COMPANIA NATIONALA DE ADMINISTRARE A
INFRASTRUCTURII RUTIERE DIN ROMANIA (CNAIR S.A.)

MEMORIU DE PREZENTARE
AUTOSTRADA SIBIU ~ PITESTI




Memoriu de prezentare pentru proiectul ,Autostrada Sibiu — Pitegti”

Pagina de semndturi

Dr. Ecolog Marius Costin Nistorescu
Inginer Alexandra Doba
Inginer Rizvan Dumitru
Ecolog Silvia Borlea
Ecolog Stellan Stinescu
Biolog loana Sirbu

Beneficiar: C.N.A.LR. S.A,



Memoriu de prezentare pentru proiectul , Autostrada Sibiu — Pitesti”

Descrierea documentului si revizii

Rev . Verificat
Detalii Data Autor Aprobat
Nr. Text Calcule
00 | MP - Prima versiune 27 Decembrie 2017 EPC AD AD -
MP - Versiune revizuita cu .
01 observafile ANPM 08Februarie 2018 EPC AD AD MN
Denumirea documentului: Memoriu de prezentare Autostrada Sibiu-Pitesti_rev01
Beneficiar: C.N.A.LR. S.A. Pagina 2 din 164



Memoriu de prezentare pentru proiectul ,,Autostrada Sibiu - Pitesti”

Cuprins
LISEEADEIE........c.cceeeeeerrarssrisrssen s ssssbssssasssss st smtss s s s s s bt bes bt se e e raserae s ereenees 6
LISEE FIQUIL........cvvenrrcniesrsrenisssss s s s sesssssssssesssessesss s sa s bbb s s or s Rttt be st et emse e e s sasaesensesreens 8
I DENUMIREA PROIECTULUL..........ortereeeteteeesteestessssassasssssseressssss e smsssssmsessssesssmsssssssssssesssssssassssanesesnssens 9
B TITULAR ettt s ssbase s s stbst e ss s s sase b sa e e b a s sasa st e s rasesasestanens g
. DESCRIEREA PROIECTULUL......covvvivnriverrrarrernrrinsssisssssssessssssssscssssessasssssinssssssssssssssssssssssssnssssssssssossrassssess 9
3.1. ReZUMALUI PIOIBCUIUI..........ovvvsrerierierersreee e sssre e sassesss st s sess s sas s s ssssassnesaseseasasasasssesseasens 9

3.2. Justificarea necesitatii ProieCtulUi............coc..crcrcrrimerernesineseessnsssssssssssessssesssessssssesssssssssessssensssnsssonne 10
3.3. Plange reprezentand limitele amplasamentului proiectului, inclusiv orice suprafatd de teren solicitata

pentru a fi folosita temporar (planuri de situatie i amplasamente) ... sesesees 14
3.4. Date tehnice. Forme fizice ale proiectului {planuri, cladiri, alte structuri, materiale de constructie)............ 14
FA.1. LUCTAI PIOPUSE.......coveoeeseceusseesesessusseresesesssssssessssssssssssssesssssesssssssersissssssesssssassssosssmsssssnisssssssssessessssns 14
3.4.2. Elemente specifice caracteristice proieCtulli PropUS ...............eveveeceeesinissecesessssssrssssssssasssosessees 39
3.4.3. LOCEHZAIEE PIOIBCIUIL.........ovrverecreesiessscssnesnei e sessssesasc e sasssasssassssrssessasassasssstsssasssanesns e srasesas 69

3.5. Caracteristicile impactului potential asupra MediulUi................covevsermrieneeeersiinres s esssssenes 73
3.51.  Extinderea impactului (zona geografica, numarul populatiei/ habitatelor/ speciilor afectate).......83
35.2.  Magnitudinea i complexitatea imPaCtUlUL............c..eevvreeerererrerccnesiesnsisi e essassrens 83
3.53.  Probabilitatead impactUllis..............ccureerimrrmneerimesernesssssiesesessisssssssssssssinsssessssrssesssssnsossressisnes 94
354.  Durata, frecventa si reversibilitatea impactulUi.............oo.oeovecnenneriiniene s rssssesssssssenns 84
3.5.5.  Masurile de evitare, reducere §i ameliorare a impactului semnificativ asupra mediului...............84
35.6.  Natura transfrontierd @ impactulUi..................ooeovieeeeeimniereericeeeseisessesesesssseeeesesns e rseeeseeanees 84

V. SURSE DE POLUANTI $I INSTALATII PENTRU RETINEREA, EVACUAREA $I DISPERSIA
POLUANTILOR IN MEDIU.....cooeecer s virsnsrserisesinsssssstssssssssssssseesssesssmsssssssstsssssssssssessisisssssssssssessessosssnssssnses 85
4.1,  Protectia Calitatii APEIOT ..ot esiss st s bavss st re et e ssases b 85
41.1.  Sursele de poluanti pentru ape, locul de evVacuare Sau emiSanl..............cccoowvueerervmmesssssessssssens 85
4.1.2.  Statiile si instalatiile de epurare sau de preepurare a apelor uzate prevazute.............ccconvvvennc.n... 86
41.3.  Masuri de diminuare @ iMPACIUILLL........cvveeeeeveoveeeseesersesessses s sressssssssssssssssssssrsssssstssarssenesessanns 87
4.2, PrOWECHE BTUII.......oocvveeecrirreressasesserersnssisssssesssssrsssssssssssssssssesssssesabstsssssssssesssassssssssssssssssssensssssins 90
421, Sursele de poluanti PENITU B ..o sesssssssssesssseceserssesessesasessosras 90
422 |Instalaiile pentru refinerea si dispersia poluantilor in atmosfera............c.corceenscinensssssnsssesonee 9
423,  Masuri de reducere @ imMpactUli.........ccc..orvvorrervnereseesssnse s ssessssesssssssassssssss s sssesssessserssasssssessres 92
4.3.  Protectia impotriva zgomotului $i VIDFatiilon ..............ccooovcrriororieneinneseesssssssssssssassssssssssesssssnns 92
4.3.1.  Sursele de ZGOMOt i VIDIafi .......ccovreuerrermrerermmrsinnsrsisenserssssnssarsssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssries 92
43.2.  Amenajari i dotari pentru pentru protectia impotriva zgomotelor gi vibratiilor..............ccooccovevvvennen. 94
433.  Masuri pentru reducerea zgomotului §i @ VIDIALION...............cecrivreeeeersissisesscresssssssssesesesesssensen 94
44.  Protectia IMpPOtriva radiafilor ... sererseerssreereseerissssssssssisssssisssssessssisssssassssssssssssssssssssssssessss 97
440, SUTSEIR U8 FAIALI ...v..cevvrever st s s bres s e brss bbb rs et se st et 97
44.2.  Amenajarile si dotarile pentru protectia impotriva radiafiilor.................cc...vmermeeeennceineressnsressesessones 97

Beneficiar: C.N.ALR. S.A. Pagina3din164



Memoriu de prezentare pentru proiectul ,,Autostrada Sibiu — Pitesti”

4.5.  Protectia SOIlUi §i @ SUDSOIUIL...........vvrvvennnrereessssseness e scssssessssesessasssesssesesssesseesesessesssssassesnees 97
4.5.1.  Sursele de poluare a Solului i SUDSOIUILI .................coureceereeeeinressssernseseseseseessssessesessssesssessassnes 97
452.  Lucrarile si dotarile pentru protectia Soluli §i @ SUDSOIUII............vvc. . veveemreeeeeee e 98
453.  Masuri de reducere a impactului asupra solului $i SUBSOIIIUL..................oveeureremreemesenerreeonsseeeseees 98
4.6.  Protectia ecosistemelor tereStre §I @CVALICE .......vvveeuveeerrerecsieseessessrcnnssrecsesscecrsssserssesssssssesessssesans 99
4.6.1.  Identificarea arealelor sensibile ce pot fi afectate de ProIECt............ccceeevvvsvsvvosssrssssessssseresseeenes g9
46.2.  Lucrarile, dotarile si masurile pentru protectia biodiversitatii, monumentelor naturii i ariilor protejate
115
4.7.  Proteclia agezarilor umane §i a altor obiective de interes publiC.............ovovvverereerecveseeeesesesesssenanns 119

471.  Identificarea obiectivelor de interes public, distanta fata de agezirile umane, respectiv fajd de
monumente istorice i de arhitectur, alte zone asupra carora existd instituit un regim de restriclie, zone de

INEEIES LAAIONGL.........r.reeorercrrsssiasrressesesesssssssssssas s s ssss st st st bemms e sas s sensnesesesemsssee e sess s nssens 119
47.2.  Lucrarie, dotarile $i masurile pentru protectia asezarilor umane gi a obiectivelor protejate si / sau de
INEEIES PUDIIC «...covvevivirmermriressensesnenses s siseseassssatsesssssastsessissssssesessassesesssssessssmeeesesssessseessssssssesssnsssessesssessessns 120
4.8.  Gospodarirea degeurilor generate pe aMPIBSAMENL .................oorvveemriesrecessnessssessseesssesesessssessesress 121
48.1.  Tipurile i cantitatile de degeuri de Orice NALUIE FEZURALE ............cvvvvcreneeereerenemeressssesssererene 121
482 Modul de gospodarire a deSeunilor TEZUILALE ............c..eccirecrvmireieeee e sressesseeesssssss s 123
49.  Gospodarirea substantelor si preparatelor Chimice PERCUIDASE ............cvcovereeererrererereeeeseessssesseseens 125
49.1.  Substante si preparate chimice periculoase utilizate §i/ 58U PrOGUSE ............cevevvverereremesernsreresnne 125
492, Modul de gospodarire a substantelor si preparatelor chimice periculoase si asigurarea condifiilor de
protectie a factorilor de mediu Si @ SANALAL POPUIBLEI...........c..veervoeeveeieecisrees i csessreseneseemesssesseemsess s 126
V. PREVEDERI PENTRU MONITORIZAREA MEDIULUI...........cocooerrvrreisirnsninmmsesemnesesessssssseesssesssssensene 13

VI JUSTIFICAREA INCADRARII PROIECTULUI, DUPA CAZ, IN PREVEDERILE ALTOR ACTE NORMATIVE
NATIONALE CARE TRANSPUN LEGISLATIA COMUNITARA (IPPC, SEVESO, COV, LCP, DIRECTIVA CADRU

APA, DIRECTIVA CADRU AER, DIRECTIVA CADRU A DESEURILOR ETC.}....oceerirerrinnrenienecninservsnssssssons 138
VIl.  LUCRARI NECESARE ORGANIZARI DE SANTIER .....ooooovceeerssssoereeessereesesmesssssressssssssssessessseeessoes 138
7.1 Descrierea lucrarilor necesare organizarii e SANHET ................ccoe.erivernsssssinmeeeosessresessessssesssesesessssemens 138
7.2 Localizarea organizarii de santier §i @ bazei de ProduCHe................v.ueecreoeecrseoesereereecreeseneensesssern 139
7.3 Impactul asupra mediului generat de 0rganizarea de SANLET...............c.vvverrreeeecesnessssesesssesesrssesssseens 140

74. Surse de poluan{i §i instalatii pentru refinerea, evacuarea si dispersia poluantilor in mediu in cadrul
OTGANMZANT A8 SANHET ........oooiveeirreieecirerissibsssis s ess s s s ssssss s ssssssasessssssesssesssesases e sssesssessssens 140

7.5. Dotari si masuri prevazute pentru controlul emisiilor de poluanli in mediu generate de organizarea de
T2 11 OO OO OO OO OTSOTO VOOV 142

VIl LUCRARI DE REFACERE A AMPLASAMENTULUI LA FINALIZAREA INVESTITIEI, IN CAZ DE
ACCIDENTE $I/SAU LA INCETAREA ACTIVITATII, IN MASURA IN CARE ACESTE INFORMATI SUNT

DISPONIBILE .......coevvttmcinercnsisiseccsisesasesssssssnrssssersssssssssasssssesesssssessssssssssanesssssssssssossissssesssseosssessssssesssnssssmsmesees 144

Do ANEXE «.ooontcttssstsscsesnsesssesesessssssss sssssssassss st st s s bes s sssasssses s seess st saes s se e sesensn e 145

X.  DATE PENTRU PROCEDURA DE EVALUARE ADECVATA ..........coovummmeenemeecmemmesesmmssssssssssressssssssssssssssen 146
10.1. Descrierea succinta a proiectului gi distanta faté de aria naturala protejaté de interes comunitar, precum

§i coordonatele geografice (Stereo 70} ale amplasamentului PROIBCIUII. ................oveeerererererer e e eeeeeseeeesns 146
Beneficiar: C.N.A.LR. S.A. 'Pagina 4 din 164



Memoriu de prezentare pentru proiectul ,,Autostrada Sibiu — Pitesti”

10.2. Numele si codurile ariilor naturale protejate de interes COMUNIEAN...........oovrerierrceeeeenereeeeeneenereerens 146
10.2.1. Informatji privind siturile de importantd COMUNIATA...........ccc.coervimrinecerecerrecesssesssesssesessssssenssesssans 146
10.3. Prezenta i efeclivele/suprafetele acoperite de specii si habitate de interes comunitar Tn zona proiectului
........................................................................................................................................................................ 149
10.4. Legéturile proiectului cu managementul conservarii ariei naturale protejate de interes comunitar ........ 163

10.5. Estimarea impactului potentjal al proiectului asupra speciilor si habitatelor din aria naturala protejatéa de
INEEIES COMUNIEAL. .....covurvreeieseveeeisreresssstser s sasssssssses s s ssse s s s bt st s b b s b s b s st e bera e aR b e b snsnbrter 164

R —

Beneficiar: C.N.A.LR. S.A. Pagina 5 din 164



Memoriu de prezentare pentru proiectul ,,Autostrada Sibiu - Pitesti"”

Lista tabele

Tabel 1 Nodurile rutiere PrOIBCtALE..............irvecriiiresresrssse st smessaes s csssssesssssssssssssssressasmsensssssensosssansees | 1
Tabel 2 Podurile propuse in cadrul traseului autostrazii Sibiu - PItESH...............cccvvenereereiinerenissersssessnsireens 18
Tabel 3 Viaductele propuse in cadrul ProieCtulli .............c.cceeeivceinrecs s eseenstiessessssss s sssssssssensesssssesess 21
Tabel 4 Pasajele propuse in cadrul ProiCIUILI ...............ovvveveeeieeieisiecessssessssssreissssseseressssssssesssesessssssssressrensessssse 23
Tabel 5 Structurile casetate propuse 1n cadnul ProIECIUIUI ..........occvecvervmsmeericisinssnsiessseess s secessssssssssssssesessns 28

Tabel 8. Podele prevazute pe traseul autostrazii Sibits - PIlesti...............coumruimrmormresisnsssnesirsesssssssesssesssssaseness 27
Tabel 7 Tunelurile propuse in CAATUI PIOIBCLUILI ...............cvuerueieieierrsrere s seassssessesessnsreressssseasstessasssssesesssnns 3
Tabel 8 Locatia indicativa a ecoductelor propuse in cadrul proieCtulUi..............eveereerereoersisecessiese s sesersesene 32
Tabel 9. Spatiile de servicii/parcarile de scurta durata propuse in cadrul proiectulUi...............coceuverernrieenesensennanes 35

Tabet 10 Centrele de intretinere si coordonare/f punctele de sprijin propuse in cadrul proiectului................cooe...... 36
Tabel 11. Protectie albie cu peret Gin BEBLON...........cccmimmrmiiessnesisssrsssnsssssssssssssssssssrsssssessssssssses 31

Tabel 12. Protectie taluz cu PEreu din BELON............covecrermnsrinirisinnrsseensssersssss s sasssssssetsssssssensistesssssesseses 37
Tabel 13. Protectie albie cu saltea din gabiOane.................uiieiimemmiinisrssssssss s ssessssses 38
Tabel 14. Protectie albie cu zid din gADIOANE............ccovuermmrmmrrrresssserssssssssssessrssssssssssssessssssssssssssssasesssses 38
Tabel 15. Amenajare torenti (Descércator in trepte din gabioane) ... cesseessrnes 38
Tabel 16. Amenajare torenti (Descarcator in trepte din BEOn) ... sasesaseserens 38
Tabel 17. Regularizan (devier} ale albillor ..o oo s issssermsssrsssesssssisssssssesssessssesesssssssesaens K}
Tabel 18. Amenajare cu ziduri si saltele din gabIOANE..............creerirerer s sesesssssenss 39
Tabel 19. Protectie taluz cu zid din DELON ..........criveuerrrreerereessrieessssssssesssscsssssssssssssssssssse s sessssssssssssnssssssssssnns 39

Tabel 20 Cantitatile de materii prime si de resurse necesare pentru implementarea proiectului........................... 40
Tabel 21 Posibilele locaji ale gropilor de imprumut din cadrul traseului autostrazii Sibiu - Pitegti.........................42

Tabel 22 Lucréri de relocare/protejare retele de apa §i CANANZATE .......c...covorevvvererviesessssnessn i sssesssssssssssseses 43
Tabel 23 Lucran de relocare/protejare refele de gaz intersectate de autostrada............coo.coeeevrvereeevennnerssrriinnnns 44
Tabel 24 Lucrari de relocare a refelelor de instalalii de telefonie...............coeeeericererrnecceceiiecs e issssisesssssrens 44
Tabel 25 Lucrari de relocare/deviere a refelelor BIBCITCE ... sssssssesssssserssersssessserssssssns 47
Tabel 26 Drumurile care NECESILA TBIOCATE ...........ccouerreveenrrimmrmresiisssss st sssssasssssessissssssesssessssssesssmsasssnes 51
Tabel 27 Principalele societaj autorizate din judeful Sibiu de [a care se vor achizitiona materiile utilizate pentru
realizarea autoStrazii Sibil — PIESH ...........ccoormuuiecreererecrescresssiaesissnessss st sssssssssss st sesssssesssstvssssssesasssssens 93
Tabel 28 Principalele societati autorizate din judefu! Arges de la care se vor achiziliona materiile utilizate pentru
realizarea aULOSHFEZIl SIDIU — PHES .........coocuvuircemcririsiseccieeisniscscscsisssssisssssisssesssssssssssssssesssmsssssssessssssanes 93
Tabel 29 Principalele societati autorizate din judetul Valcea de la care se vor achizifiona materiile ufilizate pentru
realizarea aULOSITAZIl SIDIU — PRESH .......cvuvseiriverrrerrriserserssesssse s sssssesesisss s sssssssasssst s sassss st s ssassssanas 53
Tabel 30 Activitd{i de dezafectare-demolare propuse in cadrul ProIBCtUIUI................vveveverismsirisievesrsesemmsenseienes 62
Tabel 31 Avantajele si dezavantajele altemativelor studiate..........co..coorvevevrnnnnee st en e raen 66
Tabel 32 Ariile naturale protejate intersectate de traseul autostrazii Sibiu - Pitegti...............covvvercrnmsvensvnecsorsonns 7
Tabel 33 Aviile naturale protejate aflate in zona traseului PrOIBCIUILIL .........ovcevnieeenreere s e resiaes 71
Beneficiar: C.N.A.LR. S.A. Pagina 6 din 164



Memoriu de prezentare pentru proiectul ,,Autostrada Sibiu ~ Pitesti”

Tabel 34 Suprafetele forestiere ce necesita a fi defrigate pentru executia autostrazii Sibiu — Pitegti..................... 72
Tabel 35 Suprafefele forestiere ce necesita a fi defrigate in interiorul ariilor naturale protejate pentru executia
AULOSIAZIE SHDIU = PIIESH ..vvvesessscreecsmiassssensasmmrssssseseressmasesssssstrisssen sesisase sesssnssssisensrasssssonssassonsessssssssensivssersrossees § &
Tabel 36 Zone cu potential de instabilitate identificate pe traseul autostrazii Sibiu - Pitesti..........cc.cooerrernrveenne. 75
Tabel 37 Locatii propuse pentru montarea panourilor fonoabsorhante............cc.cecuiicesessseneinessieisesssessreene. 34
Tabel 38 Ariile protejate intersectate sau invecinate cu traseul autostrazii.............c.ceeereerresrecesnerinesessensnnns. 99
Tabel 39 Degeurile estimate a fi generate in etapa de executje si in etapa de operare ............ccooeeveeereeenrrinnn 122
Tabel 40 Modalitatea de gestionare a deSeuRIOr FEZUILALE ............c..eveiveceececens e cesssnssrsssssnersessaenss 123
Tabel 41 Substante si preparate chimice periculoase ULIZALE ...............covireiciinninreresersissessesssssseenns 129
Tabel 42 Plan de monitorizare in etapa de constructie (valorile corespund unei durate de constructie de 4 ani,
prelungirea acesteia conducand la modificarea valorilor din tabel)...........ccoovineninisnicecessienseresiiesesenenenn 132
Tabel 43 Plan de monitorizare pe perioada operarii (primii 3 ani de OPErare) ...........co.ouveineivcrissseeseseseenes 135
Tabel 44 Distanta de intersectie a autostrazii Sibiu - Pitesti cu sit-urile Natura 2000............c..ccoeecrvcveeerrcennrennens 146

Tabel 45 Efectivele populationale ale speciile de interes comunitar de la nivelul arillor naturale protejate de
interes comunitar care sunt intersectate de proiectul autostrazii Sibiu - Pitesti (ND = nu sunt date pentru
evaluarea efectivului POPUIALIONEL)..........cccvcrriree i eses s esssssrssbessesassbassssraressavermsesstssssssonss 150

Tabel 46 Starea de conservare a speciilor de interes comunitar de la nivelul ariilor naturale protejate de interes
comunitar care sunt intersectate de proiectul autostrazii Sibiu - Pitesti (A = conservare excelentd, B = conservare
buné, C = conservare medie sau redusa, simbolul grafic “-" indica absenta speciei din sit-ul respectiv)............. 154

Tabel 47 Habitatele de interes comunitar din cadnii ariilor naturale protejate de interes comunitar care
intersecteaza proiectul si suprafetele asociate ale acestora (Simbolul grafic “-" indica absenta habitatului din sit-ul
respectiv, iar simbolu! grafic “ * " asociat codului de habitat indica faptul c& habitatul este prioritar. Termenul
“neconfirmat” indica faptul ca studiile realizate pentru Planul de Management nu au confirmat habitatul in sit-ul
TESPECHV). .ovvceonrerecencceucnrreniasseessasersnssssssssssss s ensesssas b sabate et ra s sa s R na s b s ba bbb e st bana e E b A b e et RbS 158

Tabel 48 Starea de conservare a habitatele de interes comunitar din cadrul ariilor naturale protejate de interes
comunitar care intersecteaza proiectul (A = conservare excelenta, B = conservare buni, C = conservare medie
sau redusa; simbolul grafic *-" indic absenta habitatului din sit-ul respectiv, iar simbolul grafic * * " asociat codului
de habitat indica faptul ca habitatul este PHOTILAL)..........co.eviirnirer st sssrsssanes 159

Tabel 49 Speciile de pasari de interes comunitar din ariile de protectie speciala avifaunistica care intersecteaza
proiectul si efectivele populationale asociate (Simbolul grafic “-" indic absenta speciei din sit-ul respective, ND =
T SUNEAALE). c.c.cvvve e st sss st sse s s sa s s e bas bbb s s d s bt e st e se s et b 161
Tabel 50 Tipuri de habitate de interes comunitar identificate in teren in zonele investigate (simbolul grafic * * "
asociat codului de habitat indica faptul ca habitatul este priofitar). ... 163

Beneficiar: C.N.A.LR. 5.A. Pagina 7 din 164



Memoriu de prezentare pentru proiectul , Autostrada Sibiu - Pitesti”

Lista figuri

Figura 1 Retele europene de transport pe tefitoritl ROMANIEI ............cc.oooveveveeereeserroeereeeesssesssssssessssssssmssesesssesess 12
Figura 2 Alternativele studiate pentru proiectul Autostrazii Sibith = PIlESH ...............ooveccceivvveereserereresesseesssesssssnenes 65
Figura 3 Rezultatul modelarii nivelului de zgomot in perioada de operare in raport cu localitatile sf ariile protejate
din vecinatate pentru sectorul dintre Pitesti $i CUMEa 08 ATGES..........coovevevrreerececsessrsssersessssesssssssessssssseseseesssss 93
Figura 4 Locatjii propuse pentru montarea panourilor fon0abSOMENLE .............cvv.eereeemmreressressesssssseeessesssssssasens 96
Figura § Ariile protejate din zona proiectului ULOSHAZii SIDW = PHESH. .....evvvvverereeeersrrereesseessseseeessceessssssesssseses 100
Figura 6 Aspecte privind habitatele Natura 2000 identificate i terEN.............oveeeceerrrreersessesreseeseeesesseesssosseesnon, 101
Figura 7 Exemple de specii de fauna identificate in TBIBN............coveeeveernerereeeensersesesessessessssssessssssseesssseseessssons 102
Figura 8 Distributia punctelor de prezenta ale speciilor identificate in cadrul investigatiilor in teren................... 104
Figura 9 Harta de sensibilitate pENtru @mfIDIENI..............ceouiveeeresvceseeeeeeseecreeesssssessessessssessessesesesesssesesssesseeen 105
Figura 10 Harta de sensibilitate PENtU FEPHIE ..............veveeeicvese st ccecssevenes s seesessssessesssesesssssesssessessessenens 106
Figura 11 Harta de sensibilitate pentru MAmIfEre ..............c...o..commcvmenssesesmemmssesesserssssssesssssssssssesssssssssssmsonns. 107
Figura 12 Harta de sensibilitate Pentiu CRITOPIEIE ..............corivrriveorermmerereseeeesssseesessesssssseessssesssssssssemsessessssssssees 108
Figura 13 Harta de sensibilitate pentru pasari asociate habitatului 8grCOl ...............coveeevrerereesseereereeesssssssesessens 109
Figura 14 Harta de sensibilitate pentru pasari asociate habitatulu ForeSHEr.............vvveeeevveceresscesese e 110
Figura 15 Harta de sensibilitate pentri pASAM FAPIOAE ...........u.reeeeceerisereseseeressessses Sessssessssssesssssssessssos 111
Figura 16 Harta de sensibilitate pentru pasari asociate habitatului de tWfArSUN ..........oooovoveeeneeeeeeeee s, 112
Figura 17 Analiza de permeabilitate si principalele coridoare ecologice identificate...........coovevvvvveeeeereeesosereen. 114
Figura 18 Exemplu de lucrarii propuse pentru impadurire in scopul cresterii gradului de permeabilitate pentru
FAUNA SEIDBUCA............oeevivirrreiserse v s ssnses b ssb s ssseseses s seeseseesesssesas s sessrmeessssmeee st sereesssseeeessesans 117
Figura 19 Exemple de panouri cu multiplu rol: reducerea nivelului de zgomot si lumina din vecinatate si a riscului
8 CONZIUNE ......oovvivrirceresreseseseseeseess s beb s sassse st banes s st s s s s s essseseensssasone 118

Beneficiar: C.N.ALR. S.A. Pagina8din164



Memoriu de prezentare pentru proiectul ,,Autostrada Sibiu — Pitesti”

MEMORIU DE PREZENTARE

Memoriul de prezentare a fost intocmit conform Ordinului nr. 135/2010 i a fost revizuit pentru a include datele si
informatiile solicitate de Agentia Natjonala pentru Protectia Mediului (ANPM) prin adresa nr. 1/67/VT/09.01.2018.

. DENUMIREA PROIECTULUI

AUTOSTRADA SIBIU - PITESTI

IIl. TITULAR:

Titular:COMPANIA NATIONALA DE ADMINISTRARE A INFRASTRUCTURII RUTIERE SA (CNAIR)
Adresa: Bulevardul Dinicu Golescu, nr.38, sector 1, Bucuregti

Telefon: 021.264.32.00

Fax: 021.312.09.84

E-mail:office@andnet.ro, Adresa paginii de internet; www.cnadnr.ro

Persoane de contact:

Director General: Ing. $tefan lonita

Responsabil pentru protectia mediului: ing. Ecaterina Muscalu - Director Adjunct Directia Mediu

Elaboratorul Memoriului de Prezentare; EPC CONSULTANTA DE MEDIU SRL
Punct de lucru: Str. Haga, nr. 7, Et. 1 §i 2, sector 1, Bucuresti

Telefon / Fax: 021.33.55.195, e-mail: office@epcmediu.ro

Persoane de contact:

Director General: Dr.ecolog Marius Nistorescu marius.nistorescu@epcmediu.ro
Director Tehnic: Ing. Alexandra Doba zalexandra.doba@epcmediu.ro

[ll.  DESCRIEREA PROIECTULUI

3.1. Rezumatul proiectului

Proiectul presupune realizarea autostrézii Sibiu - Pitesti. Din punct de vedere administrativ, traseul autostrazii
Sibiu-Pitesti traverseaza de la nord la sud teritoriul a trei judete din zona mediana a {arii, respectiv Sibiu, Valcea
si Arges.Din punct de vedere al localizérnii geografice, traseul pomeste din Depresiunea Sibiului, traverseaza
Carpatii Meridionali prin Valea Oltului, coborand spre zona de dealuri joase a platformei Cotmeana si a teraselor
Argesului unde este situat orasul Pitegti.
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Teritoriul strab&tut prezinta o variabilitate ridicaté a caracteristicilor de relief, incepand cu prezenta zonelor joase
de ses, continuand cu intinderi de dealuri, véi i zone de lunca si zone mai inalte in apropierea versantilor
montani.in ceea ce priveste componenta hidrografica, traseul autostrazii intersecteaza doua bazine hidrografice-
Olt i Arges.

Autostrada reprezinta un drum de clasa tehnica |, rezervata exclusiv circulaljei auto, avand amenajari si dotari
necesare pentru asigurarea unor volume de trafic la viteze de circulatie mari, la un nivel superior de siguranta si
confort.Pe 1&nga partea carosabila propriu-zisa a autostrazii, proiectul include urmétoarele componente:

e noduii rutiere in zonele intersectate sau ramificare cu alte cai de comunicatie;

s poduri, pasaje si viaducte;

e tuneluri;

o |ucréri de consolidare;

o |ucrarni hidrotehnice;

o  lucrari pentru scurgerea apelor;

e lucrari de mediu (ex.: panouri fonoabsorbante, imprejmuire, subtraversén pentru fauna, ecoducte);

o dotari specifice infrastructurii rutiere - parcar, spafii de servicii, centre de intrefinere si
coordonare/puncte de sprijin.
Autostrada Sibiu - Pitesti este proiectatd cu elemente geometrice corespunzétoare unei viteze de 120 kmv/h prin
asigurarea unor raze in plan de minim 700 m. Pe sectjunile in care condifiile de relief permit, se adopta elemente
geometrice care sa corespunda vitezei de 140 km/h.

Avand in vedere caracteristicile morfologice ale zonelor traversate, seciunea transversala tip este realizata pe
doua benzi pentru fiecare directie de deplasare, limitatd de o banda de urgenta pe partea dreapta.Profilul
transversal al autostrazii are in general l4timea platformei de 26,00 m, incluzénd partea carosabila cu 2 benzi de
circulatie pe sens, benzile de ghidaj cate doua la fiecare sens de circulatie, banda mediana, banda de stationare
de urgen{ pe fiecare sens,acostamente.in zona de munte, respectiv in defileul Oltului, pe o lungime de 10 km,
respectiv intre km 25+621-km 31+321 gi km 36+371-km 40+671 s-a adoptat profilul transversal cu lalimea
platformei de 23,50 m, incluzand partea carosabila cu 2 benzi de circulaie pe sens, benzile de ghidaj, cate doud
|a fiecare sens de circulatie, banda mediana, bandé de stationare de urgenti pe fiecare sens, acostamente.

Lungimea autostrazii este de 122,110 km.

3.2. Justificarea necesitatii proiectului

Autostrada Sibiu — Pitesti face parte integranta din Coridorut Pan-European nr. IV, care traverseaza Romania de
la vest la est, pe directja Nadlac - Arad - Timigoara - Lugoj - Deva - Sibiu - Pitesti - Bucuresti - Constanta. Din cei
circa 850 km ai Coridorului Pan-European IV care se desfagoara pe teritoriul Roméniei, singurul sector pentru
care exista doar o faza preliminara de proiectare este Sibiu - Pitesti, restul sectoarelor fiind in diferite faze de
executie sau exploatare.

Potrivit Master Planului General de Transport aprobat in anul 2016, Autostrada Sibiu - Pitesli este prevazuté la
pozitia 1 in cadrul listei proiectelor de autostrézi, avand perioada de implementare 2016 — 2020.

Pentru caltoriile intre Bucuresti - Pitesti — Ramnicu Valcea - Sibiu se utilizeaza in prezent drumul naional DN 7.
Acest drum are doud benzi $i este utilizat n prezent aproape in integralitate la capacitatea sa pe aliniamentul
unor sectiuni, existand si anumite sectiuni unde intensitatea traficului depaseste capacitatea drumului.
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O analiza a evolutiei cererii de trafic pentru perioada 2010 — 2015 arata c:

» de-a lungul intregului coridor Sibiu-Pitesti cererea totala a crescut cu16%, ceea ce reprezinta o rata
anuala de 3%;

e volumele de autoturisme arata o crestere mai lenta de1,4%, in imp ce fluxurile de microbuze au crescut
semnificativ, reflectand cresterea calatoriilor de pasageri intemnationale si pe distanta lungé;

» volumele vehiculelor de mare tonaj au crescut cu o raté de 5%p.a., cea mai mare ratd de-a lungul tuturor
segmentelor cererii.

Volumele privind cererea previzionata pentru secfiunile relevante ale relelei de proiecte, pe baza rezultatelor
modelului de transport, indica faptul ca traficul va creste cu rate anuale cuprinse intre 2,5% si 3,2% in perioada
de evaluare 2015 — 2040.

O analiza a constrangerilor de capacitate de-a lungul coridorului existent indica faptul ca in anul 2030 toate
sectiunile relevante din DN7 Sibiu - Pitesti vor opera peste capacitate. De fapt, DN7 Sibiu - Pitesti va reprezenta
un blocaj pe refeaua de transport strategic in Romania.

Anchetele cu privire la timpul de caltorie realizate in 2015 arata ca viteza medie pentru o deplasare intre Sibiu si
Pitesti este in prezent la 61,5 km/h, mult mai scazuté decat standardele definite pentru refeaua TEN-T Core.

Un aspect particular care trebuie luat in considerare este c& Romania are o problema semnificativa in ceea ce
priveste accidentele rutiere in comparalie cu {arile UE, potrivit rezultatelor incluse in Master Planul General de
Transport. Relevant pentru acest lucru este ponderea mare a drumurilor cu o singurd banda pe sensul de
deplasare in refeaua nationala de drumuri(90%).

O refea de drumuri nationald trebuie sa cuprindd drumuri de inalta calitate ce pot sa ofere conditii de siguranta
pentru transportul de marfa pe distante lungi si traficu! de calatori, care integreaza principalele centre urbane si
economice si se interconecteaza cu alte moduri de transport la punctele semnificative, cum ar fi porturi si
aeroporturi. Reteaua nafionala din Roméania permite trafic semnificativ de vehicule de marfa, care, pe drumuri cu
0 singuré banda pe sensul de circulatie, limiteaza posibilitéfile de depasire in conditii de sigurania si, prin urmare,
au un impact disproporfionat asupra sigurantei $i capacitaii de functionare.

O analizé a evidentelor legate de accidentele rutiere de-a lungul coridorului, in baza datelor incluse in Baza de
Date Nationala a Accidentelor Rutiere, indica o cregtere a numarului de accidente si a numarului de victime
(diferite grade de severitate) pentru sectiunea DN7 Pitesti — Sibiu. Datele indica faptul c& numarul de accidente a
crescut semnificativ in perioada 2012-2015.

Politica de coeziune 2014-2020 si Programul Operational Regional pentru Roménia solicitz dezvoltarea
infrastructurii in transport, pentru a garanta o accesibilitate imbunatéita a regiunilor mai putin dezvoltate din

Viziunea strategica pentru sectorul de autostrada analizat, aga cum a fost definité in cadrul MPGT, este aceea de
imbunatafire a mobilititi populaiei in lungul retelei de transport TEN-T, precum si de-a lungul coridoarelor
nalionale si regionale prin reducerea timpilor de calatorie intre Sibiu si Pitesti si implicit imbunatatirea
conectivitatii ia nivel regional, scaderea riscului de accidente prin dezvoltarea de proiecte sustenabile cu impact
pozitiv asupra dezvoltarii regionale a tarii, care in acelasi timp respectd reglementarile de mediu. Obiectivul
general al Autostrazii Sibiu - Pitesti, asa cum a fost definit in cadrul MPGT, este de a imbunatafi eficienta
economica a refelei de transport din Romania.

Obiectivul coridorului este acela de a permite accesul la Marea Neagra prin teritoriul Romaniei si apoi la alte {ari
europene. Noua autostrada este prima care traverseaza Muntii Carpafi si va aduce oportunitati de dezvoltare
semnificative pentru toate comunitétile de la nordul la sudul Roméniei.
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Sectorul de Autostrada Sibiu - Pitesti are o importanta
majord in desfagurarea traficului pe aceastd directie,
deoarece realizeazd cea maj scurtd legaturd intre
zona de vest si centrald cu zona de sud-est a {arii,
realizand prima traversare a muniiilor Carpati.

Proiectul raspunde unmatoarelor obiective:

- eficlentizarea traficului, imbunatatind calitatea
infrastructurii  si  utilizarii  eficiente, respectiv
atragerii investitiilor private.Randamentul sectorului
de transport este legat de trei masuri principale:
accesul pe piafa, calitatea si durabilitatea
infrastructurii i utilizarea eficientd a infrastructurii
transportului. Desi sprijinul Politicii de Coeziune
este axat pe imbunatafirea calitatii infrastructurii,
utilizarea eficientd a infrastructurii transportului
deja existente ar trebui sa fie luata in considerare
in mod sistematic atunci cand se iau decizii cu
privire la viitoarele investifii in sectorul de transport.
Scopul este acela de a imbunata(i accesibilitatea,

mobilitatea si sigurania, precum si de a fiin Figura 1. Refele europene de transport pe teritoriul Romaniei
conformitate cu cererea; Sursa: Master Planu! General de Transport al Romaniei

necesitatea unei prioritizari clare: compatibilitatea cu planurile de transport national si conformitatea cu
TEN-T.Stabilirea prionitailor trebuie si fie mai selectivd §i sa reflecte un consens intre principalele parti
interesate din regiune/Statele Membre, precum si s& urmeze logica interventiilor Politicii de Coeziune
anterioare. Investitiile dintr-un cadru strategic: maximizarea efectului retelei de investitii in transport impune ca
investifile individuale sa fie efectuate in deplind conformitate cu planurile de transport cuprinzatoare.
Investitiile prin ERDF si Fondul de Coeziune in infrastructura transportului ar trebuie sa fie in conformitate cu
Liniile Directoare TEN-T, care definesc prioritatile infrastructurii transportului UE. Aceste planuri cuprinzatoare
trebuie s& se bazeze pe o evaluare riguroasd a cererii de transport (atat pentru pasageri, cét si pentru
maérfuri), trebuie sa identifice legaturile care lipsesc i blocajele in trafic si sa stabileasca un sistem realist si
matur pentru proiectele avute in vedere pentru a fi sprijinite de ERDF si Fondul de Coeziune.

in plus, Programul Operational Infrastructura Mare (POIM) are scopul de a promova o crestere economica
durabila, precum si utilizarea in siguranta si eficienta a resurselor naturale. Acesta se adreseaza provocarilor de
dezvoltare identificate la nivel national in ceea ce priveste infrastructura transportului, transportul urban cu efecte
minime asupra mediului, mediul, energia i prevenirea riscului. Programul va investi in principal in eliminarea
blocajelor in transport, in dezvoltarea durabila, eficien{a i in modurile de transport ecologice in tara.

Conform Master Planului General de Transport, constructia sectiunii de autostrada care leaga municipiul Sibiu de
Pitesti va {ine cont de urméatoarele obiective strategice:

o eficienta economica: sectorul de transport trebuie sa contribuie la economia nationala, iar beneficiile
economice pe care le genereaza frebuie sé depaseasca costurile acestuia;

» durabilitate: sistemul de transport trebuie sa fie eficient si sa lase o mostenire pentru generafiile
viitoare;

« siguranta: sistemul de transport trebuie sé fie sigur;

o dezvoltarea economica: sistemul de transport trebuie sa faciliteze dezvoltarea economiei nationale.

— —
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MPGT considera ca identificarea i analiza coridoarelor de conectivitate din Roménia au o mare importanta in
stabilirea sf justificarea interventiilor si proiectelor pentru sectorul de drum. Coridoarele de conectivitate au fost
definite atét ca "legaturi intre principalele regiuni de dezvoltare din Romania", precum si ca "legaturi intre polii de
dezvoltare economica cu centrele industriale (existente sau posibile)”. S-a acordat atentie sporita in identificarea
$i analiza coridoarelor de conectivitate prin MPGT in vederea asigurarii legaturii cu coridoarele de transport din
{arile vecine precum si cu coridoarele dezvoltate la nivel continental,

Coridorul Sibiu - Pitesti face parte din Coridorul 2 de Conectivitate Nafionala si reprezinta o prioritate absoluts la
nivel national, aga cum rezultd din Analiza Multicriteriald a Modelului de Transport National, si poate fi definit ca o
artera magistrala veritabila a economiei romanesti, atat in ceea ce priveste atragerea fluxurilor de investifii, cat si
sprijinirea exporturilor si transportului de marfuri intre Europa centralé si Sudul continentului.

Coridorul asigur o legatura intre Romania si Europa, care este necesara in contextul unei piete economice
comune si libera circulatie a bunurilor i persoanelor. Acest coridor leaga, de asemenea, centre importante si poli
de dezvoltare economicd la nivel nafional, generand fluxuri semnificative de HGV si vehicule, Tn acest fel,
Bucurestiul devine o cale de fluxuri de trafic dinspre Constanta sau Giurgiu cu Centrul Roméniei sifsau Europa
Centrala. Ramura de nord leaga Bucurestiul $i regiunile adiacente acestuia de Pitesti, Sibiu, Deva, Timigoara si
Arad si de cea mai rapida refea de drumuri europene.

Obiectivele operafionale specifice pentru constructia autostrazii Sibiu — Pitesti sunt de a imbunétali vitezele de
rulare intre Sibiu si Pitesti, optimizand conectivitatea regionala impreuna cu proiectele care se afla in curs de
execufie s A1 (Bucuresti - Pitesti), rezultdnd o ruté de inalta calitate dinspre centrul de logistica si industrial
Pitesti catre partea de vest a capitalei Bucuresti si Ungaria /Europa de Vest.

Obiectivele specifice ale construirii unei legaturi autostradale intre Sibiu i Pitegti sunt:

e un parcurs mai rapid pentru fraficul pe distante lungi si traficul de tranzit prin cresterea vitezei de
calatorie §i reducerea costurilor operaionale;

¢ imbunatafirea sigurantei circulatiei pe ruta Sibiu - Pitesti;
= un impact asupra mediului limitat care sa ia in considerare riscurile schimbérilor climatice, precum si
masurile de adaptare si reducere a impactului asupra mediului.
Realizarea investitiei va:

= raspunde nevoilor in materie de mobilitate si transport ale utilizatorilor sai pe teritoriul Uniunii Europene
gi in raporturile cu trile terte, contribuindu-se astfel la cresterea economica si competivitate, dintr-o0
perspectiva globala;

= asigura interconectarea si interoperabilitatea retelelor nafionale de transport si dezvoltarea modurilor de
transport, astfel incat s& se puna bazele unui transport durabil si eficient din punct de vedere economic
pe termen lung;

e asigura continvitatea corespunzatoare a Coridorului IV Pan European intre Centura Sibiu si Autostrada
A1 Bucuresti — Pitesti;
»  asigura accesibilitate corespunzatoare la reteaua TEN-T;

» asigura eliminarea traficului de tranzit din zonele urbane cu tot ceea ce presupune acest lucru, inclusiv
imbunatatirea conditiilor de viata a locuitorilor din zonele traversate.
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3.3. Plange reprezentand limitele amplasamentului proiectului, inclusiv orice suprafata de
teren solicitata pentru a fi folosita temporar (planuri de situatie i amplasamente)

Traseul autostrazii Sibiu - Pitegti se va desfagura intre Sibiu (intersectia cu Centura Sibiu) si Pitegti (intersectia cu
Centura Pitegti) in zona centrald a Romaniei. Traseul este amplasat pe teritoriul administrativ a trei judeie: Sibiu,
Valcea si Arges.

Planurile de incadrare in zona ale proiectului sunt prezentate in anexele Memoriului de prezentare.

3.4. Date tehnice. Forme fizice ale proiectului (planuri, cladiri, alte structuri, materiale de
constructie)

3.4.1. Lucrari propuse
3.4.1.1.Traseul in plan

Traseul autostrazii Sibiu - Pitesti este amplasat pe teritoriul administrativ a trei judete si anume:
o  Sibiu - localitatile Selimbér, Talmaciu, Tumu Rogu, Boita;
» Valcea - localitatile Caineni, Racovita, Perigani;

» Arges — localitaile Salatrucu, Suici, Cepari, Tigveni, Curtea de Arges, Baiculesti, Merigani, Malureni,
Budeasa, Bascov, Pitesti.

Proiectul a fost impariit in 5 sectiuni astfel:

s Sectiunea 1 Sibiu - Boita;

» Secliunea 2 Boita — Comnet;

« Secliunea 3 Comet - Tigveni;

e Secfiunea 4 Tigveni - Curtea de Arges;

e Secliunea 5 Curtea de Arges — Pitesti.
Autostrada Sibiu - Pitesti are ca si punct de inceput intersectia cu centura Sibiu, in zona localitagii Selimbar. Aici
va fi realizat un nod rutier care va deservi toate fluxurile de trafic, fard conflicte. Traseul se continua la vest de
drumul national DN7, in paralel cu acesta, intr-o zona colinara, pana la km 6+000 (in apropiere de localitatea
Vestem). In acest sector traseul evita Padurea Mohu si zona industriala, fiind amplasat intre ele, intre km 1+600
- km 2+600, iar la km 2+110 traverseaza paraul Crucea Mohului. Urmeaza o zona de paralelism cu LEA 400 si

220 kV, intre km 2+300 - km 3+850, traverseaza raul Tocilelor la km 3+440, iar apoi traseul se dezvoltd la baza
Dealului Magurici pana in dreptul localitétii Vestem.

in continuare, intre km 6+000 — km 10+000, traseul autostrizii se dezvolta paralel cu DN 7, strabatand o zona
plata, fara constrangeri majore, ceea ce a permis cresterea vitezei de proiectare la 120 — 140 km/h, traverseaza
Valea Saraturii in zona km 6+310, ocoleste Dealul La Redute si Padurea de Stejar din vecinatatea drumului
national DN 7. Pe acest sector sunt numeroase lucrari de imbunététire a terenului de fundare din cauza calitatji
slabe a acestuia. Aliniamentul intersecteaza numeroase canale care necesita relocare si protejare, iar in zona km
7+800 - km 8+500 s-a propus un spatiu de serviciu de tip S1, morfologia terenului permitand acest lucru.

La vest de Talmaciu, in dreptul km 9+600, traseul autostrazii se intersecteaza cu drumul judetean DJ 105 G, ce
va fraversa autostrada printr-un pasaj superior. in continuare, traseul autostrizii traverseazi Raul Sadu la km
9+930, strabate o zona inundabila intre km 10+260 — km 10+680 care este traversata printr-un viaduct, iar apoi
intrd in zona Dealul cu Pini printr-un debleu foarte adanc, evitdndu-se situl arheologic ,Vicus Romanus”. in
incercarea de a micsora volumele de sapatura, linia rosie s-a proiectat cu o declivitate de 3,90% pe o lungime
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considerabila, fapt ce conduce la infroducerea benzii pentru vehicule lente, suprimand astfel banda de stafionare
de urgenta intre km 10+650 - km 11+800.

intre km10+000 - km 14+150 traseul se dezvolt intre localitatile Talmaciu si Talmacel, traversand Valea
Talmacuta si drumul comunal DC61 in zona km 12+375 printr-un viaduct, intra ntr-un debleu cu o adancime de
circa 24 m, dupa care traverseaza iar o vale adénca in zona km13+540 printr-un viaduct si continua pana in zona
Boita unde este prevazuta o conexiune cu DN7. Uiterior in cadrul proiectului autostrazii Sibiu - Fagaras aceasta
conexiune va fi dezvoltata intr-un nod rutier de mare viteza, proiectat pentru 80km/h, ce asigura conectivitatea
autostrézii Sibiu - Pitesti cu Autostrada Sibiu - Fagarag si DN7.

in zona km 13+850 - km 14+200 s-a propus amplasarea Centrului de intrefinere si coordonare (CIC) Boita.

Traseul autostrazii ocolegte pe la vest localitatea Boita, apoi intré in defileul Oltului in zona km 15+500. in
aceasta zona se vor realiza 2 tuneluri, unul de 250 m la km 15+540 si unul de 360 m la km 16+660.

Traseul se continud pe partea dreapta a raului Olt pana in zona km 22+400, iar in intervalul km 22+400 si km
23+650, traseul se desfagoara pe partea stanga a raului Olt. Pentru evitarea sectorului sinuos al Oltului din zona
Lazaret, traseul se va desfagura pe partea stangéd a DN 7, pana in zona km 25+700, traversand zona muntoasa
prin doud tuneluri cu o lungime de circa 1,39 km.

In zona cuprinsa intre km 27+050 si km 27+600 a fost propusa o parcare de scurta durata amplasata atat pe
partea stanga cat si pe partea dreapta a autostrazii si un punct de sprijin.

in continuare traseul autostrézii se va desfasura in lungul raului Olt, pe partea stanga a acestuia pana la km 31,
unde va traversa dealul Urii, la vest de localitatea Cainenii Mari, printr-un tunel cu o lungime de circa 1,59 km.

in continuare traseul autostrazii se mentine in lungul raului OHt, a lacurilor de acumulare Robesti i Cornet, pe
partea stangé a acestora, pana in zona km 44+500, in apropierea localiti(ii Racovila unde traseul intr3 pe valea
Baiagului. in zona amenajaril hidroenergetice de la Robesti, fraseul autostrazii traverseaza versantul stang al
Oltului printr-un tunel cu o lungime de circa 0,9 km. De asemenea, in zona km 40+900 fraseul autostrazii
traverseazd versantul stang al Oltului printr-un tunel cu o lungime de circa 455 m, dupa care urmeaza un nod
rutier propus pentru a face legatura cu DN 7 prin DJ 703M (Curtea de Arges - Comet).

in zona km 43+450 - km 44+100 s-a propus amplasarea Centrului de intretinere si coordonare (CIC) Cometu si a
spatiului de servicii tip S2.

Traseul autostrazii se desfagoara in continuare in lungul vaii Baiagului, drumului judetean DJ 703 M si drumului
national DN 7D intre km 45+100 — km 58+300.

Autostrada ocoleste prin sud localitatea Baiasu gi prin vest localitatea Pripoare, traverseaz localitatea Surdoiu,
dupa care se apropie de DJ 703H, la sud de Poiana.

Intre km 60+000 si km 61+750 autostrada va traversa dealul Frasinet prin intermediul unui tune! cu o lungime de
circa 1,7 km, evitdndu-se astfe! zona cu alunecri active de pe partea dreapt a vaii Poienii.

La km 62+000 - km 62+600 se propune un spafju de serviciu tip S1, morfologia terenului permitand acest lucru.
in continuare traseul se desfagoara la vest de localitatea Salatrucy, indrepténdu-se spre Valea Topolog. In zona
localitatii Valeni traseul autostrazii intra pe Valea Topologului si se desfasoara in lungul acesteia la vest de
localitatea Suici, pe partea stanga a lacului Suici.

in zona km 74+204 este propus3 realizarea nodului rutier Vleni care va face legatura intre autostrada si drumul
judetean DJ 703H. Tn zona nodului rutier Valeni s-a propus amplasarea Centrului de Tntrefinere si coordonare
(CIC) la km 74+200 - km 74+450. in continuare traseul autostrazii se desfagoara la vest de localitétile Ceparii
Pamanteni si Barsesti.
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In zona km 77+850 - km 78+400 se propune un spatiu de serviciu tip S3, pe partea dreaptd in sensul
kilometrajului, in zona km 79+750 - km 80+300 se propune un spatiu de serviciu tip S3, pe partea stanga in
sensul kilometrajului, iar la km 81+775 este propus un pod peste Valea Bucura.

in continuare, traseul ocoleste pe la vest localitatea Tigveni, fraverseazad raul Topolog la km 82+350 prin
intermediul unui pod si se intersecteaza denivelat cu DJ 678 A deviat la km 82+636. In zona km 824650 - km
83+400 este prevazut un nod rutier tip trompeta simpla care asigura legatura cu DN 73C.

Dupé intersectia cu DJ 6784, traseul autostrazii parasegte Valea Topologului, trecand la sud de localitatea Blaju,
indreptandu-se spre dealul Momaia. Traversarea dealului Momaia se va realiza cu un tunel cu o lungime de circa
1,35 km in zona km 85+650 si km 87+100. La iegirea din tunel traseul autostrazii se indreapta catre DN 73 C,
traversandu- la km 87+750 i merge apoi paralel cu acesta inspre Curtea de Arges.

Traseul autostrézii se pozifioneaza la vest de municipiul Curtea de Arges, evitand zonele dens locuite, el
traversand o serie de obstacole naturale (valea Salistei, dealul Salistei, valea Busaga, dealul Rotéresti), ocolind
pe la nord |ocalitatea Noaptes.

in continuare, traseul Autostrazii Sibiu - Pitesti se desfasoara de la Curtea de Arges la Bascov. Dupa intersectia
cu DJ 704 H, a fost proiectat un nod rutier, pentru a asigura legatura cu orasul Curtea de Arges si cu comunele
limitrofe, dupa care traseul se inscrie pe valea raului Arges. In zona nodului rutier, la km 91+750 - km 92+200, s-
a propus amplasarea Centrului de intretinere si coordonare (CIC) Curtea de Arges.

Dupa traversarea canalului de fuga Zigoneni §i a raului Arges la km 93+665, traseul se desfasoara in spatele
digului lacului de acumulare Zigoneni, infre acesta gi calea feratd 906 Pitegti - Curtea de Arges, unde s-a evitat
intrarea in zona de sigurantd a CF (distanta L> 25 m).

fn zona km 96+870 traseul autostrazii traverseaz3 DC 209, drumu! de acces la CHE Zigoneni i raul Arges care a
fost regularizat pentru a proteja autostrada la eventualele inundatji.

in continuare traseul se desfasoar intre DJ 704 H (comuna Anghinesti si comuna Valea Brazilor) si raul Arges
dupa care se indreapta spre sud-est paralel cu DN 7C si CF 906 Pitesti - Curtea de Arges.

La km 104+500 traseul autostrézii traverseaza raul Arges si canalul de fugé al lacului de acumulare Valcele,
continudnd peste calea ferata 906 Pitesti — Curtea de Arges (loc. Ménicesti) si peste DN 7C (la km 105+700)
urmand apoi un nod rutier (Nod Baiculesti) pentru legatura cu DN 7C, previzut cu un pasaj superior. Legatura cu
DN 7C se face cu un sens giratoriu. La km 107+432, traseul autostrézii se intersecteaza cu drumul comunal DC
217, pentru a cérui traversare a fost prevazut un pasaj inferior. In zona km 1074700 - km 1084250 a fost
proiectata o parcare de scurtd durata amplasata simetric (stanga si dreapta) faa de autostrada.

in continuare, traseul autostrzii se desfagoara in lungu! drumului national DN 7C, intersecteaza DJ 7031 (la km
109+288 unde a fost proiectat un pasaj inferior), dupa care traverseaza raul Valsan la km 110+190 si raul Arges.
in coada lacului Budeasca traseul se inscrie intre CF 906 si lacul Budeasa. in aceasts zona la km 116+125 a fost
prevazut un viaduct a cérei construire a fost impusa pentru evitarea zonelor de siguranta ale CF si digului lacului
de acumulare Budeasa.

In zona km 117+950 - km 118+800 a fost proiectat un spafiu de servicii S2, pe ambele parti ale autostrézii.
Traseul autostrézii continué pe direcfia sud-est pana la intersectia cu DN 7 in zona Bascov unde a fost proiectat
un nod rutier (Nod Bascov) care asigura legatura cu drumul national DN 7 atét pe directia Bucuresti - Sibiu, cat i
pe directia Pitesti - Ramnicu Valcea. Dupa intersectia cu DN 7, traseul se inscrie pe axul Centurii Pitesti cu care
face legétura. In zona km 120+850 - km 121+300 s-a propus amplasarea Centrului de intrefinere si coordonare
(CIC) Bascov.

Lungimea autostrazii este de 122,110 km.
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3.4.1.2 Profil transversal

Profilul transversal al autostrazii are in general lalimea platformei de 26,00 m, incluzand partea carosabila cu 2
benzi de circulajie pe sens, benzile de ghidaj cate doua Ia fiecare sens de circulalie, banda mediana, banda de
stationare de urgenia pe fiecare sens, acostamente.

in zona de munte, respectiv in defileul Oltului, pe o lungime de 10 km, respectiv intre km 25+621-km 31+321 si
km 36+371-km 40+671 s-a adoptat profilul transversal cu laimea platformei de 23,50 m, incluzand partea
carosabild cu 2 benzi de circulalie pe sens, benzile de ghidaj, cate doua la fiecare sens de circulatie, banda
mediana, banda de stafionare de urgenta pe fiecare sens, acostamente,

3.4.1.3. Sistem rutier

Sistemul rutier adoptat pentru autostrada este un sistem rutier semirigid.

3.4.1.4. Noduri rutiere

Pe traseul autostrazii Sibiu - Pitesti au fost proiectate 8 noduri rutiere,ce sunt prezentate in tabelul urmator.

Tabel 1. Nodurile rutiere projectate

[nterval prevézut pentru
g';. Denumire realizarea lucrérii Observatli Dlstan&i;;a::t?l:;a :::;]a;;:;op =
Pozitie kilometricd P
P X Asigura legatura cu drumu! nafional DN | 2789 m - ROSCI0132 Oltul Mijlociu-
! | NodrutierSibiu | km 0+000-km0+100 | 4 5n7 o drumul judefean DJ 106D | Cibin-Hartbaciu
o i Asigurd conexiunea cu DN 7 si | 520 m - ROSCI0304 Haribaciu Sud-
2 Nod rutier Boita | km 12+700 - km 14+150 autostrada Sibiu — FAgaras Vest
] km 44+500 - km 45+200 | Asigura legatura cu DN 7 prin DJ 703 | 342 m - P.N. Cozia, ROSCI0046 Cozia
3 [ Nodrutier Cometu M {Curtea de Arges - Cormnet) si ROSPAQ025 Cozia-Buila-Vanturarita
. . . 11.655 m ~ P.N. Cozia, ROSCI0046
4 | Nodrutier Valeni | km 734750 km 74+550 | £ 90rc eodlrainie auostadd s coziy i ROSPAQDRS CoziBuilr
Vanturarita
N . 1315 m — ROSPA0062 Lacurile de
5 | Nod rutier Tigveni | km 82+650 - km 83+400 | Asigura legatura cu DN 73C acumulare de pe Arges
Nod rutier Curtea Asigurd legatura cu orasul Curtea de | 535 m - ROSPAQD62 Lacurile de
6 de Arges km §1+730 - km 92+300 Arges acumulare de pe Arges
I . . . km 105+850 - km Asigura legalura cu drumul nalional 565 m - ROSPA0062 Lacurile de
7 {Nod rutier Baiculegli 106+700 DN7C acumulare de pe Arges
Asigura legalura cu drumul national
. km 1204500 - km DN 7 atat pe directia Bucuresti - Sibiu, | 337 m — ROSPA0062 Lacurile de
I Pl Az ) 122+050 cat si pe direcfia Pitesti -~ Ramnicu | acumulare de pe Arges
Valcea
3.4.1.5.Poduri

Pe traseul autostrazii Sibiu - Pitesti au fost proiectate 70 de poduri, ce sunt prezentate in tabelul urmétor.

Beneficiar: C.N.A.LR, S.A.

Pagina 17 din 164 ]




Memoriu de prezentare pentru proiectul ,,Autostrada Sibiu — Pitegti”

Tabel 2. Podurile propuse in cadrul traseului autostrazii Sibiu - Pitesti

Interval prevazut pentru

Distanta fatd de cea mai aproplata

Nr.cri. Denumire realizarea lucrarii Obstacol =
(Pozitie kilometrica) arie naturala protejata
Pod peste paraul Crucea Paraul Crucea | 1.075 m - ROSCI0132 Oltul
1 | Mohului km 2+000-km 2:250 |y i iDL 2 Milociu-Cibin-Hartibaciu

2 Pod peste Valea Tocilelor

km 3+200 - km 3+700

Valea Tocilelor, DL 4
siDL§

In aria protejatd ROSCI0132 Oltul
Miilociu-Cibin-Hartibaciu

3. Pod peste Valea Saraturii

km 6+000 - km 6+500

Valea Saraturii i DL 9

877 m = ROSCI0132 Olul Mijlociu-
Cibin-Hartibaciu

Pod pe aulostrada

Pod pentru  irecere 1282 m - ROSCIM32 Otul
4| animale kmTHZ0-km TR0 | peniru - Wecere | yfociy Cipin-Heriibaciu
5. Pod peste Raul Sadu km 9+850 - km 10+000 Réaul Sadu 201 m ~ ROSCI0085 Frumoasa
6. | Pod km 17+650 - km 174750 | Vale O

Frumoasa 5i ROSPAGD43 Frumoasa

7 Pod peste paraul
’ Cuptoarelor

km 18+150 - km 18+600

Péraul Cuploarelor

In aria prolejala ROSCI0085
Frumoasa si ROSPA0043 Frumoasa

& Eggreiulu'i]eﬂe para km 20+500 - km 20+650 | Pérdul Faureiului E-Prungza 5ilg%t§|gfoo4§?$ﬁ:gggg
ud m?emmpesle Vel km 214900 km 22+000 | Valea Mulerilor :-Prumg::a siggg;fomggriggggg
1| prifos® OV T RA i 524350 -km 224800 | DN, Réul OtsiGF 'M"ijIz’ci;_gi’gi‘ﬂ;fﬂggc?f'[’132 Ol
12 | Paipese P AIONS | 23:350-km 234750 | CF, RaulOitsioN 7 | . 0@ PIoffalé ROSGIDIS2 Ol
13, | pod peste raul Lotioara, |\, 734950 km 244090 | Raul Lotrioara si DC i,:"mmg::a si"é%‘;";fm 4 DSCI00S
1. | po. peste RAU VAl |y 951180 km 254270 | RéulVaduisioe | ' & i
15, | Fod peste CF. N7 sl i 964630 - km 254950 | GF, DN 7 siraul O e s
16. | Pod peste Valea Calului | km 26+000 - km 26+150 | Valea Calului }:"a;;irzspm‘eiaté R
17. | Pod peste Valea Plesilor | km 26+200 - km 26+300 | Valea Plesilor I_{lé;;i;sprotejaté e
18. | Pod peste vale km 29+050- km 204250 | Vale o b 22 Ot Mo
19. | Pod peste vale Km 29+350 - ki 29+400 | Vale e poori0132 Ol Miock.
20. | Pod peste vale km 29+430 - km 294520 | Vale 128 m — ROSCI0132 Ohtul Mifociu-

Cibin-Hartibaciu

Pod peste raul Olt, CF si

21. ON 7

km30+800 - km 31+320

Raul Olt, CF 5iDN 7

20 m - ROSCI0132 Oltul Mijlociu-
Cibin-Hartibaciu

22. | Pod pesie vale

km 32+910 - km 33+530

Raul Ok, CF 201 si
DN7

In aria prolejatd ROSCI0132 Oltul
Mijlociu-Cibin-Hariibaciu

84 m - ROSCI0132 Oltul Mijlociu-

23. | Pod km 36+530 - km 36+600 | - Cibin-Hartibaciu

24. | Pod peste Paraul Calului | km 36+950 - km 37+200 | Paraul Calului S
25. | Pod peste vale km 39+750 - km 39+800 | Vale 3 m - ROSCI0ISZ Ol Mifoch
26. | Pod pests vale km 404050 - km 404200 | Vale %9 m - R0SCIniaz Olul Mijoci-
27. | Pod peste vale e 14 m — ROSCI0132 OIl Mijlociu-

Cibin-Hartibaciu

Beneficiar: C.N.A.LLR. S.A.
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Interval prevazut pentru -
Nr.crt. Denumire realizarea lucréril Obstacol Dim"g:i:als:tﬁa‘;;a :_1;::;':;0" it
(Pozitie kilomatrica) i
Pod peste paraul Podul s - 55 m - ROSCI0132 Oltul Mijlociu-
28. Sarbilor km 41+150 - km 414850 | Paraul Podul Sarbilor Cibiti-Harlibaciu
- e 223 m - ROSCI0132 Oltul Mijlociu-
29. | Pod peste Paraul Sec km 42 +600 - km 43+300 | Paraul Sec Cibin-Harlibaciu
659 m — ROSCI0132 Oltul Mijlociu-
30. | Pod peste vale km 43+310 - km 43+550 | Vale Cibin-Hartibaciu
183 m - P.N. Cozia, ROSCI0046
Pod  peste  Valea |\ 454100 km 454500 | Valea Baiasului Cozia 5i ROSPA0025 Cozia-Buila-
Baiasului {stanga) Va .
3. anturarita
160 m - P.N. Cozia, ROSCID046
Pod  peste ~ Valea |\ 454150 km45+450 | Valea Baiasulu Cozia s ROSPA0025 Cozia-Buila-
Baiasului (dreapla) V3 .
anturarifa
Pod peste  Valea . . .| 89 m -~ PN. Cozia, ROSCI0046
Baiasului 5i DJ 703 M | km45+950-km 464400 | 9% S4EM S| Gozig g ROSPAGD2S Coria-Bui-
32 {stanga) Vénturarita
" | Pod peste Valea . - 84 m - P.N. Cozia, ROSCI0046
Baiasului 5i DJ 703 M | km 45+950-km 46+400 | Yor ot #10J | Gozia o ROSPAO02S Cozia-Buit-
(dreapta) Vanlurarila
. . 150 m - P.N. Cozia, ROSCI0046
3. [ o Peste DY 703 M ST 4m 464480 - km 474350 Dy o3 M sl Vaka | Copia 5i ROSPAGDZ5 Coia-Bui-
? ¥ Véniurarita
18 m - P.N. Cozia, ROSCI0046
a4, |Pod  peste  Valea |\ 47,600 km47+700 | Valea Baiasuli Cozia §i ROSPA0025 Cozia-Buila-
Baiasului Va .
anturarifa
In aria naturala protejata P.N. Cozia,
3. |0 Peste VEa | 474710 km 484100 | Valea Baiagului ROSCI0046 Cozia §i ROSPA0025
aiasului S s ;
Cozia-Buila-Vanturarita
In arile protejate P.N. Cozia,
3. [pod Pt VeleA i 4600 kmag3s0 | ValeaBaiasuli | ROSCIO46 Cozia §i ROSPAQC2S
diasului P :
Cozia-Buila-Vanturarita
sinenti o | 33 M — P.N. Cozia, ROSCI0046
Pod pesle  Valea ) Valea Baiasului si L : iy
37. Baiasului si DJ 703 M km 48+550 - km 49+350 DJ703M C?zra §i ROSPADQ25 Cozia-Buila
Vanlurarita
. 24 m - PN. Cozia, ROSCI0046
3, |Fod peste  Valed |y 4g4400-km4gesop | VElea Baasuli DI | 6 o ROSPAD0ZS Cozla-Buie-
Baiagului §i DJ 703 M 703M N :
Vaniurarila
. - 35 m - P.N. Cozia, ROSCI0046
0. | Bt o 703 1 | m 49520 - km 49750 | Yalea Baiasubi 5 DJ | oy i ROSPAGDRS Cozia Buli
Ul Vénturarita
484 m - P.N. Cozia, ROSCIO046
g0, |Pod peste  vale |\ g01000. km 504370 | Valenecadastrata | Coria si ROSPAG0ZS Cozia.Buila-
necadastrata Va .
anturarifa
786 m - P.N. Cozia, ROSCI0046
41. | Pod peste Valea Rogie km 55+350 - km 55+550 | Valea Rosie Cozia §i ROSPA002S Cozia-Buila-
Vanturarita
248 m - P.N. Cozia, ROSCID046
42. | Pod peste paraul Grebla | km 56+050 - km56+500 | Paraul Grebla Cozia §i ROSPA0025 Cozia-Buila-
Véaniurarifa
43. | Pod peste raul Topolog km 69+300 - km 69+700 | Raul Topolog g:;; a;" SRS UL ]
8.850 m - P.N. Cozia, ROSCI0046
44. | Pod peste raul Topolog | km 70+500 - km 70+900 | Réul Topolog Cozia §i ROSPARD25 Cozia-Buila-
Vanturarifa
. . . . 10.260 m - P.N. Cozia, ROSCI0046
45, | Podpeste raul Topolog si | 70,000 . ym 724650 | R8W Topolog 5i DJ | oo ROSPAQ025 Cozia-Buila-
DJ 703 G (stanga) 703G Vanturarifa
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Interval prevazut pentru .
Nr.ct. Denumire realizarea lucrérii Obstacol Distan;:;agt::a?;a :,2:!.;?;” L
(Pozitie kilometrica) P
. . . . 10.260 m - P.N. Cozia, ROSCI0046
Pod peste réul Topolog §i | - 794900 - km 72¢650 | R2UI Topolog ¢ DJ | o 'S ROSPAQ025 CoziaBuila-
DJ 703 G (dreapla) 703G V3 .
anturarita
. 10.700 m — P.N. Cozia, ROSCI0046
Pod peste raul Topolog | 4 704720 -km 734100 | Raul Topolog Cozia 5i ROSPADOZ5 Cozia-Buila-
{stanga) Vanturari
e 13['/(']]{)3;?& P.N. Cozia, ROSCI0046
. : - P.N. Cozia,
Pod peste raul Topolog | 704720 km 73+100 | Raul Topolog Cozia §i ROSPAQ025 Cozia-Buila-
(dreapta) V3 .
anlurarifa
11.405 m — P.N. Cozia, ROSCI0046
47. | Pod peste raul Topolog | km 73+750 - km 74+050 | Raul Topolog Cozia si ROSPA0025 Cozia-Buila-
Vénturarita
. 12.270 m - P.N. Cozia, ROSCI0046
Pod peste raul Topolog | - 741660 km74+950 | Raul Topolog Cozia §i ROSPA0025 Cozia-Buila-
{stanga) Vanturari
= T N Gz oSG
. .270 m - P.N. Cozia,
('Z,‘:gapg;te raul Topolog | - 744650 - km 744950 | Raul Topolog Cozia §i ROSPAQ025 Cozia-Buila-
P Vénturarita
13.025 m - P.N. Cozia, ROSCI0046
49. | Pod peste raul Topolog km 75+600 - km 75+950 | Raul Topolog Cozia si ROSPAD025 Cozia-Buila-
Vanturarita
Pod peste raul Topolog i Raul Topolog §i DJ { 12.720 m — ROSPA0Q62 Lacurile de
0 sips7036 km 76+400 - km 774420 | 7090 acumulare de pe Arges
Pod pe DJ 703 F peste . . .
: Raut  Topolog si | 11.590 m - ROSPAQ062 Lacurile de
5. | réul Topolog gi | km 78+550 - km 78+650 -
autostrada autostrada acumulare de pe Arges
. . 11.290 m — ROSPAQ062 Lacurile de
52. | Pod peste raul Topolog km 78+850 - km 79+350 | Raul Topolog acumulare de pe Arges
. . 9,782 m - ROSPAD0B2 Lacurile de
53. | Pod peste raul Topolog km 81+100 - km 81+500 | Raul Topolog acumulare de pe Arges
9.365 m - ROSPAD062 Lacurile de
54. ) Pod peste Valea Bucura | km 81+700 - km 81+ 850 | Valea Bucura acumlare de pe Arges
. B.900 m - ROSPAQ062 Lacurile de
55. | Pod peste raul Topolog km 82+150 - km 82+550 | Réul Topolog acumulare de pe Arges
7.555 m — ROSPAQ0Q62 Lacurile de
96. | Pod peste DC 239 km 83+700 - km 83+920 | DC 239 acumulare de pe Arges
3.468 m — ROSPAQ0062 Lacurile de
57. | PodpesteDN73C km 87+ 700 - km 88+200 | DN73C acumulare de pe Arges
1.186 m - ROSPAQ062 Lacurile de
58. | Pod pesle valea Busaga | km 90+550 - km 90+350 | Valea Busaga acumulare de pe Arges
418 m - ROSPAQD62 Lacurile de
59. | Pod peste DJ 704H km 91+ 950 - km 92+150 | DJ 704H acumulare de pe Arges
Pod  peste  canal ) Canal amenajat si|In ara protejatd ROSPA00G2
- amenajat si raul Arges km 92+450 - km 83+200 raul Arges Lacurile de acumulare de pe Arges
Pod peste canal T
. N Canal amenajat raul '
amenajat Raul Arges + 293 m - ROSPAQ062 Lacurile de
61. km 95+650 - km 96+300 | Arges, drum
czlggm exploatare + DC exploatare i DC 209 acumulare de pe Arges
Pod peste raul Arges si i . 934 m - ROSPAQO62 Lacurile de
62. DL 8 km 96+500 - km 86+800 | Raul Arges si DL 8 acumulare de pe Arges
Pod peste raul Arges, DL Raul Arges, DL 9 si 3.625 m - ROSPA0D62 Lacurile de
it 9siDOL 11 km 86+300 - km 95+500 DL 11 acumulare de pe Arges
Pod peste péraul Valea - 2.158 m - ROSPAD062 Lacurile de
64. Tulana km 1014750 - km 101+900 | Paraul Valea Tutana acumulare de pe Arges
65 Pod peste raul Arges + | km 103+350 -  km | Raul Arges + canal [ 472 m - ROSPA0062 Lacurile de
" | canal amenajat raul | 103+950 amenajat raul Arges | acumulare de pe Arges
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Intarval previzut pentru
Nr.crt. Denumire realizarea lucréril Obstacol Distan::i:a&iat:;t;;a :::Lg;oplaté
{Pozitie kilometrica) P
Arges
s . Supratraverseazd aria  naturala
66. | Fod peste raul VAISaN §1 | 1094050+ km 109+700 | Raul Valsan §iDL 27 | prolejata RN, Valea Valsanulu, éra
lucrari in rezervatie
67. | Fo0 peste faul AGES §1 | 110+400 - km 110+750 | Raul Argeg iDL 28 | 276 m—~RN. Valea Valsanulu
68. | Pod peste DL 33 km 111+200 - km 111+300 | DL 33 804 m - R.N. Valea Valsanului
- pesie  canal Canal amenajat raul
69. | amenajat raul Arges | km 111+310 - km111+400 An 880 m - R.N. Valea Valsanului
B=149.70m 9e%
Pad peste zona Zona miastinoasd si _ . .
70. mistinoasa si DL 34 km 111+410 - km 1124200 DL 34 1.327 m - R.N. Valea Valsanului

3.4.1.6. Viaducte

Pe traseul autostrazii Sibiu - Pitesti au fost proiectate 57 de viaducte, ce sunt prezentate in tabeful urmétor.

Tabel 3. Viaductele propuse in cadrul proiectului

Interval prevazut pentru
::; Denumire realizarea lucréril Obstacol Diiars fa::t:t:;;a :;:iejaa;:;opiaté acs
(Pozltle kilometrica) p
1. | Viaduct km 10+200 - km 10+700 Vale 342 m - ROSCI0085 Frumoasa
Viaducl peste Valea Valea Talmacuta, _ s I
2. Taimacula km 12+000 - km 124750 DC 61 5i DL 20 855 m — ROSCI0304 Hartibaciu Sud-Vest
Bretea 1 si Bretea s
3. | Viaduct km 13+200 - km 13+900 31a Nod Boita 533 m — ROSCI0304 Hartibaciu Sud-Vest
ggi‘;‘z)pes‘e ValeaMare |\ 14+150-km 14+400 | Valea Mare 778 m - ROSCI0304 Hartibaciu Sud-Vest
4 :ﬁfg::tg?es‘e ValeaMare | | 144200 km 14+400 | Valea Mare 782 m - ROSCI0304 Haribaciu Sud-Vest
5. | Viaduct km 14+600 - km 14+700 Vale 837 m - ROSCI0304 Hartibaciu Sud-Vest
6. | Viaduct km 144750 - km 14+880 | Vale B840 m — ROSCI0304 Hartibaciu Sud-Vest
7. | Viaduct peste Valea Plesei | km 14+920 - km 15+300 Valea Plesei 784 m - ROSCI0304 Hartibaciu Sud-Vest
Viaduct stanga) km 15+680- km 154900 | Vale 238 = R0SCI0t32 Ol Miociu-Gbin-
8. ———
Viaduet (dreapta) km 15+680 - km 154850 | Vale 250 m - ROSCIOT32 Oful Mifoch- Cibin-
Viaduct {slanga) km 16+000 - km 164470 | Vale ;L?ﬂ?a;n? oLl LRk
g, —
Viaduct (dreapta) km 164050 - km 16+300 | Vale 121 - ROSCIOT32 Olul Milocis Cibin-
10. | Viaduct km 16+900 - km 174000 | Vale 'F;‘;g; o ROSCIN08S Frumozsa ¢
Viaduct (stanga) km 47+150- km 174550 | Vale I arla hawrala OSCI0085 Frumozsa
1. - -
In aria naturald ROSCI0085 Frumoasa si
Viaduct (dreapla) km 17+150 - km 17+500 Vale ROSPA0043 Frumoasa
In aria naturala ROSCI0085 Frumoasa §i
12. | Viaduct km 18+900 - km 19+200 | Vale ROSPAD043 Frumoasa
In aria naturala ROSCI0085 Frumoasa si
13. | Viaduct km 19+500 - km 19+700 Vale ROSPAQ043 Frumoasa
In aria naturala ROSCI0085 Frumoasa i
14. } Viaduct km 19+800 - km 20+000 Vale ROSPAQ043 Frumoasa
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Interval prevazut pentru

E:t Denumire realizarea lucraril Obstacol Distanta fargtﬂ?'at:;a ':;:L;':?p latd arie
(Pozitie kilometricd) P
In aria naturald ROSCI0085 Frumoasa §i
15. | Viaduct km 20+800 - km 21+300 Vale ROSPAQ043 Frumoasa
In aria naluralda ROSCI0085 Frumoasa si
16. | Viaduct km 21+850 - km 21+880 Vale ROSPAQ043 Frumoasa
Viaduct pesle drum i A Drum si Valea In aria naturala ROSCINZ22  Munii
e Valea Curpenului km 26+750 - km 27+100 Curpenului Fégaras
25 m - ROSCI0132 Oltul Mijlociu-Cibin-
18. | Viaduct km 274650 - km 27+850 Vale Hartibaciu
58 m - ROSCI132 Oltul Mijlociu-Cibin-
19. | Viaduct km 28+150 - km 28+300 Vale Hartibaciu
28 m - ROSCI0132 Oliul Mijlociu-Cibin-
20. | Viaduct km 28+600 - km 28+900 Vale Hartibaciu
. 37 m - ROSCI0132 Oltul Mijlociu-Cibin-
21. | Viaduct km 29+600 - km 29+750 Vale Hardibaciu
22. | Viaduct peste Valea Felei | km 20+000 - km 30+150 | Valea Fetei 20 M - NOSCI0132 il Moci Cibin-
23, | Viaduct km 33+700 - km 34¢500 | Vale 50 m - ROSCI0132 Oftul Miflociu-Cibin-
Hartibaciu
2. | Viaduot peste vale km 374250 -km 374500 | Vale 2 - ROSCI0132 Ol Mifoch-Cibin-
25. | Viaduot peste Paraul Rosu | km 38+300 - km 38+500 | Paraul Rosu o M~ NOSCIOT32 Ol Mileciu-Gibin
26. | Viaduct peste vale km 394100 - km 38+400 | Vale o - ROSCION3Z Ot Mijoch Cibin
Viaduct peste Valea S 385 m - P.N. Cozia, ROSCI0046 Cozia si
27 | Baiasulu km 49+850 - km 30+100 | Valea Baiasului | 255520095 Cozia-Buila-Vanturarita
Viaduct peste vale 259 m - P.N. Cozia, ROSCI0046 Cozia si
2. | necadastrats km 50+750-km 514250 | Vale necadastrald | pyop 0025 Cogia-Buila-Vanturarita
Viaduct peste Valea o 20 m - P.N. Cozla, ROSCI0046 Cozia si
B | Biasului km 524200 - km 524700 | ValeaBaiasulii | pogpa025 Cozia-Buila-Vanturarita
In aria naturald P.N. Cozia, ROSCI0046
Semi-viaduct stanga km 524750 - km 53+950 Valea Baiasului Cozia i ROSPA0025 Cozia-Buila-
Vanturarifa
30 In aria naturald- P.N. Cozia, ROSCI0046
" | Semi-viaduct dreapta km 52+800 - km 53+200 Valea Baiagului Cozia si ROSPAD025 Cozia-Buila-
Vanlurarita
L o 39 m - P.N. Cozia, ROSCI0046 Cozia si
Semi-viaduct dreapta km 53+550 km 53+950 Valea Baiasului ROSPA0025 Cozia-Buila-Vanturarita
Viaduct peste vale = | 20 m - P.N. Cozia, ROSCI0046 Cozia si
31| necadastrata km 544000 - km 34+250 | Vale necadasliald | p5app0095 Cozia: Buila-Vanturarita
Viaduct peste Valea . ' 44 m - P.N. Cozia, ROSCI0046 Cozia i
32 | Baiasulu km 54300 - km 54+500 | Valea Baiagului | pyapan095 Coyia Buila-Vanturarita
Viaducl peste Valea S 640 m - P.N. Cozia, ROSCI0046 Cozia si
3. | Baiaguli km S4+750-km 554250 | Valea Baiagului | papp0025 Cozia-Buila-Vanturarita
Viaduct peste vale 1.750 m — P.N. Cozia, ROSCI0046 Cozia
s necadashrata km 58+250 - km 58+450 Vala necadastrat si ROSPADD25 Cozia-Buila-Vanturarita
Viaduct peste vale . | 2.930 m - P.N. Cozia, ROSCI0046 Cozia
& necadasiratd e WDl 2 i ROSPADD25 Cozia-Buila-Vanturarita
Viaduct pesle vale - I
36. necadasirats km 62+700 - km 63+180 Vale necadastrala | 3.025 m - ROSCI0122 Munlii Fagarag
Viaduct peste vale . e
37 necadastrata km 63+200 - km 63+400 Vale necadastrala | 3.060 m - ROSCI0122 Munfii Fagarag
Viaduct peste vale A
38 necadasirat km 63+600 - km 63+800 Vale necadastratd | 3.145 m — ROSCI0122 Muntji Fagarag
Viaduct peste vale - P
39. hecadastrats kim 63+850 - km 64+050 Vale necadasiratd | 3.262 m — ROSCI0122 Munlii Fagaras
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Interval prevazut pentru .
:::t Denumire realizarea lucrarii Obstacol Distanta fa'%:tz:i;a :;:lg;opiata arie
(Pozitie kilomaetrica) P
Viaduct peste vale "
40, necadastata km 64+100 - km 64+350 Vale necadastratd | 3.450 m - ROSCI0122 Muntii Fagaras
Viaduct peste vale - -
41, necadastrat km 64+450 - km 64+950 Vale necadastratd | 3.817 m - ROSCI0122 Muntii Fagaras
Viaducl peste vale . I
42, necadastrata km 65+100 - km 65+600 Vale necadastratd | 4.398 m - ROSCI0122 Muntji Fagéarag
Viaduct peste vale . ..
43, necadastrata km 65+650 - km 65+900 Vale necadastratd | 4.800 m - ROSCI0122 Munlii Fagarag
Viaduct peste vale A
44, necadastrata km 66+100 - km 66+300 Vale necadastratd | 5.168 m - ROSCI0122 Muntji Fagarag
45, | Jadt peste vale km 66+650 - km 674030 | Vale necadastrata | 5.701 m ~ROSCIO122 Munfi Fagéras
46. | Viaduct stanga km 67+040 - km 67+250 Vale necadastratda | 5.932 m - ROSCI0122 Muntii Fagarag
47. | Viaduct dreapla km 67+040 - km 67+170 Vale necadastrata | 5.905 m — ROSCI0122 Munii Fagarag
48. | Viaduct dreapta km 67+180 - km 67+250 Vale necadastratd | 6.007 m - ROSCI0122 Muntii Fagaras
Viaduct peste vale ; I
49, o km 684650 - km 68+950 Vale necadastratd | 7.395 m - ROSCI0122 Munlii Fagarag
Viaduct peste vale . | 10475 m - ROSPA0062 Lacurile de
50. necadastrats km 80+350 - km 80+550 Vale necadastrata acumulare de pe Arges
Viaduct pesle vale . | 7.035 m - ROSPA0062 Lacurile de
51. necadastrati km 84+000 - km 84+700 Vale necadastrata acumulare de pe Arges
Viaduct peste vale . | 2612 m - ROSPA0062 Lacurile de
52, necadastrata km 88+800 - km 88+980 | Vale necadastrata acumulare de pe Arges
Viaduct peste vale = | 2440 m - ROSPA0062 Lacurile de
53. R km 88+990 - km 89+200 Vale necadastrata acumulare de pe Arges
Viaducl peste vale 1901 m - ROSPAQ082 Lacurile de
54, necadastrala km B89+650 - km 89+950 | Vale necadastrata acumulare de pe Arges
Viaduct peste vale 1455 m - ROSPA0062 Lacurile de
55. hecadastratd km 80+250 - km 90+450 Vale necadastrata acumulare de pe Arges
Viaduct peste vale . | 6685 m - ROSPA0062 Lacurile de
56. necadastrats km 91+550 - km 91+700 | Vale necadastrata acumulare de pe Arges
Viaduct pentru evitare zona Zona siguranta CF B .
57. | siguranta CF sizonadig | km 1144800 - km 1154750 | 5i zona dig Lac | 0% M — ROSPAG0E2 Lacurile de
Lac Budeasa Budeasa soumulare de pe Arges

3.4.1.6. Pasaje

Pasajele propuse in cadrul proiectului sunt prezentate in tabelul urmétor.

Tabel 4. Pasajele propuse in cadrul proiectului

Interval prevézut pentru realizarea

Nr. lucrérii —zona de intersectie a Distanta fata de.cea mai aproplati
crt Denunire autostrézii cu obstacolul Qbstacol arie naturald protejati
Pozitia kilometrica
1, ::Snaj I A km 94550 - km 9+650 Autostrada | 410 m - ROSCI0085 Frumoasa
Nod Cometu - pasaj 360 m - P.N. Cozia, ROSCI0046
2. | peste autostradd pe km 44+850 - km 44+950 Autostrada Cozia §i ROSPA0025 Cozia-Buila-
bretea Vanturarita
. . . 11.656 m - P.N. Cozia, ROSCI0046
3 E:{ﬁr;‘;“e’ Véleni - pasa| km 74+100 - km 74+200 RaulTopolog | Cozia §i ROSPAD0Z5 Cozia-Buila-
Vanturarita
. . .| 11.702 m - P.N. Cozia, ROSCI0046
Nod nrulier Valeni - Aulostrada s O e o
4, pasaj pe bretea 3 km 74+170 -km 744270 Raul Topolog Cozia §i ROSPA0025 Cozia-Buila-

Vanturarita
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Interval prevézut pentru realizarea
Nr. lucrarii —zona de intersectie a Distanta fa{a de cea mai apropiaté
crt DSl autostrazil cu obstacolul el arie naturali protejatd
Pozitle kilometricd
. - 11.845 m - P.N. Cozia, ROSCI0046
5. | Nod ruler Valeni - km 74+300 - km 74+400 RaulTopolog | Cozia si ROSPA0025 Cozia-Buila-
pasaj pe bretea 4 . 4
Vanturarifa
Nod rulier Tigveni - .
6. | pasaj pe DJG78A peste km 82+600 - km 824700 Aulostrada | 3.680 m — ROSPA00GZ Lacurile de
autostrada acumulare de pe Arges
Nod rutier Tigveni - .
; 8.388 m — ROSPAQ062 Lacurile de
7. ng:;lrggé bretea pesle km 82+300 - km 83+000 Autostrada acumulare de pe Arges
Pasaj peste CF Valcea- CF Valcea- | 618 m — ROSPA0062 Lacurile de
S Valcele B=77.00m km 104+400 km 104+550 Valcele acumulare de pe Arges
Pasaj peste DN 7C, DC A DN7C,DC 288 | 796 m - ROSPAQ062 Lacurile de
. 288 si Canal L B 5 si Canal acumulare de pe Arges
Pasaj peste DN7 - Nod 335 m - ROSPA(C062 Lacurile de
us rutier Bascav km 1214200 - km 121+400 — acumulare de pe Arges

3.4.1.7. Structuri casetate

Structurile casetate propuse in cadrul proiectului sunt prezentate in tabelul urmétor.

Tabe! 5. Structurile casetate propuse in cadrul proiectului

Distanta fata de cea mai
Nr. CASETE MONOLITE Lumind Pozitie = =
= Obstacol aproplata arie naturala
crt. (6m-12m) (m) kilometrica Brateath
Tip structura: Casela din beton armat
Pasaj pe Bretea 2 la Nod Sibiu A 2545 m - ROSCI0132 Oitul
1| L=6,00m g 0+500 | Drum de intrefinere | i Cibin-Hartibaciu
. . Descércare  ape | 2406 m ~ ROSCI0132 OQltul
2| Descarcare ape pluviale autostrada | 6 O+700 | pluviele autostrada | Mijociu-Cibin-Hartibaciu
_ Drum de | 2308 m - ROSCI0132 Oltul
3. | Drum exploatare relocat L=12,00 m & Lz exploatare relocat | Mijlociu-Cibin-Hartibaciu
L . _ ] 2034 m - ROSCI0132 Olwl
4. | Deviere si protejare canal L=6,00 m B 1+130 Canal deviat Mijlociu-Cibin-Haribaciy
. _ Drum de | 1.628 m - ROSCI0132 Oftul
5. | Drum exploatare existent L=12,00m | 12 14867 | oypioatare existent | Miociu-Cibin-Haribaciy
L . _ . 1.578 m - ROSCI0132 Qltul
6. | Deviere i protejare canal L=6,00 m 6 14610 Canal deviat Mijlociu-Cibin-Hartibaciu
- 533 m - ROSCI0132 Oltul
7. | Canal L=6,00m 6 4+340 Canal Mijlociu-Cibin-Hartibaciu
- Drum de [ 759 m - ROSCI0132 Oitul
8. | Drum exploatare relocat L=12,00 m & 44600 exploalare relocat | Mijflociu-Cibin-Hértibaciu
9 Descércare ape pluviale aulostrada 6 54130 Descércare  ape | 781 m - ROSCI}132 Qltul
" ] L=6,00m pluviale autestradd | Miflociu-Cibin-Hértibaciu
10 Sublraversare  mamifere  medii 6 54970 Subtraversare 836 m - ROSCIH32 Oltul
“ | L=6,00m mamifere medii Mijlociu-Cibin-Hartibaciu
1 Sublraversare  mamifere  medii 6 6+013 Subtraversare 911 m - ROSCI0132 Oltul
" | L=6,00 m mamifere medii Mijlociu-Cibin-Hartibaciu
Deviere si recalibrare canal L=12,00 \ 1205 m - ROSCI0132 Oltul
2 | m L& Sl el Mijlociu-Cibin-Hartibaciu
= 1267 m - ROSCI0132 Oltul
13, | CanalL=6,00m 6 7+160 Canal Millociu-Gibin-Hartibaciu
Drum de 1382 m - ROSCID085
14. | Drum exploatare relocat L=12,00 m 12 8+500 exploatare relocal Frumoasa
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Distanta fatd de cea mai
Nr. CASETE MONOLITE Lumina Pozitle
= Obstacol apropiati arle naturaid
crt. {6 m~12 m}) {m) kilometrica protejata
- 1273 m - ROSCI0085
15. | Canal IF L=6,00 m ] 8+625 Canal IF Frumoasa
Deviere si protejare canal IF L=6,00 , 1017 m - ROSCI0085
16. m 6 §+900 Canal deviat Frumoasa
17. | Canal IF L=6,00 m 6 9+090 Canal IF 844 m - ROSCI0085 Frumoasa
18. | Deviere si protejare canal L=6,00 m 6 11+000 Canal deviat 718 m - ROSCI0085 Frumoasa
_ Drum de
19. | Drum exploatare refocat L=6,00 m 6 11+118 exploatare relocal 805 m - ROSCI0085 Frumoasa
20. | Deviere si protejare canal L=12,00 m 12 114130 Canal deviat 822 m - ROSCI0085 Frumoasa
Pasaj inferior pesle vale pe Breteaua 540 m - ROSCI0304 Hartibaciu
21- | brovizorie (1a km 0+780) la nod Boifa |  © 13+582 | Vale Sud-Vest
8704 m - PN Coza,
Drum de | ROSCIOD46 Cozia §i
22. | Pod peste drum de exploalare 12 70+300 exploatare ROSPAQ025 Cozia-Buila-
Véanturarita
8503 m - PN. Coza,
Drum de | ROSCI0046 Cozia si
23. | Pod peste drum de exploatare 12 71+600 exploatare ROSPAG025 Cozia-Buila-
Vénturari{a
. _ . 538 m - ROSPAD0G2 Lacurile
24. | Pod pentru trecere animale L=6,00 m 6 91+869 Trecere animale de acumulare de pe Arges
Pasaj inferior Nod rutier Curtea de 270 m - ROSPAQ062 Lacurile
25, Arges L=12,00m e 92:244 Breteaua 1 de acumulare de pe Arges
. _ . 3 m - ROSPADOG2 Lacurile de
26. | Pod pentru trecere animale L=6,00 m 6 93+479 Trecere animale acumulare de pe Arges
. oo 90 m - ROSPADDB2 Lacurile
27. | Canal IF-recalibrare albie L=6,00 m 6 93+601 Canal IF de acumulare de pe Arges
) L 110 m - ROSPA0Q62 Lacurile
28. | Vale-recalibrare albie L=6,00 m 6 94+134 Vale de acumulare de pe Arges
. s 117 m - ROSPAQ0DG2 Lacurile
29. | Canal IF-recalibrare albie L=6,00 m 6 94+443 Canal IF de acumulare de pe Arges
. L . Vale Zigoneni- | 131 m ~ ROSPAD062 Lacurile
30. | Vale Zigoneni-Deviere albie L=6,00 m 6 95+059 Deviere albie de acumulare de pe Arges
. _ . 136 m - ROSPAQDG2 Lacurile
31. | Pod pentru trecere animale L=6,00 m 6 95+294 Trecere animale de acumulare de pe Arges
1204 m - ROSPAQDG2
32. | Pod pentru trecere animale L=6,00 m 6 96+959 Trecere animale Lacurile de acumulare de pe
Arges
1377 m - ROSPA00G2
33. | Pod pentru lrecere animale L=6,00 m 6 97+139 Trecere animale Lacurile de acumulare de pe
Arges
1697 m - ROSPAQ062
34. | Pod pentru trecere animale L=6,00 m 6 97+469 Trecere animale Lacurile de acumulare de pe
Arges
2328 m - ROSPAQODB2
35. | Vale-recalibrare albie L=6,00 m 6 98+104 Vale Lacurile de acumulare de pe
Arges
2768 m - ROSPA00R2
36. | Vale-recalibrare albie L=6,00 m 6 98+544 Vale Lacurile de acumulare de pe
Arges
2885 m - ROSPAQDB2
37. | Vale-recalibrarealbie+diguri L=6,00 m 6 98+664 Vale Lacurile de acumulare de pe
Arges
3130 m - ROSPA0O62
38. | Pod pentru trecere animale L=6,00 m 6 98+909 Trecere animale Lacurile de acumulare de pe
Arges

Beneficiar: C.N.A.lLR. S.A.

——

Pagina 25 din 164 1.

|
_— e |



Memoriu de prezentare pentru proiectul ,,Autostrada Sibiu — Pitesti”

Distanta fatd de cea mal
Nr. CASETE MONOLITE Lumina Pozitie
= Obstacol apropiata arie naturali
crt. (6m-12m) {m) kilometricé protejats
3930 m - ROSPAQDD62
39. | Canal L=6,00 m 6 99+709 Canal Lacurile de acumulare de pe
Arges
3978 m - ROSPAD0B2
40. | Vale-recalibrare albie L=6,00 m 6 99+927 Vale Lacurile de acumulare de pe
Arges
3814 m -~ ROSPA0062
41. | Drum exploatare relocat L=6,00 m 6 100+114 W S CRRE L Lacurile de acumulare de pe
relocat Arges
3702 m - ROSPA00G2
42. | Peste DJ 704F L=12,00 m 12 100+224 DJ 704F Lacurile de acumulare de pe
Arges
3276 m - ROSPA0062
43. | Pad pentru trecere animale L=6,00 m 6 100+659 Trecere animale Lacurile de acumuiare de pe
Arges
3110 m - ROSPA0062
44. | Pod pentru trecere animale L=6,00 m 6 100+824 Trecere animale Lacurile de acumulare de pe
Arges
2002 m - ROSPADOG2
45. | Drum exploatare relocat L=6,00 m 6 101+984 Pe:g?at Rhnes e Lacurile de acumulare de pe
Arges
. . . 1.647 m - ROSPAQ0B2
46, Vflea Radulu-tecaiibrare  albie 6 102+345 Valea Radului Lacurile de acumulare de pe
L=6,00 m Ar
geg
1.078 m - ROSPAQ062
47. { Pod pentru trecere animale L=6,00 m 6 1024919 Trecere animale Lacurile de acumulare de pe
Arges
, _ . 800 m - ROSPAQQ62 Lacurile
48. | Pod pentru trecere animale L=6,00 m 6 103+209 Trecere animale de acumulare de pe Arges
. o 396 m — ROSPADDG2 Lacurile
49, | Vale-deviere albie+diguri L=6,00 m 6 104+209 Vale de acumutare de pe Arges
_ Drum  exploatare | 728 m — ROSPA0062 Lacurile
50. | Drum exploatare relocat L=6,00 m 6 105+710 relocal de acumulare de pe Arges
. s 690 m — ROSPADDG2 Lacurile
51, | Canal IF-recalibrare albie L=6,00 m 6 105+796 Canal IF de acumulare de pe Arges
Pasgj inferior Nod rutier Béiculegti 561 m - ROSPADO62 Lacurile
. L=12,00m e 106+340 de acumulare de pe Arges
_ 557 m - ROSPAQQ62 Lacurile
53. | Peste DC 217 relocat L=12,00m 12 106+591 DC 217 relocat de acumulare de pe Arges
. o 540 m — ROSPAQ062 Lacurile
54, | Canal IF-recalibrare albie L=6,00 m 6 107+091 Canal IF de acumutare de pe Arges
_ 485 m - ROSPA0062 Lacurile
93. | Peste DJ 703! relocat L=12,00 m 12 108+447 BJ 703! relocat de acumulare de pe Arges
g6, | /2ea Ciolpanuli-ecalibrare albie | ¢ 1094771 | Valea Ciolpanulului | 171 m = R.N. Valea Valsanulu
57. | Drum exploatare relocat L=6,00 m § 110759 | DT SO | 357 1 RN, Valea Valsanub
1455 m - ROSPAQ0G2
38. | Vale-recalibrare albie+diguri L=6,00 m 6 112+411 Vale Lacurile de acumulare de pe
Arges
— o Valea  lzvorului- | 883 m — ROSPAD062 Lacurile
59. | Valea lzvorului-deviere albie L=6,00 m 6 113+000 deviere albie de acumulare de pe Arges
. L 719 m - ROSPAQO062 Lacurile
60. | Vale-recalibrare albie L=6,00 m 6 113+174 Vale de acumulare de pe Arges
- Drum  exploatare | 324 m - ROSPAQ062 Lacurile
61. | Drum exploatare relocat L=6,00 m 6 113+684 e de acumulare de pe Arges
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Distanta fatd de cea mai

:_L CAS(EETIE _B_A,? er(:)L IE Lu(mi)né k“zong: ca Obstacol apropla:fo?;}:t gaturalé

62. | Valea Mare devere abieL=600m | 6 | lm1tgiagy | mea Maredevere | 287 m - HOSPAOORR Lacure
63. | Drum exploatare relocat L=6,00 m 6 | kmitasrg |DRm ~ exploatare ggmn;ug?e%'?ggifg';:wme
64, t’gl;go "(lliobanului-recalibrare albie 6 km 115+813 | Valea Ciobanului ;283 éﬂr;uErOeSdI:A’?SingI;:curile
65. | Drum exploatare relocat L=6,00 m 6 | km116+680 Perlﬂ'; t Snese ﬁgg;:n;u::gs‘; Aggifg';:‘:”’“e
66. Ege,go nI1Ui Nula-recalibrare  albie 6 km 116+718 | Valea lui Nut (21221 $I;u::28dllAggﬁA$gl;§curile
67, E&?SD . Schiau-recalibrare  albie 6 km 1174870 | Valea Schiau 3:03 gn:uggsd?gg%g:cuﬁle
68. | Peste DC 219 L=12,00m 12 | km119+471 |DC219 gzzac"‘ur;ug?esd?ggifg';:°”“'e
69. | Drum exploalare L=6,00 m 6 km 121+559 | Drum exploatare 32535"“r;uggs(f:‘ggizrgt:cur“e
70. | Nod Baiculesti -BRETEA 2km 0+147 | 6 N%E%giﬁé;ﬁ Drum de intrefinere gg‘;;‘m;ugﬁ?gg%g‘é:“““'e
[T T |y | S oo | 27 FOSTANS Lo
2 SRR |y | BEIOAS | s g | 2L KOS o
[T |y | AL oo | 507 SO0 L
74, kN:}d:;&ea G Rl RalE 6 %:E:ah::lzd Drum local l1.é|2c:5|.|::ile ‘:e a;umﬁaoripggogg

ges Arges
o e oo 1R s | 2 D
76, | rlooa 11s ot ur o Argsy | 6 | Coeade | can R
km 0+040 Arges
3.4.1.8. Podete

Podete prevazute pe traseul autostrazii Sibiu ~ Pitesti sunt prezentate n tabelul urmétor.

Tabel 6, Podete prevézute pe traseul autostrazii Sibiu - Pitesti

Nr. Pozitia Lungime

Distanta fatd de cea' mai apropiata arie natural3

crt. kilometrica (m) Dbssovati protejata
1. 0+187 L=2,00 Scurgere ape 2.710 m - ROSCI0132 Oltul Mijlociu-Cibin-Hartibaciu
2. 1+030 L=2,00 Trecere animale 2.1256 m - ROSCI0132 Oltul Mijlociu-Cibin-Héartibaciu
3 1+370 L=2,00 Trecere animale 1.810 m - ROSCI0132 Oltul Mijlociu-Cibin-Hartibaciu
4, 1+970 L=2,00 Tregere animale 1.221 m - ROSCI0132 Oltul Mijlociu-Cibin-Harlibaciu
5. 2+290 L=2,00 Trecere animale 851 m - ROSCI01:32 Oltul Mijlociu-Cibin-Hértibaciu
6. 2+840 L=2,00 Trecere animale 450 m - ROSCI0132 Oltul Mijlociu-Cibin-Hartibaciu
7. 3+020 1=2,00 Trecere animale 273 m - ROSCI0132 Oltul Mijlociu-Cibin-Hartibaciu
8. 3+660 L=2,00 Trecere animale 180 m - ROSCI0132 Oltul Mijlociu-Cibin-Harlibaciu
9. 3+780 L=2,00 Trecere animale 303 m - ROSCI0132 Oltul Mijlociu-Cibin-Héarlibaciu
10. 4+690 L=2,00 Trecere animale 803 m - ROSCI} 32 Oltul Mijlociu-Cibin-Hartibaciu
11. 5+560 L=2,00 Trecere animale 940 m - ROSCI0132 Oltul Mijlociu-Cibin-Harlibaciu
12, 7+270 L=2,00 Trecere animale 1.315 m - ROSCI0132 Oltul Mijlociu-Cibin-Harlibaciu
13. 7+360 L=2,00 Trecere animale 1.365 m - ROSCI0132 Oltul Mijlociu-Cibin-Harlibaciu
14, 7+460 L=2,00 Trecere animale

Beneficiar: C.N.A.L.R. S.A.
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Nr. Pozitia Lungime Distanta fatd de cea mal apropiatd arie naturala
crt, kilometrica {m) Obsarvail protejatd
18. 7+890 L=2,00 Trecere animale 1.619 m - ROSCI0132 Oltul Mijlociu-Cibin-Hartibaciu
16. 8§+430 L=2,00 Trecere animale 1.443 m - ROSCI0085 Frumoasa
17. 8+710 L=2,00 Trecere animale 1.186 m - ROSCI0085 Frumoasa
18. 8+810 L=2,00 Trecere animale 1.104 m - ROSCI0085 Frumoasa
19. 9+220 L=2,00 Trecere animale 729 m - ROSCI0085 Frumoasa
20. 9+760 L=2,00 Trecere animale 297 m - ROSCI0085 Frumoasa
21. 10+110 1.=2,00 Trecere animale 215 m - ROSCI0085 Frumoasa

_ in arile naturasle ROSCIO085 Frumoasa i
22. 18+041 L=2,00 Scurgere ape ROSPA0043 Frumoasa

_ In arile naturale ROSCIO085 Frumoasa si
23. 18+671 L=2,00 Scurgere ape ROSPAG043 Frumoasa

_ In arile naturale ROSCIO085 Frumoasa i
24, 19+321 L=2,00 Scurgere ape ROSPAJ043 Frumoasa
25. 23+191 L=2,00 Scurgere ape In aria naturald ROSCI0122 Munti Fagaras
26. 26+441 L=2,00 Scurgere ape In aria naturald ROSCI0122 Muntii Fagaras
27. 27+301 L=2,00 Scurgere ape 138 m - ROSCI0132 Oltul Mijlociu-Cibin-Hartibaciu
28. 30+336 L=2,00 Scurgere ape 149 m - ROSCI0132 Oltul Mijlociu-Cibin-Hartibaciu
29. 34+881 L=2,00 Scurgere ape 146 m - ROSCI0132 Oltul Mijlociu-Cibin-Hartibaciu
30. 35+077 L=5.00 Scurgere ape 133 m - ROSCI0132 Oltul Mijlociu-Cibin-Hartibaciu
3. 35+151 L=2,00 Scurgere ape 162 m - ROSCI0132 Oltul Mijlociu-Gibin-Hartibaciu
3z, 35+446 L=5,00 Scurgere ape 288 m - ROSCI0132 Oltul Mijlociu-Cibin-Hartibaciu
33 36+751 L=2,00 Scurgere ape 43 m - ROSCI01:32 Oitul Mijlociu-Cibin-Harlibaciu
34. 37+546 1.=2,00 Scurgere ape 34 m - ROSCI0132 Oltul Mijlociu-Cibin-Hartibaciu
35. 37+871 L=2,00 Scurgere ape 91 m - ROSCI0132 Oltul Mijlociu-Cibin-Hartibaciu
36. 39+481 L=5,00 Scurgere ape 18 m - ROSCI0132 Oltul Mijlogiu-Cibin-Héartibaciu
37. 40+021 L=2,00 Scurgere ape 26 m - ROSCI0132 Oftul Mijlociu-Cibin-Hartibaciu

_ 754 m - P.N. Cozia, ROSCI0046 Cozia si ROSPAQ025
38. 43+921 L=2,00 Scurgere ape Cozia-Buila-Vanturarifa

- 689 m - P.N. Cozia, ROSCI0046 Cozia si ROSPA0025
39, 44+047 L=5,00 Scurgere ape Cozia-Buila-Vanturarila

- 563 m - P.N. Cozia, ROSCI0046 Cozia si ROSPA0025
40, 444251 1=2,00 Scurgere ape Cozia-Buila-Vanturarita

- 367 m - P.N. Cozia, ROSCI0046 Cozia si ROSPAQ025
41, 44+571 L=2,00 Scurgere ape Cozia-Buila-Vanturarita

_ 40 m - P.N. Cozia, ROSCI0046 Cozia si ROSPA0025
42, 45+701% L=2,00 Scurgere ape Cozia-Buila-Vanlurarita

_ 23 m - P.N. Cozia, ROSCI0046 Cozia 5i ROSPA0025
43. 45+841 L=2,00 Scurgere ape Cozia-Buila-Vanturarita

- 35 m - P.N. Cozia, ROSCI0046 Cozia si ROSPAQ025
44, 47+661 L=2,00 Scurgere ape Cozia-Buila-Vanturarita

_ 2 m - P.N. Cozia, ROSCI0046 Cozia si ROSPA0025
45, 47+921 L=2,00 Scurgere ape Cozia-Buila-Vanturarita

- 44 m - P.N. Cozia, ROSCI0046 Cozia si ROSPA0025
46, 48+101 L=2,00 Scurgere ape Cozia-Buila-Vanturarita

_ In ariile naturale prolejate P.N. Cozia, ROSCI0046
| e et R e DT Cozia 5| ROSPAQ05 Cozia-Buila-Vanturarita

_ 388 m - P.N. Cozia, ROSCI0046 Cozia si ROSPADD25
48. 50+424 L=2,00 Scurgere ape Cozia-Buila-Vanturarita

_ 317 m - P.N. Cozia, ROSCI0046 Cozia 5i ROSPAD025
49, 51431 L=2,00 Scurgere ape Cozia-Buila-Vanturarita

_ 10 m - P.N. Cozia, ROSCI0046 Cozia i ROSPA0025
50. 514921 L=2,00 Scurgere ape Cozia-Buila-Vanturarifa

- 67 m - P.N. Cozia, ROSCI0046 Cozia si ROSPA0025
51. 53+481 L=2,00 Scurgere ape Cozia-Buila-Vanturarila

_ 447 m - P.N. Cozia, ROSCI0046 Cozia si ROSPA0025
52, 55+846 L=2,00 Scurgere ape Cozia-Buila-Vanturarila
53. 57+111 L=2,00 Scurgere ape 815 m - P.N. Cozia, ROSCI0046 Cozia si ROSPAQGD25

Beneficiar: C.N.A.L.R. S.A.
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Nr. Pozitia Lungime Observatii Distanta fatd de cea mai apropiata arie naturald
crt, kilometricd {m) protejatd
Cozia-Buila-Vanturarila

_ 1283 m - P.N. Coza, ROSCI0046 Cozia si
| ST |20 | Sowrgereape | Rospa025 CoziaBuila-Vanturarifa

_ 1526 m - PN. Cozia, ROSCI0046 Cozia si
P | 8063 =200 | Sargeredpe | Rospa00s CoziaBuilaVanturaria

_ 2267 m - PN. Cozia, ROSCI0046 Cozia si
. | 8969 | L=200 | Scurgereape ROSPAQ025 Cozia-Buila-Vanturarita

. 2428 m - PN. Cozia, ROSCI0046 Cozia si
O | ST |L=200 | Scwgeredpe | Rospangs Corie-BulaVanturarfa
58. 614921 L=5,00 Scurgere ape 3.060 m - ROSCI0122 Munii Fagaras
58. £2+274 L=2,00 Scurgere ape 3.026 m - ROSCI0122 Muntii Fagaras
60. 67+354 L=5,00 Scurgere ape 5.293 m - ROSCI0122 Muntii Fagaras
61. 67+469 L=2,00 Scurgere ape 6.234 m - ROSCI0122 Muntii Fagaras
62, 674714 L=2,00 Scurgere ape 6.454 m - ROSCI0122 Munfii Fagaras
63. 68+304 L=5,00 Scurgere ape 7.004 m - ROSCI0122 Munlii Fagaras
64. 68+494 L=2,00 Scurgere ape 7.165 m - ROSCI0122 Munlii Fagaras

_ 93% m - PN. Cozia, ROSCIO046 Cozia si
6. | T4 L5200 | Seugeresre | Rospan02s Corie-Buila Vnuraria

_ 10915 m - P.N. Cozia, ROSCI0046 Cozia si
b 731254 |L=200 | Scurgereape ROSPA0025 Cozia-Buila-Vanturaiita

_ 11827 m - PN. Cozia, ROSCI0046 Coza si
e 74331 11=200 | Scurgers ape ROSPA0D25 Cozia-Buila-Vanturarita

- 12495 m - P.N. Cozia, ROSCI0046 Cozia si
e 75+054 | L=200 | Scurgere ape ROSPAQ025 Cozia-Buila-Vanturarifa

_ 12788 m - P.N. Cozia, ROSCI0046 Cozia si
i (it Sty SRt ROSPAQ025 Cozia-Buila-Vanturarila

_ 13200 m - P.N. Cozia, ROSCIOD4E Cozia si
0. &4 JLR200 | Scurgere ape ROSPAQ025 Cozia-Buita-Vanturarifa
1. 774689 L=5,00 Seurgere ape 5913 656 m - ROSPAQ062 Lacurile de acumulare de pe
7 784254 L=2,00 Scurgere ape Hg&e(;G m - ROSPAD062 Lacurile de acumulare de pe
7. 78+464 L=2,00 Scurgere ape l :gﬁ;;ﬁ m - ROSPAD062 Lacurile de acumulare de pe
74, 79+924 L=2,00 Scurgere ape l?g?: m - ROSPAQ062 Lacurile de acumulare de pe
75, 834285 L=2,00 Scurgere ape A?gg? m - ROSPAQ062 Lacurile de acumulare de pe
76. 83+604 L=2,00 Scurgere ape Age‘;ﬁ m - ROSPA0Q62 Lacurile de acumulare de pe
77, 84+704 L=2,00 Scurgere ape A?Q?a? m - ROSPA0062 Lacurile de acumulare de pe
78, 85+424 L=2,00 Scurgere ape A?;B: m - ROSPA0062 Lacurile de acumulare de pe
79. 854631 L=2,00 Scurgere ape Afgizo m - ROSPAQ0E2 Lacurile de acumulare de pe
80. 87+329 L=5,00 Scurgere ape A?ggsss m - ROSPAQ062 Lacurile de acumulare de pe
81, 88+530 L=2,00 Scurgere ape Afége? m - ROSPA0062 Lacurile de acumulare de pe
82, 90+080 L=2,00 Scurgere ape A:éfzga m - ROSPA0D62 Lacurile de acumulare de pe
83, 94+009 L=2,00 Scurgere ape ArgL? m - ROSPA0062 Lacurile de acumulare de pe
84, 974599 L=2,00 Scurgere ape A: ;;;2 m - ROSPAQ062 Lacurile de acumulare de pe
85. 97+859 L=2,00 Scurgere ape 2.085 m - ROSPAQ062 Lacurile de acumulare de pe

Beneficiar: C.N.A.l.R. S.A.
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Nr. Pozitia : Lungime Observatil Distanta fatd de cea mai apropiati arie naturald
cri. kilometricd {m) protejata
Arges _

86. 99+181 L=2,00 Scurgere ape A:ragtgg m - ROSPAQ062 Lacurile de acumulare de pe
87. 100+159 L=2,00 Scurgere ape A?é.?eGsT m - ROSPAQ062 Lacurile de acumulare de pe
88, 100+459 L=2.00 Trecere animale A?ét? m - ROSPAQ062 Lacurile de acumulare de pe
89, 1004959 L=2,00 Trecere animale A?;;B m - ROSPAQ062 Lacurile de acumulare de pe
90, 101+109 L=2.00 Scurgere ape Aféae.’;? m - ROSPAO0G2 Lacurile de acumulare de pe
1. 1014509 L=2.00 Trecere animale AL:;EB m - ROSPAQ062 Lacurile de acumulare de pe
9. 1024019 L=2.00 Scurgere ape A: ;_E;B m - ROSPAQQ62 Lacurile de acumutare de pe
93, 1024619 L=2,00 T e A:éi? m - ROSPAQ062 Lacurile de acumulare de pe
94, 1024759 L=2.00 i A:ngs;a m - ROSPAQ062 Lacurile de acumulare de pe
95. 1044687 L=2,00 Scurgere ape ﬂ;:: m - ROSPADOB2 Lacurile de acumulare de pe
9. 105+263 L=2,00 Scurgere ape Argg$2 m - ROSPAQ062 Lacurile de acumulare de pe
97, 107+384 L=2.00 Scurgere ape ifge;n - ROSPA0062 Lacurile de acumulare de pe
a8, 1074709 L=2,00 T iﬂr}:e: - ROSPAQ062 Lacurile de acumulare de pe
99, 108+159 L=2 .00 e i?:e;n - ROSPAQD62 Lacurile de acumulare de pe
100. 108+360 L=2,00 Scurgere ape ﬂ:e;n - ROSPAQ062 Lacurile de acumulare de pe
101. 110+169 L=2,00 Trecere animale 349 m - R.N. Valea Valsanului

102, 1124809 L=2.00 Scurgere ape ;:;ZSS m - ROSPA0062 Lacurile de acumulare de pe
103. 1134296 L=2,00 Scurgere ape g?ge? - ROSPAD062 Lacurile de acumulare de pe
104. 1144359 L=2,00 Trecere animale Elg‘le:l - ROSPAQQ62 Lacurile de acumulare de pe
105, 1144486 1=2,00 Scurgere ape l.fgsgg m - ROSPAD062 Lacurile de acumutare de pe
106. 1154762 L=2,00 Scurgere ape A?:e;n - ROSPA0O062 Lacurile de acumulare de pe
107, 116+219 L=2,00 Trecere animale A:::e;n - ROSPAQ062 Lacurile de acumulare de pe
108. 1164630 L=2,00 Scurgere ape i:;g ;n - ROSPAQ062 Lacurile de acumulare de pe
109, 1174039 L=2,00 Trecere animale i?;e? - ROSPAQ062 Lacurile de acumulare de pe
110. 1174375 L=2,00 Scurgere ape i?:e;n - ROSPAQ062 Lacurile de acumulare de pe
111, 1174580 L=2,00 Seurgere ape ifge:] - ROSPAQ062 Lacurile de acumulare de pe
112, $18+130 L=2,00 Scurgere ape if;e:.l - ROSPAO062 Lacurile de acumulare de pe
113, 118+695 1=2,00 Scurgere ape i&rige;n - ROSPAQ062 Lacurile de acumulare de pe
114, 118+859 L=2,00 Trecere animale 282 m - ROSPA0062 Lacurile de acumulare de pe

Beneficiar: C.N.A.LR. S.A.
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Nr.

Pozitla Lungime

Distanta fatd de cea mai apropiata arie naturald

et | Kilometrici | (m) Observalll | protajats
Arges
145, 118+980 12200 Scurgere ape i?;e;n - ROSPAQ0B2 Lacurile de acumulare de pe
116, 119+169 L=2,00 Trecere animale i:ge;n - ROSPAQ062 Lacurile de acumulare de pe
117. 1194246 1=2,00 Scurgere ape if;e;n - ROSPAQ062 Lacurile de acumulare de pe
118, 119+454 L=2,00 Scurgere ape if:‘gﬁe;n - ROSPAQ062 Lacurile de acumulare de pe
119. 120+459 L=2,00 Scurgere ape :r495e;n - ROSPAD062 Lacurile de acumulare de pe
120. 1204745 122,00 Scurgere ape i?:e? - ROSPAQ062 Lacurile de acumulare de pe
3.4.1.9. Tuneluri

Tunelurile propuse Tn cadrul proiectului sunt prezentate in tabelul urmétor.

Tabel 7. Tunelurile propuse in cadrul proiectului

Interval prevazut pentru
:;. Dsnumire tunel | Distan{a fata de cea z:l]aa;;opiaté arie naturald
Pozitis kilometricd P
1. Boita 1 km 15+350 - km 15+680 441 m - ROSCI0132 Oltul Mijlociu-Cibin-Héartibaciu
. In ara nalurald ROSCI0085 Frumoasa i
2. Boita 2 km 16+480 - km 16+850 ROSPAQ043 Frumoasa
oz In aria naturald ROSCIO085 Frumoasa si
3 Lazaret Nord km 24+100 - km 25+180 ROSPAQ043 Frumoasa
4, Lazaret Sud km 25+270 - km 25+630 In aria naturala ROSCI0085 Frumoasa
5. Caineni km 31+320 - km 32+900 811 m - ROSCI0132 Oltul Mijlociu-Cibin-Hartibaciu
8. Robesli km 35+450 - km 36+400 130 m — ROSCI0132 Ottul Mijlociu-Cibin-Héartibaciu
7. Balota km 40+600 - km 41+150 140 m — ROSCI0132 Oltul Mijlociu-Cibin-Hartibaciu
8. Poiana km 60+000 - km 61+750 3.096 m - ROSCI0122 Muntii Fagarag
g, Curtea de Arges km 85+650 - km 874100 :fi?gg; - ROSPAQ062 Lacurile de acumulare de

Beneficiar: C.N.A.LLR. S.A.
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3.4.1.10. Ecoducte

in aceasta etapa a proiectului ecoductele sunt luate in considerare ca masura de siguranta (opliune secundara)
pentru situaliile in care structurile propuse in proiect nu sunt suficiente pentru a asigura un grad ridicat de
permeabilitate la nivelul coridoarelor ecologice idenfificate. O fundamentare corecta a oportunitalii, localiei si
dimensiunii ecoductelor se va realiza in cadrul Raportului privind impactul asupra mediului (incluzand si celelalte
masun de evitare si reducere a impactului).Pentru detalii suplimentare a se vedea i analiza de permeabilitate
prezentata in sectiunea 4.6.1 a acestui memoriu. Locatiile ecoductelor propuse in tabelul urmator sunt strict
indicative si reflectd importanta asigurarii conectivitatii in zona coridoarelor ecologice identificate.

Tabel 8, Locatia indicativa a ecoductelor propuse in cadrul proiectului

M| o | L | | Dt i deco mal st ar
Pozitie kilometrics

1 Ecoduct 60 km 16+900-km 17+100 | 1 &2 naurald ROSCI008S Frumozsa o

2 Ecoduct 60 km 244900 km 25+100 | I &2 naurals ROSCI008S Frumozss o

3 Ecoduct 100 km 454850 - km a6+ 150 | B0 O B

3.4.1.11. Spatii de serviciilparcari de scurti durata

Spatii de serviciu tip S1

Spatiile de servicii tip S1 se amplaseaza in lungul autostrazii atit pe partea dreapts, cat si pe partea stanga.

Suprafata ocupata de fiecare spatju de servicii tip S1 este de 15.500 m2.

Spatiul de servicii cuprinde:

WC public;

stalie de epurare mecano-biologic;
statie pompe ape uzate;

stafie tratare ape;

parcare autoturisme;

parcare autobuze;
parcare camioane;

spatii protectie si agrement;

snack bar;

stafie alimentare carburanti si spatiu comercial;

rezervor apa §i statie pompare;

rezervor combustibil;

centrala termica;
pompe combustibil;

gospodarie combustibil pentru centrala termic;
separator produse petroliere;

post transformare;
imprejmuire,

lluminatul public exterior si interior se va realiza cu sisteme economice de energie, alimentarea sistemului de
iluminat fiind asigurata de la refeaua national/regionala/locala de energie electrica. lluminatul se va realiza in
sistem de telegestiune, pebaza de LED, deoarece prezintd unele avantaje cum ar fi durata de funciionare

Beneficiar: C.N.A.LR. S.A,
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normaléd mai mare, consum de energie mai mic cu circa 50-60% fata de solutia de iluminat clasica, respectiv cu
lampi cu vapori de sodiu, deci o eficienta energetica superioara.
Pentru zona de recreere din incinta spatiilor de servicii se va avea in vedere sa se prevada copertina gi iluminat
public adecvat spatiului.
Spatiu de serviciu tip 52
Spatiile de servicii tip S2 se amplaseaza in lungul autostrazii atit pe partea dreaptd, cét si pe partea stanga.
Suprafata ocupata de fiecare spaliu de servicii tip S2 este de 25.000m?2,
Spafiul de servicii cuprinde:

» staiie alimentare carburanti;

e autoservice;

e restaurant

o cladire sociala i comert;

e rezervor apa si statie pompare;

o staie tratare ape;

e separator produse petroliere;

» statie de epurare mecano - biologica;

+ statie pompe ape uzate;

e gospodarie de ap3;

o post transformare;

e parcare autoturisme;

e parcare autobuze;

s  parcare camioane;

o  spaltii protectie;

o centrala termica;

» rezervor combustibil;

¢ gospodarie combustibil pentru centrala termica;

e imprejmuire.
Huminatul public exterior i interior se va realiza cu sisteme economice de energie, alimentarea sistemului de
iluminat fiind asigurata de la refeava nationala/regionaldfiocald de energie electrica. lluminatul se va realiza in
sistem de telegestiune, pe baza de LED, deoarece prezintd unele avantaje cum ar fi durata de functionare
normald mai mare, consum de energie mai mic cu circa 50-60% fata de solutja de iluminat clasica, respectiv cu
[8mpi cu vapori de sodiu, deci o eficienta energetica superioara.
Pentru zona de recreere din incinta spaliilor de servicii se va avea in vedere si se prevada copertina si iluminat
public adecvat spatjului.

Spatiu de serviciu tip S3
Spatiile de servicii tip 53 se amplaseaza in lungul autostazii atat pe partea dreapté, cat si pe partea stanga, dar
din cauza condifiilor de teren s-a prevazut ca amplasarea pe partea stanga sa fie decalatd faa de cea de pe
partea dreapta cu circa 2 km.Suprafata ocupaté de fiecare spatiu de servicii tip S3 este de 35.000m2.
Spatiul de servicii cuprinde:

» stafie alimentare carburanii + spatiu comercial;

o cladire sociala + comert;

o auto service;

o motel + restaurant;

o rezervor apa i statie pompare;
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e statie tratare ape;

» separator produse petroliere;

e parcare motel;

» stafie de epurare mecano - biologica;

» siafie pompe ape uzate;

e gospodarie de ap3;

e post transformare;

e parcare autoturisme;

» parcare autobuze;

e  parcare camioane,

»  spalii protectie;

o centrala termic;

» rezervor combustibil

» gospodarie combustibil pentru centrala termica;

e imprejmuire.
lluminatul public exterior gi interior se va realiza cu sisteme economice de energie, alimentarea sistemului de
lluminat fiind asigurata de la refeava nafionalé/regional/locald de energie electrica. luminatul se va realiza in
sistem de telegestiune, pe baza de LED, deoarece prezintd unele avantaje cum ar fi durata de funclionare
normala mai mare, consum de energie mai mic cu circa 50-60% fata de solufia de iluminat clasica, respectiv cu
lampi cu vapori de sodiu, deci o eficienta energetica superioara.
Pentru zona de recreere din incinta spafilor de servicii se va avea in vedere s& se prevada copertina gi iluminat
public adecvat spatiului.
Parcare de scurté durati
Acestea reprezinta un spalju separat fizic de autostrada, care permite utilizatorilor oprirea atunci cind au nevoie
de odihna si relaxare i sunt amplasate atat pe partea stanga, cat si pe partea dreapta a autostrazii.Suprafata de
teren alocata pentru fiecare din parcérile de scurté durata este de 13.000m2.
Fiecare amplasament contine:

*  WC public;

» stalie de epurare mecano-biologica;

o stafie pompe ape uzate,

e separator produse petroliere;

e rezervor apa i stafie pompare;

* parcare autoturisme;

e parcare vehicule grele;

o spatii agrement;

e spatii de proteclie;

= post transformare;

e imprejmuire.
Accesul inspre si dinspre platforma de parcare se va face numai pe bretele speciale de intrare si iesire, astfel
incat vehiculele s reintre in trafic in deplina siguranta.
lluminatul public exterior i interior se va realiza cu sisteme economice de energie, alimentarea sistemului de
iluminat fiind asigurata de la reteaua naional&/regionald/locali de energie electrica. lluminatul se va realiza in
sistem de telegestiune, pe baza de LED, deoarece prezintd unele avantaje cum ar fi durata de funcfionare
normala mai mare, consum de energie mai mic cu circa 50-60% faté de solutia de iluminat clasica, respectiv cu
lampi cu vapori de sodiu, deci o eficienta energetica superioara.
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Pentru zona de recreere din incinta spatilor de servicii se va avea in vedere sa se prevada copertina si iluminat
public adecvat spatiuiui.

Amplasarea spatiilor de servicii i a parcarilor de scurta durata este prezentata in tabelul urmator.

Tabel 9. Spatiile de serviciifparcarile de scurta durata propuse in cadrul proiectului

Nr.
Crt.

Denumire

Interval pravézut pentru
realizarea lucrarii
Pozitie kilometrica

Distan{a fatd de cea mai aproplati arie
naturald protejata

1

Spatiu de servicii fip S1 (stanga-dreapta)

km 7+800 - km 8+500

1.606 m - ROSCI0132 Oltul Mijlociu-
Cibin-Hartibaciu

2

Parcare de scurta durata (stanga-dreapta)

km 27+050 - km 27+600

137 m - ROSCI0132 Oltul Mijlociu-
Cibiun-Hartibaciu

Spaliu de servicii lip 52 (stanga-dreapta)

km 43+510 - km 44+100

796 m - P.N. Cozia, ROSCI0046 Cozia §i
ROSPAQ025 Cozia-Buila-Vanturarita

Spatiu de servicii tip S1 (stanga-dreapta)

km 62+000 - km 62+600

3.020 m - ROSCI0122 Muniii Fagarag

Spaliu de servicii tip S3 (dreapta)

km 77+850 - km 78+400

11.886 m - ROSPA0062 Lacurile de
acumulare de pe Arges

Spatiu de servicii ip S3 (stanga)

km 79+750 - km 80+300

10.763 m - ROSPA0062 Lacurle de
acumulare de pe Arges

Parcare de scurta durala (stanga-dreapta)

km 107+700 - km 108+250

492 m - ROSPAQ062 Lacurle de
acumulare de pe Arges

Spaliu de servicii tip S2 (slanga-dreapla)

km 117+850 - km 118+800

304 m - ROSPAQ062 Lacurle de
acumulare de pe Arges

3.4.1.12. Centre de intretinere si coordonare / punct de sprijin

Centre de Intretinere $i Coordonare (CIC)

Centrul de intrefinere si Coordonare este o unitate de deservire a unui sector de autostradd avand rolul de
mentinere in stare corespunzétoare de exploatare a autostrazii si de asigurare a securitalii circulatiei rutiere in
sectorul arondat, sustinénd si reparatia utilajelor din dotare. Are de asemenea functiuni de coordonare a activitatii
punctelor de sprijin si de supraveghere permanenté a autostrézii, avand in dotare echipamente de méasura si
control specifice. Centrul de intrefinere este amplasat astfel incat sa administreze maxim 30 km de autostrada.

Centrul de intretinere $i coordonare va cuprinde:

» cladire operationalé;
o atelier de intrefinere;

e magazie materiale antiderapante;

» statie alimentare carburantj;

» rezervor de apa i statie pompe;
e gospodéarie de ap3;

» separator produse petroliere;

o statie epurare mecano-biologica;
« statie pompe ape uzate;

« platforme parcaje utilaje;

o centrala termica;

» gospodarie de combustibil pentru centrala termica;

* imprejmuire i porti;
e generator electric.

lluminatul public exterior §i interior se va realiza cu sisteme economice de energie, alimentarea sistemului de
iluminat fiind asiguratd de la reteaua nationala/regionalaflocala de energie electrica. lluminatul se va realiza

Beneficiar: C.N.A.L.R. S.A.
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lampi cu vapori de sodiu, deci o eficientd energetica superioara.
Punct de sprijin i intretinere

Fiecare punct de sprijin pentru centrele de intretinere va fi dotat cu cladire administrativi/operationals, magazie
materiale antiderapante, rezervor de apasi statie de pompare, depozit materiale de interventie, statie de epurare,
stafie de pompare ape uzate,statie de alimentare cu combustibil, centrala termicagi rezervor combustibil, statie
pompare ape uzate,separator de grasimi, parcaje ulilaje de interventie, post transformare, generator,platiorma

spalare utilaje si platforma de namol, imprejmuire.

lluminatul se va realiza in sistem de telegestiune, pe bazi de LED, alimentarea sistemului de iluminat fiind

asigurata de la refeaua nationaldfregionald/locala de energie electrica.
Amplasarea centrelor de intrelinere i a punctelor de sprijin este prezentat n tabelul urmator.

Tabel 10. Centrele de intrefinere gi coordonare / punctele de sprijin propuse in cadrul prolectului

Interval prevézut pentru

grt_ Denumire realizarea lucrari] :;:tar:%; fariét;:t;ea TEIFILG
Pozitie kilometrica P
1 Ceptru de intrefinere §i coordonare km $3+850 - km 14+200 700 m - ROSCI0304 Hartibaciu Sud-
Boita Vest
141 m - ROSCI0132 Oltul Mijlociu-Cibin-
2 | Punct de sprijin km 27+050 - km 27+450 Hartibaciu
Centru de intrefinere gi coordonare 822 m — ROSCI0132 m Oltul Mijlociu-
3 | cometu km 43+450 - km 434750 1 Giin-Haribaciu
S . 11.818 m - P.N. Cozia, ROSCI0046
4 ng de inlrefinere §i coordonar® | . 744900 km 744450 | Cozia si ROSPAOD25 CoziaBuila-
Véanturarila
Cenlru de intrefinere si coordonare 471 m - ROSPAD062 Lacurile de
. Nod rulier Curtea de Arges m B1+750 - km 92+200 acumulare de pe Arges
Centru de inirelinere §i coordonare 358 - ROSPA0062 Lacurile de
§ Bascov km 120+850 km 121+300 acumulare de pe Arges

in cadrul profectului au fost prevazute urmétoarele lucrari de consolidare:

Beneficiar

3.4.1.13. Lucréri de consolidare

protectie taluz cu geocelule;
proteclie taluz cu georefele;
protectie taluz cu piatra brut;

lucrari de susinere cu minipiloti ancorai;

structuri de pamant cu taluz inclinat,
plase ancorate;

pamant armat cu parament vertical din elemente prefabricate;

pamant armat cu taluz inclinat cu fundatie pe minipilotj;

inlocuire pamént necorespunzator,

umplutura echivalenta de pamant pentru accelerarea procesului de consolidare a terenului de fundare;

strat anticapilar;
stabilizare versant;
zid de sprijin din beton amat;

lucrari de sustinere si stabilizare versanti;

blocaj din piatra bruta;

: C.N.ALR. S5.A.
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« coloane din material granular;
drenuri longitudinale;

drenuri forate orizontal;
drenuri;

drenuri pe taluz.

3.4.1.14. Lucrari hidrotehnice

i cadrul proiectului au fost prevazute urmatoarele categorii de lucréri hidrotehnice:

e protecie taluz cu pereu din beton;

» protectie taluz cu zid de beton;

» protectie albie cu pereu din beton;

¢ protectie albie cu saltea din gabioane;

» protectie albie cu zid din gabicane;

» amenajare cu ziduri si saltele din gabioane,;
e regularizéri ale albiilor;

e recalibrarea albiei;

» amenajare torenti (descarcator in trepte din gabioane);

» amenajare torenti (descarcator in trepte din beton);

= amenajari hidrotehnice la podete;

» praguri de fund ingropate;

e praguri de fund deasupra talvegului;
» baraje de refinere aluviuni.

Tabel 11. Protectie albie cu pereu din beton

Nr. ort interval prevézut pentru realizarea lucrarii Distana fajd de cea mal apropiatd arie naturald
e Pozitie kilometricd protejati
1. km 1+100 - km  1+180 (vale necadaslirata) 2.027 m - ROSCI0132 Olful Mijlociu-Cibin-Hartibaciu
2. km 104760 - km 11+090 {paraul Carbunarilor) 658 m - ROSCI00BS Frumoasa
3. km 11+090 - km 11+220 (vale necadastrats) 838 m - ROSCI0085 Frumoasa
4, km 111+330 - km 111+530 (Valea Priba) 1.666 m — ROSPA0062 Lacurile de acumulare de pe Arges |
5. km 111+550 - km 111+750 (canal de fuga Arges) 1.180 m - R.N. Valea Valsanului
6. km 121+460 - km 121+660 (vale necadasiratd) 305 m — ROSPAQ062 Lacurile de acumulare de pe Arges

Tabel 12. Protectie taluz cu pereu din beton

Interval previzut pentru realizarea lucrarii

Nr. crt. Pozitle kllometricé Distanta fat& de cea mai apropiata arienaturald protejata
1. km 9+360 - km 10+260 (raul Sadul) 214 m - ROSCI0085 Frumoasa
2 km 53+900 - km 54+350 {Valea Baiasului 26 m - P.N. Cozia, ROSCI0046 Cozia si ROSPA0025 Cozia-

Buila-Vanturarita

3. km 54+450 - km 54+850 (Valea Baiasului)

292 m - P.N. Cozia, ROSCI0046 Cozia si ROSPA0025
Cozia-Buila-Vaniurarita

4, km 56+900 - km 57+300 (Valea Baiasului)

803 m -~ P.N. Cozia, ROSCI0046 Cozia si ROSPAQ025
Cozia-Buila-Vanturarita

km 58+400- km 59+150 (Valea Baiasului)

2.099 m - P.N. Cozia, ROSCI0046 Cozia si ROSPA0025
Cozia-Buila-Vanturarita

km 98+480 - km 98+960 (vale necadasirata)

2.933 m - ROSPAD062 Lacurile de acumulare de pe Arges

km 100 + 560 - km 101+210 (vale necadastrata)

3.001 m - ROSPA0062 Lacurile de acumulare de pe Arges

®[~o| o

km 1124312 - km 112+512 (vale necadastrat3)

1.456 m - ROSPADQ62 Lacurile de acumulare de pe Arges

Beneficiar: C.N.A.L.R. S.A.
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Tabel 13. Protectie albie cu saltea din gabioane

Interval pravézut pentru realizarea lucraril

Nr. crt. Pozitle kilometrici Distanta fat de cea mal apropiata arie naturaldprotejata

1. km 6+230 - km 6+290 {valea Saraturii) 879 m — ROSCI0132 Oltul Mijlociu-Cibin-Hartibaciu

2. km 7+110 - km 7+170 {vale necadastrata) 1.261 m - ROSCI0132 Ottul Mijlociu-Cibin-Hartibaciu

3 km 88+800 - km 89+000 (Valea Herei) 2.653 m - ROSPAQ062 Lacurile de acumulare de pe Arges
4, km 89+650 - km 89+900 (Valea Salistei) 1.922 m - ROSPAQD62 Lacurile de acumulare de pe Arges
5. km 90+600 - km 90+900 (Valea Busaga) 1.188 m — ROSPA0062 Lacurile de acumulare de pe Arges
6. km 96+610 - km 86+810 {raul Arges} 942 m — ROSPAQ0E2 Lacurile de acumulare de pe Arges

7. km 98+565 - km 98+765 (vale necadasliratd) 2.888 m — ROSPAQ062 Lacurile de acumulare de pe Arges
8. km 99+360 - km 100+260 4.031 m - ROSPAD062 Lacurile de acumulare de pe Arges

{raul Arges, paralel cu autosirada)

9, km 101+722 - km 1014922 (Valea Tutanei)

2.166 m - ROSPADD62 Lacurile de acumulare de pe Arges

10. km 103+560 - 103+760 (raul Arges)

468 m - ROSPAD062 Lacurile de acumulare de pe Arges

11. km 110+460 - km 110+660 (raul Arges)

263 m - R.N. Valea Valsanului

12, km 112+312 - km 1124512 (vale necadaslratd)

1.454 m — ROSPAQ062 Lacurile de acumulare de pe Arges

13. km 115+185 - km 115+385 (Valea Lunga)

65 m - ROSPAQ062 Lacurile de acumulare de pe Arges

14, km 117+771 - km 117+871 (Valea Schiau)

340 m - ROSPAQ062 Lacurile de acumulare de pe Arges

18.

Bugaga)

km 0+020 - km 0+220 pe bretea 1 Nod Arges {Valea

535 m —~ ROSPA00G2 Lacurile de acumulare de pe Arges

Tabel 14. Protectie albie cu zid din gabioane

Nr. crt, Interval pre\lf:é::élgi?lt;:n?t:ﬂz;rea o Distanta fatd de cea mai aproplata arie naturaldprotejata
1. km 12+290 - km 12+330 (Valea Talmacuta) 895 m - ROSCI0304 Hartibaciu Sud-Vest

2. km 109+250 - km 109+450 {raul Valsan) 108 m - R.N. Valea Valsanului

3 km 121+460 - km 121+660 (vale necadastrata) 305 m - ROSPAQ062 Lacurile de acumulare de pe Arges

Tabel 15. Amenajare torenti (Descarcator in trepte din gabioane)

Nr. crt. Interval pravizut pentru realizarea lucrarii
: Pozifle kilometrica

Distanta fatd de cea mai apropiaté arie
naturaldprotejatd

1. km 7+140 - km 7+160 {vale necadastrata)

1.263 m - ROSCI0132 Oltul Mijlociu-Cibin-Hértibaciu

Tabel 16. Amenajare torenti (Descarcator in trepte din beton)

Nr. crt lntarval-pm\:’é:;tﬁap;r;lt‘)rﬂizetzgarea b Distanta faja de cea mai aproplata arie naturaldprotejatd
1. km 14130 - km 1+140 {vale necadasirats) 2.033 m - ROSCI0132 Oltul Mijlociu-Cibin-Hartibaciu
2, km 10+850 -km 10+960 {paraul Carbunarilor) 640 m — ROSCI0085 Frumoasa
3. km 114140 - km 11+170 (vale necadastrata) 845 m ~ ROSCI0085 Frumoasa

Tabel 17. Regularizari (devieri) ale albiilor

Nr. crt. Interval pre\;i:;:tﬁgekr;lt;:;gz;rea tucréri Distanta fatd da cea mai apropiati arienaturald protejata

1. km 1+150 - km 14670 (vale necadasirata) 1.769 m - ROSCI0132 Oltul Mijlociu-Cibin-Harlibaciu

2, km 6+850 - km 6+240 {vale necadastrala) 955 m - ROSCI0132 Oltul Mijlociu-Cibin-Haribaciu

3. km 8+370 - km 8+640 (canal IF) 1.380 m - ROSCI0085 Frumoasa

4. km 8+830 - km 9+030 (canal IF) 941 m - ROSCI0D85 Frumoasa

5. km 9+930 - km 9+980 {raul Sadul) 194 m - ROSCI0085 Frumoasa

6. km 85+010 - km 95 + 110 (Valea Zigoneni) 131 m - ROSPADDG2 Lacwrile de acumulare de pe Arges
7. km 96+900 - km 87+000 (vale necadastrata) 1.184 m — ROSPAQ062 Lacurile de acumulare de pe Arges
8. km 984615 - km 98+715 (vale necadastrata) 2.889 m - ROSPADOB2 Lacurile de acumulare de pe Arges

km 99+450 - km 100+210 .

9. (raul Arges, paralel cu autostrada) 4.051 m - ROSPAD062 Lacurile de acumulare de pe Arges
10. km 99+880 - km 59+980 (vale necadastrata) 3.985 m - ROSPA0062 Lacurile de acumulare de pe Arges

Beneficiar: C.N.A.L.R. S.A.
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Nr. ert Interval prevazut pentru realizarea lucrarii
.z Pozitie kilometric3

Distanta fatd de cea mai apropiata arienaturala protejata

1, km 103+860 - km 103+960 (vale necadasirat3)

338 m — ROSPA0D62 Lacurile de acumulare de pe Arges

12. km $04+160 - km 104 +260 (vale necadasirala)

397 m — ROSPA0062 Lacurile de acumulare de pe Arges

13. km 104+810 - km 104+910 (vale necadastrata)

931 m - ROSPA0062 Lacurile de acumulare de pe Arges

14, km 105+747 - km 105+847 (canal IF)

661 m — ROSPAQ06GZ Lacurile de acumulare de pe Arges

15. km 106+010 - km 106+110(canal IF)

603 m — ROSPAD062 Lacurite de acumulare de pe Arges

16. km 108+060 - km 108+160 (canal IF)

485 m - ROSPAQ062 Lacurile de acumulare de pe Arges

17. km 108+160 km 108+260 (canal IF)

479 m - ROSPAQ062 Lacurile de acumulare de pe Arges

18. km 108+310 - km 108+410 (canal IF)

471 m - ROSPAD062 Lacurile de acumulare de pe Arges

19. km 109+720 - km 109+820 (Valea Ciolpanului)

170 m — R.N. Valea Valsanului

20. km 1134125 - km 113+225 {vale necadastrata)

719 m — ROSPAQ062 Lacurile de acumulare de pe Arges

21, km 115+235 - km 115+335 (Valea Lunga)

64 m — ROSPAD062 Lacurile de acumulare de pe Arges

22, km 117+326 - km 117+426 (canal IF)

342 m - ROSPAQ062 Lacurile de acumulare de pe Arges

23. km 118+300 - km 118+400 (canal IF)

306 m - ROSPAD062 Lacurile de acumulare de pe Arges

24, km 119+400 - km 119+500 (canal IF)

367 m — ROSPA0062 Lacurile de acumulare de pe Arges

25. km 1214710 - km 121+810 {canal IF)

339 m - ROSPAQD62 Lacurile de acumulare de pe Arges

% km 0+070 - km 170 pe brelea 1 Nod Arges (Valea
’ Busaga)

535 m - ROSPAO062 Lacurile de acumulare de pe Arges

Tabel 18. Amenajare cu ziduri si saltele din gabioane

interval prevzut pentru realizarea lucriril

Nr. crt. Pozitia kllometrica

Distanta fatd de cea mal apropiatd arienaturala protejata

km 55+200 - km 55+500 (afluent Valea Rosie)

884 m - P.N. Cozia, ROSCI0046 Cozia si ROSPAQO25
Cozia-Buila-Vanturarita

km 81+700 - km 82+000(afluent Valea Calului

9.304 m - ROSPA0062 Lacurile de acumulare de pe Arges

6.690 m — ROSPAQ062 Lacurile de acumulare de pe Arges

i
2.
3, ke 84+500 - km 84+900 (afluent)
4 km B7+850 - km 88+200 (afluent)

3.398 m - ROSPAQ062 Lacurile de acumulare de pe Arges

Tabel 19. Protectie taluz cu zid din beton

Nr. ert. Interval previzut pentru realizarea lucririi
: Pozitie kilometrica

Distanta fatd de cea mai aproplati arie naturaléprotejata

1. km §9+550- km 69+850

8.225 m — ROSCI0122 Muntii Fagaras

2. km 77+100 - km 78+000 {raul Topolog)

12.262 m - ROSPAQ062 Lacurile de acumulare de pe Arges

3. km 80+600 - km 81+200(raul Topolog)

10.125 m — ROSPAQ062 Lacurile de acumulare de pe Arges

3.4.2. Elemente specifice caracteristice proiectului propus

3.4.2.1, Profilul §i capacitatile de productie

Proiectul nu presupune realizarea unor procese de productie, ci realizarea unei autostrizi, In pericada de
exploatare, proiectul va fi destinat traficului rutier si nu implica procese de productie.

3.4.2.2, Descrierea proceselor de productie ale proiectului propus, in functie de
specificul investitiei, produse gi subproduse obtinute, marimea, capacitatea

Proiectul nu implicA procese de productie, ci realizarea unei autostrazi ce va asigura conexiunea intre Sibiu si
Pitesti. in perioada de operare nu vor fi obfinute produse si subproduse, autostrada fiind destinata traficului rutier.

Beneficiar: C.N.A.LR. S.A.
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3.4.2.3. Materii prime, energia si combustibilii utilizati, cu modul de asigurare a
acestora

Informatii privind materiile prime si resursele necesare pentru realizarea lucririlor

Cantitafile de materii prime i de resurse necesare pentru implementarea proiectului au fost estimate pe baza
volumului de lucrari $i sunt prezentate in tabelul urmétor.

Tabel 20. Cantitatile de materii prime si de resurse necesare pentru implementarea proiectului

! Materii prime /, Denumire/lucriri Rasurse folosite
Nr.crt. Denumire U.M. | Cantitate Denumire UM Cantitate
Bitum t 63.455
Criblura { 880.790
_— . Filer { 57.12
1, Mixturi asfaltice t 1.069.474 Nisip n 57112
Aditivi mixluri asfaltice t 1.005
Energie electrica kWh 345.720
Agregale 1
2 | Agegteminee | mo | 7138622 | talrdedebalesien | " i
' gregate min 195 Pialra sparla m 173.380
Piatra brutd m? 23.260
Ciment { 2.159.143
3. Beton m3 2.172.664 Apa m? 1.273.021
Energie electrica kWh 1.652.680
4, Olel t 990.976 Otel t 990.976
- Paméant si pietre m 22.366.544
3
- . U e Motorin | 379.170
. Pamant m? 16.733.411
3
6. Umpluturi m 16.733.411 Moloring i 279125
, Molarina [ 16.376.160
£ Transport materiale Lubrifianf | 163.760
8 Funcfionare utizje Motorind I 13.173.946
' ' Lubrifian{ [ 131,653

Toate materiile prime, materialele de constructie, carburanji vor fi depozitate in spatji special amenajate in cadrul
organizarilor de santier, amplasate in afara ariilor naturale protejate. De asemenea, vor fi manipulate cu grija,
astfel fncat sa nu existe emisii in mediu §i sa fie redus / eliminat riscul afectérii speciilor si habitatelor pentru a
caror protectie au fost desemnate ariile naturale protejate existente pe traseul autostrézii Sibiu — Pitesti.

Pentru realizarea proiectului propus este necesara ocuparea unor suprafefe de teren, evidenfjindu-se astfel dou
categorii:

» terenwi ocupate definitiv — acele suprafete de teren ce vor fi ocupate de ampriza autostrazii, zona de
siguranta a acesteia, restabiliri de legaturi rutiere §i dotarile autostrazii:

e terenuri ocupate temporar - suprafete de teren ce vor fi ocupate pentru mutarifrelocari de utilitaj,
organizari de santier, baze de productie, drumuri tehnologice de acces, gropi de imprumut.

Suprafata de teren ocupata definitiv de Autostrada Sibiu-Pitesti a fost estimata la 1.125 ha.
Suprafala ocupata temporar in perioada de executie este de circa 209 ha, din care:
e 75 ha pentru organizari de santier,

» 120 ha pentru gropi de imprumut;

» 6 ha pentru drumuri tehnologice / de acces;

e —— e
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¢ 8 ha pentru relocari/mutari utilitati.

Drumurile tehnologice vor fi amplasate de o parte si de alta a platformei autostrazii,

Gropile de imprumut

La aceastd fazd a fost identificatd cantitatea de material necesard pentru executia terasamentelor in
debleu/rambleu, volumele necesare lucrarilor de umpluturd urmand a fi preluate din gropi de imprumut, in cazul
in care materialul excavat nu va ff bun din punct de vedere calitativ pentru a fi folosit la lucrarile de umplutura.

in vederea alegerii amplasamentelor pentru gropile de imprumut s-au avut in vedere urmétoarele conditji:
» s nu fie amplasate in arii naturale protejate sau in vecinatatea acestora;
* sa fie cat mai aproape de amplasamentul autostrazii si a drumurilor de acces;
e sa nu necesite pentru extindere defrisari de zone impadurite;
¢ sanu fie amplasate in zone cu teren accidentat pentru a nu se produce alunecari de teren;
* sanu fie amplasate in apropierea obiectivelor SEVESO existente.

Terenurile ocupale temporar sau afectate de realizarea autostrazii (organizéri de santier, gropi de imprumut) vor
fi reabilitate la finalizarea lucrarilor i vor fi aduse la starea initiala.

O atentie speciala se va acorda zonelor ocupate temporar pentru realizarea lucrarilor, in sensul:
limitarii la minimul necesar a suprafelei ocupate;

» inainte de construirea autostrazii, solul vegetal va fi excavat si depozitat intr-un depozit special astfel
incat, [a terminarea lucrarilor, s3 asigure materialul de refacere a structurii vegetale a solului;

» refacerea structurii solului prin discuire si asezarea solului vegetal.

Pentru exploatarea gropilor de imprumut, dupa obfinerea tuturor avizelor, trebuie parcurse urmétoarele etape:
a) identificarea pe teren si verificarea distanfei fatd de zonele cu restriclii i fatd de ampasamentu!
autostrazii;
b) ridicari topografice si foraje pentru identificarea rezervelor utile, analize de laborator;
¢) elaborarea studiului privind calitatea pamanturilor;
d) obfinerea exproprieritor temporare;
e) elaborarea detaliilor de execufie pentru stabilirea tehnologiei de sapare;
f) masuri alternative pentru post-utilizare:
« umplerea cu pamant vegetal sau terasari;
» folosirea ca iazuri piscicole;
* amenajarea de lacuri de agrement.
Materialul de umplutura, inainte de a fi pus in operd, va fi testat cu scopul de a garanta caracteristicile prevazute.

in etapa de mobilizare, gropile de imprumut identificate vor fi deschise, conform legislatiei existente, cu scopul de
a utiliza materialul din acestea pentru lucréri de umplere.

Analizand conditiile locale si in urma evaluarilor efectuate in teren, s-au identificat posibile locatii ale gropilor de
imprumut, acestea fiind mentionate in tabelul urmétor.
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Tabel 21. Posibilele locatii ale gropilor de imprumut din cadrul traseului autostrazii Sibiu - Pitegti

- Unitate Volum util Distanta fata
Df::;{;'; administrativ Su?'::;ata estimat de autostrada
teritoriala (mY) (km)

Boila — pe partea dreaplta a autostrazii Comuna Boita 30 5.000.000 1
z‘;':ﬁﬁu‘::gg::'" apropiere de20ma | ¢ eadeArges | 20 2.000.000 1
lzlazul localitatii Tutana Comuna Baiculesti 20 2.100.000 1
Merisani 1 - sat Borlesli Comuna Merisani 30 2.800.000 1
Merisani 2 - sat Valcele Comuna Merisani 20 2.400.000 2

3.4.2.4. Racordarea la refelele utilitare existente in zona

Perioada de constructie:

« alimentarea cu apa-asigurareanecesarului de apatehnologicise va asigura prin brangament la refeaua
din zond, acolo unde aceasta exista, sau se vor utiliza puturi forate ce se vor executa in baza avizului de
gospodarire a apelor.Apa potabila necesara personalului va fi achizifionata din comert;

» alimentarea cu energie electricd-seva asigura prin racord la reteaua locala de energie electrica;

» evacuarea apelor uzate-in cadrul organizarilor de santier apele uzate menajere vor fi dirijate prin
intermediul refelei inteme de canalizare in bazine betonate vidanjabile si vor fi preluate si transportate Ia
statiile de epurare existente in zona proiectului de catre firme autorizate in baza contractelor incheiate;

e asigurarea agentului termic este necesaraexclusiv pentru organizarile de santier si se va realiza prin
intermediul centralelor termice.

Perioada de functionare:

» alimentarea cu apa-se va realiza doar in spafiile de servicii i centrele de intrefinere si coordonare prin
brangament la surse existente in zona sau din puturi forate autorizate;

o almentarea cu energie eleclici-se va asigura prin racord la refeaua existentd in zona
amplasamentelor;

 evacuarea apelor uzate-apele uzate menajere rezultate Tn spatiile de servicii gi centrele de intretinere si
coordonare vor fi trecute prin sisteme de epurare fiind evacuate ulterior in emisar sau bazine vidanjabile
in funclie de condifiile locale.Vidanjarea acestor ape se va realiza prin firme autorizate in baza
contractelor de prestari servicii incheiate.Apele pluviale ce spala platforma autostrazii vor fi dirijate prin
intermediul sistemului de colectare proiectat in bazine decantoare gi separatoare de produse petroliere
inainte de descércarea in emisar, find prevazute si bazine fitoepuratoare in zonele in care nu este
posibila o deversare in emisar;

e agentul termic —este necesar in spatile de servicii si centrele de intrefinere §i coordonare si va fi
preparat in centrale termice ce vor funcfiona pe combustibil lichid sau gaz metan,

Pentru realizarea proiectului este necesara relocarea unor retele de utilitati (alimentare cu apa si canalizare,
transport sau alimentare cu gaz, instalaji de telefonie si refele electrice), ce va fi realizatala pozifiile kilometrice
prezentate in tabelele umaétoare.
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Nr. Pozitie Distanta fald de cea mai apropiatd arie
70 Retele de utilitati care vor fi relocate/protejate kilometrica | naturala protejats
1. | Conducta de ap3 PEHD, Dn110 mm; h=1,1m kmos0po | 2318 M - ROSCIOI3Z Olul Milociu-Cibin-
2. | Conducta de apa PEMD, Dnt10 x 6,6 mm kmosggo | 2318 ™ = ROSCIOT32 Olul Mijociu-Cibin-
3. | Conducta de aps PEHD, Dn200 mm mosggo | 2518 M = ROSCIOT32 Olul Milociu-Cibin-
4. | Conducta de refulare PE, D110 mm tmoson | 2818 M ~ ROSCI0132 Olul Miock-Ciin-
Conducla de canalizare Pafsin Dn 500 mm T
5. | Conducta de refulare PEHD Dn350 mm kmosgop | 2318 M = ROSCI0132 Olul Miociu-Cibin-
Canducta din beton Dn500mm
6. | Conducta de canalzare PVC, D250 mm, h=1,5.-2m | ™ 12280 | 900 m - ROSCI0304 Hartibaciu Sud-Vest
7. Conducta aductiune apa PEHD, Dn160 mm, h=1,2m | km 14+200 | 756 m - ROSCI0304 Harlibaciu Sud-Vest
Conducta apa din fibra de sticla ¢ extern 110 mm (g 855 m -~ ROSCI0132 Oltul Mijlociu-Cibin-
8. ; km 32+021 A
4 inch) Hartibaciu
9. | Conducta apadin PVC: g extem 63mm (p2inch) | kms2e02t | 20~ PM. Coda aﬂ%ﬁ%’?gfé LR
10. | Conducta apa din PVC: ¢ extern 63 mm (¢ 2 inch) km 53+621 4RBOS“|; AaugéNéog;Zé%“f\%sng?: r?t: B2 LT
. . . 45 m — PN. Cozia, ROSCI0046 Cozia si
11. | Conducta apa din PVC: ¢ extern 63 mm (¢ 2 inch) km 53+721 ROSPA025 Cozia-Buila-Vanturarita
. . . 468 m - P.N. Cozia, ROSCI0046 Cozia i
12. | Conducta apa din PVC: ¢ extern 63 mm (p 2 inch} km 55+821 ROSPA0025 Cozia-Buila-Vanturaita
. Co km 73 + 354 | 11.080 m - P.N. Cozia, ROSCI0046 Cozia i
13. | Conducta aductjune apa, MHC Suici, din OL: ¢ 1800 | ° km 73+604 | ROSPAQ025 Cozia-Buila-Vanturarita
. P 11.472 m - P.N. Cozia, ROSCI0046 Cozia i
14. | Conducta aducfiune apa, MHC Suici, din OL: ¢ 1800 | km 73+954 ROSPA025 Cozia-Buila-Vanturarila
. Con 11.894 m - P.N. Cozia, ROSCI0046 Cozia si
15. | Conducta aductiune apa MHC Suici, din OL: @ 1800 | km 74+404 ROSPAQ025 Cozia-Buila-Vanturarija
16 Canal de fugad MHC Suici - Canal frapezoidal deschis km 75+104 12.540 m - P.N. Cozia, ROSCI0046 Cozia i
" | culdlmeade 5 m ROSPAQ025 Cozia-Buila-Vanturarifa
I o 13.145 m - P.N. Cozia, ROSCIQ046 Cozia si
17. | Conducta aducljune apa MHC Cepari, din OL, ¢ 1900 { km 75+904 ROSPAQ025 Cozia-Buila-Vanturarita
18 Canal de fugd MHC Cepari - canal trapezoidal km 774504 12285 m - ROSPA0062 Lacurile de
" | deschis cu latimeade S m acumulare de pe Arges
. . 12080 m - ROSPAD0G62 Lacurile de
19. | Conducta alimentare cu apa din OL ¢ 100 km 77+824 acumulare de pe Arges
. km 80+800- | 10.030 m - ROSPAD062 Lacurile de
20. | Conducta apa 120 mm km 81+250 | acumulare de pe Arges
. km 80+900 - | 9.978 m - ROSPAQ062 Lacurile de acumulare
21. | Conducta apa 120 mm km 814250 | de pe Arges
. 8.460 m - ROSPAQQ62 Lacurile de acumulare
22. | Conducta apa 50 mm km 82+875 de pe Arges
i 8.460 m — ROSPAQ062 Lacurile de acumulare
23. | Conducta canalizare DN 250 km 824875 de pe Arges
km 83+700 - | 7.556 m —~ ROSPAG062 Lagurile de acumulare
24, | Conducta apa75 mm km 83+300 | de pe Arges
2 conducte apa din PEHD, Dn110 mm s Dn 200 mm, i _ s
25. | pozate de-a lungul drumului existent DJ704H, k|:':|n992; ,?15(?9 322 ;"Ar :OSPAODGZ LG IR
subtraverseaza aulostrada pe Arges

Tabelul de mai jos prezinta refelele de transport/alimentare cu gaze ce vor fi relocate sau protejate $i pozitiile
kilometrice aferente.
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Tabel 23. Lucrari de relocare/protejare retele de gaz intersectate de autostrada

Nr. Distanta fatéd de cea mai apropiata
Tl Retele de utilitati care vor fi relocate/protsjate Pozitie kilometricd arie naturalé protejats
1 Conducla de transpori gaze naturale OL 93", SRM km 0+000 2.818 m — ROSCI0132 Oltul Mijlociu-
’ Germano trans Sibiu Cibin-Hartibaciu
Conducta de transport gaze naturale OL 12", Sibiu-
2 Cisnadie- Taimaciu (it km 94500 - km 10+000 | 300 m - ROSCI0085 Frumoasa
Conducta de transport gaze naturale OL @12, Sibiu-
3. Cisnadie-Talmaciu i 1l km 9+500 - km 10+000| 300 m - ROSCI0085 Frumoasa
4. | Sonducta de ransport gaze nalurale OL 94" Bolla- |y 41400 - km 11+500] 917 m - ROSCI008S Frumoasa
5. anducta de transport gaze naturale OL 3", racord km 13+500 527 m — ROSCI0304 Hartibaciu Sud-
Boita Vest
6. | Conducta gaze kmegegs0 | 1910 - dgg::f‘;::z Lacurle de
7. | Conducta gaze kmossgs0 | 3340 - dsgg:f‘;e?z Lacurle de
8. | Conducta gaze 750 | e e
0| Conductagaze mowesy | 2070 m - ROSPAOOGY Lol e
Conducta de distribufie gaze nalurale din OL, @3", _ .
10. | redusa presiune, pozala de-a lungul drumului existent | km 90+759 - km 90+809 ;;:Lsnfuln; e d:o:zfoeusz Lacurle de
asfaltat, subtraverseaz3 autosirada pe Arges
Conducta de distributie gaze naturale din PEHD, . . .
11. | Dn125mm, redusa presiune, pozata dea lungul km 82+609 - km 92+659 Lne aar;: r:i::::'g eﬂgﬁﬁfosz e
drumului existent asfaltal, sublraverseaza aulostrada pe Arges
Conducta de distribulie gaze naturale din PEHD, .
12. | Dn90 mm, redusa presiune, pozata de-a lungul km 111199?5559' L sz:‘la;a (:102!’30262 Ul
drumului existent asfaltat, subtraverseaza aulostrada pe Argey
13 Conducta de transport gaze naturale din Dn500 km 119+709-km | 499 m - ROSPAC062 Lacurile de
" | Schitu Golesti-Slatioarele 119+759 acumulare de pe Arges

Tabelul de mai jos prezinta refelele de telefonie ce vor fi relocate sau protejate si pozitjile kilometrice aferente.

Tabel 24. Lucrari de relocare a retelelor de instalatii de telefonie

Nr. Pozitle Distanta fatd de cea mai apropiata arie
crt. Retele de utilitafl care vor fi relocate/protejate Kilometrica | naturals protejati
Cablu inlerurban 34q, Cablu fibrd oplica 24 FO S
1. | Cablu fra opticé 48 FO COMPOZIT - SC Telekom Roménia | km 0+000 | 2818 .~ ROSCI0132 Qltl Bocu-Gibin
Communications SA
2. | Cablu fibra oplicé 24 FO - SC RCS-RDS SA km 14590 | 1,588 .~ ROSCI0132 Oltl Mloch Cibin-
3. | Cablu fibra optica 24 FO - SC RCS-RDS SA kmasgag | 00 M < ROSCIOTSZ il Mioch-Clbin-
4. | cablu fibra optica 24 FO - SC RCS-RDS SA km3s700 | 220 7 - ROSCIOTS2 il Mioch Cibin-
5. Cablu fibra opticd 24 FO - SC RCS-RDS SA km 9+600 | 409 m - ROSCI0085 Frumoasa
Cablu interurban 34q, Cablu fibra optica 24 FO - SC Telekom
6. Romania Communicalions SA km 9+600 | 409 m - ROSCI0085 Frumoasa
7. Cablu fibrd optica 24 FO - SC RCS-RDS SA km 9+800 | 266 m - ROSCI0085 Frumoasa
8. Cablu fibra optica 24 FO - SC RCS-RDS SA km 12+300 [ 900 m - ROSCIQ304 Harlibaciy Sud-Vest
g |Cablu fbra oplica 24 FO - SC Telekom Romania | | 45,300 | 900 m - ROSCI0304 Harlbaciu Sud-Ves!
Communications SA
10. | Cablu fibra optica 24 FO - SC RCS-RDS SA km 144000 | 690 m — ROSCI0304 Hartibaciu Sud-Vest
. p km 18+921 - | In aria naturald ROSCI0085 Frumoasa §i
11. | Interseciia 6-SB - Cabluri interurbane km 194221 | ROSPAQD43 Frumoasa
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Nr. Pozitie Distanta fatd de cea mal apropiaté arie
o Retele de utilitati care vor fi relocate/protejate kilometric | naturala protejatd
. . km 19+571 - | In aria naturald ROSCI0085 Frumoasa §i
12. | Intersecfia 7-SB - Cabluri interurbane km 21+571 | ROSPAGD43 Frumoasa
. .. km 21+421 - | In aria naturala ROSCI0085 Frumoasa i
13. | Intersectia 8-SB - Cabluri interurbane km 21+871 | ROSPAGO43 Frumoasa
. . km 22+321 - | In aria naturala ROSCI0085 Frumoasa i
14. | Interseciia 9-SB - Cabluri interurbane km 224521 | ROSPA0043 Frumoasa
15. | Intersectia 10-SB - Cabluri interurbane kkn;) 222; 32;1 in aria naturala ROSCI0122 Muntji Fagarag
16 intersectia 1-VL - Canalizalje telefonic + Cabluri fibra optica + | km 25+571 - | In aria natural3
" | Cabluri interurbane km 25+771 | ROSCI0085 Frumoasa
17 Intersectia 2-VL - Canalizalie telefonica + Cabluri fibra oplica + | km 31+221 - | 150 m - ROSCI0132 Oltul Mijlociu-Cibin-
" | Cabluri interurbane km 31+421 | Hartibaciu
18 Intersectia 3-VL - Canalizatie telefonica + Cabluri fibra opica + | km 31+921- | 847 m - ROSCI0132 Oltul Mijlociu-Cibin-
" | Cabluri interurbane km 32+121 | Harlibaciu
19 Intersectia 4-VL - Canalizatie telefonica + Cabluri fibra optica + | km 324921 - | In aria naturald ROSCI0132 Oltul Mijlociu-
" | Cabluri interurbane km 33+121 | Cibin-Hartibaciu
2 Intersectia 5-VL - Canalizafie telefonica + Cabluri fibra optica + | km 37+021- [ 97 m - ROSCI0132 Oltul Mijlociu-Cibin-
" | Cabluri interurbane kin 39+021 | Hartibaciu
2 Intersectia 6-VL - Canalizatie telefonica + Cabluri fibra optica + | km 39+571- | 18 m - ROSCI0132 Oltul Mijlociu-Cibin-
" | Cabluri interurbane km 41+371 | Hartibaciu
99 Intersectia 7-VL - Canalizafie telefonica + Cabluri fibrd optica + | km 44+121 - | 521 m - P.N. Cozia, ROSCI0046 Cozia si
" | Cabluri interurbane km 44+521 | ROSPA0Q25 Cozia-Buila-Vanturarita
23 Interseclia 7-VL - Canalizalie lelefonica + Cabluri fibra optica + | km 44+121 - | 521 m - P.N. Cozia, ROSCI0046 Cozia si
‘| Cabluri interurbane km 44+521 | ROSPAQ025 Cozia-Buila-Vanturarita
2 Intersectia 8-VL - Canalizatje telefonica + Cabluri fibra optica + | km 44+921 - | 285 m ~ P.N. Cozia, ROSCI0046 Cozia §i
" | Cabluri interurbane km 454221 [ ROSPAD025 Cozia-Buila-Vanturari{a
25 Interseclia 9-VL - Canalizafie telefonica + Cabluri fibra oplica + | km 45+621- | 50 m ~ P.N. Cozia, ROSCI0046 Cozia §i
" | Cabluri interurbane km 45+721 [ ROSPA0025 Cozia-Buila-Vanturarita
2% Intersectia 10-VL - Canalizalie telefonica + Cabluri fibra optica | km 45+971- { 71 m - P.N. Cozia, ROSCI0046 Cozia i
" | + Cabluri interurbane km 46+171 | ROSPA0025 Cozia-Buila-Vanlturarita
Intersectia 11-VL - Canalizafje telefonica + Cabluri fibra optica | km 60+771 - -
a7 |, Cabluri interurbane km 604921 3.092 m - ROSCI0122 Muntii Fagarag
Intersectia 12-VL - Canalizalie telefonic + Cabluri fibra optica | km 61+271 - A
28 + Cabluri interurbane km 61+424 3.197 m - ROSCI0122 Munlii Fagéaras
Intersectia 13-VL - Canalizatie telefonica + Cabluri fibra oplica | km 62+021 - S
29, + Cabluri interurbane km 62+204 3.036 m - ROSCI0122 Muniji Fagéaras
Intersectia 1-AG - Canalizafie telefonica + Cabluri fibra optica | km 63+004 - I
30, + Cabluri interurbane km 63+104 3.035 m — ROSCI0122 Muntji Fagaras
. . . . km 714904 - | 10.003 m - P.N. Cozia, ROSCI0046 Cozia
31. | Inlersectia 2-AG - Canalizatie telefonica + Cabluri interurbane km 72+404 | si ROSPA0025 Cozia-Buila-Vanturarita
. L . . km 73+254 - | 10.985 m - P.N. Cozia, ROSCI0046 Cozia
32. | Intersecfia 3-AG - Canalizalje telefonica + Cabluri interurbane km 73+454 | 5| ROSPAQD25 Cozia-Buila-Vanturarita
33 Intersectia 4-AG - Canalizaffe telefonica + Cabluri fibra optica + km 74+404 11.892 m - P.N. Cozia, ROSCI0046 Cozia
" { Cabluri inlerurbane si ROSPADO25 Cozia-Buila-Vanturarita
. 11,560 m - ROSPA0062 Lacurite de
34. | Cablu cupru aerian Telekom km 78+850 acumulare de pe Arges
. o - . 11.033 m -~ ROSPA0062 Lacurile de
35. | Intersecfia 5-AG - Canalizalje telefonica + Cabluri interurbane km 79+554 acumulare de pe Arges
. 10.715 m - ROSPAQ0062 Lacurile de
d6. | Cablu cupru aerian Telekom km 80+100 acumulare de pe Arges
37. | Cablu cupru aerian Telekom km 81+060 e e (e g L S U S
acumulare de pe Arges
kmB2+900- | 3420 m - ROSPA0062 Lacurile de
38. | Cablu Telskom km 93+100 | acumulare de pe Arges
km 84+600- | 6690 m - ROSPA0062 Lacurile de
S L km 844800 | acumulare de pe Arges

Beneficiar: C.N.A.LLR. S.A.

Pagina 45 din 164

e e |

1



Memoriu de prezentare pentru proiectul ,,Autostrada Sibiu — Pitesti”

ORANGE ROMANIA SA

Nr. Pozitie Distanfa fatd de cea mal apropiatd arle
s Retele de utilitati care vor fi relocatelprotejate kilometrici | naturala protejata
. . . 6.390 m - ROSPA0062 Lacurile de
40. | Cablu fibra optica Telekom Nod rutier Tigveni km 85+000 acumulare de pe Arges
g km 87+675- | 2337 m - ROSPAD062 Lacurile de
41. | Cablu fibra oplic Telekom km 90+800 { acumulare de pe Arges
km 87+800- | 3.516 m - ROSPA0062 Lacurile de
42. | Cablu Telskom km 88+000 | acumulare de pe Arges
. 1155 m - ROSPA0062 Lacurile de
43. | Cablu cupru aerian Telekom km 90+800 acumulare de pe Arges
Cabluri fibra optica instalate aerian, pe stalpii de joasa tensiune
ce apartin DISTRIBUTIE ENERGIE OLTENIA pe partea stanga
4 |2 DJ704H (direcfia Curlea de Arges) - 2xCablu fibra optica km 924243 2714 m - ROSPA00G62 Lacurile de
" | 24F0. Cablu fibra optica instalat, pe partea dreaptd a DN7C acumulare de pe Arges
{direcia Tigveni) - Cablu fibra opticd 24FQ, SC TELEKOM
ROMANIA COMMUNICATIONS SA
Cabluri fibra optica instalate aerian, pe stalpii de joasa tensiune
ce aparfin DISTRIBUTIE ENERGIE OLTENIA pe partea stanga _ .
45. | a DITOMH (direcfia Curea de Arges) - 2xCablu fibra oplca | kmopezeq | 274 M - ROSPANIGZ lLacurle - de
24FQ, Cablu fibra optica instalat, pe parlea dreaptd a DN7C pe Arges
(directia Tigveni) - Cablu fibra oplici 24FO, RCS&RDS
Cabluri Telekom instalate subteran in lungul drumului judetean
DJ704H pe partea stanga a acestuia (direcfia Curtea de Arges)
- Cablu interurban 34q (27x0.9+7x1.2) Cablu fibra oplica 24FQ. _ .
4. | Cabluri Telekom instalae aerian in ungu! drumului judefean | km 95+959 | 241 ™ - ROSPAODGZ Lacurle de
DJ704H pe partea stanga a acestuia (direclia Curtea de Arges) pe Argey
- Cablu cupru 20x2x0.4, Cablu cupru 100x2x0.4, SC
TELEKOM ROMANIA COMMUNICATIONS SA
Cablu fibra optica instalat subteran, in lungul DJ704F, pe _ )
47. | partea dreaptd spre Tutana - Cablu fibra opticd 24FO SC | km 100+159 gﬁ:ulaTe de eRg{Sl:AOOBZ S
TELEKOM ROMANIA COMMUNICATIONS $A pe Arges
Cablu fibra optica instalat aerian, pe stalpii de joasa {ensiune
48 | @ apartinDISTRIBUTIE ENERGIE OLTENIA pe pariea dreapta km 1004209 3718 m - ROSPAQ062 Lacurile de
" | a DJ704F (directia Tutana} - Cablu fibra opticd 24FO, acumulare de pe Arges
RCS&RDS
Cablu fibra oplica instalat aerian, pe stalpii de medie tensiune _ .
49, | ce aparin DISTRIBUTIE ENERGIE OLTENIA - Cablu fioa | km1oa+60g | /14 ™ - ROSPADDGZ Lacurie de
opticd 24FO, RCSERDS acumulare dé pe Argey
Cabluri Telekom instalate subteran in lungul drumului nalional
DN7C pe partea dreaptd a acestuia (directia Curtea de Arges) -
Cablu interurban 34q (27x0.9+7x1.2), Cablu fibra optica 48FQO.
50 Cablu Telekom instalat aerian pe stalpii EE, in lungul drumului km 1044309 873 m - ROSPA0062 Lacurile de
" | national DN7C, pe partea stanga a acestuia (direclia Curtea de acurnulare de pe Arges
Arges) - Cablu cupru 10x2x0.6 SC TELEKOM ROMANIA
COMMUNICATIONS SA
Cablu fibra optica instalat aerian, pe stélpii de medie tensiune _ :
51. | ce aparin CEZ Distibulle - Cablu fiva optics 24FO, SC | km 104s6og | 112 M = ROSPANNGZ Lacurie de
ORANGE ROMANIA SA acumiflare de pe Arges
Cabluri Telekam instalate subteran in lungul drumului naljonal
52 DN7C pe partea dreapta a acestuia (direcfia Curtea de Arges) - km 106+340 561 m -~ ROSPA0062 Lacurile de
" | Cablu interurban 34q (27x0.9+7x1.2), Cablu fibra optica 48FOQ, acumulare de pe Arges
SC TELEKOM ROMANIA COMMUNICATIONS SA
Cablu fibra oplicé instalat subteran, in lungul DJ703), pe partea B .
53, | dreapla spre Maiureni - Cablu cupru 20x2:06, SC TELEKOM | km 10g+509 | 450 M - ROSPAGDGZ Lacurle de
ROMANIA COMMUNICATIONS SA pe ATges
Cablu fibra optica instalat aerian, pe stalpii de medie tensiune 456 .
) N . m - ROSPA0062 Lacurile de
54. | ce aparfin CEZ Distribufie - Cablu fibra opticd 24FO, SC | km 108+534 acumulare de pe Arges

Beneficiar: C.N.A.l.LR. S.A.
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- Cablu cupru 20x2x0.4, Cablu cupru 100x2x0.4, SC
TELEKOM ROMANIA COMMUNICATIONS SA

Nr. Pozifle Distanta fatd da cea mal apropiata arie

e Retela de utilitati care vor fi relocate/protejate kilometrica | natural protejats
Cabluri cupru instalate subleran, in lungul DC219 (strada

g5 Lunca), pe pariea stangd spre Budeasa - Cablu cupru km 119+409 355 m - ROSPADQ62 Lacurile de

" | 20x2x0.8, Cablu fibra opticad 12F0, SC TELEKOM ROMANIA acumulare de pe Arges

COMMUNICATIONS SA
Cabluri fibra oplica instalat aerian, pe stalpii de medie tensiune _ .

56. | ce aparn DISTRIBUTIE ENERGIE OLTENIA, pe partea | km 119+459 233mu'|';re e Fﬁsrpéoosz Lol L
slanga a DC 219 (directia Bascov) - 2xCablu fibra optica 24FO pe Arges
Cabluri cupru instalate subteran, Tn lungul DC219 (strada B ¢

57. | Lunca), pe parlea stangd spre Budeasa - Cablu cupru | km 119+459 233muilr;re de ZOAS',PQOOSZ T A
20x2x0.8, Cablu fibra oplica 12FO, RCS&RDS pe Arges
Cablu fibra oplica instafat subteran, in lungul DC219, pe partea _ '

58, | dreapti spre Bascov - Cably fbra oplica 24FO, SC ORANGE | km 11gw4sg | 299 M - ROSPANGZ Lacurle de
ROMANIA SA acumulare de pe Argeg
Cablu fibra optica instalat aerian, pe stélpii de medie lensiune _ .

59. | ce aparfn DISTRIBUTIE ENERGIE OLTENIA - Cablu fibra | km 121+189 | 202 M = ROSPABOEZ lLacurle - de
optica 24FO, RCS&RDS acumulare de pe AIgey
Cabluri instalate subteran, In lungul DN7, pe partea stanga

60, | sere Bascov - Cablu cupru 20x2x0.8, Cablu cupru 100x2x0.4, km 1214250 335 m - ROSPA00G2 Lacurile de

* | Cablu fibra opticda 24FO SC TELEKOM ROMANIA acumulare de pe Argeg

COMMUNICATIONS SA
Cabluri Telekom instalate subteran in lungul drumului judetean
DJ704H pe partea sténga a acestuia (direclia Curlea de Arges) Nod Rutier
- Cablu interurban 34q (27x0.9+7x1.2) Cablu fibra optica 24FO, _ .

61. | Cabluri Telekom instalate aerian in lungul drumului judetean ArCl;rte_aSc;ens gggmuT;re de R;C;\SrP:OOEZ CLIL G
DJ704H pe partea stanga a acesluia (directia Curtea de Arges) giriluriu pe AIgey

Tabelul de mai jos prezinta lucrarile de relocare sau protectie a retelelor electrice $i pozitile kilometrice aferente
acestora.

Tabel 25. Lucrari de relocare/deviere a retelelor electrice

::_[ Retele de utilititi care vor fi relocatelprot?]ate ml;:::?:cé aDriifz?tTJr:T?i:r:;j::; pailspiopiatd
1. | LEA 20KV (intersectie) km2s700 | oo M~ ROSCIOT32 Ol Moot
2. | LEA 20KV (Interseclie) kmaegs | {70 M = ROSCIO132 Ol Mijocu-
3. | LEA 20kV (Interseciie) km 3+700 g&nﬂé&bsgfcm SOl st
e knS¥000 816 m - ROSCITEZ G Wioc-
5| LEA 20KV (Paralelam) kn 750001585 m - ROSCIOT3Z Ol i
8. LEA 20kV (Intersectie) km 9+800 | 267 m — ROSCI0085 Frumoasa

7. LEA 20kV (Intersectie) km 12+200 3ggst W R0 S A U
8. | LEA 20kV (Intersectie)-Nod rutier Boita km 144000 [ 520, M = ROSCI0304 Harfoaclu Sug-
9. | LEA 20V (Intersectie)-Zona DN 7 km 14+000 [ 520 M = ROSCI0304 Harfoacly Suc-
10. | LEA 20KV s.c. Boita - Valea Oltului {Caineni) ot 'F"égé?:; naturalZROSCI0122  Munti
1. | LES 20V Boita - Valea Oltuui (Caineni) km 23+671 Eiil ore  NelradROSCINaz - Ol

Beneficiar: C.N.A.L.R. S.A.
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Nr. Pozifie Distanta fatd de cea mai apropiatd
o Retele de utilitati cara vor fi relocate/protejate kilometrica | arie naturalaprotelats
. . 25 m - ROSCI0085 Frumoasa si
12. | LES 20 kV derivalie Lofrioara km 24+021 ROSPA0043 Frumoasa
13. | LEA 20 kV s.c. Céineni - Raul Vadului km 25+671 | In aria naturalaROSCI0085 Frumoasa
I . km25+771- | In ara naturaldROSCI0122  Munlji
14, | LEA 20 kV s.c. Caineni - Raul Vadului km 26+121 | Fagaras
15. éEéA lfl,)4 kV din PTa Atelier IFET Raul Vadului (S.C. Frantu km 25+¢671 | In aria naturalaROSCI0085 Frumoasa
6. | on gsfj‘n"" LUGLOLREl e ke T km 254671 | In aria naturalaROSCI008S Frumoasa
. . km 27+221- | 140 m - ROSCI0132 Oltul Mijlociu-
17. | LEA20kV d.c. S.I. Hidroelectrica km 274271 | Cibin-Hariibaciu
. . km 27+271- { 114 m - ROSCI0132 Oltul Mijlociu-
18. | LEA20kV d.c. S.I. Hidroelectrica km 27+671 | Cibin-Hariibaciu
. . km 274771 - | 41 m - ROSCI0132 Oltul Mijlociu-Cibin-
19. | LEA20 kVd.c. S.I. Hidroelectrica xm 28+171 | Hartibaciu
. . km 28+171 - | 71 m - ROSCI0132 Oltul Mijlociu-Cibin-
20. | LEA20kV d.c. S.1. Hidroelectrica km 28+321 | Hartibaciy
. A km 28+571 - | 18 m - ROSCI0132 Oltul Mijlociu-Cibin-
21. | LEA 20 kV d.c. S... Hidroelectrica km 28+871 | Hartibaciu
) . km 28+871 - | 33 m - ROSCI0132 Oltul Mijlociu-Cibin-
22. | LEA20kV d.c. S.l. Hidroelectrica km 304071 | Hartibaciu
s s . km 30+621- | 74 m — ROSCI0132 Oltul Mijlociu-Cibin-
23. | LEA 20 kV s.c. Caineni - RaulVadului km 304871 | Hartibaciu
. . km 30+671- | 54 m - ROSCI0132 QOltul Mijlociu-Cibin-
24. | LEA20 kY d.c. S.I. Hidroelectrica km 304921 | Hartibaciu
s s . km 30+871- | 22 m - ROSCI0132 Oltul Mijlociu-Cibin-
25. | LEA 20 kV s.c. Caineni - Raul Vadului km 304971 | Hartibaciu
% LEA 20 kV d.c. Brezoi - Caineni i Brezoi - UHE Gura km 344521- | 126 m - ROSCI0132 Oltul Mijlociu-
" | Lotrului km 34+871 | Cibin-Hartibaciu
97 LEA 20 kV d.c. Brezoi - Caineni $i Brezoi - UHE Gura km 35+171- | 306 m - ROSCI0132 Olul Mijlociu-
" | Lotrului km 35+521 | Cibin-Hartibaciu
28 LEA 20 kV d.c. Brezai - Caineni si Brezoi - UHE Gura km 36+271- | 165 m - ROSCI0132 Olul Mijlociu-
" | Lotrului km 36+521 | Cibin-Hartibaciu
% LEA 20 kV d.c. Brezoi - Caineni si Brezoi - UHE Gura km 41+471- | 47 m — ROSCI0132 QOltul Mijlociu-Cibin-
" | Lotrului, infrare Racovila km 41+221 | Hartibaciu
0 LEA 20 kV d.c. Brezoi - Caineni §i Brezai - UHE Gura km 414221 - | 25 m -~ ROSCI0132 Oltul Mijflociu-Cibin-
" | Lotrului, intrare Racovila km 41+321 | Hartibaciu
3 LEA 20 kV d.c. Brezoi - Caineni i Brezoi - UHE Gura km43+321- | 589 m - ROSCI0132 Olul Mijlociu-
" | Lotrului, zona scoala Racovila km 43+371 | Cibin-Hartibaciu
2 LEA 20 kV d.c. Brezoi - Caineni si Brezoi - UHE Gura km43+321- | 589 m - ROSCI0132 Olul Mijlociu-
" | Lolrului, zona scoala Racovila km 43+371 | Cibin-Hértibaciu
_ . 609 m - ROSCI0132 Oliul Mijlociu-
33. | LEA 20 kV s.c., derivatie Colonia ACH Comet km 43+371 Cibin-Hartibaciu
. . 701 m - ROSCID132 Oltul Mijlociu-
34. | LEA 0,4 kv, zona camine Racovia km 43+471 Cibin-Hartibaciu
- - 730 m - P.N. Cozia, ROSCI0046 Cozia
35. | LEA 20 kV s.c., derivatie PTa Copaceni km 43+971 5 ROSPAQ025 Cozia-Buila-Vanturarila
. . 730 m - P.N. Cozia, ROSCI0046 Cozia
36. | LEA 0,4 kV din PTa Copéceni (imobil locuit) km 43971 s ROSPA0025 Cozia-Buila-Vanturarita
37 LEA 20 kV d.c., Brezoi - Caineni si Brezoi - UHE Gura km 44+621 - | 329 m - P.N. Cozia, ROSCI0046 Cozia
" | Lotrului, zona balastiera Racovita km 44+921 | si ROSPA0025 Cozia-Buila-Vanturarita
38 LEA 20 kV d.c., Brezoi - Caineni si Brezoi - UHE Gura km 44+921 - | 319 m - P.N. Cozia, ROSCI0046 Cozia
" | Lotrului, zona balastiera Racovita km 45+021 | si ROSPAQ02S Cozia-Buila-Vanturarita
39 LEA 20 kV d.c., Brezoi - Caineni §i Brezoi - UHE Gura km 45+021 - | 246 m - P.N. Cozia, ROSCI0046 Cozia
" | Lotrului, zona balastiera Racovita km 45+321 | si ROSPA0D25 Cozia-Buila-Vamturarita
40. | LEA 20 kV s.c., derivatie PTM Fabrica de betoane Comet km 45+021 | 297 m — P.N. Cozia, ROSCI0046 Cozia

Beneficiar: C.N.A.LLR. S.A.
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Nr. Pozitie Distanta fatd de cea mai apropiatd
ot Retele de utilititi care vor fi relocate/protejate Kilometrici | arie naturaliprotejati
5i ROSPA0025 Cozia-Buila-Vanlurarila
. ) 284 m - P.N. Cozia, ROSCI0046 Cozia
41. | LEA20kV s.c., derivatie PTM Stalie Sortare Comnet km 45+071 s ROSPAQ025 Cozia-Buila-Vanlurarita
. . 279 m - P.N. Cozia, ROSCI0046 Cozia
42. | LEA 20 kV s.c., derivatie Schit Cornet km 45+121 5 ROSPAQ025 Cozia-Buila-Vanlurarita
308 m - P.N. Cozia, ROSCI0046 Cozia
el et km 514621 | < ROSPAQ025 Cozia-Buila- Vanturarita
In aria naturala P.N. Cozia, ROSCI0046
44 | LEAOAKY km53+371 | Cozia si ROSPAQ025 Cozia-Buila-
Vanturarila
16 m - P.N. Cozia, ROSCI0046 Cozia si
e km 53+421 | ROSPA025 Cozia-Buila-Vanlurarita
45 m - P.N. Cozia, ROSCI0046 Cozia si
Rl e km S3+371 | ROSPA0025 Cozia-Buila-Vanturarita
677 m - P.N. Cozia, ROSCI0046 Cozia
4. | LEAQAKY km 554571 | i ROSPAG02S Cozia-Buila-Vanturarita
45 m -~ P.N. Cozia, ROSCI0046 Cozia §i
ISl Lo 1e) ROSPADD25 Cozia-Buita-Vanturarita
49. | LEADA4 kY km 66+071 | 5.061 m - ROSCI0122 Muntii Fagaras
9702 m - P.N. Cozia, ROSCID046
50. | LEA20kV km71+821 | Cozia §i ROSPA0025 Cozia-Buila-
Vénturarita
10.017 m - P.N. Cozia, ROSCI0046
51. | LEA20kV km72+171 | Cozia si ROSPA0025 Cozia-Buila-
Vanturarila
12.450 m - ROSPA0D062 Lacurile de
52. | LEA20kV km 77+271 acumulare de pe Arges
11.673 m - ROSPAD062 Lacurile de
53. | LEA20kV km 78+471 acumulare de pe Arges
. . 11.806 m - ROSPA0062 Lacurile de
54. | LEA 0,4 kV din PT Blaj km 78+250 acumulare de pe Arges
. 11.806 m - ROSPAQ0G2 Lacurile de
55. | LEA 20 kV racord la PT Blaj km 78+250 acumulare de pe Arges
. . 11,965 m - ROSPA0062 Lacurile de
56. | LEA 20 kV Valea Danului - Cepari km 78+000 acumulare de pe Arges
. . 8482 m - ROSPADQ62 Lacurile de
57. | LEA 0,4 kV din PT Momaia km 82+850 acumulare de pe Arges
. . 6,141 m - ROSPAD062 Lacurile de
58. | LEA 0.4 kV cartier Tamita km 85+250 acumulare de pe Arges
: ] 5290 m - ROSPAQD0B2 Lacurile de
59. | LEA 04 kV intersecfie Noaptes km 86+100 acumulare de pe Arges
LEA 20 kV Arges Sud - Valea Danului + racord 20 kV la .
: e 4541 m - ROSPADD62 Lacurile de
80. ‘I;ng;hwele Statului gi racord 20 kV la PT Sere Curlea de km 86+850 acumulare de pe Arges
. 3902 m - ROSPA0DG2 Lacurile de
61. | LEA 20 kV Arges Sud - Vélcele km 874500 acumulare de pe Argeg
62. | LEA 110 kV Cisnadie - Marsa (1975) km 10+600 | 441 m - ROSCIQ085 Frumoasa
. . 10.632 m - P.N. Cozia, ROSCI0046
8. | oo ot oges Sud- fblea, Valea Danuluk-CHE |y 724864 | Codia §i ROSPAOOZ5 Cozia-Buile-
Vanlurarila
64 LEA 110kV s.c. Arges-Sud - Valcele L1 este realizata pe km 914809 575 m - ROSPA0062 Lacurile de
" | slalpi metalici zabreliti si stalpi din beton acumulare de pe Arges
65 LEA 110kV s.c. Arges-Sud - Valcele L2-CHE Zigoneni este km 91+859 545 m - ROSPAQ062 Lacurile de
" | realizata pe stalpimelalici zabreliti si stalpi din beton acumulare de pe Arges
) . 175 m - ROSPAQ062 Lacurile de
L.EA 110kV s.c. Arges-Sud - Valcele L2-CHE Zigoneni este
6. realizata pe stalpimetalici zabrelili si stalpi din beton s PSS

Beneficiar: C.N.A.LLR. S.A.
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Nr. Pozitie Distanta faté de cea mai aproplata
o Retela de utilitati care vor fi relocatelprotejate Klomatrical|lerle naturaidprotefats
67 LEA 110kV s.c. Arges-Sud - Valcele L2-CHE Zigoneni este | km 93+259- | 127 m - ROSPAQ062 Lacurle de
" | realizata pe stalpimetalici zabrelili si stalpi din beton km 93+309 | acumulare de pe Arges
68 LEA 110kV s.c. Arges-Sud - Valcele L2-CHE Ziganeni este km 95+909 209 m - ROSPAQ062 Lacurile de
" | realizata pe stalpimetalici zabrelili si stalpi din beton acumulare de pe Arges
69 LEA 110kV s.c. Arges-Sud - Valcele L1 este realizata pe km 974659 - | 2215 m - ROSPA0062 Lacurile de
" | stalpi metalici zAbreliti sistalpi din belon km 98+309 | acumulare de pe Arges
70 LEA 110kV s.c. Baiculesti - Valcele este realizata pe stalpi km 98+809 3047 m - ROSPAD0GZ Lacurile de
" | metalici z&breliti si stalpi din beton acumulare de pe Arges
71 LEA 110kV d.c. este realizata pe stalpi metalici zabrelii si km 1034750 413 m - ROSPA0062 Lacurile de
" | stalpi din beton acumulare de pe Arges
LEA 110kV d.c. este realizala pe stalpi metalici zabreliti i 567 m - ROSPA0062 Lacurile de
e stalpi din beton e acumulare de pe Arges
LEA 110kV d.c. Valcele-Textila*CHE Budeasa/ Ag. Sud-
73. | Valcele L2 - CHE Zigoneni esle realizata pe stalpi metalici | km 109+353 | 114 m-R.N. Valea Valsanului
zabrelili si stalpi din beton
- . - . 1.065 m - ROSPAQ062 Lacurile de
74. | LEA 110kV s.c. Merigani este realizala pe stalpi metalici km 1124809 acumulare de pe Arges
. ap s o 330 m - ROSPAD0B2 Lacurile de
75. | LEA 110kV s.c. este realizald pe stalpi metalici zabrelifi km 1184009 acumulare de pe Arges
76 LEA 110kV s.c. ValceleTexlila - CHE Budeasa este km 1194509 386 m - ROSPA0082 Lacurile de
" | realizata pe stalpi metalicizabrelifj acumulare de pe Arges
77 | LEA 110KV s.c. Valcele-Textila - CHE Budeasa este km121120% | 311 m - ROSPAO0G2 Lacurle de
" | realizata pe stalpi metalicizabreliti acumulare de pe Arges
1214759
. 489 m - ROSCI0132 Oltul Mijlociu-
78. | LEA 220kV d.c. Lotru - Sibiu Sud {1972) km 2+800 Cibin-Hartibaciu
s e oans 351 m - ROSCID132 Oltul Mijlociu-
79. | LEA 400kV s.c. Tantdreni - Sibiu Sud (1966) km 3+950 Cibin-Hartibaciu
. -, 54 m —~P.N. Cozia, ROSCI0046 Cozia si
80. | LEA 220 kV Ciunget-Sibiu 1,2 km 45+654 ROSPAQ025 Cozia-Buila-Vanturarita
12.587 m - P.N. Cozia, ROSCI0046
81. | LEA 400 kV Tantareni - Sibiu km 75#154 | Cozia §i ROSPA0025 Cozia-Buila-
Vanturarita
13.006 m - P.N. Cozia, ROSCI0046
82. | LEA 400 kV Tantareni - Stbiu km 76+374 | Cozia si ROSPA0025 Cozia-Buila-
Vénturarita
83. | LEA 220KV Aref- Raureni km79+514 | 11053 m = ROSPAOG2 Lacurie de
acumulare de pe Arges
B4. | LEA400 KV Tanjareni - Sibiu kmg2etaq | 2088 m - ROSPANDGZ Lacurle de
acumulare de pe Arges
km 117+059- | 307 - ROSPA0062 Lacurle de
85. | LEA 220kV s.c. Arefu - Bradu km 117+909 | acumulare de pe Arges

3.4.2.5. Descrierea lucrarilor de refacere a amplasamentului in zona afectata de

executia investitiei

Toate spatiile afectate temporar vor fi refacute la finalizarea lucrarilor de construciie si vor fi aduse la starea

initiala. Lucrarile de refacere sunt prezentate detaliat in cadrul capitolului VIII.

3.4.2.6. Cai noi de acces sau schimbari ale celor existente

Traseul autostrazii intersecteaza o serie de drumuri de diverse categorii intrerupand continuitatea acestora.
Functie de importan{a lor s-au prevazut intersectii denivelate fard acces la autostrada sau gruparea i devierea
lor in vederea realizarii unei treceri comune pe sub/peste autostrada.

Beneficiar: C.N.A.l.R. S.A.
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Toate céile de acces intrerupte din cauza traversarii autostrazii au fost analizate, grupate si relocate in
consecinta, astfel incat sa se permita accesul la proprietatile si la terenurile afectate.

Accesele in autostrada se vor face prin noduri rutiere.Nodurile propuse asigura relaii intre toate directile de
circulaie din intersectie.

Drumurile care necesita relocare sunt prezentate in tabelul urmaétor.

Tabel 26. Drumurile care necesita relocare

Nr.crt. Drum Pozitie km autostrada Lungime {m) |
i DL 0+750 323
2 DL 1+890 314
3 DL 2+230 239
4 DL 3+018 446
5 DL 3+657 206
6 DL 4+313 1.055
7 DL 5+319 520
8 DL 6+045 174
9 DL 6+212 167
10 DL 6+460 633
11 DL 7+883 1478
12 bL 8+675 197
13 DL 8+985 517
14 DL 9+566 208
15 DL 9+910 525
16 DL 9+928 590
17 DL 10+097 579
18 DL 10+765 703
19 DL 11+677 585
20 DL 12+068 1471
21 DL 124679 438

2 DL 12+681 284
23 DL 13+855 549
24 DJ 105G 9+600 598
25 DC 23+671 310
26 DE 27+241 1.200
27 DE 28+591 1.600
28 DE 344451 360
2 DE 35+221 250
30 DE 41+781 450
3 DJ 703M 45+421 1.550
32 DJ 703M 46+991 3.200
33 DE 56+321 1.400
M DE 594971 750
35 DN7D 61+621 700
36 DE 66+204 250
¥ DE 68+654 700
38 DE 70+204 170
39 DE 70+704 300
40 DE 714704 250
4 DJ 703G 724204 1.110
42 DC 72+454 450
43 DE 73+064 300
44 DE 73+604 700
45 DE 74+054 250
46 DE 744734 1.650
47 DJ703F 78+454 900
48 DE 784554 150
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Nr.crt. Drum Pozitie km autostrada Lungime {m) |
49 DE 79+254 100
50 DE 79+424 650
51 DE 80+104 450
52 DC 81+054 500
53 DJE78 A 82+304 1.100
54 DC 239 83+714 150
55 DN 73C 874694 200
56 DL 924750 717
57 DL 93+250 263
58 DL 93+950 536
59 DL 944670 2.186
60 DL 96+900 100
61 DL 964870 252
62 bL 974630 637
63 DL 99+320 1.742
64 DL 99+500 62
65 oL 100+270 103
66 DL 100+860 307
67 DL 101+020 1.669
68 oL 101+260 639
69 DL 102+700 108
70 DL 102+820 534
7 DL 103+220 1.380
72 oL 104+700 4395
73 DL 104+750 660
74 DL 105+280 360
75 DL 105+910 690
76 DL 106+550 460
77 DL 106+950 240
78 DL 108+500 278
79 oL 108+520 920
80 DL 110+210 160
81 DL 110+460 1.053
82 DL 1114100 240
83 DL 111+350 203
84 DL 111+520 370
85 oL 111+450 490
86 DL 111+800 152
87 DL 112+020 340
88 DL 1124980 250
89 DL 117+060 1.052
90 DL 117+520 1.200
91 DL 1174530 1.235
92 DL 118+780 1.663
93 DL 118+680 1.010

3.4.2.7. Resurse naturale folosite in constructie §i functionare

Resursele naturale utilizate pentru constructia autostrazii Sibiu — Pitesti sunt agregate minerale. Piatra naturala,
balastul, nisipul vor putea fi achizitionate §i de la carierele/balastierele existente in zona amplasamentului
proiectului.

Transporiul agregatelor de la cariere sifsau balastiere la zona amplasamentului proiectului se va efectua cu
mijloace auto specifice pe drumuri nalionale sifsau locale dupa caz. in cadrul organizérilor de santier/punctelor de
lucru se vor utiliza pentru transport i incarcatoare frontale.
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Memoriu de prezentare pentru proiectul ,,Autostrada Sibiu — Pitesti”

Aprovizionarea cu materiale se va realiza treptat, pe etape de construire, astfel incat acestea sa fie puse in opera
§i sa se evite stocarea materiilor prime pe termen lung.

Principalele potentiale locatii cu resurse de materiale si societati autorizate de la care se vor achizifiona materii
care vor fi utilizate pentru realizarea autostrazii Sibiu — Pitesti sunt prezentate in tabelele urmétoare.

Tabel 27. Principalele societati autorizate din judetul Sibiu de la care se vor achizitiona materiile utilizate

pentru realizarea autostrazii Sibiu - Pitesti

Judetul Sibiu
Nr.crt. Societate! locatie Tipul resursel
1. | SC SIMAROSIB SRL - Cariera Rod Tilisca Agregale minerale (nisip, pietrig,balast, pialr)
2 ggsﬁmig%vggggl' - perimetrul de exploatare in comuna Turnu Agregale minerale (nisip, pietris, balast, piatra)
3. | SC TRANS OIL SRL - exiravilanul comunei Carlisoara Agregale minerale (nisip, pietrig,balast, pialra)
4, | SCITALROM SA Agregate minerale (nisip, pietris,balast, piaira)
5. [ SC BELVEDERE CONSTRUCT SRL — comuna Boifa Agregale minerale (nisip, pietrig balast, piatré)
6. | SCSCAMO TER SRL Agregale minerale (nisip, pietrig,balast, pialra)
7. | SC COMTRAM SA - Lotricara Agregale minerale (nisip, pietris balast, piatra)

Tabel 28, Principalele societati autorizate din judetul Argeg de la care se vor achizitiona materiile utilizate
pentru realizarea autostrazii Sibiu - Pitesti

Judetul Argesg
Nr.crt. Societate/ locatls Tipul resursei
1. | S.C. TITAN S.R.L. — sat Negreni, comuna Darmanesti Agregale minerale (nisip, pieiris, balas!, piatra)
2. | S.C.HIDRO - ARGES S.R.L, comuna Leordeni Agregale minerale (nisip, pietris, balasl, piatra)
3. | 8.C.INTENS PREST S.R.L, comuna Célinesti Agregate minerale (nisip, pielris, balasl, piatra)
4. | SC HOLCIM SA comuna Valea Mare Pravit Agregate minerale {nisip, pielris,balast, piatra)
5. | SC DOMAR SRL Agregale minerale {nisip, pielris, balast, piatra)
6. | SC TRIMEX AGREGATE SRL - comuna Davidesti, sat Contesti Agregate minerale {nisip, pietrig,balast, piatra)
7 sacl QrgeG;iGATE GROUP CONSTRUCT SRL, comuna Maracineni, Agregate minerale (nisip, pietris,balasl, piatr3)
8. | SC MALIDCOM SRL - extravilan Turnu Rosu Agregate minerale (nisip, pielris, batast, piatré)

Tabel 29, Principalele societati autorizate din judetul Valcea de la care se vor achizitiona materiile utilizate
pentru realizarea autostrazii Sibiu - Pitesti

Judetul Vaicea

Nr.crt. Societate Tipul resursei

1, | CRIMIR GROUP SA Agregate minerale (nisip, pietrig,balast, piatra)

Beneficiar: C.N.A.LLR. S.A.

3.4.2.8. Metode folosite in constructie

Descrierea proceselor tehnologice

Realizarea autostrazii presupune execufia unor lucrari de drum (suprastructura drumului, lucréri pentru scurgerea
apelor, parapeti si imprejmuiri). La lucrarile de drum propriu-zise se adauga lucrari de arta (poduni, viaducte,
lucrdri de consolidare @ malurilor, lucrari hidrotehnice), tuneluri, parcari, lucrarile pentru protectia mediului,
semnalizarile si marcajele, sistemele de telecomunicalii ale drumului.

Pentru execulia propriu-zisé a drumului, inifial sunt necesare lucrari de terasamente. Terasamentele sustin calea
de rulare si asigura racordarea acesteia la terenul natural. Acestea preiau prin intermediul structurii rutiere
eforturile ce apar din solicitarile autovehiculelor. Ele trebuie sa reziste, pastrandu-si capacitatea portantd
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constantd, la variatia in timp a conditiilor climatice. Constructia autostrazii comporta executarea unui mare volum
de terasamente, materialul predominat pentru executia acestora fiind balastul.

La execulia terasamentelor se disting urmatoarele categorii de lucrari:
e |ucrari pregatitoare;
e |ucrar de baz3,

e |ucrari de finisare.

Lucrari pregatitoare
Aceste lucrari se executa inaintea lucrarilor de baza si au ca scop aducerea terenului natural (pe |atimea zonei
drumului) 1a starea de a putea fi sapat sau de a putea primi umplutura de pamant.

Din categoria lucrarilor pregétitoare fac parte:
» verificarea si stabilirea traseulu;
» curatarea terenului de tufisuri, copaci si buturugi;
e asanarea zonei drumului;
o extragerea brazdelor i decaparea pamantului vegetal;
« pichetarea amprizei;
o amenajarea drumurilor de acces.

Lucrari de baza

Relieful traversat de autostrada este destul de accidentat, necesitand umpluturi sau sapaturi cu inalfimi/ adancimi
mari ce implicd o ampriza foarte mare, uneori creand probleme de stabilitate localad a taluzurilor. Pentru
asigurarea stabilitalii terasamentelor si pentru reducerea volumelor mari de umplutura si sapéturd au fost
prevazute lucrari de consolidare.

Dupa terminarea lucrdrilor pregatitoare, se trece la executarea lucrarilor de baza, adica a lucrarilor de
terasamente propriu-zise, care constau din:

=  saparea pamantului din deblee;
¢ incarcarea, transporiul si nivelarea pamantului in rambleu;

s compactarea pamantului.

Pentru realizarea terasamentelor in profil de debleu si la executia gropilor de imprumut sunt necesare lucrani de
sapatuni. Aceste lucrari se vor executa prin mijloace mecanizate cu utilaje specifice de tipul:

excavatoare cu pneuri si senile, dragaling;

screpere §i autoscrepere;

gredere si autogredere;

autobasculante sau autodumpere.

Materialul rezultat din excavalii va fi transportat cu mijloace de transport adecvate i in functie de calitatea
acestuia poate fi utilizat la realizarea umpluturilor sau poate fi depozitat temporar in vederea umplerii gropilor de
imprumut.

Umpluturile care de obicei sunt compactate se vor realiza cu urméatoarele tipuri de utilaje:
e cilindri compactori;

» autocisterne pentru transportul apei necesare corectarii umiditatii terasamentelor puse in opera,
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¢ buldozere, autogredere,

Lucrari de finisare

Din grupa lucrérilor de finisare fac parte operafile necesare pentru aducerea platformei, taluzurilor si a
dispozitivelor de evacuare a apelor de suprafata intr-o stare de functionare bund §i o prezentare estetica
corespunzatoare.

Din punct de vedere constructiv, structura rutierd a autostrazii este alcatuita din:
o strat de form3;
» strat de fundatie;
» strat de baz3;
o strat de legatura;
¢ strat de uzura.

Fundatii si imbrécaminti rutiere
Fundafia reprezinta partea dintre patul drumului si imbracaminte si are rolul de a primi, a repartiza si a transmite
terasamentelor sau terenului natural sarcinile vehiculelor care aclioneaza asupra imbracamintii.

imbracamintea rutiera reprezinta partea drumului asezata deasupra fundatiei si care suporta traficul putand fi
alcatuita din unul sau mai multe straturi.

Ansamblul de straturi ale imbracaminii si fundatiei se numeste pe scurt sistem rutier.
Sistemul rutier impreuna cu terasamentele poarta denumirea de complex rutier.

Tehnologia de execufie a sistemului rutier impune folosirea a numeroase materiale si materii prime pentru
procesele tehnologice de fabricare a betoanelor, mixturilor asfaltice, efc.

in ceea ce priveste structura rutiera, sistemul rutier adoptat pentru autostrada va fi un sistem rutier semirigid.

Tehnologia de realizare a suprastructurii drumslui

Astemerea stratului de balast din fundalie presupune descarcarea lui din autobasculante, nivelarea mecanizata gi
compactarea cu cilindrul vibrator. Stratul de agregate naturale stabilizate cu ciment presupune prepararea
amestecului in stafia de betoane, aducerea lui pe amplasament si apoi utilizarea tehnologiei de mai sus.

Amorsarea suprafefelor cu emulsie cationica cu rupere rapida se face cu o autocisterna speciala. Stratul de baza
se realizeaza din mixtura asfaltica cu bitum si agregate concasate executat la cald. Mixtura se va prepara in afara
amplasamentului si va fi adusd pe santier cu autobasculante prevézute cu prelate, descarcata in repartitoare si
apoi compactata cu cilindri specifici pentru asfalt. Stratul de legatura din binder de criblura executat la cald va
urma tehnologia de mai sus. Stratul de uzura din mixtura asfaltica stabilizata se va executa utilizdndu-se aceeasi
tehnologie.

Transportul mixturii se face cu autobasculante izoterme pentru a mentine temperatura pana la punerea in opera.
Asternerea imbracamintii se face cu repartizorul-finisor, utilaj complex ce are in componenta: placa nivelatoare,
dispozitiv de reglare a grosimii, grinda vibratoare, snec repartizare, buncar, banda transportoare.

Drumuri laterale- restabiliri legaturi rutiere

Traseul autostrazii intersecteaza o serie de drumuri de diverse categorii intrerupand continuitatea acestora. Astfel
pentru toate céile de acces intrerupte s-a prevazut prin proiect relocarea acestora astfel inct s& se permita
accesu! la proprietatile si terenurile afectate.
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Stratul de piatra sparta in fundalii fara impanare si innoroire se executa prin nivelarea cu buldozerul dupa care se
va compacta cu un cilindru lis.

Amorsarea suprafetelor cu emulsie cationica va fi ficuta cu o autocisterna speciala. Stratul de baza din mixturi
asfaltice va urmari tehnologia specifica prezentata mai sus.

Lucrari de colectare si evacuare a apelor

Scurgerea apelor din precipitatii s-a realizat prin proiectarea de ganturi, rigole care sunt descarcate in emisari.
Pentru cazurile in care nu a fost posibila descarcarea la emisari, s-au prevazut bazine de dispersie dimensionate
pentru a refine apa din precipitafji.

Santurile si rigolele sunt realizate din beton simplu sau prefabricat, clasa acestuia fiind aleasa in funcfie de clasa
de expunere.

De asemenea, s-au prevazut podete cu lumina de 2,00 m si 5,00 m pentru asigurarea descarcarii ganturilor i
rigolelor sau pentru debugarea vailor si canalelor existente. Secliunea de scurgere a podetelor si a ganturilor gi
rigolelor a fost determinata in urma calculelor hidrologice i hidraulice.

in cazul in care profilul transversal al autostrazii este convertit sau suprainliat, pe banda mediana s-a prevazut
un sistem de drenare §i canalizare pentru a nu permite migrarea apelor de pe o cale unidirectionala pe cealalta.
De asemenea, in zonele de debleu, acolo unde capacitatea rigolei prevazutd la marginea platiormei este
depasita, s-a prevazut un sistem de canalizare.

Apele pluviale colectate, inainte de varsarea in emisari, trec prin decantoare i separatoare de produse petroliere
pentru a nu influenia negativ calitatea apelor existente in emisar.

Drenarea apelor din corpul drumului se face natural prin aducerea la zi a fundafiei de balast, in cazul cand
rambleul permite, sau prin drenuri longitudinale in zona de debleu si rambleu mic.

Rigola din prefabricate se va realiza cu ajutorul unei macarale de capacitate mica. Sanful nepavat presupune
realizarea excavaliei cu excavatorul. Sanfurile pavate cu elemente prefabricate presupun montarea de
prefabricate cu o macara.

Lucrari de consolidari

Pentru mentinerea in limite acceptabile a riscurilor privind siguranta in exploatare, lucrarile de consolidare pentru
aceasta autostrada au fost grupate in 2 categorii de lucrari i anume:

Categoria [ Lucrari de consolidare a terenului suport;

Categoria II; Lucrari de sustfinere a terasamentelor care in acelagi timp au si rol de consolidare a zonelor
instabile pe care le traverseaza traseul autostrazii.

Din categoria | fac parte lucrarile ce contribuie Ia repartizarea uniforma a sarcinilor fransmise de terasamente la
terenul suport si, prin aceasta, se realizeaza o reducere a deformatiilor (tasérilor) compului autostrazii. Lucrarile
specifice acestei categorii constau In fundatii pe minipiloti ale structurilor de pamant armat.

Din categoria a Il-a fac parte o serie de tipuri de lucrari care vor confribui la consolidarea zonelor unde apar
fenomene de instabilitate, care se intdlnesc pe acest traseu atéat in zona montana, cat si in zonele deluroase. De
asemenea, aceste lucrari sunt menite sa reduca volumele de terasamente (umpluturi sau sapaturi). In cadrul
acestei categorii sunt incluse:

o structuri de sprijinire din pamant armat;
e |ucrari de sustinere cu minipiloti ancoratj;
o lucrari de protectie ale taluzurilor de pamant, atat la rambleu cat i la debleu si care constau in:

— ey
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- protectie cu pamant vegetal, cu grosimi minime cuprinse intre 0,20 m si 0,30 m, aferente protejarii
taluzurilor executate din/in pamanturi coezive, respectiv necoezive pentru indlfimi de taluz < 6 m;

- protectie cu geocelule umplute cu pdméant vegetal pentru Inal{imi de taluz > 6 m;

- lucréri de protecije a taluzurilor stincoase unde se prevad protectii cu plase ancorate, simple sau
tensionate, in functie de tipul de roca si comportarea acesteia in raport cu factorii atmosferici.

La stabilirea soluiilor tehnice privind consolidarea terasamentelor s-a avut in vedere necesitatea respectarii
urmatoarelor aspecte:

o asigurarea elementelor geometrice ale platformei drumului;

o sustinerea platformei;

o asigurarea stabilitatii taluzurilor de rambleu i debleu;

s sporirea capacitatii portante a terenului natural pe care se executa ramblee inalte;
» drenarea apelor din taluzuri $i terenul de fundare.

Lucrari hidrotehnice

Autostrada traverseaza o serie de vai, cursuri de apa, torenti sau se desfasoara de-a lungul unor rauri sau paraie.
in aceste conditii au fost necesare o serie de lucrari hidrotehnice de aparare. in cadrul Studiului de Fezabilitate
s-au prevazut urmatoarele tipuri de lucrari hidrotehnice:

e Protectie taluz cu pereu din dale de beton

Protectia taluzului a fost prevdzutd a se realiza cu un pereu din dale de beton, agezat pe un strat drenant din
material granular si un geotextil cu rol de filtru. La partea inferioara, pereul reazema pe o grinda din beton.
Protectia cu pereu s-a prevazut pana la o indltime egald cu indllimea corespunzétoare nivelului apei pentru
debitul Q 2% plus inaltimea de garda.

La confluenta cu raul Olt, la gura de varsare, malurile raului Baiasu! au fost consolidate cu pereu din beton agezat
pe o grinda de beton.

e Protectie cu ziduri §i saltele din gabioane

Protectia cu ziduri si saltele din gabioane a fost aplicaté in zonele in care a fost necesara consolidarea talvegului
si a malului cursului de apa, avéand rolul de protectie impotriva actiunii erozive a apei.

Protectia cu saltele din gabicane a fost prevazutd in general la amenajarea aftuentilor in zona podurilor i
viaductelor, in zona pilelor unor poduri gi in fala zidurilor de sprijin, la nivelul terenului. De asemenea, in aval de
podetele amplasate pe cursurile vailor torenfiale a fost prevazut un astfel de tip de amenajare cu saltele din
gabioane.

¢ Praguri de fund din gabioane (ingropate si deasupra talvegului}

Pragurile de fund ingropate au fost prevazute pe sectoarele unde sunt proiectate corectji ale traseului albiei, taieri
de coturi, regularizar sau recalibrari de albii, cat si acolo unde au crescut vitezele de curgere ale apei datorita
realizarii unor lucrari.

Pragurile de fund deasupra talvegului au fost aplicate in zonele unde a fost necesara micgorarea vitezelor de
curgere, in special acolo unde, prin lucrérile de regularizare, a rezultat un traseu mai scurt decét al albiei
naturale.

———r —
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o Regularizari gi recalibrari ale albiiter cursurilor de apa

Regularizéri {corectji) ale albiilor au fost prevazute pe sectoarele in care ampriza autostrazii s-a suprapus peste
traseul existent al vaii sau acolo unde cursul de apa trebuie directjonat spre o deschidere a podului sau spre o
deschidere a podetului.

Recalibrarea albiei a fost prevazuta in zonele unde albia cursului de apa este meandrata i cu depuneri, pentru a
spori aria secliunii de scurgere precum si in zona podurilor unde albia prezinta deformari ale fundului i acolo
unde albia este instabila.

e Amenajari hidrotehnice la podete

Traseul autostrazii parcurge zone cu forme de relief variate i infersecteaza mai multe fire de apa care prezinta
un curs meandrat §i care nu totdeauna intra perpendicular pe axul podetelor. Din aceste motive aceste albii au
fost corectate §i amenajate atat amonte, cét si aval de podete.

Au fost propuse trei tipuri de amenajari hidrotehnice la podete: cu pereu din beton, cu saltele din gabioane, cu
ziduri i saltele din gabioane. Alegerea sectiunii a fost stabilith pentru fiecare podef in parte, in functie de
deschiderea acestuia, de panta, viteze i debit.

o Amenajari de torenti. Barajele de refinere aluviuni

Acest tip de lucrari au rolul de limitare a caracterului torential amonte de podet, de retinere a aluviunilor si crearea
unei pante de echilibru, de stabilizare a malurilor $i fundului albiei.

Lucrarile hidrotehnice actuale, existente 1a nivelul corpurilor de apa, vailor de torenj sau altor zone importante din
punct de vedere hidrologic nu vor fi afectate de constructia si exploatarea autostrazii Sibiu - Pitesti.

Parapete i bariere

Pentru sigurania participantilor la trafic s-au prevazut la marginea platformei parapete metalice tip greu sau foarte
greu. Pe zona mediana, la marginile acesteia, s-au prevazut parapete de protectie tip greu sau foarte greu,
alegerea tipului de parapete facandu-se dupa urmétoarele considerente: parapete tip greu - in aliniament si pe
interiorul curbelor; parapete tip foarte greu - pe exteriorul curbelor amenajate.

Zona de trecere peste spatiul median

Pentru situatile de urgenta si interventii s-au prevazut treceri peste banda mediana (parapete demontabile)
dispuse inainte $i dupa podurile si pasajele mai mari de 300 m si la intervale de circa 5 km intre ele.

Pentru sporirea confortului pe timpul noptii si reducerea efectului de orbire, pe zona medianad s-au prevazut
panouri antiorbire. Toate nodurile rutiere sunt realizate cu sistem de iluminat.

Se vor monta cu 0 macara auto cu acces ugor. Baterea stalpilor se va executa cu un utilaj special (soneta).

Semnalizéri si marcaje

Se vor monta: stalpi de dirijare, indicatori kilometrici, indicatori hectometrici, stalpi pentru indicatoare de circulatie,
marcaje rutiere, fiind necesara o macara pe pneuri $i 0 magina de marcat.

Lucrari de arta: poduri, pasaje, viaducte

Lucrérile de artd sunt lucrérile care asigurd continuitatea drumului la trecerea peste obstacole sau prin locun
periculoase, precum si cele care apara sau consolideaza zonele de drum, fiind situate in afara platiormei.
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Functie de obstacolele traversate - vai, rauri, drumuri, canale - pentru suprastructurile lucrarilor de arta s-au
proiectat tabliere cu urméatoarele alcatuiri:

grinzi continue metalice in conlucrare cu placa de beton,

grinzi simplu rezemate, prefabricate, fronsonate, din beton armat precomprimat, solidarizate cu pléci
monolite $i antretoaze;

grinzi simplu rezemate, prefabricate, precomprimate, cu armatura aderenta, joantive;
grinzi casetate continue din beton armat precomprimat.

Infrastructura este alcatuita din culei si pile din beton armat.

Fundatiile, in funciie de stratificatia terenului, sunt directe - blocuri din beton sau indirecte - radier din beton armat
si piloti forati cu diametrul mare.

Metodologia de constructie va fi urmatoarea:

curatarea albiei pentru a asigura scurgerea apei, unde este cazul,

realizarea batardourilor {platforme de lucru) din material de umpluturd, unde este cazul;
realizarea pilofilor forati pentru fiecare pila in parte si pentru culei;

cofrarea, ammarea si betonarea blocurilor de fundatji;

cofrarea, armarea i betonarea staipilor;

cofrarea, armarea i betonarea grinzilor principale ale culeelor;

montarea grinzilor pretensionate ce formeaza tablierut;

realizarea dalei de suprabetonare, a hidroizolatiei $i a imbracamintii rutiere.

Tuneluri

Etapele principale in execufia tunelurilor sunt urmatoarele:

Beneficiar: C.N.A.l.LR. S.A.

instalarea santierului si constructia portalurilor - depinde foarte mult de condifii precum accesibilitatea,
limitarile spatiale, inalfimea portalului de la sol,

lucrari de derocare prin explozie;
excavarea tunelului - depinde in mare parte de conditiile de sol si rata de avansare;
executia hidroizolatiei si a imbracamintii din beton;
lucréri tehnologice civile secundare i constructia suprafetei de rulare;
instalarea echipamentelor electromecanice si a ventilatiei;
testarea si darea in exploatare;
alte operafii necesare realizarii tunelurilor:
- indepartarea materialului extras;
- execufia rampelor si platformelor de acces,
- lucréri de haldare a materialului {piatra, pamant, roci tari, stanca),
- selectarea materialului ce va fi reutilizat |a alte lucrari in cadrul investitiei;
- pregatirea materialului ce va fi reutilizat la alte lucrari;
- transportul excesului de material la depozite de degeuri inerte pentru acoperirea celulelor.
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Lucrari de betoane, cofraje, sustineri, sprijiniri

Pe santier se vor realiza numai operatii de punere in opera la care se vor folosi macarale, vibratoare, prese,
compresoare, grupuri electrogene. Procesele tehniologice constau in turnarea de betoane, montaje, operatii de
dulgherie, finisaje. In funclie de necesitali, pentru montarea grinzilor prefabricate la poduri i viaducte se vor
utiliza macarale pe pneuri si senile pormind de la capacitti de ridicare de 10 tone.

Tehnologia de realizare a mixturii asfaltice

Materiile prime §i materialele folosite pentru prepararea mixturii asfaltice sunt: agregate de carierd concasate §i
sortate, agregate de rau concasate si sorfate, bitum si filer. Pentru incélzirea agregatelor i a bitumului se
foloseste motorina.

Etapele de realizare a mixturii asfaltice sunt urmatoarele:

¢ preluarea agregatelor din depozit cu ajutorul autoincarcatoarelor, incarcarea, pe sorturi, in compartimentele
buncarului de predozare al stafiei, de unde, prin intermediul transportoarelor, sunt dirijate in tambur pentru
uscare si incalzire;

» introducerea agregatelor calde in malaxorul de preparare a mixturii;

e transportul pneumatic al filerului din depozit in silozul de lucru al instalatiei, apoi la dozatorul de filer cu
ajutorul unui elevator. Din dozator, filerul este introdus in malaxorul de mixturd prin intermediul unui
transportor;

e bitumul fluidizat este transportat prin pompare din cisterne auto in tancurile de stoc, iar de aici prin pompare
in depozitul de zi; fluidizarea bitumului se realizeaza cu ajutorul cazanului care foloseste drept agent termic
ulei fierbinte;

e amestecarea agregatelor calde cu filerul si bitumul in malaxorul stafiei, rezultdnd astfel mixtura asfaltica
propriu-zisa. Din malaxor mixtura este trimisa in buncarul de stocare in vederea expeditiei la punctele de
lucru. Pentru mentinerea temperaturii constante a mixturii asfaltice, pana la livrarea acesteia, buncérul de
stocare este prevazut cu o instalatie de incalzire, ce utilizeaza drept agent termic uleiul fierbinte;

o transportul mixturii la punctele de lucru se face cu o autobasculanta (acoperita cu prelata) care intra sub
buncérul de stocare i preia mixtura gravitational.

Tehnologia de realizare a betoanelor
Materiile prime si materialele folosite pentru prepararea betoanelor sunt: agregate de rau sortate, ciment i apa.
Fluxul tehnologic al preparérii betoanelor este urmatorul:
o aducerea agregatelor sortate din balastierd cu ajutorul mijloacelor auto, descarcarea si depozitarea
acestora pe sorturi;
¢ aducerea cimentului in vagoane specializate, descarcarea lui in silozuri;

= preluarea agregatelor din depozit cu ajutorul auto-incarcatoarelor, incarcarea pe sorturi in compartimentele
buncarului de dozare al staliei, de unde, prin intermediul transportoarelor, sunt dirjate fa schipul de
incarcare al malaxorului stafiei de betoane;

o cimentul din depozitul de stoc este incarcat gravitafional intr-un impulsor, de unde cu ajutorul aerului
comprimat este trimis in silozurile de serviciu. Din silozuri, cu ajutorul unor transportoare, este alimentat
cantarul dozator. Dupa dozare, cimentul este descércat gravitational in malaxorul statiei de betoane;

o amestecarea agregatelor cu ciment $i apad in malaxorul stafiei. Dupad malaxare, betonul este descarcat
gravitational in autotransportoare de beton si dus la punctele de lucru.
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Trebuie mentionat ca procesele de realizare a mixturii asfalfice $i a betoanelor sunt automatizate.

Activitati de transport

Pentru realizarea proiectului se utilizeazi un volum mare si diferit de materiale, semifabricate si prefabricate
astfel c& este necesar a se utiliza o gama diversa de mijloace de transport:

e autobasculante de diferite capacitati (in general de peste 16 tone), autodumpere, autocisterne,
autoizoterme;

* autobetoniere si pompe de beton;

» frailere.

Lucrari de defrigare

Exploatarea lemnului se va face de cétre o firma specializata si atestatd in lucrari de exploatari forestiere.
Aprobarea documentatjilor tehnice de scoatere definitiva / ocupare temporara din fondul forestier national se va
face cu acordul Directiilor Silvice.

Defrigarea vegetaliei forestiere se face numai dupa aprobarea documentatfei, evaluarea cantitativé §i calitativa a
masei lemnoase, aprobarea actului de punere in valoare i emiterea autorizafiei de exploatare.

Exploatarea masei lemnoase din fondul forestier national va respecta prevederile Legii nr. 46/2008 — Codul silvic,
republicatd, cu modificarile i completarile ulterioare.

Executia lucrérilor de defrisare presupune urmatoarele activitati:

s imparirea parchetului in compostate, marcarea arborilor, stabilirea directiei de doborére a arborilor gi
gliberarea locului de cadere a acestora, alegerea §i amenajarea drumurilor de acces, stabilirea §i
amenajarea depozitului primar;

« delimitarea incintelor de lucru trebuie facuta riguros prin trasare pentru care se recomanda utilizarea de
echipamente pentru mésuratori terestre i cadastru de generatie recente de tipul GPS-uri de precizie
{inclusiv Tn dubla frecventd), statii totale, nivele, planimetre, stalji de lucru;

o doborarea, curitarea de crengi si fasonarea partiald a arborilor cu ajutoryl motofierastraielor, topoarelor si
tapinelor;

s colectarea de la cioatd prin tarare a trunchiurilor, a coroanelor sectionate §i a arborilor cu périj din coroana
cu ajutorul tractoarelor echipate cu troliu gi sapé, al tapinelor si topoarelor,;

o incércarea si transportul lemnului fasonat din depozitul primar ia depozitul final cu autovehicule speciale.
Incarcarea se face cu incarcator cu brat frontal - IFRON sau cu autovehicule speciale;

¢ curatarea parchetului de resturi lemnoase, crengi §i depozitarea in grémezi sau girun;

» fasonarea, sortarea $i depozitarea masei lemnoase in depozite primare cu ajutorul motofierastraielor,
topoarelor, tapinelor,

e transportul lemnului fasonat din depozitele primare in depozitele finale cu mijloace de transport speciale.
Masa lemnoasa colectatd se sorteazé in trei sortimente: trunchiuri (busteni), crengi, resturi nevalorificabile
de exploatare.

Pentru executia lucrarilor de defrisare vor fi folosite 0 gama de uilaje adecvate tehnologiei de defrigare i
personal ce are calificarea corespunzatoare lucrérilor ce se executa. Varianta tehnologica aleasa de executantul
lucrarilor de exploatare trebuie s& fie optima atat din punct de vedere al eficientei economice, cét si din punct de
vedere silvicultural pentru a aduce cele mai mici prejudicii caracteristicilor ecosistemice: solul, apa, substratul
litologic, aerul, vegetatia limitrofa si fauna.
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Volumul de lemn taiat va fi gestionat corespunzitor prin valorificare. Degeurile lemnoase vor fi selectate. Tn
functie de dimensiuni si de calitatea lor pot fi folosite ca accesorii §i elemente de sprijin in lucrérile de constructji

sau pot fi valorificate ca lemne de foc pentru populatia din zona.

3.4.2.9. Activitali de dezafectare-demolare

Pentru realizarea proiectului vor fi necesare activitili de dezafectare, ce vor consta in demolarea de constructii

existente pe traseul autostrazii, astfel fiind necesare expropieri ale unor locuinte i constructii anexe sau hale.

Constructia autostrazii va conduce la demolarea unui numar de 51 de case, 15 anexe gospodaresti si 2 hale.
Situatia demolarilor necesare §i amplasamentul acestora este prezentata in tabelul de mai jos.

Tabel 30. Activitati de dezafectare-demolare propuse in cadrul proiectului

Nr.crt. | Pozitie kilometrica Caracterl:‘t)l:;tclrzscg?aﬂa S Nr. constructli Localitate

1. km 10+150 casd 1 Talmaciu

2, km 10+300 conslruciie anexa 1 Talmaciu

3. km 13+500 casd 1 Talmaciu

4. km 14+300 constructie anexa 1 Boila

5. km 15+150 casa 2 Boila

6. km 18+300 constructie anexa 1 Boila

7. km 264950 casd 1 Céineni

8. km 31+800 casd 8 Céineni

9. km 36+600 casa 3 Céineni

10. km 36+800 casd 2 Céineni

11. km 37+800 consiructie anexa 1 Caineni

12, km 37+950 constructie anexa 1 Céineni

13. km 38+170 constructie anexa 1 Caineni

14, km 41+250 casd 1 Racovita

15, km 44+400 casd 2 Racovita

186. km 51+250 casa; conslruclie anexa 242 Perigani

17. km 51+700 casa 2 Perisani

18. km 53+400 construclie anexa 2 Perisani

19. km 53+550 casd 3 Perigani

20. km 53+700 hala 2 Perigani

21, km 54+500 casd 1 Perigani

22, km 55+550 casd 3 Perisani

23. km 65+650 casd 3 Salatrucu
24, km 68+050 casé 1 Sélatrucu
25. km 70+050 casd 3 Salatrucu
26. km 81+150 casd, construcie anexa 2 Tigveni

27, km 87+500 construclie anexa 1 Curlea de Arges
28. km 87+650 constructie anexa 1 Curlea de Arges
29. km 88+200 casa 1 Curlea de Arges
30. km 88+400 casd 1 Curlea de Arges
3. km 88+550 casa 1 Curlea de Arges
32. km 88+800 casa 1 Curlea de Arges
33. km 90+500 casa 1 Curlea de Arges
34. km 92+500 casa 6 Curlea de Arges
35. km 113+100 constructie anexa 1 Merigani
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3.4.210. Planul de execufie: faza de constructie, punerea in functiune,
exploatare, refacere gi folosire ulterioard

Perioada de execulie estimata este de 77 luni.

Perioada de functionare este nelimitatd, in condifiile realizarii lucrarilor de intrefinere si de reparafii conform
normativelor in vigoare.

3.4.2.11. Relatia cu alte proiecte existente sau planificate

Autostrada va asigura legatura cu Centura Ocolitoare a Municipiului Sibiu, dar si cu viitoarea autostrada Sibiu-
Fagaras.

Autostrada Sibiu-Pitesti va face legétura intre varianta de ocolire a Municipiului Sibiu si varianta de ocolire a
orasului Pitesti si implicit cu Autostrada A1 Bucuresti-Pitegti.

Autostrada Sibiu-Pitegti face parte din reteaua de baza TEN-T, care traverseaza Roménia de la vest la est, fiind
singura legatura care lipseste, celelalte sectiuni fiind in functiune si anume Pitesti-Bucuresti-Constanta si Nadiac-
Arad-Timisoara sau in curs de executie —autostrada Lugoj-Deva ce se va finaliza in urmatorii 2 ani.

3.4.2.12, Descrierea alternativelor studiate de titularul proiectului

Pentru proiectul Autostrazii Sibiu — Pitesti au fost studiate de-a lungul timpului mai multe alternative. In perioada
2015 - 2016 a fost derulat un amplu proces de selectare a traseului, desfasurat in doua etape:

» Etapa 1 - selectarea a doua altemative dintr-un numar mai mare de optjuni fezabile;

o FEtapa 2 - seleclarea altemativei preferabile din punct de vedere economic i de mediu din cele 2
calificabile in etapa 1.

in cadrul ambelor etape au fost derulate analize multicriteriale (AMC) ce au inclus criterii de mediu.

in Etapa 1 (AMC 1) au fost identificate sapte variante de traseu pentru autostrada, fiind utilizate patru criterii
principale pentru alegerea rutei (transport-tehnic, mediu/ ecologie, financiar i social), iar in cadrul analizei
multicriteriale {AMC) au fost luate in considerare sub-criterit mai detaliate, cum ar fi printre altele, impactul asupra
locuitorilor, impactul asupra zonelor protejate §i impactul asupra solului gi aerului.

1. Allemativa de traseu 1, denumitd V1, urmareste liniile directoare generale ale unuia din traseele
analizate in cadrul Studiului de Fezabilitate elaborat de Iptana - Egis Tn anul 2008 si aprobat de CTE-ul
CNAIR;

2. Alternativa de traseu 2, denumita V2, este traseu! recomandat in Studiul de Fezabilitate elaborat in anul
2008, la care s-au adaugat 4,9 km la inceputul autostrazii, pentru a asigura legatura intre aceasta $i
varianta de ocolire @ municipiului Sibiu, finalizatd in perioada de timp frecuta intre elaborarea Studiului
de Fezabilitate din anul 2008 si momentul actual;

3. Altemativa de traseu 3, denumitd V3, este traseul analizat in Studiul de Pre-Fezabilitate din pericada
1994-1997 care urmareste traseul Alternativelor 1 si 2 cu varialii locale;

4. Alternativa de traseu 4, denumitd V4, este traseul analizat in Studiul de Pre-Fezabilitate din perioada
1994-1997 care urmareste traseul Altenativelor 1 gi 2 cu variatji locale;

5. Alternativa de traseu 5, denumitd V5, este traseul analizat in Studiul de Pre-Fezabilitate din perioada
1994-1997 care urmareste traseul Altemativelor 1 si 2 cu variatii locale;
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6. Altemativa de traseu 6, denumitd V6, este traseul a canii analiza a fost solicitata de catre DRDP
Craiova;

7. Alternativa de traseu 7, denumitd V7, este traseul a carui analiza a fost solicitatd de catre Unitatea de
Implementare a Proiectului (UIP) din cadrul Ministerului Transporturilor.

Ca urmare a analizei multicriteriale din etapa 1, au fost selectate Alternativele 1 si 7.

in Etapa 2 (AMC 2) a fost selectatd Altemativa 1, in detrimentul Altemativei 7, aceasta din urma ridicand
probleme din punct de vedere al lucrérilor de consolidare (zona include numeroase alunecar de feren) i al
fungimii foarte mari a structurilor (costuri ridicate).

Trebuie evidentiat faptul ca alternativele analizate in cadrul AMC nu includeau solufii tehnice detaliate §i ca atare
ceea ce s-a selectat reprezinta un “coridor” in interiorul céruia pot avea loc modificari mici de traseu. Altemativa
selectata si descrisa in prezentul Memoriu corespunde coridorului 1 i include $i modificarile efectuate in cursul
anului 2017 pentru adaptarea la condifiile din feren (date in principal de geologia §i morfologia terenurilor) §i
cerintele de evitare a deteriorarii corpurilor de apa.

Cele gapte alternative studiate sunt prezentate in figura urmétoare. in tabelul urmétor sunt prezentate avantajele
si dezavantajele fiecarei alternative, precum si criteriile principale care au condus la eliminarea Alternativelor 2 -
7 si selectarea Alternativei 1. Altemativa 1 reprezintd solutia optima din punct de vedere al evitarii impactului
semnificativ asupra mediului $i mentinerii la un nivel fezabil al costurilor de executie si operare.

..... —
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Figura 2, Alternativele studiate pentru proiectul Autostrazii Sibiu - Pitesti
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Tabel 31. Avantajele §i dezavantajele alternativelor studiate

Avantaje d.p.d.v. al Dezavantaje d.p.d.v. al protectiei
Alternativa protectiel mediulul mediului Motivul respingarii
Alternativa 1| Cel mai redus nivel de . . .
{selectatd In elapa | afectare al agezérilor umane Nl.j.l poa:e Fi‘"ta ¢t:0mlp LAl ) -
a ll-a a AMC) invecinate arlle nalurale proejate.
Singura alternativa care ar fi dus la
. | gll;r-s;fgslirea ROSCI0304 Hartibaciu Impactu!  asupra
Alternativa 2 L) mat e Impact ridicat asupra starii corpurilor de mediului (in _spemal
solului T . - | asupra corpurilor de
apa (devieri propuse pe Valea Baiasului .
; apa).
g Topolog).
Impact ridicat asupra peisajului,
Intersecteaza zonele de proleclie | Impactul asupra
Impact mai redus asupra | integrald din PN Cozia. mediului
Altemativa 3 corpurilor de apd de | Impact ridicat asupra agezarilor umane | (inMersecleazd zonele
suprafaja invecinate prin emisii atmosferice si | de proteclie integrald
zgomot. din PN Cozia).
Impactul asupra
Cel mai redus impact asupra | Intersecteaza zonele de prolectie | mediului
Alternativa 4 corpurilor de apd de | integrald din PN Cozia. (intersecteazd zonele
suprafatd Fenomene semnificative de insiabilitate. | de proteclie integrala
din PN Cozia).
Evita intersectia cu cC’Jefsn!.;gr'aefata LEUE DO LA Costuri ridicate cu
ALk :tg;:fa[:gﬁc‘l?e B ::?;2’: = Impact ridicat asupra stérii corpurilor de Ic?:r::glliec}iare =
apa (devieri propuse pe Raul Topolog). '
Volurn semniﬁcativ de lucrari in situl Costuri ridicate (in
Cele mai pufine situri Natura | ROoC10122 Munfi Fagaras. pincipal  dalorita
Alternaliva 6 2000 infersectate. Impact ridicat asupra solului (suprafete costurilor cu execufia
’ mari necesare depozitari solului din twnelelor)
lucrarile de excavalji). )
Alternativa 7| Cele mai mici suprafele . o . | Costuri ridicate cu
(calificata in etapa a | afectate in interiorul siturilor ?: aﬁ:ﬂgﬁﬁl:ﬁavanlaje R fucrarile de
Il-a a AMC) Natura 2000. ’ consolidare,

3.4.2.13. Alte activitati care pot aparea ca urmare a proiectului

Autostrada Sibiu-Pitesti reprezinta o prioritate absoluta la nivel national reprezenténd o arterd magistrala care va
conduce atat la atragerea fluxurilor de investitii, ct i la spiijinirea transportului de mérfuri intre Europa centrala
si sudul continentului. Acest coridor va asigura o legaturd intre Roménia i Europa care este necesard in
contextul unei piete economice comune si libera circulatie a bunurilor si persoanelor.

Autostrada va deservi urmatoarele:

e industria de transport de marfa si logistica cum ar fi Dacia-Renault, Ford, operatorii din Portul Constanta si
din zona Bucuregtiului;

e transportul intemational de marfuri;

o transportul public pe distanie mari;

e cererea turistica si de afaceri.

De asemenea, ca urmare a realizarii proiectului se vor creea noi locuri de munca atét in perioada de realizare,

cat §i ulterior in perioada de operare a autostrazii.
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3.4.2.14, Alte autorizatii cerute pentru proiect

Prin Certificatul de urbanism emis de Consiliul Judetean Sibiu au fost solicitate urmatoarele documente pentru
Autostrada Sibiu - Pitesti:

< Avize si acorduri privind utilitatile urbane si infrastructura:
» alimentare cu ap3;
s canalizare;
s alimentare cu energie electrica;
e gaze naturale;
o felefonizare;
*+ Avize si acorduri privind:
o securitatea la incendiu;
* protectia civila;
¢ sanatatea populaliei;
% Avize/acordur specifice ale administrafiei publice centrale sifsau ale servicilor descentralizate ale
acestora:

¢ plan de situalie elaborat pe suport topografic vizat de OCPI;
s avizul Statului Major General;

» avizul de principiu al Autoritatii Aeronautice Civile Roméne conform ordinului 731/2015 si ordinului
735/2015;

» aprobarea de scoatere a terenurilor din circuitul agricol §i din fondul forestier,

e acordul proprietarilor de teren;

e avizul Inspectoratului Judetean de Polilie Sibiu - Serviciul Polifiei Rutiere;

o avizul Serviciului Roméan de Informatji, Ministerul Administratiei si Internelor;

» avizul de gospodarire a apelor emis de Administrafia Bazinalad Olt — Sistemul de Gospodarire a

Apelor Sibiu;

o avizul Regionalei CFR Brasov, SC Transelectrica, SC Transgaz SA Medias;

e avizul AN. Imbunatatiri Funciare RA;

»  avizul Directiei Judetene pentru Cultura Sibiu;

e avizul definatorilor de refele de telecomunicalii din zona,

o avizul Consiliului Judetean Sibiu - Directia Tehnica (lucrari in zona DJ);

e aviz de sapatura pe domeniul public al primariilor.
Prin Certificatul de urbanism emis de Consiliul Judetean Valcea au fost solicitate urmatoarele documente peniru
Autostrada Sibiu - Pitesti:

«* Avize si acorduri privind utilitatile urbane si infrastructura:
¢ alimentare cu apa;
e alimentare cu enemgie electrica;
o telefonizare;
e avizAN.IF.-UA Vilcea;
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+ avizul Inspectoratului de Politie al judejului Valcea - Seviciul Rutier;
¢ acordul in forma autentica al proprietarilor de terenun ce vor fi afectate de lucran;
*» Avize si acorduri privind:
o securitatea la incendiu;
» protecia civila;
» sanatatea populatiei;
* Avizefacorduri specifice ale administratiei publice centrale sifsau ale serviciilor descentralizate ale
acestora:

e avizul Statului Major General, M.Ap.N, MA.L, SR

» decizia D.A.D.R. de scoatere din circuitul agricol / Ordinul Ministrului / Hotarare de Guvem, dupa
caz,

o decizia Garzii Forestiere de scoatere din circuitul silvic / Ordinul Ministrului / Hotérare de Guvem,
dupa caz;

¢ avizul Ministerului Culturii si Identitatii Nafionale;

o avizul Sistemului de Gospodarire a Apelor Valcea;

» avizul S.C. Hidroelectrica S.A.;

» avizul Societdlii de Distributie a Energiei Oltenia S.A.;

e aviz S.C. Transelectrica - S.T. Sibiu;

» avizul Administratiei Parcului National Cozia;

+ avizul Companiei Nationale de Cai Ferate CFR S.A;

«  avizul administratorilor de drumuri nationale, judetene, comunale si locale;

o raport de audit de siguranta rutiera sau de evaluare de impact asupra sigurantei rutiere, dupa caz;

Prin Certificatul de urbanism emis de Consiliul Judefean Arges au fost solicitate urmatoarele documente pentru
Autostrada Sibiu - Pitesti:

** Avize si acorduri privind ufilitatile urbane si infrastructura:
¢ alimentare cu ap3;
e canalizare;
» alimentare cu energie electrica;
¢ C.N.T.EE. Transelectrica
» telefonizare;
« operatori F.O. si telefonie mobita;
o salubritate;
e gaze naturale - Distrigaz Sud Retele;
¢ SN.T.G.N. TRANSGAZ S.A,;
e SN.GN ROMGAZSA,;
o S.C.CONPETSA,;
o S.C OMVPETROMSA,
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¢ Alte avize si acorduri:
¢ Drumuri comunale si de exploatare;
e Regia Autonoma Judefeana de Drumuri,
o Ministerul Transporturilor, M.D.R.A.P.F.E.;
o AvizCFR;
o S.C.P.E.EH. Hidroelectrica S.A,,

% Avize gi acorduri privind:

s securitatea la incendiu;

» protecia civil;

* sanatatea populatiei;

< Avizefacorduri specifice ale administrafiei publice centrale sifsau ale serviciilor descentralizate ale
acestora:

o avizul AN.LF,

o avizul 0.C.P.|. Arges;

e avizul MAAp.N, MA.L, SR.;

e avizullS.C,

o avizul Garzii Forestiere;

o avizul Directiei Silvice Arges;

o avizul ANN. Apele Romane;

¢ avizul Polifiei Rutiere;

o avizul Ministerului Culturii si Identitafii Nationale,
o avizul Directiei pentru Agricultura Arges;

e avizul Ministerului Agriculturii 5i Dezvoltarii Rurale.

3.4.3. Localizarea proiectului

Traseul autostrézii Sibiu - Pitesti se va desfasura intre Sibiu (intersectia cu Centura Sibiu) si Pitesti (intersectia cu
Centura Pitesti), in zona centrala a Romaniei. Amplasamentul lucrarilor se afla pe teritoriul judefelor Sibiu, Valcea
si Arges, respectiv:
e in judeful Sibiu amplasamentul este situat pe teritoriul administrativ al localitatilor Boita, Turmu Rosu,
Télmaciu si Selimbar;
« in judetul Valcea amplasamentul este situat pe teritoriul administrativ al localitatilor Perisani, Racovita si
Caineni;

» in judeful Arges amplasamentul este situat pe teritoriul administrativ al localitatilor Bascov, Merigani,
Budeasa, Méalureni, Baiculesti, Curtea de Arges, Tigveni, Cepari, Suici, Salatrucu si Pitesti.

R
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3.4.3.1. Distanta fata de granite pentru proiectele care cad sub incidenta
Conventiei privind evaluarea impactului asupra mediului in context transfrontiera

Distana minima dintre amplasamentul proiectului i granitele tarii este de aproximativ 127 km. Avand in vedere
localizarea proiectului si distanfele fata de granilele tarii, proiectul propus nu va avea impact transfrontiera.

3.4.3.2. Folosinte actuale gi planificate ale terenuluj atdt pe amplasament, cat si
zone adiacente acestuia

Din punct de vedere juridic terenurile pe care se executa proiectul propus sunt constituite din proprietéti private
apartinand persoanelor fizice si juridice, domeniului public si privat al unitéfilor administrativ teritoriale, cat si
domeniutui public al statului.

Din punct de vedere economic folosinta actuala a terenului este arabil, livezi, fanete, pasuni, paduri si alte
terenuri forestiere, curii — constructii, cai de comunicatie rutiere (drumuri nationale, judetene si comunale), céi
ferate, terenuri neproductive si cursuri de ape.

Toate terenurile care vor fi ocupate temporar vor fi redate la categoria de folosinia si starea inifiald dupa
incheierea lucrarilor de constructii.

Prezentam mai jos folosintele actuale si planificate ale terenului in cele trei judete:
» Judetul Sibju
Regimul juridic
Terenurile afectate de lucrare sunt situate in extravilanul si intravilanut orasului Talmaciu, intravilanul $i
extravilanul comunei Selimbar, In extravilanul comunelor Boita si Tumu Rosu.

Regimul economic

Folosinta actuala - terenuri in circuitul agricol, neproductiv si fond forestier, cursuri de apa, drumuri najionale,
judetene, céi ferate.

Folosinta propusa: teren de constructii (autostrada).
Este necesara scoaterea terenurilor din circuitul agricol si fondul forestier.

Se incadreaza in prevederile PATN - sectiunea cai de comunicatii aprobate cu Legea nr. 71/1396 cu modificarile
si completarile ulterioare si PATJ Sibiu.

o Judetul Arges

Regimul juridic

Terenurile traversate de traseul propus al autostrdzii sunt situate in intravilanul si extravilanul unitatilor
administrativ teritoriale tranzitate: Bascov, Mensani, Budeasa, Malureni, Baiculesti, Curtea de Arges, Tigveni,
Cepari, Suict, Salétrucu, Pitesti.

Regimul economic

Categoria de folosin{a a terenurilor: arabil, livezi, fanete, pasuni, paduri si alte terenuri forestiere, curfi -
constructii, cai de comunicatie rutiere $i cai ferate, terenuri neproductive si terenuri cu ape.

Destinatia stabilita prin documentalii de urbanism aprobate: cai de comunicatie rutierd pentru traseul initial,

locuinte, platforma de gunoi, institutii publice si servicii, unitati cu destinatie special, cimitire, subzone de padure.
e Judetul Valcea

Regimul juridic

Terenurile sunt situate in intravilanul si extravilanul comunelor Caineni, Racovita $i Perisani.

o T A — —
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Terenul este situat parfial in imediata vecinatate a Parcului Nafional Cozia si traverseaza zone ce aparin siturilor
Natura 2000 ROSCI0085 Frumoasa, ROSCI0122 Muntii Fagaras, zone de protectie ale monumentelor istorice i
ale siturilor arheologice din comuna Racovita (situl arheologic de la Racovita, cod lista 2015 VL-I-s-A-09564,
Castrul Roman Praetorium Il - cod listd 2015 VL-I-m-A-09564.01, Asezare - Cod lista VL-I-m-A-09564.02), zona
de protectie monument ,Posada”.

Regimul economic

Categoria de folosinta: arabil, pasune, fanete, padure, ape, neproductiv, curli-constructii, cdi de comunicatie
rutiera si feroviara.

Reglementari PUG; zone pentru circulatie rutierd, feroviara si amenajari aferente, zone pentru locuinte i funciiuni
complementare, zone institutii publice si servicii, zone plantate pentru sport si agrement.

3.4.3.3. Hirti, fotografii ale amplasamentului care pot oferi informatii privind
caracteristicile fizice ale mediului, atat naturale, cat i artificiale

Amplasarea in teren a proiectului propus este redata in planul de incadrare in zona atasat.

3.4.3.4. Areale sensibile
Autostrada Sibiu - Pitesti intersecteaza mai multe arii naturale protejate, prezentate in tabelul urmator.

Tabel 32.Arlile naturale protejate intersectate de traseul autostrazii Sibiu - Pitegti

Nr Lungimea aproximativa a
y Judet Numele §i codul ariei naturale protejate proiectului in interiorul ariei
crt. *
naturale protejate {km)
1 Arges ROSPADDG2 Lacurile de acumulate de pe Arges 0,58
2 Arges RONPAQ142 Rezervatia Naturala Valea Valsanului 0,04
3 Vilcea | RONPA0010 Parcul National Cozia 1,84
4 Vélcea | ROSCIN046 Cozia 1,84
5 Vélcea | ROSPADD25 Cozia-Buila-Vanturarita 1,84
Vélcea, I 0,66
6 Sibiu ROSCI0132 Oltul Mijlociu-Cibin-Hartibaciu 0.46
Vélcea, s 1,28
7 Sibiu ROSCI0122 Muniii Fagarag 0.85
Vélcea, 0,45
B8 Sibiu ROSCI0085 Frumoasa 7.00
Vilcea, 0,19
9 Sibiu ROSPA0043 Frumoasa 7.00

* Valorile din tabel nu se aduna, limitele unora dintre ariile naturale protejate intersectate suprapunandu-se

Ariile naturale protejate aflale in vecinatatea amplasamentului proiectului $i distaniele fatd de acestea sunt
prezentate in tabelul urméator.

Tabel 33. Ariile naturale protejate aflate in zona traseului proiectului

:rt Judet Numele gi codu! ariei naturale protejate ?;s;;agiaa:ig?\:]t?:: ; ::D]:;]Daltaﬁ‘;t;;l;l
1 Arges ROSCI0268 Valea Valsanului 9.0

2 Arges ROSCI0354 Platforma Cotmeana 6,0

3 Arges Rezervalia Naturala de interes judelean Lacul Bascov Nu exista limile spaiale

4 Vélcea | RONPAQ826 Rezervatia paleontologica Golegli 8,0

5 Sibiu ROSCI0304 Hartibaciu Sud-Vest 0,250
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Pentru realizarea proiectului este necesara defrigarea unor suprafete de teren cu scoaterea definitiva a acestora
din fondul forestier. Suprafala totala defrigata este estimata la 308,19 ha din care:

> 56,94 ha se afla in arii naturale protejate;

> 251,25 hain afara ariilor naturale protejate.
Suprafetele forestiere ce urmeaza a fi defrisate pentru executia autostrézii Sibiu - Pitesti sunt prezentate in
tabelul urmator.

Tabel 34. Suprafetele forestiere ce necesita a fi defrigate pentru executia autostrazii Sibiu - Pitegti

Nr. crt. Denumire UAT 7 Denumira judet Suprafata defrigata (ha)
1. Salatrucy Arges 35,99
2. Budeasa Arges 1,48
3 Merisani Arges 742
4, Baiculesti Arges 24,95
5. Curtea de Arges Arges 18,85
6. Tigveni Arges 12,57
i. Cepari Arges 717
8. Suici Arges 22,35

Total jud. Arge 130,78
9, Boifa Sibiu 40,39
10. Turnu Rogu Sibiu 3,62
1. Talmaciu Sibiu 8,60
12, Selimbar Sibiu 8,89
Total jud. Sibiu 61,50
13, Racovita Valcea 40,93
14. Perigani Valcea 47,78
15, Céineni Vélcea 27,20
Total jud. Valcea 115,91
Total suprafata defrisata 308,19

Suprafelele forestiere ce necesitd defrigare din interiorul ariilor naturale protejate sunt prezentate in tabelul de
mai jos,

Tabel 35. Suprafetele forestiere ce necesita a fi defrigate in interiorul ariilor naturale protejate pentru
executia autostrazii Sibiu - Pitegti

Nr. crt. Codul sl denumirea ariel naturale protejate Suprafatd defrigati (ha)
1. RONPAOMH 0 Cozia, ROSCI0046 Cozia, ROSPANNZS Cozia-Buila-Vanturarita 16,80
2, ROSCIN085 Frumoasa, ROSPA(Q(43 Frumoasa 30,17
3 ROSCI0122 Muntii Fagarag 7,98
4, ROSCI0132 Oltul Mijlociu-Cibin-Hartibaciu 0,59
8. ROSPAQ062 Lacurile de acumulare de pe Arges 1,40
Total suprafaté defrigata 56,94

3.4.3.5. Detalii privind orice varianta de amplasament care a fost luatd in
considerare

Altemativele de amplasament analizate de cétre itularul proiectului au fost descrise in cadrul capitolului 3.4.2.12.
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3.5. Caracteristicile impactului potential asupra mediului

Principalele forme de impact ce pot s apara ca urmare a constructiei §i operarii Autostrazii Sibiu — Pitesti sunt
urmatoarele:

1. Impact potential asupra agezarilor umane ca urmare a cresterii nivelului de zgomot si @ modificarii calitai
aerului la nivel local;

2. Impact potential asupra biodiversitafii manifestat prin:
» pierderea unor suprafete din habitatele naturale (inclusiv habitate de interes comunitar sau habitate
utilizate pentru necesitalile de hrana, odihna $i reproducere ale speciilor de interes comunitar) ca
urmare a ocuparii cu constructii;

o alterarea habitatelor naturale ca urmare a unor lucrari temporare, cregterii concentratiilor de poluanij,
prezeniei speciilor invazive etc. impactul poate sa apara in vecinatatea suprafefelor nou construite;

« fragmentarea habitatelor speciilor, in special a mamiferelor mari pentru care mentinerea populatjilor
depinde de existenta unui bun grad de permeabilitate;

e cregterea ratelor de mortalitate ca urmare a coliziunii cu traficul auto;
o perturbarea activitatii speciilor de animale ca urmare a prezentei umane, zgomotului i iluminatului
excesiv.
3. Impact potential asupra stri corpurilor de apa, fie asupra starii ecologice ca urmare a modificarii

caracteristicilor morfologice si hidrologice ale corpurilor de apa in perioada constructiei, fie ca urmare a
modificarii starii chimice a apei In perioada de operare a autostrazii.

4. |mpact potential asupra solului si subsolului ca urmare a ocupérii permanente de terenuri pentru realizarea
autostrazii, precum si ca urmare a ocupdrii temporare a terenurilor necesare in perioada de constructie
pentru organizarile de santier, gropi de imprumut, etc.

Impactul potential asupra apei
Perioada de constructie

Lucrarile desfasurate in albiile cursurilor de apa de suprafata, lucrarile de excavalii 5i manevrarea pamantului,
activitatile specifice organizéarii de santier pot genera diferite forme de impact precum:

o cresterea turbiditatii apei in zona lucrarilor la poduri gi aparan de mal
Lucrarile de interventie in albia raului pot conduce la cresterea turbiditétii apelor, dar acest impact va fi unul
temporar si se va resim{i numai in perioada de executie a lucrarilor $i mai ales in zona de realizare a podurilor gi
viaductelor peste cursul de apa;

« modificarea regimului cantitativ al apei
in ce priveste modificarea regimului cantitativ al apei se estimeaza un impact redus avand in vedere cantitalile de
apa utilizate in organizarile de santier.

+ modificarea regimului calitativ al apei
O modificare a regimului calitativ al apelor se poate produce in cazul evacuarilor de ape uzate menajere sau ape
meteorice impurificate direct in cursurile de apa sau pe sol, pierderi de materiale de constructii, poluari
accidentale cu diferite substante chimice. Prin respectarea masurilor stabilite in ce priveste amplasarea
organizarilor de santier, depozitarea materialelor de constructie, depozitarea carburantilor, gestionarea

deseurilor, manipularea §i punerea in opera a materialelor, cat si pentru sistemele de epurare a apelor, impactul
asupra apelor de suprafata va fi temporar, redus i local ca arie de manifestare.

e ———
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« modificarea echilibrului hidrodinamic al apelor.

Defrigarea poate conduce la modificarea echilibrului hidrodinamic al apelor de suprafata sau subterane datorita
unor cregteri ale debitului de apa in timpul precipitatiilor puternice, producerea de viituri sau diminuarii volumului
de apa pluviala care ajunge in panza freatica.

Perioada de operare

in conditii normale de exploatare a autostrazii nu exista evenimente care s conduca Ia un impact semnificativ
asupra apelor.

In perioada de operare impactul potential asupra modificarii calitdtii apelor de suprafatd sau apelor subterane
poate fi generat de:

o poluari accidentale datorate intretinerii necorespunzatoare a sistemelor de epurare a apelor;

« aplicarea neadecvata a planului de interventii in situatii de urgenta pentru limitarea dispersiei si colectarii
scurgerilor de poluant in cazul accidentelor de circulatie;

» depozitarea necorespunzétoare a deseurilor;
e gestionarea necorespunzatoare a materialelor antiderapante.

Impactul potential asupra aerului
Perioada de constructie

Sursele de emisie a poluantilor atmosferici specifice sunt surse libere, in general la sol sau in apropierea solului,
mobile, nedirijate, manifestandu-se pe o perioada de timp limitata. Aceste surse nu pot fi prevazute cu sisteme de
captare si evacuare dirijaté a poluanjlor.

Realizarea proiectului implica pe langa sursele de emisie aferente lucrérilor de constructie propriu-zise i surse
de emisie asociate activitafilor desfasurate pe amplasamentul organizarilor de santier si anume fabricarea
betoanelor si a mixturilor astfaltice.

Pentru sursele de emisie nedirijate aferente lucrarilor de constructie zona de impact maxim este in general
restransa putand fi reprezentata de zona autostrazii si de imediata vecinatate a acesteia, valorile concentratiilor
poluantilor emisi scazand rapid cu cregterea distantei fata de axul drumului. Astfel impactul local asupra calitatji
aerului va avea un caracter temporar gi va fi limitat la perioada de desfasurare a lucrarilor de constructie.
De asemenea, se poate mentiona c& schimbarea in timp a pozitiei surselor de emisie ca urmare a deplasarii
frontului de lucru determind un impact local redus pe termen lung si implicit scaderea probabilitatii de aparitie a
unor valori mari ale concentratiilor de poluanti pe termen scurt.

in ceea ce priveste impactul asociat activitatilor din organizarea de Santier, acesta se va manifesta in interiorul
amplasamentului $i in imediata vecintate a acestuia. Datoritd caracterului intermitent al surselor de emisie
impactul va fi unul temporar fiind limitat la perioadele de desfisurare a activitatii, iar in conditii de functionare
normala a instalatilor nu se va inregistra un impact semnificativ in ceea ce priveste concentratiile poluantilor
emisi.
Perioada de operare

in perioada de operare a obiectivului, sursele de poluani atmosferici vor fi mobile, reprezentate in principal de
autovehiculele care vor tranzita autostrada. Sursele de emisie sunt nedirijate gi au indlfimi reduse, aflate aproape
de nivelul solului (circa 2 m), astfel c& zona de impact maxim a acestora va fi in general foarte restransa.

Circulatia fluentd, cu vitezd constanta, aga cum este cazul autostrazilor, determind cele mai mici emisii de
substante poluante in aer gi in consecinta valori mici ale concentratjitor de poluantj in aer.
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Impactul potential asupra solului §i subsolului
Perioada de constructie
Principalele forme de impact asupra solului si subsolului in timpul lucrarilor de constructie a autostrazii pot fi
reprezentate de:
o inldturarea stratului de sol vegetal si construirea unui profil arfificial prin lucrarle de terasamente
executate pe ampriza drumului;
o deteriorarea profilului de sol prin exploatarea gropilor de imprumut;
e pierderea caractensticilor naturale ale stratului de sol fertil prin  depozitarea/manevrarea
necorespunzatoare a degeurilor $i /sau a materialelor de constructie;
» izolarea unor suprafete de sol fata de circuitele naturale prin realizarea de platiorme betonate;
» deteriorarea calitafii solului cauzata de pierderi accidentale de substanfe chimice;
e aparitia eroziunii;
o modificari calitative ale solului ca urmare a poluanfilor emisi in aer;
» modificari structurale in profilut solului generate de lucrarile de defrigare.

Principalul impact asupra solului in perioada de constructie este consecinta ocuparii definitive a unor suprafele de
terenuri pentru realizarea autostrdzii. In ceea ce priveste ocuparea temporara de terenuri, impactul poate fi
considerat unul mediu, deoarece este obligatorie refacerea acestor suprafefe i aducerea lor la starea inifiala.
Lucrérile de terasamente, desi nu sunt poluante, conduc la modificari structurale in profilul solului.

in ceea ce priveste depozitarea i alimentarea utilajelor cu carburant acestea reprezintd surse potential
poluatoare ale solului si subsolului ca urmare a pierderilor accidentale de carburant i infiltrarea acestuia in sol.
De asemeneg, o altd sursa potentiald de poluare dispersa a solului i subsolului o constituie activitatea utilajelor
in fronturile de lucru care prezinta defectiuni tehnice din cauza carora sunt posibile scurger de produse
petroliere.

Eroziunea solului se manifestd mai intens in perioada de constructie. Defrigarea suprafefelor impadurite conduce
la cresterea capacitélii de infiltrare a apei pluviale in sol si determind scurgeri de suprafald mai mari, ceea ce
poate conduce la eroziunea solului si la cresterea incidentei alunecérilor de teren.

Astfel inainte si dupa realizarea lucrarilor de defrisare este necesara respectarea masurilor specifice care vor
asigura stabilitatea terenului §i eroziunea solului rezulténd astfel un impact minim.

i ceea ce priveste alunecérile de teren pe traseul autostrazii au fost identificate zone cu potential de instabilitate,
situatia acestora fiind prezentatd in tabelul de mai jos, Tmpreund cu masurile prevazute pentru asigurarea
stabilitatii terenului,

Tabel 36. Zone cu potential de instabilitate identificate pe traseul autostrazii Sibiu - Pitesti
Distanta fatd de cea mal

Nr. Pozitia Masuri prevazute pentru asigurarea 4
Descriere aproplata arie naturald
Crt. | kilometrica stabilitatii teranulul prote]at
versant terasat - montarea de inclinometre si monitorizarea
. . versantului;
km 5+500 - | anlropic cu risc o o " 965 m - ROSCI0131 Oltul
E km 64001 | polentialla alunecari | - \Woran de stabilizare: prolectie taluz cu | \uors, cibin Hadtibaciu

geocelule, ranforsare rambleuri cu geogrile,
ziduri de sprijin;

- montarea de inclinometre si monitorizarea
versant terasat

km 124520 - | antropic cu risc WL UL 751 m - ROSCIO304

3 . - lucrari de stabilizare: pamant armat cu | . .
km 124671 Egl:::t;zl la alunecari parament vertical din elemente prefabricate; Harlbaclu Sud-Vest

de teren
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Distanta fatd de cea mal
Nr. Pozitia Masuri prevazute pentru asigurarea =
Crt. | Kilometrica D stabilitafi terenului :':;:5:? SHiguALLS
- montarea de inclinomelre si monilorizarea
versant lerasat versantulu;
3 km 124700 - | antropic cu risc - lucrari de stabilizare: zid de sprijin si [ 721 m - ROSCI0304
' km 12+951 | potential la alunecari | drenuri pe laluz / plase ancorate / pamant | Hartibaciu Sud-Vest
de teren armat cu parament verlical din elemente
prefabricate;
versant {erasat - montarea de inclinometre si monitorizarea
4 km 14+130 - | antropic cu risc versantului; 758 m - ROSCI0304
’ km 14+261 | potential la alunecari | - lucrari de stabilizare: structura de pamant | Hartibaciu Sud-Vest
de teren armal cu taluz inclinat;
- montarea de inclinomelre si monitorizarea
versantului;
s - fundarea indirecia in rocile metamorfice de
versant cu inclinari L .
5 | km14+500- | variabie, cu torent fdéﬁsfr:e)_"'s'p”"'m (circa 25 - 30 M | gag 1 _ ROSCI0304
LR g:ilc;;?azznele psite - structura de pamant armat cu taluz inclinal i LbE Tl G
in prima parle, plase ancorale / pamant
armat cu parament verlical din elemenle
prefabricate, fundat indirect
- montarea de inclinomeire si monitorizarea
versanti laterali abrupi versantulun,. . —
6 km 14+860 - | cu torenti adanci in I-afulc;azr:a "]?gi:ﬁﬁ:irm (r;fg: mzeslarrlorg%e d; 831 m - ROSCI0304
’ km 154001 | zonele lipsile de N Hartibaciu Sud-Vest
vegetatie Ll . )
- pamant amat cu parament vertical din
elemente prefabricale, fundat indirect,;
- constructi specifice pentru blocarea
evolufiei torentilor;
versant cu alunecare | - masuri antierozionale si lucrari de drenaj;
7. k::n115 ;3.:,}31- sta_bi!izata, cu torenti - structura de pa.mant armat cu taluz inclinat; ?vl?jzlaogi" u_}%ﬁ_ﬁg?gfiﬁ"“'
activi - plase ancorate;
- pamant armat cu parament vertical din
elemente prefabricate;
- metode construclive adaptate fipului de
8. | km15e7gq | Prabusiidatorale r:ﬁlatsr:‘;enrzg::te LSS SIIEO) T
interventiei antropice | _ pamant armat cu parament veriical din Mijtociu-Cibin-Harlibaciu
elemente prefabricate,
- monlarea de inclinometre si monitorizarea
versantului; 517 m - P.N. Coza,
km 54+721 - . - structuri speciale pentru asigurarea | ROSCIC046  Cozia i
S km 55+041 R stabilitalic pamant armat cu parament | ROSPAQ025 Cozia-Buila-
verical din elemente prefabricate, pe | Vanturarija
fundatie de minipiloti;
- montarea de inclinometre si monitorizarea
10 km 61+781 — | alunecare slabilizata versaniului; 3080 m - ROSCI0122
’ km 61+824 | recent - shucturi speciale pentru asigurarea | Muntii Fagarag
stabilitatii: structura de pamant armat;
- montarea de inclinometre si monitorizarea
versaniului;
km 614856 - . - structuri speciale pentru asigurarea | 3.064 m - ROSCI0122
Lt km 61+921 e stabilitatii. pamant armat cu parament | Munti Fagarag
vertical din elemente prefabricate, pe
fundatie de minipiloti;
12 km 62+254 - | alunecare veche ;;::;::ﬁ: DL L T 3.02{_ m - ROSCI0122
km 62+348 | stabilizata - stucluri speciale peniru  asigurarea Munlii Fagarag
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Distanta fafa de cea mai

Nr. Pozitia Masuri prevézute pentru asigurarea =
;. Descriere z apropiatd arle naturala
Cr. | kilometricd stabilitatii terenului protejats
stabilitatii si protectia taluzului cu geocelule;
- montarea de inclinometre si monitorizarea
versantului;
13. k:::n sgz)ffg:o_ alunecare activa - prolectarea unor structuri speciale pentru :nﬁﬁ?u Fgl e N
asigurarea stabilitatii si protectia taluzului cu garas
geocelule;
- montareq de inclinometre si monitorizarea 8061 m - ROSPADD62
14 Lk alunecare acliva versantului Lacurile de acumulare de
) km 83+316 - structuri  speciale pentru asigurarea e Arge
stabilitalii si protectia taluzului cu geoceluls; pe Argey
15 LUGERS alunecare acliva ;:r::r:ta;ﬁ'?; e ethomete ot Zﬁ:zuzrilemde_ azl?ni;‘?gogg
) km 83+578 - structuri speciale pentru asigurarea o Arge
stabilitatii si protectia faluzului cu geocelule; pe Arges
- montarea de inclinomelre si monitorizarea
16 km 83+886 - | alunecare veche versantului; Z::erilem de_ac}:l%izﬁgogg
) km B3+966 | stabilizata - sfructuri speciale pentru asigurarea iy —
stabilitatii si protectia taluzului cu geocelule; pe ATges
- montarea de inclinometre si monitorizarea
km 84+091 - | alunecare veche versantului; 7'268. Ll oSt b
17. o : . . Lacurile de acumulare de
km 84+136 | stabilizala - slucturi  speciale pentru  asigurarea e Arge
stabilitalii si protectia taluzului cu geocelule; pe AIges
- montarea de inclinometre si monitorizarea
. versantului; 6477 m - ROSPAQ0G2
18. k?mag:fgg 4- s::lr:?:::ﬁg:r;n - shucturi speciale pentru asigurarea | Lacurile de acumulare de
stabilitafii: lucrari de sustinere cu minipiloti | pe Arges
ancorali;
- montarea de inclinometre si monitorizarea
km 874056 — versantului; 4182 m - ROSPA00G62
19. km 87+378 alunecare activa - structuri speciale pentru asigurarea | Lacurile de acumulare de
stabilitalii si protectia taluzului cu geocelule / | pe Arges
plase ancorale;
- montarea de inclinometre si monitorizarea
km 834204 — versantului; 7.887 m - ROSPAQ0G2
20. km 83+669 alunecare activa - shucturi speciale pentru asigurarea | Lacurile de acumulare de
stabiitatii; pe Arges
- fundare indirecta;
- montarea de inclinomelre si monitorizarea
alunecare stabilizata versantului; _
21 km 83+941 - | cu potential evolutiv, in | - structuri speciale pentru asigurarea sti?ilem de a;?n?jlr;gogg
) km 84+097 | stanga traseului stabilitatii: pamant armat cu parament & Arge
autostrazii vertical din elemente prefabricate fundate pe Arges
indirect;
km B4+034 — alunecare activg, in ;:;::JE?, C Al B I e AL 7.297_ m - ROSPAO062
(2 km 84+119 :ﬁggfégseulm - structuri speciale pentru asigurarea L:‘f&’:"g CIET D
stabilitatii si protectia taluzului cu geocelule; pe ATgey
i Basg74 | Aunecareparial | - Toniarea de incliometre si monllorzarea | g g ¢ - ROSPAQDG?
e km 84+786 232}'.3;5" ] - structuri speciale pentru  asigurarea L:i:rnlz DUl DL
stabilitatii si protectia taluzului cu geocelule; pe Arges
- montareq. de inclinomelre si monilorizarea | ¢ cre - _ ROSPAGOS?
24 km 84:406 - alunecare stabilizata versantului Lacurile de acumulare de
' km 84+838 - slructuri speciale pentru asigurarea e Arae
slabilitatii si protectia taluzului cu geocelule; pe Aiges
25 km 84+948 - | alunecare stabilizata, | - montarea de inclinometre si monitorizarea | 5932 m - ROSPA0062
’ km 85+007 | reactivata partial versantului; Lacurile de acumulare de
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Nr. Pozitia
crt. kilometrica

Descriere

Masuri prevazute pentru asigurarea
stabilitatii terenuluf

Distanta fata de cea mai
apropiatd arls naturala
protejata

- structuri  speciale pentru  asigurarea
stabilitatii: pamant armat cu parament
vertical din elemente prefabricale fundate
indirect;

pe Arges

km 85+977 -

8. | Y as+110

alunecare activa

- monlarea de inclinometre si monitorizarea
versantului;

- sfructuri speciale pentru asigurarea
stabilitatiic pamant armat cu parament
verfical din elemente prefabricale fundale
indirect;

5850 m - ROSPAD0G2
Lacurile de acumulare de
pe Arges

km 86+309 —

2. | m 86+591

alunecare stabilizata

- monlarea de inclinometre si monitorizarea
versantului;

- shructuri speciale pentru  asigurarea
stabilitatii: pamant armat cu parament
vertical din elemente prefabricale fundate
indirect;

4940 m - ROSPA0062
Lacurile de acumulare de
pe Arges

km 86+434 -

B | ymB+489

alunecare activa,
situata in dreapta
traseului awtosirazii

- montarea de inclinometre si monitorizarea
versantului;

- structuri specidle pentrv  asigurarea
stabilitali. pamant armat cu parament
vertical din elemenle prefabricate fundate
indirect;

4931 m - ROSPAD0G2
Lacurile de acumulare de
pe Arges

km 86+667 ~

8. | (mes+TIs

alunecare stabilizata,
reactivata partial

- montarea de inclinomelre si monilorizarea
versaniuhui;

- structuri  speciale pentru  asigurarea
stabilitatiic pamant armat cu parament
vertical din elemente prefabricate fundate
indirect;

4690 m - ROSPAQD062
Lacurile de acumulare de
pe Argeg

km 87+062 —

0. | “yms7+324

alunecare slabilizata
cu potenlial evolutiv

- montarea de inclinomelre si monitorizarea
versantului;

- structuri speciale peniru asigurarea
stabililati: pamant armal cu parament
vertical din elemente prefabricate fundate
indirect

4201 m - ROSPAO0G2
Lacurile de acumulare de
pe Arges

km 87+209 -

| kme7+309

alunecare activa

- montarea de inclinometre si monitorizarea
versantului;

- slructuri speciale pentru  asigurarea
stabilitatii: pamant armat cu parament
vertical din elemente prefabricate fundate
indirect

4135 m - ROSPA0062
Lacurile de acumulare de
pe Arges

km 87+387 -

321 yme729

alunecare stabilizata
cu potential evolutiv

- montarea de inclinometre si monitofizarea
versantului;

- structuri speciale peniru asigurarea
stabilitatii;. pamant armat cu parament
vertical din elemente prefabricate fundate
indirecl;

3992 m - ROSPADOS2
Lacurile de acumulare de
pe Arges

km 88+142 -

B km8s+200

alunecare stabilizata
cu potential evolutiv

- montarea de inclinometre si monitorizarea
versantului;

- stucturi speciale pentru  asigurarea
stabilitatii: pamant armat cu parament
vertical din elemente prefabricale fundale
indirect

3.253 m - ROSPAQ062
Lacurile de acumulare de
pe Argey

km 88+367 -
km 88+420

alunecare stabilizata
cu polential evolutiv

- montarea de inclinomelre si monitorizarea
versantului;

- slructuri  speciale pentru asigurarea
stabilitatii. pamant armat cu parament

3050 m -~ ROSPAQ062
Lacurile de acumulare de
pe Arges

Beneficiar: C.N.A.l.R.
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Memoriu de prezentare pentru proiectul , Autostrada Sibiu - Pitesti"

Distanta fald de cea mai

Nr. Pozitia Masurl pravazute pentru asigurarea 2
Descriere apropiatd arie naturala
Crt. kilometrica stabilitatii terenului protejatd
vertical din elemenle prefabricale fundate
indirect
- montarea de inclinomefre si monitorizarea
versantului;
! . . 2959 m - ROSPAQD62
km 88+428 - g - strucluri speciale pentru asigurarea .
& km 88+571 e stabilitati. pamant armat cu parament L:?:'Ig CAC AL
vertical din elemente prefabricale fundate pe Arges
indirect
- montarea de inclinometre si monitorizarea
versantului;
: . . 1.095 m - ROSPA00G2
km 90+821 - ' - slructuri  speciale pentru asigurarea .
3. km 90+991 LI a0 e T stabilitatiic pamant armat cu parament L:(xf"z LI
verfical din elemenle prefabricale fundate pe Arges
indirect
- montarea de inclinometre si monitorizarea
versantului;
37 km 914116 - | alunecare stabilizata, |- structuri speciale pentru  asigurarea Egguril?: de- a;?nilz:gogg
’ km 91+367 | reactivala partial stabilitati: pamant armat cu parament e Arge
verlical din elemente prefabricale fundate pe Arges
indirect
- montarea de inclinometre si monitorizarea
. versantului;
versant cu alunecari ' . . 2446 m - ROSPAD0G2
km 89+159 - - . | - structuri speciale pentru asigurarea .
= km 89+309 Egéi?hale el stabilitatii. pamant armat cu parament L:(f&'r" Ig e
verlical din elemente prefabricale fundate pe Arges
indirect
km B9+400 — | Versantcu alunecari | - montarea de inclinometre si monitorizarea | 2.281 m - ROSPA0062
39, km B9+659 polentiale si alunecari | versantului; Lacurile de acumulare de
vechi - Ziduri de sprijin din pamant armat; pe Arges
km 89+809 versant cu alunecari - montarea de inclinometre si monitorizarea | 1.856 m - ROSPAQ0G2
40. Km 89+909 potentiale si alunecari | versantului; Lacurile de acumulare de
vechi - Ziduri de sprijin; pe Argesg
versant cu alunecari
ki 504009 — potentiale si alunecari | - montarea de inclinometre si monitorizarea | 1.735 m - ROSPAQ062
4, km 90+159 vechi reactivale versantului; Lacurile de acumulare de
recent; eroziune de - Ziduri de sprijin; pe Arges
versant
- montarea de inclinometre si monitorizarea
. versantului;
versant cu alunecari ! . . 1.507 m - ROSPAQ062
42, LBk potentiale si alunecari | _ s.t.ruc‘t_lfn specide penku asigurares Lacurile de acumulare de
km 90+359 e o stabilitatii: pamant armat cu parament e Arge
vertical din elemenle prefabricate fundale pe Argey
indirect
- montarea de inclinometre si monitorizarea
.| versaniului; _
km 90+359 — versaqt cu e_llunecan |- structuri speciale pentru  asigurarea 1.430‘ m - ROSPAD0G2
43. potentiale si alunecari i Lacurile de acumulare de
km 90+459 vechi reaclivale recent stabilitatii:. pamant armal cu parament e Arge
verlical din elemente prefabricate fundate pe Arges
indirect
km 904500 — versan} cu e_alunecari . ;;"r::r:‘:::i de indlinometre si monitorizarea 1.31 8' m - ROSPA0062
= km 90+609 52;%??::::;:'“"85% - structuri speciale cu fundare indirecta L:%m: LT C
pentru asigurarea stabilitafii terasamentelor, pe Argey
1.078 m - ROSPA0062
45 km 90+809 - | versant cu alunecari - lucrari de sustinere in aval de localia | Lacurile de acumulare de
’ km 914059 | active infrastructurilor; pe Arges
Beneficiar: C.IN.A.LR. S.A. I
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Memoriu de prezentare pentru proiectul ,Autostrada Sibiu — Pitesti”

! 1 Distan{a fatéd de cea mal
Nr, Pozitia Masuri prevazute pentru asigurarea
Descriere aproplatd arie naturald
Crt. | kilometricd stabilitatii terenulu protejata
. - lucrari de sustinere si soluti de | 888 m - ROSPAQOG2
48, N ver_sant Ou alunecar imbunatatire a terenului, sistem complex de | Lacurile de acumulare de
km 914359 | active . A
asanare si drenaj; pe Arges
47 km 914559 ~ ;ﬁgbci:llij‘;?;(}?;gevgz - viaduct fundat indirect; Ezgurilren d; azl?nizﬁgogg
' km 91+659 | colmatata in urma unei : o Arge
alunecari majore pe Arges
zona cu potential de
km 91+g0g — | Instabilitate, versant | -montarea de inclinometre si monitorizarea | 559 m - ROSPAOQ62
48, km 91+859 terasat, cu reactivari versantului; Lacurile de acumulare de
izolale de mici - lugrari de stabilizare; pe Arges
dimensiuni
- analize de stabilitate;
zona cu potential - soluh! de imbunalafire a ierenului de 3896 m - ROSPAGOS2
g9, | KM993V~1 iiical de instabiltate, | TUNOAE: Lacurile de acumulare de
' km 99+859 cu alunecare veche " | - masuri construclive pentru slabilizarea Y.
alunecarii si executia unui sistem complex pe Arges
de drenaj;
_| zona cu potential de i . . 3600 m - ROSPA00S2
50. k;" 100+059 instabilitate, cu lasari fundarga in roca de baza, N Lacurile de acumulare de
m 100+609 diferentiate - executia unui sistem complex de drenaj; pe Arges
- fundarea in roca de baza sau
zona cu potential de mbunalaﬁreg terenului de fundare cu pilofi 2884 m - ROSPAODE?
51 km 100+659 | . bil .| de var nestins sau colcane de balast, la Lacurile d lare d
' km 101+459 l".Sta ||Fale. e artea superioara o pema de balast invelita | ~2oon'c 0€ acumulare de
diferentiate P pert P g ' pe Arges
in geotextil si armata cu geodrile sau sistem
de geocelule + sistem complex de drena;.

Suprafata totala afectata de alunecari de teren in zona analizata (pe traseul proiectului si in imediata vecintate a
acestuia) este de 694.503 m2,

Impactul asupra solului §i subsolului este caracterizat ca fiind negativ moderat, pe termen scurt, local ca arie de
manifestare cu efecte reversibile, cu exceptia lucrarilor de realizare a tunelurilor al caror impact asupra subsolului
este caracterizat ca fiind negativ moderat, permanent, local ca arie de manifestare cu efecte ireversibile.

Pericada de operare
Formele principale de impact asupra solului in perioada de operare pot fi reprezentate de:
» modificari calitative ale solului datorate poluantilor rezultat din traficul auto;
» modificari calitative ale solului ca urmare a utilizérii necorespunzétoare a materizlelor antiderapante;
» pierderea caracteristicilor naturale ale solului ca urmare a depozitarii necontrolate de deseuri.

In tara noastra nu s-a evidentjat poluarea terenurilor ca rezultat al circulatiei rutiere, concentratiile metalelor grele
incadrandu-se in limitele prevazute de Ord. nr. 756/1997. De asemenea, se poate mentiona c& CNAIR SA a
redus semnificativ cantitatea de sare folosita pentru intrefinerea drumurilor pe timp de iama si a trecut la
utilizarea clorurii de calciu, reducandu-se astfel riscul de poluare a solului.

in perioada de operare se anticipeaza un impact ce se caracterizeaza global ca minor, cu componenie pozitive
ce constau in fluidizarea traficului, reducerea ambuteiajelor, minimizarea consumului de carburanij si reducerea
timpului de deplasare.

Beneficiar: C.N.A.l.LR. S.A.
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Memoriu de prezentare pentru proiectul ,,Autostrada Sibiu - Pitesti”

Impactul potential asupra peisajului i impactul vizual
Perioada de constructie
Autostrada Sibiu — Pitesti strabate ecosisteme agricole (fanete, pasuni, terenuri arabile, etc), ecosisteme
forestiere, arii naturale protejate (Parcul National Cozia, ariile de protectie speciald avifaunisticd ROSPA0043
Frumoasa, ROSPA0025 Cozia-Buila-Vanturarifa si ROSPAQ0B2 Lacurile de acumulare de pe Arges si siturile de
importanta comunitard ROSCI0085 Frumoasa, ROSCI0122 Muntii Fagaras, ROSCI0132 Oltul Mijlociu - Cibin -
Hartibaciu §i ROSCI0046 Cozia). Zonele naturale au o deosebitd valoare estetica, dar pe traseul autostrazi
exista i zone instabile / cu risc de producere a alunecarilor de teren.
Principalele forme de impact asupra peisajului constau in:
¢ schimbarea categoriilor de folosin}a a terenurilor $i ocuparea acestora de céatre autostrada;
» modificarea raportului dintre teritoriul natural i cel construit;
+ impact vizual: diminuarea valorii peisajului ca urmare a prezentei utilajelor de construclie si a fronturilor
de lucru.

Astfel, putem mentiona ca peisajul va fi modificat de noile structuri, ce se vor ridica in timpul constructiei, dar si
de activititile de constructie si organizérile de santier care vor afecta privelistea, insa doar temporar. Gropile de
imprumut, precum $i locurile de depozitare a materialelor vor avea un impact negativ asupra peisajului.

Modificari in utilizarea terenului
Terenurile din amplasamentul proiectului pot fi incadrate in noua tipuri principale de utilizare a terenurilor:

ape curgatoare;

culturi permanente si livezi;
e curi si constructii;

o drumuri si cai ferate;

o fanefe si pasuni;

o mlastini si tufarisuri;

e  padun;

o terenuri arabile.

Ca urmare a realizari proiectului se va schimba regimul de utilizare a terenurilor. Modificarea regimului de
utilizare a terenurilor va surveni ca urmare a necesitatii de localizare a suprafefei carosabile, precum si a
celorialte elemente componente ale proiectului (canale, debleuri, rambleuri, parcari, spalii de servicii, drumuri
relocate, etc). Realizarea autostrazii implica ocuparea definitivd a unei suprafete de 1.125 ha si va conduce la
modificarea raportului dintre teritoriul construit i cel natural, fara a avea un impact semnificativ asupra peisajului.

Impact vizual

Lucrarile vor fi realizate pe tronsoane mici, astfel incat pericada de executie va fi limitata, iar toate spatiile
afectate temporar de lucrari vor fi refacute si aduse la starea initiald. Gradul de refacere a acestor suprafete va fi
atent monitorizat.

Traseul proiectat al autostrazii urmareste curbele de nivel i cdile de comunicalie existente (acolo unde a fost
posibil), astfel incat sa fie asigurata integrarea in peisaj. De asemenea, pentru incadrarea autostrazii in peisaj §i
conservarea cadrului natural, vor fi folosite materiale de constructie naturale: anrocamente din piatra si material
local de umplutura.

in cadrul proiectului au fost prevazute amenajar peisagistice {prin plantarea de arbori si arbusti si inierbarea
taluzelor), astfel incat impactul asupra peisajului nu va fi semnificativ nici in pericada de exploatare.
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in mediul ArcGIS a fost generat un model al impactului vizual luénd in calcul elementele autostrazii, modelul
numeric al terenului si alte obstacole din teren (case, arbori, etc), dar si curbura P&méantului.

Analiza a luat in calcul vizibilitatea directd, obfinuta din fiecare pixel incadrat in zona de expropriere (sursa)
comparata cu fiecare pixel din afara acestei zone ({intd). Aceasta analizd permite identificarea tuturor locatiilor din
care vor putea fi vizibile elementele autostrazii.

Perioada de operare
Formele de impact asupra peisajului se vor manifesta prin:
» efecte asupra structurii fizice $i esteticii peisajului;
» efecte asupra amenajarii vizuale a peisajului pentru receptori.

Avand in vedere c& autostrada va fi un drum complet nou, aceasta va avea un impact asupra resurselor estetice
de peisaj. Sectoarele cu rambleu inalt si sectoarele cu structuri majore, respectiv poduri §i viaducte vor determina
un impact negativ de durata asupra esteticii peisajului.

Totusi trebuie mentionat ¢ existenta autostrézii va conduce in anumite zone la refacerea peisajului ce poate
avea ca rezultat un impact pozitiv asupra peisajului global al zonei.

in ce priveste viitorii paricipanti la trafic acestia pot fi consideralj receptori, insa expunerea este tranzitorie ceea
ce face ca sensibilitatea lor sa fie mult mai mica fata de cea a recepiorilor rezidentjali care sunt expugi permanent
la vederea structurilor nou construite si a traficului ce se desfagoara in zona.

Trebuie mentionatd pe langa modificarea vizuala generata de noile structuri construite si acea modificare pe
timpul noplii prin existen{a de fascicule luminoase create de farurile autovehiculelor.

Impactul potential asupra populatiei i sanatatii umane
Perioada de constructie

Populatia posibil afectatd in aceastd perioada va fi cea din zona de influentd directa i indirectd a autostrazii,
putand fi inregistrat un posibil impact ce se poate manifesta prin scaderea calitafii aerului in vecinatatea traseului,
cresterea nivelului de zgomot si a vibratiilor. Acest impact se va manifesta la nivel local, va fi temporar §i pe
termen scurt dat fiind faptul ¢& zona protejata cu caracter rezidenfial poate fi afectatd de activitafile desfagurate
pentru realizarea autostrazii numai cand lucrarile se desfisoara in dreptul acestora, insa diconfortul va fi de
scurta durata.

Realizarea proiectului va avea un impact pozitiv asupra dezvoltarii zonei prin creerea de noi locuri de munca pe
perioada de constructie a autostrazii,

Perioada de operare

Implementarea proiectului va avea efecte pozitive prin imbunatatirea conditiilor de trafic, reducerea timpilor de
parcurs, asigurarea unei circulatii fluente si implicit reducerea numarului de accidente, reducerea consumului de
combustibil, iar prin preluarea traficului de pe drumurile nationale existente se va inregistra o scadere a poluarii
aerului,

Populatia va beneficia prin constructia autostrazii de imbunatatirea serviciilor de transport si de reducerea timpilor
de deplasare, deci impactul va fi pozitiv in contextul in care autostrada Sibiu-Pitesti va face legatura intre doua
tronsoane de autostrada existente asigurand continvitatea acestora.

Trebuie menfionat faptul ca prin realizarea proiectului se va inregistra un impact pozitiv asupra mediului social §i
economic prin asigurarea unei cai majore de transport ce va face legatura cu centrele economice putemice,
facilitarea transportului de méarfuri si nu in ultimul rand prin cregterea atractivitatii zonei pentru turisti ca urmare a
imbunatatrii conditiilor de transport.
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Impactul cumulat cu alte planuri/ proiecte existente sau planificate in zona

Pentru evaluarea impactului cumulat au fost identificate proiectele existente sau planificate in zona analizata.
Acestea pot fi incadrate in urmatoarele categori:

» modemizari de drumuri locale i comunale;

« modermnizari sisteme de alimentare cu apa si canalizare;

= executie refele de alimentare cu apa si canalizare;

+ modemizare scoli gimnaziale si dispensare.
Trebuie menlionat cd aceste proiecte nu vor fi realizate simultan, astfel incat nu vor fi cumulate emisiile de noxe,
de zgomot §i vibratji din pericada realizarii lucrérilor de constructie. Impactul cumulat se va manifesta in special in
perioada de operare prin emisii de poluanti atmosferici, zgomot si vibratii si prin ocuparea permanenta a unor
suprafele de teren.

Evaluarea impactului cumulat cu proiectele existente sau planificate in zona analizata va fi definitivata in Raportul
privind impactul asupra mediului.

De asemenea, in cadrui Studiului de evaluare adecvata va fi analizat impactul cumulat asupra integritatii siturilor
Natura 2000 potential afectate, precum i asupra stérii de conservare a speciilor i habitatelor potential afectate
prin luarea in considerare a contribuiei proiectelor alaturi de presiunile si amenintarile identificate in cadrul
Planurilor de management.

3.5.1. Extinderea impactului (zona geografica, numarul populatiei / habitatelor /
speciilor afectate)

in cazul majoritatii formelor de impact identificate, efectele decelabile pot sa apara pana la distante de 700 m (in
mod precaut ar trebui considerata o distanta de 1 km) fata de limitele proiectului. Distantele cele mai mari pana la
care pot sa se resimta efectele proiectului in perioada de operare sunt date de zgomot (cresterea nivelului
echivalent de zgomot).

in cazul fragmentarii habitatelor, efectele pot s& se resimta pe distanfe mult mai mari, chiar la nivelul intregii
suprafete a siturilor natura 2000 invecinate proiectului. Aici este cazul in principal a celor trei situri importante
pentru populatiile de camivore mari: PN Cozia, SC! Fagaras i SCI Frumoasa. Structurile prevazute in cadrul
proiectului (poduri, viaducte, ecoducte, podete) trebuie sa asigure permeabilitatea exemplarelor de fauna, astfel
incat realizarea proiectului s& nu constituie o bariera in calea deplasarii / migratiei faunei.

3.5.2. Magnitudinea si complexitatea impactului

Pentru toate formele de impact identificate au fost prevazute masuri de evitare §i reducere a impactului. Forma
de impact care prezinta cel mai mare interes este fragmentarea habitatelor, in principal riscul de fragmentare al
coridoarelor ecologice. Aceasta apare ca urmare a pozitionarii fraseului autostrazii in zone marginale ariilor
naturale protejate (pentru reducerea impactului asupra acestora), intersecténd astfel coridoarele ecologice
existente intre acestea precum si intre ariile naturale protejate si alte suprafete ocupate in prezent cu habitate
naturale sau semi-naturale.

Dintre toate formele de impact identificate, riscurile cele mai mari de producere a unor impacturi semnificative
sunt in cazul;

» fragmentarii coridoarelor ecologice {(impact asupra biodiversitatii);

Beneficiar: C.N.A.LR. S.A. Pagina 83 din 164 l



Memoriu de prezentare pentru proiectul ,,Autostrada Sibiu - Pitesti”

o cresterii ratei de mortalitate la nivelul unui spectru larg de specii ce includ: animale cu mobilitate redusa
(ex: amfibieni si reptile), animale cu mobilitate ridicatad (ex: mamifere mari) sau specii zburatoare
(ex: nevertebrate, pasani, liieci);

o perturbarii activitatii speciilor prin cresterea nivelului de zgomot la nivelul zonelor naturale sensibile din
vecinatatea traseului propus (forma de impact care afecteaza §i populatia umana din zonele locuite).

» calitatji vietii locuitorilor din imediata vecinatate a viltoarei autostrazi (cregterea nivelului de zgomot §i a
concentratiilor de poluanti atmosferici).

Pentru celelalte forme de impact este putin probabil sa poata fi depasite pragurile de semnificaie (aparitia unor
impacturi semnificative).

3.5.3. Probabilitatea impactului
Aparitia tuturor formelor de impact mentionate anterior este certd. Incerfitudinile sunt legate de semnificaja
(magnitudinea) impactului. Pentru evitarea aparitiei unor forme de impact semnificativ este necesara:
s proiectarea §i implementarea unor masuri adecvate de evitare / reducere a impactului;

o evaluarea eficientel masurilor implementate (monitorizare, evaluare impactului la finalizarea constructiei
si in primii ani de operare);

» implementarea unor masuri suplimentare in cazul in care eficienta masurilor deja implementate nu
permite evitarea impactului semnificativ.

3.5.4. Durata, frecventa i reversibilitatea impactului

Durata formelor de impact corespunde perioadei de viat (operare) a autostrazii. Toate formele de impact pot fi
reversibile (la diferite scari de timp) cu exceptia pierderilor de habitate ca urmare a ocuparii cu constructii
definitive.

3.5.5. Masurile de evitare, reducere §i ameliorare a impactului semnificativ asupra
mediului

Masurile de evitare si reducere a impactului sunt precizate in cadrul capitolului 4, pentru fiecare componenta de
mediu studiata.

3.5.6. Natura transfrontiera a impactului

Avand in vedere localizarea proiectului si caracteristicile acestuia nu va exista un impact transfrontalier.
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SURSE DE POLUANTI $! INSTALATII PENTRU RETINEREA, EVACUAREA $I
DISPERSIA POLUANTILOR iN MEDIU

Protectia calitatji apelor

Sursele de poluanti pentru ape, locul de evacuare sau emisarul

in perioada de constructie principalele surse de poluanti pentru ape sunt reprezentate de:

lucrarile de manipulare a solului, generatoare de particule de pamant ce pot ajunge in apele de
suprafata. in cazul unor cantitai mari de pulberi, acestea se pot acumula in cursurile de apa generand
modificarea turbiditatii apei gi afectarea florei si faunei acvatice;

traficul din santier spre si dinspre fronturile de lucru sau zonele din care sunt aduse materialele de
constructie (cariere, balastiere, gropi de imprumut);

scurgeri accidentale de substante chimice, carburanti i uleiuri provenite de la functionarea utilajelor
implicate Tn lucrarile de constructie sau datorate manevrarii defectuoase a autovehiculelor de transport;

manipularea si punerea in opera sau depozitarea necorespunzatoare a materialelor utilizate in executia
lucrarilor (beton, bitum, agregate etc.), care pot ajunge in apele de suprafata prin antrenarea de cétre
apele pluviale;

exiragerea agregatelor minerale (nisip, balast, pietris) in mod necorespunzator;
depozitarea i gestionarea necorespunzatoare a deseurilor rezultate in urma lucrarilor de constructie;

gestionarea necorespunzatoare a apelor uzate menajere rezultate in grupurile sanitare din cadrul
organizarilor de gantier, gestionarea asigurandu-se in mod corespunzator prin intermediul unor operatori
autorizati;

spalarea utilajelor si a mijloacelor de transport la nivelul organizarii de santier.

in perioada de operare principala sursi de poluanti pentru ape este reprezentata de spalarea si antrenarea de
catre precipitati a particulelor solide §i a altor compusi solubili depusi temporar pe suprafata carosabilului,
precum metalele grele, hidrocarburile, substaniele de deszapezire. Sursele potentiale de poluanti pot fi
reprezentate de:

depunerea directd in apele de suprafata a poluantjlor generatj de vehiculele implicate in traficul auto;
functionarea necorespunzatoare a bazinelor de decantare si a separatoarelor de hidrocarburi;

evacuarea accidentald a unor poluanti lichizi sau solizi (in principal din cauza unor accidente de
circulatie).

De asemenea, o sursé de poluanti pentru ape o pot constitui i apele uzate menajere provenite de la spatjile
pentru servicii 5i de la centrele de intretinere, insa aceste ape vor fi colectate si epurate in statii mecano-biologice
inainte de evacuarea in emisar.

i functie de natura acestora, poluantii pot fi de mai multe tipuri:

e carburantj i reziduuri provenite de la arderea carburanilor;

e reziduuri provenite de la uzura pneurilor vehiculelor — substante hidrocarbonice macromoleculare, Zn,

Cd;

» reziduuri metalice provenite de la coroziunea vehiculelor — Fe, Cr, Ni, Cd, Cu si de la parapetii
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e reziduuri provenite de la uzura imbracamintii drumului — materii solide.

Singurele surse de evacuare controlatd in emisari vor fi reprezentate de apele pluviale colectate de pe suprafata
carosabild gi din zonele de parcare din incinta spatiilor de servicii §i CIC. Acestea, fiind potential contaminate cu
hidrocarburi, vor fi preepurate prin intermediul separatoarelor de hidrocarburi prevazute in proiect inainte de
evacuarea in emisarii naturali sau canalele existente in zona.

4.1.2. Statiile gi instalatiile de epurare sau de preepurare a apelor uzate prevazute

Apele uzate generate in etapa de executie a proiectului vor fi reprezentate de apele uzate rezultate la nivelul
organizérilor de santier. Acestea vor fi colectate §i evacuate periodic prin vidanjare, in baza unor contracte
incheiate intre antreprenori i firme autorizate, iar acolo unde va fi posibil prin evacuare in refele locale de
canalizare sau evacuare in emisar in urma pre-epurariifepurarii corespunzatoare.

Apele uzate rezultate in etapa de operare vor fi reprezentate de apele uzate rezultate in grupurile sanitare din
incinta spaljilor de servicii i a Centrelor de intrefinere si Control (CIC). Acestea vor fi epurate in instalatii proprii
de epurare cu trepte mecano-biologice.

De asemenea, apele pluviale potential contaminate cu hidrocarburi, colectate de pe suprafata carosabila i din
zonele de parcare din incinta spafiilor de servicii gi CIC vor fi preepurate prin intermediul separatoarelor de
hidrocarburi prevézute in proiect inainte de evacuarea in emisari,

Sistemul de drenaj al autostrazii consta in:

e colectarea apelor de pe platforma drumului. Apele pluviale se colecteaza in sanfuri amplasate la piciorul
taluzului in rambleu sau la marginea acostamentului in debleu. Pe toata lungimea de rambleu a autostrazii,
pentru H>3 m, la marginea acostamentelor s-au prevézut rigole de acostament care colecteazi apele de pe
platforma si prin intermediul casiurilor de pe taluze apele sunt debusate in sanfurile de la nivelul terenului.
Acestea au rol i de protectie impotriva ravinarilor. La baza casiului, in lungul sanjului, se prevad difuzoare
de preintdmpinare a saltului hidraulic. Proiectarea casiurilor s-a facut, {indnd seama de capacitalile de
scurgere a debitelor apelor meteorice precum i caracteristicile geometrice. Casiurile pentru descércarea
rigolelor de acostament sunt prevazute din 25 in 25 m, iar casiurile pentru descércarea rigolelor de pe
berme din 150 in 150 m. Din punct de vedere al protectiei solului si al vegetatiei toate apele pluviale de pe
platforma autostrézii vor fi colectate si dirijate cétre decantoare si separatoarele de produse petroliere;

» colectarea apelor pluviale de pe taluzele naturale. Apele pluviale care se scurg pe suprafefele naturale
avénd pante catre piciorul rambleelor autostrazii se vor colecta prin intermediul sanfurilor amplasate Ia
piciorul taluzului pentru preintampinarea infiltratiilor la baza rambleelor si destabilizarea terasamentelor.
Aceste ape pluviale sunt dirjate prin intermediul sanfurilor catre zonele de decantare a apei si apoi
descarcate in emisari. Ansamblul de colectare, dirijare si epurare a apelor de suprafala este cu functiuni
multiple. Apele de pe suprafetele terenului inconjurator nu necesita epurare dar, in ansamblul de colectare
se ameslecd cu apele provenite de pe platforma autostrazii si care se presupun a fi contaminate de
produsele de esapare, uzura pneurilor vehiculelor sau contaminari accidentale prin scurgeri de produse
provenite de la autovehicule cu defectiuni sau de la accidente. in cazu! debleelor, apele pluviale care se
scurg pe suprafala debleelor se colecteazd prin intermediul sanfurilor previzute la marginea
acostamentelor.

e drenarea apelor de infiltratie in taluzele rambleelor. in principiu, taluzele rambleelor sunt protejate de
apele de infiltralie, platforma autostrazii fiind integral impermeabilizata. Infiltratiile n corpul rambleelor pot
aparea accidental, pe perioada exploatérii, prin degradarea suprafefei de rulare, aparifia fisurilor sau a
crapaturilor. Aceste cauze pot aparea din lipsa de intreinere a drumului. De asemenea, infiltratii minore pot
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aparea din apele pluviale care se scurg pe suprafetele taluzurilor. Apele de infiltratie in corpul rambleelor se
dreneaza catre exterior prin intermediul stratului inferior de fundatie din material granular prevazut in cadrul
structurii rutiere. Acest strat are suprafata superioard inclinald catre exterior, cu aceeasi panta ca a
suprafefei de rulare a vehiculelor care in general este de 2,50%, dar suprafata de baza are o inclinare catre
exterior de 4,0 % pentru o evacuare rapida. La baza acestui strat granular se afl stratul de forma.

Pentru protectia calitafii solului i a apelor, au fost proiectate doua tipuri de constructii pentru epurarea apelor
pluviale:

e bazine de decantare;
* separatoare de hidrocarburi.

Rolul bazinelor de decantare este acela de a asigura o decantare grosiera a particulelor, in timp ce separatoarele
de hidrocarburi au rolul de a separa prin flotatie hidrocarburile (substantele mai usoare decét apa), sedimentand
in acelasi timp si o parte din suspensiile coloidale. Bazinele de decantare sunt santuri pereate, cu fundul
orizontal, iar separatoarele de hidrocarburi sunt constructii din beton armat, acoperite.

Accesul precum si descarcarea continutului separatoarelor de hidrocarburi se face prin fante de admisie, de
forma dreptunghiulara. Pentru vizitarea $i curdtarea separatoarelor de hidrocarburi au fost prevazute scan de
acces in interiorul acestora. De asemenea, au fost prevazute capace pentru ventilatie,

Pentru dimensionarea separatoarelor de hidrocarburi s-a calculat debitul acumulat in fiecare separator la o ploaie
de 1/10.

4,1.3. Masuri de diminuare a impactului

Pentru protec{ia apelor in perioada de constructie si operare, se va avea in vedere respectarea urméatoarelor

masuri, fard insa a se limita la acestea (masuri suplimentare pot sa apara in urma finalizarii evaluarii de impact
precum si a reglementarii proiectului de catre autoritatile competente in domeniul gospodaririi apelor):

e executia lucrarilor proiectate nu se va realiza, pe cét posibil, in perioadele cu ape mari; pe toatad durata
de realizare a investitiei se vor solicita autoritatilor competente date cu privire la prognoza debitelor si
nivelurilor pe cursurile de ap3;

» organizarile de gantier i bazele de produclie vor fi prevazute cu sisteme de canalizare, epurarea si
evacuarea apelor menajere si pluviale. Dupa caz, se poate adopta un sistem cu bazine vidanjabile,
racordarea |a relelele de canalizare din vecinatate sau montarea unor instalafii de epurare i deversare;

+ apele uzate tehnologice rezultate din procesele de preparare a materialelor de constructie si apele
rezultate de |a spalarea mijloacelor si utilajelor de construclie se vor colecta si pre-epura in decantoare
si separatoare de produse petroliere inainte de descércare;

» carburantji vor fi stocalj in rezervoare etange cu cuve de retentie, astfel incét sa nu se produca pierderi,
iar uleiurile uzate se vor colecta in rezervoare special construite si ulterior vor fi predate unitatilor
specializate;

s se vor respecta normele de protectie sanitard a surselor de alimentare cu apa subterand sau de
suprafata;

o lucrarile provizorii in albii destinate executiei lucrérilor de baza: devierea apelor, aparari de mal, indiguiri,
depuneri de pamant sau piatrd, se vor face fara a afecta morfologia albiilor minore si majore, dinamica si
evolutia acestora, prin modificarea regimului de curgere si cresterea riscului de inundabilitate in amonte,
pe cursurile de apa unde se executa |ucrarile proiectate;
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e se vor lua masuri de stabilizare a patului albiei, blocarea albiei sau reducerea secfiunii acesteia, de
protejare a lucrérilor hidrotehnice existente si a subtraversarilor cursurilor de apa cu conducte;

* se va asigura canalizarea $i evacuarea apelor pluviale din perimetrele unde se executé lucrari pentru a
evita stagnarea apelor;

e se vor evita pe cat posibil traversarea cursurilor de apa pentru asigurarea drumurilor de acces la luctan;

= se vor executa lucrari de combatere a eroziunii solului din bazinul de receptie al cursurilor de apa pe
care se executd lucrarile proiectate, astfel incat sa se diminueze riscul de viituri, alunecari de teren in
perioada execuliei;

= se vor lua masuri de asigurare a stabilitati albiei i a malurilor pentru punerea in siguranta a lucrérilor de
arta (poduri, pasaje si podete);

» nu se vor exploata agregate din albii pentru evitarea efectelor negative datorate exploatarii, atat pentru
lucrarile in curs de executie, cat si pentru lucrarile de stabilizare a malurilor;

» seinterzice spalarea vehiculelor langa cursurile de ap3, canale de irigalii-desecare;

e se vor lua masuri speciale de punere in siguranid a lucrarilor in perioada de executie, impotriva
inundatjilor provocate de undele de viitura de pe cursul de apé i a scurgerilor de pe suprafeele limitrofe
din zona ca urmare a precipitafiilor;

» se vor lua masuri speciale de protectie a apelor de suprafafa si subterane din zonele de protectie, pentru
a preveni eventualele contaminari prin infiltratii sau scurgeri necontrolate din zonele de construire;

» alimentarea cu apa pentru executia lucrarilor, in cazul in care nu poate fi asigurata prin racordarea la
retele existente, se va realiza din surse locale, cu Avizul Administratiei Nationale ,Apele Roméne”;

» esle interzisa depozitarea de materiale, deseuri din constructii, precum gi stationarea utilajelor in albiile
cursurilor de apa, canale de desecare, irigalii sau zone depresionare;

» esle interzisd deversarea degeurilor de orice tip sau a resturilor de materiale in cursurile de apa
permanente sau nepermanente;

o este interzisd deversarea de ape uzate neepurate, reziduri sau deseuri in apele de suprafatd sau
subterane;

» este interzisa degradarea albiei i malurilor cursurilor de ap3, pe parcursul executiei;

* se va realiza protejarea conductelor de alimentare cu apa si canalizare care traverseazi traseul
autostrazii (in zonele in care a fost pusa in evidenta existenta acestora);

e se va asigura dimensionarea sanfurilor, rigolelor si casiurilor prevazute, ce trebuie si preia apele
meteorice §i sa le canalizeze cétre podete si poduri, astfel incat sa asigure o drenare corecta a ciii de
rulare si evitarea inundarii acesteia,

* se va asigura realizarea de ganfuri pereate, ganturi inierbate, rigole de acostament si casiuri de
descarcare pana la ganful de la piciorul taluzului in cazul rambleelor inalte (h > 3,00 m), pentru a
impiedica scurgerea directd a apelor pluviale pe taluz, rigole pereate pe bermele rambleelor inalte,
podete de descarcare, bazine decantoare, separatoare de grasimi, bazine de dispersie;

= se va asigura realizarea drenurilor longitudinale pentru zonele de teren cu pante generale medii sau mari
si asigurarea ruperilor de panta si a protectiei capetelor de descércare;

» se va asigura realizarea drenurilor longitudinale in zonele relativ plate, dar cu cota ridicatd a panzei
freatice;

I - —
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e pe timpul executiei lucrarilor i dupa terminarea acestora, albia va fi degajata de orice materiale care ar
impiedica scurgerea normala a apelor;

» dupé realizarea lucrarilor hidrotehnice, se va degaja amplasamentul de lucrarile provizorii §i matenialele
ramase pentru a se evita afectarea cursurilor de ap3, a canalelor sau a panzei freatice;

e se vor executa lucrdri pe cursuri de apéd sau care au legétura cu apele, numai in conformitate cu
conditiile din Avizele de gospodarire a apelor;

e se va intocmi Planul de prevenire a poludrilor accidentale si se vor desemna responsabili cu
implementarea acestuia;

« seinterzice exploatarea apelor de suprafatd §i subterane amplasate in ariile naturale protejate;

» alimentarea cu apa a organizarilor de gantier, a spatiilor de servicii §i a centrelor de intretinere si
coordonare, care nu se pot racorda Ia refelele existente, se va asigura din surse proprii prin pomparea
din puturi. Forarea i exploatarea resurselor de ape subterane se va face cu Avizul Administratiei
Nationale Apele Roméne;

»  se vor respecta normele de exploatare a resurselor de apa subterand si vor prevedea masuri pentru
reducerea pierderilor gi a risipei, la punerea in functiune a surselor de alimentare cu apa se vor efectua
analize fizico-chimice §i bacteriologice pentru stabilirea potabilitati;

o amplasarea lucrarilor de artd se va realiza astfel incat s3 se evite blocarea albiei sau modificarea
dinamicii scurgerii apelor prin reducerea sectiunii acesteia;

» se va evita ca lucrrile de constructii s3 afecteze scurgerea apelor subterane;

« pe pericada executjei lucrérilor se interzice extractia de pietriguri §i nisipuri din albiile raurilor fara avizul
Administratiei Nationale Apele Romane. Exiragerea produselor de balastiera se va face conform
tehnologiilor aprobate de Administratia Nationala Apele Romane, astfel incat sa se evite modificarea
vitezei de curgere si adancimea apei prin gropi sau depuneri de materiale de constructii §i balast pe
fundul apei $i poluarea accidentala a apei cu produsele petroliere;

e seinterzice depozitarea de materiale sau stationarea utilajelor in albia raurilor;

e se va proiecta un sistem eficient pentru colectarea, epurarea $i evacuarea apelor meteorice de pe
suprafata de rulare §i taluzurile autostrazii prevazut cu bazine decantoare, separatoare de grasimi i
bazine de dispersie;

e platformele pe care se vor amplasa spatiile de servicii vor fi construite cu pante care s& asigure
colectarea apelor pluviale, prevazute cu bazine de decantare gi separare a substanielor petroliere;

« indicatorii de calitate ai apelor uzate preepurate rezultate din activitatea organizarilor de gantier, care vor
fi evacuate in relele de canalizare ale localitatilor, se vor incadra in prevederile normativului NTPA
002/2002 (HG 188/2002 Anexa nr. 2, cu modificarile i completarile ulterioare);

o depozitele de materiale vor fi prevazute cu santuri perimetrale si jompuri pentru refinerea materialutui
antrenat de precipitatii;

» punerea in functiune si exploatarea lucrarilor construite pe ape i care au legatura cu apele, inclusiv a
eventualelor foraje de alimentare cu apa se vor face numai pe baza Autorizatiei de gospodarire a apelor.

Antreprenorul va reduce la minimum riscul de poluare a panzei freatice pe perioada execuliei lucrarilor prin
implementarea urmatoarelor masuri de control;

e rezervoarele de depozitare a carburantjlor lichizi vor fi amplasate intr-o carcasa de protectie sigilata.
care sa poatd sustine cel putin 110 % din volumul total al rezervorului cu o indllime de garda
corespunzatoare. Tevile de umplere/ descarcare vor fi amplasate peniru a asigura menfinerea
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substaniei varsate in rezervor i toate supapele vor putea fi blocate. Rezervoarele vor fi verificate i
curatate la intervale regulate, inclusiv trapele si filtrele de ulei si carburant;

e orice rezervoare mari / autocistemne cu furtun de evacuare integral i duza, vor fi prevazute cu mijloace
de protectie si cu blocarea duzei deasupra nivelului maxim de umplere, duza fiind blocata pe pozitie
atunci cand nu este utilizata;

e se va indica o zona de alimentare in preajma rezervoarelor de depozitare si se va include o platforma
din beton Inclinata, cu scurgere intr-o tavé de ofel sau un alt recipient etans;

» loate generatoarele mobile i alte echipamente statice vor fi de tipul prevazut cu suport integrat sau vor fi
amplasate intr-o tava sudata de otel cu un volum adecvat;

» toate echipamentele mobile cum sunt pompele, excavatoarele, camicanele etc., utilizate pe santier vor fi
in stare buna i nu vor prezenta scurgeri de uleiuri de lubrifiere si hidraulice, tavile de scurgere din ofel
fiind amplasate sub acestea daca nu sunt utilizate;

» toale containerele pentru substanie chimice i lubrifianti {de ex. solventi, lichid hidraulic, ulei de formare
eic.) utilizate pe santier vor fi depozitate in tavi de ofel sau din alt material aprobat cu volum
corespunzator,

in cazul scurgerilor accidentale de carburant sau substante chimice pe santier, lucrarile din preajma scurgerii vor
fi intrerupte, sursa va fi opritd §i pAmantul contaminat va fi excavat §i indepartat de pe santier si transportat
imediat catre o locatie de evacuare aprobata.

Antreprenorul va pune la dispozitie grupuri sanitare adecvate si eficiente pentru personalul i forfa sa de munca
in localii adecvate de-a lungul lucrarilor. Toate toaletele vor fi ecologice si vor fi golite regulat sau racordate la
refeaua de canalizare.

Antreprenorul va mentine toate toaletele intr-o stare adecvatd de funcfionare, pe intreaga durata de executie a
lucrarilor. Dacé nu sunt conectate la refeaua de canalizare, toaletele vor fi previzute cu rezervor sigilat. Nu se vor
utiliza fose septice. Rezervoarele vor fi monitorizate pentru identificarea nivelului si golite regulat.

4.2.  Protectia aerului

4,21, Sursele de poluanti pentru aer

in perioada de executie a lucrarilor necesare realizarii proiectului, principalele surse de emisii atmosferice vor fi
reprezentate de:

» activitdfle de manevrare a maselor de pamaént (decopertare sol fertil, sapéturi, umplutur, nivelar,
incarcare, descércare, transport), a unor materiale de constructie {nisip, piefri, balast) si a deseurilor de
constructie - surse stationare nedirijate. Poluanti: pulberi in suspensie i pulberi sedimentabile;

* eroziunea eoliand de pe suprafelele de teren perturbate sau lipsite de vegetatie - surse stafjonare
nedirijate. Poluanti: pulberi in suspensie si pulberi sedimentabile;

= grupurile electrogene pentru asigurarea alimentarii cu energie — sursa stafionara dirijata. Poluanti: NO,,
50, CO, pulberi;

e stocarea motorinei. Poluanti: compusi organici volatili;
» functionarea stafilor de asfalt si betoane - surse stationare punctiforme, amplasate la nivelul
organizarilor de santier;

o aclivitdi de sudurd/ taiere a elementelor metalice — surse stationare nedirijate. Poluanii: particule
metalice, gaze de ardere corespunzatoare utilizarii aparatelor de sudura / taiere;
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+ sursele de emisie mobile (vehicule si utilaje ce participa la amenajarea terenului §i la transportul
materialelor §i echipamentelor, precum i la aprovizionarea cu substante si materiale pe durata
executarii lucrarilor de constructie. Poluanti: NOx, SOx, CO, pulberi in suspensie, particule cu metale
grele.

Emisii de poluanti atmosferici vor fi generate prin lucrdri necesare desfasurarii intregului proces de constructie,
incepand cu sapaturi $i excavalii $i continuand cu lucrarile de umplutura, realizarea sistemului rutier, realizarea
lucrérilor de artd. Zona fronturilor de lucru va constitui cea mai importanta sursa de emisii intrucat cumuleaza
activitatea mai multor factori poluanti.

Lucrarile de constructii includ deopotrivd $i numeroase surse mobile reprezentate de utilajele necesare
desfasurarii lucrarilor de amenajare a terenului $i de construire a obiectivelor, de vehiculele care vor asigura
transportul materialelor de constructii, precum si de aprovizionarea cu materiale necesare lucrarilor de
constructie, dar si de vehiculele necesare evacuarit deseurilor de pe amplasament. Functionarea acestora va fi
intermitentd, in functie de programul de lucru i de graficu! lucrarilor,

Lucrarile aferente proiectului vor fi realizate cu utilaje modeme (excavator, buldozer, incarcator, instalaie de foraj
efc.).

in cea mai mare parte, sursele de emisie a poluantilor atmosferici sunt surse la sol (exceptand lucrarile de artd

......

in perioada de operare a obiectivului, sursele de poluanti atmosferici vor fi mobile, reprezentate in principal de
autovehiculele care vor tranzita autostrada. Conform ghidului EMEP/EEA Corine Air 2016, principalii poluant
emisi de catre traficul rutier sunt;

e precursori ai ozonului (CO, NOx, NMVOC);
e gaze cu efect de serd (COz, CHa4, N20);

» substante acidifiante (NH;, SO2);

o particule in suspensie (PM);

« substante cancerigene (HAP si POP);

¢ substanie toxice (dioxine si furani);

o metale grele.

4.2.2. Instalatiile pentru retinerea si dispersia poluantilor in atmosfera

in perioada de constructje:
* limitarea emisiilor de particule generate de activitatile de manevrare a maselor de pamant se va realiza
prin:
- activitati de umectare a suprafefelor;
- acoperirea autovehiculelor transportatoare incarcate cu materiale pulverulente;
- limitarea vitezei de deplasare a vehiculelor grele pentru transportul materialelor.

* limitarea emisiilor de poluanti atmosferici la instalatiile de preparare a betonului $i asfaltului prin dotarea
cu sisteme de retinere a poluantjlor si pulberilor {captare-epurare);

o Utilizarea unor echipamente si utilaje conforme din punct de vedere tehnic cu cele mai bune tehnologii
existente.
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In perioada de operare:

e singurele masuri ce pot influenta dispersia in atmosfera a poluantilor emisi de traficul auto desfasurat pe
autostrada sunt reprezentate de panourile fono-absorbante (cu rol in reducerea dispersiei pe orizonatala a
poluantilor i favorizarea dispersiei pe verticala) si plantaiile ce fac obiectul amenajarilor peisagistice.

4.2.3. Masuri de reducere a impactului

In perioada de constructie, ca mésuri de proteciie se impun cele din categoria masurilor preventive, realizabile
prin supravegherea funciionarii obiectivelor in limitele proiectate, iar in cazul aparitiei unei defectiuni se impune
depistarea rapida a acesteia, urmaté de remedierea in scurt timp.

Pentru diminuarea impactului asupra calittii aerului, se recomanda luarea urmatoarelor masuri in perioada de
executie a lucrarilor;

 verifican tehnice periodice ale autovehiculelor si utilajelor folosite la realizarea lucrrilor;

» evitarea executarii lucrarilor care presupun manevrarea cantitafilor de sol (decopertari/ umpluturi) in
perioadele cu vanturi puternice;

»  asigurarea unui management corect al materialelor utilizate in perioada de constructie;
= oprirea motoarelor utilajelor in perioadele in care nu sunt implicate in activitate;
» eliminarea corespunzatoare a degeurilor rezultate;

» stabilizarea zonelor de unde au fost obtinute materiale de constructie, respectiv a zonelor unde au fost
realizate lucrari de taluzare si unde s-au amenajat depozitele de material excavat excedentar:

= amenajarea peisagistica a tuturor zonelor afectate prin lucrérile de executie; amplasarea unor perdele
de protectie in zonele din apropierea zonelor sensibile {localitati, arii naturale protejate, zone importante
pentru vegetatie si fauna).
in perioada de operare, cea mai importants masura de reducere a poluarii aerului la nivelul autostrazii va fi
aceea de respectare a normelor europene privind calitatea carburantjlor si a autovehiculelor in ceea ce privegte
normele de poluare impuse.

4.3. Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor

4.3.1. Sursele de zgomot si vibratii
in etapa de constructie sursele de zgomot vor avea caracter §i duratd temporare, se vor manifesta local i
intermitent. Principalele surse de zgomot vor fi reprezentate de:

e traficul din zona de gantier, frontul de lucru, de pe drumurile de acces, spre §i dinspre zonele de obtinere
a materialelor de constructie (gropi de imprumut, cariere, balastiere, zone de depozitare);

» activitatile de excavare, de sapare in carierd, de manevrare a materialelor din balastiere, respectiv de
incarcare i descarcare a acestora;

= functionarea stajilor de asfalt §i betoane, turnarea asfaltului/ betonului;

e functionarea utilajelor (masini transportoare, autocamioane de mare tonaj, autobetoniere, excavatoare,
macarale, buldozere, compresoare} — functicnarea motoarelor, manipularea si transportul incarcaturilor;

« detonarea materialului explozibil utilizat la realizarea tunelelor.

—
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in etapa de operare sursele de zgomot si vibratji vor fi generate de circulalja de la nivelul autostrazii (trafic i
activitatea de intretinere), care va avea caracter permanent, desfasurat pe parcursul intregii perioade de operare.

0 analiza preliminara asupra zgomotului generat in perioada de operare a fost realizaté cu scopul de a propune
in cadrul SF-ului locatiile de instalare a panourilor fonoabsorbante, Pentru exemplificare vom utiliza rezultatele
modelarii de zgomot din timpul perioadei de operare pentru sectorul Curtea de Argeg — Pitesti. Acestea indica
faptul ¢a in anumite zone din localitatile din vecinétatea traseului s-ar putea inregistra o crestere a nivelului
echivalent de zgomot péna la valori de 70 dB(A) in cazul in care nu vor fi implementate masuri de reducere a
impactului.
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Figura 3, Rezultatul modelarii nivelului de zgomot in perioada de operare in raport cu localitatile si ariile
protejate din vecinatate pentru sectorul dintre Pitesti i Curtea de Arges
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4.3.2. Amenajari si dotari pentru pentru protectia impotriva zgomotelor si vibratjilor

Amenajarile gi dotarile pentru protectia impotriva zgomotelor se vor realiza deopotriva in perioada de constructie,
cét si in perioada de operare prin intermediul panourilor fonoabsorbante. in perioada de construcie se vor utiliza
panouri mobile ce vor fi instalate la nivelul fronturilor de lucru, in special in zonele cu sensibilitate ridicata (arii
naturale protejate, zone de conectivitate / permeabilitate pentru speciile protejate de faund, zone locuite). De
asemenea, vor fi instalate panouri fonoabsorbante fixe cu inallimi de pan& la 3 m in toate zonele in care este
necesara meninerea unor valori reduse ale nivelului echivalent de zgomot (zonele locuite si zonele foarte
sensibile pentru biodiversitate). Acestea vor fi intrefinute in perioada de operare.

4.3.3. Masuri pentru reducerea zgomotului si a vibratiilor
Masurile ce se impun penfru evitarea §i reducerea zgomotului si vibratiilor generate in etapa de constructie vor
consta in:

 limitarea functionrii utilajelor si autovehiculelor (inclusiv a statiilor de asfalt si betoane) la programul
stabilit de lucru;

» evitarea desfagurari lucrarilor de constructie in perioadele sensibile pentru speciile protejate de fauna
{depunerea pontelor si cuibarire; aprilie-mai);

o stabilirea rutelor/ drumurilor de acces in afara zonelor locuite (ocolirea localitatilor, pe cat posibil) si a
zonelor cu sensibilitate ridicatd pentru speciile de fauna si respectarea cu strictete a acestora;

» limitarea vitezei de deplasare a utilajelor i autovehiculelor (circa 40 km/h), Tn mod deosebit in zonele
unde accesul prin localitati nu poate fi evitat;

» desfasurarea lucrarilor de constructie la distante mai mici de 200 de metri fata de zonele / obiectivele
locuite se va face numai pe timpul zilei in intervalul orar cuprins intre 6.00 si 22.00;

¢ amplasarea organizarilor de gantier se va face la distante mai mari de 1.000 m fati de zonele locuite.

in etapa de operare valorile nivelului de zgomot nu trebuie s& depageasca limitele maxim admisibile, stabilite
prin legislatia in vigoare, respectiv Ordinui nr. 119/ 2014 pentru aprobarea Normelor de igiena si sanétate publica
privind mediul de viat3 al populatiei. in acest sens, in plus fata de instalarea panourilor fonoabsorbate pot fi luate
masuri suplimentare de management al traficului precum limitarea vitezei maxime de deplasare a vehiculelor.

Localizarea preliminara a panourilor fonoabsorbante este prezentata in tabelul si figura de mai jos, aceasta
urméand a fi actualizata in cadrul Raportului privind impactul asupra mediului dupé revizuirea modelzrii de zgomot.

Tabel 37. Locatji propuse pentru montarea panourilor fonoabsorbante

Partea dreapta Partea stinga
Delakm | Péndlakm | Lungime(m) Delakm | Pandlakm | Lungime/(m)
0+330 1+265 935 0+650 14200 550
1+315 24610 1.295 14315 3+050 1,735
2+800 4+885 2,085 IH75 5+500 2.325
5+100 5+350 250 5+535 5+585 50
5+535 5+585 50 5+835 6+750 915
5+830 6+750 920 6+835 7+000 165
6+835 7+000 165 7+040 8+100 1.060
74115 7+920 805 B+375 94250 875
B+375 9+250 875 9+575 9+680 105
9+575 9+680 105 9+740 10+800 1.060
8+740 10+165 425 10+920 11+200 280
10+250 10+800 550 12+015 124730 715
10+920 11+200 280 13+150 14+150 1.000
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Partea dreapta | Partea stdnga
Delakm | Péndlakm | Lungime (m) | Delakm | Pandlakm | Lungime (m)
12+015 12+730 715 14+636 15+941 1.305
13+150 14+150 1.000 23+485 24+012 527
14+829 15+473 844 30+984 32+330 1.346
28+504 28+918 414 36+169 37+150 981
31+519 32+282 763 40+923 42+988 2.065
36+244 37+202 958 43+106 45+155 2.049
38+794 39+528 734 514221 53+478 2.257
40+978 414620 642 54+146 564010 1,864
54+145 55+991 1.846 56+763 60+083 3.320
69+844 71+416 1.572 £53+762 65+742 1.980
724736 73+472 736 66+180 71+694 5.514
764368 78+540 2172 714729 75+514 3.785
78+549 80+723 2174 75+956 77+681 1.725
81+234 81+894 660 774766 784270 504
86+838 88+130 1.292 784320 78+783 463
89+721 91+825 2.104 81+002 824215 1.213
91+825 91+910 85 82+787 B4+175 1.388
91+960 92+260 300 86+186 864979 793
92+460 97+000 4,540 87+437 88+358 921
97+100 97+180 80 884535 91+760 3.225
97+290 1004960 3.670 91+760 92+245 485
103+180 | 103+240 60 92+460 94+860 2,400
103+380 104+010 630 94+960 95+220 260
104+175 | 104+310 135 95+280 85+310 30
104+660 | 109+820 5160 95+685 96+235 550
110+135 | 110+195 60 96+410 97+010 600
110+400 | 1104735 335 87+100 97+180 80
110+890 112+185 1.295 97+290 974910 620
112+360 112+450 0 98+060 98+160 100
112+660 | 118+160 5.500 98+325 98+810 485
118+460 118+880 420 98+885 98+935 50
118+935 119+040 105 99+110 994235 125
119+140 | 119+535 395 994290 100+310 1,020
120+435 120+485 50 100+635 101+235 600
120+710 | 120+780 70 1014485 [ 1014535 50
1214210 | 121+435 225 101+700 | 102+110 410
1214940 122+110 170 102+280 102+410 130
Lungime total 50.541% 102+580 102+640 50
1024730 | 102+790 60
102+885 102+960 75
103+160 | 104+035 875
104+180 | 104+310 130
104+360 105+320 960
105+635 | 105+835 200
106+160 | 106+660 500
107+020 107+160 140
107+320 | 107+450 130
1074685 | 1074735 50
107+770 108+510 740
109+025 110+260 1.235
1104400 | 1104735 335
1104890 | 1214435 10.545
1214940 | 122+110 170
Lungime totala 72.250
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Protectia impotriva radiatiilor

Sursele de radiatii

in cadrul activitatjlor desfasurate la executia prolectului, precum si in perioada de operare, nu se vor utiliza sau
vehicula substante cu caracter radioactiv.

4.4.2,

Amenajarile si dotarile pentru protectia impotriva radiatiilor

Nu sunt necesare amenajari $i dotari pentru protectia impotriva radiatiilor.

4.5,

4.5.1,

Protectia solului gi a subsolului

Sursele de poluare a solului si subsolului

in etapa de constructie sursele potentiale de poluare/ degradare a solului vor fi reprezentate de:

depozitarea necorespunzétoare a utilajelor si a materialelor de constructie;

gestionarea si depozitarea necorespunzétoare a degeurilor rezultate in urma lucrérilor, precum §i a
deseurilor de tip menajer rezultate de la personalul implicat in executia lucrarilor;

traficul vehiculelor si utilajelor implicate in realizarea obiectivului. O dat cu impurificarea aerului, exista
posibilitatea ca o anumita cantitate din poluaniii atmosferici (SOz, NOx, metale grele) sa ajunga pe sol,
putand conduce la modificarea caracteristicilor acestuia;

scurgeri accidentale de combustibili, lubrifianti gi alte substante chimice provenite de la autovehiculele si
utilajele implicate in realizarea lucrérilor de constructie sau de la depozitarea necorespunzétoare
acestora;

degradarea calitafii solului prin manevrarea/ depozitarea necorespunzatoare a materialului decopertat/
excavat, implicit aparitia fenomenelor de eroziune §i sau de siroire ca urmare a exploatarii gropilor de
imprumut;

contaminarea solului cu material germinativ apartinand speciilor ruderale si / sau alohtone invazive i
potential invazive, ca urmare a activitatilor de manipulare a solului, precum si a traficului utilajelor si
personalului de lucru;

depunerea pulberilor prafoase rezultate din lucrarile de excavare, incércare, transport i descércare a
materialelor de construce;

gestionarea necorespunzatoare a apelor uzate menajere si tehnologice rezultate pe amplasamentul
organizarii de santier si a bazei de productie.

in etapa de operare sursele polentiale de poluare vor consta in urmétoarele:
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traficul rutier reprezintd sursd continua de poluanii proveniti din gazele de egapament rezultate prin
arderea carburantilor. Aceasta reprezinté o sursa continua de poluare prin care elemente precum CO,
NOx, SOz PM10 si metalele grele generate prin gazele de egapament, uzura carosabilului, a
anvelopelor etc. se pot depune §i acumula la nivelul solului, afectand atat calitate acestuia, cat si
elementele abiotice i biotice care depind de acesta;

scurgeri accidentale de combustibili, lubrifianti de la vehiculele de transport ale degeurilor si ale
personalului implicat in activitafile de mentenant;
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scurgeri accidentale de substante toxice sau hidrocarburi ca urmare a accidentelor rutiere in care sunt
implicate autovehicule transportatoare de substante periculoase;

substantele utilizate in sezonul rece pentru deszapezire (solutii pe baza de clorura de calciu / sodiu) ca
urmare a activitéfjlor de intrefinere a drumului, ceea ce determina un aport de cloruri in sol gi apele de
suprafatd prin antrenarea particulelor de catre apele pluviale, precum si afectarea vegetatiei de pe
marginea drumului.

Lucrarile i dotérile pentru protectia solului si a subsolului

Urmatoarele lucrari si dotari sunt prevazute pentru protectia solului i subsolului:

4.5.3.

terenurile ocupate temporar pentru amplasarea drumurilor i platformelor provizorii se vor limita numai la
suprafefele necesare frontului de lucru, iar spatjul ocupat va fi imprejmuit;

stratul de sol vegetal indepartat va fi depozitat in gramezi separate si va fi reinstalat dupa finalizarea
lucrarilor, pentru a face posibila reinstalarea naturala a vegetatjei;

in cazul unei contaminari a solului, porfiunea afectaté va fi indepartata si trataté / eliminata in functie de
tipul de contaminare; organizérile de gantier vor fi dotate corespunzitor cu materigle absorbante
specifice pentru fiecare tip de material / substantd care poate cauza poluare in urma unei gestionari
necorespunzatoare;

la finalizarea lucrarilor de constructie, terenurile afectate vor fi aduse la starea initial3; se recomanda
utilizarea solului vegetal decopertat la initierea lucrarilor, pentru a pastra aceleasi calitii structurale ale
acestuia, respectiv mentinerea bancii de seminte;

zonele care au fost afectate de defrigare vor fi stabilizate corespunzator, iar in zonele ramase libere
dupé finalizarea constructiilor, vegetatia inifiala va fi refacut;

in zonele in care au fost efectuate lucréri speciale: ramblee, deblee, zone de depozitare a materialelor
excavate excedentare, vor fi efectuate lucréri de consolidare pentru a preveni efectele de alunecare si
eroziune,

Masuri de reducere a impactului asupra solului gi subsolului

Suplimentar fatd de lucrarile descrise anterior vor fi implementate urmatoarele masuri pentru evitarea si
reducerea impactului asupra solului si subsolului:
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coordonarea activitatilor de constructie (in cadrul aceleiagi sectiuni precum si intre sectiunile de proiect)
astfel incét s& se realizeze o valorificare maximala a pamantului excavat cu minimizarea suprafefelor gi
duratelor de depozitare temporara precum i a suprafelelor de depozitare permanentd a
pamantuluifrocilor ce nu pot fi reutilizate ca materiale de constructie;

se vor verifica i intretine permanent lucrarile de consolidare a terenului;

se va evita poluarea solului cu uleiuri $i produse petroliere prin asigurarea functionarii corespunzétoare
a utilajelor si efectuarea operatiilor de intretinere in spatji special destinate;

evitarea amplasarii directe pe sol a materialelor de constructie $i a degeurilor rezultate in urma lucrarilor;
depozitarea temporard pe amplasament a degeurilor rezultate in urma lucrérilor, precum i a celor de fip

menaijer, pana la preluarea de catre firme specializate in vederea eliminarii finale sau valorificrii, se va
realiza in recipienti corespunzatori, in spaji special amenajate;
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» utilizarea de vehicule corespunzatoare din punct de vedere tehnic pentru execuia lucrarilor, precum i
pentru transportul materialelor si pentru preluarea si transportul deseurilor rezultate in urma lucrarilor de
constructie;

« intretinerea, alimentarea cu combustibil sau curatarea autovehiculelor si utilajelor se vor realiza in locuri
special amenajale, aflate [a distantd de zonele sensibile sau in interiorul organizarilor de santier;

o depozitarea substantelor periculoase si amenajarea staiilor de asfalt/ betoane se va face pe platforme
special amenajate, in scopul protejarii solului de scurgeri accidentale i infiltrafji;

e respectarea cu strictefe a normelor de gestiune a deseurilor, de distributie si alimentare cu carburantj,
eliminarea apelor uzate si vidanjarea toaletelor ecologice;

» se vaevita ocuparea unor suprafele de teren in plus fala de cele prevazute prin proiect.

4.6. Protectia ecosistemelor terestre §i acvatice

4.6.1. Identificarea arealelor sensibile ce pot fi afectate de proiect

Traseul autostrazii intersecteaza sau se invecineazad cu arii naturale protejate de interes local, national si
comunitar, Arealele sensibile din punct de vedere ecologic nu se rezuma insa doar la teritoriul ariilor naturale
protejate. Studiile de teren realizate pana in prezent pe traseul autostrazii au pus in evidenta existen{a mai multor
specii de plante si animale de interes conservaliv precum si existena unor coridoare ecologice utilizate de
speciile de mamifere, inclusiv carmivore mari.

Ariile naturale protejate intersectate i invecinate traseului autostrazii sunt prezentate in tabelul si figura de mai
jos.

Tabel 38. Ariile protejate intersectate sau invecinate cu traseul autostrazii

Nr. Judet Numele gi codul ariel naturale protejate Relatia fata de aria protejata
1 Arges ROSPAQ062 Lacurile de acumulare de pe Arges Infersecteaza
2 Arges RONPAQ142 Rezervalia Naturala Valea Valsanului Intersecteaza (supratraverseaza)
3 Arges ROSCI0268 Valea Valsanului in vecinatate
4 Arges ROSCI0354 Piatforma Cotmeana in vecinatate
5 Arges Rezervalia Naturala de interes judelean Lacul Bascov In vecinatate
6 Valcea RONPADS26 Rezervalia paleontologica Golesti in vecinatate
7 Valcea RONPADO10 Parcul Nafional Cozia Intersecteaza
8 Valcea ROSCI0046 Cozia Intersecleaza
9 Valcea ROSPAN025 Cozia-Buila-Vanlurarifa Intersecleazé
10 | Valcea, Sibiv | ROSCI0132 Oltul Mijlociu-Cibin-Hartibaciu Intersecleaza
11 | Valcea, Sibiv | ROSCI0122 Muntji Fagarag Inlersecleaza
12 | Valcea, Sibiu | ROSCI0085 Frumoasa Intersecleaza
13 | Valcea, Sibiu | ROSPA0043 Frumoasa Intersecleaza
14 Sibiu ROSCI0304 Hartibaciu Sud-Vest in vecinatate
Beneficiar: C.N.A.LR. S.A. Pagina89.din 164
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Figura 5. Ariile protejate din zona proiectului autostrazii Sibu - Pitesti
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In cadrul investigatiilor Tn teren pentru identificarea habitatelor de pe traseul autostrazii Sibiu — Pitegti si in
vecinatatea acestuia au fost identificate mai multe habitate de interes conservativ, principalele habitate
identificate fiind prezentate in figura de mai jos.

91M0 - Paduri balcano-panonice de cer §i gorun
Figura 6. Aspecte privind habitatele Natura 2000 identificate in teren

Investigatiile in teren asupra faunei din zona proiectului au permis identificarea prezentei de specii de interes
conservativ apartinand tuturor grupelor de animale, in cadrul intregului traseu investigat. Prezenta speciilor de

Beneficiar: C.N.A.LR. S.A.
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fauna de interes conservativ a putut fi confirmata pe intreaga lungime a traseului propus pentru autostrada Sibiu
- Pitest.

Investigatile Tn teren asupra componentei faunistice s-au bazat pe observarea directd a indivizilor
(5i fotografierea acestora, unde a fost posibil), pe utilizarea camerelor cu senzor de migcare (in special in cazul
mamiferelor mari), pe observarea indirectd - observarea diverselor tipuri de urme I3sate de animale (urme
fmprimate in sol sau z3pada, excremente, etc.) sau pe identificarea sunetelor produse de acestea, in special
pentru pasari gi amfibieni. Investigaliile asupra speciilor de chiroptere s-au realizat prin identificarea, inregistrarea
§i analiza ultrasunetelor produse de acegtia.

Fotografile de mai jos prezintd cateva dintre speciile de fauna identificate in teren. :

I.\.I‘.

b O I
o [, i

[ s . !

e L e !

Barza neagra (Ciconia nigra)

Urs brun (Ursus arclos) Urme de vidra (Lutra lutra)

Figura 7. Exemple de specii de fauna identificate in teren

Beneficiar: C.N.A.LR. S.A.
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Din punct de vedere al distributiei in teren a specillor de interes conservativ, in special a celor listate in Anexa 3 a
OUG 57/2007, o densitate mai mare a prezentei speciilor a fost observata in zonele inalte si pe Valea Oltului,
respectiv intre Sibiu si Curiea de Arges. Densitatea observatiilor asupra speciilor de pasari este mai mare in
zonele vailor, precum $i in zona Sibiu — Boita si Véleni - Curtea de Arges.

in figura de mai jos sunt prezentate locatiile in care a fost constatat prezenta speciilor de fauna listate in Anexa
3 a OUG 57/2007, cu modificérile §i completarile ulterioare,

e ————————
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Pe baza datelor i informatjilor colectate din teren precum si a procesarii acestora in scopul identificarii habitatelor
favorabile pentru principalele grupe de specii, au fost realizate analize privind localizarea zonelor de sensibilitate in raport
cu numarul §i identitatea specillor prezente precum i calitatea habitatului. Mai jos sunt redate o parte din harile de

sensibilitate realizate pentru componentele de biodiversitate studiate.
470000

Amfibivni
Sensibilitiatc

Beneficiar: C.N.A.L.R. S.A.
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Reptile
Sensibilitate

Figura 10. Harta de sensibilitate pentru reptile

Beneficiar: C.N.A.LR. S.A.
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Muanufere
Sensihifitate

Figura 11. Harta de sensibilitate pentru mamifere
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Chiroptere
“Sensibilitate

460000 4T0000 480000

Figura 12, Harta de sensibilitate pentru chiroptere

Beneficiar: C.N.A.LR, S.A.
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Figura 15. Harta de sensibilitate pentru pasari répitoare
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Coridoare ecologice

Zona de implementare a proiectului, in special zona cuprinsa intre Sibiu si Curtea de Arges, prezinté importanta pentru
deplasarea specillor de mamifere, inclusiv carnivore mari. In cadrul etapei de selectare a traseului a fost realizata o
analizd a permeabilitatii zonei de studiu pentru fauna de talie mare in situaia actuala (fara autostrad) si cu pozitionarea
autostrazit. Definitivarea elementelor de detaliv ale proiectuui a permis reanalizarea conectivitdfii structurilor propuse
pentru speciile de mamifere de talie mare in zona Sibiu — Boita i Valeni — Curtea de Arges si a altor mamifere, de talie
medie i mica, in zona Curiea de Arges - Pitesti.

Harta permeabilitatii pentru mamiferele mari pentru autostrada Sibiu - Pitesti este prezentatd in figura urmétoare.
Principalele coridoare ecologice si culoare de deplasare locald a faunei sélbatice sunt localizate pe Valea Oltului si pe
Valea Baiagului (fa nord de P.N. Cozia). Alte coridoare importante se regasesc in zona Poiana si Dealul Noaptes.

Principalele elemente de infrastructurd care limiteaza permeabilitatea in zona proiectului, in conditile actuale, sunt
reprezentate de:

1. drumul national DN 7;
2. calea ferata Valcea - Sibiu;
3. amenajérile hidrotehnice pe cursul Raului Olt.

Beneficiar: C.N.A.LR. S.A, Pagina 113 din 164
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Figura 17. Analiza de permeabilitate gi principalele coridoare ecologice identificate
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4.6.2. Lucrarile, dotarile gi masurile pentru protectia biodiversititii, monumentelor naturii gi
ariilor protejate

Lucrarile propuse pentru protectia biodiversitatii sunt grupate in functie de tipul de impact produs de constructia i
operarea autostrazii Sibiu - Pitegti:

1. lucréri pentru mentinerea / refacerea permeabilitéti pentru speciile de animale;

2. lucréri gi masuri pentru reducerea pierderii §i alterarii habitatelor;

3. lucréri si masuri pentru reducerea riscului de mortalitate (coliziune cu traficul auto).

Trebuie subliniat ca cele mai importante masuri de evitare a impactului asupra biodiversitatii au fost luate prin selectarea
traseului, acesta reprezentand cea mai bund altemativa din punct de vedere al reduceni interseciei cu ariile naturale
protejate. Tot din punct de vedere al masurilor de evitare a impactului trebuie mentjonate:

o evitarea lucrdrilor de orice fel pe raul Valsan, in interiorul rezervatiei naturale Valea Valsanului. Evitarea
afectérii rezervatiei se realizeaza prin prevederea unui pod suficient de lung astfel incat sa nu fie necesare lucrari
in interiorul rezervatjei;

o evitarea deteriorarii stérii corpurilor de apa de suprafafd prin prevederea unor structuri de tip pod / viaduct i
evitarea regularizarii / devierii cursurilor raurilor;

o evitarea intersectérii zonelor de protectie integrala din interiorul Parcului National Cozia;
e mentinerea traseului autostrazii cat mai aproape de zonele urbanizate si cat mai departe de zonele naturale.

Lucrari pentru mentinerea gi refacerea permeabilitatii

Principalele masuri adoptate la nivelul proiectului pentru reducerea fragmentérii habitatelor au constat in prevederea unor
structuri permeabile pentru fauna de mamifere. Este important de mentionat ¢ structuri de tip tunel se regasesc in
majoritatea zonelor in care au fost inregistrate culoare de traversare pentru mamifere, aceste structuri asigurand cel mai
inalt grad de permeabilitate. Podurile si viaductele prevdzute in proiect asigura de asemenea un grad ridicat de
permeabilitate, far aceste structuri sunt prezente pe intreg traseul autostrazii.

in zonele in care au fost identificate coridoare ecologice iar structurile prevazute in proiect (viaducte, poduri, podete,
tunele) nu vor fi suficiente pentru mentinerea permeabilitatii, la nivelul coridoarelor identificate, este prevazutd si
construirea unor ecoducte. Zonele vizate pentru instalarea ecoductelor sunt: nordul PN Cozia (1 ecoduct) si Valea Oltului
(2 ecoducte). Constructia ecoductelor se va decide in urma definitivéni Studiului de evaluare adecvata si a Raportului
privind impactul asupra mediului gi doar in condifiile in care structurile propuse nu ating gradul necesar de permeabilitate

------

Raportul privind Impactul asupra Mediului {RIM) si Studiul de evaluare adecvata.

Permeabilitatea a fost studiata si va fi mentinuta, prin solutiile constructive adoptate, nu doar in cazul mamiferelor. Pentru
speciile de amfibieni i reptile, acolo unde structurile prevazute pentru mamifere nu au fost suficiente (localizate in zone
cu habitate favorabile pentru amfibieni si reptile) au fost propuse subtraverséri cv dimensiuni mici (1 m) care sa asigure
mentinerea conectivitatii pentru aceste specii.

in cazul speciilor de pesti, mentinerea conectivitalii se realizeaza prin evitarea pe cat posibil a crearii de praguri in albie si
utilizarea unor solutii ecologice pentru lucrérile de amenajare (evitarea betondrii albiilor prin utilizarea unor solutii bazate
pe gabioane).

Beneficiar: C.N.A.LR. S.A. Pagina 115 din 164
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Lucrari i masuri pentru reducerea pierderii §i alterarii habitatelor
Lucrari peisagistice i de vegetalie sunt necesare in umétoarele locatji:
1. pe taluzele debleurilor unde instalarea de sol vegetal este posibila (functie de panta si natura rocii de baza);

2. in toate localjile afectate temporar, pe durata lucrarilor de constructie, precum: gropile de imprumut sau zonele de
depozitare a pAmantului excedentar;

3. Inlocatiile considerate esentiale pentru mentinerea conectivitfii faunei salbatice ca urmare a modificarii terenului
in urma lucrérilor de constructie (vezi anterior).

Lucrérile de reabilitare a vegetatiei trebuie sa aiba ca tinta, acolo unde este posibil, refacerea tipului natural de vegetatie.
in toate situatiile se vor utiliza specii de plante native a caror prezenta este confirmata in flora spontana a zonei de studiu,
Este strict interzisé introducerea de specii cu non-native gifsau cu potential invaziv precum: Acer negundo L.; Aesculus
hippocastanum L.; Ailanthus alffissima (Miller) Swingle; Amorpha fruticosa L.; Broussonetia papyrifera (L.) Vent.; Buddleja
davidii Franchet, Catalpa bignonioides Walter; Celtis occidentalis L.; Cercis sifiquastrum L.; Crataequs azarolus L.,
Elaeagnus angustifolius L.; Ficus carica L., Fraxinus pennsylvanica Marsh.; Gleditsia friacanthos L., llex aquifolium L.
(Laur); Lycium barbarum L.; Maclura pomifera (Rafin.}) C.K.Schneider; Morus alba L., Morus nigra L.; Paulownia
tomentosa (Thunb.) Steudel; Philadelphus coronarius L., Ribes aureum Pursh; Ribes rubrum L.; Robinia pseudacacia L.,
Rosa foelida J. Herrmann; Sophora japonica L.; Spiraea japonica L. fil.; Thuja orientalis L.

Lucréri de impadurire au fost de asemenea propuse pentru asigurarea unui grad ridicat de eficienta a subtraversarilor
precum si pentru ghidarea speciilor catre acestea (atat in cazul mamiferelor terestre, cat si al liliecifor).

Cele mai importante locatji in care au fost propuse impaduriri sunt prezentate in figura urmatoare. in primul caz este vorba
de refacerea coridorului de la km 10+800, parfial afectat de propunerea unui debleu. Pentru a mentine conectivitate n
lungul coridorului este propusa impadurirea unei suprafete de circa 2,2 ha afiatd la nord de coridorul ecologic, suprafata
ce se va afla sub un viaduct. Al doilea exemplu este reprezentat de impadurirea a doua suprafefe ce totalizeaza 1 ha,
ambele suprafete fiind localizate in dreptul km 7+180, de o parte gi de cealaltd a autostrazii, rolul lor fiind acela de a
creste eficienta subtraversarii pentru mamifere mari propusa in aceasta locatje.

La acest moment se estimeaza o suprafatd maxima de circa 75 ha pe care vor fi necesare lucrari de impédurire sau de
instalare a vegetatiei arboricole i arbustive (inclusiv aliniamente de arbori). Suprafata urmeaza a fi determinatd cu
precizie in cadrul Raportului privind Impactul asupra Mediului dupa finalizarea (inclusiv dezbaterea cu factorii interesatj)
masurilor de reducere a impactului. Aceste lucran de instalare a vegetatiei lemnoase pot include:

e inferventii in zona subtraversarilor sau supratraversarilor pentru fauna salbatica;
« aliniamente pentru ghidarea liliecilor;
e reconstructie ecologica in zona gropilor de imprumut sau a depozitelor de pamént.
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Figura 18. Exemplu de lucrari propuse pentru impadurire in scopul cregterii gradului de permeabilitate pentru
fauna salbatica

Lucrari gi masuri pentru reducerea riscultti de mortalitate {coliziune cu traficul auto)

Reducerea riscului de coliziune se realizeaza prin implementarea unui set de masuri. Principala masura este reprezentata
de asigurarea permeabilitatji (vezi sectiunea anterioara). O altd directie eficienta este reprezentata de evitarea / limitarea
accesului faunei salbatice in zona carosabila. Aceasta se poate realiza prin urmatoarele masuri principale:

Beneficiar: C.N.A.L.R. S.A.
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1. instalarea de panouri care sa determine speciile zburdtoare sa evite coliziunea cu vehiculele in miscare. in acest
sens, in cadrul proiectului a fost propusa utilizarea de panouri fonoabsorbante ce ar permite deopotriva reducerea
zgomotului si reducerea riscului de coliziune;

2. instalarea de bariere pentru amfibieni gi reptile (constructii de dimensiuni mai mici: 50 cm inalime);

3. garduri care sa prevind accesul mamiferelor. In cazul mamiferelor mari precum ursul i cerbul este necesard
instalarea unui gard inalt §i rezistent (gard ranforsat cu inalimea de 3 m);
4. aliniamente verzi care s ghideze fauna aflata in zbor (pasari si lilieci) la nivelul structurilor de sub / supra-traversare
a autostrazfi.
Panourile pentru reducerea riscului de coliziune a pésarilor cu vehiculele in migcare trebuie sa aiba inaltimi egale cu
inalfimea maxima a vehiculelor ce pot rula pe acest sector, dar nu mai mici de 3 metri (Kociolek et al, 2015). Acestea
trebuie sa permité observarea lor de la distante mari de catre pasari, fiind astiel preferabile panourile realizate din material
opac sau vopsite. Pentru cregterea vizibilitatii panourilor, acestea pot avea culori diferite, amplasate alterativ.

Prin stabilirea dimensiunilor, formei, materialului, culorii i gradului de transparenta al panourilor alese pentru reducerea
riscului de coliziune in randul pasérilor pot contribui §i la reducerea altor forme de impact: nivelul de zgomot, poluarea
luminoas&, mortalitatea in randul altor specii de fauna.

Figura 19. Exemple de panouri cu muttiplu rol: reducerea nivelului de zgomot i lumina din vecinatate si a riscului
de coliziune

Panourile de zgomot (si anti-coliziune) joaca un rol important si in reducerea perturbri asupra speciilor de animale,
perturbare cauzath de cregterea nivelului de zgomot, prezenta umana si iluminat excesiv.

Dimensionarea tuturor lucrérilor $i masurilor pentru reducerea riscului de mortalitate a faunei salbatice se va realiza in
cadrul Studiului de evaluare adecvatd §i Raportului privind impactul asupra mediului. Elementele de dimensionare
cunoscute la acest moment sunt urmétoarele;

» garduri ranforsate pentru prevenirea accesului mamiferelor trebuie instatate de la Sibiu pana la Curtea de Arges,
in principal datorita invecindrii acestor sectoare cu habitate in care a fost identificatd sau este probabil prezenta
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ursilor, De asemenea, pe toata lungimea autostrazii, pe ambele parii se realizeaza imprejmuirea fiind prevazute
garduri de sarma care sa previna accesul exemplarelor de fauna la nivelul partii carosabile. Imprejmuirea va fi
intrerupta in zona podurilor / viaductelor pentru a facilita trecerea animalelor dintr-o parte in alta a autostrazii;

s panouri pentru evitarea coliziunii pasarilor si liliecilor cu traficul auto sunt necesare in toate zonele cu activitate
ridicata pentru péséri (in principal in vecinatatea SPA-urilor) gi in vecinatatea zonelor impadurite (a se vedea §i
harfile de sensibilitate pentru pasar §i chiroptere din sectiunea anterioara), Decizia privind instalarea acestor
panouri trebuie sa ia in calcul gi:

- evitarea redundantei cu panourile de zgomot;
- evitarea credrii “efectului de tunel” (distante foarte mari in care sunt instalate panouri laterale) ce poate
perturba concentrarea conducatorilor auto.

= barierele pentru amfibieni §i reptile vor fi necesare doar in locatiile in care au fost identificate areale sensibile
pentru amfibieni i in care nu se poate aplica un profil vertica! adecvat santurilor de pluvial (profil care ar asigura
limitarea accesului amfibienilor gi reptilelor in zona carosabila);

o aliniamente verzi pentru ghidarea faunei (pasari si lilieci) vor fi propuse in zone cu sensibilitate ridicata pentru
aceste specii, functie de deschiderile finale ale structurilor propuse §i de vegetatia existenta in prezent in aceste
locatii.

4.7.  Protectia agezarilor umane si a altor obiective de interes public

4.7.1. Identificarea obiectivelor de interes public, distanta fati de agezirile umane, respectiv
fata de monumente istorice gi de arhitectura, alte zone asupra carora exista instituit un
regim de restrictie, zone de interes traditional

Agezari umane

Traseul propus pentru construirea autostrdzii Sibiu-Pitegti strabate un numar de 18 unitdli administrativ-teritoriale
aparfinand celor trei judete Sibiu ($efimbar, Talmaciu, Boita, Tumu Rogu), Valcea (Caineni, Racovifa, Perisani) si Arges
(Salatrucy, Suici, Cepani, Tigveni, Curtea de Arges, Baiculegti, Merigani, Mélureni, Budeasa, Bascov i Pitesti).
Dezvoltarea proiectelor de tip autostrada aduce cu sine o serie de aspecte suplimentare fata de cele deja amintite in
sectiunile prezentului memoriu. Printre acestea se numara i necesitatea efectudrii expropierilor ce pot include locuinte si
gospodarii aflate pe traseul autostrazii,

Chiar daca traseul autostrézi a fost realizat astfel incét s& evite intravilanele localitatjlor existente, este practic imposibil
evitarea unor catune sau a unor locuinte izolate. Acest fapt se datoreaza in principal limitarilor impuse de relief care in
cazul vailor inguste fac imposibila evitarea tuturor constructiilor aflate pe traseu. Constructia autostrazii va conduce la
demolarea unui numér de 51 de case, 15 anexe gospodaresti si 2 hale.

Suprafata totala a limitei de expropriere pentru autostrada Sibiu-Pitesti este de 1.125 ha.

Localitlile ale caror limite ale intravilanului vor fi intersectate (de limita de proiect a autostrazii - ce include §i alte
constructii anexa pe langa autostrada propriu-zisa) sunt urmatoarele: Boita, Céinenii Mari, Priloage (Robesti), Racovita,
Copaceni (Racovifa), Baiagu, Salatrucu, Valeni, Suici, Rudeni, Sendrulesti, Ceparii Ungureni, Barsestii de Sus, Curtea de
Arges, Noaptes, Valea Brazilor, Crampotani, Manicegti, Capu Piscului i Bascov.
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Monumente istorice §i situri arheologice
Pe traseul autostrazii se regésesc numeroase monumente istorice si situri arheolagice. Traseul proiectului a fost adaptat
astfel incat sa se asigure un grad maxim de evitare al monumentelor istorice i siturilor arheologice cunoscute.

in cazul unora dintre siturite arheologice existd confirméri date doar de descoperirea unor fragmente ceramice pe cateva
parcele arate, neexistand informatji sigure despre extinderea spaliald. in cazul acestor situri detalile vor fi [amurite in
momentul finalizarii gi centralizarii rezultatelor diagnosticului arheologic. Tn cazul confirmérii existentel siturilor arheologice
pe amplasamentul autostrazii, se va realiza cercelarea arheologica preventivd inainte de inceperea lucrarilor de
construire.

4.7.2. Lucrarile, dotarile gi masurile pentru protectia asezirilor umane si a obiectivelor
protejate si/ sau de interes public
in perioada de executie proiectul va genera un disconfort temporar pentru locuitori, din cauza cresterii emisiilor de
poluanii atmosferici, a zgomotului i vibratilor, a restrictiilor de trafic.
De asemenea, vor fi necesare stramutari in zonele pe care traseul nu le poate evita i le intersecteaza,
Pentru reducerea la minim a impactului asupra mediului social, in etapa de executje se vor lua urmatoarele masuri:
* informarea cetatenilor din zona cu privire la programul lucrarilor;
» curafarea zilnica a céilor de acces in vecinatatea zonelor de lucru si intrefinerea acestor drumuri;
» protecia si semnalizarea zonelor de lucru, cu marcaje clare privind limita de siguranta in perimetrul lucrarilor;
* interzicerea accesului in zonele de lucru pentru persoanele neautorizate;
* utilizarea de vehicule, echipamente $i utilaje noi, conforme din punct de vedere tehnic cu cele mai bune tehnologii
existente;
* amenajarea pasajelor de trecere.
in perioada de operare, impactul generat va fi generat de traficul permanent de pe autostrada si din zonele anexe de
facilitj, exprimat de zgomot, vibratji si emisii poluante.
Pentru diminuarea impactului asupra zonelor locuite, se vor lua urmatoarele masuri;
= verificarea gi intretinerea panourilor care ecraneaza zgomotul datorat traficului;
= monitorizarea $i controlul emisiilor de poluanti atmosferici;

e menfinerea in stare de funcfionare a structurilor care asigura colectarea si epurarea apelor pluviale care au punct
de evacuare in emisari naturali.

implementarea proiectului se va realiza astfel incat s3 se asigure continuarea desfasurarii viefj comunitatilor si activitatilor
economice. Drumurile si refelele de utilitai inersectate de autostrada Sibiu - Pitegti vor fi relocate, continuand a fi
functionale si pe durata operarii autostrazil. In acest sens, prin implementarea proiectului, activitafile economice din zonele
invecinate pot fi incurajate, proiectul avand un impact pozitiv asupra economiei locale. De asemenea, mentionam faptul
Ca se preconizeaza ca implementarea proiectului si genereze un impact pozitiv asupra localitailor din zona proiectului
prin fluidizarea traficului existent pe drumurile nationale, comunale §i locale.
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4.8. Gospodarirea degeurilor generate pe amplasament

4.8.1. Tipurile si cantitatile de degeuri de orice natura rezultate

in etapa de executie a proiectului vor fi generate urmatoarele tipuri de degeuri:
1. Degeuri menajere rezultate din activitatea sociala a personalului implicat in lucrari;
2. Degeuri metalice - degeuri feroase care vor rezulta in principal in urma executiei structurilor si a fundatjilor;

3. Degeuri din material plastic - reprezentate in principal de resturile materialelor de constructii confectjonate din
plastic (tubulaturi PVC, diverse tipuri de profile etc);

4. Degeurile de ambalaje fara continut de substante periculoase (hartie si carton, plastic, lemn, metalice) rezultate
de la diverse materiale de constructii ce vor fi furnizate in organizarea de santier;

5. Ambalaje contaminate cu substante periculoase - butoaie, recipientj, IBC efc.;
Filtre de ulei uzate, rezultate in urma operatiilor de intretinere si reparafii a utilajelor implicate in lucrérile de
executie;

7. Materiale absorbante contaminate cu ulei (lavete, tesaturi) rezultate in urma activitatilor de intretinere si reparafji
efectuate la echipamentele tehnologice;
Uleiuri uzate, rezuitate in urma operatiilor de intrelinere §i reparatii a utilajelor implicate in lucrérile de executie;
Degeurile de materiale de constructie reprezentate de resturile ce nu mai pot fi reutilizate in constructie (bucai
de caramizi, rigips, diverse materiale de finisaj etc.);

10. Degeuri de electrozi de sudura rezultate in urma lucrérilor de sudura la elementele metalice ale autostrazii:

11. Degeuri de vopsele rezultate in urma lucrarilor de executie a marcajelor rutiere;

12. Degeuri din asfalt rezultate ca urmare a lucrérilor de asfaltare;

13. Pamant excedentar rezultat in urma lucrarilor de excavatji.

Colectarea degeurilor menajere se va realiza selectiv, depozitarea temporara fiind realizata doar in cadrul suprafefei
special amenajate in organizérile de santier.

in incinta organizarii de gantier, antreprenorul va amenaja o platforma special destinata colectarii i gestionarii tuturor
tipurilor de deseuri ce vor rezulta in urma execufiei lucrarilor, prevazuta cu pubele, containere si recipienti special destinai
depozitarii temporare a degeurilor. Platforma va fi amenajata astfel incit s& permita manipularea deseurilor de cétre
societalile autorizate contractate, in conditii de sigurantd. Depozitarea temporara a degeurilor se va face separat, pe
fiecare tip de degeu, fiecare container sau recipient destinat depozitarii fiind etichetat cu codul corespunzétor al degeului,
conform HG 856/2002,

Toti angajatii de pe santier vor fi instruifj cu privire la manipularea degeurilor precum gi la modul de sortare a acestora pe
categorii, in containerele special prevazute pentru fiecare categorie de degeu.

in etapa de operare a proiectulvi vor fi generate urmétoarele tipuri de degeuri:

1. Degeuri menajere rezultate in spatile de servicii §i parcari. De asemenea, deseuri menajere vor fi generate de
personalul de intretinere a autostrazii;

2. Degeuri metalice rezultate ca urmare a desfagurarii lucrarilor de intretinere si reparafii curente realizate pe
autostrada si in spatiile de servicii i centrele de intretinere;

3. Degeuri din material plastic rezultate ca urmare a desfagurérii lucrarilor de intretinere si reparafii curente realizate
pe autostrada gi in spaiile de servicii/centrele de intretinere;
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4. Namoluri de epurare rezultate in urma epurarii apelor uzate menajere generate in grupurile sanitare aferente

spatiilor de servicii;

9. Namoluri de la separatoarele de hidrocarburi rezultate ca urmare a preepurarii apelor pluviale potential

contaminate colectate de pe suprafata rutiera;

6. Hartie i degeuri specifice activitatilor de birou.

Degeurile estimate a fi generale atat in etapa de executie cat si in etapa de funciionare a proiectului, precum $i modul de
gestionare a acestora sunt prezentate in tabelul urmator,

Tabel 39 Degeurile estimate a fi generate in etapa de executie §i in etapa de operare

: Managementul degeurilor.
Cantitate estimatd a fi Starea e -
Denunisieyeu generata fizica* celusst Valorificatdi | Eliminati Ré'::f )
Etapa de executie

200101

200102
Degeuri menajere 150 t/an S 200139 - 150 tan -

200301

200108
Amestecur
melalica 24 tlan s 1704 07 24 tfan ) i
Hartie si deseuri
specifice activitalii de 0,36 t/an 5 170203 0,36 tan - -
birou
Degeuri de ambalaje :g g] g;
fara continut de 4 tfan ] 150103 4 t/an -
substante periculoase 1501 04
Ambalaje cu confinut
de subsiante 1#an S 150110 1 ¥an - -
periculoase
Materiale absorbante .
contaminate cu ulei 0.2 tfan 5 150202 - 0,2 tfan -
Uleiuri uzate provenite 130113
de la ulilajele de 24 tfan L 130207 24 than - -
constructie 130208
Degeurile de materiale
de conslructie 1080 m3/an S 17007 1080 m¥an - -
Deseuri de la sudurd 0,7 tan S 120113 - 0,7 t/an -
Deseuri de la vopsea
cu continut de solvenj .
organici sau ale 0,05 t/an S 080111 0,05 tfan - -
substante periculoase
Asfalturi, altele decat
cele specificate la 2¥an 8 170302 2 tfan - -
17 03 01
sl 700 buclan s 160103 | 700bucfan . .
Acumulatori uzalj 300 buc/an S 16 06 01° 300 buc/an - -
Pamant si pietre 5.633.133 m* 3 170504 5.633.133 m? - -
Namoluri din fosele )
septice 120 m¥an 3] 200304 - 120 m¥an -
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: Managementul deseurijor
Cantitate estimatd a fi Starea - =
Dentinire dessu generatd fizica* Lecueteu Valosrificatd | Eliminati Rm:tzsci L
Etapa de operare '
| 2000101
. . 20102
Deseuri menajere 40 t/an S 2001 39 A 40 tlan
200301
Degeuri de ambalaje 150101
{hartie si carton, 1501 02
materi:Ie plastice, (Wil S 150103 Uty ) i
lemn, metalice) 1501 04
Harlie si degeuri
specifice activitatii de 0,5t/an § 17 0203 0,5tan - -
birou
Amestect 6 tian s 170407 6t/an : :
Materiale plastice 2tfan S 170203 2 tfan - -
Namoluri de a
epurarea apelor uzate 25 m¥an 85 1908 05 - 25 m¥an
menajere |
Nameluri de la
preepurarea apelor
pluviale potentjal 200 m¥an S5 1908 10 - 200 m¥an -
contaminate cu
hidrocarburi |

* Slare fizica - Solid-S, Lichid-L, Semisolid-SS;
** In conformitate cu Lista cuprinzand deseurile, prevazuta in Anexa nr. 2 din HG nr. B56/2002 privind evidenta gestiunii deseurilor §i pentru
aprobarea fistei cuprinzand degeurile, inclusiv deseurile periculoase, completala de HG nr. 210/2007.

4.8.2. Modul de gospodarire a degeurilor rezultate

Atét in etapa de executie a proiectului cat i in etapa de operare, se va prevedea incheierea unor contracte cu societai
autorizate ce vor asigura eliminarea/valorificarea tuturor tipurilor de degeuri generate.

De asemenea, in ambele faze ale proiectului se va mentine evidenta gestiunii deseurilor conform HG nr. 856/2002 si
respectiv Legea nr. 249/2015 privind modalitatea de gestionare a ambalajelor si a degeurilor de ambalaje.

Tabel 40, Modalitatea de gestionare a degeurilor rezultate

Denumire deseu Modui de gestionare - colectarefevacuare Ohservatii

Se vor realiza spafii special amenajate prevazute cu | Se vor pastra evidenie privind cantitalile
Deseuri menajere containere fip pubele. Periodic vor fi ridicale de catre | eliminate in conformitate cu prevederile H.G.
operatori autorizalj §i transportate la depozilele de deseuri | nr.349/2005 privind depozitarea degeurilor, cu

sau |a statiile de transfer ale localitatitor. modificarile si completarile ulterioare.
Am ' Se va realiza colectare selectiva in spalji special amenajate .Se L2 evidenis cu canhtaple valor_!ﬁcate
estecuri Z2ute cu containere. Periodic vor fi ridicate de citre | 7 conformitale cu prevederile Legii nr,
metalice prevazu ' 21112011 privind regimul  deseurifor cu

operatori autorizafi si fransportate in vederea valorificarii,

modificarile gi completarite ulterioare.

Harie si deseur
specifice  activitatii
de birou

Vor fi colectate si depozitale separat in spalii special
amenajate in vederea valorificarii prin operatori autorizati.

Se vor pastra evidenle cu cantitifile valorificate
in conformitate cu prevederle Legi nr.
211/2011  privind regimul  deseurilor cu
modificarile si completarile ulterioare.
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vopsea cu conlinut
de solvenli organici
sau ale substante
periculoase

| Denumire deseu Modul de gestionare - colectare/evacuare Chservaii
Deseuri de X . .
ambalaje fara | Vor fi colectate si depozitate selecliv, in vederea ﬁ ¢ vgrrﬂsstr;ac:;nde:l}e cﬂ;a:duéﬁﬂe vﬂo?iﬁcar\‘l:a
confinut de | transportarii la instalafile de valorificare prin operatori 211 ‘,281 1 mitaie p g :
- privind regimul degeurilor cu
Ll Lol odificarile $i completérile ulterioare
periculoase modificarile si completérile ulterioare.
Ambalaje cu | Vor fi colectate si depozitate temporar in spalii special | Se vor pastra evidente cu canfitafile valorificate
continut de | amenajale prevazute cu platiorme betonate §i vor fi | in conformitate cu prevederile Legii nr.
substante transportate in vederea valorificarii prin operatori autorizafj | 211/2011  privind regimul  deseurilor cu
periculoase sau vor fi relumate fumizorilor. modificarile si completarile viterioare. ]
Materiale Vor fi colectate in saci etansi si depozitate in spalii special S e vor pféslre: l:wdenle c carglta_%lle vior_liﬁcate
absorbante amenajate si vor fi predate operatorilor autorizali in vederea :?nﬁ 128?10"“:}2‘3" d < regirrﬁn? egeeseurilg:' 2;
contaminate cu ulel | ekminarii modificirile 5i completarile ulterioare.
Se vor tine evidente cu cantilatile predate spre
Uleiuri uzate | Vor fi colectate in recipienti inchisi, elichetati, depozitate | valorificare in conformitate cu prevederile HG
provenite de [a | inir-o incinta inchisa prevazuta cu platforma betonala. Vor fi | nr.  235/2007 privind gestionarea uleiurilor
utilajele de | predate clre unitati aulorizate in vederea coleclarii si | uzate.
construclie valorificaii, Se vor respecta prevederile HG nr. 235/2007
| privind gestionarea uleiurilor uzate.
Vor i colectate in containere gi vor fi valorificate si eliminate
prin societafi autorizate. Pot fi folosite pentru:
Deseurile de'l ® valorificare locald in pavimentul drumurilor de | Se vor pastra evidenle cu canlita_ﬁle valorificate
materials de exploatare; in conformlla_tg cu  prevederile Legii nr.
' constructie »  depunere in gropile de imprumut ajunse la cota finala | 21172011 privind  regimul  deseurilor cu
de exploalare; meodificarile si completarile ullerioare.
» utilizarea ca material de acoperire intermediara in
cadrul depozitelor de deseuri utilizate in zona.
Deseuri  de I | /O  colclle i pubele acoperts amplasae in spati | | " Fese Sydente cu cartiale valorfcale
sudura :ggglra:aaglngarli? si vor fi predate operatorilor autorizati in 2112011 privind regimul  deseurilor cu
' modificarile si completarile ullerioare.
Deseuri de |[a

Vor fi coleclate separal in recipienti adecvati si stocate
temporar in spafii special amenajale si ridicate si
Iransportate prin operatori autorizati la instalalii de eliminare
reglementate,

Se vor pastra evidenle cu cantitatile predate in
conformitate cu prevederile Legii nr. 211/2011
privind regimul deseurilor cu modificarile si
completarile ullerioare.

Asfalturi,altele
decat
specificate la
1170301

cele

Vor fi colectate si depozilate temporar pe o platforma
betonata in vederea reutilizariifreciclarii.

Se vor pastra evidente cu canlitatile predate in
conformitate cu prevederile Legii nr. 211/2011
privind regimul deseurilor cu modificarile si
complelarile ulterioare

Anvelope
dinuz

scoase

Se vor colecta si stoca temporar in spatii special amenajate
prevazute cu platforme betonate si vor fi predate
operatorilor economici autorizati pentru valorificare.

Se vor pasira evidenle cu cantitatile predate in
conformitate cu prevederile Legii nr. 211/2011 |
privind regimul deseurifor cu modificarile si
completarile ullerioare.

Se vor respecta prevederile HG nr. 170/2004
privind gestionarea anvelopelor uzale cu
modificarile si completarile ulterioare

Acumulatori uzati

Deseurile de baterii si acumulatori uzafi care prezinta
deleriorari ale carcaselor sau pierderi de electrolit vor fi
colectate separat in containere speciale si vor fi predate
operatorilor economici autorizali pentru tratarefreciclare.

| Baleriile si acumulatorii uzati vor fi predate la schimb
| pentru_valorificare, in momentul achiziionarii celor noi,

Se vor pastra evidente cu cantitatile predate in
conformitate cu prevederile Legii nr. 211/2011
privind regimul deseurilor cu modificarile si
completarile ulterioare.

Se vor respecta prevederile HG nr. 1132/2008
privind regimul bateriilor si acumulatorilor uzati
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Denumire degeu

Modul de gestionare - colectare/evacuare

Observati

operalorilor econemici care le comercializeaza.

si al deseurilor de baterii si acumulatorni uzati cu
modificarile si completarile ulterioare.

Pamant si pietre

Se vor depozita temporar in gramezi pe suprafele special
destinate si va fi reutilizat pe alte amplasamente sau va

utilizal ca material inert la depozitele de deseuri autorizale. | prevederile H.G. nr.  349/2005 privind
depozitarea deseurlor, cu modificarile si
completarile ulterioare

Se vor pasira evidente cu canlilatile predate in
conformitate cu prevederile Legii nr. 21172011
privind regimul deseurilor cu modificarile si
completarile ulterioare si in conformitate cu

Namoluri din fosele
septice

Namolurile organice din bazinele vidanjabile care deservesc
grupurile sociale vor fi in mod obligatoriu vidanjate si
transportate de calre operatori autorizali in stalii de epurare
din proximitate.

Se vor tine evidente cu cantilatile vidanjate si
locul de descarcare.

Se vor respecla prevederile HG nr. 35272005
privind modificarea si completarea HG nr.
186/2002 pentru aprobarea unor norme privind
conditile de descarcare in mediul acvatic a
apelor uzate,

Namolui de Ia
preepurarea apelor

Se vor colecta si transporta prin operalori autorizafi in

Se vor pastra evidente privind canlitatile
transportate.
Se vor respecta prevederile Ordinului nr.

pluviale  potential L 344/708 din 2004 pentru aprobarea normelor

contaminate  cu vederea eliminari tehnice privind protectia mediului si in special a

hidrocarburi solurilor, cand se ufilizeaza namoluri de epurare
in agricultura.

4.9.  Gospodirirea substantelor si preparatelor chimice periculoase

4.9.1. Substante si preparate chimice periculoase utilizate si / sau produse

Executia lucrérilor pentru constructia autostrazii Sibiu-Pitesti va necesita utilizarea unor materiale care prin compozitie sau
prin efectele potenfiale asupra sanatatii angajailor sunt ncadrate in categoria substantelor si preparatelor chimice
periculoase, Aceste substante §i materiale sunt reprezentate de:

o carburan{i {motoring, benzin) folosili pentru functionarea echipamentelor si mijloacelor de transport;

»  |ubrifianfi (uleiuri, vaselina);

»  vopseluri, solventi etc;

*  explozivi: nitramon, astralits, fitil, capse.

Tabel 41. Substante gi preparate chimice periculoase utilizate

D I Clasiflcarea sl etichetarea substantelor sau preparatelor chimice
Nr. s:;:t:‘n;:; Cantitate Categorie .
crt lul chimi estimata Periculoase/ Periculozitate
D chimic Nepericulcase (P/N)
1. Motorina 30.208.421 | P Grad ridicat de inflamabilitate
2. Lubrifianti 2954131 P Iritant, greu inflamabil
d. Bitum 63.455t P Inflamabil, toxic
4. Diluant 5001 P Foarte inflamabil, nociv
Aditivi mixturi -
5. astfaltice 10051 P Inflamabil loxic
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Clasificarea gi etichetarea substantelor sau preparatelor chimice
Denumirea
Nr. substantel/ Cantitate Categorie
crt preparatului chimic | eStimata Periculoase/ Periculozitate
Nepericuloase (P/N)
6. Vopsea marcaje 5.0001 P Inflamabil iritant
Explozivi de initiere Exploziv, potenffal cancerigen, substan{a
g (astraiits) 00153 kgl P sensibilizanta
ivi de baza
8. ExPlO?'M e 0,002 kgt P Exploziv, in amestec poate cauza iritatji
{nitraman)
9. Fitil detonat 0,005 mit P Exploziv
10. Capse detonante 0,0059 buc/t P Exploziv
11. Ciment 1.929.242 N -

4.9.2. Modul de gospodarire a substantelor si preparatelor chimice periculoase si asigurarea
conditiilor de protectie a factorilor de mediu i a sanatatji populatiei

Perioada de constructie

Managementul acestor substanie se va face cu respectarea legislaiei in vigoare si a indicatjilor de pe ambalajele acestor
produse precum si din fisele cu date de securitate care insolesc produsele.

Toate substanfele i preparatele chimice necesare desfagurarii activitatilor vor fi depozitate in incinta organizarii de
santier, in spafii special prevézute in acest sens, in ambalajele originale in care sunt livrate de la producator. In spatiile
special prevézute pentru depozitarea substanielor si preparatelor chimice vor fi prevazute kituri de interventie in caz de
scurgeri accidentale compuse din materiale absorbante si recipientj speciali de colectare. In cazul aparitiei unor scurgeri
accidentale de substante sau preparate chimice in zona de depozitare sau in zona de lucru, vor fi luate imediat masuri
corespunzatoare, astfel incat sa se izoleze sursa, sa se indeparteze substaniele §i s se elimine de pe amplasament in
conditii de sigurant, prin contractori autorizalj

Angajatii care utilizeaza in activitate substante i preparate chimice vor fi informali si instruiti periodic cu privire la
pericolele ce ar putea fi provocate de acestea precum si la modul de actionare in cazul aparifiei unor incidente. De
asemenea, fiecare substanta si preparat chimic depozitat si utilizat in cadrul aclivitatilor va fi insotit de fige cu date de
securitate furnizate de producatori. Utilizarea de cétre personalul de execufie a acestor materiale se va face cu
echipament de protectie corespunzator, indicat in fisele cu date de securitate.

Se va avea in vedere evitarea formérii de stocuri de substanfe chimice si preparate periculoase, aprovizionarea fiind
facutd ritmic n functie de lucrarile ce se vor executa astfel incat sa se elimine posibilitatea iegirii din termenul de
valabilitate si implicit fransformarea lor in deseuri.

Se va fine o evidenta clard a degeurilor rezultate din aceste materiale, eliminarea acestora de pe amplasament
realizandu-se exclusiv in baza unui contract incheiat cu o societate autorizata.

Alimentarea cu carburanti a utilajelor va fi efectuata in incinte special amenajate, utilajele care vor fi aduse in gantier vor fi
in perfectd stare de funcionare, avand facute reviziile tehnice si schimburile de lubrifianti. Schimburile de lubrifianti i
operatiile de intrefinere/reparatji ale utilajelor/mijloacelor de transport se vor efectua in ateliere specializate.

In vederea limitarii riscurilor de aparitie a poluérilor accidentale se va elabora planul de prevenire a poluarilor accidentale
§i proceduri de interventie in situalji de urgenta.

PE— e
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Caracteristicile materialelor explozive

Nitramonul este un exploziv minier pe baza de azotat de amoniu poros §i motorina.

Utilizare - se utilizeaza pentru derocari la suprafai3 sau in subteran, in locuri uscate sau cu umiditate redus3 {nu se poate
folosi in apd). Nu se utilizeaza in locuri cu emanatii de gaze explozive sau cu pulbei inflamabile.

Depozitare - saci ingugti de polietilena max. 15 kg.

Astralita este un exploziv de amorsare primara si se prezinta sub forma de pulbere de culoare cenusie. Astralita igi
pastreaza capacitaile explozive la temperaturi cuprinse intre -100°C si +250°C. Astralita se fabrica prin amestecarea
unor explozivi ca: azotat de amoniu, TNT, nitrat de celuloza si nitrat de glicerin.

Astralita se livieaza sub formé de cartuge, formate din amestecul pulvurent, ambalat in hartie parafinat si avand un
diametru de 30 mm si o greutate de 100 g.

Capsele detonante sunt intrebuintate pentru amorsarea incarcaturilor de explozivi.

Capsele detonante sunt dispozitive alcatuite dintr-un tub cilindric metalic in interioru! caruia se afla o incarcaturd din
substante explozibile foarte sensibile la acfiunea unor impulsuri inifiale simple. Tuburile metalice sunt fabricate din cupry,
aluminiu, alamé sau, mai rar, din tabla de ofel.

Transportul §i ménuirea explozivilor propriu-zigi si ale mijloacelor de inifiere §i aprindere, se efectueaza numai de citre
personal special instruit pentru asemenea operatjuni.

Orice transfer sau transport de materii explozive se efectueaza numai cu mijloace de transport amenajate in acest scop,
pe baza documentelor eliberate conform reglementérilor legale in vigoare §i semnate de cei in drept.

incércarea, transferul, transportul, descércarea, depozitarea in timpul noptii sunt interzise.

Conditii de manipulare, utilizare, transport §i depozitare explozibili

Materialele explozive (nitramon, astralita, filtil i capse detonante) vor fi gestionate numai de cétre firma autorizata pentru
executa lucrarilor de impugcare/derocare care va avea in responsabilitate respectarea condiiilor privind modalitafile de
transport, incarcare, descarcare $i manipularea acestora prevazute in HG 536/2002 cu modificarile si completarile
ulterioare.

Manevrarea substanfelor explozive se va face cu respectarea prevederilor urmétoarelor acte normative:

* HG nr. 536/2002 pentru aprobarea normelor tehnice pentru definerea, prepararea, experimentarea, distrugerea,
transportul, depozitarea, manuirea §i folosirea materiilor explozive utilizate in orice alte operatiuni specifice in
activitafile definétorilor, precum si autorizarea artificierilor si a pirotehnistilor, modificata prin HG nr. 1207/2005 si
prin HG 85/2011;

» Legea nr. 126/1995 privind regimul materiilor explozive cu modificarile si completarile ulterioare.

Condifiile prevézute in aceste acte sunt obligatorii pentru cei care manipuleaza materiale explozive. Mai jos este
prezentatd o sinteza a acestor condifi

Transportul materialelor explozive

 materille explozive pot fi transportate in mijloace de transport numai cu respectarea actelor normative in vigoare,
cu luarea de masuri adecvate acestui mod de transport pentru siguranta publica si a persoanelor, cu respectarea
regulilor prevazute in normele tehnice si a instructjunilor producatorului;

» vehiculele folosite la transportul materiilor explozive trebuie amenajate astfel incat s se evite producerea de
incendii in timpul deplasarii, trebuie sa fie prevazute cu suspensii elastice, cu mijloace pentru stingerea
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incendiilor, conform prevederilor privind transportul substantelor periculoase, precum si cu mijloace de marcare §i
avertizare, conform reglementérilor in vigoare;

este interzis transportul materiilor explozive in autovehicule cu generatoare de gaze sau in care exista instalafjl
cu foc deschis, precum i in autovehiculele care pot fi descércate automat:

transportul materialelor explozive va fi realizat numai dupa obfinerea ordinului de transport, in care vor fi
specificate cel pufin urmatoarele informaii: tipurile si cantitatie de materii explozive care urmeaza a fi
transportate, traseul de parcurs, mijlocul de transport, data la care incepe transportul §i durata acestuia, datele
de identificare ale artificierului responsabil de transport, ale conducatorului mijlocului de transport si ale
persoanelor care asigura paza;

la transportul manual fiecare persoand instruita special in acest scop si numita de conducerea detinatorului poate
transporta maximum 25 kg de materii explozive in ambalajele originale ale producétorului, introduse in l3zi sau
genti speciale, prevazute cu incuietor;

materile explozive de initiere trebuie transportate separat de explozivii propriu-zisi, numai sub directa
supraveghere a artificierilor autorizati 5i numai cu personal special instruit pentru asemenea operajuni;

pentru lucrarile de constructii sau reparafji de drumuri, ci ferate, poduri sau terasamente, materiile explozive se
pot transporta de la depozite ia locurile de munca, cu vehicule special amenajate in acest scop.

incarcarea §i descarcarea materiilor explozive in §i din mijloacele de transport
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materile explozive se incarci i se descarca in i din mijloacele de transport numai manual, cu excepfia
operatiunilor executate la producétori, definatori §i cardusi dotali cu miloace de incarcare-descarcare
mecanizate, certificate in acest scop;

la operatiunile de incarcare-descarcare efectuate mecanizat se vor respecta instructiunile producatorului privind
manuirea materiilor explozive;

in timpul operaliunilor de incarcare-descarcare manuala sau mecanizata a ambalajelor in care se gasesc materii
explozive este interzisa lovirea, réstumnarea, aruncarea sau tractarea in plan orizontal a acestora;

incarcarea §i descarcarea materiilor explozive in §i din mijloacele de transport se fac numai in locuri special
destinate in acest scop, pazite si marcate cu panouri de semnalizare;

la incércarea i descarcarea manuala a materiilor explozive in i din mijloacele de transport se asigura podete
sal rampe de circulatie a caror latime sa permitd trecerea in doua sensuri a cel putin doua persoane;

céile de acces trebuie nivelate §i gropile astupate, iar pe timp de inghet pe caile de acces i pe rampele de
incarcare-descéarcare trebuie sa se impragtie material antiderapant;

toate caile de acces dinspre locurile de incarcare-descarcare trebuie sa fie in permanenta libere si sa asigure o
circulatie fluenta;

operatiunile de incarcare-descarcare a materiilor explozive se efectueaza numai in timpul zilei. Este interzis ca
aceste operatiuni sa se efectueze noaptea sau in conditii meteorologice nefavorabile, cu descarcar electrice.
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La manuirea in orice situalie, precum si la incarcarea sau descarcarea materilor explozive trebuie respectate urmatoarele
reguli:

a) executarea oricarei operatiuni se face numai de catre personal calificat, instruit st avizat medical in acest scop, sub
supraveghere;

b) la ménuirea $i manipularea acestora de catre personalul muncitor, greutatea unei incarcaturi, inclusiv ambalajul, nu
trebuie sa depageasca limitele stabilite de reglementarile in vigoare.

Este strict interzis:

a) transportul materiilor explozive pe umeri, pe spate, sprijinite pe cap sau folosind manerele din sfoara ale ambalajelor;
b) manipularea materiilor explozive fard ambalaje, in ambalaje deteriorate sau care nu sunt inchise cu capac;
c) manipularea materiilor explozive care nu sunt fixate corect, pentru a nu permite deplasarea acestora pe timpul
transportului $i manipularii;

d) s& se rastoarne, sa se tranteasca cutile sau lazile cu materiale explozive.

Atunci cand in timpul operajunilor de incarcare-descércare s-au varsat materii explozive, se iau masuri imediate de
inlaturare a acestora §i de curatare a locului respectiv.

Se vor avea in vedere:

- la transportul materiilor explozive vehiculele vor fi incarcate maximum pana la inalimea peretilor laterali, cu
exceplia capselor detonante (pirotehnice sau electrice) care se incarcd panad la maximum doua treimi din
aceasta indlfime;

- Incarcdtura de materii explozive se repartizeaza uniform pe platiorma vehiculului, fixandu-se in aga fel incat
ambalajele sa nu se deplaseze sau sa se loveasca intre ele sau de peretii acestuia in timpul transportului;

- cand se folosesc vehicule descoperite, intreaga incarcatura se acopera cu o prelatd, iar cand transportul se face
pe drumun accidentate, pe platforma vehiculului se pun materiale moi si greu inflamabile, in grosime de minimum
20 mm, fiind interzisa folosirea materialelor ugor inflamabile;

in timpul operatiunilor de incarcare-descarcare conducatorul mijlocului de transport are urmatoarele obligatii:
» dupa oprire sa ia masuri de asigurare a mijlocului de transport contra pomirii accidentale;
o 53 verifice daca nu exista pierderi de materii explozive;
¢ saia masur de curdfare in cazul in care existd pierderi de materii explozive;
» sa verifice ca stivuirea ambalajelor cu materii explozive sa se efectueze corect;
o sarefuze incarcarea materiilor explozive cu ambalajul deteriorat;
e s&nudepageasca sarcina maxima admisa pentru mijlocul de transport respectiv;
e  sa nu lase nesupravegheat mijlocul de transport;
o sdinterzica apropierea oricarei persoane purtatoare de flacara deschisa.
Masuri de siguranta la efectuarea transportului
Pe timpul deplasérii responsabilul cu executarea transportului trebuie sa respecte urmatoarele masuri;

e sdocoleasca locurile de manifestare a unor incendii la o distanta de cel putin 300 m, iar in cazul intalnirii focurilor
deschise trebuie sa ia masuri suplimentare de precaulie;

Beneficiar: C.N.A.LR. S.A. Pagina 129 din 164 l



Memoriu de prezentare pentru proiectul ,,Autostrada Sibiu — Pitesti”

» pe timp cu condilii meteorologice nefavorabile (de exemplu: ceatd, furtun), cu vizibilitate sub 20 m, transportul
se opreste, iar vehiculele se scot in afara arterei de circulafie;

» sa anunte organele de politie ori de céte ori intervin situatii neprevazute, cu precizarea tipului incarcaturii si a
itinerariului de deplasare;

= esle interzis ca vehiculele care transporta materii explozive sa staioneze la o distanta mai mica de 300 m faf de
diverse obiective (de exemplu: fabrici, uzine, lucrari de artd, centre populate) si de 100 m fafd de arterele
principale de circulalie;

» personalul auxiliar care transportad materii explozive nu au voie s& se opreasca sau sa se abata de la traseul
stabilit, s intre in alle locuri decat in cele in care urmeaza sa le depoziteze sau s& execute operatiuni cu materii
explozive si sa le predea unor persoane neautorizate;

* responsabilul transportului trebuie s& aibd grija ca incarcatura de malerii explozive sa fie pazitd pe timpul
stationarii, nepermitand apropierea persoanelor neautorizate, §i sa ia mésuri de prevenire a producerii
incengdiilor;

e latransportul 5i manuirea materiilor explozive, inclusiv a obiectelor pirotehnice, se interzie folosirea mijloacelor de
aprindere a focului, fumatul, folosirea [ampilor cu flacara deschisa sau a altor mijloace cu foc deschis, fiind
obligatorie i respectarea celorlalte reguli specifice.

Perioada de operare
Alimentarea cu carburanj se va realiza la statjile de distributie, iar schimbul de ulei se va realiza in centre specializate.

Substantele chimice utilizate in cadrul lucrérilor de intretinere, proteciie si marcaje rutiere vor fi depozitate in spalji special
amenajate, vor fi ambalate in ambalaje corespunzatoare, iar ambalajele goale vor fi colectate si depozitate temporar in
vederea returnarii fumnizorului.

Se va urmari permanent modul de asigurare a spatiilor in care sunt depozitate, iar personalul angajat care manipuleaza
astfel de substante va fi instruit periodic in vederea respectarii conditiilor din figa tehnica de securitate.

R
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V. PREVEDERI PENTRU MONITORIZAREA MEDIULUI

Monitorizarea impactului pe care constructia si operarea autostrazii il va avea asupra componentelor de mediu are rolul,
pe de-o parte, de a confirma sau infirma cuantificarile impactului rezidual realizate inaintea implementarii proiectului, de a
cuantifica eficienta masurilor deja implementate si de a identifica noi zone in care este necesara implementarea unor
masuri de reducere a impactului.

Activitaiie de monitorizare se vor concentra asupra componentelor de mediu asupra cérora se preconizeaza generarea
unor forme de impact: aer, apa, sol, biodiversitate si comunitatile locale in principalele etape de dezvoltare a proiectului:
constructie si operare.

Anual, echipa de monitorizare (persoane calificate) va elabora un raport scris care va cuprinde rezultatele sub forma
estimarii eficientei masurilor de evitare si reducere a impactului si alte masuri considerate necesare a fi implementate i va
fi inaintat autoritatii competente de mediu §i CNAIR.

Independent de programul de monitorizare, titularul/antreprenorul proiectului are obligalja de a raporta, conform cerintelor
legale in vigoare, orice ucidere accidentals a oricirei specii de interes conservativ (atat in perioada de constructie, cat gi
in perioada de operare),

in vederea monitorizérii impactului pe care construclia §i operarea autostrazii il va avea asupra componentelor de mediu
se propune un plan de monitorizare care include o componenti pentru perioada de construclie $i 0 componenta pentru
perioada de operare (prezentat in tabelele de mai jos).
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Memoriu de prezentare pentru proiectul ,Autostrada Sibiu — Pitesti”

V. JUSTIFICAREA iNCADRARII PROIECTULUI, DUPA CAZ, iN PREVEDERILE ALTOR
ACTE NORMATIVE NATIONALE CARE TRANSPUN LEGISLATIA COMUNITARA
(IPPC, SEVESO, COV, LCP, DIRECTIVA CADRU APA, DIRECTIVA CADRU AER,
DIRECTIVA CADRU A DESEURILOR ETC.)

Proiectul propus se incadreaza in prevederile urmatoarelor acte normative;

» HG nr. 445/2009 privind evaltarea impactului anumitor proiecte publice §i private asupra mediului, cu modificarile
si completarile ulterioare (Anexa 1, articolul 7, litera b— construirea de autostrazi §i drumuri expres);

e QUG nr. 57/2007 privind regimul arilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei i faunei
salbatice (art. 27 i art. 28(2)), cu modificarile §i completarile ulterioare.

Activitatea propusa prin proiect nu cade sub incidenta prevederilor:
e Legii nr. 278/2013 privind emisiile industriale;

o Legii nr. 59/2016 privind controlul asupra pericolelor de accident major in care sunt implicate substante
periculoase.

Activitiiile desfagurate in perioada de constructie §i exploatare vor respecta prevederile Legii nr. 211/2011 privind regimul
deseurilor cu modificarile si completarile ulterioare i ale Legii apelor nr. 107/1996 cu modificarile gi completarile
ulterioare,

Prin masurile prevazute in proiect vor fi respectate prevederile Legii nr. 104/2011 privind protectia atmosferei.
Nu este cazul incadrarii proiectului in prevederile altor acte normative nationale care transpun legislatia comunitara.

VIl. LUCRARINECESARE ORGANIZARII DE SANTIER

7.1 Descrierea lucrarilor necesare organizarii de gantier

Pentru amenajarea organizarilor de gantier sunt necesare urmatoarele lucrari:
» delimitarea i imprejmuirea incintei organizarii de gantier,
o pregatirea suprafetei de teren in vederea amplasarii dotérilor prevazute prin lucrari de deslelenire, indepartarea
deseurilor vegetale, decapare pamant vegetal, nivelare 5i compactare;
o frasarea pe teren a amplasamentului constructiilor, drumurilor de acces, birouri, magazii, depozite, parcéri pentru
mijloace de transport i utilaje necesare realizarii proiectului;

« organizarea depozitelor de materiale, materii prime si deseuri cu amenajarea corespunzatoare a spatiilor de
depozitare prin realizarea de platforme betonate, sanjuri perimetrale pentru colectarea eventualelor pierderi
accidentale; vor fi amenajate zone prevézute cu platforma betonata, imprejmuire si mijloace de avertizare pentru
stocarea sau depozitarea temporara a uleiurilor, vopselelor, diluantilor, emulsiei pentru mixtura astfaltica,
deseurilor periculoase;

- ————
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amplasarea containerelor cu destinatie de birouri, magazii, laboratoare de materiale de constructie, ateliere
specifice intrefinerii utilajelor;

amplasarea staliilor pentru fabricarea mixturilor astfaltice, statiile de betoane, statii pentru fabricarea balastului
stabilizat si concasoarele §i verificarea sistemelor de captare si reinere a emisiilor de poluanti in atmosfers;

montarea de separatoare de produse petroliere in zonele in care vor fi amenajate parcarile si zonele de
gestionare a carburantilor si uleiurilor;

asigurarea utilitatilor-alimentarea cu energie electrica, apa potabila si industriala, asigurarea colectaril si epurarii
apelor uzate menajere si industriale;

procurarea si amplasarea pichetelor PSI si semnalizarea conform prevederilor legale in vigoare;

asigurarea iluminarii obiectivelor.

7.2 Localizarea organizarii de santier si a bazei de productie

La faza de Studiu de fezabilitate au fost stabilite localii posibile pentru organizarile de santier, acestea fiind propuse astfel
incat sa nu aduca prejudicil mediului natural, evitandu-se zonele cu restrictii i cursurile de apa.

La stabilirea amplasamentelor propuse pentru organizarile de santier s-a tinut cont de urméatoarele condifii

sa nu fie amplasate in apropierea zonelor locuite pentru a nu afecta calitatea viefii sau activitatile umane din
Zong;
sa fie amplasate la o distan{a considerabilé de zonele in care se afl rauri, acumulan, vai;

sa nu fie amplasate in interiorul $i nici in vecinatatea siturilor de interes comunitar, ariilor speciale de protectie
avifaunistica si a altor arii naturale protejate;

sé nu fie amplasate pe terenuri de calitate superioara sau zone cu alunecéri de teren;

sa nu fie amplasate in zona de siguranta a infrastructurii feroviare;

sa nu fie amplasate in zona din apropierea padurilor;

zona de amplasare sa fie cat mai aproape de aprovizionarea cu materil prime $i s& permita asigurarea cu costuri
minime a utilitatilor;

locatia s& fie in apropierea traseului autostrazii astfel incat sa se reduca la minim interferentele provocate de
traficul mijloacelor necesare pentru constructia lucrarii.

Amplasamentele propuse pentru posibile locatji ale organizarilor de santier sunt:

Beneficiar: C.N.A.LLR. S.A,

km 9+500 - partea stanga a autostrazii, in comuna Talmaciu, in apropierea traseului autostrazii;
km 28+750 - partea stanga a autostrazii, la aproximativ 750 m fata de ax;

km 324950 - partea stanga a autostrazii, la aproximativ 2.200 m fa{a de ax;

km 34+500 - partea stanga a autostrazii, la aproximativ 1.200 m faia de ax;

km 38+950 - partea dreapta a autostrazii, la aproximativ 900 m fa{a de ax;

km 34+300 - partea stanga a auvtostrazii, la aproximativ 1.300 m fata de ax;

km 52+850 - partea stanga autostrazil, la aproximativ 1.400 m fala de ax;

km 53+350 - partea stanga a autostrazii, la aproximativ 1.200 faté de ax;
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e km 57+400 - partea stanga a autostrazii, la aproximativ 1.300 fata de ax;
e km 60+650 - partea dreapta a autostrazii, la aproximativ 850 m fata de ax;
o km 64+450 - partea dreapta a autostrazii, la aproximativ 200 m fata de ax
e km 75+000- partea stanga a autostrazii, in apropierea traseului autostrazii, in zona CIC.
» zona Curtea de Arges - partea stanga a autostrazii, In imediata vecinatate a acesteia, in apropierea DN 7C;
» zona nodului rutier de la Baiculesti - partea stanga a autostrazii;
« zona Pitesti in vecinétatea localitétii Bascov, partea dreapta a autostrazii.
Toate locatiile ofera posibilitatea de acces la refeaua de drumuri nafionale.
Suprafata aproximativa ce va fi ocupata pentru realizarea incintei unei organizarii de santier este de circa 5 hectare.

7.3 Impactul asupra mediului generat de organizarea de santier

Traficul de santier este reprezentat de vehiculele necesare transportului de materiale de construciie, fransportul deseurilor
generate din activitate in perioada de executie, transport de carburant, transport de personal, apa si alimente necesare
acestuia.

Mijloacele de transport si utilajele constau in: buldoexcavatoar, excavatoare, incarcatoare frontale, vibrocompactori pe
pneuri, cilindri vibrocompactori, autocamioane, autobasculante, autobetoniere, repartitoare mixturi astfaltice, autogredere
si macarale.

Cea mai mare intensitate a traficului este estimata in pericadele de lucru la terasamente si de realizare a lucrarilor din
beton, iar cea mai mica intensitate in timpul operaiilor de realizare a sistemului rutier. De asemenea, traficul este intens la
inceputul si sfarsitul zilei de lucru. Circulatia pe santier este intotdeauna in functie de:

o  volumul de materiale necesar a fi transportat;

* natura materialelor care trebuie transportate;

o capacitatea vehiculelor din dotare si consumul specific de carburant;

» intervalele de timp afectate executarii lucrarilor;

» viteza medie de deplasare permisa - 50 km/h;

+ intervalele de timp necesare operatiilor de incarcare sau descarcare materiale.

7.4. Surse de poluanti i instalatii pentru retinerea, evacuarea gi dispersia poluantilor in mediu
in cadrul organizarii de santier

Sursele de emisii in atmosfera in perioada de executare a lucrarilor constau in surse de emisie fixe §i surse de emisie
mobile,

Sursele de emisii fixe sunt: instalatia de preparare mixturi astfaltice, instalatia de fabricare betoane.

Traficul de gantier

I timpul executaril lucrarilor santierul este caracterizat prin traficul greu care determina emisii de poluanii in atmosfera
rezultate fie din arderea combustibilului in motor (CO, COz, NOx, SO, particule in suspensie), fie din antrenarea prafului

FTE———
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de pe drumuri, a uzurii pneurilor care genereaza pulberi sedimentabile. Emisiile de poluanti in atmosfera sunt de fapt
rezultatul traficului desfasurat pentru transporful de materii prime, materiale §i personal precum i traficu! utilajelor si
echipamentelor din dotare.

Sursele de emisii mobile conduc la evacuarea in atmosferd a poluantilor specifici rezultati din arderea carburaniilor in
motoarele mijloacelor de transport aga numitele gaze de esapament. Poluantii specifict emigi constau in CO {monoxid de
carbon}, CO: (dioxid de carbon), Nox (oxizi de azot), SO. (dioxid de sulf), hidrocarburi arse, plumb, pulberi.

Poluarea aerului in cadrul activitatilor de alimentare cu carburant, intretinere §i reparafii ale mijloacelor de transport este
redusa si poate fi neglijata.

Executarea lucrarilor

Activitatea utilajelor consta in: decaparea pamantului vegetal, sapaturi gi umpluturi din pamant si balast in corpul drumului,
realizarea sistemului rutier, realizarea lucrarilor de arta. Pentru realizarea acestor lucrdri se vor utiliza: buldozere,
excavatoare, camioane, autogredere, cisterne pentru apa, tractoare compactoare pe pneuri, autodescarcatoare, nivelator
de drum, raspanditor de griblura, distribuitoare pentru beton, repartizor de astfalt, macarale §i autogudronator.

Cantitétile de poluanti emise in atmosferd de aceste utilaje depind de urmatorii factori: nivelul tehnologic al motorului,
puterea motorului, consumul de carburant, capacitatea ufilajului, varsta utilajului, dotari cu dispozitive de reducere a
poluarii.

Emisiile de particule in suspensie este diferit de la o zi la alta deoarece depinde atat de specificul operafiilor, cét si de
conditile meterorologice. Cantitatea de particule in suspensie este in functie i de aria terenului pe care se desfagoara
activitatea.

Functionarea instalatiei de mixturi astfaltice

Pentru executarea lucrarilor de constructie a autostrazii se vor utiliza stalii de preparare mixtura astfaltica. Emisiile
provenite de la prepararea astfaltului sunt: emisii fugitive si emisii dirijate. Emisiile fugitive sunt specifice activitatii de
dinainte de prepararea mixturii, iar emisiile dirijate sunt specifice procesului de obtinere a mixturii astfaltice. Emisiile
dirijate sunt generate de: mijloacele de transport i utilajele din dotare care sunt evacuali prin cosul de fum aferent
instalatiei, iar dispersia se realizeaza in functie de caracleristicile instalatiei.

Instalatia de mixturi astfaltice functioneaza pe gaz metan. Cosul de fum al instalaiei va avea o inaltime care sa asigure
dispersia corespunzatoare a poluantilor in atmosfera. De asemenea, stalia va fi echipata cu baterii de saci filtrantj textili
care sa reduca emisiile in atmosfera.

Functionarea instalatiilor de preparat betoane

Instalatia de preparare betoane este utilizata pentru fabricarea betoanelor de ciment necesare lucrarilor. Aceasta instalatie
are un regim de functionare discontinuu in functie de necesarul zilnic. Emisiile in atmosfera rezultate din acest proces sunt
pulberi minerale care rezulta de la manipularea agregatelor si a cimentului. Sursele de emisie a pulberilor sunt buncarele
de agregate, in special cele cu nisip, benzile transportoare, cat si silozurile de ciment la care transportul se face
pneumatic.

Instalafiile de preparat betoane sunt prevazute cu sisteme pentru refinerea pulberilor.
Surse de emisii de poluanti in apa pot fi evacudrile de ape uzate insuficient epurate din cadrul organizérii de santier.
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Sursele de poluanti ai solului §i a panzei freatice pot fi depozitarea necorespunzatoare a deseurilor, a materiilor prime si a
materialelor precum si scurgerile accidentale de produse petroliere de |a mijloacele de transport si utilaje sau scurgeri de
ape uzate ca urmare a unor neetangeitati.

7.5. Dotari si masuri prevdzute pentru controlul emisiilor de poluanti in mediu generate de
organizarea de gantier

Dotarile aferente organizarilor de santier sunt:

cladire administrativa,

depozite de combustibil si carburanfi;
depozite de materiale;

gospodarie de apa;

grupuri sanitare;

atelier de reparalii si intretinere, inclusiv rampa de spalare;
parcaj autovehicule de transport;
dotari pentru PSI;

cantina si sald de mese;

centrala termica;

refea internd de cai de comunicatie;

Baza de productie va avea in dotare:

instalatie de preparare a mixturii astfaltice;
instalatie de preparare betoane.

Pentru protectia factorilor de mediu i pentru diminuarea impactului activitatilor asupra componentelor de mediu va fi
necesara respectarea urmatoarelor masuri:

verificarea periodica a sistemelor de captare a poluantilor fa instalafiile de prepare mixturi astfaltice si betoane;

inlocuirea periodica a sacilor filtranti aferenti sistemului de retinere a poluantilor din instalatiile de prepare mixturi
astfaltice §i betoane;

umectarea periodica a depozitelor de materiale pulverulente;

utilizarea de mijloace de transport si utilaje care au reviziile tehnice efectuate §i remedierea defectiunilor aparute
la acestea;

manevrarea §i gestionarea corespunzatoare a materialelor i substantelor chimice periculoase;

utiizarea de mijloace de transport adecvate pentru transportul materialelor i folosirea prelatelor pe timpul
transportului;

urmérirea mijloacelor de transport in ce privegte gradul de incarcare al acestora cu materiale gi respectarea
vitezei pe timpul transportului astfel incat sa fie prevenite pierderile accidentale pe traseu;

utilizarea de mijloace de transport si utilaje de ultima generatje i a caror emisii de poluanti in atmosfera se
incadreaza in limitele maxim admise;
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» evitarea desfasurarii lucrarilor de constructie ce implicd emisii de pulberi in atmosfera pe condifii de vant
puternic;
¢ umectarea periodica a drumurilor de acces;

» intervenia rapida in situalii de urgents cu aplicarea planufui de prevenire §i combatere a poluarilor accidentale gi
dotarea cu materiale necesare pentru combaterea gi diminuarea efectelor unor poluari accidentale;

« amplasarea organizarilor de santier |a distanfe fata de cursurile de ap3, arii protejate, zone cu alunecari de teren,
terenuri inundabile, zone locuite;

« dotarea cu toalete ecologice sau cu un sistem adecvat de epurare al apelor uzate;

« remedierea defeciunilor mijloacelor de transport sau utilaje se va realiza in locuri special amenajate prevazute
cu platforme betonate, sanfuri de garda pentru preluarea eventualelor pierderi de substante;

« evitarea interferentelor cu zona locuita prin utilizarea in principal a rutelor de transport din afara zonelor urbane;

« asigurarea colectarii si epurarii apelor uzate menajere si tehnologice in functie de conditiile locale; apele uzate
rezultate de la spalarea betonierelor si a altor utilaje se vor preepura in decantoare si vor fi refolosite sau vor fi
preepurate in separatoare de produse petroliere si colectate ulterior in bazine etange betonate vidanjabile;

» apele uzate menajere vor fi dirijate prin intermediul refelei interne in bazine etange vidanjabile; vidanjarea i
transportuf apelor uzate se va realiza prin firme autorizate pe baza de contract;

o asigurarea epurdrii apelor uzate menajere si tehnologice prin dotarea cu decantoare, separatoare de produse
petroliere urmarindu-se randamentul acestor instalatii astfel incat inainte de evacuare in emisar apele sa se
incadreze in concentratile maxim admise prevazute de NTPA 001/2005;

» platforma organizarii de santier trebuie s fie proiectata astfel incat apa pluviala sa fie colectat printr-un sistem
de rigole perimetrale;

» colectarea selectiva a degeurilor generate, amplasarea de containere specifice fiecarui degeu i valorificarea sau
eliminarea in conditji de siguranta prin firme autorizate in acest sens;

« inregistrarea evidentei gestiunii deseurilor in conformitate cu prevederile HG nr. 856/2002 cu modificarile i
completérile ulterioare si Legii nr. 211/2011 cu modificarile §i completarile ulterioare;

» respectarea prevederilor HG nr. 1061/2008 privind transportul deseurilor periculoase i nepericuloase pe teritoriul
Romaniei cu intocmirea documentelor prevazute;

e |uarea masurilor necesare pentru depozitarea temporard a paméantului vegefal pentru evitarea eroziunii §i
antrendrii acestuia pe terenurile invecinate sau in cursurile de apa.

= bt~ i |
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VIIl. LUCRARI DE REFACERE A AMPLASAMENTULUI LA FINALIZAREA INVESTITIEI,
IN CAZ DE ACCIDENTE SI/SAU LA INCETAREA ACTIVITATII, iN MASURA IN CARE
ACESTE INFORMATII SUNT DISPONIBILE

La finalizarea lucrarilor organizarea de santier va fi inchisa, constructiile si instalatiile vor fi demontate si evacuate de pe
amplasament, iar amplasamentul va fi ecologizat astfel incat sa fie adus la starea inifiald, amenajarea terenului va fi
realizata prin lucrari de salubrizare, lucrari de nivelare, inierbare si replantare arbori i arbusti dacé va fi cazul.

Pentru refacerea terenului in amplasamentul gropilor de imprumut se vor realiza urmétoarele lucrari:
o taluzare si reprofilare pentru realizarea unei pante cat mai line;
s nivelare si inerbare;
o dezafectarea drumurilor de acces;
o nivelarea si inerbarea amprizei drumurilor de acces.

Dupa terminarea lucrarilor, constructorul va asigura curétenia spatiilor de desfasurare a activitatilor prin supravegherea
dirigintelui de santier.

Aspecte referitoare la prevenirea i modul de raspuns pentru cazul poludrilor accidentale

in caz de poluari accidentale se va actiona conform Planului de prevenire si combatere a poluérilor accidentale in care
sunt prevazute masurile de interventie pe care personalul trebuie sa le aplice pentru limitarea poludrii si inlaturarea
efectelor acesteia.

Ca incidente asupra mediului in timpul executjei lucrarilor pot i mentionate urmétoarele:
e  scurgeri sau pierderi de produse petroliere;
¢ deversarea de ape uzate neepurate;
» accidente rutiere in care sunt implicate substante chimice sau preparate periculoase.

Tn cazul unui incident de mediu se va proceda la identificarea naturii gi nivelului incidentului in scopul de actiona in mod
corespunzator i a limita efectele asupra mediului. In situatia producerii unui incident de mediu se vor opri lucrarile §i se
vor aplica masurile de interventie corespunzatoare in vederea minimizarii impactului asupra mediului. Daca va fi necesar
va fi mobilizatd echipa de interveniie utilizindu-se echipamentul din dotare. Totodatd vor fi anunfate autoritatile
competente de mediu, reprezentantii Administrafiei Nationale Apele Roméne, Inspectoratului pentru Situatii de Urgenta.

Aspecte referitoare la inchiderea/dezafectarea/demolarea instalatiei
Nu este cazul.

Modalitati de refacere a strii initiale/reabilitare in vederea utilizérii ulterioare a terenului

La finalizarea lucrarilor de constructie antreprenorul are obligatia reconstructiei ecologice a terenurilor ocupate temporar
sau a celor afectate de constructia autostrazii.

Zonele afectate de constructia autostrazii vor fi reabilitate prin ecologizare, stabilizarea solului, agtemere de pamant
vegetal, plantare vegetatie specifica zonei.
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Principalele lucrari care se vor realiza in vederea aducerii terenului la starea initiala sunt:

o dezafectarea drumurilor de acces prin indepartarea balastului prin incarcarea in mijloace de transport i
valorificarea materialului Iz alte obiective;

» organizarile de santier gi instalatile de mixturi astfaltice si de betoane vor fi inchise, constructiile i instalatiile
existente vor fi demontate §i evacuate, iar amplasamentul va fi amenajat in vederea redaiii folosinfelor
anterioare;

o stalile de astfalt vor fi demontate i transportate la alte amplasamente prin grija constructorului, iar
amplasamentul va fi adus la starea iniliala;

« in zonele spatiilor de parcare-odihna, spatiilor de servicii, centrelor de intretinere i coordonare, noduri rutiere se
vor reface zonele prin salubrizarea zonei, amenajarea terenurilor adiacente, realizarea amenajarii peisagistice
prin plantare de arbon si arbusti gi inerbarea taluzelor;

» refacerea terenului in amplasamentul gropilor de imprumut prin taluzare, reprofilare, asigurarea de pante cat mai
line, nivelare si inerbare.

IX. ANEXE
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X. DATE PENTRU PROCEDURA DE EVALUARE ADECVATA

10.1. Descrierea succintd a proiectului si distanta fatd de aria naturala protejata de interes
comunitar, precum si coordonatele geografice (Stereo 70) ale amplasamentului proiectului.

Siturile Natura 2000 care sunt intersectate de autostrada Sibiu - Pitesti i lungimea de infersectie cu autostrada asociata
fiecarui sit sunt prezentate in tabelul urmétor. Din ariile naturale protejate prezentate la punctul 3.4.3.4. am selectat doar

ariile naturale protejate de interes comunitar (SCI si SPA) care fac subiectul unei evaluéri adecvate conform articolului 6.4
al Directivei Habitate.

Tabel 44. Distan{a de intersectie a autostrézii Sibiu — Pitegti cu sit-urile Natura 2000

Suprafata tofala Lungimea autostrazii in

JIpEL Bl DenurkReR sit (ha) interiorul sitului (km)

1 ROSCI0046 Cozia 16.725 184

2 ROSPAQ002 Cozia - Buila - Vanturarila 21.736 ’

3 ROSCI0085" Frumoasa 137.256 745

4, ROSPAD043* Frumoasa $30.890 7,19

5. ROSCIO22 Muntii Fagaras 198.620 2,13

6 ROSCINM 32 Oltul Mijlociu-Cibin-Haribaciu 2910 1,12

7. ROSPADDG2 Lacurile de acumulare de pe Arges 2291 0,58
* Lungimi partial suprapuse

10.2. Numele si codurile ariilor naturale protejate de interes comunitar

10.2.1. Informatii privind siturile de importanta comunitara

Proiectul autostrazii Sibiu-Pitegti intersecteaza 7 situri Natura 2000, pe lungimi diferite, detaliile fiind prezentate in Tabel
44, Prezentam, pe scurt, informatii despre siturile Natura 2000 care fac referire la importanta desemnarii din punct de
vedere al relevantei pentru conservare, habitatele si speciile de interes comunitar i detalii administrative.

ROSCI0046 Cozia

Situl de importanta comunitard ROSCI0046 Cozia este situat in intregime pe teritoriul judefului Vélcea, avénd o suprafata
totald de 16.725 ha cuprinsé intre altitudinea minima de 296 m §i cea maximd de 1.659 m. Situat in regiunile
biogeografice alpind (97,36 %) si continentald (2,64 %), situl se suprapune in totalitate cu ROSPA0025 Cozia-Buila-
Vanturarita i cu Parcul National Cozia.

Imporianta sitului este conferitd de cele 19 tipuri de habitate naturale, prioritare §i neprioritare, de stancarie, pajite,
tufariguri montane $i paduri, opt specii de mamifere, doud specii de amfibieni, patru specii de pesti, sase specii de
nevertebrate si patru specii de flord care se regasesc la nivelul acestui sit. La acestea se adauga un numéar impresionant
de alte habitate i specii importante din punct de vedere conservativ, de interes nafjonal (incluzand aici i elemente
endemice).

Astfel, reprezentative pentru sit sunt habitatele de fag de tip Luzulo-Fagetum (9110}, in amestec cu conifere i gorun,
Asperulo-Fagetum (9130), paduri acidofile cu Picea abies (9410) si tufarigurile alpine gi boreale (4060). De asemenea,
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flora locala prezinta diversitate §i bogatie extrem de ridicate pentru acest spatju (conspectul fiorei cuprinde peste 900 de
taxoni), aici regasindu-se endemite locale, regionale, numeroase raritafj, dar gi numerogi arbori seculari,

Asociat habitatelor naturale, in acest sit se regasesc numeroase specii de fauna dintre care cele mai importante sunt ursul
brun, capra neagra, lupul, rasul, cerbul carpatin.

ROSCI0085 Frumoasa

Situl de importan{a comunitara ROSCI0085 Frumoasa este situat pe teritoriul a patru judete: Alba (19 %), Hunedoara
(2 %), Sibiu (60 %) si Valcea (19 %). Suprafata totala a sitului este de 137.256 ha, cuprinzand altitudini minime de 350 m
si maxime de 2.254 m.

Situl ROSCI0085 se suprapune aproape in totalitate cu aria naturala protejatd ROSPA0043 Frumoasa. In conformitate cu
prevederile legii nr. 5/ 2000 privind aprobarea Planului de amenajare a teritoriului nafional - Secfiunea a lll-a - zone
protejate, cu modificarile i completarile ulterioare, intre limitele ariei naturale protejate se afid si Rezervatia naturala
Suvara Sagilor (20 ha} (aflaté la circa 1,1 km fata de traseul autostrazii).

Importanta sitului este conferita prin existenta a 16 tipuri de habitate de interes comunitar (dintre care cinci sunt prioritare),
care acopera 80 % din suprafata totala, Cele mai reprezentative sunt padurile de molid perialpine, jnepenigurile §i
pasunile alpine si subalpine. Habitatele forestiere in ansamblu constituie un patrimoniu natural excelent - cu varste medii
depagind 120/ 160 de ani, ce constituie habitate optime care sustin populatii viabile de carnivore mari (urs, lup, rés), dar si
numeroase specii de nevertebrate. De asemenea, situl este important pentru protejarea si conservarea a patru specii de
mamifere, doua specii de amfibieni i reptile, trei specii de pegti, 11 specii de nevertebrate, sase specii de plante i alte
numeroase specii de flora gi fauna de interes conservativ national.

ROSCI0122 Muntii Fagarag

Situl de importanta comunitard ROSCI0122 Muntji Fagaras este situat pe teritoriu! a patru judete, dupa cum urmeaza:
Sibiu {13 %), Bragov (22 %), Arges (54 %) si Valcea (11 %). Limitele altidudinale sunt cuprinse ntre 348 m (minima),
1.407 m (medie) §i 2.526 m (maxima).

Importanta conservativa este conferiti de varietatea tuturor elementelor de biodiversitate, incepand cu tipurile de habitate
printre care se regasesc habitate de luncé (arinisuri, salcete batrane compacte §i continue), paduri cu compozifii variate,
fanele montane, tufariguri subalpine, pajisti alpine, stancarii gi goluri alpine, Tn acest spafiu geografic fiind intalnite peste
900 de specii de plante. Toate aceste elemente de fitodiversitate asigura habitate favorabile pentru populatii.

Situl a fost desemnat pentru protejarea i conservarea a 27 de tipuri de habitate (cinci tipuri prioritare), 13 specii de
nevertebrate, patru specii de pesti, trei specii de amfibieni, sase specii de mamifere i sapte specii de plante, dar si
numeroase alte elemente de flora i fauna.

ROSC10132 Oltut Mijlociu-Cibin-Hartibaciu

Situ! de importanta comunitara ROSCI0132 Oltul Mijlociu-Cibin-Hartibaciu este localizat pe teritoriul a trei judete, dupa
cum urmeaza: Sibiu 66 %, Bragov 25 %, Valcea 9 %, atingand 568 m la altitudinea maxima i 314 m la cea minima.

Acest sit a fost desemnat pentru protejarea si conservarea a doud fipuri de habitate Natura 2000, patru specii de
nevertebrate, 10 specii de pesti, doua specii de amfibieni i reptile §i doua specii de mamifere, dar gi alte specii importante
de flora gi fauna.
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Importanta sitului este dat in mod deosebit de prezenta, desi in efeciive reduse, a speciilor Unio crassus, Chilostoma
banaticum §i Anisus vorticulus, in ciuda conditiilor destul de precare ale biotopului, ca urmare a impactului antropic
manifestat in anii 70'-90' ai secolului trecut (in prezent igi produc efectele negative construcfiile hidrotehnice, desecarile,
poluarea, defrigarea, agricultura intensiva). Populatiile remanente ale celor trei specii amintite, s-au pastrat fragmentar,
alcatuind metapopulaiji distribuite in zonele umede care §i-au pastrat aspectul si calitatile de odinioara.

ROSPA0025 Cozia-Buila-Vanturarifa

Aria de protectie speciala avifaunisticda ROSPA0025 Cozia-Buila-Vanturarita este inclusé in totalitate in teritoriul
administrativ al judefului Valcea. Prezinta doua unitafj distincte, prima fiind suprapusa aproape in totalitate cu ROSCI0046
Cozia si Parcul Nafional Cozia, iar cealaltd cu Parcul Natjonal Buila-Vanturarifa. Limitele alfitudinale sunt cuprinse intre
294 m limita minima gi 1,862 m limita maxima.

ROSPAD025 a fost desemnata pentru protejarea i conservarea a 77 de specii de pasari (rezidente, cuibaritoare, specii
de pasaj si oaspeli de iama) incluse in Anexa | a Directivei Consiliului 2009/147/EC (18 specii) §i specii de pasari cu
migratie regulata, neincluse in Anexa | a directivei (56 de specii).

Importanta avifaunistica a sitului este conferita de prezenfa a numeroase specii cu efective importante in aceasta zona,
specii rare, printre care Plyonoprogne rupestris care cuibareste in zonele stancoase de pe Valea Oltului. De asemenea,
situl conferd condifii optime de habitat pentru speciile cuibritoare Aquila pomarina, A. chrysaelos, Telrao urogallus,
Bonasa bonasia i Strix uralensis.

ROSPA0043 Frumoasa

Aria de protectie speciala avifaunisticd ROSPA0043 Frumoasa se suprapune peste teritoriile administrative a trei judete,
respectiv Alba (18 %), Sibiu (62 %) §i Vaicea (20), suprapunandu-se in cea mai mare parte cu limita ROSCI0085
Frumoasa. ROSPA0043 a fost desemnati pentru protejarea si conservarea a 11 specii de pasari de interes comunitar,
mentionate in Anexa | a Directivei Consiliului 2009/147/EC.

Regiune predominant montana ce oferd habitate favorabile si adaposteste efective importante ale specilor Tetrao
urogallus, Bonasa bonasia, Drycopus martius, Dendrocopos leucotos, Picoides tridactylus, Strix uralensis, Aegolfius
funereus, Glaucidium passerinum, Ficedula parva, F. albicollis.

ROSPA0062 Lacurile de acumulare de pe Arges

Aria de protectie speciald avifaunisticd ROSPA0062 Lacurile de acumulare de pe Arges este localizata in totalitate pe
teritoriul administrativ al judetului Arges, fiind constituitd din cinci corpuri de apa (lacuri) situate in amonte si aval de
municipiul Pitesti.

Situl a fost desemnat pentru protejarea §i conservarea a 23 de specii de pasari menfionate in Anexa | a Directivei
Consiliului 2009/147/EC si 133 de specii de pasari cu migratie regulatd, neincluse in Anexa | a directivei.

Importanta acestui sit este conferita de conditiile statjonale i de habitat (lacuri oligomezotrofice cu ecosisteme forestiere,
praticole {fanete, paijigti), terenuri agricole) care favorizeaza prezenta a numeroase specii de pasari de interes conservativ,
in mod deosebit a specillor de pasaj (Ciconia ciconia, Aythya nyroca, Egretta garzefta, Anser anser, Phalacrocorax carbo,
Anas clypeata, Podiceps grisegena, Anas querquedula, Larus ridibundus) §i a speciilor oaspeti de iama (Mergus albelius,
Gavia arctica, Bucephala clangula, Cygnus olor, Larus cachinnans, Fulica afra, Mergus merganser, M. serrator, Podiceps
cristatus, Aythya fuligula, Anas platyrhynches, Aythya ferina, Buteo buteo, Anas crecca).

x|
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intrucat in pericada de migrafie situl gazduieste peste 20.000 de indivizi ai diferitelor specii de pasari, acesta prezinta
calitatea de posibil sit RAMSAR. In urma evaluarii sitului conform criteriilor BirdLife International si acordarii criteriilor C3 si
C4, ROSPAQ06G2 a fost desemnat sit [BA.

10.3. Prezenta si efectivele/suprafetele acoperite de specii gi habitate de interes comunitar in
zona proiectului

Analiza privind efectivele populationale ale speciilor de Interes comunitar §i suprafetele habitatelor de interes comunitar
din zona de interes a proiectului se realizeazé pe baza datelelor provenite din evaluérile incluse in Fomularele Standard
Natura 2000 si Planurile de Management. Complementar acestei analize precizam si starea de conservare a speciilor i
habitalor de interes comunitar, conform Formularelor Standard Natura 2000, un parametru esential de considerat in
procedura de Evaluare Adecvatd. La finalul secfiunii sunt prezentate informatii despre specii si habitate de interes
comunitar provenite in urma studiilor de teren din zona de interes a proiectului autostrazii Sibiu - Pitesti.

Speciile si habitatele care se regésesc in zona de interes a proiectului apariin celor sapte situri Natura 2000 precizate |a
punctul 10.2.1. Tn Tabelul 45 este prezentat lista speciilor de interes comunitar din siturile de importanta comunitara
(SCI) si efectivele populationale ale acestora. in Tabelul 46 este redata starea de conservare a speciilor, toate informatjile
fiind in conformitate cu Formularele Standard Natura 2000.
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Memoriu de prezentare pentru proiectul ,,Autostrada Sibiu — Pitesti”

in cadrul celor patru situri Natura 2000 de importanta comunitara sunt mentionate, conform Formularelor Standard Natura
2000, un numér de 30 de habitate. in urma studiilor de inventariere §i cartare desfagurate pentru intocmirea Planurilor de
Management, s-a constatat absenta unor habitate sl prezenia altor habitate care nu apar precizate in Formularele
Standard. in Tabe! 47 sunt prezentate suprafetele habitatelor, in conformitate cu datele din Formularul Standard gi din
Planurile de Management ale fiecérui sit. in situatia in care habitatul nu a fost confimat de cétre studiile de inventariere §i
cartare ale Planurilor de Management, in tabel este mentionat termenul “neconfimat’, situatie in care nu mai apare
indicata valoarea de suprafata a habitatului din Formularul Standard. Inventarierea si raportarea suprafetelor identificate
pentru ROSCI0132 Oltul Mijlociu-Cibin-Hartibaciu s-a realizat doar pe suprafata suprapusa cu ROSPA0099 Podisul
Hartibaciului,

Tabel 47. Habitatele de interes comunitar din cadrul ariilor naturale protejate de interes comunitar care
intersecteaza proiectul §i suprafetele asociate ale acestora {Simbolul grafic “-” indicé absenta habitatului din sit-
ul respectiv, tar simbolul grafic “ * ” asociat codului de habitat indica faptul ca habitatul este prioritar. Termenul
“neconfirmat” indica faptul ca studiile realizate pentru Planul de Management nu au confirmat habitatul in sit-ul
respectiv).

Suprafata (ha) .
Cod ROSCI0132 - Oltul
NEot | habitat Mijlociu-Cibin- R,?,ﬁ‘,f,'ﬂ:: Rosc;:;?r; ;‘""‘" ROSCI0046 - Cozia
Hartibaciu i
1 3220 - - 1.5-2 90
2 3230 - - neconfirmat neconfirmat
3 3240 - - neconfirmat 40
4 4060 neconfirmat 10000 - 15000 17000 - 22000 216
5 4070" - 3000 - 5000 5200 - 6500 -
6 4080 - 2-5 90-150 -
7 40A0 - 4 - 517
8 6150 - 1200 - 2000 12000 - 15000 43
9 6170 - - 180- 210 -
10 6230* - 120 - 200 2000 - 3000 76
1} 6410 - 342 13 -
12 6430 - 210 200 - 300 523
13 6440 - - 150 - 200 -
14 6520 - 5000 - 6000 1000 - 1500 476
15 710" - 200 - -
16 7240" - - neconfirmat -
17 8110 - - 1500 - 2500 1
18 8120 - g 2-4 .
19 8210 - - 1-3 -
20 8220 - 200 250 - 300 203
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Memoriu de prezentare pentru proiectul ,,Autostrada Sibiu — Pitesti”

Suprafaia (ha)
Cod ROSCI0132 - Ottul
Nr. crt. habitat Mijfociu-Clbin- R;‘JSCIBDBS - ROSCI0122 - Mundii ROSCI0046 - Cozia
Hartibaciu rumoasa Fagdrag
2 8310 - - 23 -
22 9110 neconfirmat 15441 24700 - 27300 1077
23 9130 - 266 6248-6374 3579
24 9150 - - neconfirmat -
P 9180* - - 66-70 4325
26 91E0” - 7 405-413 1069
27 91Q0 - - neconfirmat 255
28 91v0 - 11913 49661 - 54889 2326
29 91Y0 - - - -
30 9410 - 78907 45207 - 46120 849
Habitate identificate prin studiile Planurilor de Management care nu apar indicate in Formularele Standard

K| 7220" - - 0.001 0.1
32 92A0 19.74 - - -
33 91D0* - 642 4041 -
k) 7140 - - 0.001-0.01 -
35 91K0 - - 3649 - 3875 -
36 70 - (k] 274 - 291 1148
7 91L0 - - 945 - 1003 -
38 9420 - - 210-212 -

Starea de conservare a habitatelor de interes comunitar este redatd inTabel 48, in conformitate cu evaluarea din
Formularele Standard Natura 2000, unde este evaluata starea de conservare pentru fiecare tip de habitat.

Tabel 48, Starea de conservare a habitatele de interes comunitar din cadrul ariilor naturale protejate de interes
comunitar care intersecteaza proiectul (A = conservare excelenta, B = conservare buna, C = conservare medie
sau redusa; simbolul grafic “-" indicd absenta habitatului din sit-ul respectiv, iar simbolul grafic “ * " asociat
codului de habitat indica faptul ca habitatul este prioritar).

Nr. Cod Starea da.conservare | |
crl. habitat ROSCI0132 - Oltu) Mijlociu-Cibin- ROSCI00BS - ROSCI0122 - Muntii ROSCI0046 -
Hartibaciu Frumoasa Fagaras o

1 3220 . - 5 -

2 3230 . - . -

3 3240 . - o -

4 | 4060 c : ; :

5 4070* . B 0 -

Beneficiar: C.N.A.L.R. S.A.
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[ Memoriu de prezentare pentru proiectul ,,Autostrada Sibiu - Pitesti”

1 Nr. I Cod Starea_de conservara
ert. habitat ROSCI0132 - Oltuf Mijlociu-Cibin- ROSCI0085 - ROSCI0122 - Munji ROSCI0046 -
Hartibaciu Frumoasa Fagéras Cozia
& 4080 - A B -
7 4040 - B - B
8 6110 - - . -
9 6190 - - - -
10 6150 - B B B
" 6170 - - B -
12 6210 - - - -
13 6230* - B B B
14 8410 - B c -
15 6430 - B B 8
16 6440 - - B -
17 6520 - B A B
18 7110* . B . .
19 7220° - s = B
20 7240 - - A -
21 8110 - - B A
22 8120 - - B -
23 8210 - - B -
24 8220 - B A B
25 8230 - - - -
26 8310 - - nu este evaluata -
27 9110 C B e B
28 9130 - B A B
29 9150 - - B -
30 9170 - - B A
H 9180* - - A A
32 91EQ” - B A B
33 9110 - - - -
34 91Q0 - - B -
35 91v0 - B B B
36 91Y0 - - - -
7 9410 - B A B

in ceea ce priveste specille de pasari, cele trei arii de protectie speciala avifaunistica (ROSPAD002 Cozia-Buila—
Véanturarita, ROSPA0043 Frumoasa, ROSPA0062 Lacurile de acumulare de pe Arges) gazduiesc un numér de 41 de

g
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Memoriu de prezentare pentru proiectul ,,Autostrada Sibiu — Pitesti”

specil listate in Anexa 3 a OUG 57/2007. n Tabel 49 este prezentata lista speciilor precum si efectivele populaionale,
indicate conform datelor din Formularele Standard Natura 2000.

Tabel 49. Speciile de pasiri de interes comunitar din ariile de protectie speciald avifaunistica care intersecteaza
proiectul si efectivele populationale asociate (Simbolul grafic “-” indica absenta speciei din sit-ul respective, ND =

nu sunt date).
™ Dentaniasneals ROSPA0025 ROSPA0043 ROSPAQ0S2
Min Max Min Max Min Max
1 Aegolius funereus 6 6 300 350 - -
2 Alcedo afthis ND ND - - 4 6
3 Aquila chrysaetos 1 1 - - - S
4 Aquila pomarina 2 3 - - - -
5 Ardeola ralloides - - - - 2 5
6 Aythya nyroca - - - - 35 60
7 Bonasa bonasia 45 45 500 600 - -
8 Bolaurus stellaris - - - - 1 2
9 Bubo bubo 8 8 - - - -
10 Caprimulgus europasus - - 50 60 - -
1 Chlidonias niger - - - - 30 50
12 Ciconia ciconia - - - - 450 600
13 Circus aeruginosus - - - - 16 22
14 Circus cyaneus - - - - 10
15 Cygnus cygnus - - - - 5 20
16 Dendrocopos leucoios 10 10 150 230 - -
A7 Dendrocopos medius 50 50 - - - -
18 Dendrocopos syriacus 20 20 - - - -
19 Dryocopus martius 50 70 300 400 - -
20 Egrefia alba - - - - 3 8
21 Egrelfa garzefia - - - - 10 15
22 Falco peregrinus 5 7 - - - -
23 Fafco vespertinus - - - - 5 10
24 Ficedula albicoliis 400 400 7000 12000 - -
25 Ficedula parva 150 150 1200 2000 - -
26 Gavia arclica - - - - 1 3
27 Gavia stellata - - - - 1 2
28 Glaucidium passerinum - - 80 100 - -
29 Ixobrychus minutus - - - - 2 3
30 Lanius collurio - - - - ND ND

Beneficiar: C.N.A.LR. S.A.
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Memoriu de prezentare pentru proiectul ,,Autostrada Sibiu — Pitesti”

ROSPA0025 ROSPA0043 ROSPA0062

Nr. Denumire specie — -

Min Max Min Max Min | Max
K} Lanius minor - - - - ND ND
32 Mergus albellus - - - - 40 60
33 Nyclicorax nyclicorax - - - - 40 80
34 Pemis apivorus 403 404 - - - -
35 Phalacrocorax pygmeus - - - - 20 70
36 Picoides tridaclylus - - 250 300 - -
7 Picus canus 50 50 - -
38 Slerna hirundo - - - - 1 2
39 Sylvia nisoria - - - - 1 2
40 Telrao urogallus 12 12 300 500
41 Tringa glarecla - - - - 20 40

in functfe de dimensiuni si de structurile asociate, proiectu! de infrastructura rutierd genereaza impacturi semnificative, fie
temporare, fie permanente, asupra sit-urilor Natura 2000 in zonele in care sunt proiectate, in cazul in care nu sunt
prevazute si adoptate mésuri de prevenire / reducere / eliminare a impactului,

in vederea caracterizarii amplasamentului, respectiv a identificarii elementelor de biodiversitate potential afectate de
implementarea proiectului de construire a autostrazii Sibiu-Piteti, au fost luate in considerare ariile naturale protejate de
interes comunitar pe care proiectul le intersecteaza, fiind intreprinse studii de teren in zonele de influenta a proiectului. De
asemenea, vor fi realizate studii de teren atat pe parcursul perioadei de constructie, cat si pe parcursul perioadei de
functionare,

in urma desfagurarii studiilor de teren nu au fost identificate specii de plante de interes comunitar in conformitate cu
Anexa 3 a OUG 57/2007. Vegetatia caracteristica traseului proiectului cuprinde habitate terestre, reprezentate de pajisti
mezofile, paduri de conifere §i foioase §i habitate de stancarie si habitate acvatice. Cercetarile de teren au evidentjat
prezenta unui numér de 10 tipuri de habitate listate in tabelul de mai jos.
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‘Memoriu de prezentare pentru proiectul ,,Autostrada Sibiu — Pitesti”

Tabel 50. Tipuri de habitate de interes comunitar identificate in teren in zonele investigate (simbolul grafic “ * *
asociat codului de habitat indica faptul ca habitatul este prioritar).

:L Cod habitat Tipuri de habitate identificate Arla naturala protejata
1 8440 | Pajgti/Fanele aluviale de fip Cnidion dubii din vai ROSCI0132 Ofl - Mifociu - Cibin -
Harlibaciu
L . o _ | ROSCI0132 Oltul  Milociu - Cibin -
9 6510 Pajisti / Fanele d'e jgasé altitudine cu Alopecurus pralensis, Hartibaciu
Sanguisorba officinalis
ROSCI0085 Frumoasa
. ROSCI0122 Muntii Fagarag
3 6520 Pajisti/ Fanete montane
ROSCI0085 Frumoasa
ROSCI0132 Oltul Mijlociu - Cibin -
7 - : i - i . Hartibaciu
0 ante stancoase silicioase cu vegelalie chasmofilica ROSCIO!22 Munti Fagaras
ROSCI0085 Frumoasa
L . ROSCI0046 Cozia
5 9110 Paduri de fag de fip Luzulo-Fagelum
ROSCI0085 Frumoasa
L . ROSCI0046 Cozia
6 9130 Paduri de fag de tip Asperufo-Fagefum
ROSCI0085 Frumoasa
ROSCI0132 OHul Mijlociu - Cibin -
. . Paduri aluviale cu Alnus glutinosa si Fraxinus excelsior (Alno- | Harlibaciu
Pandion, Alnion incanae, Salicion albae) ROSCI0122 Muntii Fagaras
ROSCI0085 Frumoasa
8 91Mo Paduri balcano:panonlcfa cu cer, gorun, gamitd (Quercus ROSCI0046 Cozia
pelraea, Q. cerris, Q. frainetto)
9 91Q0 Paduri sud-est carpatice de pin silvestru {Pinus sylvesiris) in afara limitelor siturilor Natura 2000
ROSCIN046 Cozia
10 V0 Paduri dacice de fag (Symphyto-Fagion) ROSCI0122 Munlii Fagarag
ROSCI0085 Frumoasa

10.4. Legaturile proiectului cu managementul conservarii ariei naturale protejate de interes
comunitar

Proiectul nu este necesar pentru managementul ariilor naturale protejate intersectate sau aflate in vecinatatea acestuia.

Beneficiar: C.N.A.LR. S.A.
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Memoriu de prezentare pentru proiectul ,,Autostrada Sibiu - Pitesti"”

10.5. Estimarea impactului potential al proiectului asupra speciilor gi habitatelor din aria
naturala protejata de interes comunitar

Analiza preliminara de impact, realizata initial in etapa de selectare a alternativei de proiect si ulterior la momentul
elaboréii studiilor de fezabilitate pentru autostrada Sibiu - Pitesti, a avut in vedere identificarea i studierea acelor forme
de impact pentru care exista riscul atingerii unor praguri semnificative in absenta unor masuri de evitare si reducere a
impactului, Aceste forme de impact sunt:

» fragmentarea habitatelor pentru un spectru larg de specii, dar in special pentru mamiferele terestre mari prin
crearea unor bariere suplimentare (fatd de actualul DN 7 care este o infrastructura cu un grad foarte scézut de
permeabilitate) in lungul Vaii Oltului (zona critica este reprezentatd de contactul dintre SCI Frumoasa si SCI
Muntii Fagarag) si crearea unor bariere noi in nordul SCI Cozia (zona principalului coridor ecologic dintre Munji
Cozia §i Muntji Fagaras);

+ creglerea ratei de mortalitate la nivelul unui spectru larg de specii ce includ: animale cu mobifitate redusa
{ex: amfibieni si reptile), animale cu mobilitate ridicatd (ex: mamifere mari) sau specii zburatoare
(ex: nevertebrate, pasari, lilieci);

e perturbarea activitdtii speciilor prin cresterea nivelului de zgomot la nivelul zonelor naturale sensibile din
vecinatatea fraseului propus (forma de impact care afecteaza i populatia umana din zonele locuite).

Pentru toate celelalte forme de impact identificate (a se vedea secfiunea anterioara), rezultatele analizei preliminare
sugereaza ca riscul de aparitie al unor forme de impact semnificativ este redus. Chiar i in aceste conditii, o evaluare
detaliata a impactului este mai mult decat necesara pentru testarea ipotezelor privind atingerea pragurilor de semnificatie
a tuturor formelor de impact identificate.

Pe baza analizei preliminare au fost propuse principalele masuri de evitare si reducere a impactului ce au fost deja
integrate in continutul proiectului.

—
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