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l. Denumirea proiectului
., Tronson de autostrada Lugoj-Deva”

Modificarile aduse proiectului constau in principal in modificari ale pozitiilor
kilometrice ale lucrarilor de arta din cadrul proiectului ,, Tronson de autostrada
Lugoj-Deva™.

Il. Titular
Nume: COMPANIA NATIONALA DE ADMINISTRARE A

INFRASTRUCTURII RUTIERE S.A.

Adresa postala: Bulevardul Dinicu Golescu nr. 38, sector 1, Bucuresti, Romania,
cod postal 010873

Telefon: 021.264.32.00, Fax: 021.312.09.84, E-mail: office@andnet.ro

Numele persoanelor de contact:

Cristian PISTOL - Director General

Ecaterina MUSCALU - Sef Departament Mediu

I1l. Descrierea caracteristicilor fizice ale intregului proiect
a) Rezumatul proiectului
Modificarile proiectului se refera la Autostrada Lugoj — Deva, Lot 2: km 27+620

— km 56+220 Sectiunea E, care se desfasoara pe teritoriul administrativ al judetului
Timis, traversand unitatea administrativ teritoriala Margina si pe teritoriul
administrativ al judetului Hunedoara, traversand unitatea administrativ teritoriala
Lapugiu de Jos. Imobilul studiat face parte din domeniul public al statului si al
unitatii administrativ teritoriale, dar si proprietari privati.

Au fost emise H.G. nr. 844/07.08.2012, H.G. nr. 680/19.08.2015, H.G. nr.
631/31.08.2016, H.G. nr. 1537/2022, precum si Deciziile de expropriere nr.
1585/13.12.2012, nr. 51/26.01.2016, nr. 900/17.10.2016 si nr. 301/24.02.2023
pentru coridorul de expropriere al lucrarii de utilitate publica de interes national
»Autostrada Lugoj — Deva (Al), Lot2: km 27+620 — km 56+220, Sectiunea E” pe
teritoriului localitatit Margina din judetul Timis si pe teritoriul localitatii Lapugiu
de Jos din judetul Hunedoara.

Traseul are o dezvoltare generald pe directia Sud-Vest — Nord-Est, pe un
relief deluros. Traseul autostrazii Deva - Lugoj Lot 2 strabate Campia Becheiului
pe teritoriul judetului Timis si Dealurile Fragului la limita dintre judetele Timis si
Hunedoara.


mailto:office@andnet.ro
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Tabel comparativ — modificari aduse proiectului ,,Tronson de autostrada Lugoj — Deva”, lot 2 - sector km 47+090 —

km 56+220”

Tabel nr. 1. Profilul transversal intre km 47+090 — km 56+220

Conform acordului de mediu nr. RO — ANPM -

Nrcrt. | 07/09.09.2010 revizuit in data de 24.12.2013, revizuit Conform modificarilor aduse proiectului Observatii/Justificare
cu Anexa 2 in data de 09.12.2016
Latimea spatiului de Iucru/ de
deformare, prevazuta 1in spatele
Acostamente cu parapete marginal - benzi de separare | Profilul transversal tip al platformei autostrazii, | parapetului marginal, a fost adoptata
1 standard cu latime de 0,75 m masurata intre parapetii marginali: in functie de zona de amplasare a
' Latimea totala — 27,50 m acestea incluzand acostamente | Latimea spatiului de lucru/ de deformare | acestuia si in functie de tipul prevazut
cu parapet marginal =1,70m, rezulta o latime totala de 29,40 m. conform Normativului pentru sisteme
de protectie pentru  siguranta
circulatiei.
Tabel nr. 2. Profilul longitudinal intre km 47+090 — km 56+220
Conform acordului de mediu nr. RO -
Nr.crt. s dNeI?ZlXI1_.2027(;82,(:’232111?;::';?12{)!2 2d ?r:a Conform modificarilor aduse proiectului Observatii/Justificare
data de 09.12.2016
T . Tncepand cu km 52+140 traseul a fost adaptat la conditiile din
raseul a fost proiectat N A
entru o vitez de 120 kim/h: teren. . . o Incepénd cu km_ §2+14O traseul a fost
p S 1 Astfel au fost obtinute urmatoarele valori caracteristici ale | adaptat la conditiile din teren pentru
~ faza minima pentru curbele elementelor in profil longitudinal: a fi asigurata o distantd de 50 m intre
concave: 7.100m N o < ’
1. - raza minima a racordarilor concave: 6.000 m cele doud axe, pentru a se executa

- raza minimd pentru curbele
convexe: 16.000m
-declivitate maxima: 3,0%
-declivitate minima: 0,10%

- raza minima a racordarilor convexe: 10.000 m

- lungimea minima a racordarii verticale: 256.00 m
- declivitate maxima: 2.90%

- declivitate minima: 0,3%

cele doud tunele in conditii de
siguranta astfel incat zonele de
influenta sa nu interfereze.
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Tabel nr. 3 Structura rutieri intre km 47+090 - km 56+220

Conform acordului de mediu nr. RO —

(I:\Ir: '26‘4N132M20_12,7/r%?/3?ﬁ%t0 ;\ﬁé‘;:lzt ;2 SZ:Z (leg Conform modificarilor aduse proiectului Observatii/Justificare
09.12.2016
Intre km 27+620 - km 52+880 structura rutierd | Structura rutierd pe autostradd este o structurd rutierd
semirigida adoptata este urmatoarea: semirigida si are urmitoarea alcatuire:
Sistem rutier autostrada: * 5 cm mixturd asfalticd stabilizati MAS16 rul PMB
e 5 cm strat de uzura din MASF16 45/80;
e 6cm strat de legdtura din BAD25m * 6 cm binder BAD 22.4 leg 45/80;
e 9 cm strat de baza din AB2 * 9 cm anrobat bituminos AB 31.5 baza 50/70;
e 20 cm agregate naturale stabilizate cu ci- | * 20 cm agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici
ment - strat superior de fundatie rutiert;
e 30 cm balast in strat inferior de fundatie * 30 cm strat inferior de fundatie din balast;
e 20 cm strat de formd din materiale necoe- | * 20 cm stat de forma din material granular. S-au adaptat denumirile materialelor
zive pentru incadrarea in normativele in
Grosimea imbracamintii rutiere: 90 cm Banda mediand a autostrdzil are prevazutd urmatoarea | vigoare.
Tntre km 52+880 - km 56+220 structura rutiera | structurd rutierd: La alegerea structurii rutiere s-a avut
semirigidd adoptata este urmatoarea: * 4 cm mixtura asfaltica stabilizati MAS16 rul PMB | in vedere uniformizarea structurii
1 Sistem rutier autostrad: 45/80; rutiere pe Tntreg tronsonul de
5 cm - strat de uzura din MASF16 * 6 cm binder BAD 22.4 leg 45/80; autostrada, rezistenta la incendiu a

6 cm - strat de legatura din BAD20

9 cm - strat de baza din AB31,5

20 cm - agregate naturale stabilizate cu ciment -
strat superior de fundatie

30 cm balast, in strat inferior de fundatie

20 cm strat de forma din materiale necoezive
Grosimea imbracamintii rutiere: 90 cm

Sistem rutier in tunele (in functie de lungimea
tunelului, conform normelor TEM)

-Structura rutiera cu mixturi asfaltice
(asemanator cdii pe pod) pentru Tunelul T1;
-Structura rutierd din betoane de ciment rutiere
pentru Tunelul T2

» 20 cm agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici

rutieri;

* balast;

* 20 cm stat de forma din material granular.

Sistem rutier Tn tunele:

e 5 c¢cm mixtura asfaltica stabilizata MAS16 rul PMB
45/80;

e 6 cm binder BAD 22.4 leg 45/80;

e 9 cm anrobat bituminos AB 31.5 baza 50/70;

e 20 cm agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici

rutieri;
e 30 cm strat inferior de fundatie din balast;
e 20 cm stat de forma din material granular

structurilor, de bunele practici in
domeniu precum si de standardele,
normativele, prevederile legale in
vigoare.
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Tabel nr. 4 Drumuri de acces/drumuri tehnologice

Conform acordului de mediu nr. RO —

Nr. ANPM - 07/09.09.2010 revizuit in data de | Conform modificirilor aduse Observatii/Justificare Distanta fata de arii naturale
crt. 24.12.2013, revizuit cu Anexa 2 In data de proiectului Hyaa protejate
09.12.2016
in ROSCI0355 - realizarea
1. de la km 46+487,25 - km 48+020.00 stanga de la km 47:3;?{; km 48+020 acestora este o conditie impusa
g de normativele de proiectare
in ROSCI0355 - realizarea
2. de la km 46+487,11 - km 48+019,55 dreapta de la km 475120 - km 48+020 acestora este o conditie impusa
reapta . .. ; .
Diferentele privind de normativele de proiectare
kilometrajul rezulta din in ROSCI0355 - realizarea
3. de la km 48+340,00 - km 49+367,84 stanga de la km 48:?;]0; km 49+365 completarea lucrarilor acestora este o conditie impusa
g proiectate pentru adaptarea la de normativele de proiectare
situatia din teren in ROSCI0355 - realizarea
4. de la km 49+376.70 - km 51+652.87 stanga de la km 49:%15; km 51+640 acestora este o conditie impusa
g de normativele de proiectare
in ROSCI0355 - realizarea
5. de la km 49+378.11- km 51+652,87 dreapta de la km 49+375- km 51+640 acestora este o conditie impusa

dreapta

de normativele de proiectare

Tabel nr. 5 Viaducte pe autostrada

Conform acordului de mediu nr. RO — ANPM - 07/09.09.2010 revizuit in data de Conform modificirilor aduse proicctului
24.12.2013, revizuit cu Anexa 2 in data de 09.12.2016 use p ui
Nr Dimensiunea Dimensiunea Ob .
) .. totala a . Detalii traseu Unghi totala a . Detalii traseu Unghi S
Pozitie il Tipul S . duril Tipul i/
crt . . podurtilor de pozitie kilometrica poaurtior de o
kilometrica - ; suprastructu L ; - suprastructu Aor Justificare
Lungi | latim b . . oblicita Lungi o b . . oblicita
riidepod | Orizont | Vertica latim | riidepod | Orizont | Vertic
me pod e al | te me pod e (m) al al te
de la la (m) (m) dela la (L)
km km 121,50 | 13,5 R= p=1,27 Viaduct Firl Curba Pozitia
53+39 | 53+51 Fir 1 finzi 3500 m % pe km 121.99 | 13,9 R=3500 | p=14 acestei
4 Fir 6 - grinz autostrad | 53+526, | m Fir | 8 m % .
1. . prefabricate < structuri
1 Firl b a peste 71
eton X este
vale si <
drum 900 afectatd
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Conform acordului de mediu nr. RO — ANPM - 07/09.09.2010 revizuit in data de
24.12.2013, revizuit cu Anexa 2 in data de 09.12.2016

Conform modificarilor aduse proiectului

Nr Dimensiunea Dimensiunea .
: Poziti totald a . Detalii traseu Unghi totala a . Detalii traseu Unghi Obsg/rvap
crt Fallle podurilor Tipul de pozitie kilometrica podurilor Tipul de Y
kilometrica - ; suprastructu . ; - suprastructu . Justificare
Lungi | latim bt . . oblicita Lungi o bt . . oblicita
riidepod | Orizont | Vertica latim | riidepod | Orizont | Vertic
me pod e al | te me pod e (m) al al te
de la la (m) (m) de la la (L)
forestier Grinzi de
la km prefabricate adaptarea
53+471, beton traseului
79 la
Firl conditiile
km din teren
53+416, n vederea
km km 89 Fir I asigurarii
53+37 | 53+49 | 121,50 | 13,5 km Curba distantei
4 Fir 6 Fir Fir 2 R=3500 | p=1,27 90° Fir 1l 53+487, 121.60 | 13,9 R=3550 | p=14 de50m
2 2 m % 53+377, 34 m Fir 8 m % Tntre cele
57 1 doua axe
ale
tunelelor.
Structura
proiectata
are
acealesi
deschideri
n
ROSCI03
55
Podisul
Lipovei-
Poiana
Rusca
Viaduct IP proiect
- e
agtgzgzd 56+000
4, nu a fost prevazut DC 144 autost[ada
este Tn
lakm rambleu
554775 !
Conve aceasta
X R= avand
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Nr

crt

Conform acordului de mediu nr. RO — ANPM - 07/09.09.2010 revizuit in data de

24.12.2013, revizuit cu Anexa 2 in data de 09.12.2016

Conform modificarilor aduse proiectului

Dimensiunea
totald a
podurilor

Detalii traseu

Pozitie Tipul

kilometrica suprastructu

Lungi | latim rii de pod

me pod e Orizont | Vertica

al |

(m | (m)

dela | Ia

Unghi
de
oblicita
te

pozitie kilometrica

Dimensiunea
totala a
podurilor

de la la

Lungi
me pod

W |em

latim

Tipul
suprastructu
rii de pod

Detalii traseu

Orizont | Vertic
al al

Unghi
de
oblicita
te

Observati
i/
Justificare

km km
55+674, 55+876,
60 Firl 08 Fir |

km
km 55+876,

55+674, 72 Fir ll

74 Firll

213,49 | 13,4
m Fir | 2

213,98
m Fir
1 13,4

Grinzi
prefabricate
beton

Curba 10000
R=720 m
m

Curba
R=735

90°

inaltimi
cuprinse
ntre 6 si
18m. De
asemenea,
pe aceasta
zona
terenul
prezinta
fenomene
de
instabilita
te, ceea ce
face
riscanta
realizarea
unui
volum
mare de
umpluturi
. Pe
aceasta
Zona erau
prevazute
si doud
podete si
structura
casetata,
ce vor fi
Tnlocuite
de
viaductul
proiectat.
n
ROSCI03
55
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Conform acordului de mediu nr. RO — ANPM - 07/09.09.2010 revizuit in data de Conf dificarilor ad < ectului
24.12.2013, revizuit cu Anexa 2 in data de 09.12.2016 ontorm moditicarrior aduse prorectuiut
Nr Dimensiunea Dimensiunea .
. Poziti totald a Tioul Detalii traseu Unghi totala a Tioul Detalii traseu Unghi Obsg/rvap
ort | odue podurilor Ipu de pozitie kilometrica podurilor Ipu de M
kilometrica - X suprastructu - 5 - suprastructu e Justificare
Lungi | latim bt . . oblicita Lungi o bt . . oblicita
riidepod | Orizont | Vertica latim | riidepod | Orizont | Vertic
me pod e al | te me pod e (m) al al te
dela | Ia (m) (m) dela la (L)
Podisul
Lipovei-
Poiana
Rusca
Tabel nr. 6 Tunele pe autostrada
Conform acordului de mediu nr. RO — Distanta
ANPM - 07/09.09.2010 revizuit in data de Conform modificirilor aduse proiectului Observatii/ | fata de arii
24.12.2013, revizuit cu Anexa 2 in data de p Justificare naturale
NI 09.12.2016 protejate
1T &
crt. Lun Inal Lungi
|5c km m | = | tim | latim | Tip km km meg inaltim | latime
inceput | sfarsit g e | e(m) | lucrare | Tinceput sfarsit e (m) (m)
rar (m) (m)
e (m)
Diferentele
privind
Firl | Firl ngl Fir | Firl | Firl '“”]‘;:’i'rme; P€ | Tn ROSCI
Tu | 52+841 | 53+209 52+861 53+276 415 rezulta din 0355
1 nel Tunel 2 x(16m adatarea la Podisul
tolonr. Eir 55 | 2x20 | nr.1 -18m) tsren 3 Lipovei -
1 Fir 11 Fir 11 I Fir 11 Fir 11 Fir 11 5 lucririlor Poiana
52+839 | 53+209 52+841,5 | 53+209 | 367,5 ' Rusca
370 A fost
adaptata
solutia

10
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Nr.
crt.

Ti

09.12.2016

Conform acordului de mediu nr. RO —
ANPM - 07/09.09.2010 revizuit in data de
24.12.2013, revizuit cu Anexa 2 in data de

Conform modificarilor aduse proiectului

Observatii/
Justificare

Distanta
fata de arii
naturale
protejate

p
luc

rar

km
Tnceput

km
sfarsit

(m)

Lun
gime

inal
tim
e

(m)

latim
e (m)

Tip
lucrare

km
Tnceput

km
sfarsit

Lungi
me

(m)

Inaltim
e (m)

latime

(m)

propusa
pentru tunel
pe firul 1
pentru
evitarea
excavatiilor
si a riscului
de aparitie a
unor noi
fenomene
de
instabilitate.
Conform
normativelo
r in vigoare
gabaritul ce
trebuie
asigurat este
de 5m.

Tu
nel
nr.

Fir |
53+581

55+459

Fir | Fir |

1752

5,5

2 X
20

Tunel
nr.2

Fir |
53+600

Fir 11

Fir |
55+585

Fir |
1985

2 X
(16m -
18m)

A fost
adaptata
solutia
propusa

pentru tunel

Tn ROSCI
0355
Podisul
Lipovei -

11
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Conform acordului de mediu nr. RO — Distanta
ANPM - 07/09.09.2010 revizuit in data de Conform modificirilor aduse proiectului Observatii/ | fata de arii
24.12.2013, revizuit cu Anexa 2 in data de p Justificare naturale
09.12.2016 protejate
Nr. -
Ti & o
crt. Lun Inal Lungi | -
Pl km km | S im | Iatim | Tip km km 9" | fnaltim | latime
luc | . ~ .. | gime |’ ’ - A me ’ ;
inceput | sfarsit e | e(m) | lucrare | Tinceput sfarsit e (m) (m)
rar (m) (m)
: (m)
Fir 11 Fir 11 Fir 53+580 Fir 11 Fir 11 pentru Poiana
53+584 | 55+344 | I 55+405 | 1825 evitarea Rusca
1760 excavatiilor

si a riscului
de aparitie a
unor noi
fenomene
de
instabilitate.
Conform
normativelo
r in vigoare
gabaritul ce
trebuie
asigurat este
de5m.

12
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Tabel nr. 7 Pasaje peste autostrada ale altor drumuri

Conform acordului de mediu nr. RO — ANPM - 07/09.09.2010
revizuit Tn data de 24.12.2013, revizuit cu Anexa 2 Tn data de

Conform modificarilor aduse proiectului

09.12.2016
Pozitie . . Pozitie . . Detalii s
NIr. kilomet Dlmenflunea Tipul kilometric D|men§|unea . traseu Obse:r_vatuf
crt . . totala (m) .. < totala (m) Tipul < Justificare
rica supras Detalii traseu - a autostrada | Ung
- y Unghi - suprast .
Lung | Latime | tructu autostrada Lun | latime - . . hi
. . - : . ructurii | Oriz | Verti
De la ime | tablier rii De la gime | tablier ontal | cal
(m) | (m) (m) | (m)
Pasajul are aceeasi
pozitie in plan,
diferentele de
kilometraj rezulta
Pasaj peste din adaptarea
grinzi autostrada grinzi traseului la
1 km 46,68 6.4 p.refabr Alinia R=1600 90° pe .drum 50 6,42 orefabri alinia | i=3,4 90° can|;11le din teren
56+120 icate ment agricol la ment 2 si din renuntarea la
cate ¥ N
beton km echivalarea
56+051,63 kilometrica din
zona tunelului 2.
In ROSCI0355
Podisul Lipovei-
Poiana Rusca
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Tabel nr. 8 Structuri casetate si podete metalice

Conform acordului de mediu nr. RO — ANPM -
07/09.09.2010 revizuit in data de 24.12.2013, revizuit cu
Anexa 2 in data de 09.12.2016

Conform modificarilor aduse proiectului

Dimensiunea ..
Ak totala a DEE Gty Dimensiunea totala a structurii
crt " autostrada Unghi Unghi Observatii/ Justificari
.. structurii .. :
Pozitie de Pozitie —=— de
km | < . oblicitat | km | Il . | oblicit
Inaltim | Latime | Orizonta . tim | Latim | Orizonta | Vertic
’ ’ Vertical g ’ ; ate
e(m) (m) I e e (m) I al
(m)
km Prin adaptarea solutiei propuse
55+434 pentru calea 1 a tunelului 2, nu
-Firul 2 Conve a mai fost necesard prevederea
Clotoida | Convexa Podet Clotoida xa podetului pentru aceasta cale,
1. | 55+529 2,20 2,20 R=1500 | R=10000 90° din 2,75 | 2,50 R=1500 R=100 90° podetul repozitionandu-se si
m m cadre m iy realizandu-se doar pentru calea
. 00m c ..
prefabri 2 aautostrazii.
cate tip In ROSCI10355 Podisul
C2 Lipovei - Poiana Rusca
Clotoids Convexa
2. | 55+833 | 1,95 2,90 [ovo1da |\ p-10000 |  90° nu se mai executi .
R=720m m Aceste podete si structura
Clotoida Panti - casetata se inlocuiesc de catre
3. | 55+956 | 220 | 220 | o209 90° nu se mai executi viaductul pe autostrada peste
R=720m | 1,70%
Clotoida | Panta DC 144 la km 55+775
- 0 . o
4., | 55+983 5,00 12,00 R=720 m 1,70% 90 nu se mai executa
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Tabel nr. 9 Relocari de drumuri

Conform acordului de mediu nr. RO —

Observatii/ justificari

Distanta fata de aria
naturala protejata

Nr. ANPM - 07/09.09.2010 revizuit In data Conform modificirilor ad roiectului
crt. de 24.12.2013, revizuit cu Anexa 2 n onto oditicarrio use proiectuiut
data de 09.12.2016
km 47+090, relocare DC 100, lungime de km 47Jf0.90’ relocare DP 100, in !ungul
1. autostrazii pe partea stanga, lungime de
1026 m
1328 m
km 47+509 —km 48+246, relocare drum
comunal DC100, lungimea drumului 734 .
2. m, iar la km 48+025 se va realiza relocarea km 48+025 drum de acces la CF, lungime
. . 162 m
drumului de acces la CF, lungimea
drumului 97m
km 50+.383 - km 51+048 r_elocar-e a km 50+383 — km 51+059 relocare a
3. drumului comunal DC100 si lungimea ; .
. drumului comunal DC100, lungime 716 m
drumului care se reloca 702 m
4 km 52+614. relocarea drumului forestier, km 52+615 relocarea drumului forestier,
' lungimea drumului 112 m lungimea drumului 112 m
5 km 53+402 relocare drum forestier, relocare drum forestier intre km 53+156 —
' lungimea 617 m km 53+484, lungime de 467 m
km 55+320 relocare drum agricol, lungimea km 55+200 relocare drum forestier in
6. .
573 m lungime de 573 m
km 55+983 relocare a drumului comunal, km 55+857 relocare a drumului comunal,
7. . . . .
lungimea drumului 431m lungimea drumului 434 m
8 km 56+120, relocare drum agricol, lungime | km 56+050, relocare drum agricol, lungime

417 m

383 m

Toate drumurile prevazute
n acordul de mediu au fost
relocate si in cadrul
proiectului. Diferentele
privind lungimile si
pozitiile kilometrice rezulta
din completarea planurilor
de situatie cu lucrarile
proiectate, care au condus
la reproiectari in plan ale
relocarilor.

la cca 740 mde in
ROSCI0355 Podisul
Lipovei - Poiana Rusca

in ROSCI10355 Podisul
Lipovei- Poiana Rusca

in ROSCI10355 Podisul

Lipovei - Poiana Rusca si

ROSPA 0029 Defileul
Muresului Inferior
Dealurile Lipovei

in ROSCI10355 Podisul
Lipovei - Poiana Rusca

in ROSCI10355 Podisul
Lipovei - Poiana Rusca

in ROSCI10355 Podisul
Lipovei - Poiana Rusca

in ROSCI10355 Podisul
Lipovei - Poiana Rusca

in ROSCI10355 Podisul
Lipovei - Poiana Rusca
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Tabel nr. 10 Lucréri de deviere a retelelor electrice existente

lucrarile proiectate, noul kilometraj si cu
situatia reala din teren.

Conform acordului de mediu nr. RO Conform
Nr. | — ANPM - 07/09.09.2010 revizuit in modificirilor aduse Observatii/ Justificari Distanta fata de aria naturala
crt. data de 24.12.2013, revizuit cu roiectului u v A protejata
Anexa 2 in data de 09.12.2016 P
Diferenta privind intervalul kilometric in >400m de limita ariei ROSPA 0029

S km 47+640 - km care se incadreaza lucrarile rezulta din Defileul Muresului Inferior -

1. km 47+540 - km 48.+920 Derivatic 20 48+920 Derivatie 20 completarea planurilor de situatie cu Dealurile Lipovei si partial in
kV Costeiu de Sus ;
kV Costeiu de Sus

ROSCI0355 Podisul Lipovei-

Poiana Rusca

Relocari canale
Conform acordului de mediu nr. RO

Nr.

Tabel nr. 11 Lucrari hidrotehnice — relocari canale apa/vai

crt

— ANPM - 07/09.09.2010 revizuit in

2 Tn data de 09.12.2016

data de 24.12.2013, revizuit cu Anexa

Conform modificarilor aduse proiectului

Observatii/Justificare

Distanta fata de aria
naturala protejata

nu a fost prevazuta

km 48+070 - traseul autostrazii
intersecteaza un fir de vale necadastrat.
Lucrarea hidrotehnica va fi de tip pereu din
beton.

Pentru restabilirea accesului CF
de la km 48+025 a fost necesara

relocarea traseului firului de vale.

Tn ROSCI10355 Podisul
Lipovei- Poiana Rusca

canal la km 52+168 - relocare canal din
pamant conform planului de situatie pe o
lungime de 695 m

canal la km 55+529 - se va reloca

km 51+980 — km 52+610 - intre acesti
kilometri traseul autostrazii se suprapune
cu traseul unui fir de vale necadastrat.
Lucrarea hidrotehnica va fi de tip sapatura
de pamant cu protejarea malurilor prin
Tnierbare.

Pentru realizarea infrastructurii

viitorului pasaj este necesara
relocarea traseului firului de vale.

Partial in ROSCI0355
Podisul Lipovei- Poiana
Rusca si partial ROSPA
0029 Defileul Muresului

Inferior - Dealurile

Lipovei
. e . . . Tn conformitate cu noua solutie privind cele doui cii ale
3. conform planului de situatie, printr-0 nu se mai executd ) N e priv -
. S tunelului, aceasta lucrare nu mai este necesara
amenajare locala la teren
canal la km 55+833 - se va reloca
4 conform planului de situatie si care va

avea sectiunea de scurgere ,,relocare tip

12 — din paméant". Acest canal este din

km 55+734 - traseul autostrazii

S-a proiectat Viaduct pe
autostrada peste DC 144 la km
55+775 care a inlocuit cele doua

intersecteaza un fir de vale necadastrat.

podete si structura casetata, iar

Tn ROSCI10355 Podisul
Lipovei - Poiana Rusca

16




Memoriu de prezentare pentru modificarile aduse proiectului Tronson de autostrada Lugoj - Deva

Conform acordului de mediu nr. RO

N | RN O 200 AL Conform modificarilor aduse proiectului Observatii/Justificare RN CIG CED
crt | datade 24.12.2013, revizuit cu Anexa P ’ naturala protejata
2 1n data de 09.12.2016
pamant datorita faptului ca viteza apei in | Lucrarea hidrotehnica va fi de tip pereu din | Pentru realizarea infrastructurii
canal nu depaseste 2mls. beton. acestuia este necesara relocarea
canal la km 55+956 - se va reloca traseului firului de vale conform
conform planului de situatie si care va noii solutii adoptate.
5 avea sectiunea de scurgere ,,relocare tip
" | 12 —din pamant". Acest canal este din
pamant datorita faptului cd viteza apei in
canal nu depaseste 2m/s
Tabel nr. 12 Relocari cursuri de apa
Conform acordului de mediu nr. RO —
Nr. ANPM - 07/09.09.2010 revizuit in data de Conform modificarilor aduse Observatii/Justificare Distanta fata de arii
crt 24.12.2013, revizuit cu Anexa 2 In data de proiectului ’ naturale protejate
09.12.2016
Paréaul Icuiu
Lucrarea se va realiza intre km 50+090 - km
514340 al autostrazii. Devierea cursului va fi
realizata printr-un canal din beton cu fundul din Diferentele civind
piatra, avand sectiunea transversala cu latimea | Deviere paraul lcuiu intervalul kilometric IT)n care | in ROSCI 0355 Podisul
la baza de 7,00 m, inaltimea de 2,0 - 3,20 msi | km 50+120 — km 51+340 - intre acesti se incadreaza  lucrarile | Lipovei — Poiana Rusce{
taluzuri cu panta de 1:2. kilometri  traseul  autostrazii  se G di et artial in ROSPA 0029
1. | Lungimea totald a lucrarii propuse va fi de 1335 | suprapune cu traseul paraului Icuiu. relzlr: ?’Ior lge Z(')tmalm)t'e area | p D’;"Ilelzl  Muresilus
m si include: Lucrarea hidrotehnica va avea in baza o i)u cr.';rille proielc tL; t’ele C; In felri(; : Duealsuurilllel

- deviere curs apa km 50+090 - km 51+220,
lungime de 1152 m;
- realizarea structurii casetate km 51+220,
lungime de 48,02m;
- deviere curs apa km 51+220 - km 51+340
lungime de 135m.

saltea din bolovanis, iar malurile vor fi
protejate cu pereu din beton.

adaptarea la situatia reala din
teren.

Lipovei
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Tabel nr. 13 Panouri fonoabsorbante

Conform acordului de mediu nr. RO —

Nr. | ANPM - 07/09.09.2010 revizuit in data de Conform modificarilor aduse Observatii/Justificare Distanta fata de arii
crt. | 24.12.2013, revizuit cu Anexa 2 in data de proiectului ’ naturale protejate
09.12.2016
km 51+596 - km 52+676 (Fir 1), L=1080
km 51+595 - km 52+671 (Fir I), L=1076,36 m m Conform dispunerii
km 51+616-km 52+688 (Fir 11 ) L=1071,36 m | km 51+605-km 52+688 (Fir 11 ) L=1083 o ISP
. lucrarilor proiectate pe
Se vor amplasa panouri fonoabsorbante de m lanul de situatie si a | In aria protejati ROSCI0355
minim 2,5 m inaltime amplasate pe marginile | Se vor amplasa panouri fonoabsorbante g daptarii trase{ll?l i§ 1a | Po disulp Eiejovei _ Poiana
dinspre exteriorul autostrazii si panouri | de minim 2,5 m indltime amplasate pe prar . . uh Hp
1. R RS ” . ... .| conditiile din teren 1in | Rusca si in ROSPA 0029
fonoabsorbante de 1,5 m indltime amplasate | marginile dinspre exteriorul autostrazii si derea asiourarii | Defileul Muresului Inferior -
spre axul autostrazii. panouri fonoabsorbante de 1,5 m indltime (\:I/iestgni i de 50 Sn;guintr Dealurile Li ofll(laiu ero
Prelungirea se va face pe o lungime de 100 m, | amplasate spre axul autostrazii. cele e doug axe alZ P
de o parte si de alta a autostrazii cu panouri de | Prelungirea se va face pe o lungime de tunelelor
1,0 m-1,5m inaltime 100 m, de o parte si de alta a autostrazii '
cu panouri de 1,0m-1,5m inaltime
. km 53+410-km 53+532 (Fir 1), L=122 m
km 53+394-km 53+516 (Fir 1), L=121.50m oo . .
km 53+374-km 53+496 (Fir 11) L=121.50m km 53+371-km 53+493.(F|r 1), L=122 m Confo.rm _dlspuneru
. Se vor amplasa panouri fonoabsorbante | lucrarilor proiectate pe
Se vor amplasa panouri fonoabsorbante de . a1 Lo
L R . -~ | de minim 2,5 m indltime amplasate pe | planul de situatie si a
minim 2,5 m inaltime amplasate pe marginile RS i T . ULt
. . . . | marginile dinspre exteriorul autostrazii si | adaptarii  traseului la | ¢ .
dinspre exteriorul autostrdzii si panouri . N . . ~|In ROSCI 0355 Podisul
2. s panouri fonoabsorbante de 1,5 m indltime | conditiile din teren in | . ; . 9
fonoabsorbante de 1,5 m indltime amplasate L ’ ’ .~ .. | Lipovei - Poiana Rusca
. ’ amplasate spre axul autostrazii. vederea asiguraril
spre axul autostrazii. « . . . . A
< . . Nu este necesara prelungirea panourilor | distantei de 50 m intre
Nu este necesara prelungirea panourilor pe - . o N
srtile exterioare ale ciilor de rulare deoarece | P partile exterioare ale cdilor de rulare | cele douda axe ale
bar deoarece protectia este asigurata de | tunelelor.

protectia este asigurata de existenta tunelurilor.

existenta tunelurilor.
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DESCRIEREA LUCRARILOR — LUCRARI MODIFICATE

TRASEUL IN PLAN

Traseul autostrazii Lugoj - Deva Lot 2, sectiunea E are punctul de inceput la
km 47+090, unde traseul autostrazii subtraverseaza relocarea drumului comunal
DC100. Pana la km 52+340, traseul autostrazii continua paralel cu calea ferata Lu-

goj — llia si cu Paraul Icuiu, traversand drumul de acces CF si valea fara nume la
km 48+025 printr-un pasaj ce are o lungime de aproximativ 350 m. Tn continuare,
traseul traverseaza obstacolele intdlnite prin intermediul unor structuri casetate,
respectiv afluentii paraului Icuiu la km 48+850, la km 49+221 si km 50+333, dru-
mul de acces CF la km 49+372 si paraul Icuiu la km 51+220.

La km 52+360 autostrada traverseaza calea ferata Lugoj — llia prin interme-
diul unui pasaj ce are o lungime aproximativa de 1085m.

Pentru Tnlocuirea debleelor cu adancimi medii, conform conditiilor din
Acordul de mediu nr.7/09.09.2010, revizuit in data de 24.12.2013 - revizuit in data
de 09.12.2016, se prevede realizarea a 2 tuneluri si a unui viaduct, in contexul
evitarii problemelor de stabilitate s1 a impactului negativ cu implicatii majore asupra
mediului.

Astfel, incepand cu km 52+220, cele doua sensuri vor fi decalate astfel incat
sd poata fi prevazute douad tuneluri, dupa cum urmeaza:

Tabel nr. 14. Detalii despre tuneluri

Lunaime iniltime
Tunel Km inceput Km sfarsit J H min
(m)
(m)
Caleal - km
Calea 1- km 52+861 53+276 Calea 1- 415
Tunel nr. 1 Calea 2 - km 5.0
5248415 Calea 2 - km Calea 2— 367,5
’ 534209
Caleal - km
Calea 1 - km 53+600 55+585 Calea 1- 1985
Tunel nr. 2 Calea 2 - km 5.0
534580 Calea 2 - km Calea 2— 1825
55+405

Intre cele doua tuneluri va fi amplasat un viaduct cu o lungime aproximativa
de 121 m, prin intermediul cdruia autostrada va traversa o vale fard nume si un drum
forestier.
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Dupa iesirea din tunelul 2, incepand cu km 55+674, traseul autostrazii tra-
verseaza relocarea drumului comunal DC 144 prin intermediul unui viaduct cu lun-
gimea aproximativa de 213 m, dupa care subtraverseaza relocarea unui drum agri-
col la km 56+050.

Punctul de final al sectiunii E este la km 56+172.818, punct care corespunde
km 56+220 al Lotului 3, fiind realizata jonctiunea cu acesta.

AMENAJAREA TN PLAN

Elementele geometrice de amenajare a autostrazii sunt in conformitate cu
prevederile: PD 162-2002 Normativ pentru proiectarea autostrazilor extraurbane.

Traseul autostrazii este proiectat cu elemente geometrice corespunzatoare
unei viteze de 120 km/h, iar intre km 49+912 si km 56+170.867 este proiectat cu
elemente geometrice corespunzatoare unei viteze de 100 km/h.

Raza minima de racordare in plan este de 720 m, iar raza maxima este de
3500 m.

Datorita necesitdtii distantarii celor doud cdi pentru a permite realizarea tu-

nelurilor unidirectionale fara ca acestea sa se influenteze unul pe altul, axul autos-
trazii prezintd 2 zone distincte:
e intre km 47+020 si km 51+948.83 — autostrada prezinta un ax comun pentru
cele doua cai;
e intre km 51+948.83 — km 56+172.82 calea 1 si 51+948.83 - km 56+158.79
calea 2 fiecare cale prezintd o geometrie separata.
Modificarile aduse proiectului atat in profil longitudinal, cat si in profil transver-
sal, au constat in adaptarea la conditiile actuale din teren astfel incat sa fie respectate
normativele si standardele in vigoare in ce priveste siguranta lucrarilor.

PROFILUL LONGITUDINAL

La proiectarea in profilul longitudinal s-a avut in vedere asigurarea unei
viteze de proiectare de 120 km/h conform prevederilor PD 162/2002.
Profilul longitudinal a fost proiectat astfel incat sd respecte urmatoarele
criterii:
e corelarea liniei rosii cu configuratia terenului natural al zonei de relief
strabatute;
e respectarea cotelor pentru asigurarea de 2%, inclusiv indltime de garda
pentru poduri la traversarea cursurilor de apa;
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respectarea gabaritelor minime impuse pasajelor superioare pentru
traversarea cdilor ferate si retelei de drumuri;

respectarea razei de racordare minime prevazute de PD 162 la racordarile in
plan vertical;

declivitatea maxima admisa de 5%;

asigurarea scurgerii apelor in lungul autostrdzii prin asigurarea unei pante
longitudinale minime de 0,3%;

asigurarea scurgerii apelor din structura rutiera in zonele cu teren plat, prin
proiectarea liniei rosii intr-un rambleu de 1,50-2,00 m;

solutiile finale privind podetele si structurile prezente pe traseul proiectat;
Astfel au fost obtinute urmatoarele valori caracteristici ale elementelor in

profil longitudinal:

raza minima a racordarilor concave: 6.000 m;

raza minima a racordarilor convexe: 10.000 m;

lungimea minima a racordarii verticale: 256.00 m;

declivitate maxima: 2.90%;

declivitate minima: 0,3%.

Declivitatile minime adoptate asigura evacuarea corespunzatoare a apelor de

suprafatd (in zona profilelor cu dever zero intre curbele de sens contrar care se
amenajeaza declivitatea este mai mare de 0.5%).

Stagnarea apei pe partea carosabild sau scurgerea ei lenta pot conduce, la

viteze ridicate, la pierderea aderentei pneu-imbricaminte ajungand pana la
fenomenul de acvaplanare.

PROFIL TRANSVERSAL
Sectiunea profilurilor transversale tip ale autostrazii s-a facut avand in vedere

necesitatea satisfacerii unor debite si viteze de circulatie ridicate in conditii de
sigurantd si confort.

Profilul transversal tip pe autostrada are urmatoarele caracteristici:
Latimea platformei de 29,40 m, din care:
partea carosabila cu doua benzi de circulatie pe sens are 15,00 m (2x7,50 m)
latime;
benzile de ghidaj, cate doua pe fiecare sens de circulatie - 4x0,50 m = 2,00
m;
banda mediana de 3,00 m latime (impermeabilizatd);
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cate o bandd de stationare de urgentd pe fiecare sens de circulatie -
2x2,50m=5,00 m;

doua acostamente de 0,50 m latime - 2x0,50 m = 1,00 m.

Pentru parapete s-a prevazut un spatiu de amplasare de 1,70 m latime.

STRUCTURA RUTIERA
Structura rutierd pe autostrada este o structurd rutierd semirigidd si are

urmatoarea alcatuire:

5 cm mixtura asfaltica stabilizata MAS16 rul PMB 45/80;
6 cm binder BAD 22.4 leg 45/80;
9 cm anrobat bituminos AB 31.5 baza 50/70;
20 cm agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici rutieri;
30 cm strat inferior de fundatie din balast;
20 cm stat de forma balast.
Banda mediana a autostrazii are prevazuta urmatoarea structura rutiera:
4 cm mixtura asfaltica stabilizata MAS16 rul PMB 45/80;
6 cm binder BAD 22.4 leg 45/80;
20 cm agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici rutieri;
balast;
20 cm stat de forma din balast.

Sistem rutier Tn tunele:

5 cm mixtura asfaltica stabilizata MAS16 rul PMB 45/80;

6 cm binder BAD 22.4 leg 45/80;

9 cm anrobat bituminos AB 31.5 baza 50/70;

20 cm agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici rutieri;
30 cm strat inferior de fundatie din balast;

20 cm stat de forma balast.

Structura rutiera pe acostamente, pe benzile de stationare de urgenta, benzile

suplimentare si pe zonele de intoarcere peste banda mediana este aceeasi cu cea
prevazutad pe partea carosabild a autostrazii.

Zonele de trecere peste banda mediana sunt situate intre km 49+860 -

km 50+020, km 52+735 — km 52+785 si km 56+100 — km 56+260.
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Modificarile proiectului s-au impus ca 0 necesitate de incadrare 1in
standardele si normativele in vigoare adaptandu-se inclusiv denumirile materialelor
si totodata s-a urmadrit uniformizarea structurii rutiere pe intreg tronsonul de
autostrada.

COLECTAREA SI EVACUAREA APELOR
In vederea mentinerii in buni stare a elementelor constructive ale autostrazii
(in special a terasamentelor si structurilor rutiere) sunt necesare realizarea unor
elemente pentru indepartarea diverselor categorii de ape de pe autostrada.
Modificarile proiectului nu au vizat modul de evacuare al apelor, fiind
mentinut acelasi sistem de colectare, preepurare si evacuare mentionate in acordul
de mediu nr. ANPM-07/09/09.2010 revizuit in data de 24.12.2013, revizuit in data
de 09.12.2016.
PODETE
Conform STAS 4068/2-87, probabilitatea de depasire a debitului maxim
necesar proiectarii pentru conditii normale de exploatare este de 2%.
Podetele au fost proiectate conform “Normativului privind proiectarea
hidraulica a podetelor” — indicativ PD 95 — 2002 elaborat de CNADNR.
In cadrul Sectiunii E, pe autostrada Lugoj — Deva, Lot 2 au fost proiectate
urmatoarele podete:

Tabel nr. 15. Detalii despre podete

Conform Conform
N acordul_m de mo<_j|f|car|_lor Tip
mediu proiectului
(km)
1 55+529 55+434 (cale 2) | podet Tip C2
2 55+833 nu se mai executa | Podet Tip C2
3 55+956 nu se mai executa | Podet Tip C2
4 55+983 nu se mai executa | Podet Tip C2

Prin modificarile proiectului s-a renuntat la realizarea unor podete care nu
mai erau necesare sau la repozitionarea altora astfel Incat sa se asigure o scurgere
corespunzatoare tinand cont de morfologia terenului. Celelalte podete din cadrul
acestei sectiuni raman ca in acordul de mediu.
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ASIGURAREA CONTINUITATII RETELEI DE DRUMURI EXISTENTE

Traseul autostrazii intersecteaza o serie de drumuri, atat drumuri clasificate
(DC), cét si drumuri neclasificate (drumuri forestiere, agricole si de acces la CF).
Prin modificarile proiectului in urma studiilor de teren s-au identificat si stabilit cu
exactitate relocarile de drumuri necesare precum si lungimea acestora.
Modificarile proiectului sunt prezentate in tabelul nr. 16:
Tabel nr. 16 Asigurarea continuititii retelei de drumuri existente

Nr.
Crt Pozitie Kilometrica Asigurarea continuitatii Tip drum Platforma
Parte carosabila:
Relocare in lungul 6.00m
1 km 47+090A_km 48+360 autostrazii pe partea stanga, | Drum comunal DC 100 Benzi incadrare:
(stanga) - . 2x0.25m
in lungime de 1328m Acostamente:
2x0.75m
Subtraverseaza autostrada Parte carosabila:
prin intermediul pasajului de 4.00m
2 km 48+025 la km 48+165-relocare pe o Drum acces CF Acostamente:
lungime de 162 m 2x0.50m
Parte carosabila:
N 6.00m
km 50+383 - km 51+059 Reloca[e” n _Iungul Benzi incadrare:
3 autostrazii- pe o lungime de | Drum comunal DC 100
(stanga) 2x0.25m
716 m i
Acostamente:
2x0.75m
Subtraverseaza autostrada Parte carosabili:
prin intermediul pasajului 64006’;] '
4 km 52+615 de la km 52+150-relocarea Drum forestier ) .
: ; Acostamente:
drumului forestier pe o 2%0.50m
lungime de 112 m '
Relocare in lungul
autostrdzii, subtraverseaza Parte carosabili:
Calea 2 prin intermediul 64006’;] '
5 km 53+156 — km 53+484 viaductului de la km Drum forestier Acos.tamente'
53+445;relocare drum 2%0.50m '
forestier pe o lungime de '
467 m
Supratraverseaza autostrada Parte carosabila:
6 km 554200 pe zona tune_zlurllor; reIO(_:are Drum forestier 4.00m .
drum forestier pe o lungime Acostamente:
de573m 2x0.50m
Subtraverseaza autostrada ParteGC%r(;)r;ablla:
Km 55+857 intermediul pasajului de la Benzi .Tncadrare'
7 km 55+770; relocare drum | Drum comunal DC 144 2%0.25m '
forestier pe o lungime de Acostémen e
434m 2x0.75m
Supratraverseaza;relocare Parte : %ré)r;ablla:
8 km 56+050 drum agricol pe o lungime Drum agricol : )
Acostamente:
de 383 m 2%0.50m
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Drumuri clasificate (DC)

Drumurile clasificate intersectate de traseul autostrazii au fost deviate astfel
incat sa fie asigurata continuitatea acestora.

Au fost deviate urmatoarele drumuri clasificate:

Tabel nr. 17 Drumuri clasificate

Nr. Km Drum

. Solutia prevazuta
Crt. Autostrada Intersectat Hap

1 km 47+090 — DC 100 Drumul comunal a fost deviat pe o lungime de 1328
km 48+360 m
km 50+383 - Drumul comunal a fost deviat pe o lungime de
2 km 51+059 DC 100 716m
3 Kim 554857 DC 144 Drumul comunal a f(l)lsé:[dr(:;awat pe o lungime de

Devierea drumurilor clasificate a fost proiectata astfel incat sa fie asiguratd o
vitezd de proiectare minima de 40 km/h.

DRUMURI LOCALE
Traseul autostrdzii intersecteaza o serie de drumuri locale (agricole si de

exploatare), intrerupand continuitatea acestora. In functie de importanta lor si de
conditiile locale s-a prevazut deviereca lor, asigurdndu-se astfel continuitatea
drumurilor intrerupte de aliniamentul autostrazii.

Tn ce priveste celelalte drumuri mentiondm cd nu sunt modificari fata de
datele care au stat la baza emiterii acordului de mediu nr. 07/09/09.2010 revizuit
in data de 24.12.2013, revizuit in data de 09.12.2016.

Parapete

Pentru protectia participantilor la trafic s1 desfasurarea circulatiei in conditii
de siguranta se prevede un sistem complex de parapete metalic tip H1, H2 si H3 -
pentru autostrada, H4b - pentru poduri, pasaje si viaducte si atenuatori de soc.

Parapetele de sigurantd au fost prevazute in conformitate cu normativele in
vigoare — “Normativ de sisteme de protectie pentru siguranta circulatiei pe drumuri,
poduri si autostrazi”.

Nu sunt modificari fata de datele care au stat la baza emiterii acordului de
mediu nr. 07/09/09.2010 revizuit in data de 24.12.2013, revizuit in data de

09.12.2016.
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Tmprejmuiri

Pentru a evita accesul animalelor pe autostradd sunt prevazute imprejmuiri
pe toatd lungimea autostrazii, pe ambele parti.

Tnaltimea imprejmuirilor este in functie de zona traversati: H= 1,50 m pentru
zonele deschise; H=1,80m pentru zonele de padure.

Imprejmuirile se racordeazi la podete astfel incat trecerea animalelor pe sub
podete sa nu fie stanjenita.

Nu sunt modificari fata de datele care au stat la baza emiterii acordului de
mediu nr. 07/09/09.2010 revizuit in data de 24.12.2013, revizuit in data de
09.12.2016.

Semnalizari si marcaje

Tn cadrul proiectului un document separat 1l va reprezenta proiectul de
semnalizdri s1 marcaje pentru toate drumurile, inclusiv pentru exploatarea in
sigurantd a tuturor drumurilor afectate de lucrari care sunt deschise traficului, pe
durata executiei.

Indicatoarele si marcajele rutiere permanente vor fi in conformitate cu
standardele Tn vigoare, cu Conventia de la Viena ("Conventia privind semnele si
semnale de Circulatie din 1968" si Acordul European de la 1971 care o
completeaza) si cu codul rutier romén; cu SR 1848 - 1, 2, 3/2011 (Semnalizare
rutierd. Indicatoare si mijloace de semnalizare rutiera) si SR 1848-7/2015
(Semnalizare rutiera. Marcaje rutiere).

Toate indicatoarele de circulatie vor fi reflectorizante si de mari dimensiuni.
Structura de sprijin si fundatia indicatoarelor vor fi proiectate astfel incat sa sprijine
toate indicatoarele in orice conditii climatice.

Indicatoarele de circulatie se vor amplasa pe partea dreapta a drumurilor, in
sensul de mers, pentru o buna vizibilitate a acestora.

Nu sunt modificari fata de datele care au stat la baza emiterii acordului de
mediu nr. 07/09/09.2010 revizuit in data de 24.12.2013, revizuit in data de
09.12.2016.

LUCRARI DE CONSOLIDARE
Solutiile adoptate sunt urmatoarele:

e tratare teren de baza;

e blocaj de piatra bruta si perna de balast;
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e ranforsare baza rambleu cu geogrile;

e ranforsare rambleu cu geogrile;

e protectii taluzuri cu saltele antierozionale H taluz debleu>3.00 m
Nu au intervenit modificari privind solutiile adoptate pentru lucrarile de
consolidare fata de datele care au stat la baza emiterii acordului de mediu nr.
07/09/09.2010 revizuit in data de 24.12.2013, revizuit in data de 09.12.2016.

LUCRARI HIDROTEHNICE
Traseul autostrazii Lugo; — Deva pe sectiunea E traverseaza sau se
desfagsoara de-a lungul mai multor cursuri de apa, fiind necesare lucrari
hidrotehnice.
Stabilirea tipurilor de lucrari hidrotehnice s-a facut pe baza urmatoarelor
elemente :
e nivelele maxime si nivelul mediu al apelor;
e Viteza apei;
e garda de siguranta;
e natura terenului din albie si din maluri si morfologia albiei naturale (afuieri,
colmatari);
e caracteristicile terenului de fundare;
e mentinerea unei curgeri optime din punct de vedere hidraulic.

Lucrarile hidrotehnice constau in principal din amenajari ale albiilor din
imediata apropiere a autostrdzii, corectii ale cursurilor de apa pentru a permite
amplasarea autostrdzii sau traversarea lor in conditii optime hidraulice.

Au fost prevazute urmatoarele lucrari:

e canal trapezoidal pereat

Acest tip de lucrare constd in protectia cu pereu din beton a canalului sau

albiei cursului de apa.
e corectie albie

Pentru racordarea vailor la poduri sau podete de pe autostrada si realizarea

scurgerii debitelor de calcul s-au prevazut corectii si recalibrari ale albiilor in plan.

Aceste lucrari constau in lucrari de terasamente, fiind necesara respectarea sectiunii
de calcul, cotelor si traseul in plan.
Lucrarile hidrotehnice care au suferit modificari sunt prezentate in tabelul nr.18.
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Tabel nr. 18 Centralizator al lucrarilor hidrotehnice

Nr. .
Crt | Pozitie km T ng; rs Descriere lucrari hidrotehnice
0 1 2 3

La aceasta pozitie kilometrica traseul autostrazii intersecteaza
un fir de vale necadastrat. Pentru restabilirea accesului CF de
1 km 48+070 | Firvale |la km 48+025 a fost necesara relocarea traseului firului de
vale.

Lucrarea hidrotehnica va fi de tip pereu din beton.

Intre acesti kilometri traseul autostrizii se suprapune cu
traseul unui fir de vale necadastrat. Pentru realizarea

km 51+980 . T : . 5 .
. infrastructurii viitorului pasaj este necesara relocarea traseului
2 —km Firvale | . .
52+610 firului de vale.
Lucrarea hidrotehnica va fi de tip sdpatura de pamant cu
protejarea malurilor prin inierbare.
3 km 55+529 Lucrarea nu mai este necesara.

La aceasta pozitie kilometrica traseul autostrazii intersecteaza
un fir de vale necadastrat. Pentru realizarea infrastructurii
viitorului pasaj este necesara relocarea traseului firului de
vale. Lucrarea hidrotehnica va fi de tip pereu din beton.

4 km 55+734 | Fir vale

In cazul celorlalte lucrari nu au intervenit modificdri privind solutiile
adoptate pentru lucrarile hidrotehnice fata de datele care au stat la baza emiterii
acordului de mediu nr. 07/09/09.2010 revizuit in data de 24.12.2013, revizuit in
data de 09.12.2016.

LUCRARI DE PODURI, PASAJE, VIADUCTE

CONCEPTE GENERALE
Toate structurile sunt proiectate pentru o duratd de viata de 120 ani si sunt in
conformitate cu standardele EUROCODE si standardele romanesti in vigoare.
Mai jos, sunt centralizate lucrarile de structuri necesar a fi realizate pe lotul 2
al Autostrazii Lugoj — Deva, Sectiunea E.

28



Memoriu de prezentare pentru modificarile aduse proiectului Tronson de autostradd Lugoj - Deva

3.4.2 PASAJE SI VIADUCTE PE AUTOSTRADA
SUBSECTIUNEA E2: KM 52+780 - KM 56+220

Tabel nr. 19 Structuri prevazute pe sectiunea E2 a autostrazii

NT. Denumire Pozitie Lungime
km (m)
Viaduct pe autostrada peste vale si drum FIR 1 121.99
! forestier la km 53+471.79 53+416,89-
53+526,71
FIR2 121,60
53+377,57-
53+487,34
Viaduct pe autostrada peste DC 144 la FIR1 213,49
2 | M 554775 55+674,60-
55+876,08
FIR2 213,98
55+674,60-
55+876,72
3 Pasaj peste autostrada pe drum agricol la | 56+051,63 50,00
km 56+051,63
Pe acest tronson de autostrada au fost proiectate in total 3 lucrari de

arta/structuri: 2 structuri pe autostrada peste diverse cursuri de apa si peste alte cai
de comunicatii si un pasaj peste autostrada.

Structura 1. Viaduct pe autostrada peste vale si drum forestier la km
53+471.79

Subsectiunea E2 a autostrazii Lugoj-Deva traverseaza valea si drumul
forestier prin intermediul unui viaduct format din doua structuri independente, cate
una pentru fiecare sens de circulatie. Cele doua structuri se dezvolta in paralel pe 3
(trei) deschideri, astfel:

cale 1: 36.58m+36.63m+36.58m avand lungimea suprastructurii in axul
proiectat al autostrazii cale 1 de 109.79m, iar lungimea totala a viaductu-
lui pentru calea 1 este de 121.99m;
cale 2: 36.45m+36.50m+36.45m avand lungimea suprastructurii in axul
proiectat al autostrazii cale 2 de 109.60m, iar lungimea totala a viaductu-
lui pentru calea 2 este de 121.60m
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Viaductul are o parte carosabila de 2 x 12.00m si cate doua lise prefabricate
de 99 cm pentru fiecare structura.

In plan orizontal, traseul pentru calea 1 se dezvolti dupa alura unui arc de
cerc cu raza de 3500 m, respectiv 3550 m pentru calea 2.

Structura 2. Viaduct pe autostrada peste DC 144 la km 55+775
Subsectiunea E2 a autostrazii Lugoj-Deva traverseaza DC 144 si o albie prin
intermediul unui viaduct format din doua structuri independente, cate una pentru
fiecare sens de circulatie.
Cele doua structuri se dezvolta in paralel pe 5(cinci) deschideri, astfel:
- cale 1: 40.225 m+3x40.275 m+40.225 m, avand lungimea suprastructurii
in axul proiectat al autostrazii cale 1 de 201.28 m, iar lungimea totala a
viaductului pentru calea 1 este de 213.49 m;
- cale 2: 40.325 m+3x40.375 m+40.325 m, avand lungimea suprastructurii
in axul proiectat al autostrazii cale 2 de 201.78 m, iar lungimea totala a
viaductului pentru calea 2 este de 213.98 m.
Viaductul are o parte carosabila de 2 x 12.00 m si cate doua lise prefabricate
de 71 cm pentru fiecare structura.
In plan orizontal, traseul axelor autostrizii pentru cale 1 si cale 2 se dezvolta
dupa alura unui arc de cerc cu raza de 720 m, respectiv 735 m.

Ambele structuri de pod se dezvola in plan vertical dupa o racordare convexa
avand R=10000 m.

Structura 3. Pasaj peste autostrada pe drum agricol la km 56+051.63

Pasajul este amplasat la km 56+051.63 (cale 1) si asigura continuitatea
drumului agricol peste autostrada. Acesta este drept si are are o singurd deschidere
de 39.60 m. Lungimea suprastructurii pasajului este de 40.80 m, iar lungimea totala
este de 50.00 m.

Structura are o parte carosabila de 5.00 m si doua lise prefabricate de 71 cm.

In plan orizontal traseul drumului de exploatare pe pod este in aliniament.

Pasajul se dezvolta in plan vertical dupa o declivitate de 3.42%.

Schema statica considerata este aceea de ,,grinzi simplu rezemate”.

Pasajul asigura inaltimea minima de libera trecere necesara traficului pe
autostrada de 5.50 m.
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3.4.3 STRUCTURI CASETATE PE AUTOSTRADA
o SUBSECTIUNEA E1: KM 47+090 - KM 52+780
Aceste structuri sunt destinate traversarii atat cursurilor de apd si animalelor,

cat si diverselor alte cai de comunicatii, drumuri de acces si sunt amplasate pe traseul
autostrazii.
teren si de valorile de gabarit care trebuie asigurate, conduce la o varietate insemnata
de lungimi ale acestui tip de structuri.

Ca urmare a modificarilor aduse proiectului s-a renuntat la structura casetata
prevazuta la km 55+983. Celelalte structuri casetate prevazute in acordul de mediu
nu au suferit modificari.

TUNELURI RUTIERE
Autostrada, intre kilometrii 52+870 si1 55+600, traverseaza o zona colinara,

neregulatd. Pentru inlocuirea debleelor cu adancimi medii, conform conditiilor din
Acordul de mediu nr.7/09.09.2010, revizuit in data de 24.12.2013 - revizuit in data
de 09.12.2016, se prevede realizarea a 2 tuneluri si a unui viaduct, in contexul
evitarii problemelor de stabilitate si a impactului negativ cu implicatii majore
asupra mediului.

Se vor respecta cerintele speciale de proiectare si executie pentru
tuneluri prevazute de Legea nr. 277/2007 privind cerintele minime de siguranta
pentru tunelurile situate pe sectiunile nationale ale Retelei rutiere transeuropene
(transpune Directiva PE si a Consiliului nr.54/2004) si Eurocodurile.

Astfel, sunt prevazute urmatoarele tunele:

Tabel nr. 20 Detalii despre tuneluri

Tunel Km inceput Km sfarsit Lungime Inaltime
(m) H min
(m)
Tunel nr. 1 Calea 1- km 52+861 Calea 1-km 53+276 | Calea 1- 415 5.0
Calea 2- km 52+841,5 | Calea 2-km 53+209 | Calea 2— 367,5
Tunel nr. 2 Calea 1-km 53+600 | Calea 1-km 55+585 | Calea 1- 1985 5.0
Calea 2- km 53+580 Calea 2-km 55+405 | Calea 2— 1825
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Tunel T1

Tunelul T1 este definit ca fiind un tunel scurt (mai scurt de 500 de metri), in
care galeria stanga are o lungime de 367,5 metri, iar galeria dreapta de 415,0 metri.
In conformitate cu standardele, ghidurile si cerintele beneficiarului,
configuratia functionald a tunelului - lucrdri de constructie contine urmatoarele
structuri principale:
e douad galerii principale separate, cu un singur sens de circulatie pentru fi-
ecare directie, cu doua benzi si o banda de urgenta suplimentara, inclusiv
trotuare pentru Tntretinerea tunelului si pentru situatii de urgenta;

0 nisa SOS in interiorul tunelului, in mijlocul acestuia, vazuta in directia

de deplasare pe partea dreapta, langa banda de urgenta;

e echipamente pentru apeluri de urgenta amplasate la portalurile tunelului,
cum ar fi langa partea carosabila din afara tunelului;

e nisele electrice sunt proiectate in interiorul tunelului, cite una in fiecare
galerie, la aproximativ 70 - 80 de metri de portalul vestic;

e deoarece tunelul este definit ca fiind un tunel scurt, nu exista nise de hi-
dranti proiectate in interiorul tunelului propriu-zis. Hidrantii sunt locali-
zati doar la portalurile tunelului;

e nise de revizie prevazute in ambele galerii pentru intretinerea sistemului

de drenaj al apei. Nisele de revizie sunt prevazute in perechi (partea

stangd/dreaptd) si la o distanta reciproca de aproximativ 60 m.

Traseul tunelului

Tunelul T1 este un tunel cu doud galerii. Galeria stanga se intinde de la km
52+841,50 pana la km 53+209,00 (pozitia portalurilor). Prin urmare, galeria stanga
are o lungime de 367,50 metri. Amenajarile pentru intrarile in subteran pentru
galeria stanga sunt situate la km 52+870,00 si km 53+170,00, prin urmare,
excavarea subterana a galeriei stanga are o lungime de 300 m. Astfel, structura
portalului vestic (portalului intrare) inclusiv tunelul executat la zi au o lungime de
28,5 metri, iar structura portalului estic (portalului iesire) inclusiv tunelul executat
la zi au 0 lungime de 39 de metri.

Galeria dreapta se desfasoarda de la km 52+861,00 pana la km 53+276,00
(pozitia portalurilor). Prin urmare, galeria dreapta are o lungime de 415,00 metri.

Amenajarile pentru intrarea in subteran pentru galeria dreapta sunt situate la

km 52+900,00 si la km 534+240,00, prin urmare excavarea subterana a galeriei
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dreapta are o lungime de 340 m. Astfel, structura portalului vestic (portalului
intrare) inclusiv tunelul la zi, au o lungime de 39 de metri, iar structura portalului
estic (portalului iesire) inclusiv tunelul la zi au o lungime de 36 de metri.

Axa drumului in zona tunelului este in mijlocul carosabilului, indiferent de
numarul de benzi de circulatie si de sensul de deplasare pe acestea.

Excavare tunel la zi / portale
Excavare tunel la zi portal vestic (intrare)
Zona portalului vestic va fi realizatd prin construirea a trei ziduri de sprijin

mari din piloti si a doua ziduri de sprijin mai mici din piatra, iar apoi prin excavarea
mecanizatd a terenului pand la nivelul suprafetei carosabilului. Pilotii din beton
armat vor avea un diametru de 120 cm, cu o distanta inter axiala de 2,5 m si vor fi
construiti prin metoda Benotto. Excavatia deasupra zidurilor de piloti va avea o
panta de 1:3.

Un sant de scurgere din beton va fi realizat in partea vestica, de-a lungul
tunelului la zi, pentru a colecta apele pluviale din zonele invecinate ale portalului.
Canalul de scurgere va fi conectat la santurile care se intind de-a lungul ambelor
parti ale tunelului la zi.

Excavare tunel la zi portal estic (iesire)

Excavarea la zi in zona portalului estic se va realiza prin construirea a trei
ziduri de sprijin din piloti, unul pe partea nordica a carosabilului din stanga, unul
intre cele doua carosabile si unul de-a lungul partii sudice a carosabilului din
dreapta. Pilotii din beton armat vor avea un diametru de 120 cm, cu o distanta inter
axiald de 2,5 m si vor fi construifi prin metoda Benotto. Toate excavatiile de
deasupra structurilor de sustinere vor avea o panta de 1:3.

Pentru colectarea apelor pluviale din zonele inconjuratoare este prevazut un
canal de scurgere din beton (canal deschis) de-a lungul marginilor inferioare ale
terasamentelor excavate, traversand carosabilul din stanga si din dreapta de-a lungul
marginilor ambelor placi de acoperis. Acolo unde santul este paralel cu zidurile cu
un singur rand de piloti, acesta este realizat din elemente prefabricate din beton, iar
acolo unde este paralel cu zidurile de piloti cu doua randuri si in punctele de
traversare a celor doua cai este realizat ca parte a grinzii de consolidare (o adancitura
in partea superioard a grinzii in forma santului).

Canalul de scurgere este conectat la doud canale deschise care se intind de-a
lungul traseului din stanga si din dreapta spre est.
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Toate terasamentele mai sus de amenajdrile de intrare in subteran vor fi
excavate intr-o panta de 1:3.

Geometria galeriilor principale se bazeazad pe urmatoarele cerinte functionale,
definite in reglementarile din tarile europene si in ghidurile tehnice austriece:

carosabil de 7,50 m; doua benzi de circulatie cu latimea de 3,75 m,
banda de urgenta de 2,5 m latime,

o banda de incadrare cu latimea de 0,35 m pe partea stinga in sensul de
mers si o bandd de incadrare cu latimea de 0,5 m pe partea dreapta (intre
banda de urgenta si trotuar) si o banda de separare cu latimea de 0,50 m
intre banda de circulatie si banda de urgenta,

gabarit de libera trecere pe verticald de 5,0 m (profil de gabarit),

trotuare (pentru intretinerea tunelului si pentru situatii de urgenta) cu o
latime minima de 1,0 m si o indltime de 2,25 m pe ambele parti.

Geometria excavatiei tunelului ( panta transversala si nivelul drumului)

La construirea tunelurilor rutiere, este o practica obisnuitd sd se ghideze
nivelul drumului de-a lungul axei tunelului. Prin modificarea pantei transversale a
drumului de la 0,0%, intregul profil de excavare a tunelului este rotit, astfel incat
axa tunelului este rotita in raport cu axa verticala. Excavarea si executia tunelulul

sunt ghidate prin ghidare geodezica. Astfel, constructia tunelului ramane aceeasi in
orice moment, cu doar mici abateri in bolta intoarsa a radierului.
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PROFIL TEQRETIC DE EXCAVARE /
THEQRETICAL EXCAVATION PROFILE
SUPORT PRIMAR / PRIMARY SUSPORT
TORCRET / SHOTCRETE

STRAT SUPORT DIN TORCRET

PENTRU HIDROIZOLATE /

SHOTCRETE. BACKING
FOR_WATERPROOANG MEMERANE, 3-5em

MEMBRANA HIDRUIZOLATIE /
WATERPROOFING MEMBRANE

CAPTUSEALA INTERIOARA /
[NING

ASFALT d=2em / ASPHALT d=2cm
DALA PREFABRICATA / PRECAST SLAB

RIGOLA PREFABRICATA / PRECAST KERB

BETON POROS / POROUS CONCRETE

-0,97
OREN / DRAINAGE, PVC 200

FUNDATEE / ABUTMENT

PROFIL TRANSVERSAL TIP

CHARACTERISTIC CROSS—SECTION OF MAIN TUBES

PANTA / SLOPE 0%

\n
58182
5d  ¥3
= 1= VENTILATORE / JET FAN
P | X

N Y GABARIT / CLEARANCE PROFILE

\\\ “
350 —| N

250 LS50 100
BB OE | |, 8 -ﬁ‘
1 N 1\

BETON POROS / POROUS CONCRETE

NN OREN_/ DRAINAGE, PVC 9200

-0,97

ke ¢ LN
/ N 362 e B ~——_____LREN PRINCPAL / NAN ORANACE. 0300
79 B840 4487 /0
4 R 7 1
y / "V
o

|5 cm MIXTURA ASFALTICA STABILZATA VAS 16 rul PB 45/80 /STONE ASTIC ASPHALT
|6 am BINOER BAD 2 22.4 leg, 45/80 / ASPHALT BNDER COURSE

|9 cm ANROBAT BITUMINOS AB 31.5 BAZA, 50/70 / ASPHALT BASE COURSE

|20 cm ACREGATE NATURALE STBIIZATE CU CNENT / CEMENT STABILISATION COURSE
|—30 cm STRAT INFERIOR OE FUNDATIE DE BALAST / UNBOUND BEARING COURSE

| —GEOTEXTL / GEOTEXTLE

| —BETON POROS / POROUS CONCRETE C16/20

|—BETON DE PANTA / INCLINATION CONCRETE

[—BETON RADER BOLTA INTOARSA C 30/37/ INVERT CONCRETE C30/37

L—TORCRET / SHOTCRETE

Figura 1: Profil transversal tip al galeriilor principale (panta 0,0%)

Solutia de proiectare a tunelului

Structura tunelului prevede un sistem de doud captuseli, o cdptuseald
exterioard din beton torcretat, armat cu plasa sudata si o cdptuseald interioara din
beton armat monolit. Cele doua captuseli sunt separate de un sistem de
impermeabilizare intre ele. Sistemul de impermeabilizare acopera doar bolta
tunelului, de la partea superioara pand la nivelul fundatiilor, avand la partea

inferioard a tunelului drenuri permanente pentru colectarea si evacuarea apelor

subterane.

Hidroizolatia intermediara dintre cele doua captuseli, este proiectatda pentru a

asigura o etansare a tunelului, impiedicand apa sa patrunda in interior.
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Excavarea tunelului subteran
Pe baza conditiilor geologice si geomecanice, excavarea tunelului va fi

realizatd prin excavare mecanicd in conformitate cu principiile NATM (noua
metoda austriacd). NATM combina principiile comportamentului masei de roca si
monitorizarea geotehnicd efectivd a constructiei subterane in timpul executiei
propriu-zise. NATM este deseori denumita metoda "proiectare in timpul executiei"”
sau metoda "torcretarii", care asigura o sustinere optimizata a tunelului pe baza
observatiilor in timp real ale conditiilor din versant in timpul executiei.

Elementele de sustinere din tunel si a zonelor excavate la zi asigura stabilitatea
excavatiei.

Mai jos sunt descrise elementele de sustinere individuale.

Elemente de sustinere

Beton torcretat

Captuseala din beton torcretat este utilizatd ca element de sustinere care
previne slabirea si desprinderea masei de roca si ca element de sustinere a captuselii
primare cu capacitatea portanta prevazuta. Capacitatea portantd a betonului torcretat

a fost luatd in considerare in calculele statice si de stabilitate. In functie de
necesitati, captuseala primard este armata cu unul sau mai multe straturi de plasa de
armare sau daca terenul este mai rezistent, se pot utiliza si fibre.

Beton torcretat armat cu fibre (FRC) este destinata ca element de sustinere
a captuselii primare, care previne slabirea si cdderea masei de roca (in cazul in care
roca permite acest lucru). Scopul utilizariit FCR este acela de a inlocui plasa de
armare astfel incat micro armatura sa preia eforturile initiale de intindere si sa
previna aparitia fisurilor cu ductilitate accelerata. In cazul in care betonul torcretat
este utilizat pentru sprijinire locald sau pentru acoperire, nu este necesara utilizarea
de plasa de armare.

Cintre din orel - in functie de tipul de teren vor fi utilizate mai multe tipuri
de cintre (tip HEB, HEM, TH, arce zabrelite, etc)

Umbrela de tevi - este un element de sustinere, care asigurd stabilitatea
tunelului la o distanta mai mare fata de frontul sapaturii. Umbrela, formata din tevi
de otel usor inclinate, cu un diametru exterior de cel putin 114 mm si o grosime de
6-8 mm, care sunt perforate si, dupa instalare, sunt injectate cu un liant de ciment
adecvat.
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Ancore de ofel

Pentru a proteja temporar partea superioara a tunelului se folosesc ancore si
ancore cu injectie autoforante. Acestea sunt instalate Tnainte de urmatoarea etapa de
excavare. Scopul acestora este de a preveni cdderea materialului in timpul
excavatiei din etapa urmatoare. Acestea sunt utilizate pentru acele zone din jurul
frontului de excavare in care se asteapta o cedare locala.

Echiparea tunelurilor
Trotuare pentru intretinerea tunelului si pentru situatii de urgenta vor fi
construite din borduri prefabricate din beton asezate pe fundatii si care formeaza
canalele pentru instalatii. Dupa finalizarea instalatiilor electromecanice din canale,
acestea vor fi acoperite cu placi prefabricate din beton si sigilate cu un strat de asfalt
turnat. Trotuarele sunt cu 15 cm mai inalte decat suprafata carosabila.

Sistemul de drenaj al apelor de pe carosabil este prevazut pentru apele
pluviale aduse de vehicule in sectiunea de tunel, pentru apa provenitd din
operatiunile periodice de spdlare si pentru lichidele varsate accidental. Sistemul de
drenaj consta in jgheaburi instalate in bordurile prefabricate din beton si plasate in

partea inferioara a sectiunii de drum, in functie de panta transversald. Conducta
colectoare a sistemului de drenaj rutier directioneaza fluidele colectate catre
portaluri si, ulterior, catre un rezervor situat in afara zonei portalurilor.

Pe partea carosabila cu borduri goale, se instaleaza sifoane de protectie
Tmpotriva incendiilor la aproximativ fiecare 60 m (distanta axiala intre sifoane).
Acestea au rolul de a preveni propagarea unui incendiu cauzat de aprinderea unui
lichid inflamabil varsat pe drum. Sarcina lor este, de asemenea, de a retine uleiul si
nisipul aduse de apa de pe drum.

Sistem de impamantare este prevazut de-a lungul structurilor tunelului,
amplasat in interiorul fundatiilor de beton si cu benzi de legatura care ajung pana
la sectiunea de profil.

Trasee de cabluri

Sistemul principal de canale de cabluri pentru toate instalatiile
electromecanice este amplasat sub trotuarele laterale, de-a lungul ambelor parti ale
tuburilor tunelului.

Structura rutiera

Tn tunel este prevazuta urmatoarea structura rutiera:

e mixtura asfaltica stabilizatda MAS16 rul PMB 45/80 5¢cm

e strat de legdtura binder BAD 22.4 45/80 6 cm
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e strat de baza AB 31.5 50/70 9cm
e balast stabilizat cu ciment 20 cm
e fundatie din balast - D32 30 cm.

Sub structura rutiera se afla un strat de beton poros care colecteaza

eventualele ape subterane care se acumuleaza sub carosabil prin bolta intoarsa.
Acest strat din beton poros este acoperit de un strat geotextil. Sub stratul de beton
drenant este prevazut un strat de beton simplu, sub care se afld bolta intoarsa din
beton.
Statiile electrice din zona portalului sunt necesare pentru functionarea tunelului si
vor fi realizate doud statii electrice, fiecare fiind amplasatd in zona unui portal.
Ambele instalatii vor avea acelasi design si aceeasi metoda de constructie. Statiile
vor avea instalate echipamente care sa asigure o alimentare constanta si neintrerupta
cu energie electricd, precum si alte echipamente si spatii necesare pentru
intretinerea tunelului.

Statia electrica din zona portalului vestic se afla pe un platou situat pe partea
sudica cale dreapta, cu aproximativ 50 m inainte de inceputul structurii portalului
pentru galeria dreapta. Tn zona portalului estic, statia electrica se afla pe un platou
situat la nord cale stanga, cu aproximativ 13 m inainte de inceputul structurii
portalului galeriei stanga. Ambele facilitati vor fi accesibile direct de pe autostrada.

Tunel nr.2

Tunelul T2 este, este considerat un tunel lung, in care galeria stdnga are o
lungime de 1825,0 metri, iar galeria dreapta are o lungime de 1985,0 metri.

In conformitate cu standardele, ghidurile si cerintele beneficiarului,
configuratia functionald a tunelului - lucrari de constructie contine urmatoarele
structuri principale:

e doud galerii principale separate, cu sens unic pentru fiecare directie, cu doua
benzi de circulatie si o banda suplimentara de urgenta, inclusiv trotuare pentru
intretinerea tunelului si pentru situatii de urgenta;

e 4 galerii transversale de evacuare a pietonilor, echipate cu sisteme cu usi an-
tifoc si antifum la ambele capete ale galeriilor;

e 1 galerie transversala pentru vehicule, situata aproximativ in mijlocul tunelu-
lui si echipata cu sisteme de usi antifoc si antifum la ambele capete ale gale-
riei. Usile sunt separate pentru pietoni si vehicule;
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e nise pentru apel de urgenta (SOS), amplasate pe partea dreapta, privite in di-
rectia de mers, langa banda de urgenta, la o distantda maxima de 150 de metri
intre ele. De asemenea, echipamentele pentru apel de urgenta sunt amplasate
la portalurile tunelului, cum ar fi langa autostrada in afara tunelului;

e nise pentru sistemul antiincendiu (FFN), amplasate in partea stanga a benzii
de circulatie, privite in directia de mers, la o distanta maxima de 150 de metri,
in fata niselor de apel de urgenta. Hidrantii sunt, de asemenea, localizati la
portalurile tunelurilor;

e nisele electrice sunt proiectate in interiorul tunelului, cate doua in fiecare ga-
lerie, la aproximativ 250 de metri de portaluri;

e nise de revizie/ nise de intretinere sunt prevazute in ambele galerii ale tunelu-
lui pentru intretinerea sistemului de drenaj al apei, amplasate in perechi pe
partea stanga si pe partea dreapta, la o distanta de aprox. 60 m.

Traseul tunelului

Tunelul T2 este un tunel cu doud galerii. Galeria stanga se intinde de la km
53+580,00 pana la km 55+411,00 (pozitia portalurilor). Prin urmare, galeria stanga
are o lungime de 1825 de metri. Amenajarea pentru intrarea in subteran galeriei
stanga din partea de vest este situatd de la km 53+621,00 la km 54+490,00, prin
urmare excavarea subterand a galeriei stanga are o lungime de 869 de metri.
Amenajarea pentru intrarea Tn subteran pentru zona de tunel la zi se situeaza de la
km 54+490,00 pana la km 54+790,00, prin urmare, excavarea zonei pentru executia
tunelului la zi are o lungime de 300 de metri. Amenajarea pentru intrarea in subteran
galerie stanga partea estica se afld intre km 54+790,00 si 55+376,00; prin urmare,
excavarea subterana a galeriei stdnga partea estica are o lungime de 586 de metri.
Structura portalului vestic (portalului intrare) al galeriei stnga inclusiv a tunelului
executat la zi au astfel o lungime de 41 de metri, iar structura portalului estic
(portalului iesire) inclusiv tunelul la zi are o lungime de 29 de metri.

Galeria din dreapta se desfdsoara de la km 53+600,00 pana la km 55+585,00
(pozitia portalurilor). Prin urmare, galeria drepta are o lungime de 1985 metri.
Amenajarea pentru intrarea in subteran galeria drepta incepe de la km 53+640,00
la km 54+440,00, prin urmare, excavarea subterand a galeriei drepta pe partea de
vest are o lungime de 800 de metri. Amenajarea pentru intrarea in subteran a zonei
de cover & cut se afld la km 54+440,00 pana la km 54+513,00; prin urmare,
excavarea zonei de cover & cut are o lungime de 73 de metri. Amenajarea pentru
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intrarea 1n subteran galeria dreapta de pe partea de est se situeaza de la km
54+513,00 pand la km 55+351,00; prin urmare, excavarea subterana a galeriei
drepta de pe partea de est are o lungime de 838 de metri.

Astfel, portalul vestic (portalul intrare) inclusiv tunelul executat la zi au o
lungime de 40 de metri, iar portalului estic inclusiv tunelul executat la zi au o
lungime de 234 de metri.

Axa drumului in zona tunelului trece prin mijlocul carosabilului, indiferent

de numarul de benzi de circulatie si de sensul de deplasare pe acestea.

Sectiunea transversala a galeriilor tunelului

Geometria galeriilor principale se bazeaza pe urmatoarele cerinte functionale,
definite 1n reglementarile din tarile europene si de ghidurile tehnice austriece :

e carosabil de 7,50 m; doud benzi de circulatie cu latimea de 3,75 m;

e 0 banda de urgentd de 2,5 m latime;

e banda de incadrare cu latimea de 0,35 m pe partea stangd in sensul de mers
si banda de incadrare cu latimea de 0,5 m pe partea dreaptd (intre banda
de urgenta si trotuar) si banda despartitoare cu latimea de 0,50 m intre
banda de mers si banda de urgenta;

e (Qabarit de libera trecere pe verticala de 5,0 m;

e trotuare (pentru intretinerea tunelului si pentru situatii de urgenta) cu o
latime minima de 1,0 m si o indltime de 2,25 m pe ambele parti.

Geometria excavatiei tunelului (inclinarea transversald si nivelul
drumului)

La construirea tunelurilor rutiere, este o practica obisnuitd sa se ghideze
nivelul drumului de-a lungul axei tunelului. Prin modificarea pantei transversale a
drumului de la 0,0%, intregul profil de excavare a tunelului este rotit, astfel incat
axa tunelului este rotita in raport cu axa verticala. Excavarea si executia tunelului
sunt ghidate prin ghidare geodezica. Astfel, constructia tunelului ramane aceeasi in
orice moment, cu doar mici abateri in bolta intoarsa a radierului.

Sectiunea transversali a pasajelor EQ (galerii de trecere dintr-un tunel in
celalalt)
Geometria galeriei transversale de legatura pentru vehicule (cross passage
EQ) se bazeaza pe urmatoarele cerinte functionale, definite in reglementarile din
tarile europene si in ghidurile tehnice austriece:
e profil de gabarit de 3,5 m latime s1 4,0 m indlfime, care permite trecerea

vehiculelor de urgenta si a vehiculelor de intretinere (galeria de legatura
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transversald nu este destinata transportului de vehicule de pasageri si cami-
oane mai mari), fiind, de asemenea, o cale de evacuare pentru siguranta
pasagerilor/célatorilor;

e galeria de legatura transversald este echipata cu sisteme de usi antifoc si
antifum la ambele capete ale galeriei. Usile sunt separate pentru pietoni si

pentru vehiculele de urgenta.

PROFIL TRANSVERSAL TIP PASAJ EQ
CHARACTERISTIC CROSS-SECTION OF CROSS PASSAGE EQ

PROFIL TEORETIC DE EXCAVARE/
THEORETICAL EXCAVATION PROFILE

CAPTUSEALA EXTERIOARA:
TORCRET €25/30, Il, J2, XC1
ARMARE CU PLASA DE SRMA SUDATA, B500B, 4 mm < @bara <12 mm
CINTRE

PRIMARY LINING:

SHOTCRETE €25/30, Il, J2, XC1
WIRE MESH REINFORCEMENT, B5008
STEEL SEGMENT

STRAT SUPORT DIN TORCRET
PENTRU MEMBRANA HIDROIZOLATIE
WATERPROOFING MEMBRANE:

LEVELING SHOTCRETE LAYER, d=3-5 cm;

WATERPROOFING TAPE

CAPTUSEALA INTERIOARA/
IINNER LINING, C30/37, di=25cm

GABARIT
CLEARANCE PROFILE, 3.50 / 4.00 m

TRASEU CABLURI/
CABLE DUCT

BETON POROS/

CONDUCTA APA PENTRU INCENDIU/
FIRE_HOSE DUCT

DREN/
DRAINAGE, PVC 9200

POROUS CONCRETE

DREN
DRAINAGE, PVC 6200

IMPAMANTARE LONGITUDINALA TUNEL/
LONGITUDINAL EARTHING OF THE TUNNEL
Fe=Zn, 40x4 mm

TUB DREN/
DRAINAGE PIPE fi30mm, e=1.0 m

CUNETA/
UNDERLYING CONCRETE, C12/15

FUNDATIE/

—— ABUTMENT, C30/37

DALA DIN BETON / CONCRETE PAVEMENT, d=40 cm

! FOLIE SPARATOARE DIN PVC / PVC SEPARATING FOIL

| BETON EGALIZARE / CONCRETE, C16/20

BETON BOLTA INTOARSA / INVERT ARCH VAULT, d>50 cm, C30/37
L_TORCRET BOLTA INTOARSA / SHOTCRETE IN INVERT ARCH, C25/30

Figura 2: Sectiune transversala tip pasaj transversal EQ (galerie de trecere dintr-un
tunel in celalalt tunel)
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PROFIL TRANSVERSAL TIP PASAJ EQ
CHARACTERISTIC CROSS—-SECTION OF CROSS PASSAGE EQ

PRCFIL TEQRETIC DE EXCAVARE/
THEORETICAL EXCAVATION PROFILE

CAPTUSEALA EXTERICARA:
TORCRET €25/30, 11, 42, XC1
ARMARE CU PLASA DE SRMA SUDATA, BSOOB, 4 mm < gbara <12 mm
CINTRE

PRIMARY LINING:

SHOTCRETE €25/30, I, J2, XC1
WIRE MESH REINFORCEMENT, B500B
STEEL SEGMENT

STRAT SUPORT DIN TORCRET

PENTRU MEMBRANA HIDROIZCLATIE
WATERPROOFING MEMBRANE:

LEVELING SHOTCRETE LAYER, d=3-5 cm;
WATERPROOFING TAPE

CAPTUSEALA INTERIDARA/
INNER LINING, C30/37, di=25em

GABARIT/
CLEARANCE PROFILE, 3.50 / 4.00 m

TRASEU CABLURI/
CABLE DUCT

CONDUGTA APA PENTRU INCENDIU/
FIRE HOSE DUCT

BETON POROS/
POROUS CONCRETE

TUB DREN/
DREN/ DRAINAGE PIPE fi30mm, e=1.0 m

DRAINAGE, PVC ¢200

— | DREN/
DRAINACE, PVC 200

IMPAMANTARE LONGITUDINALA TUNEL/
LONGITUDINAL EARTHING OF THE TUNNEL
Fe—Zn, 40x4 mm

CUNETA/

e FUNCATIE/
B ABUTMENT, €30/37

| DALA DIN BETON / CONCRETE PAVEMENT, d=40 em
‘ FOLIE SEPARATOARE DIN PVC / PVC SEPARATING FOIL
BETON EGALIZARE/ CONCRETE, C16,/20
BETON BOLTA IN / INVERT ARCH VAULT, d>50 cm, C30/37
L—TORCRET BOLTA SA / SHOTCRETE IN INVERT ARCH, C25/30

Figura 3: Sectiune transversala tip pasaj transversal EQ (galerie de trecere dintr-un
tunel Tn celalalt tunel), sectiune transversala la locul de amplasare a zidului cu
sisteme de usi antifoc si antifum

Sectiunea transversali a pasajelor (galeriilor de trecere) GQ pentru
evacuarea pietonilor
Geometria pentru evacuarea pietonilor (pasaj transversal GQ) se bazeaza pe
urmatoarele cerinte functionale, definite in reglementarile din tarile europene si de
ghidurile tehnice austriece:
e profil de gabarit de 2,25 m latime si 2,5 m indltime, ceea ce permite o cale
de evacuare
n siguranta pentru pasageri/pietoni;
e galeria pentru evacuarea pietonilor este echipata cu sisteme de usi antifoc
st antifum la ambele capete;
e cu o deschidere minima permisd de 1,0 m x 2,2 m (la locul unde se afla
peretele cu sisteme de usi antifoc si antifum), la ambele capete ale galeriei
transversale de legatura.
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PROFIL TRANSVERSAL TIP PASAJ GQ
CU TORCRET IN BOLTA INTOARSA Sl CAPTUSEALA INTERIOARA

CHARACTERISTIC CROSS—SECTION OF CROSS PASSAGE GQ

WITH SHOTCRETC IN INVERT

PROFIL TEORETIC DE EXCAVARE/
THEORETICAL EXCAVATION FROFILE

CAPTUSEALA PRIMARA:

TORCRET €25/30, I, J2, XC1
PLASA DE SARMA SUDATA, BSOOB
CINTRE

PRIMARY LINING:

SHOTCRETE €25/30, II, J2, XC1
WIRE MESH REINFORCEMENT, B500B
STEEL SECMENT

AX TUNEL / TUNNEL A5

AKX VERTICAL / VERTI

CAL AXIS

ARCH, INNER LINING d=25cm

MEMBRANA HIDROIZOLATIE /WATERFROOFING MEMBRANE:
STRAT SUPQORT DIN TORCRET LEVELING SHOTCRETE LAYER, d=3-5 em;
MEMBRANA HIDROIZOLATIE /WATERPROOFING TAPE

45,604 datds

CAPTUSEALA INTERIOARA/
[INNER _LINING, C30/57, di=25cm

TRASEU CABLUR/I

CABARIT/

CLEARANCE PROFILE, 2,25 / 2.50 m

CONDUCTA APA PENTRU INCENDIU/
FIRE HOSE DUCT

BETON POROS/
POROUS CONCRETE

TUB DREN/

CABLE DUCT

=

cota carosabil=+-0,00

-
—0,20

=0,55

IMAPAMANTARE LONGITUDINALA TUNEL/

LONGITUDINAL EARTHING OF THE TUNNEL
Fe-Zn, 40x4 mm

DRAMAGE PIPE fid0mm, e=1.0 m

N DREN/

B DRAINACE, PVC 8160

CUNETA/
UNDERLYING CONCRETE, C12/15

FUNDATIE/
_ ABUTMENT, £30/37

IMPAMANTARE LONGITUDINALA TUNEL/
LONGITUDINAL EARTHING OF THE TUNMNEL
Fe—7n, 40x4 mm

DALA DIN BETON /' CONCRETE PLATE, d=20 cm

BETON EGALIZARE / BLINDING CONCRETE, C16/20

BETON BOLTA INTOARSA / INVERT ARCH, d>45 cm, C30/37
L_TORCRET BOLTA INTOARSA / SHOTCRETE IN INVERT ARCH, C25/30

Figura 4: Sectiune transversala tip a galeriei pentru evacuarea pietonilor GQ
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CHARACTERISTIC CROSS—SECTION OF CROSS PASSACE GQ
WITH SHOTCRETE IN INVERT ARCH, INNER LINING d=25cm

MEMBRANA HIDROIZOLATIE /WATERPROOFING MEMBRANE:
R R, ARRE f STRAT SUPORT DIN TORCRET LEVELING SHOTCRETE LAYER, d=3-5 em;
PROFIL TEORETIC DE EXCAVARE/ -~ b oHLILEL L 050 EM,
THEORETICAL EXCAVATION PROFILE ) MEMBRANA HIDRCIZOLATIE /WATERPROOFING TAPE
CAPTUSEALA PRIVARA: / INTREDESCHIDERE PENTRU SUPRAPRESIUNE
TORCRET €25/30, Il, J2, ¥C1 c /_/ WALL OPENING FOR ESTABLISHING OVERPRESSURE 0.70/0.70 m
PLASA DE SARMA SUDATA, B5S00B § /
CINTRE e/ GABARIT/
PRIMARY LINING: N CLEARANCE PROFILE, 2.25 / 2.50 m
SHOTCRETE €25/30, I, J2, XC1 U
WIRE MESH REINFORCEMENT, BS00B _ 1 FAREN P UCTA APA U INCENDIU/
STEEL SEGMENT _ Y A0 \ T CPNDUCTA AP PEHZREJngsg DDJUAT
~— y \‘\ . -
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Figura 5: Sectiune transversala tip a pasajului (galerie de trecere) GQ, sectiune
transversala la locul de amplasare a usilor cu sisteme de usi antifoc si antifum

Sectiunea transversald a galeriei cu centrala electrica si calea de
evacuare pentru pietoni
Una dintre galeriile transversale pentru pietoni este prevazuta la dimensiunile

pasajului transversal (galeriei de trecere) EQ pentru a oferi spatiu pentru o centrala
electrica.

Solutia de proiectare a tunelului

Structura tunelului prevede un sistem de doud captuseli, o captuseald
exterioara din beton torcretat, armat cu plasa sudatad si o captuseala interioara din
beton armat monolit. Cele doua captuseli sunt separate de un sistem de
impermeabilizare intre ele. Sistemul de impermeabilizare acopera doar bolta
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tunelului, de la partea superioard pana la nivelul fundatiilor, avind drenuri
permanente pentru colectarea si evacuarea apelor subterane.

Céptuseala exterioard din beton torcretat se executa in straturi succesive in
fiecare etapa de excavare. Este considerata o captuseala structurald aplicatd succesiv
pe teren ca parte a procesului de excavare si de sustinere.

Céptuseala interioara constd in beton armat turnat monolit care va avea in
compozitie fibre de polipropilend impotriva incendiilor.

Hidroizolatia intermediara dintre cele doua captuseli, este proiectatd pentru
a asigura o etansare a tunelului, impiedicand apa sa patrunda in interior.

Excavarea si amenajare zonei portalului - vestic (portal intrare) si estic
(portal iesire)

Structurile portalului sunt prevazute in varianta ,,cover & cut". Sapaturile din
zonele portalurilor sunt protejate de ziduri de sprijin din piloti.

Zona portalului vestic va fi realizata prin construirea a trei ziduri de sprijin
mari din piloti si a doua ziduri de sprijin mai mici din piatra, iar apoi prin excavarea
mecanizata a terenului pana la nivelul suprafetei carosabilului.

Canalele de scurgere din beton vor fi construite de-a lungul portiunilor
vizibile ale zidului de piloti 1 si ale zidului de piloti 3, colectand apele pluviale din
zonele invecinate ale portalului. Canalele de scurgere vor fi conectate la canalele de
scurgere care se intind de-a lungul ambelor parti ale traseului autostrazii, la vest de
zona portalului.

Amenajarea portalului estic va fi realizatd prin construirea a patru ziduri de
sprijin din piloti mari, unul pe partea nordica cale stanga, unul intre cele doua cai,
unul de-a lungul partii sudice a caii drepte si unul la aproximativ 24 m sud de calea
dreaptd. Zidurile de piloti 1 si 3 vor fi completate fiecare cu un zid de sprijin din
piatra.

Pilotii din beton armat vor avea un diametru de 120 c¢cm cu o distanta
interaxiald de 2,5 m si vor fi construiti prin metoda Benotto. Toate sapaturile de
deasupra structurilor de sustinere vor avea o panta de 1:3.

Un canal de scurgere din beton pentru colectarea apelor pluviale din zonele
invecinate se desfasoard de-a lungul marginilor inferioare ale terasamentelor
excavate, traversand carosabilul din stdnga si din dreapta de-a lungul portalurilor
temporare ale ambelor galerii. Canalul de scurgere este conectat la canalele deschise
care se intind de-a lungul traseului din stdnga si din dreapta spre est.
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Excavarea tunelului subteran

Pe baza conditiilor geologice si geomecanice descrise in raportul geologic-

geomecanic, excavarea tunelului va fi realizatd prin excavare mecanicd in
conformitate cu principiile NATM (noua metoda austriacd). NATM combina
principiile comportamentului masei de roca si monitorizarea geotehnica efectiva a
constructiei subterane in timpul executiei propriu-zise. NATM este deseori
denumitd metoda "proiectare in timpul executiei" sau metoda "torcretarii", care
asigura o sustinere optimizatd a tunelului pe baza observatiilor in timp real ale
conditiilor din versant in timpul executiei.

Elementele de sustinere din tunel si zonele excavate la zi asigura stabilitatea

excavatiei. Mai jos sunt descrise elementele de sustinere individuale.

Beton de ciment torcretat - este utilizat ca element de sustinere care previne
slabirea si desprinderea masei de roca si ca element de sustinere a captuselii
primare cu capacitatea portantd prevazuta. Capacitatea portanta a betonului
torcretat a fost luatd in considerare in calculele statice si de stabilitate.
Beton torcretat armat cu fibre (FRC) - este destinata ca element de sustinere
a captuselii primare, care previne slabirea si caderea masei de rocd. Scopul
utilizarii FCR (in cazul in care roca permite acest lucru) este acela de a inlocui
plasa de armare astfel incat micro armatura sa preia eforturile initiale de
intindere si sa prevind aparitia fisurilor cu ductilitate accelerata.
Beton torcretat armat cu plase de armatura sudate - asigurd transferul
sarcinilor interne de intindere si de incovoiere, care sunt rezultatul presiunilor
exercitate de masa de roca asupra sistemului de sustinere. In general, se
utilizeaza plasa de sarma sudata avand clasa B500B.
Cintre din orel - in functie de tipul de teren vor fi utilizate mai multe tipuri
de cintre (tip HEB, HEM, TH, arce zabrelite, etc)
Umbrela de tevi - este un element de sustinere, care asigurd stabilitatea
tunelului la o distanta mai mare fata de frontul sapaturii. Umbreld, formata
din tevi de otel usor inclinate, cu un diametru exterior de cel putin 114 mm
si o grosime de 6-8 mm, care sunt perforate si, dupa instalare, injectate cu un
liant de ciment adecvat.
Ancore de ofel - pentru a proteja temporar partea superioara a tunelului se
folosesc ancore si ancore cu injectie autoforante. Acestea sunt instalate
inainte de urmatoarea etapa de excavare. Scopul acestora este de a preveni
caderea materialului in timpul excavatiei din etapa urmatoare. Acestea sunt
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utilizate pentru acele zone din jurul frontului de excavare in care se asteapta

o cedare locala.

Masuratori geotehnice

Tn timpul executiei tunelului, trebuie efectuate in permanentd masuritori
geotehnice si de control pentru a identifica posibilele redistribuiri de tensiuni si
pentru a controla stabilitatea tunelului. Masuratorile geotehnice servesc la
optimizarea masurilor de sustinere si a etapelor de lucru, precum si la verificarea
clasificarii pamanturilor utilizate si fac obiectul unui studiu special.

Monitorizarea geologica (EG)

Monitorizarea si evaluarea inginereasca si geologica a frontului de excavare
se efectueaza in timpul excavatiilor in zonele de portal si in timpul excavatiilor
subterane si premergatoare excavarilor.

Ventilatia si controlul gazelor

Sistemul de ventilatie trebuie verificat in orice caz. Verificarile trebuie sa fie
deosebit de frecvente dacd in tunel se utilizeaza agregate diesel.

Toate datele masurate legate de ventilatie trebuie sa fie introduse in registrul
de control in documentatia de pe santier.

Monitorizarea apelor subterane

Tn timpul executiei tunelului, trebuie prelevate probe de apia din fata
excavatiei si de-a lungul tunelului si sa se efectueze analize chimice pentru a
determina efectul agresivitdtii apei asupra betonului,

Monitorizarea hidrogeologica (HG)

Monitorizarea hidrogeologica se efectueaza in timpul excavatiilor in zonele
de portal si in timpul excavatiilor subterane si al forajelor preliminare.

Excavarea zonei cu acoperire redusa

Dupa cum se arata in sectiunea de mai sus, sectiunea tunelului caracterizata
de 0 acoperire extrem de redusi va fi excavata prin metoda " cover&cut ". Tn galeria
stinga a tunelului, aceastda zona cu acoperire redusa se intinde de la kilometrii
54+490,00 la 54+790,00, totalizind 300 de metri. Tn galeria din dreapta, zona
corespunzatoare se intinde de la km 54+440,00 la km 54+513,00, cu o lungime
totala de 73 de metri. Pentru a facilita constructia tunelului, trebuie sa se ridice
initial ziduri de sustinere din piloti de-a lungul ambelor parti ale fiecarei galerii de
tunel. Pilotii cu un diametru de 120 cm si o distantd inter axiala de 1,25 m vor fi
construiti prin metoda Benotto. O grinda de consolidare din beton armat va conecta
pilotii intre ei. Ulterior, va fi construit un planseu de acoperis semicircular din beton
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armat care urmeazd forma captuselii interioare. Planseul va fi conectat lateral la
grinzile de legatura ale zidurilor de piloti. Dupa ce planseul de acoperis este
construit, se poate efectua excavarea pentru galeriile de tunel de sub el. Excavarea
terasamentelor de deasupra zidului de piloti se va face in panta de 1:3.

Se va construi 0 fundatie dreptunghiulara din beton armat intre pilotii
structurilor de sustinere. Pe fundatia din beton armat se va realiza un strat din beton
torcretat, apoi se va realiza un strat de nivelare cu o grosime de 3-5 cm si un strat
de hidroizolatie bituminoasa. Captuseala interioara este formata din beton armat
monolit cu o grosime de 40 cm, exact ca in zona tunelului. Pe fundatia din beton
armat se va asterne un strat de beton slab, peste care se va amplasa conducta centrala
de drenaj (DN300). Deasupra betonului slab se va pune un strat de beton drenant si
apoi structura rutierd. Bordura prefabricatd pentru apa de pe carosabil si placa
prefabricata pentru acoperirea canalului pentru cablu vor fi aceleasi ca in zona
tunelului.

Tn partea de sud-vest a galeriei dreapta, vor fi necesare doua ziduri de piloti.
Al doilea rand de piloti incepe cu aproximativ 29 m inainte de Inceputul sectiunii
de cover & cut a galeriei dreapta si continua la aproximativ 32 m dupa sfarsitul
sectiunii de cover & cut, pentru a asigura stabilitatea excavatiei.

Executarea captuselii interioare

Executia lucrarilor de betonare poate fi impartiti in etape individuale. Inainte
de a realiza captuseala interioara, este necesar sd se realizeze mai intai fundatiile si
radierul bolta intoarsa, si abia apoi sa se abordeze executia captuselii interioare.

Céptuseala interioara a galeriei principale are o grosime de minim 40 cm, iar
cea a galeriilor transversale are o grosime minima de 25 cm.

Betonarea captuselii interioare se realizeazad pentru intreaga sectiune.
Betonarea se realizeaza in etape, si anume prin punerea in operd a betonului cu o
pompa. Compactarea se realizeaza cu ajutorul vibratoarelor de cofra.

Echipamente de siguranta pentru tuneluri

Nisa de revizie / intretinere (RN)

Nisa de revizie sau de intretinere pentru verificarea drenurilor pentru apele
subterane (RN) a fost proiectatd in conformitate cu cerintele functionale din
Orientari si reglementdri austriece pentru constructia de drumuri si este amplasata
de-a lungul partii drepte si stangi a tunelului, la o distanta reciproca de max. 60 m.
Nisele de intretinere permit intretinerea frecventa a sistemului de drenaj lateral si
drenarea stratului de baza pentru a mentine functionalitatea sistemului.
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Nisa electrica (EN)

Nisa electrica (EN) a fost proiectatd in conformitate cu reglementarile in
vigoare si este prevazuta cite o nisd electrica pentru fiecare galerie de tunel,
pozitionata de-a lungul partii drepte (in directia traficului).

Nisa apelului de urgenta (SOS

Nisa pentru apeluri de urgentd va fi amplasata de-a lungul partii drepte a
galeriei tunelului (in directia de circulatie), aproximativ in mijlocul galeriei
tunelului (datoritd lungimii reduse). Nisele SOS permit comunicarea din interiorul
tunelului Tn caz de urgenta si/sau in alte situatii anormale. Nisa este planificatd sa
fie echipatd cu doud stingiatoare manuale de incendiu cu cel putin sase unititi de
stingere fiecare.

De asemenea, sunt amplasate statii de apel de urgenta la portalurile tunelului,
pe borne, respectiv pe zona de autostrada din afara tunelului.

Nisa pentru sistemul de stingere a incendiilor (FFN)

Nisele pentru sistemul de stingere a incendiilor (FFN) sunt amplasate pe
partea stanga a benzii de circulatie, privite in directia de mers, la o distantd maxima
de 150 de metri, vizavi de nisele pentru apeluri de urgenta. Nisele si instalatiile de
stingere a incendiilor (FFN) respective permit operatiunile de stingere a incendiilor
in tunel in caz de incendiu, functionand, de asemenea, ca sursa de apa pentru
operatiunile de ntretinere.

Hidrantii sunt, de asemenea, amplasati si la portalurile tunelului.

Sistemul de hidroizolatie si drenaj

Structura permanentd a tunelului va fi protejatd in sectiunea superioara a
profilului cu un sistem de impermeabilizare.

Apa subterana este colectata si evacuata prin doua conducte de scurgere @
200 mm amplasate pe fiecare parte a tuburilor de tunel.

Sistemul de drenaj al apei subterane

Structura tunelului este proiectata ca o structura drenata, astfel incat nu se
anticipeaza o crestere a presiunii apelor subterane. Sistemul de drenaj al apelor
subterane este proiectat ca un sistem de apa curatd, astfel incat nu este necesara
tratarea apei colectate Tnainte de evacuare. Pe ambele laturi ale galeriei tunelului,
sunt amplasate tevi de drenaj al apelor subterane de @ 200 mm pe partea exterioara
a captuselii interioare, care colecteaza apele subterane infiltrate si le deviaza cu
ajutorul pantei disponibile catre portaluri si, ulterior, catre o descdrcare in afara
zonelor portalurilor. Nisele de intretinere a drenajului apelor subterane, amplasate
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la intervale regulate de 60 m in interiorul galeriilor tunelului, permit intretinerea
sistemului. De-a lungul benzii de urgenta trece o conducta principald de drenaj @
300 mm, care colecteaza surplusul de apa din drenajele laterale, precum si eventuala
apa care ar putea curge in structura carosabilului prin radier. La fiecare 60 m sau
pentru fiecare pereche de nise de intretinere, in mijlocul benzii de urgenta este
amplasat un put de revizie al drenajului principal, in care apa de drenaj de la ambele
nise de intretinere este condusa cu ajutorul unei conducte pline cu racord transversal
@ 200 mm.

Echiparea tunelurilor

Trotuare pentru intretinerea tunelului si pentru situatii de urgenta

Trotuarele vor fi construite din borduri prefabricate din beton asezate pe
fundatii si care formeaza canalele pentru instalatii. Dupa finalizarea instalatiilor
electromecanice din canale, acestea vor fi acoperite cu placi prefabricate din beton
si sigilate cu un strat de asfalt turnat. Trotuarele sunt cu 15 cm mai Tnalte decat
suprafata carosabila.

3.5.2.12.2 Sistemul de drenaj al apelor de pe carosabil

Este prevazut un sistem de drenaj al apelor rutiere pentru apele pluviale
aduse de vehicule Tn sectiunea de tunel, pentru apa provenitd din operatiunile
periodice de spalare si pentru lichidele varsate accidental. Sistemul de drenaj consta
in jgheaburi instalate in bordurile prefabricate din beton si plasate Tn partea
inferioard a sectiunii de drum, in functie de panta transversala. Conducta colectoare
a sistemului de drenaj rutier directioneaza fluidele colectate catre portaluri si,
ulterior, catre un rezervor situat in afara zonei portalurilor.

Pe partea carosabild cu borduri goale, se instaleazd sifoane de protectie
Tmpotriva incendiilor la aproximativ fiecare 60 m. Acestea au rolul de a preveni
propagarea unui incendiu cauzat de aprinderea unui lichid inflamabil varsat pe
drum. Sarcina lor este, de asemenea, de a retine uleiul si nisipul aduse de apa de pe
drum.

3.5.2.12.3 Sistem de impamantare

Un sistem continuu de legare la pamant este prevazut de-a lungul structurilor
tunelului, amplasat in interiorul fundatiilor de beton si cu benzi de legatura care
ajung pana la sectiunea de profil.
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3.5.2.12.4 Trasee de cabluri

Sistemul principal de canale de cabluri pentru toate instalatiile
electromecanice este amplasat sub trotuarele laterale, de-a lungul ambelor parti ale
tuburilor tunelului.

3.5.2.13 Statiile electrice din zona portalului

O statie electrica este o instalatie tehnologica necesara pentru functionarea
tunelului. Vor fi construite doua statii electrice, fiecare fiind amplasata in zona unui
portal. Ambele unitati vor avea acelasi design si aceeasi metoda de constructie.
Instalatiile vor avea instalate echipamente care sa asigure o alimentare constanta si
neintreruptd cu energie electricd, precum si alte echipamente si spatii necesare
pentru intretinerea tunelului. Statia electrica din zona portalului vestic se afld pe un
platou situat pe partea sudica a carosabilului drept, cu aproximativ 30 m Tnainte de
portalul galeriei dreapta. Tn zona portalului estic, statia electrica se afl pe un platou
situat la nord cale stanga, cu aproximativ 70 m inainte de portalul final al galeriei
stanga. Ambele facilitati vor fi accesibile direct de pe autostrada.

3.5.2.14 Monitorizarea in timpul functionarii tunelului

Pe durata sa de viata, tunelul trebuie sa fie observat si intretinut in mod
regulat, astfel incat siguranta, functionarea, capacitatea de utilizare si exploatarea
acestuia sa fie in conformitate cu cerintele si nevoile dictate de scopul constructiei.

Tntretinerea cladirii necesitd inspectii periodice si lucriri de intretinere
regulate, iar dacd este necesar, se efectueaza inspectii si renovari extraordinare.

Pentru a asigura siguranta, utilizarea si functionarea structurii, este necesar
sa se efectueze:
e monitorizarea periodica a starii tunelului,
e lucrdri de intretinere periodica,
e reparatii in tunel.

Monitorizarea stdrii tunelului include lucrdri care trebuie efectuate la
anumite intervale de timp si evenimente de urgenta, la constructii individuale sau
comune, precum si la alte elemente si dispozitive din tunel si din zonele portalului.
Controlul trebuie efectuat astfel incat sd se asigure siguranta angajatilor care
efectueaza inspectii si siguranta traficului prin tunel si in fata tunelului (de exemplu:
blocarea benzilor individuale, blocarea completa a unei galerii de tunel, etc.).
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Inspectii regulate:

e inspectii periodice semestriale (perioada de implementare: la fiecare 6 luni),

e revizie periodica la un an (perioada de punere in aplicare: 1 data pe an),

e revizie principala (perioada de punere in aplicare: cel putin o datd la 3 ani).

In cazul unor circumstante extraordinare, se efectueaza, de asemenea,
inspectii extraordinare. Serviciul profesional al operatorului stabileste continutul si
domeniul de aplicare al inspectiei extraordinare.

Se efectueaza inspectii extraordinare:

e in cazul unor evenimente extraordinare care afecteaza siguranta traficului in
tunel;

e in cazul unor avarii majore si neprevazute la anumite parti ale tunelului;

e in cazul in care operatorul are indoieli justificate cu privire la asigurarea
unui trafic sigur n tunel.

Revizia anuald periodica include:

e inspectii vizuale (captuseala interioara, nise, coridoare si suprafete de mers,
inregistrarea aparitiei apei in tunel, determinarea formarii de gheata in
portaluri si in tunel, inspectarea sistemului de drenaj,etc);

e masuratori geodezice (determinarea deformatiilor captuselii interioare a
tunelului, a structurilor portalurilor).

Tunelele prevazute sunt tunele unidirectionale (cate un tub pe fiecare sens de
circulatie)

Conform normelor de siguranta pentru tunelele lungi (mai mari de 500m)
trebuie prevazuta o galerie pentru evacuarea oamenilor la maxim 500m.

Primul tunel este un tunel mai mic de 500m si nu este necesara o galerie pentru
evacuarea pietonilor.

Cel de-al doilea tunel are o lungime de aproximativ 2000m, find prevazute 5
galerii pentru evacuarea pietonilor (din care una pemite si accesul vehiculelor de
urgenta)

Distanta intre doua galerii este de cca 350 m.

Aceste galerii fac legatura intre cele doua tuburi. In momentul producerii
unui incident se opreste automat circulatia pe ambele sensuri, iar oamenii din tubul
afectat, prin intermediul galeriilor de legatura sunt evacuati in tubul neafectat si mai
departe ies in afara tunelului.
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INSTALATII ELECTRICE DE ILUMINAT EXTERIOR
Conform normativului de proiectare NP-062-02 si standardelor aplicabile
SR-EN 40-1-1994 si SR-EN 40-2-2006, trebuie iluminate intersectiile si structurile
cu o lungime mai mare de 100 m.
Astfel, in cadrul proiectului Autostrada Lugoj — Deva pe lotul 2: km 27+620
— km 56+220 Sectiunea E, se vor ilumina urmatoarele obiective:

e pasaj pe autostradd peste drum acces CF si vale km 48+165;
e pasaj pe autostrada peste CF , km 52 +150,
e tunel T1 — km 53+050;
e viaduct peste vale si drum forestier km 53+445;
e tunel T2 — km 54+550;
e pasaj pe autostradd peste DC 144, km 55+775.
Corpurile de iluminat vor fi, de asemenea, prevazute la un standard adecvat.
Pentru asigurarea iluminatului public al autostrazii se vor avea in vedere
urmatoarele:
¢ iluminatul interior si exterior se va realiza pe baza de LED si se va asigura cu
sisteme economice de energie, alimentarea sistemului de iluminat fiind
prevazuta de la reteaua nationala/regionala/locala de energie electrica;
e iluminatul se va realiza cu sisteme inteligente care se preteaza la telegestiune.
Proiectarea iluminatului cailor de circulatie rutiera se face in conformitate cu
standardele specifice Tn vigoare si o importantd deosebita acordandu-se selectarii
claselor de iluminat pentru evitarea supradimensiondrii sistemului de iluminat,
reducerea consumului de energie electrica si cresterea eficientei sistemului de
iluminat propus.

Sistemul de iluminat Tn tuneluri

Sistemele de iluminat vor fi controlate cu ajutorul sistemului de telegestiune.
Se va implementa un sistem avansat de telegestiune, capabil sa controleze, sa
monitorizeze, sa masoare si sd gestioneze functionarea in parametrii optimi a retelei
de iluminat public a unei locatii, indiferent de pozitia geografica a acesteia,
topologia retelei de alimentare cu energie electrica. Sistemul va fi dotat cu senzori
crepusculari de zi si noapte sau de intervalul orar si eficienta energetica a sistemului
de iluminat. Prin implementarea sistemului de telegestiune se obtin reduceri
semnificative ale consumului de energie electricd, ale emisiilor de CO2 si ale
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costurilor de exploatare, imbunatatind in acelasi timp fiabilitatea sistemelor de
iluminat public.

Sistemul de telegestiune va avea la bazd o tehnologie de ultimd generatie,

care nu este proprietatea unui producator specific. Acesta permite ca iluminatul
public sa fie gestionat cu cunostinte minime de navigare pe internet si, in acelasi
timp, sa se profite din plin de actualele si viitoarele dezvoltari in acest domeniu, dar
beneficiind de un sistem cu securitate maxima.
Fiecare punct luminos va putea fi controlat individual, putdnd fi comandata
reducerea fluxului luminos sau pornirea ori oprirea acestuia in orice moment.
Informatiile despre starea punctului luminos, consumul de energie, precum si
avariile aparute vor fi raportate in permanenta, inregistrate si stocate pe o perioada
nedeterminatad intr-o baza de date, impreuna cu data, ora, indicativul si locatia
geografica a punctului luminos.

Sistemul de telegestiune va ajuta la asigurarea unui nivel de iluminare
corespunzator fiecarei situatii in parte, in acelasi timp Tmbunatatind fiabilitatea
aparatelor de iluminat public si reducand costurile de exploatare a acestora, avand
incorporate patru functii de baza:

1. Mentinerea constantd a fluxului luminos — CLO, ce permite compensarea
deprecierii fluxului luminos al unui aparat de iluminat si elimind costurile
suplimentare datorate supradimensionarii initiale a fluxului luminos si,
implicit, a puterii consumate;

2. Utilizarea doar a fluxului luminos necesar — VPO, ce permite utilizarea in
permanentd a unei anumite puteri instalate pe lampa mai mica decat puterea
nominald a acesteia (ex. 120 W in loc de 150 W), daca pentru obtinerea
rezultatelor luminotehnice in teren este nevoie de un flux luminos intermediar
fata de cel oferit de lampile existente pe piata;

3. Modificarea prestabilita/staticd a fluxului luminos — SSLO, ce permite
reducerea fluxului luminos cu diferite procente fatd de fluxul luminos
nominal, pe anumite paliere orare, in functie de densitatea traficului, durata
zi-noapte sau alte conditii prestabilite;

4. Modificarea dinamica a fluxului luminos — SDLO, ce permite modificarea
fluxului luminos cu ajutorul senzorilor de miscare, in functie de densitatea
traficului inregistrat de acestia.
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Sistemul de iluminat Tn tuneluri

[luminatul din interiorul tubului fiecarui tunel va fi gestionat in intregime prin
sistemul SCADA bazat pe luminanta la punctele de intrare ale tunelului. Va fi
posibil intotdeauna controlul manual al fiecarei instalatii de iluminat.

Sistemul de iluminat la punctele de intrare ale tunelului (adaptare si zone de
tranzitie) si iluminatul standard in sectiunea generald a tunelului a fost proiectat
tinand cont de pozitia geograficd a tunelului, volumul traficului si viteza preconizata
a traficului.

Pentru iluminatul standard in tunel, pe intreaga lungime a fiecarui tub vor
fi amplasate sisteme de iluminat care vor asigura siguranta traficului vehiculelor in
tunel. Instalatia de iluminat va fi compusa din lampi cu LED. Sistemul de iluminat
standard in conditii normale trebuie sa poata asigura un nivel al luminantei de 4,2
candele/m2 pe intreaga lungime a tunelului. In conditii specifice de trafic (trafic
scazut, condifii de noapte), vor fi posibile niveluri mai scazute ale luminantei.

Iluminatul de urgenta (de sigurantd) pentru fiecare tub al tunelului va fi
asigurat prin pastrarea unei lampi din cele doua prevazute pentru fiecare corp de
iluminat. Pentru sistemul de iluminat de sigurantd vor fi realizate circuite de
alimentare dedicate, ce vor fi alcdtuite din cabluri si cutii de distributie ignifuge.
Aceste circuite vor functiona fara oprire si vor fi alimentate de la centralele electrice
principale si1 secundare ale tunelului. Iluminatul de urgenta va fi alimentat de la
sursa de alimentare neintreruptibila (UPS).

Iluminatul de rezerva in zonele de intrare in tunel va fi asimetric (contra-
raza), iar luminatoarele vor fi fixate de bolta pe cele doud linii axiale. [luminatul de
rezerva este necesar pentru a asigura un nivel ridicat de luminozitate la punctele de
intrare ale tunelului si utilizarea tunelului in prezenta zapezii la periferia portalurilor
tunelului.

Iluminat de siguranta al echipamentelor. Echipamentele pentru iluminarea
de siguranta vor fi conectate la sursa de alimentare neintreruptibild (UPS). Deasupra
iesirilor de urgenta din tunel si in zona intersectiilor vor fi plasate linii speciale,
foarte vizibile.

Iluminat de siguranti in intersectii. Intre cele doua tuburi ale fiecirui tunel
au fost prevazute intersectii cu scopul de a facilita evacuarea utilizatorilor tunelului.
Aceste intersectii necesitd iluminat de urgenta. Sistemul de iluminat va fi alimentat
de la UPS, dar nu va fi activat in permanentd, ci va porni in mod automat in
urmatoarele situatii: detectarea cu ajutorul senzorului cu ultrasunete a unei prezente
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in intersectii; activarea manuala de la cladirea centrului de control, prin intermediul
interfetei om-masina a sistemului SCADA; activarea automata de catre sistemul
SCADA 1in situatia detectdrii unui incident in tunel. In acest caz va fi solicitata
evacuarea utilizatorilor tunelului.

SISTEM ITS

Se realizeazd un sistem ,la cheie” care va integra solutii pentru toate
subsistemele, utilizand ca mediu de comunicatii o retea de cabluri cu fibre optice
instalata intr-o canalizatie pentru telecomunicatii nou construita de-a lungul
viitoarei autostrazi.

Solutia de comunicatii prin fibre optice va asigura conexiunile intre site-uri
prin intermediul unei retele de tip ,,Wide Area Network”, utilizand ca protocol de
comuncatii Ethernet si avand o topologie de inel FO plat tip ,,GigaBit Ethenet”.

MUTARI/ PROTEJARI UTILITATI

Traseul Sectiunii E afecteaza diferite tipuri de utilitati. In cadrul proiectului
este inclusa mutarea/protejarea tuturor retelelor afectate de realizarea lucrarii.
Modificarea proiectului se refera la reteaua electrica - Derivatie 20 kV Costeiu de
Sus si consta in adaptarea la situatia reala din teren stabilindu-se cu exactitate
lungimea devierii acestei retele, lungime ce se micsoreaza cu cca 100m.

LUCRARI DE PEISAGISTICA
Nu sunt modificari privind lucrarile de peisagistica fata de datele din
documentatia care a stat la baza emiterii acordului de mediu nr. RO-ANPM-
07/09.09.2010, revizuit in data de 24.12.2013, revizuit Tn data de 09.12.2016.

b) justificarea necesitatii proiectului

Obiectivul general este imbunatatirea competitivitdtii economice a Romaniei
prin dezvoltarea infrastructurii de transport, contribuind la dezvoltarea pietei interne
cu scopul de a crea conditii pentru cresterea volumului investitiilor, promovarea
transportului durabil si a coeziunii in reteaua de drumuri europene.

Sectorul de autostrada Lugoj - Deva face parte din Coridorului IV din TEN-
T (Retea de Transport Trans Europeana), care pe teritoriul Romaniei se desfasoara
de la Nadlac (granita cu Ungaria) spre Pitesti si in cele din urma Constanta, la Marea
Neagra.
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Scopul obiectivului este ca prin construirea acestei sectiuni de autostrada, sa
se asigure conducatorilor de vehicule, o cale de legatura confortabild cu capacitate
mare de preluare a traficului. Acest sector de autostrada se afla intre sectorul de
autostrada Lugoj - Deva lot 2, sectiunile A, B, C, D si sectorul de autostrada Lugoj
- Deva lot 3, sectoare finalizate la data elaborarii prezentei documentatii.

Constructia acestui tronson de autostrada va genera o dezvoltare a zonei prin
care se desfasoara traseul, crearea de noi locuri de munca, dezvoltarea industriei
furnizoare de materii prime necesare la realizarea diferitelor elemente ale autostrazii
precum §i un impact pozitiv din punct de vedere al poluarii prin atragerea traficului
de tranzit din zonele locuite. De asemenea autostrada va deveni o cale de acces
pentru turistii din centrul s1 estul Europei.

Constructia de autostrazi are in vedere urmatoarele obiective:

e economie de timp prin cresterea vitezei de circulatie (120 km./h) si reducerea
distantelor de parcurs;

¢ reducerea cheltuielilor de exploatare a vehiculelor/ economie de energie;

e reducerea numarului/ gravitatii accidentelor de circulatie (implicit a daunelor
produse);

e reducerea congestiondrii circulatiei pe reteaua de drumuri existenta;

e reducerea costurilor de productie ca urmare a sporirii fiabilitatii timpilor de
parcurs si a regularitatii transporturilor;

e reducerea degradarii structurii rutiere din interiorul localitatilor situate pe ru-
tele alternative fatd de traseul tronsonului, in special ca urmare a utilizarii
autostrazii de catre camioane, recunoscut fiind faptul ca transportul greu are
cea mai mare contributie la deteriorarea infrastructurii rutiere), cat si reduce-
rea costurilor de operare a vehiculelor datorita reducerii traseului de parcurs
si a starii infrastructurii utilizate;

e Tmbunatatirea calitatii mediului si a sanatatii populatiei, prin reducerea polu-
arii aerului s1 a nivelului de zgomot in interiorul localitatilor situate pe rutele
alternative fata de traseul autostrazii, precum si prin reducerea cantitatii de
emisii poluante;

e reducerea nivelului de expunere la poluarea aerului/ sonora a locuitorilor din
localitatile tranzitate de drumurile existente;

e dezvoltarea economica a zonei si modernizarea localitatilor Tnvecinate prin
eliminarea traficului de tranzit.
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Modificarile aduse proiectului s-au impus datorita:

e geomorfologiei terenului, caz in care a fost necesara adaptarea lucrarilor la
conditiile din teren astfel incat sa se evite excavatiile si riscul de aparitie a
unor fenomene de instabilitate;

e adaptarea lucrdrilor la noile reglementdri si incadrarea in standardele,
normativele si prevederile legale in vigoare care sa confere conditii de
siguranta atat pe perioada de executie cat si pe perioada de operare a
proiectului;

e Imbunatatirea calitdtii mediului si a sdnatatii populatiei, prin reducerea
poludrii aerului si a nivelului de zgomot in interiorul localitdtilor situate pe
rutele alternative fata de traseul autostrazii, precum si prin reducerea
cantitatii de emisii poluante.

¢) valoarea investitiei

1.826.845.634,11lei fara TVA din care 20.832.841,00 lei fara TVA lucrari de
mediu

d) perioada de implementare propusi
Lucrarile la aceste sectiuni se preconizeaza ca vor fi finalizate pana in anul 2026.

e) planse reprezentind limitele amplasamentului proiectului, inclusiv orice
suprafata de teren solicitata pentru a fi folositd temporar (planuri de situatie si
amplasamente);
Sunt anexate prezentului memoriu:

e coordonatele Stereo 70 -fisierele shp-file;

e plan de ansamblu privind modificarile aduse proiectului

f) o descriere a caracteristicilor fizice ale intregului proiect, formele fizice ale
proiectului (planuri, cladiri, alte structuri, materiale de constructie si altele)

Se prezinta elementele specifice caracteristice proiectului propus:

- profilul si capacitatile de productie

Modificarile aduse proiectului se refera la sectorul de autostradd cuprins intre km
47+090 —km 56+220 si sunt urmatoarele:
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a) profilul transversal tip al platformei autostrazii: latimea spatiului de lucru/ de
deformare, prevazuta in spatele parapetului marginal s-a modificat la 1,70 m,
astfel rezultand o latime totald de 29,40 m;

b) profilul longitudinal: incepand cu km 52+140 traseul a fost adaptat la condi-
tiile din teren pentru a fi asigurata o distanta de 50 m intre cele doua axe,
pentru a se executa cele doud tunele in conditii de sigurantd, astfel incat zonele
de influenta sa nu interfereze;

C) tuneluri: a fost extinsad lungimea tunelurilor nr.1 si nr. 2 pentru evitarea ex-
cavatiilor si a riscului de aparitie a unor noi fenomene de instabilitate si pen-
tru adaptarea la situatia din teren a lucrarilor. Conform normativelor in vi-
goare este necesara asigurarea gabaritului de 5,00 m;

d) structura rutiera pe autostrada: s-au adaptat denumirile materialelor pentru in-
cadrarea Tn normativele in vigoare si s-a avut in vedere uniformizarea struc-
turii rutiere pe intregul tronson de autostrada;

e) drumuri de acces/drumuri tehnologice — au aparut diferente ale pozitiilor ki-
lometrice datoritd adaptarii lucrarilor la conditiile din teren;

f) viaducte pe autostrada:

e s-a modificat pozitia kilometrica de la km 534394 — km 53+516 la km
53+416,89 - km 53+526,71 (fir 1) si km 53+374 — km 53+496 la km
53+377,57 — km 53+487,34 (fir 2), precum si lungimea acestora de la
121,50 m la 121,99 m in cazul firului 1, respectiv la 121,60 m in cazul
firului 2 datoritd adaptarii structurilor la conditiile din teren, in vederea
asigurarii distantei de 50 m intre cele doud axe ale tunelelor, structura
proiectata are acelasi numar de deschideri;

e la km 55+775 a fost prevazut pe autostrada peste DC 144 un viaduct fir I
si fir II ce inlocuieste podetele de la km 55+833 si km 55+956 precum si
structura casetata de la km 55+983;

g) pasaje peste autostrada ale altor drumuri: s-a modificat pozitia kilometrica a
pasajului peste drum agricol de la km 56+120 la km 56+051,63 si lungimea
acestuia de la 46,68 m la 50 m datorita adaptarii la conditiile din teren si re-
nuntarea la echivalarea kilometrica din zona tunelului 2;

h) structuri casetate si podete metalice:

e prin extinderea caii 1 a tunelului 2 nu a mai fost necesara prevederea po-
detului la km 55+529; acesta a fost repozitionat la km 55+434 doar pe
calea 2 a autostrazii;
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)

)

e podetele de la km 55+833, km 55+956 si structura casetatda de la km
55+983 nu se mai realizeaza deoarece va fi realizat un viaduct in locul
acestora, reducandu-se astfel impactul asupra mediului;

e relocari de drumuri: au rezultat modificari ale pozitiilor kilometrice cat si
a lungimii la unele relocari din reproiectarea in plan a lucrarilor de relocare
a drumurilor intersectate de autostrada;

deviere retele electrice: s-a modificat pozitia kilometrica pentru reteaua elec-

trica prevazuta de la km 47+540 - km 48+920 la km 47+640 - km 48+920

Derivatie 20 kV Costeiu de Sus;

relocari canale:

e a fost prevazutd o relocare de canal noua la km 48+070 unde traseul
autostrazii intersecteaza un fir de vale necadastrat;

e se modifica pozitia kilometrica de relocare a canalului de la km 52+168 la
km 51+980 - km 52+610;

e relocarea canalului de la km 55+529 nu se mai realizeaza;

e relocarea canalelor de la km 55+833 si km 55+956 se va realiza la km
55+734 printr-o structura cu 5 deschideri (viaduct fir I si II)) peste DC 144
ce inlocuieste podetele de la km 55+833 si km 55+956 precum si structura
casetatd de la km 55+983;

relocari cursuri de apa: deviere paraul Icuiu - se modifica intervalul kilometric

prevazut de la km 50+090 — km 51+340 la km 50+120 — km 51+340 datorita

completarii planurilor de situatie cu lucrarile proiectate si adaptarea la situatia
reala din teren;

m) panouri fonoabsorbante: a fost necesara repozitionarea panourilor si corelarea

lungimii acestora conform dispunerii lucrarilor proiectate pe planul de situatie

si a adaptarii traseului Tn vederea asigurarii distantei de 50 m intre cele doua

axe ale tunelelor:

e km51+595 - km 52+671 (Fir I), L=1076.36 m la km 51+596 - km
52+676 (Fir [), L=1080 m;

e km51+616-km 52+688 (Fir 11 ) L=1071.36 m la km 51+605-km 52+688
(Fir 11') L=1083 m;

o km 53+394-km 53+516 (Fir 1), L=121.50 m la km 53+410-km 53+532
(Fir 1), L=122 m;

o km 53+374-km 53+496 (Fir 11) L=121.50m la km 53+371-km 53+493
(Fir 1) L=122 m;
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n) garduri de protectie - datorita adaptarii lucrarilor la conditiile din teren a fost
necesara rekilometrarea.

- descrierea proceselor de productie ale proiectului propus, in functie de
specificul investitiei, produse si subproduse obtinute, marimea, capacitatea
Nu este cazul. Proiectul este destinat circulatiei publice.

Modificarile aduse proiectului nu necesita noi lucrari / procese tehnologice

fata de cele care au fost descrise in studiile pe baza carora a fost obtinut acordul
de mediu nr. RO-ANPM-07/09.09.2010, revizuit in data de 24.12.2013, revizuit in
data de 09.12.2016.

- materiile prime, energia §i combustibilii utilizati, cu modul de asigurare
a acestora
In cadrul procesului de constructie se vor utiliza:

a. Materii prime:

C.

beton preparat in statii de betoane, cu respectarea claselor de calitate;
armaturi din fier-beton;

profile metalice;

cofraje modulare;

prefabricate (grinzi, plansee, etc.) din beton armat;

umpluturi din material geologic brut (balastru, nisipuri si pietrisuri,
anrocamente, etc.)

mixturi asfaltice si bituminoase, cu respectarea claselor de calitate;
sisteme modulare pentru lucrari de arta;

. Combustibili si lubrifianti

motorind pentru utilaje si parcul de vehicule implicate in etapa de
constructie;

benzind pentru unele echipamente de capacitate micd si autovehicule
implicate Tn etapa de constructie;

lubrifianti, uleiuri hidraulice, etc. pentru utilaje si vehicule;

Consumabile

anvelope, acumulatori, piese de schimb etc.

unelte de mana.

Tn etapa de constructie, pentru fronturile de lucru si organizirile de santier
energia electricd se va asigura prin racordarea la SEN in baza contractelor incheiate.
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Toate materiile prime vor fi asigurate de la furnizori autorizati pe baza de contract.
Alimentarea cu combustibili a masinilor si utilajelor se va face in organizarea de
santier la statiile de combustibil amenajate sau in cazuri de necesitate, alimentarea
utilajelor se va face in frontul de lucru din autocisterne echipate special.

Nu sunt modificari in ce priveste tipurile de materii prime, energia §i
combustibilii utilizati precum si modul de asigurare a acestora, fata de studiile care
au stat la baza emiterii acordului de mediu nr. RO-ANPM-07/09.09.2010, revizuit
in data de 24.12.2013, revizuit in data de 09.12.2016.

- racordarea la retelele utilitare existente in zond

Tn perioada de construire vor fi asigurate racordurile si echiparile tehnico-
edilitare prin solutii locale. La nivelul acestor perimetre se vor asigura racordurile
electrice de la reteaua nationala.

Tn etapa de exploatare, asigurarea energiei electrice se va face prin racordul
retelelor dedicate (iluminare/comunicatii/informare, etc.) la sistemul national de
electrificare.

Nu vor fi necesare alte racordari la utilitati fata de cele prevazute in
documentatia de obtinere a acordului de mediu nr. RO-ANPM-07/09.09.2010,
revizuit in data de 24.12.2013, revizuit in data de 09.12.2016.

- descrierea lucrarilor de refacere a amplasamentului in zona afectata de
executia investitiei
Modificarile aduse proiectului nu implica alte Ilucrari de refacere a
amplasamentului fasa de cele prevazute in documentatia de obtinere a acordului de
mediu nr. RO-ANPM-07/09.09.2010, revizuit in data de 24.12.2013, revizuit in data
de 09.12.2016.

- cdi noi de acces sau schimbari ale celor existente
Modificarile aduse proiectului nu necesitd noi cai de acces, drumuri
tehnologice sau relocari de drumuri noi, insa au fost stabilitate cu exactitate pozitiile
kilometrice si lungimile de acestora. Drumurile relocate sunt prezentate in
capitolele anterioare.
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- resursele naturale folosite in constructie §i functionare

Resursele naturale utilizate pentru realizarea obiectivului de investitie sunt
agregatele naturale (nisip, pietris, piatra spartd) si apa. Piatra naturald, balastul,
nisipul vor fi achizitionate de la cariere/balastiere autorizate din zona
amplasamentului.

Modificarile aduse proiectului nu vor conduce la modificarea tipului de
resurse naturale prevazute in documentaria de obtinere a acordului de mediu nr.
RO-ANPM-07/09.09.2010, revizuit in data de 24.12.2013, revizuit in data de
09.12.2016.

- metode folosite in constructie/demolare

Metodele folosite in constructie au fost descrise in capitolele anterioare,
modificarile aduse proiectului nu necesitd lucrari de demolare a unor constructii i
nu implica noi tipuri de metode pentru realizarea lucrarilor.

Nu sunt modificari fata documentatia de obtinere a acordului de mediu nr.
RO-ANPM-07/09.09.2010, revizuit in data de 24.12.2013, revizuit in data de
09.12.2016.

- planul de executie, cuprinzind faza de constructie, punerea in
Sfunctiune, exploatare, refacere si folosire ulterioara

Executia se va realiza in conformitate cu graficul de executie al lucrarilor

cu finalizare a lucrarilor in anul 2026.

- relatia cu alte proiecte existente sau planificate
Tn zona amplasamentului Lotului 2: km 27+620 — km 56+220 Sectiunea E a
autostrazii Lugoj — Deva au fost identificate urmatoarele proiecte, aflate in diferite
stadii:
Proiecte in executie:

e Reabilitarea liniei de cale ferata Frontiera — Curtici — Simeria, parte
componentd a Coridorului IV Pan European, pentru circulatia trenurilor cu
viteza maxima de 160 km/h;

e Drum de Legatura intre Autostrada Al Arad - Timisoara - DN 69
Proiecte propuse:

e Autostrada Timisoara - Moravita;

e Asistentd tehnica pentru implementarea si integrarea sistemelor ITS pe
Autostrada A1 Margina-Nadlac;
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e Modernizare linie feroviara Caransebes-Timisoara-Arad
Avand in vedere cd modificarile aduse proiectului vizeaza in principal
modificarea pozitiei kilometrice a lucrarilor de artd in raport cu kilometrajul
autostrazii, acestea nu vor genera impact cumulat suplimentar fata de cel evaluat in
cadrul studiilor de mediu ce au stat la baza emiterii Acordului de Mediu nr. RO-
ANPM-07/09.09.2010, revizuit in data de 24.12.2013, revizuit in data de
09.12.2016.

- detalii privind alternativele care au fost luate Tn considerare

Nu au fost analizate alternative de traseu sau alternative constructive, se
pastreaza caracteristicile din documentatiile care au stat la baza emiterii Acordului
de Mediu nr. RO-ANPM-07/09.09.2010, revizuit in data de 24.12.2013, revizuit in
data de 09.12.2016. Modificarile aduse proiectului sunt necesare pentru adaptarea
solutiilor tehnice la situatia din teren si la prevederile normativelor in vigoare.

- alte activitati care pot apdrea ca urmare a proiectului (de exemplu,
extragerea de agregate, asigurarea unor noi surse de apd, surse sau linii de
transport al energiei, cresterea numdrului de locuinte, eliminarea apelor uzate si
a deseurilor)

Pe perioada de implementare a proiectului va creste temporar numarul
locurilor de muncd si de asemenea, vor creste oportunitdtile de afaceri pentru
firmele din domeniul constructiilor, al celor din domeniul transporturilor, al celor
care furnizeaza utilaje si echipamente precum si cresterea semnificativa a entitatilor
juridice care livreaza materii prime precum: agregate minerale, lemn,carburanti etc.

- alte autorizatii cerute pentru proiect

Avize operatori retele energie electrica, retele telefonie, SN CFR SA,
Inspectoratul de
Politie, MAPN, Directia Judeteana pentru Cultura, AN ”Apele Romane”, Agentia
pentru Arii Naturale Protejate.
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IV. Descrierea lucrarilor de demolare necesare
Modificarile aduse proiectului nu necesita noi lucrari de demolare. Se

pdstreaza caracteristicile din documentatiile care au stat la baza emiterii Acordului
de Mediu nr. RO-ANPM-07/09.09.2010, revizuit in data de 24.12.2013, revizuit in
data de 09.12.2016.

V. Descrierea amplasarii proiectului

a) distanta fata de granigte pentru proiectele care cad sub incidenta Conventiei
privind evaluarea impactului asupra mediului in context transfrontierd, adoptatdi
la Espoo la 25 februarie 1991, ratificata prin Legea nr. 22/2001, cu completdirile
ulterioare

Modificarile aduse proiectului nu vor conduce la generarea unui impact
transfrontalier suplimentar fata de cel evaluat in cadrul procedurii de obtinere a
acordului de mediu nr. RO-ANPM-07/09.09.2010, revizuit in data de 24.12.2013,
revizuit Tn data de 09.12.2016, avand in vedere ca modificarile sunt punctuale iar
proiectul este amplasat la aproximativ 115 km fata de granita cu Ungaria si peste
230 km fata de granita cu Ucraina.

b) localizarea amplasamentului Tn raport cu patrimoniul cultural potrivit Listei
monumentelor istorice, actualizatd, aprobata prin Ordinul ministrului culturii §i
cultelor nr. 2.314/2004, cu modificdrile ulterioare, si Repertoriului arheologic
national prevazut de Ordonanta Guvernului nr. 43/2000 privind protectia
patrimoniului arheologic si declararea unor situri arheologice ca zone de interes
national, republicata, cu modificarile §i completarile ulterioare

Modificarile aduse proiectului nu implicd modificari ale situatiei privind
patrimoniul cultural si repertoriul arheologic prezentate la data emiterii acordului
de mediu nr. RO-ANPM-07/09.09.2010, revizuit in data de 24.12.2013, revizuit in
data de 09.12.2016.
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c) harti, fotografii ale amplasamentului care pot oferi informatii privind
caracteristicile fizice ale mediului, atit naturale, cat si artificiale, si alte
informatii privind:

* folosintele actuale si planificate ale terenului atit pe amplasament, cdt si
pe zone adiacente acestuia

Folosinta actuald a terenurilor este: au facut obiectul exproprierii lucrarii de
utilitate publica de interes national- cai de comunicatie rutiera.

* politici de zonare si de folosire a terenului

La realizarea memoriului aferent modificarilor aduse proiectului au fost
respectate toate reglementarile de urbanism de la nivel local, judetean si national,
totodata facem precizarea ca au fost respectate reglementarile care au stat la baza
emiterii acordului de mediu nr. RO-ANPM-07/09.09.2010, revizuit in data de
24.12.2013, revizuit Tn data de 09.12.2016.

» arealele sensibile; - coordonatele geografice ale amplasamentului

proiectului, care vor fi prezentate sub forma de vector in format digital cu
referintd geograficd, in sistem de proiectie nationali Stereo 1970

Traseul acestei sectiuni, Autostrada Lugoj — Deva, Lot 2: km 27+620 — km
56+220 Sectiunea E, la care se refera prezentele modificari se intersecteaza cu ariile
naturale protejate ROSCI0355 Podisul Lipovei - Poiana Rusca si ROSPA0029
Defileul Muresului Inferior - Dealurile Lipovei. Modificarile aduse proiectului nu
vor genera impact suplimentar fata de cel evaluat in cadrul studiilor de mediu care
au stat la baza emiterii acordului de mediu nr. RO-ANPM-07/09.09.2010, revizuit
n data de 24.12.2013, revizuit in data de 09.12.2016.

d) detalii privind orice varianta de amplasament care a fost luata in considerare

Alternativele au fost analizate n procedura de obtinere a acordului de mediu
derulata in anul 2010, iar pentru modificarile propuse in cadrul proiectului au fost
efectuate studii in teren care au impus adaptarea lucrarilor la situatia actuala din
teren astfel incat sd se evite anumite riscuri ce ar putea sa apara datoritd unor
fenomene de instabilitate.
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V1. Descrierea tuturor efectelor semnificative posibile asupra mediului ale
proiectului, in limita informatiilor disponibile

A. Surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea i dispersia
poluantilor in mediu:

a ) protectia calitatii apelor:
Modificarile aduse proiectului nu vor genera noi surse de poluare a apelor de

suprafata sau subterane fata de cele mentionate in documentatia pe baza careia a
fost emis acordul de mediu nr. RO-ANPM-07/09.09.2010, revizuit Tn data de
24.12.2013, revizuit Tn data de 09.12.2016.

- sursele de poluanti pentru ape, locul de evacuare sau emisarul
In perioada de constructie principalele surse de poluanti pentru ape sunt

reprezentate de:

lucrari de manipulare a solului care pot genera particule de pdmant ce pot fi
antrenate in apele de suprafata;

scurgeri accidentale de substante chimice, carburanti si uleiuri provenite de
la utilaje sau mijloacele de transport utilizate pentru realizarea lucrarilor;
manipularea si punerea in opera sau depozitarea necorespunzatoare a
materialelor

utilizate Tn executia lucrarilor;

depozitarea si gestionarea necorespunzatoare a materiilor prime /materialelor
utilizate

precum si a deseurilor generate din activitatea desfasurata;

gestionarea necorespunzatoare a apelor uzate rezultate din activitdtile
desfasurate;

deversari accidentale de substante datorate manevrarii defectuoase a
mijloacelor de transport sau a utilajelor Tn apropierea cursurilor de apa;
spalarea utilajelor si/sau a mijloacelor de transport.

Tn perioada de operare principalele surse de poluanti pentru ape sunt

reprezentate de:

depunerea directd in apele de suprafatd a poluantilor generati de vehiculele
implicate Tn traficul auto;

depozitarea zapezii in anotimpul rece, urmata de topire si patrunderea in sol
sau direct in apele de suprafata, cu antrenarea unor substante chimice utilizate
in activitdtile de combatere a efectelor poleiului si ghetii;
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e functionarea necorespunzatoare a bazinelor de decantare, a bazinelor de
retentie si a separatoarelor de hidrocarburi;

e scurgeri de substante toxice si/sau periculoase rezultate din accidente rutiere
n care sunt implicate vehicule ce transporta astfel de substante.

- statiile si instalatiile de epurare sau de preepurare a apelor uzate
prevazute;

Tnainte de deversare in emisari, apele pluviale colectate de pe partea
carosabila vor trece prin decantoare si separatoare de hidrocarburi. Echipamentul
separator de hidrocarburi este instalat in directia de scurgere a apei pluviale dinspre
santuri spre emisarii naturalli.

Capacitatea necesara a acestor separatoare va fi corelata cu debitele colectate

de santurile autostrazii.

Modificarile aduse proiectului nu necesita noi tipuri de statii si instalatii de
epurare/preepurare a apelor uzate fata de cele prevazute in documentatia care a
stat la baza emiterii acordului de mediu nr. ANPM-07/09.09.2010, revizuit in data
de 24.12.2013, revizuit in data de 09.12.2016.

Prognoza impactului

Modificarile aduse proiectului nu necesita stabilirea unor masuri si
conditii suplimentare pentru protectia factorului de mediu apa fata de cele
prevazute in documentatia ce a stat la baza emiterii acordului de mediu nr.
ANPM-07/09.09.2010, revizuit in data de 24.12.2013, revizuit in data de
09.12.2016, din care enumeram:

e se recomandd ca amplasamentele organizarilor de santier sa nu se afle in
apropierea apelor de suprafata, a padurilor si sa fie in afara localitatii. Totusi
pentru limitarea sau eliminarea impactului tebuie incluse si unele lucrari
speciale: instalatii de epurare a apelor uzate (bazin vidanjabil) provenite de la
organizarea de santier, decantoare, imprejmuirea suprafetei organizarii de
santier;

e amplasamentele organizarilor de santier trebuie sa fie astfel stabilite incat sa
nu aduca prejudicii mediului natural sau uman (prin emisii atmosferice, prin
producerea unor accidente cauzate de traficul rutier din santier, de manevrarea
materialelor, prin descarcarca accidentald a masinilor care transporta
materialele in cursurile de apa de suprafata, prin producerea de zgomot etc).
Trebuie evitatda amplasarea lor in apropierea unor zone sensibile din punct de
vedere al protectiei resurselor de apa (langa cursurile de apa care constituie
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surse de alimentare cu apa, langa captarile de apa subterand) sau trebuie
asigurata respectarea conditiilor de protectic a acestora. De asemenea, se
recomanda ca ele sa ocupe suprafete cat mai reduse, pentru a nu scoate din
circuitul actual suprafete prea mari de teren;

e pentru organizarile de santier se recomanda proiectarea unui sistem de
canalizare, epurare si evacuare atat a apelor menajere, provenite de la cantina,
spatii igienico-sanitare, cat si pentru apele meteorice care spala platforma
organizarii. Functie de numarul de persoane care va utiliza apa aici in scop
menajer se va adopta un sistem cu una sau mai multe bazine vidanjabile, care
se vor vidanja periodic, sau o statie de epurare tip monobloc, care sa asigure
un grad ridicat de epurare, astfel incat apa epurata sa poata fi descarcata intr-
un emisar,;

e platforma organizarii trebuie proiectata astfel incat apa meteorica sa fie si ea
colectata printr-un sistem de santuri sau rigole pereate, unde sa se poata
produce o sedimentare inainte de descarcare.

Masuri operationale pentru reducerea impactului asupra factorului de mediu APA:

e sunt prevazute bazine de sedimentare si separatoare de ulei mineral pentru apele
pluviale colectate de pe poduri si suprafata drumului astfel incat apele
contaminate vor fi colectate si tratate inainte de a fi evacuate in receptori
naturali cu respectarea limitelor de incarcare cu poluanti conform legislatiei in
vigoare;

e stocarea si utilizarea substantelor toxice (carburanti si lubrifianti necesari
pentru functionarea echipamentelor; vopsea si diluant pentru marcarea
autostrazii) va fi corespunzatoare (se va realiza in locuri asigurate, ferite de
acces public si in rezervoare/recipienti, potrivit reglementarilor specifice pentru
fiecare compus);

e aprovizionarea cu carburant a mijloacelor de transport se va face numai la statii
autorizate (furnizori);

e in cazul utilajelor care functioneaza la fronturile de lucru, alimentarea se va
realiza cu autocisterne;

e depozitele de combustibil din organizarile de santier se vor amplasa pe
platforme de beton;

De asemenea se vor respecta urmatoarele:

e organizarile de santier nu vor fi amplasate in apropierea cursurilor de apa si nici

in apropierea zonelor de protectie sanitara a captarilor de apa si apeductelor;
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e pentru a preveni infiltrarea substantelor poluante si pentru a se evita formarea
baltirilor, platformele de lucru sau de circulatie, suprafetele de depozitare,
zonele stocare carburanti, zona de intretinere echipamente, zona de amplasare
a statiei betoane si a statiei de asfalt vor fi betonate/pietruite sau solul va fi

stabilizat cu var;

e platformele de lucru si suprafetele de depozitare vor fi prevazute cu santuri

si/sau rigole pereate pentru colectarea si evacuarea apelor pluviale;

e montarea rezervoarelor de carburant in cuve de beton; zonele de stocare
carburanti, zona de intretinere echipamente, zona de amplasare a statiei betoane
si a statiei de asfalt vor fi prevazute cu santuri si rigole de retinere a scurgerilor
accidentale si apelor pluviale; pentru a asigura sedimentarea particulelor solide
si separarea produselor petroliere transportate de aceste ape colectate, ele vor fi
preepurate in sisteme compuse din decantor si separator de produse petroliere;

e platformele trebuie prevazute cu pante pentru a asigura colectarea scurgerilor

accidentale de ape uzate, uleiuri, carburanti.
e toate santurile si podetele vor fi curatate periodic pentru a se evita infundarea;

¢ indepartarea manual sau mecanizat a reziduurilor de pe pneurile echipamentelor

si utilajelor la iesirea din santier in puncte de curatire special amenajate.

b) protectia aerului
- sursele de poluanti pentru aer, poluanti, inclusiv surse de mirosuri

Modificarile aduse proiectului nu vor genera noi surse de poluare a

aerului fata de cele mentionate in documentatia pe baza careia a fost emis
acordul de mediu nr. RO-ANPM-07/09.09.2010, revizuit in data de 24.12.2013,

revizuit Tn data de 09.12.2016.

Principalii poluanti atmosferici ce contribuie la afectarea factorului de mediu

aer si asociati proiectului de construire a autostrazii pot fi:

e dioxidul de sulf (SO;) ce este eliberat in urma arderii unor combustibili,

inclusiv din arderea motorinei;

e oxizii de azot (NO/NOy) ce sunt eliberati in urma arderilor la temperaturi

Tnalte, rezultdnd inclusiv din traficul rutier;

e monoxidul de carbon (CO) rezulta din arderea (incompletd) a

combustibililor;

e pulberile Tn suspensie (PMio si PM325) rezulta din arderi (cenusa find) inclusiv

din motoarele cu ardere internd, excavatii si mobilizari de sol, trafic rutier;
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Sursele de poluare identificate in etapa de construire a proiectului al
autostrazii sunt reprezentate de echipamentele si utilajele de lucru dotate cu
motoarele cu ardere internd. In general, acestea utilizeazd ca si combustibil
motorina.

In etapa de functionare sursele potentiale responsabile de generarea unor
poluanti atmosferici raman punctele de sprijin si surse din zona spatiilor de servicii
asimilabile fiind unor repere administrative (de tipul cladirilor de birouri), lipsind
orice fel de procese de productie industriald. Emisiile de poluanti ce se vor inregistra
la nivelul autostrazii se vor datora circulatiei vehiculelor participantilor la trafic insa
acestea vor fi semnificativ mai reduse cantitativ decat in cazul parcurgerii aceleiasi
rute Tn conditiile de drum existente in prezent.

- instalatiile pentru retinerea si dispersia poluantilor in atmosfera
Modificarile aduse proiectului nu vor genera noi tipuri de surse de
poluare a aerului fata de cele mentionate in documentatia pe baza careia a fost
emis acordul de mediu nr. ANPM-07/09.09.2010, revizuit Tn data de 24.12.2013,
revizuit in data de 09.12.2016, astfel cd nu sunt necesare alte instalatii pentru
retinerea si dispersia poluantilor in atmosfera.

Prognoza poluarii aerului

Modificarile aduse proiectului nu necesita stabilirea unor masuri si
conditii suplimentare pentru protectia factorului de mediu aer fata de cele
prevazute in documentatia ce a stat la baza emiterii acordului de mediu nr.
RO-ANPM-07/09.09.2010, revizuit in data de 24.12.2013, revizuit in data de
09.12.2016 din care enumeram:

e in vederea reducerii emisiilor de particule de la instalatiile de preparare a
betoanelor de ciment si a mixturilor asfaltice se recomanda utilizarea
instalatiilor bazate pe tehnologie moderna care sunt mai putin poluante;

o referitor la emisiile de la autovehicule, acestea trebuie sa corespunda
conditiilor tehnice prevazute la inspectiile tehnice care se efectueaza periodic
pe toata durata utilizarii tuturor autovehiculelor inmatriculate in tara;

e lucrarile de organizare a santierului trebuie sa fie corect concepute si
executate, cu dotari moderne care sa reduca emisia de noxe in aer, apa si pe
sol. Concentrarea lor intr-un singur amplasament este benefica diminuand
zonele de impact si favorizand exploatare controlata si corecta;
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la iesirea din gropile de imprumut, daca acestea vor fi necesare, se vor instala
structuri tip portal ce vor pulveriza pe pamantul din autobasculantele care vor
trece pe sub ele, apa, pentru a forma o crusta, impiedicand antrenarea
pamantului de catre vant sau datorita circulatiei n perioada de transport;
pentru perioada de iarna, parcurile de utilaje si mijloace de transport vor fi
dotate cu roboti electrici de pornire, pentru a se evita evacuarea de gaze de
esapament pe timpul unor demarari lungi sau dificile. Asemenea instalatii se
vor prevedea si la punctele de lucru;

utilajele si mijloacele de transport vor fi verificate periodic in ceea ce priveste
nivelul de monoxid de carbon si concentratiile de emisii in gazele de
esapament si vor fi puse in functiune numai dupa remedierea eventualelor
defectiuni;

se recomanda ca la lucrari sa se foloseasca numai utilaje si mijloace de
transport dotate cu motoare Diesel care nu produc emisii de Pb si foarte putin
monoxid de carbon;

alimentarea cu carburanti a mijloacelor de transport se va face numai in statia
centralizata din organizarea de santier. Pentru utilaje ce sunt dispersate la
punctele de lucru alimentarea se poate face cu autocisterne;

procesele tehnologice care produc mult praf cum este cazul umpluturilor de
pamant vor fi reduse in perioadele cu vant puternic, sau se va urmari o
umectare mai intensa a suprafetelor. O atentie speciala se va acorda punerii
in opera a stratului de forma care presupune pulverizarea de var praf;
drumurile de santier vor fi permanent intretinute prin nivelare si stropire cu
apa pentru a se reduce praful. In cazul transportului de pamant se va prevedea
pe cat posibil trasee situate chiar pe corpul umpluturii astfel incat pe de o
parte sa se obtina o compactare suplimentara, iar pe de alta parte pentru a
restrange aria de emisii de praf si gaze de esapament;

problema instalatiilor pentru captare - epurare gaze reziduale si retinerea
pulberilor se pune pentru instalatiile de preparare a betoanelor de ciment si a
mixturilor asfaltice. Se recomanda utilizarea instalatiilor bazate pe tehnologie
moderna care sunt mai putin poluante in vederea reducerii emisiilor de
particule de la instalatiile de prepararea betoanelor de ciment si a mixturilor
asfaltice;
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e pentru reducerea poluarii atmosferice in perioada de executie a lucrarilor la
tronsonul de autostrada, se recomanda adoptarea urmatoarelor masuri
operationale:

procesele tehnologice mari generatoare de praf, ca de exemplu
umpluturile cu pamant, vor fi reduse in perioadele de vant puternic si se
vor umezi permanent suprafetele nepavate;

se vor utiliza numai utilaje grele si mijloace de transport corespunzatoare
normelor EURO Il - EURO V, cu motoare diesel. Utilajele si
echipamentele cu motor diesel vor fi alimentate cu motorina cu continut
redus de sulf(<0,1%);

utilajele de constructie vor fi foarte bine intretinute pentru a minimiza
emisiile de gaze. Utilajele si mijloacele de transport vor fi verificate
periodic in ceea ce priveste nivelul de monoxid de carbon si concentratiile
de emisii in gazele de esapament si vor fi puse in functiune numai dupa
remedierea eventualelor defectiuni;

viteza de circulatie va fi restrictionata, iar suprafata drumurilor va fi
stropita, la intervale regulate, cu apa sau alte substante de fixare, cu aditivi
ai prafului (in zonele urbane se recomanda introducerea de denivelari);
autocamioanele incarcate cu materiale fine usor antrenate de vant vor fi
acoperite in mod corespunzator;

in cazul organizarilor de santier, platformele de lucru sau de circulatie,
suprafetele de depozitare, zonele de stocare carburanti, zona de
intretinere echipamente, zonele de amplasare a statiei de betoane si a
statiei de preparare asfalt vor fi betonate sau pietruite. De asemenea, se
vor pietrui drumurile de acces si drumurile de serviciu,

in perioadele cu vant puternic, depozitele de agregate vor fi stropite cu
apa la intervale regulate si vor fi acoperite;

vor fi amenajate puncte speciale pentru indepartarea manuala sau
mecanizata de pe pneurile echipamentelor si utilajelor a reziduurilor la
lesirea din santier;

la sfarsitul perioadei de constructic zonele afectate de lucrarile de
constructie (taluzuri, organizarile de santier, fronturi de lucru, drumuri de
acces temporare, gropi de imprumut) vor fi reabilitate prin ecologizare,
stabilizarea solului, asternerea de pamant vegetal, plantare vegetatic
specifica zonei;
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- pentru stabilizarea solului si reducerea emisiilor de pulberi, la sfarsitul
perioadei de constructie, se vor realiza amenajari peisagistice pentru
sensuri giratorii, intersectii, spatii pentru servicii si CIC-uri.

- In zonele depozitelor de materiale si a gropilor de imprumut, se
recomanda urmatoarele masuri: udarea periodica a depozitelor de
agregate reprezinta o masura de reducere a emisiilor, acest lucru
realizandu-se numai pentru agregatele utilizate pentru prepararea
betoanelor si a stabilizatului. Ingradirea sau acoperirea padocurilor
inactive reprezinta masuri de reducere a eroziunii acestora de catre vant.
De asemenea, se adopta masuri de acoperire a padocurile de stocare
pentru agregate fine.

¢) protectia impotriva zgomotului si vibratiilor
- sursele de zgomot si de vibratii
Modificarile aduse proiectului nu vor genera noi surse de zgomot si de
vibratii fatad de cele mentionate in documentatia pe baza careia a fost emis
acordul de mediu nr. RO-ANPM-07/09.09.2010, revizuit in data de 24.12.2013,
revizuit in data de 09.12.2016.

- amenajarile si dotdrile pentru protectia impotriva zgomotului §i
vibratiilor

Modificarile aduse proiectului nu necesita stabilirea unor masuri
suplimentare pentru protectia impotriva zgomotului si a vibratiilor fata de cele
prevazute in documentatia ce a stat la baza emiterii acordului de mediu nr.
RO-ANPM-07/09.09.2010, revizuit in data de 24.12.2013, revizuit Tn data de
09.12.2016, din care mentionam:

e limitarea traseelor ce strabat localitatile de catre utilajele apartinand
santierului si mai ales, de catre autobasculantele ce deservesc santierul, care
efectueaza numeroase curse si au mase mari si emisii sonore importante;

e pentru amplasamentele din vecinatatea localitatilor, se recomanda ca lucrul
sa se desfasoare numai in perioada de zi (7.00 — 23.00), respectandu-se
perioada de odihna a localnicilor;

e pentru protectia antizgomot, amplasarea unor constructii ale santierului se va
face in asa fel incat sa constituie ecrane intre santier si localitate;
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e depozitele de materiale utile trebuie realizata in sprijinul constituirii unor
ecrane intre santier si zonele locuite:

e intretinerea permanenta a drumurilor de santier contribuie la reducerea
impactului sonor;

e folosirea panourilor fonoabsorbante in perioada de executie; in perioada de
executie se vor utiliza panouri fonoabsorbante in zona alocata organizarilor
de santier si/sau bazelor de productie, zone cu caracter provizoriu, strict pe
durata de executie a lucrarilor;

e intretinerea corespunzdtoare a instalatiilor de preparare a betoanelor
contribuie la reducerea nivelului de zgomot in zona de influenta a acestora.
De asemenea, pentru reducerea nivelului de zgomot, executantul lucrarilor

va lua o serie de masuri tehnice si operationale cum ar fi:

e adaptarea graficului zilnic de desfasurare a lucrarilor la necesitdtile de
protejare a receptorilor sensibili din vecinatati;

o folosirea de echipamente care sa lucreze la niveluri moderate de zgomot -
nivelul de zgomot nu va depasi 85 dB(A) pentru un singur echipament;

e diminuarea la minim a indltimilor de descarcare a materialelor;

e oprirea motoarelor vehiculelor in timpul efectuarii operatiilor de
descarcare a materialelor.

d) protectia impotriva radiatiilor

- sursele de radiatii

Modificarile aduse proiectului nu vor genera surse de radiatii.

- amenajarile §i dotarile pentru protectia impotriva radiatiilor
Nu este cazul.

e) protectia solului si a subsolului
- sursele de poluanti pentru sol, subsol, ape freatice si de adancime
Pe perioada de construire, poluantii ce pot afecta factorul de mediu sol sunt

reprezentati de scurgerile de hidrocarburi (carburanti, lubrefianti, etc.) de la
echipamentele si utilajele implicate in lucrarile de la nivelul fronturilor de lucrari, a
organizarilor de santier. Accidental se mai pot produce poluari cu ape uzate cu
incarcari fecaloide, de la nivelul bazinelor de retinere a apelor uzate a toaletelor
modulare.
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Pe perioada de functionare mai pot interveni poludri accidentale datorate
depozitarii neconforme a unor materiale/ deseuri.

Pe perioada de functionare, pot aparea poludri cu hidrocarburi in urma unor
scurgeri accidentale, insd acestea sunt de regulda limitate la zona fasiei de
expropriere.Accidental pot aparea episoade de poluare datorate depozitarii
neconforme a unor deseuri sau a manipularii neglijente a unor produse petroliere
(carburanti, lubrifianti, etc.) precum si datoritd unor accidente rutiere in care sunt
implicate mijloace de transport substante sau preparate chimice.

Modificarile aduse proiectului nu vor genera noi surse de poluare a solului
fata de cele previzute in documentatia pe baza céreia a fost obtinut acordul de
mediu nr. RO-ANPM-07/09.09.2010, revizuit in data de 24.12.2013, revizuit in
data de 09.12.2016.

- lucrarile si dotarile pentru protectia solului si a subsolului

Modificarile aduse proiectului nu necesitd stabilirea unor masuri suplimentare
pentru protectia solului si subsolului fata de cele prevazute in documentatia ce a stat
la baza emiterii acordului de mediu nr. RO-ANPM-07/09.09.2010, revizuit in data
de 24.12.2013, revizuit in data de 09.12.2016. Au fost prevazute masuri pentru
protectia solului si a subsolului din care amintim:

Tn vederea asigurarii unui nivel minim al impactului pentru calitatea solului
si subsolului trebuie avute in vedere urmatoarele:

e implementarea tuturor masurilor necesare in vederea monitorizarii Si
reducerii posibilului impact asupra solului, in conformitate cu planul de
monitorizare propus;

e instruirea personalului de pe santier referitor la procedurile de remediere si
management al terenurilor contaminate anterior sau in cazul deversarilor
accidentale;

e managementul utilizarii si amplasarii materialelor de constructie pentru
evitarea sau diminuarea impactului produs de acestea asupra apelor, aerului,
florei si faunei;

o controlul activitatilor de curatare a vegetatiei, stabilizarea si depozitarea
solurilor;

Materiale depozitate:

o elaborarea de planuri in vederea minimizarii timpului de depozitare a solului

sau expunere la factori externi inainte de stabilizare;
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o stabilirea unui numar redus de zone de depozitare a solului excavat, de
preferat pe terenuri plane, care nu sunt amplasate in apropierea cursurilor de
apa sau in zone inundabile.

Apele de suprafata si controlul eroziunii:

o analizarea riscului la eroziune si identificarea zonelor de deplasare, a tipului
de sol si a stabilitatii acestuia, in vederea implementarii de masuri impotriva
eroziunii si depunerilor necontrolate de sedimente, inainte de inceperea
lucrarilor;

o implementarea progresiva si continua a masurilor impotriva eroziunii si
depunerilor de sedimente temporare (sisteme de drenaje, de deviere si
consolidari) in zonele predispuse la eroziuni;

o devierea apelor din zona de lucrari;

« folosirea de geotextile in vederea asigurarii protectiei suprafetelor in zonele
cu drenaje si rigole;

o instalarea de obstacole in zona de lucru, in vederea diminuarii vitezei de
curgere a apei.

Traficul pe santier:

o mentinerea drumurilor si a zonelor adiacente santierului curatate de
sedimente;

o prevenirea ajungerii materialelor de constructie pe drumurile publice si
inlaturarea materialelor depozitate cu ajutorul utilajelor mecanice adecvate;

« instalarea unor zone de curatare a vehiculelor la punctele de intrare/iesire din
santier in vederea minimizarii cantitatii de sedimente transportate;

o restrictionarea accesului vehiculelor numai prin zonele special amenajate,
pentru a se evita accesul auto si a personalului neautorizat in apropierea
fronturilor de lucru din santier;

o realizarea de inspectii pe santier in vederea stabilirii aplicarii masurilor de
control.

Masurile de protectie a solului, in perioada de executie, se vor concentra pe
zona organizarilor de santier, deoarece prin natura lucrarii, acestea vor reprezenta
principalele potentiale surse de soluare a solului.

Tn ceea ce priveste zona organizarilor de santier se recomanda adoptarea
urmatoarelor masuri:

e |ocatiile organizarilor de santier va fi imprejmuite astfel incat sa nu se ocupe
suprafete suplimentare de teren;
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organizarile de santier nu vor fi amplasate pe zonele unde au fost identificate
alunecari de teren, zone umede, situri arheologice;

pentru a preveni infiltrarea substantelor poluante si pentru a se evita formarea
baltirilor, platformele de lucru sau de circulatie, suprafetele de depozitare,
zonele stocare carburanti, zona de intretinere echipamente, zona de
amplasare a statiei betoane si a statiei de asfalt vor fi betonate/pietruite sau
solul va fi stabilizat cu var;

platformele de lucru si suprafetele de depozitare vor fi prevazute cu santuri
si/sau rigole pereate pentru colectarea si evacuarea apelor pluviale;
montarea rezervoarelor de carburant in cuve de beton; zonele de stocare
carburanti, zona de intretinere echipamente, zona de amplasare a statiei
betoane si a statiei de asfalt vor fi prevazute cu santuri si rigole de retinere a
scurgerilor accidentale si apelor pluviale, pentru a asigura sedimentarea
particulelor solide si separarea produselor petroliere transportate de aceste
ape colectate, ele vor fi preepurate in sisteme compuse din decantor si
separator de produse petroliere; totodata, platformele trebuie prevazute cu
pante pentru a asigura colectarea scurgerilor accidentale de upe uzate, uleiuri,
carburanti;

toate santurile si podetele vor fi curatate periodic pentru a se evita infundarea;
montarea de toalete ecologice mobile, cu neutralizare chimica sau bazine
etanse vidanjate periodic, la fronturile de lucru si organizarile de santier;
Apele menajere vor fi colectate intr-un sistem de canalizare si stocate intr-un
bazin vidanjabil sau epurate intr-o statie de epurare;

Drumurile acces si drumurile de serviciu temporare trebuie sa fie pietruite;
Reziduurile din santier trebuie indepartate manual sau mecanizat de pe
pneurile echipamentelor si utilajelor la iesirea din santier in puncte de curatire
special amenajate.

Pentru suprafetele de teren contaminate accidental cu hidrocarburi in timpul
executiei lucrurilor sau in cazul in care se identifica soluri poluate cu
hidrocarburi pe amplasamentul drumului, se propune excavarea volumului
de pamant si asternerea pamantului poluat pe alte suprafete, unde se poate
aplica un procedeu de epurare a lui.

78



Memoriu de prezentare pentru modificarile aduse proiectului Tronson de autostradd Lugoj - Deva

Jf) protectia ecosistemelor terestre si acvatice:

- identificarea arealelor sensibile ce pot fi afectate de proiect
Traseul acestei sectiuni, Autostrada Lugoj — Deva (A1), Lot 2: km 27+620 —

km 56+220 Sectiunea E, la care se refera prezentele modificari se intersecteaza cu
ariile naturale protejate ROSCI10355 Podisul Lipovei - Poiana Rusca si ROSPA0029
Defileul Muresului Inferior - Dealurile Lipovei. Modificarile aduse proiectului nu
necesitad stabilirea unor masuri suplimentare pentru protectia ecosistemelor terestre
si acvatice fata de cele prevazute in documentatia ce a stat la baza emiterii acordului
de mediu nr. RO-ANPM-07/09.09.2010, revizuit in data de 24.12.2013, revizuit in
data de 09.12.2016 si prin care au fost stabilite masuri pentru mentinerea
conectivitatii habitatelor speciilor de carnivore mari sau pentru mentinerea
permeabilitdtii pentru speciile de amfibieni sau alte specii de interes conservativ.

g) protectia asezarilor umane §i a altor obiective de interes public:
- identificarea obiectivelor de interes public, distanta fata de asezirile umane,
respectiv fata de monumente istorice si de arhitecturd, alte zone asupra carora
existd instituit un regim de restrictie, zone de interes traditional i altele

Nu sunt obiective de interes public, monumente istorice si de arhitectura,
zone cu regim de restrictie, zone de interes traditional in apropierea
amplasamentului in care sunt modificarile proiectului. Distanta minima fata de
locuinte este de peste 200 m (satul Nemesesti). Locuintele nu vor fi afectate de
realizarea lucrarilor avand in vedere distanta dintre amplasamentul lucrarilor si
zonele locuite.

h) prevenirea §i gestionarea deseurilor generate pe amplasament in timpul
realizarii proiectului/in timpul exploatarii, inclusiv eliminarea: lista deseurilor
(clasificate si codificate in conformitate cu prevederile legislatiei europene si
nationale privind deseurile), cantitati de deseuri generate

Modificarile aduse proiectului nu vor genera noi tipuri de deseuri fata
de cele mentionate in documentatia pe baza careia a fost obtinut acordul de
mediu nr. RO-ANPM-07/09.09.2010, revizuit in data de 24.12.2013, revizuit in
data de 09.12.2016.

Deseurile generate pe perioada constructiei autostrazii vor fi colectate
selectiv, stocate temporar, transportate si predate spre valorificare/eliminare
operatorilor autorizati. Se va {ine evidenta gestiunii deseurilor in conformitate cu
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HG nr. 856/2002 cu modificari si completari ulterioare privind evidenta gestiunii
deseurilor si pentru aprobarea listei cuprinzand deseurile, inclusiv deseurile
periculoase.

Vor fi intreprinse toate masurile in scopul gestionarii deseurilor fara a pune
in pericol sdndtatea umana si fara a dduna mediului, fard a genera si a crea disconfort
din cauza zgomotului sau a mirosurilor si se va acorda o atentie deosebitad in scopul
de a nu fi afectate negativ peisajul sau zonele de interes special.

Materialul rezultat din realizarea sapaturilor si excavatiilor. va fi supus
sortdrii 1 unor analize de laborator si in functie de rezultatele acestora:

e materialul necorespunzator pentru realizarea umpluturilor va fi transportat
la depozitele de deseuri menajere din vecinatatea amplasamentului
proiectului pentru a fi utilizat la acoperirea straturilor de deseurti;

e materialul cu continut ridicat de material biodegradabil (solul fertil) va fi
depozitat si stocat temporar fiind utilizat la sfarsitul lucrarilor pentru
imbracare taluze, la alte lucrari din zona, pentru refacerea zonelor verzi si
redare in circuit a gropilor de Tmprumut si/sau pentru inchiderea
depozitelor de deseuri din zona analizata si redarea acestora circuitului
natural.

Generarea deseurilor, in special pentru perioada de executie a lucrarilor
proiectate, reprezinta o sursa de poluare a mediului din zona de amplasament, doar
dacd nu sunt respectate masurile prevazute in legislatia privind managementul
deseurilor.

Modificarile aduse proiectului nu vor genera noi tipuri de deseuri. Deseurile
vor fi depozitate si eliminate / valorificate conform prevederilor legale in vigoare.

Programul de prevenire si reducere a cantititilor de deseuri generate

Deseurile generate din activitate vor fi gestionate in mod corespunzator
printr-o colectare selectiva si depozitare in spatii special amenajate pe tipuri de
deseuri. Se vor evita efectele negative asupra factorilor de mediu sensibili: sol si
apa subterana.

Dupa terminarea lucrarilor, constructorul va asigura curatenia spatiilor de
desfasurare a activitatilor prin supravegherea dirigintelui de santier.

Materialul rezultat va fi incarcat prin mijloace mecanice in mijloacele de
transport si evacuat de pe amplasament.

Lucrarile proiectate ce fac obiectul modificarilor nu vor introduce alte efecte
negative suplimentare, fata de situatia evaluatd in cadrul studiilor pe baza cérora a
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fost emis acordul de mediu nr. RO-ANPM-07/09.09.2010, revizuit in data de
24.12.2013, revizuit Tn data de 09.12.2016.
Perioada de operare
Principalele surse potentiale de deseuri in perioada de operare a obiectivului
sunt activitdtile de trafic de tranzit s1 de mentenanta a autostrazii.
Deseurile care pot fi generate in perioada de operare sunt:
» deseuri menajere si asimilabile (de tipul hartie, plastic, sticle, deseuri alimen-
tare, resturi vegetale);
» deseuri tehnologice de tipul: deseuri metalice, inclusiv deseuri rezultate din
reparatii curente ale echipamentelor, deseuri din lemn;
« namoluri de la statiile de epurare a apelor uzate
Modificarile aduse proiectului nu vor genera noi tipuri de deseuri, ci pot varia
cantitdtile generate. Deseurile vor fi depozitate si eliminate / valorificate conform
prevederilor legale in vigoare.

i) gospodarirea substantelor §i preparatelor chimice periculoase:
- substantele si preparatele chimice periculoase utilizate si/sau produse;

- modul de gospodarire a substantelor si preparatelor chimice periculoase
si asigurarea conditiilor de protectie a factorilor de mediu si a sandatatii
populatiei.

Modificarile aduse proiectului nu sunt de naturda sa introduca alte
substante/preparate chimice fata de cele care au fost analizate in documentatia care
a stat la baza emiterii acordului de mediu nr. RO-ANPM-07/09.09.2010, revizuit in
data de 24.12.2013, revizuit in data de 09.12.2016, din care amintim:

e carburantii (motorina) si lubrifiantii, necesare functiondrii masinilor si
utilajelor;

e vopseluri si diluanti folositi in cadrul organizarilor de santier ;

e emulsie bituminoasa folosita pentru amorsarea straturilor asfaltice;

e vopsea pentru marcajul rutier.

Modul de gospodarire a substantelor si preparatelor chimice periculoase §i
asigurarea conditiilor de protectie a factorilor de mediu §i a sanatatii populatiei.

Executia lucrarilor proiectate implica utilizarea unor materiale care prin
compozitie sau prin efectele potentiale asupra sanatatii angajatilor sunt incadrate in
categoria substantelor toxice si periculoase.

Modificarile aduse proiectului nu implica introducerea de noi masuri
/conditii in modul de gestionare a substantelor si preparatelor chimice periculoase
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fiind astfel valabile cele inscrise in documentatia care a stat la baza emiterii
acordului de mediu nr. RO-ANPM-07/09.09.2010, revizuit in data de 24.12.2013,
revizuit in data de 09.12.2016 si din care prezentam:

Perioada de constructie

Alimentarea cu carburanti a utilajelor si a mijloacelor de transport se va face
in locuri special amenajate din cadrul organizarilor de santier, impermeabilizate
(betonate sau pietruite) din rezervoare asigurate cu cuve de retinere a eventualelor
pierderi, sau cu pereti dubli care ofera siguranta.

Alimentarea rezervoarelor cu carburanti se face din cisterne auto, ori de cate
ori va fi necesar. Utilajele necesare executiei lucrarilor vor fi aduse in santier n
stare bund de functionare, avand reviziile tehnice si schimburile de lubrifianti in
termen. Schimbarea lubrifiantilor se va executa dupa fiecare sezon de lucru.

In cazul Tn care vor fi necesare operatii de intretinere sau schimbare a
acumulatorilor auto, precum si a anvelopelor acestea se vor executa in ateliere
specializate aflate in organizarea de santier.

Mixtura asfalticd se va prepara in instalatii specializate si va fi transportata
in fronturile de lucru cu mijloace de transport inchise.

Vopseaua pentru marcaje si emulsia bituminoasa vor fi aduse in recipiente
etanse din care vor fi descarcate in utilajele de lucru specifice. Ambalajele goale
vor fi restituite producatorilor sau distribuitorilor, dupa caz.

La nivel de sector va fi desemnatd o persoanad responsabilda cu evidenta
substantelor si preparatelor chimice periculoase folosite In perioada de executie a
lucrarilor si care va stabili s1 modul de depozitare a acestora in conformitate cu
specificatiile tehnice ale furnizorului/producatorului.

Depozitarea substantelor si preparatelor chimice periculoase care urmeaza a
fi folosite se va face in spatii special amenajate, prevdzute cu pardoseald
impermeabila si bazin de retentie pentru a colecta scurgerile/pierderile accidentale.

Produsele chimice vor fi inscriptionate cu specificatii privind denumirea
produsului chimic, producatorul, formula chimica, limite de inflamabilitate.

Depozitul de carburanti va fi format din statii mobile independente echipate
Cu rezervoare etansate, prevazute cu bazin de retentie pentru a colecta
scurgerile/pierderile accidentale, platforma betonata in zona de alimentare,
echipamente pentru situatii de urgenta (incendiu).

82



Memoriu de prezentare pentru modificarile aduse proiectului Tronson de autostradd Lugoj - Deva

Perioada de operare

Alimentarea cu carburanti a utilajelor si mijloacelor de transport utilizate
pentru Intretinerea lucrarilor se va asigura de la statiile de distributie, iar schimburile
de uleiuri hidraulice si de transmisie se va executa in ateliere autorizate/specializate.

Vopselele si diluantii utilizate in cadrul lucrarilor de intretinere, protectie si
marcaje rutiere, vor fi aprovizionate in recipienti etansi din care vor fi descarcate in
utilajele de lucru specifice. Ambalajele goale vor fi restituite producdtorilor sau
distribuitorilor, dupa caz.

Personalul angajat al unitatilor specializate in lucrari de intretinere si reparatii
trebuie sa respecte normele specifice de lucru pentru desfasurarea in conditii de
siguranta deplina a operatiilor respective.

B. Utilizarea resurselor naturale, in special a solului, a terenurilor, a apei si a
biodiversititii.

Nu sunt modificari ale datelor care au stat la baza obtinerii acordului de mediu
nr. RO-ANPM-07/09.09.2010, revizuit in data de 24.12.2013, revizuit in data de
09.12.2016 Tn ceea ce priveste tipurile de resurse naturale utilizate.

VI1. Descrierea aspectelor de mediu susceptibile a fi afectate in mod
semnificativ de proiect:

- impactul asupra populatiei, sanatatii umane, biodiversitatii (acordind o
atentie speciali speciilor §i habitatelor protejate), conservarea habitatelor
naturale, a florei §i a faunei salbatice, terenurilor, solului, folosintelor, bunurilor
materiale, calitatii §i regimului cantitativ al apei, calitatii aerului, climei (de
exemplu, natura si amploarea emisiilor de gaze cu efect de sera), zgomotelor si
vibratiilor, peisajului si mediului vizual, patrimoniului istoric si cultural §i asupra
interactiunilor dintre aceste elemente. Natura impactului (adica impactul direct,
indirect, secundar, cumulativ, pe termen scurt, mediu si lung, permanent si
temporar, pozitiv §i negativ)

Nu sunt modificari semnificative ale datelor care au stat la baza obtinerii
acordului de mediu nr. RO-ANPM-07/09.09.2010, revizuit in data de 24.12.2013,
revizuit in data de 09.12.2016, modificarile din cadrul prezentului memoriu sunt
in general de usoare deplasari ale pozitiei kilometrice de amplasare a unor lucrari
in raport cu kilometrajul autostrazii sau de renuntare la executia unor structuri
datorita morfologiei terenului ce impune adaptarea la situatia actuala din teren.
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In perioada de operare a autostrizii se va manifesta impact pozitiv asupra
mediului socio-economic, prin reducerea timpului de tranzit si reducerea numarului
de accidente. De asemenea, se va reduce semnificativ nivelul emisiilor in localitatile
tranzitate de drumurile existente. Impactul pozitiv al proiectului este permanent.

Impactul potential al proiectului se manifesta in special in perioada de
executie a lucrarilor de constructie si mai putin in perioada de operare.

Nu exista diferente semnificative ale datelor care au stat la baza emiterii
acordului de mediu. Poluarea manifestata pe durata lucrarilor de constructic are
caracter temporar, pe termen scurt, se manifestd in general in perioadele de
functionare a utilajelor, la anumite faze din constructie.

In perioada de exploatare a autostrdzii vor exista emisii de poluanti
atmosferici asociati traficului rutier, dar modificarile aduse proiectului nu vor
genera modificari ale cantitatilor de emisii estimate la data emiterii acordului de
mediu revizuit pentru perioada de operare.

Impactul asupra populatiei

Populatia posibil afectata este cea din zona de influenta directa si indirecta.
Efectele asupra populatiei din zona de influenta a proiectului pot fi estimate ca
nesemnificative avand in vedere distanta pana la locuinte. Perioada de construire a
proiectului inclusiv a modificarilor acestuia va avea un impact nesemnificativ cu
caracter temporar, de scurta durata asupra populatiei din imediata apropiere a
lucrarilor prin nivelul de zgomot si emisii de noxe in atmosfera inclusiv pulberi in
suspensie si pulberi sedimentabile.

Emisiile acustice produse de utilajele tehnologice si mijloacele de transport
utilizate pentru realizarea lucrarilor inclusiv a modificarilor propuse au efecte
locale, limitate la distante de ordinul a sute de metri de sursa generatoare si limitate
si in timp dat fiind faptul ca sunt generatoare de zgomot numai pe perioada de
functionare a acestora.

Ca medie in zona locuitd, poluarea sonorda se va mentine sub valoarea de 65 dB,
nivelul maxim admisibil de zgomot la limita incintelor industriale din zone urbane,
conform STAS 10009-2017.

Impactul asupra faunei si florei

In perioada de construire

Traseul acestei sectiuni, Autostrada Lugoj — Deva, Lot 2: km 27+620 — km
56+220 Sectiunea E, la care se refera prezentele modificari se intersecteaza cu ariile
naturale protejate ROSCI0355 Podisul Lipovei - Poiana Rusca si ROSPA0029
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Defileul Muresului Inferior - Dealurile Lipovei. Modificarile aduse proiectului
nu necesita stabilirea unor masuri suplimentare pentru protectia ecosistemelor
terestre si acvatice fata de cele previazute in documentatia ce a stat la baza
emiterii acordului de mediu nr. RO-ANPM-07/09.09.2010, revizuit Tn data de
24.12.2013, revizuit in data de 09.12.2016.

In perioada de exploatare

Impactul asupra faunei si florei va fi negativ pe termen scurt local ca arie de
manifestare cu efecte reversibile.

Impactul asupra solului

In perioada de construire

Impactul asupra solului si subsolului pentru perioada de executie este
caracterizat ca fiind negativ nesemnificativ, pe termen scurt, local ca arie de
manifestare cu efecte reversibile, cu exceptia suprafetelor care vor fi ocupate
permanent de noile infrastructuri.

In perioada de constructie impactul realizarii lucrarilor asupra solului se va
manifesta prin excavari, tasari, depozitari de materiale.

Tn perioada de exploatare

Modificarile aduse proiectului nu vor genera un impact suplimentar
asupra solului fata de cel evaluat Tn documentatiile de mediu.

Impactul asupra calitdrii aerului

Tn perioada de construire

Tn general, concentratiile de pulberi totale in suspensie pot inregistra depasiri
pe termen foarte scurt a concentratiei maxime admisibile in zonele in care
predomina pamanturile prafoase, in conditii meteorologice nefavorabile (perioade
de seceta, lipsite de precipitatii) si in ipoteza neaplicarii masurilor adecvate
(stropirea, pietruire, stabilizare). Eventualele depasiri pot avea loc doar strict in
zona lucrarilor sau in imediata vecindtate a acesteia.

Intrucat sursele de emisie nedirijate, au indl{imi reduse, aflate in general
aproape de nivelul solului - aferente activitatilor de constructie, zona de impact
maxim a acestora va fi in general extrem de restransa si va fi reprezentata de zona
lucrarilor si de imediata vecinatate a acesteia, valorile concentratiilor datorate
activitatilor de constructie scazand rapid cu cresterea distantei fatd de locul
lucrarilor. Impactul va fi unul temporar, fiind limitat la perioadele de desfasurare a
lucrarilor de constructie.

85



Memoriu de prezentare pentru modificarile aduse proiectului Tronson de autostradd Lugoj - Deva

Modificarile aduse proiectului nu vor conduce la generarea de cantitati
semnificative de emisii de noxe in atmosfera dat fiind faptul ca lucrarile de executie
efectiva se realizeaza etapizat si nu se suprapun in timp si spatiu.

In perioada de exploatare

Avand in vedere natura modificarilor aduse proiectului acestea nu vor
conduce la generarea unui impact suplimentar fata de cel evaluat in documentatiile
de mediu intocmite pentru proiect.

Impactul produs de zgomote si vibratii

In perioada de construire impactul va fi direct, local, temporar si pe termen
scurt. In perioada de exploatare impactul va fi direct, datoritd deplasarii vehiculelor.
Modificarile aduse proiectului nu vor genera cresterea nivelului de zgomot.

Impactul cumulativ

Impactul cumulat se poate manifesta prin:

e cresterea nivelului zgomotelor si vibratiilor;
o amplificarea efectelor datorate prezentei umane;

Principalele presiuni actuale care ar putea avea potentialul de a genera efecte
cumulative ca urmare a realizarii proiectului sunt reprezentate de existenta in zona
amplasamentului proiectului a infrastructurii rutiere si feroviare, a unor investitii
noi de modernizare/reabilitare drumuri, investitii de retele de utilitati sau instalatii
IPPC.

Astfel pentru analiza impactului cumulat au fost identificate proiectele
Importante executate sau propuse in zona de implementare a proiectului.

Proiectul de autostrada Lugoj-Deva a fost impartit Tn mai multe tronsoane,
iar lucrdrile de executie nu s-au derulat simultan pe aceste tronsoane si nici nu se
vor derula Tn acelasi timp dat fiind faptul ca exista contracte semnate in perioade
diferite de timp si cu perioade de executie diferite, acest tronson fiind ultimul Tn
executie, iar celelalte tronsoane fiind deja finalizate.

Proiectele existente sau in curs de implementare identificate in zona
autostrazii Lugoj-Deva ce ar putea genera un impact cumulat in etapa de executie
au un caracter temporar, punctiform si redus ca dimensiune, in consecinta impactul
acestora asupra mediului va fi nesemnificativ. Trebuie mentionat ca in cadrul
acestui memoriu se prezinta sectiunea ramasa din cadrul autostrazii Lugoj-Deva
care are doar o lungime de cca 9 km, iar finalizarea acesteia va insemna de fapt
finalizarea intregii autostrazi.
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Dupa realizarea proiectului propus, se apreciaza ca prin decongestionarea
traficului actual, precum si atragerea traficului de tranzit din zona, realizarea
autostrazii va avea efecte semnificative pozitive asupra calitatii aerului din zona,
asupra nivelului de zgomot, precum si asupra timpului de tranzit, iar nivelul
emisiilor poluantilor atmosferici asociati traficului va scadea semnificativ. Din
analiza formelor de impact potentiale si a intensitatii nu se estimeaza ca impactul
cumulat sd ajunga la intensitatea semnificativ pentru niciun factor de mediu.

Proiecte Tn executie:

e Reabilitarea liniei de cale ferata Frontiera — Curtici — Simeria, parte
componenta a Coridorului IV Pan European, pentru circulatia trenurilor cu
viteza maxima de 160 km/h;

e Drum de Legatura intre Autostrada Al Arad - Timisoara - DN 69
Proiecte propuse:

e Autostrada Timisoara - Moravita;

e Asistentd tehnica pentru implementarea si integrarea sistemelor ITS pe
Autostrada A1 Margina-Nadlac

e Modernizare linie feroviara Caransebes-Timisoara - Arad
Evaluarea impactului cumulat asupra factorului de mediu aer
Impactul proiectelor asupra factorului de mediu aer se poate manifesta prin:

e emisii din surse mobile reprezentate de traficul rutier ;

e emisii difuze de la executia sapaturilor si/sau a umpluturilor, executia
sistemului rutier;

e emisii din surse mobile reprezentate de functionarea vehiculelor de transport
materii prime si materiale cat si a diverselor utilaje de constructie.

Probabilitatea de aparitie a unui impact cumulat asupra aerului este redusa
deoarece proiectele din zona amplasamentului sunt in diverse stadii de executie, iar
cele propuse sunt la acest moment la faza de realizare studiu de fezabilitate fiind
ulterior necesara parcurgerea a mai multor etape pana la executia propriu-zisa a
proiectului.

Tn ce priveste impactul cumulat generat de zgomot si vibratii impactul se
poate manifesta prin:

e zgomot si vibratii de la functionarea utilajelor de constructie;

e zgomot si vibratii de la functionarea utilajelor necesare pentru transportul
materiilor prime, materialelor de constructie si a deseurilor.
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Este de mentionat faptul ca modificarile din cadrul proiectului sunt in
majoritate doar de natura a deplasarii pozitiei kilometrice a unor lucrari in raport cu
kilometrajul autostrazii, fiind adaptate la situatia actuala din teren, iar la unele
structuri s-a renuntat la realizarea acestora.

Magnitudinea impactului depinde de specificul lucrarilor executate, de
utilajele si tehnologiile de constructie utilizate, de conditiile meteorologice si de
perioada de timp necesara finalizarii investitiilor. Activitatile din cadrul proiectelor
care pot reprezenta surse de poluanti atmosferici sunt operatiile de sapaturi /
umpluturi, realizarea sistemului rutier, transportul si manevrarea materialelor de
constructie ce au ca rezultat emisii reduse de particule, emisii de poluanti specifici
gazelor de esapament generate de vehiculele care transporta masa
lemnoasa,deseurile. Realizarea lucrarilor de constructie a infrastructurii rutiere
implica folosirea de utilaje performante cu nivel redus de emisii in atmosfera.

Dupa finalizarea lucrdrilor de constructic si indepartarea mijloacelor de
transport si a utilajelor se vor reduce considerabil emisiile de pulberi si poluanti in
atmosfera. In perioada de functionare nu va exista impact cumulativ care sa necesite
instituirea de masuri de reducere a impactului cumulativ.

Autostrada in perioada de operare va avea impact semnificativ pozitiv asupra
calitatii aerului la nivelul zonei analizate datoritd atragerii traficului de tranzit, a
reducerii emisiilor de poluanti atmosferici asociati traficului rutier si a reducerii
consumului de combustibili pentru tranzitarea zonei.

Evaluarea impactului cumulat asupra factorului de mediu apa

Impactul proiectului asupra factorului de mediu apa se poate manifesta prin:

e poluarea apelor de suprafata si a celor subterane in cazul deversarii de ape
uzate neepurate/insuficient epurate sau de utilizare a unor mijloace de
transport/utilaje care prezinta scurgeri de carburant/ulei;

e gestionarea necorespunzatoare a materiilor prime, materialelor si a deseurilor
generate;

e producerea unor accidente rutiere in care sunt implicate vehicule care
transporta substante chimice si periculoase;

Tn conditii respectarii tehnologiilor de executie precum si a utilizarii
mijloacelor de transport si a utilajelor care au o stare tehnica corespunzatoare,
lucrarile de executie a investitiilor propuse nu au o influenta semnificativd asupra
corpurilor de apa. Este de mentionat faptul ca modificarile din cadrul proiectului
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sunt in general de modificare a pozitiilor kilometrice pentru unele lucrari in raport
cu kilometrajul autostrazii, fiind adaptate la situatia din teren.

Realizarea lucrarilor proiectului propus nu vor influenta corpurile de apa
subterand. Executia lucrarilor de constructie a acestei sectiuni a autostrazii,inclusiv
a modificarilor proiectului, nu vor genera impact cumulat asupra corpurilor de apa
de suprafata sau subterane. Tn perioada de operare poate fi Tnregistrat un impact
cumulat numai in cazul producerii unor poluari accidentale sau a gestiondrii
necorespunzatoare a deseurilor.

Evaluarea impactului cumulat asupra factorului de mediu sol
Impactul proiectelor analizate asupra factorului de mediu sol se poate
manifesta prin:
e ocuparea temporara a terenului pentru drumuri de acces;
e ocuparea permanenta a terenurilor pentru realizarea proiectelor de
infrastructura;
e modificarea temporard a structurii profilurilor de soluri si compactarea
solului in zonele intens circulate.

Avand in vedere ca proiectele sunt in diferite stadii de implementare unele
fiind in executie, iar din cele propuse unele sunt la etapa de realizare a studiilor de
fezabilitate /proiect tehnic existd o probabilitate micd ca acestea sa fie realizate
simultan.

Tn perioada de functionare nu va exista impact cumulativ care sa necesite
implementarea de masuri de reducere a impactului cumulativ.

Evaluarea impactului cumulat asupra biodiversitdatii
Impactul proiectelor propuse sau aflate in exploatare asupra factorului de
mediu biodiversitate se poate manifesta prin:
e ocupare temporard sau permanenta a unor suprafete de teren;
e deversari accidentale de apa neepurata corespunzator;
e emisii de poluanti in mediu;
e emisii de zgomot si vibratii;
e afectarea unor zone sensibile (zone de hranire, zone de reproducere, zone de
adapost)
Avand in vedere ca proiectele analizate sunt in diverse stadii de executie,
exista o probabilitate mica sa fie realizate simultan.
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Tn situatia in care lucririle de constructie ar fi realizate simultan, s-ar cumula
emisiile de zgomot, dar avand in vedere distanta mare dintre zonele de intersectie
a proiectelor si limitele ariilor naturale protejate, nu va fi inregistrat impact cumulat
asupra biodiversitatii.

Realizarea lucrarilor propuse in cadrul modificarilor nu va conduce la
generarea unui impact cumulat asupra celorlalte arii naturale protejate deoarece nu
va genera niciun fel de impact asupra acestora.

Traseul acestei sectiuni, Autostrada Lugoj — Deva, Lot 2: km 27+620
— km 56+220 Sectiunea E, la care se refera prezentele modificari se intersecteaza
cu ariile naturale protejate ROSCI0355 Podisul Lipovei - Poiana Rusca si
ROSPAOQ0029 Defileul Muresului Inferior - Dealurile Lipovei. Avéand in vedere
natura modificarilor aduse proiectului, nu este necesara stabilirea unor masuri
suplimentare pentru protectia ecosistemelor terestre si acvatice fata de cele
prevazute in documentatia ce a stat la baza emiterii acordului de mediu nr. RO-
ANPM-07/09.09.2010, revizuit in data de 24.12.2013, revizuit in data de
09.12.2016.

Trebuie mentionat cd pentru aceastei subsectiune a autostrazii 1n
documentatia de mediu au fost stabilite masuri in special pentru mentinerea
conectivitatii habitatelor speciilor de carnivore mari sau pentru mentinerea
permeabilitatii pentru speciile de amfibieni sau alte specii de interes conservativ.
Modificarile din prezentul memoriu constau in general in modificari ale pozitiilor
kilometrice de amplasare a unor elemente ale proiectului sau usoare modificari a
lungimii acestora si nu conduce la reducerea conectivitatii sau permeabilitatii zonei.

In etapa de operare proiectul cumuleazi cu efecte pozitive asociate
beneficiilor date de calitatea buna a drumurilor (emisii mai scdzute, gestionarea
corespunzatoare a apelor pluviale, mobilitate crescutd a populatiei etc.)

- extinderea impactului (zona geograficd, numarul populatiei |
habitatelor / speciilor afectate)
Impactul produs de realizarea lucrarilor ce fac obiectul modificarilor
proiectului, se extinde in zonele limitrofe lucrarilor de construire, pe teritoriul
administrativ al localitatilor tranzitate de proiect.
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- magnitudinea §i complexitatea impactului
Impactul negativ generat in perioada executiei lucrarilor de constructie va
avea o magnitudine foarte redusa, care se va manifesta in general in zona in care se
vor executa lucrari si pana la 100 m de limita amplasamentului Tn cazul aerului.
Magnitudinea impactului se va reduce proportional cu indepartarea de sursele
generatoare.

- probabilitatea impactului

Nu sunt modificari semnificative ale datelor care au stat la baza obtinerii
acordului de mediu nr. RO-ANPM-07/09.09.2010, revizuit in data de 24.12.2013,
revizuit in data de 09.12.2016. In perioada executiei lucrarilor de constructie
necesare pentru realizarea autostrdzii poate fi inregistrat impact negativ asupra
mediului, dar acesta este nesemnificativ. Modificarile din prezentul memoriu
constau in general in modificari ale pozitiilor kilometrice de amplasare a unor
elemente ale proiectului si/sau usoare modificari a lungimii estimate initial.

Cel mai probabil este impactul generat de zgomot si emisiile de pulberi in
suspensie. Tn perioada de operare, impactul asupra mediului va fi in general pozitiv,
mai ales asupra mediului socio-economic (prin reducerea timpului de tranzit si a
numarului de accidente).

Trebuie mentionat ca pentru modificarile aduse proiectului nu sunt necesare
masuri suplimentare fata de cele stabilite deja prin acordul de mediu nr. RO-ANPM-
07/09.09.2010, revizuit in data de 24.12.2013, revizuit in data de 09.12.2016.

- durata, frecventa i reversibilitatea impactului

Impactul generat de realizarea lucrarilor de constructie este de scurtd durata,
se manifesta doar pe durata executiei lucrarilor. La finalizarea proiectului nu va
exista impact rezidual, cu exceptia ocuparii permanente a unor suprafete de teren,
deoarece atat in documentatia care a stat la baza emiterii acordului de mediu nr.
RO-ANPM-07/09.09.2010, revizuit in data de 24.12.2013, revizuit in data de
09.12.2016, cat si in cadrul acestui memoriu au fost propuse masuri pentru
reducerea / eliminarea potentialelor efecte negative pe care proiectul le are asupra
mediului, adaptate pentru protectia fiecarui factor de mediu in parte, din care o parte
au fost mentionate si in cadrul acestui memoriu.

Implementarea proiectului va contribui la Tmbunatdfirea infrastructurii
rutiere, va facilita tranzitarea zonei analizate si va fi util dezvoltarii economice si
sociale a zonei.
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- masurile de evitare, reducere sau ameliorare a impactului semnificativ
asupra mediului
Modificarile aduse proiectului nu vor contribui la generarea unui impact
negativ suplimentar, prin urmare nu sunt necesare masuri suplimentare fata de cele
care au fost prevazute in documentatia care a stat la baza obtinerii acordului de
mediu nr. RO-ANPM-07/09.09.2010, revizuit in data de 24.12.2013, revizuit in
data de 09.12.2016.

- natura transfrontaliera a impactului

Nu este cazul, zona amplasamentului este la o distanta suficient de mare de
frontiere (aproximativ 115 km fata de granita cu Ungaria si peste 230 km fata de
granita cu Ucraina) astfel incat sa nu intre in discutie impactul-transfrontalier.
Modificarile aduse proiectului nu implica modificari ale distantelor fata de granite.

VII1I. Prevederi pentru monitorizarea mediului

Dotari si masuri prevazute pentru controlul emisiilor de poluanti in
mediu, inclusiv pentru conformarea la cerintele privind monitorizarea emisiilor
prevazute de concluziile celor mai bune tehnici disponibile aplicabile. Se va avea
in vedere ca implementarea proiectului sa nu influenteze negativ calitatea aerului
in zonad.

Avand in vedere cd modificarile aduse proiectului sunt in general doar de
naturd a unor usoare deplasari a pozitiilor kilometrice de amplasare a unor
structuri/elemente ale proiectului in raport cu kilometrajul autostrazii nu este
necesara prevederea unui alt plan de monitorizare. Va fi respectat planul de
monitorizare prevazut in acordul de mediu RO-ANPM-07/09.09.2010, revizuit in
data de 24.12.2013, revizuit in data de 09.12.2016, respectiv monitorizarea aerului,
a apel, a solului, a zgomotului si a biodiversitatii.

IX. Legatura cu alte acte normative si/sau planuri / programe / strategii
/ documente de planificare:
Proiectul nu se incadreaza in prevederile:
e Directivei 2010/75/UE (IED) a Parlamentului European si a Consiliului din 24
noiembrie 2010 privind emisiile industriale (prevenirea si controlul integrat al
poludrii);
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e Directivei 2012/18/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 4 iulie
2012 privind controlul pericolelor de accidente majore care implica substante
periculoase, de modificare si ulterior de abrogare a Directivei 96/82/CE a
Consiliulut,

e Directivei 2008/98/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 19
noiembrie 2008 privind deseurile si de abrogare a anumitor directive, si altele);

e Legiinr. 278/2013 privind emisiile industriale;

e Legiinr.59/2016 privind controlul asupra pericolelor de accident major in care
sunt implicate substante periculoase.

e Proiectul propus se incadreaza in prevederile Legii nr. 292/2018 privind
evaluarea impactului anumitor proiecte publice si private asupra mediului.
Activitatile desfasurate in perioada executiei lucrdrilor de constructie a

sectiunii E a lotului 2 a Autostrazii Lugoj-Deva vor respecta prevederile OUG nr.
92/2021 privind regimul deseurilor, ale Legii apelor nr. 107/1996, cu modificarile
si completarile ulterioare si ale OUG nr. 57/2007 privind regimul arilor naturale
protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei salbatice, cu
modificarile si completarile ulterioare. De asemenea, prin masurile prevazute in
proiect vor fi respectate prevederile Legii nr. 104/2011 privind calitatea aerului
inconjurator.

X. Lucrari necesare organizarii de santier
- descrierea lucrdarilor necesare organizdirii de santier
Nu sunt modificari ale datelor care au stat la baza obtinerii acordului de mediu
nr. RO-ANPM-07/09.09.2010, revizuit in data de 24.12.2013, revizuit in data de
09.12.2016. Pentru realizarea modificarilor aduse proiectului nu este necesara
realizarea unor noi organizari de santier.

- localizarea organizarii de santier

Nu sunt modificari ale datelor care au stat la baza obtinerii acordului de mediu
nr. RO-ANPM-07/09.09.2010, revizuit in data de 24.12.2013, revizuit in data de
09.12.2016. Pentru realizarea modificarilor aduse proiectului nu este necesara
realizarea unor noi organizari de santier.
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- descrierea impactului asupra mediului a lucrarilor organizarii de santier

Nu sunt modificari ale datelor care au stat la baza obtinerii acordului de mediu
nr. RO-ANPM-07/09.09.2010. Pentru realizarea modificarilor aduse proiectului nu
este necesara realizarea unor noi organizari de santier, in consecinta nu va fi generat
impact suplimentar fata de cel evaluat in documentatia pe baza careia a fost emis
acordul de mediu nr. RO-ANPM-07/09.09.2010, revizuit in data de 24.12.2013,
revizuit in data de 09.12.2016.

- surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia
poluantilor in mediu in timpul organizarii de santier

Nu sunt modificari ale datelor care au stat la baza obtinerii acordului de mediu
nr. RO-ANPM-07/09.09.2010. Pentru realizarea modificarilor aduse proiectului nu
este necesard realizarea unor noi organizari de santier, in consecintd nu vor fi
generate noi surse de poluare fata de cele evaluate in documentatia pe baza careia a
fost emis acordul de mediu nr. RO-ANPM-07/09.09.2010, revizuit Tn data de
24.12.2013, revizuit in data de 09.12.2016.

- dotari si mdsuri prevazute pentru controlul emisiilor de poluanti in mediu

Nu sunt modificari ale datelor care au stat la baza obtinerii acordului de mediu
nr. RO-ANPM-07/09.09.2010. Pentru realizarea modificarilor aduse proiectului nu
este necesard realizarea unor noi organizari de santier, in consecintd nu vor fi
generate noi surse de poluare fata de cele evaluate in documentatia pe baza careia a
fost emis acordul de mediu nr. RO-ANPM-07/09.09.2010, revizuit in data de
24.12.2013, revizuit in data de 09.12.2016 si nu sunt necesare dotari si masuri
suplimentare pentru controlul emisiilor de poluanti in mediu.

XI. Lucrari de refacere a amplasamentului la finalizarea investitiei, in caz
de accidente si/sau la incetarea activititii, in masura in care aceste informatii
sunt disponibile

- lucrarile propuse pentru refacerea amplasamentului la finalizarea

investitiei, in caz de accidente si/sau la incetarea activitatii

Nu sunt modificari ale datelor care au stat la baza obtinerii acordului de mediu
nr. RO-ANPM-07/09.09.2010. Deoarece zonele in care vor fi realizate modificarile
aduse proiectului vor fi ocupate de noile structuri prevazute in proiect nu sunt
necesare noi masuri de refacere a amplasamentului. Raman valabile masurile
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prevazute in acordul de mediu nr. RO-ANPM-07/09.09.2010, revizuit Tn data de
24.12.2013, revizuit in data de 09.12.2016.

- aspecte referitoare la prevenirea si modul de raspuns pentru cazuri de
poluari accidentale

Nu sunt modificari semnificative ale datelor care au stat la baza obtinerii
acordului de mediu nr. RO-ANPM-07/09.09.2010, in consecinta nu sunt necesare
noi masuri pentru prevenirea poludrilor accidentale. Raman valabile masurile
prevazute in acordul de mediu nr. RO-ANPM-07/09.09.2010, revizuit Tn data de
24.12.2013, revizuit in data de 09.12.2016.

- aspecte referitoare la inchiderea/dezafectarea/demolarea instalatiei
Nu este prevazuta o viitoare dezafectare / demolare a acestor subsectiuni de
autostrada.

- modalitati de refacere a starii initiale/reabilitare in vederea utilizdrii
ulterioare a terenului

Nu sunt modificari ale datelor care au stat la baza obtinerii acordului de mediu
nr. RO-ANPM-07/09.09.2010. Deoarece zonele in care vor fi realizate modificarile
aduse proiectului vor fi ocupate de noile structuri, nu sunt necesare noi masuri de
refacere a amplasamentului. Rdman valabile masurile prevazute in acordul de
mediu nr. RO-ANPM-07/09.09.2010, revizuit in data de 24.12.2013, revizuit in
data de 09.12.2016.

XI1. Anexe - piese desenate

Coordonate Stereo 70 ale amplasamentului proiectului sunt anexate.
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XI11. Date privind ariile naturale protejate

A. Descrierea succinta a PP-ului si distanta fata de ANPIC

Tabel nr. 21 Descrierea PP si distanta fata de ANPIC

Tip de interventie in perioada
de
Nr. crt. |constructie/operare/dezafectare
proiect
Obiectivele PPS

Descrierea interventiilor principale/secundare si conexe
proiectului-ului pe perioada de constructie, functionare si

dezafectare Descriere obiective PPS

Localizarea fata de ANPIC
(distanta)

Construire sectiune de autostrada care include si:

Drumuri de acces/drumuri tehnologice;
Viaducte pe autostrada;
Pasaje peste autostrada ale altor drumuri

Lucrérile se vor implementa partial in
ROSCI0355 Podisul Lipovei - Poiana

1 Etapa de constructie 2:;(:::; ((j::s;rtj:z usrlipodege metalice Rusca §i R O SPA0029 Defileul
Muresului Inferior - Dealurile Lipovei
- Lucrari de deviere a retelelor electrice existente
- Lucrari hidrotehnice — relocari canale apa/vai
- Amplasare panouri fonoabsorbante
Partial in ROSCI0355 Podisul Lipovei
2 Etapa de operare Operarea infrastructurii rutiere. - Poiana Rusca si in ROSPA0029

Defileul Muresului Inferior - Dealurile
Lipovei

Traseul acestei sectiuni, Autostrada Lugoj — Deva , Lot 2: km 27+620 — km 56+220 Sectiunea E, la care se refera
prezentele modificari se intersecteaza cu ariile naturale protejate ROSCI0355 Podisul Lipovei - Poiana Rusca si ROSPA0029
Defileul Muresului Inferior - Dealurile Lipovei. Modificarile aduse proiectului nu necesita o alta evaluare a impactului fata de
ceea care a stat la baza emiterii acordului de mediu nr. RO-ANPM-07/09.09.2010, revizuit in data de 24.12.2013, revizuit in

data de 09.12.2016.
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Modificarile proiectului tratate in prezentul memoriu se refera in general la usoare deplasari ale pozitiei kilometrice a
unor lucrari in raport cu kilometrajul autostrazii.

Mentionam ca proiectul se regaseste in Master Planul General de Transport al Romaniei pentru care a fost emis avizul de mediu
nr. 33/11.12.2015.
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Tabel nr. 22 Modificirile aduse proiectului in raport cu ariile naturale protejate

Informatii
(interventii) proiect aprobate
prin decizia etapei de inca-
drare/ acord de mediu

Modificiri propuse- aspecte teh-
nice ale proiectului

Modificari propuse - im-
plica modificare a unei
masuri de reducere a im-
pactului stabilita prin stu-
diul EA sau modul de im-
plement are al acesteia?
Descrierea modificarii

ANPIC in zona de
influenta a proiec-
tul ui (inclusiv dis-
tanta fata de pro-
iect) (Da/ Nu (justi-
fica re)/ Nu exista
informatii)

ANPIC
gazduieste specii de fa-
una care se pot
deplasa in zona proiec-
tului (Da/ Nu (justifi-
care)/ Nu exista infor-
matii)

ANPIC
conectata din punct
de vedere ecologic cu
zona proiectului (Da/
Nu/ (justifi care) Nu
exista informatii)

Masuri restric-
tive

Observatii

Nr. raportului de verificare in con-
formitate cu prevederile art. 20,
alin (2), lit. a) din Legea 292/2018

Profilul transversal intre km 47+090-km 56

+220

Acostamente cu parapete margi-
nal - benzi de separare standard
cu latime de 0,75 m
Latimea totala — 27,50 m aces-
tea incluznd acostamente cu
parapet marginal

Profilul transversal tip al platfor-
mei autostrazii, masurata intre pa-
rapetii marginali:
Latimea spatiul de lucru/ de defor-
mare =1.70 m, rezulta o latime to-
tala de 29,40 m.

Nu, modificarile profilului
transversal nu sunt de naturad
a modifica masurile preva-
zute in studiul de evaluare
adecvatd, deoarece amplasa-
mentul proiectului este ace-
lasi, modificérile sunt gene-
rate de standardele de circu-
latie in vigoare

Traseul autostrazii
Se suprapune partial
cu siturile Natura
2000 ROSCI0355
Podisul Lipovei -
Poiana Rusca si
ROSPA0029 Defi-
leul Muresului Infe-
rior - Dealurile Li-
povei

Da. ROSCI0355 este un
sit extrem de important
pentru carnivorele mari
(lup, urs si ras), include
singura zona cu habitate
favorabile
pentru toate cele trei
specii din Podisul Lipo-
vei. Contribuie la efici-
enta si coerenta retelei
Natura 2000,
facand parte din singu-
rul coridor ecologic
structural si functional
care conecteaza Muntii
Apuseni cu Carpatii
Meridionali. Situl Na-
tura 2000 ROSPA0029
Defileul Muresului In-
ferior - Dealurile Lipo-
vei gazduieste prepon-
derent specii de pasari
dependente de habitate
acvatice, totodata fiind
in numar mai redus si
specii de pasari depen-
dente de habitate fores-
tiere sau agricole.

Da. ROSCI0355 se
suprapune peste im-
portanta zona de cone-
xiune ecologica dintre
Muntii Poiana Rusca
si Defileul
Muresului, acesta
avand rol de coridor
ecologic.

Situl ROSCI10355
Podisul Lipovei -
Poiana Rusca nu
are plan de mana-
gement aprobat
insa in formularul
standard sunt pre-
véazute ca amenin-
tari si presiuni:
drumurile si au-
tostrazile

Latimea spatiului de lu-
cru / de deformare, pre-
vazuta in spatele parape-
tului marginal, a fost
adoptata in functie de
zona de amplasare a
acestuia si in functie de
tipul prevazut conform
Normativului pentru sis-
teme de protectie pentru
siguranta circulatiei
AND 593/2012.

Nr. 3862 din 09.11.2023, nr. 23 din
06.12.2023

Profilul longitudinal intre km 47+090-km 56+220

Traseul a fost proiectat
pentru o viteza de 120 km/h:
- raza minima pentru curbele

concave: 7.100 m
- raza minima pentru curbele
convexe: 16.000 m
-declivitate maxima: 3,0%
-declivitate minima: 0,10%

Tncepand cu km 52+140 traseul a
fost adaptat la conditiile din teren.
Astfel au fost obtinute urmatoarele
valori caracteristici ale elementelor
n profil longitudinal:
- raza minima a racordarilor con-
cave: 6.000 m
- raza minima a racordarilor con-
vexe: 10.000 m
- lungimea minima a racordarii
verticale: 256.00 m
- declivitate maxima: 2.90%
- declivitate minima: 0,3%

Nu, modificarile profilului
transversal nu sunt de natura
a modifica masurile preva-
zute n studiul de evaluare
adecvatd, deoarece amplasa-
mentul proiectului este ace-
lasi, modificérile sunt gene-
rate de standardele privind
distantele de siguranta din-
tre cele doua tuneluri

Traseul autostrazii
se suprapune partial
cu siturile Natura
2000 ROSCI0355
Podisul Lipovei -
Poiana Rusca si
ROSPA0029 Defi-
leul Muresului Infe-
rior - Dealurile Li-
povei

Da. ROSCI0355 este un
sit extrem de important
pentru carnivorele mari
(lup, urs si ras), include
singura zona cu habitate
favorabile
pentru toate cele trei
specii din Podisul Lipo-
vei. Contribuie la efici-
enta si coerenta retelei
Natura 2000,
facand parte din singu-
rul coridor ecologic
structural si functional
care conecteaza Muntii
Apuseni cu Carpatii
Meridionali. Situl Na-
tura 2000 ROSPA0029
Defileul Muresului In-

Da. ROSCI0355 se
suprapune peste im-
portanta zona de cone-
xiune ecologica dintre
Muntii Poiana Rusca
si Defileul
Muresului, acesta
avand rol de coridor
ecologic.

Situl ROSCI10355
Podisul Lipovei -
Poiana Rusca nu
are plan de mana-
gement aprobat
insa in formularul
standard sunt pre-
véazute ca amenin-
tari si presiuni:
drumurile si au-
tostrazile

Tncepand cu km 52+140
traseul a fost adaptat la
conditiile din teren pen-
trua fi asigurata o dis-
tanta de 50 m intre cele
doua axe, pentrua se
executa cele doua tunele
n conditii de siguranta
astfel incat zonele de in-
fluenta sa nu interfereze.

Nr. 3862 din 09.11.2023, nr. 23 din
data 06.12.2023
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ferior - Dealurile Lipo-
vei gazduieste prepon-
derent specii de pasari
dependente de habitate
acvatice, totodata fiind
in numar mai redus si

specii de pasari depen-
dente de habitate fores-

tiere sau agricole.

Structura rutiera intre km 47+090 - km 56+220

Tntre km 27+620 - km 52+880
structura rutierd semirigida
adoptata este urmatoarea:
Sistem rutier autostrada:

* 5 cm strat de uzura din
MASF16
* 6 cm strat de legatura din
BAD25m
* 9 cm strat de baza din AB2
» 20 cm agregate naturale stabi-
lizate cu ciment -strat superior
de fundatie
» 30 cm balast in strat inferior de
fundatie
» 20 cm strat de forma din mate-
riale necoezive
Grosimea imbracamintii rutiere:
90 cm

Tntre km 52+880 - km 56+220
structura rutierda semirigida
adoptata este urmatoarea:
Sistem rutier autostrada:

* 5 c¢m -strat de uzura din

MASF16
* 6 cm -strat de legdtura din
BAD20
* 9 cm - strat de baza din
AB31,5

» 20 cm- agregate naturale stabi-
lizate cu ciment -strat superior
de fundatie
* 30 cm balast, in strat inferior
de fundatie
* 20 cm strat de forma din mate-
riale necoezive
Grosimea imbracamintii rutiere:
90 cm

Sistem rutier in tunele (in
functie de lungimea tunelului,
conform normelor TEM)
-Structura rutiera cu mixturi as-
faltice (asemanator caii pe pod)
pentru Tunelul T1;
-Structura rutiera din betoane de
ciment rutiere pentru Tunelul
T2

Structura rutiera pe autostrada este
o structura rutiera semirigida si are
urmatoarea alcatuire:

* 5 cm mixturd asfaltica stabilizata
MAS16 rul PMB 45/80;

» 6 cm binder BAD 22.4 leg 45/80;
* 9 cm anrobat bituminos AB 31.5
baza 50/70;

» 20 cm agregate naturale stabili-
zate cu lianti hidraulici rutieri;

* 30 cm strat inferior de fundatie
din balast;

* 20 cm stat de forma din material
granular.

Banda mediana a autostrazii are
prevazuta urmatoarea structura ru-
tiera:

* 4 cm mixtura asfaltica stabilizata
MAS16 rul PMB 45/80;

» 6 cm binder BAD 22.4 leg 45/80;
» 20 cm agregate naturale stabili-
zate cu lianti hidraulici rutieri;

* balast;

* 20 cm stat de forma din material
granular.

Sistem rutier in tunele:
e 5 cm mixtura asfaltica stabili-
zata MAS16 rul PMB 45/80;
* 6cm binder BAD 22.4 leg
45/80;
* 9 cm anrobat bituminos AB 31.5
baza 50/70;
» 20 cm agregate naturale stabili-
zate cu lianti hidraulici rutieri;
+ 30 cm strat inferior de fundatie
din balast;
* 20 cm stat de forma din material
granular

Nu, modificarile se vor rea-
liza ih zona amplasamentu-
lui proiectului, acestea fiind
doar de natura structurala.

Traseul autostrazii
se suprapune partial
cu siturile Natura
2000 ROSCI0355
Podisul Lipovei -
Poiana Rusca si
ROSPA0029 Defi-
leul Muresului Infe-
rior - Dealurile Li-
povei

Da. ROSCI0355 este un
sit extrem de important
pentru carnivorele mari
(lup, urs si ras), include
singura zona cu habitate
favorabile
pentru toate cele trei
specii din Podisul Lipo-
vei. Contribuie la efici-
enta si coerenta retelei
Natura 2000,
facand parte din singu-
rul coridor ecologic
structural si functional
care conecteaza Muntii
Apuseni cu Carpatii
Meridionali. Situl Na-
tura 2000 ROSPA0029
Defileul Muresului In-
ferior - Dealurile Lipo-
vei gazduieste prepon-
derent specii de pasari
dependente de habitate
acvatice, totodata fiind
in numar mai redus si
specii de pasari depen-
dente de habitate fores-
tiere sau agricole.

Da. ROSCI0355 se
suprapune peste im-
portanta zona de cone-
xiune ecologica dintre
Muntii Poiana Rusca
si Defileul
Muresului, acesta
avand rol de coridor
ecologic.

Situl ROSCI10355
Podisul Lipovei -
Poiana Rusca nu
are plan de mana-
gement aprobat
insa in formularul
standard sunt pre-
véazute ca amenin-
tari si presiuni:
drumurile si au-
tostrazile

La alegerea structurii ru-
tiere s-a avut in vedere
uniformizarea structurii
rutiere pe intreg tronso-
nul de autostrada, rezis-

tenta la incendiu a struc-

turilor,

de bunele practici in do-

meniu precum si de stan-

dardele, normativele

prevederile legale in vi-

goare

Nr. 3862 din 09.11.2023
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Drumuri de acces/drumuri tehnologice

de la km 46+487,25 - km
48+020.00 stanga

de la km 47+120 - km 48+020

stanga

de la km 46+487,11 - km
48+019,55 dreapta

de la km 47+120 - km 48+020

dreapta

de la km 48+340,00 - km
49+367,84 stanga

de la km 48+320 - km 49+365

stanga

de la km 49+376.70 - km

de la km 49+375 - km 51+640

n ROSCI10355 -rea-
lizarea acestora este
0 conditie impusa de
normativele de pro-

iectare

Nu, aceste modificari sunt
doar de kilometraj, in sensul

n ROSCI0355 -rea-
lizarea acestora este
0 conditie impusa de
normativele de pro-

iectare

n care pentru aceleasi lun-
gimi initiale au fost actuali-
zate punctul de inceput si de
sfarsit conform masuratori-
lor din teren. Acestea sunt
preponderent in intervalul

n ROSCI10355 -rea-
lizarea acestora este
0 conditie impusa de
normativele de pro-

iectare

prevazut in acordul de me-
diu revizuit si au vizat redu-

n ROSCI0355 -rea-
lizarea acestora este

Da. ROSCI0355 este un
sit extrem de important
pentru carnivorele mari
(lup, urs si ras), include
singura zona cu habitate
favorabile
pentru toate cele trei
specii din Podisul Lipo-
vei. Contribuie la efici-
enta si coerenta retelei
Natura 2000,
facand parte din singu-
rul coridor ecologic

Da. ROSCI0355 se
suprapune peste im-
portanta zona de cone-
xiune ecologica dintre
Muntii Poiana Rusca
si Defileul
Muresului, acesta
avand rol de coridor
ecologic.

Situl ROSCI10355
Podisul Lipovei -
Poiana Rusca nu
are plan de mana-
gement aprobat
insa in formularul
standard sunt pre-
véazute ca amenin-
tari si presiuni:
drumurile si au-

Diferentele privind kilo-
metrajul rezulta din
completarea lucrarilor
proiectate pentru adapta-
rea la situatia din teren

Nr. 3862 din 09.11.2023, Nr.
278/09.11.2023, nr. 161/10.11.2023,
nr. 23 din data 06.12.2023

i cerea lungimii. 0 conditie impusa de structural si functional tostrazile
51+652.87 stanga stanga normativele de pro- | care conecteaza Muntii
iectare Apuseni cu
in ROSCI0355 -rea- Carpatii Meridionali.
de la km 49+378.11- km de 1a km 49+375- km 51+640 lizarea acestora este
51+652,87 dreapta dreapta e 1mpusa ¢e
normativele de pro-
iectare
Viaducte pe autostrada
Dimensiunea totald a Ti- Dimensiunea Tipul Da Pozitia
Pozitie kilometrica : pul Detalii traseu Un | pozitie kilometrica | totalaa poduri- P Detalii traseu : . acestei
podurilor su- hi lor Su- ROSCI Situl struc.
o i pras- 0355 ROSCI | °
t?uc- obl Lun- truc- Ori- Unghi de oblicitate este un 0355 este
Lungime pod | latim = | Ori- . o gime | latime | turii . sit ex- Podisul
dela la ; turii Vertical ici- de la la ; zon- Vertical . afec-
(L) e (m) zontal pod (m) de trem de Lipo-
de tate tal - . tata de
" (L) pod impor- Da. vel - adanta-
b tant | ROSCIO3 | Poiana | "ot
Nu, modifi- pentru | 55 sesu- | Rusca seului
carea pozi- carni- prapune nuare |
o . - a con-
tiei acestei | ~ . vorele | pesteim- | plande L
. In situl - ditiile
Viaduct structuri a Natura | mari portanta | mana- din te-
rezultat din (lup, zona de | gement -
pe autos- 2000 . . renin
y adaptarea urssi | conexiune | aprobat
trada Ui | ROSCI A looica | insai vede- N
este Curb traseul ui la 0355 | . ras), ecologicd | nsain | ° r.
in \/E:lle . a conditiile Podisul include dintre formu- i 161/10.11
gn 3! Fir | . . _ din teren in . ¥ .| singura Muntii larul & .2023
Zi _ drum fo- Fir Grin | R=3 .| Lipovei < . distan-
km km re- = restier Ia km 121.9 7i 500 vederea asi- | Po- zona Poiana stan- tei de
53+394 | 53+516 - 121 50 Fir 135 pfa_ 3500 —1 27%p= Km 53+526 9 m 13.981 re- m gurarii dis- iana cuha- | Ruscd si dard 50 m
Firtkm | Firtkm | e E |13 | | MRS P 000 | 99 | sgears | 7L FI L ST | 3es | tmorh. | cub | PELA%P=14% 90 tantei de 50 | o0 | bitate | Defileul | sunt | -
53+374 | 53+496 ' ' cate 3500 i 79Fir I, Il km 121.6 ' cate a m intre cele favora- | Muresu- | preva- cele
Fir 2 Fir 2 m 53+487 ’ - doua axe ale bile lui, acesta | zute ca
be- km Om beton | R=3 lel and rol doua
ton 53+416 34 550 tunelelor. pentru | avan o ame- | e ale
- toate | de coridor | nintari
89 Fir m ; . tunele-
I cel«_e ecologic. $i pre- lor
trel siuni: )
53?;77' specii drumu- Sttl:lrjac
din Po- rile si roiec-
disul autos- | P
. - tata are
Lipo- trazile
. ace-
vei. .
leasi
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Contri-
buie la
efici-
enta si
coe-
renta
retelei
Natura
2000,
facand
parte
din sin-
gurul
coridor
ecolo-
gic
structu-
ral si
functi-
onal
care
conec-
teaza
Muntii
Apu-
seni cu
Carpa-
tii Me-
ridio-
nali.
Situl
Natura
2000
ROSP
A0029
Defi-
leul
Mure-
sului
Inferior
- Dea-
lurile
Lipo-
vei
gazdu-
ieste
pre-
ponde-
rent
specii
de pa-
sari de-
pen-
dente
de ha-
bitate
acva-
tice, to-
todata
fiind In

deschi-
deri.
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numar
mai re-
dus si
specii
de pa-
sari de-
pen-
dente
de ha-
bitate
foresti-
ere sau
agri-
cole.
In pro-
Da. M
iect in-
Roosggl tre km
55+660
este un i
sit ex-
trem de Da. 5:{;22_0
impor- | ROSCIO3 trada
tant 55 se su- este in
Nu, aceasta pentru prapune Situl ram-
o carni- | pesteim- | ROSCI
structura a bleu,
. vorele portanta 0355
rezultat din - N ; aceasta
: mari zoni de Podisul
proiectul . - avand
. (lup, | conexiune | Lipo- -
tehnic, ca . . . inal-
urs si ecologica Vel - -
urmare a fe- Ay - ; timi
. ras), dintre Poiana
Viaduct nomenelor includ Muntii N cu-
e autos- de instabili- include uniit Rusca prinse
P N singura Poiana nuare | .
trada tateatere- | ~ . - .. intre 6
. Insitu- | zond Rusca si | plan de .
peste nului. Ease | . - si 18
- rile Na- | cu ha- Defileul mana-
DC 144 km 213,4 Curb executa pe tura bitate Muresu- | gement m. De
la km ' Grin a amplasa- .7 aseme-
55 55+876 | 9m . _ 2000 | favora- | lui, acesta | aprobat
*175 1 ogFir | Rirl | 1342 | 2 | R mentul pro- | pasey | il androl | insain | Moo PE N
nu a fost ' " o ' pre- | 20m Convex R= iectului, to- e avand ro MSAM 5 ceasta I
I . 90 - 0355 pentru | de coridor | formu- 161/10.11
prevazut km fabri- 10000 m todata fiind : - zona
554674 cate nlocuite Podisul | toate ecologic. larul terenul .2023
60 Fir I, km 2139 | 13,42 beton | Curb odetul de Lipovei cele Prin reali- stan- re-
55+876 | 8 m P - Po- trei zarea via- dard P
72 Fir | Firll a la km iana specii ductului sunt zinta
BT R=7 55+833, Rusci di?l Po- | inlocul reva- | feno-
km 35m podetul me- disul | celor trei fute ca | Mene
55+674, talic de la Lif)o- structuri ame- de in-
74 Firll Km 55+956 vei. | proiectate | nintari stabili-
si structura . L o tate
Contri- | initial se si pre-
casetata pe . J .0 | ceeace
buie la mareste siuni:
autostrada - ’ face
efici- | gradul de | drumu- -
peste DC . . R ris-
entasi | permeabi- | rilesi
144 de la e . ’ canta
coe- litate al autos- .
km 55+983. - . . realiza-
renta | autostrazii | trazile rea
retelei pentru unui
Natura | speciile de volum
2000, fauna. mare
facand
de um-
parte .
din sin- pluturi.
gurul Pe
coridor aceasta
zona
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ecolo- erau
gic preva-
structu- zute si
ral si doua
functi- podete
onal Si
care struc-
conec- tura ca-
teaza setata
Muntii ce vor
Apu- fi inlo-
seni cu cuite
Carpa- de via-
tii Me- ductul
ridio- proiec-
nali. tat, res-
pectiv
podet
km
55+833
, podet
metalic
km
55+956
Si
struc-
tura ca-
setata
pe au-
tos-
trada
peste
DC
144 de
la km
55+983
Tunele pe autostrada
km | km | Lun- & fa- km Lun- | inal- | 13
. - n . Inaltime tim . - km . . tim
Nr. crt. Tip lucrare ince- | sfar- | gime ; ’ Tip lucrare ince- ~ .. | gime | time |’
. (m) e sfarsit ’ e
put | sit | (m) (m) put (m) | (m) (m)
Firl | Firl . Fir | Fir | . Da. Da. .
52+8 | 53+ ngl 52+8 | 53+27 'Z'lr5' sNoluLi- ROSCI | ROSCI R%tsucl| Diferentele privind lun-
41 209 61 6 tia 0355 0355 0355 gimea pe firul 2 rezulta
y esteun | sesu- . din adaptarea la teren a
pro- - Podisul lucraril
usi n sit ex- | prapune Lipo- ucrarilor. .
pen- ROSCI trem de | peste vei - A fost adaptata solutia
2X ptru 0355 impor- | impor- Poiana propusa pentru tunel pe
%2 (16 twnel | Podisul tant tanta Rusci firul 1 pentru evitarea Nr. 3862 din 09.11.2023, nr. 23 din
1 Tunelnr. 1 . Fir 5,5 Tunelnr. 1 . . 5 m - - pentru | zona de excavatiilor si a riscului data 06.12.2023, nr. 161 din
Fir 1l . 0 Firll | Firll . e ne- Lipo- - . nu are - .
I Fir 11 Fir 11 18 . carni- | conexi- de aparitie a unor noi fe- 10.11.2023
52+8 52+8 | 53+20 ce- vei-Po- plan de - -
53+ | 370 367,5 m) - . vorele une nomene de instabilitate.
39 41,5 9 sard iana - mana-
209 ' o mari ecolo-
pen- Rusca -~ gement . .
(lup, gicd Conform normativelor in
tru . - aprobat . .
evita- urs si dintre tnea iy | Vigoare gabaritul ce tre-
ras), Muntii buie asigurat este de 5
rea . . formu-
include | Poiana m.
exca- - N larul
singura | Rusca

103



Memoriu de prezentare pentru modificarile aduse proiectului Tronson de autostradd Lugoj - Deva

vatii- zona cu | siDefi- | stan-
lor si habi- leul dard
a ris- tate fa- | Mure- sunt
cului vora- sului, preva-
de bile acesta | zuteca
apari- pentru avand ame-
tiea toate rol de | nintari
unor cele coridor | si pre-
noi trei ecolo- siuni:
feno- specii gic. drumu-
mene din Po- rile si
de in- disul autos-
stabi- Lipo- trazile
litate. vei.
Contri-
buie la
efici-
enta si
coe-
renta
retelei
Natura
2000,
facand
parte
din sin-
gurul
coridor
ecolo-
gic
structu-
ral si
functi-
onal
care
conec-
teaza
Muntii
Apu-
seni cu
Carpa-
tii Me-
ridio-
nali.
Firl | Firl Fir | Fir | Fir | Fir | NU Da. Da. Situl
53+5 | 55+ 1752 53+6 | 55+58 1985 Solti- ROSCI | ROSCI | ROSCI
81 | 459 00 5 tia 0355 0355 0355
p’ro- ~ esteun | sesu- | Podisul | A fost adaptata solutia
o In sitex- | prapune | Lipo- propusa pentru tunel
2 X g‘el?]a ROSCI | tremde | peste vei - pentru evitarea excavati-
gy | 0395 | impor- | impor- | Poiana | ilorsia risculuideapa- |\ 865 4in 09112023, nr. 23 din
Tunel nr. 2 5,5 2X Tunel nr. 2 (16 tunel Po_dlgul tant tanta Rusca flie a unor not f_eno- data 06.12.2023, nr. 161 din
' 20 m - Lipo- pentru | zondde | nuare mene de instabilitate. j
€ ne- . - . . . 10.11.2023
) Fir ) ) 18 ce- vei-Po- | carni- | conexi- | plande | Conform normativelor in
LA L TR = Ficll | Ficll e m) < | ama | vorele | une | mana- | vigoare gabaritul ce tre-
53+5 | e | 1760 53+5 | 55+40 | 100 % | Ruscd | mari | ecolo- | gement | buie asigurat este de 5
84 | 24 80 5 pen- (lup, gicd | aprobat m.
tru urs si dintre | insidin
evita- N .
rea _ ras), Mt_mgu formu-
include | Poiana larul
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exca- singura | Rusca stan-
vatii- zond cu | si Defi- dard
lor si habi- leul sunt
a ris- tate fa- | Mure- | preva-
cului vora- sului, Zute ca
de bile acesta ame-
apari- pentru avand | nintari
tiea toate rol de | sipre-
unor cele coridor | siuni:
noi trei ecolo- | drumu-
feno- specii gic. rile si
mene din Po- autos-
de in- disul trazile
stabi- Lipo-
litate. vei.
Contri-
buie la
efici-
enta si
coe-
renta
retelei
Natura
2000,
facand
parte
din sin-
gurul
coridor
ecolo-
gic
structu-
ral si
functi-
onal
care
conec-
teaza
Muntii
Apu-
seni cu
Carpa-
tii Me-
ridio-
nali.
Pasaje peste autostrada ale altor drumuri
Pozitie Pozitie . .
kilome- Dimensiunea totala (m) kilome- Dlmtenlsmneato- Detalii traseu autostrada
trica trica ala (m)
Tipul su- Detalii traseu autos- | Un la- Tipul supras- Unghi
Lungime | Latime tablier prastructurii trada ghi L_un- time tructurii Ori- _
De la (m) (m) De la gime ta- zon- Vertical
(m) blier tal
w | |
- Pasai N i < . Pasaj
?Ernez lini pes?S?u- grinzi ali- Slé,argi;a;: Rlnl Rggbl ROI:S)gIOS Rgtsucltl aasgu Nr.
km 46,7 6.4 fa- Alni- | o 1600 | 90 | tostradi | 50 | 6.42 | prefa- nia- i=3.42 90 acelasi am- | "OSC aceeasi | 161/10.11
56+120 . ament . ’ 0355 0355 55 se su- 0355 -
bri- pe drum bricate ment plasament Podi ; pozitie .2023
: - odisul | esteun | prapune | Podisul |
cate agricol diferentele > > in plan,
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la km
56+051,
63

de kilome-

traj au reie-
sit din mo-
dificarile
traseului.

Lipo-
vei-
Poiana
Rusca

sit ex-
trem de
impor-
tant
pentru
carni-
vorele
mari
(lup,
urs si
ras),
include
singura
zona
cu ha-
bitate
favora-
bile
pentru
toate
cele
trei
specii
din Po-
disul
Lipo-
veli.
Contri-
buie la
efici-
enta si
coe-
renta
retelei
Natura
2000,
facand
parte
din sin-
gurul
coridor
ecolo-
gic
structu-
ral si
functi-
onal
care
conec-
teaza
Muntii
Apu-
seni cu
Carpa-
tii Me-
ridio-
nali.

peste im-
portanta
zona de
conexiune
ecologica
dintre
Muntii
Poiana
Ruscd si
Defileul
Muresu-
lui, acesta
avand rol
de coridor
ecologic.

Lipo-
vei -
Poiana
Rusca
nu are
plan de
mana-
gement
aprobat
insa in
formu-
larul
stan-
dard
sunt
preva-
Zute ca
ame-
nintari
si pre-
siuni:
drumu-
rile si
autos-
trazile

dife-
rentele
de kilo-
metraj
rezulta
din
adapta-
rea tra-
seului
la con-
ditiile
din te-
ren si
din re-
nunta-
rea la
echiva-
larea
kilo-
metrica
din
zona
tunelu-
lui 2.
n
ROSCI
0355
Podisul
Lipo-
vei-
Poiana
Rusca

106



Memoriu de prezentare pentru modificarile aduse proiectului Tronson de autostradd Lugoj - Deva

Structuri casetate si podete metalice

Dimensiunea totala a . Un Dimensiunea to- .
structurii Detalii traseu autostrada ghi tala a structurii Detalii traseu autostrada
Pozitie de Pozitie il La Unghi de
km Inaltime Litime (m) Orizontal Vertical obl km time(m | time Orizontal Vertical oblicitate
(m) ’ ici- Sy | m)
tate
Da.
ROSCI
0355
este un
sit ex-
trem de Prin
impor- adapta-
tant rea so-
pentru lutiei
carni- preva-
vorele zute
mari Situl pentru
(lup, ROSCI | caleal
urs si 0355 | atune-
ras), Podisul | lului 2,
include Lipo- nua
singura Da. vei - mai
zona ROSCIO03 | Poiana | fost ne-
Nu, modifi- cuha- | 55 sesu- | Rusca | cesara
cérile au re- bitate prapune nuare | preve-
zultat din favora- | pesteim- | plande | derea
km adaptarea n bile- portanta mana- | podetu- Nr.
solutiei pre- pentru zonade | gement | luipen- | 278/09.11
55+434 L ROSCI i
_ Firul vazute pen- 0355 toate conexiune aprobat tru .2023, nr.
Clotoi- 2Podet Clotoi- trucaleala Podisul cele ecologica | insain | aceasta | 161/10.11
55+529 2,2 2,2 daR=1500 | ConvexaR=10000m | 90 . 2,75 2,5 ~ ConvexaR=10000 m 90 tunelului 2, S trei dintre formu- cale, .2023, nr.
din ca- daR=1500 m Lipo- " . :
m dre pre- podet_u_l re- vei- specii l\/ll_m;n larul podetL_JI 23 din
fabricate pozitio- Poiana dlr_l Po- P0|ana_ stan- | repozi- data
tip C2 nant_ju-se Sl | Rusci d_lgul Rusca si dard tio- 06.12.202
realizandu- Lipo- Defile- sunt nandu- 3
se doar pen- vei. ulMuresu- | preva- se si
tru calea 2 a Contri- | lui, acesta | zuteca | reali-
autostrazii. buie la | avénd rol ame- | zandu-
efici- | de coridor | nintari | se doar
entasi | ecologic. | sipre- | pentru
coe- siuni: | calea 2
renta drumu- | aau-
retelei rilesi | tostra-
Natura autos- | zii.In
2000,fa trazile | ROSCI
cand 0355
parte Podisul
din sin- Lipo-
gurul vei-
coridor Poiana
ecolo- Ruscad
gic
structu-
ral si
functi-
onal
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care
conec-
teaza
Muntii
Apu-
seni cu
Carpa-
tii Me-
ridio-
nali.

55+833 1,95 2,9

Clotoida
R=720m

Convexa
R=10000 m

nu
se
ma
90 i -
ex
ec
uta

55+956 2,2 2,2

Clotoida
R=720m

nu
se
ma

Panta -1,70% 90 i -

ex
ec

uta

55+983 5 12

Clotoida
R=720m

nu
se
ma

Panta -1,70% 90 i -

ex
ec
uta

Aceste podete si struc-
tura casetata se inlocu-
iesc de catre viaductul
pe autostrada peste SC
144 la km 55+775

Relocari de drumuri

km 47+090, relocare DC 100,
lungime de 1026 m

km 47+090, relocare DC 100, in

lungul autostrazii pe partea stanga,

lungime de 1328 m

km 47+509 —km 484246, relo-
care drum comunal DC 100,
lungimea drumului 734 m,

iar la km 48+025 se va realiza

relocarea drumului de acces la
CF, lungimea drumui 97 m

km 48+025 drum de acces la CF,
lungime 162 m

km 49+372, drum acces halda
CF, lungime 177 m

km 49+372 drum acces CF, lun-
gime 177 m

km 50+383 - km 51+048 relo-
care a drumului comunal DC
100, lungimea drumului care se
reloca 702 m

km 50+383 — km 51+059 relocare
a drumului comunal DC100, lun-
gime 716 m

km 52+614 relocarea drumului
forestier, lungimea drumului
112 m

km 52+615 relocarea drumului fo-

restier, lungimea drumului 112 m

km 53+402 relocare drum fores-
tier, lungimea 617 m

relocare drum forestier intre km
53+156 —km 53+484, lungime de
467 m

Nu, modificarile la reloca-
rile de drumuri au rezultat
ca urmare a masuratorilor
din teren, ele realizandu-se
pe amplasamentul proiectu-
lui

la cca 740 m de in
ROSCI0355 Podisul
Lipovei- Poiana
Rusca

n ROSCI0355 Podi-
sul Lipovei- Poiana
Rusca

in vecindtatea
ROSCI0355 Podisul
Lipovei- Poiana
Rusca

n ROSCI0355 Podi-
sul Lipovei- Poiana
Rusca si
ROSPA0029 Defi-
leul Muresului Infe-
rior Dealurile Lipo-
vei

in ROSCI0355 Podi-
sul Lipovei- Poiana
Ruscd

n ROSCI0355 Podi-
sul Lipovei- Poiana
Rusca

Da. ROSCI0355 este un
sit extrem de important
pentru carnivorele mari
(lup, urs si ras), include
singura zona cu habitate
favorabile
pentru toate cele trei
specii din Podisul Lipo-
vei. Contribuie la efici-
enta si coerenta retelei
Natura 2000,
facand parte din singu-
rul coridor ecologic
structural si functional
care conecteaza Muntii
Apuseni cu Carpatii
Meridionali. Situl Na-
tura 2000 ROSPA0029
Defileul Muresului In-
ferior - Dealurile Lipo-
vei gazduieste prepon-
derent specii de pasari
dependente de habitate
acvatice, totodata fiind
in numar mai redus si

Da. ROSCI0355 se
suprapune peste im-
portanta zona de cone-
xiune ecologica dintre
Muntii Poiana Rusca
si Defileul
Muresului, acesta
avand rol de coridor
ecologic

Situl ROSCI10355
Podisul Lipovei -
Poiana Rusca nu
are plan de mana-
gement aprobat
nsa in formularul
standard sunt pre-
véazute ca amenin-
tari si presiuni:
drumurile si au-
tostrazile

Pentru toate drumurile
prevazute in acordul de
mediu a fost prevazuta
relocarea si in cadrul
proiectului. Diferentele
privind lungimile si po-
zitiilor kilometrice re-
zulta din completarea
planurilor de situatie cu
lucrarile proiectate, care
au condus la reproiectari
in plan ale relocarilor.
Relocarile vor fi reali-
zate 1n intervalul preva-
zut n acordul de mediu.

Nr. 3862 din 09.11.2023, nr.
278/09.11.2023, nr. 23 din data
06.12.2023
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km 55+320 relocare drum agri-
col, lungimea 573 m

km 55+200 relocare drum forestier
in lungime de 573 m

km 55+983 relocare a drumului
comunal, lungimea drumului
431m

km 55+857 relocare a drumului
comunal, lungimea drumului 434
m

km 56+120, relocare drum agri-
col, lungime 417 m

km 56+050, relocare drum agricol,
lungime 383 m
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in ROSCI0355 Podi-
sul Lipovei- Poiana
Rusca

in ROSCI0355 Podi-
sul Lipovei- Poiana
Ruscd

in ROSCI0355 Podi-
sul Lipovei- Poiana
Rusca

specii de pasari depen-
dente de habitate fores-
tiere sau agricole.

Lucrari de deviere a retelelor electrice existente

km 47+540 - km 48+920 Deri-
vatie 20 kV Costeiu de Sus

km 47+640 - km 48+920 Derivatie
20 kV Costeiu de Sus

Nu, relocarea de retea elec-
tricd a fost prevazuta si In
documentatia initiald, aces-
teia modificandui-se doar
lungimea relocata

>400m de limita
ariei ROSPA0029
Defileul Muresului
Inferior - Dealurile
Lipovei si partial in
ROSCI0355 Podisul
Lipovei- Poiana
Rusca

Da. ROSCI0355 este un
sit extrem de important
pentru carnivorele mari
(lup, urs si ras), include
singura zona cu habitate
favorabile
pentru toate cele trei
specii din Podisul Lipo-
vei. Contribuie la efici-
enta si coerenta retelei
Natura 2000,
facand parte din singu-
rul coridor ecologic
structural si functional
care conecteaza Muntii
Apuseni cu Carpatii
Meridionali.

Da. ROSCI0355 se
suprapune peste im-
portanta zona de cone-
xiune ecologica dintre
Muntii Poiana Rusca
si Defileul
Muresului, acesta
avand rol de coridor
ecologic.

Situl ROSCI10355
Podisul Lipovei -
Poiana Rusca nu
are plan de mana-
gement aprobat
insa n formularul
standard sunt pre-
vazute ca amenin-
tari si presiuni:
drumurile si au-
tostrazile

Diferenta privind inter-
valul kilometric in care
se incadreaza lucrarile
rezulta din completarea
planurilor de situatie cu
lucrarile proiectate, noul
kilometraj si cu situatia
reala din teren.

Nr. 3862 din 09.11.2023, Nr.
278/09.11.2023, nr. 161/10.11.2023,
nr. 23 din data 06.12.2023

Lucréri hidrotehnice — relociri canale apa/vai

nu a fost prevazuta

km 48+070 - traseul autostrazii in-

tersecteaza un fir de vale necadas-

trat. Lucrarea hidrotehnica va fi de
tip pereu din beton.

Nu, desi aceastd lucrare nu a
fost prevazuta in acordul de
mediu ea se executa pe am-

plasamentul proiectului,

acest parau necadastrat fiind
identificat pe amplasament
o data cu masuratorile din

teren

Tn ROSCI0355 Po-
disul Lipovei- Po-
iana Rusca

Da. ROSCI0355 este un
sit extrem de important
pentru carnivorele mari
(lup, urs si ras), include
singura zona cu habitate
favorabile
pentru toate cele trei
specii din Podisul Lipo-
vei. Contribuie la efici-
enta si coerenta retelei
Natura 2000,
facand parte din singu-
rul coridor ecologic
structural si functional
care conecteaza Muntii
Apuseni cu
Carpatii Meridionali.

Da. ROSCI0355 se
suprapune peste im-
portanta zona de cone-
xiune ecologica dintre
Muntii Poiana Rusca
si Defileul
Muresului, acesta
avand rol de coridor
ecologic.

Situl ROSCI10355
Podisul Lipovei -
Poiana Rusca nu
are plan de mana-
gement aprobat
insa in formularul
standard sunt pre-
véazute ca amenin-
tari si presiuni:
drumurile si au-
tostrazile

Pentru restabilirea acce-
sului CF de la km
48+025 a fost necesara
relocarea traseului firu-
lui de vale

canal la km 52+168 - relocare

canal din pamant conform pla-

nului de situatie pe o lungime de
695 m

km 51+980 — km 52+610 - intre
acesti kilometri traseul autostrazii
se suprapune cu traseul unui fir de
vale necadastrat.
Lucrarea hidrotehnica va fi de tip
sapatura de pamant cu protejarea
malurilor prin inierbare.

Nu, relocarea traseului firu-

lui de vale se va executa pe

amplasamentul proiectului.

Aceastd relocare este nece-

sara pentru construirea unui
pasaj.

Partial in
ROSCI0355 Podisul
Lipovei- Poiana
Rusca si partial
ROSPA0029 Defi-
leul Muresului Infe-
rior - Dealurile Li-
povei

Da. ROSCI0355 este un
sit extrem de important
pentru carnivorele mari
(lup, urs si ras), include
singura zona cu habitate
favorabile
pentru toate cele trei
specii din Podisul Lipo-
vei. Contribuie la efici-
enta si coerenta retelei
Natura 2000,
facand parte din singu-
rul coridor ecologic
structural si functional

Da. ROSCI0355 se
suprapune peste im-
portanta zona de cone-
xiune ecologica dintre
Muntii Poiana Rusca
si Defileul
Muresului, acesta
avand rol de coridor
ecologic.

Situl ROSCI10355
Podisul Lipovei -
Poiana Rusca nu
are plan de mana-
gement aprobat
insa in formularul
standard sunt pre-
véazute ca amenin-
tari si presiuni:
drumurile si au-
tostrazile

Pentru realizarea infras-
tructurii viitorului pasaj
este necesara relocarea
traseului firului de vale.

Nr. 278/09.11.2023
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care conecteaza Muntii
Apuseni cu Carpatii
Meridionali. Situl Na-
tura 2000 ROSPA0029
Defileul Muresului In-
ferior - Dealurile Lipo-
vei gazduieste prepon-
derent specii de pasari
dependente de habitate
acvatice, totodata fiind
in numar mai redus si
specii de pasari depen-
dente de habitate fores-
tiere sau agricole.

canal la km 55+529 - se va re-

loca conform planului de situa-

tie, printr-o amenajare locala la
teren

nu se mai executa

Tn conformitate cu noua
solutie privind cele
doua cai ale tunelului
aceasta lucrare nu mai
este necesara

canal la km 55+833 - se va re-
loca conform planului de situa-
tie si care va avea sectiunea de
scurgere ,relocare tip 12 — din
pamant". Acest canal este din
pamant datorita faptului ca vi-
teza apei in canal nu depaseste 2
m/s.

canal la km 55+956 - se va re-
loca conform planului de situa-
tie si care va avea sectiunea de
scurgere ,relocare tip 12 — din
pamant". Acest canal este din
pamant datorita faptului ca vi-
teza apei in canal nu depaseste

km 55+734 - traseul autostrazii in-
tersecteaza un fir de vale necadas-
trat. Lucrarea hirotehnica va fi de

tip pereu din beton.

Nu. S-a proiectat Viaduct pe
autostrada peste DC 144 la
km 55+775 care a inlocuit

cele doua podete si structura

casetata

Tn ROSCI0355

disul Lipovei- Po-

iana Rusca

Da. ROSCI0355 este un
sit extrem de important
pentru carnivorele mari
(lup, urs si ras), include
singura zona cu habitate
favorabile
pentru toate cele trei
specii din Podisul Lipo-
vei. Contribuie la efici-
enta si coerenta retelei
Natura 2000,
facand parte din singu-
rul coridor ecologic
structural si functional
care conecteaza Muntii
Apuseni cu

Po-

Da. ROSCI0355 se
suprapune peste im-
portanta zona de cone-
xiune ecologica dintre
Muntii Poiana Rusca
si Defileul
Muresului, acesta
avand rol de coridor
ecologic.

Situl ROSCI10355
Podisul Lipovei -
Poiana Rusca nu
are plan de mana-
gement aprobat
insa in formularul
standard sunt pre-
véazute ca amenin-
tari si presiuni:
drumurile si au-
tostrazile

S-a proiectat viaduct pe

autostrada peste DC 144
la km 55+775 care a in-
locuit cele doua podete

si structura casetata, iar

pentru realizarea infras-
tructurii acestuia este ne-
cesara relocarea traseului
firului de vale conform

noii solutii adoptate.

2m/s Carpatii Meridionali.
Relocari cursuri de apa
Da. ROSCI0355 este un
Paraul Icuiu sit extrem de important

Lucrarea se va realiza intre km
50+090 - km 51+340 al autos-
trazii. Devierea cursului va fi
realizata printr-un canal din be-
ton cu fundul din piatra, avand
sectiunea transversala cu lati-
mea la baza de 7,00 m, inalti-
mea de 2,0 - 3,20 m si taluzuri
cu panta de 1:2.
Lungimea totala a lucrérii pro-
puse va fi de 1335 m si include:
- deviere curs apa km 50+090 -
km 51+220, lungime de 1152
m,

- realizarea structurii casetate
km 51+220, lungime de 48,02
m,

- deviere curs apa km 51+220 -
km 51+340 lungime de 135 m.

Deviere paraul Icuiu
km 50+120 — km 51+340 - intre

acesti kilometri traseul autostrazii

se suprapune cu traseul paraului
Icuiu. Lucrarea hidrotehnica va

avea in baza o saltea de din bolo-
vanis, iar malurile vor fi protejate

cu pereu din beton.

Nu. Modificarile aduse relo-
carii (in sensul modificarii
intervalelor kilometrice) pa-
raului Icuiu au reiesit din
adaptarea proiectului tehnic
la situatia reala din teren.

n ROSCI 0355 Po-

pentru carnivorele mari
(lup, urs si ras), include
singura zona cu habitate
favorabile
pentru toate cele trei
specii din Podisul Lipo-
vei. Contribuie la efici-

disul Lipovei — Po- X )
7. o enta si coerenta retelei
iana Ruscd ’ f\latura 2(300 ’
partial in ROSPA '

0029 Defileul Mure-
sului Inferior- Dea-
lurile Lipovei

facand parte din singu-
rul coridor ecologic
structural si functional
care conecteaza Muntii
Apuseni cu
Carpatii Meridionali.
Situl Natura 2000
ROSPA0029 Defileul
Muresului Inferior -
Dealurile Lipovei gaz-
duieste preponderent

Da. ROSCI0355 se
suprapune peste im-
portanta zona de cone-
xiune ecologica dintre
Muntii Poiana Rusca
si Defileul
Muresului, acesta
avand rol de coridor
ecologic.

Situl ROSCI10355
Podisul Lipovei -
Poiana Rusca nu
are plan de mana-
gement aprobat
insa in formularul
standard sunt pre-
vazute ca amenin-
tari si presiuni:
drumurile si au-
tostrazile

Diferentele privind inter-
valul kilometric in care
se incadreaza lucrarile
rezulta din completarea
planurilor de situatie cu

lucrarile proiectate si
adaptarea la situatia
reala din teren.

Nr. 3862 din 09.11.2023, Nr.
278/09.11.2023, nr. 161/10.11.2023
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specii de pasari depen-
dente de habitate acva-
tice, totodata fiind 1n
numar mai redus si spe-
cii de pasari dependente
de habitate forestiere
sau agricole.

Panouri fonoabsorbante

km 51+595 - km 52+671 (Fir 1),
L=1076,36 m

km 51+616-km 52+688 (Fir 1)
L=1071,36 m

Se vor amplasa panouri fo-

noabsorbante de minim 2,5 m

inaltime amplasate pe marginile

dinspre exteriorul autostrazii si

panouri fonoabsorbante de 1,5

m inaltime amplasate spre axul

autostrazii.

Prelungirea se va face pe o lun-

gime de 100 m, de o parte si de

alta a autostrazii cu panouri de

1,0 m-1,5m inaltime

km 51+596 - km 52+676 (Fir 1),
L=1080m
km 51+605 - km 52+688 (Fir I1)
L=1083 m
Se vor amplasa panouri fonoabsor-
bante de minim 2,5 m inaltime pe
marginile dinspre exteriorul autos-
trazii si panouri fonoabsorbante de
1,5 m inaltime spre axul autostra-
zii.

Prelungirea se va face pe o lun-
gime de 100 m, de o parte si de
alta a autostrazii cu panouri de 1,0
m -1,5 m inaltime

km 53+394 - km 53+516 (Fir 1),
L=121.50 m
km 53+374 - km 53+496 (Fir I1)
L=121.50 m
Se vor amplasa panouri fo-
noabsorbante de minim 2,5m
inaltime amplasate pe marginile
dinspre exteriorul autostrazii si
panouri fonoabsorbante de 1,5
m inaltime amplasate spre axul
autostrazii. Nu este necesara
prelungirea panourilor pe partile
exterioare ale cailor de rulare
deoarece protectia este asigurata
de existenta tunelurilor.

km 53+410-km 53+532 (Fir 1),
L=122m
km 53+371-km 53+493 (Fir I1)
L=122m
Se vor amplasa panouri fo-
noabsorbante de minim 2,5 m inal-
time pe marginile dinspre exterio-
rul autostrazii si panouri fo-
noabsorbante de 1,5 m inaltime
spre axul autostrazii.

Nu este necesara prelungirea pano-
urilor pe partile exterioare ale cai-
lor de rulare deoarece protectia
este asigurata de existenta tuneluri-
lor.

Nu. Modificarile pozitiei
panourilor fonoabsorbante
au reiesit ca urmare a masu-
ratorilor din teren precum si
din normativele de proiec-
tare in vederea asigurarii
distantei de 50 m intre cele
2 axe ale tunelelor.

In aria protejata
ROSCI0355 Podisul
Lipovei- Poiana
Rusca si in
ROSPA0029 Defi-
leul Muresului Infe-
rior - Dealurile Li-
povei

Tn ROSCI0355
Paodisul Lipovei-Po-
iana Rusca

Da. ROSCI0355 este un
sit extrem de important
pentru carnivorele mari
(lup, urs si ras), include
singura zona cu habitate
favorabile
pentru toate cele trei
specii din Podisul Lipo-
vei. Contribuie la efici-
enta si coerenta retelei
Natura 2000,
facand parte din singu-
rul coridor ecologic
structural si functional
care conecteaza Muntii
Apuseni cu Carpatii
Meridionali. Situl Na-
tura 2000 ROSPA0029
Defileul Muresului In-
ferior - Dealurile Lipo-
vei gazduieste prepon-
derent specii de pasari
dependente de habitate
acvatice, totodata fiind
in numar mai redus si
specii de pasari depen-
dente de habitate fores-
tiere sau agricole.

Da. ROSCI0355 se
suprapune peste im-
portanta zona de cone-
xiune ecologica dintre
Muntii Poiana Rusca
si Defileul
Muresului, acesta
avand rol de coridor
ecologic.

Situl ROSCI10355
Podisul Lipovei -
Poiana Rusca nu
are plan de mana-
gement aprobat
insa in formularul
standard sunt pre-
véazute ca amenin-
tari si presiuni:
drumurile si au-
tostrazile

Conform dispunerii lu-
crarilor proiectate pe
planul de situatie si a
adaptarii traseului la
conditiile din teren in

vederea asigurarii dis-

tantei de 50 m intre cele
doua axe ale tunelelor.

Conform dispunerii lu-
crarilor proiectate pe
planul de situatie si a
adaptarii traseului la
conditiile din teren in

vederea asigurarii dis-

tantei de 50 m intre cele
doua axe ale tunelelor.

Nr. 3862 din 09.11.2023, Nr.
278/09.11.2023, nr. 161/10.11.2023,
nr. 23 din data 06.12.2023
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B. Numele si codul ariei naturale protejate de interes comunitar

Tabel nr. 23 Informatii privind ANPIC potential afectate de PP

Codulul si
numele ANPIC

Intersectata (Da/
Nu)

Obiective de
conservare
(Da/ Nu)

Plan de
management
(Da/ Nu)

ANPIC inclus Tn Zona de
Influenta a PP (Da/
Nu(justificare)

ANPIC gazduies te
specii de fauna care se
pot deplasa in zona PP

(Da/ Nu( justificare)

ANPIC conectata din punct de

Nu (justificare)

vedere ecologic cu zona PP (Da/

Maisuri restrictive
din PM/ act
normativ /act
administrativ

ROSCI0355
Podisul Lipovei -
Poiana Rusca

Da

Da

Nu

in proiect se implementeaza in
acest sit Natura 2000.

Da. O parte din lucrarile prevazute

Da. ROSCI10355 este un
sit extrem de important
pentru carnivorele mari
(lup, urs si ras), include
singura zona cu habitate
favorabile
pentru toate cele trei
specii din Podisul
Lipovei. Contribuie la
eficienta si coerenta
retelei Natura 2000,
facand parte din singurul
coridor ecologic structural
si functional care
conecteazd Muntii
Apuseni cu
Carpatii Meridionali.

Da. ROSCI0355 se suprapune
peste importanta zond de

Poiana Rusca si Defileul
Muresului, acesta avand rol de
coridor ecologic.

conexiune ecologicd dintre Muntii

Acest sit Natura
2000 nu are plan de
management. in for-

mularul Standard

este prezentata ca
amenintare si presi-
une: D01.02 Dru-
muri, autostrazi

ROSPA0029
Defileul
Muresului
Inferior -
Dealurile Lipovei

Da

Da

Nu

Da. O parte din lucrarile prevazute
in proiect se implementeaza in
acest sit Natura 2000.

Da. Situl Natura 2000
ROSPA0029 Defileul
Muresului Inferior -
Dealurile Lipovei
gdzduieste predonderent
specii de pasari
dependente de habitate
acvatice, totodata fiind in
numar mai redus si specii
de pasari dependente de
habitate forestiere sau
agricole.

Proiectul se va implementa la
limita de sud-est a ariei naturale
protejate, Tn zone agricole si
forestiere, in coridorul expropriat
al proiectului.

Acest sit Natura
2000 nu are plan de
management. 1n for-

mularul Standard

este prezentata ca
amenintare si presi-
une: D01.02 Dru-
muri, autostrazi
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C. Prezenta si efectivele/suprafetele acoperite de specii si habitate de interes comunitar in zona PP-ului
Prezenta si efectivele/suprafetele acoperite de specii si habitate de interes comunitar in zona este prezentata in tabelul urmator:

Tabel nr. 24 Prezenta si efectivele/ suprafetele acoperite de specii si habitate de interes comunitar in zona PP

Obiective de conservare

ﬁﬂ?ﬁ; ,Z' Denumire stiinfifici | Suprafata &ggfﬁ;&%gﬁ NP Ll: ] D'“;fgg:ﬁ;:ﬁca Stareade (imbunitatirea/
ANPIC specie/ habitat |/ populatia * Distanta fati de PP) altitudinals conservare mentinerea starii de
conservare)
Da. Specia are habitat
favorabil in zona de
implementare a proiectului. Tn
cadrul evaluarii adecvate Tn aceeasi zona
1352* - Canis lupus 20 indivizi pentru obtinerea/revizuirea |altitudinald cu zona buni Mentinerea starii de
(Lup) acordului de mediu pentru | de implementare a conservare
proiect au fost propuse masuri proiectului.
pentru asigurarea si mentinerea
permeabilitatii: tuneluri si
ecoducte/viaducte.
ROSCI0355 Da. Specia are habitat
Podisul favorabil in zona de
Lipovei - implementare a proiectului
Poiana (Paraul lcuiu). Tn cadrul T aceeasi zoni
Ruscd evaludrii adecvate pentru altitudinali cu zona Mentinerea starii de

1355 - Lutra lutra - obtinerea/revizuirea acordului . buna
’ de implementare a conservare

de mediu pentru proiect au fost

. proiectului.

propuse masuri pentru

asigurarea si mentinerea
permeabilitatii: tuneluri si

ecoducte/viaducte.
Da. Specia are habitat Tn aceeasi zona
1361 - Lynx lynx (Ras)| 10 indivizi | . favorabil Tn zona de . altit_udinalé cu zona buni Mentinerea starii de
implementare a proiectului. In| de implementare a conservare

cadrul evaluarii adecvate proiectului.
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Codul si
numele
ANPIC

Denumire stiintifica
specie/ habitat

Suprafata
/ populatia **

Locatia fata de PP
(intersectat Da/ Nu -
Distanta fata de PP)

Directia geografica
si diferenta
altitudinala

Starea de
conservare*

Obiective de conservare
(imbunatatirea/
mentinerea starii de
conservare)

pentru obtinerea/revizuirea
acordului de mediu pentru
proiect au fost propuse masuri
pentru asigurarea si mentinerea
permeabilitatii: tuneluri si
ecoducte/viaducte.

1354* - Ursus arctos
(Urs)

5-10 indivizi

Da. Specia are habitat
favorabil in zona de
implementare a proiectului. Tn
cadrul evaluarii adecvate
pentru obtinerea/revizuirea
acordului de mediu pentru
proiect au fost propuse masuri
pentru asigurarea si mentinerea
permeabilitatii: tuneluri si
ecoducte/viaducte.

Tn aceeasi zona
altitudinala cu zona
de implementare a

proiectului.

Nefavorabila-
inadecvata

Imbunatitirea starii de
conservare

1193 - Bombina
variegata

Da. Specia are habitate
favorabile Tn zona de
implementare a proiectului,
pentru aceasta specie au fost
propuse (in cadrul evaluarii
adecvate pentru
obtinerea/revizuirea acordului
de mediu pentru proiect)
masuri de mentinere/refacere a
permeabilitatii zonei, de
exemplu: podete speciale
pentru dirijarea speciilor la
paraie sau mentinerea
habitatelor umede din zona
viaductelor.

Tn aceeasi zona
altitudinala cu zona
de implementare a

proiectului.

buna

Mentinerea starii de
conservare
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acelea situate in proximitatea

. . < C . < Obiective de conservare
Sl Denumire stiintifica | Suprafata L DR LGS Dlrec.tlz} RECRRAtES Starea de (imbunatatirea/
TUIEIE specie/ habitat / populatia ** {riteeEiET: DRy N - Gl conservare* | mentinerea starii de
ANPIC P pop Distanta fati de PP) altitudinali

conservare)
Habitatele
R favorabile speciei se
Nu. In zona proiectului nu | regasesc la sud de
| 1000-5000 | CXiStd habitate pentru accastd | - amplasamentul | Mentinerea starii de
4050 - Isophya stysi M specie, respectiv pajisti proiectului, la o Favorabila ’
indivizi : S . g conservare
mezofile cu Prunus spinosa si |distanta de peste 2,5
Rubus sp. - plante gazda | km (in zona satului
Cosava, Homojdia
si Pietrosa)
Habitatele
favorabile speciei se
Nu. Specie mezohigrofila, | regasesc la sud de
Intalnita in pajistile umede si | amplasamentul Mentinerea/imbunititirea
4038 - Lycaena helle - in zonele mlastinoase. Aceste | proiectului, lao | Necunoscuta Hnere unatasire
. ’ . . - starii de conservare
habitate nu sunt prezente in |distanta de peste 2,5
zona proiectului. km (in zona satului
Cosava, Homojdia
si Pietrosa)
Cursul R. Mures,
unde se regasesc
Nu.Specie dependenta de  |habitatele speciei se
habitate acvatice (cursul R. | afla la peste 11 km Nefavorabili- | Tmbundtitirea stirii de
ROSPA0029 A229 - Alcedo atthis | 12-18 perechi Mures) care se afla la o nord de ’
: . . rea conservare
Defileul distanta de peste 11 km de amplasamentul
Muresului proiect. proiectului, la o
Inferior - altitudine de 130-
Dealurile 250 m.
Lipovei Da. Specia cuibareste in paduri
. deschise de foioase, conifere Tn zona . N e ..
AD83 - A_quna 3-5 perechi | sau mixte, preferand lizierele | amplasamentului N.e favorablla' Imbunattirea starii de
pomarina ST . ; . inadecvata conservare
si padurile ripariene, mai ales proiectului.
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Obiective de conservare

Sl Denumire stiintifica | Suprafata L DR LGS Dlrec.tlz} RECRRAtES Starea de (imbunatatirea/
L2l specie/ habitat |/ populatia ** (S SEED e M- si diferenta conservare* | mentinerea starii de
ANPIC Distanta fata de PP) altitudinala
conservare)
zonelor agricole, necesare
pentru procurarea hranei, astfel
de habitate regasindu-se Tn
zona amplasamentului
proiectului
Nu. lerunca este prezenta ca [Habitatele speciei se
specie cuibaritoare in padurile| regisesc in zona
de conifere si in cele mixte, | central vestica a
A104 - Bonasa . Cor:npaCte’ as}fel de habitate | sitului, la altitudini Nefavorabild- | Tmbunitatirea starii de
: 25 perechi | regasindu-se in zona central- | de peste 450 m, . < ’
bonasia (lerunca) o . inadecvata conservare
vestica a ariei naturale amplasamentul
protejate, la o distanta de peste| proiectului fiind la
5 km de amplasamentul altitudini de 150-
proiectului. 250 m
< A Habitatele speciei se
Nu. Buha este prezenta in zone < A
N . . regdsesc in zona
impadurite sau semideschise .
P . | centrala a sitului, la
cu stancarii, pante abrupte si altitudini de peste
. |arbori maturi, astfel de habitate P Nefavorabila- | Imbunatatirea starii de
A215 - Bubo bubo 2-3 perechi - . . - 450 m, . - ’
regasindu-se in zona centrala a inadecvata conservare
o . amplasamentul
ariei naturale protejate, la 0 . Lo
) 5 proiectului fiind la
distanta de peste 5 km de o
amplasamentul proiectului altitudini de 150-
' 250 m
Nu. Caprimulgul este prezenta |[Habitatele speciei se
ca specie cuibdritoare in regasesc in zona
padurile de conifere si in cele | central vestica a
. mixte, compacte, astfel de | sitului, la altitudini N e ..
A224 - Caprimulgus 5-25 perechi | habitate regasindu-se Tn zona | de peste 450 m, | Nefavorabila Imbunatatirea starii de

europaeus

central-vestica a ariei naturale
protejate, la o distanta de peste
5 km de amplasamentul

proiectului.

amplasamentul
proiectului fiind la
altitudini de 150-
250 m

conservare
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. . < C . < Obiective de conservare
Codul si Denumire stiintifici| Suprafata _Locatla fata de PP Dlrec.tlz} geografica S e (Embunétatirea/
L2l specie/ habitat |/ populatia ** (S SEED e M- si diferenta conservare* | mentinerea starii de
ANPIC Distanta fata de PP) altitudinala
conservare)
Cursul R. Mures,
unde se regasesc
Nu. Specie dependentd de |habitatele speciei se
A197 - Chlidonias .15_0-_2(_)9 habitate acvatice (cuvrsul R. | afla la peste 11 km N Mentinerea starii de
niger IndIVIZ! in _Mure§) care se afld la o nord de Favorabila conservare
pasaj distanta de peste 11 km de amplasamentul
proiect. proiectului, la o
altitudine de 130-
250 m.
Nu. Este o specie antropofila,
majoritatea cuiburilor fiind | Lunca R. Mures,
amplasate in zone populate, | unde se regasesc
sau n apropierea acestora. |habitatele speciei se
A031 - Ciconia | Cuibareste in zone deschise, | afla la peste 11 km | Mentinerea starii de
ciconia 30-50 perechi bogate_m fqne‘ge / pajisti sau nord de Favorabila conservare
terenuri agricole traditionale, | amplasamentul
mozaicate, astfel de habitate proiectului, la o
fiind amplasate majoritar in | altitudine de 130-
lunca R. Mures la peste 11 km 250 m.
de zona proiectului
Nu. Este o specie evaziva,
retrasa, cuibarind in habitate |Habitatele speciei se
nederanjate Prefera padurile | regésesc in zona
deschise, batrane, care auin | central vestica a
apropiere surse acvatice (balti, | sitului, la altitudini SO el .
A030 - Ciconia nigra | 8-12 perechi pmllz)i@tini, paraie). Habi'ﬁate’ de peste 450 m, N.e favorablla' Imbunattirea starii de
. . o inadecvata conservare
favorabile speciei se regasesc | amplasamentul
n zona central-vestica a ariei | proiectului fiind la
naturale protejate, la o distanta| altitudini de 150-
de peste 5 km de 250 m
amplasamentul proiectului.
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. . < C . < Obiective de conservare
Sl Denumire stiintifica | Suprafata L DR LGS Dlrec.tlz} RECRRAtES Starea de (imbunatatirea/
TUIEIE specie/ habitat / populatia ** {riteeEiET: DRy N - Gl conservare* | mentinerea starii de
ANPIC P pop Distanta fati de PP) altitudinali
conservare)
Nu. Specia este particularda | Lunca R. Mures,
padurilor de diferite esente in | unde se regésesc
alternanta cu terenurile habitatele speciei se
. deschise si Insorite, cultivate | afla la peste 11 km ae | s s e
A080 - Circaetus . . A Nefavorabila- | Imbunatatirea starii de
allicus 8-12 perechi | sau necultivate, cu pajisti si nord de inadecvati conservare
g tufarisuri, aceste zone fiind amplasamentul
caracteristice luncii R. Mures | proiectului, la o
aflat la o distanta de peste 11 | altitudine de 130-
km de proiect. 250 m.
Cursul Raului
Mures, unde se
Nu. Specie dependenta de | regasesc habitatele
A081 - Circus _ habitate de s‘_[ufén@ (aflate in | speciei se afld la N Mentinerea stirii de
. 3-4 perechi | zona cursului R. Mures) care |peste 11 km nord de| Favorabila ’
aeruginosus 9 . R conservare
se afld la o distanta de peste 11| amplasamentul
km de proiect. proiectului, la o
altitudine de 130-
250 m.
Nu. Specia nu cuibareste in
Rgmama.v Exemplarelg nordlce Lunca R. Mures,
ierneaza la noi, specia fiind <
rezenta doar in sezonul rece un-de S¢ regas.es.c
P < .. |habitatele speciei se
Ierneaza in zone deschise, in <
. special la altitudini mai mici si afld la peste 11 km Mentinerea starii de
A082 - Circus cyaneus| 6-8 exemplare PP ’ nord de Favorabila ’
este intalnit adesea pe conservare
. . amplasamentul
terenurile agricole, astfel de ' .
. s . A proiectului, la o
habitate regésindu-se in zona o
< altitudine de 130-
de lunca a R. Mures, la peste 250 m
11 km de amplasamentul '
proiectului
A122 - Crex crex 5 perechi l.\!u..SpeCIa are ca hé}bAltat ] Lunca R. Mvures, N.efavorablla- Imbunatatirea starii de
pajisti umede, cu iarba inaltd | unde se regisesc inadecvata conservare
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Codul si . R Locatia fata de PP Directia geografica Oblef tive d? Cvorlservare
Denumire stiintifica | Suprafata . o 1. Starea de (imbunatatirea/
L2l specie/ habitat |/ populatia ** (S SEED e M- si diferenta conservare* | mentinerea starii de
ANPIC Distanta fata de PP) altitudinala
conservare)
din zona de lunca a R. Mures, |habitatele speciei se
la peste 11 km de afla la peste 11 km
amplasamentul proiectului. nord de
amplasamentul
proiectului, la o
altitudine de 130-
250 m.
Da. Specie dependenta de zone Cu habitate
A239 - Dendrocopos 80-100 forestiere, astfel ca aceasta are| potentiale in zona Favorabili Mentinerea starii de
leucotos exemplare habitat 1n padurile din zona | amplasamentului conservare
amplasamentului proiectului proiectului
Da. Specie dependenta de zone Cu habitate
A238 - Dendrocopos 100-150 [forestiere, astfel cd aceasta are| potentiale in zona Favorabili Mentinerea starii de
medius exemplare habitat 1n padurile din zona | amplasamentului conservare
amplasamentului proiectului proiectului
Nu. Specia prefera habitatele
n care sunt prezenti arbori
dispersati, mai ales din
interiorul si proximitatea Cu habitate
asezarilor umane, cum sunt [favorabile Tn acceasil
gradinile, parcurile, livezile, |zona altitudinala ca
pepinierele, perdelele amplasamentul
A429 - Dendrocopos 250-400 forestiere etc., dar este proiectului, Tn Favorabili Mentinerea starii de
syriacus exemplare prezenta si in zonele de zonele limitorfe conservare
ecoton ale padurilor sau in acestuia (de
paduri cu suprafata redusa, exemplu satele
astfel de habitate regasindu-se Nemesesti si
in vecinatatea Costeiu de Sus)
amplasamentului proiectului
(de exemplu satele Nemesesti
si Costeiu de Sus)
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. . < C . < Obiective de conservare
Codul si Denumire stiintifici| Suprafata _Locatla fata de PP Dlrec.tlz} geografica S e (Embunétatirea/
L2l specie/ habitat |/ populatia ** (S SEED e M- si diferenta conservare* | mentinerea starii de
ANPIC Distanta fata de PP) altitudinala
conservare)
Da. Specie dependenta de zone Cu habitate
A236 - Dryocopus .. |forestiere, astfel ci aceasta are| potentiale in zona | Nefavorabila- | Imbunatatirea stirii de
: 40-80 indivizi R . . 8
martius habitat 1n padurile din zona | amplasamentului inadecvata conservare
amplasamentului proiectului proiectului
Cursul R. Mures,
unde se regasesc
Nu. Specie dependentd de |habitatele speciei se
.. ._.| habitate acvatice (cursul R. | afld la peste 11 km ae | s s C .
A027 - Egretta alba ZO-TE;] OF:;S;.V'Z' Mures) care se afli la o nord de Nienf :;:53:;?' Imbufgﬁgerrejasr?m de
J distanta de peste 11 km de amplasamentul
proiect. proiectului, la o
altitudine de 130-
250 m.
Cursul R. Mures,
unde se regasesc
Nu. Specie dependentd de |habitatele speciei se
A026 - Egretta | 40-60 indivizi| Mobitate acvatice (cursul R. - afla la peste Lk | oo apipa | fmbunatatirea starii de
garzetta n pasaj _Mures) care se afld la o nord de inadecvata conservare
distanta de peste 11 km de amplasamentul
proiect. proiectului, la o
altitudine de 130-
250 m.
Lunca R. Mures,
. . < A unde se regasesc
Nu. Specia care ierneaza in . L
- . habitatele speciei se
zona ariei naturale protejate, afli Ta veste 11 km X
AQ098 - Falco 8-12 indivizi preferand habitatele din zona ngr dde Nefavorabila- | Imbunatatirea starii de
columbarius de lunca a R. Mures, la peste amplasamentul inadecvata conservare
11 km de amplasamentul . .
proiectului pr.0|e(;tuIU|, la o
altitudine de 130-
250 m.
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Obiective de conservare

Codul si Denumire stiintifici| Suprafata _Locatla fata de PP Dlrec.tlz} geografica S e (Embunétatirea/
L2l specie/ habitat |/ populatia ** (S SEED e M- si diferenta conservare* | mentinerea starii de
ANPIC Distanta fata de PP) altitudinala
conservare)
Da. Specie dependenta de zone Cu habitate
A321 - Ficedula i forestiere, astfel ca aceasta are| potentiale in zona Necunoscuta Mentinerea/Imbunititirea
albicollis habitat 1n padurile din zona | amplasamentului starii de conservare
amplasamentului proiectului proiectului
Da. Specie dependenta de zone Cu habitate
. 300-350 |forestiere, astfel cd aceasta are| potentiale in zona e Mentinerea starii de
A320 - Ficedula parva ; DI . Favorabila
perechi habitat 1n padurile din zona | amplasamentului conservare
amplasamentului proiectului proiectului
Cursul R. Mures,
unde se regasesc
Nu. Specie dependentd de |habitatele speciei se
habitate acvatice (cursul R. | afla la peste 11 km ae | s s e
A002 - Gavia arctica | 3-4 exemplare Mures) care se gﬂé lao ngrd de N.e favorablla' Imbunattirea starii de
distanta de peste 11 km de amplasamentul inadecvata conservare
proiect. proiectului, la o
altitudine de 130-
250 m.
Cursul R. Mures,
unde se regasesc
Nu. Specie dependentd de |habitatele speciei se
AQ092 - Hieraaetus . habitate acvatice (cuvrsul R. | afld la peste 11 km Nefavorabila- | Imbunatatirea stirii de
pennatus 3-6 perechi _Mure§) care se afld la o nord de inadecvatd conservare
distanta de peste 11 km de amplasamentul
proiect. proiectului, la o
altitudine de 130-
250 m.
Nu: Specie de.pendenté de iILlj(riiusleRr.e';/elizrees%
A022 - Ixobrychus 30-40 ha,\kjl”ate acvatice (CUrsUl R. |-\ i tele speciei se| Nefavorabila- | imbunitatirea starii de
. ures) care se afld la o - . <
minutus exemplare afla la peste 11 km | inadecvata conservare

distanta de peste 11 km de
proiect.

nord de

amplasamentul
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. . 9 . . 9 Obiective de conservare
Sl Denumire stiintifica | Suprafata L DR LGS Dlrec.tlz} RECRRAtES Starea de (imbunatatirea/
TUIEIE specie/ habitat / populatia ** {riteeEiET: DRy N - Gl conservare* | mentinerea starii de
ANPIC P pop Distanta fati de PP) altitudinali
conservare)
proiectului, la o
altitudine de 130-
250 m.
Nu. Specia cuibareste in toate S_pema nu are.
. . J | habitate favorabile
habitate deschise, de pajisti si in zona
pasuni cu tufaris, sau amplasamentului
mozaicuri agricole, de culturi _p .
y . proiectului. Astfel
care alterneaza cu habitate de habitate se
. . 40-50 seminaturale, cu tufe izolate o Nefavorabila- | Imbunatatirea starii de
A338 - Lanius collurio PO regasesc la peste 10| . N ’
exemplare sau n aliniamente, astfel de inadecvata conservare
. < N km nord de
habitate nu se regasesc in zona A
. amplasament, in
amplasamentului. Astfel de <
. . zona de luncid a R.
habitate se regésesc la peste 10
- Mures, la 0
km nord de amplasament, n o
zona de lunca a R. Mures altitudine de 130-
: ; 250 m
Specia nu are
habitate favorabile
. . . Tn zona
Nu. Specia cuibdrestein | ) camentului
habitate deschise, de pajisti sau ; .
o ° | proiectului. Astfel
mozaicuri agricole, cu arbori; .
. . uneori cuibareste si in livezi de habitate se Mentinerea starii de
A339 - Lanius minor 300-350 L . " |regasesc la peste 10| Favorabila ’
Astfel de habitate se regasesc conservare
km nord de
la peste 10 km nord de N
R .| amplasament, in
amplasament, in zona de lunca <
zona de luncid a R.
a R. Mures
’ Mures, la 0
altitudine de 130-
250 m
A246 - _LuIIuI_a 1000-2000 Nu. Clc.)ce.lrlvla de padure esjte Hab[tatele speciei se N Mentinerea stirii de
arborea(Ciocarlia de caracteristica zonelor deschise| regasesc la peste 8 | Favorabila ’
exemplare A . conservare
padure) din padurile de foioase sau km de
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Obiective de conservare

Codul si Denumire stiintifici| Suprafata _Locatla fata de PP Dlrec.tlz} geografica S e (Embunétatirea/
L2l specie/ habitat |/ populatia ** (S SEED e M- si diferenta conservare* | mentinerea starii de
ANPIC Distanta fata de PP) altitudinala
conservare)
conifere, cu vegetatie ierboasa| amplasamentul
abundenta, astfel de habitate proiectului, la
regasindu-se la peste 8 km | altitudini de 150-
nord de amplasamentul 300 m
proiectului.
Cursul R. Mures,
unde se regasesc
Nu. Specie dependentd de |habitatele speciei se
A023 - Nycticorax 80-100 indivizi habitate acvatice (CuvrSUI R. | afldla pe;tg I km Nefavorabili- | Imbunitatirea starii de
nycticorax i indivizi _Mure§) care se afld la o hord de inadecvata conservare
distanta de peste 11 km de amplasamentul
proiect. proiectului, la o
altitudine de 130-
250 m.
Nu. Viesparul traieste in  [Habitatele speciei se
padurile de foioase, cu poieni | regasesc la peste 8
A072 - Pernis 3i solurl afanate, in care poate km de Nefavorabili- | Imbunatitirea stirii de
. 2-6 exemplare| sapa dupa hrana, astfel de amplasamentul . < ’
apivorus ) - . . . inadecvata conservare
habitate regasindu-se la peste 8  proiectului, la
km nord de amplasamentul | altitudini de 150-
proiectului. 300 m
Cursul R. Mures,
unde se regisesc
Nu. Specie dependentd de |habitatele speciei se
A151 - Philomachus | 50-100 | habitateacvatice (cursul R. - afld la peste LLkm | \iop,oapiia | fmbunatatirea starii de
pugnax exemplare Mures) care se afla la o nord de inadecvatd conservare
distanta de peste 11 km de amplasamentul
proiect. proiectului, la o
altitudine de 130-
250 m.
A234 - Picus canus 60-100  |Da. Specie dependenta de zone Cu habitate Nefavorabila- | Imbunitatirea stirii de
exemplare |forestiere, astfel ca aceasta are| potentiale in zona | inadecvata conservare
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. . < C . < Obiective de conservare
Codul si Denumire stiintifici| Suprafata _Locatla fata de PP Dlrec.tlz} geografica S e (Embunétatirea/
L2l specie/ habitat |/ populatia ** (S SEED e M- si diferenta conservare* | mentinerea starii de
ANPIC Distanta fata de PP) altitudinala
conservare)
habitat 1n padurile din zona | amplasamentului
amplasamentului proiectului proiectului
Da. Specie dependenta de zone Cu habitate
A220 - Strix uralensis| 20 perechi forest.iere: as‘Efel gé ac.easta are| potentiale in zona | oo rabili Mentinerea starii de
habitat 1n padurile din zona | amplasamentului conservare
amplasamentului proiectului proiectului
Specia nu are
habitate favorabile
Nu. Specia este des intalnita in in zona
zone cu tufisuri dese, zavoaie, | amplasamentului
cranguri tinere, liziere. proiectului. Astfel
Cuibareste 1n special in zone de habitate se Mentinerea stirii de
A307 - Sylvia nisoria | 150 perechi | de pajisti cu tufaris abundent. |regasesc la peste 10| Favorabila ’
) y conservare
Astfel de habitate se regésesc km nord de
la peste 10 km nord de amplasament, in
amplasament, in zona de luncé| zona de lunca a R.
a R. Mures Mures, la o
altitudine de 130-
250 m.
Cursul R. Mures,
unde se regasesc
Nu. Specie dependenta de [habitatele speciei se
A166 - Tringa 40-60 | Mabitate acvatice (cursul R. jafld la peste ILkm | ooy orapija- | fmbunatatirea starii de
glareola exemplare _Mures) care se afld la o nord de inadecvata conservare
distanta de peste 11 km de amplasamentul
proiect. proiectului, la o
altitudine de 130-
250 m.
**conform Obiectivelor specifice de conservare / formularului standard
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D. Se precizeaza daca PP-ul propus are legatura directd cu sau este necesar pentru managementul conservarii
ariei naturale protejate de interes comunitar
Proiectul propus nu are legiturd cu managementul ariilor naturale protejate de interes comunitar si nu este
necesar pentru managementul conservarii ariei naturale protejate de interes comunitar.

E. Estimarea impactului potential al PP-ului asupra speciilor si habitatelor pentru care ANPIC a fost
desemnata
E.1l. Identificarea si estimarea impactului

Pentru lucrédrile ce prezinta modificari ale proiectului s-a analizat impactul asupra obiectivelor de conservare
prezentat in Anexa nr. 3C (Tabelul de evaluare a impactului), avandu-se in vedere urmatoarele aspecte (anexat
prezentului memoriu):

a) toate interventiile propuse de proiect si activitatile ce decurg din implementarea acestuia;

b) toate efectele generate de interventiile din cadrul proiectului;

C) presiunile si amenintarile identificate pentru aria naturald protejata, precum si alte PP ce pot genera impact asupra
ariei naturale protejate potential afectate;

d) toate impacturile (directe, indirecte, secundare, cumulative) asociate efectelor generate de proiect.

e) obiectivele de conservare ale ariei naturale protejate (disponibile pe site-ul ANANP)

f) parametrii si tintele stabilite de catre ANANP

g) identificarea incertitudinilor si indicarea lor clara in tabelul de evaluare a impactului.

Sinteza acestor date este prezentata astfel:
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1. identificarea tuturor interventiilor PP, ale efectelor generate de acestea si a formelor de impact generate

asupra ANPIC potential afectate
Tabel nr. 25. Identificarea relatiilor cauza - efecte - impacturi

Tipuri de interventii
propuse de proiect in

Valori prag avute Tn vedere

etapele de Efecte _ pentru identificarea Impacturi C_uantifica_re ANPIC potential
. impactului (acolo unde este impacturi afectate*
constructie/ operare/ cazul)
dezafectare
Pe toata suprafata
proiectului care se | ROSCI0355 Podisul
suprapune cu aria Lipovei - Poiana
naturald protejata, Rusca
Zgomot > 50 dB(A) Perturbare |inclusiv pe o distantda| si ROSPA0029
de 100 m stanga Defileul Muresului
dreapta Inferior - Dealurile
Lipovei
Suprafata ocupata de Modificarile aduse
implementarea proiectului in proiectului sunt doar
. ROSCI0355 Podisul Lipovei de pozitia obiectelor
Etapa de constructie - Poiana Rusci este de 63,39 de arta (tuneluri,
ha, iar din ROSPA0029 viaducte, pasaje, etc)| ROSCI0355 Podisul
Defileul Muresului Inferior - n raport cu Lipovei - Poiana
Dealurile Lipovei este de Pierdere de kilometrajul Rusca
Pierdere de habitat 18,03 ha. Din aceste habitat autostrazii $i nu si ROSPA0029

suprafete aprox. 11 ha
reprezinta proiectia la
suprafata a tunelurilor si a
viaductelor, practic in zona
de tranzitare a ariilor
naturale protejate, pe

suprafata de 11 ha se va

conduc la pierderi
suplimentare de
habitat pentru specii.
Tn cadrul Studiului de
Evaluare Adecvata
(inclusiv varianta
revizuita din anul

Defileul Muresului
Inferior - Dealurile
Lipovei
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mentine conectivitate
habitatelor speciilor.
Pierderile de habitat pentru
specii au fost analizate, pe
categorii de folosinta, in
studiile de emitere a
acordului de mediu (inclusiv
forma revizuitad),
modificarile aduse
proiectului nu vor conduce la
pierderi suplimentare de

2016) a fost analizata
pierderea efectiva de
habitat pentru specii
si au fost stabilite
masuri de reducere a
impactului, aceasta
subsectiune a
autostrazii
implementéand
preponderent aceste
masuri (stabilite In

habitat. acordul de mediu).
Pe toata suprafata | ROSCI0355 Podisul
proiectului care se Lipovei - Poiana
suprapune cu aria Rusca
Etapa de operare Zgomot > 50 dB(A) Perturbare naturala protejata, si ROSPA0029

inclusiv pe o distanta
de 100 m stanga

dreapta

Defileul Muresului
Inferior - Dealurile
Lipovei

*In cadrul Studiului de Evaluare Adecvati (inclusiv varianta revizuita din anul 2016) a fost analizat impactul asupra
speciilor si habitatelor de interes conservativ din cele doua arii naturale protejata, rezultdnd o serie de masuri de
reducere a impactului proiectului asupra acestora si de mentinere a permeabilitatii zonei prin diferite lucrari de arta
(viaducte, tuneluri, etc). Totodata trebuie mentionat ca aceasta sectiune din cadrul autostrazii Lugoj-Deva pune in
opera lucrarile de arta rezultate din studiile de mediu pentru acest proiect, astfel ca pentru aceasta sectiune s-a asigurat
atat permeabilitatea zonei cat si reducerea impactului proiectului pentru a fi negative-nesemnificativ. Modificarile
din prezentul memoriu vizeaza in principal modificarea pozitiei unor lucrari in raport cu kilometrajul autostrazii.

127



Memoriu de prezentare pentru modificarile aduse proiectului Tronson de autostrada Lugoj - Deva

Modificarile pozitiilor kilometrice sunt prezentate in capitolul II1, cat si la inceputul capitolului XIII.
2. lista habitatelor, speciilor si a parametrilor acestora potential afectati de implementarea proiectului/planului,
incluzand toate situatiile in care se identifica impacturi negative nesemnificative, semnificative si/sau incerte;
Tabel nr. 26 Estimarea impactului potential al proiectului asupra speciilor si habitatelor pentru care ANPIC

a fost desemnata

. o e Cuantifi- -
Denumire Dervlumlr.e SHING- | o ametru afec- . carea im- Starea de Forma de Ser.nn.lfl-
fica habitat/spe- Tinta parametru : 2 catia im-
ANPIC . tat pactului conservare impact .
cie pactului
(u.m)
g/cllzgéﬁca:gieectului Modificarile aduse
8310 Pesteri in P N proiectului nu afec- .. - ..
’ .| nu afecteaza para- o Fara im- - Fara im- Fara im-
care accesul publi- i ... | teazd tintele para- Necunoscuta
. . .| metrii stabiliti L i pact pact pact
cului este interzi entru acest habi- metrilor  stabiliti
fat pentru acest habitat
Modificarile Modificarile aduse
aduse proiectului | proiectului nu afec-
ROSCI03 heillgg(?:llll)tlﬁfslgavi- nu afecteaza para- | teazd tintele para- | Fard im- Necunoscuti Fara im- Fara im-
55 Podisul olet) metrii stabiliti | metrilor  stabiliti pact pact pact
Li oveilf pentru aceasta | pentru aceasta spe-
P%iana specie. cie
Rusci Modificarile Modificarile aduse
aduse proiectului | proiectului nu afec-
4050 Isophya stysi | nu afecteaza para- | teaza tintele para- | Fara im- Favorabili Fara im- Fara im-
Cosasul lui Stys) | metrii stabiliti | metrilor  stabiliti pact pact pact
> Y ! !
pentru aceasta | pentru aceasta spe-
specie. cie
1193 Bombina va- | Modificarile Modificarile aduse .o - ..
riegata (buhai de | aduse proiectului | proiectului nu afec- Fara im- Fard im- | Fara im-
balta cu burta gal- | nu afecteaza supli- | teazd suplimentar pact supli- Bund pact su- | pact supli-
& P p mentar plimentar mentar

bena)

mentar parametrii

tintele parametrilor
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Cuantifi-

. Denumire stiinti- . Semnifi-
Denumire < ... | Parametru afec-| . .. carea im- Starea de Forma de -
fica habitat/spe- Tinta parametru ; 5 catia im-
ANPIC . tat pactului conservare impact .
cie pactului
(u.m)
stabiliti ~ pentru | stabiliti pentru
aceasta specie. aceasta specie
Modificarile Modificarile aduse
roiectului i i - .. - ..
1308 Barbastella fliu;;e . tgaC;éeguulL; g;zlg(:tusllll“ﬂ;zligr Fara im- Fara im- Fara im-
barbastellus (Li- e P i pact supli- | Necunoscuta | pact su- | pact supli-
A mentar parametrii | tintele parametrilor .
liac carn) . T lepi: mentar plimentar mentar
stabiliti ~ pentru | stabiliti pentru
aceasta specie. aceasta specie
Modificarile Modificarile aduse
I aduse proiectului | proiectului nu afec- C L .
1310 Miniopterus P < uluty pro ?C uiutnu atec Fara im- Fara im- Fara im-
. R nu afecteaza supli- | teazd suplimentar . < .
schreibersii (Li- N . pact supli- | Necunoscuta | pact su- | pact supli-
liac cu aripi lungi) men_t ar parametril Emte.k.: parametrilor mentar plimentar mentar
stabiliti ~ pentru | stabiliti pentru
aceasta specie. aceasta specie
Modificarile Modificarile aduse
. aduse proiectului | proiectului nu afec- C L .
1323 Myotis nu afectgazé su IL;- ‘F[)eacl)zgc u51l1J lirngnetgr Fara im- Fara im- Fara im-
bechsteinii (Liliac pi | K P . pact supli- | Necunoscuta | pact su- | pact supli-
cu urechi mari) mentar parametril Emte.k.: parametrilor mentar plimentar mentar
stabiliti ~ pentru | stabiliti pentru
aceasta specie. aceasta specie
Modificarile Modificarile aduse
. aduse proiectului | proiectului nu afec-
1307 Myotis bly- P N P .. ec - .. ..
. nu afecteaza para- | teazd tintele para- | Fard im- < Fara im- Fara im-
thii (Liliac comun " L - i Necunoscuta
mic) metrii stabiliti | metrilor  stabiliti pact pact pact
pentru aceastd | pentru aceasta spe-
specie. cie
1324 Myotis my- Modificarile Modificarile aduse | Fara im- Fara im- Fara im-
otis (Liliac co- . . | proiectului nu afec- | pact supli- | Necunoscuta | pact su- | pact supli-
aduse proiectului - . ;
mun) teazd suplimentar mentar plimentar mentar
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: Denumire stiinti- CUgii- Semnifi-
Denumire < ... | Parametru afec-| . .. carea im- Starea de Forma de -
ANPIC fica hab_ltat/spe- - Tinta parametru pactului o — impact catia im-
cie pactului
(u.m)
nu afecteaza supli- | tintele parametrilor
mentar parametrii | stabiliti pentru
stabiliti  pentru | aceasta specie
aceasta specie.
Modificarile Modificarile aduse
1?04 Rhinolophus | aduse proiectullui proiectului 1nu afec- Fars im. Fard im Fard im
errumequinum | nu afecteaza supli- | teaza suplimentar . < -
(Liliac mare cu | mentar parametrii | tintele parametrilor pact S;J pli- | Necunoscuta pl"flr%t rsltj -r par(;]t ﬁgpr“-
potcoava) stabiliti ~ pentru | stabiliti pentru mentar plimenta ena
aceasta specie. aceasta specie
Modificarile Modificarile aduse
thOS thinolo;zhus aduse proiectullui proiectului 1nu afec- Fara im. Fars im. Fars im.
ipposideros (Li- | nu afecteaza supli- | teaza suplimentar . 9 .
liac mic cu pot- | mentar parametrii | tintele parametrilor pact supli- | Necunoscutd pl".’ICt S;J ~ | pact S;Jp“-
coava) stabiliti pentru | stabiliti pentru mentar plimentar mentar
aceasta specie. aceasta specie
Modificarile Modificarile aduse
| aduse proiectullui proiectului 1nu afec- Fara im. Fars im. Fars im.
1355 Lutra lutra | nu afecteaza supli- | teaza suplimentar . - .
Vidra mentar parametrii | tintele parametrilor | Poc! supli- Buna pact su- | pact supli-
( : stabiliti P pentru étabili‘;? pentru mentar plimentar mentar
aceasta specie. aceasta specie
Modificarile Modificarile aduse
| aduse proiectullui proiectului 1nu afec- Fara im. Fars im. Fars im.
1361 Lynx lynx | nu afecteaza supli- | teazd suplimentar . < -
(r)élls) ’ mentar paramerzrii tintele par]zlmetrilor pact supli- Bund p".’ICt su- | pact supli-
’ mentar plimentar mentar

stabiliti ~ pentru
aceasta specie.

stabiliti pentru
aceasta specie
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Cuantifi-

. Denumire stiinti- . Semnifi-
Denumire < ... | Parametru afec-| . .. carea im- Starea de Forma de -
fica habitat/spe- Tinta parametru ; 5 catia im-
ANPIC . tat pactului conservare impact .
cie (w.m) pactului
Modificarile Modificarile aduse
aduse proiectului | proiectului nu afec- .. - ..
. B ! - . Fara im- Fara im- Fara im-
1352 Canis lupus | nu afecteaza supli- | teazd suplimentar . g .
| i pact supli- Buna pact su- | pact supli-
(Lup) mentar parametrii | tintele parametrilor .
e i cre: mentar pllmentar mentar
stabiliti ~ pentru | stabiliti pentru
aceasta specie. aceasta specie
Modificarile Modificarile aduse
aduse proiectului | proiectului nu afec- .. - ..
< . - . Fara im- Fara im- Fara im-
1354 Ursus arctos | nu afecteaza supli- | teaza suplimentar . . .
| i pact supli- | Nefavorabila | pact su- | pact supli-
(Urs brun) mentar parametrii | tintele parametrilor .
e > cre: mentar pllmentar mentar
stabiliti ~ pentru | stabiliti pentru
aceasta specie. aceasta specie
Modificarile Modificarile aduse
aduse proiectului | proiectului nu afec-
A229 Alcedo at- nu afecteaza para- | teazd tintele para- | Fard im- Nefavorabild | Farad im- Fard im-
this metrii stabiliti | metrilor  stabiliti pact —rea pact pact
ROSPAQO pentru aceasta | pentru aceasta spe-
29 Defi- specie. cie
leul Mure- Modificarile Modificarile aduse
sului Infe- aduse proiectului | proiectului nu afec- .. - ..
i . B ! - . Fara im- e Fara im- Fara im-
rior - Dea- | A089 Aquila nu afecteaza supli- | teazd suplimentar .| Nefavorabila .
o . | . pact supli- . - pact su- | pact supli-
lurile Li- | pomarina mentar parametrii | tintele parametrilor — inadecvata X
R cre,- i e mentar pllmentar mentar
poveli stabiliti ~ pentru | stabiliti pentru
aceasta specie. aceasta specie
Modificarile Modificarile aduse
A104 Bonasa aduse proiectului | proiectului nu afec- | Fara im- Nefavorabila | Fara im- Fara im-
bonasia nu afecteaza para- | teazd tintele para- pact — inadecvata pact pact

metrii stabiliti

metrilor  stabiliti

131




Memoriu de prezentare pentru modificarile aduse proiectului Tronson de autostrada Lugoj - Deva

. o e Cuantifi- -
. Denumire stiinti- . Semnifi-
Denumire < ..., | Parametru afec- | .. .. carea im- Starea de Forma de o
fica habitat/spe- Tinta parametru ; 5 catia im-
ANPIC . tat pactului conservare impact .
cie pactului
(u.m)
pentru aceastd | pentru aceasta spe-
specie. cie
Modificarile Modificarile aduse
aduse proiectului | proiectului nu afec-
fecteaza - | teaza tintel - | Fara im- Nef: ila | Fara im- Fara im-
A215 BUbO bUbO nu a"ec €aza para eaza_ tntele para ara 1m: e aVOI‘ablfl ara 1m: ara 1m:
metrii stabiliti | metrilor  stabiliti pact — inadecvata pact pact
pentru aceastd | pentru aceasta spe-
specie. cie
Modificarile Modificarile aduse
A224 aduse proiectului | proiectului nu afec-
. nu afecteaza para- | teazd tintele para- | Fard im- .. | Fard im- Fara im-
Caprimulgus " L L L Nefavorabila
metrii stabiliti | metrilor  stabiliti pact pact pact
europaeus " IR
pentru aceasta | pentru aceasta spe-
specie. cie
Modificarile Modificarile aduse
aduse proiectului | proiectului nu afec-
A197 Chlidonias | nu afecteaza para- | teaza tintele para- | Fara im- . Fara im- Fara im-
. .. L L e Favorabila
niger metrii stabiliti | metrilor  stabiliti pact pact pact
pentru aceastd | pentru aceasta spe-
specie. cie
Modificarile Modificarile aduse
aduse proiectului | proiectului nu afec-
A031 Ciconia nu afecteaza para- | teazd tintele para- | Fard im- . Fara im- Fara im-
. .. L L e Favorabila
ciconia metrii stabiliti | metrilor  stabiliti pact pact pact
pentru aceastd | pentru aceasta spe-
specie. cie
A030 Ciconia Modificarile Modificarile aduse | Fara im- Nefavorabila | Fara im- Fara im-
nigra aduse proiectului | proiectului nu afec- pact — inadecvata pact pact
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. e ntifi- -
. Denumire stiinti- e . Semnifi-
Denumire < ..., | Parametru afec- | .. .. carea im- Starea de Forma de -
fica habitat/spe- Tinta parametru ; 5 catia im-
ANPIC . tat pactului conservare impact .
cie pactului
(u.m)
nu afecteaza para- | teazd tintele para-
metrii stabiliti | metrilor  stabiliti
pentru aceastd | pentru aceasta spe-
specie. cie
Modificarile Modificarile aduse
aduse proiectului | proiectului nu afec-

A080 Circaetus nu afecteaza para- | teazd tintele para- | Fard im- Nefavorabild | Farad im- Fara im-

gallicus metrii stabiliti | metrilor  stabiliti pact — inadecvata pact pact
pentru aceastd | pentru aceasta spe-
specie. cie
Modificarile Modificarile aduse
aduse proiectului | proiectului nu afec-

A081 Circus nu afecteaza para- | teazd tintele para- | Fard im- . Fara im- Fara im-

. .. y L e Favorabila

aeruginosus metrii stabiliti | metrilor  stabiliti pact pact pact
pentru aceastd | pentru aceasta spe-
specie. cie
Modificarile Modificarile aduse
aduse proiectului | proiectului nu afec-

A082 Circus nu afecteaza para- | teazd tintele para- | Fard im- . Fara im- Fara im-

.. L L e Favorabila

cyaneus metrii stabiliti | metrilor  stabiliti pact pact pact
pentru aceastd | pentru aceasta spe-
specie. cie
Modificarile Modificarile aduse
aduse proiectului | proiectului nu afec-

A122 Crex crex nu af§cteazé para- teaza“l_ tintele para- Fard im- Nt?favorabilf“l Fard im- Fard im-
metrii stabiliti | metrilor  stabiliti pact — inadecvata pact pact
pentru aceastd | pentru aceasta spe-
specie. cie
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Cuantifi-

. Denumire stiinti- . Semnifi-
Denumire < ... | Parametru afec-| . .. carea im- Starea de Forma de -
fica habitat/spe- Tinta parametru ; 5 catia im-
ANPIC . tat pactului conservare impact .
cie pactului
(u.m)
Modificarile Modificarile aduse
Dendrocopos e P i pact supli- Favorabila pact su- | pact supli-
mentar parametrii | tintele parametrilor .
leucotos o s mentar plimentar mentar
stabiliti ~ pentru | stabiliti pentru
aceasta specie. aceasta specie
Modificarile Modificarile aduse
Dendrocopos e P i pact supli- Favorabila pact su- | pact supli-
. mentar parametrii | tintele parametrilor .
medius - i e mentar pllmentar mentar
stabiliti ~ pentru | stabiliti pentru
aceasta specie. aceasta specie
Modificarile Modificarile aduse
A429 aduse proiectului | proiectului nu afec-
nu afecteaza para- | teazd tintele para- | Fard im- s Fara im- Fara im-
Dendrocopos . . - o Favorabila
SVIiacus metrii stabiliti | metrilor  stabiliti pact pact pact
y pentru aceasta | pentru aceasta spe-
specie. cie
Modificarile Modificarile aduse
aduse proiectului | proiectului nu afec- Fara im Fars im Fars im
A236 Dryocopus | nu afecteaza supli- | teazd suplimentar act supli- Nefavorabild act su- act supli-
martius mentar parametrii | tintele parametrilor P mentapr — inadecvata plimentar P mentapr
stabiliti ~ pentru | stabiliti pentru P
aceasta specie. aceasta specie
Modificarile Modificarile aduse
A027 Egretta aduse proiectului | proiectului nu afec- | Fara im- Nefavorabila | Fara im- Fara im-
(Ardea) alba nu afecteaza para- | teazd tintele para- pact — inadecvata pact pact

metrii stabiliti

metrilor  stabiliti
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. e Cuantifi- -
Denumire Dervlumlr.e Stingi- Parametru afec- | .. .. carea im- Starea de Forma de Ser.nn.lfl-
fica habitat/spe- Tinta parametru ; 5 catia im-
ANPIC . tat pactului conservare impact .
cie pactului
(u.m)
pentru aceastd | pentru aceasta spe-
specie. cie
Modificarile Modificarile aduse
aduse proiectului | proiectului nu afec-
AQ027 Egretta nu afecteaza para- | teazd tintele para- | Fard im- Nefavorabild | Farad im- Fard im-
garzetta metrii stabiliti | metrilor  stabiliti pact — inadecvata pact pact
pentru aceastd | pentru aceasta spe-
specie. cie
Modificarile Modificarile aduse
aduse proiectului | proiectului nu afec-
AQ098 Falco nu afecteaza para- | teazd tintele para- | Fard im- Nefavorabild | Farad im- Fara im-
columbarius metrii stabiliti | metrilor  stabiliti pact — inadecvata pact pact
pentru aceastd | pentru aceasta spe-
specie. cie
Modificarile Modificarile aduse
aduse proiectului | proiectului nu afec- Fara im. Fars im. Fars im.
A321 Ficedula nu afecteaza supli- | teazd suplimentar act sunli- | N 5 act su- act supli-
albicollis mentar parametrii | tintele parametrilor P P ccunoscutd |- Pe P up
stabiliti ~ pentru | stabiliti pentru mentar plimentar mentar
aceasta specie. aceasta specie
Modificarile Modificarile aduse
aduse proiectului | proiectului nu afec- Fara im. Fars im. Fars im.
A320 Ficedula nu afecteaza supli- | teazd suplimentar act swoli- | F bil act su- act supli-
parva mentar parametrii | tintele parametrilor P P avorablia Pe P P
stabiliti ~ pentru | stabiliti pentru mentar plimentar mentar
aceasta specie. aceasta specie
A002 Gavia Modificarile Modificarile aduse | Fara im- Nefavorabild | Fara im- Fara im-
arctica aduse proiectului | proiectului nu afec- pact — inadecvata pact pact
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. . ntifi- -
. Denumire stiinti- Cua . Semnifi-
Denumire < ..o | Parametru afec- | .. carea im- Starea de Forma de -
fica habitat/spe- Tinta parametru ; 5 catia im-
ANPIC . tat pactului conservare impact .
cie pactului
(u.m)
nu afecteaza para- | teazd tintele para-
metrii stabiliti | metrilor  stabiliti
pentru aceastd | pentru aceasta spe-
specie. cie
Modificarile Modificarile aduse
aduse proiectului | proiectului nu afec-
AQ092 Hieraaetus | nu afecteaza para- | teaza tintele para- | Fara im- Nefavorabild | Farad im- Fard im-
pennatus metrii stabiliti | metrilor  stabiliti pact — inadecvata pact pact
pentru aceastd | pentru aceasta spe-
specie. cie
Modificarile Modificarile aduse
aduse proiectului | proiectului nu afec-
A022 Ixobrychus | nu afecteaza para- | teaza tintele para- | Fara im- Nefavorabild | Farad im- Fard im-
minutus metrii stabiliti | metrilor  stabiliti pact — inadecvata pact pact
pentru aceastd | pentru aceasta spe-
specie. cie
o Modificaril
Modificarile O.d cartie aduse
_ aduse proiectului proiectului nu afec-
A338 Lanius < . | teazd tintele para- | Farad im- Nefavorabild | Farad im- Fard im-
. nu afecteaza stabi- -~ e . -
collurio . . | metrilor  stabiliti pact — inadecvata pact pact
liti pentru aceasta entru aceasts spe
specie. DS p
cle
Modificarile Modificarile aduse
aduse proiectului | proiectului nu afec-
A339 Lanius nu afecteaza para- | teazd tintele para- | Fard im- . Fara im- Fara im-
- " L - e Favorabila
minor metrii stabiliti | metrilor  stabiliti pact pact pact
pentru aceastd | pentru aceasta spe-
specie. cie
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. e Cuantifi- -
. Denumire stiinti- . Semnifi-
Denumire < ... | Parametru afec-| . .. carea im- Starea de Forma de -
fica habitat/spe- Tinta parametru ; 5 catia im-
ANPIC . tat pactului conservare impact .
cie pactului
(u.m)
Modificarile Modificarile aduse
aduse proiectului | proiectului nu afec-
A246 Lullula nu afecteaza para- | teazd tintele para- | Fard im- . Fara im- Fara im-
» y L e Favorabila
arborea metrii stabiliti | metrilor  stabiliti pact pact pact
pentru aceastd | pentru aceasta spe-
specie. cie
Modificarile Modificarile aduse
aduse proiectului | proiectului nu afec-
A023 Nycticorax | nu afecteaza para- | teaza tintele para- | Fara im- Nefavorabild | Farad im- Fard im-
nycticorax metrii stabiliti | metrilor  stabiliti pact — inadecvata pact pact
pentru aceastd | pentru aceasta spe-
specie. cie
Modificarile Modificarile aduse
aduse proiectului | proiectului nu afec-
AQ72 Pernis nu afecteaza para- | teazd tintele para- | Fard im- Nefavorabild | Farad im- Fard im-
apivorus metrii stabiliti | metrilor  stabiliti pact — inadecvata pact pact
pentru aceasta | pentru aceasta spe-
specie. cie
Modificarile Modificarile aduse
aduse proiectului | proiectului nu afec-
Al190 - . . .. . - ..
; nu afecteaza para- | teazd tintele para- | Fard im- Nefavorabild | Farad im- Fara im-
Philomachus . g - i . <
. metrii stabiliti | metrilor  stabiliti pact — inadecvata pact pact
(Calidris) pugnax " U
pentru aceasta | pentru aceasta spe-
specie. cie
Modificarile Modificarile aduse .. .. -
. . . . Fara im- e Fara im- Fara im-
. aduse proiectului | proiectului nu afec- . | Nefavorabila .
A234 Picus canus - . - . pact supli- . - pact su- | pact supli-
nu afecteaza supli- | teazd suplimentar — inadecvata X
mentar plimentar mentar

mentar parametrii

tintele parametrilor
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. oo . ntifi- -
. Denumire stiinti- e . Semnifi-
Denumire < ... | Parametru afec-| . .. carea im- Starea de Forma de -
fica habitat/spe- Tinta parametru ; 5 catia im-
ANPIC . tat pactului conservare impact .
cie pactului
(u.m)
stabiliti ~ pentru | stabiliti pentru
aceasta specie. aceasta specie
Modificarile Modificarile aduse
aduse proiectului | proiectului nu afec- .. - ..
. B ! - . Fara im- Fara im- Fara im-
A220 Strix nu afecteaza supli- | teazd suplimentar act supli- Favorabili act su- act supli-
uralensis mentar parametrii | tintele parametrilor P P Pz P P
L S mentar plimentar mentar
stabiliti ~ pentru | stabiliti pentru
aceasta specie. aceasta specie
Modificarile Modificarile aduse
aduse proiectului | proiectului nu afec-
A307 Sylvia nu afecteaza para- | teazd tintele para- | Fard im- . Fara im- Fara im-
. " oy L e Favorabila
nisoria metrii stabiliti | metrilor  stabiliti pact pact pact
pentru aceastd | pentru aceasta spe-
specie. cie
Modificarile Modificarile aduse
aduse proiectului | proiectului nu afec-
A166 Tringa nu afecteaza para- | teazd tintele para- | Fard im- Nefavorabild | Farad im- Fard im-
glareola metrii stabiliti | metrilor  stabiliti pact — inadecvata pact pact
pentru aceastd | pentru aceasta spe-
specie. cie

In cadrul Studiului de Evaluare Adecvata (inclusiv varianta revizuiti din anul 2016) a fost analizat impactul
asupra speciilor si habitatelor de interes conservativ din aceasta arie naturald protejata, rezultand o serie de masuri
de reducere a impactului proiectului asupra acestora si de mentinere a permeabilitatii zonei prin diferite lucrari de
arta (panouri fonoabsorbante, ecoducte, viaducte, tuneluri, etc).
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Modificarile din prezentul memoriu vizeaza in principal modificarea pozitiei
kilometrice a unei parti din lucrdri ca urmare a adaptarii traseului la conditiile din
teren si nu vor produce un impact suplimentar semnificativ asupra speciilor si
habitatelor existente Tn cadrul celor 2 arii naturale protejate.

3. descrierea si analiza impactului cumulativ generat de PP analizat
impreund cu alte PP-uri care afecteaza parametrii obiectivelor de
conservare a speciilor si habitatelor din ANPIC potential afectate.
Impactul cumulativ a fost evaluat in cadrul Studiului de Evaluare Adecvata

(inclusiv varianta revizuitd din anul 2016), prin prezentul memoriu nu se aduc
modificari semnificative ale datelor care au stat la baza obtinerii acordului de mediu
nr. RO-ANPM-07/09.09.2010 revizuit in data de 24.12.2013, revizuit cu Anexa 2 in
data de 09.12.2016. Modificarile aduse proiectului vor fi realizate in zona culoarului
evaluat in procedura de revizuire a acordului de mediu.

Impactul cumulativ a fost analizat luandu-se 1n considerare toate
particularitdtile, astfel:

Impactul cumulat va fi dat de faptul ca autostrada este construita intr-o zona
in care existd si alte proiecte de infrastructura, dar si alte activitati de locuire sau
industriale. Modificarile aduse proiectului nu vor genera impact cumulat suplimentar
fata de cel evaluat in cadrul studiilor de mediu pe baza carora a fost emis acordul de
mediu nr. RO-ANPM-07/09.09.2010 revizuit in data de 24.12.2013, revizuit cu
Anexa 2 in data de 09.12.2016.

Efectele cumulative s-au analizat, avand in vedere ca tronsonul de autostrada
va fi amplasat intr-o zona in care exista deja si alte proiecte de infrastructura, iar
influenta acestora este destul de importanta asupra nivelului traficului din zona
amplasamentului.

Tn ceea ce priveste impactul cumulativ intre autostrada Lugoj-Deva si alte
obiective existente sau propuse a se realiza in zona de influenta a proiectului, acesta
se va manifesta, in special prin poluarea aerului (utilaje de constructie, consumul de
carburanti, transportul materialelor, prefabricatelor, personalului, activitatea din
organizarile de santier, emisii de substante poluante in atmosfera (NO , CO, SO,
particule in suspensie) etc.), apei (pierderi accidentale de materiale, combustibili,
uleiuri din masinile si utilajele santierului, ce pot ajunge in ape etc.), solului
(carburanti, combustibili, vopsele, solventi etc.). florei si faunei (substante si
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compusi chimici. cum sunt NOy. SO, CO, Ph, Cd, Cr, Ni, ce pot avea efecte toxice
asupra speciilor vegetale si animale).

Impactul cumulativ a fost analizat pentru fazele de executie si operare a
proiectului si a altor investitii din zona. Astfel, in conformitate cu cele specificate
anterior, activitatile realizate in cadrul viitoarelor investitii si a autostrazii, se vor
desfasura separat in timp, pe suprafete diferite, impactul cumulat din perioada de
executie fiind limitat si redus cu ajutorul masurilor operationale prevazute in cadrul
Studiului de Evaluare Adecvata (inclusiv varianta revizuitd din anul 2016). Prin
modificarile aduse proiectului neaducandu-se modificari semnificative ale datelor
care au stat la baza obtinerii acordului de mediu nr. RO-ANPM-07/09.09.2010,
revizuit in data de 24.12.2013, revizuit cu Anexa 2 in data de 09.12.2016, prin
urmare nu sunt necesare masuri suplimentare pentru reducerea impactului
cumulativ.

In ceea ce priveste faza de operare poate fi inregistrat un impact cumulat intre
obiectivul de investitie si proiectele de infrastructura din zona, in conditiile in care
nivelul de trafic de pe acestea va fi influentat semnificativ de operarea tronsonului
de autostrada, dar aceasta forma de impact este generata de intreg proiectul si nu de
modificarile aduse acestuia.

Din momentul deschiderii traficului pe tronsonul de autostrada, traficul greu
pe drumurile existente se va reduce semnificativ, fapt ce va conduce si la scaderea
nivelului de substante poluante emise la nivelul drumurilor existente, astfel ca
impactul cumulativ sa fie unul extrem de redus.

In aprecierea limitelor intre care s-a evaluat posibilitatea existentei unui
impact cumulat, a duratei si a cailor de cumulare a acestuia, s-a tinut cont de factorii
care pot sd isi insumeze efectul in spatiu si timp si care pot conduce la efecte
cumulative intre obiectivele de investitie existente si/sau cele ce sunt planificate a fi
realizate in zona de amplasament a autostrazii si vecinatati, pe o distanta de cca 2-3
km (cum ar fi proiectul de modernizare a CF in zona limitrofa autostrazii, efect
cumulat resimtit doar daca vor coincide perioadele de realizare).

S-au evaluat caile posibile de cumulare a impactelor potentiale cumularea de
noxe emise, efecte cumulative ale zgomotului si vibratiilor s,a.

Asadar, prin implementarea masurilor de reducere a impactului (prevazute n
cadrul Studiului de Evaluare Adecvata, inclusiv varianta revizuitd din anul 2016),
pentru investitia propusa, impactul rezidual si impactul cumulat va fi negativ-
nesemnificativ, totodatd modificadrile aduse proiectului sunt nesemnificative si nu
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conduc la modificarea datelor care au stat la baza obtinerii acordului de mediu nr.
RO-ANPM-07/09.09.2010, revizuit in data de 24.12.2013, revizuit cu Anexa 2 in

data de 09.12.2016.

E.2. Identificarea incertitudinilor
Incertitudinile identificate in procesul de analiza a PP, a efectelor si
impacturilor sunt prezentate prin completarea tabelului urmator (Tabelul nr. 27).

Tabelul nr. 27 Incertitudini identificate

Componenta

Incertitudini identificate

Descrierea
proiectului

Nu este cazul. Se cunosc toate detaliile legate de
implementarea proiectului (suprafete ce vor fi ocupate,
amplasamentul acestora)

Alte PP

Nu este cazul. Activitdtiile care pot genera impact cumulat]
asupra speciilor din siturile Natura 2000 nu sunt de natura sa
conduca la modificarea datelor care au stat la baza obtinerii
acordului de mediu nr. RO-ANPM-07/09.09.2010, revizuit in
data de 24.12.2013, revizuit cu Anexa 2 in data de 09.12.2016.
Modificarile aduse proiectului vor fi realizate in zona
culoarului evaluat in proecdura de obtinere / revizuire a
acordului de mediu.

Presiuni s1
amenintari
identificate pentru
ANPIC

Nu este cazul. Desi ariile naturale protejate nu au plan de
management presiunile si amenintarile sunt prezentate in|
Formularul standard si se referda inclusiv la drumuri,
autostrazi.

Localizarea
habitatului/ speciei
fata de proiect

Nu este cazul. In analiza prezentatd mai sus s-a constat ci
existd specii si habitate potentiale pe suprafata proiectului.
Pentru acest proiect a fost elaborat Studiului de Evaluare
Adecvata, inclusiv varianta revizuitd din anul 2016, unde au
fost propuse masuri de reducere a impactului pentru toate
speciile din zona amplasamentului. Pentru modificarile aduse
proiectului nu este necesara propunerea unor masuri
suplimentare de reducere / eliminare a impactului asupra
mediului.

Informatii privind
valoarea actuala a
parametrilor
obiectivelor de
conservare

Nu este cazul. Sunt disponibile date cu privire la valoarea

majoritdtii parametrilor din obiectivele specifice de
conservare. (site ANANP)
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Starea de conservare

Nu este cazul. Starea de conservare este prezentatd pentrul
specii in cadrul formularelor standard ale siturilor Natural
2000, modificarile starii de conservare ale speciilor si
habitatelor de la nivelul celor doua arii naturale protejate sau
a concluziilor studiului de evaluare adecvata care au stat la
baza emiterii acordului de mediu nr. RO-ANPM-
07/09.09.2010, revizuit in data de 24.12.2013, revizuit in data
de 09.12.2016.

Valoare tinta
parametru

Nu este cazul. Se cunoaste valoarea tinta pentru majoritateal
parametrilor din cadrul obiectivelor specifice de conservare.
Modificarile aduse proiectului nu vor conduce la afectarea
valorii tintd a parametrilor.

Posibilitatea ca
parametrul sa fie
afectat de proiect

Nu este cazul. Tn analiza efectuati s-a constat ci existi
parametrii ce pot fi afectati (de exemplu: suprafata habitatelor
speciilor, indivizi ai populatiei, arbori de biodiversitate), in
cadrul Studiului de Evaluare Adecvata, inclusiv varianta
revizuitd din anul 2016, a fost analizat impactul proiectului
asupra speciilor si habitatelor din zona de influenta a
proiectului si au fost propuse masuri de reducere a impactului
(inclusiv masuri de asigurare a conectivitdtii), modificarile
aduse proiectului nu sunt de natura sa conduca la modificari
ale concluziilor care au stat la baza emiterii acordului de
mediu nr. RO-ANPM-07/09.09.2010, revizuit in data de
24.12.2013, revizuit in data de 09.12.2016.

Cuantificarea
impacturilor

Nu este cazul. Au fost cuantificat impacturile generate de
implementarea proiectului in cadrul Studiului de Evaluare
Adecvata, inclusiv varianta revizuitd din anul 2016,
modificarile aduse proiectului nu sunt de naturd sda conduca
impacturi suplimentare si nici la modificari ale concluziilor
care au stat la baza emiterii acordului de mediu nr. RO-
ANPM-07/09.09.2010, revizuit Tn data de 24.12.2013,

revizuit in data de 09.12.2016.

E.3. Concluziile referitoare la descrierea si cuantificarea impacturilor
1. pierdere directa prin reducerea suprafetei acoperite de habitat ca urmare a

distrugerii sale fizice:
Nu este cazul.

Desi cele doud arii naturale protejate nu au fost desemnate

pentru habitate de interes comunitar, in cadrul Studiului de Evaluare Adecvata,
inclusiv varianta revizuita din anul 2016, a fost analizata pierderea de habitat, s-a
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analizat impactul asupra habitatelor si au fost stabilite masuri de reducere, iar
modificdrile aduse proiectului nu sunt de naturd sa conduca la pierderi suplimentare
de habitate si nici la modificari ale concluziilor care au stat la baza emiterii acordului
de mediu nr. RO-ANPM-07/09.09.2010, revizuit in data de 24.12.2013, revizuit in
data de 09.12.2016.

2. pierderea habitatului de reproducere, hranire, odihna ale speciilor:

Nu este cazul. In cadrul Studiului de Evaluare Adecvati, inclusiv varianta
revizuitd din anul 2016, a fost analizata pierderea de habitat de reproducere, hranire
si odihna ale speciilor, s-a analizat impactul asupra pierderii de habitat de
reproducere, hranire si odihna al speciilor si au fost stabilite masuri de reducere, iar
modificdrile aduse proiectului nu sunt de naturd sa conduca la pierderi suplimentare
de astfel de habitate si nici la modificari ale concluziilor care au stat la baza emiterii
acordului de mediu nr. RO-ANPM-07/09.09.2010, revizuit in data de 24.12.2013,
revizuit in data de 09.12.2016.

3. alterare/degradare prin deteriorarea calitdtii habitatului, care conduce la o
abundenta redusa a speciilor caracteristice sau la modificarea structurii biocenozei
(componenta speciilor):

Nu este cazul. Desi cele doud arii naturale protejate nu au fost desemnate
pentru habitate de interes comunitar, in cadrul Studiului de Evaluare Adecvata,
inclusiv varianta revizuita din anul 2016, a fost analizat impactul privind degradarea
habitatelor de interes conservativ din zona si au fost stabilite masuri de reducere, iar
modificdrile aduse proiectului nu sunt de naturd sa conduca la alterari suplimentare
ale habitatelor si nici la modificari ale concluziilor care au stat la baza emiterii
acordului de mediu nr. RO-ANPM-07/09.09.2010, revizuit in data de 24.12.2013,
revizuit in data de 09.12.2016

4. alterare/degradare prin deteriorarea habitatelor de reproducere, hranire,
odihna a speciilor:

Nu este cazul. In cadrul Studiului de Evaluare Adecvati, inclusiv varianta
revizuita din anul 2016, a fost analizatd degradarea habitatelor de reproducere,
hranire si odihna ale speciilor, s-a analizat impactul privind degradarea habitatelor
de reproducere, hranire si odihna ale speciilor si au fost stabilite masuri de reducere,
lar modificarile aduse proiectului nu sunt de naturda sia conduca la alterari
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suplimentare ale acestor tipuri de habitate si nici la modificari ale concluziilor care
au stat la baza emiterii acordului de mediu nr. RO-ANPM-07/09.09.2010, revizuit
Tn data de 24.12.2013, revizuit in data de 09.12.2016.

5. perturbare prin schimbarea conditiilor de mediu existente: stramutari ale
exemplarelor speciilor, modificari comportamentale ale speciilor:

Nu este cazul. In cadrul Studiului de Evaluare Adecvati, inclusiv varianta
revizuita din anul 2016, au fost analizate perturbarile potentiale ale speciilor de
interes conservativ si au fost propus masuri de reducere a acestora, modificarile
aduse proiectului nu sunt de naturd sa conduca la perturbari suplimentare ale
speciilor si nici la modificari ale concluziilor care au stat la baza emiterii acordului
de mediu nr. RO-ANPM-07/09.09.2010, revizuit in data de 24.12.2013, revizuit n
data de 09.12.2016.

6. fragmentare prin crearea de bariere fizice sau comportamentale in
habitatele conectate din punct de vedere fizic sau functional sau prin impartirea
acestora in fragmente mai mici $1 mai izolate:

Nu este cazul. Tn cadrul Studiului de Evaluare Adecvati, inclusiv varianta
revizuita din anul 2016, a fost analizatd fragmentarea habitatelor speciilor (inclusiv
in sensul conectivitatii acestora), identificind bariere ce se creeaza prin
implementarea proiectului, totodata propunand si masuri de refacere a conectivitatii,
de altfel acest tronson de autostrada implementdnd aceste masuri integral,
modificarile aduse proiectului nu sunt de naturd s conduca la creearea de bariere
suplimentare Tn habitatele speciilor si nici la modificari ale concluziilor care au stat
la baza emiterii acordului de mediu nr. RO-ANPM-07/09.09.2010, revizuit in data
de 24.12.2013, revizuit in data de 09.12.2016.

/. reducerea efectivelor populationale ca urmare a mortalititii directe
generata de PP sau ca urmare a celorlalte forme de impact:

Nu este cazul. In cadrul Studiului de Evaluare Adecvati, inclusiv varianta
revizuitd din anul 2016, au fost analizate pierderile de indivizi ai speciilor (inclusiv
de mortalitdti accidentale), identificand un potential de mortalitate accidentala redus,
modificdrile aduse proiectului nu sunt de naturd sa conduca la cresterea numarului
de victime accidentale si nici la modificari ale concluziilor care au stat la baza
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emiterii acordului de mediu nr. RO-ANPM-07/09.09.2010, revizuit in data de
24.12.2013, revizuit Tn data de 09.12.2016.

8. alte impacturi indirecte prin modificarea indirecta a calitatii mediului:

Nu este cazul. Modificarile aduse proiectului vizeaza in principal modificarea
pozitiei kilometrice a lucrarilor de artd datoritd adaptarii traseului autostrazii la
conditiile din teren si nu conduc la modificari ale concluziilor care au stat la baza
emiterii acordului de mediu nr. RO-ANPM-07/09.09.2010, revizuit in data de
24.12.2013, revizuit in data de 09.12.2016.

9. incertitudinile identificate:

Nu este cazul. S-au identificat toate elementele necesare pentru estimarea
impactului generat de modificarile aduse proiectului asupra speciilor de interes
conservativ din cele doua arii naturale protejate.

XIV. Pentru proiectele care se realizeaza pe ape sau au legatura cu apele,
memoriul va fi completat cu urmatoarele informatii, preluate din Planurile
de management bazinale, actualizate:

Nu este cazul. Modificarile aduse proiectului se refera preponderent la modificari
de pozitie kilometrica in raport cu situatia reald din teren si nu implica modificarea
conditiilor de mediu care au stat la baza emiterii acordului de mediu nr. RO-ANPM-
07/09.09.2010, revizuit in data de 24.12.2013, revizuit in data de 09.12.2016.

XV. Criteriile prevazute in anexa nr. 3 la Legea nr. 292/2018 privind
evaluarea impactului anumitor proiecte publice si private asupra mediului
se iau in considerare, daca este cazul, in momentul compilarii informatiilor
in conformitate cu punctele 111-XI

1. Caracteristicile proiectelor
Caracteristicile proiectelor trebuie examinate, in special, in ceea ce priveste:
a) dimensiunea si conceptia intregului proiect;

Modificarile proiectului se refera la Autostrada Lugoj — Deva (A1), Lot 2: km
27+620 — km 56+220 Sectiunea E, care se desfasoara pe teritoriul administrativ al
Judetului Timis, traversand unitatea administrativ teritoriala Margina si pe teritoriul
administrativ al Judetului Hunedoara, traversand unitatea administrativ teritoriala
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Lapugiu de Jos. Imobilul studiat face parte din domeniul public al statului si al
unitatii administrativ teritoriale, si proprietari privati.

Modificarile aduse proiectului se referd la sectorul de autostradd cuprins intre km
47+090 —km 56+220 si sunt urmatoarele:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

profilul transversal tip al platformei autostrazii: latimea spatiului de lucru / de
deformare, prevazuta in spatele parapetului marginal s-a modificat la 1,70 m,
astfel rezultand o latime totald de 29,40 m;

profilul longitudinal: Tncepand cu km 52+140 traseul a fost adaptat la condi-
tille din teren pentru a fi asigurata o distanta de 50 m intre cele doua axe,
pentru a se executa cele doud tunele in conditii de siguranta, astfel incat zonele
de influenta sa nu interfereze;

tuneluri: a fost extinsa lungimea tunelurilor nr.1 si nr. 2 pentru evitarea exca-
vatiilor si a riscului de aparitie a unor noi fenomene de instabilitate si pentru
adaptarea la situatia din teren a lucrarilor. Conform normativelor in vigoare
este necesara asigurarea gabaritului de 5,00 m;

structura rutierd pe autostrada: s-au adaptat denumirile materialelor pentru in-
cadrarea in normativele in vigoare si s-a avut in vedere uniformizarea structurii
rutiere pe intregul tronson de autostrada;

drumuri de acces/drumuri tehnologice — au aparut diferente ale pozitiilor kilo-
metrice datorita adaptarii lucrdrilor la conditiile din teren;

viaducte pe autostrada:

e s-a modificat pozitia kilometrica de la km 53+394 — km 53+516 la km
53+416,89 - km 53+526,71 (fir 1) si km 53+374 — km 53+496 la km
53+377,57 — km 53+487,34 (fir 2), precum si lungimea acestora de la
121,50 mla 121,99 min cazul firului 1, respectiv la 121,60 m in cazul
firului 2 datoritd adaptarii structurilor la conditiile din teren, in vederea
asigurarii distantei de 50 m intre cele doud axe ale tunelelor, structura
proiectatd are acelasi numar de deschideri;

e la km 55+775 a fost prevazut pe autostrada peste DC 144 un viaduct
fir I si fir II ce Inlocuieste podetele de la km 55+833 si km 55+956
precum si structura casetata de la km 55+983;

7) pasaje peste autostrada ale altor drumuri: s-a modificat pozitia kilometrica a

pasajului peste drum agricol de la km 56+120 la km 56+051,63 si lungimea
acestuia de la 46,68 m la 50 m datorita adaptarii la conditiile din teren si re-
nuntarea la echivalarea kilometrica din zona tunelului 2;
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8) structuri casetate si podete metalice:

e prin extinderea caii 1 a tunelului 2 nu a mai fost necesara prevederea pode-
tului la km 55+529; acesta a fost repozitionat la km 55+434 doar
pe calea 2 a autostrazii,

e podetele de la km 55+833, km 55+956 si structura casetata de la km 55+983
nu se mai realizeaza deoarece va fi realizat un viaduct in locul acestora,
reducéndu-se astfel impactul asupra mediului;

e relocari de drumuri: au rezultat modificari ale pozitiilor kilometrice cat si
a lungimii la unele relocari din reproiectarea in plan a lucrarilor de relocare
a drumurilor intersectate de autostrada;

9) deviere retele electrice: s-a modificat pozitia kilometrica pentru reteaua elec-
trica prevazuta de la km 47+540 - km 48+920 la km 47+640 - km 48+920
Derivatie 20 kV Costeiu de Sus;

10) relocari canale:

e a fost prevazuta o relocare de canal noud la km 48+070 unde traseul
autostrazii intersecteaza un fir de vale necadastrat;

e se modifica pozitia kilometrica de relocare a canalului de la km 52+168 la
km 51+980 - km 52+610;

e relocarea canalului de la km 55+529 nu se mai realizeaza;

e relocarea canalelor de la km 55+833 si km 55+956 se va realiza la km
55+734 printr-o structura cu 5 deschideri (viaduct fir I si 1)) peste DC 144
ce inlocuieste podetele de la km 55+833 si km 55+956 precum si structura
casetata de la km 55+983;

11) relocari cursuri de apa: deviere paraul Icuiu - se modifica intervalul ki-
lometric prevazut de la km 50+090 — km 51+340 la km 50+120 — km 51+340
datoritd completarii planurilor de situatie cu lucrarile proiectate si adaptarii la
situatia reala din teren;

12) panouri fonoabsorbante: a fost necesara repozitionarea panourilor si co-
relarea lungimii acestora conform dispunerii lucrarilor proiectate pe planul de
situatie si a adaptarii traseului in vederea asigurarii distantei de 50 m intre cele
doua axe ale tunelelor:

e km51+595 - km 52+671 (Fir I), L=1076.36 m la km 51+596 - km
52+676 (Fir [), L=1080 m;
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e km51+616-km 52+688 (Fir Il ) L=1071.36 m la km 51+605-km 52+688
(Fir 11') L=1083 m;

e km 53+394-km 53+516 (Fir 1), L=121.50 m la km 53+410-km 53+532
(Fir 1), L=122 m;

o km 53+374-km 53+496 (Fir 11) L=121.50m la km 53+371-km 53+493
(Fir 1) L=122 m;

13) garduri de protectie - datorita adaptarii lucrarilor la conditiile din teren
a fost necesara rekilometrarea.

b) cumularea cu alte proiecte existente si/sau aprobate;
Impactul cumulat se poate manifesta prin:

e creserea nivelului zgomotelor si vibratiilor;

o amplificarea efectelor datorate prezentei umane;

e ocuparea unor suprafete de teren;

Principalele presiuni actuale care ar putea avea potentialul de a genera efecte
cumulative ca urmare a realizarii proiectului sunt reprezentate de existenta in zona
amplasamentului proiectului a infrastructurii rutiere si feroviare, a unor investitii noi
de modernizare/reabilitare drumuri, investitii de retele de utilitati sau instalatii IPPC.

Astfel pentru analiza impactului cumulat au fost identificate proiectele
Importante executate sau propuse in zona de implementare a proiectului.

Proiectul de autostrada Lugoj-Deva a fost impartit in mai multe tronsoane, iar
lucrarile de executie nu s-au derulat simultan pe aceste tronsoane si nici nu se vor
derula n acelasi timp dat fiind faptul ca exista contracte semnate in perioade diferite
de timp si cu perioade de executie diferite, acest tronson fiind ultimul in executie,
lar cele mai multe dintre tronsoane fiind deja finalizate.

Proiectele existente sau in curs de implementare identificate in zona
autostrazii Lugoj-Deva (Al) ce ar putea genera un impact cumulat in etapa de
executie au un caracter temporar, punctiform si redus ca dimensiune, in consecinta
impactul acestora asupra mediului va fi nesemnificativ. Trebuie mentionat ca
sectiunea ramasa din cadrul autostrazii Lugoj-Deva are cca 9km, iar finalizarea
acesteia va insemna de fapt finalizarea intregii autostrazi.

Dupa realizarea proiectului propus, se apreciaza ca prin decongestionarea

traficului actual, precum si atragerea traficului de tranzit din zona, realizarea
autostrazii va avea efecte semnificative pozitive asupra calitdtii aerului din zona,
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asupra nivelului de zgomot, precum si asupra timpului de tranzit,iar nivelul emisiilor
poluantilor atmosferici asociati traficului va scadea semnificativ la nivelul
drumurilor existente.

Din analiza formelor de impact potentiale si a intensitatii nu se estimeaza ca
impactul cumulat sd ajunga la intensitatea semnificativ pentru niciun factor de
mediu. Modificarile aduse proiectului vor fi realizate in zona culoarului evaluat in
procedurile de obtinere si de revizuire a acordului de mediu si nu vor conduce la
generarea unui impact cumulativ suplimentar.

Proiecte in executie:

e reabilitarea liniei de cale ferata Frontiera — Curtici — Simeria, parte
componenta a Coridorului IV Pan European, pentru circulatia trenurilor
cu viteza maxima de 160 km/h;

e drum de Legatura intre Autostrada Al Arad - Timisoara - DN 69
Proiecte propuse

e autostrada Timisoara — Moravita.

Evaluarea impactului cumulat asupra factorului de mediu aer

Impactul proiectelor asupra factorului de mediu aer se poate manifesta prin:

e emisii din surse mobile reprezentate de traficul rutier ;

e emisii difuze de la executia sapaturilor si/sau a umpluturilor, executia
sistemului rutier;

e emisii din surse mobile reprezentate de functionarea vehiculelor de
transport materii prime si materiale cat si a diverselor utilaje de constructie.

Probabilitatea de aparifie a unui impact cumulat asupra aerului este redusa
deoarece proiectele din zona amplasamentului sunt in diverse stadii de executie, iar
cele propuse pot fi la acest moment in faza de licitatie sau de realizare studii de
fezabilitate. In situatia n care presupunem ca lucrdrile s-ar realiza simultan, exista
posibilitatea inregistrarii unui impact cumulat asupra aerului, dar acesta ar fi
temporar si reversibil, de asemenea, ar fi limitat ca zond deoarece lucrdrile se
realizeaza etapizat.

Tn ce priveste impactul cumulat generat de zgomot si vibratii impactul se
poate manifesta prin:

e zgomot si vibratii de la functionarea utilajelor de constructie;

e zgomot si vibratii de la functionarea utilajelor necesare pentru transportul

materiilor prime, materialelor de constructie si a deseurilor.
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Este de mentionat faptul ca modificarile din cadrul proiectului vizeaza in
principal modificarea pozitiei kilometrice a obiectelor de arta (poduri, podete,
viaducte, tuneluri) in raport cu kilometrajul autostrazii, fiind generate de adaptarea
la situatia din teren.

Magnitudinea impactului depinde de specificul lucrarilor executate, de
utilajele si tehnologiile de constructie utilizate, de conditiile meteorologice si de
perioada de timp necesara finalizarii investitiilor. Activitatile din cadrul proiectelor
care pot reprezenta surse de poluanti atmosferici sunt operatiile de sapaturi /
umpluturi, realizarea sistemului rutier, transportul si manevrarea materialelor de
constructie ce au ca rezultat emisii reduse de particule, emisii de poluanti specifici
gazelor de esapament generate de vehiculele care transporta masa
lemnoasa,deseurile. Realizarea lucrarilor de constructie a infrastructurii rutiere
implica folosirea de utilaje performante cu nivel redus de emisii in atmosfera.

Dupd finalizarea lucrdrilor de constructie si indepartarea mijloacelor de
transport si a utilajelor se vor reduce considerabil emisiile de pulberi si poluanti in
atmosfera. In perioada de functionare nu va exista impact cumulativ care sa necesite
instituirea de masuri de reducere a impactului cumulativ.

Autostrada in perioada de operare va avea impact semnificativ pozitiv asupra
calitatii aerului la nivelul zonei analizate datoritd atragerii traficului de tranzit de la
nivelul drumurilor utilizate in prezent, a reducerii emisiilor de poluanti atmosferici
asociati traficului rutier si a reducerii consumului de combustibili pentru tranzitarea
zonei.

Evaluarea impactului cumulat asupra factorului de mediu apa
Impactul proiectului asupra factorului de mediu apa se poate manifesta prin:
e poluarea apelor de suprafata si a celor subterane in cazul deversarii de ape
uzate neepurate/insuficient epurate sau de utilizare a unor mijloace de
transport/utilaje care prezinta scurgeri de carburant/ulei;
e gestionarea necorespunzdtoare a materiilor prime, materialelor si a deseurilor
generate;
e producerea unor accidente rutiere in care sunt implicate vehicule care
transporta substante chimice si periculoase;
In conditii respectarii tehnologiilor de executie precum si a utilizarii
mijloacelor de transport si a utilajelor care au o stare tehnica corespunzatoare,
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lucrarile de executie a investitiilor propuse nu au o influentd semnificativa asupra
corpurilor de apa. In timpul executiei lucririlor de constructie a autostrazii se poate
produce 0 usoara crestere a turbiditatii apelor raurilor existente in zona fronturilor
de lucru active, dar aceasta forma de impact este temporara si reversibila. Este de
mentionat faptul ca modificarile din cadrul proiectului vizeaza in principal
modificarea pozitiei kilometrice a obiectelor de arta (poduri, podete, viaducte,
tuneluri) in raport cu kilometrajul autostrazii, fiind generate de adaptarea la situatia
din teren.

Realizarea lucrarilor proiectului propus nu vor influenta corpurile de apa
subterana.

Executia lucrdrilor de constructie nu vor genera impact cumulat asupra
corpurilor de api de suprafata sau subterane. Tn perioada de operare poate fi
inregistrat un impact cumulat numai in cazul producerii unor poludri accidentale sau
a gestionarii necorespunzatoare a deseurilor.

Evaluarea impactului cumulat asupra factorului de mediu sol

Impactul proiectelor analizate asupra factorului de mediu sol se poate

manifesta prin:
e ocuparea temporara a terenului pentru realizarea de organizdri de santier si
drumuri de acces;
e ocuparea permanenta a terenurilor pentru realizarea proiectelor de
infrastructura;
e modificarea temporara a structurii profilurilor de soluri si compactarea solului
in zonele intens circulate.

Avand 1n vedere cd proiectele sunt in diferite stadii de implementare unele
fiind in executie, iar din cele propuse unele sunt la etapa de realizare a licitatiilor
sau a studiilor de fezabilitate /proiect tehnic existd o probabilitate mica ca acestea sa
fie realizate simultan.

In perioada de functionare nu va exista impact cumulativ care sa necesite
implementarea de masuri de reducere a impactului cumulativ.

Evaluarea impactului cumulat asupra biodiversitatii

Impactul proiectelor propuse sau aflate in exploatare asupra factorului de
mediu biodiversitate se poate manifesta prin:

e ocupare temporard sau permanenta a unor suprafete de teren;
e deversari accidentale de apa neepurata corespunzator;
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e emisii de poluanti in mediu;

e emisii de zgomot si vibratii;

e afectarea unor zone sensibile (zone de hranire, zone de reproducere, zone de
adapost)

Avand in vedere ca proiectele analizate sunt in diverse stadii de executie,
exista o probabilitate mica sa fie realizate simultan.

Tn situatia in care lucririle de constructie ar fi realizate simultan, s-ar cumula
emisiile de zgomot, dar avand in vedere distanta mare dintre zonele de implementare
a proiectelor, nu va fi inregistrat impact cumulat asupra biodiversitatii.

Realizarea lucrarilor propuse nu va conduce la generarea unui impact cumulat
asupra celorlalte arii naturale protejate deoarece nu va genera niciun fel de impact
asupra acestora.

Traseul acestei sectiuni, Autostrada Lugoj — Deva (Al), Lot 2: km 27+620 —
km 56+220 Sectiunea E, la care se refera prezentele modificari se intersecteaza cu
ariile naturale protejate ROSCI0355 Podisul Lipovei - Poiana Rusca si ROSPA0029
Defileul Muresului Inferior - Dealurile Lipovei. Modificarile aduse proiectului vor
fi realizate in zona culoarului evaluat n procedura de obtinere / revizuire a acordului
de mediu si nu necesitda stabilirea unor masuri suplimentare pentru protectia
ecosistemelor terestre si acvatice fata de cele prevazute in documentatia ce a stat la
baza emiterii acordului de mediu nr. RO-ANPM-07/09.09.2010, revizuit in data de
24.12.2013, revizuit in data de 09.12.2016.

Trebuie mentionat cd majoritatea lucrdrilor de artd din cadrul acestei
subsectiuni din Autostrada Lugoj-Deva (respectiv: tuneluri, ecoducte, viaducte) sunt
lucrari reiesite din documentatia de mediu (din Studiul de Evaluare adecvata,
inclusiv varianta revizuitd din anul 2016), fiind necesare, in special pentru
mentinerea conectivitatii habitatelor speciilor de carnivore mari sau pentru
mentinerea permeabilitdtii pentru speciile de amfibieni sau alte specii de interes
conservativ. Modificarile aduse proiectului vizeaza in principal modificarea pozitiei
kilometrice a lucrdrilor de arta datorita adaptarii la situatia din teren si nu vor
conduce la modificarea gradului de permeabilitate al autostrazii.

Tn etapa de operare vor fi inregistrate efecte pozitive asociate beneficiilor date
de calitatea buna a drumurilor (emisii mai scazute de poluanti atmosferici,
gestionarea corespunzdtoare a apelor pluviale, mobilitate crescutd a populatiei etc.)
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c) utilizarea resurselor naturale, in special a solului, a terenurilor, a apei si a
biodiversitatii
Folosinta actuala a terenurilor este: teren arabil, pasune, padure, vii si alte
categorii de folosinta (cai de comunicatie rutiere si feroviare, canale, cursuri de ape),

iar dupa finalizarea proiectului vor avea categoria de folosintd drum si au facut

obiectul exproprierii lucrarii de utilitate publica de interes national.

d) cantitatea si tipurile de deseuri generate/gestionate

Modificarile aduse proiectului nu vor genera noi tipuri de deseuri fata de cele
mentionate Tn documentatia pe baza careia a fost obtinut acordul de mediu nr. RO-
ANPM-07/09.09.2010, revizuit in data de 24.12.2013, revizuit in data de
09.12.2016.

e) poluarea si alte efecte negative

La capitolul VI a fost descris punctual impactul estimat asupra factorilor de
mediu. Ca si concluzie generala modificarile aduse proiectului nu vor genera noi
surse de poluare sau alte efecte negative fata de cele mentionate in documentatia pe
baza careia a fost emis acordul de mediu nr. nr. RO-ANPM-07/09.09.2010, revizuit
n data de 24.12.2013, revizuit in data de 09.12.2016.

f) riscurile de accidente majore si/sau dezastre relevante pentru proiectul
in cauza, inclusiv cele cauzate de schimbarile climatice, conform informatiilor
stiintifice

Modificarile aduse proiectului nu vor conduce la cresterea riscului de
producere a unor accidente majore, avand in vedere cd sunt modificari de naturd
kilometrica in raport cu situatia din teren, ce vor fi realizate in aceleasi zone evaluate
n cadrul documentatiilor de mediu elaborate pentru emiterea acordului de mediu nr.
RO-ANPM-07/09.09.2010, revizuit Tn data de 24.12.2013, revizuit in data de
09.12.2016.

Ca urmare a darii in exploatare a sectiunilor de autostrada se va reduce
semnificativ numarul accidentelor rutiere pe drumurile utilizate in prezent asigurand
confort participantilor la trafic si deplasarea in conditii de sigurantd. Nivelul
emisiilor de poluanti atmosferici la nivelul zonelor tranzitate de drumurile existente
se va reduce deoarece autostrada va atrage traficul de la nivelul acestor zone si se va
circula cu viteza constanta.
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De asemenea, se va reduce semnificativ nivelul poluarii atmosferice la nivelul
localitatilor care acum sunt traversate de drumurile utilizate.

Constructia si exploatarea sectiunilor de autostradd ce fac obiectul acestui
memoriu nu va conduce la cresterea riscurilor asociate schimbarilor climatice.

La analiza impactului proiectului asupra schimbarilor climatice au fost
luate in considerare prevederile urmatoarelor strategii / documente:
» Strategia UE privind adaptarea la efectele schimbarilor climatice (2013)

Conform prevederilor strategiei UE privind adaptarea la efectele schimbarilor
climatice, se mentioneaza faptul ca este crucial sa se consolideze capacitatea de
rezistenta la schimbarile climatice subliniind ca gestionarea necorespunzatoare a
resurselor de apa poate afecta semnificativ ecosistemele naturale si activitatile socio-
economice. Astfel, diferitele sectoare economice sunt din ce in ce mai expuse la
riscurile de mediu, ca urmare a producerii schimbarilor climatice, iar gestionarea
eficientd a riscurilor climatice prezinta o importantd majora pentru procesul de
dezvoltare durabila.

> ,Europa 2020: O strategie europeana pentru o crestere inteligenta,
durabila si favorabila incluziunii”

Aceasta strategie abordeaza aspecte privind utilizarea eficientda a resurselor
naturale Tn contextul provocarilor climatice actuale si viitoare. Strategia propune un
cadru integrat de actiune pentru domeniile schimbari climatice, energie, transport,
industrie, agriculturd si pescuit, biodiversitate si dezvoltare regionala, iar in acest
context abordarea provocarilor climatice trebuie sa raspunda la minimizarea
pericolelor care planeaza asupra mediului si societdtii umane in scopul sustinerii
dezvoltarii socio-economice si pentru adaptarea infrastructurilor la efectele
schimbarilor climatice previzibile.

»> Strategia Nationala privind Schimbirile Climatice (2013-2020)

Aceasta strategie abordeaza douda componente principale: cea de reducere a
concentratiei de gaze cu efect de sera si cea de adaptare la efectele schimbarilor
climatice (ASC). Elaborarea Agendei Nationale de Adaptare la Efectele
Schimbarilor Climatice si integrarea ei in politica existentd si viitoare reprezintd un
obiectiv major in cadrul componentei de adaptare si se va baza in principal pe actiuni
de prioritizare, termene de aplicare si instrumente specializate privind
managementul riscurilor climatice la nivel national si regional.
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Implementarea Strategiei nationale privind schimbarile climatice a fost in
responsabilitatea Guvernului, sub coordonarea Ministerului Mediului, Apelor si
Pidurilor (MMAP), respectiv a Directiei Generale Schimbari Climatice. In 2008 a
fost aprobat Ghidul privind adaptarea la efectele schimbarilor climatice (GASC) prin
ordinul 1170/2008, iar in 2013, a fost aprobatd Strategia Nationald a Romaniei
privind Schimbarile Climatice (2013 — 2020) prin HG nr. 529/2013.

» Strategia Nationald privind Schimbirile Climatice si cresterea
economica bazata pe emisii reduse de carbon pentru perioada 2016 —

2020 si Planul national de actiune pentru implementarea Strategiei

nationale privind schimbarile climatice si cresterea economica bazata pe

emisii reduse de carbon pentru perioada 2016 — 2020

Aceasta strategie a fost elaboratd in cadrul proiectului ,,Programul privind
schimbarile climatice si o crestere economica verde, cu emisii reduse de carbon” si
a fost aprobata prin HG nr. 739/2016.

> Scenariile de schimbare a regimului climatic in Romania pe perioada

2001 - 2030

Acest document a fost elaborat de catre Administratia Nationald de
Meteorologie care desfasoara cercetari in cadrul proiectelor nationale / europene
avand ca tematici urmatoarele: evaluarea hazardurilor in conditiile climatice actuale
si viitoare, riscurile climatice asociate, adaptarea in sectoare economice cheie
vulnerabile la efectele schimbarilor climatice (agricultura, paduri, resurse de apa,
turism, etc).

Proiectul va contribui la reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera, in
conformitate cu obiectivele initiativei Comisiei Europene "O Europa eficienta din
punctul de vedere al utilizarii resurselor - initiativa emblematica in cadrul Strategiei
Europa 2020", care promoveaza tranzitia spre o crestere bazatd pe resurse durabile
s1 un nivel scazut de carbon.

Analiza datelor existente privind schimbarile climatice a aratat o tendinta
crescatoare a temperaturii medii anuale, a temperaturilor extreme, a cantitatii medii
de precipitatii si a precipitatiilor extreme, precum si tendinta de scadere a vitezei
vantului inregistrate in zona de influenta a lotului 2, sectiunii E a autostrazii Lugoj-
Deva.

Analiza vulnerabilitatii, bazatd pe analiza senzitivitatii si a evaludrii
expunerii, a relevat faptul ca atat pentru conditiile actuale, cat si pentru cele viitoare
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au fost identificate doud variabile climatice cu vulnerabilitate scazutd (viteza medie
a vantului si incendiile de vegetatie), restul variabilelor avand vulnerabilitate medie.

Riscurile identificate asociate cu schimbadrile climatice sunt atat riscuri
naturale ce pot afecta elementele de infrastructurd (precum platforma autostrazii,
podetele), cat si riscuri operationale si de intretinere - cum ar fi restrictiile,
intreruperile sau conditiile de munca necorespunzatoare. Au fost propuse mai multe
solutii de adaptare pentru riscurile identificate, acestea fiind ulterior evaluate in
cadrul proiectului.

Au fost identificate variabilele climatice ce pot avea impact asupra sectiunii
E a autostrazii Lugoj-Deva. Ca urmare a analizei de risc, au fost identificate:

» un risc foarte mare (schimbari ale precipitatiilor extreme);

» doua riscuri ridicate (cresterea accelerata a temperaturii, fenomenul de inghet-
dezghet);

» cinci riscuri incadrate in categoria moderate (cresterea nr. de zile cu
temperaturi extreme pozitive, cresterea nr. de zile cu temperaturi foarte
scazute, schimbari ale mediei precipitatiei, eroziunea solului si ceata) si

» doua riscuri scazute (schimbari ale vitezei maxime a vantului, incendii de
vegetatie).

Ca urmare a implementarii masurilor de adaptare, nivelul riscurilor se reduce
considerabil, iar nivelul impactului poate fi incadrat drept ,,minor". Riscurile
reziduale pot fi incadrate Tn urmatoarele categorii:

» riscuri moderate (schimbari ale precipitatiilor extreme, cresterea accelerata a
temperaturii, fenomenul de Tnghet-dezghet);

» riscuri scazute (cresterea nr. de zile cu temperaturi extreme pozitive, cresterea
nr. de zile cu temperaturi foarte scazute, schimbari ale mediei precipitatiei,
eroziunea solului, ceata, schimbari ale vitezei maxime a vantului, incendii de
vegetatie).

9) riscurile pentru sinitatea umana - de exemplu, din cauza contaminarii
apei sau a poluarii atmosferice

Nu sunt obiective de interes public, monumente istorice si de arhitectura, zone
cu regim de restrictie, zone de interes traditional in apropierea amplasamentului
proiectului. Distanta minima fata de locuinte este de peste 200 m (satul Nemesesti).
Locuintele nu vor fi afectate de realizarea modificarilor aduse proiectului avand in
vedere distanta dintre amplasamentul lucrarilor si zonele locuite.
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2. Amplasarea proiectelor
a) utilizarea actuali si aprobati a terenurilor

Folosinta actuald a terenurilor este: teren arabil, pasune, padure, vii si alte
categorii de folosinta (cai de comunicatie rutiere si feroviare, canale, cursuri de ape),
iar dupa finalizarea proiectului vor avea categoria de folosintd drum si au facut
obiectul exproprierii lucrarii de utilitate publica de interes national.

b) bogitia, disponibilitatea, calitatea si capacitatea de regenerare relative
ale resurselor naturale, inclusiv_solul, terenurile, apa si biodiversitatea, din
zona si din subteranul acesteia

Resursele naturale necesare pentru implementarea proiectului vor fi preluate de
la operatori economici autorizati care detin acte de reglementare in care sunt stabilite
conditii s1 masuri in ce priveste exploatarea resurselor naturale. Solul excavat va fi
folosit pentru umpluturi si pentru refacerea suprafetelor afectate temporar de lucrari.
Réman valabile conditiile stabilite in cadrul studiilor de mediu pe baza carora a fost
emis acordul de mediu nr. RO-ANPM-07/09.09.2010, revizuit in data de
24.12.2013, revizuit in data de 09.12.2016.

C) capacitatea de absorbtie a mediului_natural, acordindu-se o atentie

speciala urmatoarelor zone:

1. zone umede, zone riverane, guri ale raurilor

Nu este cazul. Modificarile proiectului nu implica ocuparea suplimentara de
terenuri din zone umede, zone riverane sau guri ale raurilor, ci numai modificarea
pozitiei kilometrice a unei lucrari hidrotehnice prevazute pentru paraul Icuiu.

2. zone costiere si mediul marin

Nu este cazul.

3. zonele montane si forestiere

Nu este cazul. Modificarile proiectului nu implica ocuparea suplimentara de
zone forestiere (defrisari suplimentare).

4. arii naturale protejate de interes national, comunitar, international

In cadrul Studiului de Evaluare Adecvata (inclusiv varianta revizuita din anul
2016) a fost analizat impactul asupra speciilor si habitatelor de interes conservativ
din cele doud arii naturale protejatd, rezultand o serie de masuri de reducere a
impactului proiectului asupra acestora si de mentinere a permeabilitatii zonei prin
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diferite lucrari de arta (viaducte, tuneluri, etc). Totodata trebuie mentionat ca pentru
aceasta sectiune s-a asigurat atat permeabilitatea zonei cét si reducerea impactului
proiectului pentru a fi negativ-nesemnificativ. Modificarile aduse proiectului
Vizeaza in principal modificarea pozitiei kilometrice a unor lucrari si vor fi realizate
in cadrul ROSCI0355 Podisul Lipovei - Poiana Rusca si ROSPA0029 Defileul
Muresului Inferior - Dealurile Lipovei.

Modificarile aduse proiectului au fost prezentate in capitolul 111 si la inceputul
capitolului XII1.

5. zone clasificate sau protejate conform legislatiei in vigoare: situri
Natura 2000 desemnate in conformitate cu legislatia privind regimul ariilor
naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei silbatice;
zonele prevazute de legislatia privind aprobarea Planului de amenajare a
teritoriului national - Sectiunea a III-a - zone protejate, zonele de protectie
instituite conform prevederilor legislatiei din domeniul apelor, precum si a celei
privind caracterul si marimea zonelor de protectie sanitara si hidrogeologica

Traseul acestei sectiuni, Autostrada Lugoj — Deva, Lot 2: km 27+620 — km
56+220 Sectiunea E, la care se refera prezentele modificari se intersecteaza cu ariile
naturale protejate ROSCI0355 Podisul Lipovei - Poiana Rusca si ROSPA0029
Defileul Muresului Inferior - Dealurile Lipovei. Modificarile aduse proiectului nu
vor genera impact suplimentar asupra ariilor naturale protejate fata de cel evaluat in
cadrul studiilor de mediu care au stat la baza emiterii acordului de mediu nr. RO-
ANPM-07/09.09.2010, revizuit in data de 24.12.2013, revizuit in data de
09.12.2016.

6. zonele Tn care au existat deja cazuri de nerespectare a standardelor de
calitate a mediului prevazute de legislatia nationala si la nivelul Uniunii
Europene si relevante pentru proiect sau in care se considera ca exista astfel de
cazuri

Nu este cazul.

7. zonele cu o densitate mare a populatiei

Nu este cazul, proiectul nu este amplasat intr-o zona cu densitate mare a
populatiei, cea mai apropiata locuinta se afla la peste 200 m, distanta masurata in
linie dreapta.
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8. peisaje si situri importante din punct de vedere istoric, cultural sau
arheologic
Nu e cazul. Nu existd obiective care apartin patrimoniului cultural si
repertoriului arheologic.

3. Tipurile si caracteristicile impactului potential

a) importanta si extinderea spatiala a impactului - de exemplu, zona

geografica si dimensiunea populatiei care poate fi afectata

Nu sunt modificari semnificative ale datelor care au stat la baza obtinerii
acordului de mediu nr. RO-ANPM-07/09.09.2010, revizuit in data de 24.12.2013,
revizuit in data de 09.12.2016.

Tn perioada de operare a autostrizii se va manifesta impact pozitiv asupra
mediului socio-economic, prin reducerea timpului de tranzit si reducerea numarului
de accidente. De asemenea, se va reduce semnificativ nivelul emisiilor in localitétile
tranzitate de drumurile existente. Impactul pozitiv al proiectului este permanent.

b) natura impactului

Impactul generat de realizare alucrarilor de constructie a autostrazii va fi unul
local Tn aceeasi zona realizandu-se deja lucrarile de constructie a sectiunilor de
autostrada astfel incat aceste modificari sunt absolut necesare pentru realizarea
proiectului.

C) natura transfrontaliera a impactului

Nu este cazul, zona amplasamentului este la o distanta suficient de mare de
frontiera (aproximativ 115 km fatd de granita cu Ungaria si peste 230 km fatda de
granita cu Ucraina) astfel incat sa nu intre n discutie efecte transfrontaliere.

d) intensitatea si complexitatea impactului
Impactul generat in perioada executiei lucrarilor de constructie va avea 0
magnitudine foarte redusa, locald, nesemnificativa care se va manifesta in general in
zona in care se vor executa lucrari si pana la 100 m de limita amplasamentului in
cazul aerului.
Magnitudinea impactului se va reduce proportional cu indepartarea de sursele
generatoare.
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e) probabilitatea impactului

Nu sunt modificari semnificative ale datelor care au stat la baza obtinerii
acordului de mediu nr. RO-ANPM-07/09.09.2010, revizuit in data de 24.12.2013,
revizuit in data de 09.12.2016. In perioada executiei lucrarilor de constructie
necesare pentru realizarea autostrazii poate fi inregistrat impact negativ asupra
mediului, dar acesta este nesemnificativ.

f) debutul, durata, frecventa si reversibilitatea preconizate ale
impactului

Impactul generat de realizarea lucrarilor de constructie este de scurtd durata,

se manifestd doar pe durata executiei lucrdrilor. La finalizarea proiectului nu va

exista impact rezidual, cu exceptia ocuparii permanente a unor suprafete de teren,
deoarece in acordul de mediu nr. RO-ANPM-07/09.09.2010, revizuit in data de
24.12.2013, revizuit in data de 09.12.2016, au fost propuse masuri pentru reducerea
/ eliminarea potentialelor efecte negative pe care proiectul le are asupra mediului,
adaptate pentru protectia fiecarui factor de mediu in parte, inclusiv a biodiversitatii
(prin propunerea de ecoducte si alte structuri pentru asigurarea permeabilitatii).
Implementarea proiectului va contribui la imbunatatirea infrastructurii rutiere, va
facilita tranzitarea zonei analizate si va fi util dezvoltarii economice si sociale a
Zonei.

g) cumularea impactului_cu_impactul altor proiecte existente si/sau
aprobate

In acest moment nu au fost identificate proiecte care si genereze impact

cumulativ si sd se suprapuna ca executie cu proiectul analizat in acest memoriu.

Modificarile aduse proiectului vizeaza in principal modificarea pozitiei kilometrice
a unor lucrari datorita adaptarii traseului autostrazii la situatia din teren si nu implica
modificari ale datelor care au stat la baza emiterii acordului de mediu nr. RO-
ANPM-07/09.09.2010, revizuit n data de 24.12.2013, revizuit in data de
09.12.2016.
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h) posibilitatea de reducere efectiva a impactului
In cadrul studiilor de mediu pe baza carora a fost emis acordul de mediu nr.

RO-ANPM-07/09.09.2010, revizuit in data de 24.12.2013, revizuit in data de
09.12.2016 au fost prezentate masuri pentru reducerea impactului asupra fiecarui

factor de mediu. Modificarile aduse proiectului nu implicd un impact suplimentar
care sd necesite masuri suplimentare pentru reducerea impactului asupra mediului si
nu vor afecta posibilitatea de implementare a masurilor prevazute in acordul de
mediu.

Semnatura si stampila
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