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1. DENUMIREA PROIECTULUI

»AMENAJARE NOD RUTIER INTRE AUTOSTRADA A10, KM 59+500 SI DRUMUL
COMUNAL DC 85, IN DREPTUL LOCALITATII DUMBRAVA*

2: TITULAR

2.1. Numele companiei

Compania Nationala de Administrare a Infrastructurii Rutiere S.A. (C.N.A.LR. S.A.)

2.2. Adresa postala

Adresa: str. Dinicu Golescu nr. 38, Sector 1, Bucuresti, Romania

2.3. Numiirul de telefon, fax, adresa de e-mail, adresa website
Tel: (+4021) 264.3200, (+4021) 312.0984,e-mail: office@andnet.ro

24. Numele persoanelor de contact

CN.ALR. S.A.

Narcis $tefan NEAGA - Director General C.N.A.LR. S.A.
Mihaiela FRASINEANU - Director Directia Protectia Mediului
Ecaterina MUSCALU - Sef Serviciu Acorduri, Avize de Mediu

Directia Regionalad de Drumuri si Poduri Cluj

Eugen CECAN - Director General Regional
Tonug LUP - Sef Serviciul Proiectare

3. DESCRIEREA CARACTERISTICILOR FIZICE ALE INTREGULUI
PROIECT

3.1. Rezumat proiect

Proiectul consta in realizarea unui nod rutier intre Autostrada A10 Sebes —Turda si drumul
comunal DC 85 care leaga localitatea Dumbrava de drumul national DN 1.Amenajarea nodului va
consta in realizarea a patru benzi de intrare iesire de pe autostrada si doua sensuri giratorii
amplasate de o parte si de alta a autostrazii.Unul dintre cele doua sensuri giratorii se va amplasa
la intersectia drumului comunal DC 85 cu drumul national DN 1, iar cel de-al doilea sens giratoriu
se va amplasa pe drumul comunal DC 85 inspre localitatea Dumbrava, la intersectia drumului
comunal cu drumul care duce la manastirea Dumbrava, situata in imediata apropiere a nodului
rutier propus.



In plan, traseul celor 4 bretele este urmatorul:

e breteaua 1 se desprinde din autostrada pe sensul de deplasare Sebes-Turda si se
intersecteaza cu DC 85 in apropiere de DN 1. Breteaua de acces din autostrada spre DC
85 are o lungime de 655 m;

o breteaua 2 se desprinde din DC 85 pe partea dreapta a acestuia, din apropierea DN 1 si
se intersecteaza cu autostrada pe sensul Sebes-Turda. Breteaua de acces pe autostrada are
o lungime de 625 m;

o breteaua 3 porneste din sensul giratoriu nou proiectat, de la intersectia DC 85 cu drumul
de acces la Manastirea Dumbrava. Aceasta bretea are un traseu aproximativ paralel cu DC
85 si se intersecteaza cu autostrada pe sensul Turda-Sebes. Breteaua 3 are o lungime de
725 m; breteaua 3 va avea acces direct din cel de-al doilea sens giratoriu, amenajat la
intersectia drumului comunal cu drumul de acces la manastire.

o breteaua 4 porneste din autostrada de pe sensul de circulatie Turda-Sebes si trece prin
spatele parcarii de scurta durata amenajata la km 60+030 pe partea stanga a autostrazii.
Dupa un traseu paralel cu autostrada, breteaua se intersecteaza cu DC 85 in apropierea
sensului giratoriu nou proiectat dinspre localitatea Dumbrava.

In profil longitudinal pantele celor 4 bretele vor fi de minim 0,03% si maxim 3,50%, iar razele de
racordare in profil longitudinal se vor incadra intre 3.000 m si 50.000 m.

In profil transversal s-au prevazut benzi de circulatie cu latimea de 1x4m, banda de incadrare 2 x
0,25 m, rigola de acostament pe partea dreapta, iar pe partea stanga un acostament cu latimea de
0,75 m. Au fost prevazute de asemenea banchete pentru pozitionarea parapetelor cu o latime de
1,70 m de o parte si de cealalta a bretelelor.

Pentru racordul dintre autostrada si benzile de iesire/intrare se vor utiliza benzile de urgenta
existente. Acestea se vor extinde de la latimea de 3 m la o latime de 3,5 m pe intreaga lungime a
benzilor de accelerare si decelerare.

3.1.1. Sensuri giratorii

o sensul giratoriu 1 de la intersectia drumului comunal DC 85 cu drumul national DN 1 se
va realiza pe actualul amplasament al intersectiei. In situatia actuala intersectia este
amenajata in T cu insule de separare a sensurilor. Pentru fluidizarea traficului si pentru a
permite intoarcerea autovehiculelor care urca sau coboara de pe autostrada, se va realiza
un sens giratoriu cu o raza a insulei centrale de minim 13,00 m.

e sensul giratoriu 2 de la intersectia drumului comunal DC 85 cu drumul de acces la
Manastirea Dumbrava. In situatia actuala intersectia este amenajata ca o intersectie simpla
in forma de Y. O data cu amenajarea sensului giratoriu drumul de acces la manastire se
va devia in zona sensului giratoriu astfel incat racordul dintre drum si sensul giratoriu sa
respecte razele minime conform normativ AND 600-2010. Insula centrala va avea o raza
de minim 13,00 m.

3.1.2. Scurgerea apelor

Pentru asigurarea scurgerii apelor meteorice se vor amenaja rigole de acostament pe partea dreapta
a fiecarei bretele. Apa colectata in rigole se va descarca pe taluz prin intermediul barbacanelor, iar
la baza taluzului se vor amenaja santuri pereate trapezoidale care se vor conecta la cele existente
sau vor deversa in vaile marginale.

Pentru traversarea vailor existente pe fiecare bretea se vor amenaja podete tubulare metalice, iar
in zonele unde este necesara devierea vailor se vor realiza lucrari de pereere a acestora pe toata
zona deviata.
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3.1.3. Lucrari de iluminat

lluminatul pe timp de noapte a nodului rutier se va asigura prin dispunerea de panouri fotovoltaice
s1 montarea unor stalpi de iluminat cu panouri LED. Stalpii vor fi amplasati in spatele parapetilor
de protectie la o distanta medie de 25 m interax.

3.14. Lucrari pentru siguranta circulatiei

Pentru siguranta circulatiei rutiere sunt necesare lucrari de semnalizare verticale (indicatoare de
circulatie) in scopul prevenirii posibilelor accidente de circulatie. Indicatoarele rutiere se vor
confectiona si monta conform SR 1848/1-2011, SR 1848/2-2011 si SR 1848/3-2008. Vor fi
prevazute si marcaje longitudinale marginale la limita dintre carosabil si acostament. Indicatoarele
rutiere se realizeaza si se instaleaza astfel incat sa fie observate cu usurinta si din timp de catre cei
carora li se adreseaza.Indicatoarele se vor instala pe partea dreapta a sensului de mers, dar daca
conditiile locale impiedica observarea din timp a indicatoarelor de catre conducatorii auto, ele se
pot instala sau repeta pe partea stanga in loc vizibil pentru toti participantii la trafic.

S-au prevazut si parapeti de protectie care vor respecta "Normativul pentru sisteme de protectie
pentru siguranta circulatiei pe drumuri, poduri si autostrazi"

3.2 Justificarea necesititii proiectului

La km 59+500 al autostrazii A10 Sebes - Turda este realizat un pasaj suprateran prin care DC 85
traverseaza autostrada facand legatura intre DNI1(E81) si localitatea Dumbrava. Cele mai
apropiate noduri rutiere ale autostrazii A10 Sebes-Turda sunt situate la km 53+215 (nod Unirea)
si 69+500 (nod Turda), astfel ca locuitorii din localitatile Dumbrava si Mahacesti nu au acces
direct la autostrada decat ocolind prin intermediul DN 1 pana la nodul rutier Unirea de pe
autostrada.

Scaderea ponderii activitatii industriale in cel mai apropiat oras -Ocna Mures si numarul limitat al
locurilor de munca in localitatile invecinate (Unirea, Lunca Muresului, Noslac) au determinat o
crestere a numarului de navetisti si 0 migratie a fortei de munca intre orasele mari dezvoltate din
judetele Cluj si Alba, fapt ce genereaza o aglomerare accentuata a nodului rutier unirea.
descarcatrea doar prin acest nod ingreuneaza accesul mijloacelor de transport care efectueaza
operatiuni de urgenta pe raza comunelor Unirea, Lunca Muresului, Noslac, orasul Ocna Mures si
Manastirea Dumbrava spre/dinspre care se inregistreaza un flux semnificativ de pelerini si turisti.

Prin amenajarea investitiei se urmareste facilitarea accesului la autostrada A10 a locuitorilor
localitatii Dumbrava si Mahaceni, precum si accesul facil la manastirea Dumbrava, obiectiv vizitat
anual de zeci de mii de pelerini, in special in ziua hramului acestei manastiri.

Din punct de vedere socio-economic, cultural-religios cat si al sigurantei traficului este oportuna
realizarea unei descarcari/acces pe autostrada Sebes -Turda in dreptul Manastirii Dumbrava, care
conduce la urmatoarele efecte benefice principale materializate prin: siguranta si control a
participantilor la trafic si al credinciosilor pelerini/turisti, dezvoltarea sociala si economica a
sistemului de transport din zona, reducerea duratei de transport, armonizarea traficului de tranzit
cu traficul local, reducerea costurilor de intretinere si reparatii a vehiculelor, imbunatatirea
conditiilor de mediu.

3.3. VALOAREA INVESTITIEI
Valoarea investitiei cu TVA: 32.430.309 lei.

34. PERIOADA DE IMPLEMENTARE PROPUSA

Se estimeaza o perioada de implementare a obiectivului de 20 luni, din care 4 luni proiectare si 16
luni executie lucrari.
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3.5. Planse reprezentind limitele amplasamentului proiectului, inclusiv orice
suprafati de teren solicitatd pentru a fi folosita temporar (planuri de situatie
si amplasamente)

Plansele cu amplasamentul proiectului sunt prezentate in anexe.

3.6. Descrierea caracteristicilor fizice ale intregului proiect, formele fizice ale
proiectului (planuri, clidiri, alte structuri, materiale de constructie si altele)

3.6.1. Situatia existenta

In situatia actuala pe autostrada A10 Sebes-Turda la km 59+500 este realizat un pasaj suprateran
prin care drumul comunal DC 85 face legatura intre drumul national DN 1 si localitatea Dumbrava.
In acest moment cele mai apropiate noduri rutiere ale autostrazii sunt situate la km 53+215 (nod
Unirea) si km 69+500 (nod Turda).

In imediata vecinatate a amplasamentului proiectului se afla Manastirea Sfantul Mare Mucenic
Dimitrie-Izvoratorul de mir (Dumbrava). Manastirea Dumbrava a fost infiintata in anul 1996.
Incinta Manastirii Dumbrava cuprinde biserica si cladirile in forma de patrulater ce imprejmuiesc
lacasul de cult. Aceasta manastire, pe langa obiectivul sau religios, sustine si administreaza un
Centru de servicii sociale care are in componenta case de tip familial, centru maternal, centru pentru
copii defavorizati, scoala speciala pentru clasele I-VIII si case pentru persoane varstnice cu
dizabilitati, pentru care este necesar un acces facil in special al serviciilor de transport pentru
aprovizionare si cel de interventii medicale.

Locuitorii din localitatile Dumbrava si Mahaceni nu au acces direct la autostrada decat ocolind prin
intermediul DN 1 pana la nodul rutier Unirea de pe autostrada.

Scaderea ponderii activitatii industriale in cel mai apropiat oras (Ocna Mures) si numarul limitat al
locurilor de munca in localitatile invecinate au determinat o crestere a numarului de navetisti si 0
migratie a fortei de munca inspre orasele mai dezvoltate din judetele Cluj si Alba, fapt ce genereaza
o aglomeratie accentuata a nodului Unirea. Descarcarea doar prin acest nod ingreuneaza accesul
mijloacelor de transport care efectueaza operatiuni de urgenta pe raza comunelor Unirea, Lunca
Muresului, Noslac, orasul Ocna Mures si Manastirea Dumbrava spre si dinspre care se inregistreaza
un flux semnificativ de pelerini si turisti.

3.6.2. Generalitati

Amplasamentul proiectului se afla la intrarea in localitatea Dumbrava, in apropierea intersectiei
drumului comunal DC 85 cu drumul national DN1.Localitatea Dumbrava face parte din comuna
Unirea din judetul Alba, comuna care are in componenta satele Ciugudu de Jos, Ciugudu de Sus,
Dumbrava, Inoc, Mahaceni si Unirea.

Nodul rutier propus va face legatura intre autostrada Sebes-Turda si drumul comunal DC 85.

3.6.3. Traseul propus si avizat

Proiectul prevede amenajarea nodului rutier cu 4 bretele de acces spre si dinspre autostrada.
Acestea se vor amenaja pe fiecare parte a autostrazii si vor face legatura intre cele doua sensuri ale
autostrazii Sebes —Turda si drumul comunal DC 85. Breteaua 4, cea de nord-vest va avea traseul
astfel incat sa ocoleasca parcarea existenta pe autostrada la km 60+030. Se prevede amenajarea a
doua sensuri giratorii pe DC 85, unul la intersectia acestuia cu DN 1, iar cel de al doilea la
intersectia DC 85 cu drumul de acces la Manastirea Dumbrava.
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3.64. Lucraride drum
Traseul in plan al celor 4 bretele este urmatorul:

Breteaua 1 se desprinde din autostrada A10 pe sensul de deplasare Sebes-Turda si se intersecteaza
cu drumul comunal DC 85 in apropierea drumului national DN 1. Breteaua de acces din autostrada
spre DC 85 are o lungime de 655 m.

Breteaua 2 se desprinde din drumul comunal DC 85 pe partea dreapta, din apropierea drumului
national DN 1 si de intersecteaza cu autostrada A10 pe sensul Sebes-Turda. Breteaua de acces pe
autostrada are o lungime de 625 metri.

Breteaua 3 porneste din sensul giratoriu nou infiintat de la intersectia drumului comunal DC 85
cu drumul care permite accesul la manastirea Dumbrava. Aceasta bretea are un traseu aproximativ
paralel cu drumul comunal DC 85 si se intersecteaza cu autostrada A10 pe sensul Turda-Sebes.
Breteaua 3 are o lungime de 725 m.

Breteaua 4 porneste din autostrada A10 de pe sensul de circulatie Turda-Sebes si trece prin spatele
parcarii de scurta durata amenajata la km 60+030 stanga al autostrazii. Dupa un traseul paralel cu
autostrada, breteaua se intersecteaza cu drumul comunal DC 85 in apropierea sensului giratoriu
nou infiintat dinspre localitatea Dumbrava.

Sensul giratoriu 1 de la intersectia drumului comunal DC 85 cu drumul national DN 1. Acesta se
va realiza pe actualul ampasament al intersectiei. In situatia actuala intersectia este amenajata in T
cu insule de separare a sensurilor. Astfel pentru fluidizarea traficului si pentu a permite intoarcerea
autovehiculelor care urca sau coboara de pe autostrada, se va realiza un sens giratoriu cu o raza a
insulei centrale de minim 13 metri, tinand cont de traficul greu din zona.

Sensul giratoriu 2 de la intersectia drumului comunal DC 85 cu drumul care permite accesul la
Manastirea Drumbrava. In situatia actuala intersectia este amenajata ca o intersectie simpla in
forma de Y. O data cu amenajarea sensului giratoriu drumul de acces la manastire se va devia in
zona sensului giratoriu astfel incat racordul dintre drum si sensul giratoriu sa respecte razele
minime conform normativ AND600-2010. Insula centrala va avea o raza de minim 13 metri pentru
a permite incadrarea vehiculelor grele.

Profil longitudinal

Pantele longitudinale ale celor 4 bretele vor fi de minim 0.03% si maxim 3.50%.
Razele de racordare in profil longitudinal se vor incadra intre 3.000 si 50.000 metri.
Profil transversal

S-au prevazut benzi de circulatie cu latimea de 1 x 4 m, banda de incadrare 2 x 0.25 m, rigola de
acostament pe partea dreapta, iar pe partea stanga un acostament cu latimea de 0.75 m si zona
pentru amplasarea parapetului de siguranta de 2 x 1.70 m.

Pentru racordul dintre autostrada si benzile de iesire/intrare se vor utiliza benzile de urgenta
existente. Acestea se vor extinde de la latimea existenta de 3 metri la o latime de 3,50 metri pe
intrega lungime a benzilor de accelerare si decelerare.

3.6.5. Scurgerea apelor

Pentru asigurarea scurgerii apelor se vor amenaja rigole de acostament pe partea dreapta a fiecarei
bretele. Apa colectata in aceste rigole se vor descarca pe taluz prin intermediul barbacanelor, iar la
baza taluzului se vor amenaja santuri pereate trapezoidale care se vor conecta la cele existente sau
se vor deversa in vaile marginale.
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Pentru traversarea vailor existente pe fiecare bretea se vor amenaja podete tubulare metalice, iar in
zonele unde este necesara devierea vailor se vor realiza lucrari de pereere a acestora pe toata zona
deviata.

3.6.6. Amenajari intersectii

Sensul giratoriu 1 de la intersectia drumului comunal DC 85 cu drumul national DN 1. Acesta se
va realiza pe actualul ampasament al intersectiei. In situatia actuala intersectia este amenajata in T
cu insule de separare a sensurilor. Astfel pentru fluidizarea traficului si pentu a permite intoarcerea
autovehiculelor care urca sau coboara de pe autostrada, se va realiza un sens giratoriu cu o raza a
insulei centrale de minim 13 metri, tinand cont de traficul greu din zona.

Sensul giratoriu 2 de la intersectia drumului comunal DC 85 cu drumul care permite accesul la
Manastirea Dumbrava. In situatia actuala intersectia este amenajata ca o intersectie simpla in forma
de Y. O data cu amenajarea sensului giratoriu drumul de acces la manastire se va devia in zona
sensului giratoriu astfel incat racordul dintre drum si sensul giratoriu sa respecte razele minime
conform normativ AND 600-2010. Insula centrala va avea o raza de minim 13 metri pentru a
permite incadrarea vehiculelor grele.

3.6.7. Lucraride pod

Traversarea paraului Dumbrava si a afluentilor sai se va realiza pe fiecare din cele 4 bretele
proiectate si au fost prevazute poduri casetate cu o structura de rezistenta din beton.

3.6.8. Relocari si protejari de utilitati

Realizarea lucrarilor prevazute a fi executate in cadrul acestui proiect conduc la lucrari de mutare
si protejare a retelelor si instalatiilor existente (apa, gaz, electrice, telecomunicatii).

Solutiile sunt stabilite in functie de urmatoarele principii:

La inceperea lucrarilor pentru executie, instalatiile trebuie sa fie mutate sau protejate, terenul fiind
degrevat de orice sarcina.

Se apreciaza ca lucrarile pentru utilitatile care vor fi relocate, in totalitatea lor, vor fi adiacente
traseului de drum si nu vor afecta suplimentar factorii de mediu.

3.6.8.1. Relocare/protejare retele telecomunicatii

Realizarea lucrarilor propuse pentru traseul nodului rutier afecteaza retele de telecomunicatii aflate
in zona. Aceste retele vor trebui relocate si/sau protejate astfel incat sa fie respectate normele si
normativele in vigoare.

In acest scop, impreuni cu detinitorii de retele din zona drumului, s-a realizat o identificare a
acestora: Relocare, protejare retele cabluri de telecomunicatii instalate subteran — detinator:
S.C. Telekom Romania Communication S.A.

Lucrarea de protectie si deviere a cablurilor telefonice afectate de aceasta lucrare va fi corelata cu
lucrarea de construire a nodului rutier. Devierea si/sau protejarea cablurilor de telecomunicatii
afectate de lucrarile proiectate se va realiza in baza unei documentatii tehnice de specialitate.

3.6.8.2. Relocare/protejare retele alimentare cu apa

Realizarea lucrarilor propuse pentru amenajarea nodului nu afecteaza retele de alimentare cu apa
sau retele de canalizare. Astfel realizarea proiectului propus nu implica lucrari de mutare si
protejare a retelelor si instalatiilor existente.
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3.6.8.3. Relocare/protejare retele distributie gaze naturale

Realizarea lucrarilor propuse pentru amenajarea nodului afecteaza retelele de distributie gaze
naturale aflate in zona. Aceste retele vor trebui relocate si/sau protejate astfel incat sa fie respectate
normele si normativele in vigoare.

3.6.8.4. Relocare/protejare retele electrice de medie si joasa tensiune

Realizarea lucrarilor propuse prin proiect afecteaza si un sector de retele electrice de medie tensiune
al carui detinator este SDEE Transilvania Sud.

De asemenea, mentionam ca amplasamentul propus nu intra in zona de protectie si siguranta a LEA
220 kV circuit Cluj Floresti-Alba Iulia si Campia Turzii-Iernut.

3.6.9. Suprafete de teren ocupate

Din punct de vedere administrativ, amplasamentul lucrarii se afla pe teritoriul administrativ al
comunei Unirea,in satul Dumbrava din judetul Alba. Pentru realizarea investitiei propuse a fost
emis Certificatul de urbanism nr. 2/08.02.2019 de catre Primaria comunei Alba.

Suprafata totala necesara pentru realizarea investitiei este de 274.000 m?.

Din punct de vedere juridic, terenul pe care se propune realizarea investitiei se afla in domeniul
public si privat al Statului Roman, domeniu public sau privat al comunei Unirea, proprietari
persoane fizice si juridice.

Din punct de vedere al regimului economic folosinta actuala a imobilului conform certificatului de
urbanism acesta este teren extravilan, arabil si cai de comunicatie, iar destinatia conform PUG si
RLU al comunei Unirea, imobilul este amplasat in extravilanul localitatii Dumbrava cu destinatia
specifica amplasamentului si folosintei actuale si care pot sa serveasca realizarii retelei de transport.

3.6.10. Profilul si capacititile de productie

Proiectul prevede realizarea unei amenajari a infrastructurii rutiere si anume amenajarea unui nod
rutier in dreptul localitatii Dumbrava.

Conform continutului cadru al Memoriului de prezentare specificat in Legea nr. 292 / 2018 acest
capitol se refera la unitati de productie, care folosesc materii prime si materiale pentru obtinerea
de produse finite.

In perioada de exploatare, proiectul va fi destinat traficului rutier si nu implicd procese de
productie.

3.6.11. Descrierea instalatiei si a fluxurilor tehnologice existente pe amplasament

Lucrarile necesare realizarii proiectului propus sunt:

amenajarea terenului;

lucrari de terasamente si drum pentru breteaua 1, 2, 3 si 4;
realizare podete;

relocare albie;

amenajare sens giratoriu;

realizare marcaje si semnalizare



3.6.12. Situatia existenta a utilitatilor

Realizarea lucrarilor propuse pentru amenajarea nodului rutier afecteaza retelele telecomunicatii
aflate in zona. Aceste retele vor trebui relocate si/sau protejate astfel incat sa fie respectate normele
si normativele in vigoare.

in acest scop, impreuna cu detinatorii de retele din zona drumului, s-a realizat o identificare a
acestora. Au rezultat astfel urmatoarele lucrari adiacente:

o Relocare/protejare retele telecomunicatii -detinatori retea: SC TELEKOM ROMANIA
COMMUNICATIONS S.A.);

¢ Relocare/protejare retele distributie gaze naturale (Detinator retea: Distrigaz Sud Retele —
directia regionala Vest);

o Relocare/protejare retele electrice de medie tensiune-detinatori SDEE Transilvania Sud

La relocari si protejari s-a avut in vedere respectarea distantelor minim admise fata de retelele si
constructiile existente la data intocmirii proiectului. Pe toata durata executiei lucrarilor de relocare
se vor respecta prevederile NTPEE-2008 privind distantele de securitate dintre conductele
subterane de gaze naturale si diversele constructii sau instalatii precum si conditiile impuse prin
avizele si acordurile obtinute.

3.6.13. Materii prime, energie si combustibili utilizati cu modul de gospodarire al
acestora

Realizarea proiectului implica un consum de materii prime, auxiliare si combustibili care sunt
reprezentate de agregate naturale de tipul: balast, piatra sparta, pamant, precum si bitum, apa, filer,
ciment, aditivi, energie electrica, motorina. Antreprenorul va alege sursele de unde vor fi procurate
aceste materiale de constructie, precum si tehnologiile care vor fi folosite.

De asemenea se utilizeaza si materiale metalice care se transporta cu mijloace auto de la furnizori
si care pot ajunge direct la locul de punere in opera sau sunt depozitate in depozite intermediare
din organizarea de santier pana la utilizare.

Cantitatea de pamant necesara realizarii terasamentelor va fi preluata din saparea debleurilor
prevazuta in acest proiect, functie de rezultatul testelor de laborator.

Carburantii si lubrifiantii pentru utilaje si mijloacele de transport se pot aduce cu mijloace auto,
ajungand in punctele de alimentare din organizarea de santier.

Apa necesara pentru prepararea betoanelor, umectarea suplimentara a terasamentelor, stropirea
drumurilor de exploatare, precum si pentru alte scopuri, se va asigura, functie de organizarea de
santier, din reteaua locala. Transportul acesteia catre punctele de consum se va face cu
autocisternele.

Pentru realizarea investitiei sunt necesare urmatoarele cantitéti de materii prime:

e pamant: 132.231 m%,
e piatrd bruta: 24.000 m?;
e balast: 26.712,07 m®.

De asemenea, vor fi folosite urmatoarele materiale:

Anrobat bituminos: AB31,5: 2.549,8 t;
Beton asfaltic DAD22,4: 2.051,5 t;
Mixtura asfaltica: 1.237,8 t;

Beton C35/45: 587,4 m®.

Privind resursele naturale necesare construirii nodului rutier se pot rezuma urmatoarele:

¢ volumele de umpluturi (rambleu) depasesc volumele de sapatura, cantitatea excavata se
poate utiliza integral pentru umpluturi, dupa verificarea pretabilitatii caracteristicilor
geotehnice ale materialului excavat.
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* exista balastiere care detin si statii de concasare, selectare, sortare si produc agregate pentru

beton si de asemenea, detin si statii pentru productia mixturilor asfaltice, astfel aceste
materiale vor fi achizitionate de la diversi fumizori;

* balastul si agregatele care se pun in opera pot genera emisii de pulberi la descarcare si la
imprastierea cu buldozerul si la nivelare, dar acestea sunt in cantitati nesemnificative
deoarece in procesul tehnologic de sortare, agregatele sunt spalate pentru indepartarea
sterilului; dupa asternerea balastului acesta este acoperit de celelalte straturi care intra in
componenta structurii rutiere

In judetul Alba se exploateaza importante resurse de agregate de balastiera a caror capacitate de
productie poate asigura necesarul pentru intreg proiectul ce urmeaza a fi realizat. Aceste unitati
produc intregul sortiment de produse specifice si livreazi produsele in regim de certificare si
asigurare a calitatii.

In general proprietarii acestor balastiere detin instalatii de preparare a balastului stabilizat si a
betoanelor de ciment, precum si pentru obtinerea de agregate de balastiera concasate si pot asigura
inclusiv transportul produselor livrate.

Decizia privind provenienta acestora va apartine constructorului care va selecta balastiere si cariere
autorizate si de unde transportul asociat se va putea efectua cu un minim al impactului economic
si de mediu. Aprovizionarea cu materiale sa va realiza treptat, pe etape de construire, evitandu-se
astfel, stocarea de materii prime pe termen lung.

Materiile prime necesare realizarii proiectului vor fi stocate temporar in cadrul organizarii de
santier si in spatii special amenajate, iar transportul acestora se va realiza cu mijloace de transport
specifice.

Betonul de ciment si mixtura asfaltica nu se vor prepara pe amplasamentul proiectului, ele se vor
prepara in instalatii specializate autorizate fiind achizitionate de catre constructor si vor fi
transportate pe ampriza lucrarilor cu mijloace de transport specifice.

Emulsia cationica pentru amorsare straturi bituminoase, vopseaua si diluantul pentru marcaje vor
fi aduse pe amplasament in recipiente etanse din care vor fi descarcate in utilajele de lucru
specifice. Vopselele si diluantii utilizate in cadrul lucrarilor de intretinere, protectie si marcaje
rutiere, vor fi aduse in recipienti etansi din care vor fi descarcate in utilajele de lucru specifice.
Bidoanele goale vor fi restituite producatorilor sau distribuitorilor, dupa caz.

Alimentarea cu carburanti a utilajelor si mijloacelor de transport se va asigura din afara santierului,
transportul carburantilor efectuandu-se cu cisterne auto, ori de cate ori va fi necesar. In zonele
punctelor de lucru nu vor fi depozitati carburanti.

Utilajele cu care se va lucra vor fi aduse in santier in stare de functionare, avand facute reviziile
tehnice si schimburile de lubrifianti la operatori economici specializati si autorizati in acest sens..
In cazul in care vor fi necesare operatii de intretinere sau schimbare a acumulatorilor auto, acestea
se vor executa intr-un atelier specializat, unde se vor efectua si schimburile de anvelope.

Energia electrica necesara desfagurarii lucrarilor va fi furnizata din sistemul energetic national, prin
bransarea la reteaua locala de energie electrica.

In perioada de functionare a obiectivului nu sunt necesare consumuri de resurse naturale in afara
lucrarilor de reparatii capitale sau intretinere.

3.6.14. Racordarea la retele utilitare existente in zona

Sunt necesare insa racorduri definitive pentru alimentarea cu energie electrica a instalatiilor de
iluminat public.

Racordarea la retelele existente de iluminat se va realiza conform fisei de solutie si a avizului tehnic
de racordare emise de operatorul de distributie.
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3.6.15. Descrierea lucririlor de refacere a amplasamentului in zona afectata de
execufia investitiei

La finalizarea lucrarilor suprafetele de teren ocupate temporar sau afectate vor fi reabilitate prin
ecologizare, stabilizarea solului, asternerea de pamant vegetal, plantare vegetatie specifica zonei
(taluzuri, organizare de santier, fronturi de lucru, drumuri de acces temporare).

In vederea reducerii suprafetelor de teren posibil a fi afectate se vor avea in vedere urmatoarele
aspecte:

e limitarea la minimul necesar a suprafetei ocupate;
solul vegetal va fi excavat si depozitat intr-un depozit special astfel incat, la terminarea
lucrarilor, sa asigure materialul de refacere a structurii vegetale a solului;

e refacerea structurii solului prin discuire si agezarea solului vegetal.

Activitatile legate de integrarea noilor lucrari in mediu si peisaj se vor baza in principal pe utilizarea
solului, restaurarea vegetatiei existente si integrarea infrastructurii rutiere in peisaj.

Toate lucrarile vor fi executate sub stricta supraveghere a dirigintilor de santier, iar dupa terminarea
lucrarilor de constructie se vor executa lucrari pentru refacerea zonei, cum ar fi:

demontarea constructiilor si structurilor specifice organizarii de santier;

retragerea de pe amplasamente a utilajelor de constructii si transport.

colectarea si transportul de pe amplasament a deseurilor rezultate;

inierbarea taluzelor;

refacerea amplasamentului in zona cailor de acces si a altor terenuri ocupate temporar prin

lucrarile de nivelare a terenului si amenajare peisagistica;

refacerea zonelor afectate de santier prin acoperirea cu sol vegetal;

e solurile vegetale extrase din zona amplasamentului proiectului vor fi reutilizate, acestea
permitand prezenta semintelor perfect adaptate la clima si la conditiile solului ;

e se varealiza un echilibru al solului vegetal, tinand cont de solul vegetal original din cadrul

indepartarii pamantului prin excavatii, si cel necesar pentru suprafetele definite in cadrul

proiectului.

Structura propusi pentru amenajarea nodului conferd o bund inscriere in peisajul natural din
amplasamentul lucrarii. In cadrul devizului general al proiectului au fost prevazute fonduri pentru
refacerea mediului si realizarea lucrarilor de reconstructie ecologica acolo unde va fi cazul.

3.6.16. Caii noi de acces sau schimbiri ale celor existente

Amenajarea nodului rutier prevede realizarea a patru benzi de intrare/iesire de pe autostrada si
realizarea a doua sensuri giratorii:

e breteaua 1 se desprinde din autostrada pe sensul de deplasare Sebes-Turda si se
intersecteaza cu DC 85 in apropiere de DN 1. Breteaua de acces din autostrada spre
DC 85 are o lungime de 655 m;

e breteaua 2 se desprinde din DC 85 pe partea dreapta a acestuia, din apropierea DN 1 si
se intersecteaza cu autostrada pe sensul Sebes-Turda. Breteaua de acces pe autostrada are
o lungime de 625 m;

e breteaua 3 porneste din sensul giratoriu nou proiectat, de la intersectia DC 85 cu drumul
de acces la Manastirea Dumbrava. Aceasta bretea are un traseu aproximativ paralel cu
DC 85 si se intersecteaza cu autostrada pe sensul Turda-Sebes. Breteaua 3 are o lungime
de 725 m; breteaua 3 va avea acces direct din cel de-al doilea sens giratoriu, amenajat la
intersectia drumului comunal cu drumul de acces la manastire.

e breteaua 4 porneste din autostrada de pe sensul de circulatie Turda-Sebes si trece prin
spatele parcarii de scurta durata amenajata la km 60+030 pe partea stanga a autostrazii.
Dupa un traseu paralel cu autostrada, breteaua se intersecteaza cu DC 85 in apropierea
sensului giratoriu nou proiectat dinspre localitatea Dumbrava.
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¢ sensul giratoriu 1 de la intersectia drumului comunal DC 85 cu drumul national
DN1.Acesta se va realiza pe actualul amplasament al intersectiei. In situatia actuala
intersectia este amenajata in T cu insule de separare a sensurilor, iar prin proiect se prevede
realizarea unui sens giratoriu cu o raza a insulei centrale de minim 13 m.

* sensul giratoriu 2 de la intersectia drumului comunal DC 85 cu drumul care permite
accesul la Manastirea Dumbrava.In situatia actuala intersectia este amenajata ca o
intersectie simpla in forma de Y.O data cu amenajarea sensului giratoriu drumul de acces
la manastire se va devia in zona sensului giratoriu astfel incat racordul dintre drum si
sensul giratoriu sa respecte razele minime conform normativelor in vigoare. Insula
centrala va avea o raza de minim 13 m pentru a permite incadrarea vehiculelor grele.

Nu sunt prevazute alte modificari ale altor cai de acces existente.

3.6.17. Resurse naturale folosite in constructie si functionare

Resursele naturale pentru realizarea proiectului sunt apa si agregate minerale (piatra concasata,
nisip, balast, pietris). Agregatele minerale vor fi achizitionate de la diversi furnizori din zona ce
detin cariere si balastiere. Pamantul necesar pentru umpluturi va fi preluat din gropi de imprumut

Aceste unitati produc intregul sortiment de produse specifice si livreaza produsele in regim de
certificare i asigurare a calitatii.

De regula, proprietarii acelorasi balastiere detin instalatii de preparare a balastului stabilizat si a
betoanelor de ciment, precum si pentru obtinerea de agregate de balastiera concasate §i pot asigura
inclusiv transportul produselor livrate.

Decizia finala privind provenienta acestora va apartine constructorului care va selecta balastiere si
cariere autorizate si de unde transportul asociat se va putea efectua cu un minim al impactului
economic si de mediu.

Transportul agregatelor de la cariere/balastiere la zona proiectului se va efectua cu mijloace auto
specifice pe drumuri nationale si/sau locale, dupa caz. In cadrul organizarilor de santier/punctelor
de lucru se vor utiliza pentru transport si incarcatoare frontale.

In perioada de functionare a obiectivului nu sunt necesare consumuri de resurse naturale in afara
lucrarilor de reparatii capitale sau intretinere.

3.6.18. Metode folosite in constructie/demolare

Tehnologia de executie a lucrarilor proiectate descrise in acest capitol este o tehnologie tipica
executdrii lucrarilor de drumuri. Lucrérile prevazute in acest proiect implica volume de terasamente
in ceea ce priveste punerea in opera si migcarea si transportul unor mase de padmant. De asemenea,
excavatiile si umpluturile necesare implica siparea §i evacuarea si respectiv utilizarea unor
pamanturi de naturd diferita.

Pentru realizarea lucrarilor de terasamente sunt necesare o serie de lucrdri pregititoare pentru
asigurarea unei executii corecte, continue si cu productivitate sporitd. Cele mai importante lucrari
pregititoare sunt: verificarea si stabilirea traseului; curatarea zonei de arbusti si tufisuri, scoaterea
radicinilor; extragerea brazdelor si decaparea pamantului vegetal; pichetarea profilelor
transversale; amenajarea drumurilor de acces.

Lucrarile de pregatire a amplasamentului reprezinta practic curatirea si indepartarea vegetatiei de
pe amplasament. Aceste lucrari se realizeaza cu buldozerul, materialul rezultat se incarca apoi in
autobasculante si se transporta pentru valorificare ulterioara.

Pamantul vegetal se decapeaza pe o grosime de 10-30 cm cu lama buldozerului sau autogrederului
si se depoziteaza controlat in afara amprizei drumului, pentru a fi folosit la imbracarea taluzurilor.
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3.6.17.1 Terasamente - sapaturi si umpluturi

Lucrarile de terasamente cuprind totalitatea operatiilor de sdpaturd si umpluturd in vederea
realizarii corpului drumului. Miscarea pamanturilor pentru realizarea corpului drumului se
efectueaza atit in sens transversal ct si in lungul drumului, lucrarile desfasurandu-se pe operatii
specifice cu utilaje de constructii specializate.Prima operatiune consta din indepartarea solului
vegetal prin excavare cu buldozerul. Solul vegetal rezultat se va folosi pentru amenajarea
taluzurilor la ramblee.

Excavatiile in sol se efectueaza cu excavatorul cu incarcare directa in basculanta si transport la
zonele cu lucrari de umplere. Pentru umpluturile cu pamant este necesara nivelarea cu ajutorul unui
buldozer a materialului descarcate din basculante si compactare lui cu un compresor plan tractat
de buldozer.

Lucrarile de terasamente sunt necesare in vederea amenajarii patului platformei drumului astfel se
executa lucrari de umplutura pentru realizarea rambleului drumului si lucrari de excavatii in zonele
de debleu.

Umpluturile in ramblee presupun nivelarea pamantului descarcat din autobasculante cu buldozerul
si apoi compactarea acestuia cu cilindru.

Acoperirea taluzurilor cu iarba consta din asternerea unui strat de sol vegetal cu ajutorul
excavatorului cu cupa si nivelarea lui cu buldozerul.

Pentru realizarea proiectului sunt estimate urmatoarele cantitati de terasamente:

e decapare pamant vegetal 6.201,8 m?;

e umpluturi pamant 115.849,8 m?;
e umpluturi balast 20.766,9 m®;
e umpluturi balast stabilizat 5.945,17 m%;
e sapaturi 22.821,7 m’.

Tipurile de utilaje folosite sunt:

¢ buldozere;
excavatoare
screpere si autoscrepere de baza
gredere si autogredere
autobasculante
autoincarcatoare
cilindri compactori
autocisterne

3.6.17.2 Suprastructura drumului

Pentru executarea stratului de balast este necesara descarcarea lui din autobasculante, nivelarea cu
buldozerul si compactarea cu cilindrul vibrator tractat de un buldozer, tehnologie ce se va aplica si
pentru realizarea stratului de piatra sparta. Stratul de agregate naturale stabilizate cu ciment
presupune prepararea amestecului in statia de betoane, aducerea lui pe amplasament si apoi
utilizarea tehnologiei de mai sus.

Amorsarea suprafetelor cu emulsie cationica cu rupere rapida se face cu o autocisterna speciala.

Stratul de baza din mixtura asfaltica. In ce priveste mixtura necesara realizarii stratului de baza
aceasta se va prepara in afara amplasamentului si va fi adusa pe santier cu autobasculante cu
incalzire, descarcata in repartitoare si apoi compactata cu cilindri specifici pentru asfalt. Stratul de
legatura din binder de criblura si agregate concasate executat la cald va urma tehnologia de mai
sus. Strat de uzura din beton bituminos, aceiasi tehnologie.

Asternerea imbracamintii se face cu repartizatorul-finisor, utilaj complex care are in componenta:
Cilindrarea stratelor asternute se face cu ajutorul unor sisteme de cilindri compactori cu pneuri
multiple, vibratoare, curatarea cu perii multiple, stropire cu emulsie bituminoasa, finisoare.
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3.6.17.3  Santuri si rigole

Rigola carosabila din prefabricate se va realiza cu ajutorul unei macarale montata pe un excavator.
Santul nepereat presupune realizarea escavatiei cu excavatorul. Santurile pavate cu elemente
prefabricate presupun montarea de prefabricate cu o macara.

3.6.174  Parapeti

Sistemul de protectie pentru siguranta circulatiei include: glisiere de siguranta, parapeti de beton,
perne anti-coliziune, tronsoane de capat si racorduri.

Se vor monta cu o macara pe pneuri cu acces facil.

3.6.175 Podete

Pentru traversarea vailor existente pe fiecare bretea se vor amplasa podete metalice( podete
casetate) sau se vor extinde podetele existente.

3.6.19. Plan de executie (faza de constructie, punere in functiune, exploatare,
refacere si folosire ulterioari)

In cadrul proiectului a fost intocmit graficul de esalonare a executiei lucrarilor care se intind pe o
perioada de de 20 de luni din care 4 luni proiectare si 16 luni executie, canform graficului de
realizare a investitiei prezentat in tabelul 1.

Tabel 1. Graficul de realizare a investitiei

Nr. ] Luni
Denumire
Crt. 112134567 18|9(10}|11]12(13(14|15]|16|17 1181920
Intocmire
PT+DE
1 +CS+AC
Executie
2 lucran

Ordinea operatiilor:

restrictionare trasee in zona conform proiectului de management al traficului aprobat ;
semnalizari si marcaje pe timpul executiei;

devierea si protectia utilitatilor care sunt afectate prin realizarea amenajarilor;
realizarea infrastructurilor proiectate;

realizarea sistemelor rutiere;

amenajare finala.

Dupi finalizarea lucrarilor de constructie, zonele ocupate temporar de amenajarile specifice vor fi
curafate si nivelate, iar terenul readus la starea iniiala.

3.6.20. Relatia cu alte proiecte existente si planificate

Prin realizarea acestei investitii se va facilita accesul la Autostrada Sebes-Turda(A10) precum si la
Manastirea Dumbrava.

Nodul rutier propus va face legatura intre Autostrada Sebes-Turda si drumul comunal DC 85, drum
care asigura accesul locuitorilor satului Dumbrava la drumul national DN 1.
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3.6.21. Detalii privind alternativele care au fost luate in considerare

Analiza alternativelor in conceptia, proiectarea, executia, exploatarea si monitorizarea unei
investitii din punct de vedere al Protectiei Mediului se poate referi la urmatoarele elemente:

e alegerea amplasamentului;

e alegerea solutiilor tehnice si tehnologice de productie inclusiv a utilajelor, materiilor
prime, ambalajelor, in final al ciclului de viata al produselor;

e alegerea solutiilor tehnice si tehnologice de executie inclusiv a utilajelor si materialelor;
e alegerea duratelor de executie si a perioadelor de lucru;
e alegerea celor mai bune tehnici disponibile in toate etapele.

Pentru toate cazurile, alternativele vor lua in considerare varianta ,,0”, respectiv consecintele in
toate domeniile in cazul in care investitia nu trebuie realizata.

Descrierea variantelor de traseu

Au fost studiate posibilitatile necesare pentru indeplinirea scopului proiectului, i in principal
asigurarea capacititii de trafic, a fluentei si a sigurantei circulatiei concomitent cu imbunétatirea
calitatii mediului.

Varianta 0 presupune nerealizarea proiectului, astfel descarcarea traficului prin nodul Unirea
genereaza o aglomerare accentuata a nodului.Descarcarea doar prin acest nod ingreuneaza si
accesul mijloacelor de transport care efectueaza operatiuni de urgenta pe raza comunelor Unirea,
Lunca Muresului, Noslac, orasul Ocna Mures si Manastirea Dumbrava spre/dinspre care se
inregistreaza un flux semnificativ de pelerini si turisti.

Varianta 1 presupune amenajarea nodului rutier cu 4 bretele de acces spre si dinspre autostrada
A10. Acestea se vor amenaja pe fiecare parte a autostrazii si vor face legatura intre cele doua
sensuri ale autostrazii si drumul comunal DC8S5. In acest scenariu breteaua 4, cea de nord-vest va
avea traseul astfel incat sa ocoleasca parcare existenta pe autostrada la pozitia km 60+030.

In acest scenariu se vor amenaja doua sensuri giratorii pe drumul comunal DC 85, unul la
intersectia acestuia cu drumul national DN1, iar cel de-al doilea la intersectia drumului comunal
cu drumul de acces la Manastirea Dumbrava.

Breteaua 3, cea de sud-vest v-a avea acces direct din cel de-al doilea sens giratoriu, amenajat la
intersectia drumului comunal cu drumul de acces la manastire.

Varianta 2 presupune amenajarea nodului rutier 4 bretele de acces spre si dinspre autostrada A10,
dispuse pe partea stanga a drumului comunal DC85 si de o parte si de cealalta a autostrazii.

In acest scenariu retelele vor intersecta drumul comunal perpendicular pe axul acestuia. Pe o
lungime de aproximativ 500 de metri traseul celor doua bretele, de urcare si de coborare, v-a fi
adiacent, urmand ca dupa aceasta distanta sa se desparta si sa se racordeze la autostrada astfel inca
sa fie asigurat accesul spre si dinspre autostrada in sensul de circulatie.

Din compararea celor doud scenarii propuse, a fost recomandé Varianta 1 atat din punct de vedere
economic, al sigurantei rutiere si confortului in exploatare cat si din punct de vedere al protectiei
mediului.

In Varianta 1 accesul autovehiculelor de pe bretelele proiectate in drumul comunal se realizeaza
doar prin viraj la dreapta si fara intersectarea fluxului de vehicule care se deplaseaza in sens opus,
ceea ce confera un grad sporit de siguranta. Pentru intoarcerea vehiculelor se vor folosi cele doua
sensuri giratorii proiectate de o parte si de cealalta a autostrazii.

3.6.22. Alte activitiifi care pot apiirea ca urmare a proiectului

Realizarea lucrarilor propuse pentru amenajarea nodului rutier afecteaza retele de utilitati aflate in
zona. Aceste retele vor trebui relocate si/sau protejate astfel incat sa fie respectate normele si
normativele in vigoare si pentru aceasta vor fi necesare lucrari de mutare si protejare.

Ca urmare a amenajarii nodului rutier ce face obiectul prezentului memoriu va fi imbunatatit
accesul si mobilitatea ceea ce va conduce si la atragerea unui numar mai mare de turisti cu implicatii
in dezvoltarea socio-economica a zonei.
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3.6.23. Alte autorizatii cerute pentru proiect

Pentru obiectul de investitie, a fost emis Certificatul de Urbanism nr. 2 / 08.02.2019 de catre
Primaria Comunei Unirea.

Prin Certificatul de Urbanism s-au solicitat avize pentru care au fost inaintate documentatiile si
sunt in curs de obtinere, privind urmatoarele utilitati: alimentare cu apa, canalizare, gaze naturale,
energie electrica, dupa caz.

Alte avize solicitate:

e Aviz sanatatea populatiei;
®  Aviz Primaria Unirea;
¢ Aviz de Gospodarire a Apelor.
Avizele obtinute sunt anexate prezentei documentatii.

4. DESCRIEREA LUCRARILOR DE DEMOLARE NECESARE

Pentru realizarea investitiei nu este necesara demolarea unor cladiri sau obiective.

4.1. Planul de executie a lucririlor de demolare, de refacere si folosire ulterioari
a terenului

Nu este cazul.

4.2. Descrierea lucrarilor de refacere a amplasamentului

Nu este cazul.

4.3. Cii noi de acces sau schimbiri ale celor existente, dupa caz

Nu este cazul.

44. Metode folosite in demolare

Nu este cazul.

4.5. Detalii privind alternativele care au fost luate in considerare

Nu este cazul.

4.6. Alte activititi care pot apirea ca urmare a demolarii (de exemplu, eliminarea
deseurilor).

Nu este cazul.

5. DESCRIEREA AMPLASARII PROIECTULUI

5.1. Distanta fati de granite pentru proiectele care cad sub
incidenta Conventiei privind evaluarea impactului asupra mediului in
context transfrontieri, adoptata la Espoo la 25 februarie 1991, ratificati prin
Legea nr. 22/2001, cu completirile ulterioare

Nu este cazul, distanta dintre limitele proiectului si cea mai apropiata granita este de aproximativ
176 km.
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5.2. Localizarea amplasamentului in raport cu patrimoniul cultural potrivit
Listei monumentelor istorice, actualizati, aprobati prin Ordinul ministrului
culturii si cultelor nr. 2.314/2004, cu modificirile ulterioare, si Repertoriului
arheologic national previzut de Ordonanta Guvernului nr. 43/2000 privind
protectia patrimoniului arheologic si declararea unor situri arheologice ca
zone de interes national, republicati, cu modificirile si completirile
ulterioare

In amplasamentul proiectului nu exista obiective ale patrimoniului cultural care sa fie afectate de
realizarea lucrarilor de constructie a nodului Dumbrava.

Executia lucrarilor nu afecteazi monumente istorice sau situri arheologice cunoscute. Conditiile
culturale si etnice si patrimoniul cultural vor rimane neschimbate, nu vor fi afectate sub nicio forma
de realizarea proiectului.

Referitor la potentiale situri arheologice, CN.A.LR si Directia Judeteana pentru Cultura si
Patrimoniu National Alba vor incheia contracte, avand ca scop identificarea siturilor arheologice
si istorice si monitorizarea lor sub acest aspect pe perioada executiei lucrarilor.

De asemenea, va fi obtinut Certificatul de descarcare de sarcina arheologica in urma efectuarii
cercetarii arheologice preventive si asigurarea pe tot parcursul lucrarilor a supravegherii
arheologice de catre institutii sau persoane autorizate.

In temeiul prevederilor Legii nr. 182/2000 privind protejarea patrimoniului cultural national mobil,
cu modificarile si completarile ulterioare, si ale Legii nr. 422/2001 privind protejarea
monumentelor istorice, cu modificarile si completarile ulterioare, beneficiarul/executantul
investitiei asigura finantarea pentru executarea sapaturilor arheologice preventive si de salvare,
avand obligatia, dupa caz, de a reveni asupra proiectului daca descoperirile arheologice necesita
conservarea in situ cu marcarea la suprafata (reconstructie) a bunurilor mobile de patrimoniu
arheologic.

5.3. Hairti, fotografii ale amplasamentului care pot oferi informatii privind
caracteristicile fizice ale mediului, atit naturale, cit si artificiale, si alte
informatii privind:

5.3.1. Folosintele actuale si planificate ale terenului atit pe amplasament, cat si pe
zone adiacente acestuia

Conform Certificatului de urbanism nr. 2 din 08.02.2019 terenul pe care va fi realizat proiectul are
folosinta actuala de teren extravilan, arabil, cai de comunicatie.

In conformitate cu PUG si RLU al comunei Unirea terenul este amplasat in extravilanul localitatii
Dumbrava si poate sa serveasca realizarii retelei de transport.

5.3.2. Politici de zonare si de folosire a terenului

La realizarea proiectului vor fi respectate prevederile documentatiei de urbanism nr. 78/2007 faza
PUG aprobata prin hotdrarea Consiliului Local Unirea nr. 46/18.12.2008 si prelungita prin
Hotararea Consiliului Local Unirea nr. 64/17.12.2018, ale certificatului de urbanism nr. 2 /
08.02.2019 emis de Primaria Comunei Urluia si ale legii nr. 50 / 1991 privind autorizarea
executdrii lucrarilor de constructie, republicata, cu modificarile si completarile ulterioare.

Pentru terenul analizat nu au fost stabilite directii speciale de dezvoltare.
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5.3.3. Arealele sensibile

Proiectul nu va fi realizat in cadrul unor arii naturale protejate, ci la limita ROSCI0301 Bogata
(1,5 m in cazul sensului giratoriu de pe DN 1 si 10 m in cazul bretelei de acces) si la o distanta
de 4,5 km fata de limita ROSCI0313 Confluenta Mures cu Aries, conform figurii 1.

54. Coordonatele geografice ale amplasamentului proiectului, care vor fi
prezentate sub formia devector in format digital cu referintd geografica, in
sistem de proiectie nationali Stereo 1970

Coordonatele STEREO 70 ale proiectului sunt prezentate in tabelul 2 si in format shp in anexe.

Tabel 2. Coordonate STEREO 70 ale amplasamentului proiectului

X Y
407752.481 | 548602.808
407685.206 | 548558.790
407731.175 | 549324.092
407765.128 | 548727.813

5.5. Detalii privind orice varianti de amplasament care a fost luati in considerare

Detaliile privind variantele de amplasament sunt descrise la Capitolul 3.6.21. Detalii privind
alternativele care au fost luate in considerare

6. DESCRIEREA TUTUROR EFECTELOR SEMNIFICATIVE POSIBILE
ASUPRA MEDIULUI ALE PROIECTULUI, IN LIMITA
INFORMATIILOR DISPONIBILE

6.1. SURSE DE POLUANTI SI INSTALATII PENTRU RETINEREA,
EVACUAREA $I DISPERSIA POLUANTILOR IN MEDIU

6.1.1. Protectia calititii apelor

6.1.1.1 Surse de poluanti pentru ape, locul de evacuare sau emisarul

In perioada executiei lucrarilor de constructie sursele posibile de poluare a apelor sunt reprezentate
de executia propriu-zisa a lucrarilor, traficul de santier si activitatile din organizarile de santier.
Astfel principalele surse de poluare a apelor sunt reprezentate de:

¢ apele uzate menajere, rezultate de la grupurile sanitare si din igienizari;

* ape uzate provenite din pierderile tehnologice de la prepararea betoanelor si spalarea
padocurilor in care sunt depozitate temporar anrocamentele, agregatele etc;

¢ apele meteorice cazute pe platformele de lucru ale organizarii de santier,

e scurgerile accidentale de la statiile de alimentare cu carburanti si de intretinere a utilajelor
si mijloacelor de transport;

¢ manevrarea defectuoasa a autovehiculelor care transporta diverse tipuri de materiale sau a
utilajelor poate conduce la deversari accidentale.
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Lucrarile de terasamente determina antrenarea unor particule fine de pamant care pot ajunge in
apele de suprafata. Manipularea si punerea in opera a materialelor de constructii (beton, bitum,
agregate etc) determina emisii specifice fiecarui tip de material si fiecarei operatii de constructie.
Se pot produce pierderi accidentale de materiale, combustibili, uleiuri din masinile si utilajele
santierului. Manevrarea defectuoasa a autovehiculelor care transporta diverse tipuri de materiale
sau a utilajelor in apropierea cursurilor de apa poate conduce la producerea unor deversari
accidentale in acestea.

Volumele de particule solide mobilizate prin eroziune la lucrari de constructie de drumuri nu sunt
neglijabile.

Eroziunea afecteaza terenurile naturale, taluzele neprotejate si platforma drumului in lucru.
Lucrarile se desfasoara in apropierea Vaii Dumbrava si pot conduce indirect la poluarea acesteia.
De asemenea, ploile care spala suprafata fronturilor de lucru si a organizarii de santier pot antrena
depunerile si astfel, indirect, acestea ajung in cursul de apa.

Traficul greu, specific santierului, determina diverse emisii de substante poluante in atmosfera
(NOx, CO, Sox, particule in suspensie, etc). De asemenea, vor fi si particule rezultate prin frecare
si uzura (din calea de rulare, din pneuri). Atmosfera este si ea spalata de ploi, astfel incat poluantii
din aer sunt transferati catre apele de suprafata si sol, iar de aici pot ajunge in apele subterane.

Statiile de alimentare cu carburanti sunt surse potentiale de poluare a apelor de suprafata si
subterane. In timpul operatiei de alimentare a utilajelor de executie si a mijloacelor de transport
pot aparea scurgeri accidentale de carburanti.

Statiile de alimentare cu carburanti vor fi amplasate numai in organizarea de santier si pe suprafete
amenajate/betonate cu colectoare perimetrale carosabile pentru a proteja solul, subsolul si apele
freatice de eventualele pierderi la alimentarea utilajelor si mijloacelor de transport. Apele de spalare
inclusiv apele pluviale colectate pe platforma punctului de alimentare vor fi evacuate la decantorul-
separator de produse petroliere existent in cadrul organizarii de santier.

In acest fel impactul produs de activitatile desfasurate la punctul de alimentare cu carburanti din
santier asupra factorilor de mediu va fi nesemnificativ.

4+ Cantitati si caracteristici fizico-chimice ale apelor uzate evacuate in perioada de
executie

R/

% Apa uzata menajera
Concentratiile poluantilor de interes pentru apele menajere sunt estimate la urmatoarele valori:

o Cuusp=80mg/l,
CCBO:s = 30 mg/l,
L Cgmsimi = ]0 mg/l.
Apele uzate menajere provenite din cadrul organizarii de santier urmeaza sa fie evacuate in mediu
(cu indeplinirea conditiilor impuse de NTPA 001/2005) dupa preepurare in decantorul cu separator

de grasimi si hidrocarburi. Aceste decantoare se vor curata periodic prin intermediul firmelor
abilitate.

Este recomandat ca instalatia de preepurare sa fie un bazin decantor cu separator de produse
petroliere. Eficienta unei astfel de instalatii este urmatoarea:

e materii in suspensie 90%;
o CBOS5: 75%;
e grasimi si hidrocarburi: 95%.

Luand in considerare eficienta bazinelor de decantare, concentratia poluantilor din apa uzata
menajara epurata se va incadra in limitele impuse de NTPA 001/2005.
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< Apa uzata tehnologica

Pierderile din fluxul tehnologic de preparare a betoanelor se constituie in ape uzate incarcate cu
particule de ciment, aditivi si parte fina din agregate. Aceste pierderi sunt apreciate la 2% din
cantitatea de apa totala utilizata.

Apele uzate generate in perioada de executie a nodului rutier nu se refolosesc.

In perioada de exploatare, poluarea apelor de suprafata sau subterane poate proveni din:

* deversarea sau infiltrarea apelor pluviale colectate de pe carosabilul contaminat cu produse
petroliere scurse de la autovehicule;

¢ depuneri de pulberi provenite din arderea combustibilului;

* particule rezultate din erodarea pneurilor sau cu alte materii rezultate din trafic precum
materiale antiderapante;

* deversarea accidentala de lichide poluante in caz de accidente rutiere in care sunt antrenate
autovehicule ce transporta substante poluante.

Potential afectat in cazul unor poluari accidentale este valea Dumbrava existenta in zona nodului
Dumbrava.

Debitele masice si natura substantelor poluante provenite din accidente rutiere, posibil poluatoare
pentru cursurile de apa sau apele subterane, nu pot fi evaluate. In cazul producerii unor accidente
rutiere, rapiditatea interventiei si eficienta acesteia reprezinta elementele principale de reducere a
riscului de poluare.

Apele care spald platforma drumurilor rutiere pot fi impurificate cu urmitoarele substante:
particule solide in suspensie, metale grele (plumb, zinc, cadmiu), substante organice, PAH, sodiu,
cloruri si cianuri complexe. In cazul metalelor grele, riscul este mult diminuat, deoarece carburantii
nu mai contin astfel de substante.

Concentratia acestor poluanti in apele colectate de pe suprafata drumului depinde de mai multi
factori: regimul precipitatiilor, intervalul scurs de la ultima ploaie, mirimea si calitatea traficului
inregistrat intre timp. Din cauza acestor variabile, nu poate fi estimata cu precizie poluarea care se
va produce.

Conform datelor furnizate de US EPA, se apreciazi ci la un trafic de 10.000 vehicule zilnic, din
uzura caii de rulare rezulta 5 kg bitum/zi/km, iar uzura pneurilor aduce un aport de materii solide
de 0,6 kg/zi/km.

La acelasi nivel al traficului, se estimeaza ca in decursul unui an vor ajunge in apele de suprafati
urmatoarele cantitati de substante poluante:

pulberi sedimentabile: 350 kg/km/an;
plumb: 0,9 kg/km/an;

zinc: 1,8 kg/km/an;

hidrocarburi : 4,5 kg/km/an.

Apele pluviale impurificate cu poluanti depusi pe structura rutiera sunt drenate catre santurile
colectoare prevazute lateral drumului si evacuate gravitational.

Debitele masice ale acestor poluanti sunt direct proportionale cu volumul traficului rutier; pentru
traficul prognozat dupa anul 2030-2035, concentratiile poluantilor antrenati de apele pluviale pot
depasi limitele admise de NTPA 001/2005. Valorile NTPA 002/2005 sunt mai permisive si nu se
estimeaza depasirea limitelor prevazute in acest normativ.

Evacuarea apelor pluviale incarcate cu poluantii depusi pe structura rutiera se poate face in
urmatoarele moduri, in functie de conditiile locale:

e in emisarii naturali (cursurile de apa intersectate);
* in mediu, pe terenurile limitrofe, in zonele in care in apropierea drumului nu exista un
emisar natural;
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e in reteaua de canalizare a localitatilor din zona in functie de existenta si capacitatea de
preluare a acestora.

La evacuarea in emisarii naturali apele pluviale impurificate provenite de pe structura rutiera
trebuie sa se incadreze in limitele impuse de NTPA 001/2005 (Normativ privind stabilirea limitelor
de incarcare cu poluanti a apelor uzate industriale si orasenesti la evacuarea in receptori naturali).

La evacuarea in reteaua de canalizare trebuie sa se respecte limitele impuse prin NTPA 002/2005
(Normativ privind conditiile de evacuare a apelor uzate in retelele de canalizare ale localitatilor).

6.1.1.2 Statiile si instalatiile de epurare sau de preepurare a apelor uzate
prevazute

In perioada de executie a lucririlor

Se recomandi constructorului urmatoarele masuri pentru colectarea apelor uzate in perioada de
executie:

e platformele organizarii de santier sa aiba o suprafata de beton sau piatra sparta, pentru a
impiedica sau reduce infiltratiile de substante poluante;

e intretinerea utilajelor (reparatii, curatarea lor) se va face in zone special amenajate, pentru
a nu se produce pierderi de ulei sau apa poluata;

e prevederea unui sistem de colectare a apelor uzate menajere provenite de la grupurile
sanitare si lavoare si evacuarea acestor ape in bazin vidanjabil, ce vor fi vidanjate periodic;

Apele uzate de tip menajer rezultate in timpul desfasurarii lucrarilor de constructie vor trebui sa se
incadreze in prevederile normativelor NTPA 001/2005 privind conditiile de evacuare a apelor uzate
in receptori naturali si NTPA 002/2005 — privind condiiile de evacuare a apelor uzate in retelele
de canalizare ale localitatilor si direct in statiile de epurare ale localitagilor.

Se apreciaza ca emisiile de substante poluante in perioada de executie provenite de la traficul rutier
specific santierului, de la manipularea si punerea in operd a materialelor, care ajung direct sau
indirect in apele de suprafatd sau subterane nu vor fi in cantitafi importante pentru a modifica
semnificativ calitatea receptorilor naturali.

Tabel 3. Valori maxime admise pentru evacuarea apelor uzate

Indicatori apa Valori admise conform Valori admise conform
NTPA 001/2005 NTPA 002/2005

Materii in suspensii 35 mg/l 350 mg/l

CCO —Cr 125 mg Oy/1 500 mg O»/1

Plumb 0,2 mg/l 0,5mg/l

Zinc 0,5 mg/l 1,0 mg/1

Produse petroliere 5 mg/l 20 mg/l

in timpul executiei lucrarilor de constructii, situatii posibile de poluare a apelor de suprafata sau
subterane pot apirea numai in cazul producerii unor accidente.

Masurile de prevenire sunt cele curente adoptate pe santierele de constructii, masuri ce cuprind
verificarea stérii tehnice a utilajelor si mijloacelor de transport, semnalizari si marcaje de circulatie,
eventual bariere, alimentarea cu carburanti si reparatii in spatii special amenajate.

In perioada de exploatare a obiectivului nu rezulta ape uzate menajere sau tehnologice care sa
necesite instalatii speciale de epurare sau masuri speciale in acest sens.

In perioada de exploatare apele pluviale de pe carosabil vor fi preluate prin sistemul de scurgere si
evacuate in mod controlat, asigurand prin aceasta protectia apelor de suprafata si subterane din
ZOona.

Pentru zona nodului rutier Dumbrava scurgerea apelor se face in mod dirijat, prin santuri pereate
trapezoidale.
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6.1.2. Protectia calititii aerului

6.1.2.1 Surse de poluanti pentru aer, poluanti

in perioada executiei lucrarilor de constructie, activitatile din santier pot avea un impact asupra
calitatii atmosferei din zonele de lucru si din zonele adiacente acestora.

Sursele principale de poluare a aerului specifice executiei lucrarii pot fi grupate dupa cum urmeazi:

* activitatea utilajelor de constructie pentru punerea in opera a lucrarilor;
¢ transportul materialelor, prefabricatelor, personalului;
* manipularea materialelor.
Poluarea specifica activitatii utilajelor si circulatiei vehiculelor se poate estima dupa:

* consumul de carburanti (substante poluante: NOx, CO,, CO, compusi organici volatili non
metanici, particule materiale din arderea carburantilor etc.);

® aria pe care se desfasoard aceste activita{i (substante poluante — particule materiale in
suspensie si sedimentabile);

 distanfele parcurse (substante poluante - particule materiale ridicate in aer de pe suprafata
drumurilor).

Se apreciaza ca poluarea specifica activititilor de alimentare cu carburanti, intretinere si reparatii
ale utilajelor si mijloacelor de transport este redusi si poate fi neglijata.

Betonul si asfaltul necesare pentru executia lucrarilor nu vor fi realizate in amplasamentul
proiectului, ci vor fi aduse de la statii autorizate pentru a reduce emisiile de poluanti atmosferici.

Se apreciazi cd emisiile in aer pe perioada de construire sunt reduse si afecteazi arii reduse. Aceste
arii vor face obiectul monitorizarii in timpul executiei.

in perioada de exploatare emisiile poluante ale gazelor de esapament provenite din traficul rutier
sunt principala sursa de poluare a aerului.

Traficul rutier este principala sursa de poluare a atmosferei aferenta obiectivului studiat.

Poluantii emisi in atmosfera, caracteristici arderii interne a combustibililor fosili in motoarele
vehiculelor rutiere sunt reprezentati de un complex de substante anorganice si organice sub forma
de gaze si de particule.

Functionarea vehiculelor poate emite in atmosfera sau depune pe sol pulberi, produsi de ardere
incompleta, gaze nocive etc., care au diferite proprietati si efecte, cum ar fi:

® oxizi de azot (NO, NO;, N,O), oxizi de carbon (CO, CO,), oxizi de sulf, metan, mici
cantitati de amoniac;

® compusi organici volatili nonmetanici (inclusiv hidrocarburi rezultate din evaporarea
benzinei din carburatoare si rezervoare);

® particule incarcate cu metale grele (Pb, Cd, Cu, Cr, Ni, Se, Zn).

Emisiile au loc in apropierea solului (la nivelul gurilor de esapament) dar, turbulenta creata de
deplasarea vehiculelor in stratul de aer de langa sol si de diferenta de temperatura dintre gazele de
esapament si aerul atmosferic, conduce la o inaltime de emisie de circa 2 m (conform informatiilor
din literatura de specialitate).

Sursa reprezentata de traficul rutier in zona nodului rutier Dumbrava si a bretelelor de acces este o
sursa liniara cu inaltimea efectiva de emisie de circa 2 m, libera.

Ratele de emisie vor fi variabile in timp, fiind functie de intensitatea si de structura (categoriile de
vehicule) traficului la un moment dat. Estimarea ratelor de emisie (debite masice) a fost facuta
luand ca baza de timp o zi (24 h) si considerand-o ca medie pentru un an. De altfel, aceasta baza
de timp a fost utilizata si pentru prognoza traficului.

Se poate aprecia ca, in decurs de 24 ore intensitatea traficului si, respectiv ratele de emisie, vor fi
mai mari ziua. De asemenea, se poate aprecia ca in cursul anului intensitatea traficului si deci ratele
de emisie a poluantilor vor fi mai mari in perioada de vara.
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6.1.2.2 Instalatii pentru refinerea si dispersia poluantilor in atmosfera

Aviand in vedere ca sursele de poluare asociate activitatilor care se vor desfasura in faza de executie
sunt surse libere, mobile, deschise §i au cu totul alte particularitati decét sursele aferente unor
activitafi industriale nu pot fi utilizate instalatii de captare - epurare - evacuare in atmosferd a
aerului impurificat si a gazelor reziduale.

Lucrarile de organizare a santierului trebuie sa fie corect concepute si executate, cu dotari moderne
care s reduca emisia de noxe in aer, api si pe sol. Pentru reducerea impactului asupra mediului,
va fi folosita o singura organizare de santier. De asemenea, se recomanda constructorului
urmitoarele masuri pentru perioada de executie:

e amenajarea de platforme speciale pentru depozitarea materialelor, a utilajelor si deseurilor;

e alimentarea cu carburan{i a mijloacelor de transport se va face in stafii de alimentare
centralizate;

e activitatile care produc mult praf vor fi reduse in perioadele cu vant puternic, sau se va
urmiri o umectare mai intensa a suprafetelor;

o dotarea pentru perioada de iarnd a parcurilor de utilaje si mijloace de transport cu
dispozitive electrice de pornire, pentru a se evita evacuarea de gaze de esapament pe timpul
unor demarari lungi sau dificile. Asemenea instalatii se vor prevedea si la punctele de
lucru;

e verificarea periodica a utilajelor si mijloacelor de transport in ceea ce priveste nivelul de
emisii de monoxid de carbon si a altor gaze de esapament. Utilajele vor fi puse in functiune
numai dupa remedierea eventualelor defectiuni. In acest sens, unitatile de constructii vor
trebui si se doteze cu aparaturd de testare necesara si sa efectueze reviziile la utilajele si
mijloacele de transport;

e este necesara monitorizarea calitatii aerului in cadrul santierului, in principal a poludrii cu
pulberi;

e stropirea cu apa reprezinta o solutie de reducere a antrendrii de vant a particulelor fine;

e folosirea prelatelor este indicata pentru protectia temporara a unor depozite de materiale la
actiunea vantului;

e vor fi amplasate panouri continue intre santier si zonele cu receptori umani pentru
diminuarea poludrii aerului cu pulberi;

e va fi respectat graficul de executie a lucrarilor cu luarea in considerarea conditiilor locale
si a conditiilor meteorologice.

Se recomanda folosirea utilajelor si mijloacelor de transport dotate cu motoare Diesel care emit
cantitati reduse de CO.

Mijloacele de transport, utilizate in faza de executie, vor fi verificate periodic in ceea ce priveste
concentratiile in gazele de esapament si vor fi puse in functiune numai dupa remedierea
eventualelor defectiuni. Toate aceste vehicule trebuie sa respecte normele legale in vigoare privind
regulile de participare in trafic, inclusiv cele tehnice.

in perioada de exploatare, principala sursi de poluare a atmosferei caracteristicd obiectivului
studiat este traficul rutier din zona respectiva, reprezentdnd surse de poluare mobile. Pentru
diminuarea emisiilor nu se pune problema unor instalatii pentru colectarea - epurarea - dispersia in
atmosferd a gazelor reziduale.

6.1.3. Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor
6.1.3.1 Surse de zgomot si de vibratii

In conditii de activitate normala, nivelul de zgomot in zona amplasamentului si la limita acestuia
este mai mic decat nivelul de zgomot admisibil.
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Procesele tehnologice de executie a lucrarilor de constructii implica folosirea unor grupuri de
utilaje cu functii adecvate. Aceste utilaje in lucru reprezinta surse de zgomot §i vibrafii.

in perioada de executie, sursele de zgomot sunt grupate dupa cum urmeazai:

¢ in fronturile de lucru, zgomotul este produs de functionarea utilajelor de construciii
specifice lucrérilor (excavari si curatiri in amplasament, realizarea structurilor proiectate,
etc.) la care se adauga aprovizionarea cu materiale.

* pe traseele din santier i din afara lui, zgomotul este produs de circulatia autovehiculelor
care transportd materiale necesare executiei lucrarilor.

Conditiile de propagare a zgomotelor depind atat de natura utilajelor si de dispunerea lor, cat si de
factori externi suplimentari cum ar fi:

fenomenele meteorologice si in particular: viteza si directia vantului, temperatura aerului;
absorbtia undelor acustice de catre sol;

absorbtia undelor acustice in aer, depinzand de presiune, temperatura;

umiditate relativa;

topografia terenului;

vegetatie.

Pornind de la valorile nivelurilor de putere acustica ale principalelor utilaje folosite si numarul
acestora intr-un anumit front de lucru, se pot face unele aprecieri privind nivelurile de zgomot si
distantele la care acestea se inregistreaza.

Utilajele folosite si puteri acustice asociate aproximative:

buldozere Lw - 115 dB(A);
incarcatoare Wolla Lw - 112 dB(A);
excavatoare Lw - 117 dB(A);
screpere Lw - 110 dB(A);
autogredere Lw - 112 dB(A);
compactoare Lw - 105 dB(A);
finisoare Lw - 115 dB(A);
basculante Lw - 107 dB(A).

Utilajele de constructie, cu mase proprii mari, prin deplasarile lor sau prin activitatea in punctele
de lucru, constituie surse de vibratii.

A doua sursa principala de zgomot si vibratii in santier este reprezentata de circulatia mijloacelor
de transport. Pentru transportul materialelor (pamant, balast, prefabricate, beton, asfalt etc.) se
folosesc basculante/autovehicule grele, cu sarcina cuprinsa intre cateva tone si mai mult de 16 tone.

Tipurile de utilaje ce vor lucra pe santier la construirea nodului rutier Dumbrava si numarul
acestora sunt prezentate in tabelul 4.

Tabel 4. Utilaje folosite pentru realizarea nodului rutier Dumbrava

Utilaj Nr.
buc.

Autobasculanta 16 t
Autobetoniera 5-8 t
Tractor cilindru compactor
Excavator S800

Repartitor mixturi asfaltice
Automacara 15t

Buldozer S1800
Autogreder 175 CP
Autoturisme, autoutilitare
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Pentru perioada de construire, zgomotul la sursa si cel de camp apropiat au caracteristici acustice
corespunzatoare naturii si dispunerii utilajelor. Zgomotul in camp indepartat este influentat de mai
multi factori externi, printre care viteza si directia vantului, gradientul de temperatura si de vant,
absorbtia undelor acustice de catre sol (efectul de sol), absorbtia in aer (functie de presiune,
temperatura, umiditate relativa, frecventa zgomotului), topografia terenului si tipul de vegetatie).

fn perioada de exploatare, sursele de zgomot sunt reprezentate de traficul rutier.

Principala sursa generatoare de zgomot datorata functionarii obiectivului este reprezentata de
traficul auto.

Zgomotul provenit de la vehicule este o combinatie a zgomotului produs de motor, esapament si
anvelope. Intensitatea zgomotului din trafic poate creste si datorita proastei antifonari sau a
functionarii defectuoase a pieselor. Conditiile de drum (de exemplu pantele abrupte) care
ingreuneaza functionarea motorului vor face de asemenea sa creasca nivelul zgomotului din trafic.
in plus mai sunt si alti factori, mai complicati, care afecteaza taria zgomotului de trafic. De
exemplu, pe masura indepartarii de sosea, nivelul zgomotului din trafic se reduce datorita distantei,
formelor de relief, vegetatiei si barierelor naturale sau artificiale. Zgomotul din trafic nu reprezinta
de obicei o problema pentru cei care locuiesc la peste 150 m de soselele intens circulate sau la peste
30-60 m de drumurile mai putin circulate.

6.1.3.2 Amenajirile si dotirile pentru protectia impotriva zgomotului si vibratiilor

Amenajarile si dotarile pentru protectia impotriva zgomotului si vibratiilor se vor realiza astfel
incét sa fie respectate conditiile impuse de STAS 10009/2017 si STAS 6156/1986.

Se vor avea in vedere urmatoarele masuri de protectie impotriva zgomotului si vibratiilor in timpul
executiei lucrérilor:

e limitarea traseelor ce striabat zonele sensibile de catre utilajele si autovehiculele cu mase
mari si emisii sonore importante;

e organizarea de santier va fi amenajata in afara zonelor sensibile;

e se recomandd lucrul numai in perioada de zi, respectindu-se perioada de odihnd a
localnicilor;

e pentru protecia antizgomot, amplasarea unor constructii ale santierului se va face in asa
fel incat sa constituie ecrane intre santier i zonele locuite;

e esalonarea judicioasi a activitatilor de constructie si reducerea perioadelor de activitate
simultand a mai multor surse generatoare de zgomote de intensitate ridicata;

e monitorizarea acustici a amplasamentului i adoptarea masurilor adecvate de reducere a
impactului acustic, daca este cazul.

e in perioada de executie, in fronturile de lucru §i pe anumite sectoare, pe perioade limitate
de timp, nivelul de zgomot poate atinge valori importante, fard a depdsi 90 dB(A) exprimat
ca Leq pentru perioade de maxim 10 ore. Aceste niveluri se incadreaza in limitele acceptate
de normele de protectie a muncii. In apropierea zonelor sensibile nu se va amplasa
organizarea de santier, iar perioada de executie trebuie redusa, astfel incat afectarea
receptorilor protejati datoritd nivelului de zgomot si vibraii generat de lucrarile de
constructii sa fie cat mai redusa.

Vor trebui respectate limitele admisibile privind nivelurile de zgomot prevazute in STAS
10009/2017 - Acusticd. Limite admisibile ale nivelului de zgomot din mediul ambiant.
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Tabel S. Niveluri admisibile de zgomot conform STAS 10009 / 2017

Locatie Nivel de presiune acustica, continuu
echivalent ponderat LAeq,T [dBA]

Zone rezidentiale' 60

Parcuri' 45

Zona feroviara® 70

Zona industriala’ 65

Aeroporturi' 90

NOTA 1 - Limita acestei zone functionale este stabilitd prin PUG.
NOTA 2 - Limita acestei zone functionale se considerd cd este la o distanti de 25 m de axa liniei Sferate celei mai
apropiate de punctul de mdsurare

In perioada de exploatare nivelul de zgomot va fi cel provenit din traficul rutier, neexistand surse
suplimentare de zgomot si/sau vibratii.

In cadrul proiectului se vor avea in vedere orice masuri necesare de protectie a populatiei impotriva
zgomotului produs de trafic (mai ales dupa finalizarea lucrarilor), in masura in care astfel de masuri
vor f1 fezabile sub aspect tehnic si financiar. In functie de rezultatele estimarilor privind zgomotul,
vor putea fi propuse masuri speciale de reducere a efectelor zgomotului in situatia in care nivelul
de zgomot actual si cel prognozat este ridicat prin comparatie cu reglementarile in domeniu.

6.1.4. Protectia impotriva radiatiilor

6.1.4.1 Surse de radiatii

In perioada executiei lucrarilor de constructie echipamentele utilizate vor genera radiatii
electromagnetice din cauza functionarii motoarelor, radiatiile se vor situa insd la un nivel prea
scazut pentru a avea impact negativ asupra mediului.

Atat lucrérile propuse a fi executate, cét si echipamentele folosite la executia lor nu genereazi
radiatii ionizante.

In perioada de exploatare a nodului Dumbrava nu vor actiona surse de radiatii.

6.1.4.2 Amenajirile si dotirile pentru protectia impotriva radiatiilor

Nu este cazul.

6.1.5. Protectia solului i subsolului

6.1.5.1 Surse de poluanti pentru sol, subsol si ape freatice

in perioada de executie a lucrarilor, sursele posibile de poluare a solului sunt reprezentate de
executia propriu-zisa a lucrarilor, traficul de santier si activitatile din organizarea de santier.

Principalele surse de poluare a solului in perioada de executie sunt reprezentate de:

e depozitarea necontrolata si in spatii neamenajate a deseurilor rezultate din activititile de
constructii;

e depozitarea necorespunzitoare, direct pe sol, a deseurilor rezultate din activitatea de
constructii, ceea ce poate determina poluarea solului §i a apelor subterane prin scurgeri
directe sau prin spalarea acestor degeuri de catre apele pluviale;

e depunerea pulberilor si a gazelor de ardere din motoarele cu ardere interna a utilajelor si
spilarea acestora de catre apele pluviale, urmate de infiltrarea in subteran;
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e scapari accidentale sau neintentionate de carburanti, uleiuri, ciment, substante chimice sau
alte materiale poluante, in timpul manipularii sau stocarii acestora.

Substantele poluante prezente in emisii si susceptibile de a produce un impact sesizabil la nivelul
solului sunt SOz, NOx si metalele grele.

Desi nu sunt poluante, lucrarile de terasamente conduc la degradarea solului si induc modificari
structurale in profilul de sol.

Poluantii emisi in timpul perioadei de executie se regasesc in marea lor majoritate in solurile din
vecinatatea fronturilor de lucru si a zonelor in care se desfasoara activitati in perioada de executie.
Exceptie fac poluantii depusi pe suprafetele betonate si colectati in apa pluviala ulterior decantata.

Se apreciaza ca terasamentele drumului vor absorbi 50% din depunerile de poluanti. Restul de 50%
se regasesc in zonele limitrofe pe distante ce variaza de la 30 1a 50 m.

Fenomenul de eroziune se manifesta mai intens in perioada de construire, concomitent cu cresterea
timpului de concentrare a apelor pluviale rezultand eroziunea accelerata a solului.

Potentialul impact asupra subsolului si apei subterane datorat activitatilor de constructie sunt
similare celor pentru sol, necesitind aceleasi tipuri de masuri pentru controlul lor, care vor
minimiza amploarea fenomenelor de contaminare.

Principalele sursele de poluare a solului in perioada de exploatare a nodului Dumbrava sunt:
e traficul auto — conduce la generarea unor concentratii semnificative de poluanti.

 precipitatiile - odatd cu "spalarea" atmosferei de poluanti si depunerea acestora pe sol,
spald si solul, ajutdnd la transportul poluantilor spre emisari. Totodata, precipitatiile
favorizeaza poluarea solului in adincime, precum si poluarea apei freatice;

e operatiile de intretinere a drumului din perioada de iarna (operatiile pentru deszapezire si
dezghet). In perioada de iama, pentru topirea ghetii de pe carosabil si pentru curatarea
acestuia de zapada, unitatile de administrare rutiera folosesc materiale antiderapante (sare,
agenti chimici). Acestea pot fi imprastiate prin circulatia rutiera in afara drumului si
santurile colectoare si in acest fel pot avea un impact negativ asupra solului din zona
adiacenta drumului.

6.1.5.2 Lucririle si dotirile pentru protectia solului si subsolului
in faza de executie, impactul asupra factorului de mediu sol poate fi diminuat prin:
e realizarea si managementul organizarii de santier corespunzatoare din punct de vedere al
facilitatilor;

e evitarea degradarii zonelor invecinate amplasamentului si a vegetatiei existente din
perimetrul adiacent zonelor de lucru prin stationarea utilajelor, efectuarea de reparatii,
depozitarea de materiale etc.

e se va evita ocuparea terenurilor de calitati superioare pentru organizarea de santier;

e platformele organizarii de santier vor prevazute cu un sistem de colectare, canalizare si
epurare a apelor uzate pluviale, menajere;

e se vaevita poluarea solului cu carburanti, uleiuri rezultate in urma operatiilor de stafionare,
aprovizionare a utilajelor si mijloacelor de transport sau datoritd functionarii
necorespunzitoare a acestora;

e serecomanda ca excavatiile pentru extragerea paméntului pentru umpluturi sa se realizeze
in zone cu coti pozitiva a reliefului pentru a limita la minim formarea gropilor;

e se va realiza reconstructia ecologica in zonele unde terenul a fost afectat prin lucrérile de
excavare, depozitare materiale, stafionare utilaje, organizarea de santier, in scopul redarii
in circuit la categoria de folosinta detinuta initial,
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depozitarea provizorie a pamantului excavat se va face pe suprafete cat mai reduse. Se va
delimita fizic, cu exactitate, ampriza, astfel incat sa nu se produca distrugeri inutile ale

terenurilor adiacente;
se va dispune materialul excavat astfel incat sa nu fie antrenat de ape de ploaie;

deseurile rezultate in timpul executiei lucrarilor precum si cele provenite de la organizarea
de santier vor fi depozitate in locurile special amenajate;

colectarea selectiva a tuturor deseurilor rezultate din activitatea de constructii; se va urmari
cu rigurozitate valorificarea tuturor deseurilor rezultate;

deseurile menajere provenite din activitatea personalului ce se desfasoara in incinta
santierului se colecteaza in saci de plastic, care se vor transporta periodic. Activitatile de
colectare si evacuare periodica a deseurilor provenite din activitatile de santier reduc la
minin posibilitatea de poluare a solului si subsolului.

Va fi necesard realizarea unui plan de eliminare a deseurilor in timpul si la finele lucrarilor de
constructie si ecologizarea zonei dupa inchiderea santierului.

La finalul lucrarilor, terenurile afectate vor fi refacute si vor fi redate folosintei initiale.

In vederea diminudrii generarii de poluanti in perioada de exploatare si a impactului asupra
mediului, se propun urmatoarele masuri de reducere:

6.1.6.

verificarea §i intretinerea permanenti a lucririlor;

luarea de misuri pedoameliorative in cazul unor poluiri accidentale cu produse petroliere
sau cu alte materiale daunétoare solului;

asigurarea monitorizarii, controlului si fluidizirii traficului pentru a se reduce numarul de
accidente.

Protectia ecosistemelor terestre si acvatice

6.1.6.1 Identificarea arealelor sensibile ce pot fi afectate de proiect

Proiectul nu va fi realizat in cadrul unor arii naturale protejate, ci la limita ROSCI0301 Bogata (1,5
m in cazul sensului giratoriu de pe DN 1 si 10 m in cazul bretelei de acces) si la o distanta de 4,5
km fata de limita ROSCI0313 Confluenta Mures cu Aries, conform hartii din figura 1.

Figura 1. Amplasarea proiectului in raport cu ariile naturale protejate
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Avand in vedere ca proiectul va fi realizat intr-o zona foarte antropizata si ca in amplasamentul
proiectului nu au fost identificate speciile si habitatele pentru a caror protectie a fost desemnat
ROSCI0301 Bogata, implementarea proiectului nu va avea impact semnificativ asupra acestei arii
naturale protejate.

In perioada de executie a lucrarilor de constructie, principale surse de poluare cu potential impact
negativ asupra mediului sunt reprezentate de activitaile de santier, ocuparea temporara de terenuri,
depozitele temporare de deseuri etc.

Pe misura realizirii lucrarilor proiectate si inchiderii fronturilor de lucru aferente, mediul va reveni
la starea initiala, cu exceptia suprafetelor ocupate permanent de lucrari.

In perioada de exploatare, nu vor exista surse suplimentare de impact asupra biodiversitatii. Zona

analizata este foarte antropizata, si este situata in vecinatatea unei autostrazi cu trafic intens.

6.1.6.2 Lucririle, dotirile si masurile pentru protectia biodiversititii, monumentelor naturii
si ariilor protejate

In vederea diminudrii generarii de poluanti in perioada executiei lucrarilor de constructie i a
impactului asupra vegetatiei, se propun urmétoarele masuri de reducere:

e se vor utiliza suprafetele de teren alocate lucrarilor de constructie astfel incat sa nu fie
ocupate suprafete suplimentare si pentru a se proteja cat mai bine vegetatia existenta;

e nu se vor depozita necontrolat materialele rezultate (vegetatie, pamant etc);
e deseurile rezultate vor fi colectate separat in spatii amenajate corespunzitor;

e se va realiza reconstructia ecologica a tuturor terenurilor afectate temporar, la finalizarea
lucrarilor de executie si redarea acestora folosintelor initiale;

Au fost prevazute fonduri pentru refacerea suprafetelor afectate temporar de lucrari si aducerea lor
la starea initiala.

Implementarea proiectului nu va genera poluanti care sé afecteze ecosistemele terestre si acvatice.

6.1.7. Protectia asezirilor umane si a altor obiective de interes public

6.1.7.1 Identificarea obiectivelor de interes public, distanta fatad de asezirile umane, de
monumente istorice §i de arhitecturi, alte zone asupra carora exista instituit un
regim de restricfie, zone de interes tradifional

Conform certificatului de urbanism nr. 2 / 08.02.2019, imobilul nu este inclus pe lista
monumentelor istorice sau ale naturii, ori in zonele de protectie ale acestora.

Distanta intre amplasamentul proiectului si Manastirea Dumbrava este de aproximativ 150 m.
Distanta dintre amplasamentul proiectului si zona locuita este de aproximativ 750 m.

Nu sunt alte obiective de interes public sau asezari umane care sa fie direct afectate de catre lucrare
in afara culoarului de expropriere absolut necesar executiei investitiei.

Realizarea lucrarilor de constructie a nodului Dumbrava si exploatarea acestui nod nu va conduce
la afectarea unor obiective apartinand patrimoniului istoric sau arhitectural.

Va exista un impact negativ, local si de scurta durata, in perioada de executie prin marirea
intensitatii traficului greu in zona, prin prezenta santierului si prin zgomotul produs de executia
lucrarilor.
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6.1.7.2 Lucririle, dotirile si masurile pentru protectia agezirilor umane si a obiectivelor
protejate si/sau de interes public

In perioada executiei lucririlor de constructie, trebuie stabilite reguli care s asigure siguranta
circulatiei, conform legislatiei rutiere, pentru a se evita accidentele care s-ar putea produce intre
utilajele de constructie si traficul obisnuit. Deplasérile utilajelor mari de constructie pot bloca unele
drumuri. Se propune limitarea traseelor ce strabat zonele locuite, de citre utilajele si autovehiculele
cu mase mari §i emisii sonore importante.

In timpul executiei lucrarilor se vor avea in vedere urmatoarele masuri de protectie a locuitorilor
din apropierea lucririlor de construire:

e se vor realiza lucririle esalonat, pe baza graficului de lucrari, astfel incit si fie scurtati
perioada de executie, pentru a diminua durata de manifestare a efectelor negative;

¢ se varespecta conditia privind optimizarea traseelor utilajelor de constructie si mijloacelor
de transport, astfel incit s se evite rutele prin localitati, blocajele si accidentele de
circulatie;

¢ se va asigura accesul populatiei la terenurile din vecinatatea zonelor de lucru;

e se va asigura funcfionarea la parametrii optimi proiectati a utilajelor tehnologice si
mijloacelor de transport pentru reducerea noxelor si zgomotului care ar putea afecta
factorul uman;

e pentru protectia antizgomot, amplasarea unor constructii ale santierului se va realiza in asa
fel incat sa constituie ecrane intre gantier si localitate;

e se recomandd lucrul numai in perioada de zi, respectdndu-se perioada de odihni a
localnicilor;

* in cazul unor reclamatii din partea populatiei, se vor modifica traseele de circulatie;
e se va asigura semnalizarea zonelor de lucru cu panouri de avertizare;

e se va asigura mentinerea curateniei pe traseele si drumurile de acces folosite de mijloacele
tehnologice si de transport.

O alta masura pentru protejarea impotriva zgomotului o reprezinta programul de lucru aprobat
pentru constructor.

Pe baza datelor privind puterile acustice ale surselor de zgomot, se estimeaza ca in santier, in zona
fronturilor de lucru vor putea exista niveluri de zgomot de pana la 90 dB(A), pentru anumite
intervale de timp.

6.1.8. Prevenirea si gestionarea deseurilor generate pe amplasament in timpul
realizirii proiectului/in timpul exploatirii, inclusiv eliminarea deseurilor

6.1.8.1 Lista deseurilor (clasificate si codificate in conformitate cu prevederile legislatiei
europene si nationale privind deseurile), cantititi de deseuri generate

Prin H.G. nr. 856/2002 pentru ,,Evidenta gestiunii deseurilor si pentru aprobarea listei cuprinzand
deseurile, inclusiv deseurile periculoase” se stabileste obligativitatea pentru agentii economici si
pentru orice al{i generatori de deseuri, persoane fizice sau juridice de a {ine evidenfa gestiunii
deseurilor. Evidenta gestiunii deseurilor se va tine pe baza “Listei cuprinzind deseurile, inclusiv
deseurile periculoase” prezentatd in anexa 2 a H.G. nr. 856/2002.

Deseurile rezultate in perioada realizarii lucrarilor de constructie a nodului Dumbrava se clasifica
dupa cum urmeaza:

<> Deseuri inerte si deseuri acceptate in depozitele de deseuri nepericuloase:

e 15.01.07 Ambalaje de sticla;
e 17.01.01 Beton;
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e 17.01.07 Amestecuri de beton, caramizi, tigle si materiale ceramice fara continut de
substante periculoase;

17.05.04 Pamant si pietre fara continut de substante periculoase;
17.05.08 Resturi de balast;

15.01.01 Ambalaje de hartie si carton;

15.01.02 Ambalaje de materiale plastice;

15.01.03 Ambalaje de lemn;

16.01.03 Anvelope scoase din uz;

16.01.17 Metale feroase;

16.01.19 Materiale plastice;

16.06.05 Baterii si acumulatori;

17.03.02 Asfalturi;

17.04.05 Fier si otel;

17.04.11 Cabluri;

20.01.01 Hartie si carton;

20.01.08 Deseuri biodegradabile.

Deseuri periculoase:

b

8

e 13.07.01 Ulei combustibil si combustibili diesel;
e 13.07.01 Alti combustibili inclusiv amestecuri.

Acestea se transporta la instalatii de valorificare fiind predate pe baza de contract catre operatori
economici autorizati.

Deseurile generate in perioada de operare a nodului Dumbrava se incadreaza in categoria: Deseuri
inerte si deseuri acceptate in depozitele de deseuri nepericuloase clasificate dupa cum urmeaza:
o 19.08.02 Deseuri de la deznisipatoare;
e 20.01.01 Hartie si carton;
e 20.01.39 Materiale plastice;
e 20.03.06 Deseuri de la curatarea canalizarii (Namoluri de la decantoare asimilabile
deseurilor de la curatirea canalizarii).

Antreprenorul are obligatia, conform hotararii de guvern mentionate mai sus, sa tina evidenta
lunara a producerii, stocarii provizorii, tratarii si transportului, reciclarii si depozitarii definitive a
deseurilor.

Tipurile de deseuri rezultate din activitatile de constructie a nodului Dumbrava se incadreaza in
prevederile HG nr. 856/2002.

O parte a acestor deseuri vor fi reciclate in lucrarile de terasamente, in umpluturi cat si pentru
lucrari provizorii de drumuri, platforme, nivelari si ca material inert etc.

< Deseuri inerte si nepericuloase

Pentru realizarea fundatiei rutiere va fi necesara excavarea si indepartarea din amplasament a unor
cantitati de pamant.

Pentru imbracamintea rutiera si celelalte constructii se vor pune in opera materiale granulare -
balast, piatra sparta, nisip - precum si alte produse ca betoanele de ciment sau asfaltice, alte
elemente prefabricate.

Se apreciaza ca nivelul de pierderi tehnologice inevitabile, cu ocazia transportului, depozitarii sau
punerii in opera va fi de aproximativ 2%.

Se impune ca toate deseurile inerte, asimilabile deseurilor de demolare, sa fie valorificate ca
material inert in lucrarile de terasamente. Aceastea pot fi valorificate integral, deoarece volumele
de umplutura sunt mai mari decat volumele de sapatura.
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Deseurile menajere rezultate in amplasament de la personalul de executie (hartie, pungi, folii de
plastic, butelii, resturi alimentare) vor fi depozitate in pubele la locurile de munca. Acestea se

estimeaza a fi de ordinul a 0,3 kg/persoana si zi avand in vedere ca numarul personalului este de
100, se estimeaza ca vor fi generate aproximativ 8 t deseuri menajere anual. Eliminarea deseurilor
menajere se va efectua periodic prin grija constructorului lucrarii, la o rampa ecologica din
apropierea amplasamentului proiectului, in baza contractelor incheiate cu operatori autorizati.

La sfarsitul saptamanii se vor aloca cate 2 ore pentru curatenia fronturilor de lucru si eliminarea
tuturor materialelor care au devenit deseuri.

Deseurile reciclabile si cele de ambalaj vor fi colectate separat si vor fi valorificate conform
legislatiei in vigoare.

% Deseuri toxice si periculoase

Substantele toxice si periculoase pot fi: carburanti, lubrifianti, acumulatori uzati, vopsea pentru
marcajul rutier.

Utilajele si mijloacele de transport vor fi aduse pe santier in stare normala de functionare avand
efectuate reviziile tehnice si schimburile de ulei in ateliere specializate.

Aceiasi procedura se va aplica si pentru operatiile de intretinere si incarcare acumulatori etc.

Vopseaua pentru marcaje va fi adusa in recipienti etansi din care va fi descarcata in utilajele de
lucru respective. Bidoanele goale vor fi restituite producatorilor.

6.1.8.2 In perioada de exploatare
% Deseuri inerte si nepericuloase

In perioada de exploatare a nodului rutier Dumbrava vor rezulta deseuri datorate unui
comportament neadecvat al participantilor la traficul rutier care vor trebui curatate prin grija
personalului de exploatare a sectorului de drum.

Deseurile care rezulta din curatarea lucrarilor prevazute pentru epurarea apelor meteorice care spala
platforma drumului sunt namolurile care provin din decantarea acestor ape.

Gestiunea deseurilor generate in perioada de operare a nodului rutier Dumbrava este
responsabilitatea titularului. Materialul colectat in decantoare este asimilabil namolului provenit
din epurarea apelor uzate. Rigolele vor fi curatate periodic.

Evacuarea deseurilor constituie o activitate ce trebuie cuprinsa in Planul de Operare si Intretinere.

In urma activitatii de intretinere a drumului in perioada de inghet, pentru imprastierea sarii, pot
rezulta  reziduuri solide (amestec de  nisip, sare si produse petroliere).

¢ Deseuri toxice si periculoase

Lucrarile de intretinere a drumului presupun utilizarea unor categorii de materiale — vopsea,
diluant, dar acestea se achizitioneaza in cantitati mici, in functie de necesar, fara sa presupuna
formarea de stocuri si posibilitatea ca acestea sa devina deseu. Ambalajele goale de la materialele
utilizate sunt returnate furnizorilor.

6.1.8.3 Programul de prevenire si reducere a cantititilor de deseuri generat

Deseurile de pamant si pietre, beton vor fi reciclate in lucrarile de terasamente, in umpluturi, cat si
pentru lucrdri provizorii la platforme, niveldri i ca material inert etc.

Unele din aceste deseuri pot fi periculoase prin continutul de metale grele, produse petroliere, etc.

Se impune ca toate deseurile inerte, asimilabile deseurilor de demolare, sa fie valorificate ca
material inert in lucrarile de terasamente. Aceastea pot fi valorificate integral, deoarece volumele
de umplutura sunt mai mari decat volumele de sapatura.
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Deseurile menajere rezultate in amplasament de la personalul de executie hartie, pungi, folii de
plastic, butelii, resturi alimentare vor fi depozitate in pubele la locurile de munca in continua
miscare si ele se estimeaza a fi de ordinul a 0,3 kg/persoana/zi, ceea ce inseamna ca avand in vedere
numarul personalului de constructie de 100 vor fi generate aproximativ 8 t deseuri menajere anual.
Eliminarea lor se va efectua periodic prin grija constructorului lucrarii, la o rampa ecologica
apropiata.

Deseurile reciclabile si cele de ambalaje vor fi colectate selectiv si vor fi valorificate conform
legislatiei in vigoare.

Eliminarea deseurilor constituie o activitate ce trebuie cuprinsa in Planul de management de mediu,
plan care este elaborat de citre constructor la inceperea lucrarilor.

Evidenta gestionarii deseurilor se va face conform Anexei 1 din HG nr. 856/2002.

Vor fi respectate cu strictete prevederile Legii nr. 211 / 2011 privind regimul deseurilor, cu
modificarile si completarile ulterioare.

Tabel 6. Cantitati estimative de deseuri generate

Tipul Cantitatea | Starea { Codul Managementul deseurilor — | Observatii
deseului | prevazuta a | fizica | deseului cantitatea prevazuta a fi
fi generata generata
Valorifica | Eliminat | Ramas
t in stoc
Deseuri din 2.000 m® Solida | 17.05.04 | 2.000 m* - - perioada
terasamente de
executie
Deseuri 8t Solida | 20.03.01 - 8t - perioada
menajere de
executie
Deseuri Lunarcca | Solida Lunar - - perioada
lemn 0,3 m? 0,3 m? de
executie
Hartie si Lunar circa | Solida Lunar - - perioada
carton 25kg circa 25 de
kg executie

Deseurile din terasament vor fi valorificate in proportie de aproximativ 100% (din cantitatea totala
rezultata) in lucrarile de umplutura, unde vor fi depozitate definitiv.

6.1.8.4 Planul de gestionare al deseurilor

Modul de gospodarire al deseurilor:

e deseuri menajere sau asimilabile: in interiorul incintei se vor organiza puncte de colectare
previzute cu containere de tip pubela. Periodic, acestea vor fi eliminate prin intermediul
firmelor specializate si abilitate. Cantitatea de deseuri generate de o persoand in timpul
fazei de constructie este estimata la 0,3 kg/zi;

o deseuri metalice: se vor colecta temporar in incinta, pe platforme special amenajate. Vor
fi valorificate in mod obligatoriu prin unitai specializate de prestari servicii;

o deseuri materiale de constructii: din punct de vedere al potentialului contaminant, aceste
deseuri nu ridica probleme deosebite (fiind vorba in special de resturi de beton, posibil
mixturi asfaltice). In ceea ce priveste valorificarea si eliminarea lor se pot propune mai
multe metode: valorificarea in pavimentul drumurilor de acces, depunerea in gropile de
imprumut ajunse la cota finald de exploatare, utilizarea ca material inert in cadrul
depozitelor de deseuri din zona;

e hartia, cartonul, lemnul si plasticul vor fi colectate si depozitate separat de celelalte deseuri,
in vederea valorificirii;
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» anvelope uzate: se vor depozita pe platforme special amenajate in vederea predarii spre

valorificare;

* acumulatori uzafi, filtre ulei, uleiuri de motor, deseuri de vopsele: deseuri cu potential

periculos atat asupra mediului inconjuritor, cat si a manipulantilor, ce vor fi stocate si
depozitate corespunzitor in vederea valorificarii. Se va pistra o evidenta stricta si vor fi
predate unitatilor de recuperare specializate.

Modul de gospodarire a deseurilor in perioada de constructie se prezinta sintetic in tabelul urmator:

Tabel 7. Modul de gospodarire a deseurilor in perioada de constructie

Tip deseu

Mod de colectare/evacuare

Observatii

Ambalaje de
sticla

Ambalaje de
hartie si carton
Ambalaje de
materiale plastice
Materiale plastice
Hartie si carton

In interiorul incintei organizarii de santier se
vor organiza puncte de colectare prevazute cu
pubele avand inscriptionate vizibil tipul
deseului.Se vor colecta temporar in incinta si
valorifica integral prin unitati specializate de
prestari servicii.

Se vor pastra evidente
stricte  privind datele
calendaristice, cantitatile
eliminate si identificatorii
mijloacelor de transport
utilizate.

Deseuri de lemn,
metale feroase,
metale neferoase,
fier si otel, cabluri

Colectarea acestor deseuri va fi efectuata
selectiv, depozitate temporar in spatii special
amenajate in incinta si vor fi valorificate
integral prin unitatile specializate.

Se vor pastra evidente
stricte  privind  datele
calendaristice, cantitatile
eliminate si date privind
mijloacelor de transport
utilizate.

Acumulatori uzati

Materialele cu potential periculos atat asupra
mediului cat si a manipulantilor. Vor fi stocate
si depozitate corespunzator, sub cheie in
vederea valorificarii. Se va pastra o evidenta
sticta.

Vor fi predate unitatilor de
recuperare specializate.

Se vor pastra evidente
stricte conform
prevederilor legale.

Anvelope scoase
din uz

In cadrul spatiilor de depozitare pe categorii ale
deseurilor va fi rezervata o suprafata si
anvelopelor.

Se recomanda ca in cadrul caietelor de sarcini
antreprenorului sa-i fie solicitata prezentarea
cel putin a unei solutii privind eliminarea
acestor deseuri catre o unitate economica de
valorificare.

Vor fi predate unitatilor

autorizate in  vederea
valorificarii.

Se vor pastra evidente
stricte conform

prevederilor legale.

Se vor pastra evidente
stricte  privind  datele
calendaristice, cantitatile
eliminate si date privind
mijloacelor de transport
utilizate

Namoluri din
bazinele
vidanjabile

Vor fi in mod obligatoriu transportate cu
vidanja in statiile de epurare din zona.

Se vor lua masurile
necesare in  vederea
prevenirii posibilitatii
deversarii accidentale sau
rauvoitoare a continutului
vidanjei in  cursurile
naturale de apa sau pe
suprafete de teren

40




Deseuri materiale
de constructii
(beton, amestecuri
de materiale de
constructii, resturi
de balast,
asfalturi, pamant
si pietre fara
continut de
substante
periculoase).

Din punct de vedere al potentialului
contaminant aceste deseuri nu ridica probleme
deosebite (fiind vorba in special de resturi de
beton, mixturi asfaltice). In ceea ce priveste
valorificarea si eliminarea lor se pot propune
mai multe metode:

-valorificarea locala in pavimentul drumurilor
de exploatare;

-depunerea in gropile de imprumut ajunse la
cota finala de exploatare;

-utilizarea ca material inert in cadrul
depozitelor de deseuri existente in zona.

Se vor pastra evidente
stricte privind cantitatile
eliminate si date privind
mijloacelor de transport
utilizate.

Deseuri menajere
— deseuri
biodegradabile de
la bucatarii  si
cantine

Se colecteaza in pubele amplasate in punctele
de colectare din interiorul incintei. Se
evacueaza periodic prin unitatile de salubritate,
pe baza de contract.

Se vor pastra evidente
stricte privind cantitatile
predate.

Modul de gospodarire a deseurilor in perioada de exploatare sunt prezentate in tabelul 8.

Tabel 8. Modul de gospodarire a deseurilor in perioada de exploatare

Tipul
deseului

Mod de colectare/
evacuare

Observatii

Ambalaje de sticla
Hartie st carton
Materiale plastice

Se vor organiza puncte de colectare
prevazute cu pubele avand inscriptionate
vizibil tipul deseului.

Se vor colecta temporar si valorifica
integral prin unitati specializate si
autorizate de prestari servicii.

Se vor pastra evidente sticte
privind datele
calendaristice, cantitatile
eliminate si identificatorii
mijloacelor de transport
utilizate.

trafic, deseurile
vegetale de la

apelor pluviale.

Deseurile menajere din | Aceste deseuri se colecteaza in

activitatea de intretinere a drumului si se
elimina prin transport cu vehiculele

intretinerea taluzurilor | beneficiarului, la depozitele de deseuri
si deseuri solide de la
santurile de scurgere a | protectia mediului.

convenite cu autoritatile locale pentru

Se incadreaza in activitatea
curenta de intretinere a
drumurilor.

6.1.9. Gospodarirea substantelor si preparatelor chimice periculoase

6.1.9.1 Substantele si preparatele chimice periculoase utilizate si/sau produse

Lucrarile de executie si intretinere presupun utilizarea unor categorii de materiale care pot fi
incadrate in categoria substantelor toxice si periculoase. Prin specificul lucrarilor, cantitaile de
produse potential toxice si periculoase necesare execufiei si intretinerii obiectivului sunt
nesemnificative. Produsele cele mai frecvent folosite sunt:

e carburantii utilizati de utilaje si de mijloacele de transport;
e lubrifianti (uleiuri, vaselind);
e in cantitati mai mici - lacuri si vopsele, diluanti.
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6.1.9.2 Modul de gospodirire a substantelor §i preparatelor chimice periculoase si
asigurarea conditiilor de protectie a factorilor de mediu si sindtatii populatiei

Manipularea, depozitarea §i transportul acestor substante chimice se vor realiza numai cu
respectarea prevederilor figelor de securitate ale fiecarui produs utilizat si a normelor de protectia
muncii.

Depozitarea substantelor inflamabile sau explozive se va realiza cu respectarea stricti a normelor
legale specifice.
Lubrifiantii se vor pastra in recipiente din plastic i se vor depozita in spatii special amenajate.

Vopselele, lacurile si diluantii se vor transporta cu mijloace care permit protejarea produsului
impotriva radiatiilor solare si intemperiilor i care respectd reglementirile in vigoare privind
transportul produselor inflamabile. Se vor pastra in recipiente metalice, marcate cu semne
avertizoare; se vor depozita in spatii curate, aerisite, sigure, ferite de foc, de radiatii solare si de
intemperii.

Manipularea, depozitarea, transportul acestor substante chimice, se va face numai cu respectarea
fiselor de securitate ale fiecarui produs utilizat si a normelor de protectia muncii.

Tabel 9. Modul de depozitare al produselor cu continut de substantele toxice si periculoase

Tipul deseului Mod de colectare /evacuare

Carburanti Depozitarea substantelor inflamabile sau explozive se va face cu respectarea
stricta a normelor legale specifice.

Lubrifianti Se vor pastra in recipienti din plastic si se vor depozita in spatii special
amenajate

Vopsele, Se vor transporta cu mijloace care permit neexpunerea produsului la radiatii

lacuri, diluanti | solare si intemperii si respecta reglementarile in vigoare privind transportul
produselor inflamabile.
Se vor pastra in recipiente metalice, marcate cu semne avertizoare; se vor
depozita in spatii curate aerisite, sigure, ferite de foc, de radiatii solare si de
intemperii.

72 UTILIZAREA RESURSELOR NATURALE, IN SPECIAL A SOLULUI,
A TERENURILOR, A APEI 5T A BIODIVERSITATII - DESCRIEREA
ASPECTELOR DE MEDIU SUSCEPTIBILE A FI AFECTATE IN MOD
SEMNIFICATIV DE PROIECT

7.1. Apa
7.1.1. Conditii hidrologice si hidrogeologice ale amplasamentului

7.1.1.1 Apele de suprafata

In zona in care va fi realizat nodul rutier Dumbrava curge Valea Dumbrava. Proiectul prevede
realizarea unor podete peste aceasta vale.

Din punct de vedere hidrogeologic, aceastd zona de lunca si albie minora a vaii Unirea, in zona de
confluenta cu paraul Dumbrava, prezinta un acvifer cantonat in depozitele aluvionare necoezive
sau slab coezive, cu nivel intalnit spre suprafata terenului, de la adancimi de 0,5 la 3,5 m in functie
de altitudine si distanta fata de talvegul vaii prin care se dreneaza apele subterane si de suprafata
catre Valea Muresului.
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Apa ca agent modelator se impune in cadrul morfodinamicii actuale ca element major in dinamica
proceselor desfasurate, in special in sectorul versant — albie, avand un rol multiplu: de modelare si
de coordonare.

Pentru realizarea lucrarilor prevazute in cadrul proiectului nu va fi prelevata apa din Valea
Dumbrava.

7.1.1.2 Apele subterane

Apele freatice sunt o resursa economica importanta deoarece pe langa faptul ca sunt surse de apa
potabila de calitate ele se pot reface cantitativ usor datorita ciclicitatii regimului hidric.

Conform studiului geotehnic, acviferul freatic aferent vaii Unirea prezinta nivel care fluctueaza in
functie de cantitatile de precipitatii sezoniere, capatand caracter de acvifer sub presiune in
perioadele bogate in precipitatii si dupa topirea brusca a zapezilor si datorita existentei spre
suprafata terenului a depozitelor aluvionare fine, argiloase, coezive, care actioneaza ca un plafon
aproape impermeabil pentru depozitele slab coezive saturate care cantoneaza freaticul. Acest
acvifer este alimentat cu precadere din apele meteorice care se dreneaza catre valea Unirii de pe
colinele invecinate si de pe vaile paraielor afluente vaii.

Conform referatului intocmit pentru verificarea calitatii studiului geotehnic, nivelul apei freatice a
fost interceptat la adancimi cuprinse intre 1,6 si 3,1 m urmand a se ridica si stabiliza la adancimi
de 1,00 — 2,4 m, freaticul prezentand astfel un caracter usor ascensional. Acest acvifer este
alimentat cu precadere din apele meteorice care se dreneaza catre Valea Unirii de pe colinele
invecinate si de pe vaile paraielor afluente vaii. Nivelul acviferului are caracter variabil sezonier,
dependent de regimul hidric al zonei si creste la aporturi insemnate de precipitatii.

7.1.1.3 Alimentarea cu apa

< Alimentarea cu apa in perioada de executie

Alimentarea cu apa in perioada de executie a lucrarilor se va asigura prin racordarea temporara la
retelele existente sau prin transport cu cisterne sau tancuri de apa.

Necesarul de apa in perioada de executie este determinat de consumurile tehnologice, precum si
pentru consumul menajer al salariatilor.

Apa potabila necesara muncitorilor va fi adusa imbuteliata.
<+ Alimentarea cu apa in perioada de exploatare

In perioada de operare, obiectivul nu va necesita alimentare cu apa.

7.2. Aerul

7.2.1. Date generale privind clima si conditiile meteorologice

Comuna Unirea este situata in culoarul depresionar axat pe cursul raului Mures, la intalnirea celor
trei zone geografice: CAmpia Transilvaniei la nord-est, Podisul Tarnavelor la sud-est si Muntii
Apuseni la vest. Din punct de vedere meteo-climatic, zona cercetata apartine sectorului de clima
continental-moderata (tinutul cu clima de dealuri).

Regimul climatic general al tinutului de dealuri se caracterizeaza prin veri calde, cu precipitatii nu
foarte bogate si ierni reci, cu strat de zapada instabil.

Radiatia solara globala inregistreaza valori cuprinse intre 120 kcal/cm2/an in Culoarul Muresului.
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Circulatia generala a aerului este caracterizata prin frecventa foarte mare a advectiilor de aer
temperat-oceanic din V si NV (mai ales in semestrul cald), prin frecvente patrunderi ale aerului
temperat-continental din sectorul estic (mai ales in semestrul rece), care ajunge insd puternic
transformat, prin invazii relativ frecvente ale aerului tropical-maritim din SV si S, prin advectii
rare de aer arctic din N si prin patrunderi foarte rare ale aerului tropical-continental din SE si S.

Temperatura aerului: mediile lunii celei mai calde (iulie) sunt cuprinse intre 20,5 °C, iar mediile
lunii celei mai reci (ianuarie) scad la circa -3,0 °C.

Numarul mediu anual al zilelor de inghet este de 110 zile.

Cantitatile medii lunare cele mai mari de precipitatii cad in iunie totalizand 85,2 mm, cantitatile
medii lunare cele mai mici cad in februarie totalizand 21,8 mm.

Durata medie anuala a stratului de zapada este de 44,6 zile, iar grosimile medii decadale ating
valori maxime de 6,2 cm (in februarie).

Vanturile sunt puternic influentate de relief atat in ceea ce priveste directia, cat si viteza.
Frecventele medii anuale inregistrate indica dominanta vanturilor din SV (25,2%) si NE (12,6%)
datorita canalizarii curentilor de aer pe culoarul Muresului. Acestora li se adauga vanturile din N
(11,8%).

Harta climatic3
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Figura 2. Harta climatica

7.2.2. Calitatea aerului in zona amplasamentului obiectivului

Aerul reprezinta vectorul care conduce la efecte globale asupra mediului, care isi au cauza in
poluarea atmosferei si anume: precipitatiile acide, degradarea stratului de ozon stratosferic, efectul
de incalzire globala, cunoscut si sub denumirea de efect de sera.

Calitatea aerului este influentata de sursele antropice cu potential semnificativ de emisie in
atmosfera.

Principalele surse de poluare a atmosferei in zona proiectului sunt:
e surse stationare:

- surse de suprafata locale reprezentate de incalzirea rezidentiala (in special cu sisteme
proprii);
- activitatile agricole;
e surse mobile: traficul auto care se desfasoara in principal pe autostrada Sebes — Turda
precum si pe drumurile judetene si comunale din zona.



Poluantii principali din sursele mentionate anterior sunt sursele de ardere stationare si mobile —
oxizi de azot, oxizi de carbon, particule cu continut de metale grele, compusi organici volatile,
monoxid de carbon.

Nivelul poluarii la nivelul zonei analizate este scazut.

7.3. Solul

7.3.1. Caracterizarea solului in zona amplasamentului

Solul este un ecosistem bogat, dar fragil care se giseste la suprafata scoarfei pamantului si care
impreuna cu atmosfera invecinata constituie mediul de viafa al plantelor. Este reprezentat printr-o
succesiune de straturi, care s-au format si se formeazi permanent prin transformarea rocilor §i a
materialelor organice, sub actiunea conjugata a factorilor fizici, chimici si biologici, in zona de
contact a atmosferei cu litosfera.

Conform hartii solurilor din figura 7, in amplasamentul proiectuluipot fi intalnite cernoziomuri
levigate, cernoziomuri levigate podzolite si soluri cernozomiale levigate.
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Figura 3. Harta solurilor

7.3.2. Calitatea solului

Zona pe care se desfasoara proiectul este antropizata, fiind in vecinatatea unei autostrazi cu trafic
auto intens. Terenurile din amplasamentul proiectului au folosinta actuala de teren arabil si cai de
comunicatie. In zona analizata nu au fost identificate surse majore de poluare a solului.

Data fiind relevanta pe care o are pentru proiectul analizat, nu s-au efectuat investigatii asupra
calitatii solurilor si nu se cunosc date precise cu privire la aceasta, dar datorita lipsei activitatilor
industrial din areal, se apreciaza ca in zona traseului sectorului nou de drum, parametrii relevanti
pentru poluarea solurilor nu depasesc valorile normale si cu atat mai putin depasiri ale pragurilor
de alerta.

7.3.3. Categorii de folosinta a terenurilor ocupate de proiect. Situatia juridica

Amplasamentul nodului rutier este situat in localitatea Dumbrava din comuna Unirea in
apropierea intersectiei drumului comunal DC 85 cu DN 1. Suprafata ocupata de proiect
este de 274.000 m?.
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Dreptul de proprietate/administrare: domeniul public si privat al Statului Roman,

domeniul public sau privat al comunei Unirea, proprietari persoane fizice si juridice.
Folosinta actuala a terenului este de teren arabil si cai de comunicatie.

7.3.4. Caracterizarea geologiei pe amplasamentul propus

7.3.4.1. Date geomorfologice si geologice generale

Date geomorfologice generale

Din punct de vedere morfologic, unitatea cercetata apartine de Podisul Transilvaniei, subunitatea
Podisul Mahaceni.

Amplasamentul se inscrie pe valea Unirea, in zona de lunca si terasa joasa, amonte de confluenta
cu valea Muresului. Conform studiului geotehnic, in prezent terenul este puternic modificat
antropic.

Din punct de vedere geologic, Bazinul Transilvaniei este alcatuit dintr-un fundament cristalin peste
care se dispune umplutura sedimentara de varsta paleogen-pliocen. Acestora li se adauga depozitele
fluviale din lunci si terase intalnite in amplasament spre

Figura 4. Harta geomorfologica a zonei analizate
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Figura 5. Harta geologica a zonei analizate
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7.3.4.2. Date geologice si structurale locale

In podisul Mahaceni, procesele de modelare actuala au o dinamica puternica si se interrelationeaza
si interconditioneaza reciproc, avand un grad ridicat de degradare pentru anumite areale.
Alunecarile de teren, eroziunea torentiala si eroziunea in suprafata sunt procesele cele mai activesi
cu cel mai mare potential de producere a pagubelor. Aceste conditii contribuie la scaderea
capacitatii de productie a terenurilor agricole si la deprecierea calitatii solului.

Conform studiului geotehnic, etajul colinar din care face parte si perimetrul studiat este deosebit
de puternic afectat de alunecari de teren, torentialitate, siroire si pluvio-denudare, iar pe alocuri se
produce in unele primaveri si solifluxiunea.

Alunecarile de teren au o mare raspandire in podisul Mahaceni. Au fost identificate in total 324
alunecari active si stabilizate, care ocupa o suprafata de 3,33 km?, din care cele mai multe sunt
stabilizate sau partial stabilizate (89%), iar 11% sunt active, afectand o suprafata de 0,37 km?.

Pe fundul vailor se produc procese precum: transport masiv de aluviuni fine, aluvionari, oroziune
de mal, toate foarte active primavara si vara la ploi torentiale. Eroziunea laterala a raurilor
stimuleaza alunecari de versant, uneori si prabusiri. Conform studiului geotehnic, intrucat prin
constructii si drenajele aferente acestora amplasamentul nodului Dumbrava a fost modificat
antropic, procesele enumerate au capatat o desfasurare mai lenta.

Procesele geomorfologice actuale cu intensitate excesiva sunt reprezentate de alunecari care sunt
foarte dese in perimetru, iar pluvio-denudarea, siroirea si torentii acopera ca o plasa terenul
teraselor adiacente amplasamentului.

Pentru elaborarea studiului geotehnic a fost realizata o cartare de suprafata si 5 foraje geotehnice
de 20 m adancime. Forajele au fost executate cu o instalatie mecanizata de foraj

De asemenea, in cadrul studiului geotehnic a fost precizat ca avand in vedere importanta deosebita
a viitoarelor constructii si necesitatile de proiectare, in completarea informatiilor privind natura
terenului pana la adancimi de 26 m au fost folosite date aferente cercetarii terenului din perioada
de proiectare a autostrazii Sebes — Turda.

Litologia tip in amplasamentul proiectului este urmatoarea:

e 0,00-0,20/0,40 m pamant vegetal / umpluturi eterogene depuse necontrolat;

e 0,20/0,40 — 1,50/ 2,10 m argila cafenie cu intercalatii cenusii si galbui, plastic vartoasa,
cu intercalatii negricioase cu aspect sapropelic;

e 1,50/2,10-10,00/ 13,00 m alternante de depozite aluvionare fine, predominant coezive,
cu intercalatii de nisipuri contaminate cu argile si orizonturi argiloase negricioase cu aspect
de maluri, cu diferite stari de consolidare, predominant plastic consistente, uneori cu
trecere la plastic moi si plastic vartoase;

e 11,00/ 13,00 — 26,00 argile cenusii cu aspect marnos, cu intercalatii nisipoase, plastic
vartoase si tari, pamanturi consolidate si supraconsolidate, in masa carora pot sa apara si
intercalatii saturate cu consistenta scazuta.

Nivelul apei subterane a fost interceptat la adancimi intre 1,6 si 3,10 m urmand a se ridica si
stabiliza la adancimi de 1,00 - 2,40 m, freaticul prezentand astfel un caracter usor ascensional.
Acest acvifer este alimentat cu precadere din apele meteorice care se dreneaza catre valea Unirii
de pe colinele invecinate si de pe vaile paraielor afluente vaii.

7.3.4.3. Seismicitatea zonei

Zona studiata este incadrati, conform cu SR 11100/1-93 — “Zonarea seismicd. Macrozonarea
teritoriului Romdniei” —la gradul 6 pe scara MSK

Conform Codului de proiectare seismica — Prevederi de proiectare pentru cladiri, indicativ P100-
1:2013, acceleratia terenului pentru cutremure este ag = 0,25xg, iar perioada de control (colf) a
spectrului de raspuns este Tc = 0,7s (hartile de mai jos).
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Din punct de vedere seismic, amplasamentul analizat se incadreaza in macrozona de intensitate
seismica 7,, conform SR 11100/1/93 , Zonatea seismica — macrozonarea teritoriutui Romaniei).
Conform P100/1-2013 se reda actiunea seismica pentru proiectare prin hazardul seismic si valoarea
perioadei de control: hazardul seismic descris de valoarea de varf a acceleratiei orizontale a
terenului ag determina pentru intervalul mediu de recurenta IMR, corespunzator starii limita ultime
(SLU) are valoarea ag=0,15 g. Valoarea perioadei de control (colt) a spectrului de raspuns este
T=0,7 sec.
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Zonarea teritoriului Romaniei in terment de penoada de control (colf), T a spectrului de réspuns

Figura 6. Zonarea seismica a teritoriului Romaniei
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74. Biodiversitatea

7.4.1. Caracterizarea biodiversitatii locale

7.4.1.1. Vegetatia si flora terestra existente pe amplasament

Zona analizata face parte din regiunea biogeografica continentala. In amplasamentul proiectului nu
au fost identificate specii de flora sau habitate protejate, ci numai specii ruderale si segetale alaturi
de specii cultivate. Zona este foarte antropizata fiind in vecinatatea unei autostrazi foarte circulate.

Harta delimitarii reglunilor biogeografice
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Figura 7. Regiuni biogeografice din Romania

7.4.1.2. Fauna

Exemplarele de fauna identificate in amplasamentul proiectului si in vecinatatea acestuia sunt
prezentate in tabelul nr. 4. Majoritatea exemplarelor de pasari identificate erau pasari obisnuite in

vecinatatea asezarilor umane.

Tabel 10. Estimarea efectivului speciilor observate in amplasamentul proiectului si in

vecinatatea acestuia

Nr. Denunmire stiintifica Denumire populara | Aproximarea | Predictie asupra
crt. efectivelor evolutiei populatiilor la
speciilor nivelul
observate pe | amplasamentului
amplasament | Intimpul | In timpul
si in | lucrarilor dg exploatarii
vecinatate constructie
1. | Buteo buteo sorecar comun a < =
2. | Carduelis cannabina canepar b =
3. | Carduelis carduelis sticlete c
4. | Columba livia domestica | porumbel b = =
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5. | Corvus frugilegus cioara de semanatura | d =
6. | Corvus corone cornix cioara griva b =
7. | Corvus monedula stancuta b =
8. | Dendrocopos syriacus ciocanitoare de gradina| a =
9. | Falco tinnunculus vanturel rosu a <
10. | Hirundo rustica randunica b =
11. | Lanius collurio sfrancioc rosiatic b <
12. | Lanius minor sfrancioc cu frunte neag b <
13. | Motacilla alba codobatura alba a <
14. | Passer domesticus vrabia de casa c =
15. | Passer montanus vrabia de camp c =
16. | Parus major pitigoi mare b =
17. | Pica pica cotofana b =
18. | Picus canus ghionoaie sura a <
19. | Streptopelia decaocto gugustiuc c =
20. | Sturnus vulgaris graur d =
21. | Turdus merula mierla c =
22. | Apodemus agrarius soarece de camp b =
23. | Lepus europaeus iepure de camp a <
24. | Vulpes vulpes vulpe a <
25. | Talpa europaea cartita b =
Legenda:

=9

a: 1 — 10 indivizi; b: 10 — 30 indivizi; ¢: 30 — 100 indivizi; d: 100 — 300 indivizi;
“=" populaia se va mentine, neexistand presiuni suplimentare care sa influenteze etologia speciei;

“<” ge apreciazd o prezentd scazutd pe amplasament, indivizii orientdndu-se citre alte zone,
existand posibilitatea unor usoare scaderi ale populatiilor acestora.

75. Date despre ariile naturale protejate

7.5.1. Date privind ariile protejate existente in zona nodului Dumbrava

Proiectul nu va fi realizat in cadrul unor arii naturale protejate, ci la limita ROSCI0301 Bogata (1,5
m in cazul sensului giratoriu de pe DN 1 si 10 m in cazul bretelei de acces) si la o distanta de 4,5
km fata de limita ROSCI0313 Confluenta Mures cu Aries, conform figurii 12.

=l =
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= =3

Date detaliate despre situl de importanta comunitara Bogata se regasesc in capitolul 13.
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Figura 8. Amplasarea proiectului in raport cu ariile naturale protejate

7.6. Peisajul

Proiectul va fi realizat intr-o zona de deal, in sud-estul localitatii Dumbrava. Peisajul este
antropizat, fiind in vecinatatea autostrazii Sebes — Turda.

71.7. Mediul social si economic

7.7.1. Descrierea mediului social si economic existent

Unirea este o comuna in judetul Alba, Transilvania, Roménia, formaté din satele Ciugudu de Jos,
Ciugudu de Sus, Dumbrava, Inoc, Mahaceni si Unirea. Suprafata totala a comunei este de 99,99
km?.

Conform recensdmantului din 2011, populatia totala a comunei Unirea este de 4.796 de locuitori,
in scddere fatd de recensiamantul anterior din 2002, cadnd se inregistrasera 5.506 locuitori.
Majoritatea locuitorilor sunt romani (69,27%), minoritatile sunt reprezentate de romi (14,93%) si
maghiari (10,43%).

Din punct de vedere confesional, majoritatea locuitorilor sunt ortodocsi (77,71%), dar exista si
minoritéti de reformati (8,19%), penticostali (3,54%), romano-catolici (1,79%) si greco-catolici
(1,67%). Pentru 5,32% din populatie, nu este cunoscuti apartenenta confesionala.
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7.8. Impactul asupra populatiei, sinatitii umane, faunei si florei, solului,
folosintelor, bunurilor materiale, calititii si regimului cantitativ al apei,
calitatii aerului, climei, zgomotelor si vibratiilor, peisajului si mediului
vizual, patrimoniului istoric si cultural si asupra interactiunilor dintre aceste
elemente

7.8.1. Prognozarea impactului asupra apelor

7.8.1.1. Impactul constructiei nodului Dumbrava asupra regimului hidrologic

In cadrul proiectului a fost prevazut un pod peste paraul Dumbrava. Conform avizului de
gospodarire a apelor nr. 66 / 22.04.2019, toate cele 4 bretele proiectate la nodul Dumbrava
traverseaza paraul Dumbrava (necadastrat). Cele 4 poduri vor fi identice si vor avea urmatoarele
caracteristici:

debit de dimensionare: Q2% = 31 m%/s;
lumina L=8 m;
NA 2% = 289,56 mdM;
garda fata de NA 2% = minim 0,75 m;
e structuri de beton.
In zona podurilor proiectate pe toate cele 4 bretele au fost prevazute lucrari de pereere amonte si
aval pe o lungime de 20 m, cu pastrarea sectiunii albiei.
Pentru executia bretelelor 1 si 2 este necesara devierea paraului Dumbrava pe lungimi de
aproximativ 100 m amonte de fiecare pod proiectat pe aceste bretele.

Prin solutiile tehnice alese, pentru fiecare traversare, se vor respecta prevederile inscrise in PD
95/2002 — Normativ privind proiectarea hidraulica a podurilor si podetelor, privind inaltimea de
libera trecere la supratraversare a cursului de apa.

Prezenta podurilor pe bretele nu inrautateste situatia actuala a scurgerii apelor.

7.8.1.2. Impactul asupra apelor produs in perioada de executie

Impactul asupra apelor de suprafata va fi nesemnificativ, temporar si reversibil, se va manifesta
numai in perioada realizarii lucrdrilor de constructie, mai ales in zonele in care vor fi construite
podurile pe bretelele de acces.

Dupa finalizarea lucrdrilor de constructie si adoptarea masurilor propuse pentru reducerea
impactului, mediul va reveni la starea initiala, cu exceptia suprafetelor ocupate permanent de
lucrari.

Apele subterane nu vor fi afectate de realizarea sau de exploatarea nodului Dumbrava.

Se apreciaza ca emisiile de substante poluante (provenite de la traficul rutier specific santierului,
de la manipularea si punerea in opera a materialelor) care ajung direct sau indirect in apele de
suprafata sau subterane nu sunt in cantitati importante si nu modifica incadrarea in categorii de
calitate a apei.

Cantitatile de substante care pot ajunge in perioada de executie in cursul paraului Dumbrava nu
vor afecta ecosistemele acvatice sau folosintele de apa. Numai prin deversarea accidentala a unor
cantitati de combustibili, uleiuri sau materiale de constructii s-ar putea produce daune mediului
acvatic.

Posibilitatea de poluare a stratului freatic este relativ redusa. Se va impune depozitarea
carburantilor in rezervoare etanse, intretinerea utilajelor (spalarea lor, efectuarea de reparatii,
schimburile de piese, de uleiuri, alimentarea cu carburanti, etc) numai in locurile special amenajate
(pe platforme de beton, prevazute cu decantoare pentru retinerea pierderilor) in cadrul organizarii
de santier.
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Pentru apele uzate care vor rezulta de la organizarea de santier se va impune respectarea limitelor
de incarcare cu poluanti conform NTPA — 001/2005 - in cazul in care acestea se vor evacua dupa
epurare intr-un curs de apa.

Daca apele uzate se vor evacua in reteaua de canalizare existenta, concentratiile maxime admisibile
vor fi cele stabilite de NTPA — 002/2005 “Normativ privind conditiile de evacuare a apelor uzate
in retelele de canalizare ale localitatilor™.

Daca, dupa epurare apele uzate menajere se vor descarca pe terenurile invecinate, se impune
respectarea limitelor stabilite prin STAS 9450 — 88 “Conditii tehnice de calitate a apelor pentru
irigarea culturilor agricole”.

In cazul producerii unei poluiri accidentale se va apela la ajutorul unei firme specializate in
depoluari.

7.8.1.3. Impactul produs asupra apelor in perioada de exploatare

Pentru asigurarea scurgerii apelor pluviale se vor amenaja rigole de acostament pe partea dreapta
a fiecarei bretele. Apa colectata in rigole se va descarca pe taluz prin intermediul barbacanelor, iar
la baza taluzului se vor amenaja santuri pereate trapezoidale, care vor deversa in emisarii naturali
cei mai apropiati.

Apele subterane nu vor fi influentate de poluarea specifica circulatiei pe nodul rutier Dumbrava si
pe bretelele acestui nod.

7.8.1.4. Afectarea ecosistemelor acvatice si a folosintelor de apa

Cantitatile de substante care pot ajunge in perioada de executie si in perioada de operare, in cursul
paraului Dumbrava nu vor afecta ecosistemele acvatice sau folosintele de apa. Numai prin
deversarea accidentala a unor cantitati mari de combustibili, uleiuri sau materiale de constructii s-
ar putea produce daune mediului acvatic.

Masurile de colectare si evacuare a apelor uzate prevazute de proiectant vor asigura un risc minim
de afectare a sistemelor acvatice si a folosintelor.

Masurile de epurare a apelor uzate (bazin de decantare, rigole, santuri) trebuie sa asigure
randamente de epurare de 75 - 95%. Eficienta masurilor adoptate trebuie verificata in perioada de
functionare.

Pentru protectia apelor, in zona podurilor proiectate pe cele patru bretele au fost prevazute lucrari
de pereere amonte si aval, pe o lungime de 20 m, cu pastrarea sectiunii albiei.

Substantele poluante care vor ajunge inerent in corpurile de apa nu vor modifica calitatea acestora.

In imediata vecinatatea amplasamentului nu sunt zone de recreere, prize de apa sau alti utilizatori
posibil afectati de lucrarile de drum si pod.

7.8.2. Prognozarea impactului asupra aerului

7.8.2.1. In perioada de constructie

Atmosfera este considerata cel mai larg vector de propagare a poluarii, noxele evacuate afectand
direct si indirect, la mica si la mare distanta, atat elementul uman cat si toate celelalte componente
ale mediului natural si artificial (construit).

Emisiile datorate arderii combustibililor cuprind poluanti comuni (NOx, SO,, CO, particule in
suspensie), substante cu potential cancerigen (cadmiu, nichel, crom si hidrocarburi aromatice
policiclice), protoxid de azot (N20O), metan - care impreuna cu CO; au efecte la scara globala asupra
mediului, fiind gaze care contribuie la aparitia efectului de sera.

Emisiile de praf variaza adesea substantial de la o zi la alta, depinzand de nivelul activitatii, de
specificul operatiilor si de conditiile meteorologice.
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Emisiile de poluanti scad cu cat performantele motorului sunt mai avansate, tendinta la ora actuala

in lume fiind fabricarea de motoare cu consumuri cat mai mici pe unitatea de putere si cu un control
cat mai restrictiv al emisiilor.

Pentru mijloacele de transport, incadrate in categoria vehiculelor grele (heavy duty vehicles
conform metodologiei CORINAIR) sunt valabile, de asemenea, corelatiile dintre emisiile de
poluanti si nivelul tehnologic al motorului, consumul de carburant pe unitate de putere sau la 100
km, varsta vehiculului, viteza de rulare, etc. Basculantele de 16 t fabricate in Romania au un
consum de carburant ridicat, de 40 - 45 1/100 km in timp ce metodologia CORINAIR estimeaza
pentru vehiculele grele (diesel heavy duty vehicles) un consum mediu de 27 1/100 km. Consumul
real al vehiculelor foarte grele ce transporta 40 - 45 t nu depaseste 50 - 55 1/100 km. Consumul
specific, raportat la 1 tona material transportat, este de aproximativ 2 ori mai mic comparativ cu
consumul basculantelor de 16 t. Pentru constructia obiectivului vor fi folosite vehicule grele cu
caracteristici medii: capacitate 30 t si consum 40 1/100 km.

Nivelul impactului generat de lucrarile din amplasamentului nodului va fi maxim in perioada de
executie a terasamentelor, inregistrandu-se depasiri mai ales pentru particulele in suspensie (PS) in
amplasament si pana la distanta de 50 m de limita acestuia (transversal pe cale), pentru NOx in
amplasament, pentru coeficientul PS+SO; si a celui pentru PS+NO; pana la distante de 100 m,
respectiv 150 m fata de amplasament.

% Debite masice si concentratii de substante poluante in aer

Arderea carburantilor (motorina) in motoarele utilajelor de constructie si vehiculelor grele de
transport.

Utilajele, indiferent de tipul lor, functioneaza cu motoare Diesel, gazele de esapament evacuate in
atmosfera continand intregul complex de poluanti specific arderii interne a motorinei: oxizi de azot
(NOx), compusi organici volatili nonmetanici (COVnm), metan (CHg), oxizi de carbon (CO, CO,),
amoniac (NHj3), particule cu metale grele (Cd, Cu, Cr, Ni, Se, Zn), hidrocarburi aromatice
policiclice (HAP), bioxid de sulf (SO,).

Complexul de poluanti organici si anorganici emisi in atmosfera odata cu gazele de esapament
contine substante cu diferite grade de toxicitate. Se remarca astfel prezenta, pe langa poluantii
comuni (NOx, SO,, CO, particule), a unor substante cu potential cancerigen evidentiat prin studii
epidemiologice efectuate sub egida Organizatiei Mondiale a Sanatatii si anume: cadmiul, nichelul,
cromul si hidrocarburile aromatice policiclice (HAP).

De asemenea, se remarca prezenta protoxidului de azot (N2O) — substanta incriminata in epuizarea
stratului de ozon stratosferic - si a metanului, care, impreuna cu CO; au efecte la scara globala
asupra mediului, fiind gaze cu efect desera.

Aria principala de emisie a poluantilor rezultati din activitatea utilajelor si mijloacelor de transport
se considera ampriza lucrarii extinsa lateral deoparte si de cealalta a fronturilor de lucru cu circa
20 m, ceea ce conduce la o fasie de circa 100 m latime.

Concentratiile maxime de poluanti se realizeaza in cadrul acestei arii. Studii de dispersie
completate cu masuratori arata ca, in exteriorul ariilor circulate, concentratiile de substante
poluante in aer se reduc substantial. Astfel la 20 m in exteriorul culoarului de transport
concentratiile se reduc cu 50 % si la peste 50 m reducerea este de 75 %.

In incinta santierului si in lungul culoarului de transport, repartizarea poluantilor se considera
uniforma. Mijloacele de transport sunt asimilate cu surse liniare de poluare.

Utilajele, in schimb, se deplaseaza pe distante reduse, in zona fronturilor de lucru. Evaluarile
consumurilor de carburanti pe perioada executiei au fost efectuate pe baza volumelor de lucrari si
a informatiilor privind productia si necesarul resurselor energetice.

Traficul de lucru va fi reprezentat de deplasarea autovehiculelor necesare pentru transportul
materialelor de constructie a obiectivului, pentru transportul deseurilor rezultate in perioada de
executie, precum si pentru alte activitati conexe (transport carburanti pentru utilaje,transport apa si
hrana pentru personalul de executie, transport personal pentru supraveghere si control etc.).
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Considerand distanta medie maxima de transport de 10 km si o capacitate medie de transport de 30
tone/autovehicul, rezulta un trafic de circa 4 vehicule/ora/sens.

Se mentioneaza ca dimensionarea traficului de lucru s-a facut luand in considerare accesul in
amplasament pe infrastructura rutiera existenta.

Emisia poluanta atmosferica dureaza o perioada de timp egala cu ceea a programului de lucru (in
general, 8-10 ore pe zi), dar poate varia de la ora la ora sau de la zi la zi.

De asemenea, emisia poluanta va varia in timpul perioadei de munca datorita diferitelor operatii
indeplinite la un moment dat si diferitelor conditii atmosferice.

Emisia de particule produse de eroziunea vantului poate avea loc continuu, in timpul intregii
perioade de constructie, iar cantitatile pot varia in functie de viteza vantului.

Emisia de particule din timpul lucrarilor de manevrare a pamantului este direct proportionala cu
continutul de particule mici (d < 75 pm), invers proportionala cu umiditatea solului si, unde este
cazul, cu greutatea echipamentului.

Calculul cantitatilor de particule eliberate in aer a fost facut pe baza spectrului de emisie a
particulelor eliberate si a materialelor folosite la fiecare activitate. Cantitatea de particule pentru
activitatile/sursele mai sus mentionate a fost calculata la baza diametrul urmatoarelor particule.

particule cu diametrul: d <30 um;

particule cu diametrul: d <15 pm;

particule cu diametrul: d < 10 pm;

particule cu diametrul: d <2,5 um (particule care ajung in plamani, asa-numitele particule
“respirabile™)

Particulele din gazele de esapament de obicei apartin categoriei de particule “respirabile”.

Particulele cu diametrul <30 um sunt particule in suspensie. Particulele cu diametru mai mare se
depun rapid pe sol.

Inventarul emisiilor pentru traficul de lucru reprezinta o maximizare a situatiei intrucét, pe langa
conditiile infrastructurii rutiere mentionate mai sus, s-au considerat autovehicule echipate cu
motoare Diesel lipsite de sisteme pentru controlul emisiilor.

Comparand aceste valori cu concentratiile maxime admise pentru sursele de poluare pentru aer
conform STAS 12574-87, se apreciaza ca emisiile in aer pe perioada de construire a nodului
Dumbrava sunt reduse si afecteaza arii reduse.

Referitor la poluarea cu particule in suspensie a aerului, principalele surse de poluare sunt
reprezentate de circulatia mijloacelor de transport si activitatea utilajelor.

Conform aprecierilor US - EPA/AP - 42, particulele cu diametrul d > 100 pm se depun in timp
redus, zona de depunere nedepasind 10 m de la marginea fronturilor de lucru.

Particulele cu dimensiunile cuprinse intre 30 pm si 100 pm se depun pana la cca. 100 m lateral
drumului. Particulele cu dimensiuni mai mici de 30 pm, in special particulele respirabile (IP -
inhalable particulate) cu dimensiunile mai mici de 15 pm si particulele fine (inclusiv PM10), cu
diametrul mai mic de 2,5 pm se depun la distante mai mari de 100 m. Se apreciaza ca la distante
mai mari de 100 m, concentratia de PM in aer va fi de 2 - 5 ori mai mica decat cea din perimetrul
fronturilor de lucru.

7.8.2.2. In perioada de exploatare

In perioada de exploatare, sursele de poluare a aerului sunt reprezentate de traficul rutier.
Realizarea proiectului nu va conduce la cresterea intensitatii traficului, ci numai la imbunatatirea
conditiilor de circulatie si de acces in zona Manastirii Dumbrava.
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7.8.3. Prognozarea impactului asupra solului

7.8.3.1. In perioada de executie

Principalul impact asupra solului in perioada de executie este consecinta ocuparii temporare de
terenuri pentru platforme, organizare de santier, zone de depozitare temporara a deseurilor si a
materialului excavat, etc. Reconstructia ecologica a acestor zone este obligatorie.

Toate suprafetele ocupate pot induce modificari stucturale in profilul de sol.
Formele de impact identificate in perioada de executie in zona analizata pot fi:

¢ inlaturarea stratului de sol vegetal si construirea unui profil artificial prin lucrarile
executate pe ampriza nodului rutier si a bretelelor de acces;

e eroziunea ca efect a siruirii apelor pluviale pe taluzurile rezultate din excavatiile realizate
in zonele in care nu au fost finalizate lucrarile de protectie a taluzurilor;

e pierderea caracteristicilor naturale a stratului de sol fertil prin depozitare neadecvata a
acestuia in haldele de sol rezultate din decopertari;

¢ izolarea unor suprafete de sol, fata de circuitele ecologice naturale, prin betonarea
platformelor tehnologice din organizarea de santier si platforma drumului;

e deversari accidentale ale unor substante/compusi utilizati in procesul de executie a nodului
rutier direct pe sol;

e depozitarea necontrolata a deseurilor, a materialelor de constructie sau a deseurilor
tehnologice in zona fronturilor de lucru sau a organizarii de santier;

e potentiale scurgeri ale sistemelor de colectare a apelor uzate.

Poluantii atmosferici generati in perioada executiei lucrarilor de constructie se pot depune pe sol si
pot conduce la afectarea calitatii acestuia. Acesti poluanti pot fi: particule in suspensie, NOx si
SOx.

Particulele in suspensie rezultate din excavatii, manevrarea materialelor de constructie si arderea
combustibililor modifica pH-ul si structura solului, fiind astfel susceptibile de modificari
structurale.

Depasirile CMA in aer ale particulelor in suspensie nu pot conduce la modificarea calitatii solului.

Emisiile de SOx si NOx generate de deplasarea vehiculelor si a utilajelor in cadrul fronturilor de
lucru si a organizarii de santier pot conduce la acidifierea solului. Aceste gaze pot forma in contact
cu lumina solara si vaporii de apa compusi acizi sau pot antrena praf sau particule care ajung in sol
in forma uscata. Depunerile acide pot aparea insa la distante variabile, in general fiind greu de
identificat sursa exacta si de cuantificat concentratiile la nivelul solului.

Respectarea prevederilor proiectului si monitorizarea din punct de vedere al protectiei mediului
constituie obligatia factorilor implicati pentru limitarea efectelor adverse asupra solului si
subsolului in perioada executiei obiectivului.

7.8.3.2. In perioada de exploatare

Poluantii atmosferici generati de traficul auto (NOx, SO, si metale grele) pot conduce la
contaminarea solului.

In Romania, pana in prezent nu s-a evidentiat poluarea terenurilor ca rezultat al circulatiei rutiere
cu exceptia unor perimetre urbane. Concentratiile de Pb, Ni, Zn in sol in vecinatatea drumurilor se
presupune ca se incadreaza in prevederile Ordinului 756/1997 privind evaluarea poluarii mediului,
respectivsunt mai mici decat pragurile de alerta pentru soluri mai putin sensibile.
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Din emisiile totale de poluanti rezultati ca urmare a traficului se estimeaza ca 90% se vor depune
pe distante de pana la 50 m pe solul din ambele parti ale carosabilului. Se va putea totodata delimita
o zona sensibila ca fiind aceea cuprinsa pe o latime de 30 m in ambele parti ale drumului si pe
intreaga lungime a acesteia (aici va avea loc depunerea majoritatii cantitatilor de poluanti — circa
80%).

Se recomanda urmarirea periodica a calitatii solului, pentru identificarea situatilor de depasire a
concentratiilor de metale grele in zona de influenta a drumului.

7.8.4. Impactul asupra componentelor geologice

In conformitate cu Legea 575/2001 privind aprobarea Planului de amenajare a teritoriului national —
Sectiunea a V-a — Zone de risc natural, zona studiata prezintd potenial mare de producere a
alunecarilor si o probabilitate mare de alunecare.

in conformitate cu ,,Normativul privind principiile, exigentele si metodele cercetarii geotehnice a
terenului de fundare — indicativ NP 074/2007”, care stabileste criteriile de incadrare intr-o anumita
categorie geotehnicd a lucrdrilor, din punct de vedere al riscului geotehnic indus de lucrérile
respective, amplasamentul nodului rutier Dumbrava se incadreaza in categoria geotehnica 3, cu
risc geotehnic major.

Avand in vedere natura si caracteristicile terenului de fundare, inaltimea rambleurilor aferente
bretelelor si importanta deosebita a constructiei, in cadrul studiului geotehnic a fost recomandat ca
fundarea sa se faca sub solul vegetal sau umpluturi, pe terenul natural argilor imbunatatit prin
realizarea de blocaje din piatra sparta (sorturi mari / refuz de ciur) compactata pana la obtinerea
refuzului, impanarea la partea superioara a blocajului cu materiale necoezive sort 0 — 63, executarea
de terasamente protejate cu geotextile si armate cu geogrile, executarea umpluturilor facandu-se pe
strate elementare in corpul rambleurilor, cu luarea in calcul a unei valori pentru presiunea
conventionala de baza egala cu pconv= 150 kPa pentru depozitele aluvionare de sub solul vegetal.

Rolul proiectarii de umpluturi controlate (terasamente), ca geometrie si natura de material, este de
a uniformiza presiunile transmise terenului de fundare cu efecte asupra deformatiilor (totale,
diferentiale, cu considerarea efectului timpului — consolidare).

Este recomandabil ca, in timpul efectuarii tuturor lucrarilor de constructie, sa se pastreze legatura
permanenti cu un specialist geotehnician, pentru adoptarea unor solutii, in cazul ivirii unor situafii
neprevazute.

Impactul asupra subsolului generat de executia lucrarilor de constructie este nesemnificativ datorita
realizarii masurilor prevazute in cadrul studiului geotehnic si al proiectului tehnic.

7.8.5. Impactul prognozat asupra biodiversitatii

7.8.5.1. In perioada de constructie

Zonele asupra cdrora se resimte impactul sunt restranse la nivelul fiecarei zone de lucru in parte si
nu va exista un impact care si se manifeste pe intreaga zona analizata pentru realizarea investitiei.

Impactul va fi in limite admisibile, temporar si reversibil, astfel incat mediul va reveni la starea
initiala la finalizarea lucrarilor de constructie, cu exceptia suprafetelor ocupate definitiv de noua
infrastructura.

Impactul direct constd in afectarea definitivd sau temporara a unor suprafefe de teren prin
efectuarea lucrarilor de decopertare, respectiv recopertare. Data fiind folosinta actuala a terenului
(teren arabil si zona cai de comunicatie) si faptului ca in amplasamentul proiectului si in vecinatatea
acestuia nu au fost intilnite exemplare de flord protejata sau habitate protejate, zona fiind ocupata
de agrosisteme si de exemplare de plante ruderale si segetale, executia lucrarilor de constructie si
exploatarea nodului Dumbrava va avea un impact nesemnificativ asupra biodiversitatii locale.
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Impactul indirect asupra biodiversitatii se manifesta prin deranjarea temporara a speciilor de

fauna care folosesc amplasamentul pentru hranire, deranjare ca urmare a nivelului zgomotului si
vibratiilor.

Impactul indirect asupra speciilor de fauni se inregistreazi numai in perioada de realizare a
lucrérilor de constructii (16 luni). Acest impact se va manifesta punctual la nivelul fiecarui front
de lucru. Speciile de mamifere, pasari, amfibieni si reptile deranjate de nivelul ridicat al zgomotului
si vibratiilor din amplasamentul fronturilor de lucru se pot deplasa in habitatele similare din
vecinatatea proiectului, de unde vor reveni la finalizarea lucririlor. De asemenea, nivelul
zgomotelor si vibratiilor poate avea un impact indirect si temporar asupra nevertebratelor
identificate in zona analizati. $i acest impact se va manifesta punctual la nivelul fiecarui front de
lucru si numai in perioada realizarii lucrarilor de constructie (maxim 16 luni) si nu va conduce la
destabilizarea populatiilor de nevertebrate identificate in amplasamentul proiectului.

Poluantii chimici atmosferici rezultati din arderea carburantului in motoarele utilajelor si
mijloacelor de transport sunt in concentratii inferioare CMA. Concentratiile potentiale nu sunt
periculoase pentru vegetatie.

Daca din punct de vedere chimic poluarea aerului nu este periculoasa pentru vegetatie, poluarea cu
particule in suspensie (praf) poate genera efecte negative.

Pe traseele de circulatie ale mijloacelor de transport, in fronturile de lucru ale utilajelor si in cadrul
organizarii de santier (in special in zona depozitelor de materiale de constructie purverulente),
concentratiile de particule in aer pot depasi valorile limita admise. Aceste situatii se manifesta in
perioade secetoase si pe suprafete limitate ca extindere. In lungul traseelor cu trafic semnificativ,
particulele cu diametre cuprinse intre 30 pm si 100 um se depun pana la 100 m lateral. Cele cu
diametru mai mare de 100 um se depun pana la 10 m lateral. Numai particulele cu diametrul mai
mic de 30 pm pot fi purtate de vant la mai mult de 100 m distanta de sursa.

In zonele cu concentratii ridicate de particule in suspensie in aer, zone ce nu depasesc in general
100 m distanta fata de sursa, vegetatia poate fi afectata de prezenta in exces a acestor particule / a
prafului in aer. Acest praf se depune pe frunze si reduce intensitatea proceselor de fotosinteza.
Plantele nu se dezvolta normal, productiile realizate sunt reduse. Concentratiile mari de praf in aer
se manifesta in perioade limitate de timp. Intarzierea dezvoltarii plantelor in aceasta perioada
limitata de timp este greu cuantificabila, dar apreciata ca nesemnificativa.

Fauna existenta in zona analizata nu va fi afectata de emisiile de substante poluante. Asupra faunei
pot avea impact alte activitati asociate santierelor de constructii, respectiv zgomotul, circulatia
utilajelor si a mijloacelor de transport, impiedicarea accesului in unele zone etc.

Zgomotul, circulatia personalului si utilajelor, activitatile santierului etc. Vor conduce temporar la
modificarea conditiilor din amplasamentul proiectului, dar avand in vedere ca amplasamentul
analizat este in vecinatatea autostrazii Sebes — Turda, impactul nu va fi semnificativ. Pe masura
desfasurarii lucrarilor de constructie si finalizarii lucrarilor de reconstructie ecologica, situatia
generala a mediului revine la parametri apropiati celor anteriori santierului, cu exceptia suprafele
ocupate permanent de noile infrastructuri.

Podurile proiectate pe bretele au si rol pasaj pentru facilitarea circulatiei speciilor de fauna.

Specific executiei lucrarilor de infrastructura rutiera este afectarea florei existente in
amplasamentul proiectelor si in zonele din imediata vecinatate a acestora. Executia lucrarilor de
constructii rutiere poate conduce astfel la perturbari ale echilibrelor ecologice, in conditiile
nerespectarii masurilor de protectie a mediului.

Se apreciaza ca pe masura realizarii lucrarilor proiectate si inchiderii fronturilor de lucru aferente,
calitatea factorului de mediu biodiversitate, va reveni la parametrii anteriori celor din perioada de
executie.

Daca tehnologia de lucru este modern3, emisiile sunt mult diminuate (de peste 11 ori), iar
particulele de noxe ajung la distante mult mai mici fata de amplasamentul lucririlor, in conditii de
calm atmosferic, pana la 30 — 50 m de limita amplasamentului lucrérilor.
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Concentrafia scizuta a acestor poluanti nu poate determina disparifia vegetaiei din zona lucrarilor.
De asemenea, efectul asupra faunei nu este semnificativ.

Astfel datorita perioadei limitate de executie a lucrarilor de constructie, impactul negativ asupra
biodiversitatii nu este semnificativ si nu va determina modificéri in structura biocenozei.

Impactul imediat (pe termen scurt) se manifesta in timpul executiei lucrarilor de constructie,
prin disturbarea punctiforma a habitatului in cadrul zonelor ce implica decopertari si recopertari
(nodul rutier va fi realizat in afara ariei naturale protejate, pe terenuri care au folosinta actuala de
teren arabil si cai de comunicatie), precum si depuneri de praf pe aparatul foliar al plantelor. Acest
impact va inceta o datd cu terminarea lucrarilor de constructie propriu-zisa si de reabilitare
ecologica a zonelor afectate, urmand o perioada de regenerare naturald a ecosistemului. Singur
impact remanent asupra biodiversitatii este ocuparea permanenta a unor suprafete de teren.

Zonele afectate temporar de lucriri se vor reface la finalizarea lucrarilor. Datorita conditiilor de
mediu locale, nu se apreciaza un impact pe termen mediu si lung.

Constructia si exploatarea nodului rutier Dumbrava nu vor avea efecte secundare negative.

Impactul temporar asupra ecosistemelor terestre consti in afectarea unor suprafete de teren prin
decopertiri si recopertri, respectiv indepértarea temporari a speciilor de fauna existente in zona
analizata catre zonele invecinate pe perioada desfasuririi lucrarilor de constructie.

Impactul permanent asupra biodiversitatii consta in ocuparea definitiva a unor suprafete de teren,
prin schimbarea destinatiei terenului pe suprafetele afectate definitiv (pentru realizarea nodului
rutier).

Dat fiind faptul ca executia nodului rutier Dumbrava nu presupune afectarea semnificativa a
factorilor de mediu, iar in zona nu se mai desfasoara alte tipuri de activititi exceptdndu-le pe cele
agricole si traficul desfasurat pe autostrada Sebes - Turda, nu va exista un efect sinergic asupra
biodiversitagii.

Impactul asupra vecinititilor va fi nesemnificativ ca urmare a amplasdrii si a specificului
investitiei ce implica lucrari locale cu efecte la nivelul amplasamentului, inclusiv in timpul
exploatirii obiectivului.

In timpul realizarii lucrarilor de constructie, efectul zgomotului asupra biodiversitatii se rezuma la
efectul asupra faunei. Astfel, zgomotul se manifestd in principal datoritd functiondrii utilajelor
necesare realizarii lucrarilor de constructie, dar si a celorlalte activitdti din cadrul lucrérilor de
constructie.

In cadrul fronturilor de lucru nivelul zomotului poate atinge 117 dB(A) in cazul folosirii
excavatoarelor, dar la aproximativ 70 m de aceste fronturi de lucru, nivelul zgomotului atinge valori
de 65 dB. In conformitate cu STAS 10009/2017, valorile maxim admise ale nivelul de zgomot
sunt: 65 dB(A) la limita incintei si 50 dB(A) la limita receptorilor protejati.

Zgomotul produs si prezenta elementelor noi in cadrul zonelor de lucru determina indepartarea
temporara a exemplarelor de fauna in alte zone din cadrul amplasamentului sau in vecinatatea
acestuia unde sunt prezente conditii similare de habitat.

Datorita etapizirii lucrarilor de constructie se apreciaza ca efectul zgomotului nu se va manifesta
la nivelul suprafetei intregulului amplasament, ci zonal la nivelul fiecdrei locatii in care se
realizeazi interventii si la nivelul drumurilor principale de acces.

Nivelul zgomotului §i al vibratiilor nu va schimba comportamentul speciilor prezente in
amplasament sau modul lor de viat, deoarece acestea au mobilitate mare i se vor deplasa in
habitatele similare invecinate, de unde vor reveni la finalizarea lucrarilor de constructie. Impactul
zgomotului este redus i datoritd faptului ci zona nu este folosita pentru reproducere sau hrénire.
Terenurile din amplasamentul proiectului au folosinta actuala de terenuri arabile sau zona cai de
comunicatie, astfel incat la nivelul acestora nu exista cuiburi sau adaposturi pentru fauna locala,
implicit executia lucrarilor de constructie nu va avea un impact semnificativ asupra faunei locale.
Perioada de executie a lucrarilor are o durata limitata (16 luni).
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Transportul materialelor de constructii si lucrarile de decopertare / recopertare pot constitui surse
de zgomot si de poluare cu praf a aerului atmosferic cu posibile efecte asupra speciilor de fauna si
a speciilor de flord din vecinatate. Acest impact se va manifesta numai in perioada realizarii
lucrérilor de constructie (maxim 16 luni), dar numai in vecinitatea drumurilor de acces st punctual,
la nivelul fiecarui front de lucru. Aceasta forma de impact nu va fi inregistrati la nivelul intregului
amplasament al proiectului.

Depunerile de praf de pe aparatul foliar al plantelor vor fi indepartate o data cu prima ploaie, astfel
incét praful degajat nu va duce la perturbari ale proceselor fiziologice si biochimice ale plantelor
din cadrul zonelor in care a fost identificatd vegetatie spontani.

Pentru diminuarea impactului utilizarii drumurilor de exploatare pentru transportul materialelor de
constructie asupra speciilor de fauna observate in zona analizata, aceste drumuri vor fi stropite
periodic.

Transportul materialelor de constructie nu va contribui la cresterea semnificativa a traficului pe
drumurile existente, ci doar la o intensificare temporari a acestora. Prin urmare, efectele asupra
speciilor din vecinitate sunt nesemnificative, similare situatiei actuale.

Impactul rezidual asupra biodiversitatii consta in pierderea definitiva a unor suprafete de teren prin
schimbarea destinatiei acestuia, dar deoarece terenurile au folosinta actuala de teren arabil si zona
cai de comunicatie, impactul nu va fi semnificativ.

Avand in vedere ca suprafetele afectate definitiv ocupa un procent foarte mic raportat la zona
analizatd, iar aceste terenuri nu au o biocenoza stabild sau sunt ocupate de habitatul Ruderal
communities, impactul rezidual asupra biodiversitatii va fi nesemnificativ.

7.8.5.2. In perioada de exploatare

In perioada de exploatare principala sursa de poluare asupra vegetatiei este reprezentata de traficul
auto. Traficul auto influenteaza in mod negativ flora si fauna prin urmatoarele elemente:

e introducerea de substante poluante in aer;
e depunerea de noxe pe sol si in plante;
¢ infiltrarea de noxe in panza de apa freatica.

Avand in vedere ca exploatarea nodului rutier Dumbrava nu va conduce la intensificarea traficului,
aceste forme de impact vor fi nesemnificative, similare situatiei actuale.

Vegetatia poate fi afectata si de lucrarile sezoniere de intretinere a sistemului rutier. In perioada de
iarna, pentru topirea ghetii de pe carosabil si pentru curatarea acestuia de zapada, unitatile de
administrare rutiera folosesc sare sau alte materiale anti-derapante.

Vegetatia poate fi afectata si de apele pluviale care spala partea carosabila a drumului. Aceste ape
pot antrena rezidurile si deseurile rezultate din trafic, materialele cazute din autovehicule ca urmare
a lipsei de etanseitate.

In timpul exploatirii nodului rutier nu va fi inregistrat impact semnificativ asupra biodiversitaii,
deoarece apele pluviale vor fi colectate corespunzator, iar emisiile de la autovehiculele care
tranziteazi drumul vor fi in limite normale.

7.8.5.3. Mentiuni referitoare la impactul constructiilor proiectate asupra biodiversitatii

La analiza efectelor asupra biodiversitatii au fost avute in vedere toate aspectele pe care le implica
implementarea §i exploatarea obiectivelor proiectului. Acestea nu vor avea un impact semnificativ
asupra mediului deoarece:

e in suprafetele pe care se va realiza proiectul nu au fost identificate habitate de interes
comunitar sau specii protejate de flora;

e exemplarele de fauna observate in zona analizati erau in cautarea hranei, in amplasamentul
proiectului nu exista cuiburi sau adaposturi ale speciilor de fauna;
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e in vecinatatea amplasamentului proiectului exista habitate similare, in care speciile de
fauna se pot deplasa in timpul realizarii lucrarilor de constructie de unde vor reveni la
finalizarea lucrérilor.

Ca urmare, din punct de vedere al impactului asupra biodiversitatii se poate concluziona ca:

e nu vor fi distruse sau alterate habitatele speciilor de plante si animale incluse in Cartea
Rosie;

e nu vor fi aduse modificari ale compozitiei pe specii;

e nu vor fi alterate dinamica speciilor si populatiilor de pasari, pesti, amfibieni, reptile,
nevertebrate;
nu vor fi alterate dinamica resurselor de specii de vanat, si dinamica resurselor animale;

e nu vor fi influentate rutele de migrare a pasarilor.

7.8.5.4. Impactul implementarii proiectului asupra ariilor protejate

Proiectul va fi realizat in afara ariilor naturale protejate. Au fost efectuate observatii in teren in
scopul identificarii speciilor si habitatelor prezente in zona proiectului, atat in amplasamentul
lucrarilor, cat si in vecinatatea acestora.

Nu au fost identificate specii protejate de flord sau habitate protejate, ci numai culturi agricole si
specii ruderale si segetale.

Emisiile atmosferice datorate lucrarilor de constructie precum si emisiile provenite din traficul auto
in perioada de operare nu vor avea impact asupra speciilor din habitatele pentru care a fost declarat
situl de importanta comunitara ROSCI0301 Bogata. Se estimeaza ca frontul de dispersie al
poluantilor se atenueaza la mai putin de 100 m in jurul frontului de lucru si are concentratii sub
limitele admise pentru protectia ecosistemelor.

Referitor la emisiile de zgomot in perioada de executie, conform capitolului referitor la evaluarea
impactului generat de zgomot, la cca 30 - 50 m lateral fata de axul drumului, Leq va fi de ordinul
a 45 — 50 dB(A). Acest nivel de zgomot poate alunga la distante mai mari de 50 m speciile mai
sensibile din zona. Avand in vedere caracterul nepermanent al nivelului de zgomot se apreciaza ca
speciile nu vor fi afectate pe termen lung de executia lucrérilor de constructie.

De asemenea, in perioada de operare, poluarea sonora generata de traficul auto se situeaza sub
izofona de 65dB(A) la distante mai mari de 10 m.

Nu se exploateaza apele de suprafata si subterane din aria protejata.
Nu se desfasoara activitati extractive de suprafata pentru prelevare: nisip, argila, pietris.

Tinand cont c in zona in care va fi realizat nodul rutier Dumbrava nu au fost identificate habitate
de importantd comunitara si nici specii protejate de flord sau faund, situl de importan{a comunitara
Bogata nu va fi afectat de realizarea proiectului. De asemenea, nici habitatele din zonele invecinate
amplasamentului proiectului nu vor fi afectate de realizarea si exploatarea nodului Dumbrava date
fiind specificul obiectivului, caracteristicile locale de mediu si faptul ca nu vor exista interventii
directe asupra altor zone decét cele prevézute prin proiect.

Prin adoptarea masurilor pentru reducerea impactului asupra mediului, nu vor fi emisii in apa care
sa afecteze calitatea acestora si implicit care sa aiba impact asupra speciilor acvatice.

Realizarea si exploatarea nodului rutier Dumbrava nu va afecta integritatea si obiectivele de
conservare ale sitului de importantd comunitard Bogata.
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7.8.6. Impactul generat de zgomot si vibratii

7.8.6.1. In perioada de constructie

Pentru evaluarea valorilor traficului de santier, s-a apreciat capacitatea medie de transport a
vehiculelor de 30 t. Traficul mediu zilnic in santier este apreciat la 20 vehicule grele. Aceste valori
trebuie considerate orientative, ipotezele de calcul presupunand o activitate uniforma pe lungimea
sectorului in lucru. Este evident ca, functie de evolutia lucrarilor si modificarea fronturilor de lucru,
in unele zone valorile de trafic ce se vor realiza vor fi substantial diferite de cele medii mentionate
mai sus.

Referitor la traseele mijloacelor de transport in perioada de executie, s-a facut ipoteza ca acestea
se inscriu, in majoritate, intr-o fasie de cca. 100 m latime, 20 m de-o parte si de alta a drumului.
Vor fi folosite, de asemenea, drumurile existente din zona.

Zgomotul generat de traficul de santier in lungul platformei drumului se propaga atenuat functie
de distanta de sursa.

Nivelurile de vibratii se atenueaza cu patratul distantei astfel ca cele produse in santier vor fi mai
putin sesizate in zonele locuite.

Efectele surselor de zgomot si vibratii se suprapun peste zgomotul existent, produs in prezent de
circulatia pe drumurile existente.

Atentia in cadrul evaluarii s-a axat pe situatiile cele mai dezavantajoase din punct de vedere al
implicatiilor asupra mediului.

Pe baza datelor privind puterile acustice ale surselor de zgomot se estimeaza ca in santier, in zona
fronturilor de lucru nu vor exista niveluri de zgomot care sa depaseasca 75 dB(A). Dozele de
zgomot in amplasamentul frontului de lucru nu vor depasi valoarea de 87 dB(A), admisa de
normele de protectia muncii.

La parcurgerea unei localitati de catre autobasculantele ce deservesc santierul, se pot genera
niveluri echivalente de zgomot, peste 50 dB(A).

Traficul mijloacelor de lucru prin localitati trebuie sa respecte valorile impuse prin STAS 10144/1-
80, si anume mai putin de 65 dB. Pentru a nu fi depasita aceasta valoare se impune evitarea pe cat
posbil a traficului mijloacelor de lucru prin localitati, precum si esalonarea numarului trecerilor
acestor mijloace de transport.

Pentru circulatia mijloacelor de transport, in frontul de lucru, care se desfasoara preponderent in
lungul drumului, in cadrul unei fasii de 20 m latime de o parte si de alta a axului, si pentru valorile
medii ale traficului de 20 vehicule grele/zi, nivelul sonor echivalent la marginea acestei fasii va fi
mai mic dar apropiat de 54 dB(A). La cca 200 - 300 m lateral fata de axul drumului, Leq va fi de
ordinul a 37— 39 dB(A). Aceste evaluari sunt valabile in cazul realizarii ipotezelor de calcul privind
traficul mediu si traseele de circulatie a mijloacelor de transport.

La trecerea autobasculantelor/utilajelor grele prin localitate pot apare niveluri ridicate ale
intenstitatii vibratiilor. Masuratorile efectuate pentru monitorizarea vibratilor la trecerea utilajelor
de transport cu produse de cariera au aratat ca pentru locuintele situate la cca 10 m de drum, nivelul
vibratiilor este de 22-24 vib.rar si se incadreaza in valorile admise (30 vib.rar) - SR 12025/1994.
Nivelurile de vibratii se atenueaza cu patratul distantei astfel ca cele produse in santier vor fi mai
putin sesizate in zonele locuite.

Se recomanda totusi evitarea pe cat posibil a traficului prin localitate folosind drumurile locale de
ocolire.

Se recomanda de asemenea, ca la trecerea utilajelor grele care transporta materiale de constructie
prin localitati, viteza de deplasare a acestora s fie limitata la maxim 40 km/h.
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7.8.6.2. In perioada de exploatare

Exploatarea nodului rutier Dumbrava nu va conduce la intensificarea traficului, astfel incat nivelul
zgomotului va fi similar cu cel inregistrat in prezent, fara afectarea semnificativa a mediului.

7.8.7. Impactul prognozat asupra peisajului local

7.8.7.1. in perioada de constructie

Perioada de constructie reprezinta o etapa cu durata limitata si se considera ca echilibrul natural si
peisajul va fi refacut dupa incheierea lucrarilor. Impactul asupra peisajului va fi moderat in aceasta
perioada.

7.8.7.2. in perioada de exploatare

La terminarea lucrarii, constructorul, are obligatia sa refaca peisajul natural afectat de lucrarile de
executie ale nodului rutier.

Avand un caracter permanent, impactul nodului rutier asupra peisajului actual va fi ireversibil, dar
avand in vedere dimensiunile nodului in raport cu intreaga suprafata in care acesta se integreaza
(zona autostrazii Sebes — Turda), impactul asupra peisajului nu va fi semnificativ.

Realizarea lucrarilor de constructie si exploatarea nodului Dumbrava va genera aparitia unui nou
element peisagistic cu mare dezvoltare spatiala, dar integrat in peisaj.

7.8.8. Impactul potential al proiectului asupra populatiei locale

In perioada executiei lucrarilor de constructie va fi generat un usor disconfort populatiei locale si
perosanelor care tranziteaza zona, dar impactul nu va fi semnificativ. In aceasta perioada va fi
inregistrat impact pozitiv asupra populatiei locale prin crearea unor noi locuri de munca.

In perioada de exploatare, va fi facilitat accesul locuitorilor comunei Unirea din si inspre autostrada
Sebes — Turda, cat si accesul la Manastirea Dumbrava, astfel incat impactul asupra populatiei va fi
semnificativ pozitiv

De asemenea, se apreciaza reducerea riscului aparitiei accidentelor ca urmare a fluidizarii
traficului.

Reducerea traficului va duce la cresterea gradului de sigurantd personald a cetaenilor, fapt
considerat cu impact pozitiv pe termen lung.

Proiectul nu va duce la schimbri in structura populatiei, nu va afecta numarul acesteia sau nivelul
ocupational.

4+ Schimbari in utilizarea terenului ca urmare a implementarii proiectului
S-a facut identificarea proprietarilor afectati de lucrarile de constructie a nodului rutier Dumbrava
prin:

consultarea planurilor parcelare obtinute de la Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliara;
consultarea planurilor existente la Primarie;

consultarea listelor cu proprietari;

consultarea ortofotoplanurilor.

A fost identificata astfel o suprafata detinuta de proprietari particulari in total de S=41.429 m?,
ocupata definitiv si necesara pentru a fi expropriata.

Lucrarile de constructie nu previd demolari de locuinte si stramutarea populatiei sau a utilitafilor.
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7.8.9. Impactul potential al activitatii propuse asupra populatiei locale in perioada
de executie

In perioada executiei lucrarilor de constructie a nodului Dumbrava poate fi inregistrat impact
negativ asupra populatiei locale prin:
* devieri locale si temporare ale circulatiei generale;

® prezenta santierului provoaca intotdeauna un disconfort populatiei riverane, marcat prin
zgomot, emisii de pulberi, prezenta utilajelor de constructie in miscare;

* posibile conflicte de circulatie din cauza autovehiculelor de tonaj ridicat, care transporta
materialele de constructii la punctele de lucru;

* posibile conflicte intre angajatii constructorului si populatia locala;
* emisii de poluanti atmosferici (particule in suspensie, gaze de esapament);

* depozitarea neadecvata a deseurilor solide generate de activitatile de constructii.

7.8.10. Impactul potential al activitatii propuse asupra populatiei locale in perioada
de exploatare

Poluantii atmosferici generati de traficul rutier sunt: plumbul (Pb), oxizii de azot (NOx), dioxidul
de sulf (SO;), ozonul (Os), particulele in suspensie, compusii organici volatili (COV), cadmiul
(Cd), cromul (Cr) si nichelul (Ni). Ar putea fi afectate de prezenta acestor substante locuintele
situate la mai putin de 100 m de drum.

Un alt factor care ar putea afecta confortul populatiei este zgomotul rezultat din traficul rutier.

Deoarece exploatarea nodului rutier Dumbrava nu va conduce la intensificarea traficului, nu va fi
generat un impact suplimentar in perioada de operare a acestui nod, impactul fiind similar cu cel
inregistrat in prezent.

Nivelul de poluare generat de emisiile din traficul rutier nu va determina situatii critice de sanatate
a populatiei.

Un alt impact negativ asupra populatiei este schimbarea folosintei terenului ocupat de nodul rutier,
dar acest impact nu este semnificativ.

Realizarea nodului Dumbrava nu necesita stramutarea populatiei. Locuitorii vor beneficia de plati
compensatorii pentru toate terenurile in proprietate privata ce vor fi expropriate sau inchiriate pe o
perioada de executie sau in exploatare.

Impactul pozitiv al proiectului va fi resimtit de infrastructura economica locala, regionala si
nationala prin:

e asigurarea accesului si deplasarilor facile intre diferitele zone de interes;

e asigurarea fluentei circulatiei i evitarea mersului in gol a motoarelor ca urmare a unor
blocaje de circulatie;

e dezvoltarea turismului.

7.9. Natura impactului: direct, indirect, secundar, cumulativ, pe termen scurt,
mediu si lung, permanent si temporar, pozitiv si negativ

La modul general investitiile noi in infrastructura de transport rutier au un impact asupra mediului
prin poluare fonica si chimica, modificari in peisaj etc.
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Impactul generat nodul Dumbrava se poate manifesta ca impact negativ, dar in acelasi timp se
manifesta si un insemnat impact pozitiv, asupra economiei, dezvoltarii societatilor ca si asupra
oamenilor. Impactul pozitiv consta in facilitarea accesului locuitorilor comunei Unirea catre
Autostrada Sebes — Turda.

In prezent, datorita tehnologiilor de executie moderne, utilizarii unor materiale mai putin agresive
pentru mediu si a unei mecanizari avansate, perioadele de executie s-au diminuat mult, ceea ce
reduce timpul de impact pe un traseu, iar efectele negative pot fi in esenta urmatoarele:

miscari de terasamente, deblee si/sau ramblee cu excavatii in traseu ori in gropi de
imprumut, care genereaza modificari in stratele superioare ale solului aducand si
modificari ale peisajului natural;

emisii de praf si noxe chimice produse de gazele de esapament de la motoarele puternice
ale mijloacelor mecanice de transport si utilajelor.

emisii de noxe de diferite tipuri cu ocazia executarii lucrarilor de constructii cum ar fi: praf
la betonari sau gaze in cazul betoanelor bituminoase.

< Impactul negativ in perioada de executie a nodului rutier Dumbrava

perturbarea prin zgomot si noxe a faunei si florei, uneori pe benzi laterale de cateva zeci
de metri fata de axul lucrarilor;

schimbarea folosintelor actuale a unor suprafete de teren situate in ampriza drumului
proiectat;

ocuparea temporara a unor suprafete de teren situate in amplasamentul drumurilor de
acces, drumuri tehnologice, organizarii de santier, gropi de imprumut, etc.;

disconfort prin poluare fonica, luminoasa, vibratii si emiterea de noxe, cauzat populatiei
din asezarile situate in apropierea santierului;

posibilitatea aparitiei unor conflicte sociale intre populatia din zona si personalul muncitor,
in timpul executiei lucrarilor.

In concluzie, in perioada de executie are loc un impact negativ, dar a carui durata este limitata.
Impactul generat in perioada de executie va fi diminuat prin lucrarile de refacere ecologica.

-+ Impactul pozitiv in perioada de executie a nodului Dumbrava

dezvoltarea unor activitati economice legate de constructia nodului Dumbrava: procurarea
de materiale de constructii, de semi ori prefabricate, aprovizionarea cu carburanti si
lubrefianti, repararea si intretinerea mijloacelor de transport si a utilajelor;

dezvoltarea unui flux comercial pentru bunuri de consum, in special de alimente pentru
muncitori;

crearea temporara de locuri de munca pentru populatia locala;
ridicarea nivelului economic al zonei.
<+ Impactul negativ in perioada de exploatare a nodului Dumbrava

ocuparea permanenta a unor suprafete de teren, dar avand in vedere ca acestea reprezinta
o suprafata mica din zona analizata, impactul nu va fi semnificativ;

+ Impactul pozitiv in perioada de exploatare a nodului rutier Dumbrava

facilitarea accesului la autostrada A10 a locuitorilor localitatii Dumbrava, precum si
accesul facil 1a manastirea Dumbrava, obiectiv vizitat anual de zeci de mii de pelerini;

diminuarea pericolului de accidente;

cresterea fluentei in circulatiei si imbunatatirea legaturilor intre localitati.

Proiectul va avea impact negativ direct si indirect pe termen scurt, numai in zona §i pe
perioada in care se vor executa lucrari.
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Din punct de vedere al exploatarii nodului rutier Dumbrava, proiectul este considerat a avea
un impact pozitiv permanent, pe termen lung,

7.10.  Extinderea impactului (zona geografica, numarul populatiei / habitatelor /
speciilor afectate)

Nodul rutier Dumbrava va fi realizat la intrarea in localitatea Dumbrava, in apropierea intersectiei
drumului comunal DC 85 cu drumul national DN 1.

Impactul va fi resimtit in amplasamentul proiectului si in zonele din imediata vecinatate a acestuia.

Se apreciaza ca zgomotul si emisiile generate de lucrarile de constructii se va propaga pana la 100
m de limita amplasamentului, dar nu vor depasi limitele admise, daca vor fi luate masurile specifice
de atenuare.

Se va evita pe cat posibil accesul cu utilaje mari in zonele de lucru prin zone locuite si se vor utiliza
rute ocolitoare existente.

Santierul se afla in vecinatatea sitului de importanta comunitara Bogata. Deoarece lucrarile vor fi
realizate integral in afara ariei naturale protejate, iar in amplasamentul proiectului nu au fost
identificate speciile sau habitatele pentru a caror protectie a fost desemnat acest sit, implementarea
proiectului nu va afecta starea de conservare a acestui sit de importanta comunitara.

7.11.  Magnitudinea si complexitatea impactului

Impactul negativ generat in perioada lucrarilor va avea o magnitudine redusa, care se va manifesta
numai in zona in care se vor executa lucriri.

Magnitudinea impactului se va reduce proportional cu indepartarea de sursele generatoare.

Executantul lucrarii are responsabilitatea alegerii si dimensionarii parcului auto si stabilirii fluxului
lucrarilor de executie astfel incat sa se reduca impactul.

Executantului lucrarii ii revine de asemenea, sarcina monitorizarii activitatii de santier in vederea
respectarii prevederilor legale privind protectia mediului.

7.12. Impactul cumulat

Zona analizata este strabatuta de autostrada Sebes — Turda. Nodul Dumbrava va facilita accesul
locuitorilor comunei Unirea catre aceasta autostrada. Lucrarile la autostrada au fost finalizate,
astfel incat nu pot genera impact cumulat in perioada executiei lucrarilor de constructie. De
asemenea, deoarece exploatarea nodului Dumbrava nu va conduce la intensificarea traficului pe
autostrada Sebes — Turda, cele doua proiecte nu vor genera impact cumulat.

In zona analizatd nu au fost identificate alte proiecte (existente sau propuse) cu care nodul
Dumbrava poate genera impact cumulat.

7.13.  Probabilitatea impactului

In perioada executiei lucrarilor de constructie a nodului Dumbrava poate fi inregistrat impact
negativ asupra mediului si factorului uman. Tipurile si volumele de lucrari necesare pentru
constructia nodului, termenul relativ scurt de dare in folosinta, actuala folosinta si proprietate a
terenurilor etc. incadreaza aceasta lucrare in categoria constructiilor de importanta deosebita.

Probabilitatea impactului este considerata medie. Cel mai probabil este impactul generat de zgomot
si emisiile de pulberi in suspensie.

In perioada de operare vor fi inregistrate in special efecte pozitive asupra mediului, mai ales a
mediului socio-economic.

A fost propus un set de masuri de prevenire si reducere a impactului asupra mediului pentru fiecare
factor de mediu posibil afectat.
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Prin adoptarea masurilor propuse, impactul negativ al obiectivului asupra mediului inconjurator se
va reduce substantial.

7.14. Durata, frecventa si reversibilitatea impactului

Impactul va fi temporar si reversibil, fiind inregistrat numai in perioada executiei lucrarilor de
executie (16 luni), cu exceptia ocuparii permanente a unor suprafete de teren (impact rezidual).

Pentru perioada de exploatare impactul va fi pozitiv si continuu.

Atat pentru perioada de lucrari de constructie, cét si pentru perioada de exploatare sunt propuse,
pentru fiecare factor de mediu in parte, masuri de prevenire §i reducere a impactului asupra
mediului.

La finalizarea proiectului nu va exista impact rezidual, cu exceptia ocupdrii permanente a unor
suprafete de teren, deoarece in cadrul acestui studiu au fost propuse masuri pentru
reducerea/eliminarea potentialelor efecte negative pe care proiectul le are asupra mediului, adaptate
pentru protectia fiecarui factor de mediu in parte.

Constructia nodului Dumbrava nu afecteazi proiectele existente sau propuse in zona analizata,
implicit nu poate genera impact cumulat cu acestea. Implementarea proiectului va contribui la
imbunatatirea infrastructurii rutiere, va facilita tranzitarea zonei analizate si va fi utild dezvoltarii
economice si sociale a zonei.

7.15. Interactiunea dintre efectele generate de proiect asupra fiecarui factor de
mediu

In cadrul acestui subcapitol vor fi prezentate interactiunile dintre efectele generate de proiect asupra
factorilor de mediu, respectiv reactia pe care efectele asupra unui factor de mediu o poate avea
asupra unui alt factor de mediu sau efectele secundare.

Tabel 11. Interactiunile dintre efectele generate de proiect asupra fiecirui factor de mediu

Factorul Interactiune cu | Interactiunea
de mediu

Modificarea temporara a calitafii aerului in
amplasamentul organizirilor de santier si a punctelor
de lucru poate afecta starea de sanatate a muncitorilor,
dar vor fi luate toate masurile necesare pentru a
reduce impactul asupra aerului, iar muncitori vor fi
dotati cu echipament individual de protectie

Fiinte umane

Aer Biodiversitatea | Emisiile de pulberi pot afecta flora, dar aceste

modificari nu sunt semnificative, efectele vor
disparea dupa prima ploaie

Apele de Pulberile sedimentabile generate de realizarea
suprafata proiectului pot ajunge in apele de suprafafa, dar
concentratiile acestor poluanti sunt reduse, astfel
incat nu va fi afectati calitatea apelor de suprafatd

Muncitorii sau persoanele care locuiesc in vecinatatea
punctelor de lucru pot fi afectate de cresterea
intensitatii sau duratei zgomotului. Pentru a preveni
aceste situatii se vor folosi utilajele de constructii
moderne, dotate cu captatoare de zgomot, nu se va

Fiinte umane
Zgomot !

lucra noaptea si se vor respecta orele legale de odihna
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Cregterea nivelului de zgomot poate afecta fauna
locald. Aceasta se va deplasa in habitatele similare
invecinate si va reveni pe amplasament la finalizarea
lucrérilor de constructie.

Fauna

Pentru diminuarea impactului asupra aerului
suprafetele ocupate temporar de proiect si taluzele
vor fi acoperite cu solul vegetal decopertat la

Peisaj Aer inceperea lucrarilor de constructie. Acestea se vor
inierba in mod natural in 1-2 sezoane de vegetatie.
Vegetatia va contribui la reducerea impactului
asupra aerului prin absorbtia de CO; si eliberarea de
oxigen.

7.16.  Evaluarea generala a impactului prognozat

Prin realizarea nodului Dumbrava va fi facilitat accesul locuitorilor comunei Unirea catre
autostrada Sebes — Turda si a pelerinilor catre manastirea Dumbrava.

Prin masurile adoptate impactul negativ al obiectivului va fi diminuat substantial, valorile
prognozate ale concentratiilor de poluanti in aer, ape, sol si subsol, precum si ale nivelurilor de
zgomot si vibratii incadrandu-se in limite admisibile.

In cadrul devizului general al proiectului au fost prevazute fonduri pentru refacerea mediului si
realizarea lucrarilor de reconstructie ecologici acolo unde va fi cazul.

Pentru proiectul analizat a fost intocmit un plan de management al mediului si recomandari pentru
monitorizarea mediului atét in faza de executie cét si in faza de operare a nodului Dumbrava.

7.17. Masurile de evitare, reducere sau ameliorare a impactului semnificativ
asupra mediului

Pentru reducerea impactului asupra mediului sunt propuse o serie de masuri specifice fiecarui
factor de mediu.

7.17.1. Masuri de diminuare a impactului asupra apelor

7.14.1. In perioada de executie

Organizarea de santier va fi amplasata la distanta de albia paraului Dumbrava, astfel incat sa nu
existe riscul unor emisii in apele de suprafata.

Suprafetele ocupate de organizarea de santier vor fi cat mai reduse, pentru a nu scoate din circuitul
agricol suprafete prea mari de teren.

Daca nu poate fi racordata la reteaua de canalizare locala, organizarea de santier va avea un sistem
de canalizare, epurare si evacuare atat a apelor menajere, spatii igienico-sanitare, cat si pentru apele
meteorice care spala platforma organizarii. In functie de numarul de persoane care vor utiliza apa
in scop menajer se va adopta un sistem cu unul sau mai multe bazine vidanjabile, sau o statie de
epurare tip monobloc, care sa asigure un grad ridicat de epurare, astfel incat apa epurata sa poata
fi descarcata intr-un emisar sau pe terenul inconjurator.

Platforma organizarii trebuie proiectata astfel incat apa meteorica sa fie si ea colectata printr-un
sistem de santuri sau rigole pereate, unde sa se poata produce o sedimentare inainte de descarcare,
sau pot fi prevazute guri de scugere, de unde apa va fi evacuata in reteaua de canalizare sau va fi
introdusa in decantoarele prevazute pentru ape menajere.

In perioada de executie a lucrarilor, se recomanda amplasarea unor bazine decantoare in apropierea
corpurilor de apa.
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La executia lucrarilor, pentru diminuarea si eliminarea impactului asupra calitatii apei se
recomanda ca organizarile de santier sa fie amplasate departe de cursurile de apa, paduri si
localitati.

De asemenea, se recomanda constructorului urmatoarele masuri pentru protectia calitatii apei in
perioada de executie:

prevederea unui sistem de colectare a apelor uzate menajere provenite de la grupurile
sanitare si lavoare si evacuarea acestor ape in bazine etanse vidanjabile;

lucririle trebuie efectuate in afara perioadelor ploioase, cand are loc o crestere a turbiditatii
apei ca urmare a antrendrii de particule sedimentabile de citre apele din precipitatii;

se vor preveni scurgerile accidentale de hidrocarburi, pasta de ciment sau alte substante
folosite pentru realizarea lucrarilor din beton,;

este interzisa evacuarea deseurilor lichide (pastd de ciment provenita de la spalarea
utilajelor) in albia paraului Dumbrava sau in vecinatatea acesteia;

spalarea si repararea utilajelor se vor face numai in centre autorizate, la distanta de albia
paraului Dumbrava;

alimentarea utilajelor cu carburant se va face numai in cadrul organizarilor de santier. Este
interzisa alimentarea cu carburanti in cadrul fronturilor de lucru;

pentru a preveni contaminarea cu hidrocarburi, in cazul zonelor sensibile va fi amplasat un
pat de nisip, iar lucratorii vor fi instruiti pentru a efectua decontaminarea. Nisipul va fi
colectat intr-un recipient metalic si valorificat la stafiile de obtinere a mixturilor asfaltice;

deoarece pasta de ciment este puternic alcalina prin urmare toxica pentru speciile acvatice,
antreprenorul se va sigura c& toate lucrarile in care se folosesc ciment, mortar sau alte
substante ligant sunt turnate in cofraje ce nu permit scurgerea de substante;

pe parcursul realizarii lucrarilor de constructie si la finalizarea acestora, albia paraului
Dumbrava va fi degajata de orice fel de materiale care ar impiedica curgerea normala a
apelor;

pe parcursul realizarii lucrarilor de constructie este interzisa extractia de nisipuri si
pietrisuri din albie;

la finalizarea lucrarilor, constructorul va degaja amplasamentul de lucréri provizorii si va
reface la forma initiala (se va evita formarea unor gropi);

este interzisa eliminarea apelor uzate inainte de a fi epurate corespunzator;

materialele de constructie in vrac se vor depozita in spatii inchise sau vor fi acoperite pana
vor fi utilizate pentru a evita antrenarea lor de cétre vant sau ploi;

deseurile se vor depozita in spatii special amenajate si vor fi acoperite péna in momentul
transportarii cétre locatiile pentru eliminare/valorificare pentru a evita antrenarea lor de
catre vant sau ploi;

apele pluviale care spald platforma organizarii de santier vor fi colectate si epurate
corespunzator;

utilajele si autovehiculele santierului vor fi verificate periodic pentru a evita scurgerile de
uleiuri sau carburanti;

intrefinerea corespunzitoare a santurilor si a rigolelor si adoptarea unui program adecvat
pentru a asigura calitatea serviciilor.
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7.14.2. In perioada de exploatare

In perioada de operare principala sursa de poluare o reprezinta apele pluviale care spala structura
rutiera. Apele care se scurg de pe structura rutiera contin o serie de poluanti cum ar fi metalele
grele (Pb, Cu, Zn, Cd etc.), hidrocarburi (uleiuri minerale, grasimi, petrol), iar in perioadele de
iarna sare (NaCl) folosita ca agent de indepartare a ghetii. Concentratia acestor poluanti depinde
mai mult sau mai putin de nivelul de trafic, marita ocazional de efectele »primei spalari”
(concentratie mai mare de poluanti in timpul primei faze de scurgere a apei).

In urma dizolvarii sarii (NaCl), reteaua cristalina ionica este distrusa, iar ionii componenti trec in
solutie sub forma de ioni solvatati, astfel ionii de Na* se pot fixa la suprafata solului, iar ionii de
CI" sunt mult mai mobili si pot ajunge in apa subterana. In ceea ce priveste utilizarea sarii pe timp
de iarna, nu se cunosc cazuri de poluare semnificativa datorate spalarii sarii de pe drumuri. In
cadrul activitatilor de intretinere apar in mod curent si alte surse de poluare din care cea mai
importanta este imprastierea sarii (NaCl) in perioadele de inghet. Se aprecieaza ca, in anii cu ierni
aspre, se folosesc cca. St/an/km de sare pentru dezghetarea partii carosabile.

Apele pluviale de pe partea carosabila vor fi preluate de santuri pereate aflate la piciorul taluzului.

7.14.3. Masuri de diminuare a impactului asupra aerului

7.14.3.1. In perioada de executie

Avand in vedere ca sursele de poluare asociate activitatilor care se vor desfasura in faza de executie
a structurii rutiere sunt surse libere, deschise si au cu totul alte particularitati decat sursele aferente
unor activitati industriale sau asemanatoare, nu pot fi utilizate instalatii de captare - epurare -
evacuare in atmosfera a aerului impurificat/gazelor reziduale.

Autovehiculele trebuie sa corespunda conditiilor tehnice prevazute la inspectiile tehnice care se
efectueaza periodic pe toata durata utilizarii tuturor autovehiculelor inmatriculate in tara, astfel
incat sa fie reduse emisiile de poluanti atmosferici.

Lucrarile de organizare a santierului trebuie sa fie corect concepute si executate, cu dotari moderne
in baracamente si instalatii, care sa reduca emisia de noxe in aer, apa si pe sol. Concentrarea lor
intr-un singur amplasament este benefica diminuand zonele de impact si favorizand o exploatare
controlata si corecta.

La iesirea din groapa de imprumut se vor instala structuri tip portal ce vor pulveriza pe pamantul
din autobasculantele care vor trece pe sub ele apa, pentru a forma o crusta, impiedicand antrenarea
pamantului de vant sau in timpul transportului.

Pentru perioada de iarna, parcurile de utilaje si mijloace de transport vor fi dotate cu roboti electrici
de pornire, pentru a se evita evacuarea de gaze de esapament pe timpul unor demarari lungi sau
dificile. Asemenea instalatii se vor prevedea si la punctele de lucru.

Utilajele si mijloacele de transport vor fi verificate periodic in ceea ce priveste nivelul de monoxid
de carbon si concentratiile de emisii in gazele de esapament si vor fi puse in functiune numai dupa
remedierea eventualelor defectiuni. In acest sens unitatile de constructii vor trebui sa se doteze cu
aparatura de testare necesara.

Se recomanda ca la lucrari sa se foloseasca numai utilaje si mijloace de transport dotate cu motoare
Diesel care au emisii mici de monoxid de carbon.

Alimentarea cu carburanti a mijloacelor de transport sa se faca numai in statia centralizata din
organizarea de santier. Pentru utilaje ce sunt dispersate la punctele de lucru alimentarea se poate
face cu autocisterne, dar in puncte special amenajate.

Procesele tehnologice care produc mult praf cum este cazul umpluturilor de pamant vor fi reduse
in perioadele cu vant puternic, sau se va urmari o umectare mai intensa a suprafetelor. O atentie
speciala se va acorda punerii in opera a stratului de forma care presupune pulverizarea de var praf.
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Drumurile de santier vor fi permanent intretinute prin nivelare si stropire cu apa pentru a se reduce
praful. In cazul transportului de pamant se va prevedea pe cat posibil trasee situate chiar pe corpul
umpluturii astfel incat pe de o parte sa se obtina o compactare suplimentara, iar pe de alta parte
pentru a restrange aria de emisii de praf si gaze de esapament.

De asemenea, se recomanda constructorului urmatoarele masuri pentru perioada de executie:
¢ amenajarea de platforme speciale pentru depozitarea materialelor, a utilajelor si deseurilor;

e alimentarea cu carburanti a mijloacelor de transport se va face in statii de alimentare
centralizate;

e activitatile care produc mult praf vor fi reduse in perioadele cu vant puternic, sau se va
urmari o umectare mai intensa a suprafetelor;

e intretinerea parcului auto angrenat in realizarea obiectivelor este in conditii bune de
functionare si fara o vechime mai mare de 10 ani. Aceste masini si utilaje au un consum
scazut de combustibili si evident un nivel de poluare mai redus. Stabilirea prin instructiuni
de lucru a zonelor pentru curatarea autovehiculelor de murdarie si de eventualele resturi
de materiale de constructii.

e verificarea periodica a utilajelor si mijloacelor de transport in ceea ce priveste nivelul de
emisii de monoxid de carbon si a altor gaze de esapament si punerea lor in functiune numai
dupa remedierea eventualelor defectiuni. In acest sens unitatile de constructii vor trebui sa
se doteze cu aparatura de testare necesara, sa efectueze la timp reviziile la utilajele si
mijloacele de transport.

Se recomanda utilizarea instalatiilor bazate pe tehnologie moderna care sunt mai putin poluante in
vederea reducerii emisiilor de particule de la instalatiile de preparare a betoanelor de ciment si a
mixturilor asfaltice.

7.14.3.2. In perioada de exploatare

Principala sursa de impurificare a atmosferei caracteristica obiectivului studiat in perioada de
operare curenta este traficul rutier, reprezentand surse de poluare mobile. Avand in vedere ca sunt
surse mobile, nu pot fi folosite instalatii pentru colectarea - epurarea - dispersia in atmosfera a
gazelor reziduale.

Deoarece exploatarea nodului Dumbrava nu va conduce la intensificarea traficului in zona
analizata, nu este necesara adoptarea unor masuri speciale pentru perioada de exploatare, ci se
recomanda intretinerea corespunzatoare a infrastructurii rutiere.

7.14.4. Masuri de diminuare a impactului asupra solului si subsolului

7.14.4.1. In perioada de executie

In vederea asigurarii criteriilor de performanta pentru calitatea solului si subsolului trebuie avute
in vedere urmatoarele:

e implementarea tuturor masurilor necesare in vederea monitorizarii si reducerii posibilului
impact asupra solului, masuri descrise in prezentul memoriu pentru protectia calitatii
apelor si aerului;

e instruirea personalul de pe santier referitor la procedurile de remediere si management al
terenurilor contaminate anterior sau in cazul deversarilor accidentale;

e managementul utilizarii si amplasarii materialelor de constructie pentru evitarea sau
diminuarea impactului produs de acestea asupra apelor, aerului, florei si faunei.

Pentru controlul eroziunii solului si al descarcarilor apelor pluviale in sistemele de colectare a
acestora prin rigole si canale sunt prevazute urmatoarele masuri:
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reducerea suprafetelor care necesita indepartarea vegetatiei prin marcarea zonelor afectate
si efectuarea de lucrari de consolidare;

controlul activitatilor de curatare a vegetatiei, stabilizarea si depozitare a solurilor
decapate;

elaborarea unui plan in vederea minimizarii timpului de depozitare a solului sau expunere
la factori externi, inainte de stabilizare;

stabilirea unui numar redus de zone de depozitare a solului excavat, de preferat pe terenuri
plate, care nu sunt amplasate in apropierea paraului Dumbrava;

analizarea riscului la eroziune si identificarea zonelor de deplasare, a tipului de sol si a
stabilitatii acestuia, in vederea implementarii de masuri impotriva eroziunii si depunerilor
necontrolate de sedimente, inainte de inceperea lucrarilor;

implementarea progresiva si continua a masurilor impotriva eroziunii si depunerilor de
sedimente temporare (sisteme de drenaje, de deviere si consolidari) in zonele predispuse
la eroziuni;

folosirea de geotextile in vederea asigurarii protectiei suprafetelor ;
diminuarea vitezei de curgere a apei prin instalarea de obstacole in zona de lucru;

instalarea unor zone de curatare a vehiculelor la punctele de intrare/iesire din santier in
vederea minimizarii cantitatii de sedimente transportate;

restrictionarea accesului vehiculelor numai prin zonele special amenajate, pentru a se evita
accesul auto si a personalului neautorizat in apropierea fronturilor de lucru din santier;

realizarea de inspectii pe santier in vederea stabilirii aplicarii masurilor de control;

7.14.4.2. In perioada de exploatare

In perioda de operare se au in vedere urmatoarele masuri pentru protectia calitatii solului:

reabilitarea zonelor curatate prin stabilizarea solului si refacerea vegetatiei in vederea
incadrarii in peisaj;
monitorizarea amplasamentului dupa terminarea lucrarilor de constructie;

apele pluviale care spala drumul vor fi colectate adecvat;

verificarea modului de gestionare a deseurilor provenite din traficul auto.

7.14.5. Masuri de diminure a impactului asupra componentei geologice

7.14.5.1. In perioada de constructie

La realizarea obiectivului se vor respecta toate misurile propuse in studiul geotehnic.

Masurile propuse pentru diminuarea impactului asupra mediului geologic includ:

consolidarea terasamentelor;
asigurarea elementelor geometrice ale platformei drumului;
sustinerea platformei drumului;

este interzisd efectuarea pe santier a unor reparatii de utilaje sau mijloace de transport, care
de obicei se soldeazi cu scapéri de carburanti si lubrifianti;

colectarea §i epurarea corespunzitoare a apelor uzate.

Realizarea acestor lucrari va diminua considerabil posibilul impact asupra subsolului.
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7.14.5.2. In perioada de exploatare

Misurile propuse pentru diminuarea impactului asupra mediului geologic includ:

colectarea apelor pluviale care spala platforma drumului;

interventia promta cu material absorbant in cazul scurgerilor de produse petroliere pe sol.

7.14.6. Masuri de diminuare a impactului asupra biodiversitatii

7.14.6.1. In perioada de executie

Masurile de protectie a florei si faunei pentru perioada de constructie se iau din faza de proiectare
si organizare a lucrarilor, astfel:

limitarea spatiilor ocupate temporar sau permanent de proiect la cele strict necesare;

zonele propuse in proiect a fi afectate temporar / permanent de lucrdri vor fi strict
delimitate in teren, pentru a preveni deteriorarea suprafetelor invecinate;

respectarea planului etapizat de realizare a lucrarilor pentru a diminua impactul asupra
biodiversitatii locale;
interzicerea nivelelor de zgomot suparatoare, peste limitele admise de STAS 10009/2017;

materialele de constructie vor fi stocate in cadrul unor depozite compartimentate si
acoperite;

se vor preveni scurgerile accidentale de hidrocarburi, pastd de ciment sau alte substante
folosite pentru realizarea lucrdrilor;

lucrarile de turnare a betonului vor fi complet izolate de cursul de apa;

spilarea si reparea utilajelor se vor face numai in centre autorizate, departe de albia
paraului Dumbrava;

alimentarea utilajelor cu carburant se va face numai in cadrul organizarii de santier. Este
interzisa alimentarea cu carburanti in cadrul fronturilor de lucru;

folosirea de echipamente si tehnologii moderne, astfel incat emisiile de poluanti
atmosferici, zgomot si vibratii sa fie cat mai mici ;

respectarea strictd a drumurilor de exploatare existente si deplasarea cu viteza redusa
pentru a limita emisiile de praf;

umezirea in permanenti a drumurilor in perioadele secetoase fapt ce va impiedica cresterea
gradului de impurificare a atmosferei;

stratul de sol fertil decopertat se va depozita separat de solul nefertil;

se recomandi ca decopertarea zonelor unde urmeaza a se interveni sa se realizeze numai
inaintea inceperii propriu-zise a lucrarilor de constructie, iar recopertarea sa se realizeze
fara intarzieri, chiar daca acest lucru impune costuri suplimentare;

respectarea cerintelor legale privind managementul deseurilor solide si lichide, iar
materialele de constructie vor fi manevrate cu grija, astfel incat sa nu existe niciun fel de
emisii in cursul paraului Dumbrava;

in cazul unor poluari accidentale in vederea limitarii si inlaturarii pagubelor, se vor lua
masuri imediate prin eliminarea cauzei si stoparea la sursa a poluarii, utilizarea de material
absorbant, stringerea in saci, depozitarea si transportul prin unitati specializate in vederea
eliminarii;

pentru evitarea accidentelor in care, pe langa oameni pot fi implicate si animale,
constructorul va imprejmui zona in scopul evitarii accesului in locuri periculoase sau
expuse.
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e traficul de santier si functionarea utilajelor se limiteaza la traseele si programul de lucru
specificat;

* colectarea si evacuarea ritmica a deseurilor menajere si tehnologice pentru a nu atrage
animalele si a evita riscul de imbolnavire si accidentare a acestora;

* proiectantul a prevazut fondurile necesare refacerii ecologice a suprafetelor de teren
ocupate temporar si redarea acestora folosintelor initiale.

* evitarea obturarii traseului de curgere al apei pentru a nu se produce modificari care ar
putea conduce la producerea de eroziuni puternice;

* personalul Antreprenorului trebuie instruit asupra modului de actiune si a prevederilor
planului de management de mediu inainte de inceperea lucrarilor de executie;

* in perioada de constructie se va inspecta periodic amplasamentul fronturilor de lucru
pentru depistarea exemplarelor speciilor de reptile si amfibieni din zona;

¢ in perioada de executie a lucrarilor se recomandi ca zona de desfasurare a lucrrilor si fie
izolatd de habitatele naturale invecinate folosind garduri de plasi cu ochiuri mici, care s
nu permité patrunderea speciilor de herpetofauna in incinta lucrarilor, scizand astfel gradul
de impact;

* se interzice oricare forma de recoltare, capturare, ucidere, distrugere sau vatimare a
speciilor si habitatelor protejate;

* zona din imediata vecinatate a ariei protejate, se recomanda limitarea executiei lucrarilor
in perioada martie-iulie;

* pe sectorul propus pentru construirea nodului rutier nu au fost identificate zone de hranire,
cuibdrit sau rezidentd a pasarilor, dar in situatia in care, datorita unui comportament
anormal, in timpul lucrérilor de pregitire a terenului, se vor identifica cuiburi de pasari,
acestea vor fi relocate (daca este posibil de personal specializat);

e constructorul va limita si imprejmui temporar arealele ocupate de organizarea de santier
pentru a reduce la minim distrugerea suprafetelor vegetale;

e suprafetele ocupate temporar de depozite de materiale, drumuri de acces, vor fi reabilitate
ecologic, la finalizarea lucrarilor si aduse la starea initiala;

e materialele de constructie si deseurile nu se vor depozita in afara perimetrului special
amenajat, cu suprafete impermeabilizate sau betonate, in functie de conditiile din teren;

¢ constructorul va folosi utilaje moderne, capabile sa asigure nivelul de zgomot si emisiile
de substante poluante incadrate in normele in vigoare.
7.14.6.2. In perioada de operare

Pentru protectia faunei in perioada de operare este asigurata trecerea in siguranta deoparte si de
cealalalta a drumului a animalelor de talie mica si mijlocie prin podetele prevazute in proiect.

Traversarea drumului de catre animale taratoare sau vietuitoare de talie mica se va putea face pe
sub podetele prevazute in proiect. Zonele umede de sub acestea le vor atrage pe acest traseu.

Masurile specifice necesare pentru a reduce la minim impactul asupra biodiversitatii sunt:
¢ verificarea gradului de refacere a spatiilor afectate temporar de lucrari;
* nealterarea cailor de acces spre terenurile invecinate pentru mamiferele mici;
e limitarea folosirii substantelor antiderapante;
¢ monitorizarea periodicd a amplasamentului.

Pentru protectia faunei si florei in perioada de operare se vor efectua lucrari de intretinere a
drumului si rigolelor.
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De mentionat ca impactul asupra biodiversitatii din aria protejata este nesemnificativ si nu sunt
necesare masuri suplimentare de protectie fata de cele mentionate anterior.

7.14.6.3. Masuri pentru reducerea impactului generat de proiect asupra ariilor protejate

Impactul generat in zona in care nodul rutier Dumbrava este in vecinatatea limitelor ariei protejate
trebuie sa fie cat mai redus. De asemenea, implementarea proiectului si a masurilor de protectie a
mediului nu trebuie sa afecteze sau sa intarzie actiunile pentru conservarea speciilor si habitatelor
de importanta comunitara.

In acest sens masurile pentru protectia ROSCI0301 Bogata constau in:
e interzicerea amplasarii organizarii de santier in zone din apropierea ariei protejate;

e managementul corespunzator al deseurilor cu eliminarea constanta a acestora fara a fi
acumulate in depozite fie acestea si temporare;

o adoptarea unui grafic de realizare a lucrarilor care sa aiba ca obiectiv reducerea timpului
de executie a lucrarilor.

7.14.7. Masuri de diminuare a impactului asupra peisajului

Pentru diminuarea impactului asupra peisajului se au in vedere urmatoarele masuri:
e utilizarea de cariere autorizate, ca surse pentru materialele de constructie;
o la finalizarea lucrarilor se vor efectua lucrari de refacere a terenului, nivelare si inierbare;

e dezafectarea drumurilor de acces, nivelarea si inierbarea amprizei acestor drumuri.

7.14.8. Masuri de diminuare a impactului generat de zgomot si vibratii

7.14.8.1. In perioada de executie

Amenajarile si dotarile pentru protectia impotriva zgomotului si vibratiilor se vor face astfel incat
sa fie respectate conditiile impuse de STAS 10009/2017 si STAS 5156/1986, SR12025/2-94
,Acustica in constructii. Efectele vibratiilor asupra cladirilor sau partilor de cladire”, care stabileste
limitele admisibile de exploatare normala a cladirilor de locuit si social-culturale la actiunea
vibratiilor produse de agregate amplasate in cladiri sau in exteriorul acestora de traficul rutier care,
in urma propagarii prin structura caii rutiere sau prin patul caii rutiere, actioneaza asupra cladirilor
sau partilor de cladiri. Conform tabelului 3 al acestui standard, pentru locuinte, nivelurile de
acceleratii trebuie sa fie inferioare curbei combinate admisibile de 77. STAS-ul 12025/1-1981
stabileste metodele de masurare a parametrilor vibratiilor aferente produse de traficul rutier,
propagate prin structura caii rutiere sau prin patul acesteia si care afecteaza cladiri sau parti de
cladire.

Se vor avea in vedere urmatoarele masurile de protectie impotriva zgomotului si vibratiilor in
timpul executiei lucrarilor:

e limitarea traseelor ce strabat zonele locuite si zonele sensibile din cadrul ariilor naturale
protejate, de catre utilajele si autovehiculele cu mase mari si emisii sonore importante;

e organizarea de santier va fi amenajata in afara zonelor sensibile pentru a minimiza impactul
asupra habitatelor naturale si a speciilor protejate;

e pentru amplasamentele din vecinatatea localitatii, se recomanda lucru numai in perioada
de zi (6.00 — 22.00), respectandu-se perioada de odihna a localnicilor;

e pentru protectia antizgomot, amplasarea unor constructii ale santierului se va face in asa
fel incat sa constituie ecrane intre santier si localitate;

e depozitele de materiale utile trebuie realizate in sprijinul constituirii unor ecrane intre
santier si zonele locuite;
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* intretinerea permanenta a drumurilor contribuie la reducerea impactului sonor;

® in cazul unor reclamatii din partea populatiei se vor modifica traseele de circulatie.

In perioada de executie, in fronturile de lucru si pe anumite sectoare, pe perioade limitate de timp,
nivelul de zgomot poate atinge valori importante, fara a depasi 87 dB(A) exprimat ca Leq pentru
perioade de maxim 8 ore. Aceste niveluri se incadreaza in limitele acceptate de normele de protectia
muncii.

7.14.8.2. In perioada de exploatare

Deoarece exploatarea nodului rutier Dumbrava nu va conduce la cresterea intensitatii traficului pe
autostrada Sebes — Turda, nu este necesara adoptarea unor masuri speciale pentru perioada de
operare.

7.14.9. Masuri de diminuare a impactului asupra populatiei

7.14.9.1. In perioada de executie

Au fost prevazute urmatoarele masuri de diminuare a impactului asupra mediului social si
economic, al sanatatii populatiei:

* populatia va fi informata cu privire la proiect si cu privire la programul de lucru pentru
realizarea investitiei;

* in cazul folosirii drumurilor publice pentru transportul agregatelor, al betoanelor sau altor
materiale de masa, se vor prevedea puncte de curatire manuala sau mecanizata a pneurilor,
de reziduuri din santier;

* amenajarea drumurilor tehnologice pe amplasamentele drumurilor de exploatare agricole
existente in zona si mentinerea in conditii bune de trafic ale acestora;

e fronturile de lucru vor fi prevazute cu grupuri sanitare, de preferinta mobile, cu neutralizare
chimica sau bazine vidanjabile;

¢ in fronturile de lucru se vor interzice operatiuni de schimbare a uleiului, demontarea sau
repararea utilajelor sau a mijloacelor de transport;

¢ fronturile de lucru vor fi delimitate de restul teritoriului cu benzi reflectorizante pentru a
demarca perimetrele ce intra in raspunderea executantilor;

* pentru evitarea accidentelor, vor fi aplicate reguli de siguranta circulatiei;

* masurile de ecologizare a zonei santierului si de redare a folosintelor anterioare sunt
obligatorii si au fost prevazute fonduri pentru acest lucru;

e utilizarea de echipamente moderne care si genereze un nivel de zgomot cit mai mic;

® se vor respecta orele legale de odihna i nu se va lucra noaptea.

7.14.9.2. In perioada de exploatare

Proiectantul a luat masuri pentru a asigura independenta sistemului rutier analizat printr-un sistem
de semnalizare - avertizare care sa permita orientarea usoara in fluxul de circulatie.

Nodul rutier va facilita accesul locuitorilor din comuna Unirea catre autostrada Sebes — Turda si a
pelerinilor catre manastirea Dumbrava. Nu sunt necesare masuri de stramutare a populatiei.

7.15. Natura transfrontieri a impactului

Nu este cazul, nodul este amplasat la aproximativ 176 km de granite, iar impactul se manifesta in
amplasamentul proiectului si pana la 100 m de limita acestuia.
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8. PREVEDERI PENTRU MONITORIZAREA MEDIULUI - DOTARI SI
MASURI PREVAZUTE PENTRU CONTROLUL EMISIILOR DE
POLUANTI IN MEDIU, INCLUSIV PENTRU CONFORMAREA LA
CERINTELE PRIVIND MONITORIZAREA EMISIILOR PREVAZUTE
DE CONCLUZIILE CELOR MAI BUNE TEHNICI DISPONIBILE
APLICABILE

In vederea supravegherii calitatii factorilor de mediu si a monitorizarii activitatii se propune
angajarea de catre antreprenorul general a unei firme de specialitate, care sa efectueze o
monitorizare periodica a performantelor activitatii acestuia cu privire la protectia mediului,
respectiv conformarea cu normele impuse prin legislatia actuala.

Monitorizarea factorilor de mediu se va face atat in perioada de executie, cat si in perioada de
functionare.

8.1. Planul de monitorizare a mediului in perioada de constructie

In perioada de constructie se prevede monitorizarea periodica, in functie de gradul de avansare al
lucrarilor executate, in aceasta perioada monitorizarea desfasurandu-se asftel:

Etapa initiala, de stabilire a calitatii actuale a factorilor de mediu care vor fi monitorizati:

e Solul prin prelevarea de probe din amplasamentul nodului proiectat, al bretelelor de acces,
cat si din zona organizarii de santier.

Vor fi determinate concentratiile de metale grele si produse petroliere.

e Aerul prin prelevare de probe din amplasamentul nodului proiectat, al bretelelor de acces,
cat si din zona organizarii de santier. Se vor examina urmatorii parametrii: SOx, NOx,
pulberile totale in suspensie si pulberile sedimentabile.

e Zgomotul va fi masurat in vecinatatea ROSCI0301 Bogata si in zona nodului rutier;
e Apa subterana si de suprafata (paraul Dumbrava), prin prelevari de probe.
Se vor examina indicatorii chimici generali, inclusiv metalele grele.

Planul de monitorizare a biodiversitatii este menit sa furnizeze o baza pentru evaluarea pe timp
indelungat a statutului biodiversitatii in zon4 si a eficacitatii implementarii mésurilor de protectie.
Monitorizarea include evaluiri atat ale conditiei de baza a biodiversitatii din zona, cat si a
impactului produs prin realizarea investitiei.

Lunar vor fi intocmite rapoarte de monitorizare, iar informatiile din aceste rapoarte vor fi sintetizate
intr-un raport anual ce va fi predat autoritatilor locale pentru protectia mediului, in vederea stabilirii
unor masuri suplimentare pentru protectia factorilor de mediu, daca va fi cazul. Planul de
monitorizare se actualizeaza periodic, de comun acord cu autoritatile locale de protectie a mediului.

Antreprenorul este responsabil pentru monitorizarea factorilor de mediu in perioada executiei
lucrarilor de constructie, iar in perioada de operare beneficiarul proiectului este responsabil cu
implementarea planului de monitorizare.
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Tabel 12. Monitorizarea componentelor de mediu in perioada de constructie

Factorul Indicatorii Perioada / Amplasament pentru
de mediu analizati frecventa monitorizare Responsabil
monitorizat
Concentratii de
poluanti (CBOs, Lunar In organizarea de santier; Antreprenor prin
Apa CCOCr, materii in paraul Dumbrava, la 50 m | laboratoare
suspensie si aval de podetele proiectate | acreditate
produse petroliere), pe bretele
Concentratii de
poluanti in aer In vecinatatea Manastirii
(S80x, NOx, pulberi Dumbrava; Antreprenor prin
Aer totale in suspensie | Lunar In zona fronturilor de laboratoare
si pulberi lucru, in amplasamentul acreditate
sedimentabile) organizarii de santier
Nivel de zgomot - In vecinatatea Manastirii Antreprenor prin
Zgomot dB Lunar Dumbrava; laboratoare
In zona fronturilor de acreditate
lucru, in amplasamentul
organizarii de santier
Concentratii de Trimestrial In zona fronturilor de Antreprenor prin
poluanti in sol lucru, in amplasamentul laboratoare
(metale grele si organizarii de santier acreditate
Sel produse petroliere)
Observatii asupra Lunar (4 campanii | In tot amplasamentul Antreprenor prin
Flora si starii vegetatiei si a cate 2-3 zile proiectului si in experti in
fauna asupra faunei /anotimp) vecinatatea acestuia domeniu
Tabel 13. Monitorizarea biodiversitatii in perioada de constructie
Componenta Parametrii Perioada / frecventa Scop Responsabil
de mediu analizati
Date despre Perioada: Obtinerea de informatii | Antreprenor
structura biocenozei | ianuarie—decembrie cu privire la: prin experti
- tip de vegetatie | Frecventa: - conservarea  unor | in domeniu
- specii rare Lunar (4 campanii a specii si conservarea
- plante vasculare | cate 2-3 zile /anotimp) habitatelor;
- evaluarea masurilor
Date despre de conservare a unor
Sfunctiile biocenozei specii precum si a
- dinamica habitatelor lor;
populatiilor - urmarirea evolutiei
- expansiune/ biodiversitatii;
regresie
FLORA Impactul asupra
biocenozei
- activitati
antropice
- factori climatici
Date despre Perioada: Obtinerea de informatii | Antreprenor
structura biocenozei | ianuarie—decembrie cu privire la: prin experti
- comunitati de pentru speciile - conservarea  unor | in domeniu

animale
- specii rare,
endemice
- mod de
distribuire

sedentare inclusiv
mamifere

mai-iunie

pentru entomofauna

specii si conservarea
habitatelor;

- evaluarea masurilor
de conservare a unor
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FAUNA

- morfologie

Date despre
Sfunctiile biocenozei
- migratie,
expansiune/
regresie
- relatie ierbivore/
plante
- hibidrizare

Impactul asupra
biocenozei
- factori climatici,
poluare
- resurse de hrana

Grupari taxonomice
monitorizate:
Amfibieni, reptile,
mamifere (inclusiv
lilieci), pasari
(cuibaritoare, de
pasaj, oaspeti de
iarna) entomofauna
(insecte)

aprilie-septembrie
pentru speciile

cuibaritoare de pasari,
inclusiv cele protejate,
nevertebrate terestre,

reptile, amfibieni si
lilieci

octombrie-februarie
pentru specile de pasari

care ierneaza

Frecventa:

Lunar (4 campanii a
cate 2-3 zile /anotimp)

specii precum si a
habitatelor lor;

- urmarirea evolutiei
biodiversitatii.

8.2. PLANUL DE MONITORIZARE A MEDIULUI IN PERIOADA DE

FUNCTIONARE

In tabelul urmator sunt sintetizate propunerile pentru monitorizarea factorilor de mediu care se vor
realiza in perioada de exploatare pe o perioada de 3 ani, fara a exclude insa adoptarea unor

monitorizari suplimentare, in cazul in care se constata necesar:

Tabel 14. Monitorizarea factorilor de mediu in perioada de functionare

Factorul Indicatori Perioada / Amplasament pentru | Responsabil
de mediu analizati frecventa monitorizare
Concentratii de Trimestrial (pe o In zona podetelor de Beneficiarul,
poluanti (CBOs, perioada de 3 ani pe bretelele peste prin laboratoare
Apa CCOCr, materii in | de la finalizarea paraul Dumbrava acreditate
suspensie si lucrarilor)
produse petroliere)
Concentratii de Trimestrial (pe o In vecinatatea Beneficiarul,
poluanti in aer perioada de 3 ani manastirii Dumbrava prin laboratoare
(SOx, NOx, de la finalizarea acreditate
Aer pulberi totale in lucrarilor)
suspensie si
pulberi
sedimentabile)
nivel de zgomot - | Trimestrial (pe o In vecinatatea Beneficiarul,
dB perioada de 3 ani manastirii Dumbrava | prin laboratoare
Zgomot de la finalizarea acreditate
lucrarilor)
Concentratii de | O etapade In vecinatatea Beneficiarul,
poluanti in sol | prelevare /6 luni bretelelor de acces prin laboratoare
Sol (metale grele si | (pe o perioadade 3 acreditate
produse petroliere) | ani de la finalizarea
lucrarilor)
79

1

ioens QI il

=



=== IIE‘i' Ii‘

S EE &

G o =

Observatii asupra 8 campanii de In tot amplasamentul Beneficiarul,
starii vegetatiei si | obscrvatii pe an proiectului si in prin experti in
asupra faunei (cate doua pentru vecinatatea acestuia domeniu
Flora si fauna | (pasari, mamifere, | fiecare anotimp, pe
nevertebrate) o perioada de 3 ani
de la finalizarea
lucrarilor)
Tabel 15. Monitorizarea biodiversitatii in perioada de functionare
Factorul Parametrii Perioada / frecventa Scop Responsabil
de mediu analizati
Date despre Perioada: Obtinerea de informatii | Beneficiar,
structura biocenozei | ianuarie—decembrie cu privire la: prin experti
- tip de vegetatic | pentru habitate - eficienta masurilor | in domeniu
- specii rare protejate, specii de de  protejare a
- plante vasculare | flora salbatica biodiversitatii;
- urmarirea evolutiei
Date despre Frecventa: biodiversitatii in
Sfunctiile biocenozei | 8 campanii de amplasamentul
- dinamica observatii pe an (cate proiectului si in
populatiilor doua pentru fiecare vecinatatea acestuia.
- relatie ierbivore/ | anotimp, pe o perioada
plante de3anidela
- fenologie finalizarea lucrarilor)
FLORA - expansiune /
regresie
Impactul asupra
biocenozei
- activitati
antropice
- factori climatici
- masuri de
conservare
Date despre Perioada: Obtinerea de informatii | Beneficiar,
structura ianuarie—decembrie cu privire la: prin experti
biocenozei: pentru speciile - eficienta masurilor | in domeniu
- comunitati de sedentare inclusiv de protejare a
animale; mamifere; biodiversitatii;
- specii rare, - urmarirea evolutiei
endemice; mai-iunie biodiversitatii in
- mod de pentru entomofauna amplasamentul
distributie; proiectului si in
- morfologie; aprilie-septembrie vecinatatea acestuia.
pentru speciile
Date despre cuibaritoare de pasari,
Sfunctiile biocenozei | inclusiv cele protejate,
- migratie, nevertebrate terestre,
expansiune/ reptile, amfibieni si
regresie lilieci;
FAUNA - relatie ierbivore/
plante octombrie — februarie
- hibidrizare pentru speciile de
pasari care ierneaza
Impactul asupra
biocenozei Frecventa:
- factori climatici, | Lunar (4 campanii a
poluare cate 2-3 zile /anotimp)
- resurse de hrana
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Grupari taxonomice
monitorizate:
Amfibieni, reptile,
mamifere (inclusiv
lilieci), pasari
(cuibaritoare, de
pasaj, oaspeti de
iarna) entomofauna
(insecte)

Monitorizarea factorilor de mediu atat in perioada de executie, cat si in perioada de exploatare a
nodului Dumbrava va avea drept scop urmarirea implementarii masurilor de reducere a impactului
asupra mediului propuse in prezentul Memoriu de prezentare.

Rezultatele activitatii de monitorizare in perioada de exploatare se vor prezenta anual autoritatilor
locale pentru protectia mediului. Eventualele masuri suplimentare pentru reducerea impactului
asupra mediului care vor fi propuse in rapoartele de monitorizare vor deveni obligatorii pentru
beneficiarul proiectului.

In tabelul 16 sunt prezentate masurile ce trebuie considerate in vederea reducerii impactului asupra

mediului.

Tabel 16. Plan general de management de mediu

Nod Dumbrava

Responsabil

Categorie

Masuri

Executie

Exploatare

1.1 Zgomote si
vibratii

Constructie

1.1.1 Adoptarea de tehnici de constructie in
vederea respectarii limitelor de zgomot

Antreprenor

Operare

1.1.2 Intretinerea lunara a drumurilor tehnologice
prin astuparea gropilor, completari si nivelari

Antreprenor

1.2 Eliminarea
deseurilor

Constructie

1.2.1 Instalarea de toalete ecologice la fronturile
de lucru

Antreprenor

1.2.2 Eliminarea deseurilor la maxim 2 — 3 zile

Antreprenor

Operare

1.2.3 Colectarea, transportul si eliminarea
deseurilor de catre operatori economici autorizati

Beneficiar

1.3. Ape de
suprafata, ape
subterane, sol

Constructie

1.3.1 Organizarea si managementul santierului

Antreprenor

1.3.2 Prevenirea scurgerilor accidentale de
combustibili. Alimentarea cu carburant se va face
pe platforme special amenajate.

Antreprenor

1.3.3 Interzicerea spalarii utilajelor in albia
paraului Dumbrava si in vecinatatea acestuia.

Antreprenor

1.3.4 Prevenirea poluarii apelor subterane prin
amplasarea de platforme betonate acolo unde sunt
necesare.

Antreprenor

Operare

1.3.5 Eliminarea poluarii produsa de apele
pluviale si reziduale, prin colectarea si evacuarea
corespunzatoare a acestora.

Beneficiar

1.4 Aer

Constructie

1.4.1 Folosirea sistemelor specializate in vederea
retinerii particulelor

Antreprenor

1.4.2 Intretinerea drumurilor santierului prin
activitati de curatare si stropire periodica

Antreprenor

1.4.3 Prevederea de instalatii de stropire in cariere,
in zona balastierelor, a gropilor de impumut.

Antreprenor
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Operare

1.4.4 Monitorizarea refacerii suprafetelor afectate
temporar de lucrari

Antreprenor/

Beneficiar

Beneficiar

1.4.5 Monitorizarea nivelului de emisii in aer

Beneficiar

1.5. Flora si
fauna

Constructie

1.5.1 Evaluarea si programarea lucrarilor

Antreprenor

1.5.2 Monitorizarea lucrarilor de constructie in
vederea  asigurarii  respectarii  suprafetelor
prevazute in proiect a fi afectate temporar /
permanent de lucrari

Antreprenor

Beneficiar

1.6 Mostenirea
culturala si
arheologica

1.6.1 Stabilirea /elaborarea studiilor de descarcare
arheologica

Antreprenor
/Beneficiar

Beneficiar

1.7 Mediul
social si
economic

Constructie

1.7.1 Amplasarea organizarii de santier la distanta
fata de zona locuibila.

Antreprenor

1.7.2 Marcarea locurilor unde se executa lucrari

Antreprenor

1.7.3 Controlul traficului astfel incat descarcarile
accidentale sa fie evitate

Antreprenor

Beneficiar

1.7.4 Stabilirea locurilor speciale pentru curatarea
cauciucurilor inainte de a intra pe drumurile
publice

Antreprenor

1.7.5 Amplasarea de instalatii sanitare mobile in
toate punctele de lucru

Antreprenor

Operare

1.7.6 Monitorizarea factorilor de mediu si
propunerea de masuri suplimentare daca vor fi
inregistrate depasiri ale limitelor

Beneficiar

1.8 Peisajul

Constructie

1.8.1 Limitarca suprafetelor afectate temporar /
permanent de lucrari

Antreprenor

1.8.2. Refacerea suprafetelor afectate temporar de
lucrari

Antreprenor

1.8.3 Vor fi folosite doar gropi de imprumut si
cariere/balastiere autorizate, ca surse pentru
materialele de constructie

Antreprenor

Operare

1.8.4. Monitorizarea refacerii suprafetelor afectate
temporar de lucrari

Antreprenor

Beneficiar

9. LEGATURA CU ALTE ACTE NORMATIVE SI/SAU PLANURI /
PROGRAME / STRATEGII / DOCUMENTE DE PLANIFICARE

9.1.Justificarea incadrarii proiectului, dupa caz, in prevederile altor acte normative
nationale care transpun legislatia Uniunii Europene

Proiectul nu se incadreaza in prevederile:

e Directivei 2010/75/UE (IED) a Parlamentului European si a Consiliului din 24 noiembrie

2010 privind emisiile industriale (prevenirea si controlul integrat al poluarii);

e Directivei 2012/18/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 4 iulie 2012 privind
controlul pericolelor de accidente majore care implica substante periculoase, de modificare

si ulterior de abrogare a Directivei 96/82/CE a Consiliului;

¢ Directivei 2000/60/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 23 octombrie 2000
de stabilire a unui cadru de politicd comunitara in domeniul apei;
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e Directivei-cadru aer 2008/50/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 21 mai
2008 privind calitatea aerului inconjurator si un aer mai curat pentru Europa;

e Directivei 2008/98/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 19 noiembrie 2008
privind deseurile si de abrogare a anumitor directive, si altele).

Proiectul propus se incadreaza in prevederile Legii nr. 292/2018 privind evaluarea impactului
anumitor proiecte publice si private asupra mediului.

Activitatea propusa prin proiect nu cade sub incidenta prevederilor:

e Legii nr. 278/2013 privind emisiile industriale;
e Legii nr. 59/2016 privind controlul asupra pericolelor de accident major in care sunt implicate
substante periculoase.

Activitatile desfasurate in perioada executiei lucrarilor de constructie a nodului Dumbrava si in
perioada de operare a acestui nod vor respecta prevederile Legii nr. 211/2011 privind regimul
deseurilor, cu modificarile si completarile ulterioare, Legii apelor nr. 107/1996, cu modificarile si
completarile ulterioare si ale OUG nr. 57/2007 privind regimul arilor naturale protejate,
conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei salbatice, cu modificarile si completarile
ulterioare.

De asemenea, prin masurile prevazute in proiect vor fi respectate prevederile Legii nr. 104/2011
privind calitatea aerului inconjurator.

9.2. Planul/programul/strategia/documentul de programare/planificare din care face
proiectul, cu indicarea actului normativ prin care a fost aprobat

Obiectivul ,,Amenajare nod rutier intre autostrada A10, km 59+500 si drumul comunal DC 85, in
dreptul localitatii Dumbrava“ va fi finantat in cadrul POIM 2014-2020, Axa Prioritara 2:
Dezvoltarea unui sistem de transport multimodal, de calitate, durabil si eficient, Obiectivul Specific
2.1: Cresterea mobilitatii pe reteaua rutiera TEN-T globala.

10. LUCRARI NECESARE ORGANIZARII DE SANTIER

10.1. Descrierea lucririlor necesare organizirii de santier

10.1.1.1. Organizarea de santier

Organizarea de santier va cuprinde birouri de tipul containerelor, atdt pentru antreprenor cat si
pentru consultantul lucrarii. De asemenea, in cadrul organizarii de santier vor fi amenajate grupuri
sanitare care vor cuprinde toalete, dusuri, lavoare. Se vor amenaja spatii de depozitare pentru
materiale si utilaje si zone de parcare pentru utilaje si echipamente.

In cadrul organizirii de santier se va organiza stocarea temporara si colectarea deseurilor in
containere etanse depozitate in locuri special amenajate.

In general, in faza de constructie vor trebui impuse urmatoarele masuri organizatorice ca:

e marcarea limitelor cadastrale ale amplasamentului pentru a defini perimetrul destinat
constructiei;

e amenajarea adecvata a drumurilor de acces la fronturile de lucru, folosind drumurile
existente pentru deplasarea utilajelor;

e pentru transportul materialelor si a personalului se va folosi pe cat posibil platforma
nodului rutier si a bretelelor de acces in lucru, lucrarile de executie derulandu-se etapizat;

e intocmirea programelor de lucrari care sa tina seama de timpul de transport si de instalare
a materialelor preparate in afara amplasamentului (beton, mixtura asfaltica) in vederea
sincronizarii programelor de lucru ale bazelor de productie cu cele ale utilajelor de la
fronturile de lucru; scopul acestei actiuni este de a preveni posibilitatea respingerii unor
sarje de materiale gata preparat;
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* asigurarea pazei si sigurantei utilajelor si a instalatiilor de santier;

® asigurarea echipamentelor necesare pentru buna executie a lucrarilor.
Suprafata ocupata se estimeaza la 0,5 ha.
Pentru amenajarea organizarilor de santier sunt prevazute urmatoarele lucrari:

e delimitarea si imprejmuirea incintei;
pregatirea suprafetei in vederea amplasarii dotarilor prevazute prin lucrari de destelenire,
nivelare, indepartarea sterilului si a deseurilor vegetale etc.

¢ realizarea fundatiilor pentru drumurile interioare;

e amplasarea containerelor cu destinatie birouri, magazii, ateliere;

e asigurarea utilitatilor:

- energie electrica, prin racord contorizat la LEA cea mai apropiata;

- alimentarea cu apa potabila si industriala in functie de conditiile locale;

-  asigurarea colectarii si epurarii apelor uzate menajere si tehnologice in functiile de
conditiile locale la reteaua de canalizare existenta sau prin instalatii proprii de
preepurare/epurare.

Aprovizionarea cu materii prime se va face de la carierele si balastierele din zona analizata pentru
a minimiza pe cit posibil emisiile de poluanti atmosferici.

10.1.1.2, Drumuri tehnologice

Pentru realizarea lucrarilor nu sunt necesare noi drumuri tehnologice.

In cadrul procesului de construire, se va pune la dispozitia constructorului terenurile astfel incat
transportul de santier sa se realizeze pe cat posibil in lungul aliniamentului afectat de constructie.

Pe perioada construirii, accesul in santier se va face pe drumurile existente, adiacente constructiei.
Responsabilitatea intretinerii acestor drumuri pe care le va accesa si redarea lor la sfarsitul
terminarii constructiei drumului, la aceeasi parametri de functionare, se afla in sarcina
constructorului.

10.2. Localizarea organizirii de santier

La amplasarea organizarii de santier inclusiv a platformelor tehnologice trebuie avute in vedere
urmatoarele:

® sa se evite pe cat posibil zonele locuite, pentru a afecta cat mai putin calitatea vietii si
activitatea oamenilor;

® sase evite amplasarea acestora in zone impadurite;

e zonele de amplasare a organizarii de santier sa fie cat mai aproape de sursele de
aprovizionare cu materii prime si sa permita asigurarea cu costuri minime a utilitatilor;

e seinterzice amplasarea acestora in zonele cu terenuri inundabile;
e se vor folosi drumurile existente pentru transportul materialelor.

Din ratiuni de ordin economic, geomorfologic, dar si de protectie a mediului, organizarea de santier
va fi amplasata intr-o zona care sa beneficieze de unele facilitati locale precum:

drumuri de acces in amplasamentul lucrarilor;

retea electrica de 20 kV in proximitatea amplasamentului organizarii de santier;

surse de alimentare cu apa;

posibilitatea aprovizionarii cu produse alimentare din vecinatatea organizarii de santier.

Organizarea de santier va fi amplasata pe partea dreapta a bretelei de acces nr. 4, in zona manastirii
Dumbrava. Organizarea de santier va fi amplasata in imediata vecinatate a amplasamentului
proiectului pentru a reduce emisiile de poluanti atmosferici generate de transportul materialelor de
constructie.
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Din punct de vedere al protectiei mediului, alegerea amplasamentului pentru organizarea de santier
trebuie sa prezinte urmatoarele avantaje:

e amplasarea la distanta mare de zonele sensibile (arii naturale protejate, paraul Dumbrava);

e prin adoptarea masurilor pentru depozitarea controlata a materiilor prime, combustibililor
si a altor materiale se evita pierderile necontrolate sau poluarile accidentale;

e utilizarea rationala a resurselor de apa;

e asigurarea facilitatilor igienico-sanitare pentru muncitori;

e gestiunea deseurilor, inclusiv a apelor uzate.

Numarul de muncitori necesar pentru executia lucrarilor este apreciat la 100 de persoane.

10.3. Descrierea impactului asupra mediului a lucririlor organizirii de santier

Cuantificarea impactului activitatilor din cadrul organizarii de santier este dificil de facut in aceasta
faza de proiectare, elementele necesare evaluarii impactului fiind dependente direct de antreprenor,
de utilajele si tehnologia folosite, de experienta acestuia si disciplina muncitorilor.

Dupi cum s-a mentionat mai sus, impactul prognozat asupra solului poate fi apreciat ca redus si
temporar.

Principala forma de impact din zona organizarii de santier este reprezentata de emisiile de pulberi
generate de manevrarea materialelor de constructie.

Un alt impact posibil il pot provoca apele uzate care vor rezulta de la organizarea de santier. Se va
impune respectarea limitelelor de incarcare cu poluanti conform NTPA - 001/2005 - in cazul in
care acestea se vor evacua dupa epurare intr-un curs de apa. Daca apele uzate se vor evacua in
reteaua de canalizare existenta, concentratiile maxime admisibile vor fi cele stabilite de NTPA —
002/2005 “Normativ privind conditiile de evacuare a apelor uzate in retelele de canalizare ale
localitatilor”. Daca, dupa epurare apele uzate menajere se vor descarca pe terenurile invecinate,
trebuie respectate limitele stabilite prin STAS 9450 — 88 “Conditii tehnice de calitate a apelor
pentru irigarea culturilor agricole”.

Constructorul va avea responsabilitatea de a efectua lucrarile in asa fel incét si se minimizeze riscul
de poluare a mediului si de a implementa masuri adecvate de control, dupa caz. Zona folositd ca
organizare de santier va fi refacutd dupa terminarea lucrérilor de constructie.

10.4. Surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia
poluantilor in mediu in timpul organizirii de santier

Sursele de poluanti in timpul organizarii de santier sunt reprezentate de:

e circulatia autovehiculelor si utilajelor;
o activititile desfasurate in cadrul organizarii de santier;
e apele meteorice cazute pe platformele de lucru ale organizarii de santier.

in cazul in care nu exista posibilitatea racordarii grupurilor sanitare din cadrul organizérii de santier
la o retea de canalizare, se vor prevedea bazine vidanjabile pentru preluarea apelor uzate din cadrul
amplasamentului. In functie de numarul de persoane care vor utiliza apa in scop menajer se va
adopta un sistem cu unul sau mai multe bazine vidanjabile, care se vor vidanja periodic, sau o statie
de epurare tip monobloc, care sa asigure un grad ridicat de epurare, astfel incat apa epurata sa poata
fi descarcata intr-un emisar.

Platforma organizarii de santier trebuie proiectata astfel incat apa meteorica sa fie colectata printr-
un sistem de santuri sau rigole pereate, unde sa se poata produce o sedimentare inainte de
descarcare, sau pot fi prevazute guri de scugere, de unde apa va fi evacuata in reteaua de canalizare.

10.5. Dotiri si masuri previzute pentru controlul emisiilor de poluanti in mediu

Organizarea de santier trebuie sa asigure spatii pentru birouri, vestiare, laborator formata din
containere modulare.
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Functie de dotarile edilitare ale zonei, se va realiza bransamentul la sistemul centralizat de

alimentare cu apa si de canalizare. In conditiile in care organizarea de santier va fi amplasata intr-
0 zona in care nu exista sistem de canalizare, pentru epurarea apelor uzate menajere se va realiza
un bazin vidanjabil. Centrala termica poate fi electrica sau pe gaze functie de conditiile locale.

Depozitele de materii prime vor fi compartimentate si prevazute cu santuri perimetrale si jompuri
pentru retinerea materialului antrenat de precipitatii.

Lubrefiantii, uleiurile si vaselina necesare pentru intretinerea utilajelor si a mijloacelor de transport
vor fi depozitate intr-o magazie, in recipiente etanse.

Rampa de spalare si intretinere a autovehiculelor va fi prevazuta cu un canal de evacuare a apelor
provenite din spalare si un decantor - separator pentru retinerea produselor petroliere.

Alte masuri pentru controlul poluantilor emisi in mediu, ca urmare a activitatilor de santier:

* depozitarea substantelor periculoase se va realiza in conformitate cu prevederile legale in
vigoare, in spatii cu acces restrictionat, acoperite, pe o suprafati impermeabila, prevazuta
cu sistem de colectare a scurgerilor accidentale;

e materialele de constructii nu vor fi depozitate direct pe sol;

* verificari periodice ale utilajelor si mijloacelor de transport, iar acestea vor fi puse in
functiune numai dupa remedierea eventualelor defectiuni;

* controlul transportului de beton din ciment cu autobetoniere, pentru a se preveni in
totalitate descarcri accidentale pe traseu sau spalarea tobelor si aruncarea apei cu lapte de
ciment in parcursul din santier sau drumurile publice;

e curatarea zonelor accidental contaminate cu ape uzate fecaloid-menajere, evitandu-se
astfel aparitia unor situatii de risc pentru sinitatea populatiei;

¢ se vor utiliza pe cat posibil echipamente cu un nivel redus de zgomot;
e autovehiculele vor fi mentinute intr-o stare buni de functionare, avand reviziile la zi;
e curdtarea zilnica a fronturilor de lucru si eliminarea deseurilor.

In perioada de constructie, respectarea prevederilor legale de protectie a mediului in activitatea de
constructii se referd si la masurile de eliminare/diminuare a impactului organizarilor de santier.
Aceste prevederi cuprind reglementari privind organizarea de santier, gestiunea deseurilor
menajere si de altd naturd, stocarea carburantilor si alimentarea utilajelor, semnalizarea si
imprejmuirea organizarii de santier, instruirea personalului, etc.

Nu se considera necesare dotari speciale pentru controlul emisiilor de poluanti in mediu.

11. LUCRARI DE REFACERE A AMPLASAMENTULUI

11.1. Lucriri propuse pentru refacerea amplasamentului in caz de accidente si/sau
la incetarea activitatii, in masura in care aceste informatii sunt disponibile

Dupa finalizarea lucrérilor de constructie, zonele ocupate temporar de proiect vor fi curatate si
nivelate, iar terenul readus la starea initiala, prin acoperirea cu pamant vegetal.

Ca lucrari pentru refacerea zonei si redarea in circuitul natural, se propun:
¢ demontarea constructiilor si structurilor specifice organizarilor de santier;
e retragerea de pe amplasamente a utilajelor de constructii si transport;

e colectarea si transportul de pe amplasament a deseurilor rezultate din activitatea de
constructie;
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e refacerea amplasamentului in zona cailor de acces si a altor terenuri ocupate temporar prin
lucrarile de nivelare a terenului, inierbare.

11.2. Aspecte referitoare la prevenirea si modul de raspuns in caz de poluiri
accidentale

In perioada de executie pot apirea o serie de incidente si accidente in care pot fi implicate substante
cu risc potential asupra sanatatii populatiei si starii mediului inconjurator.

In perioada de executie accidentele (incendii, electrocutdri, arsuri, inhaldri de praf sau gaze, surpari
sau prabusiri de trangee etc.) sunt cauzate de obicei de indisciplina si nerespectarea de citre
personalul angajat a regulilor si normelor de protectia muncii si/sau de neutilizarea echipamentelor
de protectie. Aceste tipuri de accidente nu au efecte semnificative asupra mediului inconjurétor,
avand caracter limitat in timp si spatiu, dar pot produce invaliditate sau pierderi de vie{i omenesti.
De asemenea, ele pot avea si efecte economice negative prin pierderi materiale i intarzierea
lucrdrilor.

Un instrument important il reprezintd Planul de prevenire a poludrii accidentale, care constituie
cadrul organizat in contextul caruia se poate actiona eficient si in scopul prevenirii, stoparii,
limitarii si neutralizarii efectelor unor evenimente nedorite produse in urma unor avarii, accidente
sau chiar celor datorate neglijentei.

Planul de prevenire a poludrii accidentale trebuie elaborat in scris §i trebuie sa cuprinda obiectivele
globale ale titularului activitatii si principiile de actiune referitoare la controlul asupra pericolelor
de accident major; aceasta trebuie sa fie ajustat in functie de pericolele de accidente majore ale
obiectivului.

Planul de prevenire trebuie si contind si sa descrie urmatoarele elemente: scop, domeniu de
aplicare, baza legala, memoriu tehnic (amplasament, puncte critice, echipa de interventie, planurile
de prevenire si combatere a poludrilor accidentale, inventarul poluantilor potentiali). De asemenea,
trebuie incluse detalii despre:

e instalatiile de unde pot proveni poludri accidentale;
sistemul de alerta prezentat in procedura de alertare in caz de poluare accidentald;
e modul de actiune a personalului cu atributii in prevenirea si combaterea poluarilor
accidentale pentru:
- eliminarea cauzelor care au provocat poluarea accidentala in scopul sistérii acesteia;
- limitarea ariei de raspandire;
indepartarea substantelor poluante;
colectarea, transportul si depozitarea intermediara in conditii de securitate pentru
mediu;
o maisurile §i lucrarile aferente pentru prevenirea poluarilor accidentale;
e plan de situatie al zonei punctului critic;
in cazul aparitiei unei poluari accidentale, persoana care observa fenomenul anunta imediat seful
de santier. Seful de santier dispune anuntarea colectivelor cu atributii prestabilite si a echipelor de
interventie in vederea trecerii imediate la masurile si actiunile necesare eliminarii cauzelor si pentru
diminuarea efectelor poludrii accidentale si se anuntd autoritafile competente cu privire la
producerea poludrii accidentale.

Colectivele si echipele de interventie actioneaza pentru:

eliminarea cauzelor care au provocat poluarea accidentald;

limitarea si reducerea ariei de raspandire a substanelor poluante;

indepartarea, prin mijloace adecvate tehnic, a substantelor poluante;

colectarea, transportul si depozitarea intermediara, in conditii de securitate pentru mediu,
in vederea recuperdrii sau, dupa caz, a neutralizarii sau distrugerii substanelor poluante;
e respectarea legislatiei specifice in domeniul transporturilor rutiere.

Cele mai frecvente incidente asupra mediului generate de executia lucrarilor de constructie a
elementelor de infrastructura rutiera sunt:

87

- e S =

e e 0ees




==

Nl Ay

=]

E

® scurgeri sau pierderi de hidrocarburi, benzina, motorina, lubrifianti, uleiuri prelucrate, ulei
hidraulic sau alti solventi;
e deversarea de ape uzate si pluviale.
In cazul in care se semnaleaza un incident de mediu, se procedeaza la identificarea naturii si
nivelului incidentului in scopul de a actiona in mod corespunzator si a limita consecintele asupra
mediului.

Tipurile de incidente asupra mediului se pot clasifica in 3 categorii:
* Nivel 1 —incident minor — nu prezinta risc de contaminare a zonelor sensibile;
e Nivel 2 — incident semnificativ — risc de contaminare a zonelor sensibile;
¢ Nivel 3 —incident major — contaminarea zonelor sensibile.

Masurile de interventie necesare pentru fiecare categorie de incident sunt:
® Nivel 1 - incident minor: curatare folosind un kit disponibil pe santier;

® Nivel 2 — incident semnificativ: curatare folosind un kit disponibil pe santier sau alte
resurse externe (excavare, pompare);

* Nivel 3 — incident major: curatare folosind un kit disponibil pe santier sau alte resurse
externe (excavare, pompare) si decontaminare.

In cazul sesizarii unui incident se vor opri lucrarile si se vor lua masurile de interventie
corespunzatoare in vederea minimizarii impactului asupra mediului. Daca va fi necesar se va
mobiliza echipa de interventie si se va utiliza echipamentul de interventie in cel mai scurt timp.
Totodata vor fi anuntate autoritatile competente pentru protectia mediului. Managerul de proiect
este responsabil pentru notificarea autoritatilor competente de mediu si a beneficiarului, in cazul
in care un incident/accident are sau poate avea un impact asupra factorilor de mediu.

Dupd eliminarea cauzelor poludrii accidentale si dupa indepartarea pericolului rispandirii
poluantilor in zone adiacente, seful de santier va informa autoritatile asupra sistarii polurii. Astfel
vor fi anuntate Agentia pentru Protectia Mediului si Garda de Mediu pentru a constata finalizarea
reabilitarii zonelor poluate.

Prin natura activitatilor din cadrul obiectivului, in perioada de exploatare, riscul aparitiei unor
evenimente cu implicatii asupra mediului inconjurator este scazut. In aceasta perioada se pot
produce accidente in care sunt implicate autovehicule care transporta substante periculoase, dar
astfel de evenimente nu pot fi prevazute sau prevenite.

11.2.1. MASURI DE PREVENIRE A ACCIDENTELOR

11.2.1.1. In perioada de executie
Este necesar ca pe toata perioada de executie a lucrarilor sa se ia masuri de securizare cum ar fi:
e securizarea locatiei santierului;

* securizarea depozitelor pentru toate materialele de constructii ce pot genera riscuri printr-
o manipulare impropie si limitarea accesului in astfel de spatii;

® respectarea perioadei de executie si repectarea cu acuratete a proiectelor care stau la baza
executiei;

¢ controlul strict al personalului muncitor privind disciplina in santier:instructajul periodic,
portul echipamentului de protectie, verificari privind consumul de alcool sau chiar de
droguri, prezenta numai la locul de munca unde este afectat;

e verificarea inainte de intrarea in lucru a utilajelor si mijloacelor de transport daca acestea
functioneaza la parametrii optimi si daca nu sunt eventuale defectiuni care ar putea
conduce la eventuale scurgeri de combustibili;
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e verificarea la perioade normate, a instalatiilor electrice, de aer comprimat, butelii de oxigen
sau alte containere cu materiale explozive, inflamabile, toxice si periculoase daca
functioneaza la parametrii optimi;

e verificarea la intrarea in lucru, in special la reluarea saptamanala, a sprijinirilor la excavatii,
schele sau alte sustineri;

e verificarea indicatoarelor de interzicere a accesului in anumite zone, a placutelor
indicatoare cu insemne de pericol;

e realizarea de imprejmuiri, semnalizari si alte avertizari pentru a delimita zonele de lucru;
e controlul accesului persoanelor in santier;

e periodic se vor face instructaje privind securitatea §i sdnatatea in munca prevazute de
legislatia in vigoare.

11.2.1.2. In perioada de exploatare

Masurile de prevenire a accidentelor in perioada de operare sunt reprezentate in special de
semnaliziri rutiere corespunzitoare si de masuri de consolidare a terenurilor.

Administratorul drumului va asigura interventii operative:
e pe timpul iernii pentru prevenirea inzapezirilor §i a poleiului;
e in caz de accidente rutiere;

e in caz de alunecari de teren, prin semnalizarea corespunzitoare a zonei, remedierea
situatiei, inchiderea circulatiei.
Toate lucrarile si actiunile de mai sus sunt necesare si utile in masura in care ele sunt supravegheate
permanent si intretinute in mod corespunzator.

Prin aceste masuri de prevenire se evita sau cel putin se diminueaza substantial pericolul de
accidente in circulatie care, desi nu afecteaza de obicei mediul, produc pagube insemnate si pierderi
de vieti omenesti cu consecinte tot in domeniul protectiei vietii si activitatii oamenilor.

Masurile cu caracter specific care trebuie luate au fost prezentate anterior ca o consecinta a
evaluarii riscurilor producerii de accidente si avarii.

11.3. Aspecte referitoare la inchiderea / dezafectarea / demolarea instalatiei

Nu este prevazuta o viitoare dezafectare / demolare a nodului rutier Dumbrava.

Lucrarile care fac obiectul investitiei nu presupun activitati de dezafectare majore deoarece in
amplasamentul proiectului nu exista cladiri, case de locuit, depozite sau alte constructii cu un grad
mare de importanta in ceea ce priveste utilitatea publica.

11.4. Modalitati de refacere a stirii initiale/reabilitare in vederea utilizarii
ulterioare a terenului

Legat de utilizarea ulterioara a terenului nu sunt necesare masuri speciale de refacere in afara de
cele prezentate in Subcapitolul 11.14. Terenul ocupat de investitie va fi utilizat exclusiv pentru
traficul rutier si componentelor aferente (scurgerea apelor etc.).
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12. ANEXE - PIESE DESENATE

12.1. Planul de incadrare in zoni a obiectivului si planul de situatie, cu modul de
planificare a utiliziirii suprafetelor; formele fizice ale proiectului (planuri, clidiri,
alte structuri, materiale de constructie si altele); planse reprezentind limitele
amplasamentului proiectului, inclusiv orice suprafati de teren solicitata pentru a
fi folosita temporar (planuri de situatie si amplasamente)

Anexa Al — Plan de ansamblu

Anexa A2 — Plan de situatie

12.2.  Schemele-flux pentru procesul tehnologic si fazele activitatii, cu instalatiile de
depoluare

Nu este cazul.

12.3. Schema-flux a gestionirii deseurilor

Nu este cazul.

12.4.  Alte piese desenate, stabilite de autoritatea publici pentru protectia mediului

Nu este cazul.
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13. COMPLETARE CU DETALII LEGATE DE ARIILE PROTEJATE -
[PENTRU PROIECTELE CARE INTRA SUB  INCIDENTA
PREVEDERILOR ART. 28 DIN O.U.G. NR. 57/2007 PRIVIND
REGIMUL ARIILOR NATURALE PROTEJATE, CONSERVAREA
HABITATELOR NATURALE, A FLOREI $I FAUNEI SALBATICE,
APROBATA CU MODIFICARI SI COMPLETARI PRIN LEGEA NR.
49/2011

13.1. Descrierea succinti a PP si amplasarea acestuia in raport cu aria naturala
protejati de interes comunitar, cu precizarea coordonatelor geografice
(STEREO 70) ale amplasamentului PP

Proiectul consta in amenajarea nodului rutier cu 4 bretele de acces spre si dinspre autostrada Sebes-
Turda. Acestea se vor amenaja pe fiecare parte a autostrazii si vor face legatura intre cele doua
sensuri ale autostrazii si DC 85.

Breteaua 4, cea de nord-vest va avea traseul astfel incat sa ocoleasca parcarea existenta pe
autostrada la km 60+030. A fost prevazuta amenajarea a doua sensuri giratorii pe DC 85, unul la
intersectia acestuia cu DN 1, iar cel de-al doilea la intersectia DC 85 cu drumul de acces la
Manastirea Dumbrava.

Breteaua 3, cea de sud-vest, va avea acces direct din cel de-al doilea sens giratoriu, amenajat la
intersectia drumului comunal cu drumul de acces la manastire.

In plan, traseul celor 4 bretele este urmatorul:

> breteaua 1 se desprinde din autostrada pe sensul de deplasare Sebes-Turda si se
intersecteaza cu DC 85 in apropiere de DN 1. Breteaua de acces din autostrada spre DC 85
are o lungime de 655 m;
> breteaua 2 se desprinde din DC 85 pe partea dreapta a acestuia, din apropierea DN 1 si se
intersecteaza cu autostrada pe sensul Sebes-Turda. Breteaua de acces pe autostrada are o
lungime de 625 m;
> breteaua 3 porneste din sensul giratoriu nou proiectat, de la intersectia DC 85 cu drumul
de acces la Manastirea Dumbrava. Aceasta bretea are un traseu aproximativ paralel cu DC
85 si se intersecteaza cu autostrada pe sensul Turda-Sebes. Breteaua 3 are o lungime de
725 m;
> bretaua 4 poreste din autostrada de pe sensul de circulatie Turda-Sebes si trece prin
spatele parcarii de scurta durata amenajata la km 60+030 pe partea stanga a autostrazii.
Dupa un traseu paralel cu autostrada, breteaua se intersecteaza cu DC 85 in apropierea
sensului giratoriu nou proiectat dinspre localitatea Dumbrava.
In profil longitudinal pantele celor 4 bretele vor fi de minim 0,03% si maxim 3,50%, iar razele de
racordare in profil longitudinal se vor incadra intre 3.000 m si 50.000 m.

Sensuri giratorii

> sensul giratoriu 1 de la intersectia DC 85 cu DN 1 se va realiza pe actualul amplasament
al intersectiei. In situatia actuala intersectia este amenajata in T cu insule de separare a
sensurilor. Pentru fluidizarea traficului si pentru a permite intoarcerea autovehiculelor care
urca sau coboara de pe autostrada, se va realiza un sens giratoriu cu o raza a insulei centrale
de minim 13,00 m.

> sensul giratoriu 2 de la intersectia DC 85 cu drumul de acces la Manastirea Dumbrava. In
situatia actuala intersectia este amenajata ca o intersectie simpla in forma de Y. O data cu
amenajarea sensului giratoriu drumul de acces la manastire se va devia in zona sensului
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giratoriu astfel incat racordul dintre drum si sensul giratoriu sa respecte razele minime
conform normativ AND 600-2010. Insula centrala va avea o raza de minim 13,00 m.

Scurgerea apelor

Pentru traversarea vailor existente pe fiecare bretea se vor amenaja podete tubulare metalice, iar in
zonele unde este necesara devierea vailor se vor realiza lucrari de pereere a acestora pe toata zona
deviata.

Pentru asigurarea scurgerii apelor meteorice se vor amenaja rigole de acostament pe partea dreapta
a fiecarei bretele. Apa colectata in rigole se va descarca pe taluz prin intermediul barbacanelor, iar
la baza taluzului se vor amenaja santuri pereate trapezoidale care se vor conecta la cele existente
sau vor deversa in vaile marginale.

Lucrari de iluminat
Iluminatul pe timp de noapte a nodului rutier se va asigura prin montarea unor stalpi de iluminat
cu panouri LED. Stalpii vor fi amplasati in spatele parapetilor de protectie.

Localizarea si coordonatele proiectului

Amplasamentul proiectul este reprezentat de un teren situat in extravilanul comunei Unirea, sat
Dumbrava, judetul Alba, conform planului de incadrare anexat.

Proiectul nu va fi realizat in cadrul unor arii naturale protejate, ci la limita ROSCI0301 Bogata (1,5
m in cazul sensului giratoriu de pe DN 1 si 10 m in cazul bretelei de acces) si la o distanta de 4,5
km fata de limita ROSCI0313 Confluenta Mures cu Aries, conform figurii 9.

“+
e \

ROSCI0301
Bogata

PLAN DE ANSAMBLY
NOD RUTIER INTRE AUTOSTRADA A1
KM 504300 S| DRUMLL COMUNAL DCas
Sct 1000
T I K S
g v oemar

Figura 9. Amplasarea proiectului in raport cu ariile naturale protejate

Coordonatele STEREO 70 ale proiectului sunt prezentate in tabelul 17 si in format shp in anexe.
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Tabel 17. Coordonate STEREQ 70 ale amplasamentului proiectului
X Y

407752.481 | 548602.808

407685.206 | 548558.790

407731.175 | 549324.092

407765.128 | 548727.813

13.2. Numele si codul ariei naturale protejate de interes comunitar

Proiectul nu va fi realizat in cadrul unor arii naturale protejate, ci la limita sitului de importanta
comunitara Bogata, care are codul ROSCI0301. Distanta minima dintre amplasamentul proiectului
si limita acestei arii naturale protejate este de 1,5 m in cazul sensului giratoriu de pe DN 151 10 m
in cazul bretelei de acces.

In vecinatatea amplasamentului, la o distanta de aproximativ 4,5 km, mai exista situl de importanta
comunitara Confluenta Mures cu Aries, avand codul ROSCI0313. Avand in vedere distanta mare
dintre amplasamentul proiectului si limita acestei arii naturale protejate, aceasta nu va fi afectata
sub nicio forma de implementarea proiectului, in consecinta, in capitolele urmatoare vor fi
prezentate date despre ROSCI0301 Bogata.

Realizarea lucrarilor de constructie a nodului Dumbrava nu va afecta sub nicio forma starea de
conservare a speciilor si habitatelor pentru a caror protectie au fost desemnate cele doua arii
naturale protejate deoarece lucrarile vor fi realizate in afara ariilor naturale protejate, intr-o zona
antropizata.

13.3. Prezenta si efectivele/suprafetele acoperite de specii si habitate de interes
comunitar in zona PP

Situl de importanta comunitara ROSCI0301 Bogata are o suprafata de 3.662 ha si face parte
integral din regiunea biogeografica continentala.

Habitatele pentru a caror protectie a fost desemnat acest sit sunt prezentate in tabelul 18.

Tabel 18. Tipuri de habitate prezente in ROSCI0301 Bogata si evaluarea sitului in ceea ce le
priveste

Cod Denumire habitat Acoperire { Reprez | Supr. Conserv. | Global
(ha) relativd
6210* | Pajisti uscate seminaturale si| 35 B C B B

faciesuri cu tufarisuri pe substrat
calcaros (Festuco Brometalia)

6240* | Pajisti stepice subpanonice 50 C C B B

62CO* | Stepe ponto-sarmatice 150 B B B B

6510 Pajisti de  altitudine  joasa | 30 C C B B
(Alopecurus pratensis

Sanguisorba officinalis)

Aceste habitate nu au fost identificate in amplasamentul proiectului, avand in vedere ca
lucrarile vor fi realizate in afara ariilor naturale protejate, intr-o zona antropizata.

Speciile pentru a caror protectie a fost desemnat situl de importanta comunitara Bogata
sunt prezentate in tabelul 19.

93

==

ma GeeO  DaSU  fEE



- 7= | =3 E 7=~ ] E==3 o ]

. = I

Tabel 19. Specii prevazute in articolul 4 al Directivei Consiliului 2009/147/EC si listate in

anexa II a Directivei 92/43/EC si evaluarea sitului privind aceste specii

Specie Populatia in sit Evaluarea sitului
Denumirea 5 .| Cat | D.
G |Cod stiintifica S [ NP| T | Méarime | Unit - Gual ABICD | AB|C
Mi Co Glo
5 Max Pop. 5 Iso.
Bombina
A {1193 variegata P C B |[C (B
P 14067 | Echium russicum P i R C B (A |B
Vipera ursinii
R 4121 rakosiensis P B B B B
Legenda:

» Tip: p = permanent, r = reproducere ¢ = concentrare, w = iernare;

> Unitate: i = indivizi, p = perechi;

> Categoria de abundenti (Cat.): C = comund, R =rara, V = foarte rara, P = prezenti —
de completat dacé datele sunt deficiente sau in completarea datelor privind marimea
populatiei;

> Calitatea datelor: G = Buna (bazata pe monitorizari); M = 'Moderata' (bazata pe date
partiale cu unele extrapoldri); P ='Slaba' (estimari aproximative); VP = 'Foarte slaba' (in
cazul in care nu se poate face o estimare aproximativa a marimii populatiei=.

Speciile mentionate in formularul standard al ROSCI0301 Bogata nu au fost identificate in
amplamentul proiectului sau in vecinatatea acestuia, deoarece habitatele caracteristice acestor
specii nu exista in amplasamentul proiectului, fiind 0 zona antropizata, in vecinatatea unei
autostrazi cu trafic intens.

Majoritatea exemplarelor de pasari identificate erau pasari obisnuite in vecinatatea
asezarilor umane.

13.4. Justificarea daci PP propus nu are legiatura directi cu sau nu este necesar
pentru managementul conservarii ariei naturale protejate de interes
comunitar

Situl de importanta comunitara ROSCI0301 Bogata nu are inca plan de management.

Realizarea proiectului nu are legatura directa cu managementul acestei arii naturale protejate si nu
va afecta sub nicio forma starea de conservare a speciilor si habitatelor pentru a caror protectie a
fost desemnata acesta arie naturala protejata deoarece lucrarile vor fi realizate in afara ariei
protejate, iar in amplasamentul lucrarilor nu au fost identificate speciile si habitatele pentru a caror
protectie a fost desemnat ROSCI0301 Bogata.

Implementarea proiectului nu va conduce la ocuparea niciunei suprafete din cadrul ROSCI0301
Bogata deoarece lucrarile vor fi realizate in afara ariei protejate.

Nu vor exista emisii poluante in aer, apa, sol care sa afecteze semnificativ starea mediului.
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13.5. Estimarea impactului potential al PP asupra speciilor si habitatelor din
aria naturali protejati de interes comunitar

Realizarea lucrarilor de constructie a nodului Dumbrava nu va avea impact semnificativ

asupra florei si faunei din zona analizata. Proiectul va fi realizat in afara sitului de importanta

comunitara ROSCI0301 Bogata, fara afectarea niciunei suprafete din cadrul acestei arii naturale

protejate.

In zona analizata (in amplasamentul lucrarilor si in zonele din vecinatatea acestuia) nu au fost
identificate speciile si habitatele pentru a caror protectie a fost desemnat ROSCI0301 Bogata.
Exemplarele de fauna observate in zona analizata erau in cautarea hranei si nu vor fi afectate de
realizarea lucrarilor de constructie a nodului Dumbrava.

Amplasamentul lucrarilor nu reprezinta loc de reproducere pentru exemplarele de fauna observate,
astfel incat impactul asupra biodiversitatii nu va fi semnificativ.

Realizarea lucrarilor de constructie a nodului Dumbrava va avea impact nesemnificativ si
reversibil asupra biodiversitatii, cu exceptia ocuparii permanente a unor suprafete de teren,
deoarece lucrarile vor fi realizate intr-o zona foarte antropizata, in vecinatatea unei autostrazi
cu trafic intens.

Evaluarea impactului generat in faza de proiectare

Principalele masuri pentru asigurarea protectiei ariilor naturale protejate se iau inca din faza de
proiectare, prin alegerea locatiei proiectului si a organizarii de santier. Deoarece nodul rutier trebuie
sa asigure accesul la Manastirea Dumbrava, zona in care acesta putea fi amplasat a fost restransa,
dar amplasamentul exact a fost ales astfel incat sa nu fie ocupata nicio suprafata din cadrul sitului
de importanta comunitara Bogata. Organizarea de santier va fi amplasata in afara ariilor naturale
protejate si a altor zone sensibile (zone rezidentiale, malurile raurilor, paduri, etc).

La alegerea locatiei organizarii de santier au fost folosite urmatoarele criterii:

e amplasarea in afara ariilor naturale protejate si a zonelor rezidentiale;

e amplasarea la distanta mare de albiile cursurilor de apa;

e sanu fie necesare defrisari sau ocuparea unor terenuri cu valoare conservativa,

e nuimplica devierea unor retele aeriene sau subterane;

e existenta in vecinatatea sediului organizarii de santier a unor centre autorizate de unde se
poate face aprovizionarea cu materii prime si materiale de constructie.

Evaluarea impactului generat in faza de constructie
Fazele tehnologice pentru realizarea proiectului sunt pe scurt urmatoarele:

e amplasarea organizarii de santier;

e decopertarea zonelor in care vor fi executate lucrarile;

e excavarea solului si a materialului nefertil pana la adancimea recomandata in proiectul
tehnic;

e depozitarea pe categorii a materialului fertil si a celui nefertil;

e realizarea terasamentelor, a infrastructurii si a suprastructurii drumului;

e realizarea lucrarilor pentru scurgerea apelor;

e realizarea marcajului orizontal si vertical;

e refacerea spatiilor afectate temporar de lucrari.

In cadrul acestui capitol va fi evaluat impactul realizarii lucrarilor de constructie a nodului
Dumbrava asupra speciilor si habitatelor pentru a caror protectie a fost desemnat situl de importanta
comunitara Bogata.
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Evaluarea impactului asupra habitatelor

Pentru identificarea si evaluarea impactului trebuie cuantificate intensitatea si extinderea activitatii
generatoare de impact, cat si tipul impactului care se produce in habitatul respectiv.

Impactul asupra habitatelor, respectiv impactul asupra valorilor si functiilor acestora se poate
incadra in patru categorii:
e distrugerea habitatului;

¢ fragmentarea habitatului;
e simplificarea habitatului;
¢ degradarea habitatului.

Realizarea lucrarilor de constructie a nodului Dumbrava si exploatarea acestuia nu va
conduce la distrugerea, afectarea sau simplificarea habitatelor deoarece lucrarile vor fi
executate in afara sitului de importanta comunitara, iar in amplasamentul lucrarilor in zona
din imediata vecinatate nu au fost identificate habitatele pentru a caror protectie a fost
desemnat acest sit de importanta comunitara.

Toate suprafetele afectate temporar de lucrari vor fi refacute la finalizarea lucrarilor de constructie
si aduse la starea initiala.

Amplasamentul proiectului este foarte antropizat, fiind in vecinatatea unei autostrazi cu trafic
intens.

Natura impactului depinde de tipul de stres exercitat de fiecare activitate asupra habitatului.
Conform datelor din literatura de specialitate, lucrarilor de constructie a unor drumuri le pot fi
asociati ca factori stresanti:

¢ lucrarile de decopertari / recopertari;

e eroziunea si compactarea terenurilor;
¢ acidifierea / salinizarea terenurilor;

e contaminarea cu substante toxice;

e poluarea fonica.

Lucrarile de decopertari vor fi limitate la minimul necesar si vor fi facute numai inaintea inceperii
lucrarilor de constructie astfel incat sa fie redus impactul asupra mediului. In amplasamentul
lucrarilor nu au fost identificate specii de flora de interes conservativ. Toate spatiile afectate
temporar de lucrari vor fi recopertate cu solul fertil excavat initial si va fi monitorizata refacerea
acestor suprafete, astfel incat lucrarile de decopertari — recopertari nu vor avea impact semnificativ
asupra biodiversitatii.

Realizarea lucrarilor de constructie a nodului Dumbrava va conduce la compactarea terenurilor, dar
deoarece acestea vor fi ocupate de noua infrastructura, nu vor genera un impact suplimentar asupra
biodiversitatii.

Realizarea lucrarilor de constructie a nodului Dumbrava nu va contribui la salinizarea terenurilor
din amplasamentul proiectului deoarece toate materialele de constructie vor fi depozitate in spatii
special amenajate in cadrul organizarii de santier sau vor fi direct puse in opera. De asemenea,
deseurile vor fi depozitate in spatii special amenajate in cadrul organizarii de santier, de unde vor
fi prelevate de catre o firma specializata. In perioada de operare a nodului Dumbrava, apele pluviale
care spala platforma drumului si care ar putea fi impurificate cu diverse substante vor fi colectate
si epurate corespunzator.

Realizarea lucrarilor de constructie a nodului Dumbrava nu va contribui la poluarea terenurilor din
amplasamentul proiectului deoarece vor fi folosite tehnici de constructie si echipamente moderne,
astfel incat emisiile de substante poluante sa fie reduse / eliminate. Organizarea de santier va fi
amplasata in afara ariilor naturale protejate. Materialele de constructie si deseurile vor fi depozitate
in spatii special amenajate in cadrul organizarii de santier. In jurul depozitelor vor fi realizate santuri
perimetrale pentru colectarea eventualelor scurgeri de materiale de constructie. Apele pluviale care
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spala platforma organizarii de santier vor fi colectate si conduse catre un bazin decantor.

Carburantii si substantele periculoase vor fi depozitate in spatii special amenajate in scopul evitarii
poluarii platformelor adiacente. Alimentarea cu carburant a utilajelor se va face numai in
amplasamentul organizarii de santier, astfel incat terenurile din amplasamentul proiectului si cele
din vecinatatea acestora sa nu fie poluate.

Realizarea lucrarilor de constructie a nodului rutier Dumbrava va contribui la cresterea nivelului
zgomotului in amplasamentul analizat, dar acesta nu va avea impact semnificativ asupra
biodiversitatii deoarece in amplasamentul proiectului si in imediata vecinatate a acestuia nu exista
areale de reproducere. Va fi inregistrat un nivel mai ridicat al zgomotului numai pe durata fiecarei
zile de lucruy, la finalizarea lucrarilor nivelul zgomotului va fi similar cu cel inregistrat in prezent,
fara afectarea biodiversitatii.

Conform datelor din literatura de specialitate, factorii stresanti si procesele enumerate anterior pot
avea urmatoarele efecte asupra habitatelor:

e mortalitate directa a speciilor native;

e stres fiziologic si diminuarea functiei reproductive;

e modificarea comportamentului si a activitatilor normale;

e modificarea interactiunii intre specii si invazia speciilor alohtone.

Realizarea lucrarilor de constructie a nodului Dumbrava nu va contribui la mortalitatea
directa a speciilor native deoarece exemplarele speciilor de fauna identificate in amplasamentul
proiectului se vor deplasa in habitatele similare din vecinatatea amplasamentului lucrarilor, ca
urmare a nivelului zgomotului si a prezentei muncitorilor si a utilajelor, astfel incat se poate produce
numai mortalitatea accidentala a exemplarelor de fauna prezente in cadrul fronturilor de lucru. In
perioada de exploatare a nodului rutier, impactul va fi similar cu cel inregistrat in prezent, fara
afectarea biodiversitatii.

Realizarea lucrarilor de constructiec a nodului Dumbrava nu va genera stres fiziologic
exemplarelor de fauna identificate in amplasamentul proiectului deoarece acestea se vor deplasa in
habitatele similare din vecinatatea amplasamentului. Realizarea lucrarilor de constructie poate
genera stres fiziologic exemplarelor de flora ca urmare a depunerii pulberilor sedimentabile pe
aparatul foliar, dar deoarece in amplasamentul proiectului nu au fost identificate specii protejate de
flora, ci preponderent specii ruderale si segetale, impactul asupra biodiversitatii nu va fi
semnificativ. Pulberile sedimentabile depuse pe aparatul foliar vor fi indepartate dupa primele ploi.

Realizarea lucrarilor de constructie a nodului Dumbrava nu va contribui la diminuarea
functiei reproductive deoarece amplasamentul lucrarilor nu reprezinta areal de reproducere
pentru speciile identificate.

Realizarea lucrarilor de constructie nu va contribui la modificarea comportamentului si a
activitatilor normale ale speciilor de fauna identificate in amplasamentul proiectului deoarece
exemplarele de fauna identificate in zona analizata se pot deplasa in habitatele similare din
vecinatatea amplasamentului proiectului. Deoarece lucrarile vor fi realizate in afara sitului de
importanta comunitara Bogata, iar suprafata ocupata temporar si permanent de lucrari reprezinta
un procent foarte mic din zona analizata, impactul asupra biodiversitatii nu va fi semnificativ. Se
va modifica numai densitatea relativa a speciilor in zona analizata, dar realizarea lucrarilor de
constructie a nodului Dumbrava nu va contribui la diminuarea efectivului populational al speciilor
identificate in amplasamentul proiectului sau a celor pentru a caror protectie a fost desemnat
ROSCI0301 Bogata.

Realizarea lucrarilor de constructie a nodului Dumbrava si exploatarea acestuia nu va
contribui la modificarea interactiunii intre specii si invazia speciilor alohtone deoarece nu vor
fi introduse specii alohtone. Speciile de fauna se vor deplasa in habitatele similare din vecinatate.
Toate spatiile afectate temporar de lucrari vor fi refacute cu solul fertil excavat initial pentru a fi
inlaturat riscul patrunderii speciilor alohtone.
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Evaluarea impactului asupra speciilor de fauna

Conform datelor din literatura de specialitate, impactul proiectelor de infrastructura asupra speciilor
de fauna se manifesta prin:

* perturbarea (deranjul) speciilor prezente in amplasamentul proiectului;
e modificarea comportamentului normal al indivizilor;

e pierderea de habitat;

e cfectul de bariera;

¢ mortalitatea generata de coliziuni.

Amplasamentul lucrarilor nu reprezinta areal de reproducere sau de hranire pentru speciile a caror
protectie a fost desemnat ROSCI0301 Bogata sau a celorlalte specii de fauna observate in zona
analizata. Deoarece nu vor aparea modificari in comportamentul si activitatile normale ale speciilor
de fauna, perturbarea speciilor prezente in amplasamentul proiectului nu va fi semnificativa.
Lucrarile vor fi realizate intr-o zona antropizata, in vecinatatea unei autostrazi cu trafic
intens.

Nu vor fi inregistrate pierderi de habitat deoarece lucrarile vor fi realizate in afara ariei naturale
protejate, intr-o zona foarte antropizata.

Realizarea lucrarilor de constructie a nodului Dumbrava si exploatarea acestuia nu reprezinta
bariera pentru speciile de fauna identificate in zona analizata. Zona este strabatuta de autostrada
Sebes — Turda, cu trafic intens.

Ca urmare a nivelului zgomotului, exemplarele de fauna identificate in amplasamentul lucrarilor si
in zonele din vecinatatea acestora se vor deplasa in habitatele similare din vecinatate, astfel incat
nu va creste rata mortalitatii speciilor de fauna in perioada realizarii lucrarilor. In perioada de
exploatare, impactul va fi similar celui inregistrat in prezent.

Evaluarea impactului cumulat

Proiectul presupune realizarea unui nod rutier intre autostrada Sebes-Turda si drumul comunal DC
85 care leaga localitatea Dumbrava de drumul national DN 1. Astfel, in zona analizata exista mai
multe drumuri cu care nodul rutier Dumbrava ar putea genera impact cumulat: autostrada Sebes —
Turda, drumul national 1 si drumul comunal 85. Aceste drumuri sunt in exploatare, astfel incat nu
poate fi inregistrat impact cumulat in perioada executiei lucrarilor de constructie. In aceasta
perioada va fi inregistrata doar o usoara crestere a intensitatii traficului pe drumurile existente, ca
urmare a transportului materialelor de constructie.

De asemenea, nici in perioada de exploatare a nodului rutier nu va fi inregistrat impact cumulat.

Masuri de diminuare a impactului asupra biodiversitatii

Pentru a reduce impactul asupra biodiversitatii vor fi adoptate urmatoarele masuri:
e se vadelimita zona de lucru pentru a preveni/minimiza distrugerea suprafetelor vegetale;

e se va evita afectarea de citre infrastructura temporara, creati in perioada de desfasurare a
proiectului, a altor suprafete decat cele pentru care a fost intocmit prezentul studiu;

e in cadrul planului de prevenire si combatere a poludrilor accidentale ce va fi elaborat de
antreprenor vor fi stabilite masuri de protectie impotriva poludrilor ecosistemelor acvatice;

o suprafetele ocupate de organizarea de santier vor fi reduse la strictul necesar;

e suprafetele afectate temporar de lucrari vor fi renaturate adecvat si redate folosintei lor
initiale, sub atenta indrumare a unui biolog pentru a se evita posibilitatea introducerii de
specii noi in aria vizata de proiect;
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e pe o perioada de minim 3 ani se va verifica la inceputul §i sfarsitul perioadei de vegetatie
stadiul de refacere a zonelor afectate temporar de lucréri, cu obligatia beneficiarului de a
interveni cu lucrdrile necesare de corectare;

e se va evita amplasarea directa pe sol a materialelor de constructie si a deseurilor,
depozitarea temporara a acestora se va face doar dupé ce suprafefele destinate au fost
impermeabilizate cu folie de polietilena;

e se va evita circulatia autovehiculelor si utilajelor in afara drumurilor de exploatare
existente, in scopul minimizarii impactului de orice natura, asupra habitatelor/speciilor;

e se recomanda folosirea utilajelor si echipamentelor de lucru silentioase pentru a evita
deranjarea exemplarelor de pasari si mamifere prezente in zona;

e in cadrul ROSCI0301 Bogata si in vecinatatea acestuia nu vor fi amenajate: gropi de
imprumut, organizari de santier sau depozite de deseuri.

e informarea lucratorilor in vederea constientizarii lor cu privire la importanta speciilor
periclitate si necesitatea protejarii acestora;

e acoperirea pe timpul noptii a gropilor, canalelor si mutarea de catre o persoana desemnata
a indivizilor cu mobilitate redusa.

Pentru diminuarea impactului datorat cresterii nivelului pulberilor in suspensie si/sau
sedimentabile se va proceda la umezirea in permanenta a drumurilor fapt ce va impiedica cresterea
gradului de impurificare a atmosferei.

Pentru reducerea impactului datorat substantelor poluante din atmosferd cea mai importanta masura
de reducere este folosirea de utilaje si masini conforme cu standardele euro.

Pentru reducerea impactului datorat poludrilor accidentale, cauzat de un management defectuos al
hidrocarburilor, folosirii unei tehnologii neadecvate si/sau managementului defectuos al degeurilor,
se recomandi realizarea unui management eficient al depozitarii hidrocarburilor si a altor substante
toxice in perimetrul santierului, si realizarea unui management eficient al deseurilor.

Realizarea lucrarilor de constructie a nodului rutier Dumbrava nu va afecta populatiile
speciilor intalnite in amplasamentul lucrarilor si a celor din vecinatatea amplasamentului,
inclusiv a celor pentru a caror protectie a fost desemnat situl de importanta comunitara
ROSCI0301 Bogata deoarece:

a. Proiectul nu implica ocuparea unor suprafete din cadrul ariei naturale protejate
deoarece:
- lucrarile vor fi realizate in afara ariei naturale protejate;

- terenurile afectate temporar de lucrari vor fi refacute la finalizarea proiectului si vor fi
redate destinatiei initiale;

b. Nu vor fi afectate speciile pentru a caror protectie a fost desemnat ROSCI0301 Bogata
deoarece:

- aceste specii nu au fost observate in amplasamentul proiectului;

- speciile observate in amplasamentul lucrarilor si in vecinatatea acestuia erau in cautarea
hranei;

- amplasamentul lucrarilor este o zona antropizata si nu reprezinta habitat de reproducere
sau de hranire pentru speciile observate;

- in amplasamentul lucrarilor nu au fost identificati juvenili sau cuiburi / adaposturi ale
speciilor de fauna;

¢. Nu vor fi afectate habitate de importanta comunitara deoarece:

- in amplasamentul lucrarilor si in vecinatatea acestora nu sunt prezente habitate de interes
comunitar;

- lucrarile vor fi realizate in afara ariei naturale protejate, intr-o zona antropizata;
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Realizarea proiectului nu va conduce la fragmentarea habitatelor deoarece:

in amplasamentul proiectului nu exista habitate de importanta comunitara;

lucrarile vor fi realizate in vecinatatea autostrazii Sebes - Turda;

structurile realizate in cadrul proiectului nu vor reprezenta o bariera suplimentara in calea
deplasarii indivizilor prezenti la nivelul amplasamentului;

Nu se va pierde sau degrada habitatul de hranire a speciilor de fauna identificate in
amplasamentul proiectului sau a celor mentionate in formularul standard al
ROSCI0301 Bogata deoarece:

amplasamentul lucrarilor nu reprezinta habitat de hranire pentru speciile observate;

in vecinatatea amplasamentului proiectului exista habitate similare pe care exemplarele de
fauna observate in amplasamentul proiectului le pot folosi pentru hranire sau adapost in
perioada realizarii lucrarilor de constructie a nodului Dumbrava;

impactul se manifesta numai in amplasamentul fiecarui front de lucru, astfel incat nu va
exista un impact care sa se manifeste la nivelul intregului amplasament;

Nu vor fi afectate zonele de reproducere, odihna si adapost, deoarece:

amplasamentul lucrarilor nu reprezinta habitat de reproducere pentru speciile identificate;
in amplasamentul lucrarilor nu au fost observate cuiburi sau Jjuvenili ai speciilor de fauna
identificate in amplasamentul proiectului;

realizarea proiectului nu afecteaza suprafetele cunoscute ca zone de odihna si adapost;

Realizarea proiectului nu va conduce la modificari semnificative in densitatea
populatiilor (nr.indivizi/suprafata), deoarece:

realizarea lucrarilor de constructie a nodului Dumbrava nu va contribui la reducerea
efectivului populational al speciilor identificate in amplasamentul proiectului;
exemplarele observate in amplasamentul proiectului se vor deplasa in habitatele similare
din vecinatate de unde vor reveni la finalizarea proiectului, astfel incat nu se va modifica
decat temporar densitatea relativa;

exploatarea nodului Dumbrava nu va conduce la cresterea ratei mortalitatii exemplarelor
de fauna;

Zgomotul produs nu va contribui la afectarea semnificativa a speciilor de fauna
identificate in amplasamentul proiectului deoarece:

exemplarele observate in amplasamentul proiectului se vor deplasa in habitatele similare
din vecinatatea amplasamentului ca urmare a nivelului de zgomot si a prezentei utilajelor
si a muncitorilor;

aceste exemplare vor reveni la finalizarea lucrarilor de constructie, astfel incat impactul nu
va fi semnificativ;

impactul zgomotului se va manifesta numai in cadrul fiecarui front de lucru, astfel incat nu
va fi afectata intreaga suprafata a amplasamentului;

dupa finalizarea lucrarilor de constructie, nivelul zgomotului din amplasamentul analizat
va fi mai mic decat limitele impuse prin STAS 10009-2017 Acustica urbana;

Nu vor fi deviate rutele de migratie deoarece:

amplasamentul proiectului nu este strabatut de nicio ruta de migratie;

inaltimea zborului din timpul migratiei este mult superioara inaltimii pana la care se
manifesta impactul realizarii lucrarilor de constructie a nodului Dumbrava (panala4 min
cazul aerului);

j- Efectele indirecte asupra populatiilor de fauna din cadrul amplasamentului sau din
vecinatatea acestuia sunt nesemnificative deoarece:

exemplarele de fauna observate in amplasamentul proiectului se vor deplasa in habitatele
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similare din vecinatatea proiectului de unde vor reveni la finalizarea lucrarilor;
- lafinalizarea lucrarilor de constructie a nodului Dumbrava, nu va mai exista impact indirect
asupra faunei identificate in amplasamentul proiectului.

Tinand cont de toate aspectele prezentate in cadrul acestui memoriu, impactul negativ al
realizarii lucrarilor de constructie a nodului Dumbrava asupra mediului este nesemnificativ,
temporar si reversibil, cu exceptia ocuparii permanente a unor suprafete de teren (impact
rezidual), dar si in acest caz impactul este nesemnificativ deoarece aceste suprafete nu sunt
ocupate de specii de interes conservativ.

14. INFORMATII PRELUATE DIN PLANURILE DE MANAGEMENT
BAZINALE, ACTUALIZATE

14.1. Localizarea proiectului

14.1.1. Bazinul hidrografic

M Bazinul hidrografic:Mures
@ Sub-bazinul hidrografic: Dumbrava

14.1.2. Cursul de api: denumirea i codul cadastral
M Cod rau: Dumbrava: 1V1.047.00.00.00.00

14.1.3. Corpul de api (de suprafata si/sau subteran): denumire $i cod

@ Corp de apa: paraul Dumbrava
M Cod: RORW4.1.47_BI

14.1.4. Indicarea stirii ecologice/potentialului ecologic si starea chimicd a
corpului de api de suprafati; pentru corpul de apa subteran se vor
indica starea cantitativi si starea chimici a corpului de apa.

Stare ecologica a elementelor biologice— Buna;

Stare ecologica a elementelor fizico-chimice generale—Buna;
Stare ecologica poluanti specifici — Buna;

Stareglobala finala — Buna;

Clasa de confidenta — Medie;

Corp de apa artificial — Nu;

Corp de apa puternic modificat — Nu;

=
7 HNNERAER

Indicarea obiectivului/obiectivelor de mediu pentru fiecare corp de apa
identificat, cu precizarea exceptiilor aplicate si a termenelor aferente,
dupi caz

Obiective de mediu*:

Stare ecologica: Stare ecologica buna;
Stare chimica: Stare chimica buna;
Stare globala: Stare globala buna.

Q..E
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Obiective pentru zonele protejate conform:
HG 188/2002 cu modificirile gi completarile ulterioare;
OUG 57/2007 cu modificarile si completarile ulterioare.

Serviciul Acorduri, Avize de Mediu Directia Protectia Mediului

Ing. Ecaterina MUSCALU Dr. Mihaela FRASINEANU

Nowisoole— cﬁ
;
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