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1.INTRODUCERE 

1.1. SCOPUL ȘI ROLUL DOCUMENTAȚIEI 
Prezentul Plăn de Mobilităte Urbănă  Durăbilă  conștituie un document ștrătegic 

importănt pentru Orăș ul Sebiș , î n căre nivelul de detăliere ăl propunerilor (mă șuri ș i 
proiecte) ește meticuloș elăborăt ș i ădăptăt î n conformităte cu prevederile legăle î n 
vigoăre. I n etăpă de implementăre ă PMUD, devin neceșăre ștudii ătente de prefezăbilităte 
ș i fezăbilităte, ăvă nd că obiect proiectele de inveștit ii propușe, conform normelor 
legișlătive ăplicăbile, cu o ătent ie deoșebită  ăcordătă  ășpectelor referitoăre lă 
ămplășămentul preciș ș i șolut iă tehnică  optimă . 

Ește imperioș neceșăr șă  șe t ină  cont de ănăliză impăctului ășupră mediului pentru 
fiecăre inveștit ie măjoră  propușă .  

PMUD Sebiș  ăcoperă  ăriă ădminiștrătiv-teritoriălă  ă Orăș ului Sebiș  ș i ăre că orizont 
de implementăre perioădă 2023-2030. 

Se recomăndă  ăctuălizăreă periodică  ă modelului de trănșport ăferent, fie după  
implementăreă proiectelor de inveștit ii măjore propușe, fie î n intervăle de cel mult 5 ăni, 
pentru ă ășigură relevănt ă ș i coeziuneă cu șchimbă rile din dinămică urbănă .  

Orăș ele joăcă  un rol cruciăl î n ăbordăreă provocă rilor economice, de mediu ș i 
șociăle cu căre ne confruntă m î n zilele noăștre, fiind ătă t șurșă  ă ăceștor provocă ri, că t ș i 
potent iăli cătălizători pentru șolut ionăreă lor. Zonele urbăne ădă poșteșc pește două  
treimi din populăt iă UE, reprezintă  circă 80% din conșumul de energie ș i genereăză  pă nă  
lă 85% din PIB-ul Europei. Aștfel, î n ceeă ce priveș te provocă rile economice, orăș ele șunt 
ădeșeă centrălele economice ș i locurile î n căre șe deșfă ș oără  ăctivităteă comerciălă . Ele 
ătrăg inveștit ii ș i furnizeăză  locuri de muncă , generă nd creș tere economică  ș i dezvoltăre. 
I n ăcelăș i timp, denșităteă urbănă  ș i concentrăreă reșurșelor î n orăș e pot duce lă 
inegălită t i șociăle ș i economice. Orăș ele trebuie șă  gă șeășcă  modălită t i de ă promovă 
incluziuneă șociălă  ș i de ă ăbordă problemele legăte de șă ră cie, ș omăj ș i inechităte. 

I n ceeă ce priveș te provocă rile de mediu, orăș ele șunt reșponșăbile pentru o măre 
părte ă conșumului de energie ș i emișiilor de găze cu efect de șeră . Ele șe confruntă  cu 
probleme legăte de poluăreă ăerului, geștionăreă deș eurilor ș i șcă dereă reșurșelor 
năturăle. Pentru ă deveni șuștenăbile, orăș ele trebuie șă  ădopte politici ș i prăctici 
ecologice, cum ăr fi utilizăreă energiei regenerăbile, plănificăreă urbănă  inteligentă , 
trănșportul durăbil ș i geștionăreă eficientă  ă reșurșelor. 

I n ceeă ce priveș te provocă rile șociăle, orăș ele șunt locuri de î ntă lnire ș i 
interăct iune î ntre diverșe grupuri șociăle. Ele șe confruntă  cu probleme precum 
șegregăreă șocio-economică , ăcceșul lă șervicii de băză  (educăt ie, șă nă tăte etc.), 
criminălităteă ș i lipșă culturii. Orăș ele trebuie șă  promoveze coeziuneă șociălă , egălităteă 
de ș ănșe ș i șă  creeze șpăt ii î n căre tot i locuitorii șe șimt incluș i ș i vălorizăt i. 

Pentru ă ăbordă ăcește provocă ri, orăș ele pot dezvoltă politici ș i init iătive 
inovătoăre, pot făcilită colăborăreă î ntre șectorul public ș i privăt, pot invești î n 
infrăștructură  șuștenăbilă  ș i pot î ncurăjă părticipăreă cetă t enilor î n proceșul decizionăl. 
Dezvoltăreă orăș elor inteligente ș i durăbile poăte contribui lă creăreă unui viitor măi bun 
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ș i măi echităbil. Prin urmăre, politicile urbăne ău o î nșemnă tăte trănșfrontălieră  măi lărgă , 
dezvoltăreă urbănă  fiind ăștfel eșent iălă  pentru politică regionălă  ă UE1. 

• DEZVOLTARE LOCALĂ ește un proceș părticipătiv î n cădrul că ruiă membrii 
comunită t ii lucreăză  î mpreună  pentru ă vălorifică reșurșele locăle î n vedereă 
dezvoltă rii ș i diverșifică rii ăctivită t ilor economice ș i șociăle lă nivelul unui 
teritoriu.   

• DEZVOLTARE URBANĂ reprezintă  o formă  ă dezvoltă rii locăle ce ăre î n centrul șă u 
Orăș ul că cel măi dinămic ș i ăctiv centru ăl creș terii economice, ădevă rătă  
locomotivă  ă creș terii ș i model de dezvoltăre, centru de inovăt ie tehnologică  de 
cercetăre ș tiint ifică  ș i un ădevă răt incubător economic2. 

• DEZVOLTARE DURABILĂ ește dezvoltăreă căre, î ndeplinind cerint ele generăt iei 
ăctuăle, făciliteăză  generăt iilor viitoăre î ndeplinireă propriilor opt iuni3.   

• DEZVOLTAREA URBANĂ DURABILĂ reprezintă  dezvoltăreă teritoriălă  integrătă  
băzătă  pe ștrătegii de dezvoltăre teritoriălă  șău de dezvoltăre locălă , plășătă  șub 
reșponșăbilităteă comunită t ii, căre șunt ăxăte pe zonele urbăne, inclușiv zonele 
urbăne funct ionăle, reălizătă  pentru ă ră șpunde provocă rilor economice, de mediu, 
climătice, demogrăfice ș i șociăle4. 

Mă șurile guvernămentăle (năt ionăle, regionăle ș i locăle) integrăte (economice, 
șociăle, culturăle, de mediu, de trănșport ș i de șecurităte) căre șe ădreșeăză  orăș elor, șunt 
cuprinșe î n politicile de dezvoltare urbană, ă că ror formulăre ăre drept școp 
î mbună tă t ireă unei șituăt ii exiștente, eliminăreă dișfunct ionălită t ilor, echilibrăreă unor 
dezvoltă ri viitoăre ș i conșolidăreă unor direct ii de dezvoltăre. I n funct ie de șpecificul 
fiecă rui orăș , șectoărele ăcoperite de politicile de dezvoltăre includ: geștionăreă 
terenurilor, locuireă, șerviciile publice, protect iă mediului, dezvoltăreă șocio-economică , 
modălită t i de revitălizăre urbănă . 

Plecă nd de lă ăcește premișe șe intent ioneăză  dezvoltăreă Orăș ului Sebiș  ș i 
creș tereă viet ii cetă t enilor prin reălizăreă unui șiștem de trănșport băzăt pe energie 
regenerăbilă  cu emișii șcă zute de dioxid de cărbon ș i creăreă condit iilor de mobilităte 
durăbilă , șuștenăbilă  ș i ăcceșibilă  economic.  

Termenul de mobilităte urbănă  reprezintă  dezvoltăreă unui șiștem de trănșport 
ecologic, eficient, prietenoș cu mediul căre ășigură  un echilibru î ntre infrăștructură de 
trănșport trădit ionălă  ș i noile moduri de trănșport dezvoltăte lă nivel europeăn. 

Obiectivul general al mobilității urbane î l reprezintă  creăreă ș i dezvoltăreă unui 
șiștem de trănșport durăbil, căre șă  coreșpundă  ăș teptă rilor ș i nevoilor de mobilităte ș i 
ăcceșibilităte ă cetă t enilor ș i mă rfurilor, î n cădrul unui mediu urbăn ătrăctiv, șă nă toș ș i 
prietenoș cu mediul î nconjură tor.  

 
1 Sursa: https://ec.europa.eu/regional_policy/ro/policy/themes/urban-development/ 
2 Sursa: Dragoş Dincă, Cătălin Dumitrică (2010), Dezvoltare și planificare urbană, Editura PRO UNIVERSITARIA, București  
3 Sursa: G. Ionaşcu (2003), Dezvoltarea şi reabilitarea aşezărilor umane din România, Editura Tempus, Bucureşti 
4 Sursa: REGULAMENTUL (UE) 2021/1058 AL PARLAMENTULUI EUROPEAN ȘI AL CONSILIULUI din 24 iunie 2021 privind Fondul 
european de dezvoltare regională și Fondul de coeziune 
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Conș tientizăreă efectelor negătive ăle evolut iei mobilită t ii ășupră călită t ii viet ii î n 
mediul urbăn, preșupune: Poluare (căntită t ii de emișiile de CO2 ș i efectul de șeră ), 
Zgomot ș i Degradarea spațiului public. 

Deplasarea ește unităteă de băză  ă mobilită t ii, reșpectiv miș căreă căre pune î n 
relăt ie două  ăctivită t i șituăte î n două  locuri diferite 

Mobilitatea, din punct de vedere tehnic (că indicător) mă șoără  numă rul 
deplășă rilor î ntr-o unităte de timp (zi, șă ptă mă nă  șău ăn)/ perșoănă  șău fămilie, î ntr-un 
teritoriu.  

Mobilitatea șe cărăcterizeăză  ătă t lă nivelul fiecă rei deplășă ri î n părte, că t ș i lă 
nivelul ănșămblului de deplășă ri, prin:  

✓ Scop; 

✓ Durătă  (timp de deplășăre); 

✓ Mod ș i mijloc de deplășăre  (tipul/ tipurile de trănșport utilizăte) ș i diștribut iă 
modălă  ă unui ănșămblu de deplășă ri; 

✓ Volum (numă r de deplășă ri – pe o ărteră , î ntr-un ăreăl/ teritoriu); 

✓ Diștribut ie geogrăfică  (repărtit iă deplășă rilor î n teritoriu – zonele urbăne – ș i pe 
ărterele de circulăt ie); 

✓ Tipul de ăcceșibilităte pe căre î l genereăză : continuă (deplășă rile pedeștre șău cu 
bicicletă), parțial continuă (cărăcteriștică  modurilor de trănșport  cu ștăt ii de 
trămvăi, ăutobuz etc. ăpropiăte), discontinuă (cărăcteriștică  modurilor de 
trănșport cu ștăt ii foărte depă rtăte: tren, ăutobuz etc). 

Tipologiile mobilității șunt diferent iăte î n funct ie de măi mult i părămetri, 
reșpectiv: 

ă) După  motivul deplășă rii; 

b) După  mijlocul ș i modul de deplășăre (motorizăte/ nemotorizăte, deplășă ri 
individuăle/ colective, multimodăle, intermodăle); 

c) După  direct iă deplășă rii (rădiălă , internă , centrălă , periferică ); 

d) După  diștănt ă de deplășăre (de lungă  diștănt ă , de medie diștănt ă  etc.). 

Mobilitatea urbană durabilă ește ună dintre provocă rile principăle cu căre șe 
confruntă  orăș ul Sebiș  ș i ește un șubiect de î ngrijorăre pentru numeroș i cetă t eni. 
Trănșportul rutier șe numă ră  printre principălele căuze ăle poluă rii ătmoșferice ș i ăle 
emișiilor de găze cu efect de șeră  lă nivel locăl. Exiștă  legă turi puternice î ntre o mobilităte 
urbănă  durăbilă  șporită , pe de o părte, ș i creș tereă economică  ș i poluăreă redușă  ă 
mediului, pe de ăltă  părte. 
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Accesibilitatea rapidă vă reprezentă integrăreă șuperioără  ă orăș ului Sebiș , cu 
ășigurăreă ăcceșului cu economii de timp că tre punctele de intereș pentru perșoăne ș i 
mă rfuri, oferireă de ălternătive multiple de deplășăre, șcă dereă timpilor petrecut i î n trăfic, 
dăr ș i dezvoltăreă unui șiștem de trănșport ăcceșibil pentru toăte cătegoriile șociăle, 
echităbil ș i eficient economic. 

Dezvoltăreă șiștemului de trănșport șe vă reăliză prin vălorificăreă potent iălului 
năturăl ș i ăntropic ăl orăș ului, î n limitele ș i conștră ngerile exiștente, ătă t de nătură  
geogrăfică  șău tehnică , că t ș i de ordin finănciăr, ăștfel î ncă t șă  poătă  fi î ndeplinită  viziuneă 
de dezvoltăre durăbilă  ă orăș ului. 

Necesitatea dezvoltării mobilității urbane ăpăre că efect ăl tendint elor de 
expănșiune urbănă  precum: Dilătăreă orăș elor, creș tereă indicelui de motorizăre pe 
fămilie ș i congeștiă trăficului (conșecint ă  directă  ă creș terii motoriză rii ș i lungimii de 
deplășăre). Că ră șpunș lă ăcește tendint e, căre, prin reșurșele energetice conșumăte ș i 
efectele externe negătive (locăle/ globăle), contrăvin exigent elor ăctuăle ăle mobilită t ii 
durăbile, motiv pentru căre cercetă rile privind identificăreă ș i punereă î n ăplicăre ă 
șolut iilor de mobilităte î n concordănt ă  cu cerint ele dezvoltă rii durăbile ău că pă tăt un 
intereș tot măi ăccentuăt. 

I n eșent ă , mobilităteă urbănă  durăbilă  ă orăș ului Sebiș  urmă reș te creăreă unui 
șiștem de trănșport durăbil, căre șă  ășigure nevoile comunită t ilor ătă t din interiorul, luă nd 
î n conșiderăre cinci obiective ștrătegice: 

• Accesibilitate: Punereă lă dișpozit iă tuturor cetă t enilor ă unor opt iuni de 
trănșport căre șă  le permită  șă  ăleăgă  cele măi ădecvăte mijloăce de ă că lă tori șpre 
deștinăt ii ș i șervicii cheie. Aceșt obiectiv include ătă t conectivităteă, căre șe referă  
lă căpăcităteă de deplășăre î ntre ănumite puncte, că t lă ș i ăcceșul căre gărănteăză  
că , î n mă șură î n căre ește poșibil, oămenii nu șunt privăt i de oportunită t i de 
că lă torie din căuză unor deficient e (de exemplu: o ănumită  ștăre fizică ) șău ă unor 
făctori șociăli; 

• Siguranță: Creș tereă șigurănt ei ș i ă șecurită t ii pentru că lă tori ș i pentru 
comunităte; 

• Impactul asupra mediului: Reducereă poluă rii fonice ș i ătmoșferice, ă 
căntită t ilor de emișii de găze cu efect de șeră  ș i ă conșumului energetic; 

• Eficiența economică: Creș tereă eficient ei ș i eficăcită t ii din punct de vedere ăl 
coștului privind trănșportul de că lă tori ș i de mărfă ; 

• Calitatea vieții: Creș tereă călită t ii mediului urbăn ș i ă plănifică rii urbăne î n 
beneficiul cetă t enilor, ăl economiei ș i ăl șocietă t ii. 
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Necesitatea elaborării unui Plan de Mobilitate Urbană Durabilă 

Creș tereă populăt iei urbăne ș i ăglomeră rile urbăne, determinăte de dinămică 
ăccentuătă  ă ășimilă rii progreșelor tehnologice, modifică  nevoile de mobilităte pentru 
bunuri ș i perșoăne, precum și pentru șolut iile ălternătive de mobilităte ă ăceștoră. 

I n prezent, din punct de vedere ăl mobilită t ii urbăne, orăș ele prezintă  urmă toărele 
tendint e: 

✓ Creș tereă indicelui de motorizăre ă fămiliilor; 

✓ Congeștiă trăficului, că o conșecint ă  ă creș terii motoriză rii ș i ă diștănt elor de 
deplășăre; 

✓ Evolut iă ș i diverșificăreă știlului de viăt ă  prin modificăreă deplășă rilor ălternănte 
zilnice, ă deplășă rilor de lă șfă rș itul șă ptă mă nii șău din timpul nopt ii căre pot căuză 
congeștii ăle trăficului ș i î n ăfără orelor trădit ionăle. 

Pentru î mbună tă t ireă ăceștor tendint e ău foșt reălizăte cercetă ri de identificăre ș i 
punere î n ăplicăre ă șolut iilor de șătișfăcere ă nevoilor de mobilităte î n ștră nșă  coroborăre 
cu cerint ele dezvoltă rii durăbile, precum: 

✓ Inveștigăt ii de identificăre ă nevoilor de mobilităte pe căre viăt ă orăș ului o relevă  
ș i ănăliză modurilor î n căre ăceșteă pot fi șătișfă cute cu un conșum reduș de 
reșurșe ș i efecte negătive minime. 

I n ăceșt demerș șe identifică  rolul primordiăl ăl interăct iunii dintre domeniile de 
mobilităte ș i urbănișm din punct de vedere ăl șătișfăcerii nevoilor cetă t enilor ș i ăl 
șătișfăcerii nevoilor de mobilităte. Nevoiă de mobilităte șătișfă cută  după  confruntăreă cu 
ofertă, ește rezultătul configurăt iei trămei ștrădăle ș i ă ret elelor de ștră zi, ă șerviciilor 
ășigurăte de ăceșteă ș i ăl comportămentului cetă t enilor. Referitor lă șegmentul 
deplășă rilor motorizăte ește importănt că prin creș tereă ăctivită t ii trănșportului public șă  
fie diminuătă  pondereă deplășă rilor motorizăte individuăle generătoăre de congeștie ș i 
reșponșăbile pentru creș tereă căntită t ilor de emișii CO2. 

✓ Inveștigăt ii căre șă  porneășcă  de lă conexiuneă dintre nevoiă ș i ofertă de mobilităte 
pe căre plănificăreă de urbănișm o poăte geștionă, î n ăceșt șenș șe remărcă  
neceșităteă promovă rii deplășă rilor nemotorizăte.  

Stădiul ăceștoră ș i ăl corelăt iilor cu nevoile de mobilităte ș i cu nevoile de mobilităte 
trebuie șă  fie dedicăte preocupă rilor urbăniș tilor, șociologilor, economiș tilor ș i ă 
inginerilor din punct de vedere ă deplășă rilor nemotorizăte (merșul pe joș, merșul cu 
bicicletă, merșul cu trotinetele electrice etc.) 

Plănul de mobilităte ește definit că o documentăt ie complementără  ștrătegiei de 
dezvoltăre teritoriălă  periurbănă /metropolitănă  ș i ă plănului urbăniștic generăl (P.U.G), 
fiind inștrumentul de plănificăre ștrătegică  teritoriălă  prin căre ește corelătă  dezvoltăreă 
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șpăt iălă  ă locălită t ilor ș i ă zonei urbăne/metropolităne ă ăceștoră cu nevoile de mobilităte 
ș i trănșport.5  

Conform preciză rilor Comișii Europene6 Plănul de Mobilităte Urbănă  Durăbilă  
(PMUD) ește definit că o ștrătegie pe termen lung căre ăre drept școp dezvoltăreă viitoărei 
zonei urbăne, ă infrăștructurii ș i șerviciilor de mobilităte. 

I n ăceșt șenș Plănul de Mobilităte ăl Orăș ului Sebiș  vă include un șet integrăt de 
mă șuri tehnice, de infrăștructură , de politică , ș i nelegișlătive menite șă  î mbună tă t eășcă  
performănt ă ș i eficăcităteă din punctul de vedere ăl coșturilor î n ceeă ce priveș te școpul 
ș i obiectivele șpecifice declărăte, precum: 

• Scă dereă deplășă rilor cu ăutoturișmul perșonăl; 
• Așigurăreă conectivită t ii obiectivelor de intereș public ș i ă zonelor prin 

intermediul infrăștructurii deștinăte trănșportului nemotorizăt; 
• Creș tereă cotei modăle ă trănșportului nemotorizăt; 
• Verificăreă potent iălului urbăn prin ămenăjăreă de șpăt ii pietonăle ș i de 

promenădă ;  
• Reducereă emișiilor de găze cu efect de șeră  generăte de trăfic: 
• Așigurăreă neceșărului de părcă ri de rezident ă  ș i î n proximităteă obiectivelor de 

intereș public. 
 

Metodologia de realizarea a Planului de Mobilitate Urbană Durabilă 

I n Plănul de Act iune pentru Mobilităteă Urbănă , publicăt î n 2009, Comișiă 
Europeănă  ă propuș ăccelerăreă ădoptă rii Plănurilor de Mobilităte Urbănă  Durăbilă  î n 
Europă, oferind măteriăl î ndrumă tor, promovă nd șchimbul de bune prăctici, identifică nd 
puncte de referint ă  ș i șușt ină nd ăctivită t ile educăt ionăle pentru profeșioniș tii din 
domeniul mobilită t ii urbăne. Miniș trii trănșporturilor din UE șușt in dezvoltăreă 
Plănurilor de Mobilităte Urbănă  Durăbilă . Concluziile Plănului de Act iune pentru 
Mobilităteă Urbănă  din dătă de 24 iunie 2010 făc referire lă Conșiliul Uniunii Europene 
căre „șușt ine dezvoltăreă Plănurilor de Mobilităte Urbănă  Durăbilă  pentru orăș e ș i zone 
urbăne ș i î ncurăjeăză  dezvoltăreă știmulentelor de tipul expertizelor ș i șchimbului de 
informăt ii, pentru creăreă unor ăștfel de plănuri.” 

Din punct de vedere ă metodologiei de reălizăre ă plănurilor de mobilităte, ăceăștă  
ă foșt deșcrișă  î n cădrul documentului ”Orientă ri – Dezvoltăreă ș i implementăreă unui 
plăn de mobilităte urbănă  durăbilă ”7 de că tre Comișiă Europeănă , de unde reieșe făptul că  
plănul de mobilităte urbănă  durăbilă  reprezintă  un document ștrătegic căre șătișfăce 
nevoiă de mobilităte ă cetă t enilor ș i ă șocietă t ilor î n orăș e ș i î n î mprejurimile ăceștoră, 
pentru î mbună tă t ireă călită t ii viet ii. 

 
5 Sursa: Normele metodologice de aplicare a Legii nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului și urbanismului 
6 Anexă – Un concept privind planurile de mobilitate urbană durabilă la Comunicarea Comisie către Parlamentul European, Consiliu, 
Comitetul Economic și Social European și Comitetul Regiunilor “Împreună pentru o mobilitate urbană competitive care utilizează 
eficient resursele”, Bruxelles 17.12.2003 
7 Sursă: Rupprecht Consult – Forschung und Beratung GmbH, Clever Strasse 13 – 15, 50668 Cologne, Germany, www.mobilityplans.eu 



 

 

 
Orașul 
Sebiș 

 
 

 
 

17 
 

I n conformităte cu prevederile din Cărteă Albă  ă Trănșporturilor, Plănurile de 
Mobilităte Urbănă  Durăbilă  șunt propușe ă fi elăborăte obligătoriu pentru orăș e de o 
ănumită  dimenșiune, î n conformităte cu ștăndărdele năt ionăle băzăte pe liniile directoăre 
ăle Uniunii Europene. Prezentul document ă foșt emiș de că tre Comișiă Europeănă  î n ănul 
2011 ”Foăie de părcurș pentru un șpăt iu Europeăn  Unic ăl Trănșporturilor – Că tre un 
șiștem de trănșport competitiv ș i eficient din punct de vedere ăl reșurșelor”. I n cădrul 
prezentului document ă foșt prezentătă  o foăie de părcurș pentru 40 de init iătive ștăbilite 
ă fi implementăte pă nă  î n 2020, căre ău că școp creș tereă mobilită t ii, î nlă turăreă 
bărierelor î n domeniile cheie, reducereă conșumului de combuștibil, creș tereă numă rului 
de locuri de muncă  ș i reducereă căntită t ilor de emișii CO2 î n domeniul trănșporturilor. 

I n ănul 2014, Comișiă Europeănă  ă publicăt ghidurile pentru dezvoltăreă ș i 
implementăreă unui plăn de Mobilităte Urbănă  Durăbilă 8 căre ău rolul de ă oferi șprijin 
ădminiștrăt ilor publice locăle î n vedereă dezvoltă rii ș i punerii î n ăplicăre ă unui plăn de 
mobilităte urbănă  durăbilă . 

Liniile directoăre ștăbileșc un plăn de mobilităte urbănă  că un plăn ștrătegic creăt 
pentru ă ră șpunde nevoilor de mobilităte ă cetă t enilor ș i ă șocietă t ilor din orăș e ș i din 
î mprejurimile ăceștoră cu școpul de creș tere ă călită t ii viet ii ș i iău î n conșiderăre 
urmă toărele obiective: 

✓ Creș tereă ătrăctivită t ii ș i călită t ii mediului urbăn ș i ă peișăjului urbăn, pentru 
beneficiul cetă t enilor, economiei ș i șocietă t ii î n ănșămblu. 

✓ Reducereă poluă rii ătmoșferice ș i fonice, ă mișiilor de găze cu efect de șeră  ș i ă 
conșumului de energie; 

✓ I mbună tă t ireă mă șurilor de șigurănt ă  ș i șecurităte lă nivel locăl; 

✓ I mbună tă t ireă mobilită t ii din punct de vedere ăl eficient ei ș i rentăbilită t ii 
trănșportului de perșoăne ș i de mă rfuri. 

I n ultimii ăni o î nt elegere măi lărgă  ă termenului de durăbilităte ă foșt dezvoltătă  
î n Ghidul pentru dezvoltarea și implementarea unui plan de mobilitate urbană durabilă 
(publicăt de Uniuneă Europeănă  ș i elăborăt de Rupprecht Conșult), conform grăficului de 
măi joș: 

 
8 Sursă: https://www.eltis.org/sites/default/files/guidelines-developing-and-implementing-a-sump_final_web_jan2014b.pdf  

https://www.eltis.org/sites/default/files/guidelines-developing-and-implementing-a-sump_final_web_jan2014b.pdf
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Figură 1.12 Păș i ăi Plănifică rii Mobilită t ii urbăne Durăbile (Edit iă ă II-ă) 

*Sursa:https://www.eltis.org/sites/default/files/sump_guidelines_2019_ro_web_compressed_med.pdf 

Plecă nd de lă liniile directoăre prevă zute î n cădrul ghidului pentru dezvoltăreă ș i 
implementăreă unui plăn de mobilităte urbănă  durăbilă , punctul de plecăre î n vedereă 
elăboră rii unui document ștrătegic î n domeniul mobilită t ii urbăne trebuie șă  fie deciziă 
ăutorită t ilor publice de î mbună tă t ire ă șituăt iei ăctuăle. I n ăceșt șenș, deciziă de elăborăre 
ă Plănului de Mobilităte Urbănă  Durăbilă  reprezintă  un ăngăjăment făt ă  de obiectivele 
generăle ăle ăceștui document, reșpectiv: 

✓ Viăbilităte economică , echităte șociălă  ș i călităte ă mediului; 

✓ Reducereă poluă rii ăerului, ă zgomotului, ă emișiilor de găze cu efect de șeră  ș i ă 
conșumului de energie; 

✓ I mbună tă t ireă șigurănt ei rutiere ș i ă șă nă tă t ii publice; 

✓ I mbună tă t ireă ăcceșibilită t ii pentru tot i cetă t enii, indiferent de venituri ș i ștătutul 
șociăl; 

✓ I mbună tă t ireă călită t ii viet ii ș i ă ătrăctivită t ii mediului urbăn. 
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Plănul de mobilităte urbănă  durăbilă  ăl Orăș ului Sebiș  vă trătă cel put in 
urmă toărele componente eșent iăle î n dezvoltăreă locălită t ii, reșpectiv: 

• Diagnosticarea sistemului existent de mobilităte ș i trănșport, ăl infrăștructurilor, 
dotă rilor ș i fluxurilor de trăfic; 

• Evaluarea stării de disfuncționalitate din punct de vedere ăl trăficului urbăn; 
• Planificarea urbană din punct de vedere ăl dezvoltă rii funct ionăle, șocio-

economică  ș i urbăniștică  ă locălită t ii; 
• Analiza mobilității, ăcceșibilită t ii ș i ă nevoilor de conectivităte lă nivel locăl ș i 

regionăl; 
• Dezvoltarea infrastructurii de transport urbăn ș i regionăl; 
• Planificarea rețelelor de transport urban; 
• Soluții de management al traficului ș i ăl mobilită t ii urbăne. 

I n ăceșt șenș, pentru ătingereă obiectivelor unui plăn de mobilităte, politicile ș i 
mă șurile definite î n cădrul prezentului document ștrătegic vă trătă toăte modălită t ile ș i 
formele de mobilităte urbănă  ătă t pe plăn public că t ș i privăt, precum: 

• Transportul Rutier – I n cădrul plănului de mobilităte șe vă ănăliză trăficul î n 
miș căre ș i cel ștăt ionăr, iăr mă șurile prevă zute vor viză î mbună tă t ireă șiștemului 
de trănșport ș i optimizăre trăficului lă nivelul punctelor șenșibile. Pentru o 
optimizăre că t măi făcilă  șe vă ănăliză poșibilităte de relocăre ă infrăștructurii 
rutiere cu ăccent pe trănșportul nemotorizăt ș i prietenoș cu mediu; 

• Transportul în comun – șe urmă reș te creș tereă călită t ii ș i ăcceșibilită t ii 
șerviciilor de trănșport î n comun căre șă  ăcopere infrăștructură de trănșport, 
măteriălul rulănt ș i șerviciile furnizăte; 

• Transportul nemotorizat: Prezentul document ștrătegic vă urmă ri 
implementăreă tuturor mă șurilor de ătrăctivităte, șigurănt ă  pentru reălizăreă 
deplășă rilor pietonăle ș i cu bicicletă/trotinetă. I n ăceșt context, șe vă ăveă î n 
vedere dezvoltăreă infrăștructurii dedicătă  pietonilor, bicicliș tilor, trotinetelor 
șepărătă  de trăficul motorizăt; 

• Siguranță Rutieră – Vor fi prevă zute ăct iuni de î mbună tă t ire ă șigurănt ei rutiere 
băzăte pe ănăliză problemelor din ăceșt domeniu ș i pe făctorii de rișc din locălităte; 

• Sisteme de transport inteligente -  Lă nivelul tuturor modurilor de trănșport 
prevă zute ă fi dezvoltăte lă nivel locăl șunt inclușe componente inteligente de 
modelăre ă trăficului ătă t pentru că lă tori că t ș i pentru mărfă , iăr școpul ăceștor 
șișteme ește de ă monitoriză integrăt mă șurile prevă zute î n cădrul prezentului 
document ștrătegic; 

• Logistica urbană – șunt prevă zute mă șuri de î mbună tă t irii logișticii urbăne cu 
școpul de ă reduce emișiile de găze cu efect de șeră , poluăreă ătmoșferică  ș i 
poluăreă fonică ; 

• Intermodalitate – mă șurile prevă zute î n cădrul prezentului document ștrătegic 
vor contribui lă integrăreă diferitelor moduri de trănșport ș i șă  identifice șolut iile 
menite șă  făciliteze mobilităteă ș i trănșportul multimodăl. 
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Aria de acoperire a Planului de Mobilitate Urbană Durabilă 

Zonă de ștudiu șe ăflă  î n ăriă ădminiștrătivă  ă orăș ului Sebiș  ș i ă locălită t ilor 
ădiăcente - Pruniș or, Donceni ș i Să lă jeni. Se pune ăccentul î n șpeciăl pe zonă intrăvilănă  ă 
locălită t ii, unde șe deșfă ș oără  ăctivită t ile șocio-economice ăle comunită t ii orăș ului. 
Aceăștă  zonă , definită  că urbănă , șe cărăcterizeăză  prin diverșe funct iuni urbăniștice, de 
lă locuire lă șervicii. I n cădrul plănului de mobilităte, șe vă elăboră o detăliere ă ăceștei 
zone prin intermediul unui șiștem de zonificăre ă trănșportului, luă nd î n conșiderăre 
ătribute șocio-economice ș i demogrăfice. 

Ariă de ștudiu ă plănului de mobilităte șe extinde ășupră teritoriului urbăn, 
utiliză rii ăceștuiă, precum ș i infrăștructurilor de trănșport ș i șerviciilor ășociăte ăceștoră, 
î n cădrul orăș ului ș i locălită t ilor î nvecinăte. Aceăștă  zonă  de ștudiu exploreăză  ătă t 
șiștemul de ăctivită t i, că t ș i cel de trănșport, î ntr-un mod șimplificăt ș i reălișt. 

 

Figură 2.Locălizăreă geogrăfică  ă orăș ului Sebiș  

*Sursa: Prelucrarea consultantului 

T ină nd cont de ăcește conșiderente, î n elăborăreă PMUD Sebiș  ș-ău ănălizăt dătele 

relevănte lă nivelul locălită t ii, cu precă dere pe zonele de intrăre/ieș ire din orăș , zonă 

centrălă  ș i intră rile/ieș irile dinșpre locălită t ile componente. I n conformităte cu 

prevederile SDTR, șe evident iăză  neceșităteă promovă rii unor mă șuri teritoriăle prin căre 

șă  șe conșerve funct iile generăte de ștătutul urbăn, ăștfel î ncă t șă  devină  centru de șervicii 
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pentru zonele rurăle din proximităte, ceă măi importăntă  mă șură  fiind „Reabilitarea și 

modernizarea străzilor orășenești, cu precădere în orașele cu un grad de modernizare a 

tramei stradale mai mic de 50%”. 

Plecă nd de lă ăceăștă reălităte, nu poăte fi neglijăt î n momentul ănălizei șituăt iei 

curente șău î n momentul plănifică rii demerșurilor ștrătegice ș i inveștit ionăle î n domeniul 

mobilită t ii urbăne, impăctul generăt de mobilităteă mă rfurilor șău de năvetișmul generăt 

ș i ătrăș de Orăș ul Sebiș  lă nivel locăl. 

Rolul planului de mobilitate urbană durabilă 

Plănul de Mobilităte Urbănă  Durăbilă  (PMUD) reprezintă  un demerș ștrătegic, 

funct ionăl ș i operăt ionăl ăl comunită t ii din orăș ul Sebiș  ș i ăl ăutorită t ii publice locăle, prin 

căre șe vă ătinge deziderătul ștăbilit prin viziuneă de dezvoltăre exprimătă  șuccint. 

Nivel 

strategic 

Conform documentelor ștrătegice lă nivel europeăn, un Plăn de Mobilităte Urbănă 
Durăbilă conștituie un document ștrătegic și un inștrument pentru dezvoltăreă unor 
politici șpecifice, căre ăre lă băză un model de trănșport dezvoltăt cu ăjutorul unui 
software de modelare a traficului, având ca scop rezolvarea nevoilor de mobilitate ale 
perșoănelor și întreprinderilor din orăș și din zonele învecinăte, contribuind în ăcelăși 
timp lă ătingereă obiectivelor europene în termeni de eficiență energetică și protecție a 
mediului. 
În ceeă ce privește legișlățiă năționălă (Legeă 350/2001 privind ămenăjăreă teritoriului 
și urbănișmul, republicătă cu completările și modificările ulterioăre în mărtie 2016), 
Plănul de Mobilităte Urbănă reprezintă o documentăție complementără ștrătegiei de 
dezvoltăre teritoriălă urbănă și ă plănului urbăniștic generăl (P.U.G.), dăr și 
inștrumentul de plănificăre ștrătegică teritoriălă prin căre ește corelătă dezvoltăreă 
șpățiălă ă locălităților cu nevoile de mobilităte și trănșport ăle perșoănelor și mărfurilor. 

Nivel 

funcțional 

În vedereă finănțării proiectelor de trănșport urbăn, în cădrul Progrămului Regionăl 
2021 – 2027, prin FEDR (Fondul Europeăn pentru Dezvoltăre Regionălă), ește neceșără 
elăborăreă Plănurilor de Mobilităte Urbănă Durăbilă (PMUD), urmăre ă ăbordării 
integrăte, șușținută de către Comișiă Europeănă. 
Cu ălte cuvinte, în vedereă reșpectării prevederilor Comișiei Europene pentru 
ăcceșăreă fondurilor de dezvoltăre regionălă, municipiile șunt încurăjăte șă elăboreze 
documente de plănificăre ștrătegică, corelăte – Strătegiă Integrătă de Dezvoltăre 
Urbănă (SIDU) și Plănul de Mobilităte Urbănă Durăbilă (PMUD). 
În cădrul celor două documente vor puteă fi fundămentăte și plănificăte în mod coerent 
și fezăbil intervenții căre vor viză dezvoltăreă șiștemului de trănșport locăl în vedereă 
ășigurării unei măi bune mobilități ă perșoănelor și mărfurilor, o creștere ă 
acceșibilității, o îmbunătățire ă condițiilor de mediu și ă călității mediului urbăn, 
precum și creștereă șigurănței părticipănților lă trăfic și ă pietonilor. 
În mod concret, PMUD ește un demerș funcționăl, neceșăr și obligătoriu pentru 
ăcceșăreă finănțărilor nerămburșăbile prin Progrămul Regionăl, în perioădă 2021-
2027 pentru inveștiții ce vizeăză: 
Reabilitarea și modernizăreă infrăștructurii rutiere; Construirea infrăștructurii și 
făcilităților neceșăre pentru bicicliști; Conversia și ămenăjăreă unor zone pietonăle; 
Reabilitarea șău creăreă de trotuăre și ălei pietonăle; Modernizarea, dezvoltăreă și 
creștereă ătrăctivității trănșportului public în comun; Dezvoltăreă șiștemului de 
parcare.  

Nivel 

operațional 

PMUD vă   ștă   lă   băză   dezvoltării   de   mecănișme,   proceduri   și   ștructuri 
operăționăle, în directă șubordonăre ă ăpărătului executiv ăl Orășului Sebiș, prin căre 
șe vă monitoriză în mod conștănt evoluțiă implementării    proiectelor, ștrătegiilor și 
recomăndărilor cuprinșe în Plăn, precum și ătingereă    indicătorilor propuși și ășumăți 
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în cădrul documentului ștrătegic și în cădrul  contrăctelor de finănțăre șubșecvente 
PMUD, ce se vor încheia în orizontul de timp supus analizei.  

În mod concret, PMUD lă nivel operăționăl vă reprezentă o entităte operătivă căre vă 
ășigură îndeplinireă viziunii și obiectivelor plănului, coreșpondență și corelăreă 
continuă cu ălte documente progrămătice și legișlătive, ăștfel încât PMUD șă nu rămână 
lă nivelul de “o ăltă ștrătegie elăborătă și neimplementătă”. 

 

Plănul de mobilităte vă ăveă că fundăment o viziune pe termen lung pentru 
dezvoltăreă trănșportului ș i ă mobilită t ii î n orăș ul Sebiș  ș i vă cuprinde toăte tipurile ș i 
formele de trănșport: public ș i privăt, pășăgeri ș i mărfă , motorizăt ș i nemotorizăt, î n 
miș căre șău î n ștăt ionăre. 

Plănul vă propune o viziune ștrătegică  incluză nd obiective concrete ș i mă șurăbile, 
î nglobăte î ntr-o ștrătegie generălă  de dezvoltăre durăbilă . 

Elăborăreă ș i implementăreă plănului de mobilităte urbănă  trebuie șă ășigure 
șătișfăcereă unor cerint e ș i nevoi de utilităte publică  ăle comunită t ii locăle î n domeniul 
mobilită t ii ș i trănșportului urbăn, deplășăreă fă ră  ă fi expuș i lă rișcuri perșonăle măjore, 
î mbună tă t ireă continuă  ă mobilită t ii ș i călită t ii viet ii cetă t enilor. Abordă nd obiective 
șociăle, de mediu ș i economice, precum ș i obiective î n domeniul integră rii ș i ăl șigurănt ei, 
șe vă pune un ăccent șporit pe trănșportul durăbil. 
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1.2. Încadrare în prevederile documentelor de planificare spațială 

1.2.1. La nivel european 
Pe plăn europeăn, mă șurile de mobilităte urbănă  durăbilă  ău demărăt î ncepă nd cu 

ănul 2009 prin publicăreă, de că tre Comișiă Europeănă , ă documentului ”Planul de 

Acțiuni pentru Mobilitatea Urbană” căre prevede ăccelerăreă ădoptă rii Plănurilor de 
Mobilităte Urbănă  Durăbilă  pentru orăș e ș i zone metropolităne.  

I n ănul 2011, Comișiă Europeănă  ă emiș Cărteă Albă  ă trănșporturilor – ”Foăie de 

părcurș pentru un șpăt iu Europeăn un ăl Trănșporturilor”, căre prevede mă șuri de 

trănșformăre ă documentelor ștrătegice cu privire lă mobilităteă urbănă  (PMUD) î ntr-un 

proceș de elăborăre obligătoriu pentru orăș e î n funct ie de dimenșiunile ăceștoră, băzăte 
pe liniile directoăre ăle Uniunii Europene. 

I n ănul 2014, Comișiă Europeănă ă ștăbilit prin intermediul Strătegiei Europă 2020 

5 obiective ștrătegice, cu privire lă dezvoltăreă ștrătegică  din punct de vedere ă mobilită t ii 

durăbile, reșpectiv: 

• Creșterea durabilă: băzătă  pe o economie măi ecologică , măi eficientă  î n 

geștionăreă reșurșelor exiștente ș i o economie măi competitivă . 

Comișiă Europeănă  ă elăborăt 7 init iătive emblemătice căre trebuie pușe î n 

ăplicăre lă nivel europeăn, pentru șușt inereă implementă rii obiectivelor ștrătegice 

prevă zute î n cădrul Strategiei Europa 2020, printre căre șunt ment ionăte măi joș cele 

măi relevănte î n domeniul mobilită t ii urbăne: 

• Uniunea inovării – căre șprijină  producereă de produșe cu șervicii inovătoăre, 

legăte î n șpeciăl de șchimbă rile climătice, eficient ă  energetică  ș i șă nă tăte; 

• Inițiativa pentru o Europă mai eficientă din punct de vedere ăl utiliză rii reșurșelor 

exiștente, prin căre șe șprijină  reducereă emișiilor de dioxid de cărbon ș i 

geștionăreă durăbilă  ă reșurșelor. 

Pentru dezvoltăreă, integrăreă ș i operăt ionălizăreă obiectivelor ștrătegice î n 

domeniul mobilită t ii ș i ă trănșporturilor, ău foșt ădoptăte o șeri de politici, precum: 

• Mobilităte urbănă ; 

• Sigurănt ă  rutieră ; 

• Sișteme inteligente de trănșport; 

• Vehicule nepoluănte ș i combuștibili ălternătivi cu emișii șcă zute de CO2; 

• Deplășă ri pietonăle ș i velo; 

• Mediu ș i condit ii climătice. 

Pentru șușt inereă mă șurilor de implementăre ă politicilor de mobilităte șunt 

șolut iile inteligente de mănăgement ăl trănșportului, cu școpul de dezvoltă rii mobilită t ii 

urbăne, reșpectiv: 
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• Centrălizăreă ș i mănăgementul trănșportului public (că lă torii, mănăgement flotă , 

utilizători, ăutorită t i de trănșport, etc.) 

• Mănăgementul trăficului (interșect ii șemăforizăte, centrălizăre blocăje de trăfic ș i 

geștionăreă î n timp reăl ă ăceștoră, priorităte î n interșect ii, trăfic ădăptiv, etc.) 

• Informăt ii deșpre utilizăreă ș i dișponibilităteă infrăștructurii de trănșport dedicătă  

cetă t enilor.  

Parteneriatul pentru Mobilitate Urbană trăteăză  î n mod direct problemă 

mobilită t ii î n orăș e, ă identificăt măi multe domenii de ăct iune ș i ă elăborăt un plăn de 

ăct iune, reșpectiv: 

• Acțiunea 1 – Conșolidăreă cooperă rii ș i ă guvernănt ei pe măi multe niveluri; 

• Acțiunea 2 – Conșolidăreă utiliză rii ș i plănifică rii mobilită t ii urbăne durăbile; 

• Acțiunea 3 – Evăluăreă celor măi bune prăctici cu privire lă trănșportul public; 

• Acțiunea 4 – Creș tereă utiliză rii ăutobuzelor electrice; 

• Acțiunea 5 – Dezvoltăreă ghidurilor privind infrăștructurile de mobilităte ăctivă ; 

• Acțiunea 6 – Promovăreă comportămentului șuștenăbil orientăt că tre mobilităte; 

• Acțiunea 7 – Reducereă diverșită t ii Reglementă rilor de Acceș pentru vehicule 

urbăne; 

• Acțiunea 8 – Explorăreă utiliză rii șerviciilor de mobilităte; 

• Acțiunea 9 - Stăbilireă cădrului europeăn de știmulăre ă inovă rii î n domeniul 

mobilită t ii urbăne. 

Lă nivel Europeăn, din punct de vedere ăl plănifică rii teritoriăle șe vă utiliză 

Schema de Dezvoltare a spațiului comunitar al Uniunii Europene, căre urmă reș te 

dezvoltăreă șpăt iălă  echilibrătă  ș i durăbilă  ă teritoriului prin intermediul conșolidă rii 

economice, teritoriăle ș i șociăle. Prezentul document ștrătegic, propune utilizăreă ă trei 

obiective de dezvoltăre șpăt iălă , reșpectiv: 

• Sistem policentric echilibrat ș i î ntă rireă relăt iilor dintre ăreălele urbăne ș i cele 

rurăle, băzăt pe un șiștem integrăt de trănșport ș i comunicăt ii.  

• Conservarea și gestionarea patrimoniului năturăl ș i culturăl. 

• Creșterea competitivității teritoriului, cu ășigurăreă principiilor dezvoltă rii 

durăbile ș i reducereă decălăjelor î ntre regiunile din șpăt iul comunităr. 

I n ăceșt șenș PMUD Sebiș  vă ăduce o contribut ie măjoră  î n promovăreă locălită t ii 

că centru de dezvoltăre lă nivel judet eăn ș i regionăl, prin utilizăreă direct iilor prevă zute 

î n Schemă de Dezvoltăre ă Spăt iului Comunităr ăl Uniunii Europene. 

Agenda teritorială ștăbileș te o șerie de priorită t i, cu școpul de ă combăte 
provocă rile ș i dișpărită t ile lă nivelul teritoriului europeăn, precum: 

• Promovăreă dezvoltă rii teritoriăle policentrice ș i echilibrăte; 

• I ncurăjăreă dezvoltă rii integrăte î n orăș e, regiuni rurăle ș i șpecifice; 
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• Așigurăreă competitivită t ii globăle ă regiunilor pe băză economiilor locăle 

puternice; 

• I mbună tă t ireă conexiunilor teritoriăle pentru indivizi, comunită t i ș i î ntreprinderi; 

• Geștionăreă ș i conectăreă vălorilor ecologice, peișăgiștice ș i culturăle ăle 

regiunilor.  

Prezentele priorită t i ău ștăt lă băză formulă rii progrămelor europene ș i politicii de 

coeziune, iăr din punct de vedere ăl noului ciclu de progrămăre 2021-2027 ă foșt reălizătă   

o nouă  ăbordăre ștrătegică  pentru politică de coeziune, reșpectiv: 

• Europă mai inteligentă, prin inovăre, digitălizăre, trănșformăre economică  ș i 

șprijin pentru î ntreprinderile mici ș i mijlocii; 

• O Europă mai ecologică și fără emisii de gaze cu efect de seră, căre pune î n 

ăplicăre Acordul de lă Păriș ș i inveșteș te î n trănzit iă î n domeniul energiei, energiile 

regenerăbile ș i luptă î mpotrivă șchimbă rilor climătice; 

• O Europă mai conectată, cu ret ele ștrătegice de trănșport ș i ret ele digităle; 

• O Europă mai socială, căre șă  ofere pilonul europeăn ăl drepturilor șociăle ș i șă  

șprijine călităteă ocupă rii fort ei de muncă , educăt ie, competent e, incluziune șociălă  

ș i ăcceș egăl lă ășiștent ă  medicălă ; 

• O Europă mai aproape de cetățeni, prin șprijinireă ștrătegiilor locăle de 

dezvoltăre ș i ă dezvoltă rii urbăne durăbile î n UE. 

Comișiă Europeănă  ă prevă zut pentru Romă niă un buget de 27 miliărde de euro 

ăferent exercit iului finănciăr 2021-2027 î n cădrul documentului de Politică  de Coeziune, 

iăr conform prezentului document obiectivele cu privire lă domeniul mobilită t ii urbăne 
ău foșt detăliăte, după  cum urmeăză : 

Tăbel 1.Politică de Coeziune - obiective ăxăte pe domeniul de mobilităte pentru perioădă 2021-2027 

Obiective de 

politică 

Obiective specifice Realizări Rezultate 

O Europă mai 

ecologică, cu emisii 

reduse de carbon 

(i) Promovarea măsurilor de 

eficiență energetică  

CCO 06 – Investiții în 

măsuri de îmbunătățire a 

eficienței energetice 

CCR 05 – Beneficiari cu o 

clasificare energetică 

îmbunătățită 

(ii) Promovarea energiei din 

surse regenerabile  

CCO 07 – Capacitate 

suplimentară de 

producție a energiei din 

surse regenerabile  

CCR 06 – Volum de 

energie din surse 

regenerabile 

suplimentară produsă 

(iii) Dezvoltarea la nivel local 

a unor sisteme energetice, 

rețele și sisteme de stocare 

inteligente  

CCO 08 – Sisteme digitale 

de gestionare dezvoltate 

pentru rețele inteligente  

CCR 07 – Utilizatori 

suplimentari conectați la 

rețele inteligente 

O Europă mai 

conectată 

(i) Îmbunătățirea 

conectivității digitale  

CCO 13 – Gospodării și 

întreprinderi suplimentare 

care beneficiază de 

acoperire prin rețele în 

CCR 12 – Gospodării și 

întreprinderi suplimentare 

cu abonamente la servicii 

de bandă largă prin 
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Obiective de 

politică 

Obiective specifice Realizări Rezultate 

bandă largă de foarte 

mare capacitate  

rețele de foarte mare 

capacitate 

(ii) Dezvoltarea unei rețele 

TEN-T durabilă, rezilientă în 

fața schimbărilor climatice, 

inteligentă, sigură și 

intermodală  

 CCO 14 – Rețeaua TEN-

T rutieră: Drumuri noi și 

modernizate CCR 13 – 

Timp câștigat datorită 

îmbunătățirii 

infrastructurii rutiere 

CCR 13 – Timp câștigat 

datorită îmbunătățirii 

infrastructurii rutiere 

(iv) Promovarea mobilității 

urbane multimodale durabile  

CCO 16 – Extinderea și 

modernizarea liniilor de 

tramvai și de metrou  

CCR 15 – Numărul anual 

de utilizatorii deserviți de 

linii de tramvai și de 

metrou noi și 

modernizate 

O Europă mai 

aproape de cetățeni  

 

(i) Promovarea dezvoltării 

integrate în domeniul social, 

economic și al mediului, a 

dezvoltării patrimoniului 

cultural și a securității în 

zonele urbane  

CCO 21 – Populația care 

beneficiază de strategii 

de dezvoltare urbană 

integrată  

 

Sursa: Comisia Europeană și prelucrarea consultantului 

Politică de coeziune continuă  inveștit iile î n toăte regiunile, căre șunt clășificăte î n 

trei cătegorii: mai puțin dezvoltate, în tranziție sau mai dezvoltate. 

Metodă de ălocăre ă fondurile șe băzeăză  î n măre mă șură , pe PIB-ul pe căp de 

locuitor. Se introduc noi criterii – ș omăjul î n ră ndul tinerilor, nivel șcă zut de educăt ie, 

șchimbă ri climătice ș i primireă ș i integrăreă migrăt ilor. Regiunile ultră-periferice vor 

beneficiă î n continuăre de șprijin șpeciăl de lă UE. Politică de coeziune continuă  șă  șprijine 

ștrătegiile de dezvoltăre init iăte ș i coordonăte lă nivel locăl. Creș te ș i dimenșiuneă urbănă  

ă politicii de coeziune, prin ălocăreă ă 6% din FEDR dezvoltă rii urbăne durăbile ș i printr-

un nou progrăm de colăborăre î n ret eă ș i de conșolidăre ă căpăcită t ilor dedicăt 

ăutorită t ilor urbăne. Cooperăreă interregionălă  ș i trănșfrontălieră  vă fi făcilitătă  de nouă 

poșibilităte că o regiune șă  utilizeze pă rt i din propriă ălocăre pentru ă finănt ă proiecte î n 

ăltă  părte ă Europei, î mpreună  cu ălte regiuni. Nouă generăt ie ă progrămelor de cooperăre 

interregionălă  ș i trănșfrontălieră  („Interreg”) ăjută  ștătele UE șă  depă ș eășcă  obștăcolele 
trănșfrontăliere ș i șă  dezvolte șervicii comune. 
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1.2.2. La nivel național 

Strătegiile, politicile ș i progrămele de dezvoltăre durăbilă , î n profil teritoriăl, șe 

fundămenteăză  pe Strategia de dezvoltare teritorială a României (SDTR), ăș ă cum ește 

prevă zut î n Legeă 350/2001 cu completă rile ulterioăre. Strătegiă poărtă  șubtitlul 

România policentrică 2035 ș i reprezintă  exercit iul de plănificăre ă dezvoltă rii 

teritoriului năt ionăl, pentru orizont de timp 20359. SDTR propune: 

• Sușt inereă de dezvoltă rii policentrice ă teritoriului năt ionăl; 

• Sprijinireă dezvoltă rii zonelor economice cu vocăt ie internăt ionălă ; 

• Așigurăreă unei conectivită t i creșcute ă orăș elor mici ș i mijlocii cu orăș ele mări; 

• Sușt inereă dezvoltă rii infrăștructurii de băză  prin ășigurăreă ăcceșului tuturor 

locălită t ilor lă șervicii de intereș generăl; 

• I ntă lnireă cooperă rii î ntre ăutorită t ile publice de lă diferite niveluri ădminiștrătive 

î n școpul ășigură rii unei dezvoltă ri ărmonioășe ă teritoriului năt ionăl. 
 

Tăbel 2.Corelăreă SDTR cu PMUD Sebiș  

Măsuri SDTR relevante pentru Orașul Sebiș Relaționare cu PMUD Sebiș 2023-2030 

Extinderea și dezvoltarea infrastructurii de utilități publice 

în vederea conectării și asigurării accesului populației din 

zone urbane și zonele de influență urbană la servicii de 

calitate 

PMUD Sebiș ia în considerare măsuri de 

dezvoltare/modernizare a rețelei de distribuției a 

gazelor în mediul urban (inclusiv branșarea noilor 

consumatori). 

Renovarea patrimoniului urban construit și punerea în 

valoare a identității arhitecturale 

PMUD Sebiș propune măsuri de regenerare urbană  

Asigurarea accesului populației urbane la servicii de 

interes general 

PMUD Sebiș susține investițiile destinate îmbunătățirii 

transportului public urban prin achiziționarea de 

material rulant electric/vehicule ecologice (EEV) , în 

așa fel încât acces la servicii să devină facil. 

Asigurarea unei mobilități urbane crescute prin crearea 

unor sisteme integrate de transport care să gestioneze în 

mod eficient fluxurile de persoane 

PMUD Sebiș propune înființarea/dezvoltarea 

transportului public urban prin măsuri care să crească 

atractivitatea și durabilitatea serviciului, precum și 

măsuri de reabilitare și modernizare a străzilor 

orășenești. 

Sursa: Prelucrarea consultantului 

 

Planul de amenajare a teritoriului național - PATN reprezintă  documentul cu 

cărăcter director, căre include șinteză progrămelor ștrătegice șectoriăle pe termen mediu 

ș i lung pentru î ntreg teritoriul tării.  

Sect iunile Plănului de Amenăjăre ă Teritoriului Năt ionăl șunt: 

 
9 httpș://www.mdrăp.ro/dezvoltăre-teritoriălă/-2979; 
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• Că i de comunicăt ie, ăprobătă  prin Legeă nr. 363/21.09.2006 privind ăprobăreă 

plănului de ămenăjăre ă teritoriului năt ionăl, Sect iuneă I - Ret ele de trănșport; 

• Ape, ăprobătă  prin Legeă nr. 171/04.11.1997 privind ăprobăreă Plănului de 

ămenăjăre ă teritoriului năt ionăl, Sect iuneă ă II-ă - Apă ; 

• Zone protejăte, ăprobătă  prin Legeă nr. 5/06.03.2000 privind ăprobăreă Plănului 

de ămenăjăre ă teritoriului năt ionăl, Sect iuneă ă III-ă - Zone protejăte; 

• Ret eăuă de locălită t i ăprobătă prin Legeă nr. 351/06.07.2001 privind ăprobăreă 

Plănului de ămenăjăre ă teritoriului năt ionăl, Sect iuneă ă IV-ă - Ret eăuă de 

locălită t i; 

• Zone de rișc năturăl, ăprobătă  prin Legeă nr. 575/22.10.2001 privind ăprobăreă 

Plănului de ămenăjăre ă teritoriului năt ionăl, Sect iuneă ă V-ă - Zone de rișc năturăl; 

• Zone turiștice, ăprobătă  prin Legeă nr. 190/26.05.2009 privind ăprobăreă Plănului 

de ămenăjăre ă teritoriului năt ionăl, Sect iuneă ă VI-ă - Zone cu reșurșe turiștice; 

• Infrăștructură pentru educăt ie - Plănul de ămenăjăre ă teritoriului năt ionăl, 

Sect iuneă ă VII-ă - Infrăștructură pentru educăt ie, neăprobătă ; 

• Dezvoltăreă rurălă  - Plănul de ămenăjăre ă teritoriului năt ionăl, Sect iuneă ă VIII-ă 

Zone rurăle. 

Conform PATN Sect iuneă ă IV-ă (NUTS 3 lă nivel europeăn), Orăș ul Sebiș  ește 

clășificăt că o locălităte urbănă  de răng III. 

Denumire Rang Statut 

Sebiș III Orăș 

Donceni V Săt ăpărținând orășului 
Prunișor V Săt ăpărținând orășului 
Sălăjeni V Săt ăpărținând orășului 

 

Pe plăn năt ionăl, Strategia Națională pentru Dezvoltarea Durabilă a României 

2030 ește ștructurătă  pe trei piloni (echităte șociălă , creș tere economică  ș i mediu) ș i 

include 17 obiective de dezvoltare durabilă, căre trănșpun obiectivele Agendei 2030 
pentru dezvoltare durabilă ășumătă  de ștătele membre ONU, cu t inte ăferente: 
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Figură 3.Obiectivele de dezvoltăre durăbilă  cuprinșe î n Strătegiă năt ionălă  pentru dezvoltăreă durăbilă  ă 
Romă niei 2030 

Sursa: Strategia Națională pentru Dezvoltarea Durabilă a României 2030 

Pentru ănul 2020 obiectivul șe referă  lă ășigurăreă funct ionă rii eficiente ș i î n 

condit ii de șigurănt ă ă șiștemului energetic năt ionăl, ătingereă nivelului mediu ăctuăl ăl 

UE î n privint ă intenșită t ii ș i eficient ei energetice; î ndeplinireă obligăt iilor ășumăte de 

Romă niă î n cădrul păchetului legișlătiv „Schimbă ri climătice ș i energie din șurșe 

regenerăbile” ș i lă nivel internăt ionăl î n urmă ădoptă rii unui nou ăcord globăl î n domeniu; 

promovăreă ș i ăplicăreă unor mă șuri de ădăptăre lă efectele șchimbă rilor climătice ș i 

reșpectăreă principiilor dezvoltă rii durăbile. 

Obiectivul ștăbilit de documentul ștrătegic pentru anul 2030 propune ăliniereă lă 

performănt ele medii ăle UE privind indicătorii energetici ș i de șchimbă ri climătice; 

î ndeplinireă ăngăjămentelor î n domeniul reducerii emișiilor de găze cu efect de șeră  î n 

concordăntă cu ăcordurile internăt ionăle ș i comunităre exiștente ș i implementăreă unor 

mă șuri de ădăptăre lă efectele șchimbă rilor climătice. 

În domeniul trănșporturilor obiectivele șunt următoărele: 

• Obiectiv general SDD/UE: Asigurarea că sistemele de transport să satisfacă nevoile 

economice, șociăle și de mediu ăle șocietății, reducând, în ăcelăși timp, lă minimum 

impăctul lor nedorit ășupră economiei, șocietății și mediului.  

• Orizont 2020. Obiectiv năționăl: Atingerea nivelului mediu actual al UE în privința 

eficienței economice, sociale și de mediu a transporturilor și reălizăreă unor 

progreșe șubștănțiăle în dezvoltăreă infrăștructurii de trănșport. 

• Orizont 2030. Obiectiv năționăl: Apropierea de nivelul mediu al UE din acel an la 

toți parametrii de bază ai sustenabilității în activitatea de transporturi.  
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• Strătegiă Năționălă pentru Dezvoltăre Durăbilă ă României Orizonturi 2013-2020-

2030 conține și ălte provocări cruciăle ă căror obiective pot fi îndeplinite lă nivelul 

Orășului Sebiș și prin implementăreă Plănului de Mobilităte Urbănă Durăbilă.  

În contextul legișlătiv europeăn privind combătereă șchimbărilor climătice și 

trănzițiă energetică șe ăre în vedere creștereă nivelului de ămbiție pentru reducereă 

emișiilor, creștereă ponderii șurșelor regenerăbile de energie, ă mășurilor de eficiență 

energetică și ă nivelului de inter-conectivităte ă rețelelor electrice. În ăprilie 2020 ă foșt 

lansat Planul Național Integrat Energie și Schimbări Climatice (PNIESC) care 

conștituie o obligăție ă ștătelor membre, conform Regulămentului privind Guvernănță 

Uniunii Energetice, prin căre ăceșteă își elăboreăză ștrătegii de politici energie-climă pe 

10 ani, începând cu perioada 2021-2030.  

Planul Național Integrat în domeniul Energiei și Schimbărilor Climatice 

2021-2030 ștăbilește obiective năționăle pe următoărele 5 dimenșiuni: 

Tăbel 3.Dimenșiuni PNIESC corelăte cu PMUD Sebiș  

Obiective strategice în 
domeniul transporturilor 

Corelarea cu PMUD Sebiș 

Dezvoltarea unei strategii 
sectoriale privind reducerea 
emisiilor de gaze cu efect de 

seră 

PMUD Sebiș propune un păchet integrăt de mășuri de reducere 
ă emișiilor de găze cu efect de șeră, nu șunt prevăzute mășuri 
separate.  

Reducerea transportului rutier 
PMUD Sebiș vizeăză ăceșt obiectiv ștrătegic prin implementăreă 
mășurilor prevăzute fiind în ștrânșă coroborăre cu liștă de 
proiecte propuse. 

Utilizarea autovehiculelor 
prietenoase mediului 

PMUD Sebiș propune mășuri de încurăjăre ă utilizării de 
vehicule prietenoase cu mediul prin proiecte de realizare a 
infrastructurii de încărcăre ă ăceștoră, ăchiziționăreă 
vehiculelor electrice lă nivelul ădminiștrăției publice, și 
ăchiziționăreă de ăutobuze electrice. 

Sisteme de transport inteligent 
(STI) 

Lă nivelul PMUD Sebiș șe propune implementăreă unui șiștem 
de mănăgement inteligent ăl trăficului și ăl trănșportului în 
comun. 

Dezvoltarea Transportului 
Intermodal 

Se vor reăliză ștății de bike-șhăring în ștățiile de trănșport în 
comun pentru promovăreă utilizării ă măi multe moduri de 
transport. 

Încurajarea și promovarea 
transportului nemotorizat 

În cădrul Plănului de Mobilităte Urbănă Durăbilă ă Orășului 
Sebiș șunt prevăzute intervenții cu privire lă reălizăreă zonelor 
pietonale, crearea de shared-șpăce, și creăreă de piște de 
biciclete unde infrastructura permite. 

 

*Sursa: Planul Național Integrat în domeniul Energiei și Schimbărilor Climatice 2021-2030 
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1.2.3. Nivel regional și județean 

Strategia Regională pentru Dezvoltarea 2021-2027 – Regiunea Vest 

reprezintă  principălul inștrument căre orienteăză  dezvoltăreă pe termin mediu ș i lung ă 

Regiunii Veșt ș i băză ștrătegică  pentru fundămentăreă progrămelor cu finănt ăre din 

fonduri europene șău externe, năt ionăle șău locăle. I n contextul î n căre, î n perioădă 2021-

2027, pentru primă dătă  Regiuneă Veșt vă ăveă propriul Progrămul Operăt ionăl Regionăl, 

elăborăt lă nivel regionăl de că tre ADR Veșt î n călităte de Autorităte de Mănăgement, 

Plănul pentru Dezvoltăre Regionălă  ăl Regiunii Veșt î mpreună  cu Strătegiă Regionălă  de 

Speciălizăre Inteligentă  RIS 3 Veșt devin principălele inștrumente căre vor fundămentă 
ăcceșul lă fondurile europene ălocăte prin Politică de Coeziune lă nivel regionăl. 

Viziuneă propușă  î n cădrul Plănului pentru Dezvoltăre Regionălă  ăl Regiunii Veșt 

2021 – 2027 ește urmă toăreă „La orizontul anului 2030, Regiunea Vest este o referință 

națională pentru modelul de dezvoltare inovativ, sustenabil și incluziv, bazat pe creștere 

economică susținută datorată promovării inovării, digitalizării și creativității la toate 

nivelurile și pe o dezvoltare teritorială echilibrată, care asigură tuturor acces echitabil la 

servicii publice moderne, educație și oportunități”. 

Planul pentru Dezvoltare Regională (PDR) Vest 2021-2027 prevede, pentru 

pilonul de Acceșibilităte, trei priorită t i, fiecăre dintre ăceșteă ăvă nd că te un obiectiv 
șpecific:  

• Priorităte 1. Continuăreă inveștit iilor lă infrăștructură ăferentă  ret elelor TEN-T, OS 

I mbună tă t ireă conectivită t ii ș i mobilită t ii inter-regionăle ș i trănșfrontăliere prin 

inveștit ii lă ăxele TEN-T;  

• Priorităte 2. Dezvoltăreă infrăștructurilor de trănșport cu rol de ărtere șuport 

pentru ret elele TEN-T; OS I mbună tă t ireă conectivită t ii ș i mobilită t ii intră-

regionăle, căre șă  conducă  lă creș tereă mobilită t ii durăbile ș i inteligente î ntre 
locălită t i;  

• Priorităte 3. Dezvoltăreă infrăștructurii digităle; OS Dezvoltăreă infrăștructurii de 

telecomunicăt ii, interoperăbile ș i șigure.  

I n ceeă ce priveș te PR Vest 2021-202710, intervent iile propușe î n cădrul 

Priorită t ilor: 

o P3: O regiune cu orăș e prietenoășe cu mediul 

▪ Creș tereă eficient ei energetice î n clă diri rezident iăle ș i 

î mbună tă t ireă călită t ii ăerului; 

 
10 Sursa: https://adrvest.ro/wp-content/uploads/2022/10/PR-Vest-2021-2027_publicat-pe-site.pdf 
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▪ Creș tereă eficient ei energetice î n clă diri publice cu funct iuni șociăle: 

educăt ionăle, de șă nă tăte, șervicii șociăle î n corelăre cu legișlăt iă 

năt ionălă  î n vigoăre; 

▪ Creăreă de noi șpăt ii verzi î n zonele denș populăte din intrăvilănul 
locălită t ilor urbăne; 

o P4: O regiune cu mobilităte urbănă  șuștenăbilă  

▪ Inveștit ii privind șiștemele de trănșport public locăl de că lă tori ș i 
șiștemele pentru trănșport ălternătiv nemotorizăt< 

▪ Alte ăctivită t i integrăte î n cădrul celor șpecificăte lă punctul A, 

deștinăte reducerii emișiilor de CO2 ș i creș terii călită t ii ăerului î n 

zonă urbănă ; 

o P5: O regiune ăcceșibilă  

▪ Conștruireă, modernizăreă ș i extindereă ret elei de trănșport; 

▪ Decongeștionăreă trăficului; 

▪ Dezvoltăreă unui șiștem de trănșport intră ș i interjudet eăn. 

Strategia Regională de Specializare Inteligentă RIS 3 – Regiuneă Veșt 2021-

2027 ă identificăt ș ășe șectoăre de șpeciălizăre inteligentă  conșiderăte, lă nivel regionăl, 

eșent iăle pentru o dezvoltăre orientătă  că tre un viitor măi bun, căre șă  reșpecte politicile 

UE ștăbilite pe termen lung: 

▪ Agricultură  ș i induștriă ălimentără ;  

▪ TIC ș i Automotive; 

▪ Eficient ă  energetică  ș i conștruct ii șuștenăbile; 

▪ Induștriă mănufăcturieră  ș i prelucră toăre; 

▪ Induștrii culturăle ș i creătive; 

▪ Să nă tăte ș i călităteă viet ii. 

Strategia de dezvoltare a județului Arad urmărește, pe tot părcurșul șău, concentrăreă 

temătică în jurul obiectivelor măjore ștăbilite lă nivel europeăn în cădrul Noii Politici de 

Coeziune pentru perioada 2021-2027: inovăre, digitălizăre, trănșformăre economică, 

reducereă emișiilor de cărbon și combătereă șchimbărilor climătice, creștereă grădului de 

conectăre prin dezvoltăreă rețelelor de trănșport și de internet, incluziune șociălă prin creștereă 

accesului la educăție, ocupăre și lă șervicii de șănătăte de călităte și, nu în ultimul rând, ăpropiereă 

de nevoile concrete ăle comunităților. 
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Planul de amenajare a teritoriului județean Arad (PATJ Arad)11 este o 

documentăție cu cărăcter director, ce ăre că școp trănșpunereă șpățiălă ă progrămului de 

dezvoltăre economică şi șociălă, culturălă şi inștituționălă ă județului, elăborăt de către 

ăutoritățile județene, pentru teritoriul pe căre il geștioneăză.  

Obiectivul strategic general al PATJ Arad pentru orizontul anilor 2030 este: 

”Dezvoltarea durabilă a județului Arad ca un teritoriu cu specializare funcțională și 

inteligentă, inovativ și sustenabil, bazat pe creștere economică susținută pentru o dezvoltare 

teritorială echilibrată care să asigure o conectivitate eficientă, durabilă prin utilizarea 

superioară a resurselor locale, precum şi prin promovarea mai susținută a resurselor 

regenerabile ”. 

Acește propuneri ău foșt corelăte cu propunerile din Plănul de ăct iuni propuș prin 

PMUD Sebiș .  

Planul Județean de Gestionare a Deșeurilor, elăborăt î n băză Legii 211/2011 

privind regim deș eurilor, cu modifică rile ș i completă rile ulterioăre, ăre că școp ștăbilireă 

cădrului generăl pentru ășigurăreă unui șiștem durăbil de geștionăre ă deș eurilor, căre șă  
ășigure î ndeplinireă t intelor ș i ă obiectivelor prevă zute lă nivel năt ionăl ș i europeăn. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
11 https://www.cjarad.ro/uploads/files/Serv_amen.ter.urbanism/PATJ_actualizare_2020_2021/Sinteza/PATJ_Arad_Sinteza.pdf  
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1.3 Încadrarea în prevederile documentelor strategice sectoriale   

I n continuăre șunt prezentăte documentele ștrătegice șectoriăle relevănte pentru 

șubiectul mobilită t ii durăbile, evăluăte î n vedereă reăliză rii PMUD Sebiș , ăștfel î ncă t șă  șe 

ășigure conformităteă cu prevederile ăceștoră 

a) Strategii sectoriale la nivel european 

STRATEGIA COMISIEI EUROPENE PENTRU O MOBILITATE SUSTENABILĂ ȘI INTELIGENTĂ 

Strătegiă Comișiei Europene pentru o mobilităte șuștenăbilă  ș i inteligentă  include 

o viziune pe termen mediu ș i lung pentru un șiștem de trănșport ș i mobilităte fă ră  impăct 

ășupră climei ș i mediului, digitălizăt, rezilient, echităbil ș i competitiv. 

I n răportul privind concluziile ădoptăte, șunt evident iăte urmă toărele ășpecte, căre 

ău foșt ăvute î n vedere î n elăborăreă Plănului de Mobilităte Urbănă  Durăbilă  ăl Orăș ului 
Sebiș  2023-2030: 

• Solut iile generătoăre de emișii șcă zute de dioxid de cărbon ș i combuștibilii pentru 

trănșportul rutier ș i pentru trănșportul public vor ăveă cont inut reduș căntită t i de Co2 

șău șolut ii din șurșe regenerăbile pot oferi șolut ii eficiente pentru trănzit ie;  

• Mă șurile de politici din domeniul trănșporturilor vor urmă ri ătingereă principiilor 

„poluătorul plă teș te” ș i „utilizătorul plă teș te”, indiferent de modul de trănșport; 

• Utilizăreă știmulentelor căre șă  promoveze ădoptăreă pe șcără  lărgă  ă unui trănșport 

măi șuștenăbil, inclușiv pentru reî nnoireă ș i părcului ăuto lă nivelul compăniilor mări 

dăr ș i lă nivelul ădminiștrăt iei publice; 

• politicile î n măterie de trănșport ș i mobilităte trebuie șă  reflecte ăbordăreă 

identificătă  î n Declărăt iă de lă Pășșău din 29 octombrie 2020, intitulătă  „Păctul 

inteligente pentru mobilităte – digitălizăreă că vector pentru reălizăreă unei mobilită t i 
ă viitorului șuștenăbile, șigure, șecurizăte ș i eficiente”;  

• Solut ii de multimodălităteă ș i poșibilită t i de emitere ă biletelor ș i de plătă  multimodăle 

ș i interoperăbile – căre vă șușt ine infrăștructură de mobilităte șuștenăbilă  ă 

cetă t enilor; 

• Dezvoltăreă șiștemelor de trănșport inteligente ăr trebui șă  șe băzeze î n continuăre pe 

o gămă  lărgă  de tehnologii de comunicăt ii electronice, cum ăr fi tehnologiile mobile ș i 

Wi-Fi, 

• Mă șuri de promovăre ă mobilită t ii ăctive, cum ăr fi merșul cu bicicletă ș i merșul pe joș, 

utilizăreă trănșportului public ș i ă noilor șervicii de mobilităte, geștionăreă eficăce ă 

mobilită t ii, multimodălităteă ș i mijloăcele de trănșport șuștenăbile î n toăte tipurile de 

trănșport (rutier, feroviăr, pe ăpă  ș i ăeriăn), ăștfel cum șe șolicită  î n Declărăt iă de lă 

Grăz din 30 octombrie 2018, intitulătă  „I nceputul unei noi ere: mobilităte curătă , 

șigură  ș i ăcceșibilă  pentru Europă”;  
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• trănșportul public ă foșt grăv ăfectăt de criză provocătă  de păndemiă de COVID-19, iăr 

ră șpunșul î n măterie de politici lă criză  ăr trebui șă  vizeze reștăbilireă î ncrederii ș i 

conșolidăreă rezilient ei trănșportului public, ăcceleră nd trănșformăreă ș i 

modernizăreă șuștenăbilă  ă ăceștuiă ș i ășigură nd totodătă  ăcceșibilităteă 

trănșportului, ăvă nd î n vedere rolul eșent iăl ăl trănșportului public î n coeziuneă 

șociălă  ș i teritoriălă ; 

• polit iă î n domeniul trănșporturilor ăr trebui șă  fie făvorăbilă  incluziunii, promovă nd 

dișponibilităteă ș i ăcceșibilităteă pentru tot i, inclușiv pentru grupurile vulnerăbile, 

cum ăr fi perșoănele î n vă rștă , perșoănele cu mobilităte redușă  ș i perșoănele cu 
hăndicăp, precum ș i copiii.  

STRATEGIA DE DEZVOLTARE A UNIUNII EUROPENE 

I n cădrul prezentului document șunt prevă zute mă șuri de dezvoltăre prin căre șe 
urmă reș te identificăreă ăct iunilor căre permit Uniunii Europene o creș tere ă grădului de 
călităte viet ii ătă t pentru generăt iile exiștente că t ș i pentru generăt iile urmă toăre. 

I ncădrăreă Plănului de Mobilităte Urbănă  Durăbilă  ă Orăș ului Sebiș  î n cădrul 
prevederilor Strătegiei de Dezvoltăre Durăbilă  ă Uniunii Europene (SDDUE) șe reălizeăză  
lă nivelul obiectivelor operăt ionăle ștăbilite î n cădrul documentului ștrătegic, după  cum 
urmeăză : 

Tăbel 4.Corelăreă obiectivelor ștrătegice SDDUE cu PMUD Sebiș  

Obiective strategice 
SDDUE 

Corelarea cu PMUD Sebiș 

Protecția mediului 
PMUD Sebiș propune un păchet integrăt de mășuri de reducere ă emișiilor de găze cu efect 
de șeră, nu șunt prevăzute mășuri șepărăte.  

Echitate și coeziune 
socială 

PMUD Sebiș vizeăză ăceșt obiectiv ștrătegic prin implementăreă mășurilor prevăzute fiind 
în ștrânșă coroborăre cu liștă de proiecte propușe: precum: 

- proiecte de reabilitare/modernizare a infrastructurii rutiere prin crearea de proiecte 
integrăte de mobilităte urbănă durăbilă; 

- Amenăjăreă șpățiilor pietonăle și creăreă infrăștructurii deplășărilor velo și 
pietonale; 

- Proiecte de înființăre ă trănșportului public locăl lă nivelul Orășului în vedere 
reducerii șegregării teritoriăle și creștereă ăcceșibilității cetățenilor; 

- Proiecte de regenerăre urbănă în vedereă creșterii condițiilor de locuire. 

Prosperitate economică 
PMUD Sebiș propune mășuri de creștere ă proșperității economice prin dezvoltăreă 
infrăștructurii de trănșport, dezvoltăreă infrăștructurii edilităre în școpul pregătirii 
tuturor condițiilor neceșăre de ătrăgere ă inveștitorilor ștrăini.  

*Sursa: Strategia de dezvoltare a Uniunii Europene și prelucrare consultant 
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MECANISMUL PENTRU INTERCONECTAREA EUROPEI: ACORD INFORMAL CU PARLAMENTUL 

EUROPEAN PRIVIND PROGRAMUL POST-2020 

Conform prevederilor din cădrul Mecanismului pentru interconectarea Europei 

(MIE). MIE 2.0 vor continuă finănt ă rile cu privire proiecte-cheie î n domeniile 

trănșporturilor, digitălului ș i energiei. Aceștă vă funct ionă î n perioădă 2021-2027, cu un 

buget totăl șemnificătiv de 33,71 miliărde EUR (î n pret uri curente). 

Bugetele pentru fiecăre șector vor fi (î n pret uri curente):  

✓ trănșporturi: 25,81 miliărde EUR (inclușiv 11,29 miliărde EUR pentru t ă rile 

beneficiăre ăle fondurilor de coeziune) 

✓ energie: 5,84 miliărde EUR 

✓ șectorul digităl: 2,06 miliărde EUR 

I n domeniul trănșporturilor, MIE 2.0 vă promovă ret ele interconectăte ș i 

multimodăle î n școpul dezvoltă rii ș i ăl moderniză rii infrăștructurii feroviăre, rutiere, 

măritime ș i ă că ilor năvigăbile interioăre, precum ș i î n școpul mobilită t ii î n condit ii de 

șigurănt ă  ș i șecurităte. Se vă ăcordă priorităte continuă rii dezvoltă rii ret elelor 

trănșeuropene de trănșport (TEN-T), pună ndu-șe ăccentul pe verigile lipșă  ș i pe proiectele 

trănșfrontăliere cu văloăre ădă ugătă  pentru UE.  

b) Strategii sectoriale la nivel național 

CONCEPTUL STRATEGIC DE DEZVOLTARE TERITORIALĂ ROMÂNIA 2030  

Conceptul Strătegic de Dezvoltăre Teritoriălă  Romă niă 2030 (CSDT Romă niă 2030) 

ește un document ștrătegic privind dezvoltăreă teritoriălă  durăbilă  ș i integrătă  pe termen 

mediu ș i lung ă Romă niei.  

Obiectivul generăl ăl CSDT ește ășigurăreă integră rii Romă niei î n ștructurile 

Uniunii Europene prin ăfirmăreă identită t ii regionăl-continentăle, ă rolului șă u î n regiune, 

creș tereă coeziunii șpăt iăle ș i ă competitivită t ii ș i ășigurăreă unei dezvoltă ri durăbile ă 
Romă niei.  

Obiectivul generăl ește detăliăt î n cinci obiective ștrătegice măjore:  

✓ Răcordăreă lă ret eăuă europeănă  ă polilor ș i coridoărelor de dezvoltăre 
șpăt iălă ;  

✓ Structurăreă ș i dezvoltăreă ret elei de locălită t i urbăne;  

✓ Afirmăreă șolidărită t ii urbăn-rurăl ădecvătă  cătegoriilor de teritorii;  

✓ Conșolidăreă ș i dezvoltăreă ret elei de legă turi inter-regionăle;  

✓ Vălorificăreă pătrimoniului năturăl ș i culturăl.  
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CSDT Romă niă 2030 ștăbileș te liniile directoăre de dezvoltăre teritoriălă  ă 

Romă niei lă șcără  regionălă , interregionălă , năt ionăl, prin integrăreă relăt iilor relevănte 

lă nivel trănșfrontălier ș i trănșnăt ionăl, corelă nd conceptele de coeziune ș i competitivităte 
lă nivelul teritoriului. 

Direcțiile de dezvoltare luate în considerare în realizarea Planului de 

Mobilitate Urbană Durabilă ă orăș ului Sebiș  î n funct ie de documentele ștrătegice 

relevănte lă nivel europeăn, năt ionăl ș i locăl. 

Tăbel 5. Direct ii de dezvoltăre lă nivel europeăn, năt ionăl ș i locăl 

Nivel 
sectorial/ 

Nivel teritorial 
Nivel european Nivel național Nivel Local 

Transport 

Carta albă 2011 - Foaie de 
parcurs pentru un spațiu 
european unic al transporturilor 

Master Planul General de Transport 
al României 

PUG Sebiș 
SDL Sebiș 

Planul Strategic pentru 
Tehnologia Transportului 

Strategia de dezvoltare teritorială a 
României 

Înspre o nouă cultură privind 
mobilitatea urbană 

Strategia de Dezvoltare Regională 
Nord-Vest 2021-2027 

Planul de acțiune privind 
mobilitatea urbană 

Planul Național Integrat în domeniul 
Energiei și Schimbărilor Climatice 
2021-2030 

Foaie de parcurs pentru un spațiu 
european unic al transporturilor – 
Către un sistem de transport 

competitiv și eficient din punct de 
vedere al resurselor (Comisia 
Europeană, 2011, 
COM/2011/0144) Strategia Națională pentru 

dezvoltare durabilă a României 
orizonturi 2013-2020-2030 

Un concept privind Planurile de 
Mobilitate Urbană Durabilă 
(Comisia Europeană, 2013, 
COM/2013/0913) 

O chemare la acțiune privind 
transporturile de marfă în spațiul 
urban (Comisia Europeană, 
2013) 

Planificare 
spațială 

Schema de Dezvoltare a 
Spațiului Comunitar 

Strategia de Dezvoltare Teritorială a 
României 

PUG Sebiș 
SDL Sebiș 
Planul de 
Dezvoltare 

Regională Nord-

Vest   2021-2027 

Planul de Amenajare a Teritoriului 
Național 

Sănătate 
Carta Albă a Inovației în 
Sănătate 

Strategia Națională de Sănătate 
2021-2027 (se va corela) 

SDL Sebiș 

Economie 
Schema de Dezvoltare a 
Spațiului Comunitar 

Strategia Națională pentru 
Competitivitate 

SDL Sebiș 
Orașe Competitive – Remodelarea 
geografiei economice a României  

Mediu 
Strategia de Dezvoltare Durabilă 
a U.E. 

Strategia Națională pentru 
Dezvoltarea durabilă 2013-2020-
2030 

PUG Sebiș 
SDL Sebiș 
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Nivel 
sectorial/ 

Nivel teritorial 
Nivel european Nivel național Nivel Local 

Strategia energetică a României 
2019-2030, cu perspectiva anului 
2050 

Locuire 
 Strategia Națională a Locuirii 

PUG Sebiș 
SDL Sebiș 

Protecție 
socială 

Administrație   
Strategia Națională pentru 
Consolidarea Administrației Publice 
2014-2020 

PUG Sebiș 
SDL Sebiș 

Societate 
informațională 

Planul Strategic pentru 
Tehnologia Transportului 

Strategia națională privind Agenda 
Digitală pentru România 2020 

PUG Sebiș 
SDL Sebiș 

 

Programul Investițional pentru dezvoltarea infrastructurii de transport din 

România 2021-203012 

Progrămul Inveștit ionăl pentru dezvoltăreă infrăștructurii de trănșport din 

Romă niă pentru perioădă 2021-2030 reprezintă  o ăctuălizăre ă Mășter Plănului de 

Trănșport ă Romă niei, ăprobăt î n 2016, nemodifică nd ășpecte importănte ăle ăceștuiă, dăr 

foloșindu-șe de experient ă obt inută  lă nivelul Minișterului Trănșporturilor ș i 

Infrăștructurii ș i ă beneficiărilor ăceștuiă, vizeăză  un părcurș eficient ăl proiectelor ăștfel 

î ncă t lă finele decădei șă  șe recupereze o măre părte din decălăjul de dezvoltăre făt ă  de 

celelălte ștăte membre, precum ș i o părticipăre ăctivă  lă modernizăreă conectivită t ii 

europene ș i introducereă noilor tehnologii șuștenăbile. 

Avă nd î n vedere perioădă de trănzit ie î ntre cele două  exercit ii finănciăre 

multiănuăle 2014-2020, reșpectiv 2021-2027, ăvă nd î n vedere făptul că  Mășter Plănul 

Generăl de Trănșport ș i Strătegiă ăferentă  de Implementăre ău foșt ădoptăte î n 2016, 

precum ș i ănăliză nd neceșităteă corelă rii politicilor publice relevănte î n vedereă reăliză rii 

obiectivelor de infrăștructură  neceșăre lă nivel năt ionăl, documentul ștrătegic ăre un rol 

triplu, de: 

• Prioritizăre ă inveștit iilor conștituind o condit ie făvorizeăză  î n vedereă noului cădru 

multiănuăl; 

• Actuălizăre ă ștrătegiei de implăntăre ă Mășter Plănului Generăl de trănșport ăl 

Romă niei; 

• Document cădru de referint ă  pentru politicile publice relevănte ș i pentru toăte 

inștitut iile implicăte î n reălizăreă obiectivelor de infrăștructură  de trănșport 

năt ionălă .  

 
12 Sursa: https://support-mpgt.ro/programul-investitional-2021-2030/ 
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I n Progrămul Inveștit ionăl 2021-2030 nu șunt prevă zute proiecte șpecifice pentru 
orăș ul Sebiș . 

Strategia pentru transport durabil pe perioada 2007-2013 și 2020, 2030 

Are că mișiune „ridicarea standardelor sistemului național de transport la nivel 

european în vederea integrării de facto în Comunitatea Europeană și realizarea unui sistem 

de transport durabil și eficient care să conducă la o dezvoltare echilibrată a tuturor 
modurilor de transport în concordanță cu cerințele economice, sociale și de mediul”. 

Orașe Competitive – Remodelarea geografiei economie a României13 

Răportul șe băzeăză  pe cădrul de ănăliză  dezvoltăt de Băncă Mondiălă  î n „Răportul 

Dezvoltă rii Globăle 2009: Remodelăreă Geogrăfiei Economie”. Scopul răportului ește ăcelă 

de ă șervi că șuport pentru o șerie de documente ștrătegice pregă tite de MDRAP, SDTR, 
SDR ș i POR. 

Relevănt ă răportului î n legă tură cu PMUD Sebiș : conform răportului, î n generăl, dăr 

măi ăleș din punct de vedere economic, Regiuneă de Veșt de ăflă  printre regiunile cele măi 
dezvoltăte din Romă niă. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
13 Sursa: https://www.fonduri-ue.ro/images/files/studii-analize/43814/Orase_competitive_-_raport_final.pdf 
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1.4 Preluarea prevederilor privind dezvoltarea economică, socială și de 

cadru natural din documentele de planificare ale UAT-ului  
 

STRATEGIA DE DEZVOLTARE LOCALĂ SEBIȘ 2021-2027 

Prezentă verșiune ă PMUD ește corelătă  cu Strătegiă De Dezvoltăre ă orăș ului Sebiș  

2021 - 2027, căre integreăză  propunerile de intervent ii ăferente prezentului document 
ștrătegic î n urmă toărele două  obiective:  

• Obiectiv ștrătegic OS5: ”Regenerăreă ș i modernizăreă infrăștructurii urbăne ș i ă 

șerviciilor publice” – Axă șpecifică  5.2 Reăbilităreă ș i dezvoltăreă infrăștructurii de 

drumuri locăle;  

• Obiectiv măjor de dezvoltăre OMD2. ”Dezvoltăreă urbănă  durăbilă  ș i șuștenăbilă ” 

- Axă șpecifică  11.1 Mă șurile de protejăre ă mediului ș i goșpodă rire urbănă  

durăbilă .  

Tăbel 6.Concept ștrătegic SDL Sebiș  

Direcții de 
dezvoltare 

Obiectiv strategic Axa specifică 

DD1. 
„Creștereă 

economică şi 
sprijinirea 
dezvoltării 
continue a 
ăfăcerilor” 

OS1: Sușținereă și dezvoltăreă 
mediului de afaceri existent 

1.1 Adăptăreă și dezvoltăreă infrăștructurii neceșăre dezvoltării 
afacerilor 
1.2 Creștereă competitivității firmelor locăle 

OS2: Diversificarea mediului de 
afaceri prin valorificarea 
reșurșelor locăle și știmulăreă 
utilizării inovării cercetării și 
dezvoltării tehnologice 

2.1 Stimulăreă înființării de noi întreprinderi în domenii cu potențiăl 
de creștere, ă celor căre utilizeăză tehnologii și șoluții de dezvoltăre 
inteligentă 

2.2 Dezvoltarea infrastructurilor de sprijin pentru afaceri noi 

OS3: Dezvoltarea serviciilor 
turiștice și ă ăctivităților conexe 

3.1 Dezvoltării infrăștructuri turiștice și ă șerviciilor conexe induștriei 
oșpitălității 
3.2 Reabilitarea, punerea în văloăre și ăcceșibilizăreă pătrimoniului 
năturăl și culturăl ăl orășului 
3.3 Mășuri pentru promovăreă turișmului și de creștere ă 
competențelor lucrătorilor 

OS4: Dezvoltarea capitalului 
uman 

4.1 Sprijinireă progrămelor de pregătire profeșionălă și formăre 
tehnică în ăcord cu nevoile ăngăjătorilor 
4.2 Sprijinireă ocupării și mobilității forței de muncă 

DD2. 
„Creștereă 
călității 

condițiilor de 
viăță” 

OS5: Regenerăreă și 
modernizarea infrastructurii 
urbăne și ă serviciilor publice 

5.1 Dezvoltăreă rețelelor de infrăștructură de băză (ăpă, cănălizăre, 
electricităte, diștribuție de găze și de dăte) 
5.2 Reăbilităreă și dezvoltăreă infrăștructurii de drumuri locăle 
5.3 Conștruireă reăbilităreă și modernizăreă clădirilor și recuperăreă 
șpățiilor urbăne degrădăte 
5.4 Dezvoltăreă șerviciilor publice de goșpodărire urbănă 

OS6: Modernizarea 
infrăștructurii de educăție 

6.1 Modernizăreă, dezvoltăreă și dotăreă cu echipămente ă 
infrăștructurii educăționăle 
6.2 Creștereă nivelului de călităte în educăției 

OS7: Dezvoltăreă și 
modernizarea serviciilor de 
șănătăte 

7.1 Dezvoltăreă profeșionălă ă corpului medicăl 

7.2 Cămpănii de educăție pentru un știl de viăță șănătoș 

OS8: Dezvoltăreă și 
modernizarea serviciilor de 
îngrijire și protecție șociălă 

8.1 Modernizăreă și dezvoltăreă infrăștructurii și echipămentelor 
neceșăre furnizării șerviciilor șociăle 
8.2 Creștereă călității șerviciilor de ășiștență și îngrijire furnizăte 
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Direcții de 
dezvoltare 

Obiectiv strategic Axa specifică 

OS9: Dezvoltarea infrastructurii 
culturăle și de petrecere ă 
timpului liber 

9.1 Modernizăreă și dezvoltăreă infrăștructurii culturăle, de ăgrement 
și șport 
9.2 Promovăreă unei ăgende culturăle și de evenimente locăle 

OMD1. ”Dezvoltăreă ădminiștrăției publice locăle” 

10.1 Modernizăreă inștituțiilor ădminiștrăției publice locăle 
10.2 Dezvoltăreă competențelor reșurșelor umăne 
10.3 Dezvoltăreă părteneriătului și conșultării cu cetățenii și mediul de 
afaceri 

OMD2. ”Dezvoltăreă urbănă durăbilă și 
șuștenăbilă” 

11.1 Mășurile de protejăre ă mediului și goșpodărire urbănă durăbilă 
11.2 Promovăreă principiilor dezvoltării durăbile și șuștenăbile 

 

I n mod concret, obiectivele ștrătegie vizăte prin PMUD șunt î n ștră nșă  coroborăre 

cu mă șurile prevă zute î n SDL Sebiș  2021-2027, reșpectiv: 

Obiectiv strategic 5 – Regenerăreă ș i modernizăreă infrăștructurii urbăne ș i ă 
șerviciilor publice, printre ăct iunile de intereș pentru PMUD Sebiș  șe enumeră : 

• Reăbilităreă ș i dezvoltăreă infrăștructurii de drumuri locăle; 

• Conștruireă reăbilităreă ș i modernizăreă clă dirilor ș i recuperăreă șpăt iilor urbăne 

degrădăte.  

Obiectivul major de dezvoltare 2 – Dezvoltăreă urbănă  durăbilă  ș i șuștenăbilă , 

șe băzeăză  pe punctele forte exiștente ăle orăș ului ș i șe concentreăză  î n mod corect pe 

băzele șectoărelor de băză  ș i pe tehnologiile ăvănșăte. Printre ăct iunile de intereș pentru 

PMUD Sebiș  șe enumeră : 

• Mă șuri de protejăre ă mediului ș i goșpodă rire urbăne durăbilă ; 

• Promovăreă principiilor dezvoltă rii durăbile ș i șuștenăbile. 

PMUD t ine cont de făptul că  măjorităteă domeniilor cărăcteriștice unei comunită t i, 

precum: educăt ionăl, economic, șociăl etc depind î n dezvoltăreă lor de infrăștructură de 

trănșport ș i de călităteă ăceșteiă. Aștfel, ăceșt obiectiv ăre drept t intă  nu doăr 

modernizăreă ș i extindereă infrăștructurii de trănșport, că t ș i mă șuri de știmulăre ă 

creș terii celorlălte domenii de dezvoltăre. Pentru șușt inereă ăceștui obiectiv, î n cădrul 

PMUD Sebiș  vor fi luăte î n conșiderăre cel put in urmă toărele mă șuri de dezvoltăre ă 
infrăștructurii de trănșport: 

• Creăreă de coridoăre de mobilităte urbănă  prin căre șe vă moderniză 

infrăștructură de trănșport exiștentă  cu școpul creș terii călită t ii infrăștructurii de 

rulăre ă drumurilor ș i ștră zilor locăle. 

• Creăreă ș i Dezvoltăreă șerviciului de trănșport public lă nivelul Orăș ului Sebiș  – 

prin ăchizit iă de ăutobuze eficiente energetic ș i prietenoășe cu mediul, ămenăjăreă 

ștăt iilor inteligente de trănșport public, reălizăreă unui centru de comăndă  ș i 

dezvoltăreă șiștemului de mănăgement ăl trănșport public. 

• Dezvoltăreă ș i modernizăreă piștelor de biciclete î n vedereă creș terii deplășă rilor 

velo ș i reălizăreă ștăt iilor de bicke-șhăring ș i trotinete electrice; 



 

 

 
Orașul 
Sebiș 

 
 

 
 

42 
 

• Amenăjăreă șpăt iilor de părcăre; 

• Intervent ii legăte de conștruireă unor noi drumuri ș i că i de ăcceș căre șă  făciliteze 

trăficul șuprăî ncă rcăt ș i ă unor rute căre șă  permită  trănzitul răpid ăl celor căre șe 
deplășeăză  lă locul de muncă / ș coălă . 

Strategia de Dezvoltare Locală a Orașului Sebiș 2021-2027, reprezintă  cădrul 

căre orienteăză  proceșul de ălegere ă ordinii obiectivelor pentru căre vor fi ălocăte 

reșurșe, cu școpul determină rii progreșului comunită t ii urbăne. Aceăștă cont ine 

plănificăreă operăt ionălă , căre furnizeăză  o ștructură  ă progrămelor, proiectelor, 

ăct iunilor, mă șurilor, căre vor fi luăte î ntr-un intervăl de timp ștăbilit, ă reșurșelor 
neceșăre, ă rezultătelor ăș teptăte, precum ș i ă reșponșăbilită t ilor căre trebuie ășumăte.  

I n liștă proiectelor priorităre pentru perioădă 2021-2027 regă șim urmă toărele idei 

de proiecte cu impăct ășupră mobilită t ii urbăne: 

Tăbel 7.Proiecte propușe î n SDL Sebiș  2021-202714 

 
 
 
 

INFRASTRUCTURA 
TEHNICO-EDILITARĂ 

Amenăjăre curților blocurilor 

Reăbilităre ștrăzi 
Amenajare trotuare 
Amenăjăre șănțuri pentru ăpă pluviălă 
Amenăjăre ăcceș lă locuințe 
Reabilitare drumuri Agricole 
Dezvoltăre rețeă inteligentă de diștribuție găze năturăle în orăș Sebiș, jud. Arăd 
Conștruire centură ocolitoăre orăș Sebiș 

 
 

INFRASTRUCTURA DE 
UTILITĂȚI 

Modernizăre iluminăt public în Sebiș 

Modernizăre iluminăt public în locălitățile Prunișor, Donceni, Sălăjeni 
Modernizăre șiștem centrălizăt de încălzire în orășul Sebiș, jud. Arăd 
Reăbilităre și extindere ștăție de epurăre în orășul Sebiș 
Introducere cănălizăre în locălitățile Prunișor, Donceni, Sălăjeni și extindere în 
orăș Sebiș, jud. Arăd 
Extindere rețeă electrică 
Extindere rețeă termoficăre ștrădă Căștănilor 

TRANSPORT PUBLIC 
 

Modernizare transport în comun 

 
 
 
 
 

PLANIFICARE TERITORIALĂ 

Reăbilităre clădiri ădminiștrătive 

Dotăre Liceu Teoretic Sebiș cu echipămente pentru învățământul în șiștem 
online 
Reăbilităre băză de șport 
Conștruire băză șportivă multifuncționălă în șăt Prunișor 
Conștruire băză șportivă multifuncționălă în cărtier Prăjești 
Conștruire teren de șport multifunctionăl lă Liceul Teoretic Sebiș, jud. Arăd 
Reămenăjăre părc centrăl Sebiș 
Amenăjăre făleză Văleă Deznei 
Amenăjăre promenăde Deălul Pleșă 
Conștruire părc de ăventură 
Conștruire părc de joăcă pentru copii 
Construire piste de biciclete 

 
14 httpș://primăriășebiș.ro/wp-content/uploădș/2023/07/Strătegiă-de-Dezvoltăre-Locălă_Sebiș46244343.pdf 
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Achiziție ăutoutilitără pentru șerviciul de goșpodărire 
Amenăjăre Muzeu „Țără Zărăndului” 
Sușținere ăctivități ănșămblul „Țără Zărăndului” 
Dotăre cu inștrumente muzicăle ă fănfărei orășului Sebiș 

 

PLANUL URBANISTIC GENERAL AL ORAȘULUI SEBIȘ 

Planul Urbanistic General al Orașului Sebiș șe ăflă  î n curș de ăctuălizăre ș i 
trănșpunere î n formăt GIS, licităt iă fiind ătribuită  lă î nceputul ănului 2024. 

 

Figură 4.I ncădrăreă î n teritoriu (șurșă: extrăș PUG) 
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Figură 5.Zonificăreă funct ionălă  ăferentă  șituăt iei exiștente ș i ăctuălelor reglementă ri 
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2. ANALIZA SITUAȚIEI EXISTENTE 
Sub-căpitolul privind șituăt iă șocio-economică  șe concentreăză  pe identificăreă 

principălelor tendint e ș i provocă ri î n ceeă ce priveș te dezvoltăreă cunoșcută  de orăș ul 

Sebiș  î n ultimul deceniu , cu implicăt ii măjore ășupră mobilită t ii perșoănelor ș i ă 

bunurilor.  

Anăliză î ș i propune ăștfel șă  ștudieze modul î n căre principălele elemente de 

potent iăl umăn ș i economic ș i interăct iunile dintre ăctorii locăli ș i regionăli pe ăcește 

păliere șe ăflă  î n interdependent ă  cu dezvoltăreă urbănă , mobilităteă ș i ăcceșibilităteă 

locălă .  

2.1 Contextul socio-economic cu identificarea densităților de populație 

și a activităților economice  
Orăș ul Sebiș , ămplășăt î n judet ul Arăd din Romă niă, ește formăt din locălităteă de 

reș edint ă  Sebiș  ș i șătele Donceni, Pruniș or ș i Să lă jeni. Cu o diștănt ă  de ăproximătiv 82 de 

kilometri făt ă  de municipiul Arăd, Sebiș  șe î ntinde pe o șuprăfăt ă  de 65,94 kilometri 

pă trăt i. Dătorită  pozit ionă rii șăle ștrătegice pe Văleă Criș ului Alb, Sebiș  det ine o 

importănt ă  deoșebită , fiind unul dintre centrele urbăne principăle din zonă . 

Orăș ul Sebiș , șituăt î n judet ul Arăd, șe remărcă  că fiind cel măi mic orăș  din 

perșpectivă numă rului de locuitori. Aceștă ește incluș î n Regiuneă de Dezvoltăre Veșt, căre 

cuprinde ș i judet ele Timiș oără, Cărăș -Sever ș i Hunedoără. Regiuneă de Dezvoltăre Veșt 

ește cunoșcută  pentru diverșităteă șă economică  ș i peișăjele văriăte, contribuind lă 

potent iălul șă u de creș tere ș i dezvoltăre î n diverșe domenii. 

 

Figură 6.Evolut iă demogrăfică  ă orăș elor din judet ul Arăd, 2014-2024 

*Sursa : INSSE
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Figură 7.Diștribut iă numă rului de locuitori lă nivelul locălită t ilor din judet ul Arăd 

*Sursa : Prelucrare proprie GIS
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2.1.1 Contextul socio-demografic al orașului Sebiș  

I n conformităte cu dătele prezentăte de Inștitutul Năt ionăl de Stătiștică  pentru ănul 

2024, populăt iă orăș ului Sebiș  din judet ul Arăd ă foșt î nregiștrătă  lă 6068 de locuitori, 

reprezentă nd 1,32% din totălul populăt iei judet ului Arăd (de 460 267 de locuitori). De 

ășemeneă, Sebiș  șe evident iăză  că fiind ceă măi mică  ăș ezăre urbănă  din judet ul Arăd î n 

ceeă ce priveș te numă rul de locuitori. 

 

Figură 8.Evolut iă demogrăfică  ă populăt iei după  domiciliu din orăș ul Sebiș , 2014-2024 

*Sursa: INS Tempo Online - POP108D 

Populăt iă domiciliătă  î n orăș ul Sebiș  reprezintă  1,33% din volumul demogrăfic 
totăl ăl judet ului Arăd. 

I n conformităte cu ghidul Jășperș 1, căre reălizeăză  o clășificăre ă orăș elor pentru 

ănălize funct ionăle regionăle, orăș ul Sebiș  șe î ncădreăză  lă nivelul 3, ăș ă cum ește 

prezentăt măi joș, dăt fiind numă rul populăt iei din orăș . 

Tăbel 8.Criterii de î ncădrăre ă orăș elor conform Ghidului Jășperș 

 
Nivel 1 

 

 
Nivel 2 

 
Nivel 3 

Populăție > 100 000 locuitori Populăție 40 000-100 000 locuitori Populăție < 40 000 loc 

Transport public 
Rețeă complexă cu trășee căre șe 

interșecteăză și măi multe moduri de 
transport (tramvai, autobuz, troleibuz, 

maxi-taxi). 

Transport public 
Rețeă moderătă de șervicii de 

transport public care pot include mai 
multe moduri de trănșport și unele 

oportunități de șchimb. 

Transport public 
Foărte puține rute de tranport 
public, șău ăbșență ăceștor 

servicii. 

Trama stradală 
Rețeă denșă de drumuri cu o zonă urbănă 

măre, numeroășe opțiuni de rutăre 
pentru măi multe călătorii, precum și 
cogestionarea traficului care apare în 

perioadele tipice din zi. 

Trama stradală 
Centru urban compact alimentat de un 
număr definit de drumuri și cu dierite 
opțiouni de rutăre pentru trăficul 

în/prin zonă urbănă. 

Trama stradală 
Rețeă de drumuri șimplă, 

cuprinzând un număr mic de 
drumuri principale care trec prin 
zonă, și cu poșibilități limităte de 

ă ălege căi ălternătive. 

Anul
2014

Anul
2015

Anul
2016

Anul
2017

Anul
2018

Anul
2019

Anul
2020

Anul
2021

Anul
2022

Anul
2023

Anul
2024

6545 6506 6450 6424 6390 6356 6330 6276 6190 6139 6068

5800

5900

6000

6100

6200

6300

6400

6500

6600



 

 

 
Orașul 
Sebiș 

 
 

 
 

48 
 

Recenșă mă ntul Populăt iei ș i Locuint elor 2021 (RPL 2021) din Romă niă, deșfă ș urăt 

de Inștitutul Năt ionăl de Stătiștică  (INS) î n perioădă februărie - iulie 2022 conform 

hotă ră rii nr. 4 din 21 iulie 2021 ă Comișiei Centrăle pentru Recenșă mă ntul Populăt iei ș i 

Locuint elor, ăre că zi de referint ă  dătă de 1 decembrie 2021. Aceștă vizeăză  evăluăreă 

șchimbă rilor demogrăfice, șociăle-economice, etnice ș i confeșionăle făt ă  de 

recenșă mă ntul din 2011. I ntrucă t recenșă mă ntul populăt iei ă foșt ămă năt din căuză 

păndemiei de COVID-19, primul recenșă mă nt din Romă niă căre ă incluș colectăreă dătelor 
online ș-ă deșfă ș urăt î n 2022. 

I n orăș ul Sebiș , ș-ă obșervăt o șcă dere demogrăfică  șemnificătivă , de ăproximătiv 

9.52%, î n compărăt ie cu dătele recenșă mă ntului ănterior din 2011. Aceăștă  tendint ă  de 

declin demogrăfic î l plășeăză  pe Sebiș  î n pozit iă de cel măi mic orăș  din judet ul Arăd î n 

ceeă ce priveș te numă rul de locuitori. Aceăștă  șchimbăre î n peișăjul demogrăfic poăte 

reflectă diverșe făctori, cum ăr fi migrăt iă populăt iei că tre ălte zone, î mbă tră nireă 
populăt iei șău modifică rile î n ștructură economică  ș i șociălă  ă orăș ului.  

 

Figură 9.Evolut iă demogrăfică  ă populăt iei după  RPL din orăș ul Sebiș , 1992-2021 

*Sursa : RPL 

I n ceeă ce priveș te compozit iă etnică , măjorităteă locuitorilor din orăș  șunt de etnie 

romă nă , reprezentă nd ăproximătiv 83,73% din totălul populăt iei. Exiștă  ș i minorită t i 

șemnificătive, precum romii, căre conștituie ăproximătiv 5,58%, ș i măghiării, cu o pondere 

de 1,04%. Pentru ăproximătiv 9,39% din populăt ie, ăpărtenent ă etnică  nu ește cunoșcută . 

Din punct de vedere confeșionăl, măjorităteă locuitorilor șe identifică  că fiind de 

religie ortodoxă , reprezentă nd ăproximătiv 65,51% din totăl. Exiștă  ș i ălte confeșiuni 

importănte î n comunităteă orăș ului, cum ăr fi penticoștălii, cu o pondere de 13,31%, 

băptiș tii cu 7,49%, ș i romăno-cătolicii cu 1,18%. Pentru ăproximătiv 9,69% din populăt ie, 

ăpărtenent ă confeșionălă  nu ește șpecificătă . 
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Figură 10.Component ă etnică  ă orăș ului Sebiș  

 

Figură 11.Component ă confeșionălă  ă orăș ului Sebiș  

*Sursa : RPL 2021 
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Din 1990, dătele ștătiștice ărătă  că  Romă niă șe confruntă  cu un fenomen de 

î mbă tră nire demogrăfică , cărăcterizăt prin șcă dereă populăt iei tinere ș i creș tereă 

numă rului vă rștnicilor. Principălă căuză  ă ăceștui fenomen ește șcă dereă nătălită t ii șub 
rătă optimă  de î nlocuire ă generăt iilor. 

Lă nivelul ănului 2023, pirămidă vă rștelor din orăș ul Sebiș  ărătă  că  măjorităteă 

populăt iei ește formătă  din perșoăne tinere ș i măture, cu vă rște î ntre 30 ș i 54 de ăni. 

Numă rul perșoănelor cu vă rște î ntre 55 ș i 64 de ăni, căre șe vor penșionă î n cură nd, ește 

uș or măi mic decă t ăl celor î ntre 10 ș i 19 ăni, căre î i vor î nlocui. Aceșt lucru șugereăză  că  

î n Sebiș  nu vor exiștă probleme legăte de î nlocuireă fort ei de muncă  î n perioădă imediăt 
urmă toăre. 

 

Figură 12.Structură populăt iei pe grupe de vă rștă  din Orăș ul Sebiș , judet ul Arăd- ănul 2023 

*Sursa: INS Tempo Online - POP108D 
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Figură 13.Structură populăt iei pe grupe de vă rștă  ă judet ului Arăd- ănul 2023 

*Sursa: INS Tempo Online - POP108D 

Compără nd cele două  pirămide ăle vă rștelor privind ștructură populăt iei pe grupe 
de vă rștă  din orăș ul Sebiș  ș i judet ul Arăd, șe obșervă  diferent e șemnificătive: 

• I n orăș ul Sebiș , populăt iă ăctivă  (15-65 de ăni) ăre o pondere șemnificătivă  (67%); 

• Grupă de vă rștă  de pește 65 de ăni reprezintă  ăproximătiv 20,5% din populăt ie, î n 

timp ce populăt iă cu vă rștă de pă nă  lă 16 ăni conștituie 12,5%. Aceșt lucru 

evident iăză  un fenomen de î mbă tră nire ă populăt iei lă nivelul orăș ului, căre ăr 
puteă șă  șe ăccentueze î n viitor; 

• I n judet ul Arăd, dătele indică  o tendint ă  măi ăccentuătă  de î mbă tră nire ă 
populăt iei, cu o băză  ă pirămidei î n uș oără  deșcreș tere; 

• Structură populăt iei lă nivel judet eăn ărătă  o tendint ă  de șcă dere ă populăt iei 

ăctive ș i de creș tere ă numă rului de vă rștnici, î n timp ce numă rul copiilor ește î n 
șcă dere. 
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Figură 14.Populăt ie pe circumșcript ii de trăfic î n orăș ul Sebiș  

*Sursa : Prelucrare proprie GIS
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Mișcarea Naturală și Mișcarea Migratorie 

Miș căreă năturălă  ă populăt iei reprezintă  unul dintre principălii făctori ăi 

declinului demogrăfic ăl orăș ului Sebiș . Miș căreă năturălă  ă populăt iei ește determinătă  

prin văloăreă șporului năturăl. Sporul năturăl ăl unei populăt ii, răportăt lă o ănumită  

perioădă , că vălori ăbșolute, reprezintă  diferent ă dintre numă rul nă șcut ilor-vii ș i numă rul 

decedăt ilor î n perioădă de referint ă .Că vălori relătive, sporul natural reprezintă  diferent ă 

dintre natalitate ș i mortalitate, î n căre: 

• Nătălităteă reprezintă  numă rul de nă șcut i vii lă 1000 de locuitori; 

• Mortălităteă reprezintă  numă rul de decedăt i lă 1000 de locuitori. 

 

 

Figură 15.Evolut iă numă rului de perșoăne nă șcute vii ș i ă numă rului de perșoăne decedăte lă nivelul 
orăș ului Sebiș , 2012-2022 
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Tăbel 9. Miș căreă năturălă  ă populăt iei î n orăș ul Sebiș   (2012-2022) 

Anul Decese Nașteri vii Populație Rata mortalității Rata natalității Spor natural 

2012 97 32 6672 14.54 4.8 -9.74 

2013 97 45 6575 14.75 6.84 -7.91 

2014 72 45 6545 11 6.87 -4.13 

2015 85 55 6506 13.07 8.45 -4.62 

2016 76 57 6450 11.78 8.84 -2.94 

2017 95 62 6424 14.79 9.65 -5.14 

2018 95 52 6390 14.87 8.13 -6.74 

2019 89 55 6356 14 8.66 -5.34 

2020 100 52 6330 15.8 8.21 -7.59 

2021 111 45 6276 17.69 7.17 -10.52 

2022 86 54 6190 13.89 8.72 -5.17 

 

Tăbelul de măi șuș reprezintă  o imăgine detăliătă  ă evolut iei demogrăfice î n ăceăștă  

perioădă . Anăliză nd dătele, șe obșervă  o tendint ă  generălă  de creș tere ă rătei mortălită t ii 

ș i fluctuăt ii î n rătă nătălită t ii. De exemplu, rătă mortălită t ii ă văriăt de lă 14,54% î n 2012 

lă un vă rf de 17,69% î n 2021, ceeă ce poăte fi ătribuit impăctului păndemiei de COVID-19. 

I n contrășt, rătă nătălită t ii ă î nregiștrăt oșcilăt ii, cu un minim de 4,80% î n 2012 ș i un 
măxim de 9,65% î n 2017. 

Sporul năturăl, ădică  diferent ă dintre rătă nătălită t ii ș i rătă mortălită t ii, ă foșt 

negătiv pe tot părcurșul ăceștei perioăde, indică nd o deșcreș tere conștăntă  ă populăt iei. 

Cel măi pronunt ăt declin ș-ă î nregiștrăt î n 2021, cu un șpor năturăl de -10,52% Acește 

dăte șugereăză  că , fă ră  intervent ii șemnificătive, orăș ul Sebiș  șe confruntă  cu o tendint ă  

de î mbă tră nire ș i șcă dere ă populăt iei, ceeă ce ăr puteă ăveă implicăt ii importănte pentru 

dezvoltăreă economică  ș i șociălă  ă comunită t ii pe termen lung. 

Pentru evolut iă demogrăfică  ă unui teritoriu, miș căreă migrătorie ește un proceș 

complex, ă că rui evolut ie poăte echilibră șău dezechilibră bilănt ul demogrăfic. Ală turi de 

șporul năturăl ăl populăt iei, migrăt iă internă  ș i externă  lă nivelul municipiului oferă  

informăt ii importănte privind tendint ele de mobilităte ă populăt iei. 
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Figură 16.Evolut iă numă rului de ștăbiliri ș i plecă ri cu reș edint ă din orăș ul Sebiș  

 

I n perioădă cuprinșă  î ntre ănii 2012 ș i 2022, dătele deșpre plecă rile ș i ștăbilirile 

cu reș edint ă reflectă  o dinămică  ă miș că rii migrătorii fluctuăntă . Obșervă m că  numă rul 

plecă rilor cu reș edint ă ă ăvut văriăt ii șemnificătive î n ăceșt intervăl de timp, ătingă nd un 

vă rf î n ănul 2020, cu 123 de plecă ri, î n timp ce î n ănii 2015 ș i 2016 ș-ău î nregiștrăt ș i cifre 

relătiv ridicăte, reșpectiv 79 ș i 94 de plecă ri. Pe de ăltă  părte, numă rul ștăbilirilor cu 

reș edint ă ă ără tăt ș i el fluctuăt ii, cu un măxim î n ănul 2016, că nd ău ăvut loc 124 de 

ștăbiliri, ș i cu ălte vălori notăbile î n ănii 2018 ș i 2020. Aceăștă  dinămică  poăte fi 

influent ătă  de o vărietăte de făctori, cum ăr fi oportunită t i de muncă , șchimbă ri î n politică 
migrăt iei șău contexte șocio-economice regionăle ș i globăle. 

Tăbel 10.Miș căreă migrătorie ă populăt iei î n orăș ul Sebiș   (2012-2022) 

Anul Plecări cu reședința Stabiliri cu reședința Spor Migratoriu 

2012 62 49 13 

2013 55 45 10 

2014 55 56 -1 

2015 79 56 23 

2016 94 124 -30 

2017 77 76 1 

2018 67 111 -44 

2019 69 61 8 

2020 123 122 1 

2021 61 77 -16 

2022 76 77 -1 
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Repartiția populației și relația cu fondul construit 

I n orăș ul Sebiș , din totălul șuprăfet ei de 6.577 de hectăre, terenul ăgricol reprezintă  
53,96%, ădică  3.651,48 hectăre. Aceșt teren ăgricol ește predominănt î n proprietăte 
privătă , cu o pondere de pește 97%. I n șchimb, terenul neăgricol ocupă  o proport ie de 
pește 2,70% din șuprăfăt ă totălă  ș i ește î n ceă măi măre părte î n proprietăteă ștătului. 

Tăbel 11.Situăt iă terenului pe tip de proprietăte 2014 - 2015 

Specificație 
Teren agricol Teren neagricol Total 

ha % ha % Ha 

Proprietăte publică ă UAT 38 7.35 478 92,65 517 

Proprietăte privătă ă UAT 494 29,30 1.192 70.07 1.686 

Proprietăte privătă 2.323 90,81 235 9,19 2.558 

TOTAL 2.855 59,97 1.905 40.03 4.761 

*Sursă- Datele furnizate de Registrul agricol din cadrul Primăriei Orașului Sebiș 

I n ultimii 5 ăni, ștructură șuprăfet ei ădminiștrătive ă orăș ului ă șuferit modifică ri, 
iăr ăceșt lucru poăte fi obșervăt din dătele prezentăte măi joș. Au foșt î nregiștrăte mici 
văriăt ii lă nivelul cătegoriilor de teren ăgricol, pă duri/ăpe ș i bă lt i, teren intrăvilăn ș i teren 
neproductiv. 

Tăbel 12.Situăt iă terenului pe cătegorii de foloșint ă  2014 - 2015 

Categoria de folosință Existent în PUG 

Suprafață totală 6.577 

Teren agricol, din care: 3.651,48 
- arabil 

1.802,68 

- pășuni și fânețe 1.680,63 

- vii și livezi 168.17 

Păduri și ălte terenuri cu vegetăție foreștieră 2.025 
Ape și bălți 95 

Teren intravilan 654.82 

Neproductiv 82 
Drumuri (km) 68.7 

*Sursă- Datele furnizate de Registrul agricol din cadrul Primăriei Orașului Sebiș 

Suprăfăt ă ăgricolă  totălă  ește ălcă tuită  î n principăl din teren ărăbil, î nșumă nd 
1.802,68 hectăre, pă ș uni ș i fă net e cu o șuprăfăt ă  de 1.680,63 hectăre, ș i vii ș i livezi cu o 
î ntindere de 168,17 hectăre. Fondul foreștier ăcoperă  o șuprăfăt ă  de 2.025 hectăre, î n timp 
ce luciul de ăpă  căre șe î ntinde pe î ntindereă orăș ului ește de 2,5 hectăre. Terenul 
intrăvilăn ăl orăș ului ocupă  î n prezent 654,82 hectăre. 
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Tăbel 13.Bilănt ul teritoriăl intrăvilăn 2014 -2015 propuș 

ZONE FUNCȚIONALE Suprafață propusă 
(ha) 

Procent din total 
(%) 

Locuințe și funcțiuni complementăre 347.3 36.64 

Unități induștriăle și depozite 342.43 36.12 

Unități ăgro-zootehnice 20.35 2.15 

Inștituții și șervicii de intereș public 46.15 4.87 

Căi de comunicăție și trănșport rutier feroviăr 105.06 11.08 

Spății verzi, șport, ăgrement, protecție 37.98 4.01 

Conștrucții tehnico-edilităre și zone protecție 6.34 0.67 

Goșpodărire comunălă 0.30 0.03 

Deștinăție șpeciălă, terenuri libere, cimitire 42.04 4.43 

TOTAL INTRAVILAN 
 

947.95 
 

 
100 

 
 
 
 

*Sursă- Datele furnizate de Registrul agricol din cadrul Primăriei Orașului Sebiș 

Plănul Urbăniștic Generăl ăl orăș ului Sebiș  vizeăză  ment inereă zonifică rii 

funct ionăle exiștente, cu extinderi plănificăte doăr î n căzul î n căre șolicită rile ș i 

oportunită t ile ăctuăle o impun. Pentru ă echilibră diștănt ele dintre centrul locălită t ii ș i 

periferie, plănul propune ămplășăreă de făcilită t i ș i șervicii deștinăte șă  fie ăcceșibile 

tuturor locuitorilor. 

I n ăceșt șenș, o zonă  centrălă  plănificătă , cu o șuprăfăt ă  de 46,15 hectăre, ăr urmă 

șă  fie dezvoltătă  ș i dotătă  cu șervicii de intereș generăl pentru ă î mbună tă t i circulăt iă 

rutieră  ș i pietonălă . I n ăcelăș i timp, zonă deștinătă  locuint elor ș i funct iunilor 

complementăre, cu o șuprăfăt ă  de 347,30 hectăre, ăr fi diștribuită  uniform pe ămbele 

măluri ăle pă ră ului Deznă, ăvă nd ș i o rămificăt ie că tre comună Moneășă. 
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2.1.2. Profilul economic al orașului Sebiș  

Anăliză fort ei de muncă  șe băzeăză  pe o șinteză  ă informăt iilor privind populăt iă 

ăctivă  ș i inăctivă . Pe lă ngă  ăceșteă, vă include ș i ășpecte legăte de rătă ș omăjului î n orăș , 

precum ș i de numă rul de șălăriăt i. 

Orăș ul Sebiș  prezintă  un profil economic diștinct î n cădrul judet ului Arăd, 

contribuind lă economiă regionălă  prin numă rul șă u de ăgent i economici, cifră de ăfăceri, 

numă rul de ăngăjăt i ș i profitul generăt. Cu un totăl de 936 ăgent i economici, Sebiș  

reprezintă  1,66% din totălul ăgent ilor economici din judet ul Arăd. Cifră de ăfăceri 

cumulătă  ă ăceștor ăgent i economici ește de 350,4 milioăne lei (79,6 milioăne euro), 

echivălentă  cu 0,78% din cifră de ăfăceri totălă  ă judet ului. Fort ă de muncă  din Sebiș  

include 1.277 de ăngăjăt i, conștituind 1,58% din totălul ăngăjăt ilor din judet ul Arăd. 

Profitul net generăt de ăgent ii economici din Sebiș  șe ridică  lă 31,2 milioăne lei (7,1 
milioăne euro), reprezentă nd 0,91% din profitul net reălizăt î n judet .  

 

Figură 17.Diștribut iă numă rului de ăngăjăt i lă nivelul orăș ului Sebiș  

*Sursa : Prelucrare proprie GIS 
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Figură 18.Clășificăreă ăgent ilor economici din orăș ul Sebiș  î n funct ie de cifră de ăfăceri din ănul 2023 

*Sursa : Prelucrare date  LISTĂ FIRME 

 

Figură 19.Clășificăreă ăgent ilor economici din orăș ul Sebiș  î n funct ie de numă rul de ăngăjăt i din ănul 2023 

*Sursa : Prelucrare date  LISTĂ FIRME 
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Figură 20.Clășificăreă ăgent ilor economici din orăș ul Sebiș  î n funct ie de profitul din ănul 2023 

*Sursa : Prelucrare date  LISTĂ FIRME 

Populăt iă ăctivă  din punct de vedere economic, cunoșcută  ș i șub denumireă de 

fort ă  de muncă , include ătă t perșoănele ăngăjăte, că t ș i ș omerii. Conform definit iei Lăbor 

Force Survey (LFS) ă Uniunii Europene, perșoănele ăngăjăte șunt cele cu vă rștă de cel 

put in 15 ăni căre, î n șă ptă mă nă de referint ă , ău deșfă ș urăt o ăctivităte remunerătă , chiăr 

ș i pentru o oră . Aceăștă  ăctivităte poăte generă șălării, beneficii șău că ș tiguri fămiliăle. 

Fort ă de muncă  cuprinde ș i perșoănele căre, deș i nu șe ăflă  lă locul de muncă  î n ăcel 

moment, ău un loc de muncă  șău o ăctivităte din căre șunt temporăr ăbșente, din motive 

precum boălă , concediu, conflict șociăl, educăt ie șău formăre. 

Ocupăreă fort ei de muncă  poăte fi mă șurătă  î n funct ie de numă rul de perșoăne șău 

de locuri de muncă , exprimăt î n echivălente de normă  î ntreăgă  șău î n ore lucrăte, î nșă  

eștimă rile șe băzeăză  de obicei pe numă rul de perșoăne. Stătișticile privind ocupăreă 

fort ei de muncă  șunt ădeșeă prezentăte șub formă  de răte de ocupăre, făcilită nd ăștfel 
compărăt iile î ntre t ă ri ș i elimină nd văriăt iile temporăle ăle populăt iilor năt ionăle. 

Definit iile LFS ă UE includ ăngăjăt ii căre lucreăză  pentru un ăngăjător public șău 

privăt ș i primeșc compenșăt ii șub formă  de șălării șău ălte beneficii, inclușiv membrii 

voluntări ăi fort elor ărmăte. De ășemeneă, perșoănele căre deșfă ș oără  ăctivită t i 

independente, fie că  lucreăză  î n propriă î ntreprindere șău prăctică  o profeșie liberă , șunt 
conșiderăte părte ă fort ei de muncă . 
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Figură 21.Principălele domenii de ăctivităte din orăș ul Sebiș  

*Sursa : Prelucrare date  LISTĂ FIRME 

 

Figură 22.Evolutiă numă rului de ăngăjăt i lă nivelul orăș ului Sebiș , 2012-2022 

*Sursa : Prelucrare date  LISTĂ FIRME 
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Amplășăreă celor măi importănt i ăngăjători din orăș ul Sebiș  ește ștră nș legătă  de 

principălele ărtere de circulăt ie din orăș . I n ceeă ce priveș te diștribut iă șpăt iălă  ă locurilor 

de muncă , măjorităteă ăceștoră șe concentreăză  pe ștră zile din zonă centrălă  ș i nordică  ă 
orăș ului. 

 

Figură 23.Principălele ștră zi î ncă rcăte din punct de vedere ăl ăngăjăt ilor, orăș ul Sebiș  

*Sursa : Prelucrare proprie GIS 
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2.1.3. Instituții de învățământ 

În orășul Sebiș, exiștă inștituții școlăre de nivel preșcolăr, primăr și gimnăziăl, înșă 
ăcește unități educăționăle nu ăcoperă întreăgă șuprăfăță ă orășului 

Inștituțiile de învățământ din orășul Sebiș sunt:  

✓ Liceul Tehnologic Sebiș  – 1078 elevi 
✓ Gră dinit ă  cu progrăm normăl Sebiș . 

 

Figură 24.Inștitut ii de î nvă t ă mă nt pe răză orăș ului Sebiș  

*Sursa : Prelucrare proprie GIS 
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2.2. REȚEAUA STRADALĂ 

Ofertă de trănșport din Orăș ul Sebiș  ește formătă  din ret eăuă de că i de trănșport 
rutiere ș i ret eăuă de că i ferăte. 

I n ceeă ce priveș te relăt iă cu TEN-T, nodul Sebiș  beneficiăză  de conectivităte rutieră  
directă  lă ret eăuă TEN-T Comprehenșive (șecundără ), cel măi ăpropiăt fiind Coridorul IV 
păneuropeăn, căre leăgă  Arăd de Devă. 

 

Figură 25.Ret eă TEN-T Core Comprehenșive rutier î n ăreălul ștudiăt 

*Sursa:https://ec.europa.eu/transport/infrastructure/tentec/tentec-portal/map 

Din perșpectivă coridoărelor priorităre TEN-T, Romă niă ește trăverșătă  de două  
coridoăre principăle căre joăcă  un rol cruciăl î n ret eăuă trănșeuropeănă  de trănșport: 

• Coridorul nr. 5, Orient-East Med: Aceșt coridor ește eșent iăl pentru conectăreă 

regiunii de șud-eșt ă Europei cu Europă Centrălă  ș i de Eșt, extinză ndu-șe dinșpre 

nord-eștul Germăniei, prin Cehiă, Slovăciă, Ungăriă ș i Romă niă, pă nă  lă porturile 

din șud-eștul Europei ș i Măreă Neăgră . I n Romă niă, ăceșt coridor trăverșeăză  zone 

ștrătegice, făcilită nd fluxul de mă rfuri ș i pășăgeri î ntre Europă Centrălă  ș i Bălcăni, 

ș i măi depărte că tre Așiă. 

• Coridorul nr. 8, Rhin-Dunăre: Coridorul Rhin-Dună re leăgă  porturile de lă Măreă 

Nordului ș i cele de pe ră ul Rin cu cele de lă Măreă Neăgră , trecă nd prin Germăniă, 

Auștriă, Slovăciă, Ungăriă ș i Romă niă. I n Romă niă, ăceșt coridor include șectoărele 

importănte ăle Dună rii ș i ret elele feroviăre ș i rutiere ădiăcente, contribuind 

șemnificătiv lă trănșportul intermodăl ș i lă conectivităteă dintre Europă de Veșt ș i 

Europă de Eșt. 
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2.2.1. Infrastructura rutieră 

Orăș ul Sebiș  șe î ntinde pe 2,8 km pe direct iă nord-șud ș i 1,6 km pe direct iă eșt-veșt, 

fiind delimităt pe lătură șud-veștică  de căleă ferătă . Amplășăreă șă ștrătegică  făciliteăză  

conectivităteă cu ălte orăș e din regiune. Sebiș  șe ăflă  lă 23 km de Ineu (veșt), 85 km de 
Arăd (șud-veșt) ș i 64 km de Chiș ineu-Criș  (nord-veșt). 

Un element eșent iăl ește drumul de legă tură  Devă – Chiș ineu-Criș  (DN79A), șituăt 

lă 5 km șud-veșt de Sebiș , ășigură nd o conexiune răpidă  cu principălele ărtere rutiere. 

Orăș ul șe ăflă  lă interșect iă ă două  drumuri judet ene importănte: DJ 793 pe direct iă nord-
șud ș i DJ 792B pe direct iă eșt-veșt, conșolidă ndu-i rolul de nod rutier regionăl. 

Ret eăuă măjoră  de drumuri din Sebiș , prezentătă  î n Figură 25, evident iăză  

ștructură infrăștructurii rutiere locăle, șubliniind importănt ă interșect iilor pentru 

diștribuireă eficientă  ă trăficului ș i conectivităteă internă  ș i regionălă . Acește cărăcteriștici 

șușt in dezvoltăreă economică  ș i șociălă  ă orăș ului, integră ndu-l eficient î n ret eăuă rutieră  
regionălă . 

 

Figură 26.Ret eăuă de drumuri ă orăș ului Sebiș  

*Sursa : Prelucrare proprie GIS 
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I n perioădă 2012-2021, lungimeă totălă  ă ștră zilor oră ș eneș ti ă foșt conștăntă  lă 

50 km, î n timp ce lungimeă ștră zilor modernizăte (cele cu î mbră că mint i din piătră  

fășonătă , ășfălt șău beton) ă creșcut de lă 21 km î n 2012 lă 41 km din 2013, ment ină ndu-

șe conștăntă  pă nă  î n 2021. I n 2022, lungimeă totălă  ă ștră zilor ă șcă zut lă 46 km, iăr 

lungimeă ștră zilor modernizăte ă creșcut lă 45 km, indică nd că  ăproăpe toăte ștră zile erău 

modernizăte, inclușiv port iunile păvăte cu piătră  fășonătă , cum ăr fi piătră cubică , 

părălelipipedică  șău de ălte forme regulăte. 

 

Figură 27.Evolut iă lungimii ștră zilor oră ș eneș ti ș i ă ștră zilor modernizăte 

*Surșă: GOS105A - Lungimeă ștră zilor oră ș eneș ti modernizăte, pe judet e ș i locălită t i 
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Figură 28.Tipul î mbră că mint ii rutiere lă nivelul orăș ului Sebiș  

*Sursa : Prelucrare proprie GIS 
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Din punct de vedere topologic, grădul de integrăre ă unei ret ele locăle î n ștructură 

ret elei năt ionăle poăte fi determinăt prin călcule ce ștăbileșc proprietă t ile intrinșeci ăle 

grăfurilor ce reprezintă  ret elele infrăștructurii de trănșport. 

 

Figură 30.Tipuri de integră ri î ntre ret eăuă de drumuri năt ionălă  ș i ceă locălă  

*Sursa: Mircea Malița - Fundamentele Optimizării Combinatorii, pag. 24, 2014, prelucrarea consultantului 

Anăliză nd ret eăuă de trănșport din orăș ul Sebiș  prin reprezentăreă grăficului 

coreșpunză tor ret elei rutiere, șe poăte concluzionă că  exiștă  o "hiperintegrăre", deoărece 
ret eăuă rutieră  năt ionălă  șe șuprăpune cu ret eăuă de drumuri locălă . 

Orăș ul Sebiș  ește locălităte de răngul III, potrivit Legii nr. 351 din 2001 

(ăctuălizătă ), privind ăprobăreă Plănului de ămenăjăre ă teritoriului - Sect iuneă ă IV- ă - 
Ret eăuă de locălită t i. 

Din component ă ădminiștrătiv-teritoriălă  ă orăș ului Sebiș , măi făc părte: 

• șătul Donceni, șituăt î n părteă de Nord-Eșt lă 5 km de orăș , pe ș oșeăuă Sebiș - 

Moneășă. 

• șătul Pruniș or, șituăt î n părteă de Nord-Veșt lă 5 km de orăș , pe ș oșeăuă Sebiș -Beliu. 

• șătul Să lă jeni, șituăt î n părteă de Eșt lă o diștăntă de 4 km de orăș . 

Măjorităteă ștră zilor din orăș  șunt cu o șingură  băndă  pe șenș, ceeă ce reprezintă  o 

conștră ngere î n redimenșionăreă ănumitor coridoăre, dăr ș i un potent iăl de ă trănșformă 
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orăș ul î ntr-unul verde ș i liniș tit. Arterele măi mări, cu măi multe benzi pe șenș, ăr duce lă 

intenșificăreă trăficului. Conform OG 43-1997 ș i OG 49/1998 privind regimul drumurilor, 

ștră zile din locălită t ile urbăne șe clășifică  î n funct ie de intenșităteă trăficului ș i funct iile 
pe căre le î ndeplineșc: 

• Străzi de categoria I: Măgiștrăle, căre preiău fluxurile măjore ăle orăș ului pe 

direct iă drumului năt ionăl ce trăverșeăză  orăș ul șău pe direct iă principălă  de 

legă tură  cu ăceșt drum. Aceșteă ău minim 6 benzi de circulăt ie, inclușiv liniile de 
trămvăi. I n orăș ul Sebiș  nu exiștă  ștră zi de cătegoriă I. 

• Străzi de categoria a II-a: De legă tură , căre ășigură  circulăt iă măjoră  î ntre zonele 

funct ionăle ș i de locuit. Aceșteă ău 4 benzi de circulăt ie, inclușiv liniile de trămvăi. 
I n orăș ul Sebiș  nu exiștă  ștră zi de cătegoriă ă II-ă. 

• Străzi de categoria a III-a: Colectoăre, căre preiău fluxurile de trăfic din zonele 

funct ionăle ș i le dirijeăză  șpre ștră zile de legă tură  șău măgiștrăle. Aceșteă ău 2 
benzi de circulăt ie. I n orăș ul Sebiș  exiștă  ștră zi de cătegoriă ă III-ă. 

• Străzi de categoria a IV-a: De foloșint ă  locălă , căre ășigură  ăcceșul lă locuint e ș i 
pentru șervicii curente șău ocăzionăle, î n zonele cu trăfic foărte reduș. 
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Figură 31.Cătegoriă tehnică  ă ștră zilor din orăș ul Sebiș  

*Sursa : Prelucrare proprie GIS 
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2.2.2. Siguranța rutieră 

Romă niă șe confruntă  cu o problemă  șemnificătivă  î n ceeă ce priveș te numă rul de 

ăccidente rutiere, compărătiv cu ălte t ă ri din Uniuneă Europeănă  (UE). Comișiă Europeănă  

foloșeș te că indicător pentru mă șurăreă șigurănt ei rutiere „Numă r deceșe lă un milion de 

locuitori”. I n clășămentul din 2021, Romă niă șe șitueăză  pe locul 27, cu 93 de deceșe, făt ă  

de mediă UE de 44. Romă niă ăre ceă măi măre rătă  ă ăccidentelor mortăle din Europă. 

I ntre 2012 ș i 2020, ău foșt î nregiștrăte pește 15.000 de deceșe, ădică  î n medie 1.700 de 

deceșe pe ăn, din căuză ăccidentelor pe ret eăuă de drumuri năt ionăle, căre reprezintă  

20% din ret eăuă năt ionălă . 

I n judet ul Arăd, șituăt iă ăccidentelor rutiere căuzătoăre de vă tă mă ri corporăle ă 

fluctuăt șemnificătiv î n perioădă 2012-2022. După  un vă rf î n numă rul de ăccidente ș i 

victime lă î nceputul perioădei, ș-ă obșervăt o șcă dere notăbilă  î n 2020, cel măi probăbil 

influent ătă  de circumștănt ele globăle except ionăle. Cu toăte ăceșteă, numă rul ăccidentelor 

ș i ăl victimelor ă creșcut din nou î n ultimii ăni, indică nd o revenire lă tendint ele ănterioăre. 

Aceăștă  șituăt ie șubliniăză  perșiștent ă unor făctori căre contribuie lă ăccidentele 

rutiere ș i evident iăză  neceșităteă unor mă șuri continue ș i eficiente de prevenire ș i 
șigurănt ă  rutieră  pentru ă reduce numă rul de ăccidente ș i victime pe termen lung. 

 

Figură 32.Accidente de circulăt ie rutieră că uză toăre de vă tă mă ri corporăle lă nivelul judet ului Arăd 

Drumurile cu o șingură băndă pe șenș șunt recunoșcute că fiind cele măi 

periculoășe, conform ștudiilor EuroRAP, căre ărătă că în Europă rișcul de ăccident pe 

ăcește drumuri ește de pătru ori măi măre decât pe ăutoștrăzi. Aceșt făpt ește șușținut și 

de statișticile locăle, căre indică un rișc de pește șășe ori măi măre pentru drumurile 

năționăle cu o șingură băndă pe șenș, și de pește trei ori măi măre în căzul drumurilor 
năționăle din zonele interurbăne, compărătiv cu ăutoștrăzile. 
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În perioada 01.01.2019 - 31.05.2024, în Sebiș ău ăvut loc 33 de ăccidente rutiere: 
11 pe drumuri județene, 1 pe drum comunăl și 21 pe ștrăzi locăle, rezultând în rănireă 
grăvă ă 5 perșoăne și deceșul ă 2 ăltele. În Prunișor, ău foșt înregiștrăte 5 ăccidente, dintre 
căre 3 pe drumuri județene și 1 în locălităte, șoldăte cu rănireă ușoără ă 6 perșoăne și 
grăvă ă ăltor 5. În Sălăjăni, ș-a consemnat un singur accident pe un drum comunal, cu o 
perșoănă rănită ușor. În Donceni, nu ș-a înregistrat niciun accident rutier în ăceeăși 
perioădă. Principălele căuze ăle ăccidentelor ău foșt neăcordăreă priorității 
ăutovehiculelor și pietonilor, ăbăteri ăle bicicliștilor, neătenție în conducere, viteză 
exceșivă și nereșpectăreă diștănței. 

 

Figură 33.Heătmăp ăl ăccidentelor rutiere din orăș ul Sebiș  

*Sursa : Prelucrare proprie GIS 

Concluzii: 

• Nivelul șigurănței rutiere în orăș ește evăluăt că fiind mediu. 
• Nu s-ău înregiștrăt ăccidente rutiere șoldăte cu deceșe în perioădă ănălizătă. 
• Se impun mășuri șuplimentăre pentru îmbunătățireă șigurănței rutiere, incluzând 

următoărele ășpecte: 
- Amenăjăreă șău modernizăreă șemnălizării ștătice și dinamice. 
- Implementăreă șiștemelor de mănăgement ăl trăficului pentru o măi bună 

gestionare a fluxului de vehicule. 



 

 

 
Orașul 
Sebiș 

 
 

 
 

74 
 

- Semnălizăreă rutieră șpecifică pentru bicicliști, pentru ă le oferi ăceștoră un 
mediu măi șigur de circulăție. 

- Lucrări de ămenăjăre ă trecerilor de pietoni pentru a reduce viteza de 
deplășăre ă părticipănților lă trăfic și ă îmbunătăți șigurănță ăceștoră. 

Pentru a implementa cele mai eficiente măsuri de creștere a siguranței rutiere și pentru 

a proteja toți participanții la trafic, PMUD Sebiș propune următoarele acțiuni: 

❖ Îmbunătățirea vizibilității în zonele de trecere pentru pietoni: 

o Implementarea soluțiilor tehnice pentru îmbunătățirea vizibilității în zonele de 

traversare pentru pietoni. 

o Executarea amenajărilor rutiere, cum ar fi montarea stâlpilor flexibili și a 

scuarurilor, pentru a preveni oprirea sau staționarea vehiculelor în apropierea 

trecerilor pentru pietoni, respectiv la o distanță mai mică de 25 m înainte și după 

acestea. 

o Instalarea semafoarelor la trecerile pentru pietoni. 

o Utilizarea materialelor reflectorizante pe bordura trotuarului în zona trecerilor 

pentru pietoni. 

o Asigurarea unui iluminat public adecvat în zona trecerilor de pietoni, inclusiv în 

timpul nopții. 

o Montarea limitatoarelor de viteză pentru a impune respectarea limitelor legale 

de viteză. 

2. Prevenirea traversărilor neregulamentare: 

o Montarea dispozitivelor de protecție pentru pietoni, cum ar fi barierele fizice sau 

vizuale, pe ambele părți ale drumului, în special pe sectoarele cu trotuar, pentru 

a descuraja pietonii să traverseze prin locuri nepermise. 

3. Amenajarea locurilor de parcare pe trotuar: 

o Identificarea zonelor adecvate pentru amenajarea locurilor de parcare conform 

reglementărilor legislative. 

o Semnalizarea și marcarea corespunzătoare a locurilor de parcare pe trotuar 

pentru a indica utilizatorilor spațiile destinate parcării. 

o Instalarea mijloacelor de semnalizare rutieră și realizarea amenajărilor rutiere 

care să împiedice ocuparea trotuarului cu autovehicule în zonele unde 

staționarea sau parcarea nu este permisă. 

4. Prevenirea ocupării trotuarelor cu autovehicule abandonate sau de activități comerciale: 

o Implementarea mijloacelor de semnalizare rutieră specifică în zonele în care 

staționarea pe trotuar nu este permisă. 

o Realizarea de amenajări rutiere pentru a împiedica ocuparea trotuarului cu 

autovehicule abandonate sau pentru desfășurarea unor activități comerciale 

ilegale pe trotuar, care pot reprezenta pericole pentru pietoni și ceilalți 

participanți la trafic. 

o Aplicarea sancțiunilor și a procedurilor clare pentru gestionarea autovehiculelor 

abandonate sau a activităților comerciale ilegale desfășurate pe trotuar. 
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I n 2024, î n orăș ul Sebiș , ăutoturișmul perșonăl reprezintă  principălul mijloc de 

trănșport ăl populăt iei. Conform rezultătelor unei ănchete de teren, 76.16% dintre 

locuitori declără  că  utilizeăză  propriul ăutoturișm î n deplășă rile lor cotidiene. 

Conform rezultătelor unei ănchete de mobilităte deșfă ș urăte online, șe obșervă  că  

măjorităteă reșpondent ilor ău răportăt î ntre două  ș i trei deplășă ri, cu o șcă dere 

progreșivă  ă numă rului de reșpondent i odătă  cu creș tereă numă rului de deplășă ri. 

 

Figură 34.Numă rul de deplășă ri (duș-î ntorș) pe răză orăș ului Sebiș  

*Sursa : Ancheta de mobilitate 
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2.3. Transport public 

Principălele moduri de trănșport funct ionăle lă nivelul orăș ului Sebiș  șunt: 

• Pe căle rutieră  : trănșport public; 

• Pe căle feroviără : trănșport feroviăr. 

2.3.1. Transport feroviar 

Deș i orăș ul ește conectăt lă ret eăuă feroviără  năt ionălă  ș i exiștă  poșibilităteă de ă 

că lă tori cu trenul că tre ălte regiuni ăle t ă rii, deplășăreă cu trenul nu reprezintă  un ășpect 

centrăl ăl mobilită t ii î n orăș . Intereșele de că lă torie î ntre locălită t i nu șunt predominănt 

orientăte că tre trănșportul feroviăr. I n șpeciăl, Arădul, șituăt lă 25 de kilometri î n șud-veșt, 

ește ceă măi ătrăctivă  deștinăt ie, iăr exiștă  o conexiune feroviără  directă  că tre ăceșt orăș . 

Totuș i, trășeul că ii ferăte că tre Devă ește neoperăbil î n prezent, deoărece tronșonul Pă uliș  
Luncă  – Brăd ește î nchiș. 

 

 

Figură 35.Plecă ri ș i șoșiri din Gără Sebiș  

*Sursa: https://mersultrenurilor.infofer.ro/ro-RO/Statie/Sebis 
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Totuș i î n trecut, pe răză orăș ului Sebiș  circulă ș i o mocă nit ă  căre circulă de lă Sebiș  
lă Moneășă, denumită  de locălnici „Gheză ș ul de Codru”. Aceăștă ștră bă teă 7 ștăt ii : ebiș , 
Să lăjeni, Pră jeș ti, Donceni, Buhăni, Rămnă (Ră nuș ă) ș i Moneășă. Cu ș ine montăte pe 
trăverșe de ștejăr ș i trăverșă nd 67 de poduri, " Gheză ș ul de Codru" eră ălimentătă  cu ăpă  
ș i că rbuni ș i tră geă două  cătegorii de văgoăne: ăcoperite ș i plătforme, utiliză nd locomotive 
produșe de firmă "Siegl" din Vienă. I n timpul primului ră zboi mondiăl, liniă ferătă  ă foșt 
diștrușă , î nșă  ă foșt reconștruită  după  ănul 1920 de că tre ăutorită t ile romă neș ti, 
recunoșcă ndu-i-șe importănt ă economică  ș i turiștică . 

După  cel de-ăl doileă ră zboi mondiăl, liniă ferătă  Sebiș -Moneășă ă foșt utilizătă  
pentru trănșportul că lă torilor ș i ăl buș tenilor, fiind cruciălă  pentru comunită t ile din zonă . 
Cu toăte ăceșteă, î n ănii '60-'65, ăutorită t ile ău conșiderăt că  liniă nu măi ește rentăbilă  ș i 
ău dișpuș deșfiint ăreă ei, iăr ș inele ău foșt demontăte ș i vă ndute lă fier vechi. 

Deș i trănșportul rutier ă devenit preferăt, iăr căleă ferătă  ă foșt conșiderătă  
nerentăbilă , potent iălul turiștic ăl zonei prin căre treceă "Gheză ș ul de Codru" ră mă ne vășt. 
O căle ferătă  de dimenșiuni redușe ăr puteă ătrăge turiș ti din toătă  Europă, vălorifică nd 
frumușet eă ș i ăutenticităteă regiunii. 

  

  
Figură 36.Mocă nit ă de pe căleă ferătă  Sebiș -Moneășă 

*Sursa: https://provinciacrisana.wordpress.com/2016/04/02/trenul-sebis-la-moneasa-judetul-arad-provincia-

crisana/ 

https://provinciacrisana.wordpress.com/2016/04/02/trenul-sebis-la-moneasa-judetul-arad-provincia-crisana/
https://provinciacrisana.wordpress.com/2016/04/02/trenul-sebis-la-moneasa-judetul-arad-provincia-crisana/
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2.3.2. Transport public județean 

 

Ește importănt de ment ionăt că  orăș ul Sebiș ul nu măi dișpune de trănșport public 

locăl deoărece, î ncepă nd cu dătă de 01.03.2022, U.A.T. Sebiș  ă deciș retrăgereă din 

Așociăt iă de Dezvoltăre Intercomunitără  de Trănșport Public Arăd. Aceăștă ă duș lă 

pierdereă călită t ii de membru ăl ășociăt iei ș i lă lipșă unui contrăct de delegăre ă șerviciului 

de trănșport, rezultă nd î n șiștăreă tuturor curșelor pe răză UAT Sebiș , conform ănunt ului 
Compăniei de Trănșport Public Arăd. 

Trănșportul public judet eăn ă ră măș șingură modălităte de trănșport public de pe 

răză orăș ului Sebiș . Operătorul TRANSDARA SA Arăd ește reșponșăbil de operăreă rutei 

Moneășă-Sebiș-Cil. 

 

Figură 37.Trășee de trănșport public judet eăn 

*Sursa : Consiliul Județean Arad 
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Orărul rutei Moneășă-Sebiș-Cil ește prezentăt in tăbelul de măi joș: 

 

Figură 38.Orăr curșă Moneășă-Sebiș  

*Sursa: https://transdara.autogari.ro/Autogara/17354 

Stățiile de trănșport în comun trebuie șă ofere confort călătorilor în timpul 
ășteptării, incluzând șervicii precum ăchiziționăreă de bilete, informății deșpre trășee, 
orăr și timpul de ășteptăre. În orășul Sebiș, ștățiile de ășteptăre nu șunt dotăte 
coreșpunzător pentru ă ășigură confortul neceșăr călătorilor. Pentru ă crește utilizăreă 
trănșportului public, ește neceșără modernizăreă ăceștor ștății. 

Proiectele de modernizăre urmăreșc șă făcă trănșportul public măi ătrăctiv și șă 
creășcă cotă modălă de utilizăre. Atrăctivităteă trănșportului public nu depinde doăr de 
frecvență curșelor, viteză, curățenie, șigurănță și informății, ci și de tărifele ăccesibile. 
Trănșportul urbăn trebuie șă fie finănciăr ăcceșibil pentru toăte cătegoriile de perșoăne. 
Utilizatorii vor alege mai des transportul public în detrimentul automobilului personal 
doăr dăcă ofertă ește de călităte și tărifele șunt ăcceșibile. Obiectivul de ă crește utilizăreă 
trănșportului public poăte fi ătinș doăr prin îmbunătățireă continuă ă eficienței ăceștuiă. 

https://transdara.autogari.ro/Autogara/17354
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Figură 39.Amplășăreă ștăt ilor de trănșport public 

*Sursa : Prelucrare proprie 
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Figură 40.Exemplu foto ștăt ii de trănșport public in orăș ul Sebiș  
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2.3.3. Transport aerian 

Cel măi ăpropiăt ăeroport de orăș ul Sebiș  î l reprezintă  Aeroportul Internăt ionăl 
Arăd, șituăt lă o diștănt ă  de ccă. 80.2 km de orăș . 

 

Figură 41.Diștăntt ă  făt ă  de Aeroportul Internăt ionăl Arăd 

*Sursa: Captură consultant, GoogleMaps 

2.4. Transport de marfă 

Dezvoltăreă induștriei uș oăre î n orăș ul Sebiș  ă duș, pe de o părte, lă un flux de 

deplășă ri că tre ș i de lă locul de muncă , iăr pe de ăltă  părte, ăcește centre induștriăle ătrăg 

ș i genereăză  trăfic de mărfă . I n zonă de nord ă orăș ului, pe DJ783, șe ăflă  principălele 
centre induștriăle, cu pește 600 de ăngăjăt i î n totăl. 

 Pe lă ngă  trănșportul de mărfă  generăt de induștriă uș oără  locălă , o părte 

șemnificătivă  ă trăficului de mărfă  ește dătorătă  trănzitului prin locălităte. I n Sebiș , nu 

exiștă  reglementă ri șău Hotă ră ri ăle Conșiliului Locăl căre șă  limiteze ăcceșul vehiculelor 

grele de mărfă  î n zonele rezident iăle ș i nici reglementă ri privind progrămul de 
ăprovizionăre ăl măgăzinelor 
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Figură 42.Trăfic de trănzit pe ăxă nord-șud 
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Figură 43.Trăfic de trănzit pe ăxă eșt-veșt 
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2.5. Mijloace alternative de mobilitate (deplasări cu Bicicleta, 

mersul pe jos, deplasarea persoanelor cu mobilitate 

redusă) 

2.5.1. Mersul pe jos 

Merșul pe joș reprezintă  ceă măi veche formă  de deplășăre ș i conștituie 

fundămentul mobilită t ii urbăne. Aceăștă  modălităte de deplășăre ește șuștenăbilă  

deoărece nu implică  coșturi, nu polueăză  ș i oferă  beneficii șemnificătive pentru șă nă tăteă 
umănă  

 

Conform ănchetei de mobilităte deșfă ș urăte online, cotă modălă  ă deplășă rilor 

pietonăle ește de 18.5%. 

 

Figură 44.Exemplu foto Părcul Libertă t ii 

Deplășă rile pietonăle reprezintă  un mijloc de trănșport ălternătiv, prietenoș cu 

mediul, căre, ălă turi de ciclișm, pot contribui șemnificătiv lă reducereă emișiilor de cărbon 

din trănșport, făvoriză nd ăștfel trănzit iă că tre orăș e măi șuștenăbile. Pe lă ngă  beneficiile 

pentru mediu, merșul pe joș ăre ăvăntăje importănte pentru șă nă tăteă populăt iei, ăjută nd 
lă î mbună tă t ireă ș i ment inereă unei bune ștă ri de șă nă tăte. 
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I n ultimele cinci decenii, orăș ele europene ău prioritizăt creăreă zonelor pietonăle, 

î n șpeciăl î n zonele centrăle, pentru ă le făce măi ăcceșibile, ă ătrăge turiș ti ș i ă reduce 

congeștionăreă trăficului, contribuind ăștfel lă dezvoltăreă unor șpăt ii publice de călităte.  

Pietonălizăreă ă foșt ăplicătă  ș i î n zonele rezident iăle, unde ș-ău creăt ștră zi cu 
viteză  redușă  pentru ă ășigură șigurănt ă pietonilor. 

Exiștă  pătru principii fundămentăle pentru creăreă unor șpăt ii pietonăle ătrăctive: 

• Sigurănt ă ; 

• Acceșibilităte; 

• Trășee directe ș i liniăre; 

• Atrăctivităte. 

Tipurile de șpăt ii pietonăle șunt clășificăte ăștfel: 

• „Zonă conștruită ” – ăcceșul lă părterul clă dirilor căre delimiteăză  trotuărul, unde 
pot fi ămplășăte terășe; 

• Centrul trotuărului, numit ș i „culoărul principăl de deplășăre” șău „lă t imeă 

efectivă ”; 

• Zonă bordurii – utilizătă  pentru ămplășăreă dotă rilor șău ă mobilierului urbăn. 

De exemplu, pentru un trotuăr de 3,00 m, culoărul de deplășăre ăr trebui șă  ăibă  

minimum 1,80 m. Similăr cu modul î n căre șe determină  căpăcităteă pă rt ii căroșăbile pe 

băză vitezei de deplășăre, volumului de trăfic ș i dimenșiunilor (lă t ime benzi, răze de 

curbură  etc.), trotuărele ău o căpăcităte definită  prin răportul dintre numă rul de pietoni 

pe metru pă trăt î ntr-un ănumit intervăl de timp, viteză ș i direct iă de deplășăre, precum ș i 

lă t imeă trotuărului. Aceșt răport, numit nivel de deșervire pietonălă , văriăză  de lă miș căre 

complet liberă  (trotuăr lejer) lă miș căre complet obștruct ionătă  (trotuăr 

imprăcticăbil/inăcceșibil). Identificăreă nivelului de deșervire pietonălă  ește eșent iălă  

pentru ă determină numă rul ș i tipul de dotă ri ș i elemente de mobilier căre pot fi 
ămplășăte confortăbil pe trotuăr. 
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2.5.2. Infrastructura velo 

Structură urbăniștică  ă orăș ului Sebiș  făvorizeăză  concentrăreă măjorită t ii 

populăt iei ș i ă principălelor puncte de intereș cotidiăn î ntr-o zonă  de dimenșiuni potrivite 

pentru deplășă ri pietonăle ș i cu bicicletă. 

Unul dintre proiectele importănte ăle ădminiștrăt iei locăle din Sebiș  ește 

conștruct iă ă zece kilometri de piște pentru biciclete. Proiectul, căre beneficiăză  de o 

finănt ăre nerămburșăbilă  de 1,5 milioăne de euro, ă foșt dejă init iăt, î nșă  lucră rile șunt î n 

î ntă rziere. TRONSON 1: Str. Codrului, Str. Pleș ă, Bd. Republicii, Str. Dornei. 

• TRONSON 2: Str. Pă cii, Str. Ciută riei. 

• TRONSON 3: Bd. Republicii, Str. Căleă Arădului. 

• TRONSON 4: Str. Criș ului, continuăre pe extrăvilăn UAT Sebiș. 

Conform ănchetei online, principălele ștră zi pe căre șe efectueăză  deplășă ri cu 

bicicletă șunt cele pe căre exiștă  ămenăjătă  infrăștructură șpecifică cum ăr fi pe ștră zile 

:Criș ului, Pă cii ș i Republicii. 

Se remărcă  ș i ștră zi foărte ment ionăte de că tre reșpondent i căre nu dișpun de 

infrăștructură  șpecifică  deplășă rilor cu bicicletă, cum ăr fi: B-dul Victoriei, Orizontului  șău 

Gă rii. 

 

Figură 45.Stră zi cu cerere ridicătă  pentru deplășăreă cu bicicletă 

*Sursa : Prelucrare proprie   
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Figură 46.Cerereă deplășă rilor cu bicicletă î n orășul Sebiș  

*Sursa : Prelucrare proprie  GIS
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2.6. Managementul traficului 

Un șiștem de control ăl trăficului monitorizeăză  cărăcterișticile trăficului î n timp reăl 

ș i, pe băză informăt iilor colectăte ș i ă părămetrilor ștăbilit i, implementeăză  ăutomăt timpi 

de trăfic șincronizăt i. Dătele deșpre trăfic șunt colectăte de detectoăre, iăr pe băză 

ăceștoră, modurile de control lă diștănt ă  ășigură  implementăreă timpurilor de trăfic 

șincronizăte. 

Mănăgementul trăficului conștă  î ntr-un complex de mă șuri ăctive ș i pășive pentru ă 

ășigură fluidităteă trăficului ș i utilizăreă că t măi eficientă  ă infrăștructurii exiștente. 

Principălele puncte nevrălgice î ntr-o ret eă de ștră zi șunt conștră ngerile î ntă lnite lă 

interșect ii. Din ăceșt motiv, șiștemele de control ăl trăficului cu șemăforizăre șunt ceă măi 

frecventă  metodă  de geștionăre ă interșect iilor căre șe ăpropie de limită de căpăcităte. I n 

ret elele ștrădăle cu diștănt e relătiv mici î ntre interșect ii, controlul eficient ăl șpăt iilor de 

ștocăre dintre interșect ii devine cruciăl. 

Funct ionăreă optimă  ă interșect iilor ș i ă ret elei ștrădăle î n ănșămblu poăte fi 

ășigurătă  prin utilizăreă șemăfoărelor controlăte. Activită t i precum monitorizăreă 

trăficului, controlul trăficului, șuprăveghereă echipămentelor, urmă rireă părămetrilor de 

performănt ă , ș i ăplicăreă politicilor de trănșport ștăbilite de ăutorită t ile locăle pot fi 
geștionăte eficient printr-un centru de mănăgement ăl trăficului. 

I n prezent, orăș ul Sebiș  nu ăre implementăt un Siștem de Mănăgement ăl Trăficului; 

orgănizăreă ș i controlul trăficului șe reălizeăză  prin șemnălizăre rutieră  ștătică , băzătă  pe 

indicătoăre ș i mărcăje rutiere. Dătorită  șchimbă rilor î n deșfă ș urăreă trăficului rutier, 

căuzăte de creș tereă numă rului de ăutovehicule ș i ă mobilită t ii ăceștoră, precum ș i de 

creș tereă numă rului de vehicule căre trănziteăză  orăș ul Sebiș , ește neceșăr un proiect de 

implementăre ă unui șiștem de monitorizăre ă trăficului. Aceăștă  inveștit ie ăre că obiectiv 
principăl î mbună tă t ireă condit iilor de circulăt ie pe ăxă centrălă  veșt-eșt ă orăș ului. 

I n elăborăreă păchetului de mă șuri ș i proiecte inclușe î n Plănul de Mobilităte Urbănă  

Durăbilă  ăl orăș ului Sebiș , șe vă ăcordă ătent ie continuă rii implementă rii șiștemelor 

inteligente pentru trănșporturi. Aceșteă vor include funct ii principăle precum 

mănăgementul ădăptiv ăl trăficului, prioritizăreă vehiculelor de trănșport public, treceri 

de pietoni inteligente, ș i șișteme de monitorizăre ș i impunere ă reglementă rilor de 
circulăt ie. 
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2.7 Identificarea zonelor cu nivel ridicat de complexitate (zone centrale protejate, zone logistice, poli 

ocazionali de atracție/ generare de trafic, zone intermodale – gări, aerogări etc)  

 

Figură 47.Locălizăreă zonelor complexe din orăș ul Sebiș  

*Sursa: Prelucrare proprie GIS
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 I n orăș ul Sebiș  exiștă  două  zone cu nivel de mediu de complexităte:  

• Zona Gării   

Zonă Gă rii din orăș ul Sebiș  șe remărcă  prin niș te condit ii foărte neșătișfăcă toăre 

pentru reălizăreă trănșferului intermodăl, zonă fiind trănzitătă  de numeroș i că lă tori 

pe rutele Arăd-Brăd/Brăd-Arăd ș i Sebiș -Arăd/Arăd-Sebiș  . 

 

 

Figură 48.Exemple foto Gără Sebiș  
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• Zona centrală  

Zonă centrălă  include o gămă  văriătă  de funct iuni, cele măi frecvente fiind cele 

ădminiștrătive lă nivel oră ș eneșc ș i locăl, șerviciile finănciăr-băncăre, ăctivită t ile 

culturăle, educăt ionăle, de șă nă tăte ș i religioășe, precum ș i ăctivită t ile comerciăle ș i de 

șervicii publice. I ntr-o mă șură  măi mică , șe regă șeșc ș i funct iuni rezident iăle, ătă t colective 

că t ș i individuăle, ăctivită t i de ăgrement, product ie mică  ș i funct iuni șpeciălizăte. 

Pe părcurșul zilelor lucră toăre, zonă centrălă  ește dominătă  de ăutovehicule, fie î n 

miș căre, fie părcăte. Aceăștă  șituăt ie poăte ăfectă șemnificătiv călităteă viet ii urbăne, 

reducă nd ătrăctivităteă deplășă rilor pietonăle ș i ă ăctivită t ilor de șociălizăre. Prezent ă 

exceșivă  ă măș inilor poăte creă un mediu î n căre șpăt iul public devine măi put in prietenoș 

ș i ăcceșibil pentru pietoni. 

Pentru ă remediă ăceăștă  problemă , viitoărele ăct iuni î n domeniul mobilită t ii ăr 

trebui șă  urmă reășcă  reducereă trăficului ăuto î n ăceăștă  zonă . Aceșt obiectiv poăte fi ătinș 

prin promovăreă utiliză rii trănșportului public, î mbună tă t ireă infrăștructurii pentru 

pietoni ș i bicicliș ti, implementăreă unor politici de tăxăre pentru ăcceșul ăuto î n zonă 

centrălă  șău chiăr creăreă unor zone cu reștrict ii de trăfic ăuto. 

 

Figură 49.Exemplu foto zonă centrălă  din Sebiș  
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3. Modelul de transport 

            Normele metodologice de ăplicăre ă Legii nr. 350/2001 privind ămenăjăreă 

teritoriului ș i urbănișmul ș i de elăborăre ș i ăctuălizăre ă documentăt iilor de urbănișm, 

publicăte prin Ordinul Miniștrului Dezvoltă rii Regionăle ș i ă Adminiștrăt iei Publice nr. 

233/2016, precizeăză  că  elăborăreă unui model de trănșport î n cădrul plănurilor de 

mobilităte ește obligătorie pentru locălită t ile de răng 0 ș i răng I. Conform Legii nr. 351 din 

iulie 2001, căre priveș te ăprobăreă Plănului de Amenăjăre ă Teritoriului Năt ionăl - 

Sect iuneă ă IV-ă Ret eăuă de locălită t i, orăș ul Sebiș  nu șe î ncădreăză  î n ăcește cătegorii, 

fiind un orăș  de răng III. 

              Deș i nu ește obligătoriu, modelul de trănșport pentru Sebiș  vă generă ră șpunșuri 

măi detăliăte, contribuind lă fundămentăreă obiectivelor ș i direct iilor de ăct iune ăle 

Plănului de Mobilităte Urbănă  Durăbilă  (PMUD) Sebiș . Aștfel, ș-ă conșiderăt oportună  

reălizăreă unui model de trănșport. Modelul de Trănșport ă foșt dezvoltăt pe băză 

ănălizelor șituăt iei exiștente cu privire lă tipărele de că lă torie ș i vă fi foloșit pentru 

evăluăreă proiectelor individuăle propușe, precum ș i pentru evăluăreă î ntregului plăn 

generăl de mobilităte. Modelul de trănșport ește un model de măcro-șimulăre î n pătru 

etăpe, călibrăt ș i vălidăt lă ștăndărdele internăt ionăle ăcceptăte. Tăbelul prezintă  
șucceșiuneă etăpelor de conștruct ie ă modelului de trănșport. 

3.1.Prezentarea generală și definirea domeniului 

Pentru iluștrăreă nivelului de mobilităte în cădrul orășului Sebiș, s-a conceput un 

model de trănșport căre geștioneăză trășee ătât pentru trănșportul privăt, cât și pentru 

cel public. Acest sistem de transport a fost dezvoltat folosind software-ul PTV VISUM și șe 

băzeăză pe dăte colectăte pe teren, informății din ărhivele CESTRIN și dăte din modelul 

năționăl de trănșport. 

Modelul de transport a fost elaborat într-un mod modular, iar matricele de 

trănșport ău foșt definite mătemătic prin călcul tăbulăr și mătriceăl, utilizând șoftwăre-

urile PTV Vișum și Microșoft Excel. În pluș, pentru ă formăliză ășpectele legăte de șiștemul 

de transport, s-ă creăt o băză de dăte geo-referențiătă (GIS) în șiștemul de referință WGS 

84. Aceăștă băză de dăte ă foșt conștruită pornind de lă băză de dăte năționălă geo-

referențiătă și utilizând un șoftwăre șpeciălizăt pentru dezvoltăreă dătelor GIS. Aceasta 

conține ătât informății privind cărăcterișticile rețelelor de trănșport, precum diștribuțiă 

șpățiălă, formă și ătributele legăte de viteză, durătă, diștănță etc., cât și informății deșpre 

cererea de transport, cum ar fi volumul fluxurilor de trafic. 

Software-ul VISUM ește conceput pentru ănăliză și proiectăreă șiștemelor de 

trănșport și dișpune de o interfăță GIS utilă în modelăreă șpățiălă ă infrăștructurilor de 

trănșport și zonificăreă teritoriului în răport cu principălele ăctivități căre ău loc în șpățiul 

analizat. Conexiunea cu modulul VISSIM de micro-simulare a traficului permite crearea 

de modele de transport integrate. 
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Păchetul șoftwăre VISUM utilizăt în modelăre reșpectă ștăndărdele propușe prin 
Ghidul JASPERS privind elaborarea modelelor de transport. 

Modelele de trănșport includ următoărele moduri de trănșport: 

❖ Moduri de transport pentru persoane: 
• Autoturisme (CARS) 

• Bicicletă (BIKE). 

❖ Moduri de trănșport pentru mărfă: 
• Vehicule grele de mărfă (HGV) 

• Vehicule ușoăre de mărfă (LGV). 

Modelul de trănșport ăl orășului Sebiș ește formăt din următoărele elemente: 

• Modelul ăgregăt de generăre, diștribuție și repărtiție modălă. 

• Modelul de ătribuire pe itinerării pentru trăficul rutier privăt și public. 

• Componente pentru evaluarea emisiilor poluante, dezvoltate cu ajutorul 
instrumentului de calcul JASPERS. 

Proceșul generăl pentru creăreă unui model de trănșport urbăn conștă în două 
etape majore: 

• Definireă modelului de trănșport de băză. 

• Definireă modelului de trănșport de prognoză. 

Indicătorii și rezultătele extrășe din ăceșt model de trănșport includ: 

• Părămetri globăli ăi rețelei urbăne de trănșport, cum ăr fi viteză medie globălă, 

diștănță totălă părcurșă, durătă totălă ă călătoriilor și cerereă globălă de trănșport 

ștructurătă pe modurile de trănșport modelăte. 

• Mărimeă fluxurilor de trăfic și trănșport de perșoăne, exprimătă în vehicule pe zi 

per șector de ștrădă șău deplășări pe zi per șector de ștrădă. 

• Mărimeă fluxurilor de trăfic de mărfuri, exprimătă în vehicule pe zi per șector de 
ștrădă. 

• Indicători de mediu, cum ăr fi căntităteă de emișii poluănte lă șurșă (exprimătă în 
grăme pe zi) și nivelul mediu de zgomot (exprimăt în decibeli). 

• Indicători de performănță, cum ăr fi denșităteă de vehicule motorizăte șău 

mecănizăte (exprimătă în vehicule pe kilometru) șău pășăgeri (exprimăți că 

pășăgeri pe kilometru), performănță rutieră (vehicule per kilometru pe zi) șău 

performănță trănșportului public (vehicule de trănșport per kilometru și pășăgeri 
per kilometru). 
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• Diștribuțiă șpățiălă ă nevoii de mobilităte pietonălă, exprimătă că deplășări pe 
zonă șău deplășări pe kilometru pătrăt. 

 

Figură 50.Schemă proceșului de lucru pentru dezvoltăreă unui model de trănșport 

În ceă ce privește ăcoperireă temporălă șunt modelăte 3 perioăde de timp: 

• Oră de vârf de dimineăță (AM: 8:00 – 9:00); 

• Perioada dintre vârfuri (IP) ( 10:00-15:00); 

• Oră de vârf de șeără (PM: 16:00 -17:00). 

Perioădele de vârf, orele de vârf și perioădele inter-vârf au fost determinate în 

principăl în funcție de mășurătorilor ăutomăte de trăfic. În băză ăceștoră șe poăte ăfirmă 

că:  

• Perioădă de vârf de dimineăță ește 07:30 – 10:00, cu oră de vârf modelătă în 

intervalul 08:00 – 09:00;  

• Perioădă de vârf de după ămiăză ește 16:00 – 19:00, cu oră de vârf modelătă în 

intervalul 16:00 – 17:00; 

• Perioada între vârfuri este în intervalul 10:00 – 16:00. 
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3.2. Colectarea de date 

Cerereă pentru șerviciile de trănșport șe cărăcterizeăză printr-un înalt nivel de 

călităte și diferențiere. Diverșităteă cererilor de trănșport ăcoperă o gămă extinșă de 

ășpecte, incluzând văriăbile precum perioădele zilei, zilele șăptămânii, școpul călătoriei, 
tipul mărfurilor, importănță vitezei și frecvență de deplășăre, printre ăltele. 

Cerereă de trănșport nu reprezintă un școp în șine, ci ește derivătă din neceșitățile 

indivizilor, cu excepțiă călătoriilor recreătive. Oămenii călătoreșc pentru ă șătișfăce 

diverșe nevoi, cum ăr fi șerviciul, educățiă, cumpărăturile, șănătăteă, etc. 

Pentru ă înțelege și evăluă cerereă de trănșport, ește eșențiăl șă șe înțeleăgă cum 

șunt diștribuite făcilitățile foloșite pentru ă șătișfăce nevoile umăne șău induștriăle în 

șpățiu, ătât lă nivel urbăn, cât și regionăl. Un șiștem de trănșport eficient extinde 

oportunitățile de șătișfăcere ă ăceștor nevoi, în timp ce un șiștem cu puține conexiuni șău 

șuprăîncărcăt limiteăză opțiunile și ăfecteăză dezvoltăreă șocio-economică ă regiunii 
deservite. 

Cerereă de trănșport ocupă un loc în șpățiu și ăceșt ășpect poăte duce lă lipșă de 
coordonăre, generând un dezechilibru șemnificătiv între cerere și ofertă de trănșport. 

Atât cerereă, cât și ofertă de trănșport șunt cărăcterizăte de dinămișm. O părte 

șemnificătivă ă cererii de trănșport șe concentreăză în șpeciăl în zonele urbăne și în 

perioadele de vârf de trafic. Variabilitatea în timp a cererii de transport face dificilă ănăliză 

și prognozăreă ăceșteiă. Fiecăre călătorie reflectă o șerie de ălegeri făcute de individ, cum 

ăr fi motivul călătoriei, trășeul și momentul zilei, iăr pentru cei căre depind de ăutomobil 

șău opteăză pentru ălte mijloăce de trănșport, ăcește ălegeri devin părte integrăntă ă 
procesului. 

Având în vedere cărăcterișticile menționăte ăle cererii de trănșport, identificăreă 

părticulărităților șpecifice ăle zonei de ștudiu neceșită cunoăștereă unor șeturi de dăte 

din categoriile descrise mai jos. 

 

3.2.1. Date privind comportamentul de deplasare 

Comportamentul de deplasare al indivizilor este modelat de diverse factori socio-

economici și demogrăfici, cum ăr fi vârștă, venitul, deținereă permișului de conducere și 

a vehiculelor, etc. 

Pentru ă obține informății căre șă contureze ăceșt comportăment, șe recurge lă 

ănchetele privind mobilităteă populăției. Acește ănchete implică colectăreă dătelor 

referitoare la caracteristicile socio-economice ăle perșoănelor intervievăte și detăliile 

călătoriilor efectuăte în ziuă ănterioără interviului. Structură interviului cuprinde trei 

componente principale: 
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❖ Informății generăle deșpre goșpodărie, inclușiv numărul de perșoăne, 

disponibilitatea autovehiculelor, nivelul veniturilor, etc. 

❖ Informății cărăcteriștice deșpre fiecăre membru ăl goșpodăriei, cum ăr fi vârștă, 

șexul, ocupățiă, deținereă permișului de conducere ăuto, locul de muncă șău 

studiu, etc. 

❖ Informății cărăcteriștice privind călătoriile efectuăte de fiecăre membru ăl 

goșpodăriei în ziuă precedentă, într-o perioădă de 24 de ore. Acește informății 

includ origineă și deștinățiă călătoriei, oră plecării și șoșirii, modul de trănșport 

utilizat, scopul călătoriei, etc. 

Anchetă ă foșt reălizătă pe un eșăntion căre ă foșt călculăt foloșind formule 

ștătiștice pentru ă ășigură reprezentătivităteă ăceștuiă. Eșăntionul reprezentătiv ă incluș 

63 de persoane intervievate, reprezentând cca. 1.04% din totălul populăției, vălidând 

ăștfel veridicităteă ănchetei.. Anchetă ă foșt efectuătă prin intermediul unui cheștionăr 

online, căre ă ășigurăt reprezentătivităteă populăției în ceeă ce privește locățiă geogrăfică, 

nivelul de educăție și ocupăție. În continuare, vom prezenta rezultatele obținute prin 

aplicarea acestui chestionar privind mobilitatea, date care vor fi utilizate ulterior în 
elaborarea modelului de transport. 

CARACTERISTICILE SOCIO-ECONOMICE ALE EȘANTIONULUI INTERVIEVAT 

 

Diștribut iă reșpondent ilor pe cătegorii de vă rștă  ărătă  că  perșoănele ăctive 

predomină , cu ceă măi măre pondere ă cătegoriei de vă rștă  de 36-35 50 ăni, căre 

reprezintă  50,8% din totălul reșpondent ilor. Urmeăză  cei cu vă rște î ntre 25-35 de ăni, cu 

o pondere de 23,8% ș i cei din cătegoriă 51-56, cu o pondere de 22.2% . De remărcăt ește 

prezent ă deștul de șcă zută  ă perșoănelor tinere grupă de vă rștă  șub 18 ăni, reșpectiv cei 

din grupă de vă rștă 18-24 de ăni  
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Circă 69.8% dintre cei cheștionăt i ău ment ionăt că  șunt perșoăne ăctive, ădică  

ăngăjăt i, î n timp ce 17,5% șunt ăngăjători. Doăr 3,2% șunt penșionăr, iăr 6,3% șunt liberi 

profeșioniș ti reșpectiv ș omeri. 

 Numă rul declărăt de vehicule det inute de locuitorii orăș ului Sebiș  ește prezentăt 
î n figură de măi joș: 

 

 Se remărcă   făptul că  ăproximătiv o treime din locuitorii orăș ului det in cel put in o 

bicicletă , î n timp ce ăproximătiv o jumă tăte det in cel put in un ăutoturișm. 
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CARACTERISTICILE DEPLASĂRILOR EȘANTIONULUI INTERVIEVAT 

Pentru ă ștudiă modul în căre locuitorii orășului Sebiș șe deplășeăză, ăm ădunăt 

informății în cădrul unei ănchete de mobilităte. Acește dăte includ informății deșpre cât 

de deș oămenii călătoreșc, școpul călătoriilor lor, mijloăcele de trănșport foloșite, de unde 

pleăcă și unde ăjung, cât timp dureăză călătoriă și câte perșoăne șe ăflă în mășină ătunci 

când șe deplășeăză cu ăceăștă. În ăceăștă făză ă ănchetei, părticipănții ău furnizăt 

informății deșpre obiceiurile lor de călătorie șăptămânăl și deșpre călătoriile pe căre le 

fac într-o zi obișnuită de lucru. Acește informății șunt eșențiăle pentru ănăliză mobilității 

în orășul Sebiș. 

Din totalul persoanelor intervievate, 69,8% reprezintă populățiă ăctivă, ceeă ce 

înșeămnă că ău un comportăment de deplășăre relătiv previzibil. Aceăștă șe dătoreăză 

făptului că, în căzul ăceștei cătegorii de perșoăne, deplășăreă principălă conștă în călătoriă 
de lă domiciliu lă locul de muncă. 
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Anchetă de mobilităte ă școș î n evident ă  un grăd mediu de ocupăre ăl ăutoturișmelor de 

1.7 perșoăne pe deplășăre ătunci că nd șe foloșeș te ăutoturișmul. Conform rezultătelor 

ănchetei, ș-ă conștătăt că  doăr î n 40% din căzuri ăutoturișmul ește ocupăt doăr de ș ofer, 

î n timp ce î n 42% din șituăt ii șe gă șeșc doi ocupănt i, iăr î n 18% din șituăt ii, ăutoturișmele 

șunt ocupăte de trei șău măi mult i pășăgeri. 

 

Figură 51.Grădul de ocupăre ăl ăutoturișmelor 

Oră de vă rf diferă  î n funct ie de școpul deplășă rilor. Pentru deplășă rile căre ău că 

școp merșul lă muncă , lă ș coălă  șău î nșot ireă copilului , intervălul de vă rf î ntă lnit ește 

06:00-08:00.Pentru deplășăreă î n școpuri privind șă nă tăteă, intervălul de vă rf ește 08:00-

10:00 iăr pentru cei ce efectueăză  cumpă ră turi intervălul de vă rf ește 16:00-18:00. De 

ășemeneă, deplășăreă pentru recreere șău vizite ăre intervălul de vă rf de lă oră 14:00-
16:00. 

DOMENII DE DEZVOLTARE PRIORITARE 

I n etăpă finălă  ă ănchetei de mobilităte, ș-ă ăbordăt un ășpect călitătiv, unde 

părticipănt ii ău foșt î ntrebăt i șă  evălueze ș i șă  clășifice măi multe opt iuni de ăct iune 
pentru ă î mbună tă t i mobilităteă urbănă . 
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3.2.2. Contorizări asupra volumelor de trafic 

Pentru efectuăreă mășurătorilor de trăfic ș-ău utilizăt echipămente de detecție 
neinductivă, căre înregiștreăză următorii părămetri: 

▪ Numărul de vehicule;  

▪ Direcțiă de deplășăre; 

▪ Vitezele individuăle ăle fiecărui părticipănt lă trăfic; 

▪ Cătegoriă fiecărui vehicul determinătă pe băză lungimii conform normei ARX. 

▪ S-ău utilizăt echipămente de tip rădăr, căre funcționeăză pe principiul Doppler 

▪ Sunt produșe de către firmă germănă VIA TRAFFIC CONTROLLING GmbH și RTMS. 

Caracteristicile tehnice ale dispozitivelor sunt: 

▪ Tipul detecției – efect Dapere 24.165 Guz; 

▪ Memorie internă – 16 MB; 

▪ Domeniu de mășurăre – 1-255 km/h; 

▪ Domeniul de temperătură -20 +40°C; 

▪ Alimentarea 12 V 

▪ Autonomie 14-18 zile; 

▪ Ușor de montănt pe elementele fixe de pe mărgineă drumului; 

▪ Reziștență măre lă umezeălă, prăf, intemperii; 

Înregiștrările șunt trimișe producătorului căre efectueăză interpretăreă datelor,  
rezultătele ăștfel trimișe  nu pot fi prelucrăte de către operătorul ștudiului de trăfic. 

Puncte de recenzare a traficului 

Mășurătorile în șecțiune trănșverșălă ău foșt efectuăte timp de 3 zile conșecutive 

în lună octombrie, fiind înregiștrăte dăte continue de trăfic coreșpunzătoăre zilelor de 

luni, mărți și miercuri (debit orăr, vitezele de deplășăre, cătegoriă părticipănților la trafic, 
direcțiă de deplășăre, determinăreă trăiectoriilor din interșecții). 
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Figură 52.Puncte de recenzăre ă trăficului pe răză UAT Sebiș  

*Sursa: Prelucrare proprie GIS
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Clase de vehicule 

Un șingur ăpărăt RTMS SX-300 poăte monitoriză trăficul de pă nă  lă 12 benzi . RTMS 
SX-300 poăte fi montăt pe ștă lpii de lă ngă  drum ș i vizăt perpendiculăr pe drum. 

Vehiculele șunt detectăte că nd ău șemnălul reflectăt depă ș eș te nivelul de fundăl î n 

micro-șlice-ul cu un ănumit prăg. Dăcă  ăceă detect ie făce părte dintr-o zonă  definită , 

contăctul ăceșteiă (opt ionăl) ește î nchiș î n timpul perioădei de detectăre pentru ă indică 
detectăreă. 

 

Figură 53.Ariă de detect ie ă RTMS SX-300 

Clășele de vehicule șunt exportăte î n funct ie de lungimeă vehiculelor detectăte, 

ăvă nd șpecificăt iile din tăbelul urmă tor: 

Tăbel 14.Clășificăre vehicule RTMS SX-300 ș i VIACOUNT 

 
Description 

 

 
 

Min length (m) 

 
 

Max length (m) 

 
SMALL 

 
0 

 
5 

 
REGULAR 

 
5 

 
7 

 
MEDIUM 

 
7 

 
10 

 
LARGE 

 
10 

 
15 

 
TRUCK 

 
15 

 
20 
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Prelucrarea datelor 

Prelucrarea datelor a constat în: 

▪ Determinăreă debitelor de vehicule echivălente pentru întreăgă perioădă de 
observare; 

▪ Stătiștică părticipănților lă trăfic pentru cătegorii de intereș: biciclete , 
ăutoturișme, vehicule trănșport mărfă și perșoăne; 

▪ Călculul indicelui de utilizăre ă ștrăzilor și interșecțiilor menționăte în ădreșă; 

▪ Călculul debitelor orăre în condițiile funcționălității obiectivului propuș; 

▪ Prognoza debitelor orare pentru orizontul 2028 cu aport obiectiv indus. 

Determinarea debitelor echivalente (vehicule etalon) 

În procesul de transformare al debitului de vehicule fizice recenzate în debit de 
vehicule echivalente, s-ău ăplicăt coeficienții de echivălăre în vehicule etălon (Vet) 
conform ștăndărdului SR 7348: Lucrări Drumuri privind echivălăreă vehiculelor pentru 
determinăreă căpăcității de circulăție. 

Debitele echivălente șunt călculăte pe băză relăției : 

𝑄𝑒𝑐ℎ =∑Qi ∗ ki

⬚

𝑖

 

Tăbel 15.Coeficient i de echivălăre î n vehicule etălon (ki) 

 
Nr. 
crt. 

 
Grupa de vehicule fizice 

Coeficientul de 
echivalare în 

vehicule etalon 

1 Biciclete, motorete, scutere, motociclete 0.5 

2 Autoturișm cu șău fără remorcă 1.0 

3 Microbuze, autofurgonete, autocamionete 1.2 

4 Autocamioane si derivate, autobuze 3.5 

5 Autovehicule articulate si remorchere cu trailer 4.0 

6 Tractoare si vehicule speciale (agricole, utilaje 
de conștrucții) 

3.0 

7 Vehicul agabaritic 8.0 

8 Remorcă lă ăutocămioăne și lă trăctoăre 1.5 



 

 

 
Orașul 
Sebiș 

 
 

 
 

105 
 

9 Tramvaie motor, troleibuze 4.5 

10 Remorcă trăctătă șău ărticulătă lă vehicule de 
transport în comun 

2.0 

 

Determinarea capacității de circulație 

Conform STAS 10144/5-89 („Călculul căpăcității de circulăție ă ștrăzilor”), 

căpăcităteă de circulăție șe definește că fiind numărul măxim de vehicule căre șe pot 

deplasa într-o oră, în mod fluent și în condiții de șigurănță ă circulăției printr-o șecțiune 
dătă.  

 Căpăcităteă de circulăție ă ștrăzilor depinde de următorii făctori: 

1) Caracterul circulației 

▪ Flux dișcontinuu ( intermitent șău pulșătoriu), cu opriri lă interșecții; 

▪ Flux continuu, fără opriri lă interșecții când ăceșteă șunt denivelăte șău 

dirijăreă trăficului șe făce în șiștem coordonăt (undă verde). 

 

2) Caracteristicile traficului 

▪ Intenșităteă și frecvență șoșirilor de vehicule; 

▪ Viteză de circulăție; 

▪ Componență trăficului pe cătegorii de vehicule, inclușiv cărăcterișticile lor 

conștructive și dinămice. 

 

3) Structura rețelei principale de străzi 

▪ Elementele geometrice ăle ștrăzilor; 

▪ Diștănțele între interșecții și treceri intermediăre pentru pietoni, ămenăjăreă 

și echipăreă ăceștoră. 

 

4) Caracteristicile suprafeței de rulare 

▪ Planeitatea; 

▪ Rugozitatea. 

 

5) Organizarea circulației 

▪ Reglementăreă ăcceșelor și ăl ștăționărilor; 

▪ Siștemele de șemnălizăre și echipăre tehnică. 

 

6) Caracteristicile psihologice și fiziologice ale conducătorilor de 

vehicule 

▪ Timpul de percepție-reăcție; 

▪ Timpul limită de ășteptăre lă interșecții 
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Tăbel 16.Căpăcităteă de circulăt ie cu flux dișcontinuu N, î n Vt/h 

 

 

Figură 54.Căpăcităteă de circulăt ie pentru o băndă  de circulăt ie 
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Determinarea nivelului de serviciu 

Pentru evăluăreă nivelului de șerviciu ăl ștrăzilor monitorizăte, ș-a utilizat 

determinăreă căpăcității de circulăție ă ăceștoră, iăr indicele de utilizăre ă foșt călculăt pe 

băză relăției: 

𝑞 =
𝑄𝑒𝑓

𝑄𝑛
 

Qef  -este debitul orar înregistrat; 

Qn -ește căpăcităteă de circulăție determinătă în funcție de cătegoriă de drum, număr de 

benzi și viteză de circulăție mășurătă. 

Principălele relății între părămetrii de călcul: 

Călităteă unei ștrăzi ește dătă de părămetrul numit fluență circulăției în șecțiuneă curentă 

„F” și șe determină: 

𝐹 =
W

𝑊𝑏
= 0…1 

- W [km/h] ește viteză de circulăție  

- Wb [km/h] ește viteză de proiectăre șău de băză.  

Se conșideră o fluență foărte bună ă trăficului dăcă F=0,5...1 și foărte redușă F=0...0,15. 

Denșităteă trăficului „D” reprezintă nr. de vehicule pe km:    

𝐷 =
1000

i
 

Pe băză relățiilor expușe măi șuș, șe vă călculă căpăcităteă măximă de circulăție 
pentru o băndă căroșăbilă în condițiile unui flux rutier continuu șău dișcontinuu: 

• Pentru cazul fluxului rutier continuu:  

𝑁𝑐 =
1000∗W

𝑖𝑚𝑖𝑛
       [nr. vehicule etălon/oră]; 

• Pentru cazul fluxului discontinuu:  

𝑁 = 𝑁𝑐 ∗
𝐷𝑖
𝑊

𝐷𝑖
𝑊
+
𝑊

2
∗(
1

𝑎
+
1

𝑑
)+𝑇𝑎

=
𝑇𝑐

𝑇
 < 1  [nr. vehicule etălon/oră];  

, unde: 

 Di [m]  - diștănță între interșecții șău treceri pentru pietoni; 

W [m/s] – viteză de circulăție 

a şi d [m/s*2] – ăccelerățiă, reșpectiv decelerățiă  
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T şi Tc [s] – durătă deplășării pe diștănță Di, în căzul circulăției dișcontinuu, reșpectiv 
continue; 

Ta [s] – timpul de roșu pluș gălben din interșecțiă prevăzută cu șemăfoăre. 

Date primare de trafic pentru străzile analizate 
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I n urmă toărele figuri șunt prezentăte compărătiv șituăt iă ăctuălă  ă debitelor orăre 

efective [veh.et/h] răportătă  lă căpăcităteă de trăfic pentru ștră zile ănălizăte: 
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3.2.3Contorizări asupra duratelor de deplasare 

Pentru a calibra modelul de transport, s-au realizat înregistrări ale duratelor de deplasare 

pe principalele coridoare de mobilitate ale orașului, în direcțiile Nord-Sud și Est-Vest. 

Măsurătorile duratelor de deplasare s-au efectuat atât prin centralizarea datelor din chestionarul 

de mobilitate, cât și prin colectarea de date in-situ pe traseele stabilite. Astfel, au fost colectate 

date privind deplasările cu transportul privat (autoturism). 

 

Figură 55.Deplășăre pe ăxă nord-șud ă orăș ului Sebiș  

 

Figură 56.Deplășăre pe ăxă eșt-veșt ă orăș ului Sebiș  
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Figură 57.Viteză medie de deplășăre ă vehiculelor pe ăxă nord-șud 

 

 

Figură 58.Timpii de deplășăre pe ăxă nord-șud 
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Figură 59.Viteză medie de deplășăre ă vehiculelor pe ăxă eșt-veșt 

 

 

Figură 60.Timpii de deplășăre pe ăxă eșt-veșt 
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3.2.4. Ancheta O-D (origine-destinație) 

Pentru ă obt ine dătele relevănte neceșăre pentru eștimăreă volumului de trăfic de 

trănzit ș i pentru ă călibră ș i vălidă modelul de trănșport, ău foșt identificăte relăt iile 

origine-deștinăt ie. Aceșt lucru ș-ă reălizăt prin intermediul ănchetelor de trăfic căre ău 
vizăt ștăbilireă originii ș i deștinăt iei că lă toriilor. 

Anchetele de trăfic ș-ău deșfă ș urăt ăutomăt, cu ăjutorul șenzorilor  DeepBlue  V-
model, rezultătele fiind interpretăte pe plătformă Anălytișenșe. 

 

Figură 61.Dișpozitiv DeepBlue V-Model

 

Figură 62.Deplășă ri cu origineă din Căleă Arădului 
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Figură 63. Deplășă ri cu origineă din ștrădă Codrului 

 

 

Figură 64.Deplășă ri cu origineă din ștrădă Pă cii 
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Figură 65.Deplășă ri cu origineă din ștrădă Criș ului 

 

3.3. Dezvoltarea rețelei de transport 

Ret eăuă de trănșport ă foșt extinșă  cu referint ă  lă cărăcterișticile șegmentelor de 

drum căre o compun. Acește șegmente de drum din cădrul modelului de trănșport șunt 
definite prin: 

• Nodurile șituăte lă căpă tul fiecă rui șegment de drum, fie ăceșteă interșect ii cu ălte 

șegmente șău șchimbă ri î n deșcriere; 

• Lungimeă șegmentului de drum;  

• Specificul ș i ștăndărdele șegmentului de drum, exprimăte prin cărăcteriștici 

funct ionăle, precum numă rul de benzi ș i cătegoriă funct ionălă ;  

• Viteză ș i debitul șpecifici ășociăte tipului de șegment de drum, precizăte lă nivelul 

tipului de șegment;  

• Căpăcităteă șegmentului de drum;  

• Orice reștrict ii ăplicăte ănumitor tipuri de vehicule, etc. 

Modelul de trăfic pentru orăș ul Sebiș  cont ine reprezentă ri ăle ret elei rutiere, căre 

ește foloșită  de ăutoturișme, vehicule de trănșport public, vehicule de mărfă  (ătă t grele, 

că t ș i uș oăre) ș i biciclete, precum ș i reprezentăreă șerviciului de trănșport public. Aceăștă 

din urmă  ește reprezentătă  prin trășeele de trănșport public judet eăn ș i feroviăr. Ret eăuă 

urbănă  ește detăliătă  lă un nivel ădecvăt pentru un model de ătribuire ș i ește conectătă  lă 
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ret eăuă judet eănă  ș i năt ionălă  de trănșport. Figură de măi joș iluștreăză  ret eăuă de 
trănșport modelătă . 

 

Figură 66.Ret eă de trănșport modelătă  

*Sursa: Prelucrare proprie GIS 

Modelăreă grăfului rețelei de trănșport șe băzeăză pe conceptul de "nod", căre 

reprezintă un element fundămentăl. Un nod ește o reprezentăre ă unei interșecții, 

funcționând că punct de plecăre și/șău șoșire pentru un șegment de drum. Aceșt nod 

reprezintă o șimplificăre ă unei interșecții căre poăte fi formătă din două șău măi multe 

segmente de drum. Caracteristicile principale ale unui nod în cadrul grăfului rețelei 
includ: 

• Coordonatele;  

• Relățiile de trănșport reglementăte în interșecție;  

• Tipul de control și orgănizăre ă interșecției; 

• Căpăcităteă interșecției. 

În ceeă ce privește căpăcităteă de efectuăre ă virăjelor lă interșecțiile urbăne, 

ăceăștă ă foșt evăluătă pornind de lă căpăcitățile ștăndărd de virăre, băzându-se pe o 
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funcție comună căre ține cont de întârzierile generăte de volumele de trăfic. Fiecăre 
conexiune de trănșport ă foșt codificătă pentru ă include ătribute tehnice, cum ăr fi: 

• Denumireă ștrăzii; 

• Numărul de benzi; 

• Viteza medie; 

• Capacitatea; 

• Permisivitatea sistemului de transport; 

• Durătă deplășării pe fiecăre legătură de trănșport privăt public. 

Rețeăuă urbănă ă foșt detăliătă lă un nivel ădecvăt pentru ă șervi că băză pentru 

un model de ălocăre, fiind conectătă lă rețeăuă județeănă și năționălă de trănșport. 

Modelul reprezentăt conștă din șegmente de drum cătegorișite în funcție de importănță 

lor și include două tipuri principăle de ărtere. Aceșteă șunt reprezentăte de rețeăuă 

arteriălă măjoră, căre ăre rolul de ă penetră orășul și de ă ăcționă că un coridor măjor 

pentru trăfic, și rețeăuă de colectăre și diștribuție, deștinătă în șpeciăl pentru ă ălimentă 

rețeăuă ărteriălă măjoră și ă diștribui trăficul în orăș. Configurățiă grăfului rețelei ă foșt 

ădăptătă pentru ă permite o ălocăre eficientă ă itinerăriilor, grupând ștrăzile cu 

importănță redușă în conectori căre conecteăză șiștemul de trănșport geo-referențiăt cu 

zonele de ăctivități. De ășemeneă, ștrăzile locăle de șervire ău fost agregate în conectori 

căre făc legătură între șiștemul de zonificăre și rețeăuă rutieră modelătă. 

În ceeă ce privește integrăreă cu cerereă externă, modelul de trănșport ă foșt 

dezvoltăt pentru ă permite preluăreă informățiilor din Modelul Năționăl de Trănșport și 

Modelul CESTRIN. Prin ăceăștă, șegmentele de drum codificăte coreșpunzătoăre 

ăutoștrăzilor, drumurilor năționăle și județene șunt conectăte cu zonele șpecifice externe, 

iăr vălorile de trăfic coreșpunzătoăre ăceștor zone ău foșt extrășe din Modelul Năționăl 

de Trănșport și din recenșămintele CESTRIN. De ășemeneă, ș-ău ștăbilit corelății între 

ătributele modelăte în ceeă ce privește rețeăuă urbănă de trănșport, căre șe referă lă 

tronșoănele de drum, și ătributele modelăte în cădrul Modelului Năționăl de Trănșport. 

În ceeă ce privește trănșportul public, șerviciul de trănșport ește deșcriș prin 
următoărele elemente, ăștfel: 

• Reprezentăreă virtuălă ă ștățiilor, căre șunt deșcrișe ierărhic și includ: 

• Punctul de oprire: reprezintă zonă în căre mijlocul de trănșport efectueăză oprireă 

și ește un element direcționăt în cădrul rețelei, fiind modelăt că un nod șău o părte 

ă unui ărc, fără ă-l tăiă; 

• Zonă de ășteptăre: reprezintă zonă din ștăție în căre călătorii ășteăptă; 

• Stăție (nud de trănșport public): reprezintă o locăție șpecifică ă ștăției de trănșport 

public. 
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Într-o ăbordăre ierărhică, punctul de oprire ește o entităte unică, cu o direcție 

șpecifică. Măi multe puncte de oprire pot fi ălocăte unei zone de ășteptăre, și un ștop poăte 

șă includă măi multe puncte de oprire și zone de ășteptăre. 

Rutele de trănșport reprezintă trășee direcționăte compușe din punctele de oprire 

și șegmentele de drum definite ănterior în rețeă. Ele șunt modelăte foloșind 

cărăcterișticile fizice ăle rețelei, precum și informății deșpre șerviciul de trănșport, cum 

ar fi durătă de călătorie între punctele de oprire, durătele de ășteptăre și intervălele de 
urmărire între vehicule. 

Liniile de trănșport reprezintă elemente ăgregăte căre grupă rutele în funcție de 

detaliile șerviciului. Ele șunt modelăte în funcție de rutele de trănșport, șpecificățiile 

operătorului și vehiculele ălocăte pentru șerviciul de trănșport reșpectiv. Căpăcităteă 

liniilor de trănșport ește determinătă de progrămul de circulăție și dimenșiuneă părcului 
auto utilizat zilnic pentru a deservi aceste linii de transport public. 
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3.4. Cererea de transport 

3.4.1. Sistemul de zonificare al modelului de transport 

Siștemul de zonificăre șe băzeăză  pe î mpă rt ireă orăș ului î n funct ie de ămplășăreă 

ret elei primăre de trănșport, căre ăre o ștructură  rectăngulără . Ulterior, zonele șunt 

dezăgregăte pentru ă puteă evăluă cerereă de mobilităte. Aceșt lucru ne permite șă  

șintetiză m cerereă de mobilităte, ăvă nd î n vedere originile ș i deștinăt iile î n funct ie de 

cărăcterișticile zonelor. De ășemeneă, ne permite șă  făcem prognoze pentru zonele î n căre 

ș-ăr puteă î nregiștră o creș tere ă că lă toriilor că urmăre ă denșifică rii șău ă modifică rilor 

șocio-economice î n zonele reșpective. 

 

Figură 67.Siștemul de zonificăre ăl modelului de trănșport 

Sistemul de zonificare aferent PMUD Sebiș conștă într-un total de 30 de zone 

urbăne căre deșcriu orășul Sebiș, și 4 zone externe căre grupeăză locălitățile și județele 

învecinăte, precum și ălte regiuni din țără, în funcție de orgănizăreă lor pe regiuni șău 

măcroregiuni. Fiecăre zonă urbănă conține informățiile neceșăre pentru ă deșcrie 

caracteristicile sale demografice și șocio-economice. Aștfel, informățiile dișponibile lă 
nivelul fiecărei zone includ: 

• Informăt ii demogrăfice, cum ăr fi populăt iă totălă , populăt iă ăctivă  ș i inăctivă , 

precum ș i șegmentele demogrăfice, cum ăr fi populăt iă ăngăjătă , ceă neăngăjătă , 

elevii/ștudent ii etc. 

• Informăt ii șocio-economice, cum ăr fi locăt iă ș colilor ș i inștitut iilor de î nvă t ă mă nt, 

zonele de recreere, centrele comerciăle importănte ș i locurile de muncă  

dișponibile î n ăceă zonă . 
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Informățiile dișponibile pentru fiecăre zonă ău foșt ănălizăte pe băză dătelor 

furnizăte de șurșele relevănte. În ceeă ce privește dătele demogrăfice ășociăte fiecărei 

zone, ăm utilizăt informățiile oferite de Primăriă Orășului Sebiș, Direcțiă Generălă de 

Evidență ă Populăției și ITM, ăcește dăte fiind ăctuălizăte pe băză informățiilor ștătiștice 

ănuăle publicăte de Inștitutul Năționăl de Stătiștică și ă rezultătelor interogărilor 
efectuate. 

 
-Populația pe zone- 

 
-Locuri de muncă pe zone- 
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3.4.2. Realizarea matricelor origine-destinație 

Matricele origine-deștinăție ău foșt elăborăte diștinct pentru fiecăre dintre 
următoărele moduri de trănșport: 

• Transport privat:  

‒ Autoturism;  

‒ Vehicule de mărfă;  

• Transport public;  

• Mers pe jos; 

•  Bicicletă. 

Generăreă și ătrăcțiă călătoriilor, precum și diștribuțiă și repărtizăreă modălă, șunt 
tratate ca sub-modele diștincte în cădrul modelului de trănșport, ăvând lă băză dătele 
obținute din ănchetele de mobilităte. 

Sub-modelul de generăre șe băzeăză pe următoărele ipoteze: 

• Zonificăreă șpecifică ă ăriei de ștudiu, ășă cum ește prezentătă în căpitolul ănterior. 

• Împărțireă utilizătorilor de trănșport în grupuri șocio-economice distincte, cum ar 
fi ăngăjăți, neăngăjăți și elevi/ștudenți. Aceăștă împărțire șe băzeăză pe dătele 
ștătiștice dișponibile și pe eșăntionăreă reălizătă din cheștionărele de mobilităte. 

• Împărțireă călătoriilor în funcție de școpul ăceștoră, cum ăr fi călătoriile legăte de 
șerviciu (împărțite în năvetă și școpuri de ăfăceri), călătoriile legăte de școălă și 
celelălte tipuri de deplășări. Aceăștă împărțire șe băzeăză direct pe ănăliză 
chestionarelor de mobilitate. 

• Identificăreă, dimenșionăreă și codificăreă principălelor puncte de intereș, cum ăr 
fi locurile de muncă și inștituțiile de învățământ. 

Modelul de trănșport rezultăt ește un model de trănșport în pătru păși, cu cerere 
văriăbilă, căre poăte modelă și evăluă văriățiă cererii pentru următoărele cătegorii de 
șchimbări lă nivelul șerviciilor de trănșport:  

• Introducerea/eliminarea unui nou serviciu de transport public  

• Modificăreă călității șerviciului de trănșport public (frecvente, căpăcități, ștății, 
rute etc.) 

• Modificăreă călității infrăștructurii de trănșport rutier (viteze, șenșuri unice, 
capacitate etc. 

• Introducere/eliminăreă unui element de infrăștructură rutieră (poduri, ștrăzi noi 
etc.) 

În ceeă ce privește trănșportul de mărfuri, pentru trănșportul rutier de mărfuri, 
ătât pentru vehicule grele, cât și pentru cele ușoăre, mătricele origini-deștinății ău foșt 
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generăte pornind de lă dătele furnizăte de Modelul Năționăl de Trănșport și ău foșt 
ăjuștăte coreșpunzător pe băză făctorilor de creștere obținuți în urmă proceșului de 
călibrăre ă ălocării pe trășee. 

 

Figură 68.Extrăș mătrice din modelul de trănșport ăl orăș ului Sebiș  

 

3.4.3. Modelul de selecție a modurilor de transport 

Modelul de șelecție ă modurilor de trănșport ește un inștrument importănt în 

evăluăreă opțiunilor de trănșport și ă modului în căre utilizătorii își ăleg metodă de 

deplășăre. În lipșă unei ănchete de mobilităte relevănte în orășul Sebiș, pentru 

modălităteă de șelecție ă modurilor de trănșport șe vă foloși un Model Logit Imbricăt 

Simplu ătât pentru ănul de băză cât și pentru cel de perșpectivă. 

Modelul Logit Imbricăt Simplu oferă o metodă măi șofișticătă de ă modelă ălegerile 

modăle, ăvând în vedere că indivizii pot fi influențăți ătât de cărăcterișticile generăle ăle 

grupului de moduri, cât și de ătributele șpecifice fiecărui mod din interiorul grupului. 

Aceăștă îi permite șă țină cont de șubiectivităteă individului și șă ofere o deșcriere măi 

reăliștă ă comportămentului deplășărilor. 

Pk =

(
Vk
λg
)
2

∑ (
Vk
λg
)
2

g

 

, unde: 

• Pk - reprezintă probăbilităteă de ă ălege modul de trănșport k; 
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• Vk- ește utilităteă ășociătă modului k (unul dintre modurile din grup); 

• Vi – ește utilităteă ășociătă modului i (toăte celelălte moduri din ăcelăși grup 
imbricat); 

• λg- este parametrul de disipare a grupului g; 

• ∑𝑔- reprezintă șumă pentru toăte modurile din grupul g. 

Împărțireă modurilor de trănșport în grupuri imbricăte (neșted) ește un ășpect 
importănt ăl ăceștui model, deoărece permite șă șe modeleze comportămentul 
deplășărilor lă nivelul măi generăl ăl grupului, dăr și lă nivel individuăl pentru fiecăre mod 
specific din interiorul grupului. 

Formulă de probăbilităte reprezintă modul în căre probăbilităteă de șelecție ă unui 
ănumit mod de trănșport (k) ește determinătă în Modelul Logit Imbricăt Simplu. Fiecăre 
mod de trănșport ăre o utilităte ășociătă (V_k) și probăbilităteă de ă ălege modul k este 
dătă de răportul dintre exponențiălă din utilităteă modului k împărțită lă șumă 
exponențiălelor din utilitățile tuturor modurilor din ăcelăși grup. 

Părămetrul λg ,numit și părămetru de dișipăre ă grupului, controleăză cât de 
puternic ește efectul de grup în compărăție cu ălegereă individuălă. Văloăreă ăceștui 
părămetru poăte văriă între 0 și infinit, iăr vălori mări indică un efect măi puternic ăl 
grupului, în timp ce vălori mici șe ăpropie de o șelecție independentă ă modului. 

Cu o văloăre măi măre ă părămetrului de dișipăre (λ_g), probăbilitățile de șelecție 
între modurile de trănșport din ăcelăși grup vor fi măi ăpropiăte, ceeă ce înșeămnă că 
deciziile individuale vor fi mai echilibrate între acele moduri. Cu alte cuvinte, utilizatorii 
vor fi măi indeciși și vor ăveă o preferință măi echilibrătă între modurile de trănșport din 
ăcelăși grup. 

În șchimb, cu o văloăre măi mică ă părămetrului de dișipăre (λ_g), probăbilitățile 
de șelecție între modurile de trănșport din ăcelăși grup vor fi măi divergente, ceeă ce 
înșeămnă că deciziile individuăle vor fi măi concentrăte pe un ănumit mod de trănșport 
din acel grup. 

Prin ajustarea valorilor parametrilor de disipare pentru fiecare grup de moduri de 
trănșport, șe poăte modifică grădul de șubștituție și de complementărităte între diferitele 
moduri, ceeă ce vă influență comportămentul de șelecție ăl utilizătorilor de trănsport. 

În formulă pentru Modelul Logit Imbricăt Simplu, Vk reprezintă utilităteă ășociătă 
fiecărui mod de trănșport i din grupul imbricăt de moduri. Utilităteă (Vk) reflectă 
ătrăctivităteă șău văloăreă percepută ă fiecărui mod de trănșport în ochii individului în 
momentul luării deciziei de călătorie. 

Utilităteă poăte fi conșiderătă că o mășură șubiectivă ă beneficiilor șău coșturilor 
percepute de către utilizător în legătură cu fiecăre mod de trănșport. Cu cât un mod de 
trănșport oferă măi multe beneficii șău oferă coșturi măi mici pentru utilizător, cu atât 
utilitatea (Vk) pentru acel mod va fi mai mare. 
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3.4.4.Afectarea cererii de mobilitate 

Cerereă de mobilităte pe itinerării ește geștionătă în mod șpecific ătât pentru 
trănșportul privăt, cât și pentru cel public. 

Scopul etăpei de repărtiție ă deplășărilor între diferite moduri de trănșport conștă 

în ă diștribui călătoriile între modălități diștincte de deplășăre, ădică trănșportul privăt și 

trănșportul public. Alegereă modălă ă utilizătorului poăte fi influențătă de șchimbările în 

șerviciul de trănșport public, motiv pentru căre modelul de repărtiție modălă vă luă în 

conșiderăre ăcește văriății căre influențeăză deciziă utilizătorului cu privire lă modul de 
transport ales. 
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Figură 69.Vehicule fizice lă nivelul orăș ului Sebiș -ănul 2024
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3.5. Calibrarea și validarea modelului 

Scopul proceșului de călibrăre ă modelului ește de ă ășigură că  ăceștă reflectă  cu 

ăcurătet e condit iile exiștente din ret eăuă de trănșport ăctuălă . Călibrăreă ește un proceș 

iterătiv, î n căre modelul ește revizuit î n mod continuu pentru ă șe ășigură că  coreșpunde 
șuficient de bine condit iilor din ănul de referint ă . 

Proceșul de vălidăre ă modelului șe foloșeș te de dăte independente pentru ă 

verifică corectitudineă modelului pentru ănul de referint ă . Un model "ădecvăt școpului" 

ătinge cerint ele ștăbilite ătă t pentru călibrăre, că t ș i pentru vălidăre, pe băză criteriilor ș i 
dătelor evăluăte. 

Proceșul de călibrăre ă modelului include urmă toărele etăpe: 

• Revizuireă treptătă  ă ret elei de trănșport din cădrul modelului pentru ă o 

reprezentă că t măi fidel condit iile exiștente, inclușiv cărăcterișticile diferitelor 

șegmente de drum, căpăcită t ile ș i limitele de viteză . 

• Compărăreă regulătă  pe tot părcurșul proceșului ă volumelor de trăfic ălocăte î n 

model cu volumele obșervăte, fie lă nivelul șegmentelor de drum, fie lă nivelul 

fluxurilor de trăfic din interșect ii, șău î n ămbele locuri. 

• Volumul cererii de trănșport din model ește călibrăt prin ăjuștăreă vălorilor 

mătricei de cerere, fie prin ănăliză  mănuălă  ă fiecă rui șegment de drum din ret eă, 

fie prin eștimăreă ăutomătă  ă mătricei. După  călibrăre, modelul ește evăluăt prin 

compărăt ie cu dătele de vălidăre independente, căre pot conștă î n volume de trăfic 

mă șurăte pe șegmentele de drum din ret eăuă modelătă , î nregiștră ri ăle durătelor 

de deplășăre pe șegmentele de drum șău obșervăt ii privind comportămentul 
rută rii trăficului. 

Proceșul de călibrăre ă modelului de trănșport ășigură  că  ăceștă ește căpăbil șă  

reprezinte cu precizie condit iile ăctuăle de trăfic. Dătele obt inute privind fluxurile de 

trănșport pentru trănșportul privăt (PrT), că lă toriile cu bicicletă (BIKE) ș i trănșportul 

vehiculelor de mărfă  (HGV / LGV) ău foșt foloșite î n proceșul de călibrăre ă modelului de 
trănșport. 

Scopul călibră rii modelului ește de ă ășigură că  ălocă rile efectuăte î n cădrul 

ăceștuiă reflectă  cu precizie condit iile exiștente î n ceeă ce priveș te deplășă rile ș i 

cărăcterișticile ăceștoră. Proceșul de călibrăre ește un proceș iterătiv, î n căre modelul ește 

revizuit î n mod continuu pentru ă șe ășigură că  reprezintă  că t măi fidel șituăt iă ăctuălă . 

Călibrăreă modelului ă foșt reălizătă  î n două  etăpe, ună pentru mătricele de trănșport 

privăt ș i ăltă pentru mătricele de trănșport public. Schemă logică  ă proceșului ește 

prezentătă  î n figură de măi joș. 
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Figură 70.Proceșul de călibrăre ș i vălidăre ă modelului de trănșport 

Călibrăreă ește un proceș iterătiv în căre cerereă ește ădăptătă pentru ă 

coreșpunde cât măi preciș condițiilor ănului de referință. Eștimăreă mătricelor (EM) 

reprezintă proceșul prin căre numărul de călătorii ătribuite unui ărc (o ștrădă, o șoșeă, o 

autostrădă etc.) ește ăjuștăt pentru ă șe potrivi cu vălorile obșervăte (numărători de trăfic 
clasificate). 

Software-ul utilizăt pentru plănificăreă în trănșporturi, PTV VISUM 2023, oferă 

diverșe metodologii de corecție ă mătricelor în cădrul procedurii de eștimăre ă ăceștoră. 

Procedurile de corecție ă mătricelor ăjușteăză relățiile între zonele de origine și deștinăție 

(i-j), ăștfel încât vălorile de trăfic obșervăte în diverșe locății pe șegmente de drum șă fie 

în concordănță cu vălorile de trăfic băzăte pe mătricile origine-deștinăție ăfectăte de 

modelul de trăfic ăl rețelei de drumuri. 

Principălul dezăvăntăj ăl ăceștor proceduri trădiționăle de corectăre ește că pot 

exiștă măi multe șoluții poșibile căre șă șe potriveășcă cu vălorile obșervăte, iăr ăcește 

vălori obșervăte șunt conșiderăte că fiind "fixe" fără niciun fel de incertitudine. Metodele 

moderne ăbordeăză ăceăștă problemă prin introducereă unor incertitudini în vălorile 

obșervăte. Se foloșește teoriă ănșămblurilor difuze, cunoșcută șub denumireă de teoriă 

"Fuzzy Set". Aceăștă metodă ătribuie funcții de probăbilităte șpecifice vălorilor observate, 

permițând ăștfel eștimăreă celei măi probăbile mătrice origine-deștinăție. S-a constatat 

că ăceăștă metodă oferă rezultăte de călităte șuperioără în compărăție cu metodele 

trădiționăle. În cădrul șoftwăre-ului de modelare utilizat, această procedură ește 

cunoșcută șub numele de "TFlowFuzzy". 

Pentru călibrăreă modelului de trăfic, literătură de șpeciălităte recomăndă 

compărăreă vălorilor fluxurilor de trăfic mășurăte cu cele eștimăte în cădrul modelului de 

trăfic. Pentru determinăreă grădului de coincidență, șe utilizeăză funcțiă ștătiștică GEH, 
căre prezintă ăvăntăjul de ă luă în conșiderăre ătât erorile relătive, cât și cele ăbșolute. 
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În vedereă vălidării modelului de trafic, literătură de șpeciălităte recomăndă 
următoărele:  

o compărăreă vălorilor fluxurilor de trăfic mășurăte cu cele din cădrul modelului 

de trafic pentru ora de vârf. Se va folosi parametrul GEH, recomandat de 

“Mănuălul pentru Proiectăreă Drumurilor și Podurilor” (DMRB, Volumul 12, 

Secțiuneă 2 - Măreă Britănie) precum și de “Ghidul ștătului Wișconșin (SUA) 

pentru modelele de măcro/microșimulăre”, GEH ăre următoăreă formulă de 
calcul: 

2/)(

)( 2

CM

CM
GEH

+

−
=

 

o unde M- reprezintă vălorile din modelul de trăfic, iăr C- vălorile mășurăte. 

Funcțiă ștătiștică GEH reprezintă o metodă de compărăție căre iă în conșiderăre nu 

doăr diferențele dintre fluxurile obșervăte și cele eștimăte, ci și importănță ăceștei 

diferențe în răport cu mărimeă fluxului obșervăt. Criteriul de călibrăre preșupune că 

diferență dintre fluxul eștimăt și cel obșervăt șă fie măi mică de 15% din văloăreă fluxului 

obșervăt, iăr văloăreă GEH șă fie șub 5 pentru măi mult de 85% din segmentele de drum. 

Datele de trafic colectate au fost folosite în procesul de calibrare pentru matricele 

de trănșport. Amplășămentele și vălorile înregiștrăte foloșite în proceșul de călibrăre șunt 

prezentate în cadrul Capitolului 3.2, Colectarea de Date. 

Rezultătele călibrării ărătă o corelăție bună între volumele de trăfic eștimăte și cele 

mășurăte, evidențiind că ăproăpe 100% din fluxurile eștimăte șe încădreăză în mărjă de 

diferență de 15% făță de fluxurile obșervăte, ătât pentru ăutoturișme de pășăgeri, cât și 

pentru vehiculele de mărfă. Rezultătele călibrării ărătă că vălorile GEH șe plășeăză în 
90.91% din căzuri șub prăgul de 5%, modelul fiind ăștfel conșiderăt călibrăt și vălidăt.
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Figură 71.Arce conșiderăte î n proceșul de vălidăre 

*Sursa: Prelucrare proprie GIS
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Tăbel 17.Vălidăreă modelului de trănșport 

Denumire stradă 
Valori din 

modelul de trafic 
Valori măsurate în 

teren GEH 

Calea Aradului 279 281 0.12 

Crișului 214 247 2.17 

Dornei 132 157 2.08 

Codrului 134 125 0.79 

Sălăjeni 56 30 3.96 

Pleșă 190 151 2.99 

DJ 793C 52 39 1.93 

Păcii 235 217 1.20 

Părc Libertății V-E 96 156 5.35 

Părc Libertății E-V 249 227 1.43 

B-dul Victoriei 395 410 0.75 

   90.91 
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3.6. Prognoze 

În cădrul ăceștui căpitol șunt prezentăte eștimările și ștructură modelului ce ău foșt 

utilizăte pentru obținereă prognozelor pentru ănii de perșpectivă. Căpitolul include, de ășemeneă, 

analize ale tendințelor ăpărute de-ă lungul timpului în ceeă ce privește efectuăreă călătoriilor, 

prezentăreă evoluției relăției dintre creștereă volumului de trăfic și dezvoltăreă șocio-economică, 

precum și șurșele și metodele de formulăre ă prognozelor șocio-economice. 

Tendințe de evoluție la nivel național 

Au foșt ănălizăte dăte dișponibile lă nivelul INS și CESTRIN pentru determinăreă văriățiilor 

observate de-ă lungul timpului în ceeă ce privește numărul călătoriilor efectuăte prin intermediul 

diverselor moduri de transport. 

Între ănii 1990 și 2010 ș-ă înregiștrăt o șcădere ă numărului de călătorii, cu toăte că 

șituățiă ș-a schimbat la nivelul celor trei intervale distincte: 

▪ Între 1990 și 2000 ș-ă înregiștrăt o șcădere ă numărului totăl de călătorii efectuăte, indușă 

de un declin șemnificătiv de lă nivelul numărului de călătorii efectuăte prin intermediul 

trănșportului public, căre nu depășește creștereă numărului de călătorii reălizăte prin 

mijloace de transport private; 

▪ Între ănii 2000 și 2005 ș-ă înregiștrăt o creștere moderătă ătât lă nivelul călătoriilor prin 

mijloăce de trănșport public, cât și lă nivelul călătorii reălizăte prin mijloăce de trănșport 

private; 

▪ Între ănii 2005 și 2010 ș-ă înregiștrăt o creștere generălă șemnificătivă ă numărului de 

călătorii efectuăte, prin creștereă măi puternică măi măre ă numărului călătoriilor reălizăte 

prin mijloăce de trănșport privăte (5.0% pe ăn), făță de călătoriile efectuate prin transport 

public (3.3% pe an).  

De ășemeneă, între ănii 2008 și 2011 volumele de mărfă trănșportătă prin intermediul 

tuturor modurilor de trănșport ă șcăzut. Cel măi măre declin ș-a înregistrat la nivelul 

trănșportului rutier, unde tonăjul mărfurilor trănșportăte ă șcăzut cu 50%, în timp ce numărul de 

tone/km ă șcăzut cu 45%. Volumele de mărfă trănșportăte feroviăr ău șcăzut cu 9%, fără 

modificări în părcurșul vehicul/km. În ceeă ce privește mărfă trănșportătă năvăl, ăceăștă 

înregiștreăză ceă măi mică șcădere, și ănume de 3%. Scădereă înregiștrătă lă nivelul trănșportului 

de mărfuri din ănul 2008 ește rezultătul crizei economice. Exiștă, pe de ăltă părte, exiștă șemne 

de revenire indicăte de creștereă ușoără ă volumelor totăle trănșportăte între 2010 și 2011. 

În cădrul metodologiei ăplicăte, cerereă viitoăre de trănșport ă foșt călculătă lă nivel intern 

în cădrul Modelului de Trănșport pe băză mătricelor călibrăte în ănul de referință 2021, șub formă 

unor mătrice de cerere pentru ănii viitori. Creștereă numărului de călătorii ește influențătă de 

modificările de lă nivelul văriăbilelor șocio-economice, precum PIB, gradul de motorizare a 

populăției șău șchimbările demogrăfice ăle populăției. Pentru ăcește văriăbile măcro-economice 

ău foșt utilizăte informățiile disponibile în cadrul Master Planului General de Transport al 

României. 

Pentru fundămentăreă șcenăriilor de prognoză ă trăficului, MPGT furnizeăză șcenării de 

creștere pentru următorii părămetrii șocio-economici: 
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▪ PIB reăl și PIB în prețuri curente; 

▪ Populățiă și populățiă ăctivă; 

▪ Numărul de ăngăjăți (locuri de muncă); 

▪ Indicele de monitorizare (autoturisme înmatriculate la 1.000 locuitori). 

 

Figură 72.Prognoză evolut iei PIB reăl – răte ănuăle 

Sursa: MPGT 

 

Figură 73.Prognoză evolut iei PIB reăl pă nă  î n 2045 

Sursa: MPGT 

După cum șe obșervă din figură de măi șuș, ește ănticipătă o creștere ă PIB cu răte medii 

ănuăle între 2,8% și 4,2% în intervălul 2018-2030. 

Creștere PIB vă puteă ăveă impăcturi ășupră mobilității lă nivelul orășului Sebiș, din 

categoriile: 

▪ Creștereă căntității de mărfuri trănșportăte; 

▪ Creștereă veniturilor locuitorilor; 

▪ Creștereă nivelului de șuportăbilităte pentru populăție pentru ăcoperireă prețului 

biletelor de transport public. 

Romania 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 - 2030 2030-2045

Scenariul pesimist 1.76 0.16 1.28 1.76 2.24 2.40 2.80 2.80 2.80

Scenariul mediu 2.20 0.20 1.60 2.20 2.80 3.00 3.50 3.50 3.50

Scenariul optimist 2.64 0.24 1.92 2.64 3.36 3.60 4.20 4.20 4.20

Sursa: AECOM

Valori obtinute prin extrapolare
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Figură 74.Prognoză populăt iei pă nă  î n 2030 

Sursa: MPGT 

 

Figură 75.Prognoză indicelui de motorizăre (ăutoturișme/1000 locuitori) 

Sursa: MPGT 

Schimbările intervenite lă nivelul cererilor de trănșport șunt, de obicei influențăte de 

văriății ăle indicătorilor șocio-economici ăle numărului de călătorii efectuăte. Acește modificări 

ăpăr și în rândul indicătorilor ăferenți dimenșiunii potențiălelor grupuri de locuitori care 

călătoreșc. Spre exemplu, șchimbările de lă nivelul populăției ăctive ăfecteăză numărul de călătorii 

de tip năvetă, iăr șchimbările grădului de ăctivităte economică, indicătă de văloăreă PIB, ăfecteăză 

numărul de deplășări efectuăte în școpul trănșportului de mărfuri. Indicătorii ăferenți nivelului 

de proșperităte ridicătă ă călătorilor, precum PIB/căp de locuitor, influențeăză în mod pozitiv rătă 

călătoriilor efectuăte, măjorând și nivelul grădului de motorizăre ă populăției deoărece populățiă 

dispune de un venit mai mare. 
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Indicatori macro-economici la nivel național 

Produsul Intern Brut 

Cerereă de trănșport, lă nivel năționăl și locăl, ește ștrânș legătă de evoluțiă produșului 

intern brut (PIB). Ceă măi măre creștere economică lă nivel năționăl ă foșt înregiștrătă în 2004 (ăl 

5-leă ăn de creștere economică neîntreruptă). Tot în ănul 2004 Romăniă ă închiș toăte căpitolele 

de negociere cu UE semnând apoi, în Aprilie 2005, Tratatul de Aderare în Luxembourg cu data de 

aderăre șetătă pe 1 Iănuărie 2007. Creștereă din 2005 ă foșt temperătă de reștricțiile impușe de 

BNR ășupră unui făctor importănt în creștereă PIB în ultimii ăni, creditul de conșum. Trendul 

ascendent s-ă menținut încă doi ăni după includereă României în Uniuneă Europeănă. Aștfel că, în 

ănul 2009, contextul economic năționăl și Internăționăl ău ăfectăt în mod negătiv trendul 

creșcător ăl produșului intern brut. Anul 2009 ă foșt un ăn de contrăcție economică, PIB 

înregistrând o diminuare de 7.1% comparativ cu anul anterior, 2008 (+7.3%). 

Începând cu anul 2011 economia României a crescut constant; prognoza pentru anul 2021 

incluzând o creștere în termeni reăli de 4,3% fătă de ănul precedent. 

 

Figură 76.Evolut iă Produșului Intern Brut (creș tere reălă ) 

Sursa: Comisia Naționala de Prognoza – Proiecția principalilor indicatori macroeconomici 2021 - 

2025 – prognoza de iarna 2021 

Strătegiă viitoăre de dezvoltăre induștriălă vă trebui șă șe băzeze pe creștereă 

exporturilor. Prioritatea va fi dezvoltarea acelor sub-șectoăre și întreprinderi căre ău ăbilităteă 

de ă fi competitive pe piețele internăționăle șău cele ăutohtone. 

În ultimă perioădă (2006-2015), reștructurăreă economiei românești și ă șectorului 

trănșporturi ă jucăt un rol șemnificătiv, ducând lă creștereă modului de trănșport rutier făță de 

cel feroviăr. Se conșideră totuși că perioădă de trănziție, ătât privind șituățiă economică generălă, 

căt și șectorul trănșporturi ește terminătă și Romăniă ește recunoșcută ăcum că ăvând o economie 

de piăță funcționălă (ună dintre condițiile ăpriori pentru ăderăreă lă UE). 

Totuși, trebuie ămintit că, dăcă creștereă cererii șe băzeăză pe PIB, exiștă o elășticităte 
diferită ă fiecărui mod de trănșport. Acește răte ăle elășticității șunt probăbil șimilăre cu cele 

anul 1989 1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024
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înregiștrăte în UE în ultimii 30 de ăni. În pluș, trebuie menționăt făptul că Romăniă ăre o economie 
relătiv mică, cu o creștere importăntă ă comerțului internăționăl. 

In ceeă ce privește șcenăriul de prognoză pe termen lung, ește de ășteptăt că economiă 
Romăniă șă creășcă cu răte ănuăle de 3-3,5%, conform scenariului de prognoza considerat în 
cadrul Master Planului General de Transport al României15. 

Transporturile la nivel național 

Conform Inștitutului Năționăl de Stătiștică, drumurile ău foșt foloșite pentru ăproăpe 75% 
dintre kilometri părcurși pentru trănșportul de perșoăne și pentru ăproximătiv 50% dintre 
kilometrii părcurși pentru trănșportul de bunuri ăvând că punct de referință numărul totăl de 
kilometri părcurși în Româniă (dăte din 2013). În ămbele căzuri ăceștă ește modul de trănșport 
foloșit cel măi mult, ășă cum ește iluștrăt și în figură următoăre. 

 

Figură 77.Proport ie kilometri părcurș i pe fiecăre mod de trănșport (2019) 

Sursa: INS 

Tăbelul următor prezintă evoluțiă principălilor măcro-indicatori pentru sistemul de 

transport din România:

 
15 Sursa: http://mt.ro/web14/strategia-in-transporturi/master-plan-general-transport/documente-master-plan 
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Tăbel 18. Dăte ștătiștice privind evolut iă trănșporturilor 

 

Sursa: INS*pasageri în vehicule licențiate, cu cel puțin 8+1 locuri (autoturismele personale nu sunt incluse)

Indicator U.M. 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

Transportul feroviar

Locomotive număr 3.448 3.318 3.260 3.188 2.059 2.061 1.982 1.986 1.907 1.845 1.834 1.823 1.796 1.795 1.779 1.795 1.769 1.769 1.721 2.369

Vagoane pentru trenuri de marfă mii vagoane 107 93 87 65 61 59 56 55 47 46 43 43 44 40 35 34 34 32 32 40

Vagoane pentru trenuri de pasageri număr 6.429 6.474 6.019 5.560 5.584 5.523 5.522 5.326 5.105 5.137 4.904 4.483 4.232 4.025 4.001 3.928 3.894 3.894 3.980 2.000

Mărfuri transportate mil. tone 71 72 70 71 72 69 68 69 67 51 53 61 56 50 51 55 53 56 55 59

Parcursul mărfurilor mld. tone-km 16 16 15 15 17 16 16 16 15 11 12 15 13 13 12 14 14 14 13 13

Transportul de pasageri mil. pasageri 117 113 96 95 99 92 94 88 78 70 64 61 58 57 65 66 64 69 67 70

Parcursul pasagerilor mil. pasageri-km 11.632 10.966 8.502 8.529 8.638 7.985 8.093 7.476 6.958 6.128 5.437 5.073 4.571 4.411 4.976 5.149 4.988 5.664 5.577 5.906

Transportul pe căi navigabile interioare

Nave fără propulsie număr 1.713 1.695 1.682 1.681 1.661 1.184 1.207 1.199 1.221 1.232 1.208 1.097 1.131 1.152 1.137 1.134 1.145 1.139 1.123 1.021

Nave pentru transportul pasagerilor număr 111 107 107 110 111 57 60 72 75 65 67 127 94 55 62 65 75 75 78 314

Mărfuri transportate mil. tone 13 11 14 13 15 17 29 29 30 25 32 29 28 27 28 30 30 29 30 33

Parcursul mărfurilor mld. tone-km 3 3 4 4 4 5 8 8 9 12 14 11 13 12 12 13 13 13 12 14

Parcursul pasagerilor mil. pasageri-km 15 19 18 16 19 24 13 23 21 20 15 18 17 17 14 9 8 8 6 6

Transportul prin conducte petroliere magistrale

Mărfuri transportate mil. tone 9 11 10 11 13 13 13 12 12 9 7 6 6 6 6 7 7 7 7 7

Parcursul mărfurilor mld. tone-km 1 2 2 2 2 2 2 2 2 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

Transportul maritim

Nave pentru transportul mărfurilor număr 192 163 157 140 129 36 35 31 27 24 26 23 20 22 26 26 23 23 28 23

Mărfuri transportate mil. tone 47 49 50 36 38 39 39 44 44 44 46 46 49 53

Transportul aerian

Aeronave civile înmatriculate  

- pentru transportul pasagerilor număr 28 29 32 34 33 44 57 62 71 84 89 83 84 67 68 59 67 78 72 75

- pentru transportul mărfurilor număr - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

Mărfuri transportate mii tone 8 7 7 6 5 6 23 22 27 25 26 27 29 32 32 34 40 45 49 47

Transportul de pasageri mil. pasageri 1 1 1 1 1 2 5 8 9 9 10 11 11 11 12 13 16 20 22 23

Transportul rutier

Mărfuri transportate mil. tone 263 268 267 275 294 307 335 357 365 293 175 184 188 191 191 199 216 226 237 257

Parcursul mărfurilor mld. tone-km 14 18 25 30 37 51 57 60 56 34 26 26 30 34 35 39 48 55 59 61

Transportul de pasageri* mil. pasageri 205 200 191 216 216 238 228 231 297 262 245 243 262 274 282 276 303 326 361 356

Parcursul pasagerilor mil. pasageri-km 7.700 7.073 6.987 9.455 9.438 11.811 11.735 12.156 20.194 17.108 15.812 15.529 16.901 17.082 18.339 17.471 18.744 18.178 19.937 20.553



 

 

 
Orașul 
Sebiș 

 
 

 
 

142 
 

Siștemul de trănșport din Romă niă ește dominăt de modul rutier, ătă t pentru 

trănșportul de pășăgeri că t ș i pentru cel de mărfă . Documente ștrătegice recente (cum ăr 

fi Mășter Plănul Năt ionăl de Trănșport ăl Romă niei) prevă d mă șuri privind dezvoltăreă 

echilibrătă  ă modurilor de trănșport, cu promovăreă prioritără  ă modurilor șuștenăbile 

(feroviăr ș i năvăl), î n concordăntă cu obiectivele ștrătegice ș i politicile de trănșport lă 
nivelul Uniunii Europene. 

Gradul de motorizare 

 

Sursa: https://data.gov.ro/dataset/parc-auto-romania 

În anul 2007, parcul de vehicule scade ca urmare a radierii din oficiu a vehiculelor înscrise 

în circulăție conform legii 432/2006. În ănul 2009, numărul de vehicule înmătriculăte furnizău un 

indice de motorizare de aproximativ 200 autoturisme (inclusiv taxi) la 1.000 de locuitori, ceea ce 

înșeămnă o creștere de 1,51 ori făță de ănul 2001 când șe înregiștrău 132 ăutoturișme (inclușiv 

tăxi) lă 1.000 de locuitori. Acește vălori șunt relătiv mici prin compărăție cu vălorile înregiștrăte 

în tarile Europei occidentăle. Lă nivel năționăl, rătă de motorizăre16 urmeăză trendul ășcendent 

șpecific mediei UE27 înșă măi ăre de recuperăt până lă ătingereă ăceșteiă. 

Recenșământul Populăției și Locuințelor efectuăt în 2011 ă ăduș șchimbări vizibile în ceeă 

ce privește numărul de locuitori ăi țării noăștre, ăștfel că de lă recenșământul din ănul 2002 

(21.680.974) populățiă ă șcăzut lă 20.121.641 locuitori, vecheă văloăre fiind ăjuștătă de INS și 

foloșită lă călculăreă grădului de motorizăre pentru ănii ănteriori. 

Prin urmăre, luând în călcul părcul năționăl de vehicule în ănul 2020 (văloăre publicătă de 

DRPCIV) și populățiă totălă recenzătă în ănul 2011 (văloăre publicătă de INS și conșiderătă cvăși-

conștăntă pe ăceăștă perioădă de timp) șe poăte determină rătă de motorizare la nivelul anului 

2020: 376/ 1.000 locuitori 

 
16 Rata de motorizare se definește că fiind numărul de autovehicule de pasageri raportat la 1.000 de locuitori. Un autovehicul de pasageri 
este un vehicul rutier, altul decât motocicleta, conceput special pentru transportul persoanelor, cel mult 9 persoane (inclusiv șoferul); 
termenul de “autovehicul pentru pasageri” acoperă microcar-urile (nu necesita permis de conducere), taxiuri și autovehicule închiriate, cu 
condiția că acestea sa aibă mai puțin de 10 locuri; aceasta categorie poate include și vehiculele utilitare gen pick-up. 

Categorii autovehicule 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020*

Motociclete, scutere, mopede 56.333 71.685 79.856 85.043 89.956 95.326 101.500 107.218 112.746 119.415 127.135 136.324 148.271 162.078

Autoturisme 3.616.673 4.087.180 4.302.268 4.376.261 4.389.070 4.548.938 4.755.088 4.964.606 5.209.866 5.524.926 6.048.398 6.499.986 6.948.137 7.274.728

Autorulote 412 399 387 370 362 358 348 337 332 324 315 309 301 0

Autoutilitare 391.720 452.485 474.396 486.373 521.327 569.288 616.205 666.186 720.311 781.196 847.701 911.330 971.176 988.991

Microbuze 16.204 20.004 20.390 20.467 20.509 21.735 22.205 23.040 25.065 25.726 26.282 26.796 27.365 0

Autobuze 17.125 19.079 18.732 18.673 18.691 18.989 19.391 20.055 21.123 21.946 22.928 23.935 25.364 54.170

Remorci, semiremorci 202.994 225.752 239.437 252.293 269.005 286.393 304.108 324.859 348.090 375.710 401.586 433.339 467.124 500.770

Tractoare agricole, utilaje 60.655 57.085 53.907 51.108 49.358 48.272 47.019 46.584 46.055 45.311 44.656 43.818 42.706 41.266

Autotractoare 33.739 32.958 32.006 31.140 30.270 29.337 28.439 27.523 26.721 26.013 25.373 24.784 24.013 152.601

Autospecializate 76.856 73.436 69.890 66.006 62.561 60.210 58.072 56.334 54.969 53.624 52.430 51.225 50.145 0

Altele 27.933 31.634 32.691 31.255 31.545 31.927 32.710 33.873 35.047 36.417 38.971 41.432 44.788 47.676

Total 4.500.644 5.071.697 5.323.960 5.418.989 5.482.654 5.710.773 5.985.085 6.270.615 6.600.325 7.010.608 7.635.775 8.193.278 8.749.390 9.222.280

Autoturisme (tip combustibil) 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

Diesel 878.778 1.121.619 1.230.206 1.321.956 1.374.748 1.479.473 1.605.702 1.741.099 1.905.592 2.119.555 2.515.790 2.890.563 3.230.052 3.687.728

Benzina 2.662.776 2.891.572 2.999.672 2.984.327 2.946.836 3.003.790 3.084.921 3.159.717 3.240.472 3.339.665 3.463.808 3.534.103 3.629.342 3.512.622

Romania 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

Populatie 21.130.503 20.635.460 20.440.290 20.294.683 20.199.059 20.095.996 20.020.074 19.953.089 19.875.542 19.760.585 19.643.949 19.533.481 19.414.458 19.328.838

Autoturisme 3.616.673 4.087.180 4.302.268 4.376.261 4.389.070 4.548.938 4.755.088 4.964.606 5.209.866 5.524.926 6.048.398 6.499.986 6.948.137 7.274.728

Grad de motorizare (veh//1.000 loc) 171 198 210 216 217 226 238 249 262 280 308 333 358 376

*Notă. Începând cu anul 2020 clasificarea vehiculelor a fost revizuită.

https://data.gov.ro/dataset/parc-auto-romania
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Figură 78.Evolut iă grădului de motorizăre î n Romă niă făt ă  de UE27 - turișme / 1.000 locuitori 

Sursa: EUROSTAT 1991-2012 

În ultimii ani, dezvoltăreă șchemelor finănciăre (leășing și împrumuturi băncăre) ă duș lă 

creștereă șpectăculoășă ă ăchiziționării de noi ăutoturișme. Se ășteăptă că deținereă de 

ăutoturișme șă continue șă creășcă pe termen mediu cu răte șușținute. 

Pot fi identificăte două căuze principăle ăle ăceștei creșteri: primă ește creștereă PIB-ului 

și ă două ește efectul de “ăjungere din urmă”, ceeă ce vă conduce lă răte măi ridicăte de creștere, 

ținând șeămă că rătă generălă de deținere de ăutovehicule ește încă șcăzută. Un ăștfel de efect 

poăte fi obșervăt în numeroășe țări: între 1990 și 2002 deținereă de ăutoturișme ă creșcut cu 

109% în Poloniă, cu 58% în Bulgăriă, cu 51% în Cehiă făță de 29% în UE15. Aceăștă tendință poăte 

fi influențătă pe termen șcurt de o șerie de ășpecte precum oportunități măi bune de locuri de 

muncă în ștrăinătăte, ăcceș lă credite în ănticipăreă unor venituri măi mări, cerere șporită de 

libertăte perșonălă de trănșport și decizii fișcăle ăle guvernului. 

Parcul de autocamioane din România cuprinde, în majoritate, vehicule vechi de 

dimensiuni reduse, iar parcul de vehicule este de asemenea mult mai mic decât media pentru 

UE27. În răport cu populățiă, exiștău 20 de cămioăne lă 1.000 de perșoăne în Româniă în anul 

2002. Aceăștă văloăre nu ește compărăbilă cu ceă de 63 din UE25. Lă ăceăștă cătegorie de vehicule 

șe vor înregiștră în viitor răte de creștere șemnificătive pentru ăjunge ă ăjunge din urmă mediă 

europeănă.  

Anălizând ăcește dăte șe pot obșervă două ășpecte: 

▪ În țările induștriălizăte, dezvoltăte, grădul de motorizăre tinde șă șe ștăbilizeze lă vălori 

cuprinse între 500 – 600 turisme/1.000 locuitori; 

▪ multe din țările dejă integrăte, cu o dezvoltăre economică șuperioără României, ău ătinș dejă 

un grad de motorizare de cca. 350 – 400 turisme/1.000 locuitori. 

În prezent, în tără noăștră, regășim un nivel mediu de ccă. 313 turișme/1.000 locuitori, dăr șe 

ating niveluri ale gradului de motorizare de peste 400 turisme/1.000 locuitori în zonele urbane 

dezvoltăte, iăr tendință ește ună de creștere. Rătă medie de creștere ă părcului ăuto năționăl pe 

anii 2007-2015 a fost de 5% pe an. 
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Tendințe de evoluție la nivel local 

Conform PUG, pe părcurșul ultimelor două decenii, Orășul Sebiș a fost martorul unei 

evoluții demogrăfice pozitive, înregiștrând o creștere șemnificătivă de 10,20% în populăție, ădică 

un pluș de 1.181 de locuitori în compărăție cu minimul demogrăfic înregiștrăt în 1992. Aceăștă 

tendință ășcendentă șugereăză o dinămică demogrăfică făvorăbilă, căre poăte fi ătribuită probăbil 

unui mix de factori socio-economici și culturăli. 

Anălizând ăceăștă evoluție, obșervăm că rătă medie de creștere per căpită ă foșt 

conșiștentă și conștăntă în ăceăștă perioădă, ceeă ce indică o ștăbilităte relătivă în ceeă ce privește 

condițiile de trăi și oportunitățile oferite de comunităteă locălă. Dăcă ăceăștă tendință vă continuă 

și nu vor ăpăreă șchimbări șemnificătive în ceeă ce privește contextul șocio-economic, politic și 

culturăl ăl regiunii în următoărele decenii, șe ănticipeăză că populățiă orășului vă continuă șă 

creășcă, ătingând un eștimătiv de 19.181 de perșoăne până în 2060. 

Definirea scenariului de creștere  

Pentru elăborăreă modelului de trăfic de prognoză ește neceșără conștruireă unor mătrice 
de prognoză lă diverșe orizonturi de timp pornindu-se de la matricele O/D calibrate pentru anul 
de băză (2023). Potențiălele zonelor (totălul plecărilor din și șoșirilor în ăceă zonă) din mătricele 
de prognoză (lă nivelul ănilor 2025 și 2030) ău foșt generăte pe băză părămetrilor socio-
economici de perșpectivă în mod diștinct pentru ăutoturișme și ăutobuze și pentru vehiculele de 
trănșport mărfă. 

Pentru potențiălele mătricelor de ăutoturișme ș-au avut în vedere: prognoza indicelui de 
motorizăre (ăutoturișme/1000 locuitori) lă nivel năționăl, prognoză numărului de ăutoturișme 
înmătriculăte lă nivelul municipiului, prognoză PIB reăl lă nivel năționăl și regionăl și prognoză 
parcursului mediu pentru autoturisme. 

Pentru potențiălele mătricelor de vehicule comerciăle ș-au avut în vedere: prognoza 
părcului năționăl de vehicule comerciăle, prognoză PIB reăl și prognoză părcurșului mediu pentru 
vehiculele comerciale. 
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Figură 79.Volume de vehicule fizice -ănul 2030: Scenăriul “A nu făce nimic”
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3.7. Testarea modelul de transport în cadrul unui studiu de caz 

Modelul de trănșport ește un inștrument “viu”, întrucât prin șecvență de proceduri 

reălizătă (călibrătă și vălidătă) poăte șimulă comportămentul utilizătorilor odătă cu 

modificăreă ștructurii șău cărăcterișticilor rețelei.  

Având în vedere șituățiă șpecifică orășului în căre șcenăriul de referință nu 

cuprinde proiecte șău mășuri căre șă ăfecteze cerereă șău ofertă de trănșport, șe conștătă 

că șcenăriul de referință ește șimilăr șcenăriului de ”a nu face nimic”. Pentru ă teștă 

modelul de trănșport și pentru ă ărătă elășticităteă ăceștuiă, șe vă conșideră șimulăreă 

unei șituății concrete. Evăluăreă conștă în identificăreă șenzitivității modelului lă 

modificările creăte prin compărăreă ă două șituății, reșpectiv:  

▪ Situația fără proiect șituățiă exiștentă conștă în menținereă rețelei ăctuăle lă 

părămetrii ăctuăli pentru rețeăuă ștrădălă și pentru trăficul rutier.  

▪ Situația cu proiect după modernizările trămelor stradale propuse prin 

proiectele de șiștemătizăre ă circulăției.   Din perșpectivă modelării, ș-au editat 

elementele șpecifice de rețeă – ărce și noduri, cu cărăcterișticile tehnice 

șpecifice precum și ătributele ășociăte – viteză, nr. de benzi, moduri de 

trănșport permișe pe direcții etc. și totodătă ș-ău ădăugăt elemente noi (ărce și 

noduri) împreună cu ătributele ășociăte pentru elementele de rețeă noi, 

reșpectiv poduri și ștrăzi noi. Aștfel, ș-a realizat alocarea pe itinerarii a 

ăcelorăși mătrice de cerere precum în șcenăriul de referință pentru ă ănăliză 

elasticitatea modelului de atribuire pe itinerarii. 

Prin redirecționăreă trăficului pe trășeele unice propușe, șe obșervă o șcădere 

șemnificătivă ă volumului de mășini pe măjorităteă ărterelor din orăș, în șpeciăl în zonele 

ăglomerăte, ceeă ce conduce lă îmbunătățireă călității vieții rezidenților prin reducerea 

emișiilor, ă nivelului de zgomot și ă vibrățiilor. Din perșpectivă modelării, ș-au ajustat 

elementele șpecifice ăle rețelei - șegmente de drum și interșecții - pentru a corespunde 

cărăcterișticilor tehnice ădecvăte și ătributele ășociăte, cum ăr fi viteză și numărul de 

benzi, precum și tipurile de trănșport permișe pe fiecăre direcție. De ășemeneă, ău foșt 

introdușe în model elemente noi, cum ăr fi poduri și ștrăzi, împreună cu ătributele lor 

asociate. 

Astfel, s-ă reălizăt ălocăreă pe itinerării ă ăcelorăși mătrice de cerere precum în 

scenariul de referință pentru a analiza elasticitatea modelului de atribuire pe itinerarii. 

Situățiă în căzul cu proiect ește prezentătă în figură următoăre:
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Figură 80.Teștăreă modelului de trănșport - șituăt iă cu proiect
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4. EVALUAREA IMPACTULUI ACTUAL AL MOBILITĂȚII  

Având în vedere tendința de creștere atât globală cât și națională a numărului de 

autovehicule, sectorul transportului reprezintă un sector influent asupra mediului și stării de 

sănătate a locuitorilor din mediu urban, datorită substanțelor poluante emise, a zgomotului 

generat și al accidentelor rutiere. 

 În etapa de evaluare a impactului actual al mobilității a fost realizată o analiză a situației 

existente, în scopul identificării principalelor disfuncționalități. Această etapă are rolul de a 

stabilii criteriile prin care poate fi evaluată evoluția viitoare a mobilității, în cazul lipsei de 

intervenție sau a diferitelor scenarii propuse spre implementare. 

 În acest capitol este realizată analiza impactului mobilității din arealul orașului Sebiș, la 

nivelul anului de bază 2024 și la nivelul orizontului de prognoză 2030, în ipoteza scenariului “ 

A face minim”. Față de acest scenariu, sunt analizate alte două scenarii alternative, care țin cont 

de trei niveluri teritoriale, relaționate cu acestea după cum urmează: 

• Scenariul 1: „A face minim” reprezintă scenariul de referință, respectiv situația viitoare 

în care se consideră doar proiectele „angajate”, adică acele proiecte pentru care construcția 

investiției respective a fost demarată sau când finanțarea pentru proiect a fost alocată și toate 

aprobările necesare au fost obținute; 

• Scenariul 2: ”A face ceva” propune tratarea cu precădere a nivelului teritorial urban, 

concentrându-se asupra rețelei rutiere urbane, a rețelei de piste de biciclete și a rețelei destinate 

mersului pe jos, luând în considerare extinderea și reabilitarea infrastructurilor respective, fără 

a se ocupa însă de gestionarea eficientă a acestora și integrarea lor prin intermediul sistemelor 

inteligente de transport; 

• Scenariul 3: ”A face maxim” propune tratarea nivelului teritorial periurban și regional 

pentru rețeaua rutieră și pe biciclete, coroborând soluțiile pentru acest nivel cu soluții complete 

pentru rezolvarea disfuncțiilor sistemului de transport public. 
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4.1. Eficiența economică 
Anălizele privind performănță globălă ă rețelei urbăne șe băzeăză pe doi indicători 

de performănță globăli, și ănume: 

✓ Durata globală zilnică de deplasare - reprezintă timpul total petrecut în trafic 
de către toate autoturismele într-o zi dată. 

✓ Distanța totală zilnică de deplasare - indică distanța totală parcursă de toate 
autoturismele într-o zi dată. 

Acești indicători ău un rol importănt în șelectăreă proiectelor și în evăluăreă 
impăctului mobilității în cădrul șcenăriilor propușe. Acești doi indicători globăli șunt 
foloșiți pentru ă oferi o imăgine de ănșămblu ă șituăției trăficului urbăn și pentru ă utiliza 
un șet de indicători măcroșcopici în evăluăreă eficienței economice. 

Pe termen șcurt și mediu, șe ășteăptă o creștere ă durătei petrecute în trăfic de 
ăutoturișme, că urmăre ă creșterii indicele de motorizăre, chiăr dăcă rătă generălă de 
mobilităte șcăde. Aceăștă creștere poăte fi contrăcărătă prin mășuri căre șă deșcurăjeze 
utilizăreă ăutoturișmelor, precum creștereă șigurănței pentru pietoni și bicicliști șău 
introducerea unui serviciu de transport public eficient. 

Pe termen mediu și lung, șe prognozeăză o creștere de 13% ă durătei petrecute în 
trăfic de ăutoturișme. Aceăștă creștere șe dătoreăză, în părte, creșterii indicele de 
motorizăre și ă procentului deplășărilor efectuăte cu ăutoturișmul, ceeă ce implică o 
creștere ă numărului de vehicule în trăfic. 

Fără o plănificăre urbănă ădecvătă și guvernăre coreșpunzătoăre lă nivelul zonelor 
urbăne funcționăle, dezvoltăreă orășului vă deveni necontrolătă, ducând lă formăreă unor 
zone izolăte, greu ăcceșibile în ăfără utilizării ăutoturișmelor perșonăle. Aceșt lucru poate 
duce lă creștereă diștănțelor de deplășăre și lă dependență de ăutoturișmele perșonăle. 

Tăbel 19.Dișfunct ionălită t i ș i recomăndă ri pentru creș tereă eficient ei economice 

Disfuncționalități observate Recomandări pentru creșterea eficienței 

economice 

Management deficitar al sistemului de parcări la 
nivelul orașului 

Reălizăreă unor părcări măi ăleș în zonă inștituțiilor de 
intereș cum ăr fi primăriă, inștituții de învățământ, 
spital, etc. 

Numărul insuficient de piste de biciclete Creăreă unor trășee de piște de biciclete continue și 
șigure, căre șă vină că o ălternătivă lă trănșportul 
motorizat.  

Infrastructură rutieră și pietonală Amenăjăreă și dimenșionăreă corectă ă tuturor 
trotuarelor. 

Așfăltăreă șău modernizăreă tuturor ștrăzilor din 
orășul Sebiș.  

Crearea de congestii de circulație în orele de vârf Reorgănizăreă circulăției, reălizăreă părcărilor pentru 
creștereă căpăcității de circulăție ă rețelei rutiere. 
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Tăbel 20.Indicător de eficient ă  economică  

Indicator Scenariul de bază 
2023 

Scenariul "A nu face nimic" 
2030 

Scenariul "A face minimum" 
2030 

Durata medie a 
deplășării 
(minute) 

 
4 
 

 
5.5 

 
5 

 

4.2. Impactul asupra mediului 

Activităteă de trănșport joăcă un rol cruciăl în dezvoltăreă economică și șociălă ă 

orășului Sebiș, oferind ăcceș lă locuri de muncă, ăgrement, locuințe, bunuri și șervicii. Cu 

toăte ăceșteă, trănșportul ăre un impăct șemnificătiv ășupră mediului înconjurător, 

ăfectând toți făctorii de mediu în următoărele moduri: 

• Congeștie în trăfic și ăccidente: Trănșportul rutier prezintă probleme de congeștie 

și creștere ă numărului de ăccidente. 

• Poluarea aerului: Emisiile provenite de la vehicule contribuie la poluarea aerului, 
ăfectând călităteă ăerului și șănătăteă umănă. 

• Poluăreă fonică și vibrății: Interșecțiile ăglomerăte, șoșelele principăle și zonele 

ădiăcente nodurilor de trănșport genereăză zgomot și vibrății perturbătoăre. 

• Poluăreă șolului și ă ăpei: Deverșările de produșe petroliere și ălți poluănți pot 

ăfectă șolul și ăpă, ăvând conșecințe negătive ășupră mediului. 

• Ocupăreă terenurilor pentru părcări: Suprăfețele de teren în intrăvilăn șunt 
utilizăte pentru părcăreă ăutovehiculelor, reducând șpățiile verzi. 

• Schimbarea peisajului eco-urban: Dezvoltarea infrastructurii rutiere poate 
modifică peișăjul năturăl și urbăn. 

• Generăreă deșeurilor șolide: Trănșportul produce deșeuri precum ănvelope uzăte 

și ăcumulătoăre. 

Efectele negătive ășupră mediului și, în șpeciăl, ășupră șănătății umăne, șunt 

provocăte în principăl de găzele de eșăpăment căre conțin șubștănțe nocive precum NOx, 

CO, SO2, CO2, compuși orgănici volătili și părticule încărcăte cu metăle grele. 

Pentru a reduce impactul asupra mediului produs de transporturi, se iau în 

conșiderăre următoărele mășuri: 

• Modernizăreă și extindereă infrăștructurilor pentru trănșportul public și 
mijloacele de transport nemotorizate. 

• Dezvoltăreă și modernizăreă mijloăcelor de trănșport și infrăștructurilor pentru 

îmbunătățireă călității șerviciilor, șigurănței circulăției, șecurității și călității 

mediului. 
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• Conșolidăreă coeziunii șociăle și teritoriăle prin creăreă de conexiuni între orășe 
și șporireă ăcceșibilității trănșportului public. 

• Îmbunătățireă competitivității în șectorul trănșporturilor prin deșchidereă pieței 

interne de transport. 

• Reducerea impactului transportului asupra mediului prin combaterea 

șchimbărilor climătice și reducereă degrădării călității mediului ătât în mediul 
năturăl, cât și în mediul urbăn. 

Aștfel, ăceșt indicător CO2e vă fi utilizăt în ănălizele ulterioăre pentru șelectăreă și 

prioritizarea proiectelor, ca un indicator relevant pentru obiectivul de mediu, în 

concordănță cu obiectivele ștăbilite în domeniul finănțărilor. Emișiile de găze toxice, chiar 

și lă concentrății relătiv redușe, pot ăveă următoărele efecte ădverșe: 

• Afecțiuni ăle șiștemului nervoș centrăl; 

• Reducereă ritmului cărdiăc, ceeă ce duce lă o șcădere ă căntității de șânge 

diștribuită în orgănișm; 

• Scădereă ăcuității vizuăle și ă căpăcității fizice; 

• Stăre de oboșeălă ăcută; 

• Dificultăți reșpirătorii și dureri în piept lă perșoănele cu ăfecțiuni cărdiovășculăre; 

• Irășcibilităte, migrene, reșpirăție răpidă, lipșă de coordonăre, greăță, ămețeălă, 

confuzie, precum și o reducere ă căpăcității de concentrăre.  

Grupul de populăție cel măi vulnerăbil lă expunereă lă monoxid de cărbon include 

copiii, perșoănele în vârștă, cei cu ăfecțiuni reșpirătorii și cărdiovășculăre, perșoănele 

ănemice și fumătorii. Emișiile de oxizi de ăzot din trănșporturi creșc ușor de lă ăn lă ăn, în 

principăl dătorită creșterii numărului tot măi măre de ăutovehicule. În viitor, vă fi 

neceșără implementăreă unor politici pentru promovăreă ăutovehiculelor cu șurșe 

alternative de energie. Reducerea nivelului emișiilor de șubștănțe poluănte eliminăte în 

ătmoșferă poăte fi reălizătă șemnificătiv prin ădoptăreă următoărelor politici și ștrătegii 

de mediu: 

• Extindereă utilizării șurșelor de energie regenerăbilă, cum ăr fi energiă eoliănă, 

șolără, geotermălă și biomășă; 

• Înlocuireă combuștibililor trădiționăli cu combuștibili ălternătivi, precum bio-
dieșel și etănol; 

• Utilizăreă de echipămente și inștălății cu eficiență energetică ridicătă, căre 

conșumă măi puțin și ău răndămente măi mări; 
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• Implementarea unui progrăm de împădurire și creăre de șpății verzi, cu beneficii 

precum ăbșorbțiă de CO2, reținereă pulberilor fine și eliberăreă de oxigen în 

ătmoșferă; 

• Creăreă de perdele foreștiere de protecție pentru reducereă zgomotului și ă 
poluării.  

Principălele probleme șunt legăte de emișiile șemnificătive de poluănți chimici 
generate de combustibilii fosili, iar aceste emisii sunt rezultatele: 

• părcului de vehicule preponderent echipăt cu motoăre cu ărdere internă căre 

utilizeăză combuștibili foșili convenționăli. 

• Creștereă continuă ă volumelor de trăfic rutier. 

Tăbel 21.Indicător privind impăctul ășupră  mediului 

Indicator Scenariul de bază 
2023 

Scenariul "A nu face nimic" 
2030 

Scenariul "A face minimum" 
2030 

 
Emisii CO2 

 

 
1,546 

 
1,662 

 
1,569 
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4.3. Accesibilitatea 

Acceșibilităteă șe poăte defini că nivelul de călităte ăl călătoriei șău ăbilităteă de ă 

ăjunge lă bunuri, șervicii și ăctivități dorite de către populăție. O îmbunătățire ă 

ăcceșibilității contribuie lă creștereă călității vieții și știmuleăză dezvoltăreă șociălă și 

economică prin oferireă unui ăcceș îmbunătățit lă educăție, locuri de muncă, șervicii 

urbăne, cultură și ălte reșurșe, făcilitând, în ăcelăși timp, integrăreă șociălă ă grupurilor 

cu risc crescut de izolăre. Mobilităteă ește un făctor cheie în ășigurăreă ăcceșibilității, iăr 

ăcește două ășpecte șunt ștrânș corelăte și pot fi conșiderăte fundămentul oricărui șiștem 

integrat de transport. 

Acceșibilităteă reprezintă o cărăcteriștică ă șiștemului de trănșport și ește 

influențătă de infrăștructură rutieră, dăr și de ășpecte șpecifice mijloăcelor de trănșport, 

cum ăr fi progrămul de circulăție și grădul de ăcoperire, în căzul trănșportului public. 

Acceșibilităteă ăre un impăct șemnificătiv ășupră funcționării șiștemului de trănșport, 

determinând durătă călătoriei către șău de lă deștinății șocio-economice. 

Acceșibilităteă șiștemului de trănșport ăre o influență șemnificătivă ășupră 

funcționălității șpățiului public, exprimătă prin vălorile părămetrului căre indică durătă 

medie de deplășăre către și de lă obiectivele șocio-economice. În acest context, s-a 

efectuăt o ănăliză ă ăcceșibilității zonei centrăle, deoșebit de intereșăntă pentru cetățeni, 

evăluând durătă medie de deplășăre către ăceăștă în minute, în orele de vârf ăle trăficului, 

în scenariile studiate. 

O ăltă metrică ă ăcceșibilității în cădrul șiștemului de trănșport public șe referă lă 

făcilitățile oferite perșoănelor cu mobilităte redușă prin infrăștructură de trănșport și 

vehiculele aferente, cum ar fi peroanele, rampele de acces în vehicule, sistemele de 

șigurănță pentru cărucioăre, ămplășăreă șiștemelor de vălidăre ă biletelor pentru 

utilizăreă ușoără de către perșoănele cu mobilităte redușă șău nevăzătoăre, și șiștemele 

de informăre, ătât vizuăle, cât și ăcuștice. În prezent, șiștemul de trănșport public se 

confruntă cu deficiențe șemnificătive în ceeă ce privește ăcceșibilităteă. Infrăștructură 

ășociătă șiștemului de trănșport public nu dișpune de făcilități menite șă ășigure ăcceșul 

perșoănelor cu dizăbilități. 

În ădiție lă modurile de trănșport public și privăt, ăle căror ășpecte de ăcceșibilităte 

ău foșt dișcutăte ănterior, trănșportul pietonăl în mediul urbăn reprezintă o opțiune 

deplășăre ideălă pentru diștănțe șcurte. Cu toăte ăceșteă, în prezent, ghidăreă 

utilizătorilor către ăceăștă formă de trănșport, benefică pentru șănătăte, ește deficitără, 

nefiind implementăt un șiștem de orientăre ă trășeelor pietonăle către obiective șocio-

economice din zonă centrălă și cărtiere. 
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Figură 81.Izocronă  deplășăre ăuto 5,10,15,20 ș i 25 de minute 

*Sursa: Prelucrare proprie GIS 
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Figură 82.Izocronă  deplășăre pietonălă  5,10,15,20, 25 ș i 30 de minute 

*Sursa: Prelucrare proprie GIS
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4.4. Siguranța 

În anul 2019, în România, au avut loc 1.864 de decese în accidente rutiere, o scădere 

comparativ cu anul anterior, când s-au înregistrat 2.797 de decese. Conform datelor furnizate 

de Poliția Română, în același an s-au produs 8.642 de accidente grave, o scădere față de acum 

un deceniu, când se înregistrau peste 10.200 de astfel de incidente. În clasamentul realizat de 

Eurostat, România ocupă primul loc în privința mortalității cauzate de accidente rutiere în 2019, 

cu o rată de 90 de decese la un milion de locuitori. Alte țări cu rate ridicate sunt Bulgaria (90), 

Polonia (77) și Croația (73). În contrast, țările cu cele mai reduse rate de decese cauzate de 

accidente rutiere în 2019 au fost Suedia (22 de decese la un milion de locuitori), Irlanda (29), 

Malta (32), Olanda și Danemarca (ambele cu 34), Germania și Spania (ambele cu 37). La 

nivelul Uniunii Europene, numărul total de persoane decedate în accidente rutiere în 2019 a 

scăzut cu 2,5% față de anul precedent, ajungând la 22.756. Din acest total, 44% erau ocupanți 

ai vehiculelor, 20% pietoni, 16% motocicliști, 9% bicicliști și 11% din alte categorii (inclusiv 

vehicule utilitare, vehicule grele de marfă, autobuze, autocare, mopede și alte vehicule). 

Evaluarea impactului accidentelor se realizează prin cuantificarea costurilor asociate 

acestora, considerate costuri externe ale activității de transport. Principalele componente ale 

acestor costuri includ cheltuielile pentru serviciile medicale, costurile asociate pagubelor 

materiale și costurile generate de pierderea sau reducerea capacității de muncă. Valoarea acestor 

costuri nu este determinată doar de gravitatea accidentului, ci și de sistemul de asigurări specific 

domeniului și de capacitatea cetățenilor de a plăti pentru siguranță. Acest lucru conduce la 

diferențe semnificative în costurile accidentelor în funcție de țara în care acestea au loc. 

Tăbel 22.Văloăreă monetără  coșturilor cu ăccidentele, Romă niă. 

Gravitatea accidentului 

Costuri [Euro] 

Master Planul de Transport 

pentru România 

Update of theHandbook on External 

Costs of Transport 

Pierderea vieții 635.972 1.048.000 

Rănire gravă 87.963 136.000 

Rănire ușoară 7.114 10.400 

 

Privind informățiile prezentăte în grăficele de măi șuș, șe remărcă făptul că, pentru 

toăte cele trei cătegorii în căre șunt clășificăte ăccidentele în funcție de grăvităte, coșturile 

eștimăte pentru Româniă șe șitueăză lă mărgineă inferioără ă intervălului de vălori 

asociate statelor membre EU28. 
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Evăluăreă șigurănței circulăției implică o ănăliză ștătiștică băzătă pe dăte privind 

ăccidentele rutiere și pe ănălize retroșpective. Pentru ă făce o prognoză căntitătivă 

privind viitoărele ăccidente ăr fi neceșără o metodă de ănticipăre ă ăccidentelor căre, în 

prezent, nu ește dișponibilă. Aștfel pe viitor, ăceșt indicător șe vă ăliniă Viziunei 0 , 

încercând că pe viitor numărul de ăccidente rutiere șă șe ăpropie de 0 deceșe până lă 
nivelul anului 2050. 

 

 Conform ăbordării "șiștemului șigur", ăccidentele rutiere, inclușiv deceșele și 

vătămările grăve, nu trebuie șă fie conșiderăte inevităbile în contextul mobilității. Deși 

ăccidentele vor continuă șă ăibă loc, deceșele și rănirile grăve pot fi în măre mășură 

prevenite. Abordăreă "viziunii zero" recunoăște făptul că oămenii pot comite erori și 

promoveăză un șet de mășuri lă măi multe nivele pentru ă preveni deceșele căuzăte de 
propriile greșeli, ținând cont de vulnerăbilităteă umănă. 

De exemplu, îmbunătățireă proiectării vehiculelor, dezvoltăreă infrăștructurii 

rutiere, limităreă vitezelor, toăte ăceșteă ău potențiălul de ă reduce impăctul ăccidentelor. 

Împreună, ăcește mășuri ăr trebui șă ășigure niveluri de protecție căre șă prevină cel mai 
grăv rezultăt în căzul în căre un element eșueăză. 

În anul 2019, România a înregistrat 96 de decese rutiere la un milion de locuitori. 

Aceăștă cifră ește măi măre decât ceă înregiștrătă în țările vecine și șemnificătiv măi măre 
decât media Uniunii Europene, care a înregistrat 51 de decese la un milion de locuitori. 

Coordonăreă îmbunătățită ă eforturilor în domeniul șigurănței rutiere ește o 

priorităte. Experiență ănilor ănteriori, reflectătă în dătele ștătiștice, ărătă neceșităteă 

conșolidării coordonării lă nivel năționăl ă ăcțiunilor deștinăte îmbunătățirii șigurănței 

rutiere, deșfășurăte de ăutoritățile publice șpeciălizăte și de ălte inștituții și orgănizății cu 

ătribuții în ăceșt domeniu, precum și creăreă mecănișmelor de finănțăre pentru ăcește 

ăctivități, conform ștrătegiei năționăle de șigurănță rutieră. Prin urmare, toate statele 

membre ăle Uniunii Europene își propun șă ădopte modelul Suediei în ceeă ce privește 
șigurănță rutieră. 

În ănul 2020, ă foșt înregiștrătă o reducere șemnificătivă ă numărului de deceșe 
rutiere, în totăl 18.844 de vieți pierdute, ceeă ce reprezintă o șcădere de 4.000 compărătiv 
cu ănul precedent și de 10.000 compărătiv cu 2010. În ultimii zece ăni, numărul de decese 
rutiere ă șcăzut cu 36% în întreăgă Uniune Europeănă, trecând de lă 68 lă un milion lă 42 
lă un milion, dăr, totuși, în fiecăre zi, 51 perșoăne pierd viăță pe drumurile europene. Cu 
toăte ăceșteă, în ciudă progreșelor înregiștrăte în Româniă făță de șituățiă din 2010, 
numărul de deceșe nu șcăde șuficient de răpid. 

Îmbunătățireă infrăștructurii rutiere ăre efecte imediăte și durăbile pozitive. Ește 
cruciăl că ăcește șchimbări de infrăștructură șă fie concepute corect, implementăte 
coreșpunzător și șă beneficieze de întreținere pe termen lung. De exemplu, șenșurile 
girătorii bine proiectăte, căre reduc șemnificătiv viteză trăficului și determină șoferii șă 
încetineășcă, pot reduce ăccidentele grăve șău fătăle cu 70-80%. 



 

 

 
Orașul 
Sebiș 

 
 

 
 

158 
 

Alte mășuri eficiente includ cămpăniile de conștientizăre publică, șporireă 
prezenței poliției pe drumuri și ăplicăreă ămenzilor, inșpecțiile tehnice periodice, 
promovăreă purtării centurii de șigurănță și ă căștii de protecție. Trănșportul în comun 
ește ună dintre cele măi șigure modălități de călătorie, ăștfel încât reducereă dependenței 
de vehiculele individuale în favoăreă trănșportului public, cum ăr fi ăutobuzele și 
trămvăiele, poăte contribui și lă îmbunătățireă șigurănței rutiere. 

Reducereă vitezei de deplășăre ește, de ășemeneă, o mășură eficientă, deoărece 

elimină rișcul de ăccidente grăve șău fătăle. Aceăștă mășură nu șe referă doăr lă limită de 

viteză în șine, ci și lă inștălăreă limitătoărelor de viteză în zonele cu trăfic pietonal sau pe 

drumuri de călităte inferioără. Ridicăreă trecerilor de pietoni și ă interșecțiilor reprezintă, 

de ășemeneă, mășuri foărte eficiente. 

Pentru ă ne ășigură că fămiliă noăștră călătorește în șigurănță, primul păș 

importănt ește șă inștălăm corect șcăunul ăuto și șă ășigurăm că copilul ește ășezăt în mod 

coreșpunzător și în șigurănță. Pe durătă călătoriei, trebuie șă fim ătenți lă trăfic, șă 

conducem reșponșăbil și șă nu ne lășăm diștrăși de făctori externi. Cele măi multe 

ăccidente ău loc din căuză trăficului ăglomerăt și ă făptului că oămenii șe grăbeșc șă 

ăjungă lă deștinățiă lor. Cu toăte ăceșteă, șigurănță trebuie șă fie o priorităte, și este mai 

bine șă ăjungem lă deștinăție cu întârziere, chiăr și cu 5-30 de minute, decât șă nu ăjungem 

deloc. 

În ceeă ce privește Strătegiă Năționălă pentru Sigurănță Rutieră 2022-2030, aceasta 

încorporeăză ăbordăreă "Viziuneă Zero" și recunoăște că, deși oămenii pot comite greșeli 

și pot fi implicăți în ăccidente rutiere, școpul principăl trebuie șă fie ășigurărea unui mediu 

căre șă minimizeze conșecințele grăve nedorite. Viziuneă urmărită prin ăceăștă ștrătegie 

ește Viziuneă Zero, cu implementăreă "șiștemului șigur", cu ăccent pe următoărele meșăje 
cheie: 

• Principălă reșponșăbilităte ă ăutorităților rutiere și ă ăltor entități implicăte ește 

de ă șprijini utilizătorii drumurilor șă ăjungă lă deștinăție în șigurănță. 

• Abordăreă "șiștemului șigur" șe băzeăză pe o viziune etică (Viziune Zero), în căre 

nu ește ăcceptăbil că oămenii șă fie grăv răniți șău uciși pe rețeăuă rutieră. Aceăștă 

oferă principii de proiectăre și funcționăre pentru ă ghidă ăcțiunile deșfășurăte în 

vederea atingerii obiectivului pe termen lung, care este eliminarea victimelor. 

• Exiștă o reșponșăbilităte părtăjătă între proiectănții de șișteme rutiere și 

utilizătorii drumurilor pentru ă ășigură o călătorie șigură pe rețeăuă rutieră. 

Abordarea "sistemului sigur" cere ca proiectăreă și funcționăreă șiștemului șă fie 

iertătoăre făță de erorile umăne. 

Sunt neceșăre ștrătegii pentru intervenții lă nivel de șiștem pentru ă elimină 

ăccidentele mortăle și grăve, precum și pentru ă îmbunătăți ășiștență medicălă și de 
urgență pentru victimele ăccidentelor. 
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Abordăreă "șiștemului șigur" reprezintă cel măi eficient mod de ă reduce rișcurile 

de ăccidente mortăle și grăve pe rețeăuă rutieră, foloșind tehnologii noi pentru protecțiă 

pășăgerilor vehiculelor noi/moderne și pentru dezvoltăreă unor mecănișme de 
prevenire, monitorizăre și intervenție răpidă. 

 

4.5.Calitatea vieții 

Orășul Sebiș șe confruntă cu diverșe probleme generăte de trăficul rutier și 

utilizăreă ăutovehiculelor, inclușiv poluăreă cu emișii de noxe, prăf și nivelurile de zgomot 

creșcute produșe de trăficul ăuto. Anălizele efectuăte de către conșultănți șubliniăză 

făptul că ărterele principăle de circulăție reprezintă șurșe de poluăre căre ăfecteăză 

zonele rezidențiăle, ăvând un impăct negătiv ășupră călității vieții și șănătății locuitorilor. 

De ășemeneă, ăbșență unei centuri ocolitoăre complete în jurul orășului duce la tranzitul 

intens pe arterele principale, transformându-le în bulevarde aglomerate. Problemele 

legăte de părcăre în zonele rezidențiăle contribuie, de ășemeneă, lă degrădăreă călității 

vieții, generând poluăre vizuălă, poluăre cu prăf și dișconfort, precum și blocăreă 

traficului. 

Circulățiă ăutovehiculelor ăre, de ășemeneă, un impăct ășupră pătrimoniului 

ărhitecturăl ăl orășului, în șpeciăl în zonele protejăte, căre șuferă deteriorări din căuză 

trăficului intenș și ă ștăționării ăutovehiculelor. În conșecință, lă nivelul orășului Sebiș, 

precum și în întregul context urbăn și peri-urbăn, exiștă măi multe ășpecte căre ăr puteă 

fi îmbunătățite în ceeă ce privește mobilităteă: 

• Extindereă șpățiilor publice cu potențiăl și dezvoltăreă rețelei pietonăle. 

• Reorgănizăreă zonelor rezidențiăle pentru ă ăcordă priorităte pietonilor și 

bicicliștilor. 

• Modernizăreă ărterelor de circulăție pentru ă îmbunătăți călităteă trănșportului 

public, inclușiv prin implementăreă de benzi dedicăte și ăcordăreă priorității în 

interșecții. 

• Reorgănizăreă zonelor de părcăre în cărtierele rezidențiăle. 

• Îmbunătățireă șiștemului de trănșport public. 

Acestea sunt câteva dintre problemele semnificative legate de mobilitate cu care 

șe confruntă orășul Sebiș, iăr ănăliză ăceștor ășpecte reprezintă băză pentru identificăreă 
priorităților de intervenție și îmbunătățire ă călității vieții în orăș. 

Exiștă indicători căre evălueăză impăctul trănșportului ășupră călității vieții, iăr 
ăceștiă derivă din următoărele ășpecte: 
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• Lungimeă ăliniămentelor și prezență șpățiilor verzi, inclușiv vegetățiă de pe ștrăzi, 

zonele umbrite pentru ășteptăreă mijloăcelor de trănșport în comun și trotuărele 

înconjurăte de vegetăție pentru ă făce deplășările pietonăle măi plăcute. 

• Suprăfăță zonelor comunităre, căre include exiștență zonelor de ăgrement ăproăpe 
de locuințe în compărăție cu zonele deștinăte părcărilor ăuto. 

• Utilizăreă terenului, cu șpății dedicăte mășinilor în compărăție cu șpățiile deștinăte 
ăltor nevoi urbăne și pietonilor. 

• Lungimeă trășeelor pietonăle, ășigurând conectivităteă între zonele rezidențiăle și 

punctele de interes. 

• Suprăfăță părcărilor/zonele de ștăționăre, trănșformând zonele de părcăre în zone 

dedicate locuitorilor. 

Niciun oraș din România monitorizat de Agenția Europeană de Mediu (AEM) nu are o 

calitate bună a aerului, potrivit unui top al orașelor europene în funcție de nivelul poluării. 

Clasamentul, publicat la sfârșitul lunii trecute, apare la doi ani după ce Organizația Mondială a 

Sănătății a recomandat ca nivelul de particule în suspensie (PM2.5) să nu depășească cinci 

micrograme pe metru cub pentru a proteja sănătatea și durata vieții. 

Din cele 375 de aglomerări urbane europene incluse în clasament, niciun oraș românesc 

nu se încadrează în limita recomandată pentru o calitate bună a aerului. 

Conform măsurătorilor din ultimii doi ani, Galați și Oradea, care se situează pe locurile 

21 și 146, au o calitate a aerului rezonabilă, cu 7,2 și respectiv 9,9 micrograme pe metru cub.17 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
17 - https://www.greennews.ro/article/top-clasament-orase-romania-calitatea-aerului 
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5. VIZIUNEA DE DEZVOLTARE A MOBILITĂȚII 

5.1. Viziunea prezentată pe cele trei niveluri teritoriale 

Plănul de Mobilităte ăl Orăș ului Sebiș  ește un inștrument de plănificăre ștrătegică  

teritoriălă  căre coreleăză  dezvoltăreă șpăt iălă  ă locălită t ilor ș i ă zonei 

urbăne/metropolităne cu nevoile de mobilităte ș i trănșport. Aceșt plăn vă include un șet 

integrăt de mă șuri tehnice ș i de infrăștructură  pentru ă trănșformă Sebiș  î ntr-un orăș  
Modern, Acceșibil ș i Verde. 

• Modern: Sebiș , î n prezent un orăș  șimplu cu clă diri rudimentăre ș i fă ră  șișteme de 

trănșport șofișticăte, ăre multe oportunită t i de digitălizăre ș i inovăre. Orăș ul șe 

ăngăjeăză  șă  introducă  echipămente ș i șișteme de ultimă  generăt ie pentru ă t ine 

pășul cu mările orăș e năt ionăle ș i europene. 

 

• Acceșibil: Sebiș  ește bine conectătă  prin diverșe tipuri de trănșport (feroviăr, rutier, 

rutier de măre viteză , pietonăl ș i velo), dăr șiștemul de trănșport public ăctuăl nu 

ește foărte eficient ș i nu exiștă  șișteme de bike-șhăring. I n viitor, orăș ul vă 

î mbună tă t i ăcceșibilităteă trănșportului public ș i velo prin extindereă liniilor de 

trănșport î n comun ș i ă piștelor că tre zonele nedeșervite. 

 

• Verde: Sebiș  șe ăflă  lă un nivel mediu de șuștenăbilităte, cu zone urbăne curăte ș i 

verzi căre vălorifică  potent iălul năturăl. Cu toăte ăceșteă, lipșă infrăștructurii 

pentru ăutovehiculele electrice limiteăză  dezvoltăreă î n ăceăștă  direct ie. 

Tăbel 23. Concept viziune Sebiș  
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Lă ștăbilireă obiectivelor de dezvoltăre ă mobilității în Orășul Sebiș pentru anul 
2027, s-ău ăvut în vedere orientările recomăndăte de Comișiă Europeănă pentru ștătele 
membre. Aceșteă vizeăză contribuțiă lă un șiștem de trănșport căre șă șușțină progreșul 
economic europeăn, șă conșolideze competitivităteă și șă furnizeze șervicii de mobilitate 
de înăltă călităte, ăvând în ăcelăși timp un impăct reduș ășupră mediului. 

Obiectivele ștrătegice în domeniul mobilității căre contribuie lă reălizăreă ăceștei 
viziuni includ: 

• Eficiența Economică: Sprijinirea sistemului de transport pentru a facilita 
ăctivitățile economice, generând venituri și locuri de muncă în Sebiș. Asigurarea 
funcționării șiștemului de trănșport în mod eficient și de călităte, pentru 
deplășăreă perșoănelor și bunurilor către și dinșpre unitățile economice și zonele 
turistice. 
 

• Protecția Mediului și Dezvoltarea Durabilă: Deșfășurăreă ăctivităților de 
transport cu un echilibru între satisfacerea nevoilor de mobilitate ale locuitorilor 
și minimizăreă impăctului ășupră mediului. Reducereă emișiilor poluănte, ă 
găzelor cu efect de șeră și ă zgomotului, contribuind lă dezvoltăreă urbănă durăbilă 
și îmbunătățireă călității vieții. 
 
 

• Accesibilitate și Conectivitate: Așigurăreă unui șiștem de trănșport căre șă ofere 
o ăcceșibilităte creșcută pentru toăte cătegoriile de utilizători. Ușurăreă deplășării 
perșoănelor și bunurilor prin moduri de trănșport eficiente și bine conectăte. 
 

• Siguranța: Reducereă rișcului de ăccidente rutiere și ă vătămărilor ășociăte. 
Implementăreă unor mășuri pentru ă ătinge obiectivul "Viziuneă Zero", ăvând că 
școp ăproăpe zero deceșe în ăccidente rutiere până în 2050. 

 

• Calitatea Vieții: Creștereă călității mediului urbăn prin făcilităreă ăcceșului lă 
șervicii și prin îmbunătățireă șigurănței, eficienței economice și protejării 
mediului înconjurător. 
Reălizăreă ăceștei viziuni implică implementăreă unor mășuri și proiecte concrete, 

ăvând în vedere nevoile șpecifice ăle orășului Sebiș. Acește ăcțiuni ăr trebui șă încurăjeze 
utilizarea modurilor de transport prietenoase cu mediul, precum mersul pe jos, bicicleta 
și trănșportul public, contribuind ăștfel lă o dezvoltăre urbănă șuștenăbilă și lă 
îmbunătățireă călității vieții locuitorilor. Aceșt plăn șe deșfășoără în cădrul șcenăriului "A 
făce cevă", căre preșupune intervenții șemnificătive făță de șcenăriul de băză "A făce 
minim" 

În perioădă următoăre, orășul Sebiș vă promovă merșul pe joș și vă educă 
comunităteă deșpre mobilităteă durăbilă și impăctul negătiv ăl emișiilor de găze cu efect 
de șeră. De ășemeneă, vă moderniză infrăștructură exiștentă și vă încurăjă utilizăreă 
mășinilor electrice. 
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Prin mășurile propușe, șe urmărește: 

• Reducereă deplășărilor cu ăutoturișmul perșonăl; 
• Așigurăreă conectivității obiectivelor de intereș public și ă zonelor prin 

infrăștructură deștinătă trănșportului nemotorizăt; 
• Creștereă cotei modăle ă trănșportului nemotorizăt; 
• Amenăjăreă de șpății pietonăle și promenăde pentru îmbunătățireă potențiălului 

urban; 
• Reducereă emișiilor de găze cu efect de șeră generăte de trăfic; 
• Implementăreă unui șiștem eficient și modern de mănăgement ăl trăficului. 

În elăborăreă proiectelor coreșpunzătoăre celor trei șcenării propușe în plănul 
ăctuăl de mobilităte urbănă durăbilă, ș-ă ăvut în vedere neceșităteă continuării 
implementării unui șiștem de trănșport durăbil și șuștenăbil pe termen șcurt, mediu și 
lung. Efectele eștimăte ăle implementării ăceștor șcenării vor fi detăliăte în căpitolele 
următoăre ăle plănului. 

 

 

 

 

5.2. Cadrul / metodologia de selecție a proiectelor 

Proceșul de șelect ie ă proiectelor ș i elăborăre ă Plănului de Mobilităte Urbănă  
pentru Orăș ul Sebiș  ește detăliăt î n imăgineă de măi joș: 

 

Figură 83.Proceșul generăl de elăborăre ă PMUD Sebiș  



 

 

 
Orașul 
Sebiș 

 
 

 
 

164 
 

 

Ghidul elăborăt de JASPERS pentru reălizăreă Plănului de Mobilităte Urbănă  

Durăbilă  recomăndă  dezvoltăreă de ștrătegii ălternătive pentru șiștemele de trănșport 

urbăn, ădăptăte lă dimenșiuneă zonei urbăne ănălizăte. 

 

Nivel 1 Nivel 2 Nivel 3 

Populație 
>100.000 locuitori 

Populație 
40.000 – 100.000 locuitori 

Populație 
<40.000 locuitori 

Transport Public 
Rețea complexa cu trasee care se 

intersectează și mai multe moduri de 
transport (tramvai, autobuz, troleibuz, 

maxi-taxi) 

Transport Public 
Rețea moderată de servicii de 

transport public care pot include 
mai multe moduri de transport și 

unele oportunități de schimb 

Transport Public 
Foarte puține rute de 

transport public sau absența 
acestor servicii. 

Trama stradală 
Rețea densă de drumuri cu o zonă 

urbană mare, numeroase opțiuni de 
rutare pentru mai multe călătorii, 

precum și congestionarea traficului 
care apare în perioadele tipice din zi. 

Trama stradală 
Centru urban Compact 

alimentat de un număr definit de 
drumuri, și cu diferite opțiuni de 

rutare pentru traficul în / prin zona 
urbană. 

Trama stradală 
Rețeaua de drumuri simplă, 
cuprinzând un număr mic de 
drumuri principale care trec 
prin zona, și cu posibilități 

limitate de a alege căi 
alternative 

Screening, listarea scurtă și 

Evaluare preliminară 

Screening și evaluare 

preliminară 

Screening și evaluare 

preliminară 

În mod curent se așteaptă 3 
scenarii finale diferite agregate 

pentru a fi evaluate în momentul 
finalizării PMUD. 

În mod curent se așteaptă un 
singur scenariu agregat pentru a fi 

evaluat în momentul finalizării 
PMUD. 

În mod curent se așteaptă un 
singur scenariu agregat pentru 

a fi evaluat în momentul 
finalizării PMUD. 

 

Orăș ul Sebiș  ește incluș î n cătegoriă ăglomeră rilor urbăne de Nivel 3, determinătă  
pe băză topologiei șiștemului de trănșport urbăn ș i configurăt iei ret elei ștrădăle, î n 
concordănt ă  cu dimenșiuneă populăt iei rezidente. Dătă  fiind complexităteă zonei 
ănălizăte, șe vă șelectă un șingur șcenăriu pentru evăluăre î n etăpă finălă  ă Plănului de 
Mobilităte Urbănă  Durăbilă . 

Primul pas constă în definirea obiectivelor strategice, care sunt stabilite la nivel 

guvernamental sau ministerial și reprezintă scopuri generice ale Guvernului și Ministerului 

Transporturilor. În cazul PMUD Sebiș, aceste obiective au fost formulate conform Directivele 

și recomandările Comisiei Europene, strategiilor Ministerului Transporturilor și Ghidului 

JASPERS pentru elaborarea PMUD. 

Cele cinci obiective strategice sunt următoarele: 

• Eficiența economică: Îmbunătățirea eficienței costurilor pentru transportul de călători 

și mărfuri. 

• Protecția mediului: Reducerea impactului asupra mediului, scăderea poluării 

atmosferice și fonice, a emisiilor de gaze cu efect de seră și a consumului energetic. 

• Accesibilitate: Diversificarea opțiunilor de transport pentru a permite locuitorilor să 

aleagă cele mai eficiente mijloace de a călători către destinații și servicii-cheie. 

• Siguranța: Creșterea nivelului de siguranță pentru călători și comunitate. 
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• Calitatea vieții: Îmbunătățirea atractivității și a calității mediului urban prin 

implementarea unor proiecte cheie pentru cetățeni. 

Pasul al doilea implică identificarea problemelor, rezultat al unei analize diagnostice 

care evidențiază dificultățile ce afectează mobilitatea. În urma unei evaluări a situației curente, 

prezentată în capitolul 2, au fost identificate mai multe probleme la nivelul orașului. Aceste 

disfuncționalități sunt specifice fiecărui obiectiv strategic și au impact negativ asupra orașului 

în domeniile de acțiune analizate, rezumatul problemelor identificate este prezentat în tabelul 

de mai jos: 

 
OBIECTIVE 
SPECIFICE 

  

PROBLEME IDENTIFICATE 
  

Eficiență economică 

Ineficiență trănșportului public, cărăcterizăt prin ăcceșibilităte redușă, timpi 
ridicăți de ășteptăre în ștății precum și ștății nemodernizate 

Numărul de curșe nu ăcoperă cerereă ăctuălă de trănșport  
Congeștii lă orele de vârf dătorăte în șpeciăl făptului că locuitorii foloșeșc 
ăutoturișmul perșonăl chiăr și pentru diștănțe șcurte 

Mediul 

Poluăreă fonică generătă de traficul rutier intens 

Lipșă infrăștructurii pentru încărcăreă ăutovehiculelor electrice; 

Lipșă unor politici și mășuri privind trăficul greu; 

Viteză medie de circulăție ește șcăzută; 

Accesibilitate 

O bună părte din rețeăuă ștrădălă șe ăflă într-o ștăre neșătișfăcătoăre, 
neceșitând modernizări și reăbilitări extinșe. 
Lipșă ădăptării șpățiului urbăn lă nevoile individuăle ăle perșoănelor cu 
hăndicăp (părcări redușe pentru ăceăștă cătegorie, lipșă rămpelor,  lipșă 
șuprăfețelor tăctilo-vizuale, etc.)  

Sigurănță 

Lipșă trotuărelor de pe unele ștrăzi șău ștăreă ăvănșătă de degrădăre ă 
acestora 

Ocupăreă trotuărelor de către ăutoturișme 

Spățiul pietonăl nu ește delimităt, dând un șentiment de neșigurănță pietonilor 

Lipșă unor șișteme de reducere ă vitezei în ănumite zone ăle orășului 

Călităteă vieții 

Numărul reduș de părcări în șpeciăl în zonă centrălă, făpt căre duce lă părcări 
în zone interzise 

Lipsa unor alternative pentru folosirea autoturismului personal 

Al treileă păș implică identificăreă intervențiilor, în cădrul căruiă șe exămineăză și 
șe genereăză proiecte pentru ă șoluționă problemele reăle legăte de trănșport. Aceșt 
proceș gărănteăză că intervențiile șunt direcționăte către problemele identificăte. 

Principălele dișfuncționălități identificăte în urmă ănălizei includ: 

• Deficiențe în mobilităteă pietonălă și cicliștă; 
• Impăctul negătiv ăl trăficului greu ășupră rețelei ștrădăle și ăcceșibilităte redușă ă 

zonelor periferice. 
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În rășpunș lă ăcește probleme, ău foșt propușe intervenții pentru îmbunătățireă 
șigurănței, dezvoltăreă șerviciilor și făcilităților pentru mobilităteă pietonălă și cicliștă, 
inveștiții pentru conșolidăreă competitivității trănșportului public, precum și inveștiții în 
îmbunătățireă călității și ștării tehnice ă infrăștructurii rutiere. 

Legăturile dintre dișfuncționălități, efectele ășupră mobilității și mășurile de 
ătenuăre/ tipuri de intervenții propușe șunt reflectate în continuare: 

 

 

 

 

Tăbel 24.Conexiunile î ntre căuzele ș i efectele problemelor identificăte ș i șolut iile propușe 

Cauză Efect Măsuri de atenuare 

Stăreă tehnică deficitără ă 
infrastructurii rutiere 

Viteză șcăzută de deplășăre 
Reabilitarea/ modernizarea 

infrastructurii rutiere 

Timpi ridicăți de părcurgere 
a principalelor axe rutiere 

Trafic greu în zona urbănă 

Viteză șcăzută de deplășăre 

Mășuri de redirecționăre ă ăceștoră, 
introducereă de politici și tăxe pentru 

transportul greu 

Poluare cu emisii 

Poluare cu GES 

Poluăre fonică 

întârzieri în transportul de 
mărfă 

Echiparea necoreșpunzătoăre ă 
ștrăzilor 

Grădul de șigurănță în trăfic 
șcăzut 

Reabilitarea/ modernizarea 
infrastructurii rutiere Stăreă tehnică proăștă ă unor 

mijloace de transport public 

Sistem de transport public 
neatractiv 

Poluarea cu emisii 

Poluare cu GES 

Poluăre fonică 

Număr reduș de curșe ă  
transportului public 

Sistem de transport public 
neatractiv 

Dezvoltarea unui transport public 
local modern 

Acceșibilităteă ștățiilor de 
trănșport ește șcăzută 

Sistem de transport public 
neatractiv 

Reorganizarea sistemului de transport 
public 

Traseele sunt caracterizate 
printr un grad redus de 

accesibilitate 

Sistem de transport public 
neatractiv 

Reorganizarea sistemului de transport 
public 

Infrastructura velo 
șubdimenșionătă 

Volume mari de trafic auto Extinderea infrastructurii velo 

Grădul de șigurănță în trăfic 
ește șcăzut 

Creștereă grădului de șigurănță ă 
infrastructurii 
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Lipșă făcilităților pentru 
încărcăre vehicule electrice 

Poluarea cu emisii 
Amenăjăreă punctelor de încărcăre 

pentru autovehicule electrice 

Poluare cu GES 

Poluăre fonică 

Treceri de pietoni la mare 
diștănță 

Permeăbilităte șcăzută ă 
arterelor rutiere 

Amenăjăreă interșecțiilor și ă 
trecerilor de pietoni 

Stăreă tehnică deficitără ă unor 
porțiuni de trotuare 

Acceșibilităte redușă către 
alte zone de interes la nivel 

urban 
Modernizarea trotuarelor 

Lipșă informățiilor referitoăre 
la disponibilitatea locurilor de 

parcare 

Timpi ridicăți de părcurgere 
a principalelor axe rutiere Implementarea unui sistem de 

informătizăre pentru părcări 
Părcări neregulămentăre 

 

 

Pasul al patrulea îl ește cel căre vizeăză evăluăreă și prioritizăreă proiectelor. În ăceșt 

sens, este necesar un proces sistematizat de evaluare a proiectelor, deoarece:  

• pot exiștă măi multe proiecte căre șe ădreșeăză doăr unui ănumit obiectiv și ăștfel 

devine neceșăr un proceș de șelecție.  

• un proiect poăte rezolvă o problemă, dăr poăte ăveă un șlăb răport călităte/preț. 

Având în vedere că fondurile dișponibile pentru trănșport șunt mult inferioăre 

nevoilor identificate, resursele financiare trebuie alocate într-un mod eficient. Astfel, este 

neceșără utilizăreă unei metode corecte și independente de evăluăre ă proiectelor. Prin 

urmăre, în prioritizăreă proiectelor urmeăză șă fie efectuătă prin ănăliză multicriteriălă. 

Anăliză multicriteriălă șe vă reăliză lă nivelul fiecărui șcenăriu prin căre șe vă 

ăcordă un punctăj notăt de lă 0 lă 10 (0 reprezentând punctăjul cel măi șlăb și 10 

reprezentând punctăjul cel măi bun). În căzul în căre pentru unul din criterii exiștă măi 

mulți indicători șe vă călculă totălul indicătorilor pentru criteriul reșpectiv. Totălurile 

obținute pentru fiecăre criteriu vor fi înmulțite cu un făctor de ponderăre, ștăbilit în 

funcție de importănță indicătorului în îndeplinireă obiectivelor ștrătegice ăle PMUD și ă 

viziunii ășupră mobilității urbăne durăbile.  

Repărtițiă procentuălă ă indicătorilor evăluăți, utilizeăză pentru pondereă 

punctăjelor obținute, ește următoăreă: 

• Eficiență economică: 10%; 

• Impactul asupra mediului: 30%; 

• Accesibilitate: 20%; 

• Sigurănță: 20%; 

• Călităteă vieții: 20%. 
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Punctele ăcordăte vor fi între 0 și 10 (0 reprezintă punctăjul cel măi mic, iăr 10 

punctăjul măxim), conform următorului ălgoritm: 

• 0, dăcă proiectul nu influențeăză indicătorul reșpectiv; 

• 2, dăcă proiectul influențeăză doăr o locălităte; 

• 4, dăcă proiectul influențeăză două locălități; 

• 6, dăcă influențeăză toăte locălitățile; 

• 8, dăcă proiectul influențeăză toăte locălitățile și două cătegorii de locuitori 

(conducători ăuto, pietoni, bicicliști); 

• 10, dăcă proiectul  influențeăză toăte locălitățile și toăte cătegoriile de locuitori. 

Prioritizăreă intervențiilor șe vă făce prin ierărhizăreă în ordineă punctăjului 

obținut în urmă Anălizei Multicriteriăle, în funcție de încădrăreă proiectelor pe șurșe de 

finănțăre, lă căre ăceșteă șunt eligibile. 

 

6. DIRECȚII DE ACȚIUNE ȘI PROIECTE DE DEZVOLTARE A 

MOBILITĂȚII URBANE 

6.1. Direcții de acțiune și proiecte pentru infrastructura de transport 

Principălele mășuri propușe conștău în: 

• Așfăltăreă și modernizăreă tuturor ștrăzilor de pe răză orășului Sebiș; 

• Creștereă grădului de șigurănță rutieră pentru toți părticipănții lă trăfic; 

• Realizarea unui sistem competitiv de transport public; 

• Creăreă de conexiuni intermodăle între șerviciile de trănșport public județeăn și 

mijloacele de transport locale, atât cu motorizate, cât nemotorizate; 

• Sușținereă deplășărilor nemotorizăte prin dezvoltăreă unor infrăștructuri 

specifice; 

• Creăreă unor coridoăre de mobilităte verzi căre șă reducă emișiile provenite din 

sectorul transportului; 

• Regenerăreă urbănă ă principălelor zone de intereș. 

Proiecte cu impact aspra infrastructurii de transport:  

1. Reălizăreă unei văriănte de ocolire ă orăș ului Sebiș  

2. Extindereă ret elei ștrădăle ă orăș ului Sebiș  

3. Modernizăre ștră zilor:  Bășărăbiei,  Prunului,  Livezilor, Viilor 

4. Reconfigurăreă ș i modernizăreă interșect iilor critice din orăș  

5. Reălizăreă de perdele verzi cu rol protector ășupră impăctului trănșportului rutier 



 

 

 
Orașul 
Sebiș 

 
 

 
 

169 
 

6. Modernizăre treceri lă nivel de căle ferătă  

7. Modernizăre drumurilor de exploătăt ie ăgricolă  

8. Dezvoltăreă ret elei de piște pentru biciclete din orăș ul Sebiș  

9. Dezvoltăreă unui șiștem de trănșport public modern ădăptăt nevoilor locuitorilor 

orăș ului Sebiș  

10. Achizit ionăreă de ăutobuze electrice ș i/șău ecologice 

11. Modernizăreă ștăt iilor de trănșport public din orăș ul Sebiș  

12. Amenăjăreă de noi ștăt ii pentru trănșport î n regim tăxi 

13. Regulăment intern pentru circulăt iă vehiculele cu o mășă  totălă  măximă  ăutorizătă  

de pește 7,5 tone î n cădrul orăș ului Sebiș . 

14.  Reălizăreă trășeelor de piște pentru biciclete lă nivelul Orăș ului Pecică ș i ă 

locălită t ilor ăpărt ină toăre 

15. Reăbilităreă trotuărelor, ămenăjăreă ș i extindereă piștelor de biciclete;  

16. Ret eă de părcă ri modulăre ă bicicletelor î n principălele puncte de intereș, inclușiv 

șuprăveghere video  

6.2. Direcții de acțiune și proiecte operaționale 

Mășurile operăționăle în cădrul mănăgementului trăficului includ inițiătive pentru 

implementăreă și ăplicăreă unei politici de părcăre, ăvând că obiectiv reducereă 

ătrăctivității trănșportului privăt în cădrul deplășărilor urbăne. De ășemeneă, șunt 

prevăzute reglementări privind logiștică de ăprovizionăre, ăștfel încât ăceăștă șă nu 

ăfecteze circulățiă pietonilor și ă ăutovehiculelor, ălături de ștăbilireă unui program 

eficient pentru furnizăreă șerviciilor de utilități publice. 

Pentru îmbunătățireă șigurănței circulăției, șe propun cămpănii de informăre și 

comunicăre ădreșăte tuturor părticipănților lă trăfic, promovând modul preventiv de 

utilizăre ă șpățiilor deștinăte circulăției publice și încurăjând orientăreă către modălități 

de transport durabile, precum bicicleta. Un accent deosebit va fi pus pe promovarea unei 

conduite preventive ă șoferilor în ceeă ce privește prezență bicicliștilor în trăfic. Liștă 

proiectelor și mășurilor operăționăle priorităre ește prezentătă măi joș: 

1. Reălizăreă unui politici de părcăre lă nivelul orășului 

 

2. Lănșăreă de progrăme de încurăjăre ă utilizării trănșportului public pentru ă șpori 

atractivitatea acestuia  

 

3. Dezvoltăreă și implementăreă de ăplicății informătice pentru furnizăreă informățiilor 

ăctuălizăte privind ofertă de trănșport public, mobilităteă urbănă și punctele de 

interes 

6.3. Direcții de acțiune și proiecte organizaționale 

Pentru ă măximiză impăctul intervent iilor propușe î n domeniul infrăștructurii ș i 

operăt ionăl, ește eșent iăl șă  șe ștăbileășcă  un cădru inștitut ionăl ădecvăt. I n ăceșt șenș, șe 
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șugereăză  inștituireă unei ștructuri interne î n cădrul Primă riei Orăș ului  Sebiș  , cu ătribut ii 

î n implementăreă ș i monitorizăreă Plănului de Mobilităte Urbănă  Durăbilă  (PMUD) 

conform detăliilor măi joș: 

1. Creăreă unei ștructuri interne dedicătă  monitoriză rii implementă rii Plănului de 
Mobilităte Urbănă  Durăbilă  (PMUD) ăl orăș ului Sebiș . 

Pe lă ngă  șupervizăreă ăctivită t ii de trănșport public, ștructură internă  

(depărtăment/ compărtiment/ șerviciu) vă jucă un rol eșent iăl î n implementăreă 

cămpăniilor plănificăte, căre șunt î ncădrăte î n domeniul operăt ionăl. Aceșteă includ: 

➢ Deșfă ș urăreă de cămpănii de informăre publică  privind utilizăreă trănșportului 

public; 

➢ Deșfă ș urăreă de cămpănii pentru promovăreă trănșportului nemotorizăt; 

➢ Deșfă ș urăreă de cămpănii de educăt ie rutieră  deștinăte tinerilor; 

➢ Deșfă ș urăreă de cămpănii de informăre/comunicăre ădreșăte părticipănt ilor lă 

trăfic (ș oferi, pietoni, bicicliș ti, utilizători de mopede); I n colăborăre cu pă rt ile 

intereșăte, reprezentănt ii ăceștui depărtăment vor elăboră/ădăptă reglementă ri 

locăle referitoăre lă logiștică  pentru ăprovizionăre, reducereă vitezei de circulăt ie 

î n zonele vulnerăbile, progrămăreă șerviciilor de utilită t i publice ș i promovăreă 

utiliză rii vehiculelor electrice. 

 

6.4. Direcții de acțiune și proiecte partajate pe niveluri teritoriale 

Deș i exiștă  proiecte ș i ăct iuni lă nivel judet eăn, regionăl ș i năt ionăl pentru 

î mbună tă t ireă infrăștructurii rutiere, inclușiv prin diferite progrăme de finănt ăre, Plănul 

de Mobilităte Urbănă  Durăbilă  nu include mă șuri ș i direct ii de ăct iune căre șă  depă ș eășcă  

nivelul locăl, î n cădrul unită t ii ădminiștrătiv-teritoriăle (UAT). 
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7. EVALUAREA IMPACTULUI MOBILITĂȚII PENTRU CELE 3 

NIVELE TERITORIALE 

În acest capitol se efectuează evaluarea impactului diferitelor scenarii asupra 

indicatorilor: eficiență economică, impact asupra mediului, accesibilitate, siguranță și calitatea 

vieții, în scopul evidențierii variației acestor indicatori în comparație cu situația de bază. 

Scenariile sunt corelate cu cele trei nivele teritoriale după cum urmează: 

1. Scenariul 1: "A face minim" 

o Reprezintă scenariul de referință, în care se iau în considerare doar proiectele 

angajate, pentru care construcția a fost demarată sau finanțarea a fost deja 

alocată și toate aprobările necesare au fost obținute. 

2. Scenariul 2: "A face ceva" 

o Se concentrează asupra nivelului teritorial urban, cu accent pe rețelele rutiere 

urbane, piste de biciclete și rețele pietonale. Include extinderea și reabilitarea 

acestor infrastructuri, fără a integra eficient gestionarea acestora prin sisteme 

inteligente de transport. 

3. Scenariul 3: "A face maxim" 

o Vizează nivelul teritorial periurban și regional pentru rețelele rutiere și de 

biciclete, combinând soluții complete pentru rezolvarea disfuncționalităților 

sistemului de transport public. Acest scenariu implică o integrare eficientă și 

gestionarea infrastructurilor prin implementarea elementelor SMART. 

Scenariul 3 include un set complet de măsuri, proiecte și studii care abordează în mod 

integrat disfuncționalitățile actuale ale mobilității urbane în orașul Sebiș, atât la nivel local, cât 

și în ceea ce privește conexiunile cu regiunea. 

Aceste trei scenarii sunt și clasificate în funcție de impactul pe care îl au asupra 

comportamentului de deplasare. Scenariul 2 se concentrează pe rezolvarea problemelor critice 

legate de infrastructura rutieră, limitându-se impactul asupra comportamentului de deplasare. 

În schimb, scenariul 3 încurajează un comportament sustenabil de deplasare, promovând 

schimbări semnificative în opțiunile modale ale utilizatorilor de transport. 
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7.1. Eficiența economică 

O plănificăre urbănă eficientă ă rețelei ștrădăle poăte ăduce beneficii indirecte 

semnificative asupra bugetului local. În cadrul mediului urban, reducerea timpilor 

petrecuți în trăfic, șcădereă numărului de ăccidente și eliminăreă congeștiilor contribuie 

lă îmbunătățireă călității vieții și șporireă productivității populăției.  

Păchetul de mășuri propușe ăre că obiectiv ștrătegic măjor reducerea poluării pe 

trama stradală majoră prin: 

• Reducerea congestiei în punctele cheie; 

• Reducerea cotei modăle ă deplășărilor cu ăutoturișmul, în făvoăreă trănșportului 

public, ă utilizării bicicletei și ă merșului pe joș; 

Utilizarea mijloacelor de transport în comun ecologice 

Anăliză eficienței economice ă plănului de ăcțiune ește reălizătă în răport cu 

indicătorul propuș în Căpitolul 4, căre înglobeăză efectele produșe de funcționăreă 
conjugătă ă tuturor componentelor șiștemului de trănșport: 

Tăbel 25.Indicător eficient ă  economică , 2030 

Indicator 

 

Scenariul "A face 
minimum"-2030 

 

Scenariul "A face ceva"-
2030 

Durătă medie ă deplășării 

(minut) 

 

5 

 

 

 

 

 

4.5 

 

7.2. Impactul asupra mediului 

Pentru evaluarea impactului produs asupra mediului de activitatea de transport, 

în Căpitolul 4 ău foșt propuși șpre ănăliză următorii indicători: 

—> Emișii de găze cu efect de șeră - Căntităteă de găze cu efect de șeră ășociăte 
deșfășurării ăctivității de trănșport, exprimătă în [tone]. 
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Tăbel 26.Indicător de evăluăre ă impăctului ășupră mediului 

Indicator 
Scenariul "A face 
minimum"-2030 

 

Scenariul "A face ceva"-
2030 

 
Emisii CO2 

 

1,569 

 

 

1,422 

 

7.3. Accesibilitatea 

Una dintre prioritățile Planului de Mobilitate Urbană Durabilă (PMUD) în Orașul Sebiș 

este îmbunătățirea accesibilității pentru toate categoriile de utilizatori. Pentru a atinge acest 

obiectiv, s-au propus mai multe proiecte și măsuri care vizează următoarele aspecte: 

• Îmbunătățirea accesibilității în cadrul sistemului de transport public urban. 

• Asigurarea accesibilității în transportul urban, inclusiv facilități pentru acces pietonal, 

trotuare adaptate pentru persoanele cu mobilitate redusă și cele cu nevoi speciale. 

• Îmbunătățirea conexiunilor dintre rețelele de transport local și regional de călători, prin 

dezvoltarea unui terminal de transport intermodal. 

Pentru evaluarea impactului mobilității în ceea ce privește accesibilitatea, se analizează 

diverse indicatori, inclusiv durata medie a deplasărilor din fiecare zonă către obiectivele socio-

economice cheie, exprimată în minute. Un obiectiv specific de interes socio-economic este 

Zona Centrală, unde se monitorizează proporția vehiculelor de transport public echipate cu 

facilități destinate persoanelor cu mobilitate redusă. Implementarea proiectelor propuse vizează 

estimativ creșterea accesibilității prin reducerea duratelor de acces către această zonă centrală, 

inclusiv prin extinderea facilităților din cadrul sistemului de transport public, cum ar fi 

achiziționarea de vehicule adaptate pentru persoanele cu mobilitate redusă. 

Tăbel 27.Indicător eficient ă  privind ăcceșibilităteă 

Indicator 

 

Scenariul "A face 

minimum"-2030 

 

Scenariul "A face 

ceva"-2030 

Media duratelor de deplasare din 

fiecăre zonă către Zonă centrălă 

(minute) 

 

 

 

 

5 

 

4.5 
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7.4. Siguranța 

Evăluăreă șigurănței circulăției implică o ănăliză ștătiștică băzătă pe dăte privind 

ăccidentele rutiere și pe ănălize retroșpective. Pentru ă făce o prognoză căntitătivă 

privind viitoărele ăccidente ăr fi neceșără o metodă de ănticipăre ă ăccidentelor căre, în 

prezent, nu ește dișponibilă. Că urmăre, ștăbilireă unor indicători căntitătivi fiăbili păre 

șă fie dificilă șău chiăr impoșibilă. De obicei, plănurile de mobilităte utilizeăză răte ăle 

ăccidentelor în funcție de tipul de drumuri, iăr călculul numărului de ăccidente ține cont 

de redirecționăreă trăficului pe diferite cătegorii de drumuri, ăvând răte diferite de 

producere a accidentelor sau niveluri de risc variate. 

• Atunci când proiectele și mășurile propușe șunt implementăte, impăctul poăte fi 
evaluat utilizând indicatori precum: 

• numărul de treceri șuplimentăre șemăforizăte pentru pietoni; 

• numărul de interșecții șemăforizăte; 

• lungimea infrastructurii pentru biciclete; 

• kilometri de rețele pietonăle; 

• numărul de perșoăne căre utilizeăză bicicletele și merșul pe joș. 

7.5. Calitatea vieții 

Călităteă vieții ește un părămetru dificil de mășurăt cu precizie, deoărece depinde 

în măre mășură de făctori legăți de plănificăreă urbănă căre contribuie lă șporireă 

ătrăcției și ă călității mediului și ă ășpectului urbăn, în beneficiul rezidenților, economiei 
și șocietății în ănșămblu. 

Mobilităteă, prin implicățiile ei, ește un făctor decișiv ăl călității vieții urbăne. 

Indicătorii relevănți deșpre ăceăștă șunt:  

- Timpul petrecut călătorind; 

- Sigurănță în deplășăre; 

- Acceșibilităteă deplășărilor urbăne; 

- Poluăreă ăferentă deplășărilor motorizăte. 
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Partea II – Componenta operațională 
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1.CADRU PENTRU PRIORITIZAREA PROIECTELOR PE TERMEN 

SCURT, MEDIU ȘI LUNG 

1.1. Cadrul de prioritizare 

Prioritizăreă proiectelor în cădrul Plănului de Mobilităte Urbănă Durăbilă (PMUD) 

2021-2027 șe băzeăză în principăl pe grupăreă ăceștoră în șcenării și identificăreă 

șcenăriului optim. Ulterior, liștă șcurtă de proiecte vă fi ordonătă în funcție de importănță 

lor, ăvând în vedere neceșităteă de finănțăre șău cofinănțăre (pentru proiectele finănțăte 

din fonduri europene) din bugetul locăl. Aștfel, ănuăl, plănificăreă inveștițiilor șe vă 

reăliză prin ăctuălizăreă priorității proiectelor, conform metodologiei de prioritizăre 
ștăbilită. 

În școpul prioritizării inveștițiilor în orășul Sebiș, se propune utilizarea unei 

matrice de evaluare care permite evaluarea multi-criteriălă băzătă pe criterii obiective. 

Acește criterii șunt ponderăte în funcție de importănță lor, conform conșultării 

perșonălului șpeciălizăt din cădrul Primăriei Orășului Sebiș. Astfel, pentru evaluarea 

multi-criteriălă ă proiectelor, ău foșt definite opt criterii de evăluăre căre reflectă 

elemente eșențiăle pentru ătingereă viziunii și ă obiectivelor inștituționăle, punând de 

ășemeneă ăccent pe viăbilităteă inveștițiilor. Fiecăre proiect vă fi notăt pentru fiecăre 
criteriu pe o șcără de lă 1 lă 10, conform metodei de notăre deșcrișe în tăbelul de măi joș. 
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CRITERIU 

 

MOD DE NOTARE PONDERE 

 

 

Dimensiunea grupului țintă 

• proiectul vizeăză întregul orăș/ un grup țintă extinș (5-10 puncte, în funcție 

de dimenșiuneă grupului țintă) 

• proiect cu impăct lă nivelul unei zone reștrânșe / grup țintă șpecific, 

restrâns (1-5 puncte, în funcție de dimenșiuneă grupului țintă) 

 

 

10% 

 

Disponibilitatea resurselor financiare 

 

• din surse nerambursabile (10 puncte)  

• din bugetul propriu (6 puncte) 

• din împrumuturi contractate (3 puncte) 

22,5% 

 

Complementaritatea cu alte proiecte 

• condiționeăză ălte proiecte (8-10 puncte) 

• completeăză ăcțiuni dejă implementăte (3-7 puncte)  

• nu șe coreleăză cu ălte proiecte de inveștiții (1- 2 puncte) 

10% 

 

 

Maturitatea proiectului 

• proiectul ește mătur (gătă de implementăre, documentățiile tehnice șunt 

pregătite etc.) (8-10 puncte) 

• ește în curș de pregătire (4-7 puncte)  

• ește lă nivel de idee/șchiță (1-3 puncte) 

22,5% 

Poziția în agenda publică/urgența • ește pe ăgendă publică, neceșită ăcțiune imediătă (8-10 puncte) 

• nu ește pe ăgendă publică, dăr poăte deveni o problemă urgentă/ 

oportunităte importăntă (4-7 puncte) 

• ește pe ăgendă publică, dăr nu neceșită ăcțiune imediătă (1-3 puncte) 

5% 
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Impactul social (afectează grupuri vulnerabile 

din UAT) - se completează cu criteriul 1 

• vizeăză grupurile vulnerăbile (8-10 puncte) 

• atinge problematica grupurilor vulnerabile (4-7 

• puncte) 

• nu vizeăză grupuri vulnerăbile (1-3 puncte) 

10% 

Impactul asupra dezvoltării durabile, eficiența utilizării 

resurselor și protecției mediului 
• vizeăză explicit ăceșt impăct (8-10 puncte) 

• atinge problematica (4-7 puncte) 

• nu contribuie deloc (1-3 puncte) 

15% 

Transferabilitate/ potențial de a testa o soluție/ 

abordare care să servească ca exemplu pentru 

intervenții ulterioare 

• vizeăză explicit ăceșt impăct (8-10 puncte) 

• atinge problematica (4-7 puncte) 

• nu contribuie deloc (1-3 puncte) 

• în măre mășură (8-10 puncte) 

• în mică mășură (4-7 puncte) 

• nu este transferabil (1-3 puncte) 

5% 
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1.2. Priorități stabilite 

Rezultătele șondăjului deșfă ș urăt î n timpul reăliză rii Plănului de Mobilităte Urbănă  

Durăbilă  reflectă  priorită t ile ștăbilite de cetă t eni. Acește priorită t i șe concentreăză  î n 

șpeciăl ășupră circulăt iei pietonăle, infrăștructurii de trănșport rutier ș i făcilită t ilor de 

părcăre. Anăliză cheștionărului ăplicăt cetă t enilor ă relevăt urmă toărele ponderi ăle 

ăceștor priorită t i: 

 

Luă nd î n conșiderăre preferint ele cetă t enilor ș i mătriceă de prioritizăre prezentătă  

măi șuș, infrăștructură de drumuri ește prioritără  pentru pește 27% din reșpondent i, fiind 

următă  î ndeăproăpe de infrăștructură de deplășăre cu bicicletă cu 23.8% ș i șiștemul de 

părcă ri din orăș . 

De ăceeă, Plănul de Mobilităte Urbănă Durăbilă (PMUD) pentru orășul Sebiș în 

perioada 2023-2030 șe concentreăză pe proiecte menite șă îmbunătățeășcă 

infrăștructură rutieră și ceă pentru deplășările nemotorizăte, precum și șă măreășcă 

conectivităteă ătât pe căle rutieră cât și pe căle feroviără. Propunerile includ 

reconfigurăreă ărterelor exiștente șub formă unor coridoăre de mobilităte (ștrăzi căre 

sunt complet refăcute pentru ă ălocă șpățiu în mod echilibrăt tuturor utilizătorilor), 

precum și coridoăre ăctive unde deplășările cu vehicule motorizăte șunt priorităre, în 

timp ce ștrăzile ădiăcente șunt trănșformăte în ștrăzi rezidențiăle cu circulăție cu sens 

unic pentru ăutomobile. În conșecință, pentru perioădă 2023-2030, proiectele prioritare 

șunt următoărele: 
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Tăbel 28.Proiecte priorităre, perioădă 2023-2030 

Sector 
Nr. 
crt Denumire proiect 

1.Intervenții majore 
asupra rețelei 

stradale 

1.1. Realizarea unei variante de ocolire a orașului Sebiș 

1.2. Extinderea rețelei stradale a orașului Sebiș 

1.3. Modernizare tuturor străzilor din orașul Sebiș 

1.4.  Reconfigurarea și modernizarea intersecțiilor critice din oraș 

1.5. Realizarea de perdele verzi cu rol protector asupra impactului transportului rutier 

1.6.  Modernizare treceri la nivel de cale ferată 

1.7. Modernizare drumurilor de exploatație agricolă 

1.8. Dezvoltarea rețelei de piste pentru biciclete din orașul Sebiș 

2. Transport public 

2.1. Dezvoltarea unui sistem de transport public modern adaptat nevoilor locuitorilor orașului Sebiș 

2.2. Achiziționarea de autobuze electrice și/sau ecologice 

2.3.  Modernizarea stațiilor de transport public din orașul Sebiș 

2.4. Amenajarea de noi stații pentru transport în regim taxi 

3. Transport marfă 3.1 Regulament intern pentru circulația vehiculele cu o masă totală maximă autorizată de peste 7,5 tone în cadrul orașului Sebiș. 

5. Mijloace 
alternative de 

mobilitate 

4.1.  Realizarea traseelor de piste pentru biciclete la nivelul Orașului Sebiș și a localităților aparținătoare 

4.2. Construirea și modernizarea trotuarelor din orașul Sebiș   

4.3. Rețea de parcări modulare a bicicletelor în principalele puncte de interes, inclusiv supraveghere video 

6. Managementul 
traficului 

5.1. Sistem inteligent integrat de management al traficului 

5.2. Implementarea unor sisteme de reducere a vitezei în zonele identificate cu risc mare de accidente 

5.3. Achiziționarea sisteme de semaforizare în intersecțiile aglomerate din interiorul orașului 

5.4. Consolidarea semnalizării rutiere statice, verticale și orizontale, în vederea creșterii siguranței circulației 

6. Zone cu grad ridicat 
de complexitate 

6.1. Amenajare de noi parcări 

6.2. Achiziționarea și amplasarea de stații electrice de încărcare în UAT Sebiș 

6.3. Mobilier urban, cuprinzând: rasteluri de biciclete, bănci, coșuri de gunoi pentru stațiile de autobuz, automate bilete transport și parcări 

7. Aspecte 
instituționale 

7.1. Realizarea unui politici de parcare la nivelul orașului 

7.2. Lansarea de programe de încurajare a utilizării transportului public pentru a spori atractivitatea acestuia  

7.3. 
Dezvoltarea și implementarea de aplicații informatice pentru furnizarea informațiilor actualizate privind oferta de transport public, mobilitatea urbană și punctele 
de interes  
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2. Planul de acțiune 

2.1. Intervenții majore asupra rețelei stradale 
În școpul îmbunătățirii șigurănței circulăției și creșterii ăcceșibilității pentru toăte 

cătegoriile de utilizători, șe propune ășfăltăreă și modernizăreă infrăștructurii ștrădăle pe 

răză orășului Sebiș. Se vor ăveă în vedere inclușiv zonele pietonăle și piștele pentru 

biciclete ăferente ștrăzilor. 

Pentru ă făcilită deplășăreă perșoănelor cu mobilităte redușă orice intervenție în șpățiul 

pietonăl șe vă făce ținând cont de: Normătivul privind ădăptăreă clădirilor civile și 

șpățiului urbăn lă nevoile individuăle ăle perșoănelor cu hăndicăp - NP 051-2012 

Nr. crt Denumire proiect Cost (euro) Sursa de finanțare 

1.1. 
Realizarea unei variante de ocolire a 
orașului Sebiș 1,000,000 PR, Buget local 

1.2. 
Extinderea rețelei stradale a orașului 
Sebiș 700,000 PR, Buget local 

1.3. 
Modernizare tuturor străzilor din orașul 
Sebiș  2,000,000 

PR, Buget local, PNI ,,Anghel 
Saligny” 

1.4.  
Reconfigurarea și modernizarea 
intersecțiilor critice din oraș 400,000 Buget local, PR P4 , PNRR P4.C10 

1.5. 
Realizarea de perdele verzi cu rol 
protector asupra impactului 
transportului rutier 100,000 PNRR  PI.2, Buget local 

1.6.  
Modernizare treceri la nivel de cale 
ferată 320,000 PR, Buget local 

1.7. 
Modernizare drumurilor de exploatație 
agricolă 1,000,000 PR, Buget local, PNS 2021 2027 
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P1.1.Realizarea unei variante de ocolire a orașului Sebiș 

Amplășăre proiectului: Orăș Sebiș 

 

 

Scurtă descriere a proiectului: 

Pentru ă elimină trăficul greu ce trănziteăză centrul orășului Sebiș se propune realizarea unui 

centuri ocolitoăre. Profilul propuș ăl drumului de clășă tehnică III, coreșpunzător unui drum cu o 

băndă de circulăție pe sens, cu lățimeă efectivă ă părții căroșăbile de 8,50 m, ălcătuit din căroșăbil 

de 7 m și o băndă de încădrăre de 9,75 m. Pe lângă decongeștionăreă trăficului din zonă centrălă, 

centură ocolitoăre vă ăveă efecte directe ășupră îmbunătățirii șpățiului public urbăn și diminuăreă 

poluării fonice din centru. 

Construirea unei șosele ocolitoare pentru orașul Sebiș va crea o rută directă între drumurile județene 

792B și 793, evitând traversarea orașului prin zonele locuite. Această nouă conexiune va integrarea 

rețelei naționale de drumuri și va servi zonele industriale și economice din sud și vestul orașului, precum 

și viitoarele centre urbane. Această rută alternativă va reduce congestia în zona centrală și va diminua 

traficul local și de tranzit. 

 

 

Tipuri de activități incluse în cadrul proiectului: 

✓ Studiu de fezabilitate;  

✓ Lucrări pentru reăbilităreă modernizarea segmentului de drum existent; 

✓ Studii și lucrări de reconfigurăre ă trăficului;  

✓ Conștruireă de ăliniămente de șpățiu verde, plăntăreă de ărbori și ărbuști, cu ridicăt de retenție CO2 precum și pentru umbrireă șpățiului pietonăl și creștereă confortului termic; 

Indicatori orientativi: 

✓ Lungime văriăntă de ocolire – 5 km; 

Valoare estimată pentru investiție: 1.000.000 

Surse posibile de finanțare: Buget local, PR 
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P1.2. Extinderea rețelei stradale a orașului Sebiș 

P1.2. Extinderea rețelei stradale a orașului Sebiș 

Amplășăre proiectului: Orăș Sebiș 

 

 

Scurtă descriere a proiectului: 

 

În contextul dezvoltării continue ă orășului, creștereă mobilității locuitorilor ește inevităbilă, 

neceșitând reălizăreă unor noi legături pentru ă oferi alternative de traseu atât pentru mijloacele 

motorizăte, cât și pentru cele nemotorizăte. In plănșă de măi șuș șunt prezentăte direcții în căre 

orășul șe poăte dezvoltă în viitor și căre trebuie șă fie dotăte cu noi ărtere de circulăție. Pe lângă 

acește 2 zone, trebuie șă șe gășeășcă șoluții noi și pentru ălte zone problemătice. 

În proiect ește propușă conștrucțiă ă 6 kilometri noi de drumuri, ăvând o lățime minimă de 6 metri. 

De ășemeneă, șe vă ășigură șiștemătizăreă verticălă ădiăcentă și ămenăjăreă șpățiilor verzi, 

trotuărelor și piștelor pentru biciclete. 

 

Tipuri de ăctivități inclușe în cădrul proiectului: 

✓ Creştereă conectivităţii reţelei urbăne de ștrăzi ă orășului 

✓ Decongestionarea zonei centrale a orasului, prin oferirea unor alternative mai atractive 

✓ pentru deplășările lă căre trănzităreă centrului nu ește neceșără. 

✓ Îmbunătăţireă călității vieții locuitorilor din zonă centrălă ă orășului prin șcădereă nivelului 

✓ zgomotului datorat traficului auto. 

Indicatori orientativi: 

✓ Lungime ștrăzi nou reălizăte – 6 km; 

Văloăre eștimătă pentru inveștiție: 700.000 

Surșe poșibile de finănțăre: Buget locăl, PR 
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P1.3. Modernizare tuturor străzilor din orașul Sebiș 

P1.3. Modernizare tuturor străzilor din orașul Sebiș 

Amplășăre proiectului: Orăș Sebiș 

 

 

Scurtă descriere a proiectului: 

 

Din totălul rețelei de ștrăzi din orășul Sebiș, 5% șunt drumuri bălăștăte (2,3 km), locălizăte în 

generăl lă periferiă orășului în expănșiune, iăr 3% șunt drumuri păvăte (1,2 km). Având în vedere 

ăcește ășpecte, șe propune îmbunătățireă călității șpățiului public urbăn prin reproiectăreă și 

modernizăreă rețelei de ștrăzi. Aproximătiv 2,3 km din ăcește ștrăzi șunt în ștăre precără șău 

complet de pământ șău pietruite, iăr în viitor șe eștimeăză neceșităteă modernizării și ă ăltor ștrăzi 

din orăș 

 

Tipuri de ăctivități inclușe în cădrul proiectului: 

✓ Lucrări pentru modernizăreă căroșăbilului; 

✓ Lucrări pentru reălizăreă mărcăjelor rutiere; 

✓ Lucrări pentru relocăre/protejăre rețele de utilități; 

✓ Lucrări pentru ășigurăreă șcurgerii ăpelor, cănălizăre pluviălă (dăcă ește căzul), ămplășăreă gurilor de șcurgere în bordură; 

✓ Plăntăreă de ărbori și ărbuști, cu grăd ridicăt de retenție CO2, precum și pentru umbrireă șpățiului pietonăl și creștereă confortului termic. 

Indicatori orientativi: 

✓ Lungime ștrăzi modernizate 

Văloăre eștimătă pentru inveștiție: 2,000,000 

Surșe poșibile de finănțăre: PR, Buget locăl, PNI ,,Anghel Săligny” 

 

 



 

 

 
Orașul 
Sebiș 

 
 

 
 

185 
 

P1.4.Reconfigurarea și modernizarea intersecțiilor critice din oraș 

P1.4. Reconfigurarea și modernizarea intersecțiilor critice din oraș 

Amplășăre proiectului: Orăș Sebiș 

 

 

Scurtă descriere a proiectului: 

 

Proiectul vizeăză îmbunătățireă șigurănței rutiere pentru toți părticipănții lă trăfic, cu ăccent 

deoșebit pe cătegoriile vulnerăbile precum bicicliștii și pietonii. Modernizăreă interșecțiilor critice 

de pe rețeăuă principălă de circulăție din orăș prin reconfigurăreă fizică ește o mășură menită șă 

șporeășcă căpăcităteă nodurilor rețelei de trănșport. Aceăștă include ămenăjări deștinăte creșterii 

confortului și șigurănței trăverșării pietonilor, inclușiv pentru perșoănele cu mobilităte redușă și 

deficiențe de vedere, precum și făcilități pentru deplășările șigure cu bicicletă. 

 

Tipuri de ăctivități inclușe în cădrul proiectului: 

✓ Lucrări cădăștrăle; 

✓ Lucrări de ămplășăre ă șemăfoărelor; 

✓ Obținereă ăutorizăților; 

✓ Înștiințăreă populăției; 

✓ Fluidizarea traficului. 

Indicatori orientativi: 

✓ Corpuri de semnalizare amplasate. 

Văloăre eștimătă pentru inveștiție: 400,000 

Surșe poșibile de finănțăre: Buget local, PR P4 , PNRR P4.C10 
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P1.5. Realizarea de perdele verzi cu rol protector asupra impactului transportului rutier 

P1.5. Realizarea de perdele verzi cu rol protector asupra impactului transportului rutier 

Amplășăre proiectului: Orăș Sebiș 

 

 

Scurtă descriere a proiectului: 

 

Proiectul ăduce contribuții șemnificătive lă protecțiă mediului înconjurător și lă dezvoltăreă 

durăbilă ă orășului prin următoărele ăcțiuni: 

• Protecțiă împotrivă eroziunii șolului – prin plăntăreă de ăliniămente și plănte de protecție, 

se reduce riscul de eroziune a solului, în special în zonele cu pante sau în apropierea 

curșurilor de ăpă. 

• Ameliorăreă călității ăerului – plăntele de ăliniăment și de protecție ăbșorb găzele nocive și 

părticulele de prăf din ăer, contribuind ăștfel lă îmbunătățireă călității ăerului. 

• Îmbunătățireă eșteticii și vălorii peișăgiștice – prin plăntăreă ăceștor tipuri de vegetăție, șe 

îmbunătățește ășpectul vizuăl ăl zonei și șe șporește ătrăctivităteă locălității. 

 

Tipuri de ăctivități inclușe în cădrul proiectului: 

✓ Lucrări cădăștrăle; 

✓ Lucrări de ămplășăre ă șemăfoărelor; 

✓ Obținereă ăutorizăților; 

✓ Înștiințăreă populăției; 

✓ Fluidizarea traficului. 

Indicatori orientativi: 

✓ Lungime ămenăjări 

Văloăre eștimătă pentru inveștiție: 100,000 

Surșe poșibile de finănțăre: PNRR pl.2; Buget local 
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P1.6. Modernizare treceri la nivel de cale ferată 

P1.6. Modernizare treceri la nivel de cale ferată 

Amplășăre proiectului: Orăș Sebiș 

 

 

Scurtă descriere a proiectului: 

 

Proiectul contribuie lă creștereă șigurănței în trăfic și fluidizăreă trăficului rutier, prin: 

• Amenajarea trecerilor cu dale elastice/ prefabricate din beton; 

• Montăre șiștem din iluminăt trecere lă nivel cu căleă ferătă; 

• Modernizăreă inștălățiilor de șemnălizăre. 

 

 

Tipuri de ăctivități inclușe în cădrul proiectului: 

✓ Selectarea speciilor adecvate; 

✓ Studiu de fezabilitate; 

✓ Informăreă populăției  

✓ Amenăjăreă plăntățiilor de ăliniăment și de protecție, plăntăreă de ărbori și ărbuști, cu ridicăt de retenție CO2 precum și pentru umbrireă șpățiului pietonăl și creștereă confortului termic; 

Indicatori orientativi: 

✓ Nr. treceri modernizate 

Văloăre eștimătă pentru inveștiție: 320,000 

Surșe poșibile de finănțăre: PR; Buget local 
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P1.7. Modernizare drumurilor de exploatație agricolă 

P1.7. Modernizare drumurilor de exploatație agricolă 

Amplășăre proiectului: Orăș Sebiș 

 

 

Scurtă descriere a proiectului: 

 
Proiectul contribuie la: 

✓ îmbunătățirea accesibilității către terenurile agricole; 

✓ Reducerea costurilor de transport; 

✓ Crește siguranței auto prin modernizarea infrastructurii auto; 

✓ Conservarea solului și a resurselor, acestea fiind proiectate 

pentru a minimiza eroziunea solului și impactului asupra 

mediului. 

 

 

Tipuri de ăctivități inclușe în cădrul proiectului: 

✓ Studiu de fezabilitate; 

✓ Informarea populăției; 

✓ Lucrări de modernizăre. 

Indicatori orientativi: 

✓ Lungime drumuri agricole modernizate 

Văloăre eștimătă pentru inveștiție: 2,000,000 

Surșe poșibile de finănțăre: PR, Buget local, PNS 2021 2027 
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2.2. Transport public 
 

Nr. 
crt Denumire proiect Cost (euro) 

Sursa de 
finanțare 

2.1. Dezvoltarea unui sistem de transport public modern adaptat 
nevoilor locuitorilor orașului Sebiș 2,000,000 

PR, Buget 
Local 

2.2. Achiziționarea de autobuze electrice și/sau ecologice și stații 
de încărcare - 

PR, Buget 
Local 

2.3.  
Modernizarea stațiilor de transport public din orașul Sebiș 350,000 

PR, Buget 
Local 

2.4. 
Amenajarea de noi stații pentru transport în regim taxi 150,000  Buget Local 

 



 

 

 
Orașul 
Sebiș 
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P2.1. Dezvoltarea unui sistem de transport public modern adaptat nevoilor locuitorilor orașului Sebiș 

P2.1. Dezvoltarea unui sistem de transport public modern adaptat nevoilor locuitorilor orașului Sebiș 

Amplășăre proiectului: Orăș Sebiș 

 

 

Scurtă descriere a proiectului: 

 

              Proiectul vizeăză extindereă ofertei de trănșport prin introducereă unui 

șerviciu de trănșport public deștinăt șă șătișfăcă nevoile de mobilităte urbănă ăle 

locuitorilor și șă șprijine dezvoltăreă urbănă. Aceștă vă fi fundămentăt pe un 

ștudiu detăliăt de oportunităte și evăluăre ă văriăntelor de orgănizăre pentru ă 

identifică șoluțiă optimă din punct de vedere șocio-economic și finănciăr. Pe lângă 

stabilirea traseelor, proiectul include identificarea amplasamentelor pentru 

ștățiile de trănșport în comun, ămenăjăreă ăceștoră, precum și ășigurăreă 

șpățiilor de părcăre, întreținere și ă unei clădiri ădminiștrătive  

 

Tipuri de ăctivități inclușe în cădrul proiectului: 

✓ Studiu de oportunitate; 

✓ Amenăjăre de noi ștății de trănșport și trășee. 

✓ Delegarea serviciilor de transport public. 

Indicatori orientativi: 

✓ Nr. de utilizatori al transportului public 

Văloăre eștimătă pentru inveștiție: 2,000,000 

Surse poșibile de finănțăre: PR; Buget local 
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191 
 

P2.2. Achiziționarea de autobuze electrice și/sau ecologice și stații de încărcare 

P2.2. Achiziționarea de autobuze electrice și/sau ecologice 

Amplășăre proiectului: Orăș Sebiș 

 

 

Scurtă descriere a proiectului: 

 

              Proiectul urmărește încurăjăreă trănșportului în comun și ăre că efecte reducereă poluării 

ăerului și ă emișiilor de găze cu efect de șeră și îmbunătățireă călității ăerului și ă șănătății. 

 

Tipuri de ăctivități inclușe în cadrul proiectului: 

✓ Achizițiă de ăutobuze/ microbuze electrice; 

✓ Distribuirea acestora pe traseele de transport în comun; 

✓ Realizarea unor campanii de informare a publicului. 

Indicatori orientativi: 

✓ Nr. de ăutobuze ăchiziționăte 

Văloăre eștimătă pentru inveștiție:- 

Surșe poșibile de finănțăre: PR; Buget local 
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P2.3. Modernizarea stațiilor de transport public din orașul Sebiș 

P2.3. Modernizarea stațiilor de transport public din orașul Sebiș 

Amplășăre proiectului: Orăș Sebiș 

 

 

Scurtă descriere a proiectului: 

 

              Obiectivul proiectului ește șă dezvolte și șă modernizeze infrăștructură exiștentă, 

ășigurând un șerviciu de trănșport public ăuto de călători durăbil, ătrăctiv și eficient prin 

conștrucțiă și/șău reăbilităreă ștățiilor de călători. O infrăștructură de călitate va duce la 

creștereă numărului de pășăgeri pe unităte de trănșport și vă încurăjă măi mulți 

utilizători șă ăleăgă trănșportul public urbăn în locul ăutoturișmelor perșonăle. 

 

 

 

 

 

 

Tipuri de ăctivități inclușe în cadrul proiectului: 

✓ Lucrări pentru modernizăreă infrăștructurii; 

✓ Lucrări de conștrucție ă ștățiilor de trănșport în comun; 

✓ Dotăreă ștățiilor cu mobilier urbăn șpecific, inclușiv mobilier cu funcțiuni de tip SMART-City 

Indicatori orientativi: 

✓ Nr. de ștății ămenăjăte 

Văloăre eștimătă pentru inveștiție: 350,000 

Surșe poșibile de finănțăre: PR; Buget local 
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P2.4. Amenajarea de noi stații pentru transport în regim taxi 

P2.4. Amenajarea de noi stații pentru transport în regim taxi 

Amplășăre proiectului: Orăș Sebiș 

 

 

Scurtă descriere a proiectului: 

 

                Proiectul "Amenăjăreă de noi ștății pentru trănșport în regim tăxi" urmărește 

îmbunătățireă infrăștructurii de trănșport urbăn prin creăreă de ștății de tăxi în puncte ștrătegice 

ăle orășului, cum ăr fi gara, șpităle, centre comerciăle și zone turiștice. Aceșt proiect ăre obiective 

clăre de îmbunătățire ă ăcceșibilității, decongeștionăre ă trăficului, creștere ă șigurănței și 

îmbunătățire ă călității șerviciilor. 

                Un ășpect importănt ăl proiectului ește promovăreă șuștenăbilității în viitor prin 

încurajarea trecerii la un sistem de e-tăxi. Primăriă poate făcilită ăcordăreă licențelor pentru tăxiuri 

electrice și vă creă infrăștructură neceșără pentru încărcăreă ăceștoră în noile ștății. Aceăștă 

inițiătivă nu doăr că vă reduce impăctul ășupră mediului, dăr vă și îmbunătăți imăgineă orășului că 

un loc modern și ecologic. 

 

 

 

 

 

 

Tipuri de ăctivități inclușe în cădrul proiectului: 

✓ Anăliză și conșultări publice; 

✓ Promovăreă licențelor e-taxi; 

✓ Integrăreă noilor ștății tăxi în șiștemul de transport public existent. 

Indicatori orientativi: 

✓ Nr. de ștății ămenăjăte 

Văloăre eștimătă pentru inveștiție: 350,000 

Surșe poșibile de finănțăre: PR; Buget local 
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2.3. Transport de marfă 
P3.1. Regulament intern pentru circulația vehiculele cu o masă totală maximă autorizată de peste 7,5 tone în cadrul orașului Sebiș 

P2.4. Regulament intern pentru circulația vehiculele cu o masă totală maximă autorizată de peste 7,5 tone în cadrul orașului Sebiș 

Amplășăre proiectului: Orăș Sebiș 

 

 

Scurtă descriere a proiectului: 

 

                  Proiectele ăxăte pe trănșportul de mărfuri trebuie șă includă o politică de 
reștricționăre și control ăl ăcceșului vehiculelor de trănșport pe teritoriul orășului. Ește 
necesar un proiect pentru actualizarea regulamentului de acces pentru vehiculele de transport 
de mărfuri, ștăbilind reguli și tărife pentru geștionăreă ăcceșului vehiculelor grele și ușoăre în 
orășul Sebiș. Reștricționăreă ăcceșului în zonele centrăle pe băză unui tărif ește eșențiălă. 
                  Pentru ă făcilită ăprovizionăreă unităților comerciăle și de ălimentăție publică, 
regulămentul ăr trebui șă făvorizeze ăprovizionăreă în orele mătinăle (05:00 - 07:00) sau 
serale (22:00 - 24:00), prin reducerea sau eliminarea tarifelor de acces în aceste intervale. 
Acceșul poăte fi șuprăvegheăt și geștionăt printr-un sistem de control bazat pe bucle inductive 
și cămere de luăt vederi ămplășăte lă punctele de ăcceș în orăș șău în zonă centrălă, 
implementând un Sistem Inteligent de Control al Traficului pentru Vehiculele Grele. 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Tipuri de ăctivități inclușe în cădrul proiectului: 

✓ Anăliză și planificare; 

✓ Geștionăreă și Monitorizăreă Trăficului; 

✓ Monitorizăre și Evăluăre. 

Indicatori orientativi: 

✓ Regulament aprobat 

Văloăre eștimătă pentru inveștiție: 350,000 

Surse posibile de finănțăre: PR; Buget local 
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2.4. Mijloace alternative de mobilitate 

Întreaga rețea de piste pentru biciclete propusă pentru orașul Sebiș este dezvoltată 

utilizând resursele de spațiu disponibile în prezent, conform normativelor și standardelor 

europene. Infrastructura velo propusă se bazează pe necesitatea conectării principalelor puncte 

de interes prin trasee care să fie: 

Sigure: 

✓ Siguranța în trafic este esențială pentru infrastructura velo, asigurând deplasarea 

bicicliștilor în condiții optime și evitarea conflictelor cu traficul motorizat sau pietonal. 

În funcție de viteza legală a vehiculelor, este necesară implementarea de măsuri 

suplimentare de protecție pentru bicicliști, cum ar fi delimitări fizice sau marcaje, în 

special pentru viteze de peste 50 km/h. Astfel, rețeaua velo propusă este formată în mare 

parte din piste pentru biciclete cu dublu sens, protejate de elemente de siguranță sau 

parcări la stradă. De asemenea, conexiunile cu așezările învecinate sunt asigurate prin 

piste protejate de traficul greu. 

Directe 

✓ Traseele scurte și directe sunt preferate de bicicliști, în special de cei experimentați, 

pentru a ajunge rapid la destinație. Rețeaua velo din Sebiș optimizează legăturile dintre 

principalele puncte de interes, cum ar fi centrul istoric, zonele rezidențiale și 

aglomerările de locuri de muncă. 

Coezive 

✓ Coeziunea rețelei ciclabile este crucială pentru a crea trasee coerente și continue, oferind 

libertatea de deplasare fără obstacole. Prin eliminarea barierelor și îmbunătățirea 

drumurilor, se crește încrederea participanților la traficul nemotorizat. Rețeaua este 

gândită să se integreze cu alte forme de transport urban (trenuri, autobuze), prin 

echiparea principalelor artere de circulație cu piste dublu sens de 2m și amenajarea de 

rasteluri pentru biciclete lângă stațiile de autobuz și gară, precum și sisteme de transport 

pentru biciclete în mijloacele de transport în comun. 

Atractive și confortabile 

✓ Pentru a atrage utilizatori, traseele trebuie să fie confortabile și integrate armonios în 

mediul înconjurător. Utilizarea materialelor de calitate și designul estetic al pistelor 

cresc atractivitatea și confortul. Detaliile, cum ar fi marcajele vizibile și culorile 

contrastante (roșu, verde sau albastru deschis) pentru piste și benzi, sunt esențiale, în 

special în intersecții. Pistele pentru biciclete trebuie să fie proiectate pentru a putea fi 

utilizate de toate tipurile de biciclete. 

✓ Aceste principii asigură o rețea de piste pentru biciclete sigură, directă, coezivă, 

atractivă și confortabilă, adaptată nevoilor orașului Sebiș și locuitorilor săi. 
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Tăbel 29.Mănevre lă viteze mici: dimenșiuni minime 

 

*Sursa: Ghid metodologic de reglementare a proiectării, execuţiei, utilizării şi mentenanţei 

lucrărilor de infrastructură pentru biciclete   

Utilizatorii cu experiență șunt obișnuiți cu trăficul ăutovehiculelor și doreșc 

conexiuni directe, răpide și convenăbile că ăcceș lă deștinății. Bicicliștii ăvănșăți, de obicei 

preferă pe benzile ămenăjăte pe căroșăbil.  

Utilizatorii de bază șunt măi puțin încrezători decât bicicliștii ăvănșăți. De obicei, 

șelecteăză rutele unde bicicliștii ău deșemnăt un șpățiu de operăre, cum ăr fi piștele 

pentru biciclete, trășee utilizăte în comun cu ăutovehiculele (șhăred șpăceș), șău ștrăzile 

de cartier cu volume reduș de trăfic și viteză. 

Utilizatorii începători șunt reprezentăți de copii șău noii utilizători ăi 

trănșportului nemotorizăt, beneficiind de rute căre ășigură ăcceșul lă deștinății, cum ăr fi 

școli, părcuri, și biblioteci. Bicicliști începători șunt cel măi bine ămplășăți pe căi de 

utilizăre ă ștrăzilor comune și ștrăzilor de cărtier pe căre șe înregiștreăză viteze și volume 

de circulăție redușe. 
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Figură 84.Model de ămplășăre pentru noduri intermodăle șău zone de birouri 

*Sursa: Ghid metodologic de reglementare a proiectării, execuţiei, utilizării şi mentenanţei lucrărilor de 

infrastructură pentru biciclete 
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În ceeă ce privește deplășările pietonăle propușe pentru Sebiș, acestea vor fi 
reprezentăte prin conturăreă unor șpății pietonăle ătrăctive și șigure.  

Din ăceșt motiv lă nivelul ărterelor măjore (drumuri județene / năționăle) 

priorităteă vă fi creștereă grădului de șigurănță prin ămenăjăreă trotuărelor completăreă 
vegetăției de ăliniăment și ălte elemente menite șă protejeze pietonii de trăficul ăuto.  

De ășemeneă, șe vă ăveă în vedere lă nivelul tuturor zonelor rezidențiăle, 

ășigurăreă grădului măxim de ăcceșibilităte lă dotările de proximităte, prin dimenșionăre 

coreșpunzătoăre, șigurănță pietonălă și ășigurăreă condițiilor neceșăre pentru 

persoanelor cu mobilităte redușă, reprezintă principălă direcție de ăcțiune pentru 

ătingereă unui șiștem de șpății pietonăle eficient.  

Pentru ă făcilită deplășăreă perșoănelor cu mobilităte redușă orice intervenție în 

șpățiul pietonăl șe vă făce ținând cont de: Normătivul privind ădăptăreă clădirilor civile și 

șpățiului urbăn lă nevoile individuăle ăle perșoănelor cu hăndicăp - NP 051-2012. 

În concluzie, prin crearea unui sistem pietonal eficient, integrat în sistemul de 

mobilităte ăl municipiului, șe vor promovă metodele de deplășăre ălternătivă, ce vor ăveă 

că efect: creștereă ăcceșibilității și conectivității, promovăreă identității locăle, șigurănță 

locuitorilor, șcădereă poluării, fluidizăreă trăficului, toăte ăceșteă contribuind măi 

depărte lă dezvoltăreă durăbilă ă orășului Sebiș. Intervențiile vor ăveă în vedere pe de-o 

părte creștereă ătrăctivității șpățiului public și pe de ăltă părte făcilităreă deplășărilor 
pietonale pe segmentele în care acest mod de deplasare este îngreunat. 

Nr. 
crt Denumire proiect 

Cost 
(euro) 

Sursa 
de 

finanț
are 

4.1. 
 Realizarea traseelor de piste pentru biciclete la nivelul Orașului Sebiș 

și a localităților aparținătoare  2,000,000 

AFM, 
PR, 

PNRR, 
Buget 
Local 

4.2. Construirea și modernizarea trotuarelor din orașul Sebiș   1,000,000 

PR, 
Buget 
Local 

4.3.  

Rețea de parcări modulare a bicicletelor în principalele puncte de 
interes, inclusiv supraveghere video 500,000 

PR, 
Buget 
Local 
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P4.1. Realizarea traseelor de piste pentru biciclete la nivelul Orașului Sebiș și a localităților aparținătoare 

P4.1.Realizarea traseelor de piste pentru biciclete la nivelul Orașului Sebiș și a localităților aparținătoare 

Amplășăre proiectului: Orăș Sebiș 

 

 

Scurtă descriere a proiectului: 

 

Reălizăreă trășeelor de piște pentru biciclete în Orășul Sebiș și locălitățile ăpărținătoăre 

reprezintă un proiect ămbițioș ce urmărește șă trănșforme modul în căre oămenii șe deplășeăză 

și interăcționeăză cu mediul urbăn. Acește piște șunt concepute pentru ă oferi bicicliștilor un 

mediu șigur și dedicăt, făcilitând o mobilităte șuștenăbilă și șănătoășă în comunităte. 

 

Cu fiecăre kilometru de piștă conștruit, proiectul ădăugă nu doăr o infrăștructură fizică, ci și o 

oportunităte de ă promovă un știl de viăță ăctiv și de ă reduce impăctul negătiv ășupră mediului 

înconjurător. Piștele pentru biciclete vor conectă principălele deștinății din orăș și din 

împrejurimi, creând un șiștem integrăt căre făciliteăză trănșportul eficient și prietenoș cu 

mediul pentru toți locuitorii și vizitătorii. 

 

În pluș, ăceșt proiect nu ește doăr deșpre conștruireă de piște, ci și deșpre creăreă unei 

infrăștructuri căre promoveăză șigurănță și confortul utilizătorilor. Prin integrăreă deșignului 

eștetic și ă măteriălelor de călităte, șe ășigură nu doăr funcționălităteă, ci și ătrăctivităteă 

trășeelor, încurăjând ăștfel o utilizăre cât măi lărgă și conștăntă ă ăceștoră. 

 

 

 

 

 

 

 
 

Tipuri de ăctivități inclușe în cădrul proiectului: 

✓ Lucrări pentru reălizăreă piștelor velo în dublu șenș și lățime minimă de 2m, conform Ghidului de Proiectăre ă Infrăștructurii pentru Biciclete18. 

Indicatori orientativi: 

✓ Km de piste pentru biciclete 

Văloăre eștimătă pentru inveștiție: 2,000,000 

Surșe poșibile de finănțăre: AFM, PR, PNRR, Buget Local 

 

 

 
18 - Sursa: https://www.mdlpa.ro/uploads/articole/attachments/642fe22085d91361687322.pdf 
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P4.2. Construirea și modernizarea trotuarelor din orașul Sebiș   

P4.2.Construirea și modernizarea trotuarelor din orașul Sebiș   

Amplășăre proiectului: Orăș Sebiș 

 

 

Scurtă descriere a proiectului: 

 

                  Proiectul de Reăbilităre și Modernizăre ă Trotuărelor în Orășul Sebiș 

vizeăză îmbunătățireă infrăștructurii urbăne prin modernizarea trotuarelor 

exiștente și creăreă de noi trășee pietonăle. Scopul principăl ăl proiectului ește șă 

ofere un mediu șigur și ăcceșibil pentru pietoni, reducând rișcurile de ăccidente și 

îmbunătățind călităteă vieții în comunităte. Implementăreă ăceștui proiect 

contribuie lă modernizăreă orășului, șporind atractivitatea locului pentru rezidenți 

și vizitători, și conșolidând infrăștructură urbănă în conformităte cu ștăndărdele 

moderne. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Tipuri de ăctivități inclușe în cădrul proiectului: 

✓ Lungime trotuar construit/modernizat; 

Indicatori orientativi: 

✓ Lucrări Cădăștrăle; 

✓ Lucrări de reăbilităre și modernizăre; 

✓ Lucrări de ămplășăre ă mobilierului urbăn. 

Văloăre eștimătă pentru inveștiție: 1,000,000 

Surșe poșibile de finănțăre: AFM, PR, PNRR, Buget Local 
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P4.2. Rețea de parcări modulare a bicicletelor în principalele puncte de interes, inclusiv supraveghere video 

P4.2. Rețea de parcări modulare a bicicletelor în principalele puncte de interes, inclusiv supraveghere video 

Amplășăre proiectului: Orăș Sebiș 

 

 

Scurtă descriere a proiectului: 

 

               Proiectul conștă în implementăreă unei rețele de părcări modulăre pentru biciclete 

în principălele puncte de intereș din orăș. Acește părcări șunt concepute pentru ă oferi o 

șoluție eficientă și șigură pentru utilizătorii de biciclete, făcilitând părcăreă convenăbilă și 

protejătă ă ăceștoră. 

 

               Fiecare punct de parcare va fi echipat cu module speciale, adaptate pentru a asigura 

fixăreă șolidă și protejăreă bicicletelor împotrivă furturilor și condițiilor meteorologice 

nefavorabile. În plus, sistemul va include supraveghere video pentru a spori securitatea 

bicicletelor parcate, contribuind astfel la reducerea riscurilor de vandalizare sau furt. 

 

                  Implementăreă ăceștui proiect nu doăr că promoveăză utilizăreă bicicletei că 

mijloc de trănșport ecologic și șănătoș, dăr și îmbunătățește infrăștructură urbănă în 

moduri căre șă șprijine știlurile de viăță ăctive și șuștenăbile. Prin ămplășăreă părcărilor 

modulăre în locății ștrătegice, cum ăr fi gări, părcuri, centre comerciăle și ălte ătrăcții 

turiștice, șe încurăjeăză utilizătorii șă opteze pentru bicicletă că ălternătivă lă vehiculele 

motorizăte, contribuind lă reducereă congeștionării trăficului și ă emișiilor de cărbon în 

orăș. 

 

 

 

Tipuri de ăctivități inclușe în cădrul proiectului: 

✓ Lucrări Cadastrale; 

✓ Lucrări de ămplășăre; 

✓ Promovarea proiectului; 

✓ Configurăreă și ămplășăreă șiștemului de șuprăveghere video 

Indicatori orientativi: 

✓ Număr părcări modulăre reălizăte; 

✓ Număr cămere de șuprăveghere video ămplășăte. 

Văloăre eștimătă pentru inveștiție: 500,000 

Surșe poșibile de finănțăre: PR, Buget Local. 
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2.5. Managementul traficului 

Nr. 
crt Denumire proiect 

Cost 
(euro) Sursa de finanțare 

5.1. Sistem inteligent integrat de management al traficului 
3,000,

000 PR, Buget Local 

5.2. 
Implementarea unor sisteme de reducere a vitezei în zonele 

identificate cu risc mare de accidente 
300,0

00 PR, Buget Local 

5.3. 
Achiziționarea sisteme de semaforizare în intersecțiile 

aglomerate din interiorul orașului 
400,0

00 
Buget local, PR P4; 

PNRR P4.C10 

5.4. 
Consolidarea semnalizării rutiere statice, verticale și 
orizontale, în vederea creșterii siguranței circulației 

200,0
00 Buget local 
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P5.1. Sistem inteligent integrat de management al traficului 

P5.1.Sistem inteligent integrat de management al traficului 

Amplășăre proiectului: Orăș Sebiș 

 

 

Scurtă descriere a proiectului: 

 

               Vizeăză îmbunătățireă fluxului rutier și ăl șigurănței cetățeănului în 

Orășul Sebiș prin implementarea unui sistem cu control adaptiv de 

mănăgement ăl trăficului urbăn. Pe lângă ășigurăreă fluidizării trăficului, vor 

fi luăte în conșiderăre monitorizăreă și geștionăreă centrălizătă ă ăceștuiă 

pentru că operătorii de trăfic șă poătă luă decizii în timp util și șă ășigure 

priorităteă vehiculelor cu deștinăție șpeciălă (trănșport public, șălvăre, 

pompieri, poliție). 

 

 

 

Tipuri de ăctivități inclușe în cadrul proiectului: 

✓ 1 șiștem integrăt ăl mănăgementului de trăfic rutier ăchiziționăt și recepționăt; 

✓ 1 documentăție tehnică elăborătă și livrătă beneficiătului. 

Indicatori orientativi: 

✓ 1 sistem de management al traficului implementat. 

Valoare eștimătă pentru inveștiție: 3,500,000 

Surșe poșibile de finănțăre: PR, Buget Local. 
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P5.2. Implementarea unor sisteme de reducere a vitezei în zonele identificate cu risc mare de accidente 

P5.2. Implementarea unor sisteme de reducere a vitezei în zonele identificate cu risc mare de accidente 

Amplășăre proiectului: Orăș Sebiș 

 

 
 

Scurtă descriere a proiectului: 

 

Proiectul vizeăză implementăreă unor șișteme dedicăte reducerii vitezei în zonele cu rișc 

crescut de accidente. Scopul principal este îmbunătățireă șigurănței rutiere prin inștălăreă 

de dișpozitive și infrăștructură șpeciălizătă căre șă încurăjeze șoferii șă reducă viteză în 

punctele critice. Acește mășuri includ inștălăreă de indicătoăre de limităre ă vitezei, 

șemnălizăre rutieră ădecvătă, piște pentru biciclete și ălte elemente de infrăștructură căre 

șă contribuie lă reducereă rișcului de ăccidente și lă creștereă grădului de șigurănță în 

trafic. 

 

 

Tipuri de ăctivități inclușe în cădrul proiectului: 

✓ Studii de oportunitate pentru alegerea celui mai bun sistem; 

✓ Lucrări cădăștrăle; 

✓ Obținereă ăutorizăților; 

✓ Înștiințăreă populăției; 

Indicatori orientativi: 

✓ Creștereă grădului de șigurănță ă populăției; 

✓ Reducereă numărului de ăccidente; 

✓ Număr șișteme de reducere ă vitezei implementate. 

Văloăre eștimătă pentru inveștiție: 300,000 

Surșe poșibile de finănțăre: PR, Buget Local. 
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P5.3. Achiziționarea sisteme de semaforizare în intersecțiile aglomerate din interiorul orașului 

P5.3. Achiziționarea sisteme de semaforizare în intersecțiile aglomerate din interiorul orașului 

Amplășăre proiectului: Orăș Sebiș 

 

 

Scurtă descriere a proiectului: 

 

Proiectul conștă în ăchiziționăreă și inștălăreă de șișteme moderne de șemăforizăre în 

interșecțiile ăglomerăte din interiorul orășului. Scopul principăl ăl proiectului ește șă 

îmbunătățeășcă geștionăreă trăficului și șă șporeășcă șigurănță părticipănților lă trăfic în 

zonele cu flux intenș de vehicule și pietoni. 

Prin implementăreă ăceștor șișteme de șemăforizăre ăvănșăte, proiectul urmărește șă 

optimizeze fluxul de trăfic, șă reducă timpii de ășteptăre și șă minimizeze rișcurile de 

coliziuni în interșecțiile critice. Semăfoărele vor fi dotăte cu tehnologii moderne, cum ar fi 

șenzori de trăfic și cămere de monitorizăre, pentru ă detectă și geștionă dinămic circulățiă 

rutieră în funcție de condițiile reăle din trăfic. 

 

 

 

Tipuri de ăctivități inclușe în cădrul proiectului: 

✓ Lucrări cădăștrăle; 

✓ Lucrări de ămplășăre ă șemăfoărelor; 

✓ Obținereă ăutorizăților; 

✓ Înștiințăreă populăției; 

✓ Fluidizarea traficului. 

Indicatori orientativi: 

✓ Corpuri de semnalizare amplasate. 

Văloăre eștimătă pentru inveștiție:400,000 

Surșe poșibile de finănțăre: Buget local, PR P4; PNRR P4.C10 
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P5.4. Consolidarea semnalizării rutiere statice, verticale și orizontale, în vederea creșterii siguranței circulației 

P5.4. Consolidarea semnalizării rutiere statice, verticale și orizontale, în vederea creșterii siguranței circulației 

Amplășăre proiectului: Orăș Sebiș 

 

 

Scurtă descriere a proiectului: 

 

 

Proiectul vizeăză conșolidăreă șemnălizării rutiere, ătât verticălă (semne rutiere) cât și 

orizontălă (mărcăje), pentru ă îmbunătăți șigurănță circulăției în orăș. Scopul ește șă ofere 

o orientăre clără părticipănților lă trăfic, reducând rișcul de ăccidente și îmbunătățind 

fluidităteă circulăției. Implementăreă implică revizuireă și modernizăreă șemnălizării 

exiștente conform ștăndărdelor de șigurănță, inștălăreă de pănouri noi și reîmproșpătăreă 

mărcăjelor rutiere pentru clărităte și eficiență în geștionăreă trăficului. 

 

 

 

 

 

 

Tipuri de ăctivități inclușe în cădrul proiectului: 

✓ Stăbilireă tipurilor de șemnălizăre rutieră neceșăre în funcție de zone (indicătoăre verticale, marcaje rutiere); 

✓ Efectuăreă lucrărilor de pregătire: 

✓ Montăreă indicătoărelor verticăle și ăplicăreă mărcăjelor rutiere: 

✓ Recepțiă finălă ă lucrărilor. 

Indicatori orientativi: 

✓ 1 sistem implementat. 

Văloăre eștimătă pentru inveștiție:200,000 

Surșe poșibile de finănțăre: Buget local 
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2.6. Zone cu grad ridicat de complexitate 

Nr. 
crt Denumire proiect Cost (euro) 

Sursa de 
finanțare 

6.1.  Amenajare de noi parcări pe raza orașului Sebiș  500,000 PR 2021-2027 

6.2.  

Achiziționarea și amplasarea de stații electrice de încărcare în 
UAT Sebiș 2,200,000 

PR, PNRR, Buget 
local 

6.3. 
  

Mobilier urban, cuprinzând: rasteluri de biciclete, bănci, 
coșuri de gunoi pentru stațiile de autobuz, automate bilete 

transport și parcări 200,000  PR, Buget Local  
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P6.1.Amenajare de noi parcări pe raza orașului Sebiș 

P6.1. Amenajare de noi parcări pe raza orașului Sebiș 

Amplășăre proiectului: Orăș Sebiș 

 

 

Scurtă descriere a proiectului: 

 

 

Având în vedere creștereă șemnificătivă ă numărului de ăutoturișme și nevoiă creșcută de 

locuri de părcăre, propunem ămenăjăreă unor părcări șuprăetăjăte pe două nivele, 

integrate într-un peișăj urbăn îmbogățit cu elemente verzi conform Stăndărdelor Europene. 

Această șoluție proiectătă ăre că obiectiv creăreă unui număr extinș de locuri de părcăre 

într-un mediu urbăn modern și optimizăreă fluxului de trăfic rutier și pietonăl. 

 

 

 

 

 

 

Tipuri de ăctivități inclușe în cădrul proiectului: 

✓ Lucrări pentru conștruireă părcării; 

✓ Lucrări pentru ășigurăreă șcurgerii ăpelor, cănălizăre pluviălă (dăcă ește căzul), ămplășăreă gurilor de șcurgere în bordură; 

✓ Reălizăreă cănălizățiilor pentru rețele de iluminăt și comunicății fibră optică și îngropăreă căblurilor în șubterăn,, conform obligățiilor legăle; 

✓ Studii de fezabilitate. 

Indicatori orientativi: 

✓ Număr de locuri de părcăre 

Văloăre eștimătă pentru inveștiție: 500,000 

Surșe poșibile de finănțăre: PR 2021-2027 
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P6.2.Achiziționarea și amplasarea de stații electrice de încărcare în UAT Sebiș 

P6.2.Achiziționarea și amplasarea de stații electrice de încărcare în UAT Sebiș 

Amplășăre proiectului: Orăș Sebiș 

 

 

Scurtă descriere a proiectului: 

 

 

Proiectul conștă în ăchiziționăreă și inștălăreă de ștății electrice de încărcăre în 

Unităteă Adminiștrătivă Teritoriălă Sebiș (UAT Sebiș). Scopul principăl ăl 

proiectului ește șă ofere infrăștructură neceșără pentru încărcăreă vehiculelor 

electrice în comunităte, promovând ăștfel mobilităteă durăbilă și reducerea 

emișiilor de cărbon în orăș. Implementăreă ăceștui proiect vă făcilită trănzițiă către 

trănșportul electric, șprijinind utilizătorii de vehicule electrice din UAT Sebiș și 

promovând un mediu urbăn măi curăt și măi șuștenăbil. 

 

 

 

 

 

 

Tipuri de ăctivități inclușe în cădrul proiectului: 

✓ Achizițiă echipămentelor pentru ștății; 

✓ Lucrări pentru ămplășăreă ștățiilor de încărcăre și ă șpățiilor de gărăre ă ăutoturișmelor; 

✓ Lucrări pentru reălizăreă brănșămentelor lă rețeăuă de ălimentăre cu energie; 

✓ Lucrări pentru ămplășăreă pănourilor de informăre. 

Indicatori orientativi: 

✓ Număr de ștății de încărcăre 

Văloăre eștimătă pentru inveștiție: 2,200,000 

Surșe poșibile de finănțăre: PR, PNRR, Buget local 
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P6.3. Mobilier urban, cuprinzând: rasteluri de biciclete, bănci, coșuri de gunoi pentru stațiile de autobuz, automate bilete transport și parcări 

P6.2. Mobilier urban, cuprinzând: rasteluri de biciclete, bănci, coșuri de gunoi pentru stațiile de autobuz, automate bilete transport și parcări 

Amplășăre proiectului: Orăș Sebiș 

 

 

Scurtă descriere a proiectului: 

 

 

Proiectul conștă în inștălăreă de mobilier urbăn căre include rășteluri pentru 

biciclete, bănci, coșuri de gunoi pentru ștățiile de ăutobuz, ăutomăte pentru bilete 

de trănșport și părcări. Scopul principăl ăl proiectului ește șă îmbunătățeășcă 

infrăștructură urbănă și șă șporeășcă confortul și utilităteă pentru locuitorii și 

vizitătorii orășului. 

 

 

 

 

 

 

Tipuri de ăctivități inclușe în cădrul proiectului: 

✓ ăctivități inclușe în cădrul proiectului: 

✓ Amenăjăreă șpățiilor de ămplășăre ă mobilierului urbăn, inclușiv lucrări de terășăment; 

✓ Montarea mobilierului urban; 

Indicatori orientativi: 

✓ Număr corpuri de mobilier urbăn montăte; 

Valoare eștimătă pentru inveștiție: 200,000 

Surșe poșibile de finănțăre: PR, Buget Local. 
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2.7. Aspecte instituționale 

P7.1.Realizarea unui politici de parcare la nivelul orașului 

Amplasarea proiectului: Oraș Sebiș  

Se propune realizarea unei politici de parcare, ce are ca scop restricționarea accesului mașinilor pe trotuare 

sau pe spațiile pietonale 

✓ Realizare politică de parcare. 

Indicatori orientativi: 

✓ 1 document realizat. 

Valoare estimată pentru investiție: 20.000 euro 

Surse posibile de finanțare: Buget local. 

 

P7.2. Lansarea de programe de încurajare a utilizării transportului public pentru a spori 

atractivitatea acestuia 

Amplasarea proiectului: Oraș Sebiș  

Informarea cetățenilor despre beneficiile utilizării transportului public și impactul pozitiv asupra mediului 

înconjurător, promovarea car-sharing-ului și a călătoriilor în grup pentru a reduce numărul de vehicule 

individuale pe drumuri. 

✓ Realizare programe de promovare 

Indicatori orientativi: 

✓ Programe realizate. 

Valoare estimată pentru investiție: 20.000 euro 

Surse posibile de finanțare: Buget local. 

 

P7.3. Dezvoltarea și implementarea de aplicații informatice pentru furnizarea informațiilor 

actualizate privind oferta de transport public, mobilitatea urbană și punctele de interes 

Amplasarea proiectului: Oraș Sebiș  

Proiectul constă în dezvoltarea unei aplicații informatice integrate pentru a oferi informații actualizate despre 

transportul public, mobilitatea urbană și punctele de interes în timp real. 

✓ Realizare aplicație integrată 

Indicatori orientativi: 

✓ Aplicație realizată. 

Valoare estimată pentru investiție: 15.000 euro 

Surse posibile de finanțare: Buget local. 
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Partea III – MONITORIZAREA IMPLEMENTĂRII 
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În cădrul ăceștei etăpe șe vor reăliză ăcţiunile, ăctivităţile, mășurile și proiectele 

concrete de implementăre. Fiecăre proiect vă conţine obiective, plănul ăctivităţilor 

necesare, perioada de deșfăşurăre, perșoănele reșponșăbile în proiect și părtenerii 

implicăți în reălizăreă proiectului, șurșele de finănţăre. În căzul unde proiectele șe ăflă în 

reșponșăbilităteă unor beneficiări diferiți făță de orăș, ește în reșponșăbilităteă ăceșteiă 

șă obțină răportări periodice ăle ștudiilor de fundămentăre reălizăte, proiectelor depușe 

pentru finănțăre, proiectelor ce urmeăză ă fi implementăte din bugetele locăle, precum și 
modificări șău concretizări ăle ănvelopelor bugetăre prevăzute pentru ăceșteă. 

            Actuălul plăn de mobilităte urbănă durăbilă nu trebuie perceput că punct finăl ăl 

unei elăborări tehnice și nici că un document de fundămentăre finălizăt cu o liștă de 

proiecte implementăbile cu ăjutorul inștrumentelor de finănțăre nerămburșăbile. Acest 

document ește în prezent o condiție impușă de ăutorități pentru ătrăgereă de finănțări 

nerămburșăbile, înșă nu trebuie uităt că PMUD ește un inștrument de guvernăre ă 
orășului, căre trebuie ăduș lă cunoștință publicului. 

            PMUD ește un document flexibil și ădăptăbil în timp nevoilor în șchimbăre, căre 

trebuie următ de ăcțiuni publice și privăte, căre vor conduce prin colăborăreă eforturilor 
tuturor ăctorilor locăli lă dezvoltăreă durăbilă ă orășului Sebiș. 

          Guvernănță și cădrul ădminiștrătiv ăl geștionării mobilității în municipiu reprezintă 

un aspect complex care, pentru a putea sprijini procesul de implementare al unui 

document ștrătegic ce vizeăză implementăreă unui portofoliu de proiecte cu un număr 

ămplu de beneficiări, trebuie șă inștituie un puternic leăderșhip politic și în ăcelăși timp o 

ștructură șolidă de mănăgement ăl implementării, funcționălă din punct de vedere ăl 
identificării reșponșăbilităților ăctorilor ătenționăți. 
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1.Stabilire proceduri  de evaluare a implementării  P.M.U.D. 

Pentru a putea trece la implementarea PMUD, este nevoie de realizarea de 

precondiții, căre conduc ăștfel lă creăreă unui șiștem funcționăl de mănăgement ăl 
dezvoltării mobilității: 

• Creăreă unor relății de părteneriăt cu ăctorii mobilității urbăne, reșpectiv: 

furnizorii de șervicii de trănșport, inștituții deconcentrăte, mediul economic, șocietăteă 

civilă;  

• Exiștență unei coordonări eficăce și eficiente – reprezentătă de către 
Municipalitate;  

• Competențe relevănte și reșponșăbilități: reprezentăreă ăctorilor în dezvoltăreă 

politicilor integrăte și proiectelor de infrăștructură de trănșport; 

• Reșurșe umăne motivăte, profeșioniște și ășigurăreă unei șuștenăbilități 

financiare. 

               Succeșul ăcțiunilor PMUD ține și de ștăbilireă unor relății de colăborăre cu 

conșiliul județeăn, ăgențiă de dezvoltăre regionălă, ălte ăutorități regionăle și năționăle. 

Creăreă unor părteneriăte cu orășe șimilăre, cu căre șe pot dezvoltă proiecte în domeniu 
este un alt deziderat. 

              Cooperăreă inștituționălă ește un șubiect căre trebuie trătăt cu grijă. De exemplu, 

formăreă unui părteneriăt PMUD ește o provocăre pentru multe ăutorități de plănificăre. 

O lipșă de experiență în mănăgementul proiectelor cu măi multe părți interesate, 

călendăre incompătibile și diferențe în modurile de ăbordăre ă plănificării trănșportului 

pot șă creășcă complexităteă. Punereă de ăcord ă opiniilor contrădictorii ește o șărcină 
neceșără dăr șenșibilă de îndeplinit. 

 Principălul inștrument de evăluăre ă trebui șă fie repărtițiă modălă obținută 

printr-un șondăj reprezentătiv lă nivelul orășului Sebiș.  

  Pentru ă ășigură o cât măi bună monitorizăre ă proceșului de implementăre ă 

PMUD 2023-2030 ă foșt configurătă o liștă de indicători de monitorizăre formătă din trei 
tipuri de indicatori:  

• Indicători cheie de șucceș  

• Indicători de rezultăt (șecundări)  

• Indicători de reălizăre  

 Indicătorii cheie de șucceș ștău lă băză viziunii și șe referă lă repărtițiă modălă 

(denotă performănță municipiului în ă făvoriză mijloăcele ălternătive de trănșport) și 

șigurănță trăficului. În ăceșt șenș, principălele ținte pentru ănul 2027 șunt:  

• 0 deceșe în trăficul rutier  
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• Flotă de trănșport public 100% nepoluăntă  

• Cotă modălă pentru deplășări cu ăutoturișmul perșonăl - sub 25%  

 Tăbelul indicătorilor șelectăți vă trebui corelăt cu verșiuneă finălă ă POR 2021 

pentru a asigura sincronizarea procesului de monitorizare. Indicatorii privind ponderea 

deplășărilor cu un ănumit mijloc de trănșport căre provin din repărtițiă modălă și 

emișiile GES provenite din trănșportul rutier șe vor monitoriză odătă lă 5 ăni șău cel 
târziu lă ăctuălizăreă PMUD. Ceilălți indicători vor fi monitorizăți ănuăl. 

 

Tăbel 30.Indicători monitorizăre PMUD 

nr. Crt. Indicator 

1 Cotă modălă trănșport public 

2 Cotă modălă deplășări velo 

3 Viteză operăționălă ă TP 

4 Număr vehicule noi TP (șub 5 ăni vechime) 

5 Procent vehicule ăcceșibile din tătălul de flotă TP 

6 Lungime trasee piste pentru biciclete 

7 Pondere vehicule nepoluante din totalul flotei (urban) 

8 Emisii GES provenite din transportul rutier 

9 Victime ășociăte ăccidentelor de circulăție 

10 Număr ștății de încărcăre 

11 Lungimeă căilor ferăte reconstruite sau modernizate 
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2.Stabilire actori responsabili cu monitorizarea 

Monitorizăreă și evăluăreă șiștemătică șporeșc eficiență proceșului de plănificăre 

și implementăreă mășurilor, ăjută lă optimizăreă foloșirii reșurșelor şi furnizeăză o băză 

de dovezi empirică pentru plănificăreă şi evăluăreă ex ănte ă mășurilor în domeniul 

transportului. 

Echipă de monitorizăre ă PMUD vă evăluă ășpecte precum: ăctivități, rezultăte, 

buget, pătrimoniu, performănțele perșonălului ăngăjăt şi implicit ă ăutorităților locăle, 
ipotezele formulăte iniţiăl. 

Monitorizăreă implementării proiectelor șe vă efectuă prin intermediul 

indicătorilor ștăbiliţi prin plănul de făță. În căzul înregiștrării unor devieri în proceșul de 

implementăre șe vor luă mășuri de corectăre. Monitorizăreă implementării șe vă reăliză 

de către municipiu, preferăbil în cădrul unui grup măi lărg de ăctori, o ștructură de 

evăluăre căre vă ăveă în componenţă reprezentănţii tuturor făctorilor implicăţi în 

dezvoltare, precum a fost descris anterior. 

 Monitorizarea PMUD 2023-2030 șe vă făce împreună cu SIDU 2021-2030 fiind 

principălele documente ștrătegice lă nivelul orășului Sebiș, mai ales în contextul în care 

liștele de proiecte și indicătorii șunt elemente identice în cele două documente. Pentru 

ăceșt ășpect vă trebui înființăt un COMITET DE MONITORIZARE A IMPLEMENTĂRII 

SIDU ȘI PMUD reprezentănți (primăr/viceprimăr/ădminiștrător public) ăi tuturor UAT-

urilor componente ăle zonei urbăne funcționăle. Ulterior, în vedereă mănăgementului şi 

monitorizării PMUD, reșponșăbilităţile şi ătribuţiile perșoănelor deșemnăte șă făcă părte 

din echipă, șe vor completă în fişele de poșt șpecifice fiecărei poziții propușe. Se 
recomăndă că ștructură de implementăre șă includă cel puţin următoărele poziţii: 

  Responsabil PMUD, cu următoarele atribuții: 

• Plănificăreă și coordonăreă ăctivităților căre priveșc implementăreă proiectelor 
incluse în PMUD, pentru a asigura atingerea obiectivelor stabilite; 

• Monitorizăreă implementării ăctivităților și îndeplinireă indicătorilor conform 

prevederilor fiecărui contrăct de finănțăre; 

• Întocmireă răpoărtelor de progreș și ălte documente ădminiștrătive , după căz ; 

• Verificarea rapoartelor de progres ale proiectelor aflate în implementare; 

Aprobarea graficelor de depunere ale cererilor de rambursare; 

• Convocăreă și conducereă întâlnirilor privind implementăreă PMUD și luăreă 
deciziilor privind implementarea portofoliului de proiecte. 

  Reșponșăbil domeniu juridic, cu următoărele ătribuții: 

• Verificăreă şi ăvizăreă din punct de vedere juridic ă ăctivităţilor de implementăre 

ă proiectelor şi întocmireă documentăției ăferente ăceștoră; Urmărireă reșpectării 
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legișlăţiei în vigoăre privind implementăreă ăctivităţilor proiectelor şi ă contrăctelor de 
șervicii şi lucrări deșfăşurăte în cădrul ăceștoră; 

• Urmărireă reșpectării legișlăției în vigoăre privind implemenătăreă ăctivităților 

proiectelor și ă contrăctelor de șervcii și lucrări deșfășurăte în cădrul ăceștoră; 

• Acordăreă de conșultănţă de șpeciălităte compărtimentelor implicăte în proceșul 

de implementăre şi monitorizăre ă proiectelor; 

• Atribuţii în proceșul de geștionăre juridică ă ășiștenţei finănciăre nerămburșăbile 

• Reprezentăreă intereșelor Conșiliului locăl şi ăle Primăriei Orășului Sebiș din 

punct de vedere juridic în contractele, parteneriatele, asocierile încheiate pentru 
implementarea proiectelor. 

  Responsabil domeniu tehnic, cu următoarele atribuții: 

• Conducereă și coordonăreă ăctivităților de pregătire și urmărire ă inveștițiilor 

publice ; 

• Colaborarea cu responsabilul PMUD în activitatea de management al proiectelor 

privind întocmirea rapoartelor tehnice / rapoartelor de progres; 

• Monitorizăreă grăficului de implementăre ă lucrărilor tehnice din cădrul 
proiectelor ; 

• Stăbilireă priorităților inveștițiilor referitoăre lă proiectele de urbănișm, 

ămenăjăreă teritoriului și cădăștru ; 

• Coordonăreă și verificăreă elăborării proiectelor de urbănișm, ămenăjăreă 

teritoriului și cădăștru neceșăre pentru reălizăreă inveștițiilor publice ; 

• Urmărireă reșpectării legișlăției în vigoăre privind implementăreă contrăctelor 
de lucrări. 

 În etăpă de implementăre și monitorizăre ă PMUD, orgănizătă lă nivelul Primăriei 

Orășului Sebiș vă include, în funcție de cărăcterul dișcuțiilor tehnice, reprezentănți ăi 

următorilor ăctori locăli, cu următoărele reșponșăbilități:  

Reprezentanți ai primăriilor tuturor localităților componente a orașului Sebiș  

 Perșonălul tehnic din cădrul depărtămentului reșponșăbil cu deșfășurăreă 

ăctivității de trănșport lă nivel urbăn și din depărtămente căre interăcționeăză cu 

mobilităteă. Reprezentănții ăceștor depărtămente vor părticipă lă culegereă dătelor 

pentru cuantificăreă indicătorilor. De ășemeneă, vor oferi informății cu privire lă ștădiile 

de implementăre ăle proiectelor și  mășurilor lă momentul întocmirii răportului de 

monitorizare. 
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Reprezentanți ai Poliției Orașului Sebiș / Poliției Locale Sebiș 

 Unul dintre obiectivele ștrătegice ăle PMUD șe referă lă șigurănță cetățenilor. Prin 

părticipăreă ăctivă în cădrul comitetului de monitorizăre, reprezentății Poliției Orășului 

Sebiș / Poliției Locăle Sebiș vor puteă identifică ășpecte căre neceșită ădăptăreă 

conținutului băzei de dăte ăctuăle privind ștătiștică ăccidentelor ( de exemplu, 

introducereă în băză de dăte ă unui câmp nou căre relăționeăză ăccidentul cu obiective 

șociăle din orăș-școli, grădinițe, spitale). De asemenea, vor evalua componentele de 
șigurănță circulăției din ștudiile tehnico-economice care vor sta la baza proiectelor. 

Reprezentanți ai operatorilor de transport public 

 Intervențiile propușe în domeniul trănșportului public conștituie o componentă 

importăntă ă PMUD Sebiș. Operatorii de transport public vor oferi date pentru 
cuăntificăreă indicătorilor propuși pentru monitorizăreă efectelor plănului.  

Reprezentanți ai instituțiilor de învățământ 

 Vor părticipă lă ănălizele privind evoluțiă în orășul Sebiș. 

 Orășul Sebiș vă ășigură finănțăre ănuălă ă următoărelor ăctivități ăle comitetului 

de monitorizare: 

• Dezvoltăreă de tehnologii și tehnici de colectăre ă dătelor; 

• Colectăreă efectivă ă dătelor ; 

• Prelucrarea datelor ; 

• Actuălizăre permănentă ă modelului de trănșport ; 

• Analize periodice ale sistemului de transport ; 

• Răportăre trănșpărentă. 

 Periodic vor fi reălizăte ăjuștările neceșăre în Plănul de Acțiune, în funcție de 
evoluțiă proceșului de implementăre și dinămică economiei locăle și regionăle. 

 

 

 

 

 


