AGENTIA NATIONALA PENTRU
PROTECTIA MEDIULUI

MINISTERUL MEDIULUI,
APELOR S$I PADURILOR

AGENTIA PENTRU PROTECTIA MEDIULUI ARGES

DECIZIA ETAPEI DE ibcngARE
Nr. 54 din 29 . .2024

Ca urmare a solicitarii de emitere a acordului de mediu adresate de C.N.A.LR. S.A. prin
reprezentant S.C. Proiect - Construct Regiunea Transilvania S.R.L., cu sediul in municipiul
Bucuresti, sect.1, B-dul Dinicu Golescu, nr.38, pentru proiectul: ,Reabilitare/Modernizare DN 73C
km 55+000 - 68+100 Tigveni-Municipiul R&mnicu Valcea”- (Lot 2), propus a fi amplasat in comuna
Tigveni si comuna Ciofrangeni, DN 73C, jud.Arges si comuna Golesti, jud.Valcea, inregistrati la APM
Arges cu nr.24560 din data de 10.11.2023 si a completarilor inregistrate la APM Arges cu nr.24839
din data de 14.11.2023, nr.25733 din data de 27.11.2023 si nr.16172/22.07.2024,

in baza Legii nr. 292/2018 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice si private
asupra mediului si a Ordonantei de Urgenta a Guvernului nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale
protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei salbatice, aprobati cu modificiri si
completari prin Legea nr. 49/2011, modificérile si completirile ulterioare,

autoritatea competenta pentru protectia mediului APM Arges decide, ca urmare a
consultarilor desfasurate in cadrul sedintelor Comisiei de Analiza Tehnica din datele de 25.06.2024 si
05.08.2024, la sediul APM Arges si 20.06.2024, la sediul APM Valcea, ca proiectul:
»Reabilitare/Modernizare DN 73C km 55+000 - 68+100 Tigveni-Municipiul Ramnicu Vélcea”- (Lot
2), propus a fi amplasat in comuna Tigveni si comuna Ciofrangeni, DN 73C, jud.Arges si comuna
Golesti, jud.Vélcea, nu se supune evaluarii impactului asupra mediului, nu se supune evaluarii
adecvate si nu se supune evaludrii impactului asupra corpurilor de apa;

Justificarea prezentei decizii:

|.Motivele pe baza cdrora s-a stabilit necesitatea neefectudrii evaludrii impactului asupra
mediului sunt urmdtoarele:

a) proiectul se incadreaza in prevederile Legii nr.292/2019, Anexa nr.2, pct. 13, lit.a) Orice
modificdri sau extinderi, altele decat cele prevazute la pct.24 din anexa nr.1, ale proiectelor
prevdzute in anexa nr.1 sau in prezenta anexd, deja autorizate, executate sau in curs de a fi
executate, care pot avea efecte semnificative negative asupra mediului;

b) in urma analizérii criteriilor de selectie pentru stabilirea necesitatii efectuarii evaluarii
impactului asupra mediului, in cadrul sedintelor Comisiei de Analiza Tehnica din datele de 25.06.2024
si 05.08.2024, desfasurate la sediul APM Arges si 20.06.2024, la sediul APM Valcea, s-a stabilit ca
proiectul nu se supune evaludrii impactului asupra mediului;

c) Avizul de gospodarire a apelor nr. 54/27.08.2024, emis cu conditii de Adminstratia
Bazinala de Apa ABA Olt - S.G.A. Valcea.

d) Aviz ANIF, Filiala Teritoriald de imbunatatiri Funciare Arges, nr.3089/09.11.2023;

e) Decizia Presedintelui Agentiei Nationale pentru Protectia Mediului nr. 96 din 26.04.2024,
privind delegarea de competenta parcurgerii procedurii de evaluare a impactului asupra mediului
pentru proiectul: ,Reabilitare/Modernizare DN 73C km 55+000 - 68+100 Tigveni-Municipiul
Ramnicu Valcea”- (Lot 2), propus a fi amplasat in comuna Tigveni si comuna Ciofrangeni, DN 73C,
jud.Arges si comuna Golesti, jud.Valcea;
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1.Caracteristicile proiectului:

Localizarea obiectivului: Obiectivul este amplasat pe teritoriul judetelor Arges si judetul
Valcea, in intravilanul si extravilanul UAT Tigveni, UAT Ciofrangeni si UAT Golesti.

Lucrarile sunt amplasate in bazinul hidrografic Olt, traverseaza cursurile de apa: pr. Topolog, pr.
Badislava si pr. Samnic, pe teritoriul UAT Tigveni si UAT Ciofrangeni, judetul Valcea si UAT Golesti,
judetul Arges.

Ca urmare a realizarii autostrazii Sibiu -Pitesti si a traficului mare dinspre municipiul Ramnicu
Valcea a rezultat necesitatea modernizarii DN 73C si realizarea unui drum de legatura intre DN 73C si
autostrada. Tn acest sens s-a propus realizarea unui drum nou cu 2 benzi pe sens in lungime de 2,39
km. Drumul de legitura se va desprinde din drumul national DN 73 C, in dreptul km 54+900, in zona
U.A.T. Tigveni, unde se va realiza un sens giratoriu. Traseu proiectat continua nspre nord - est unde
se intersecteaza cu un drum comunal in dreptul km 0+525 traversandu-l printr-un pasaj, apoi se
intersecteaza cu un drum de acces, pe care il traverseaza de asemenea printr-un pasaj in dreptul km
0+680, apoi se continud inspre nord de-a lungul raului Topolog pe malul drept al acestuia
traversandu-l in doud sectiuni, in dreptul km 1+010 si km 2+245 si se finalizeaza la intersectia cu
drumul judetean DJ 678 A ( km 1+750) cu drumul comunal DC 239 unde se propune realizarea unui
sens giratoriu. Lungimea tronsonului studiat este de aproximativ 13,41 km, avand kilometrajul de
inceput 54+990.13, iar cel de final km 68+403.79. Proiectul analizat propune lucrari de reabilitare si
modernizare pentru aducerea la starea optima de functionare a elementelor existente.

In vederea realizarii lucrarilor de reabilitare si modernizare a DN 73 C, se vor realiza benzi de
vehicule lente intre km 59+220 - km 59+900, respectiv km 61+640 - km 62+820, cu o latime de 3.50
m. De asemenea, in dreptul km 55+560, partea stanga si dreapta se va realiza parcare de scurta
durata pe o suprafata de aproximativ 10.000 m2 fiecare.

De asemenea in vederea realizarii legaturii la autostrada Sibiu - Pitesti se propune §i
reabilitarea drumului judetean DJ 678 A pe o lungime de 530 m, intre km 1+575 - km 2+105, cu o
latime de partii carosabile de 2 x 3.50 m. Pentru aceasta proiectul implica defrisarea de suprafete
apartinand fondului forestier din cadrul Directiei Silvice Arges, Ocolul Silvic Suici, dupa cum
urmeaza:

- 974 mpin UP Il Cepari u.a. 218 - fond forestier proprietate publica a statului;
- 266 mp in UP Il Cepari, u.a. 171 - fond forestier proprietate privata;

A - 7523 mp in UP Il Cepari, u.a. 177 - fond forestier proprietate privata;

In afara de zona pe care se vor realiza benzile suplimentare, pentru realizarea elementelor
proiectului este necesara curatarea vegetatiei spontane de pe amplasament.

Proiectul implica realizarea urmatoarelor lucrari:
- lucrari de drum;

& Intersectii, noduri rutiere ;

- Poduri ;

Podete de scurgere a apelor;

Pasaje ;

- Parcari de scurta durata/spatii de servicii.
Lucrdri de drum

traseu in plan

Traseul sectiunii DN 73C km 55+000 - km 68+000, incepe din Tigveni de la sensul giratoriu
proiectat sd asigure conexiunea cu drumul de legiturd. Tn continuare traseul traverseaza la km
55+159,5 Valea Badislava, apoi in dreptul km 55+560 se va realiza o parcare stinga - dreapta,
intersectandu-se apoi cu drumul judetean 678A in dreptul km 55+900, unde se realizeaza un sens
giratoriu. In dreptul km 63+524 drumul national va traversa raul Samnic, traseul terminandu-se la km
68+400 la intersectia cu drumul national 7, unde se va realiza un sens giratoriu.

Din drumul national 73 C in dreptul km 54+900, se desprinde drumul de legatura care va face
conexiunea cu Autostrada A1 Sibiu - Pitesti. Lungimea traseului va fi de 2.39 km, fiind proiectat ca
un drum national de clasa tehnica Il, cu 2 benzi pe sens datorita traficului ridicat.

Lungimea tronsonului studiat al drumului national este de 13,4 km, avand kilometrajul de
inceput 54+990,13 si cel de final km 68+403,79, iar a drumului de legatura este de 2.39 km.

De asemenea in vederea realizarii conexiunii cu autostrada A1 Sibiu Pitesti se va reabilita:si
drumul judetean 678 A pe o lungime de aproximativ 600 m, intre km 1+575 - km 2+105. /<5070 "4




Drumul de legiturd incepe printr-o curbd circulara la dreapta cu raza de 170 m,
intersectandu-se apoi in dreptul km 0+525 cu un drum comunal pe care il supratraverseaza printr-un
pasaj cu lungimea de 21.35 m. intre km 0+475 si km 0+800 drumul se va amenaja in rambleu cu
pamant armat, in vederea evitarii exproprierii unor locuinte. In dreptul km 0+680 drumul
intersecteaza un alt drum de acces pe care il supratraverseaza printr-un pasaj, acesta relocandu-sg
pe o lungime de 355.65 m. Traseul drumului de legaturd se continud inspre nord unde intersecteaza
raul Topolog traversandu-l printr-un pod de 410 m lungime la km 1+000, recalibrandu-se albia raului
si protejarea malurilor acesteia cu anrocamente. Tn continuare traseul drumului se desfasoara pe
malul drept al raului Topolog pand se intersecteaza din nou cu acesta in dreptul km 2+245,
traversandu-| prin intermediul unui pod cu lungimea de 160 m. Punctul final al drumului de legatura
il reprezinta intersectia dintre acesta cu drumul judetean DJ 678 A si drumul comunal DC 239 unde se
va amenaja un sens giratoriu. In vederea racordarii drumului de legdtura la Autostrada A1 Sibiu -
Pitesti se va reabilita si o portiune din drumul judetean DJ 678 A, intre km 1+575 - km 2+105.

- In profil longitudinal

Tinand cont ca traseul drumului national, strabate un relief accidentat, cu declivitatii mari

profilul longitudinal a fost proiectat dupa urmatoarele criterii:
+ pe zona de intravilan, sa fie asigurat accesul la proprietati si un drenaj corespunzator
structurii rutiere;
+ pe zona de extravilan, sa fie asigurata o panta longitudinala de maxim 10%; Astfel:
- In profil transversal
1. Profilul transversal tip pe traseul drumului national 73 C este:

- latimea platformei - 9.00 m

- latimea partii carosabile - 2 x 3.50 m

- benzi de incadrare - 2 x 0.50 m

- acostamente - 2 x 0.50 m

- spatiu pentru amplasare parapet - 1.70 m (W5)

2. Profilul transversal tip pe traseul drumului de legatura este:

- platforma drum: 22.10 m

- parte carosabila: 2x7.00m

- zona mediana: 2.50m

- banda de incadrare: 2x0.75m

- acostament: 2x0.75m

- fasie de parapet: 2 x1.30 m (W4)

3. Profilul transversal tip pe traseul drumul judetean 678 A este .

- latimea platformei - 9.00 m

- latimea partii carosabile - 2 x 3.50 m

- benzi de incadrare - 2 x 0.50 m

- acostamente - 2 x 0.50 m

- spatiu pentru amplasare parapet - 1.30 m (W4)

Structura rutierd

Structurd rutiera propusa pentru drumul national 73 C, drumul de legatura si drumul judetean
678 A va fi compusa din: strat de uzurd de 4 cm; strat de legatura de 6cm; strat de baza de 8 cm;
balast stabilizat, in strat superior de fundatie de 20,0 cm; balast, in strat inferior de fundatie de 35,0
cm si strat de forma din pamant stabilizat cu lianti de 20,0 cm.

Pe drumul national 73 C, drumul de legaturd cat si pe drumul judetean au fost prevazute
parapete de protectie H1, H2 sau H3, in functie de inaltimea taluzurilor.

Se vor amplasa parapete de protectie H4b pe cate 25m in zona adiacenta podurilor si
pasajelor.

Colectarea apelor pluviale

Evacuarea apelor pluviale din santurile drumului, se va face in emisarii existenti - canale de
desecare sau in bazine de retentie si evaporare atunci cand nu exista emisari sau cand canalele nu
pot prelua debitul suplimentar de apa.

Pentru epurarea apelor pluviale colectate de pe platforma drumului se prevad bazine de
sedimentare si separatoare de hidrocarburi cu filtru coalescent. Apele epurate vor respecta itele

'-"U:.r—-—”" Z




de calitate impuse de NTPA 001/2002. Dimensiunile constructiilor pentru epurarea apelor meteorice
se stabilesc functie de debitul de apa colectat de pe platforma drumului.

In bazinele de sedimentare are loc o depunere a particulelor grosiere iar in separatoarele de
hidrocarburi se retin hidrocarburile si uleiurile rezultate din combustia combustibilului. Bazinele de
sedimentare sunt din beton clasa C30/37. Separatoarele de hidrocarburi sunt prefabricate si se
monteaza pe santuri la iesirea din bazinele de sedimentare.

Tn zonele unde descircarea apelor meteorice nu se poate face in canale sau in situatia in care
canalele nu pot prelua un debit de apa suplimentar, se prevad bazine de retentie. Rolul acestora
este de a permite colectarea si acumularea temporara a debitului de apa. Bazinul de retentie va fi
imprejmuit cu gard din plasa din sarma zincata cu ochiuri 15x20cm.

Poduri:
Reabilitare pod peste pr. Sdmnic, km 63+524, pe DN 73C

Podul traverseaza pr. Samnic perpendicular, are o lungime totald de 52.20, din care
suprastructura de 45.10m si este alcatuita din trei deschideri de 13.25+13.50+13.25m.

Infrastructura podului este formata din din 2 culee si 2 pile fundate direct.

Suprastructura este alcatuita din grinzi de beton precomprimat cu lungimea de L=15.00m si
inaltime h=0.95m.

Caracteristici constructive si functionale ale podului:

- lungimea totala = 52,20m;
- latime totala pod = 11,30m;
- latimea partii carosabile= 7,80m;
- trotuare =2 x 1,50m;
- nivelQ1% = 313,49m;
- cota intrados=314,19m;
- indltime de libera trecere=0,7m
Coordonate Stereo 70:
- amonte mal stang: x=403739,50; y=464622,41
- amonte mal drept: x=403708,51; y=464596,24
- aval mal stang: x=403728,69; y=464628,35
- aval mal drept: x=403698,48; y=464602,60

Racordarea cu terasamentele se realizeaza prin intermediul sferturilor de con pereate cu
beton.

Lucrdri de consolidare a infrastructurii

Pentru a se incadra in cerintele impuse de normativele in vigoare, fetele vazute ale culeelor
se vor camasui cu beton armat avand grosimea de 25cm. Zidurile intoarse existente se vor camasuii
iar zidul de garda se v-a demola si se v-a reface noi din beton armat de clasa C35/45 la noile cote ale
placii de suprabetonare.

De asemenea pentru a proteja fundatiile existente ale culeelor impotriva afuierii, dar sidea
creste a capacitatea portanta a infrastructurilor existente se vor realiza subzidiri pe 3 laturi ale
fundatiilor cu camasuiri de 40cm din beton.

La pilele podului se vor realiza subzidiri pe tot perimetrul fundatiilor cu camasuiri de 40cm
din beton C30/37, pentru a proteja fundatiile existente impotriva afuierii, dar si de a creste
capacitatea portante a infrastructurilor existente.

Elevatiile culeelor si pilelor se vor cdmasui cu beton armat, avand grosimea de 25cm.

Bancheta cuzinetilor si rigla pilei se va repara cu mortare de clasa R4, se vor inlocuii
aparatele de rezemare din metal cu aparate de reazem din neopren.

Lucrdri de consolidare a suprastructurii

In sectiune transversald, vor fi dispuse cate 6 grinzi prefabricate la o distanta interax de
1.64m, solidarizate la capete si in cdmp cu antretoaze din beton armat. Dupa desfacerea caii i a
betonului de panta de pe pod, se va turna o placa de suprabetonare din beton armat, iar peste
aceasta se va asterne membrana hidroizolatoare de 1 cm grosime si straturile rutiere in grosime de 4
cm fiecare.




La antretoazele de capat, se vor dispune inglobate in corpul acestora cate 3 placute metalice,
servind n viitor ca puncte de rezemare pentru presele hidraulice in vederea liftarii tablierului pentru
inlocuirea aparatelor de reazem.

Antretoazele se vor consolida prin postensionare exterioara cu bare rigide, iar grinzile se vor
consolida prin sporirea capacitatii portante cu ajutorul cablurilor exterioare postensionate si a
deviatorilor pozitionati in zonele necesare preludrii eforturilor suplimentare aparute intre clasele de
verificare.

Rezemarea grinzilor pe cuzinetii din beton armat aferenti culeelor se va realiza cu aparate de
reazem elastometrice (din neopren armat).

Carosabilul va fi delimitat de longrine marginale din beton armat de clasa C35/4, se va
dispune parapete metalic si raborduri prefabricate.

Profilul transversal al caii pe pod este de tip profil acoperis, pantele transversale pe pod vor fi
de 1%, iar panta longitudinala a podului va fi de 1.74% rampa culee mal stang si 0.81% rampa culee
mal drept.

Din punct de vedere static, grinzile sunt simplu rezemate, astfel se va prevedea un rost la
ambele capete ale podului, acoperit cu dispozitiv etans de acoperire a rosturilor, iar peste pile se va
continuiza placa de suprabetonare.

Racordarea cu terasamentele rampelor

Pentru consolidarea racordarii cu terasamentele rampelor se vor executa urmatoarele lucrari:

- desfacerea caii rutiere in spatele culeei pe o lungime de 25m;
- scoaterea dalelor de racordare existente;

- desfacerea grinzilor de rezemare existente;

- desfacerea partiala a sfertului de con la partea superioara;

- spargerea zidului de garda si partial a zidului intors;

- realizare barbacane prin forare in culee sub nivelul banchetei;
- realizarea zidului de garda si a zidului intors la noua cota proiectata;
- camasuirea zidului intors;

-realizarea unui dren in spatele culeei;

- refacerea grinzii de rezemare - prefabricat;

- refacerea placilor de racordare - prefabricat;

- refacerea structurii rutiere;

Racordarea cu terasamentele albiei

Racordarea cu terasamentele se face prin intermediul sferturilor de con existente.

Tn zona podului, malurile cursului de apa vor fi protejate cu ziduri de gabioane camasuite cu
15 cm de beton, dupa cum urmeaza:

- amonte, pe o lungime de 15.00m .
- aval, pe o lungime de 33.00 m.

Gabioanele se vor realiza din carcase de plasd dublu r3sucitd umplute cu piatrd sparta
concasata. In sectiune transversald acestea se vor realiza din dou3 randuri de gabioane si o saltea
avand urmatoarele dimensiuni: G1 (1.00 x 1.00 x 5.00m), G2 (1.00 x 1.50 x 5.00m) si saltea( 0.50 x
2.00 x 5.00m).

Drum provizoriu prin albie (pod provizoriu)

Lucrarile podului nou, impun devierea traficului de pe drumul judetean pe un drum provizoriu
cu lungimea totala de 172.00m. Drumul provizoriu va traversa albia pr. Samnic, astfel s-a
dimensionat hidraulic un podet provizoriu cu asigurarea debitului de 5%. Podetul este format din
elemente prefabricate de tip C2, in sectiune transversald fiind necesare 5 bucati. Drumul se va
realiza din balast si piatra sparta avand grosimea totald de minim 65cm si asigurd o litime a parti
carosabilului de 6.00m.

Reabilitare pod peste pr. Bddislava, km 55+159,5, pe DN 73C

Podul traverseaza pr. Badislava perpendicular pe albie, are o lungimea totala de 45,40,
latimea totala de 11,300m si are doud deschideri de cate 17,30m.

Infrastructura podului este formata din din 2 culee si o pila.




Suprastructura este alcatuita din grinzi de beton precomprimat cu lungimea de L=18.00m si
inaltime h=1,25m.

Caracteristici constructive si functionale ale podului:

- lungimea totala = 45,40m;

- latime totala pod = 11,30m;

- latimea partii carosabile= 7,80m;
- trotuare =2 x 1,50m;

- nivelQ1% = 389,58m;

- cota intrados=391,52m;

- inaltime de libera trecere=1,94m.

Coordonate Stereo 70:

- amonte mal stang: x=403739,50; y=464622,41
- amonte mal drept: x=403708,51; y=464596,24
- aval mal stang: x=403728,69; y=464628,35

- aval mal drept: x=403698,48; y=464602,60

Racordarea cu terasamentele se realizeaza prin intermediul sferturilor de con pereate cu
beton.

Lucrdri de reabilitare a infrastucturii

Pentru a se incadra in cerintele impuse de normativele in vigoare, fetele vazute ale culeelor
se vor camasui cu beton armat avand grosimea de 25cm. Zidurile intoarse existente se vor camasuirii
iar zidul de garda se v-a demola si se v-a reface noi din beton la noile cote ale placii de
suprabetonare.

De asemenea pentru a proteja fundatiile existente ale culeelor impotriva afuierii, dar si de a
creste a capacitatea portanta a infrastructurilor existente se vor realiza subzidiri pe 3 laturi ale
fundatiilor cu camasuiri de 40cm din beton.

La pilele podului se vor realiza subzidiri pe tot perimetrul fundatiilor cu camasuiri de 40cm
din beton, pentru a proteja fundatiile existente impotriva afuierii, dar si de a creste capacitatea
portante a infrastructurilor existente.

Elevatiile culeelor si pilelor se vor camasui cu beton armat, avand grosimea de 25cm.

Bancheta cuzinetilor si rigla pilei se va repara cu mortare de clasa R4, se vor inlocui aparatele
de rezemare din metal cu aparate de reazem din neopren.

Lucrdri de consolidare a suprastructurii

In sectiune transversala, vor fi dispuse cate 4 grinzi prefabricate la o distanta interax de
2,65m, solidarizate la capete si in cdmp cu antretoaze din beton armat. Dupa desfacerea caii si a
betonului de panta de pe pod, se va turna o placa de suprabetonare din beton armat, iar peste
aceasta se va asterne membrana hidroizolatoare de 1,0 cm grosime si straturile rutiere in grosime de
4,0 cm fiecare.

La antretoazele de capat, se vor dispune inglobate in corpul acestora cate 3 placute metalice,
servind in viitor ca puncte de rezemare pentru presele hidraulice in vederea liftarii tablierului pentru
inlocuirea aparatelor de reazem.

Antretoazele se vor consolida prin postensionare exterioara cu bare rigide, iar grinzile se vor
consolida prin sporirea capacitatii portante cu ajutorul cablurilor exterioare postensionate si a
deviatorilor pozitionati in zonele necesare preludrii eforturilor suplimentare aparute intre clasele de
verificare.

Rezemarea grinzilor pe cuzinetii din beton armat aferenti culeelor se va realiza cu aparate de
reazem elastomerice (din neopren armat).

Carosabilul va fi delimitat de longrine marginale din beton armat de clasa C35/4, se va
dispune parapete metalic si raborduri prefabricate.

Profilul transversal al caii pe pod este de tip profil acoperis, pantele transversale pe pod vor fi
de 1%, iar panta longitudinala a podului va fi de 1.78% rampa culee mal stang si 0.20% rampa culee
mal drept.

Din punct de vedere static, grinzile sunt simplu rezemate, astfel se va prevedea un rost la
ambele capete ale podului, acoperit cu dispozitiv etans de acoperire a rosturilor, iar peste p1le se va
continuiza placa de suprabetonare. e




Racordarea cu terasamentele rampelor 3
Pentru consolidarea racordarii cu terasamentele rampelor se vor executa urmatoarele lucrari.
- desfacerea caii rutiere in spatele culeelor pe o lungime de 25m;

- scoatere dalelor de racordare existente;

- desfacere grinzilor de rezemare existente;

- desfacerea partiala a sfertului de con la partea superioara;

- spargere zidului de garda si partial a zidului intors;

- realizare unor barbacane prin forare in culee sub nivelul banchetei;

- realizare zidului de garda si a zidului intors la noua cota proiectata;

- camasuirea zidului intors;

- realizarea unui dren in spatele culeei;

- refacerea grinzii de rezemare - prefabricat; - refacerea placilor de racordare - prefabricat;

- refacerea structurii rutiere.

Drum provizoriu prin albie (pod provizoriu)

Lucrarile podului nou, impun devierea traficului de pe drumul judetean pe un drum provizoriu
cu lungimea totala de 172.00m. Drumul provizoriu va traversa albia pr. Bradislava, astfel s-a
dimensionat hidraulic un podet provizoriu cu asigurarea debitului de 5%. Podetul este format din
elemente prefabricate de tip C2, in sectiune transversala fiind necesare 5 bucati. Drumul se va
realiza din balast si piatra sparta avand grosimea totala de minim 65cm si asigura o latime a parti
carosabilului de 6.00m.

Pod nou peste pr. Topolog, pe drumul de legdtura la km 1+000

Drumul de legatura la prima traversare in zona podului este pe o curba la stanga, iar la a doua

traversare podul este in aliniament si intersecteaza oblic cursul da apd la un unghi de 45 grade
respectiv 50 de grade. Viteza de proiectare pe acest tronson este de 80km/h.

Pe acest sector podul traverseaza raul Topolog de doua ori la un interval de aproximativ
250m.

Podul va avea lungimea totala de 410m, latimea totalda de 21,34m, 8 deschideri cu lungimile
de 45.00m+65.00m+45.00m+45.00m respectiv 45.00m+45.00m+65.00m+45.00m si are o structura
mixta in conlucrare cu otel-beton.

Caracteristici constructive si functionale ale podului:

- lungimea totala = 410,0m;

- latime totala pod = 21,34;

- latimea partii carosabile= 14m(4x3,50m);

- nivelQ1% = 392,12m la prima traversare si 393,25 la a doua traversare;

- cota intrados= 398,28 respectiv 397,05;

- indltime de libera trecere=6,16 respectiv 3,8 m:
Coordonate Stereo 70:

- amonte mal stang: x=403739,50; y=464622,41

- amonte mal drept: x=403708,51; y=464596,24

- aval mal stang: x=403728,69; y=464628,35

- aval mal drept: x=403698,48; y=464602,60

Racordarea cu terasamentele se va face prin intermediul sferturilor de con pereate cu beton
si ziduri cu parament din elemente prefabricate din beton.

Suprastructura va fi formata din tablier mixt cu conlucrare otel-beton care va fi compus din 8
deschideri, alcatuite din grinzi metalice casetate cu lungimea de L=45.00m si inaltime h=1,75m pe
deschiderile marginale, L=65.00m cu inaltime h=2,50m pe deschiderile principale si L=45.00m cu
inaltime h=2,00m pe deschiderile intermediare.

Infrastructura podului va fi alcatuita din 2 culei si 7 pile intermediare.

Culeele vor fi de tip culei inecate, fundate indirect prin intermediul a cate 15 piloti cu
diametrul de 1200mm si lungimea de 14.00 mm dispusi cate 5 pe 3 randuri, capetele pilotilor se vor
incastra intr-un radier cu lungimea de 18.00 m si latimea 9.00 m, iar avand grosimea de 2.00 m.

Elevatia culeei C1 va avea o inaltime totala de 4.70 m.




Zidul de garda are lungimea de 21.00m cu inaltimea variabild intre 2.50 m si 2.95 m, avand
grosimea de 50 cm. Zidul intors are o lungime de 4.75 m si o grosime de 0.75m.

Elevatia culeei C2 va avea o indltime totald de 2.50 m.

Zidul de garda are lungimea de 21.00m cu inaltimea variabild intre 2.35m si 2.50 m, avand
grosimea de 50 cm. Zidul intors are o lungime de 4.75 m si o grosime de 0.75 m.

Toate suprafetele elevatiilor culeelor in contact cu pamantul se vor proteja cu 2 straturi de
emulsie bituminoasa cationica sau din suspensie de bitum filerizat.

Racordarea cu terasamentele se face cu ziduri din pamant armat si parament din elemente
prefabricate din beton, placi de racordare si sferturi de con.

Toate suprafetele elevatiilor culeelor vizibile se vor proteja cu 2 straturi de vopsea
anticoroziva pentru beton.

Cele 7 pile vor fi fundate prin intermediul unui radier din beton cu dimensiunea in plan sub
forma unui dreptunghi cu latura lungd de 18.00m si latura scurtd de 9.00m avand inltimea de 2.00m
fundat indirect prin intermediul a 15 piloti cu diametrul de 1200mm avéand lungimea de 16.00mm
dispusi cate 5 pe 3 randuri.

Elevatiile pilelor au inaltimea intre 4.00m si 22.50m, cu sectiune circulara avand diametrul
de 2.00m, dispuse cate 3 la o distanta interax de 7.50m.

Adancimea de fundare este sub adancimea de afuiere totald, in stratul de bazi, teren care
asigura conditiile de rezistenta si stabilitate a infrastructurilor.

Toate suprafetele elevatiilor culeelor in contact cu pdmantul se vor proteja cu 2 straturi de
emulsie bituminoasa cationica sau din suspensie de bitum filerizat. Lucrdri in albie:

Tn zona podului pe o lungime de 642,0m albia paraului Topolog va fi reprofilata si malurile
vor fi protejate cu pereu din anrocamente.

Pentru consolidarea patului albiei la cotele existente in momentul proiectarii podului, aval si
amonte de pod, unde se termina taluzul pereat cu anrocamente se va realiza transversal pe toata
latimea albiei un prag de fund ingropat din anrocamente sub forma de trapez cu baza mare de 4.00m
(cota superioara) si baza mica de 1.00m (cota inferioara), iar inaltimea fiind de 1.50m.

Pod nou peste pr. Topolog, pe drumul de legdtura la km 2+245

Podul traverseaza raul Topolog si il intersecteazi oblic la 40 grade, are o lungime totala de
170.50m din care suprastructura de 156.00m si este alcatuitd dintr-o singura structura, pentru
ambele sensuri de circulatie.

Podul va avea lungimea totala de 410 m, latimea totald de 175,5 m, 3 deschideri cu lungimile
de 45.00 m+65.00 m+45.00 m si are o structura mixta in conlucrare cu otel-beton.
Caracteristici constructive si functionale ale podului:

- lungimea totald = 175,50 m;
- latime totald pod = 21,34;
- latimea partii carosabile= 14m(4x3,50m);
- nivelQ1% = 400,23m;
- cota intrados= 407,08 ;
- inaltime de libera trecere=6,85m:
Coordonate Stereo 70:
- amonte mal stang: x=405810,11; y=465774,19;
- amonte mal drept: x=405743,02; y=465631,79; - aval mal stang: x=405790,15; y=465780,70;
- aval mal drept: x=405725,29; y=465643,04.
Racordarea cu terasamentele se va face prin intermediul sferturilor de con pereate cu beton si
ziduri cu parament din elemente prefabricate din beton.

Suprastructura podului cu structura mixta cu conlucrare otel-beton, are in sectiune
transversala patru grinzi metalice casetate, conlucrarea intre grinzi se face prin intermediul
antretoazelor de capat si a placii carosabile din beton armat. Pe zona rezemirii pe pile placa este
precomprimata.

In sectiune transversala, vor fi dispuse cate 4 chesoane metalice la o distanta interax de
5.50m, solidarizate la capete cu antretoaze din otel avand sectiunea casetata. Pe ches

metalice se vor aseza predale prefabricate cu rol de cofraj, peste care se va turna pl “qamsibl :
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Carosabilul va fi delimitat la exteriorul de longrinele marginale din beton armat de se vor
dispune parapete metalice de protectie H4b, W3 si raborduri prefabricate. Pe zona mediana se vor
monta parapete de protectie din beton de tip New Jersey cu grad de protectie H4b.

Pantele transversale pe pod vor fi atat unice de 2.5% dinspre aval spre amonte pe interiorul
curbei, iar panta longitudinala a podului va fi de minim 0,5% dinspre intrarea pe pod spre iesire pe

od.
’ Pentru evacuarea apelor de pe pod se vor realiza cate doua guri de scurgere la mijlocul
fiecirei deschideri. Gurile de scurgere se vor capta cu tubulatura din PVC si se vor canaliza la culeele
podului, unde vor descarca in albie, premergatori trecerii prin separator de hidrocarburi.

Infrastructura podului va fi alcatuita din 2 culei si 2 pile intermediare.

Culeele vor fi de tip culei inecate fundate indirect prin intermediul a 15 piloti cu diametrul de
1200mm avand lungimea de 14.00m dispusi cate 5 pe 3 randuri, capetele pilotilor se vor incastra intr-
un radier cu lungimea de 18.00m, latimea 9.00m si grosimea de 2.00m.

Pilele vor fi fundate prin intermediul unui radier din beton cu dimensiunea in plan sub forma
unui dreptunghi cu latura lunga de 18.00m, latura scurta de 9.00m si inaltimea de 2.00m. Radierul
va fi fundat indirect prin intermediul a 15 piloti cu diametrul de 1200mm avand lungimea de
16.00mm dispusi cate 5 pe 3 randuri. Elevatiile pilelor vor avea inaltimea de 11.50m, sectiune
circulara cu diametrul de 2.00m, dispuse cate 3 la o distanta interax de 7.50 m.

Lucrdri in albie:
in zona podului pe o lungime de 213,0 m albia paraului Topolog va fi reprofilata si malurile
vor fi protejate cu pereu din anrocamente.

Pentru consolidarea patului albiei la cotele existente in momentul proiectarii podului, aval si
amonte de pod, unde se termina taluzul pereat cu anrocamente se va realiza transversal pe toata
latimea albiei un prag de fund ingropat din anrocamente sub forma de trapez cu baza mare de 4.00m
(cota superioara) si baza mica de 1.00m (cota inferioara), iar inal{imea fiind de 1.50m.

Pod nou peste pr. necadastrat, pe DJ678A la km 1+968

Podul existent se va demola integral, iar in perioada de executie circulatia se va devia pe un
podet provizoriu realizat din elemente prefabricate de tip C2 amplasat in aval de podul existent.

Schema statica a suprastructurii este de cadru. Suprastructura este compusa din 19 grinzi
prefabricate precomprimate cu inaltimea de 0.52m si lungimea de 12.00m, solidarizate prin placa de
beton cu grosimea minima de 20cm.

Infrastructurile sunt compuse din doud culee masive integrale cu suprastructura, fundate
indirect pe cate 5 piloti forati de diametru mare @800mm si fisa de 18.00m. Grinzile reazema direct
pe culee si se inglobeaza in nodul de cadru.

Caracteristici constructive si functionale ale podului nou:

- lungimea totala = 19,00m;

- latime totala pod = 12,44;

- latimea partii carosabile=8,70m;

- nivelQ1% = 403,78m;

- cota intrados= 407,06m ;

- inaltime de libera trecere= 3,82m:

Coordonate Stereo 70:

- amonte mal stang: x=406017,57; y=465840,48;
- amonte mal drept: x=406030,36; y=465847,93,
- aval mal stang: x=406023,14; y=465830,92;

- aval mal drept: x=406035,93; y=465838, 38.

Racordarea cu terasamentele se va face prin intermediul sferturilor de con pereate cu beton
si aripi din zid de gabioane (ambele maluri). Podul va fi prevazut cu scari de acces in albie si casiuri
pentru scurgerea apelor pluviale.

Lucrdri in albie:

Reprofilarea albiei pe o lungime 80.00 m, din care 43,00m amonte si 37,00m in aval.

Tn zona podului pe o lungime de 23,60m(pe ambele maluri i sub pod) se va realiza un zi
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Pe malul drept amonte malul se va proteja cu un zid din gabioane avand lungimea de 26.00m,
in sectiune transversala acesta este alcatuit in carcase din sarma dublu rasucitd umplute cu piatra
sparta. In sectiune transversald zidul din gabioane are inaltimea de 6.00m si este alcatuit astfel:

- Saltea din gabioane cu latimea de 3.50m si inaltimea de 1.00m
- Gabion G5 cu latimea de 2.00m si indltimea de 1.00m |
- Gabion G4 cu latimea de 1.75m si inaltimea de 1.00m
- Gabion G3 cu latimea de 1.50m si inaltimea de 1.00m
- Gabion G2 cu latimea de 1.25m si inaltimea de 1.00m
- Gabion G1 cu latimea de 1.00m si inaltimea de 1.00m
- Lungimea tronsoanelor de gabioane este de 2.00m, dupd montarea acestea se vor
camasuii cu un strat din beton cu grosimea 15cm.

Pe malul stang amonte si aval, respectiv pe malul drept aval se vor realiza aripi ziduri din
gabioane cu lungimea de 6.00m, in sectiune transversald acesta este alcatuit in carcase din sarma
dublu rasucita umplute cu piatra sparta. In sectiune transversali zidul din gabioane are inaltimea de
6.00m si este alcatuit astfel:

- Saltea din gabioane cu latimea de 3.50m si inaltimea de 1.00m

- Gabion G5 cu latimea de 2.00m si inaltimea de 1.00m

- Gabion G4 cu latimea de 1.75m si inaltimea de 1.00m

- Gabion G3 cu latimea de 1.50m si inaltimea de 1.00m

- Gabion G2 cu latimea de 1.25m si inaltimea de 1.00m

- Gabion G1 cu latimea de 1.00m si inaltimea de 1.00m

- Lungimea tronsoanelor de gabioane este de 2.00m, dupi montarea acestea se vor
camasuii cu un strat din beton cu grosimea 15cm.

La capetele aripilor din ziduri de gabioane (amonte si in aval )s-au proiectat praguri cu latimea
totala de 8.50m. in sectiune transversald pragul are inaltimea de 1.10m si o latime de 40cm,
asigurand un salt de 20cm, nefiind necesara realizarea unei sciri pentru pesti.

La capetele aripilor din ziduri de gabioane s-au proiectat, amonte si aval cate un prag de fund
cu latimea totala de 8.50 m.
In zona podului si intre aripile din ziduri de gabioane patul albiei se va proteja cu strat de
beton cu grosimea de 20 cm.

Drum provizoriu prin albie (pod provizoriu)

Lucrarile podului nou, impun devierea traficului de pe drumul judetean pe un drum provizoriu
cu lungimea totala de 129.00m. Drumul provizoriu va traversa albia vaii necadastrate, astfel s-a
dimensionat hidraulic un podet provizoriu cu asigurarea debitului de 5%. Podetul este format din
elemente prefabricate de tip C2, in sectiune transversald fiind necesare 5 bucéti. Drumul se va
realiza din balast si piatra sparta avand grosimea totald de minim 65¢cm si asigura o latime a parti
carosabilului de 6.00m.

Spatii de servicii/parcdri de scurtd duratd
Parcarile de scurta durata se vor construii pe teritoriul comunei Tigveni, judetul Arges, intr-o
zona de platou cu o declivitate mici, la km 55+560,atat pe partea stanga cat si pe parte dreapta a
drumului national DN 73 C.
Parcarea a fost prevazutd cu 15 locuri pentru autoturisme si 11 locuri pentru autovehicule
grele(camioane si autobuze) avand o suprafata totala de aproximativ 10.000 m?2.
Pentru alimentarea cu apd din subteran a celor doui spatii de servicii/parcari de scurta
durata, se propune realizarea a doua foraje.
Evacuarea apelor menajere se va face in bazine vidanjabile.
Coordonate Stereo 70 pentru foraje:
F1: x=403458,337 si y=464425,882;
F2: x=403450,038 si y=464350,956.




Centralizator necesar de apd:

Populatie Q zi max Q zi mediu Q orar max
mc/zi /s mc/zi /s mc/h /s
Total 48,13 0,56 34,38 0,40 4,21 1,17

in prim3 etapd se va executa un foraj hidrogeologic care va avea caracter de
explorareexploatare, cu adancimea de cca.150m. Forarea se va executa in doua faze.
fn prima faza se va fora pana la adancimea de 100m daca se constata existenta unor straturi
purtatoare de apa se trece la faza a doua si se continua forarea pana la adancimea de 150m.
Pe baza informatiilor obtinute de la primul foraj, se va decide daca este necesara realizarea
celuilalt foraj, pentru asigurarea necesarului de apa.
in cadrul proiectului pe drumul de legatura au fost prevazute panouri fonoabsorbante, care vor
indeplini si rol de protectie impotriva poluantilor atmosferici, deoarece elementele proiectului sunt
amplasate in rambleu, iar zonele locuite sunt la distante de mai putin de 400 m fata de proiect.
Aceste panouri, cu indltinea de 2.5 m, vor fi de tip sandwich din lemn sau beton, cu miez absorbant
si pot fi apoi imbracate in vegetatie agatétoare, in functie de amenajarea peisagistica din Zona.
Pe baza situatiei existente in teren in cadrul proiectului este prevazuta amenajarea drumurilor
laterale, altele decit cele publice, pe minim 15 m fata de marginea partii carosabile.
Pe drumul national 73 C, km 54+990.13 -km 68+403.79 se vor amenaja intersectii la nivel sub forma
de sensuri giratorii sau intersectii in ,,T” cu celelalte drumuri/strazi.
Lucrari de sustinere si consolidare a terasamentelor
Prin lucrarile de consolidare se va asigura stabilitatea taluzurilor si a versantilor si se va asigura
capacitatea portanta a terenului de fundare. De asemenea cu ajutorul lucrarilor de sprijinire se
poate diminua ampriza drumului acolo unde este necesar, ziduri de tip Cornier (L), ziduri de debleu,
trotuare, statii de autobuz, lucrari pentru siguranta circulatiei, parapete, parcari
Pentru realizarea proiectului sunt necesare lucrdri de demolare in zona podului existent pe DJ 678A
la km 1+982 care va fi inlocuit de pod nou peste valea necadastrata si pentru urmatoarele elemente
in zona de realizare a benzilor suplimentare:
DN73C
e km 59+950 stanga- anexa gospodareasca;
o km 60+475 stanga - anexa gospodareasca;
e km 60+605 stanga - anexa gospodareasca;
o km 60+975 dreapta - anexa gospodareasca;
DN 7
e km 165+950 - stanga - Spatiu comercial;
e km 166+000 - stanga - Benzinarie;
Demolarea se va face majoritar mecanic, insa acolo unde se va impune se vor folosi si mijloace
manuale.
Tn general etapele activitatii de demolare pentru podul existent sunt urmatoarele:
- desfacere parapete prin taiere cu flacara oxiacetilenica de la nivelul soclului de beton.
- desfacere trotuare si cale pe pod prin piconare;
. desfacere grinzi / dale;
- demolare infrastructuri si racordari cu malurile prin piconare mecanizata;
. desfacerea umpluturii din material granular a variantei provizorii;
. deconectarea si eliminarea de pe amplasament a elementelor prefabricate ale variantei
provizorii
curatarea amplasamentului.
Pentru constructiile ce trebuie demolate pentru realizarea benzilor suplimentare se vor alege
metode general aplicabile pentru acest tip de lucréri, cu asigurarea tuturor conditiilor de stabilitate
a terenului si de protectie a sanatatii umane.
Descrierea lucrdrilor de refacere a amplasamentului in zona afectatd de executia investitiei;
Activitatea de realizare a lucrarilor proiectate va include readucerea la starea initiala
a suprafetelor ocupate temporar. - 3




Dupa finalizarea lucrarilor de constructie, eventualele zone ocupate temporar de
proiect vor fi curdtate, nivelate si redate utilizarii anterioare, pregatite pentru utilizarea stabilita in
proiect sau amenajate ca spatii verzi, dupa caz.

In acest sens se vor realiza urmitoarele lucrari pentru refacerea zonelor afectate:
e demontarea constructiilor si instalatiilor existente, evacuarea acestora de pe
amplasament si amenajarea terenului ocupat temporar in vederea redarii la
folosintele anterioare;
retragerea de pe amplasamente a utilajelor de constructii si transport;
colectarea si evacuarea de pe amplasament a deseurilor rezultate;
curatirea terenului de corpuri strdine, dupa scarificare;
acoperirea suprafetei respective cu un strat de pamant vegetal, cu grosimea de 10 cm,
imprastiat si nivelat;
e insamantarea zonei de sigurantd a nodului rutier dupa ce in prealabil a fost pregatit
terenul si udat.
Suprafetele ocupate temporar vor fi in apropierea drumului national DN 73C, pe domeniul
public, alocate pentru realizarea lucrarilor proiectate si pe zona alocatd pentru organizarea de
santier.
Mentionam ca, avand in vedere specificul proiectului, materialele vor fi aduse pe
amplasamentul proiectului gata de punere in opera si nu este necesara amenajarea unor depozite
mari de materiale.
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b) Modul de asigurare a utilitatilor:
Racordarea la retelele utilitare existente in zond;
In zona proiectului au fost identificate urmatoarele retele de utilitati (electrice, de apa-canal
si de alimentare cu gaze), care necesita protejare / relocare:
Jud.Arges
1. Relocare retea de apa - in amplasamentul sensului giratoriu de la km 55+960 pana la intersectia
cu drumul lateral de la km 58+440

Nr. Tipul utilitatilor Lungime
Crt.
1 Conducta de apa PEHD Dn 110 3520 m

1.1 . Protejare retea de apa - in amplasamentul sensului giratoriu la km 55+960 subtraversare
DN73C

Nr. Tipul utilitatilor Lungime
Crt.
1 Tub de protectie OL Dn 245 40 m

1.2 . Protejare retea de apa - in amplasamentul sensului giratoriu la km 57+100 subtraversare
DN73C

Nr. Tipul utilitatilor Lungime
Crt.
1 Tub de protectie OL Dn 245 26 m

1.3 . Protejare retea de apa - in amplasamentul sensului giratoriu la km 58+440 subtraversare
DN73C

Nr. Tipul utilitatilor Lungime
Crt.
1 Tub de protectie OL Dn 245 26 m

2. Relocare retea de canalizare gravitationala - in amplasamentul sensului giratoriu de la km 55+960
pana la intersectia cu drumul lateral de la km 58+440

Nr. Tipul utilitatilor Lungime

Crt.

1 Conducta de canalizare PVC Dn 90 3520 m

3. Relocare retea de apa - in amplasamentul drumului de la km 57+220 pana la km 57+500
Nr. Tipul utilitatilor Lungime

Crt.

1 Conducta de apa PEHD Dn 50 280 m




4, Relocare retea de apa - in amplasamentul drumului de la km 58+860 pana la km 58+900

Nr. Tipul utilitatilor Lungime
Crt.
1 Conducta de apa PEHD Dn 110 40m

5. Relocare retea de apa - in amplasamentul drumului de la km 59+200 pana la km 59+920

Nr. Tipul utilitatilor Lungime

Crt.

1 Conducta de apa PEHD Dn 110 720 m

5.1 . Protejare retea de apa - in amplasamentul drumului la km 55+960 subtraversare DN73C
Nr. Tipul utilitatilor Lungime

oy

1 Tub de protectie OL Dn 245 26 m

5.2 . Protejare retea de apa - in amplasamentul drumului la km 59+920 subtraversare DN73C
Nr. Tipul utilitatilor Lungime

Crt.

1 Tub de protectie OL Dn 168 26 m

6. Relocare retea de apa - in amplasamentul drumului de la km 59+920 pana la km 61+260

Nr. Tipul utilitatilor Lungime
Crt.
1 Conducta de apa PEHD Dn 90 2340 m

.1. Protejare retea de apa - in amplasamentul drumului la km 61+150 subtraversare DN73C

Nr. Tipul utilitatilor Lungime

Crt.

1 Tub de protectie OL Dn 168 26 m

7. Relocare retea de apa - in amplasamentul drumului de la km 61+450 pana la km 61+960
Nr. Tipul utilitatilor Lungime

crt.

1 Conducta de apa PEHD Dn 90 510 m

7.1 . Protejare retea de apa - in amplasamentul drumului la km 61+718 subtraversare DN73C
Nr. Tipul utilitatilor Lungime

Crt.

1 Tub de protectie OL Dn 219 26 m

8. Relocare retea de apa - in amplasamentul drumului de la km 61+960 pana la km 62+100 capat
retea apa

Nr. Tipul utilitatilor Lungime

Crt.

1 Conducta de apa PEHD Dn 63 140 m

Jud.Valcea

1. Relocare retea de canalizare gravitationala - in amplasamentul drumului de la km 62+732 pana la
km 63+325

Nr. Tipul utilitatilor Lungime

Crt.

1 Conducta de canalizare PVC Dn 200mm 593 m

2. Relocare retea de refulare - in amplasamentul drumului de la S

pana la SPAU2 km 63+610

PAU1 km 63+325

Nr. Tipul utilitatilor Lungime
Cit.
1 Conducta de refulare PEID Dn90mm 285 m

3. Relocare retea de refulare - in amplasamentul drumului de la SPAU2 km 63+610

pana la km 63+725 ZATTTN

Nr. [ Tipul utilitatilor Lungime 76T N
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[1 | Conducta de refulare PEID Dn90mm [115m |
4. Relocare retea de canalizare gravitationala - in amplasamentul drumului de la km 62+725 pana |2

SPAU3 km 63+900

Nr. Tipul utilitatilor Lungime
Crt.
1 Conducta de canalizare PVC Dn 200mm 175 m

5. Relocare retea de refulare - in amplasamentul drumului de la SPAU3 km 63+900
pana la km 64+400

Nr. Tipul utilitatilor Lungime
Crt.
1 Conducta de refulare PEID Dn90mm 500 m

-

6. Relocare retea de canalizare gravitationala - in amplasamentul drumului de la km 64+400 pana la

SPAU4 km 64+640

Nr. Tipul utilitatilor Lungime
Crt.
1 Conducta de canalizare PVC Dn 200mm 240 m

7. Relocare retea de refulare - in amplasamentul drumului de la SPAU4 km 64+640
ana la km 65+300

Nr. Tipul utilitatilor Lungime
Crt.
1 Conducta de refulare PEID Dn110mm 660 m

—

8. Relocare retea de canalizare gravitationala - in amplasamentul drumului de la km 65+300 pana la

SPAU5 km 65+540

Nr. Tipul utilitatilor Lungime
Crt.
1 Conducta de canalizare PVC Dn 200mm 240 m

9. Relocare retea de refulare - in amplasamentul drumului de la SPAU5 km 65+540
pana la km 66+050

Nr. Tipul utilitatilor Lungime
Crt.
1 Conducta de refulare PEID Dn110mm 510 m

10. Relocare retea de canalizare gravitationala - in amplasamentul drumului de la km 66+050 pana
la SPAU7 km 66+390

Nr. Tipul utilitatilor Lungime
Crt.
1 Conducta de canalizare PVC Dn 200mm 340 m

11. Relocare retea de refulare - in amplasamentul drumului de la SPAU7 km 66+390
pana la SPAU8 km 66+950

Nr. Tipul utilitatilor Lungime
Crt.
1 Conducta de refulare PEID Dn110mm 560 m

12. Relocare retea de refulare - in amplasamentul drumului de la SPAUT0 km 68+230 pana la capat
tronson DN73C km 68+400

Nr. Tipul utilitatilor Lungime
Crt.
1 Conducta de refulare PEID Dn110mm 230 m

Retelele de apa-canal sunt administrate de Serviciul Apa-Canalizare Ciofrangeni si Golesti.
Prin prezentul proiect se propune relocarea retelei de apa si retelei de canalizare gravitationala
amplasate in profilul drumului national DN73C, pozate atat pe partea dreapta cat si pe partea stanga
in zona de siguranta si protejarea acestora in zona subtraversarii cu teava corugata.
Relocarea caminelor de bransament se vor face cu camin apometru PE, iar protejarea
subtraversarilor de bransamente vor fi cu tub de OL Dn150mm.
Relocarea caminelor de canalizare menajera se vor face cu ridicarea la cota a capacelor de
canalizare, iar protejarea subtraversarilor de bransamente vor fi cu tub de OL Dn200mm. -
Conductele vor fi pozate conform normative , atat la relocari cat si la subtraversari.

r—




Conductele de apa au adancimea minima de 1,10m iar conductele de canalizare avand adancimea
minima de 1,6m.

Asigurarea utilitdtilor necesare in perioada de executie se va realiza astfel:

Asigurarea necesarului de apa tehnologica se va asigura prin achizitionare de la terti.

Apa potabila necesara personalului va fi achizitionata din comert.

Apele uzate generate vor fi reprezentate in principal de ape uzate fecaloid menajere.
Acestea vor fi colectate si evacuate prin vidanjare, pe baza de contracte incheiate cu firme
autorizate. Actiunea de vidanjare este realizata de firme autorizate si presupune preluarea apelor
fecaloid menajere, tratarea lor si evacuarea in mod controlat in instalatii ale unor statii de epurare.

Apele uzate rezultate ca urmare a proceselor tehnologice in cadrul organizarii de santier se
vor preepura in instalatii conforme si ulterior se vor evacua, prin vidanjare (cu respectarea
conditiilor de calitate conform Normativului NTPA002/2002 privind conditiile de evacuare a apelor
uzate in retelele de canalizare ale localitatilor si direct in statiile de epurare).

Alimentarea cu energie electrica se va asigura prin racord la reteaua locala de energie
electrica sau din surse proprii (grupuri electrogene).

Asigurarea agentului termic este necesara exclusiv pentru organizarea de santier si se va
realiza prin sisteme autonome de incélzire. Containerele vestiar si containerele birou din organizarea
de santier vor fi prevazute in general cu sisteme autonome de incalzire.

In perioada de operare, va fi necesara asigurarea evacuarii corespunzatoare a apelor pluviale
colectate de pe platforma drumului.
Acestea vor fi dirijate prin intermediul sistemului de colectare existent pe drumul national DN
73C. Proiectul include separatoare de hidrocarburi, prezentate la capitolul f) Descrierea
caracteristicilor fizice ale proiectului.

Pentru alimentarea cu apd din subteran a celor doua spatii de servicii/parcari de scurti durata,
se propune realizarea a doua foraje.

Evacuarea apelor menajere se va face in bazine vidanjabile.
Coordonate Stereo 70 pentru foraje:
F1: x=403458,337 si y=464425,882; F2: x=403450,038 si y=464350,956.
Colectarea apelor pluviale

Evacuarea apelor pluviale din santurile drumului, se va face in emisarii existenti - canale de
desecare sau in bazine de retentie si evaporare atunci cind nu exista emisari sau cand canalele nu
pot prelua debitul suplimentar de apa.

Pentru epurarea apelor pluviale colectate de pe platforma drumului se prevad bazine de
sedimentare si separatoare de hidrocarburi cu filtru coalescent. Apele epurate vor respecta limitele
de calitate impuse de NTPA 001/2002. Dimensiunile constructiilor pentru epurarea apelor meteorice
se stabilesc functie de debitul de apa colectat de pe platforma drumului.

In bazinele de sedimentare are loc o depunere a particulelor grosiere iar in separatoarele de
hidrocarburi se retin hidrocarburile si uleiurile rezultate din combustia combustibilului. Bazinele de
sedimentare sunt din beton clasa C30/37. Separatoarele de hidrocarburi sunt prefabricate si se
monteaza pe santuri la iesirea din bazinele de sedimentare.

In zonele unde descarcarea apelor meteorice nu se poate face in canale sau in situatia in care
canalele nu pot prelua un debit de apd suplimentar, se prevad bazine de retentie. Rolul acestora
este de a permite colectarea si acumularea temporara a debitului de ap&. Bazinul de retentie va fi
imprejmuit cu gard din plasa din sdrma zincata cu ochiuri 15x20cm.

Deseurile generate vor fi eliminate de pe amplasament si transportate de firme autorizate

amenajate corespunzator, delimitate, imprejmuite si asigurate impotriva patrunderii ne otrtzd’ﬂﬁ'ﬁl
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corespunzatoare din punct de vedere al protectiei mediului. Conform prevederilor legale se va
asigura colectarea selectiva a deseurilor pentru care se impune acest lucru. Se vor realiza spati?
special amenajate prevazute cu containere tip pubele. Periodic vor fi ridicate de catre operaton
autorizati si transportate la depozitele de deseuri sau la statiile de transfer ale localitatilor.

Lista deseurilor (clasificate si codificate in conformitate cu prevederile legislatiei europene
si nationale privind deseurile), cantitdti de deseuri generate

Perioada de executie

Tn urma activitatilor de executie a lucrarilor pot rezulta urmatoarele tipuri de deseuri:

@ 2001 08 Deseuri biodegradabile de la bucatarii si cantine

o Deseuri de ambalaje:

e 150101 ambalaje de hartie si carton;

e 150102 ambalaje de materiale plastice;

e 150103 ambalaje de lemn;

e 150104 ambalaje metalice

e 150107 ambalaje de sticla.

e Deseuri din constructii si demolari:

e 170101 beton;

e 170102 caramizi;

e 170107 amestecuri de beton, caramizi, tigle si materiale ceramice, altele
decat cele specificate la 17 01 06;

e 170201 lemn;

e 170202 sticla;

e 170203 materiale plastice;

e 170302 asfalturi, altele decat cele specificate la 17 03 01;

e 170504 pamant si pietre, altele decat cele specificate la 17 05 03;

e 1709 04 amestecuri de deseuri de la constructii si demolari, altele decat cele

specificate la 17 09 01, 17 09 02 si 17 09 03.
Deseurile estimate a fi generate in etapa de executie si in etapa de operare

Cantitate Unitate
. - 1
; estimati Locul de Starea Cod ;
Denumire deseu de . Modul de gestionare
afi generare fizica* deseu**
2, masura
generata
Etapa de execufie’~* o e ai i
Se vor realiza spatii special
amenajate previzute cu
Organizarea de containere tip pubele.
Deseuri biodegradabile sa-nt.ler. ‘tf Periodic vor ﬁ rldlca:te .'1.e :
Ay . 3 Activitatea perioada S 2001 08 | cétre operatori autorizati §i
de la bucatarii si cantine ) . :
personalului execufie transportate la depozitele de
constructor deseuri sau la statiile de
transfer ale localitédtilor
Front de lucru. Se vor colecta separat in
Resturi spatii de depozitare
materiale temporard special
Materiale plastice ) utilizate in S 1702 03 amena'l.]ate:.m cadru.l .
constructi t/ organizarii de santier $i|in
(tubulaturi perioada fronturile de lucru. Periodic
PVC, profile | executie vor fi ridicate de cétre
etc.) operatori autorizafi §i
Ambalaje de hartie si F .
1] $ ) ront d_e lucru S 1501 01
carton Materiale de
Ambalaje de materiale 1 constructii S 150102




Cantitate Unitate
Denumire deseu est:lni:‘iata ;’;:::;: de {S'if::;: de(s:::* 4 Modul de gestionare
masuri
generata
plastice aprovizionate.
Ambalaje de lemn 2 Organizare de S 150103
Ambalaje metalice 0.1 .. santier. S 1501 04
Ambalaje de sticla 0.5 NS pngESa S 1501 07
utilajelor
Beton S 1701 01 | Se vor colecta separat in
Caramizi S 1701 02 | spatii de depozitare
temporari special
. amenajate in cadrul
Amestec'u l:] d.e betf)n, organizrii de santier i in
TR fronturile de lucru. Perjodic
materiale ceramice, 1701 07 o h pldbti da ohtre
a!tele e operatori autorizati $i
S RaE transportate in vederea
) valorificarii.
Lemn HEafuel g8 S 1702 01
Sticla - S 1702 02
Asfalturi, altele decat frle)zzci)l:(r:::;ri
cele specificate la 17 03 S 1703 02
01
Pamént si pietre altele -
decit cele specificate la 1 S 17 05 04 gzﬂfiitg rm -
L 0.5 . z de lucru si ulterior reutilizat
Amestecuri de deseuri camateriil de uinpluting.
de la constructii si
demolari, altele decat S 17 09 04
cele specificate la 17 09
01,1709 02si 1709 03
LR B Etapa de operare
Ambalaje de hartie si
carton % 2 o el Se vor colecta selectiv in
Ambalaje de materiale Materiale spatii de depozitare
. 4 - S 150102 | temporara special
plastice aprovizionate - incintei
i amenajate in cadrul incintei
Ambalaje de lemn 2 gt tone/ S 150103 | ge intretinere a operatorului
Ambalaje metalice 0.1 . Draing 24 luni S 150104 | care realizeazi activitatea.
Ambalaje de sticla 0.2 lntretmere.a S 150107 | periodic vor fi ridicate de
Amestecuri metalice 0.1 drur.nulul S 1704 07 | catre operatori autorizati si
Lemn 0.5 usHangl S 170201 | transportate in vederea
Sticla 0.3 S 170202 | valorificarii.
Materiale plastice 0.5 S 1702 03

Se vor colecta selectiv in spatii de depozitare temporara special amenajate in cadrul organizarilor de
santier si in fronturile de lucru. Periodic vor fi ridicate de catre operatori autorizati si transportate in
vederea valorificarii. Vor fi depozitate in containere si ulterior transportate de operatori autorizati la

depozitul de deseuri municipale.




Programul de prevenire si reducere a cantitdtilor de deseuri generate

Deseurile rezultate vor fi tinute strict sub control printr-o depozitare corespunzatoare. Se vo

evita efectele negative asupra factorilor de mediu sensibili: sol si apa subterana.

Dupa terminarea lucrarilor, constructorul va asigura curatenia spatiilor de desfasurare

activitatilor prin supravegherea dirigintelui de santier.

Materialul rezultat va fi incarcat prin mijloace mecanice in mijloacele de transport si evacuat
de pe amplasament. Lucrarile proiectate nu vor introduce alte efecte negative suplimentare, fata de
situatia existenta asupra factorilor de mediu: solul, microclimatul, ape de suprafata, vegetatie,

fauna, sau din punct de vedere al zgomotului si peisajului.

Planul de gestionare a deseurilor. Modul de colectare si evacuare deseuri

Periodic vor fi ridicate de
catre operatori autorizati si
transportate la depozitele de
deseuri sau la statiile de
transfer specializate.

Amplasament Tipuri deseu Mod de colectare/evacuare Observatii
Partile reciclabile sunt
colectate selectiv si predate
operatorilor autorizati
Fractiile amestecate se Se vor pastra
elimina prin serviciile de evidente stricte
salubritate ale localitatilor privind datele
. din zona calendaristice,
Organizarea ; A T . o s &
desuntles Menajere si asimilabile | Se vor organiza puncte de cantitatile eliminate
colectare prevazute cu si identificarea
containere tip pubele. mijloacelor de

transport utilizate

Hartie si deseuri
specifice activitatii de
birou

Vor fi colectate si depozitate
separat, in vederea
valorificarii prin operatori
autorizati.

Se vor pastra
evidente privind
cantitatile

predate in vederea
valorificarii.

Deseuri de ambalaje
(de hartie si carton,
de materiale plastice,
metalice, de sticla)

Vor fi colectate si depozitate
selectiv, in vederea
valorificarii prin operatori
autorizati

Se vor pastra
evidente privind
cantitatile

predate in vederea
valorificarii.
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Deseuri metalice

Se vor colecta temporar in
incinta, pe platforme si/sau
in containere specializate.
Vor fi valorificate in mod
obligatoriu  prin  unitati
specializate de  prestari
servicii.

Se vor pastra
evidente cu
cantitatile

valorificate in
conformitate cu

OUG nr. 92/2021,
privind regimul
deseurilor cu
completarile si
modificarile
ulterioare.

Amplasament

Tipuri deseu

Mod de colectare/evacuare

Observatii

Organizarea
de santier

Deseuri din materiale
de constructii

Aparitia acestei categorii de
deseuri implica o abordare
specifica. Din punct de
vedere al  potentialului
contaminant aceste deseuri
nu ridica probleme deosebite
(fiind vorba in special de
resturi de beton, mortar,
mixturi asfaltice). In ceea ce
priveste  valorificarea  si
eliminarea lor, in functie de
contextul situatiei se pot
propune mai multe metode:

. depunerea in gropile
de imprumut ajunse la cota
finala de exploatare.

. utilizarea ca material
de acoperire intermediara in
cadrul depozitelor  de
deseuri.

Frontul de lucru

Menajer sau asimilabile

Colectare selectiva in pubele
acoperite si  transportate
periodic la statii de transfer
sau la depozitele de deseuri
autorizate.

Se vor pastra
evidente cu
cantitatile
valorificate in
conformitate cu
prevederile legale.

Deseuri de ambalaje
(de hartie si carton,
de materiale plastice,
metalice, de sticla)

Vor fi colectate si depozitate
selectiv, in vederea
valorificarii prin operatori
autorizati

Se vor pastra
evidente privind
cantitatile

predate in vederea
valorificarii.

Gospodarirea substantelor si preparatelor chimice periculoase
Substantele si preparatele chimice periculoase utilizate si/sau produse
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Executia lucrarilor proiectate implica utilizarea unor materiale care prin compozitie sau pn'Jn‘
efectele potentiale asupra sanatatii angajatilor sunt incadrate in categoria substantelor toxice
periculoase. Aceste substante si materiale sunt:

- combustibil pentru functionarea utilajelor si vehiculelor de transport;

- lubrifianti (uleiuri motor, vaselina etc.);

- vopsele;

- aditivi de mixturi asfaltice si bitum utilizate in lucrarile de asfaltare.

Principalele substante utilizate, impreuna cu natura riscului pe care il genereaza folosirea
acestor substante sunt prezentate in tabelul urmator.

Clasificarea si etichetarea substantelor sau
” Deniinilioa preparatelor chimice
crt.. substan';eilprfaparatului Categorie
chimic Periculoase/Nepericuloase | Grad de periculozitate
(P/N)
" Grad ridicat de
1. Matarind P inflamabilitate
2. Lubrifianti P Iritant, greu inflamabil
3. Vopseluri P Inflamabil, iritant
4.| Aditivi de mixturi asfaltice P Inflamabil, toxic

Managementul acestor substante se va face cu respectarea legislatiei in vigoare si a
indicatiilor de pe ambalajele acestor produse, precum si din fisele cu date de securitate care
insotesc produsele.

Modul de gospoddrire a substantelor si preparatelor chimice periculoase si asigurarea
conditiilor de protectie a factorilor de mediu si a sandtatii populatiei
Pentru a asigura utilizarea acestor produse in conditii de siguranta pentru mediu si sanatatea
umana vor fi respectate toate normele si reglementarile specifice ale lucrarilor.
Alimentarea cu combustibil a utilajelor se va face in statii special amenajate in acest sens, iar
furnizarea materialelor pe frontul de lucru se va face respectand toate normele si reglementarile in
vigoare.
Schimbarea lubrifiantilor se va efectua in ateliere specializate, unde se vor realiza si
schimburile de uleiuri hidraulice si de transmisie.
Utilajele si echipamentele folosite vor fi aduse in stare normala de functionare avand
efectuate reviziile tehnice si schimburile de ulei in ateliere specializate.
Pe amplasamentul proiectului nu se vor realiza activitati de alimentare cu combustibil sau de
schimbare a lubrifiantilor.

- cumularea cu alte proiecte: nu este cazul.

- utilizarea de resurse naturale: nu este cazul.

- productia de deseuri: deseuri de materiale de constructii pe perioada de executie a
proiectului colectate selectiv si predate catre unitati autorizate in valorificare (dupa caz).

- emisiile poluante, inclusiv zgomotul si alte surse de disconfort: nu este cazul.

- riscul de accident, tindndu-se seama in special de substantele si de tehnologiile utilizate: n
este cazul.




2. Localizarea proiectului: :
2.1. utilizarea existentd a terenului: din punct de vedere administrativ, drumul national

DN73C, pe sectiunea Tigveni - Ramnicu Vélcea este amplasat in judetele Arges si Valcea, comunelor
Tigveni si Ciofrangeni, judetul Arges si in intravilanul comunei Golesti, judetul Valcea. Suprafata de
teren afectata de lucrari este situata in intravilanul si extravilanul comunelor Tigveni si Ciofrangeni,
judetul Arges si in intravilanul comunei Golesti, judetul Valcea, conform P.U.G, aprobat prin
hotararile consiliilor locale ale comunelor mentionate mai sus, si are categoria de folosinta drumuri,
curti constructii, arabil, pasune, ape curgatoare, padure, neproductiv. Destinatia stabilita prin
planurile de urbanism si amenajare a teritoriului este de zona cai de comunicatie rutiera si feroviara
existente cu amenajari aferente, zona ape (judetul Valcea) si subzona cdi de comunicatie rutiera,
subzona pentru locuinte si functiuni complementare, teren agricol in intravilan, subzona unitati
industriale/depozitare, subzona institutii publice si servicii, terenuri aflate in extravilan (terenuri
agricole, ape, paduri) (judetul Arges). Regimul juridic, economic si tehnic este prezentat in
Certificatul de urbanism nr. 7/14245 din 22.08.2023, emis de Consiliul Judetean Valcea si in
Certificatul de urbanism nr. 23/25502 din 01.11.2023, emis de Consiliul Judetean Arges.

Conform Certificatelor de urbanism nr. 7/14245 din 22.08.2023 si nr. 23/25502 din
01.11.2023, terenul nu se afla inscris in lista monumentelor istorice sau in zona de protectie a
acestora si nu este sub interdictie temporara de construire.

Zona de lucru se va marca cu indicatoare rutiere de semnalizare si presemnalizarea pentru
indicarea ingustarii sau devierii traseului, reducerea vitezei de circulatie si asigurarea prioritatii in
zonele ingustate. In prezent, traficul rutier se realizeaza pe drumul existent DN 73C, pe drumurile
laterale existente si pe strazile existente in localitatile traversate. Pentru acest proiect nu se propun
cdi noi de acces, in afara celor existente si nu vor fi necesare schimbari ale cailor de acces existente.

Se vor folosi drumurile existente din zona, tinand cont de restrictiile impuse fiecarei categorii
de drum folosit.

2.2. relativa abundenta a resurselor naturale din zona, calitatea si capacitatea regenerativa a
acestora-proiectul presupune utilizarea resurselor naturale din zona amplasamentului in lucrarile de
reparatii a podului - agregatele minerale (balast, nisp), piatra sparta.

Produsele de balastiera vor fi asigurate din statiile de sortare din zona.

2.3.capacitatea de absorbtie a mediului:

a) zonele umede - nu este cazul;

b) zonele costiere - nu este cazul;

c) zonele montane si cele impadurite - proiectul nu implica lucrari de defrisare.

d) parcurile, rezervatiile naturale sau zone de protectie speciala - nu este cazul

e) ariile clasificate sau zonele protejate prin legislatia in vigoare, cum sunt: proiectul nu
se afla in perimetrul propunerii de declarare rezervatie naturala.

f) zonele de protectie speciala, mai ales cele desemnate prin Ordonanta de urgenta a
Guvernului nr.236/2000 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale,
a florei si a faunei salbatice, aprobata cu modificari si completari prin Legea nr. 462/2001, cu
modificarile si completarile ulterioare, sau zonele in care se efectueaza determinari pentru
includerea lor in zone clasificate de ordonanta de urgenta mentionata anterior, zonele desemnate
prin Legea nr.5/2000 privind aprobarea Planului de amenajare a teritoriului national - Sectiunea a Ill-
a - zone protejate, zonele de protectie instituite conform prevederilor Legii apelor nr.107/1996- nu
este cazul.

g) ariile in care standardele de calitate a mediului stabilite de legislatie au fost deja
depasite - nu este cazul;

h) ariile dens populate - nu este cazul;

i) peisajele cu semnificatie istorica, culturala si arheologica - nu este cazul.

3. Caracteristicile impactului potential
a) extinderea impactului - nu este cazul;
b) natura transfrontiera a impactului - nu este cazul;




c) marimea si complexitatea impactului - prin realizarea proiectului impactul negatiy

d) probabilitatea impactului - nu este cazul;
e) durata, frecventa si reversibilitatea impactului - nu este cazul.

Il. Motivele pe baza cdrora s-a stabilit neefectuarea evaludrii adecvate sunt urmdtoarele:

- proiectul propus nu intra sub incidenta art.28 din Ordonanta de urgenta a Guvernului
nr.57/2007 privind regimul ariilor protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei si
faunei salbatice, cu amendamentele ulterioare. Toate elementele proiectului sunt la o
distanta de peste 8 km fata de aria protejata naturala inclusa in reteaua ecologica Natura
2000 - ROSPAQ062 Lacurile de acumulare de pe Arges.

lll. Motivele pe baza cdrora s-a stabilit necesitatea neefectudrii evaludrii impactului
asupra corpurilor de apd sunt urmdtoarele:

Bazinala de Apa ABA Olt - S.G.A. Valcea.

Depunerea solicitarii a fost adusa la cunostinta publicului prin publicare in ziarul ,,Romdnia
liberd” din data de 23.05.2024, prin afisare la sediile primariilor comunelor Tigveni, Ciofrangeni,
jud.Arges si Golesti, jud Valcea si prin afisare pe pagina de web si la sediul APM Arges. De la
publicarea anuntului nu s-au inregistrat solicitari de informatii sau comentarii referitoare la proiect.

Conditiile de realizare a proiectului pentru care autoritatea pentru protectia mediului a

este redus;

- proiectul propus intra sub incidenta art. 48 si 54 din Legea apelor nr. 107/1996, cu
modificarile si completarile ulterioare;
- Avizul de gospodarire a apelor nr.54/27.08.2024, emis cu conditii de Adminstratia

decis ca nu este necesara parcurgerea procedurilor de evaluare a impactului asupra mediului;

>

>
>
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anuntarea APM Arges in cazul aparitiei unor elemente noi neprecizate in documentatia
proiectului;

neafectarea factorilor de mediu pe durata realizarii lucrarilor;
amenajarea de spatii si dotari corespunzatoare pentru colectarea selectiva a deseurilor
si eliminarea lor in conditiile neafectarii factorilor de mediu (in perioada executiei
lucrarilor);

este interzisa schimbarea destinatiei proiectului;

prezenta decizie este valabila numai pentru proiectul supus avizarii;
la etapa de obtinere a actelor de reglementare privind scoaterea definitiva din fond
forestier a suprafetelor de fond forestier care se suprapun cu traseul drumului de
legatura intre DN 73C si DJ 678A (atat suprafete de fond forestier proprietate privat,
catsi suprafete de fond forestier proprietate publicd a statului), titularul are obligatia
solicitarii si obtinerii, de la APM Arges, a actului de reglementare;
respectarea adreselor Garzii Forestiere Ploiesti nr.5661/26.06.2024 si nr.
8634/30.07.2024;
respectarea prevederilor 0.U.G. nr.92/2021 privind gestionarea deseurilor cu
modificarile si completarile ulterioare;
respectarea prevederilor SR 10009/2017 privind ,Acustica. Limite ale nivelului de
zgomot din mediul ambiant”;
La terminarea lucrarilor se vor dezafecta si reda folosintei initiale terenurile ocupate
cu drumurile de acces, platformele de lucru si constructiile provizorii (podurile
provizorii).
atat beneficiarul cat si proiectantul vor urmari indeaproape executarea lucrarilor
prevazute in documentatia tehnica de fundamentare.
respectarea in totalitate si cu strictete a tuturor conditiilor din Avizul de gospodarire a
apelor nr. 54/27.08.2024 emis cu conditii de Adiminstratia Bazinala de Ap&AE
S.G.A. Valcea.




se vor solicitata si obtine toate avizele si acordurile privind utilitatile urbane si
infrastructura prevézute prin C.U. nr. 7/14245 din 22.08.2023, emis de Consiliul
Judetean Valcea si in Certificatul de urbanism nr. 23/25502 din 01.11.2023, emis de
Consiliul Judetean Arges;
Tn perioada de executie a lucrarilor si de exploatare a obiectivului se vor lua toate
masurile care se impun pentru evitarea poludrii apelor de suprafata, pentru protectia
factorilor de mediu, a zonelor apropiate si se va respecta intocmai tehnologia de
executie prezentata in documentatie, luand-se masuri de prevenire si combatere a
poludrilor accidentale. - Pentru perioada de executie a lucrarilor, constructorul are
obligatia legala de a intocmi Planul de prevenire si combatere a poludrilor accidentale
si de dotare minimala a punctului de lucru cu mijloace si materiale de interventie.
Orice poluare accidentald produsa de constructor va fi anuntatd in timp util la
dispecerat ABA Olt si se va respecta decizia privind masurile de remediere impuse.
Se interzice spalarea in cursuri de apa si pe malurile acestora a vehiculelor, a altor
utilaje si agregate mecanice, precum si a ambalajelor sau obiectelor care contin
substante periculoase.
Se interzice evacuarea de ape uzate neepurate sau insuficient epurate in apele de
suprafata.
Se interzice evacuarea de ape uzate epurate si/sau neepurate in apele subterane sau
pe terenuri.
Se interzice aruncarea sau introducerea in orice mod, in albiile cursurilor de apa, in
cuvetele lacurilor sau ale baltilor, in zonele umede, precum si depozitarea pe malurile
acestora a deseurilor de orice fel.
Se interzice utilizarea de canale deschise de orice fel pentru evacuarile ori scurgerile
de ape fecaloid-menajere sau cu continut periculos.
Tn cadrul organizarii de santier vor fi amplasate WC-uri ecologice; pentru intretinerea
periodica a acestora se va incheia un contract cu o firma autorizati.
Pe intreaga perioada de executie a lucrarilor, repararea utilajelor si a mijloacelor de
transport se va face numai in afara zonei de influenta a apelor.
Pe parcursul executiei lucrarilor, constructorul va permite in caz de necesitate accesul
si interventia pentru executia unor lucriri sau actiuni necesare in caz de inundatii,
poluari accidentale sau alte situatii specifice cursurilor de apa.
Este interzisa modificarea sau reducerea sectiunii de curgere a cursului de apa la
niveluri maxime de 1%, in timpul executiei si exploatarii lucririlor care fac obiectul
prezentului aviz de gospodarire a apelor.
In timpul executiei lucrarilor cat si dupa terminarea acestora albia cursului de apa va
fi degajata de terasamente, resturi materiale si alte obstacole in vederea asigurarii
scurgerii libere a apei.
Pe perioada executiei lucrarilor de investitii la acest obiectiv, se interzice extractia de
nisipuri si pietrisuri din albia cursului de ap3, fari avizul si autorizatia de gospodarire
a apelor emise de autoritatea teritoriala de gospodarire a apelor.
In timpul executrii lucrarilor beneficiarul si constructorul sunt obligati sa urmareasca
evolutia talvegului raului in zona traversirii si sa ia masuri corespunzatoare pentru
stabilitatea albiei si a malurilor.
Se va acorda o atentie sporita manevrarii utilajelor in locurile unde lucrarile se
executa aproape de locuinte sau de alte obiective.
Traficul de santier va fi dirijat astfel incat sa evite aglomerari de autovehicule grele in
zonele de lucrari.
Pentru utilajele de lucru se vor stabili trasee care sa asigure cel mai simplu acces la
santier, cu perturbari minime.
Se va asigura semnalizarea santierului cu panouri de avertizare pentru a obliga
conducatorii auto sa reduca viteza si sa acorde atentie sporita circulatiei pentru a
evita producerea accidentelor.

Se vor lua masuri de limitare a zgomotului prin adoptarea unor tehnologii
adecvate, cu un program de lucru in perioade care sa produca un disc
mic riveranilor.
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Materialul solid rezultat in urma lucrarilor pregatitoare va fi adunat si depozitat in
afara zonei de lucru, fara a afecta amplasamentul altor lucrari ce urmeaza a se
executa in zona si scurgerea liberd a apelor de suprafata.
Toalete ecologice vor fi vidanjate periodic, in baza unui contract cu o firma
specializata in vidanjare si igienzarea acestui tip de toalete;

Se va asigura protectia constructiilor private si publice din zona adiacenta.

Dupa desfiintarea santierului, terenul folosit temporar pentru organizarea de santier,
tehnologia de lucru sau in alte scopuri, va fi redat in circulatie si/sau pus la dispozitia
organelor locale pentru alte utilitati (statii de alimentare cu carburant, ateliere de
reparatii auto etc), respectand legislatia in vigoare.

Decaparea solului vegetal se va face in limita strictului necesar.
Depozitarea provizorie a pamantului excavat si a materialelor de constructie, in
timpul executiei, se va face pe suprafete cat mai reduse. Se va delimita fizic, cu
exactitate, ampriza drumului, astfel incat sa nu se produca distrugeri inutile de teren.
Pamantul vegetal sa fie depozitat in scopul refolosirii.

Se recomanda amplasarea organizarii de santier pe platforme impermeabile,
colectarea si epurarea apelor uzate menajere si a apelor meteorice, depozitarea
combustibililor in rezervoare etanse, pentru a se evita infestarea solului prin infiltratie
directa.
Realizarea lucrarilor se va organiza pe tronsoane, pe baza unui grafic de lucrari, astfel
incat fie scurtata perioada de executie a autostrazii, pentru a diminua durata de
manifestare a efectelor negative si in acelasi timp pentru ca amplasamentele afectate
temporar sa fie redate zonei intr-un interval de timp cat mai scurt;
Optimizarea traseelor utilajelor de constructie si mijloacelor de transport, astfel incat
sa fie evitate blocajele si accidentele de circulatie;

Evitarea rutelor de transport prin localitati si utilizarea unor rute ocolitoare;
Utilizarea de mijloace tehnologice si utilaje de transport silentioase;
Functionarea la parametrii optimi proiectati a utilajelor tehnologice si mijloacelor de
transport pentru reducerea noxelor si zgomotului care ar putea afecta factorul uman;
Executarea lucrarilor fara a produce disconfort locuitorilor prin generarea de noxe,
praf, zgomot si vibratii;

Umectarea periodica a materialelor de terasamente, a celor de balastiera, a celor
folosite in statiile de preparare a betoanelor si mixturilor asfaltice, pentru reducerea
emisiilor in atmosfera pe perioada manevrarii, care ar putea afecta factorul uman,
asezarile umane si alte obieetive de interes public;

Asigurarea de puncte de curatare manuala sau mecanizata a pneurilor utilajelor
tehnologice si mijloacelor de transport;
Asigurarea etanseitatii recipientelor de stocare a uleiurilor si combustibililor pentru
utilaje si mijloace de transport;

Asigurarea semnnalizarii zonelor de lucru cu panouri de avertizare;
Asigurarea sigurantei turistilor, celor care sunt in trecere si riveranilor prin amplasarea
de parapeti, sisteme de semnalizare, marcaje de directionare, marcaje de avertizare;
Mentinerea curateniei pe traseele si drumurile de acces folosite de mijloacele
tehnologice si de transport;

Se interzice afectarea altor lucrari de interes public existente pe traseul drumului
propus;

Implementarea unor masuri de control al eroziunii solului, precum utilizarea de
echipamente de stabilizare a solului si protejarea zonelor vulnerabile cu materiale
adecvate.

Utilizarea si gestionarea corectd a substantelor chimice si a materialelor in
conformitate cu regulamentele si standardele de protectie a mediului.

Implementarea unor masuri de prevenire si gestionare a deversarilor accidentale, cum
ar fi utilizarea echipamentelor de depozitare si transfer sigure, precum si instruirea
personalului in gestionarea adecvata a substantelor periculoase.
Evitarea traversarii directe a cursurilor de apa si implementarea de masuri_pentru
protejarea habitatelor acvatice. 3
Verificarea periodica a parcului de utilaje pentru depistarea eventuale
Gestionarea controlata a deseurilor;




» Stabilirea unui program de prevenire si combatere a poluarii accidentale: masuri

necesar a fi luate, echipe de interventie, dotari si echipamente pentru interventie in

caz de accident;

Organizarea unui sistem prin care populatia sa poata informa constructorul asupra

nemultumirilor pe care le are, legate de poluarea din aceasta perioada, siguranta

traficului, etc.

Pentru semnalizarea rutiera pe timpul executiei lucrarilor se vor aplica prevederile din

Instructiunea nr. 411/1112 din 08.06.2000, privind instituirea restrictiilor in vederea

executarii de lucrari in zona drumurilor publice, elaborata de M.T.Tc. Obtinerea

autorizatiilor necesare devierii circulatiei de la Inspectoratul Judetean al Politiei,

Directia Circulatie, este in sarcina constructorului.

»> amplasarea unor bariere fizice, pentru a nu afecta si alte suprafete decat cele
necesare constructiei;

» terenurile ocupate temporar de organizarea de santier, baza de productie sau in alte
scopuri trebuie redate in circulatie si/sau puse la dispozitia organelor locale pentru
alte utilitati, respectand legislatia in vigoare.

» organizarea de santier sa nu se amplaseze in apropierea zonelor locuite;

> se va reduce pe cat posibil desfasurarea traficului greu, de santier, prin imediata
apropiere a zonelor locuite;
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TITULARUL proiectului este rdspunzdtor de deteriorarea mediului, de orice daune ce s-ar
produce, sub actiunea/inactiunea sa, mediului inconjurdtor in toate componentele lui si are
obligatia sd aplice atdt mdsurile de protejare a acestuia, cdt si finantarea si executia
operativd, in conditiile legii, a oricdror lucrdri/bunuri/servicii/instalatii de trebuintd pentru
neafectarea mediului inconjurdtor.

Sub sanctiunile prevdzute de legislatia de mediu in vigoare si sub controlul respectdrii
conditiilor legale si parametrilor de functionare, titularul actului de reglementare - actului
autoritdtii competente pentru protectia mediului - are obligatia de a lua toate mdsurile
necesare pentru ca proiectul sa se realizeze, conform legii, astfel incat sa prevind poluarea,
precum si orice efect advers asupra factorilor de mediu, fdrd a prejudicia starea de sdndtate
si de confort a populatiei.

Prezentul act de reglementare este valabil pe toatd perioada punerii in aplicare a
proiectului pentru care s-a emis.

. Proiectul propus nu necesitd parcurgerea celorlalte etape ale procedurilor de evaluare
a impactului asupra mediului si de evaluare adecvatd.

Prezentul act de reglementare nu exclude obligatia solicitdrii si obtinerii si a

celorlalte avize/acorduri legale necesare realizdrii investitiei.

Orice persoana care face parte din publicul interesat si care se considerd vatamata intr-un
drept al sau ori intr-un interes legitim se poate adresa instantei de contencios administrativ
competente pentru a ataca, din punct de vedere procedural sau substantial, actele, deciziile ori
omisiunile autoritatii publice competente care fac obiectul participarii publicului, inclusiv aprobarea
de dezvoltare, potrivit prevederilor Legii contenciosului administrativ nr. 554/2004, cu modificarile
si completarile ulterioare.

Se poate adresa instantei de contencios administrativ competente si orice organizatie
neguvernamentald care indeplineste conditiile prevazute la art. 2 din Legea nr. 292 privind evaluarea
impactului anumitor proiecte publice si private asupra mediului, considerandu-se ca acestea sunt
vatamate intr-un drept al lor sau intr-un interes legitim.

Actele sau omisiunile autoritatii publice competente care fac obiectul participarii publicului
se ataca in instanta odatd cu decizia etapei de incadrare, cu acordul de mediu ori, dupdca
decizia de respingere a solicitarii de emitere a acordului de mediu, respectiv c
dezvoltare sau, dupa caz, cu decizia de respingere a solicitarii aprobarii de dezvoltar




nainte de a se adresa instantei de contencios administrativ competente, persoanele
prevazute la art. 21 din Legea nr. 292 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice si
private asupra mediului au obligatia sa solicite autoritatii publice emitente a deciziei prevazute la
art. 21 alin. (3) sau autoritatii ierarhic superioare revocarea, in tot sau in parte, a respectivei
decizii. Solicitarea trebuie inregistrata in termen de 30 de zile de la data aducerii la cunostinta
publicului a deciziei.

Autoritatea publici emitenta are obligatia de a raspunde la plangerea prealabild prevazuta la
art. 22 alin. (1) in termen de 30 de zile de la data inregistrarii acesteia la acea autoritate.

Procedura de solutionare a plangerii prealabile prevazuta la art. 22 alin. (1) este gratuita si
trebuie sa fie echitabila, rapida si corecta.

Prezenta decizie poate fi contestata in conformitate cu prevederile Legii nr.292/2018
privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice si private asupra mediului si ale Legii
contenciosului administrativ nr. 554/2004, cu modificarile si completarile ulterioare.
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