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MEMORIU DE PREZENTARE 
 

    I. Denumirea proiectului:  

„POD PE DC 243A BĂNICEȘTI (ZONA UDEANU) DIN COMUNA VALEA DANULUI, 

JUD.ARGEȘ”, elaborat în baza contractului de proiectare nr. 326 /08.09.2023, încheiat cu Primăria 

comunei Valea Danului, Judeţul Argeș. 

Conform Legii nr. 292/2018 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice si private 

asupra mediului, Anexa 2 LISTA proiectelor pentru care trebuie stabilită necesitatea efectuării evaluării 

impactului asupra mediului, proiectul se încadrează la pct. 10 litera e) „construcția drumurilor, porturilor 

și instalațiilor portuare, inclusiv a porturilor de pescuit, altele decât cele prevăzute în anexa nr. 1. 

Proiectul se încadrează în prevederile art. 48 alin. 1, litera e) “traversări de cursuri de apă cu 

lucrările aferente: poduri, conducte, linii electrice, etc.” şi 54 alin. 1, litera h) “reparații de drumuri și 

poduri” din Legea apelor nr. 107/1996, cu modificările şi completările ulterioare. 

 

II. Titular  

   - Numele beneficiarului :  U.A.T. Comuna Valea Danului;  

            - Adresa poştală : Com. Valea Danului, județul Argeș; 

            - Număr telefon : 0248.724.458 

    - Număr Fax : 0248.724.458 

 - Adresă de e-mail : primarie@valeadanului.cjarges.ro 

   - Persoana de contact: Primar – dl. Vasile Preda 

 

III. Descrierea caracteristicilor fizice ale proiectului 

a) Rezumatul proiectului 

 Proiectul constă în construirea unui pod amplasat in intravilanul localităţii Valea Danului și are 

ca principal obiectiv menţinerea in stare de funcţionalitate a cailor de acces la gospodarii, terenuri, 

obiective administrative, sociale si culturale. Aceste constructii sunt vitale pentru populaţia din zona 

precum si pentru potenţialii turişti si vizitatori ai zonei in care sunt amplasate. 

 Lucrările de construire a podului sunt lucrări obişnuite specifice construcţiei lucrărilor 

de artă şi constau din următoarele categorii de lucrări: 

 • lucrări de fundaţii şi elevaţii; 

 • lucrări de terasamente la rampele de acces; 

 • lucrări pentru calea pe pod şi montarea parapeţilor de protecţie; 

 • lucrări de corectare / decolmatare a albiei; 

 • lucrări de semnalizare a lucrărilor pe durata execuţiei şi pe durata exploatării podului; 

 • lucrări de refacere a cadrului natural după desfiinţarea organizării de şantier. 

 Lucrările de construire a podului, menţionate mai sus, nu cauzează efecte negative asupra 

factorilor de mediu, respectiv, solului, apelor, aerului, vegetaţiei şi peisajului. Dimpotrivă, execuţia 

lucrărilor va avea efecte benefice atât asupra factorilor de mediu cât şi ale vieţii oamenilor, ca utilizatori 

ai acestei investiţii. Aceste efecte se concretizează prin: 

 •  prevenirea depunerilor de moloz, rezidiuri, gunoaie amonte de pod; 

 •  prevenirea inundării obiectivelor existente în amonte de amplasament; 

 •  scăderea gradului de poluare al aerului şi al apei ca urmare a derulării fluente a traficului; 

 •  apa ce se colectează pe pod se scurge dirijat în albia râului, nu se produc eroziuni ale solului în 

 zonă, nu se produc bălţi, noroaie, praf; 

 •  prevenirea infiltraţiilor apelor tranzitate în sol; 

 •  reducerea nivelului zgomotului în exploatare ca urmare a suprafeţei netede a îmbrăcăminţii; 

 •  scăderea emisiilor noxelor de eşapament, cu efect pozitiv asupra mediului şi asănătăţii 

 oamenilor; 

 •  îmbunătăţirea aspectului estetic al zonei prin amenajarea terenului pe zona adiacentă podului. 

 

 

 

 

https://lege5.ro/Gratuit/gmytenbvhezq/legea-nr-292-2018-privind-evaluarea-impactului-anumitor-proiecte-publice-si-private-asupra-mediului?pid=275167869&d=2019-01-29#p-275167869
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Astfel pentru execuția podului , sunt propuse următoarele categorii de lucrări: 

Lucrări pregătitoare      

Demolarea podului existent 

- demolarea podului vechi şi îndepărtarea materialului rezultat din demolare; 

- săpături mecanice şi manuale pentru degajarea terenului. 

Pe perioada execuţiei lucrărilor podului circulaţia se va desfasura pe o rută ocolitoare. 

Lucrările de demolare se vor efectua de principiu în ordine inversă montării.  

Lucrările se vor realiza astfel încât eventualele prăbușiri ale elementelor ce alcătuiesc podul să nu 

pună în pericol siguranța muncitorilor. Ordinea și modul de execuție sunt la alegerea Antreprenorului, 

care este în totalitate responsabil de lucrări și de securitatea propriului personal, precum și de protejarea 

vecinătăților.  

Vor fi luate în considerare toate legăturile cu proprietățile adiacente sau structuri vecine care pot fi 

afectate de lucrările de demolare.  

Demolarea se va efectua exclusiv cu mijloace mecanizate și ocazional, prin mijloace manuale.  

În cadrul procesului de demolare nu se vor folosi materiale explozibile sau agenţi chimici ce pot 

afecta mediul înconjurător. Materialele rezultate din demolarea podului vor fi manipulate şi transportate 

corespunzător.  

Astfel, se impun următoarele lucrări:  

 Demolare suprastructură pod; 

 Demolarea culeelor vechiului pod;  

 Molozul rezultat în urma demolării elementelor din beton si beton armat se va depozita  

temporar pe platforma de depozitare, urmând a fi încărcate și transportate către puncte de colectare 

speciale.  
 

Lucrări de artă 

Lucrările de artă proiectate sunt dimensionate atât din punct de vedere static cât şi hidraulic în 

vederea realizării condiţiilor care să împiedice afuierile ce ar conduce la distrugerea lor.          

Lucrările de artă constau în refacerea unui pod din beton armat cu lungimea totală: 

- Lpod = 12,50m (suprastructură + ziduri întoarse), lungimea suprastructurii L=9m.  

Dimensionarea hidraulică a podului s-a făcut ţinând cont de ,,Normativul privind proiectarea şi 

dimensionarea hidraulică a podurilor şi podeţelor, Indicativ P.D. 95-2002,, rezultând un pod cu lumina   

L0 =7,80 m., lăţime B = 5,50m şi He = 3,00m, având la N.A.E. 5%, un debit de 48,90mc/s, cota relativă 

fiind de 470,74m, afuierea generală de 0,18m. 

Spaţiu liber de sub grinda podului (garda), va fi 1,03m > minim 1,00m deoarece râul Valea 

Danului transportă plutitori la viituri. 

Dimensionarea podului s-a făcut la convoiul de calcul A13+S60. 

Din punct de vedere seismic podul este  amplasat, conform SREN 1998–1: 2004 N.A. 2008 în 

zona 2 de teren cu o perioadă de  colt Tc = 0,70s,  iar conform P100-1 din 2013,  ag = 0,25 g, în termeni 

de valori de vârf ale acceleratiei terenului pentru proiectare, ag cu IMR=225ani si 20% probabilitate de 

depasire in 50ani. 

Lucrarea se încadrează astfel: 

- Clasa tehnică  ,,IV’’ 

- Categoria de importanţă  ,,C’’ (normală) 

Proiectul prevede executia unui pod cu lungimea totala Lpod = 12,50m (suprastructură + ziduri 

întoarse), lungimea suprastructurii L=9m. 

În plan podul are o lăţime de 5,50m, din care 4,50m parte carosabilă şi două borduri de beton de 

50cm lăţime fiecare, pe care se va monta parapetele metalic. 

Părţile componente ale podului sunt:  

1. Fundaţia culeei. 

Fundaţia este directă, executată din beton C20/25 (B350), având dimensiunile L = 3,00 m, l = 

5,70m, Hf = 3,50 m. Fundaţia va fi solidarizată cu armătură din oţel beton BSt 500S Ф14mm de elevaţie.   

2. Elevaţia culeei. 

Elevaţia are înălţimea totală de 3,60m (3,00+0,60), l = 5,50m, L = 1,15m. 

Cuzineţii, zidurile întoarse, zidurile de gardă se vor arma corespunzător şi se vor executa din beton 

armat C25/30 (B400). În spatele elevaţiei este prevazut dren de colectare a apelor amplasat pe o cuneta 

din beton armat C25/30 (B400). Evacuarea apelor din spatele elevaţiei se realizează din barbacane (tuburi 
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PVC Ø110mm). Zidurile întoarse au lungimi de 1,20m şi grosimi de 50cm. La îmbinarea între zidul 

întors şi elevaţie sunt prevăzute vute cu lăţimea de 30cm. Spatele culeei şi zidurilor întoarse se vor 

hidroizola cu bitum filerizat în două straturi. În spatele elevaţiei se va pune zidărie uscată din piatră brută. 

3. Suprastructura 

Suprastructura de rezistenţă a podului va fi constituită din 8 grinzi din beton precomprimat tip ┴ cu 

următoarele caracteristici: L = 9,00m, l = 0,60m şi h = 0,42m şi o placă armată turnată monolit cu 

grosimea de 12-16cm, ce se va executa din beton C25/30 (B400). 

Grinzile vor fi aşezate pe bancheta cuzineţilor prin intermediul unui mortar proaspăt M100. 

Podul este prevăzut cu o parte carosabilă cu L = 12,50m, l = 4,50m şi două borduri din beton 

armat C 25/30 (B400), cu L = 12,50m, h = 0,60m şi l = 0,50m, pe care se montează parapete metalic 

combinat în lungime de 12m x 2 (inclusiv pe zidurile întoarse). În prelungirea zidurilor de sprijin 

parapetul metalic se va continua pe lungimea de 4 x 2,00m cu parapet metalic direcțional. 

Calea de rulare (parte carosabilă) se execută din:  

- hidroizolaţie cu membrană bituminoasă hidroizolantă; 

- beton rutier (C32/40) îmbunătăţit cu polimeri (sub forma lichidă) în grosime de 10cm armat cu 

plasă sudată (cu diametrul de 3-4mm si ochiuri de 100 x 100 mm); 

Racordarea elevaţiei podului la taluzurile albiei se face cu aripi din beton, cu He = 3,5m, h = 

2,5m, Hf=1,50m.  

Fundaţia aripilor se va executa din beton C20/25 (B350), iar elevaţia din beton C25/30 (B400). 

Elevaţia aripilor se va solidariza de fundaţie cu armătură de legătură din  BSt 500S Ø 12  mm cu 

lungimea de 1,15 m. În spatele elevaţiei se executa dren din bolovani de râu sau piatră brută. 

În profil longitudinal racordarea cu terasamentele se face prin intermediul plăcilor de racordare 

din beton armat C25/30 (B400), cu lungimea de 3m după ce în prealabil s-au executat umpluturile 

necesare şi grinda de rezemare. 
 

Rampe de acces pe pod și sistem rutier, L=30m 

-  Terasamente de pământ (săpături și umpluturi)  42 mc;  

-  Strat de fundaţie din balast, 20 cm grosime  24 mc;  

-  Strat de uzură din piatră spartă, 15 cm grosime  18 mc.  

Racordarea podului propus la drumul existent se va face prin execuția unor rampe de acces cu 

lungimea totală de 30 ml ( din care rampa de intrare cu lungime de 5 m și rampa de ieșire de 25m).  

Lățimea platformei rampei va fi de  3,50m÷4,50m (parte carosabilă și acostamente ). Sistemul 

rutier pe rampe va fi executat din două straturi, un strat portant din balast în gosime de 20 cm și un strat 

de uzură din piatră spartă în grosime de 15 cm, pe lățimea de 3,50m÷4,50m. 

Lucrările efective pentru realizarea rampelor și a sistemului rutier vor fi următoarele: 

- săpături și umpluturi executate cu buldozerul și excavatorul; 

- nivelarea materialelor în corpul rampelor, cu buldozerul și autogrederul; 

- compactarea materialelor; 

- așternerea și compactarea sistemului rutier. 
 

Șanț betonat 

În vederea colectării şi evacuării apelor a fost prevăzut: 

 Şanţ betonat: 10 m / S =10mp 

Şanţul betonat se va realiza pe o lungime totală de 10m, cu sectiune trapezoidală din beton de 

ciment de 10 cm grosime,  marca C16/20, aşezat pe un strat de nisip pilonat de 10cm grosime.  Fundul 

şanţului betonat va avea o lăţime de 0,30m iar adâncimea şanţului va fi de minim 0,40m. Șanțul betonat 

se va descărca în aripa dreapta aval.     
 

Lucrări de apărare – consolidare 

Principalele lucrări de apărare-consolidare sunt: 

-  Prelungire aripi pod cu ziduri de sprijin din beton, L=16m, He=2,50m, V=60mc  

Zidurile de sprijin au fundaţia din beton C 16/20 şi elevaţia din beton C 25/30, cota de fundare 

fiind sub adâncimea de îngheţ. În corpul zidurilor de sprijin se vor prevedea barbacane pentru scurgerea 

apei din tub PVC  100. 
 

Reamplasare conductă de canalizare și aducere la cotă cămin de vizitare existent: 

- Reamplasare conductă de canalizare  L=17 m 

- Aducere la cotă cămin de vizitare existent  1 buc. 
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Lucrări în afara amprizei podului 

Corecţia albiei râului, se va face prin amenajarea acesteia pe lungimea totală de 40m (25m în 

amonte de pod şi 15m în aval), cu lăţimea minimă l = 8,00m, adâncimea medie h = 0,50m (pentru a crea 

condiţii bune de scurgere a apei în amonte şi aval de pod), rezultând un volum de săpătură de 160mc. 

Lucrările efective pentru realizarea corecției de albie vor fi următoarele: 

- săpături cu excavatorul pentru crearea secţiunii de scurgere proiectate; volumele de pământ 

rezultate se vor aşeza îngrijit pe ambele maluri ale albiei, pentru a se crea taluze care să asigure 

conducerea în siguranţă a debitelor de viitură în zona de interes; Surplusul de material provenit din 

săpătură se va îndepărta prin încărcare în auto şi transport în afara zonei de lucru; 

- finisarea manuală a fundului canalului de corecţie și a taluzurilor. 
 

Asigurarea materialelor 

Materialele necesare realizării investiţiei se vor asigura astfel:  

- agregatele se asigură pe plan local, din balastiere/cariere cu transport auto la punctul de lucru; 

- betoanele şi mortarele se produc în instalaţii centralizate, cu transport auto la punctul de lucru; 

- materialele industriale şi prefabricatele se transportă cu auto până la punctul de lucru; 

- pământul pentru umpluturi se asigură din săpături. 

Accesul pentru execuţia podului nou se face pe drumul județean DJ703H Curtea de Argeş –

Sălătrucu, în localitatea Valea Danului se intră pe drumul comunal DC 243A Băniceşti, iar la cca. 5m se 

află amplasamentul podului. 

 

Centralizatorul lucrărilor propuse 

 
Categoria de lucrări                   Cantitate          

 Amenajarea terenului: 

- Demolarea podului existent      1 buc.  

 Lucrări de artă: 

- Pod nou cu suprastructura din grinzi prefabricate, L=9,00m  1 buc. 

Rampe de acces pe pod și sistem rutier, L=30m: 

- Terasamente de pământ (săpături și umpluturi)    V=42 mc  

- Strat de fundaţie din balast, 20 cm grosime    V=24 mc  

- Strat de uzură din piatră spartă amestec optimal, 15 cm grosime V=18 mc  

- Șanț betonat, L=10m       S= 10 mp 

Reamplasare conductă de canalizare și aducere la cotă cămin de vizitare existent: 

- Reamplasare conductă de canalizare     L=17 m 

- Aducere la cotă cămin de vizitare existent    1 buc.  

 Lucrări de apărare – consolidare 

- Prelungire aripi pod cu ziduri de sprijin din beton, L=16m, He=2,5m, V=60 mc  

 Lucrări în afara amprizei podului 

- Corecţie de albie, L=40m (25m amonte + 15m aval)   V=160 mc 

 

b) Justificarea necesității proiectului 

Necesitatea intervenţiei cu lucrări de refacere a podului care asigură accesul pe drumul comunal  

243A Bănicești, a apărut în urma degradării podului existent, datorită creșterii debitului râului Valea 

Danului în urma ploilor torenţiale din ultimii ani. Viiturile formate pe râul Valea Danului au condus la 

subspălări pronunțate la nivelul fundațiilor culeelor, ce pun în pericol stabilitatea podului. 

Prin realizarea investiţiei, obiectivele preconizate a fi atinse, sunt: 

- îmbunătăţirea infrastructurii fizice de bază în spațiul rural; 

- îmbunătățirea accesului la serviciile publice de bază pentru populația rurală; 

Construirea acestui pod va exercita o influență benefică pentru locuitorii din zonă asigurând 

accesul facil la imobilele și terenurile agricole din zonă. 

 Prin realizarea investiţiei se asigură un acces corespunzător atât din puncte de vedere al 

funcționalității, cât și al siguranței, pentru locuitorii din zonă, pentru eventualele vehicule de intervenție 

de urgență. 
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c) Valoarea investiției 

Valoarea investiţiei (preţuri 29.11.2023) în lei, cu TVA/fără TVA 1 Euro = 4,9726 lei 

- cu TVA: 955.543 lei / 192.162 euro  

- fără TVA: 805.426 lei / 161.973 euro 

Din care construcţii – montaj, cu TVA/fără TVA 

- cu TVA: 670.802 lei /  134.900 euro 

- fără TVA: 563.699 lei / 113.361 euro 

 

d) Perioada de implementare propusă 

 Durata de execuţie efectivă a investiţiei propuse este de 6 luni.  

 

e) Planuri de situație și amplasamente 

 - Plan de încadrare în zonă - Scara 1: 5000 

 - Plan de situație - Scara 1: 500 

 

f) Descrierea caracteristicilor fizice ale proiectului 

Suprafaţa totală de teren ocupată de lucrările proiectate este de 654 mp, din care: 

 - 143 mp construcție pod și ziduri de sprijin 

 - 163 mp rampe de acces pe pod și sistem rutier 

 - 348 mp corecție de albie  

Lucrarea se execută pe amplasamentul existent, nefiind nevoie de exproprieri. 

În tabelul de mai jos se prezintă mărimea suprafeţei şi zona de amplasare a acesteia: 

Denumire obiect 
Denumire 

localitate 

Amplasare 

Intravilan Extravilan 

Pod pe DC 243A Bănicești (zona 

Udeanu) din comuna Valea Danului, 

jud. Argeș 

Valea Danului, 

jud. Argeș 
654mp 0 

TOTAL - 654mp 0 

Toate lucrările  propuse se vor  executa  pe terenuri care nu fac obiectul reconstituirii dreptului de 

proprietate sau ale unor litigii. 

 

Natura proprietăţii sau titlul asupra construcţiei existente, inclusiv servituţi, drept de preempţiune 

Drumul comunal DC243 A Bănicești se află în domeniu public al Comunei Valea Danului, 

potrivit HCL nr. 34 / 31.10.2011 privind inventarul bunurilor care aparțin domeniului public. Lucrările se 

execută pe amplasamentul existent, nefiind nevoie de exproprieri. Terenul utilizat pentru realizarea 

investiției va fi afectat temporar numai pe perioada execuției, urmând ca după reealizarea investiției să fie 

redat în întregime domeniului public. 

Lucrările proiectate nu induc efecte negative suplimentare asupra solului, drenajului, 

microclimatului, apelor de suprafaţă, vegetaţiei, faunei, zgomotului sau peisajului. 

Prin executarea lucrărilor proiectate vor apărea unele influenţe favorabile asupra factorilor de 

mediu, cât şi din punct de vedere economic şi social în strânsă concordanţă cu efecte pozitive ce rezidă 

din îmbunătăţirea condiţiilor de trafic care apar în urma execuţiei podului. 

 

Elementele principale ale podului: 

 lungimea totală a podului nou       12,50 m 

 lungimea suprastructurii podului nou      9 m 

 lăţimea podului    5,50 m 

- partea carosabilă      4,50 m 

- borduri (lise ale parapetului)               2x0,50 m 

 Suprastructura: 

 - grinzi prefabricate cu lungimea de 9,00m și h=0,42m   8 buc. 

 - placă de suprabetonare din beton C25/30   12-16 cm 

 Infrastructura: 

 - culei din beton armat fundate direct   2 buc. 
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Conform H.G.766/1997 - Regulament pentru calitatea în construcţii - lucrarea se încadrează în 

categoria „C” construcţii de importanţă normală.  

Conform STAS 4273/1983 lucrarea se încadrează în clasa de importanţă IV cu gradul de asigurare 

în condiţii normale de 5%. 

 

 Materii prime, energia şi combustibilii utilizaţi 

Principalele materiale de construcție care vor fi folosite la executarea lucrărilor propuse sunt : 

 balast și piatră spartă pentu sistemul rutier pe rampe de acces pod; 

 grinzi prefabricate din beton armat; 

 beton pentru realizarea fundațiilor și elevațiilor podului ; 

 piatră brută pentru realizarea drenurilor în spatele culeelor, aripilor podului și a zidurilor de 

sprijin. 

Materialele necesare realizării investiţiei se vor asigura astfel:  

- agregatele se asigură pe plan local, din balastiere/cariere cu transport auto la punctul de lucru; 

- betoanele şi mortarele se produc în instalaţii centralizate, cu transport auto la punctul de lucru; 

- materialele industriale şi prefabricatele se transportă cu auto până la punctul de lucru; 

- pământul pentru umpluturi se asigură din săpături. 

Combustibilii utilizaţi de maşinile şi utilajele constructorului sunt achiziţionaţi din Staţii PECO, 

fără a se face rezerve în incinta organizării de şantier. 

Accesul pentru execuţia podului nou se face pe drumul județean DJ703H Curtea de Argeş –

Sălătrucu, în localitatea Valea Danului se intră pe drumul comunal DC 243A Băniceşti, iar la cca. 5m se 

află amplasamentul podului. 

 

 IV. Descrierea lucrărilor de demolare necesare 
Demolarea podului existent 

- demolarea podului vechi şi îndepărtarea materialului rezultat din demolare; 

- săpături mecanice şi manuale pentru degajarea terenului. 

Pe perioada execuţiei lucrărilor podului circulaţia se va desfasura pe o rută ocolitoare. 

Lucrările de demolare se vor efectua de principiu în ordine inversă montării.  

Lucrările se vor realiza astfel încât eventualele prăbușiri ale elementelor ce alcătuiesc podul să nu 

pună în pericol siguranța muncitorilor. Ordinea și modul de execuție sunt la alegerea Antreprenorului, 

care este în totalitate responsabil de lucrări și de securitatea propriului personal, precum și de protejarea 

vecinătăților.  

Vor fi luate în considerare toate legăturile cu proprietățile adiacente sau structuri vecine care pot fi 

afectate de lucrările de demolare.  

Demolarea se va efectua exclusiv cu mijloace mecanizate și ocazional, prin mijloace manuale.  

În cadrul procesului de demolare nu se vor folosi materiale explozibile sau agenţi chimici ce pot 

afecta mediul înconjurător. Materialele rezultate din demolarea podului vor fi manipulate şi transportate 

corespunzător.  

Astfel, se impun următoarele lucrări:  

 Demolare suprastructură pod; 

 Demolarea culeelor vechiului pod;  

 Molozul rezultat în urma demolării elementelor din beton si beton armat se va depozita  

temporar pe platforma de depozitare, urmând a fi încărcate și transportate către puncte de colectare 

speciale.  
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 V. Descrierea amplasării proiectului 

Obiectivul de investiţii „Pod pe DC 243A Bănicești (zona Udeanu) din comuna Valea Danului, 

jud. Argeș” se situează pe teritoriul administrativ al județului Argeș, localitatea Valea Danului, satul 

Bănicești.  

Podul asigură traversarea drumului comunal 243A Bănicești peste râul Valea Danului, în 

intravilanul localității Valea Danului. Este amplasat la aproximativ 5m de intersecția cu DJ703H. 

Accesul pentru execuţia podului nou se face pe drumul județean DJ703H Curtea de Argeş –

Sălătrucu, în localitatea Valea Danului se intră pe drumul comunal DC 243A Băniceşti, iar la cca. 5m se 

află amplasamentul podului. 

Bazin hidrografic: 

- Râul Valea Danului, afluent de dreapta al râului Argeș. 

Curs apă: 

- Râul Valea Danului, cod cadastrul apelor X–1.9. 

Coordonatele în sistem Stereo 70  unde s-a proiectat podul sunt X (N) 410408.259; Y (E) 

469365.563. 

Obiectul investiţiei „Pod pe DC 243A Bănicești (zona Udeanu) din comuna Valea Danului, jud. 

Argeș”  nu  este situat pe teritoriul sitului NATURA 2000. 

 

 
 

Coordonate stero 70 ale poziției podului (capetele podului): 

Număr punct 
Coordonate Stereo 70 

N - X(m) E - Y (m) 

1 410414.574 469367.061 

2 410410.984 469371.228 

3 410405.104 469358.902 

4 410401.514 469363.069 
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 VI. Descrierea efectelor semnificative posibile asupra mediului ale proiectului 

A. Surse de poluanți și instalații pentru reținerea, evacuarea și dispersia poluanților în mediu: 

a) Protecția calității apelor: 

Surse de poluanţi pentru ape, locul de evacuare sau emisarul 

Sursele de poluare din perioada de construcţie cu incidenţă asupra calităţii resurselor de apă pot fi 

clasificate în: 

· Surse punctiforme (staţionare); 

· Surse difuze de poluare. 

Din categoria surselor punctiforme fac parte: 

- Evacuările fecaloid menajere aferente punctelor de lucru 

Deoarece nu există posibilitatea evacuării apelor uzate fecaloid menajere intr-un sistem de 

canalizare, se impune utilizarea de WC-uri ecologice vidanjabile. Descărcarea acestora se va face numai 

într-un sistem de canalizare. Aceste ape trebuie să îndeplinească condiţiile evacuării în sistemul de 

canalizare, respectiv cele prevăzute în HG 352/2005 – NTPA – 002 privind condiţiile de evacuare a 

apelor uzate în reţele de canalizare. 

În perioada de construcţie, impact asupra apelor poate apărea ca urmare a: 

- lucrărilor de terasamente (excavații, depozite de pământ); 

- traficului auto specific șantierului; 

- deșeurilor menajere și industriale aferente punctelor de lucru; 

- poluarea accidentală a apelor de suprafață cu combustibili și uleiuri uzate; 

- ploilor excepționale care pot genera scurgeri concentrate pe versanți și platforma drumului și 

implicit apariției fenomenelor de eroziune și transport a aluviunilor. 

În perioada de operare, impact asupra apelor poate apărea ca urmare a: 

- traficului auto forestier; 

- ploilor excepționale care pot genera scurgeri concentrate pe versanți și platforma drumului și 

implicit apariției fenomenelor de eroziune și transport a aluviunilor. 

Măsurile de protecţie a calităţii apelor și de reducere a impactului sunt următoarele: 

 Lucrările de excavare nu trebuie executate în condiţii meteorologice extreme (ploaie, vânt 

puternic). Nu se va depozita pământ sau alte materiale pe malul râului ci în depozite puse la 

dispoziție de beneficiar în zone cât mai depărtate de cursurile de apă și fără pericol de eroziune. 

 Se vor executa lucrări de colectare și evacuare a apelor pluviale (șanțuri, podețe, canale, etc) care 

să asigure evacuarea rapidă a apelor din ampriza drumului și protecția împotriva eroziunilor. 

Taluzele se vor consolida prin înierbare iar suprastructura drumului precum și depozitele de 

terasamente se vor compacta corespunzător;  

 În vederea prevenirii formării de praf în zonele de lucru se va utiliza apa netratată pentru stropirea 

zonelor de lucru.  

 Se va realiza gestionarea adecvată a deşeurilor în punctul de lucru. Deşeurile solide, materialul 

rezultat din decopertări, excavaţii,  combustibilii sau uleiurile nu se vor deversa în cursurile de 

apă. Se recomandă colectarea selectivă a deşeurilor în vederea valorificării/eliminării prin firme 

autorizate. În acest scop se va dota șantierul cu toalete ecologice și pubele pentru colectarea 

selectivă a deșeurilor. De asemenea se va asigura colectarea și transportul deșeurilor cu o firmă 

autorizată pe bază de contract.  

 Se va realiza prevenirea deversării combustibililor şi uleiurilor pe zonele de lucru. Astfel, utilajele 

folosite se vor verifica tehnic permanent iar lucrările de reparații și întreținere nu se vor realiza în 

șantier ci în ateliere specializate. Se vor folosi utilaje moderne și fiabile.  

 Utilizarea unor mijloace corespunzătoare din punct de vedere tehnic  Constructorul va aplica 

proceduri si  măsuri de prevenire a poluărilor accidentale.  

 Monitorizarea traficului auto forestier în perioada de operare și interzicerea accesului pe drum a 

autovehiculelor care nu corespund normelor tehnice și de poluare în vigoare. 

Sursele difuze de poluare: 

De regulă, sursele difuze de poluare sunt constituite din : 

- depozite intermediare (vrac) de materiale de construcţii (în special pulverulente); 

- ape rezultate de la spălarea utilajelor; 

Spălarea utilajelor se va face numai în incinta staţiei de betoane sau în încinta organizării de şantier.  
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Prin adoptarea și respectarea măsurilor propuse, se apreciază că impactul lucrărilor asupra 

regimului calitativ şi cantitativ al apelor de suprafaţă şi subterane va fi nesemnificativ. 

 

b) Protecția aerului: 

Protecţia calităţii aerului pe perioada de implementare a proiectului 

Sursele principale de poluare a aerului specifice lucrărilor de reabilitare sunt: 

- activitatea utilajelor de construcţie; 

- transportul materialelor de construcţie (pamânt, mortar, beton, balast, material local, etc.). 

Utilajele, indiferent de tipul lor, funcţionează cu motoare Diesel, gazele de eşapament evacuate în 

atmosferă conţinând întreaga gamă de poluanţi specifici arderii interne a motorinei: oxizi de azot (NOx), 

compuşi organici volatili (VOC), metan (CH4), oxizi de carbon (CO, CO2), amoniac (NH3), particule cu 

metale grele (Cd, Cu, Cr, Ni, Se, Zn), hidrocarburi aromatice policiclice (HAP), bioxid de sulf (SO2). 

Cantităţile de poluanţi emise în atmosferă de utilajele de construcţie depind, în principal, de 

următorii factori: 

- nivelul tehnologic al motorului; 

- puterea motorului; 

- consumul de carburant pe unitatea de putere; 

- capacitatea utilajului; 

- vârsta utilajului/motorului; 

- dotarea cu dispozitive de reducere a poluării (catalizatoare). 

Este evident că emisiile de poluanţi scad cu cât performanţele motorului sunt mai avansate, tendinţa 

în lume fiind fabricarea motoarelor cu consumuri cât mai mici pe unitatea de putere şi cu un control cât 

mai restrictiv al emisiilor. 

Aceste două elemente sunt reflectate de dinamica legislaţiei în domeniul mediului a UE şi a SUA. 

Pentru mijloacele de transport încadrate în categoria vehiculelor grele (heavy duty vehicles), 

estimările efectuate de literatura de specialitate americană corelează emisiile de poluanţi cu nivelul 

tehnologic al motorului, consumul de carburant pe unitatea de putere sau la 100 km, vârsta vehicului etc. 

Astfel, metodologiile americane estimează pentru vehiculele grele (diesel heavy duty vehicles) un 

consum mediu de 29,9 l/100 km, în timp ce basculantele de 16 t fabricate în România au un consum de 

carburant de 40 – 45 l/100 km. 

Consumul specific, raportat la 1 tonă de material transportat, este de aproximativ 2 ori mai mic 

comparativ cu consumul basculantelor româneşti de 16 t. 

Aria principală de emisie a poluanţilor rezultaţi din activitatea utilajelor şi a mijloacelor de transport 

se consideră ampriza lucrării extinsă lateral, pe ambele părţi, cu câte o fâşie de 10-15 m lăţime. 

Concentraţiile maxime de poluanţi se realizează în cadrul acestei arii. 

Studii de dispersie completate cu măsurători arată că, în exteriorul acestei arii, concentraţiile de 

substanţe poluante în aer se reduc substanţial. Astfel, la 20 m în exteriorul acestei fâşii, concentraţiile se 

reduc cu 50 %, iar la peste 50 m, reducerea este de 75 %. 

În tabelul de mai jos prezentăm o estimare a emisiilor la autovehicule şi vehicule grele în 

conformitate cu literatura de specialitate. 

Tabelul nr. 1 - estimarea emisiilor la autovehicule (gr/km) 

TIP VEHICUL CO HIDROCARBURI NO PARTICULE ÎN SUSPENSIE 

Cu catalizator 0,02 0,10 0,61 0,18 

Fără catalizator 0,60 0,10 0,79 0,29 

Autoturisme < 2000 cmc 0,50 0,105 0,4 0,131 

Autoturisme > 2000 cmc 0,50 0,105 0,7 0,131 

Autovehicule < 3,5 t 1,50 0,7 1,3 0,6 

Autoveh. 3,5 – 5,5 t 2,0 1,0 6,0 1,0 

Autoveh. 5,5 – 12,0 t 4,0 2,5 10,0 2,0 

Autoveh. 12,0 – 15,0 t 4,5 3,0 13,0 2,5 

Autoveh. > 15,0 t 5,0 3,5 20,0 3,0 

Având în vedere respectarea termenelor de realizare a lucrărilor şi competenţa din ce în ce mai 

crescută a firmelor de construcţii (personal, dotare tehnica modernă), se apreciază că activităţile de şantier 

vor avea un impact nesemnificativ asupra calităţii aerului cât şi a celorlalte condiţii de mediu în zonele de 

lucru cât şi cele adiacente acestora.    
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Emisiile de praf din timpul desfăşurării lucrărilor de construcţii sunt asociate în principal cu 

mişcarea pământului (curăţarea terenului, săpături, umpluturi), manevrarea şi transportul unor materiale, 

lucrări de construire a căii de rulare a drumului. 

Emisiile de praf variază adesea în mod substanţial de la o zi la alta, în funcţie de operaţiile specifice, 

condiţiile meteorologice dominante, modul de transport al materialelor. Aceste emisii pot avea un impact 

temporar asupra calităţii aerului din zona amplasamentului lucrărilor. 

Perioada de operare a lucrării 

În perioada de operare obiectivul are  caracter pasiv şi nu emite poluanţi în aer. 

 

c) Protecția împotriva zgomotului și vibrațiilor: 

Protecţia împotriva zgomotului şi vibraţiilor pe perioada de realizare a lucrărilor 

În zona lucrărilor, zgomotul produs de traficul rutier şi de funcţionarea utilajelor reprezintă sursa 

principală a poluării sonore. De asemenea, activităţile desfăşurate în zonă pot constitui o sursă de zgomot. 

Ca regulă, vehiculele mai mari şi mai grele emit mai mult zgomot decât cele uşoare sau mici. 

Zgomotul vehiculelor rutiere este în principal generat de motor şi de contactul cu frecare a vehiculelor cu 

aerul şi calea de rulare (zgomotul de rulare). 

În general, la viteze ce depăşesc 60 km/h, zgomotul de rulare depăşeşte zgomotul produs de motor. 

Pentru o prezentare corectă a diferitelor aspecte legate de zgomotul produs de diferite utilaje, 

trebuie avute în vedere trei niveluri de observare: 

- zgomotul de sursă; 

- zgomotul de câmp apropiat; 

- zgomotul de câmp îndepărtat. 

În cazul zgomotului la sursă, studiul fiecărui echipament se face separat şi se presupune plasat în 

câmp liber. Această fază a studiului permite cunoaşterea caracteristicilor intrinseci ale sursei, independent 

de ambianţa ei de lucru. 

În cazul zgomotului în câmp deschis apropiat, se ţine seama de faptul că fiecare utilaj este amplasat 

într-o ambianţă ce-i poate schimba caracteristicile acustice. În acest caz, interesează nivelul acustic 

obţinut la distanţe cuprinse între câţiva metri şi câteva zeci de metri faţă de sursă. 

Dacă în cazul primelor două niveluri de observare caracteristicile acustice sunt strâns legate de 

natura utilajelor şi de dispunerea lor, zgomotul în camp îndepărtat, adică la câteva sute de metri de sursă, 

depinde în mare măsură de factori externi suplimentari cum ar fi: 

- fenomenele meteorologice şi în particular, viteza şi direcţia vântului, gradientul de temperatură şi 

vânt etc. 

- absorbţia mai mult sau mai puţin importantă a undelor acustice de către sol, fenomen denumit 

„efect de sol” 

- absorbţia în aer, dependentă de presiune, temperatură, umiditate relativă, componenţa spectrală a 

zgomotului 

- topografia terenului 

- vegetaţia. 

La acest nivel de observare, constatările privind zgomotul se referă, în general, la întregul obiectiv 

analizat. 

Pornind de la valorile nivelurilor de putere acustică ale principalelor utilaje folosite şi numărul 

acestora într-un front de lucru, se pot face unele aprecieri privind nivelurile de zgomot şi distanţele la care 

acestea se înregistrează. 

Prezentăm mai jos puterile acustice asociate ale câtorva utilaje de construcţii: 

- buldozere – Lw = 115 dB(A) 

- încărcătoare Wolla - Lw = 112 dB(A) 

- excavatoare - Lw = 117 dB(A) 

- screpere - Lw = 110 dB(A) 

- autogredere - Lw = 112 dB(A) 

- compactoare - Lw = 105 dB(A) 

- finisoare - Lw = 115 dB(A) 

- basculante - Lw = 107 dB(A) 

Pentru o sursă fixă, amplasată pe un teren plan şi la distanţa „d” între sursă şi receptor, nivelul sonor 

se calculează cu formula: 
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LAeq = LwA – Cd + Ctf – Ce + Cr unde: 

LwA – nivelul acustic specific utilajului 

Cd – corecţie de distanţă 

Ctf – corecţia timpului de funcţionare a utilajului 

Ce – corecţie de ecran 

Cr – corecţie datorată prezenţei reflectorului 

Nivelele sonore obţinute sunt: 

- excavator hidraulic pe pneuri – LAeq = 53 dB(A) 

- camion - LAeq = 43 dB(A) 

- încărcător - LAeq = 55 dB(A) 

- buldozer - LAeq = 66 dB(A) 

Nivelele sonore obţinute mai sus se încadrează în SR 10009:2017, Acustică. Limite admisibile ale 

nivelului de zgomot din mediul ambiant, precum şi în valorile limită conform Hotărârii  nr. 1756/2006 

privind limitarea nivelului emisiilor de zgomot în mediu produs de echipamente destinate utilizării în 

exteriorul clădirilor 

Zgomotul înregistrat pe perioada lucrărilor este temporar şi intermitent, funcţie de durata de 

funcţionare a utilajelor. 

Pe perioada de operare a lucrărilor nu există surse de zgomot. 

 

d) Protecția împotriva radiațiilor: 

Activităţile de execuţie a lucrărilor se desfăşoară cu utilaje şi echipamente care nu utilizează surse 

de radiaţii.  

De asemenea, lucrările propuse nu constituie surse de radiaţii ionizante. 

 

e) Protecția solului și a subsolului: 

Sursele de poluanţi pentru sol, subsol şi ape freatice 

Perioada de construcţie 

Perioadei de execuţie îi sunt asociate numeroase puncte de impact asupra solului, directe sau prin 

intermediul mediilor de dispersie a poluanţilor. 

Pulberile rezultate din procesele de excavare, încărcare, transport şi respectiv descărcare a 

agregatelor pot fi considerate poluante numai în măsura în care sunt asociate cu alţi poluanţi (de ex. SO2 

cu particule de praf). 

În perioada de execuţie se poate produce poluarea solului cu reziduuri de produse petroliere 

(motorină, uleiuri etc.) în zona organizării de şantier. Acest tip de poluare va fi evitat prin întreţinerea 

corespunzătoare a utilajelor şi o bună organizare de şantier. 

De asemenea, au loc o serie de modificări în calitatea şi structura solului şi subsolului ca urmare a 

ocupării unor suprafeţe cu organizarea de şantier. 

Formele de impact identificate în această perioadă pot fi: 

- Betonarea unor suprafeţe din ampriza lucrării; 

- Poluări accidentale cu hidrocarburi sau alte substanţe; 

- Depozitarea necontrolată a deşeurilor, a materialelor de construcţii, a deşeurilor tehnologice; 

- Modificări calitative şi cantitative ale circuitelor geochimice locale. 

Pentru diminuarea impactului asupra solului în perioada de realizare a lucrărilor, se propun 

următoarele măsuri de protecţia solului: 

- Se vor evita materialele cu risc ecologic imediat sau în timp; 

- Zonele în care s-au depozitat materiale provenite din excavaţii vor fi reamenajate la terminarea 

lucrărilor prin recopertări. 

- Colectarea deșeurilor tehnologice şi menajere; 

- Utilizarea de toalete ecologice ; 

- Transportul carburanților se va realiza în recipienți etanși, iar alimentarea se va face în incinta 

organizării de șantier;  

- Colectarea uleiurilor uzate; 

La terminarea lucrarilor, suprafetele ocupate temporar de organizarea de santier vor fi reabilitate și 

redate folosintei initiale. 
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Perioada de operare 

În perioada de operare obiectivul nu produce poluanţi pentru sol, subsol şi ape freatice. 

 

f) Protecția ecosistemelor terestre și acvatice: 

Identificarea arealelor sensibile ce pot fi afectate de proiect 

Amplasamentul nu se afla în apropierea unor parcuri sau rezervaţii naturale, zone de protecţie 

specială sau arii clasificate sau protejate. 

Impactul se va resimţi atât în perioada  de construcţie a obiectivului de investiţii, cât şi în cea de 

exploatare. În perioada de construcţie se înregistrează următoarele tipuri de impact asupra vegetaţiei şi 

faunei terestre: 

- Înlăturarea componentelor biotice de pe amplasament prin lucrările desfăşurate (decopertare, 

betonare, balastare);  

- Fragmentarea habitatelor naturale. Dat fiind amplasamentul lucrării şi caracterul zonei, 

fragmentarea habitatelor naturale nu este semnificativă pentru fauna terestră. 

- Reducerea productivităţii biologice prin creşterea gradului de poluare în zonă. Aceste tipuri de 

impact sunt inerente şi vor fi diminuate prin întreţinerea corespunzătoare a utilajelor şi a vehiculelor. 

Surse de poluanţi şi protecţia faunei şi florei in perioada de execuţie a lucrărilor 

- Efectele poluării asupra vegetaţiei terestre 

Pe întreaga perioadă de execuţie a lucrărilor, principalii poluanţi prezenţi în mediu în zona lucrărilor 

sunt particulele de praf şi în cantitate redusă poluanţi chimici precum: NOx, SO2, CO. 

- Efectele poluării asupra faunei terestre 

Din literatura de specialitate reiese că expunerea pe termen scurt la niveluri coborâte de NOx 

conduce rar la efecte cuantificabile.  

Măsurile de reducere a impactului asupra mediului propuse în celelalte capitole vor contribui şi la 

reducerea impactului asupra florei şi faunei. 

În perioada de exploatare a lucrărilor, impactul asupra florei şi faunei este inexistent. 

Măsuri pentru diminuarea impactului: 

În vederea diminuării impactului ecologic asupra ecosistemelor terestre, în perioada realizării 

lucrărilor se recomandă evitarea aporturilor chimice biogene, organice şi toxice. Pentru aceasta se vor 

folosi grupuri sanitare mobile, vidanjarea acestora făcându-se de societăţi având atribuţii în acest sens. 

 

g) Protecția așezărilor umane și a altor obiective de interes public: 

Impactul asupra factorului uman pe perioada de execuţie a lucrărilor va fi: 

- pozitiv, prin crearea de noi locuri de muncă, îmbunătăţirea condiţiilor de trai ale populaţiei din 

zonă, precum şi facilitarea accesului în zonă; 

- negativ, prin restricţionarea circulaţiei în zona lucrărilor, poluarea cauzată de creşterea traficului 

în perioada de execuţie a lucrărilor. 

Proiectul se va realiza în zone populate, în teritoriile aflate în intravilanul comunei Valea Danului.  

Proiectul implică creşterea temporară a traficului rutier în zonă. 

Se vor lua toate măsurile necesare pentru a nu fi afectate activităţile zilnice din aceste obiective şi 

pentru a nu se crea disconfort locuitorilor din zonă.  

Nu vor fi depozitate materiale de construcţii sau reziduri de şantier în apropierea sau pe traseul 

drumurilor, astfel încât traficul rutier şi cel pietonal să nu fie afectate.  

Totodată, având în vedere că  lucrările de construcţii se efectuează pe teritoriul localităţii Valea 

Danului, pentru a nu fi perturbată circulaţia şi activităţile locuitorilor, la terminarea zilei de lucru, 

utilajele, mijloacele de transport şi materialele vor fi îndrumate către locul destinat organizării de şantier. 

Zonele de lucru vor fi separate cu panouri demontabile în scopul împiedicării accesului 

autovehiculelor şi persoanelor neautorizate în zonele unde lucrează. 

Lucrările de execuție a podului nu vor afecta aşezările umane şi nici alte obiective de interes public 

sau monumente istorice sau de arhitectură. 

 

h) Prevenirea și gestionarea deșeurilor generate pe amplasament în timpul realizării proiectului/în 

timpul exploatării, inclusiv eliminarea: 

În conformitate cu reglementările în vigoare, deşeurile vor fi colectate, transportate şi depuse la 

rampa de depozitare în vederea neutralizării lor. Aceste deşeuri sunt de următoarele tipuri: 
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- menajere sau asimilabile – 0,5 kg/muncitor/zi; 

- deşeuri metalice rezultate din activităţile de întreţinere a utilajelor; 

- deşeuri provenite din materiale de construcţii, dacă nu se respectă graficele de lucru şi se 

rebutează încărcături de betoane; 

- deşeuri lemnoase rezultate din activitatea curentă de pe şantier, inclusive ambalaje; 

- acumulatoare, anvelope şi uleiuri (lubrefiante) uzate; 

Colectarea/evacuarea acestor tipuri de deşeuri se va face astfel: 

Deşeurile menajere, şi cele asimilabile acestora, precum şi cele provenite din demolare vor fi 

colectate în interiorul şantierului în puncte speciale prevăzute cu containere tip pubele. Deşeurile vor fi 

transportate periodic la o rampă de gunoi în condiţii de siguranţă. Se va ţine o evidenţă strictă privind 

datele calendaristice, cantităţile eliminate şi identificatorii mijloacelor de transport utilizate. 

 În baza Hotărârii nr. 235/2007 privind gestionarea uleiurilor uzate , acestea vor fi colectate şi 

predate la punctele de colectare. 

Deşeurile metalice vor fi colectate şi depozitare temporar în incinta amplasamentelor şi vor fi 

valorificate în mod obligatoriu la unităţile specializate. 

 Deşeurile provenite din materiale de construcţii (resturi de beton, mortar), din punct de vedere al 

potenţialului de contaminare nu ridică probleme deosebite. De aceea propunem următoarele variante de           

valorificare/eliminare: 

- valorificare locală în pavimentul drumurilor de exploatare; 

- acoperirea intermediară în cadrul depozitelor de deşeuri menajere din zonă; 

- depozitarea în gropile de împrumut ajunse la cota finală de exploatare. 

Deşeurile lemnoase vor fi selectate, fiind eliminate în funcţie de dimensiuni ca accesorii şi elemente 

de sprijin în lucrările de construcţii. În funcţie de calitatea lor, vor putea fi valorificate ca lemn de foc 

pentru populaţia din zonă. 

Acumulatoarele uzate şi materialele cu potenţial toxic deosebit de ridicat, vor fi stocate şi depozitate 

corespunzător, urmând să fie valorificate prin unităţi specializate. 

Anvelopele uzate vor fi depozitate în locuri special amenajate iar antreprenorul se va ocupa de 

eliminarea acestora, arderea lor fiind interzisă. 

Deşeurile de hârtie vor fi colectate şi depozitate separat, în vederea valorificării. 

Pe durata funcţionării construcțiile ce urmează a se realiza nu sunt producătoare de deşeuri. 

 

i) Gospodărirea substanțelor și preparatelor chimice periculoase: 

În timpul execuţiei lucrărilor, vor fi utilizate unele substanţe toxice şi periculoase, în special 

produse petroliere şi diluanţi al căror regim de depozitare, manipulare şi utilizare va trebui să se 

conformeze prevederilor reglementărilor în vigoare. 

Cele mai folosite produse sunt: 

- combustibili folosiți pentru utilaje şi vehicule de transport (benzină, motorină); 

- lubrifianţi (uleiuri, parafină); 

În perioada de postexecuţie obiectivul nu are activitate productivă şi nu foloseşte sau produce 

substanţe toxice periculoase. 

  

B. Utilizarea resurselor naturale, în special a solului, a terenurilor, a apei și a biodiversității. 

În afară de suprafețele de teren ocupate definitiv de lucrări, pe durata funcţionării, sistemul de 

construcții ce urmează a se realiza, având caracter neproductiv, nu va utiliza resursele naturale din 

bazinetele hidrografice studiate. 

 

VII. Descrierea aspectelor de mediu susceptibile a fi afectate în mod semnificativ de 

proiect 

 Atât pe perioada execuției lucrărilor, cât și pe durata de funcționare a sistemului creat, apreciem că 

nu vor exista elemente care să afecteze semnificativ mediul din perimetrele luate în studiu sau din 

vecinătatea acestora, populația, sănătatea umană și biodiversitatea. 

 Având în vedere materialele și tehnologiile folosite pentru realizarea obiectivului, considerăm că 

nici în cazul unor eventuale accidente, integritatea și calitatea mediului nu pot fi afectate semnificativ.  
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 VIII. Prevederi pentru monitorizarea mediului 

Măsurile necesare pentru monitorizarea mediului se referă la: 

- Perioada de execuţie a lucrărilor cand se va monitoriza Managementul lucrărilor 

- Redarea în circuit a terenurilor ocupate temporar. 

În perioada execuţiei lucrărilor propuse se va monitoriza zilnic starea de funcţionare a utilajelor şi 

maşinilor de transport pentru a reduce riscul de poluare. 

 În perioada de existenţă a lucrărilor, va fi necesar să se monitorizeze comportarea acestora pentru 

a se putea interveni operativ. 

 

 IX. Legătura cu alte acte normative și/sau planuri/programe/strategii/documente 

de planificare 

Proiectul analizat se încadrează in Anexa 2 din HG 445/2009 pct. 10 litera e – construcția 

drumurilor. 

Proiectul nu se încadrează , in prevederile altor acte normative naționale care transpun legislația 

comunitara (IPPC, SEVESO, COV, LCP). 

 

 X. Lucrări necesare organizării de șantier 

Organizarea de şantier va avea în vedere următoarele: 

- amplasarea organizării de şantier în conformitate cu proiectul şi avizele autorităţilor; 

- asigurarea căilor de acces; 

- delimitarea fizică a organizării de şantier; 

- montarea panoului general de distribuţie al organizării de şantier, pentru alimentarea 

consumatorilor de 0,4 kV; 

- asigurarea unui iluminat general, în aer liber şi în clădiri, cu un nivel de iluminare conform cu 

normele aplicabile; 

- dotarea cu mijloace PSI; 

- prezentarea informaţiilor privitoare la şantier prin: 

 montarea panoului general de şantier (în conformitate cu cerinţele legale) 

 montarea unui panou ce indică lucrările specifice din şantierul de construcţii şi EIP 

necesar 

 afişarea de instrucţiuni generale cu privire la “Disciplina în şantierul de construcţii” 

(Regulament de ordine interioară) 

 afişarea unui Plan de circulaţie în şantier şi în proximitatea şantierului cu indicarea 

acceselor; 

 afişarea unui Plan de acţiune în situaţii de urgenţă (incendiu, calamităţi naturale); 

 afişarea Graficului de execuţie a lucrărilor şi actualizarea lor ori de câte ori este necesar. 

Alimentarea cu energie electrică a organizării de şantier se va face de la un generator mobil cu 

motor termic, ţinând cont de izolarea amplasamentelor faţă de zonele locuite. 

Alimentarea cu apă tehnologică la frontul de lucru se va face cu cisterna. Apa folosită nu trebuie să 

conţină particule în suspensie conform STAS 790- 89. 

Pentru personalul muncitor apa potabilă va fi transportată la punctele de lucru aflate pe traseul 

lucrărilor în bidoane de plastic. 

Pentru comunicaţii se vor folosi reţelele de telefonie mobilă şi staţii radio de emisie-recepţie . 

Nu este necesară alimentarea cu gaze naturale. 

Materialele, echipamentele si in general, orice elemente care, la o deplasare oarecare, pot afecta 

securitatea si sanatatea lucratorilor trebuie fixate pe mijlocul de transport intr-un mod adecvat si sigur; 

- asezarea materialelor in stiva sau vrac se va face in asa fel incat sa nu prezinte pericol de surpare, 

daramare peste lucratori. Este interzisă executarea in imediata apropiere a stivelor sau depozitelor mari in 

vrac; 
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- Instalatiile de distribuire a energiei electrice trebuie sa tina seama de puterea energiei distribuite, 

de conditiile de influenta externe si de competenta persoanelor care au acces la parti ale instalatiei iar 

persoanele sa fie protejate corespunzator contra riscurilor de electrocutare prin contact direct sau indirect; 

- Accesul pe orice suprafata de material (planseu sau acoperire goluri) care nu are o rezistenta 

suficienta este interzis; 

- Caile si iesirile de urgenta trebuie sa fie libere si sa conduca in modul cel mai direct intr-o zona de 

securitate; 

- In caz de pericol toate posturile de lucru trebuie sa poata fi evacuate rapid in conditii de maxima 

siguranta pentru lucratori; 

- Pentru a putea fi utilizate in orice moment, fara dificultate, caile si iesirile de siguranta, precum si 

caile de circulatie si usile care au acces la acestea nu trebuie sa fie blocate cu obiecte; 

- Locurile de munca unde exista pericol de incendiu vor fi dotate cu mijloace de stingerea 

incendiului conform normelor in vigoare prin grija executantiilor. Mijloacele de stins incendiu vor fi 

intretinute si verificate regulat prin grija detinatorului; 

- Acordarea primului ajutor se face prin grija executantului, in zona santierului trebuind sa existe 

cel putin un post de prim ajutor echipat corespunzator; 

- Caile de circulatie trebuie sa fie calculate, amplasate, amenajate si facute accesibile astfel incat sa 

poata fi utilizate usor, in deplina securitate si in conformitate cu destinatia lor, iar lucratorii aflati in 

vecinatatea lor sa nu fie amenintati de nici un pericol; 

- Pardoselile locurilor de munca trebuie sa fie lipsite de proieminente, de gauri sau de planuri 

inclinate periculoase, ele trebuie sa fie fixe, stabile si nealunecoase; 

- Lucratorii trebuie sa aibe la dispozitie pe santier apa potabila si , eventual, alta bautura 

corespunzatoare si nealcolica; 

- Lucratorii trebuie sa dispuna de facilitati pentru alua masa in conditii satisfacatoare; 

- Locurile de munca se vor mentine in ordine si intr-o stare de curatenie corespunzatoare; 

- Utilajele, instalatiile si dispozitivele folosite trebuie tinute in permanenta stare de functionare, 

executandu-se asupra lor lucrarile de intretinere prevazute de norme, controlul inainte de punerea in 

functiune si controlul periodic in vederea eliminarii defectelor care ar putea sa afecteze securitatea si 

sanatatea lucratorilor. La terminarea programului utilajele vor fi oprite astfel incat sa nu impiedice 

circulatia si vor fi asigurate impotriva folosirii neautorizate de alte persoane (incuiate, decuplate de la 

tensiune, etc.); 

- Stocarea eliminarea sau evacuarea deseurilor rezultate in timpul lucrului se va face numai in 

locurile special destinate pentru acestea. 

Contractantii vor asigura prin personalul propriu sau printr-o firmă specializată paza organizării 

proprii de şantier, inclusiv paza echipamentelor şi materialelor depozitate în afara organizării de şantier.  

Contractantii vor păstra curăţenia în vecinătatea zonelor pentru organizarea de şantier, precum şi la 

locul de desfăşurare al lucrărilor de execuţie. În cursul execuţiei, contractantii vor asigura eliberarea 

şantierului de toate obstacolele, deşeurile şi materialele care nu mai sunt necesare, vor curăţa şi îndepărta 

reziduurile rezultate din lucrările temporare şi utilajele care nu mai sunt necesare pentru continuarea 

lucrărilor. După terminarea lucrărilor aferente fiecărei etape, contractantii vor înlătura toate materialele 

rezultate din demolări şi demontări. 

 

XI. Lucrări de refacere a amplasamentului la finalizarea investiției 

După finalizarea lucrărilor de construcţii, suprafaţa ocupată temporar va fi adusă la starea iniţiala, 

fiind necesare urmatoarele lucrări : 

- evacuarea resturilor de materiale de construcţi; 

- depozitarea pamântului săpat neutilizat la umpluturi în depozite stabilite de comun acord cu 

beneficiarul; 

- nivelarea şi copertarea cu sol vegetal, după caz a zonelor de umpluturi; 

- semanarea cu ierburi perene. 
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XII. Anexe - piese desenate 

 Anexăm prezentei Planul de încadrare în zonă - scara 1:5000 și planul de situație - scara 1:500  

în sistem de proiecție națională Stereo 1970. 

 

CONCLUZII 

 

În condițiile respectării tuturor măsurilor de reducere a impactului investițiilor propuse 

considerăm că proiectul  „POD PE DC 243A BĂNICEȘTI (ZONA UDEANU) DIN COMUNA VALEA 

DANULUI, JUD.ARGEȘ” poate trece fără alte obiecții la faza de execuție.  

 

 

 
    BENEFICIAR,                                                                    PROIECTANT 

 COMUNA VALEA DANULUI, JUDEȚUL ARGEȘ                        S.C. ALFRID S.R.L. Piteşti 

 

 

 

  

 

 


