Teilor, nr. 43, cod 110030 Tel.: +4/0248/217789

y [ J y [ J y [ . . P
INTERCERT INTERCERT INTERCERT Pitesti, Arges, Romania +4/0348/807056
SYSTEMS SYSTEMS SYSTEMS \r.inmatriculare: J03/2974/1992 +4/0348/807057
blad blad Lald Zod fiscal: RO2518220 +4/0722/710534
SR EN ISO 9001:2008 SR EN ISO 14001:2005 SR OHSAS 18001:2008 Certificat SR EN ISO 9001:2008, nr.Q46 +4/0788/391797
Certificat SR EN 1SO 14001:2005, nr. M41 Fax:  +4/0248/221049
Nr. Q46 Nr. M41 Nr. SS39  Cenificat SR OHSAS 180012008, nr.SS39 web:  www.alfrid.ro

Sistem de management de calitate, mediu, sanatate si securitate in muncaCertificat SA 8000:2008, nr. SA20/28.04.2010 e-mail: alfrid@alfrid.ro

»POD PE DC 2434 BANI CESTI (ZONA UDEANU) DIN
COMUNA VALEA DANULUI, JUD.ARGES”

Beneficiar: U.A.T. Comuna Valea Danului

Faza : MEMORIU DE PREZENTARE MEDIU

Pitesti
2024


http://www.alfrid.ro/
mailto:alfrid@alfrid.ro

MEMORIU DE PREZENTARE

I. Denumirea proiectului:

»POD PE DC 2434 BANI CESTI (ZONA UDEANU) DIN COMUNA VALEA DANULUI,
JUD.ARGES”, elaborat in baza contractului de proiectare nr. 326 /08.09.2023, incheiat cu Primaria
comunei Valea Danului, Judetul Arges.

Conform Legii nr. 292/2018 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice si private
asupra mediului, Anexa 2 LISTA proiectelor pentru care trebuie stabilitd necesitatea efectuarii evaluarii
impactului asupra mediului, proiectul se incadreaza la pct. 10 litera e) ,,constructia drumurilor, porturilor
si instalatiilor portuare, inclusiv a porturilor de pescuit, altele decat cele prevazute in anexa nr. 1.

Proiectul se incadreaza in prevederile art. 48 alin. 1, litera e) “traversari de cursuri de apa cu
lucrarile aferente: poduri, conducte, linii electrice, etc.” si 54 alin. 1, litera h) “reparatii de drumuri si
poduri” din Legea apelor nr. 107/1996, cu modificarile si completarile ulterioare.

1. Titular

- Numele beneficiarului : U.A.T. Comuna Valea Danului;
- Adresa postala . Com. Valea Danului, judetul Arges;

- Numar telefon : 0248.724.458

- Numar Fax : 0248.724.458

- Adresa de e-mail : primarie@valeadanului.cjarges.ro

- Persoana de contact: Primar — dl. Vasile Preda

I11. Descrierea caracteristicilor fizice ale proiectului
a) Rezumatul proiectului

Proiectul consta 1n construirea unui pod amplasat in intravilanul localitatii Valea Danului si are
ca principal obiectiv mentinerea in stare de functionalitate a cailor de acces la gospodarii, terenuri,
obiective administrative, sociale si culturale. Aceste constructii sunt vitale pentru populatia din zona
precum si pentru potentialii turisti si vizitatori ai zonei in care sunt amplasate.

Lucrérile de construire a podului sunt lucrari obisnuite specifice constructiei lucrarilor
de artd si constau din urmatoarele categorii de lucrari:

* lucrari de fundatii si elevatii;

* lucrari de terasamente la rampele de acces;

* lucrari pentru calea pe pod si montarea parapetilor de protectie;

* lucrari de corectare / decolmatare a albiei;

* lucrdri de semnalizare a lucrarilor pe durata executiei si pe durata exploatarii podului;

* lucrari de refacere a cadrului natural dupd desfiintarea organizarii de santier.

Lucrarile de construire a podului, mentionate mai sus, nu cauzeaza efecte negative asupra
factorilor de mediu, respectiv, solului, apelor, aerului, vegetatiei si peisajului. Dimpotriva, executia
lucrarilor va avea efecte benefice atat asupra factorilor de mediu cat si ale vietii oamenilor, ca utilizatori
ai acestei investitii. Aceste efecte se concretizeaza prin:

* prevenirea depunerilor de moloz, rezidiuri, gunoaie amonte de pod;

* prevenirea inundarii obiectivelor existente in amonte de amplasament;

* scaderea gradului de poluare al aerului si al apei ca urmare a derularii fluente a traficului;

* apa ce se colecteazd pe pod se scurge dirijat In albia raului, nu se produc eroziuni ale solului In

zona, nu se produc balti, noroaie, praf;

* prevenirea infiltratiilor apelor tranzitate in sol;

* reducerea nivelului zgomotului in exploatare ca urmare a suprafetei netede a imbracamintii;

+ scaderea emisiilor noxelor de esapament, cu efect pozitiv asupra mediului i asanatatii

oamenilor;

* Tmbunatatirea aspectului estetic al zonei prin amenajarea terenului pe zona adiacenta podului.


https://lege5.ro/Gratuit/gmytenbvhezq/legea-nr-292-2018-privind-evaluarea-impactului-anumitor-proiecte-publice-si-private-asupra-mediului?pid=275167869&d=2019-01-29#p-275167869

Astfel pentru executia podului , sunt propuse urmatoarele categorii de lucrari:

Lucrari pregatitoare

Demolarea podului existent

- demolarea podului vechi si Indepartarea materialului rezultat din demolare;

- sapaturi mecanice si manuale pentru degajarea terenului.

Pe perioada executiei lucrarilor podului circulatia se va desfasura pe o ruta ocolitoare.

Lucrarile de demolare se vor efectua de principiu in ordine inversa montarii.

Lucriérile se vor realiza astfel incat eventualele prabusiri ale elementelor ce alcatuiesc podul sa nu
puna n pericol siguranta muncitorilor. Ordinea si modul de executie sunt la alegerea Antreprenorului,
care este in totalitate responsabil de lucrari si de securitatea propriului personal, precum si de protejarea
vecinatatilor.

Vor fi luate in considerare toate legaturile cu proprietatile adiacente sau structuri vecine care pot fi
afectate de lucrarile de demolare.

Demolarea se va efectua exclusiv cu mijloace mecanizate si ocazional, prin mijloace manuale.

Tn cadrul procesului de demolare nu se vor folosi materiale explozibile sau agenti chimici ce pot
afecta mediul inconjurator. Materialele rezultate din demolarea podului vor fi manipulate si transportate
corespunzator.

Astfel, se impun urmatoarele lucrari:

e Demolare suprastructura pod,

e Demolarea culeelor vechiului pod;

e Molozul rezultat in urma demolarii elementelor din beton si beton armat se va depozita
temporar pe platforma de depozitare, urmand a fi incarcate si transportate cétre puncte de colectare
speciale.

Lucrari de arta

Lucrarile de arta proiectate sunt dimensionate atat din punct de vedere static cat si hidraulic in
vederea realizarii conditiilor care sa impiedice afuierile ce ar conduce la distrugerea lor.

Lucrarile de artd constau in refacerea unui pod din beton armat cu lungimea totala:

- Lpod = 12,50m (suprastructura + ziduri Intoarse), lungimea suprastructurii L=9m.

Dimensionarea hidraulica a podului s-a facut {indnd cont de ,,Normativul privind proiectarea si
dimensionarea hidraulica a podurilor si podetelor, Indicativ P.D. 95-2002,, rezultand un pod cu lumina
L0 =7,80 m., latime B = 5,50m si He = 3,00m, avand la N.A.E. 5%, un debit de 48,90mc/s, cota relativa
fiind de 470,74m, afuierea generala de 0,18m.

Spatiu liber de sub grinda podului (garda), va fi 1,03m > minim 1,00m deoarece réul Valea
Danului transporta plutitori la viituri.

Dimensionarea podului s-a facut la convoiul de calcul A1a+Seo.

Din punct de vedere seismic podul este amplasat, conform SREN 1998-1: 2004 N.A. 2008 in
zona 2 de teren cu o perioada de colt Tc =0,70s, iar conform P100-1 din 2013, ag = 0,25 g, in termeni
de valori de varf ale acceleratiei terenului pentru proiectare, ag cu IMR=225ani si 20% probabilitate de
depasire in 50ani.

Lucrarea se incadreaza astfel:

- Clasa tehnica ,,IV”’

- Categoria de importanta ,,C’’ (normala)

Proiectul prevede executia unui pod cu lungimea totala Lpod = 12,50m (suprastructura + ziduri
ntoarse), lungimea suprastructurii L=9m.

In plan podul are o ltime de 5,50m, din care 4,50m parte carosabila si doud borduri de beton de
50cm latime fiecare, pe care se va monta parapetele metalic.

Partile componente ale podului sunt:

1. Fundatia culeei.

Fundatia este directa, executata din beton C20/25 (B350), avand dimensiunile L = 3,00 m, I =
5,70m, Hf = 3,50 m. Fundatia va fi solidarizata cu armatura din otel beton BSt 500S ®14mm de elevatie.

2. Elevatia culeei.

Elevatia are Tndlfimea totala de 3,60m (3,00+0,60), 1 = 5,50m, L = 1,15m.

Cuzinetii, zidurile intoarse, zidurile de garda se vor arma corespunzator si se vor executa din beton
armat C25/30 (B400). In spatele elevatiei este prevazut dren de colectare a apelor amplasat pe o cuneta
din beton armat C25/30 (B400). Evacuarea apelor din spatele elevatiei se realizeaza din barbacane (tuburi
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PVC @110mm). Zidurile intoarse au lungimi de 1,20m si grosimi de 50cm. La imbinarea intre zidul
intors si elevatie sunt prevazute vute cu latimea de 30cm. Spatele culeei si zidurilor intoarse se vor
hidroizola cu bitum filerizat in doua straturi. In spatele elevatiei se va pune zidarie uscati din piatra bruta.

3. Suprastructura

Suprastructura de rezistenta a podului va fi constituita din 8 grinzi din beton precomprimat tip L cu
urmatoarele caracteristici: L =9,00m, 1 = 0,60m si h = 0,42m si o placa armata turnata monolit cu
grosimea de 12-16¢cm, ce se va executa din beton C25/30 (B400).

Grinzile vor fi agezate pe bancheta cuzinetilor prin intermediul unui mortar proaspat M100.

Podul este prevazut cu o parte carosabila cu L = 12,50m, I = 4,50m si doud borduri din beton
armat C 25/30 (B400), cu L = 12,50m, h = 0,60m si 1 = 0,50m, pe care se monteaza parapete metalic
combinat in lungime de 12m x 2 (inclusiv pe zidurile intoarse). Tn prelungirea zidurilor de sprijin
parapetul metalic se va continua pe lungimea de 4 x 2,00m cu parapet metalic directional.

Calea de rulare (parte carosabild) se executa din:

- hidroizolatie cu membrana bituminoasa hidroizolanta;

- beton rutier (C32/40) imbunatatit cu polimeri (sub forma lichidd) in grosime de 10cm armat cu
plasa sudata (cu diametrul de 3-4mm si ochiuri de 100 x 100 mm);

Racordarea elevatiei podului la taluzurile albiei se face cu aripi din beton, cu He = 3,5m, h =
2,5m, Hf=1,50m.

Fundatia aripilor se va executa din beton C20/25 (B350), iar elevatia din beton C25/30 (B400).

Elevatia aripilor se va solidariza de fundatie cu armatura de legatura din BSt 500S @ 12 mm cu
lungimea de 1,15 m. In spatele elevatiei se executa dren din bolovani de rau sau piatra bruta.

Tn profil longitudinal racordarea cu terasamentele se face prin intermediul plicilor de racordare
din beton armat C25/30 (B400), cu lungimea de 3m dupa ce in prealabil s-au executat umpluturile
necesare si grinda de rezemare.

Rampe de acces pe pod si sistem rutier, L=30m

- Terasamente de pamant (sapaturi si umpluturi) 42 mc;
- Strat de fundatie din balast, 20 cm grosime 24 mc;
- Strat de uzura din piatra spartd, 15 cm grosime 18 mc.

Racordarea podului propus la drumul existent se va face prin executia unor rampe de acces cu
lungimea totald de 30 ml ( din care rampa de intrare cu lungime de 5 m si rampa de iesire de 25m).

Latimea platformei rampei va fi de 3,50m+4,50m (parte carosabild si acostamente ). Sistemul
rutier pe rampe va fi executat din doua straturi, un strat portant din balast in gosime de 20 cm si un strat
de uzura din piatrd spartd In grosime de 15 cm, pe latimea de 3,50m+4,50m.

Lucrarile efective pentru realizarea rampelor si a sistemului rutier vor fi urmatoarele:

- sapaturi si umpluturi executate cu buldozerul si excavatorul;

- nivelarea materialelor in corpul rampelor, cu buldozerul si autogrederul;

- compactarea materialelor;

- asternerea si compactarea sistemului rutier.

Sant betonat
In vederea colectirii si evacudrii apelor a fost prevazut:
e Sant betonat: 10 m /S =10mp
Santul betonat se va realiza pe o lungime totald de 10m, cu sectiune trapezoidala din beton de
ciment de 10 cm grosime, marca C16/20, asezat pe un strat de nisip pilonat de 10cm grosime. Fundul
sanfului betonat va avea o latime de 0,30m iar adancimea sanfului va fi de minim 0,40m. Santul betonat
se va descarca in aripa dreapta aval.

Lucrari de aparare — consolidare

Principalele lucrari de aparare-consolidare sunt:

- Prelungire aripi pod cu ziduri de sprijin din beton, L=16m, He=2,50m, V=60mc

Zidurile de sprijin au fundatia din beton C 16/20 si elevatia din beton C 25/30, cota de fundare
fiind sub adancimea de inghet. In corpul zidurilor de sprijin se vor prevedea barbacane pentru scurgerea
apei din tub PVC ¢ 100.

Reamplasare conducti de canalizare si aducere la cota camin de vizitare existent:
- Reamplasare conducta de canalizare L=17m
- Aducere la cota camin de vizitare existent 1 buc.
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Lucrari in afara amprizei podului

Corectia albiei raului, se va face prin amenajarea acesteia pe lungimea totala de 40m (25m in
amonte de pod si 15m 1n aval), cu latimea minima 1 = 8,00m, adancimea medie h = 0,50m (pentru a crea
conditii bune de scurgere a apei in amonte si aval de pod), rezultdnd un volum de sapatura de 160mc.

Lucrarile efective pentru realizarea corectiei de albie vor fi urmatoarele:

- sapaturi cu excavatorul pentru crearea sectiunii de scurgere proiectate; volumele de pamant
rezultate se vor aseza ingrijit pe ambele maluri ale albiei, pentru a se crea taluze care sa asigure
conducerea in siguranta a debitelor de viitura in zona de interes; Surplusul de material provenit din
sapatura se va indeparta prin incarcare in auto §i transport in afara zonei de lucru,

- finisarea manuald a fundului canalului de corectie si a taluzurilor.

Asigurarea materialelor

Materialele necesare realizarii investitiei se vor asigura astfel:

- agregatele se asigura pe plan local, din balastiere/cariere cu transport auto la punctul de lucru;

- betoanele si mortarele se produc 1n instalatii centralizate, cu transport auto la punctul de lucru;

- materialele industriale si prefabricatele se transporta cu auto pana la punctul de lucru;

- pamantul pentru umpluturi se asigura din sapaturi.

Accesul pentru executia podului nou se face pe drumul judetean DJ703H Curtea de Arges —
Salatrucu, in localitatea Valea Danului se intrd pe drumul comunal DC 243A Banicesti, iar la cca. Sm se
afla amplasamentul podului.

Centralizatorul lucrarilor propuse

Categoria de lucriri Cantitate
Amenajarea terenului:
- Demolarea podului existent 1 buc.

Lucrari de arta:

- Pod nou cu suprastructura din grinzi prefabricate, L=9,00m 1 buc.
Rampe de acces pe pod si sistem rutier, L=30m:

- Terasamente de pamant (sapaturi si umpluturi) V=42 mc

- Strat de fundatie din balast, 20 cm grosime V=24 mc

- Strat de uzura din piatra sparta amestec optimal, 15 cm grosime V=18 mc

- Sant betonat, L=10m S=10 mp
Reamplasare conducta de canalizare si aducere la cotd cdmin de vizitare existent:

- Reamplasare conducta de canalizare L=17m

- Aducere la cota camin de vizitare existent 1 buc.

Lucréri de aparare — consolidare

- Prelungire aripi pod cu ziduri de sprijin din beton, L=16m, He=2,5m, V=60 mc
Lucrari in afara amprizei podului

- Corectie de albie, L=40m (25m amonte + 15m aval) V=160 mc

b) Justificarea necesititii proiectului

Necesitatea interventiei cu lucrari de refacere a podului care asigura accesul pe drumul comunal
243 A Banicesti, a aparut in urma degradarii podului existent, datorita cresterii debitului raului Valea
Danului In urma ploilor torentiale din ultimii ani. Viiturile formate pe raul Valea Danului au condus la
subspalari pronuntate la nivelul fundatiilor culeelor, ce pun in pericol stabilitatea podului.

Prin realizarea investitiei, obiectivele preconizate a fi atinse, sunt:

- imbunatatirea infrastructurii fizice de baza in spatiul rural;

- imbunatatirea accesului la serviciile publice de baza pentru populatia rurald;

Construirea acestui pod va exercita o influentd benefica pentru locuitorii din zond asigurand
accesul facil la imobilele si terenurile agricole din zona.

Prin realizarea investifiei se asigura un acces corespunzator atat din puncte de vedere al
functionalitatii, cat si al sigurantei, pentru locuitorii din zona, pentru eventualele vehicule de interventie
de urgenta.



C) Valoarea investitiei
Valoarea investitiei (preturi 29.11.2023) in lei, cu TVA/fara TVA 1 Euro = 4,9726 lei
- cu TVA: 955.543 lei / 192.162 euro
- fara TVA: 805.426 lei/ 161.973 euro
Din care constructii — montaj, cu TVA/fara TVA
- cu TVA: 670.802 lei / 134.900 euro
- fard TVA: 563.699 lei / 113.361 euro

d) Perioada de implementare propusi
Durata de executie efectiva a investitiei propuse este de 6 luni.

e) Planuri de situatie si amplasamente
- Plan de incadrare in zona - Scara 1: 5000
- Plan de situatie - Scara 1: 500

) Descrierea caracteristicilor fizice ale proiectului
Suprafata totala de teren ocupata de lucrarile proiectate este de 654 mp, din care:
- 143 mp constructie pod si ziduri de sprijin
- 163 mp rampe de acces pe pod si sistem rutier
- 348 mp corectie de albie
Lucrarea se executa pe amplasamentul existent, nefiind nevoie de exproprieri.
In tabelul de mai jos se prezintd marimea suprafetei si zona de amplasare a acesteia:

. . Denumire Amplasare
Denumire obiect . - .
localitate Intravilan Extravilan
Pod pe DC 2434 Banicesti (zona Valea Danului

Udeanu) din comuna Valea Danului, . ’ 654mp 0
. jud. Arges
jud. Arges ’

TOTAL - 654mp 0

Toate lucrdrile propuse se vor executa pe terenuri care nu fac obiectul reconstituirii dreptului de
proprietate sau ale unor litigii.

Natura proprietatii sau titlul asupra constructiei existente, inclusiv servituti, drept de preemptiune
Drumul comunal DC243 A Banicesti se afla in domeniu public al Comunei Valea Danului,
potrivit HCL nr. 34 / 31.10.2011 privind inventarul bunurilor care apartin domeniului public. Lucrérile se

executa pe amplasamentul existent, nefiind nevoie de exproprieri. Terenul utilizat pentru realizarea
investitiei va fi afectat temporar numai pe perioada executiei, urmand ca dupa reealizarea investitiei sa fie
redat Tn ntregime domeniului public.

Lucrdrile proiectate nu induc efecte negative suplimentare asupra solului, drenajului,
microclimatului, apelor de suprafata, vegetatiei, faunei, zgomotului sau peisajului.

Prin executarea lucrarilor proiectate vor aparea unele influente favorabile asupra factorilor de
mediu, cat si din punct de vedere economic si social 1n stransa concordanta cu efecte pozitive ce rezida
din Tmbunatatirea conditiilor de trafic care apar in urma executiei podului.

Elementele principale ale podului:

» lungimea totala a podului nou 12,50 m
» lungimea suprastructurii podului nou 9m
» latimea podului 550m
- partea carosabila 450m
- borduri (lise ale parapetului) 2x0,50 m
» Suprastructura:
- grinzi prefabricate cu lungimea de 9,00m si h=0,42m 8 buc.
- placa de suprabetonare din beton C25/30 12-16 cm
> Infrastructura:
- culei din beton armat fundate direct 2 buc.



Conform H.G.766/1997 - Regulament pentru calitatea in constructii - lucrarea se incadreaza in
categoria ,,C” constructii de importanta normala.

Conform STAS 4273/1983 lucrarea se incadreaza in clasa de importanta IV cu gradul de asigurare
in conditii normale de 5%.

Materii prime, energia §i combustibilii utilizati

Principalele materiale de constructie care vor fi folosite la executarea lucrarilor propuse sunt :
balast si piatrd sparta pentu sistemul rutier pe rampe de acces pod;

grinzi prefabricate din beton armat;

beton pentru realizarea fundatiilor si elevatiilor podului ;

piatrd brutd pentru realizarea drenurilor in spatele culeelor, aripilor podului si a zidurilor de

sprijin.

Materialele necesare realizarii investitiei se vor asigura astfel:

- agregatele se asigura pe plan local, din balastiere/cariere cu transport auto la punctul de lucru;

- betoanele si mortarele se produc 1n instalatii centralizate, cu transport auto la punctul de lucru;

- materialele industriale si prefabricatele se transporta cu auto pana la punctul de lucru;

- pamantul pentru umpluturi se asigura din sapaturi.

Combustibilii utilizati de masinile si utilajele constructorului sunt achizitionati din Statii PECO,
fara a se face rezerve in incinta organizarii de santier.

Accesul pentru executia podului nou se face pe drumul judetean DJ703H Curtea de Arges —
Salatrucu, 1n localitatea Valea Danului se intrd pe drumul comunal DC 243 A Banicesti, iar la cca. Sm se

afla amplasamentul podului.

IV. Descrierea lucrarilor de demolare necesare

Demolarea podului existent

- demolarea podului vechi si indepartarea materialului rezultat din demolare;

- sdpaturi mecanice $i manuale pentru degajarea terenului.

Pe perioada executiei lucrarilor podului circulatia se va desfasura pe o ruta ocolitoare.

Lucrarile de demolare se vor efectua de principiu in ordine inversa montarii.

Lucrérile se vor realiza astfel incat eventualele prabusiri ale elementelor ce alcdtuiesc podul sa nu
punad in pericol siguranta muncitorilor. Ordinea si modul de executie sunt la alegerea Antreprenorului,
care este in totalitate responsabil de lucrari si de securitatea propriului personal, precum si de protejarea
vecindtatilor.

Vor fi luate in considerare toate legaturile cu proprietatile adiacente sau structuri vecine care pot fi
afectate de lucrarile de demolare.

Demolarea se va efectua exclusiv cu mijloace mecanizate si ocazional, prin mijloace manuale.

In cadrul procesului de demolare nu se vor folosi materiale explozibile sau agenti chimici ce pot
afecta mediul inconjurator. Materialele rezultate din demolarea podului vor fi manipulate si transportate
corespunzator.

Astfel, se impun urmatoarele lucrari:

e Demolare suprastructura pod,;

e Demolarea culeelor vechiului pod;

e Molozul rezultat in urma demolarii elementelor din beton si beton armat se va depozita
temporar pe platforma de depozitare, urmand a fi incarcate si transportate catre puncte de colectare

speciale.




V. Descrierea amplasarii proiectului

Obiectivul de investitii ,, Pod pe DC 243A Banicesti (zona Udeanu) din comuna Valea Danului,
jud. Arges” se situeaza pe teritoriul administrativ al judetului Arges, localitatea Valea Danului, satul
Banicesti.

Podul asigura traversarea drumului comunal 243 A Banicesti peste raul Valea Danului, In
intravilanul localitdtii Valea Danului. Este amplasat la aproximativ Sm de intersectia cu DJ703H.

Accesul pentru executia podului nou se face pe drumul judetean DJ703H Curtea de Arges —
Salatrucu, in localitatea Valea Danului se intra pe drumul comunal DC 243A Banicesti, iar la cca. S5Sm se
afla amplasamentul podului.

Bazin hidrografic:

- Raul Valea Danului, afluent de dreapta al raului Arges.

Curs apa:

- Réul Valea Danului, cod cadastrul apelor X-1.9.

Coordonatele in sistem Stereo 70 unde s-a proiectat podul sunt X (N) 410408.259; Y (E)
469365.563.

Obiectul investitiei ,, Pod pe DC 2434 Banicesti (zona Udeanu) din comuna Valea Danului, jud.
Arges” nu este situat pe teritoriul sitului NATURA 2000.
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sursa: https:/geoportal:ancpi.ro

Coordonate stero 70 ale pozitiei podului (capetele podului):

Numir punct Coordonate Stereo 70
N - X(m) E-Y (m)
1 410414.574 469367.061
2 410410.984 469371.228
3 410405.104 469358.902
4 410401.514 469363.069




V1. Descrierea efectelor semnificative posibile asupra mediului ale proiectului

A. Surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia poluantilor in mediu:

a) Protectia calititii apelor:

Surse de poluanti pentru ape, locul de evacuare sau emisarul

Sursele de poluare din perioada de constructie cu incidentd asupra calitatii resurselor de apa pot fi
clasificate in:

- Surse punctiforme (stationare);

- Surse difuze de poluare.

Din categoria surselor punctiforme fac parte:

- Evacuarile fecaloid menajere aferente punctelor de lucru

Deoarece nu exista posibilitatea evacudrii apelor uzate fecaloid menajere intr-un sistem de
canalizare, se impune utilizarea de WC-uri ecologice vidanjabile. Descarcarea acestora se va face numai
intr-un sistem de canalizare. Aceste ape trebuie sa indeplineasca conditiile evacuarii in sistemul de
canalizare, respectiv cele prevazute in HG 352/2005 — NTPA — 002 privind conditiile de evacuare a
apelor uzate in retele de canalizare.

Tn perioada de constructie, impact asupra apelor poate apirea ca urmare a:

- lucrarilor de terasamente (excavatii, depozite de pamant);

- traficului auto specific santierului;

- deseurilor menajere si industriale aferente punctelor de lucru;

- poluarea accidentala a apelor de suprafatd cu combustibili si uleiuri uzate;

- ploilor exceptionale care pot genera scurgeri concentrate pe versanti si platforma drumului si
implicit aparitiei fenomenelor de eroziune si transport a aluviunilor.

Tn perioada de operare, impact asupra apelor poate apirea ca urmare a:

- traficului auto forestier;

- ploilor exceptionale care pot genera scurgeri concentrate pe versanti si platforma drumului si
implicit aparitiei fenomenelor de eroziune si transport a aluviunilor.

Masurile de protectie a calitatii apelor si de reducere a impactului sunt urmatoarele:

e Lucrdrile de excavare nu trebuie executate n condifii meteorologice extreme (ploaie, vant
puternic). Nu se va depozita pamant sau alte materiale pe malul raului ci in depozite puse la
dispozitie de beneficiar in zone cat mai departate de cursurile de apa si fara pericol de eroziune.

e Se vor executa lucrari de colectare si evacuare a apelor pluviale (santuri, podete, canale, etc) care
sa asigure evacuarea rapidd a apelor din ampriza drumului si protectia mpotriva eroziunilor.
Taluzele se vor consolida prin inierbare iar suprastructura drumului precum si depozitele de
terasamente se vor compacta corespunzator;

e In vederea prevenirii formarii de praf in zonele de lucru se va utiliza apa netratatd pentru stropirea
zonelor de lucru.

e Se va realiza gestionarea adecvata a deseurilor in punctul de lucru. Deseurile solide, materialul
rezultat din decopertari, excavatii, combustibilii sau uleiurile nu se vor deversa in cursurile de
apad. Se recomanda colectarea selectiva a deseurilor in vederea valorificarii/eliminarii prin firme
autorizate. In acest scop se va dota santierul cu toalete ecologice si pubele pentru colectarea
selectivd a deseurilor. De asemenea se va asigura colectarea si transportul deseurilor cu o firma
autorizata pe baza de contract.

e Se varealiza prevenirea deversdrii combustibililor si uleiurilor pe zonele de lucru. Astfel, utilajele
folosite se vor verifica tehnic permanent iar lucrdrile de reparatii si Intretinere nu se vor realiza in
santier ci in ateliere specializate. Se vor folosi utilaje moderne si fiabile.

e Utilizarea unor mijloace corespunzatoare din punct de vedere tehnic Constructorul va aplica
proceduri si masuri de prevenire a poluarilor accidentale.

e Monitorizarea traficului auto forestier in perioada de operare si interzicerea accesului pe drum a
autovehiculelor care nu corespund normelor tehnice si de poluare in vigoare.

Sursele difuze de poluare:

De regula, sursele difuze de poluare sunt constituite din :

- depozite intermediare (vrac) de materiale de constructii (in special pulverulente);

- ape rezultate de la spalarea utilajelor;

Spalarea utilajelor se va face numai 1n incinta statiei de betoane sau in Incinta organizarii de santier.
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Prin adoptarea si respectarea masurilor propuse, se apreciaza ca impactul lucrarilor asupra
regimului calitativ si cantitativ al apelor de suprafata si subterane va fi nesemnificativ.

b) Protectia aerului:

Protectia calititii aerului pe perioada de implementare a proiectului

Sursele principale de poluare a aerului specifice lucrarilor de reabilitare sunt:

- activitatea utilajelor de constructie;

- transportul materialelor de constructie (pamant, mortar, beton, balast, material local, etc.).

Utilajele, indiferent de tipul lor, functioneaza cu motoare Diesel, gazele de esapament evacuate in
atmosfera continand intreaga gama de poluanti specifici arderii interne a motorinei: oxizi de azot (NOx),
compusi organici volatili (VOC), metan (CH4), oxizi de carbon (CO, CO2), amoniac (NH3), particule cu
metale grele (Cd, Cu, Cr, Ni, Se, Zn), hidrocarburi aromatice policiclice (HAP), bioxid de sulf (SO2).

Cantitatile de poluanti emise 1n atmosfera de utilajele de constructie depind, in principal, de
urmatorii factori:

- nivelul tehnologic al motorului;

- puterea motorului;

- consumul de carburant pe unitatea de putere;

- capacitatea utilajului;

- varsta utilajului/motorului;

- dotarea cu dispozitive de reducere a poluarii (catalizatoare).

Este evident ca emisiile de poluanti scad cu cat performantele motorului sunt mai avansate, tendinta
in lume fiind fabricarea motoarelor cu consumuri cat mai mici pe unitatea de putere si cu un control cat
mai restrictiv al emisiilor.

Aceste doua elemente sunt reflectate de dinamica legislatiei in domeniul mediului a UE si a SUA.

Pentru mijloacele de transport incadrate in categoria vehiculelor grele (heavy duty vehicles),
estimdrile efectuate de literatura de specialitate americana coreleazd emisiile de poluanti cu nivelul
tehnologic al motorului, consumul de carburant pe unitatea de putere sau la 100 km, varsta vehicului etc.

Astfel, metodologiile americane estimeaza pentru vehiculele grele (diesel heavy duty vehicles) un
consum mediu de 29,9 1/100 km, in timp ce basculantele de 16 t fabricate in Romania au un consum de
carburant de 40 — 45 1/100 km.

Consumul specific, raportat la 1 tond de material transportat, este de aproximativ 2 ori mai mic
comparativ cu consumul basculantelor romanesti de 16 t.

Aria principala de emisie a poluantilor rezultati din activitatea utilajelor si a mijloacelor de transport
se considerd ampriza lucrarii extinsa lateral, pe ambele parti, cu cate o fasie de 10-15 m latime.

Concentratiile maxime de poluanti se realizeaza in cadrul acestei arii.

Studii de dispersie completate cu masuratori aratd ca, in exteriorul acestei arii, concentratiile de
substante poluante in aer se reduc substantial. Astfel, la 20 m in exteriorul acestei fasii, concentratiile se
reduc cu 50 %, iar la peste 50 m, reducerea este de 75 %.

In tabelul de mai jos prezentim o estimare a emisiilor la autovehicule si vehicule grele in
conformitate cu literatura de specialitate.

Tabelul nr. 1 - estimarea emisiilor la autovehicule (gr/km)

TIP VEHICUL CcoO HIDROCARBURI NO PARTICULE TN SUSPENSIE
Cu catalizator 0,02 0,10 0,61 0,18
Fara catalizator 0,60 0,10 0,79 0,29
Autoturisme < 2000 cmc 0,50 0,105 0,4 0,131
Autoturisme > 2000 cmc 0,50 0,105 0,7 0,131
Autovehicule <3,5t 1,50 0,7 1,3 0,6
Autoveh.3,5-55t 2,0 1,0 6,0 1,0
Autoveh.55-12,0t 4,0 2,5 10,0 2,0
Autoveh. 12,0 - 15,0t 45 3,0 13,0 2,5
Autoveh. > 15,0 t 5,0 3,5 20,0 3,0

Avand 1n vedere respectarea termenelor de realizare a lucrarilor si competenta din ce in ce mai
crescutd a firmelor de constructii (personal, dotare tehnica modernd), se apreciaza ca activitatile de santier
vor avea un impact nesemnificativ asupra calitatii aerului cat si a celorlalte conditii de mediu in zonele de
lucru cat si cele adiacente acestora.
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Emisiile de praf din timpul desfasurarii lucrarilor de constructii sunt asociate in principal cu
migcarea pamantului (curatarea terenului, sapaturi, umpluturi), manevrarea si transportul unor materiale,
lucrari de construire a cdii de rulare a drumului.

Emisiile de praf variaza adesea in mod substantial de la o zi la alta, in functie de operatiile specifice,
conditiile meteorologice dominante, modul de transport al materialelor. Aceste emisii pot avea un impact
temporar asupra calitatii aerului din zona amplasamentului lucrarilor.

Perioada de operare a lucrarii

In perioada de operare obiectivul are caracter pasiv si nu emite poluanti in aer.

c) Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor:

Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor pe perioada de realizare a lucrarilor

In zona lucrarilor, zgomotul produs de traficul rutier si de functionarea utilajelor reprezinti sursa
principala a poluarii sonore. De asemenea, activitatile desfasurate in zona pot constitui o sursa de zgomot.

Ca regula, vehiculele mai mari §i mai grele emit mai mult zgomot decat cele usoare sau mici.
Zgomotul vehiculelor rutiere este in principal generat de motor si de contactul cu frecare a vehiculelor cu
aerul si calea de rulare (zgomotul de rulare).

In general, la viteze ce depisesc 60 km/h, zgomotul de rulare depiseste zgomotul produs de motor.

Pentru o prezentare corectd a diferitelor aspecte legate de zgomotul produs de diferite utilaje,
trebuie avute in vedere trei niveluri de observare:

- zgomotul de sursa;
- zgomotul de cAmp apropiat;
- zgomotul de camp indepartat.

Tn cazul zgomotului la sursd, studiul fiecarui echipament se face separat si se presupune plasat in
camp liber. Aceasta faza a studiului permite cunoasterea caracteristicilor intrinseci ale sursei, independent
de ambianta ei de lucru.

Tn cazul zgomotului in cAmp deschis apropiat, se tine seama de faptul ca fiecare utilaj este amplasat
intr-o ambiantd ce-i poate schimba caracteristicile acustice. In acest caz, intereseaza nivelul acustic
obtinut la distante cuprinse intre cativa metri si cateva zeci de metri fata de sursa.

Daca in cazul primelor doud niveluri de observare caracteristicile acustice sunt strans legate de
natura utilajelor si de dispunerea lor, zgomotul in camp indepartat, adica la cateva sute de metri de sursa,
depinde in mare masura de factori externi suplimentari cum ar fi:

- fenomenele meteorologice si in particular, viteza si directia vantului, gradientul de temperatura si
vant etc.

- absorbtia mai mult sau mai putin importanta a undelor acustice de catre sol, fenomen denumit
,,efect de sol”

- absorbtia in aer, dependenta de presiune, temperatura, umiditate relativa, componenta spectrala a
zgomotului

- topografia terenului

- vegetatia.

La acest nivel de observare, constatarile privind zgomotul se referd, in general, la intregul obiectiv
analizat.

Pornind de la valorile nivelurilor de putere acustica ale principalelor utilaje folosite si numarul
acestora intr-un front de lucru, se pot face unele aprecieri privind nivelurile de zgomot si distantele la care
acestea se Inregistreaza.

Prezentam mai jos puterile acustice asociate ale catorva utilaje de constructii:

- buldozere — Lw = 115 dB(A)

- incarcatoare Wolla - Lw =112 dB(A)
- excavatoare - Lw = 117 dB(A)

- screpere - Lw =110 dB(A)

- autogredere - Lw =112 dB(A)

- compactoare - Lw =105 dB(A)

- finisoare - Lw = 115 dB(A)

- basculante - Lw = 107 dB(A)

Pentru o sursa fixa, amplasata pe un teren plan si la distanta ,,d” intre sursa si receptor, nivelul sonor
se calculeaza cu formula:
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LAeq = LWA - Cd + Ctf — Ce + Cr unde:

LwA — nivelul acustic specific utilajului

Cd — corectie de distanta

Ctf — corectia timpului de functionare a utilajului

Ce — corectie de ecran

Cr — corectie datorata prezentei reflectorului

Nivelele sonore obtinute sunt:

- excavator hidraulic pe pneuri — LAeq = 53 dB(A)

- camion - LAeq =43 dB(A)

- incarcator - LAeq = 55 dB(A)

- buldozer - LAeq = 66 dB(A)

Nivelele sonore obtinute mai sus se incadreaza in SR 10009:2017, Acustica. Limite admisibile ale
nivelului de zgomot din mediul ambiant, precum si in valorile limita conform Hotararii nr. 1756/2006
privind limitarea nivelului emisiilor de zgomot in mediu produs de echipamente destinate utilizarii in
exteriorul cladirilor

Zgomotul Inregistrat pe perioada lucrdrilor este temporar si intermitent, functie de durata de
functionare a utilajelor.
Pe perioada de operare a lucrarilor nu exista surse de zgomot.

d) Protectia impotriva radiatiilor:

Activitatile de executie a lucrarilor se desfasoara cu utilaje si echipamente care nu utilizeaza surse
de radiatii.

De asemenea, lucrarile propuse nu constituie surse de radiatii ionizante.

e) Protectia solului si a subsolului:

Sursele de poluanti pentru sol, subsol si ape freatice

Perioada de constructie

Perioadei de executie 1i sunt asociate numeroase puncte de impact asupra solului, directe sau prin
intermediul mediilor de dispersie a poluantilor.

Pulberile rezultate din procesele de excavare, incarcare, transport si respectiv descircare a
agregatelor pot fi considerate poluante numai in masura in care sunt asociate cu alti poluanti (de ex. SO2
cu particule de praf).

In perioada de executie se poate produce poluarea solului cu reziduuri de produse petroliere
(motorind, uleiuri etc.) in zona organizarii de santier. Acest tip de poluare va fi evitat prin intretinerea
corespunzatoare a utilajelor si o bund organizare de santier.

De asemenea, au loc o serie de modificari in calitatea si structura solului si subsolului ca urmare a
ocuparii unor suprafete cu organizarea de santier.

Formele de impact identificate in aceasta perioada pot fi:

- Betonarea unor suprafete din ampriza lucrarii;

- Poluari accidentale cu hidrocarburi sau alte substante;

- Depozitarea necontrolata a deseurilor, a materialelor de constructii, a deseurilor tehnologice;

- Modificari calitative si cantitative ale circuitelor geochimice locale.

Pentru diminuarea impactului asupra solului in perioada de realizare a lucrarilor, se propun
urmatoarele masuri de protectia solului:

- Se vor evita materialele cu risc ecologic imediat sau Tn timp;

- Zonele n care s-au depozitat materiale provenite din excavatii vor fi reamenajate la terminarea
lucrarilor prin recopertari.

- Colectarea deseurilor tehnologice si menajere;

- Utilizarea de toalete ecologice ;

- Transportul carburantilor se va realiza in recipienti etansi, iar alimentarea se va face in incinta
organizdarii de santier;

- Colectarea uleiurilor uzate;

La terminarea lucrarilor, suprafetele ocupate temporar de organizarea de santier vor fi reabilitate si
redate folosintei initiale.

12



Perioada de operare
In perioada de operare obiectivul nu produce poluanti pentru sol, subsol si ape freatice.

f) Protectia ecosistemelor terestre si acvatice:

Identificarea arealelor sensibile ce pot fi afectate de proiect

Amplasamentul nu se afla in apropierea unor parcuri sau rezervatii naturale, zone de protectie
speciala sau arii clasificate sau protejate.

Impactul se va resimti atat in perioada de constructie a obiectivului de investitii, cat si in cea de
exploatare. In perioada de constructie se inregistreaza urmatoarele tipuri de impact asupra vegetatiei si
faunei terestre:

- Inlaturarea componentelor biotice de pe amplasament prin lucririle desfasurate (decopertare,
betonare, balastare);

- Fragmentarea habitatelor naturale. Dat fiind amplasamentul lucrarii si caracterul zonei,
fragmentarea habitatelor naturale nu este semnificativa pentru fauna terestra.

- Reducerea productivitatii biologice prin cresterea gradului de poluare in zona. Aceste tipuri de
impact sunt inerente si vor fi diminuate prin intretinerea corespunzatoare a utilajelor si a vehiculelor.

Surse de poluanti si protectia faunei si florei in perioada de executie a lucrarilor

- Efectele poluarii asupra vegetatiei terestre

Pe intreaga perioada de executie a lucrarilor, principalii poluanti prezenti in mediu in zona lucrarilor
sunt particulele de praf si in cantitate redusa poluanti chimici precum: NOx, SO2, CO.

- Efectele poluarii asupra faunei terestre

Din literatura de specialitate reiese ca expunerea pe termen scurt la niveluri coborate de NOx
conduce rar la efecte cuantificabile.

Masurile de reducere a impactului asupra mediului propuse in celelalte capitole vor contribui si la
reducerea impactului asupra florei si faunei.

in perioada de exploatare a lucririlor, impactul asupra florei si faunei este inexistent.

Masuri pentru diminuarea impactului:

In vederea diminudrii impactului ecologic asupra ecosistemelor terestre, in perioada realizarii
lucrarilor se recomanda evitarea aporturilor chimice biogene, organice si toxice. Pentru aceasta se vor
folosi grupuri sanitare mobile, vidanjarea acestora facandu-se de societati avand atributii in acest sens.

g) Protectia asezarilor umane si a altor obiective de interes public:

Impactul asupra factorului uman pe perioada de executie a lucrarilor va fi:

- pozitiv, prin crearea de noi locuri de munca, imbunatatirea conditiilor de trai ale populatiei din
zona, precum si facilitarea accesului in zona;

- negativ, prin restrictionarea circulatiei in zona lucrarilor, poluarea cauzatd de cresterea traficului
in perioada de executie a lucrarilor.

Proiectul se va realiza in zone populate, in teritoriile aflate Tn intravilanul comunei Valea Danului.

Proiectul implica cresterea temporara a traficului rutier in zona.

Se vor lua toate masurile necesare pentru a nu fi afectate activitatile zilnice din aceste obiective si
pentru a nu se crea disconfort locuitorilor din zona.

Nu vor fi depozitate materiale de constructii sau reziduri de santier in apropierea sau pe traseul
drumurilor, astfel Incat traficul rutier si cel pietonal sa nu fie afectate.

Totodatd, avand in vedere cd lucrdrile de constructii se efectueaza pe teritoriul localitatii Valea
Danului, pentru a nu fi perturbatd circulatia si activitatile locuitorilor, la terminarea zilei de lucru,
utilajele, mijloacele de transport si materialele vor fi indrumate catre locul destinat organizarii de santier.

Zonele de lucru vor fi separate cu panouri demontabile in scopul impiedicarii accesului
autovehiculelor si persoanelor neautorizate in zonele unde lucreaza.

Lucrarile de executie a podului nu vor afecta agezarile umane si nici alte obiective de interes public
sau monumente istorice sau de arhitectura.

h) Prevenirea si gestionarea deseurilor generate pe amplasament in timpul realizarii proiectului/in
timpul exploatdrii, inclusiv eliminarea:

In conformitate cu reglementirile in vigoare, deseurile vor fi colectate, transportate si depuse la
rampa de depozitare in vederea neutralizarii lor. Aceste deseuri sunt de urmatoarele tipuri:
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- menajere sau asimilabile — 0,5 kg/muncitor/zi;

- deseuri metalice rezultate din activitatile de intretinere a utilajelor;

- deseuri provenite din materiale de constructii, daca nu se respecta graficele de lucru si se
rebuteaza incarcaturi de betoane;

- deseuri lemnoase rezultate din activitatea curenta de pe santier, inclusive ambalaje;

- acumulatoare, anvelope si uleiuri (lubrefiante) uzate;

Colectarea/evacuarea acestor tipuri de deseuri se va face astfel:

Deseurile menajere, si cele asimilabile acestora, precum si cele provenite din demolare vor fi
colectate in interiorul santierului in puncte speciale prevazute cu containere tip pubele. Deseurile vor fi
transportate periodic la o rampa de gunoi in conditii de sigurantd. Se va tine o evidenta strictd privind
datele calendaristice, cantitatile eliminate si identificatorii mijloacelor de transport utilizate.

Tn baza Hotirarii nr. 235/2007 privind gestionarea uleiurilor uzate , acestea vor fi colectate si
predate la punctele de colectare.

Deseurile metalice vor fi colectate si depozitare temporar in incinta amplasamentelor si vor fi
valorificate Th mod obligatoriu la unitatile specializate.

Deseurile provenite din materiale de constructii (resturi de beton, mortar), din punct de vedere al
potentialului de contaminare nu ridica probleme deosebite. De aceea propunem urmatoarele variante de
valorificare/eliminare:

- valorificare locald in pavimentul drumurilor de exploatare;

- acoperirea intermediara in cadrul depozitelor de deseuri menajere din zona,

- depozitarea in gropile de imprumut ajunse la cota finald de exploatare.

Deseurile lemnoase vor fi selectate, fiind eliminate in functie de dimensiuni ca accesorii si elemente
de sprijin in lucrarile de constructii. In functie de calitatea lor, vor putea fi valorificate ca lemn de foc
pentru populatia din zona.

Acumulatoarele uzate si materialele cu potential toxic deosebit de ridicat, vor fi stocate si depozitate
corespunzator, urmand sa fie valorificate prin unitati specializate.

Anvelopele uzate vor fi depozitate Tn locuri special amenajate iar antreprenorul se va ocupa de
eliminarea acestora, arderea lor fiind interzisa.

Deseurile de hartie vor fi colectate si depozitate separat, in vederea valorificarii.

Pe durata functionarii constructiile ce urmeaza a se realiza nu sunt producitoare de deseuri.

i) Gospodirirea substantelor si preparatelor chimice periculoase:

In timpul executiei lucrarilor, vor fi utilizate unele substante toxice si periculoase, in special
produse petroliere si diluanti al caror regim de depozitare, manipulare si utilizare va trebui sa se
conformeze prevederilor reglementarilor in vigoare.

Cele mai folosite produse sunt:

- combustibili folositi pentru utilaje si vehicule de transport (benzind, motorind);

- lubrifianti (uleiuri, parafind);

In perioada de postexecutie obiectivul nu are activitate productiva si nu foloseste sau produce
substante toxice periculoase.

B. Utilizarea resurselor naturale, in special a solului, a terenurilor, a apei si a biodiversitatii.

In afara de suprafetele de teren ocupate definitiv de lucrari, pe durata functionarii, sistemul de
constructii Ceé urmeaza a se realiza, avand caracter neproductiv, nu va utiliza resursele naturale din
bazinetele hidrografice studiate.

VII. Descrierea aspectelor de mediu susceptibile a fi afectate Tn mod semnificativ de
proiect

Atat pe perioada executiei lucrdrilor, cat si pe durata de functionare a sistemului creat, apreciem ca
nu vor exista elemente care sd afecteze semnificativ mediul din perimetrele luate in studiu sau din
vecindtatea acestora, populatia, sdndtatea umana si biodiversitatea.

Avéand n vedere materialele si tehnologiile folosite pentru realizarea obiectivului, consideram ca
nici in cazul unor eventuale accidente, integritatea si calitatea mediului nu pot fi afectate semnificativ.
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VI1II. Prevederi pentru monitorizarea mediului

Masurile necesare pentru monitorizarea mediului se referad la:

- Perioada de executie a lucrarilor cand se va monitoriza Managementul lucrarilor

- Redarea in circuit a terenurilor ocupate temporar.

In perioada executiei lucrarilor propuse se va monitoriza zilnic starea de functionare a utilajelor si
masinilor de transport pentru a reduce riscul de poluare.

In perioada de existentd a lucrarilor, va fi necesar si se monitorizeze comportarea acestora pentru
a se putea interveni operativ.

IX. Legdtura cu alte acte normative si/sau planuri/programe/strategii/documente
de planificare

Proiectul analizat se incadreaza in Anexa 2 din HG 445/2009 pct. 10 litera e — constructia
drumurilor.

Proiectul nu se Incadreaza , in prevederile altor acte normative nationale care transpun legislatia
comunitara (IPPC, SEVESO, COV, LCP).

X. Lucrari necesare organizdrii de santier

Organizarea de santier va avea in vedere urmatoarele:
- amplasarea organizarii de santier in conformitate cu proiectul si avizele autoritatilor;
- asigurarea cailor de acces;
- delimitarea fizica a organizarii de santier;
- montarea panoului general de distributie al organizarii de santier, pentru alimentarea
consumatorilor de 0,4 kV;
- asigurarea unui iluminat general, in aer liber si in cladiri, cu un nivel de iluminare conform cu
normele aplicabile;
- dotarea cu mijloace PSI;
- prezentarea informatiilor privitoare la santier prin:
e montarea panoului general de santier (in conformitate cu cerintele legale)
e montarea unui panou ce indicd lucrarile specifice din santierul de constructii si EIP
necesar
e afisarea de instructiuni generale cu privire la “Disciplina in santierul de constructii”
(Regulament de ordine interioara)
e afisarea unui Plan de circulatie in santier si Tn proximitatea santierului cu indicarea
acceselor;
e afigarea unui Plan de actiune 1n situatii de urgenta (incendiu, calamitati naturale);
e afisarea Graficului de executie a lucrarilor si actualizarea lor ori de cate ori este necesar.
Alimentarea cu energie electrica a organizarii de santier se va face de la un generator mobil cu
motor termic, tindnd cont de izolarea amplasamentelor fata de zonele locuite.
Alimentarea cu apa tehnologica la frontul de lucru se va face cu cisterna. Apa folosita nu trebuie sa
contind particule in suspensie conform STAS 790- 89.
Pentru personalu/ muncitor apa potabila va fi transportata la punctele de lucru aflate pe traseul
lucrarilor in bidoane de plastic.
Pentru comunicatii se vor folosi retelele de telefonie mobila si statii radio de emisie-receptie .
Nu este necesard alimentarea cu gaze naturale.
Materialele, echipamentele si in general, orice elemente care, la 0 deplasare oarecare, pot afecta
securitatea si sanatatea lucratorilor trebuie fixate pe mijlocul de transport intr-un mod adecvat si sigur;
- asezarea materialelor in stiva sau vrac se va face in asa fel incat sa nu prezinte pericol de surpare,
daramare peste lucratori. Este interzisd executarea in imediata apropiere a stivelor sau depozitelor mari in
vrac,
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- Instalatiile de distribuire a energiei electrice trebuie sa tina seama de puterea energiei distribuite,
de conditiile de influenta externe si de competenta persoanelor care au acces la parti ale instalatiei iar
persoanele sa fie protejate corespunzator contra riscurilor de electrocutare prin contact direct sau indirect;

- Accesul pe orice suprafata de material (planseu sau acoperire goluri) care nu are o rezistenta
suficienta este interzis;

- Caile si iesirile de urgenta trebuie sa fie libere si sa conduca in modul cel mai direct intr-o zona de
securitate;

- In caz de pericol toate posturile de lucru trebuie sa poata fi evacuate rapid in conditii de maxima
siguranta pentru lucratori;

- Pentru a putea fi utilizate in orice moment, fara dificultate, caile si iesirile de siguranta, precum si
caile de circulatie si usile care au acces la acestea nu trebuie sa fie blocate cu obiecte;

- Locurile de munca unde exista pericol de incendiu vor fi dotate cu mijloace de stingerea
incendiului conform normelor in vigoare prin grija executantiilor. Mijloacele de stins incendiu vor fi
intretinute si verificate regulat prin grija detinatorului;

- Acordarea primului ajutor se face prin grija executantului, in zona santierului trebuind sa existe
cel putin un post de prim ajutor echipat corespunzator;

- Caile de circulatie trebuie sa fie calculate, amplasate, amenajate si facute accesibile astfel incat sa
poata fi utilizate usor, in deplina securitate si in conformitate cu destinatia lor, iar lucratorii aflati in
vecinatatea lor sa nu fie amenintati de nici un pericol;

- Pardoselile locurilor de munca trebuie sa fie lipsite de proieminente, de gauri sau de planuri
inclinate periculoase, ele trebuie sa fie fixe, stabile si nealunecoase;

- Lucratorii trebuie sa aibe la dispozitie pe santier apa potabila si , eventual, alta bautura
corespunzatoare si nealcolica;

- Lucratorii trebuie sa dispuna de facilitati pentru alua masa in conditii satisfacatoare;

- Locurile de munca se vor mentine in ordine si intr-o stare de curatenie corespunzatoare;

- Utilajele, instalatiile si dispozitivele folosite trebuie tinute in permanenta stare de functionare,
executandu-se asupra lor lucrarile de intretinere prevazute de norme, controlul inainte de punerea in
functiune si controlul periodic in vederea eliminarii defectelor care ar putea sa afecteze securitatea si
sanatatea lucratorilor. La terminarea programului utilajele vor fi oprite astfel incat sa nu impiedice
circulatia si vor fi asigurate impotriva folosirii neautorizate de alte persoane (incuiate, decuplate de la
tensiune, etc.);

- Stocarea eliminarea sau evacuarea deseurilor rezultate in timpul lucrului se va face numai in
locurile special destinate pentru acestea.

Contractantii vor asigura prin personalul propriu sau printr-o firma specializata paza organizarii
proprii de santier, inclusiv paza echipamentelor si materialelor depozitate in afara organizérii de santier.

Contractantii vor pastra curdtenia in vecindtatea zonelor pentru organizarea de santier, precum si la
locul de desfasurare al lucrarilor de executie. In cursul executiei, contractantii vor asigura eliberarea
santierului de toate obstacolele, deseurile s1 materialele care nu mai sunt necesare, vor curata si indeparta
reziduurile rezultate din lucrarile temporare si utilajele care nu mai sunt necesare pentru continuarea
lucrarilor. Dupa terminarea lucrarilor aferente fiecdrei etape, contractantii vor inlatura toate materialele
rezultate din demolari si demontari.

X1. Lucrari de refacere a amplasamentului la finalizarea investitiei

Dupa finalizarea lucrarilor de constructii, suprafata ocupata temporar va fi adusa la starea initiala,
fiind necesare urmatoarele lucrari :
- evacuarea resturilor de materiale de constructi;
- depozitarea pamantului sapat neutilizat la umpluturi in depozite stabilite de comun acord cu
beneficiarul;
- nivelarea si copertarea cu sol vegetal, dupa caz a zonelor de umpluturi;
- semanarea cu ierburi perene.
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X11. Anexe - piese desenate

Anexam prezentei Planul de incadrare in zona - scara 1:5000 si planul de situatie - scara 1:500
n sistem de proiectie nationala Stereo 1970.

CONCLUZII

In conditiile respectarii tuturor mdsurilor de reducere a impactului investitiilor propuse
consideram ca proiectul ,,POD PE DC 2434 BANICESTI (ZONA UDEANU) DIN COMUNA VALEA
DANULUI, JUD.ARGES?” poate trece fara alte obiectii la faza de executie.

BENEFICIAR, PROIECTANT
COMUNA VALEA DANULUIL JUDETUL ARGES S.C. ALFRID S.R.L. Pitesti
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