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MEMORIU DE PREZENTARE

1 Denumirea proiectului
,,Pod DN 12B km 4+380, judetul Bacau”

2 Titular
Compania Nationala de Administrare a Infrastructurii Rutiere S.A.
B-dul Dinicu Golescu 38, sector 1, Bucuresti
Telefon: 021-264.32.00; Fax: 021-312.09.84

3 Descrierea proiectului
3.1. Rezumatul proiectului

DN12B este un drum national secundar din Roméania, lung de 21.4 km, aflat in judetul Bacau, care
leaga orasele Targu Ocna si Slanic Moldova. In apropiere de localitatea Ciresoaia, drumul trece peste
o scurgere de pe versant, afluent al paraului Slanic, cu un pod la km 4+380.

Conform starii de viabilitate a drumurilor nationale aflate in administrarea DRDP lasi, podul care
face obiectul acestui studiu a fost construit in anul 1948. Avand in vedere importanta DN12B (traficul
din aceasta zona), vechimea constructiei si starea de degradare constatata vizual de administratorul
drumului, acesta a comandat expertizarea podului.

In cadrul expertizei tehnice au fost identificate degradari la suprastructura, elementele de rezistenta
care sustin calea, infrastructura, degradari ale albiei si degradari ale caii.

Avand in vedere durata de utilizare mare, de peste 60 de ani, a structurii studiate, lucrarile de
consolidare nu pot asigura in timp pastrarea unui nivel de performantda a unei viabilitati
corespunzatoare, in conformitate cu normativele in vigoare. In acest context, expertul a recomandat
executarea unui pod nou, solutie avizata si de catre beneficiar, administratorul drumului C.N.A.L.R.

3.1.1.Situatia existentd

Podul de la km 4+380 are lungimea de 7.00m, este pozitionat in aliniament si este amplasat normal
peste cursul de apa. Latimea totald a podului este de 6,90m intre grinzile de parapet, fara trotuare.
Suprastructura este alcatuita dintr-o dala din beton armat cu latimea de 6,50m si grosimea de 0.70m
prevazuta cu console de 0.50m si grosimea de 0.20m si infrastructura din doua culei masive din beton
cu parament din piatra fasonata, fundate direct prin intermediul blocurilor de fundare.

In cadrul expertizei tehnice au fost identificate degradari la suprastructura, elementele de rezistenta
care sustin calea, infrastructura, degradari ale albiei si degradari ale caii.

Degradari la structura de rezistenta - dala din beton armat: armaturi fara strat de acoperire pe
zonele marginale ale dalei, beton cu aspect friabil si zone de beton exfoliat, beton degradat prin
carbonatare, zone cu defecte de suprafata ale fetei vazute, culoare neuniforma, pete negre si
impuritati,eroziunea betonului, prezenta unor zone pe suprafata elementului in care agregtele nu sunt
inglobate in pasta de ciment, infiltratii, eflorescente.
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Degradari la elementele de rezistenta care sustin calea — consola de parapet: armaturi fara strat
de acoperire, beton cu aspect friabil si zone din beton exfoliat, beton degradat prin carbonatare,
infiltratii, eflorescente, etc.

Degradari la infrastructura: zone cu defecte de suprafata ale fetei vazute, zidarie degradata la
suprafata, cu aspect prafos, friabila sau exfoliata, culoare neuniforma, pete negre si impuritati, infiltratii,
eflorescente, fundatiile culeelor si aripilor prezinta afuieri foarte accentuate de 1,0-1,5m.

Degradari ale caii: calea pe pod prezinta straturi asfaltice suplimentare, nu exista parapete de
siguranta, infiltratii si eflorescente cauzate de deteriorarea hidroizolatiei, blocarea deplasarii in zona
rosturilor dintre dala si zidul de garda, etc.

Degradari ale albiei, aparari de maluri: modificari de albie cu ruperea malurilor, distrugerea
lucrarilor de aparare, modificari ale regimului hidraulic, colmatarea sectiunii podului, prezenta
vegetatiei n albie, etc.

Luand in considerare degradarile prezentate, expertul a incadrat podul (cu un punctaj total de 36
de puncte), in clasa tehnica IV — STARE NESATISFACATOARE.

Avand in vedere durata de utilizare mare, de peste 60 de ani, a structurii studiate, lucrarile de
consolidare nu pot asigura in timp pastrarea unui nivel de performanta a unei viabilitati
corespunzatoare, in conformitate cu normativele in vigoare. Tn acest context, expertul a recomandat
executarea unui pod nou, solutie avizata si de catre beneficiar, administratorul drumului C.N.A.L.R.

3.1.2.Situafia proiectata

Prin proiectul realizat la etapa aceasta (Studiu de Fezabilitate) au fost propuse 2 solutii.

In ambele solutii, constructia podului nou se face in amplasamentul celui existent, dupa construirea
unei variante ocolitoare de circulatie si demolarea podului vechi.

Culeele, atat in solutia 1, cat si in solutia 2, sunt masive fundate direct.

In solufia 1, in sectiune transversala, suprastructurd alcatuita din grinzi prefabricate cu corzi
aderente din beton precomprimat peste care se toarna o placa de suprabetonare.

Grinzile sunt transportate de la furnizor in amplasamentul infrastructurilor, urmand a fi montate cu
ajutorul macaralelor in pozitie definitivd pe acestea. Peste grinzi se cofreaza, armeaza si betoneaza
placa de suprabetonare care solidarizeaza si grinzile.

in solufia 2, in sectiune transversala, suprastructura alcatuita din grinzi metalice solidarizate
transversal la partea inferioara prin antretoaze, iar la partea superioara prin intermediul unei placi de
suprabetonare.

Grinzile sunt transportate de la furnizor in amplasamentul infrastructurilor, urmand a fi montate cu
ajutorul macaralelor in pozitie definitiva pe acestea. Peste grinzile metalice se monteaza predalele
prefabricate peste care se monteaza armatura si se toarna betonul monolit din placa de
suprabetonare.

Din compararea celor doua solutii se recomanda realizarea podului in solutia 2 deoarece, din punct
de vedere al intretinerii, au fost eliminate rosturile de dilatatie si aparatele de reazem, iar din punct de
vedere financiar este mai ieftin.

3.1.2.1. Solutia 1 propusa

Se propune inlocuirea podului existent cu un pod nou, avand o deschidere de 8.00m si o lungime
totala de L=11.90m, pozitionat in aliniament. Schema statica a podului este grinda simplu rezemata.
in sectiune transversala, suprastructura podului este alcatuita din grinzi prefabricate cu corzi aderente
din beton precomprimat peste care se toarna o placa de suprabetonare cu grosimea minima de 14
cm.
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Grinzile reazema pe infrastructuri (culei) prin intermediul unor aparate de reazem care vor avea 0
viabilitate de minimum 30 de ani.

Grinzile sunt realizate din beton C40/50, iar placa monolita din C35/45.

Infrastructurile (culeele) sunt masive, cu fundatii si elevatii din beton armat C30/37, fundate direct
in stratul de baza de pietris in matrice nisipoasa, cu fragmente de roca, umed, cu rare intercalatii
argiloase, conform recomandarilor din studiul geotehnic.

Calea pe pod va avea o parte carosabild de 7.80 m, doua trotuare cu latimea de 1.50 m fiecare si
lise de parapet.

Racordarea cu terasamentele se va face prin intermediul unor placi de racordare cu lungimea de
6,00 m, ce vor lucra ca grinzi pe mediu elastic.

Pe pod sunt prevazuti parapeti pietonali la extremitatea trotuarelor, borduri din piatra naturala bruta
si parapeti de siguranta tip H4b care delimiteaza partea carosabila.

Parapetele pietonal va fi executat din profil metalic zincat, deschis. Protectia cu zincare la
elementele parapetului va avea viabilitate de minimum 20 ani.

Parapetele directional de tip H4b zincat montat pe pod, se va continua cu minim 25,00 m pe fiecare
rampa, iar sistemul de protectie cu zinc al acestuia va avea o viabilitate de minimum 20 de ani.

Dispozitivele de acoperire a rosturilor de dilatatie prevazute in studiu au viabilitatea de minimum
20 ani.

Calea pe pod este alcatuita din:

- 4 cm mixtura asfaltica MAS 16;

- 4 cm beton asfaltic BAP 16;

- 3 cm protectie hidroizolatie BAS,;

- 1 cm hidroizolatie.

Hidroizolatia va fi continua pe toata sectiunea transversala si va avea caracteristici fizico-mecanice
care sa permita astemerea mecanizata a straturilor caii pe pod fara a se deteriora si fara a-si pierde
proprietatile de hidroizolare, fara a avea nevoie de un strat de protectie suplimentar.

Podul are panta longitudinala si transversala pentru a asigura scurgerea apelor pluviale.

Toate suprafetele de beton ale suprastructurii si infrastructurii vor fi protejate cu vopseluri
anticorozive si rezistente la razele ultraviolete, prezentand o viabilitate de minimum 20 de ani.

Rampe

In plan, s-a realizat racordarea partii carosabile pe pod de 7.80 m latime cu partea carosabild a
drumului national de 7.00 m latime de la capetele podului, pe o lungime de 25.00 m in ambele sensuri
de circulatie.

Pe zona de racordare a podului cu drumul, sistemul rutier va fi adus la starea initiala. in acest sens,
structura rutiera propusa a fi adoptata, conform Normativului PD 177-2001, este:

e Fundatie de Balast — 30 cm;

o Piatra spartd amestec optimal — 20 cm;

e Strat de baza din mixtura asfaltica AB31,5 baza50/70 — 8 cm;

e Strat de legatura din beton asfaltic deschis BAD22,4 1eg50/70 — 6 cm;

e Strat de uzura MAS16rul50/70 — 4 cm.

Lucrari hidrotehnice

Lucrarile hidrotehnice prevazute in zona podului sunt:
- curatirea si recalibrarea albiei in dreptul podului si aval de acesta;
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- saltea de gabioane sub pod si aval de acesta pe o lungime de circa 10 m;

- lucrari de reparatii la pragurile din beton existente amonte de pod;

- ziduri de sprijin din beton aval de pod, cu racordare la zidul existent;

- prag de fund ingropat din beton.

Lucrarile de reparatii la pragurile din beton existente vor consta in realizarea unei camasuieli din
beton armat de 30cm grosime. Prin lucrarile de reparatii pragurile isi vor pastra functionalitatea.

Protectia cu saltele din gabioane se va realiza sub pod si aval de acesta pe o lungime de cca. 10
m. Aceasta are rol de a proteja fundul albiei si impreuna cu pragul din aval sa impiedice afuierile.
Saltelele din gabioane constau in cutii din plasa de sdrma umplute cu piatra. Ele se vor pozitiona cu
partea superioara la cota talvegului

Zidurile din beton se vor funda direct, avand elementele geometrice alese astfel incat sa fie
asigurata stabilitatea la impingerea umpluturii din spate. Zidul de pe malul drept va face racordul dintre
culea podului si zidul existent.

Zidul va fi prevazut cu dren din piatra brutd in spate, invelit in geotextil si barbacane, pentru
colectarea si evacuarea apelor.

inaltimea elevatiei va fi de 2,0 — 3,0 m, in functie de inaltimea malului.

Pragul de fund ingropat are rolul de a stopa afuierile. El va fi realizat dintr-o grida din beton, iar
amonte si aval se va realiza umplutura din anrocamente. La baza acestora se va aseza un geotextil.
La partea superioara se prevad saltele din gabioane. La capete, pragul de fund se va incastra in
zidurile din beton.

Luand in considerare solutiile propuse pentru pod si lucrarile hidrotehnice descrise, s-au obtinut
urmatoarele caracteristici pentru pod:

- Cota talveg : 309,84,

- Nivel apa Q2% : 311,64;

- Nivel apa Q1% : 311,80;

- Cotaintrados pod : 313,62;
- Cota fundare : 307,34.

In conformitate cu STAS 4068/2-87 ,Probabilitdtile anuale ale debitelor gi volumelor maxime in
conditii normale si speciale de exploatare"- pct. 2.1 in conditii normale de exploatare la clasa de
importanta Il 1i corespunde probabilitatea anuald de depasire de 2%.

Conform H.G. nr. 846/2010, podul va asigura scurgerea debitului cu probabilitatea de depasire 1%.

Conform normativului PD 95-2002, tabelul 6.111., pentru cursuri de apa intersectate (cu debite sub
1000mc/s cu plutitori), indltimea minima de libera trecere sub poduri este de 1,00 m.

Data fiind situatia existenta, respectiv cota drumului national DN 11 in dreptul podului, existenta
proprietatilor, precum si a drumurilor locale ce bordeaz& albia amonte si aval de pod, nu a putut fi
realizata inaltarea podului (cotei intrados) suficient incat sa se asigure inaltimea de libera trecere de
1,0 m pentru debitul de calcul.

Astfel se poate asigura o naltime de libera trecere de 182 cm la debitul cu probabilitatea de
depasire 1% si de 198 cm la debitul cu probabilitatea de depasire 2%.

Realizarea unui pod nou pe acelasi amplasament cu cel existent presupune devierea circulatiei pe
0 varianta provizorie.

3.1.2.2.  Solutia 2 (solutia propusa)
Se propune inlocuirea podului existent cu un pod nou avand o deschidere de 8.00m si o lungime
totala de L=11.90m, pozitionat in aliniament. Schema statica a podului este cadru.
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In sectiune transversald, suprastructura podului este alc&tuitd din grinzi metalice solidarizate
transversal la partea inferioara prin antretoaze. Aceste grinzi, la partea superioara sunt solidarizate
prin intermediul unei placi de suprabetonare de minim 14 cm grosime, turnata monolit si avand drept
cofraj o predala prefabricata din beton armat montata pe talpa superioara a grinzilor. Grinzile sunt
realizate din otel S355, iar placa monolita din C35/45.

Infrastructurile (culeele) sunt masive, cu fundatii si elevatii din beton armat C30/37, fundate direct
in stratul de baza de pietris in matrice nisipoasa, cu fragmente de roca, umed, cu rare intercalatii
argiloase, conform recomandarilor din studiul geotehnic.

Calea pe pod va avea o parte carosabild de 7.80 m, doua trotuare cu latimea de 1.50 m fiecare si
lise de parapet.

Racordarea cu terasamentele se va face prin intermediul unor placi de racordare cu lungimea de
6,00 m, ce vor lucra ca grinzi pe mediu elastic.

Pe pod sunt prevazuti parapeti pietonali la extremitatea trotuarelor, borduri din piatra naturala bruta
si parapeti de siguranta tip H4b care delimiteaza partea carosabila.

Parapetele pietonal va fi executat din profil metalic zincat, deschis. Protectia cu zincare la
elementele parapetului va avea viabilitate de minimum 20 ani.

Parapetele directional de tip H4b zincat montat pe pod, se va continua cu minim 25,00 m pe fiecare
rampa, iar sistemul de protectie cu zinc al acestuia va avea o viabilitate de minimum 20 de ani.

Calea pe pod este alcatuita din:

- 4 cm mixtura asfaltica MAS 16;
- 4 cm beton asfaltic BAP 16;

- 3 cm protectie hidroizolatie BAS,;
- 1 cm hidroizolatie.

Hidroizolatia va fi continua pe toata sectiunea transversala si va avea caracteristici fizico-mecanice
care sa permita astemerea mecanizata a straturilor caii pe pod, fara a se deteriora si fara a-si pierde
proprietatile de hidroizolare, fara a avea nevoie de un strat de protectie suplimentar.

Podul are panta longitudinala si transversala pentru a asigura scurgerea apelor pluviale.

Toate suprafetele de beton ale suprastructurii si infrastructurii vor fi protejate cu vopseluri
anticorozive si rezistente la razele ultraviolete, prezentand o viabilitate de minimum 20 de ani.

Rampe

In plan, s-a realizat racordarea partii carosabile pe pod de 7.80 m latime cu partea carosabild a
drumului national de 7.00 m latime, de la capetele podului, pe o lungime de 25.00 m in ambele sensuri
de circulatie.

Pe zona de racordare a podului cu drumul, sistemul rutier va fi adus la starea initiala. in acest sens,
structura rutiera propusa a fi adoptata, conform Normativului PD 177-2001, este:

e Fundatie de Balast - 30cm

o Piatra sparta amestec optimal — 20 cm

e Strat de baza din mixtura asfaltica AB31,5 baza50/70 - 8cm

e Strat de legatura din beton asfaltic deschis BAD22,4 1eg50/70 - 6cm

e Strat de uzura MAS16rul50/70 — 4cm.

Lucrari hidrotehnice

Lucrarile hidrotehnice prevazute in zona podului sunt:
- curatirea si recalibrarea albiei in dreptul podului si aval de acesta;
- saltea de gabioane sub pod si aval de acesta pe o lungime de circa 10 m;
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- lucrari de reparatii la pragurile din beton existente amonte de pod;
- ziduri de sprijin din beton aval de pod, cu racordare la zidul existent;
- prag de fund ingropat din beton.

Lucrarile de reparatii la pragurile din beton existente vor consta in realizarea unei camasuieli din
beton armat de 30cm grosime. Prin lucrarile de reparatii pragurile si vor pastra functionalitatea.

Protectia cu sltele din gabioane se va realiza sub pod si aval de acesta pe o lungime de cca. 10m.
Aceasta are rol de a proteja fundul albiei si impreuna cu pragul din aval sa impiedice afuierile. Saltelele
din gabioane constau in cutii din plasa de sarma umplute cu piatra. Ele se vor pozitiona cu partea
superioara la cota talvegului

Zidurile din beton se vor funda direct, avind elementele geometrice alese astfel incat sa fie
asigurata stabilitatea la impingerea umpluturii din spate. Zidul de pe malul drept va face racordul dintre
culeea podului si zidul existent.

Zidul va fi prevazut cu dren din piatra brutd in spate, invelit in geotextil si barbacane, pentru
colectarea si evacuarea apelor.

Inaltimea elevatiei va fi de 2,0 — 3,0 m, in functie de inaltimea malului.

Pragul de fund ingropat are rolul de a stopa afuierile. El va fi realizat dintr-o grida din beton iar
amonte si aval se va realiza umplutura din anrocamente. La baza acestora se va aseza un geotextil.
La partea superioara se prevad saltele din gabioane. La capete, pragul de fund se va incastra in
zidurile din beton.

Luand in considerare solutiile propuse pentru pod si lucrarile hidrotehnice descrise, s-au obtinut
urmatoarele caracteristici pentru pod:

- Cota talveg : 309,84;

- Nivel apa Q2% : 311,64;

- Nivel apa Q1% : 311,80;

- Cota intrados pod : 313,62;
- Cota fundare : 307,34.

In conformitate cu STAS 4068/2-87 ,Probabilitdtile anuale ale debitelor si volumelor maxime n
conditii normale si speciale de exploatare"- pct. 2.1 in conditii normale de exploatare la clasa de
importanta Ill 7i corespunde probabilitatea anuala de depasire de 2%.

Conform H.G. nr. 846/2010, podul va asigura scurgerea debitului cu probabilitatea de depasire 1%.

Conform normativului PD 95-2002, tabelul 6.111., pentru cursuri de apa intersectate (cu debite sub
1000 mc/s cu plutitori), inaltimea minima de libera trecere sub poduri este de 1,00m.

Data fiind situatia existenta, respectiv cota drumului national DN 11 in dreptul podului, existenta
proprietatilor, precum si a drumurilor locale ce bordeaza albia amonte si aval de pod, nu a putut fi

realizatd indltarea podului (cotei intrados) suficient incét sa se asigure inaltimea de libera trecere de
1,0 m pentru debitul de calcul.

Astfel se poate asigura o inaltime de libera trecere de 182 cm la debitul cu probabilitatea de
depasire 1% si de 198 cm la debitul cu probabilitatea de depasire 2%.

Realizarea unui pod nou pe acelasi amplasament cu cel existent presupune devierea circulatiei pe
0 varianta provizorie.

3.1.2.3.  Solutia de varianta provizorie

Solutia de deviere locald a traficului pe perioada executiei lucrarilor la podul nou consta in
realizarea unei variante ocolitoare locale, pe care se regaseste un pod provizoriu, in aval de cel
existent.
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Infrastucturile vor avea elevatii din casete prefabricate asezate pe fundatii din blocuri de beton
armat. Blocurile de beton armat se vor realiza la adancimea corespunzatoare stratului de baza in
sapatura deschisa, cu sprijiniri.

Podul provizoriu va avea suprastructura compusa dintr-o deschidere alcatuita din grinzi metalice I
cu lungimea de 12.40 m. Grinzile sunt transportate de la furnizor in amplasamentul infrastructurilor,
urmand a fi montate cu ajutorul macaralelor in pozitie definitiva pe acestea.

Peste grinzile metalice se asterne un strat de 2 cm de asfalt, uniformizandu-se astfel suprafata caii
de rulare.

Podul va asigura o parte carosabila de 7.52 m si doua trotuare de cate 75 cm. Infrastucturile vor
avea elevatii din casete prefabricate asezate pe fundatii din blocuri de beton armat.

Structura rutiera propusa pentru varianta provizorie:

Fundatie de Balast - 30cm;

Strat de baza din mixtura asfaltica AB31,5 baza 50/70 — 6 cm;
Strat de uzura MAS16rul50/70 — 4 cm.

Pentru podul provizoriu, conform STAS 4273-83, lucrarile se incadreaza in clasa de importanta 1V,
pentru care, conform STAS 4068/2-87, debitul de calcul este debitul cu probabilitatea de depasire 5%.

La finalizarea lucrarilor de executie a podului nou podul provizoiu va fi dezafectat, recreandu-se
forma albiei.

Caracteristici pod provizoriu:

e Cotatalveg: 310,45;

o Nivel apa Q5%: 311,61;

e Cotaintrados pod : 312,36.

3.2. Justificarea necesitatii proiectului

In vederea stabilirii starii tehnice a podului, precum si @ masurilor si lucrarilor necesare pentru
reabilitarea lucrarii si asigurarea conditiilor de siguranta a circulatiei, a fost elaboratd o expertiza
tehnica.

In cadrul expertizei tehnice au fost identificate degradari la suprastructura, elementele de rezistenta
care sustin calea, infrastructura, degradari ale albiei si degradari ale caii.

Degradari la structura de rezistenta - dald din beton armat: armaturi fara strat de acoperire pe
zonele marginale ale dalei, beton cu aspect friabil si zone de beton exfoliat, beton degradat prin
carbonatare, zone cu defecte de suprafatd ale fetei vazute, culoare neuniforma, pete negre si
impuritati, eroziunea betonului, prezenta unor zone pe supafata elementului in care agregtele nu sunt
inglobate in pasta de ciment, infiltratii, eflorescente.

Degradari la elementele de rezistenta care sustin calea — consola de parapet: armaturi fara strat
de acoperire, beton cu aspect friabil si zone din beton exfoliat, beton degradat prin carbonatare,
infiltratii, eflorescente, etc.

Degradari la infrastructura: zone cu defecte de suprafata ale fetei vazute, zidarie degradata la
suprafata, cu aspect prafos, friabila sau exfoliata, culoare neuniforma, pete negre siimpuritati, infiltratii,
eflorescente, fundatiile culeelor si aripilor prezinta afuieri foarte accentuate de 1,0-1,5m.

Degradari ale caii: calea pe pod prezinta straturi asfaltice suplimentare, nu exista parapete de

sigurantd, infiltratii si eflorescente cauzate de deteriorarea hidroizolatiei, blocarea deplasarii in zona
rosturilor dintre dala si zidul de garda, etc.

11
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Luand in considerare durata de utilizare mare, de peste 60 de ani, starea tehnica si nivelul ridicat
al degradarilor la toate elementele podului, in urma recomandarii expertizei tehnice se propune

executarea unui pod nou pe acelasi amplasament.

Realizarea unui pod nou prezinta urmatoarele avantaje:

asigura o durata de exploatare normala de cca. 100 de ani;

respecta prevederile normelor de proiectare a podurilor in vigoare, care prevad o latime a partii
carosabile de 7,80 m si doua trotuare pietonale cu latimea de 1,50 m, echipate cu parapete de
siguranta a circulatiei rutiere pe pod cu nivel de siguranta tip H4b.

3.3.

Valoarea investitiei

Valoarea totala (INV), inclusiv TVA =5,831,237.66 lei
Din care constructii — montaj (C+M) = 4,729,794.96 lei

3.4.
Durata de realizare a investitiei este de 7 luni.

Etapele principale ale realizarii investitiei sunt:

1. Organizarea procedurii de achizitie;

. Studii de teren si proiectare si inginerie, cheltuieli pentru obtinerea de avize;
. Consultanta si cheltuieli pentru informare si publicitate;

. Comisioane, taxe, cote legale, costuri finantare;

. Organizarea de santier;
. Executie lucrari si dotari;
. Asistenta tehnica si dirigentie de santier,;
. Diverse si neprevazute;

O© 00O ~NO O~ WN

. Receptia lucrarii.

Perioada de implementare propusa

Graficul de realizare a investitiei:

GRAFICUL GENERAL
de executie a lucrarilor

Nr.
crt.

Denumirea obiectului

ANUL |

LUNA

Organizare santier (mii lei)

2 3 4

Amenajarea terenului (mii lei)

Protectia mediului (mii lei)

Varianta de circulatie pod provizoriu
inclusivdesfacere (mi lei)

Demolare pod existent
(mii lei)

Lucrari pod nou (mii lei)

Lucrari rampe (mii lei)

Lucrari hidrotehnice (mii lei)

Asistenta tehnica (mii lei)

12
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3.5. Planse reprezentand limitele amplasamentului proiectului, inclusiv orice suprafata de

teren solicitata pentru a fi folosita temporar

Plansele sunt atasate prezentului memoriu de prezentare.

3.6. Caracteristicile principale ale constructiei

3.6.1. Profilul si capacitate de productie

Se propune inlocuirea podului existent cu un pod nou avand o deschidere de 8.00 m si o lungime
totala de L=11.90 m, pozitionat in aliniament. Schema statica a podului este cadru.

Conform continutului cadru al memoriului de prezentare specificat in Legea nr. 292/ 2018, acest
capitol se refera la unitati de productie, care folosesc materii prime si materiale pentru obtinerea
produselor finite.

In perioada de exploatare, proiectul va fi destinat traficului rutier si nu implica procese de productie.

3.6.2.Descrierea instalafiei si a fluxurilor tehnologice existente pe amplasament

Nu exista fluxuri tehnologice similare cu cele din zona segmentului de productie, Tnsa pentru
realizarea proiectului vor fi necesare o serie de lucrari care vor cuprinde:

1.
. Studii de teren si proiectare si inginerie, cheltuieli pentru obtinerea de avize;

© 00 N O O~ WD

Organizarea procedurii de achizitie;

. Consultanta si cheltuieli pentru informare si publicitate;
. Comisioane, taxe, cote legale, costuri finantare;

. Organizarea de santier;

. Executie lucrari si dotari;

. Asistenta tehnica si dirigentie de santier;

. Diverse si neprevazute;

. Receptia lucrarii.

3.6.3.Descrierea proceselor tehnologice ale proiectului propus

Proiectul nu implica procese de productie, ci realizarea unui pod nou asa cum a fost descris in
capitolele anterioare.

In perioada de operare nu vor fi obtinute produse si subproduse, acest pod fiind destinat traficului
rutier si pietonal din zona.

3.6.4.Materiile prime, energia si combustibilii utilizafi si modul de asigurare al acestora

Materiile prime necesare realizarii proiectului sunt prezentate mai jos, dupa cum urmeaza:

Cofraje;
Armaturi;
Beton;
Balast;

Nisip;

Piatra sparta.

Betonul si mixturile asfaltice vor fi preparate in cadrul statiilor de asfalt si de betoane aflate in
apropierea amplasamentului si folosite la acele obiective unde vor fi necesare lucrari de asfaltare.

Materialul de umplutura va fi achizitionat exclusiv de la terti.

13
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De asemenea, pentru realizarea proiectului se vor utiliza si alte materiale de constructii precum:
prefabricate, geotextile, lemn, fier beton, achizitionate de la comerciantii din zonele apropiate
amplasamentului.

Proiectul va necesita combustibil (motorina) pentru realizarea transporturilor si a functionarii
utilajelor necesare indeplinirii obiectivelor propuse in faza de executie. Alimentarea cu carburanti se
va asigura din afara santierului.

Energia electrica va fi asigurata in organizarea de santier, prin racord la reteaua existenta si prin
grupuri electrogene. Asigurarea energiei electrice in fronturile de lucru se va face prin intermediul
grupurilor electrogene.

Tn perioada de functionare, atunci cand vor fi necesare lucréri de reparatii, operatiunile si materiile
prime utilizate vor fi similare cu cele din etapa de operare, insa amploarea lucrarilor si cantitatile
utilizate vor fi mai mici.

3.6.5. Racordarea la retelele utilitare existente in zona

Asigurarea utilitatilor necesare in perioada de constructie se va realiza astfel:
v Alimentarea cu apd

Pe perioada executiei lucrarilor, apa potabila va fi asigurata prin grija Antreprenorului din comert,
iar pentru executia lucrarilor se va asigura prin bransament la reteaua publica de alimentare (daca
exista Tn zona lucrarilor) sau va fi asigurata de Antreprenor.

v Evacuarea apelor uzate

Pe perioada executiei lucrarilor, in zona frontului de lucru / organizare de santier, vor fi amplasate
toalete ecologice ce vor fi curatate periodic prin grija Antreprenorului cu un operator autorizat.

Alte ape tehnologice din zona frontului de lucru nu vor fi generate.

In functie de amplasarea organizarii de santier, apele tehnologice vor fi colectate (daca va fi cazul)
si vor fi evacuate in reteaua de canalizare sau (daca amplasamentul propus nu permite acest lucru)
se vor colecta intr-un bazin si de aici prin vidanajare vor fi transportate la cea mai apropiata statie de
epurare.

v Asiqurarea apei tehnologice (daca este cazul)

Nu este cazul.

v Asigurarea agentului termic

Nu este cazul.

v’ Asigurarea alimentdrii cu energie electrica

Asigurarea alimentarii cu energie electrica, pe perioada executiei lucrarilor, se va realiza cu ajutorul
unui bransament la reteaua existenta in zona amplasamentului sau prin grija Antreprenorului, cu un
generator electric.

in perioada de exploatare nu vor fi necesare utilitati pentru operarea podului.

3.6.6. Descrierea lucrdrilor de refacere a amplasamentului

La finalizarea lucrarilor, suprafetele de teren ocupate temporar (organizarea de santier, fronturilor
de lucru, drumurile temporare de acces, platformele de depozitare etc.) vor fi reabilitate.

Tn acest sens, se vor realiza urmatoarele lucrari pentru refacerea zonelor afectate:
- demontarea construciiilor si instalatiilor existente, evacuarea acestora de pe amplasament si
amenajarea terenului ocupat temporar in vederea redarii la folosintele anterioare;
- retragerea de pe amplasamente a utilajelor de constructii si transport;
- colectarea si evacuarea de pe amplasament a deseurilor rezultate;
- curatirea terenului de corpuri straine.
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Dupa dezafectarea tuturor structurilor si curatarea terenului se vor efectua lucrari de reabilitare a
amplasamentului, similare celor descrise mai sus. Terenurile reabilitate vor fi redate folosintelor
anterioare.

3.6.7.Cai noi de acces sau schimbdri ale celor existente

Pentru executia podului nou fara intreruperea traficului este necesara executia unei variante de
circulatie provizorie si a unui pod provizoriu aferent acesteia, care o sa fie pozitionat in aval de podul
existent. Podul provizoriu va avea suprastructura compusa dintr-o deschidere alcatuita din grinzi
metalice I cu lungimea de 12.40 m. Peste grinzile metalice se asterne un strat de 2 cm de asfalt,
uniformizandu-se astfel suprafata caii de rulare.

3.6.8.Resursele naturale folosite n constructie si funcfionare
Principalele resurse naturale utilizate pentru lucrarile de realizare a podului care face obiectul
acestui memoriu sunt apa, solul si agregatele minerale (piatra naturala, balast, nisip).

Agregatele minerale vor putea fi achizifionate de la carierele / balastierele existente in zona
amplasamentului proiectului.

Transportul agregatelor de la cariere si/sau balastiere la zona amplasamentului proiectului se va
efectua cu mijloace auto specifice pe drumuri nationale si/sau locale, dupa caz. In cadrul organizarii
de santier/punctelor de lucru se vor utiliza pentru transport si incarcatoare frontale.

Aprovizionarea cu materiale se va realiza treptat, pe etape de construire, astfel incat acestea sa fie
puse in opera si sa se evite stocarea materiilor prime pe termen lung.

3.6.9.Metode folosite in constructie / demolare

Metodele folosite la executia lucrarilor de realizare sunt specifice acestui tip de lucrare si cuprind:

Pentru executia podului nou fara intreruperea traficului este necesara executia unei variante de
circulatie provizorie si a unui pod provizoriu aferent acesteia, care o sa fie pozitionat in aval de pod.

Astfel, sunt necesare urmatoarele lucrari:

1. Montarea semnelor de circulatie pentru atentionarea participantilor la trafic asupra lucrarilor
care se desfasoara, prevederea de piloti de dirijare a circulatiei sau semafoare;

Executarea podului provizoriu;

Executarea rampelor de acces si a sistemului rutier;
Montarea parapetelor de protectie pe podet;
Demolarea integrala a podului existent;

Finalizarea podului nou;

No gk e

Demolarea podului provizoriu.

Descrierea lucrarilor de demolare a podului existent

- demontarea sau taierea parapetelui metalic pietonal

- decopertarea / taierea sistemului rutier

- demolarea suprastructurii (taierea dalei in bucati de dimensiuni transportabile)

- demolarea infrastructurilor cu masini speciale (ex. picamere, demolatoare hidraulice de beton).

Lucrarile de demolare se vor realiza cu atentie, astfel incat sa nu cada bucati din materialul
dezafectat in albia raului. Imediat dupa demontarea / decopertarea / demolarea unor portiuni ale
podului, acestea vor fi incarcate selectiv in containere si recipienti special destinati depozitarii
temporare a deseurilor.
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Descrierea lucrarilor de construire a podului nou

Fundatiile se vor realiza la adancimea corespunzatoare stratului de baza in sapatura deschisa, cu
sprijiniri.

Grinzile vor fi transportate de la furnizor in amplasamentul infrastructurilor, urmand a fi montate cu
ajutorul macaralelor in pozitie definitiva pe acestea. Peste grinzile metalice se monteaza predalele
prefabricate peste care se monteaza armatura si se toarna betonul monolit din placa de
suprabetonare.

3.6.10. Planul de execufie

Perioada de implementare a proiectului este de 7 luni.

Perioada de functionare este nelimitata, in conditiile realizarii lucrarilor de intretinere si de reparatii
conform normativelor in vigoare.

3.6.11. Relafia cu alte proiecte existente sau planificate

n prezent nu au fost identificate in zona proiecte aflate in implementare.

3.6.12. Detalii privind alternativele studiate

Avand in vedere degradarile majore ale podului, pentru punerea in siguranta a circulatiei rutiere pe
DN12B km 4+380, la traversarea paraului Slanic, in localitatea Targu Ocna, Expertul Tehnic Dr. Ing.
Brosteanu T. Teodor recomanda realizarea unui pod nou.

Expertul recomanda 2 solutii :

v' Solutia 1 - propune inlocuirea podului existent cu un pod nou, avand suprastructura alcatuita
din grinzi prefabricate cu corzi aderente din beton precomprimat peste care se toarna o placa
de suprabetonare;

v" Solutia 2 - Tnlocuirea podului existent cu un pod ce are suprastructura alcatuitd din grinzi
metalice solidarizate transversal la partea inferioara prin antretoaze, iar la partea superioara
prin intermediul unei placi de suprabetonare.

La definitivarea solutiei tehnice, proiectantul a urmarit respectarea urmatoarelor aspecte:

- caietul de sarcini;

- expertiza tehnica.

Pentru aducerea podului la parametrii constructivi si functionali corespunzatori reglementarilor in

vigoare, care sa asigure depline conditii de siguranta si confort pentru circulatia rutiera si pietonala pe
pod, Dr. Ing. Brosteanu T. Teodor recomanda inlocuirea podului existent cu un pod nou.

Prin urmare, au fost propuse 2 solutii.
in ambele solutii se propune inlocuirea podului existent cu un pod nou.

% Solufial

Se propune inlocuirea podului existent cu un pod nou avand o deschidere de 8.00 m si o lungime
totala de L=11.90 m, pozitionat in aliniament. Schema statica a podului este grinda simplu rezemata.
In sectiune transversala, suprastructura podului este alcatuita din grinzi prefabricate cu corzi aderente
din beton precomprimat peste care se toarna o placa de suprabetonare cu grosimea minima de 14
cm.
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Grinzile reazema pe infrastructuri (culei) prin intermediul unor aparate de reazem care vor avea o
viabilitate de minimum 30 de ani. Grinzile sunt realizate din beton C40/50, iar placa monolita din
C35/45.

Infrastructurile (culeele) sunt masive, cu fundatii si elevatii din beton armat C30/37, fundate direct
in stratul de baza de pietris in matrice nisipoasa, cu fragmente de roca, umed, cu rare intercalatii
argiloase, conform recomandarilor din studiul geotehnic.

Calea pe pod va avea o parte carosabila de 7.80 m, doua trotuare cu latimea de 1.50 m fiecare si
lise de parapet.

Racordarea cu terasamentele se va face prin intermediul unor placi de racordare cu lungimea de
6,00 m, ce vor lucra ca grinzi pe mediu elastic.

Pe pod sunt prevazuti parapeti pietonali la extremitatea trotuarelor, borduri din piatra naturala bruta
si parapeti de siguranta tip H4b care delimiteaza partea carosabila.

Parapetele pietonal va fi executat din profil metalic zincat, deschis. Protectia cu zincare la
elementele parapetului va avea viabilitate de minimum 20 ani.

Parapetele directional de tip H4b zincat montat pe pod, se va continua cu minim 25,00 m pe fiecare
rampa, iar sistemul de protectie cu zinc al acestuia va avea o viabilitate de minimum 20 de ani.

Dispozitivele de acoperire a rosturilor de dilatatie prevazute, in studiu, au viabilitatea de minimum
20 ani.

Calea pe pod este alcatuita din:

- 4 cm mixtura asfaltica MAS 16;

- 4 cm beton asfaltic BAP 16;

- 3 cm protectie hidroizolatie BAS;

- 1 cm hidroizolatie.

Hidroizolatia va fi continua pe toata sectiunea transversala si va avea caracteristici fizico-mecanice
care sa permita astemerea mecanizata a straturilor caii pe pod fara a se deteriora si fara a-si pierde
proprietatile de hidroizolare, fara a avea nevoie de un strat de protectie suplimentar.

Podul are panta longitudinala si transversala pentru a asigura scurgerea apelor pluviale.

Toate suprafetele de beton ale suprastructurii si infrastructurii vor fi protejate cu vopseluri
anticorozive si rezistente la razele ultraviolete, prezentand o viabilitate de minimum 20 de ani.

Rampe

In plan, s-a realizat racordarea partii carosabile pe pod de 7.80 m latime cu partea carosabila a
drumului national de 7.00 m latime, de la capetele podului, pe o lungime de 25.00 m in ambele sensuri
de circulatie.

Pe zona de racordare a podului cu drumul sistemul rutier va fi adus la starea initiala. In acest sens,
structura rutiera propusa a fi adoptata, conform Normativului PD 177-2001, este:

e Fundatie de Balast — 30 cm;

o Piatra sparta amestec optimal — 20 cm;

e Strat de baza din mixtura asfaltica AB31,5 baza50/70 — 8 cm;

e Strat de legatura din beton asfaltic deschis BAD22,4 leg50/70 — 6 cm;

e Strat de uzura MAS16rul50/70 — 4 cm.

Lucrari hidrotehnice
Lucrarile hidrotehnice prevazute in zona podului sunt:
- curatirea si recalibrarea albiei in dreptul podului si aval de acesta;
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- saltea de gabioane sub pod si aval de acesta pe o lungime de circa 10 m;
- lucrari de reparatii la pragurile din beton existente amonte de pod;

- ziduri de sprijin din beton aval de pod, cu racordare la zidul existent;

prag de fund ingropat din beton.

Lucrarile de reparatii la pragurile din beton existente vor consta in realizarea unei camasuieli din
beton armat de 30 cm grosime. Prin lucrarile de reparatii pragurile isi vor pastra functionalitatea.

Protectia cu saltele din gabioane se va realiza sub pod si aval de acesta pe o lungime de cca. 10
m. Aceasta are rol de a proteja fundul albiei si impreuna cu pragul din aval sa impiedice afuierile.
Saltelele din gabioane constau in cutii din plasa de sarma umplute cu piatra. Ele se vor pozitiona cu
partea superioara la cota talvegului.

Zidurile din beton se vor funda direct, avand elementele geometrice alese astfel incat sa fie
asigurata stabilitatea la impingerea umpluturii din spate. Zidul de pe malul drept va face racordul dintre
culea podului si zidul existent.

Zidul va fi prevazut cu dren din piatra bruta in spate, invelit in geotextil si barbacane, pentru
colectarea si evacuarea apelor.

Inaltimea elevatiei va fi de 2,0 — 3,0 m, in functie de inaltimea malului.

Pragul de fund ingropat are rolul de a stopa afuierile. El va fi realizat dintr-o grida din beton iar
amonte si aval se va realiza umplutura din anrocamente. La baza acestora se va aseza un geotextil.
La partea superioara se prevad saltele din gabioane. La capete, pragul de fund se va incastra in
zidurile din beton.

Luand n considerare solutiile propuse pentru pod si lucrarile hidrotehnice descrise, s-au obtinut
urmatoarele caracteristici pentru pod:

- Cota talveg : 309,84;

- Nivel apa Q2% : 311,64;

- Nivel apa Q1% : 311,80;

- Cota intrados pod : 313,62;
- Cota fundare : 307,34.

In conformitate cu STAS 4068/2-87 ,Probabilitdtile anuale ale debitelor si volumelor maxime n
conditii normale si speciale de exploatare"- pct. 2.1 in conditii normale de exploatare la clasa de
importanta Ill 7i corespunde probabilitatea anuala de depasire de 2%.

Conform H.G. nr. 846/2010, podul va asigura scurgerea debitului cu probabilitatea de depasire 1%.
Conform normativului PD 95-2002, tabelul 6.111., pentru cursuri de apa intersectate (cu debite sub
1000mc/s cu plutitori), inaltimea minima de libera trecere sub poduri este de 1,00m.

Data fiind situatia existenta, respectiv cota drumului national DN 11 in dreptul podului, existenta
proprietatilor, precum si a drumurilor locale ce bordeaza albia amonte si aval de pod, nu a putut fi

realizatd inaltarea podului (cotei intrados) suficient incét sa se asigure inaltimea de libera trecere de
1,0 m pentru debitul de calcul.

Astfel se poate asigura o inaltime de libera trecere de 182 cm la debitul cu probabilitatea de
depasire 1% si de 198 cm la debitul cu probabilitatea de depasire 2%.

Realizarea unui pod nou pe acelasi amplasament cu cel existent presupune devierea circulatiei pe
0 varianta provizorie.

«» Solutia 2 (solutia propusa)

Se propune inlocuirea podului existent cu un pod nou, avand o deschidere de 8.00 m si o lungime
totala de L=11.90 m, pozitionat in aliniament. Schema statica a podului este cadru.
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In sectiune transversala, suprastructura podului este alcatuita din grinzi metalice solidarizate
transversal, la partea inferioara prin antretoaze. Aceste grinzi, la partea superioara sunt solidarizate
prin intermediul unei placi de suprabetonare de minim 14cm grosime, turnata monolit si avand drept
cofraj o predala prefabricata din beton armat montata pe talpa superioara a grinzilor. Grinzile sunt
realizate din otel S355, iar placa monolita din C35/45.

Infrastructurile (culeele) sunt masive, cu fundatii si elevatii din beton armat C30/37, fundate direct
in stratul de baza de pietris in matrice nisipoasa, cu fragmente de roca, umed, cu rare intercalatii
argiloase, conform recomandarilor din studiul geotehnic.

Calea pe pod va avea o parte carosabild de 7.80 m, doua trotuare cu latimea de 1.50 m fiecare si
lise de parapet.

Racordarea cu terasamentele se va face prin intermediul unor placi de racordare cu lungimea de
6,00 m, ce vor lucra ca grinzi pe mediu elastic.

Pe pod sunt prevazuti parapeti pietonali la extremitatea trotuarelor, borduri din piatra naturala bruta
si parapeti de siguranta tip H4b care delimiteaza partea carosabila.

Parapetele pietonal va fi executat din profil metalic zincat, deschis. Protectia cu zincare la
elementele parapetului va avea viabilitate de minimum 20 ani.

Parapetele directional de tip H4b zincat montat pe pod, se va continua cu minim 25,00 m pe fiecare
rampa, iar sistemul de protectie cu zinc al acestuia va avea o viabilitate de minimum 20 de ani.

Calea pe pod este alcatuita din:

- 4 cm mixtura asfaltica MAS 16;
- 4 cm beton asfaltic BAP 16;

- 3 cm protectie hidroizolatie BAS,;
- 1 cm hidroizolatie.

Hidroizolatia va fi continua pe toata sectiunea transversala si va avea caracteristici fizico-mecanice
care sa permita astemerea mecanizata a straturilor caii pe pod fara a se deteriora si fara a-si pierde
proprietatile de hidroizolare, fara a avea nevoie de un strat de protectie suplimentar.

Podul are panta longitudinala si transversala pentru a asigura scurgerea apelor pluviale.

Toate suprafetele de beton ale suprastructurii si infrastructurii vor fi protejate cu vopseluri
anticorozive si rezistente la razele ultraviolete, prezentand o viabilitate de minimum 20 de ani.

Rampe

In plan, s-a realizat racordarea partii carosabile pe pod de 7.80 m latime cu partea carosabila a
drumului national de 7.00 m latime, de la capetele podului, pe o lungime de 25.00 m in ambele sensuri
de circulatie.

Pe zona de racordare a podului cu drumul sistemul rutier va fi adus la starea initiala. Tn acest sens,
structura rutiera propusa a fi adoptata, conform Normativului PD 177-2001, este:

e Fundatie de Balast — 30 cm;

o Piatra spartd amestec optimal — 20 cm;

e Strat de baza din mixtura asfaltica AB31,5 baza 50/70 — 8 cm;

e Strat de legatura din beton asfaltic deschis BAD22,4 leg50/70 — 6 cm;

e Strat de uzura MAS16rul50/70 — 4 cm.

Lucrari hidrotehnice
Lucrarile hidrotehnice prevazute in zona podului sunt:
- curatirea si recalibrarea albiei in dreptul podului si aval de acesta;
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- saltea de gabioane sub pod si aval de acesta pe o lungime de circa 10 m;
- lucrari de reparatii la pragurile din beton existente amonte de pod;
- ziduri de sprijin din beton aval de pod, cu racordare la zidul existent;

prag de fund ingropat din beton.

Lucrarile de reparatii la pragurile din beton existente vor consta in realizarea unei camasuieli din
beton armat de 30cm grosime. Prin lucrarile de reparatii pragurile si vor pastra functionalitatea.

Protectia cu saltele din gabioane se va realiza sub pod si aval de acesta pe o lungime de cca. 10m.
Aceasta are rol de a proteja fundul albiei si impreuna cu pragul din aval sa impiedice afuierile. Saltelele
din gabioane constau in cutii din plasa de sarma umplute cu piatra. Ele se vor pozitiona cu partea
superioara la cota talvegului

Zidurile din beton se vor funda direct, avand elementele geometrice alese astfel incat sa fie
asigurata stabilitatea la impingerea umpluturii din spate. Zidul de pe malul drept va face racordul dintre
culea podului si zidul existent.

Zidul va fi prevazut cu dren din piatra bruta in spate, invelit in geotextil si barbacane, pentru
colectarea si evacuarea apelor.

Inaltimea elevatiei va fi de 2,0 — 3,0 m, in functie de inaltimea malului.

Pragul de fund ingropat are rolul de a stopa afuierile. El va fi realizat dintr-o grida din beton iar
amonte si aval se va realiza umplutura din anrocamente. La baza acestora se va aseza un geotextil.
La partea superioara se prevad saltele din gabioane. La capete, pragul de fund se va incastra in
zidurile din beton.

Luand in considerare solutiile propuse pentru pod si lucrarile hidrotehnice descrise, s-au obtinut
urmatoarele caracteristici pentru pod:

- Cota talveg : 309,84;

- Nivel apa Q2% : 311,64;

- Nivel apa Q1% : 311,80;

- Cota intrados pod : 313,62;
- Cota fundare : 307,34.

In conformitate cu STAS 4068/2-87 ,Probabilitdtile anuale ale debitelor si volumelor maxime n
conditii normale si speciale de exploatare"- pct. 2.1 in conditii normale de exploatare la clasa de
importanta Ill 7i corespunde probabilitatea anuala de depasire de 2%.

Conform H.G. nr. 846/2010, podul va asigura scurgerea debitului cu probabilitatea de depasire 1%.

Conform normativului PD 95-2002, tabelul 6.111., pentru cursuri de apa intersectate (cu debite sub
1000 mc/s cu plutitori), inaltimea minima de libera trecere sub poduri este de 1,00m.

Data fiind situatia existenta, respectiv cota drumului national DN 11 in dreptul podului, existenta
proprietatilor precum si a drumurilor locale ce bordeaza albia amonte si aval de pod, nu a putut fi

realizatd inaltarea podului (cotei intrados) suficient incét sa se asigure inaltimea de libera trecere de
1,0 m pentru debitul de calcul.

Astfel se poate asigura o inaltime de libera trecere de 182 cm la debitul cu probabilitatea de
depasire 1% si de 198 cm la debitul cu probabilitatea de depasire 2%.

Realizarea unui pod nou pe acelasi amplasament cu cel existent presupune devierea circulatiei pe
0 varianta provizorie.

< Solutia de varianta provizorie
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Solutia de deviere locala a traficului pe perioada executiei lucrarilor la podul nou consta in
realizarea unei variante ocolitoare locale, pe care se regaseste un pod provizoriu, in aval de cel
existent.

Infrastucturile vor avea elevatii din casete prefabricate asezate pe fundatii din blocuri de beton
armat. Blocurile de beton armat se vor realiza la adancimea corespunzatoare stratului de baza in
sapatura deschisa, cu sprijiniri.

Podul provizoriu va avea suprastructura compusa dintr-o deschidere alcatuita din grinzi metalice I
cu lungimea de 12.40 m. Grinzile sunt transportate de la furnizor in amplasamentul infrastructurilor,
urmand a fi montate cu ajutorul macaralelor n pozitie definitiva pe acestea.

Peste grinzile metalice se asterne un strat de 2 cm de asfalt, uniformizandu-se astfel suprafata caii
de rulare.

Podul va asigura o parte carosabila de 7.52 m si doua trotuare de cate 75 cm. Infrastucturile vor
avea elevatii din casete prefabricate asezate pe fundatii din blocuri de beton armat.

Structura rutiera propusa pentru varianta provizorie:

Fundatie de Balast — 30 cm

Strat de baza din mixtura asfaltica AB31,5 baza 50/70 — 6 cm
Strat de uzura MAS16rul50/70 — 4 cm

Pentru podul provizoriu, conform STAS 4273-83, lucrarile se incadreaza in clasa de importanta IV,
pentru care, conform STAS 4068/2-87, debitul de calcul este debitul cu probabilitatea de depasire 5%.

La finalizarea lucrarilor de executie a podului nou podul provizoiu va fi dezafectat, recreandu-se
forma albiei.

Caracteristici pod provizoriu:

o Cotatalveg: 310,45;

o Nivel apa Q5%: 311,61;

e Cotaintrados pod : 312,36.

3.6.13. Alte activitafi care pot apdrea ca urmare a proiectului
n urma realizérii proiectului se vor imbunatati conditiile de transport rutier din zona, generand un
efect semnificativ si pozitiv asupra populatiei din zona prin imbunatatirea conditiilor de transport rutier.

De asemenea, ca urmare a realizarii proiectului, se vor crea noi locuri de munca in perioada de
executie.

3.6.14 Alte autorizafii cerute de proiect

Avizele si acordurile cerute de proiect sunt cele specificate in Certificatul de Urbansim nr. 55 din
18.09.2023, emis de catre Primaria orasului Slanic Moldova, judetul Bacau, atasat prezentului
memoriu de prezentare.

4. Descrierea lucrarilor de demolare necesare
4.1. Planul de executie a lucrarilor de demolare
Demolarea integrala a podului existent.

Pentru executia acestor lucrari, fiind lucrari punctuale, nu a fost necesara realizarea unui plan de
executie.
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4.2. Descrierea lucrarilor de refacere a amplasamentului

Dupa executia lucrarilor de demolare mentionate mai sus, se va realiza un pod nou, lucrarile sunt

descrise in capitolele anterioare astfel incat sa se atinga obiectivul proiectului si construirea podului
nou de pe DN12B, km 4+380.

4.3. Cai noi de acces sau schimbari ale celor existente

Pe toata perioada executiei lucrarilor de realizare a noului pod, circulatia autovehiculelor se va
realiza pe o varianta provizorie, pe un pod provizoriu ce va fi pozitionat in aval de cel existent.

4.4. Metode folosite in constructie / demolare
Metodele folosite in lucrarile de demolare sunt cele specifice acestui tip de lucrari.

4.5. Alte activitati care pot aparea ca urmare a proiectului
Nu este cazul.

5. Descrierea amplasarii proiectului

Lucrarea este situata pe drumul national DN 12B, in apropiere de localitatea Ciresoaia, peste o
scurgere de pe versant cu un pod la km 4+380.

Conform Planului Urbanistic General proiect nr. 44/2001 aprobat prin H.C.L. nr. 18/25.04.2002, in
valabilitate, obiectivului propus se afla in UTR.8 - unitate teritoriald predominant rezidentiala, subzona
Ccr — cai de comunicatii si constructii aferente, in zona ape curgatoare si zona terenuri aflate
permanent sub ape.

Terenul este liber de sarcini juridice si nu este inclus in zona de protecte a monumentelor istorice
sau de cult.

Amplasamentul se afla la limita sitului de importantd comunitara situl Natura 2000 ROSCI0318
Magura Targu Ocna.

Habitats Directive Sites (pSCl, SCl or SAC)

Magura Targu Ocna (SiteCode: ROSCI0318)
Ares: 848.13 ha
tyesr: 2021

Amplasament pod

O

Ciresoaia S GHIAD

Figuranr. 1 - Amplasarea obiectivului
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5.1. Distanta fata de granite

Distanta de la amplasamentul proiectului pana la granita cu Republica Moldova in partea de est
(cea mai apropiata) este de aproximativ 120 km.

5.2. Localizarea proiectului in raport cu patrimoniu cultural
Amplasamentul obiectivului este situat in apropierea localitatii Tg. Ocna din judetul Bacau.

Asa cum se poate observa din poza de mai jos, in zona amplasamentului sau in zona imediat
invecinata nu exista lacase de cult sau monumente istorice care sa fie afectate atat in perioada de
executie lucrari, cat si in perioada de operare (dare in folosinta a podului care face obiectul memoriului
de prezentare).

Zona lucrari

Figuranr. 2 - Localizarea amplasamentului si a zonelor de interes cultural

Exista la o distanta de 1900 m amonte de amplasamentul Biserica cu hramul "Sfanta Treime" de
la Targu Ocna.

5.3.  Harti, fotografii ale amplasamentului care pot oferi informatii privind caracteristicile
fizice ale mediului atat, naturale cat si artificiale

Planul de incadrare in zona si planurile de situatie sunt anexate prezentului memoriu.

5.3.1.Folosintele actuale si planificate ale terenului atat pe amplasament, céat si adiacente acestuia

Folosinta actuala: drum, ape.
Destinatia stabilita in PUG: cai de comunicatie rutiera si zona ape.
Lucrarile propuse au ca scop desfiintarea podului existent si construirea unui nou pod.

5.3.2.Politici de zonare si de folosire a terenului

Lucrarea este situata pe drumul national DN 12B, km 4+380 in apropiere de localitatea Ciresoaia,
judetul Bacau. Pentru proiectul analizat a fost emis Certificatul de Urbanism atasat.
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5.3.3.Areale sensibile

Arealele sensibile potential a fi identificate in zona amplasamentului sunt:
- ariile protejate (situri Natura 2000, monumente ale naturii);

- zonele locuite aflate Tn apropierea amplasamentului;

- zone istorice, arheologice, culturale, zone de protectie sanitara.

5.3.3.1. Arii naturale protejate

Proiectul se va implementa partial pe suprafata Sitului Natura 2000 ROSAC0318 Magura Targu Ocna,
ih acest sens a fost completat in prezentul memoriu Cap. Xlll cu analiza impactului asupra
biodiversitatii..

5.3.3.2.  Zone locuite aflate in apropierea amplasamentului

Lucrarea este situatd pe drumul national DN 12B, in apropiere de localitatea Ciresoaia, peste o
scurgere de pe versant, in judetul Bacau.

Conform Planului Urbanistic General proiect nr. 44/2001 aprobat prin H.C.L. nr. 18/25.04.2002, in
valabilitate, obiectivului propus se afla in UTR.8 - unitate teritoriala predominant rezidentiala, subzona
Ccr — cai de comunicatii si constructii aferente, in zona ape curgatoare si zona terenuri aflate
permanent sub ape.

Tangu Ocna

Pod DN 128 H‘
km 4+380 » W@
h 4
i

Figuranr. 3 —-Amplasare obiectiv gi zone de locuinte

5.3.3.3.  Zone istorice, arheoloqice aflate Th apropierea amplasamentului

Amplasamentul obiectivului este situat in apropierea localitatii Ciresoia, judetul Bacau.

Asa cum se poate observa din poza de mai sus, in zona amplasamentului sau in zona imediat
invecinata nu exista lacase de cult sau monumente istorice care sa fie afectate atat in perioada de
executie lucrari, cat si in perioada de operare (dare in folosinta a podului care face obiectul memoriului
de prezentare).

5.4. Coordonatele STEREO ale amplasamentului

Coordonatele STEREO ale amplasamentului sunt:
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Pod provizoriu

Nr pct X y
1 621.019,869 529.393,866
2 621.012,805 529.383,666
3 621.018,678 529.379,737
4 621.025,505 529.389,976

Pod propus

Nr pct X y
1 621.009,074 529.400,930
2 621.018,163 529.394,620
3 621.011,376 529.384,896
4 621.002,287 529.391,048

6. Descrierea tuturor efectelor semnificative posibile asupra mediului ale proiectului

6.1.

Surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia poluantilor in
mediu

6.1.1.Protectia calitéatii apelor

6.1.1.1.

Surse de poluare ape

In perioada de executie, principalele surse de poluanti sau presiuni asupra apelor vor fi
reprezentate de:

realizarea lucrarilor de arta care pot genera modificari ale parametrilor hidromorfologici si
calitativi ai cursurilor de apa in care se realizeaza lucrarile (cresterea turbiditatii in corpul de
apa datorita lucrarilor de demolare umpluturilor pe cale si trotuare, demolare placi dintre
antretoaze, etc);

lucrarile de manevrare a solului si a materialului rezultat din lucrarile de demolare, generatoare
de particule de pdmant ce pot ajunge in apele de suprafata. In cazul unor cantititi mari de
pulberi, acestea se pot acumula Tn cursul de apa generand modificarea turbiditatii apei si
afectarea florei si faunei acvatice;

ape uzate provenite Tn urma activitatii de spalare a utilajelor;

traficul din santier spre si dinspre frontul de lucru sau zonele din care sunt aduse materialele de
constructie (cariere, balastiere, gropi de imprumut);

scurgeri accidentale de substante chimice, carburanii si uleiuri provenite de la functionarea
utilajelor implicate in lucrarile de constructie sau datorate manevrarii defectuoase a
autovehiculelor de transport;

manipularea si punerea in opera sau depozitarea necorespunzatoare a materialelor utilizate in
executia lucrarilor (beton, pamant, agregate etc.), care pot ajunge in apele de suprafata prin
antrenarea de catre apele pluviale;

depozitarea si gestionarea necorespunzatoare a deseurilor rezultate in urma lucrarilor de
constructie;

gestionarea necorespunzatoare a apelor uzate menajere rezultate in grupurile sanitare din
cadrul organizarii de santier;

spalarea utilajelor si a mijloacelor de transport la nivelul organizariii de santier.

Impactul generat in perioada de executie a lucrarilor va fi local, doar pe durata executiei lucrarilor
si se va reduce din punct de vedere al magnitudinii daca se respecta recomandarile din prezentul
raport (printre care si executia lucrarilor esalonat, mai ales a celor care pot afecta corpul de apa de
suprafata).
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Lucrarile care fac obiectul acestui memoriu nu vor produce impact negativ in perioada de operare.
Singura sursa de impact asupra corpului de apa care poate fi mentionata este reprezentata de
scurgerile de substante folosite pe timpul iernii pentru curatarea carosabilului sau eventuale scurgeri
de substante periculoase in cazul producerii unor accidente rutiere in care sunt implicate vehicule ce
transporta substante periculoase sau scurgeri de produse petroliere de la acestea in urma impactului.

6.1.1.2. Statiile si instalatiile de epurare sau de preepurare a apelor uzate

Lucrarile propuse si care fac obiectul acestui memoriu contribuie la Tmbunatatirea conditiilor de
trafic rutier in zona amplasamentului, astfel ca apele de suprafata nu necesita masuri suplimentare de
protectie, decét in perioada de executie a lucrarilor in vederea reducerii emisiilor de pulberi, care ar
putea ajunge pe suprafata apei.

Acest lucru se realizeaza prin grija Antreprenorului, care va executa lucrarile in perioade de
intensitate scazuta a vantului, esalonat si va folosi metode de executie, care sa reduca emisiile de
pulberi, acolo unde este cazul.

Tn cadrul organizarii punctului de lucru, constructorul are obligatia sa asigure amplasarea unor WC-
uri ecologice.

Pentru reducerea sau eliminarea efectelor acestor surse se recomanda ca:

e pe perioada de executie a lucrarilor de calibrare si/sau curatare a albiei in zona podului se
recomanda, pe céat posibil, manevrarea materialului cu pauze mai lungi de timp pentru a permite
materiilor in suspensie sa se aseze pentru a nu perturba prea mult corpul de apa;

o platformele pentru depozitele de materiale (agregate si alte tipuri de materiale) sa fie inchise
sau acoperite si prevazute cu sanfuri perimetrale de garda, astfel neexistdnd pericolul
imprastierii in atmosfera si depunerii pe sol si in apa a particulelor fine. Se elimina astfel riscul
infiltrarii acestor particule in apele subterane prin intermediul apei de ploaie, sau scurgerea in
apa canalului;

¢ intretinerea corespunzatoare a utilajelor si efectuarea schimburilor de ulei de la utilaje in statii
speciale pentru astfel de operatii, deoarece uleiurile si grasimile sunt foarte poluante.
Carburantii si produsele chimice nu vor fi stocate pe amplasamentul lucrarilor;

e pentru lucrarile ce se vor executa pe uscat, masurile organizatorice sunt singurele in masura
sa reduca la minimum impactul acestor lucrari asupra apelor de suprafata.

Prin masurile propuse mai sus, ca si prin cele propuse in continuare, se considera ca impactul
perioadei de constructie asupra lucrarilor va fi minim, fara implicatii in viitor.

6.1.2.Protectia aerului

6.1.2.1. Sursele de poluanti pentru aer, poluanti

Sursele de impurificare ale atmosferei, caracteristice perioadei de construire sunt:

¢ pulberi in suspensie gi sedimentabile provenite din activitatile de executie a lucrarilor proiectate
(lucrari de demolare a caii de rulare la suprastructura podului, lucrari de reparatii la nivelul
imbracamintii caii de rulare, etc);

e emisii provenite de la arderea carburantilor in motoarele unor utilaje (CO, NOx, SO5);

e gaze de esapament provenite de la utilajele/mijloacele de transport implicate in activitatile de
constructii proiectate.

Utilajele necesare lucrarilor nu vor lucra simultan. Pentru limitarea emisiilor de pulberi se
recomanda ca utilajele sa fie verificate din punct de vedere tehnic, drumurile sa fie umectate in
perioada secetoasa. Concentratiile maxime de substante poluante in aer prognozate nu vor depasi
valorile CMA (Concentratie Maxima Admisa) si se vor incadra in intervalul 0,2-0,5 CMA.
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Limita superioara a intervalului este posibil sa se realizeze in perioada de constructie, iar limita
minima in perioada de operare.

Referitor la poluarea cu pulberi a aerului, din experienta santierelor de constructii se poate aprecia
ca, in perioadele lipsite de precipitatii, pe traseele de circulatie a mijloacelor de transport si in zonele
de activitate a utilajelor pot fi depasite de 2-3 ori valorile CMA, de 0,5 mg/mc.

Prin asimilare cu circulatia pe drumurile publice, concentratiile de substante poluante rezultate din
activitatea utilajelor gi circulatia mijloacelor de transport, pot fi cuprinse in urmatoarele intervale:
- NOx 0,04 - 0,08 mg/m?;
- COV 0,2-0,4 mg/m3
- CO 0,3 - 0,6 mg/m3.
Aceste valori se pot realiza in perioade scurte de timp, in conditii meteorologice defavorabile (vant
perpendicular pe drum cu viteza de 2 m/sec).

Cea mai defavorabila situatie este cea in care toate utilajele sunt in functiune, lucru care este
exclus, datorita faptului ca utilajele necesare desfasurarii lucrarilor nu vor lucra simultan.

Pentru limitarea emisiilor de pulberi se recomanda ca drumurile sa fie umectate in perioadele
secetoase. De asemenea, se recomanda ca utilajele si mijloacele de transport utilizate sa fie in stare
tehnica buna.

Zonele de poluare cu pulberi/particule materiale sunt limitate ca extindere. Conform US-EPA AP42,
particulele cu diametrul mai mare de 100 pm se depun in scurt timp, zona de depunere nedepasind
10 m de la marginea drumului de circulatie al vehiculelor. Particulele cu diametrul cuprins intre 30 pm
si 100 pm se depun pana la 100 m lateral drumului si respectiv pulberile in suspensie, se depun la
distante mai mari de 100 m. Este dificil de facut o evaluare a poluarii aerului cu pulberi, cantitatile si
distantele de depunere ale acestora depinzand de natura céii de rulare (asfalt, beton, pamant), de
natura materialelor vehiculate, de conditiile meteorologice.

Emisiile de compusi nocivi rezultati de la motoarele cu ardere interna sunt relativ scazute, atat in
concentratie cat si In debite masice, fapt ce nu va avea un efect nociv semnificativ asupra mediului.

In perioada de exploatare nu exista surse de poluare a aerului care s& produca vreun impact in
zona podului de pe DN 12B, km 4+380 care face obiectul memoriului mai mari decat in momentul de
fata (cand nu sunt executate lucrarile). Acesta este destinat traficului rutier, astfel ca vor exista emisii
de la gazele de esapament ale masinilor care tranziteaza zona, insa acesta se va incadra in limitele
admise cu respectarea din partea participantilor la trafic a recomandarii de a avea inspectiile tehnice
periodice ale vehiculelor efectuate.

6.1.2.2. Instalatii pentru retinerea si dispersia poluantilor in atmosfera

In etapa de constructie, avand n vedere ca sursele de poluare asociate activitatilor care se vor
desfasura sunt surse libere, mobile, deschise si au cu totul alte particularitati decat sursele aferente

epurare — evacuare in atmosfera a aerului impurificat si a gazelor reziduale.

Pentru reducerea emisiilor de poluanti in atmosfera se propun urmatoarele masuri:
* limitarea emisiilor de particule generate de activitatile de manevrare a maselor de paméant se va
realiza prin:
o activitati de umectare a suprafetelor;
o acoperirea autovehiculelor transportatoare incarcate cu materiale pulverulente;
o limitarea vitezei de deplasare a vehiculelor grele pentru transportul materialelor;
* depozitarea materialelor fine in depozite inchise sau zone ingradite si acoperite pentru a se evita
dispersia acestora datorita vantului;
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e organizarile pentru santierele de constructii vor fi prevazute cu puncte de spalare a
autovehiculelor la iegirea din santier, stropirea drumurilor de acces pe o raza de 100 m in jurul
iesirii din santier, etc.

« utilizarea unor echipamente si utilaje conforme din punct de vedere tehnic cu cele mai bune
tehnologii existente;

* asigurarea unui management corect al materialelor utilizate in perioada de constructie;

« oprirea motoarelor utilajelor in perioadele in care nu sunt implicate in activitate;

* respectarea graficului de executie a lucrarilor cu luarea in considerare a conditiilor locale si a
conditiilor meteorologice din zona in vederea reducerii emisiilor de pulberi in suspensie si mai
ales a transportului acestora catre zonele locuite din apropiere.

Tn etapa de operare nu sunt prevazute instalatii pentru retinerea si dispersia poluantilor atmosferici.
Se recomanda ca vehiculele care vor tranzita zona sa aiba verificarile tehnice periodice efectuate
pentru a se evita producerea de concentratii crescute in atmosfera de la gazele de esapament ale
vehiculelor.

6.1.3.Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor

6.1.3.1. Surse de zgomot si de vibratii

In conditii de activitate normal, nivelul de zgomot in zona amplasamentului si la limita acestuia
este mai mic decét nivelul de zgomot admisibil.

Procesele tehnologice de executie a lucrarilor de constructii implica folosirea unor grupuri de utilaje
cu functii adecvate. Aceste utilaje in lucru reprezinta surse de zgomot si vibratii.

In perioada de executie a lucrarilor, sursele de zgomot sunt grupate dupa cum urmeaza:

e in fronturile de lucru, zgomotul este produs de functionarea utilajelor de constructii specifice
lucrarilor (excavari si curatiri in amplasament, realizarea structurilor proiectate, etc.) la care se
adauga aprovizionarea cu material;

e pe traseele din santier si din afara lui, zgomotul este produs de circulatia autovehiculelor care
transporta materialele necesare executiei lucrarilor.

Conditiile de propagare a zgomotelor depind fie de natura utilajelor si de dispunerea lor, fie de
factori externi suplimentari cum ar fi:

- fenomenele meteorologice si in particular: viteza si directia vantului, temperatura aerului;

- absorbtia undelor acustice de catre sol,

- absortia undelor acustice in aer, depinzand de presiune, temperatura;

- umiditatea relativa;

- topografia terenului;

- vegetatia din zona.

Pornind de la valorile nivelurilor de putere acustica ale principalelor utilaje folosite si numarul

acestora intr-un anumit front de lucru, se pot face unele aprecieri privind nivelurile de zgomot si
distantele la care acestea se inregistreaza.

Utilajelele folosite si puterile acustice asociate aproximative sunt:
e buldozere Lw — 115 dB(A);

e incarcatoare Lw — 112 dB(A);

e excavatoare Lw — 117 dB(A);

e finisoare Lw — 115 dB(A);

e basculante Lw — 107 dB(A).
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Suplimentar impactului acustic, utilajele de constructie, cu mase proprii mari, prin deplasarile lor
sau prin activitatea desfasurata in punctele de lucru constituie surse de vibratii.

O alta sursa principala de zgomot si vibratii in zona frontului de lucru este reprezentat de circulatia
mijloacelor de transport. Pentru transportul materialelor (paméant, balast, beton, etc) se folosesc
basculante / autovehicule grele cu sarcina de cateva tone pana la maxim 16 tone.

Pentru perioada de executie a lucrarilor, zgomotul la sursa si cel de camp apropiat au caracteristici
acustice corespunzatoare naturii si dispunerii utilajelor.

Tn etapa de operare sursele de zgomot sunt reprezentate de traficul rutier.

Principala sursa generatoare de zgomot datorata functionarii obiectivului este reprezentata de
traficul auto. Acesta este dominat de spectrul de frecvente joase, dificil de ecranat si este insotit de
vibratii, care nu se vor face resimtite — valori neglijabile.

6.1.3.2. Amenajari si dotari pentru protectia impotriva zgomotului si vibratiilor

Pe perioada executiei lucrarilor la amenajarea podului care face obiectul acestui memoriu, se
recomanda urmatoarele masuri pentru limitarea nivelului de zgomot si vibratii din zona
amplasamentului:

¢ limitarea traseelor ce strabat zonele sensibile de catre utilajele si autovehiculele cu mase mari
si emisii sonore importante;

e organizarea de santier va fi amenajata in afara zonelor sensibile;

e serecomanda lucrul numai in perioada de zi, respectandu-se perioada de odihna a localnicilor;

e esalonarea judicioasa a activitatilor de constructie si reducerea perioadelor de activitate
simultana a mai multor surse generatoare de zgomot de intensitate ridicata.
Se recomanda respectarea limitelor admisibile privind nivelurile de zgomot prevazute in STAS
10009 / 2017 — Acustica. Limite admisibile ale nivelului de zgomot din mediul ambient.
De asemenea, se recomanda pastrarea orelor de odihna ale populatiei riverane, in special a celor
nocturne, avand in vedere ca lucrarile se desfasoara in intravilanul localitatii.

Pentru perioada de operare, nivelul de zgomot va fi cel provenit din traficul rutier desfasurat in zona
podului, neexistand alte surse suplimentare de zgomot si/sau vibratii.

6.1.4. Protectia impotriva radiafiilor

6.1.4.1. Surse de radiatii

Tn cadrul activitatilor desfisurate la executia proiectului, precum si in perioada de operare, nu se
vor utiliza sau vehicula materiale cu caracter radioactiv. Atat in perioada de executie, cat si in perioada
de operare, vor exista surse de radiatii electromagnetice (echipamente electrice si electronice). Nivelul
de radiatii emis este insa unul foarte scazut ce nu necesita adoptarea unor masuri pentru protectia
impotriva radiatiilor.

6.1.4.2. Amenajarile si dotarile pentru protectia impotriva radiatiilor

Nu sunt necesare amenajari si dotari pentru protectia impotriva radiatiilor.

6.1.5.Protectia solului si subsolului

6.1.5.1. Sursele posibile de poluare a solului

Sursele posibile de poluare a solului inh perioada de constructie sunt:

o degradarea calitatii solului ca urmare a lucrarilor de manevrare a maselor de pamant si a
depozitarii necorespunzatoare;
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e gestionarea necorespunzatoare a materialelor de constructii si a deseurilor rezultate in urma
lucrarilor, precum si a deseurilor de tip menajer rezultate de la personalul implicat in executia
lucrarilor;

e scurgeri accidentale de combustibili, lubrifianti si alte substante chimice de la autovehiculele si
utilajele implicate in realizarea lucrarilor;

e gestionarea necorespunzatoare a apelor uzate generate in etapa de executie a lucrarilor (ape
uzate menajere, ape uzate tehnologice din organizarea de santier);

o ftraficul vehiculelor si utilajelor implicate in realizarea obiectivului. Odata cu impurificarea aerului,
exista posibilitatea ca o anumita cantitate din poluantii atmosferici sa ajunga pe sol, putand
conduce la modificarea caracteristicilor acestuia.

Sursele posibile de poluare a solului Th perioada de operare sunt:
+ traficul rutier — prin generarea de concentratii mai ridicate de poluanti.

6.1.5.2. Lucrari si dotari pentru protectia solului si subsolului

Tn perioada de executie a lucrarilor care fac obiectul acestui memoriu, pentru a preveni poluarea
solului si a subsolului in zona amplasamentului, se recomanda o serie de masuri, cum ar fi:
+ evitarea depozitarii necontrolate si in spatii neamenajate a deseurilor rezultate din
activitatile de constructii;
* |luarea de masuri provizorii prin dotarea cu material absorbant, astfel incat in cazul
producerii unei poluari accidentale cu produse petroliere sa se poata interveni in cel mai
scurt timp posibil.

Tn perioada de operare, sursa de contaminare a solului o constituie traficul auto Tnsa nu vor exista
concentratii semnificative de poluanti care sa conduca la contaminarea solului.

6.1.6. Protectia ecosistemelor terestre si acvatice

In perioada de executie, emisiile din apa si zgomotul din aer vor fi in limitele legale maxim admise.

In perioada de constructie a obiectivului, zgomotul datorat folosirii utilajelor se va cumula cu cel
provenit de la trafic, insa, avand in vedere distanta intre obiective, impactul cumulat va fi minim.

Respectarea masurilor prevazute in subcapitolele anterioare referitoare la ceilalti factori de mediu
(apa, aer, sol) va conduce si la un impact negativ nesemnificativ asupra ecosistemellor terestre si
acvatice din zona amplasamentului.

In perioada de operare, impactul este similar fazei de constructie dar la o intensitate mult mai mica.

6.1.7. Protectia asezarilor umane si a altor obiective de interes public

6.1.7.1. Identificarea obiectivelor de interes public, distanta fata de asezarile umane, de
monumente istorice si de arhitectura, alte zone asupra carora exista instituit un regim
de restrictie, zone de interes traditional

Amplasamentul obiectivului este situat in judetul Bacau, in apropierea localitatii Ciresoaia.

Asa cum se poate observa din poza de mai sus (Figura nr. 3), in zona amplasamentului sau n
zona imediat invecinata nu exista lacase de cult sau monumente istorice care sa fie afectate atat in
perioada de executie lucrari, cat si in perioada de operare.

Conform Ordonantei nr. 43 / 2000 privind protectia patrimoniului arheologic si declararea unor situri

arheologice ca zone de interes national ¥, in zona proiectului (localitatea Ciresoaia) nu au fost
identificate obiective.

1 Sursa: http://www.cimec.ro/ProiecteEuropene/Patrimoniu/doc/istorice.htm, Legea nr. 5/2000, Legea nr. 422/2001
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De asemenea, mentionam faptul ca amplasarea podului provizoriu aval de podul existent nu va
crea un impact semnificativ asupra populatiei din zona, nu vor fi afectate proprietati private sau
conducte / retele care sa fie relocate. Terenul este liber de constructii, asa cum se poate vedea si din
figura de mai jos.

i o)
by
o Sl )
—
i .

Figuranr. 4 - zona propusa pentru amplasarea podului provizoriu

6.1.7.2. Lucréarile, dotarile si masurile pentru protectia asezarilor umane si a obiectivelor protejate
si/sau de interes public

Atat in perioada de executie a lucrarilor, cat si in perioada de operare, populatia din zona de
locuinte nu va fi afectatd daca se vor avea in vedere masurile propuse in capitolele anterioare
prezentului memoriu.

De asemenea, asa cum s-a specificat si in capitolele anterioare, in zona limitrofa amplasamentului
pe care se vor executa lucrari nu exista alte obiective de interes, care sa fie periclitate pe durata
executiei lucrarilor, sau dupa punerea in opera a acestora.

Obiectivele privind reducerea expunerii populatiei la zgomot si la substante poluante sunt
indeplinite prin masurile considerate pentru factorii de mediu zgomot, apa si aer.

Pentru prevenirea si ameliorarea poluarii asezarilor umane din zona limitrofa proiectului, a
drumurilor de acces spre/dinspre perimetrul analizat, in timpul transportului materialelor, pe toata
durata de executie a lucrarilor de constructii proiectate este necesara:

v acoperirea cu prelate a basculantelor pe timpul transportului materialelor care genereaza praf

si/sau umectarea lor;

v' stropirea materialelor in zona de depunere si a caii de rulare (parcarilor de acces in

perimetrele de lucru si in zonele exterioare);

V' restrictionarea vitezei autobasculantelor la 25 — 30 km/h.

6.1.8. Prevenirea si gestionarea deseurilor

6.1.8.1. Tipuri de deseuri generate

In perioada de construire sunt generate urmatoarele categorii de deseuri:
% pamant si materiale excavate (piatra, sparturi de piatra, beton); categoria 17;
- cod 17 01 01 beton;
- cod 17 01 04 pamant si materiale excavate;
% deseuri de materiale de constructii amestecate; categoria 17,
- cod 17 01 07 amestecuri de beton, caramizi, tigle si materiale ceramice fara continut de
substante periculoase;
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% deseuri municipale amestecate (deseuri menajere): categoria 20, cod 20 03 01.

cod 17 02 01 — 17 02 03: lemn, sticla, materiale plastice;
cod 17 05 00 pamant si materiale excavate sau dragate;

cod 17 09 00 deseuri amestecate de materiale de constructii;
cod 17 04 07 metale (inclusiv aliajele lor), amestecuri metalice;

cod 17 04 11 deseuri de la realizarea racordului electric;
cod 17 04 metale (inclusiv aliajele lor): cod 17 04 05 fier si otel; cod 17 04 07 amestecuri

metalice

deseuri reciclabile: categoriile 15 si 20,

cod 15 01 01 ambalaje de héartie-carton;
cod 15 01 02 ambalaje de plastic;

cod 15 01 03 ambalaje din lemn;

cod 15 01 07 ambalaje de sticla;

cod 20 01 01 deseuri de hartie si carton;

cod 20 01 08 deseuri biodegradabile de la bucatarii si cantine

cod 20 01 39 materiale plastice;
cod 20 01 38 lemn;

Conform H.G. nr. 856/2002 privind evidenta gestiunii deseurilor si pentru aprobarea listei
cuprinzand deseurile, inclusiv deseurile periculoase, deseurile rezultate se vor gestiona conform

tabelelor de mai jos.

Tabelul nr. 1 - Gestiunea deseurilor in perioada de executie

. Stare i . -
Cod deseu Tip deseu 2 Car}tltatie SR et de eelEEEE Observatii Responsabilitate
’ ’ fizica® | estimata deseu / evacuare ’
Vor fi colectate
separat In
recipienti adecvati
deseuri de Rezultate Tn si stocate
vopsele urma temporar in spatii Evidenta
lacuri cu lucrarilor de special gestiunii Antreprenor, prin
. continut de executie amenajate, deseurilor se grija
080111 substante S 0.07 tfan a marcajelor urmand a fi ridicate | face conform responsabilului
periculaose rutiere si si transportate prin legislatiei in de mediu
si solventi vopsirii operatori vigoare.
organici suprastructurilor. autorizati la
instalatii de
eliminare
reglementate
Evidenta
ambalg] de dosauriorse | oa
150101 h:;?tgfl S 0.5 t/an C?lzegﬁf%g;t?::ge face conform responsabilului
T legislatiei Tn de mediu
fiecarui tip de T
A ) vigoare
rezultate de la deseu, urmand a fi Evidenta
ambalajele ridicate si DA .
v gestiunii Antreprenor, prin
. produselor / transportate prin - .
ambalaj de : . deseurilor se grija
1501 02 ; S 0,5 t/an materialelor operatori y I
plastic . e face conform responsabilului
folosite autorizati la RUTIRN -
- legislatiei Tn de mediu
instalatii de o
eliminare vigoare -
150103 lemn S 0.5 tfan deseurilor se responsabilului
face conform de mediu

2 G- solid, L = lichid, SS - semisolid
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. Stare i . -
Cod deseu Tip deseu N Ca’?“tat? SIS DG 12 BT EBIETE Observatii Responsabilitate
’ ’ fizica® | estimata deseu / evacuare d
legislatiei in
vigoare
deseurile sunt
depozitate in
pubele destinate
acestui tip de
ambalaje ce deseu, separate de .
contin celelalte tipuri de EV'dgnt’? .
reziduuri sau deseuri de gestliunu Antreprepor, prin
1501 10* sunt S 0,5 t/an ambalaje, urmand deseurilor se grja - -
contaminate a fi ridicate si face_ cor_lft_)rm responsab_nulw
- legislatiei Tn de mediu
cu substante transportate prin S
: ’ . vigoare.
periculoase operatori
autorizati la
instalatii de
eliminare
reglementate
Vor fi colectate
separat in
absorbanti, recipienti adecvati
materiale si stocate
filtrante, temporar in spatii Evidenta
materiale de generate din special gestiunii Antreprenor, prin
15 02 02 lustruire, S 0.3 t/an lucrarile amenajate, deseurilor se grija
imbracaminte ' efectuate pe urmand a fi ridicate | face conform responsabilului
de protectie amplasament si transportate prin legislatiei in de mediu
contaminata operatori vigoare
cu substante autorizati la
periculoase instalatii de
eliminare
reglementate
50 Producerea
170101 beton S ung deseurilor
mc/luna in cazul provenite din
nerespectarii Incarcaturi .
beton sau graficului de lucru ret_)utz_ate_ pozvate Antreprepor, prin
asfalturi, mixturi asfaltice sau materiale fi :rllirglln?itra: res O%ZJ:bilului
altele decat 3me/ rebutate necorespunzitoare | P& P g di
17 03 02 cele S una din punct de asngura_lrea € mediu
specificate la vedere calitativ | YN grafice de
17 03 01 lucru si
functionare
corecte
Vor fi selectate,
fiind refolosite n
activitati curente functie de Se doreste Antreprenor, prin
17 02 01 lemn S 1 t/an de intretinere si d'mens'uﬂ' ca v_alorlflcavrea gnja -
de santier accesorii si integrala a responsabilului
’ elemente de sprijin acestuia de mediu
n lucrarile de
constructii
Vor fi selectate si .
amestecuri activitati curente preluate de vSal?o?igLZ?rteea Antrepr(;,\ip;r, prin
17 04 07 . S 2 t/luna de intretinere si | operatori autorizati . - gra -
metalice de santier | invederea integrala a responsabilului
’ valorificarii acestuia de mediu
activitati curente ' Evidenta .
de santier dar si Vor fi preluate de estiunii Antreprenor, prin
17 05 04 pamant si s 150 lcrarile de operatori in 9 grija
pietre mc/luna demolare a vederea responsabilului
podului valorificarii de mediu
activitati Colectarea in Evidenta
deseuri desfasurate in containere tip gestiunii Antreprenor, prin
v cadrul fronturilor | pubele, eliminarea deseurilor se grija
200301 municipale S 3t/an . 7 I
amestecate de lucru, la depozite de face conform responsabilului
organizarii de deseuri prin legislatiei in de mediu
santier intermediul firmelor vigoare.

33




”Pod DN12B km 4+380, judeful Bacau”
Documentatie pentru obtinerea acordului de mediu

Cod deseu Tip deseu

Stare | Cantitate Generator Mod de colectare

N " & Observatii Responsabilitate
fizica® | estimata deseu / evacuare z

specializate pe
baza de contract

Pentru asigurarea unui nivel de protectie adecvat pentru om si mediu, reviziile tehnice ale
utilajelor/mijloacelor de transport utilizate in perioada de construire (schimburile de ulei, Tnlocuirea
filtrelor de ulei, lichidului de frana, antigelului, inlocuirea acumulatorilor uzati, anvelopelor uzate) se
vor executa in ateliere service specializate autorizate.

Deseurile generate in perioada de executie a lucrarilor de constructie proiectate sunt deseuri care
pot fi valorificate (deseurile de material lemnos, deseuri metalice), deseuri municipale amestecate se
vor elimina prin agentii economici autorizati specializati in salubrizare.

in perioada de operare nu sunt generate deseuri.

6.1.8.2. Programul de prevenire si reducere a cantitatilor de deseuri generate

In vederea reducerii cantitatilor de deseuri ca urmare a realizarii proiectului se recomanda

urmatoarele masuri:

- evacuarea ritmica a deseurilor din zona de generare in vederea evitarii formarii de stocuri si
amestecarii diferitelor tipuri de deseuri intre ele;

- alegerea variantelor de reutilizare si reciclare a deseurilor rezultate, ca prima optiune de
gestionare si nu eliminarea acestora la un depozit de deseuri;

- transportul tuturor deseurilor se va face cu mijloace de transport etanse si acoperite, astfel incat
sa se evite scurgerea sau imprastierea deseurilor pe drumurile publice;

- se vor respecta prevederile H.G. nr. 1061/2008 privind transportul deseurilor periculoase si
nepericuloase pe teritoriul Romaniei;

- se interzice abandonarea deseurilor si/sau depozitarea in locuri neautorizate;

- evidenta gestiunii deseurilor in conformitate cu prevederile HG nr. 856/2002;

- deseurile produse se vor colecta separat, pe categorii, astfel incat sa poata fi preluate si
transportate in vederea depozitarii conform criteriilor prevazute in Ordinul M.M.G.A. nr. 95/2005
sau in vederea unei eventuale valorificari; se vor asigura facilitati de depozitare intermediara in
cadrul organizarii de santier, pe tipuri de deseuri;

- este interzisa incinerarea deseurilor pe amplasament;

- este interzisa depozitarea temporara a deseurilor, in alte locuri decat cele special amenajate
pentru depozitarea acestora; toti angajatii vor fi instruiti in acest sens.

6.1.8.3. Planul de gestionare a deseurilor

In toate etapele proiectului se vor incheia contracte cu societati autorizate ce vor asigura
eliminarea/valorificarea tuturor tipurilor de deseuri generate. Toate deseurile generate in urma
proiectului, in toate etapele acestuia, vor fi depozitate temporar doar pe suprafete special amenajate
in acest sens.

In cazul deseurilor periculoase se vor lua masuri speciale de gestionare a acestora (prin stocare
separat& doar pe suprafete impermeabile), pentru a nu contamina restul deseurilor sau solul. in incinta
organizarii de santier, antreprenorul va amenaja o platforma special destinata colectarii si gestionarii
tuturor tipurilor de deseuri ce vor rezulta in urma executiei lucrarilor, prevazuta cu pubele, containere
si recipienti special destinati depozitarii temporare a deseurilor.

Platforma va fi amenajata astfel incat sa permita manipularea deseurilor de catre societatile
autorizate contractate, in conditii de siguranta. Depozitarea temporara a deseurilor se va face separat,

34




”Pod DN12B km 4+380, judeful Bacau”
Documentatie pentru obtinerea acordului de mediu

pe fiecare tip de deseu, fiecare container sau recipient destinat depozitarii fiind etichetat cu codul
corespunzator al deseului, conform H.G. nr. 856/2002.

Tn toate etapele proiectului se va mentine evidenta gestiunii deseurilor conform H.G. nr. 856/2002
si respectiv O.U.G. nr. 92/2021 privind regimul deseurilor. Modalitatea de gestionare a deseurilor, in
functie de categoria acestora, a fost descrisa in mai sus.

Toti angajatii de pe santier vor fi instruiti cu privire la manipularea deseurilor precum si la modul de
sortare a acestora pe categorii, in containerele special prevazute pentru fiecare categorie de deseu.

6.1.9. Gospodarirea substantelor si preparatelor chimice periculoase

Executia lucrarilor va necesita utilizarea unor materiale care prin compozitie sau prin efectele
potentiale asupra sanatatii angajatilor sunt incadrate in categoria substantelor si preparatelor chimice
periculoase. Aceste substante si materiale sunt reprezentate de:

- carburanti (motorina, benzina) folositi pentru functionarea echipamentelor si mijloacelor de

transport;

- vopsea pentru vopsirea tablierelor podurilor;

- solventi utilizati pentru diluarea vopselurilor.

Principalele substante utilizate, impreuna cu natura riscului pe care il genereaza folosirea acestor
substante sunt prezentate in tabelul urmator.

Clasificarea si etichetarea substantelor sau preparatelor

Denumirea substantei / chimice
preparatului chimic Categorie Periculoase/

Nr. crt.

) Periculozitate
Nepericuloase (P/N)

Motorina P Grad ridicat de inflamabilitate
Vopsea P Inflamabil, iritant
Solventi P Foarte inflamabil

Managementul acestor substante se va face cu respectarea legislatiei in vigoare si a indicatiilor de
pe ambalajele acestor produse, precum si din fisele cu date de securitate care insotesc produsele.

Toate substantele si preparatele chimice necesare desfasurarii activitatilor vor fi depozitate in
incinta organizarii de santier, in spatii special prevazute in acest sens, in ambalajele originale in care
sunt livrate de la producator.

in spatiile special prevazute pentru depozitarea substantelor si preparatelor chimice vor fi
prevazute kituri de interventie in caz de scurgeri accidentale compuse din materiale absorbante si
recipienti speciali de colectare.

In cazul aparitiei unor scurgeri accidentale de substante sau preparate chimice in zona de
depozitare sau in zona de lucru, vor fi luate imediat masuri corespunzatoare, astfel incat sa se izoleze
sursa, sa se indeparteze substantele si sa se elimine de pe amplasament in conditii de siguranta, prin
operatori economici autorizatj.

Angajatii care utilizeaza Tn activitate substante si preparate chimice vor fi informati si instruifi
periodic cu privire la pericolele ce ar putea fi provocate de acestea precum si la modul de actionare in
cazul aparitiei unor incidente.

De asemenea, fiecare substanta si preparat chimic depozitat si utilizat in cadrul activitatilor va fi
insotit de fise cu date de securitate furnizate de producatori. Utilizarea de catre personalul de executie
a acestor materiale se va face cu echipament de protectie corespunzator, indicat in fisele cu date de
securitate.
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Se va avea in vedere evitarea formarii de stocuri de substan{e chimice si preparate periculoase,
aprovizionarea fiind facuta ritmic in functie de lucrarile ce se vor executa astfel incat sa se elimine
posibilitatea iesirii din termenul de valabilitate si implicit transformarea lor in deseuri.

Se va tine o evidenta clara a deseurilor rezultate din aceste materiale, eliminarea acestora de pe
amplasament realizandu-se exclusiv in baza unui contract incheiat cu o societate autorizata.

6.2. Utilizarea rezurselor naturale

Principalele resurse naturale care vor fi utilizate in etapa de constructie sunt agregatele minerale
(nisip, pietrig, balast), apa.

Agregatele minerale vor fi achizitionate din cariere sau balastiere, de la furnizori autorizatj.

In perioada de operare nu vor fi necesare utilizarea de resurse naturale, podetele si podurilor sunt
destinate circulatiei rutiere.

6.3. Detalirea aspectelor privind riscurile de accidente majore si/ sau dezastre pentru
proiect, inclusiv cele cauzate de schimbarile climatice, conform cunostintelor
stiintifice

Principalele riscuri de accidente majore si/sau dezastre naturale in zona proiectului sunt

reprezentate de: cutremure si inundatji.

Podul este peste o vale ce acumuleza debite rezultate din scurgerea de pe versanti, afluent al
paraului Slanic in apropierea localitatii Ciresoaia, judetul Bacau. Valea este necadastrata.

La scara larga, zona se poate imparti in doua zone mari: zona flisului, care corespunde in linii
generale cu zona muntoasa si zona neogena sau zona subcapartica ce corespunde zonei colinare.

In urma investigatiilor de teren si laborator realizate s-a constatat ca stratul de fundare si zona
activa a fundatiilor pentru lucrarile de amenajare sunt constituite din pdmanturi coezive.

Apa subterana: Nivelul hidrostatic nu a fost interceptat.

Vecinatati: Nu exista riscul de influentd a constructiilor invecinate pe durata realizarii lucrarilor de
executie.

Terenul de fundare: Terenul bun de fundare este reprezentat de stratul de - Fragmente de roca
in matrice nisipoasa cu pietris.

In cazul in care se impune, podurile se vor reface in totalitate cu sistem de fundare direct in
straturile bune de fundare prevazute mai sus. Daca nu sunt satisfacute simultan conditiile de verificare
la SLS si SLU pentru poduri cu fundatii directe, se va analiza varianta de fundare indirecta cu fundatii
pe piloti forati.

Conform Legii nr. 575/2001, arealul amplasamentului se ihcadreaza din punct de vedere al riscului
de alunecari de teren in zona cu risc ridicat, cu probabilitate mare de producere a alunecarilor de
teren.

Din punct de vedere al riscului la inundatii, amplasamentul apartine zonei cu o cantitate maxima
de precipitatii cazuta in 24 de ore, estimata a fi cuprinsa intre 100 si 150 mm cu posibilitatea aparitiei
unor inundatii ca urmare a scurgerilor pe torenti sau deversari de rauri.

Intensitatea seismica a zonei amplasamentului echivalatd pe baza parametrilor de calcul privind
zonarea seismica a teritoriului Romaniei, este 7.1 pentru amplasamentul studiat.

Conform Normativului ,P 100-1/2013: Cod de proiectare seismicd - Partea | - Prevederi de
proiectare pentru cladiri”, seismicitatea zonei in care se va implementa proiectul se caracterizeaza
prin:
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Hazardul seismic pentru proiectare este descris de valoarea de varf a acceleratiei orizontale
a terenului (ag) determinata pentru intervalul mediu de recurentda de referinta (IMR)
corespunzator ultimei stari-limita, valoarea numita in continuare “acceleratia terenului pentru
proiectare”;

Acceleratia terenului pentru proiectare, pentru fiecare zona de hazard seismic, corespunde
unui interval mediu de recurenta de referinta de 225 de ani. Zonarea acceleratiei terenului
pentru proiectare ag in Romania pentru evenimente seismice avand intervalul mediu de
recurenta (al magnitudinii) IMR=225 de ani se foloseste pentru proiectarea constructiilor la
ultima stare-limita;

Amplasamentul proiectului este caracterizat printr-o zona cu valori de varf ale acceleratiei
terenului ag=0,35g;

Conditiile locale de teren sunt descrise prin valorile perioadei de control (colt) Tc a spectrului
de raspuns pentru zona amplasamentului. Aceste valori caracterizeaza sintetic compozitia de
frecvente a migcarilor seismice;

Perioada de control (colf) Tc a spectrului de raspuns reprezinta granita dintre zona (palierul)
de valori maxime in spectrul de acceleratii absolute si zona (palierul) de valori maxime in
spectrul de viteze relative. Tc este exprimat Tnh secunde;

Amplasamentul proiectului se incadreaza in intervalul mediu de recurenta IMR=225 ani si se
caracterizeaza prin perioada de control (colt) a spectrului de raspuns Tc= 1,0 s.

75 150 226 200 uUTCB, 2012

- ]
Filomst

wire awdve alve akre whe whre
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Schimbarile climatice (cresterea temperaturii, modificari ale precipitatiilor, scaderea straturilor de
zapada si gheata) au loc la nivel global si in Europa, iar unele dintre modificarile observate au stabilit
recorduri in ultimii ani.

Schimbarile climatice observate au condus deja la o gama larga de efecte asupra sistemelor de
mediu si asupra societatii, efecte importante fiind preconizate si in viitor. Schimbarile climatice pot
conduce la cresterea vulnerabilitatilor existente si la adancirea dezechilibrelor socioeconomice in
Europa.

Masuri de reducere si adaptare la efectele schimbarilor climatice sunt necesare in numeroase
domenii, acestea putand contribui la scaderea pagubelor produse de dezastrele naturale si alte efecte
ale schimbarilor climatice.

Efectele schimbarilor climatice reprezintda o provocare semnificativa pentru administratorii
infrastructurii, operatorii de transport rutier si alti factori implicati, care se pot confrunta cu o serie de
factori precum: cedarea infrastructurii, restrictii de viteza, efecte ale inundatiilor, alunecari de teren,
fisurarea corpului de drum, costuri de intretinere neprevazute, inchiderea unor zone ca urmare a
deficientelor aparute in urma inundatiilor, alunecarilor de teren, etc, in vederea remedierii, In scopul
evitarii situatiei in care circulatia nu se desfasoara in conditii de siguranta.

7. Descrierea aspectelor de mediu susceptibile a fi afectate in mod semnificativ de proiect

Tinand cont de tipul de activitate propusa prin proiect, se preconizeaza ca acest tip de obiectiv nu
va avea impact semnificativ asupra calitatii factorilor de mediu din zona influenta, urmand sa se
inregistreze o usoara presiune in timpul lucrarilor de amenajare, in special in zona lucrarilor la podului
de pe DN 12B, km 4+380.

in cele ce urmeaza sunt prezentate aprecierile in ceea ce priveste posibilitatea de aparitie a unor
forme de impact negativ pentru toate componentele de mediu relevante.
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7.1.  Analizaimpactului potential in perioada de executie a lucrarilor, cat si in perioada de
operare

7.1.1. Impactul potential in perioada de realizare si operare a lucrérilor asupra asezarilor umane

Populatia umana potential afectatd in perioada de executie va fi cea aflatd in proximitatea
santierului, care cuprinde atat drumurile de acces céat si fronturile de lucru. Impactul potential se va
manifesta local, cu caracter temporar, pe termen mediu si se va manifesta prin cresterea
concentratiilor de poluanti atmosferici (in principal pulberi) si cresterea nivelului de zgomot si vibratii
in fronturile de lucru active si in organizarea de santier. De asemenea, se va inregistra o crestere a
nivelului de trafic atat datorita transportului de materiale de constructie, cat si datorita faptului ca pe
perioada executiei lucrarilor traficul rutier va fi deviat.

n perioada de operare, proiectul va avea un impact pozitiv asupra zonelor prin amenajarea podului
si a caii de rulare rutiera in special, refacerea/ curatarea albiilor in zona limitrofa acestora si reducerea
riscului de producere a unor accidente.

7.1.2. Impactul potential in perioada de realizare si operare a lucrérilor asupra componentelor de
biodiversitate

Proiectul se va implementa partial pe suprafata Sitului Natura 2000 ROSAC0318 Magura Targu
Ocna, in acest sens a fost completat in prezentul memoriu Cap. Xlll cu analiza impactului asupra
biodiversitatii. Impactul asupra biodiversitatii a fost evaluat ca fiind unul negativ - nesemnificativ
datorita suprafetei foarte restranse a proiectului, precum si datorita implementarii pe o perioada scurta
de timp a acestuia.

7.1.3. Impactul potential in perioada de realizare si operare a lucrérilor asupra calitdfii apei

Pe durata executiei lucrarilor se va inregistra o crestere a turbiditatii apelor in aval de frontul de
lucru, datorata cresterii vitezei de curgere, ce poate avea un impact negativ asupra calitatii apelor in
perioade cu debit scazut.

Acest impact asupra corpului de apa, produs in perioada executiei lucrarilor de reparatii si refacere
a caii de rulare si a structurii podului care face obiectul acestui memoriu va fi de scurtd durata (doar
pe perioada executiei lucrarilor), reversibil, mai mare pe perioada executiei lucrarilor de refacere si
amenajare a malurilor/albiei Tn corpul de apa.

In conditii normale de exploatare nu se apreciaza presiuni semnificative asupra apelor, impactul
fiind negativ redus, accidental si reversibil.

7.1.4. Impactul potential asupra calitdtii aerului in perioada de execufie lucrédri si perioada de
operare

Calitatea aerului va fi afectata temporar in zona frontului de lucru si in zona drumurilor de acces,
in principal prin cresterea concentratjilor de particule in suspensie generate de activitatile specifice in
fronturile de lucru si prin cresterea concentratiilor de poluanti datorati folosirii utilajelor cu motoare cu
combustie interna.

Pentru reducerea impactului asupra calitatii aerului sunt propuse, in capitolele anterioare ale
prezentului raport, numeroase masuri care pot asigura atingerea unui impact redus in toate etapele
proiectului.

in perioada de operare un impact va fi resimtit local datorita traficului rutier care se desfasoara pe
DN 12B, km 4+380 in zona podului.
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7.1.5. Impactul potential asupra solului

Principalul impact negativ direct asupra solului in etapa de executie se datoreaza lucrarilor de
manevrare a maselor de paméant (decopertari, excavari, depozitari) pe suprafetele ce vor fi ocupate
de elementele temporare aferente executiei lucrarilor.

Totodata, activitatile de depozitare a unor materiale, dar si functionarea utilajelor de constructie vor
reprezenta riscuri de contaminare a solului in zona santierului.

Apreciem ca in aceasta etapa, impactul asupra componentei de mediu sol va fi redus pe zonele
unde sunt prevazute facilitatile santierului, ce se va desfagura pe termen mediu.

De asemenea, un impact potential este generat de ocuparea temporara a unei suprafete de teren
cu amenajarea podului provizriu. Se estimeaza ca acest impact se va resimti in perioada executiei
lucraarilor, urmand ca dupa finalizarea lucrarilor de reabiltare a podului de pe DN 12B, km 4+380,
podul provizoriu sa fie demontat si zona sa fie readusa la starea initiala prin indepartarea tuturor
materialelor si constructiilor provizorii din zona. Tn zona unde se va amenaja podul provizoriu nu exista
retele sau conducte care sa fie afectate pe perioada executiei lucrarilor.

7.1.6. Impactul potential asupra peisajului si mediului vizual

Impactul potential asupra peisajului $i mediului vizual se datoreaza, pe perioada executiei lucrarilor,
depozitelor de materiale, a utilajelor care vor fi utilizate la amenajarea obiectivelor.

In perioada de functionare, prin amenajarea zonei respective, impactul va fi unul pozitiv pentru
populatia din zonele riverane si pentru cei care tranziteaza zona.

7.2. Extinderea spatiala a impactului potential

Distantele cele mai mari pana la care pot sa se resimta efectele proiectului in etapa de executie
sunt date de zgomot (cresterea nivelului echivalent de zgomot) si de calitatea aerului (cresterea
nivelului de particule in suspenie), fiind efecte restranse spatial si temporal.

In etapa de operare, impactul potential negativ al proiectului se va manifesta in principal prin
zgomotul si vibratiile produse de circulatia autovehiculelor.

7.3. Magnitudinea si complexitatea impactului

Asa cum a fost precizat anterior, realizarea lucrarilor de reabilitare a podului de pe DN 12B, km
4+380 prin realizarea unui nou pod pe amplasamentul existent (fara a ocupa alte suprafete
suplimentare de teren) nu va genera impacturi negative semnificative asupra componentelor de
mediu.

Dintre formele de impact identificate, riscurile mai mari de producere a unor impacturi moderate
sunt in cazul: calitatii vietii locuitorilor din imediata vecinatate prin cresterea nivelului de zgomot si a
concentratiei poluantilor atmosferici in timpul executiei lucrarilor.

Pentru celelalte forme de impact este putin probabil sa poata fi inregistrate forme de impact
moderat, in lipsa unor incidente din care sa urmeze un fenomen de poluare accidentala.

7.4. Probabilitatea impactului
Majoritatea formelor de impact mentionate anterior au o probabilitate mare de aparitie.

n cazul deversarilor de substante poluante pe sol sau in cursurile de apa probabilitatea de aparitie
a impactului este mica, aceste evenimente putand sa apara accidental.

Pentru evitarea aparitiei unor forme de impact semnificativ este necesara adoptarea unui plan
adaptabil de masuri si monitorizare a eficientei masurilor:

e proiectarea si implementarea unor masuri adecvate de evitare / reducere a impactului;
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e evaluarea eficientei masurilor implementate (monitorizare, evaluarea impactului la finalizarea
constructiei si in primii ani de operare);

e implementarea unor masuri suplimentare in cazul in care eficienta masurilor deja implementate
nu permite evitarea impactului semnificativ.

7.5. Durata, frecventa si reversibilitatea impactului

Formele de impact enumerate pentru perioada de executie au debutul corespunzator fiecarei
activitati generatoare.

Durata de manifestare a impacturilor specifice etapei de executie nu vor depasi durata de executie
a lucrarilor.

Frecventa manifestarii impactului asupra asezarilor umane si a ecosistemelor terestre este legata
de activitatile fronturilor de lucru, fiind impacturi cauzate in mare parte de cresterea nivelului de zgomot
si prezenta echipelor de lucru.

Tn perioada de operare, impactul potential asupra asezéarilor umane este unul pozitiv si cu caracter
permanent.

7.6. Masuri de evitare, reducere sau ameliorare a impactului semnificativ asupra mediului

In toate etapele proiectului au fost prevazute mésuri de evitare si reducere a impactului, acestea
fiind prezentate in cadrul capitolelor anterioare ale memoriului.

7.7. Natura transfrontaliera a impactului

Avand in vedere natura proiectului, localizarea acestuia si caracteristicile sale, consideram ca nu
exista potentialul de generare a unor impacturi directe sau indirecte de natura transfrontaliera.

7.8. Impactul proiectului asupra schimbarilor climatice
7.8.1. Descrierea starii actuale

7.8.1.1. Temperatura

Temperatura medie a aerului prezinta tendinte de crestere, pe tot parcursul anului. Hartile de mai
jos evidentiaza abaterea temperaturii medii in lunile ianuarie 2023, aprilie 2023, iulie 2023 si octombrie
2023 in raport cu temperaturile medii inregistrate in perioada 1981 — 2010 in aceleasi luni.

Conform datelor istorice, temperatura medie anuala (perioada luata in calcul este 1901 — 2000) in
Bacau este de +9,5°C.

Datele disponibile in Anuarul Statistic al Romaniei 2022 pentru statia meteo Bacau (situata in
municipiul Bacau) sunt prezentate in tabelul de mai jos.

Conform graficelor de mai jos se poate observa ca:

e in luna ianuarie 2023, abaterea temperaturii medii fatd de media multianuala din perioada 1961
— 2022 afost de -1,9 — 0°C;

e inluna aprilie 2023, abaterea temperaturii medii fatd de media multianuala din perioada 1961 —
2022 a fost de 10,1 — 12,0°C;

e in luna iulie 2023, abaterea temperaturii medii fatd de media multianuala din perioada 1961 —
2022 a fost de 20,1 — 22,0°C;

e in luna octombrie 2023, abaterea temperaturii medii fatd de media multianuald din perioada
1961 — 2022 a fost de 10,1 — 12,0°C.
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Figura nr. 5 - Temperatura medie lunara multianuala (1961 - 2022) - ianuarie
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Figura nr. 6 - Temperatura medie lunara multianuala (1961 - 2022) - aprilie
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Figura nr. 8 — Temperatura medie lunara multianuala (1961 - 2022) - octombrie
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Tabelul nr. 2 - Temperatura aerului (media lunara si anuala) in anii 1901-2000, respectiv 2021 la
statia Bacau

8 ) = ° ° o g 2 2 2 . 2 -
5 8 5 | S| |2 | 8| e|e|8|E|E|E|2 |88
T 2 é c S g >3 = = = =] 2 =} Q & g c| &8¢
&9 I °© < < = 3] o o S| £
5 ] o z o <
E Media lunara (°C)
1901 | -35 |-21 |29 9,7 15,2 | 18,9 | 20,6 | 19,8 | 15,3 | 9,5 3,7 -09 |91 24
Bacau /2000
2021 | 0,0 0,3 34 7,8 155 | 195 [ 229 | 211 | 146 |81 6,2 0,7 10,0 | 22,9

In Tabel nr. 3 sunt prezentate temperaturile maxime absolute si minime absolute lunare si anuale
intregistrate in anii 1901-2000, respectiv 2021 la statia meterologica Bacau.

Tabelul nr. 3 - Temperaturile maxime absolute si minime absolute lunare si anuale inregistrate in

anii 1901-2000, respectiv 2021 la statia meteo Bacau

T (< ()
[i o | @ s | 2] e 2 |am| o@
= = ) (5} o — = — © =
© S S o & = 3 2 2 % £ E E EE 2| E3
g | % 2 5 g SN = Ei 2 S S| e k) S | 83a| 2
n % & o < 2 =z S 2 =8| =8
= Maxima lunara (°C)
oo | 127 | 224 | 298|300/ | 356 |365/ | 306 |388/ 358/ |346/ | 266/ | 190/ | 396/ |
oga | 11977 | "o, | 1943 | /1908 | 1908 | /1988 | 1952 | 1946 | 1952 | 1990 | 1903 | 1988
2021 | 11,9 | 200 | 178 | 247 | 292 | 336 | 364 | 349 | 283 | 251 | 196 | 104 | 364 |-
Bacau Minima lunara (°C)
1901 ) - 1 : |30 |27 [eor |30 |5 |15 32,5/
12000 | 308/ | 325/ | 215/ | 113 | 3 | 20 100 |30 A4S 100/ | 214 |27 |- | 322
1963 | 1654 | 1986 | 1963 1912 | 1993 | 1946
2021 | 21,1 | -136 | 7.2 |38 |20 |92 122 |98 |33 |-21 |34 |-136|- | -211

In ceea ce priveste evolutia temperaturilor la nivelul statiei meteo Bacdu, media temperaturilor minime
si maxime lunare inregistrate in ultimii 30 de ani este reflectata in graficul de mai jos.

Temperatura medie lunara (°C)

10! ! . | | ! ! ! ! | I -10
Dec lan Feb Mar Apr Mai lun lul Aug Sep Oct Noi

Figura nr. 9 — Media temperaturilor extreme Tn ultimii 30 de ani la statia meteo Bacau?®

3 Sursa : www.meteoblue.com
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In figura de mai sus (Figura nr. 9) este reprezentata variatia temperaturii lunare din ultimii 30 de
ani (cu rosu) comparati cu ultimele 12 luni calendaristice (cu negru).

Analizand temperaturile extreme Tnregistrate Tnh anul 2022 cu datele din ultimii 30 de ani (1990 —
2020), s-a constatat aceleasi tendinte rezultate si din analiza datelor publicate in Anuarul Statistic al
Romaniei.

In concordanta cu Raportul Administratiei Nationale de Hidrologie privind "Schimbdrile climatice -
de la bazele fizice la riscuri si adaptare”, "valul de caldura" este definit in Romaénia, in conformitate cu
masurile luate pentru combaterea efectelor asupra populatiei, ca un interval de minim 2 zile cu o
temperatura maxima de peste 37 grade. Valuri de caldura persistente au devenit extrem de frecvente
n ultimul deceniu, in comparatie cu perioadele anterioare.

In concordanta cu datele prezentate in raportul "Schimbari climatice - de la bazele fizice la riscuri
si adaptare" (ANM, 2015), in orizontul 2021 - 2050 se va inregistra o crestere a numarului de zile de
fncalzire, comparativ cu perioada 1971 - 2000.

Cresterea numarului de zile cu impact generat de valurile de caldura va fi mai pronuntat in regiunile
extra - Carpatice, n zonele de sud, sud - est si vestul Romaniei, dar nu include aria proiectului.
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Conform figurii de mai sus, zona proiectului nu se afla sub influenta cresterii semnificative a
numarului de zile cu temperaturi ridicate.

Statiile meteorologice care inregistreaza o tendinta ascendentd de crestere a temperaturii sunt
simbolizate cu triunghiuri rosii, in timp ce cercurile albe simbolizeaza zone in care nu au fost
identificate riscuri de crestere a temperaturii.

In aria de impact a proiectului, media anuala a zilelor afectate de valuri de caldura va creste cu 0,5
— 1zi in perioada 2021- 2050 comparativ cu valorile inregistrate in perioada de referinta 1971 — 2000.
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Figura nr. 10 - Cresterea numarului zilelor si noptilor cu temperaturi ridicate

Tendinta privind numarul de zile cu o temperaturd minima superioara limitei de 20°C indica o
crestere Tn Romania.

De asemenea, in zona de influenta a proiectului, durata de stralucire a soarelui a inregistrat
cresteri semnificative in perioada 1961 — 2013 pe timpul verii si primaverii dar nu s-au inregistrat
cresteri semnificative in timpul iernii.

Figura nr. 11 - Predictie privind evolutia aerului iarna (in tente de culoare) in intervalul 2021 —
2050 fata de intervalul 1971 - 2000
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In raportul “Schimbdrile climatice — de la bazele fizice la riscuri si adaptare” este prezentata o
predictie privind evolutia temperaturii aerului iarna (in tente de culoare mai inchise) in intervalul 2021
— 2050 fata de perioada de referinta anii 1971 — 2000.

Liniile de contur ilustreaza topografia modelului astfel:
- contur alb — pana la 500 m;
- contur albastru — pana la 1000 m;
- contur violet — pana la 1500 m.

Tn zona proiectului (zona unde va fi amplasat podul care face obiectul acestui raport), valorile medii
ale aerului vor inregistra cresteri de 1,9°C in intervalul 2021 — 2050 fata de perioada de referinta.

7.8.1.2. Precipitatiile extreme: ploi

Lipsa precipitatilor atmosferice constituie unul din factorii importanti care concura la aparitia
fenomenului de uscaciune si secetd. De asemenea, precipitatile in exces conduc la aparitia
fenomenelor de inundatii si a unui exces de umiditate.

Regimul si aparitia teritoriala a precipitatiilor atmosferice sunt determinate de: circulatia generala
a atmosferei si de particularitatile structurii suprafetei active.

Analiza variatiei multianuale a precipitatiilor anuale pe teritoriul Romaniei indica aparitia unei serii
de ani secetosi dupa 1980. Principala cauza este diminuarea cantitatilor de precipitatii, coroborata cu
tendinta de crestere a temperaturii medii anuale.

O data cu aparitia fenomenului de diminuare a volumului de precipitatii din ultimii ani a aparut un
alt fenomen, si anume cel legat de scaderea debitelor pe majoritatea raurilor in contextul actiunii unor
factori precum:

- scaderea cantitatilor anuale de precipitatii, dupa anii 1980;

- cresterea temperaturii medii anuale a aerului care conduc la intensificarea evaporatiei Si

evapotranspiratiei;

- scaderea nivelului apelor freatice cu implicatii negative asupra alimentarii acestora in sezoanele

lipsite de precipitatii.

Precipitatiile sunt determinate de umezeala aerului si nebulozitatea atmosferica. Se remarca valori
destul de ridicate ale umezelii aerului cuprinse intre 75-80%, ceea ce reflectad influenta circulatiei
vestice. Nebulozitatea atmosferica are valori medii anuale de 5,5 si corespunde unei umezeli relative
mai mici de 75%.

In tabelul de mai jos sunt prezentate cantitatile de precipitati medii lunare si media anuala,
inregistrate in perioada 1901 — 2000 si, respectiv, in anul 2021 la statia meteorologica Bacau.

Tabelul nr. 4 - Cantitatile de precipitatii medii lunare si media anuala intregistrate in anii
1901-2000 si respectiv 2021 la statia Bacau
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= Media lunara (mm)

1901 25,0 | 25,6 | 26,3 | 38,6 | 66,6 | 86,8 | 81,0 | 625|489 | 359 | 34,0 | 30, | 5435
Bacau | /2000
2021 | 29,8 | 155|354 1396 | 36,7 | 1341 |51,1]1890] 9,7 52 | 156 89,4 | 5511
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In graficele de mai jos se poate vedea abaterea precipitatiilor medii lunare in 2023 fata de perioada
1961 — 2022.
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Figura nr. 13 - Cantitatea medie lunara de precipitatii, medie multianuala (1961-2022) - aprilie
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Cantitatile medii multianuale de precipitatii
din luna iulie (1961-2022)
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Figura nr. 14 - Cantitatea medie lunara de precipitatii, medie multianuala (1961-2022) - iulie

Cantitatile medii multianuale de precipitatii
din luna octombrie (1961-2022)
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Figura nr. 15 - Cantitatea medie lunara de precipitatii, medie multianuala (1961-2022) — octombrie
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Figura nr. 16 — Evolutia cantitatilor medii anuale de precipitatii in lunile de vara in intervalul 2021 —
2050 fata de intervalul 1971 - 2000

Conform datelor prezentare in tabelul de mai sus, in anul 2021 se poate observa o crestere a
cantitatilor de precipitatii in lunile ianuarie, martie, aprilie, iunie, august, decembrie si o scadere in
celelalte luni: februarie, mai, iulie, septembrie, octombrie, noiembrie.

Cantitatea medie anuala de precipitatii inregistrata in 2021 este peste media anuala istorica. Avand
in vedere aceste date, se poate observa alternanta perioadelor cu precipitatii abundente cu perioadele
de seceta.

Dupa cum se poate observa din figurile de mai sus, cantitatea totala de precipitatii din luna mai
2021 a avut valori ridicate, peste 50 mm, in Transilvania, Maramures, Crisana, Oltenia, Th cea mai
mare parte a Munteniei si a Banatului, precum si pe areale extinse din Moldova si Dobrogea.

Abaterea cantitatii de precipitatii din luna mai 2021 fatd de mediana intervalului de referinta
standard (1991-2020), calculata in procente, a fost pozitiva in cea mai mare parte a tarii. Valori ridicate
ale abaterii pozitive, peste 50%, s-au inregistrat pe unele areale din zona montana, local, in nord-estul
Moldovei, Transilvania, Muntenia, Dobrogea si izolat, in celelalte regiuni.

in perioada 1901 — 2000, media multianualad aferenta lunii noiembrie a fost de 37 mm, media
multianuala pentru perioada 1961 — 2020 a fost de 34,2 mm.

Pentru estimarea evolutiei variabilelor climatice precipitatii extreme, in cadrul raportului Schimbarle
climatice — de la bazele fiice la riscuri si adaptare a fost folosit indicele ce ilustreaza numarul de zile
pe an cu precipitatii ce depasesc cantitatea de 20 I/mp.

Din analiza efectuata reiese faptul ca o crestere a frecventei aparitiei episoadelor cu precipitatii ce
depasesc 20 | / mp se poate observa in perioada 2021 — 2050. Aceasta crestere va fi mai evidenta in
zonele de deal si munte si in apropierea coastei Marii Negre comparativ cu zonele de campie (unde
este situat proiectul de reabilitare a podului de pe DN 12B, km 4+380).

In figura de mai jos este prezentata predictia privind diferentele in numarul cumulate de zile pe an
cu precipitatii ce depasesc 20 |/ mp in intervalul 2021 — 2050 fata de intervalul 1971 — 2000.
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Liniile de contur ilustreaza topografia terenului (contur alb — pana la 500 m, contur albastru — pana
la 1000 m, contur violet — pana la 1500 m).
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Figura nr. 17 — Diferentele Tn numarul cumulate de zile pe an cu precipitatii ce depasesc 20 1/ mp in
intervalul 2021 — 2050 fata de 1971 — 2000

Din figura de mai sus se poate observa ca numarul cumulate de zile pe an cu precipitatii care
depasesc 20 I/mp in intervalul 2021 — 2050 fata de intervalul 1971 — 2000 va fi cu 0,75-1 zile mai mare
in zona de incidenta a proiectului, expunerea la aceasta variabila fiind mica (risc scazut in intervalul
0,5-0,75).

7.8.1.3. Fenomenele de ceata

Nebulozitatea constituie un element climatologic important ce influenteaza desfasurarea celorlalte
procese atmosferice locale. In zona de campie se Tnregistreaza cele mai mici valori medii anuale de
nebulozitate, predominant in lunile de iarna. Numarul mediu al zilelor cu cerul acoperit dimineata este
de 5-6 zile din 10 cate au fost considerate de referinta.

La Bacau, durata de stralucire a soarelui a inregistrat valori cuprinse intre 2039 si 2103,8 ore, din
care in perioada de vegetatie 1466 — 1601 ore.

Numarul mediu al zilelor cu cer senin este de 87,7, a celor cu cer noros 336,1 si a celor cu cer
acoperit este de 108,4.
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Figura nr. 18 — Zile acoperite cu nori, zile de precipitatii, cer insorit, cer partial insorit

Numarul zilelor cu cerul acoperit este mai mare in perioada sezonului de iarna (ianuarie — martie
si octombrie - decembrie) 72,1 comparativ cu perioada de vara — 37,7 (aprilie - septembrie). Astfel,
expunerea proiectului la aceasta variabila climatica prezinta un risc scazut.

7.8.1.4. Vanturile

Vantul este elementul climatic ce reflecta cel mai bine influenta circulatiei generale a atmosferei.
Zona amplasamentului se afla sub influenta predominanta a vanturilor de vest (40 %) si de nord-vest

(23 %).
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Figura nr. 19 - Roza vanturilor
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Asa cum se poate observa din figura de mai jos referitoare la viteza medie a vantului in Romania,
in zona proiectului, viteza medie a vantului este in intervalul 6,5 — 7 m/s.
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Figura nr. 20 — Viteza medie a vantului in Romania

Conform Raportului Administratiei Nationale de Meteorologie (2015): "Schimbaérile climatice - de la
bazele fizice la riscuri si adaptare”, viteza vantului prezintd schimbari majore in evolutia pe termen
lung.
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Figura nr. 21 - Diagrama pentru Bacau indica variatia dintr-o luna in care vantul atinge o anumita
viteza

Conform diagramei de mai sus, pe parcursul anului 2022, s-au inregistrat in lunile sezonului de
iarna (ianuarie, februarie, martie, noiembrie, decembrie) maxim 2 zile cu o viteza mai mare de 61 km
/h.

Din decursul unui an calendaristic (2022) in 94,1 zile s-a inregistrat vant cu intensitatea de > 19
km/h.
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Au fost Tnregistrate descresteri ale vitezei mediei anuale a vantului in proportie de 93% in cadrul
tuturor statiilor din Romania. Aceste date indica media anuala a vitezei vantului de 1-2 m/s.

Datele disponibile conduc la concluzia ca va exista o reducere a vitezei medii a vantului in aria de
referinta a proiectului. in ceea ce priveste vitezele extreme ale vantului (furtuni, tornade), "Tornadoes
in Romania" (B. Antonescu, A. Bell - 2014) arata ca in aria proiectului sunt posibile, dar nu reprezinta
0 caracteristica a amplasamentului.
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Figura nr. 22 - Tendinte privind evolutia vitezei medii a vantului si a fenomenelor de vant extreme

Tn concluzie, in aria de implementare a proiectului exista un risc scizut de expunere a proiectului
la acest factor climatic.

7.8.1.5. Precipitatii extreme: ninsoare

Stratul de zapada are efecte majore asupra albedoului si bilantului de energie, fiind, de asemenea,
un mare rezervor de apa. El influenteaza aerul de deasupra sa, solul peste care se asaza si atmosfera
din aval (Vavrus 2007).

Durata stratului de zapada influenteaza sezonul de crestere a vegetatiei la altitudini ridicate. O
diminuare a intervalului cu zépada intensifica incalzirea solului datorata absorbtiei solare.

In sectiunea de fata, au fost utilizate seriile de date zilnice ale grosimii stratului de zapada de la
104 statii meteorologice cu sir complet, pentru investigarea evolutiei stratului de zapada din perioada
de iarna (decembrie — februarie), pentru intervalul 1961—-2010 (49 de ierni).

Rezultatele analizelor arata faptul ca numarul de zile cu strat de zapada prezinta tendinte negative
semnificative la 40% din statii (figura 35); la 20% din statii grosimea medie a stratului mediu de zapada
este de asemenea in scadere.

Din punct de vedere regional, centrul si vestul tarii si Moldova (zona unde este situate si
amplasmentului proiectului care face obiectul acestui memoriu) sunt regiunile cele mai afectate. Atat
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stratul mediu de zapada, cat si numarul de zile cu strat de zapada sunt corelate negativ cu indicele
oscilatiei nord-atlantice.
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Figura nr. 23 — Tendinta in grosimea medie a stratului de zapada in perioada 1961 - 2010
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Figura nr. 24 — Tendinta in numarul de zile cu strat de zapada in perioada 1961 - 2010

Tendintele semnificative de crestere (scadere) sunt simbolizate prin triunghiuri rosii (albastre).

Dupa cum se poate observa, zona proiectului nu este influentata de aceste tendinte de crestere /
scadere a grosimii stratului de zapada, respectiv a numarului de zile cu strat de zapada in perioada
1961 — 2010.

Pe baza datelor furnizate de ANM (Agentia Nationald de Meteorologie), in anul 2023 numarul
Zilelor cu zapada se prezinta astfel:
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Figura nr. 25 — Reprezentarea grafica a variatiei numarului de zile de precipitatii in 2023
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In mod obisnuit, primul inghet se produce in jurul datei de 14 octombrie, la Bacau, iar ultimul la 20
aprilie. Tn dealurile cu Inaltimi mai mari de 350 m se nregistreaza peste 120 zile cu inghet si peste 40
zile de iarnd, iar n dealurile si culoarele de vale, cu altitudini mai mici de 350 m, numarul mediu al
zilelor cu inghet este 110. Grosimea maxima a stratului de zapada depaseste frecvent 300 cm la
munte, de unde scade pana la 50-60 cm in zonele de podis.

in cazul precipitatiilor, analiza scenariilor relevé o imagine mai putin coerentd decat in cazul
temperaturii. Se constata ca, in general, pe parcursul secolului XXI, in lunile de iarna si primavara nu
exista o evolutie coerenta temporal in ceea ce priveste tendinta proiectata a mediilor multiansamblu
a precipitatilor mediate pentru teritoriul Romaniei. O explicatie ar putea fi legatd de dependenta
precipitatiilor de iarna si in parte, de primavara, de variabilitatea interna (exprimata prin oscilatia nord-
atlantica, de exemplu).

Oscilatia nord-atlantica este un fenomen natural si influenta schimbarii climatice asupra variabilitatii
sale este simulata contradictoriu de generatia actuala de modele climatice globale.

Avand in vedere cele mentionate mai sus, precum si tendinta de crestere a temperaturii medii
anuale, nu se preconizeaza o crestere a nivelului de precipitatii extreme sub forma de ninsoare in
special ih zona proiectului, astfel in zona proiectului riscul este unul scazut.

7.8.1.6. Precipitatii extreme (grindind)

Grindina este un fenomen meteorologic considerat periculos prin insasi prezenta lui. Efectele
provocate de grindind sunt in functie de dimensiunile si desimea granulelor de grindind, durata si
fazele de vegetatie ale plantelor. Ea cade in timpul averselor de ploaie insotite de fenomene orajoase
si vant puternic, cu aspect de furtuna. Numarul mediu anual de zile cu grindina variaza intre 1-2 zile
in zonele joase de campie gi deal (cum este si zona de interes pentru prezenta lucrare) si creste o
data cu altitudinea, ajungand la 3 - 4 zile in zona montana.

Conform planului de analiza si acoperire a riscurilor in judetul Bacau nu s-au inregistrat zone cu
probleme in ceea ce priveste caderile de grindina in apropierea amplasamentului propus pentru
amenajarea podului. Pe baza celor mentionate anterior, s-a considerat ca expunerea proiectului la
variabila climatica precipitafii extreme — grinding este scazuta.
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7.8.1.7. Inundatiile

Din punct de vedere cadastral, amplasamentul propus pentru realizare a podului de la Ciresoaia
se Thcadreaza in bazinul hidrografic Siret.

Din analiza Planului de Management al Riscului la Inundatfii al bazinului hidrografic Siret, conform
hartilor cu zonele de risc potential semnificativ la inundatii, mentionam ca zona care intersecteaza
zona amplasamentului nu prezinta risc la inundatii.

Inundatjile pot fi produse de revarsarile naturale ale cursurilor de apa datorate cresterii debitelor
sau blocajelor produse de gheturi, plutitori sau aluviuni.

Sunt expuse direct sau indirect efectelor inundatiilor populatia, bunurile, obiectivele sociale,
capacitatile productive lucrarile hidrotehnice caile de comunicatii rutiere, feroviare precum si mediul
natural (ecosisteme acvatice, paduri, terenuri agricole, intravilanul localitatilor si altele).

Hartile de hazard si risc la inundatii au fost elaborate, conform Directivei 2007/60/CE pentru 3
scenarii de inundabilitate:

e scenariul cu probabilitate mica (pentru debite maxime cu probabilitate de depasire 0,1%
— respectiv inundatii care se pot produce o data la 1000 de ani);

e scenariul cu probabilitate medie (pentru debite maxime cu probabilitate de depasire 1%
— respectiv inundatii care se pot produce o data la 100 de ani);

e scenariul cu probabilitate mare (pentru debite maxime cu probabilitate de depasire 10%
— respectiv inundatii care se pot produce o data la 10 de ani).

Qs Directiva Inundatii 200°

- - y l"‘&\.....w_." . o
‘ Ciresoaia, Bacau, ROU ¥ 1Ay sy Straturi ¥ [ X
T:\'r.g\u‘OCN
= Show search results for Ciresoai... ¥
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Figura nr. 25 — Prezentarea benzilor de inundabilitate cu diferite probabilitati de expunere

Inundatiile pot fi produse de revarsarile naturale ale cursurilor de apa datorate cregterii debitelor
sau blocajelor produse de gheturi, plutitori sau aluviuni.

Pe baza datelor prezentate se poate concluziona ca expunerea proiectului la acest factor climatic
nu prezinta nici un risc.
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7.8.1.8. Furtuna

Vijelia (furtuna) este un fenomen meteorologic caracterizat printr-o brusca variatie a directiei Si
vitezei vantului, crestere brusca a presiunii si umezelii aerului, o scadere brusca a temperaturii Si
umezelii aerului.

Terminarea fenomenului este la fel de brusca, adica scaderea vantului se produce in interval scurt
si nu mai este insotita de schimbarea directiei. In timpul vijeliei vantul bate in rafale iar viteza lui poate
depasi 100 km/h.

Conform planului de analiza a riscurilor in judetul Bacau, in zona proiectului nu sunt semnalate,
asfel expunerea proiectului la acest fenomen climatic prezinta un risc scazut.

7.8.1.9. Viscolul

Fenomenul de viscol se manifesta prin caderi abundente de zapada in timp foarte scurt, asociate
cu viteze mari ale vantului.

Producerea acestor fenomene poate conduce la blocarea cailor de circulatie, de comunicatie si la
izolarea localitatilor pentru anumite perioade de timp.

In regiunile de deal si campie, viscolul se poate produce in perioadele decembrie — martie.

Asa cum s-a vazut si din datele prezentate anterior, in ceea ce priveste intensitatea ridicata a
vantului (viteze mai mari de 61 km/h) — cea mai mare viteza la nivelul judetului Bacau in 2022 s-a
fnregistrat in doar cateva zile in sezonul de iarna (perioada noiembrie — aprilie).

Numarul mediu anual de zile cu depuneri de gheata este mic (mai mic de 10), numarul mediu anual
de zile cu viscol este de asemenea mic (mai mic de 10). Curbele de asigurare pentru producerea
viscolului indicad urmatoarele valori: pentru o frecventa de 8 zile pe an cu viscol, o asigurare de 1%,
pentru 2 zile pe an de 30% pentru o zi pe an de 82%. Intervalul de aparitie a viscolului este noiembrie
— martie cu un maxim in lunile decembrie si februrie.

In zona proiectului, conform datelor avute la dispozitie si cele furnizate de ANM, nu se inregistreaza
astfel de fenomene extreme, astfel ca expunerea proiectului la acest factor climatc prezinta un risc
scazut.

7.8.1.10. Incendii de veqgetatie

In ceea ce priveste evolutia riscului de incendiu datorat schimbarilor climatice, factorii care
determina cresterea acestuia sunt scaderea cantitatilor de precipitatii Si cresterea temperaturii,
precum si aparitia furtunilor (principala cauza de aparitie a incendiilor de vegetatie — cauza naturala).

Cele mai frecvente incendii de vegetatie se inregistreaza in zona padurilor, riscul producerii
acestora este in stransa legaturd cu cresterea temperaturii aerului. Valorile maxime la nivelul
Romaniei au fost inregistrate in 2007 (pe 2445,5 ha), respectiv in 2011 (pe 2190 ha), iar cele minime
in 2008 (370,44 ha) si 2010 (202 ha).

Suprafata mare de padure afectatd in 2010 de incendiile de vegetatie s-a datorat cresterilor de
temperatura / valului de caldura din luna iulie care a afectat Romania cu durata cea mai mare de
manifestare.

Incendii de vegetatie uscata se produc frecvent in timpul primaverii si toamnei, cand se execute
lucrari de intretinere / curatire a terenurilor agricole si pasunilor, in special daca acestea au loc in
perioade secetoase.

Incendii la culturi de cereale paioase se produc de obicei in perioadele de recoltare a cerealelor
paioase, in special in perioadele secetoase.

Desi zona proiectului va traversa zonele intravilane (zone cu locuinte), riscul de expunere a
proiectului la acest fenomen climatic este unul scazut.
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7.8.1.11. Alunecari de teren

Conform planului de analizad a riscurilor in judetul Bacau, cauzele principale ale producerilor de
alunecari de teren sunt: precipitatile abundente, structura geologica a terenului, diminuarea fondului
forestier, lipsa lucrarilor de eliminare a excesului de umiditate.

Zona de influenta a proiectului prezinta un potential de alunecare mediu.
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Figura nr. 27 - Zone cu risc de alunecari de teren in Roménia

Luand n considerare cele expuse mai sus, si asa cum reiese din harta de zonare a teritoriului din

punct de vedere al potentialului de producere a alunecarilor de teren, proiectul se incadreaza n
categoria risc mediu.

7.8.1.12. Concluziile evaluarii expunerii

Pe baza informatiilor disponibile referitoare la variabilele climatice si evenimentele extreme legate
de vreme din zona de influenta a proiectului s-a putut face estimarea din tabelul de mai jos.

Tabelul nr. 5 — Sinteza principalelor variabile climatice cu evolutie ascendenta / descendenta la nivel

de proiect
Variabila climatica Tendinta actuala Tendinta viitoare

Temperaturi extreme negative , /
Temperaturi extreme pozitive [— j
Fenomenul de inghet - dezghet | —
Precipitatii extreme (ploaie) j ’

Precipitatii extreme (ninsoare) —1 1
Precipitatii extreme (grindina) — —
Ceata — —
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Variabila climatica Tendinta actuala Tendinta viitoare
Inundatii — [E—
Vant puternic — —
Furtuna — —
Viscol (furtuna de zapada) — —
Incendii de vegetatie —] —|
Alunecari de teren — B

Tabelul nr. 6 — Evaluarea expunerii proiectului la conditiile climatice

l:r; Variabile climatice Expunere la conditii actuale Expunere la conditiile viitoare
Exista o tendinta Exista o tendinta evidenta
evidenta de crestere a de crestere a
temperaturilor medii temperaturilor medii
1 Temperaturi extreme anuale, ca urmare a anuale, ca urmare a
negative cresterii temperaturilor cresterii temperaturilor
minime in sezonul rece si minime Tn sezonul rece si
a numarului de zile cu a numarului de zile cu
temperaturi ridicate temperaturi ridicate
Exista o tendinta Exista o tendinta evidenta
evidenta de crestere a de crestere a
temperaturilor medii temperaturilor medii
5 Temperaturi extreme anuale, ca urmare a anuale, ca urmare a
pozitive cresterii temperaturilor cresterii temperaturilor
minime in sezonul rece si minime Tn sezonul rece si
a numarului de zile cu a numarului de zile cu
temperaturi ridicate temperaturi ridicate
In zona proiectului, Se preconizeaza ca nivelul
3 Fenomenul de inghet - adancimea de inghet are de risc va fi unul scazut in
dezghet valori cuprinse intre 100- conditiile in care sistemul
110 cm rutier va fi unul adecvat
Se preconizeaza o
U crestere a numarului de
s Cresterea numarului de . o
Precipitatii extreme . o zile / an cu precipitatii ce
4 " zile / an cu precipitatii ce < A
(ploaie) depasesc 20 Imp depa:';:es? 20 I/mp in
’ urmatorii 20 ani cu
aproximativ 0,5 zile
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Precipitatii extreme
(ninsoare)

In zona proiectului, care
face obiectul acestui
raport, nu au fost
inregistrate caderi

masive de zapezi

Nu se preconizeaza ca pe
viitor sa se nregistreze
cantitati mari de zapada in
zona proiectului

Nu se poate face o

Precipitatii extreme

In zona proiectului, care
face obiectul acestui
raport, nu au fost
inregistrate caderi de
grindina perioade
indelungate de timp (mai
mult de 3 zile/an)

preconizare in ceea ce
priveste evolutia
precipitatiilor extreme sub
forma de grindina in zona
proiectului din lipsa de
date concludente (in acest
moment)

Nu se poate face o

Probabilitatea de aparitie
este moderata

preconizare in ceea ce
priveste evolutia acestui
fenomen

Nu sunt identificate
riscuri de inundatii in
zona proiectului

Probabilitatea de aparitie
este scazuta

Nu se poate face o

Nu sunt identificate
tendinte clare in ceea ce
priveste indicatorul
acesta (vant puternic)

preconizare in ceea ce
priveste evolutia acestui
fenomen

Nu se preconizeaza o

(grindina)
Ceata
8 Inundatii
9 Vant puternic
10 Furtuna

Riscul de aparitie a
furtunilor in zona
proiectului este scazuta

crestere a riscului de
aparitie a fenomenului de
furtuna in zona proiectului

Viscol (furtuna de

Riscul de aparitie a
viscolului in zona
proiectului este scazuta

Nu se preconizeaza o
crestere a riscului de
aparitie a fenomenului de
viscol in zona proiectului

Nu se preconizeaza o

Riscul de aparitie a
incendiilor de vegetatie n
zona proiectului este
scazuta

crestere a riscului de
aparitie a fenomenului de
incendiu de vegetatie in
zona proiectului prin faptul
ca nu exista zone
impadurite

11 D
zapada)

12 Incendii de vegetatie

13 Alunecari de teren

Riscul de aparitie a
fenomenului de
instabilitate a terenului
este unul scazut

Se preconizeaza o
mentinere a nivelului
scazut de risc in ceea ce
priveste aparitia
fenomenului de alunecari
de teren in zona

61



”Pod DN12B km 4+380, judeful Bacau”
Documentatie pentru obtinerea acordului de mediu

7.8.2. Impactul potential in perioada de executie a lucrérilor

La acest moment al proiectului nu se cunosc utilajele si echipamentele folosite la executia lucrarilor,
intreg parcul auto va fi stabilit de Antreprenor la momentul in care se va castiga licitatia pentru executia
acestor lucrari.

Avéand in vedere specificul activitatilor care se vor realiza in vederea realizarii lucrarilor de
reabilitare a podului de pe DN 12B, km 4+380, a utilajelor si echipamentelor folosite la executia
lucrarilor care se recomanda sa fie dotate cu motoare ale caror emisii vor respecta legislatia in vigoare,
se estimeaza ca in perioada de executie a lucrarilor nu se va produce un impact semnificativ, sub
aspectul producerii gazelor cu efect de sera (GES), asupra schimbarilor climatice.

Impactul potential al activitatilor din perioada de executie a lucrarilor asupra climei, in functie de
caracteristicile acestuia, va fi:

natura impactului: negativ;

tipul impactului: direct;

reversibilitatea impactului: reversibil;

extinderea impactului: locala, limitata la zona fronturilor de lucru din zona proiectului;

durata impactului: temporara, in perioada de executie a lucrarilor;

probabilitatea impactului: cert;

magnitudinea impactului: de magnitudine redusa;

natura transfrontaliera a impactului: nu va fi generat un impact transfrontalier asupra climei din
zona proiectului, in Republica Moldova (cea mai apropiatéd de zona proiectului si situata la
distanta de 120 km).

Considerand ca impactul asupra climei in perioada de executie a lucrarilor nu este unul
semnificativ, nu sunt necesare a fi prevazute prin proiect masuri de evitare, reducere sau ameliorare
a impactului semnificativ asupra climei.

Principalele masuri de reducere a impactului asupra climei prevazute in proiect, in perioada de
executie a lucrarilor sunt:

utilizarea pentru activitatile de realizare a lucrarilor de reabilitare a podului, de utilaje moderne,
dotate cu motoare ale caror emisii vor respecta legislatia in vigoare (reducerea producerii
gazelor cu efect de sera);

utilizarea de vehicule pentru transportul materialelor / personalului cu emisii scazute pentru
reducerea producerii gazelor cu efect de sera.

7.8.3.Impactul potential in perioada de operare

in perioada de operare, principalul impact asupra schimbarilor climatice este legat de emisile de
GES, ca urmare a traficului rutier care se va desfasura in zona.

Impactul potential al activitatilor din perioada de operare a lucrarilor asupra climei, in functie de
caracteristicile acestuia, va fi:

natura impactului: negativ;

tipul impactului: direct;

reversibilitatea impactului: ireversibil;

extinderea impactului: la nivel local;

durata impactului: permanent, in perioada desfasurarii traficului rutier;
probabilitatea impactului: cert;

magnitudinea impactului: de magnitudine redusa;
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e natura transfrontaliera a impactului: nu va fi generat un impact transfrontalier asupra climei din
zona Republicii Moldova.

Avand n vedere ca impactul proiectului asupra schimbarilor climatice ar putea fi unul semnificativ,
prin proiect sunt propuse masuri de evitare, reducere sau ameliorare a impactului semnificativ asupra
schimbarilor climatice.

Principalele masuri de reducere a impactului asupra schimbarilor climatice prevazute in proiect, in
perioada de operare a lucrarilor, sunt:
e asigurarea verificarilor tehnice periodice ale vehiculelor care vor tranzita tronsonul de drum de
pe DN 12B, km 4+380 unde este amplasat podul;
e tendinta de schimbare a parcului auto la nivel national si trecerea de la vehicule pe combustibil
la cele hibride si/sau electrice.

De asemenea, in plus pe langa aceste masuri, se vor avea in vedere si masurile necesare pentru
adaptarea la schimbarile climatice, astfel c&, la elaborarea proiectului tehnic si la executia lucrarilor,
se va tine cont de fenomenele care ar putea afecta constructia.

Pentru riscurile asociate cu schimbarile climatice specifice proiectelor rutiere identificate Tnh etapa
anterioara au fost propuse o serie de masuri de adaptare.

v' Masuri pentru adaptarea riscului la temperaturi extreme pozitive
o utilizarea materialelor rezistente la oscilatiile de temperatura

o monitorizarea / urmarirea constanta a comportarii sistemului de infrastructura la acest
factor climatic

v Masuri pentru adaptarea la fenomenul de inghet — dezghet
o proiectarea infrastructurii rutiere in conformitate cu specificul climatic al zonei
o utilizarea de materiale rezistente la oscilatiile de temperatura
o verificarea comportarii structurilor rutiere la fenomenul de inghet - dezghet

v' Masuri de adaptare la precipitatii extreme (ninsoare)

o asigurarea de material antiderapant in cantitati suficiente pentru a acoperi necesarul
zonei

o actionarea ori de cate ori situatia o impune cu utilaje de deszapezire
v' Masuri de adaptare la riscul de producere a cetii

o asigurarea unor masuri de semnalizare adecvate perioadelor de ceata (marcaje vertical
si orizontale, etc)

v Masuri de adaptare la riscul de producere a furtunilor

o asigurarea de utilaje pentru indepartarea vegetatiei/ corpurilor aflate pe partea
carosabila aduse de vantul puternic sau a arborilor cazuti (acolo unde este cazul)

v' Masuri de adaptare la riscul de producere a viscolelor

o asigurarea de material antiderapant in cantitati suficiente pentru a acoperi necesarul
zonei

o actionarea ori de cate ori situatia o impune cu utilaje de deszapezire
v' Masuri de adaptare la riscul de producere a alunecarilor de teren
o prevederea lucrarilor de consolidare a terenului suport, a terasamentelor.
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7.8.4. Atenuarea schimbadrilor climatice

Proiectul care face obiectul acestei analize, fiind un proiect de infrastructura, conduce, dupa
executia lucrarilor de reabilitare a podului, la o intensificare a traficului in zona amplasamentului.

In tabelul de mai jos se poate observa traficului estimat in anul 2022 pe tronsonul care include si
pozitia km a podului care face obiectul acestei documentatii.

Tip vehicul Numar
Biciclete si motociclete 29
Autoturisme 1883
Microbuze cu max. 8 pers 77
Autocamionete si autospeciale cu MTMA < 3,5t 185
Autocamioane si derivate cu 2 axe 6
Autocamioane si derivate cu 3 sau 4 axe 2

Autovehicule articulate (tip TIR) si alte autovehicule cu peste 4 axe 30

Autobuze, autocare, microbuze cu peste 8+1 locuri 36
Tractoare cu/fara remorci 10
Autocamioane si derivate cu MTMA > 3,5t cu remorci 1
Autoturisme, autovehicule cu MTMA < 3,5t cu remorca 1
Vehicule cu tractiune animala 5
Total 2265

Pentru a determina cantitatea de emisii de gaze cu efect de sera (emisii de CO; — cele mai
semnificative rezultate din traficul auto prin arderea carburantilor) s-a considerat un consum mediu de
18 I/ 100 km care sa acopere atat vehiculele de mare tonaj, cat si autoturismele. La acest consum,
emisiile de gaze cu efect de sera reprezentate de CO. sunt de 3,14 kg CO,/ kg carburant. Astfel,
emisia de CO; estimata pentru zona analizata ar fi de 1,082 tone CO: (in zona podului pe o distanta
de 1 km).

In functie de evolutia ulterioara a traficului in zona de interes, se vor lua in calcul actiuni
compensatorii pentru captarea emisiilor de CO: prin plantarea de cel putin 100 de arbori in zona
podului. Astfel, se vor reduce cu aproximativ 50% emisiile de gaze cu efect de sera.

De asemenea, luand n calcul si tendinta de schimbare a parcului auto si de trecere de la vehiculele
ce functioneaza pe baza de combustibili fosili (motorind, benzina) la cele hibride si/sau electrice,
scaderea ar putea fi mai mare in viitor, iar masura compensatorie de plantare a unui numar de 100 de
arbori (care sa contribuie la scaderea emisiilor de gaze cu efect de sera prin absorbtia de CO: de catre
arborii plantati) ar putea suferi modificari, iar numarul arborilor necesar a fi plantati pentru absortia
emisiilor de CO; sa fie mult mai mic.

7.9. Impactul schimbarilor climatice asupra proiectului

7.9.1.Impactul potential in perioada de execufie a lucrérilor

Impactul schimbarilor climatice asupra proiectului este evaluat global pentru toata durata de viata
a proiectului, atat pentru etapa de executie a lucrarilor, cat si in perioada de operare.

Pentru perioada de executie a lucrarilor, riscurile care pot aparea datoritd schimbarilor climatice
sunt asociate perioadelor cu precipitatii abundente care pot conduce la producerea de alunecari de
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teren in cazul zonelor cu stabilitate scazuta, perioade cu temperaturi extreme negative care pot
conduce la degradarea lucrarilor executate, aparitia fisurilor, etc, perioade cu temperaturi extreme
pozitive care, de asemenea, pot conduce la degradarea zonelor construite, aparitia de denivelari,
periodele prelungite cu ceata care conduc la intreruperea executiei lucrarilor si produerea de intarzieri
n finalizarea proiectului.

Pentru a preveni sau reduce riscurile generate de astfel de fenomene extreme se recomanda
folosirea de materiale performante care sa reziste la schimbarile de temperaturi, la temperaturi
extreme ridicate, temperaturi extreme scazute, realizarea de studii geotehnice si gasirea de solutii
care sa previna producerea alunecarilor de teren in zona proiectului.

7.9.2.Impactul potential in perioada de operare

Tn pofida tuturor eforturilor globale de reducere a emisiilor GES, temperatura medie globald va
continua sa creasca n perioada urmatoare, fiind necesare masuri cat mai urgente de adaptare la
efectele schimbarilor climatice.

Asa cum sectoarele economice si activitatile umane s-au dovedit a fi influentate negativ de
schimbarile climatice, si sectorul de transport este influentat de incalzirea globala.

Tn domeniul transportului rutier, principalele efecte ale schimbarilor climatice sunt legate de:

e perioadele prelungite de temperaturi ridicate care conduc la degradarea stratului asfaltic cu
risc crescut de producer a unor accidente rutiere;

e perioadele cu precipitati abundente care pot conduce la producerea fenomenului de
acvaplanare cu risc de producere a unor accidente rutiere;

e perioadele de ceata care, de asemenea, pot conduce la cresterea riscului de producere a unor
accidente auto;

e producerea de alunecari de teren, incendii care indirect pot afecta desfasurarea traficului si cu
riscuri de producere a unor accidente auto.

Pentru aceste efecte care ar putea aparea in perioada de operare a drumului, pentru a preveni si
chiar reduce riscurile asociate aceatora, se propun o serie de masuri precum:

v' masuri pentru adaptarea riscului la temperaturi extreme pozitive
o utilizarea materialelor rezistente la oscilatiile de temperatura

o monitorizarea / urmarirea constanta a comportarii sistemului de infrastructura la acest
factor climatic

v' masuri pentru adaptarea la fenomenul de inghet — dezghet
o proiectarea infrastructurii rutiere in conformitate cu specificul climatic al zonei
o utilizarea de material rezistente la oscilatiile de temperatura
o verificarea comportarii structurilor rutiere la fenomenul de inghet - dezghet

v masuri de adaptare la precipitatii extreme (ninsoare)

o asigurarea de material antiderapant in cantitati suficiente pentru a acoperi necesarul
zonei

o actionarea ori de cate ori situatia o impune cu utilaje de deszapezire
v' masuri de adaptare la riscul de producere a cetii

o asigurarea unor masuri de semnalizare adecvate perioadelor de ceata (marcaje verticale
si orizontale, etc)

v' masuri de adaptare la riscul de producere a furtunilor
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o asigurarea de utilaje pentru indepartarea vegetatiei/ corpurilor aflate pe partea carosabila
aduse de vantul puternic sau a arborilor cazuti (acolo unde este cazul)

v' masuri de adaptare la riscul de producere a viscolelor

o asigurarea de material antiderapant in cantitati suficiente pentru a acoperi necesarul
zonei

o actionarea ori de cate ori situatia o impune cu utilaje de deszapezire
v" masuri de adaptare la riscul de producere a alunecarilor de teren
o prevederea lucrarilor de consolidare a terenului suport, a terasamentelor.

7.9.3. Adaptarea la schimbérile climatice
Evenimentele meteorologice extreme sunt legate din ce Th ce mai frecvent de schimbarile climatice.

Astfel, este necesar a se identifica impactul schimbarilor climatice asupra sistemelor naturale si
antropice, vulnerabilitatea acestor sisteme, precum si adaptarea la efectele schimbarilor climatice.

Vulnerabilitatea implica analiza impactului negativ al schimbarilor climatice, inclusiv al variabilitatii
climatice si al evenimentelor meteorologice extreme asupra sistemelor naturale si antropice si depinde
de tipul, amplitudinea si rata variabilitatii climatice la care acestea sunt expuse, precum si posibilitatea
lor de adaptare.

Vulnerabilitate — impactul negativ al schimbarilor climatice, inclusiv al variabilitafii climatice si al
evenimentelor meteorologice extreme asupra sistemelor naturale si antropice. Vulnerabilitatea
depinde de tipul, amplitudinea si rata variabilitatii climatice la care un sistem este expus, precum si
posibilitatea lui de adaptare.

Adaptarea la efectele schimbarilor climatice este capacitatea sistemelor naturale si antropogenice
de a reactiona la efectele schimbarilor climatice, actuale sau asteptate, inclusiv la variabilitatea climei
si evenimentele meteorologice extreme. Scopul adaptarii este de a reduce pagubele potentiale, de a
beneficia de oportunitati si de a reactiona adecvat la consecintele schimbarilor climatice, avand in
vedere faptul ca societatea si ecosistemele resimt efectul individual si cumulat al tuturor acestor
componente.

Adaptarea la efectele schimbarilor climatice este un proces complex, datorita faptului ca gravitatea
efectelor variaza de la o regiune la alta, in functie de expunere, vulnerabilitatea fizica, gradul de
dezvoltare socio-economica, capacitatea naturala si umana de adaptare, serviciile de sanatate si
mecanismele de monitorizare a dezastrelor.

Provocarea pentru adaptare consta in cresterea rezistentei sistemelor economice si ecologice si
reducerea vulnerabilitatii lor la efectele schimbarilor climatice. Totodata, masurile adoptate in
domeniul adaptarii la efectele schimbarilor climatice vor asigura un beneficiu maxim al efectelor
pozitive pe care le genereaza procesul de incalzire globala.

Astfel, pentru a putea prezenta impactul pe care 1l pot avea schimbarile climatice asupra proiectului
care face obiectul acestui memoriu se vor analiza potentialele evenimente extreme cauzate de vreme
sau de schimbarile climatice asupra proiectului.

Efectele viitoarelor schimbari climatice reprezinta o provocare semnificativa pentru administratorii
infrastructurii, operatorii de transport si alti factori implicati, care se pot confrunta cu o serie de factori
precum: cantitatile extreme de precipitatii, inundatii, furtuni, vanturi puternice, fenomene de inghet -
dezghet, etc.

In continuare, vor fi analizati principalii factori care pot contribui la schimbarile climatice (conform

Comunicdrii Comisiei - Orientari tehnice referitoare la imunizarea infrastructurii la schimbarile climatice
n perioada 2021-2027, nr 2021/C 373 /01), Anexa D.6.
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« Valurile de céaldura

Prin proiectul propus a se realiza nu sunt prevazute constructii noi care sa impiedice circulatia
aerului in zona proiectului pe tronsonul de drum analizat DN12B la km 4+380 si sa formeze valuri de
caldura. Nivelul de naltime al constructiilor va ramane acelasi, astfel ca circulatia aerului si dupa
realizarea lucrarilor de reabilitare a podului va fi similara cu cea din momentul de fata. Astfel nici
populatia care Tsi va desfasura activitatea in zona amplasamentului nu va resimti un impact negativ
asupra sanatatii.

De asemenea, prin lucrarile propuse a se realiza, in perioada de operare a drumului nu va exista
0 sursa suplimentara care sa genereze caldura sau sa absoarba caldura.

Lucrarile se vor executa cu materiale / echipamente performante, cu consum redus de energie,
astfel c&, pe perioada de executie a lucrarilor nu se va genera un consum crescut de energie. In
perioada de operare a drumului nu va exista un consum de energie mai mare decéat cel existent n
acest moment in zona, astfel ca nu s-a luat Tn calcul varianta de asigurare cu energie alternativa.

Prin lucrarile propuse a se realiza dar si activitatea desfasurata (desfasurarea traficului auto) nu va
fi necesara folosirea de apa de racire (nu sunt folositi echipamente care sa necesite racire cu apa care
sa conduca la o crestere a nivelului temperaturii in zona platformei drumului cu efecte negative pe
termen scurt, mediu si lung).

Pentru a preveni aparitia fisurilor, imbatranirii materialelor o datd cu trecerea timpului, este
necesara folosirea de materiale rezistente la temperaturi mai ridicte.

Conform datelor din literatura de specialitate (Raportul Administratiei Nationale de Hidrologie
privind "Schimbdérile climatice - de la bazele fizice la riscuri si adaptare”), valurile de caldura persistente
au devenit extrem de frecvente in ultimul deceniu, In comparatie cu perioadele anterioare. Astfel, in
orizontul 2021-2050 se va inregistra o crestere a numarului de zile de incalzire, comparativ cu
perioada 1971-2000. Cresterea numarului de zile cu impact generat de valurile de caldura va fi mai
pronuntat in regiunile extra - Carpatice, in zonele de sud, sud — est si vestul Romaniei, dar nu si in
aria proiectului.

Trendul privind numarul de zile cu o temperaturd minima superioara limitei de 20 °C (nopti tropicale)
indica o crestere in Romania. In aria de interferentd a proiectului au fost preconizate a interveni in
perioada 2021 - 2050 cu péana la 18 nopti tropicale mai mult pe an, fatd de intervalul de referinta — in
acest caz 1971-2000. Acest tip de schimbare provoaca consecinte ce nu pot fi neglijate in cazul
sanatatii populatiei dar si al infrastructurii solicitate de acest stres termic.

Prin urmare, analizand toate datele disponibile, rezulta ca aria proiectului va fi supusa unor cresteri
trepate ale temperaturilor, cresterea temperaturii medii fiind rezultatul cresterii temperaturilor minime
si a cresterii numarului de zile cu temperaturi ridicate. Prin urmare, in aria proiectului, nu se pune
problema unor scaderi ale temperaturilor minime si nici despre cresteri spectaculoase ale
temperaturilor maxime.

s Seceta

In Romania, analiza tendintelor in variabilitatea precipitatiilor sezoniere arata cresteri semnificative
toamna, fapt ce se reflecta direct in tendintele de crestere a debitelor din anotimpul respectiv.

Sub aspect pluviometric, pe perioada 1901- 2000 s-a evidentiat o tendinta generala de scadere a
cantitatilor anuale de precipitatii, dupa anul 1960 evidentiindu-se totodata, o intensificare a deficitului
de precipitatii in sudul tarii.

Aria proiectului se caracterizeaza prin cantitati reduse de precipitatii si adeseori in regim torential
vara, precum si frecvente perioade de seceta.
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Conform datelor puse la dispozitie de Administratia Nationald de Meteorologie, aria proiectului se
caracterizeaza, mai degraba, printr-o tendinta de scadere a cantitatilor medii de precipitatii, dar si prin
alternanta perioadelor de precipitatii extreme cu perioadele de seceta.

In concordanta cu Raportul Administratiei Nationale de Hidrologie privind "Schimbdrile climatice -
de la bazele fizice la riscuri si adaptare”, cantitatea anuala de precipitatii in aria proiectului va continua
sa scada in urmatorii 50 de ani.

Totusi, aceasta tendinta se manifesta in paralel cu tendinta de crestere a numarului de evenimente
cu precipitatii extreme si a cantitatii de precipitatii inregistrate cu ocazia acestora.

Conform raportului intocmit de IGSU - Raport de tara - 2016 - Conditionalitatea 5.1, amplasamentul
proiectului se afla intr-o zona cu un risc mediu de seceta, asa cum rezultd si din cele prezentate mai
sus cu privire la evolutia cantitatilor anuale de precipitatii.

Risk class
Very high
High
Medum
Low

Very low

< 350 mm 351 . 450 mm 451 . ¢ mer 601 - 0D mx » 500 e

Figura nr. 28 — Harta riscului de seceta

Prin proiectul propus a se realiza, care are ca scop realizarea lucrarilor de reabilitare a podului
existent de pe DN 12B, km 4+380 nu se va genera o crestere a consumului de apa. Pe perioada
executiei lucrarilor, apa va fi asigurata prin grija Antreprenorului de la terti, iar in perioada de operare
apa nu va fi necesara.

Fiind vorba de lucrari de infrastructura rutiera, perioadele de seceta nu vor genera riscuri ih ceea
ce priveste acest tip de proiect (de infrastructura rutiera). Traficul rutier se va putea desfasura in
conditii optime, astfel riscul va fi unul scazut.

R/

< Incendiile de vegetaltie, incendiile forestiere

Incendiile de vegetatie reprezintd arderea autointretinutd a vegetatiei, care se desfasoara fara
control in timp si spatiu, care produce pierderi de vieti omenesti si/sau pagube materiale si care
necesita o interventie organizata in scopul intreruperii procesului de ardere.

Incendiile de vegetatie pot avea cauze naturale (auto-aprindere sau trasnetele) sau cauze
antropice (focuri nesupravegheate, aruncarea tigarilor aprinse, etc).

Efectele negative asura traficului care se pot resimti ca urmare a acestui fenomen sunt:
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% scaderea vizibilitatii pe partea carosabila si producerea de accidente de circulatie
% degradarea imbracamintii rutiere prin cresterea temperaturii, mai ales in zonele in care
incendiul se manifesta in apropierea drumului.

Efectele se transpun n costuri generate de necesitatea interventiei pentru inlaturarea efectelor
incendiilor de vegetatie (inlocuirea imbracamintii asfaltice acolo unde aceasta a fost distrusa,
indepartarea arborilor cazuti pe carosabil — daca a fost cazul si au fost cuprinsi de incendii) si/sau
costuri determinate de devierea traficului pe alte rute ocolitoare in vederea executiei lucrarilor de
interventie si/sau reparatii a partii carosabile.

In ceea ce priveste evolutia riscului de incendiu datorat schimbarilor climatice, factorii care
determina cresterea acestuia sunt scaderea cantitatilor de precipitatii si cresterea temperaturii,
precum si aparitia furtunilor (principala cauza de aparitie a incendiilor de vegetatie — cauza naturala).

Cele mai frecvente incendii de vegetatie se inregistreaza in zona padurilor, riscul producerii
acestora este in stransa legaturd cu cresterea temperaturii aerului. Valorile maxime la nivelul
Romaniei au fost inregistrate in 2007 (pe 2445,5 ha), respectiv in 2011 (pe 2190 ha), iar cele minime
in 2008 (370,44 ha) si 2010 (202 ha).

Suprafata mare de padure afectatd in 2010 de incendiile de vegetatie s-a datorat cresterilor de

temperatura / valului de caldura din luna iulie care a afectat Roménia cu durata cea mai mare de
manifestare.

Incendii de vegetatie uscata se produc frecvent in timpul primaverii si toamnei, cand se executa
lucrari de intretinere / curatire a terenurilor agricole si pasunilor, in special daca acestea au loc in
perioade secetoase.

Incendii la culturi de cereale paioase se produc de obicei in perioadele de recoltare a cerealelor
paioase, in special in perioadele secetoase.

Proiectul nu este amplasat intr-o zona rezidentiala (este situat in apropierea localitatii Ciresoaia),
deci riscul de expunere a proiectului la acest fenomen climatic prezinta un risc scazut.

<+ Regimuri de inundatii si precipitatii extreme

In general, inundatiile apar ca efect al unor fenomene de tipul uraganelor, sistemelor de vreme ce
tranziteaza o regiune si/sau a topirii zapezii. Foarte primejdioase sunt viiturile rapide (flash floods),
produse de precipitatii intense, cazute intr-un timp scurt pe o arie mica. Acestea sunt si cel mai greu
de prognozat.

Asa cum s-a descris si In capitolele anterioare (cap 7.8.1.7 Inundatiile), inundatiile pot fi produse
de revarsarile naturale ale cursurilor de apa datorate cresterii debitelor sau blocajelor produse de
gheturi, plutitori sau aluviuni.

Pe baza datelor prezentate, se poate concluziona ca expunerea proiectului la acest factor climatic
prezinta un risc scazut (zona nu se afla in zonele de risc la inundatii, podul traverseaza un curs de
apa necadastrat).

«» Furtuni si rafale de vant

Vantul este elementul climatic ce reflecta cel mai bine influenta circulatiei generale a atmosferei.

Conform Raportului Administratiei Nationale de Meteorologie (2015): "Schimbdrile climatice - de la
bazele fizice la riscuri si adaptare”, viteza vantului prezinta schimbari majore in evolutia pe termen
lung. Au fost inregistrate descresteri ale vitezei medie anuale a vantului in proportie de 93% in cadrul
tuturor statiilor din Roméania. Datele disponibile conduc la concluzia ca va exista o reducere a vitezei
medii a vantului in aria de referinta a proiectului.
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In ceea ce priveste vitezele extreme ale vantului (furtuni, tornade), "Tornadoes in Romania" (B.
Antonescu, A. Bell - 2014) arata ca n aria proiectului sunt posibile, dar nu reprezinta o caracteristica
a amplasamentului.

Conform planului de analiza a riscurilor in judetul Bacau, in zona proiectului nu sunt semnalate,
astfel expunerea proiectului la acest fenomen climatic prezinta un risc scazut.

«» Alunecdri de teren

Tn zona amplasamentului propus pentru realizarea lucrarilor de reabilitare a podului de pe DN 12B,
km 4+380 nu exista pericolul producerii de alunecari de teren, astfel ca riscul este unul foarte scazut.

R/

% Cresterea nivelului marii, furtuni, valuri, eroziune costierd, regimuri hidrologice si intruziune
salind

Zona proiectului nu va fi influentata de cresteri ale nivelului marii, de furtuni maritime, eroziune
costiera, etc.

« Valuri de frig

In capitolul 7.8.1.1. Temperatura, s-a analizat pe baza informatiilor puse la dispozitie de
Administratia Nationala de Meteorologie dar si pe baza literaturii de specialitate, studii climatice, starea
actuala si prognozele viitoare in ceea ce priveste temperaturile negative extreme si, implicit, valurile
de frig.

Avéand in vedere tendinta viitoare la nivel global si implicit si a tarii nostre (a amplasamentului
studiat), riscul de producere a unor valori de frig care sa produca efecte negative asupra proiectului
este unul scazut.

« Avarierea prin inghet - dezghet

Nu exista acest risc, avand in vedere ca materialele propuse a se utiliza pentru realizarea lucrarilor
de reabilitare a podului sunt materiale de buna calitate, rezistente la diferentele de temperaturi.

< Vulnerabilitatea schimbarilor climatice asupra persoanelor si activelor

Pe baza tuturor datelor, informatiilor si concluziilor prezentate in acest memoriu referitoare la tipul
de lucrari propuse a se realiza, impactul pe care acestea 1l pot avea asupra factorilor de mediu, factorii
climatici din zona amplasamentului propus pentru realizarea lucrarilor de reabilitare a podului, impactul
pe care proiectul 1l poate avea supra factorilor climatici, precum si impactul factorilor climatici asupra
proiectului, putem mentiona faptul ca:

- 1n zona amplasamentului nu exista pericolul de producere a inundatiilor deci riscul este foarte
scazut si nu se inregistreaza impact asupra persoanelor care locuiesc in zona

- 0 alta sursa potentiala de impact ar putea fi variatile extreme de temperaturi scazute sau
crescute care conduc la degradarea stratului asfaltic, producerea de denivelari cu risc de producere a
accidentelor auto, insa si acest risc este unul scazut avand in vedere tendinta viitoare.

De asemenea, pe langa acestea se mai pot mentiona si fenomenul de inghet — dezghet, precipitatii
extreme, producerea cetii, furtunelor si viscolelor, alunecari de teren pentru care s-au propus masuri
de adaptare a proiectului (asa cum au fost prezentate in capitolul 7.9.3.).

Trebuie mentionat faptul ca, desi aceste riscuri exista, probabilitatea de aparitie este scazuta si,
cel mai important, ele nu depind de lucrarile propuse a se desfasura in zona amplasamentului (nu
sunt influentate de lucrarile propuse a se executa, de activitatea desfasurata, de materialele folosite,
etc).
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8. Prevederi pentru monitorizarea mediului

Pe perioada de implementare a proiectului se recomanda:

e monitorizarea lunara a emisiilor de noxe provenite de la operatiile care se executa pe perioada
desfasurarii lucrarilor. Indicatorii analizati vor fi: NOx, SOz, pulberi in suspensie;

e monitorizarea trimestriala a nivelului de zgomot generat de utilajele care vor fi operabile pe
frontul de lucru (in functie de tipurile de echipamente folosite Tn perioada respectiva);

e monitorizarea lunara a cantitatilor de deseuri / tipuri de deseuri.

in tabelul de mai jos, se regaseste detaliat propunerea de monitorizare a factorilor de mediu pe
perioada de executie a lucrarilor.

Amplasament propus pentru

Componenta de mediu | Periodicitate Parametri monitorizati L
’ monitorizare

Aer Lunar NOx, SO2, pulberi in suspensie fronturi de lucru

pH, CBO5, CCO-Cr, MTS,
substante extractibile cu solvent;

Apa de suprafata Lunar . . fronturi de lucru
’ organici, produse petroliere,
aluminiu, plumb si cadmiu
Sol Trimestrial hidrocarburi, Pb, pH fronturi de lucru
zonele locuite aflate Tn
i apropierea fronturilor de
Zgomot Lunar Nivelul de zgomot dB(A)

lucru

Pe perioada de operare nu va fi necesara monitorizarea factorilor de mediu, traficul rutier fiind unul
moderat Tn zona.

9. Legatura cu alte acte normative si/sau planuri/ programe /strategii/ documente de
planificare

Acest proiect se incadreaza in Anexa 2, pct 13 (a) din Legea nr. 292/2018 — "Orice modificdri sau
extinderi, altele decét cele prevazute la pct 24 din anexa nr 1 sau in prezenta anexad, deja autorizate,
executate sau in curs de a fi executate, care pot avea efecte semnificative negative asupra mediului”
si care modifica un proiect listat in Anexa 2 la pct 10, lit ) "constructia drumurilor, ...altele decat cele
prevazute in anexa nr. 1”.

Proiectul intra sub incidenta prevederilor art. 48 si art. 54 din Legea apelor nr. 107/1996, cu
modificarile si completarile ulterioare. Conform art. 48 , pct. 1 lit. e) din Legea Apelor 107/1996,
proiectul se incadreaza in categoria ,traversari de cursuri de apa cu lucrarile aferente: poduri,
conducte, linii electrice etc.”.

Proiectul nu se incadreaza in prevederile altor acte normative nationale care transpun legislatia
comunitara (IPPC, SEVESO, COV, LCP). Proiectul se incadreaza in Directiva Cadru Apa.
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9.1.

Justificarea incadrarii proiectului, dupa caz, in prevederile altor acte normative
nationale care transpun legislatia Uniunii Europene: Directiva 2010/75/UE (IED) a
Parlamentului European si a Consiliului din 24 noiembrie 2010 privind emisiile
industriale (prevenirea si controlul integrat al poluarii), Directiva 2012/18/UE a
Parlamentului European si a Consiliului din 4 iulie 2012 privind controlul pericolelor
de accidente majore care implica substante periculoase, de modificare si ulterior de
abrogare a Directivei 96/82/CE a Consiliului, Directiva 2000/60/CE a Parlamentului
European si a Consiliului din 23 octombrie 2000 de stabilire a unui cadru de politica
comunitara in domeniul apei, Directiva-cadru aer 2008/50/CE a Parlamentului
European si a Consiliului din 21 mai 2008 privind calitatea aerului inconjurator si un
aer mai curat pentru Europa, Directiva 2008/98/CE a Parlamentului European si a
Consiliului din 19 noiembrie 2008 privind deseurile si de abrogare a anumitor
directive, si altele).

Proiectul pentru care se solicita acord de mediu nu intra sub incidenta niciunei directive europene
din tratatul de aderare, respectiv din directivele mentionate mai sus.

9.2.

Se va mentiona planul/programul/strategia/documentul de programare/ planificare
din care face proiectul, cu indicarea actului normativ prin care a fost aprobat

Proiectului analizat nu se nscrie in planuri/ programe/ strategii de dezvoltare locale sau judetene.

10.
10.1.

Lucrari necesare organizarii de santier

Descrierea lucrarilor necesare organizarii de santier

Lucrarile necesare organizarii de santier vor cuprinde:

o constructji si instalatii ale Antreprenorului, echipate cu mijloace la alegerea lui, care sa-i permita
sa satisfaca obligatiile de executie si calitate, de relatii cu Beneficiarul, precum si cele privind
controlul executiei;

o toate materialele, instalatile si dispozitivele, sistemele de control necesare executiei, in
conformitate cu prevederile din proiect, caietul de sarcini, normativele in vigoare si protejarea
mediului.

Pentru amenajarea organizarilor de santier sunt necesare urmatoarele lucrari:

e delimitarea si imprejmuirea incintei organizarii de santier;

o pregatirea suprafetei de teren in vederea amplasarii dotarilor necesare;

o trasarea pe teren a amplasamentului constructiilor, drumurilor de acces, birouri, magazii,
depozite, parcari pentru mijloace de transport si utilaje necesare realizarii proiectului;

e organizarea depozitelor de materiale, materii prime si deseuri cu amenajarea corespunzatoare
a spatiilor de depozitare prin realizarea de platforme betonate, santuri perimetrale pentru
colectarea eventualelor pierderi accidentale. Vor fi amenajate zone prevazute cu platforma
impermeabila, imprejmuire si mijloace de avertizare pentru stocarea sau depozitarea temporara
a materiilor prime, materialelor si deseurilor;

e amplasarea containerelor cu destinatie de birouri, magazii;

e procurarea si amplasarea pichetelor PSI si semnalizarea conform prevederilor legale in vigoare;

e asigurarea iluminarii obiectivelor.

Pe amplasamentul organizarii de santier/ punctului de lucru nu va exista constructie care sa
trebuiasca demolata.

Accesul este asigurat pana la lucrare de caile de comunicatie existente, astfel ca nu este necesara
amenajarea unor cai de acces suplimentare.
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In functie de numarul de personal care va deservi lucrarea, frontul de lucru poate fi dotat cu:

- minicontainer pentru paza;

- baraci-container cu destinatia birou, magazie, muncitori;

- post de incendiu;

- toalete ecologice.

Parcarea utillajelor de santier se va face in amplasamentul lucrarii.

Carburantii necesari functionarii utilajelor si mijloacelor de transport nu se vor stoca in cadrul
organizarilor de santier. Carburantii se vor aproviziona periodic, in functie de necesitati, cu ajutorul
unei cisterne auto.

Asigurarea utilitatilor necesare pe perioada executiei lucrarilor se poate face prin racordarea la
retelele existente in zona sau prin mijloace independente (ex. aprovizionare cu cisterne cu apa,

alimentare cu apa dintr-un foraj propriu iar apele uzate evacuate intr-o fosa septica, folosirea
generatoarelor de curent electric).

Lucrarile realizate in cadrul frontului de lucru nu vor afecta negativ alte lucrari sau refele existente
in zona. Dupa finalizarea lucrarilor de baza, terenul va fi amenajat corespunzator pentru a se incadra
n specificul peisagistic al zonei.

10.2. Localizarea organizarii de santier
In aceasta etapa a proiectului, nu se cunoaste locatia pentru amplasarea organizarii de santier.

Organizarea de santier se va realiza exclusiv pe terenul stabilit impreuna cu beneficiarul, printr-un
proiect pentru amplasarea organizarii de santier.

Restrictiile privind amplasarea organizarii de santier sunt:

e se interzice amplasarea organizarii de santier si a bazelor de productie in albiile si pe malurile
cursurilor de apa;

e se interzice amplasarea organizarii de santier si a bazelor de productie in zone de protectie
precum situri arheologice, monumente ale naturii;

e se interzice ocuparea terenurilor de calitati superioare pentru amplasamentele organizarii de
santier si bazele de productie;

e se interzice amplasarea organizarii de santier si a bazelor de productie in zonele cu vegetatie
arboricol3;

e se interzice amplasarea organizarii de santier si a bazelor de productie in zonele cu alunecari
de teren si pe terenuri inundabile.

10.3. Descrierea impactului asupra mediului a lucrarilor organizarii de santier

Impactul generat de organizarea de santier se manifesta in special prin ocuparea temporara a unor
suprafete de teren, depozitarea si manevrarea materialelor de constructie, deplasarea utilajelor de
constructie.

Este de preferat, pe cat posibil, ca organizarea de santier sa fie realizate in zone construite, in care
se desfagoara sau anterior s-au desfasurat si alte activitati economice.

Traficul de santier este reprezentat de vehiculele necesare transportului de materiale de
constructie, transportul deseurilor generate din activitate inh perioada de executie, transport de
carburant, transport de personal, transport apa.

Mijloacele de transport si utilajele constau in: buldoexcavatoar, excavatoare, incarcatoare frontale,
autocamioane, autobasculante, macarale, cisterne pentru apa, etc.
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Prin evitarea amplasarii organizarii de santier in imediata vecinatate a zonelor locuite, se evita
producerea unui impact semnificativ asupra acestora.

10.4. Surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia poluantilor in
mediu Tn timpul organizarii de santier

Sursele de emisii in atmosfera aferente organizarii de santier constau in surse emisie mobile

deoarece pentru aceasta lucrare nu vor fi necesare statii de producere beton si/sau mixture asfaltice.

Tn timpul executarii lucrarilor santierul este caracterizat prin traficul greu care determina emisii de
poluanti Tn atmosfera rezultate fie din arderea carburantilor (CO, CO;, NOy SO, particule in
suspensie), fie din antrenarea prafului de pe drumuri si a uzurii pneurilor care genereaza pulberi
sedimentabile.

Activitatea utilajelor consta in: decaparea pamantului vegetal, sapaturi lucrari de demolare a partii
carosabile, parapetului pietonal, lucrari de refacere a caii de rulare, etc.

Cantitatile de poluanti emise in atmosfera de aceste utilaje depind de: nivelul tehnologic al
motorului, puterea motorului, consumul de carburant, capacitatea utilajului, varsta utilajului, dotari cu
dispozitive de reducere a poluarii, modul de utilizare, durata de utilizare.

Surse de emisii de poluanti in apa pot fi evacuarile de ape uzate insuficient epurate din cadrul
organizarilor de santier.

Sursele potentiale de poluanti ai solului si panzei freatice pot fi depozitarea necorespunzatoare a
deseurilor, a materiilor prime si a materialelor, precum si scurgerile accidentale de produse petroliere
de la mijloacele de transport si utilaje sau scurgeri de ape uzate ca urmare a unor neetangeitati.

10.5. Dotari si masuri prevazute pentru controlul emisiilor de poluanti in mediu

Pentru controlul emisiilor in mediu, in functie de instalatiile ce vor fi amplasate in organizarea de
santier si localizarea si caracteristicile amplasamentelor alese, se va asigura:
e impermabilizarea platfomei pe care se va amenaja in special locul de parcare al utilajelor;
e dotarea organizarii de santier cu toalete ecologice care se vor curata periodic printr-o firma de
vidanjare, prin grija antreprenorului care va executa lucrarea, pentru a se evita deversarea
apelor menajere pe sol sau in corpurile de apa din apropierea amplasamentului.

11. Lucrari de refacere a amplasamentului

11.1. Lucrarile propuse pentru refacerea amplasamentului la finalizarea investitiei, in caz
de accidente si/sau la incetarea activitatii

La finalizarea lucrarilor de constructie, Antreprenorul va asigura refacerea cadrului natural al
zonelor ocupate temporar si a celor incluse in limita de constructie.

Zonele afectate de lucrarile de constructie vor fi aduse la o stare care sa reprezinte cat mai fidel
starea naturala a zonelor afectate si sa asigure integrarea peisagistica a elementelor supuse lucrarilor
de refacere.

Aceste lucrari se vor realiza prin igienizarea zonei (indepartarea in totalitate a deseurilor rezultate
in urma activitatilor specifice fronturilor de lucru, inclusiv deseuri menajere), plantarea de specii din
vegetatia specifica zonei.

Lucrarile de refacere au atat scopul de a asigura refacerea peisagistica a zonelor afectate, cat si
acela de reducere a riscului de patrundere si instalare a speciilor vegetale alohtone invazive pe
suprafatele afectate.
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Lucrarile de refacere pot avea diferite grade de complementaritate cu alte masuri de reducere a
impactului asupra mediului, cum ar fi de reducere a impactului asupra calitatii aerului sau a masurilor
de refacere a conectivitatii ecologice a zonelor afectate.

Lucrarile de refacere a amplasamentului se pot clasifica in:

o lucrari pentru refacerea zonelor ocupate de organizarea de santier — in urma dezafectarii
acesteia, a evacuarii materialelor si utilajelor, amplasamentul va fi amenajat conform categoriei
de utilizare anterioara ocuparii acesteia.

Pentru orice lucrare de refacere si amenajare cu vegetatie a zonelor afectate de proiect se vor
folosi doar speciile din compozitia fitocenotica locala (corespunzatoare zonelor asupra carora s-a
intervenit sau aflate Th apropierea zonelor afectate). Se va interzice utilizarea oricaror specii de plante
straine (non-native).

11.2. Aspecte referitoare la prevenirea si modul de raspuns pentru cazuri de poluari
accidentale

In cazul aparitiei unor scurgeri accidentale de produse petroliere provenite de la utilajele si
autovehiculele de transport implicate in lucrarile de constructie, principalul factor de mediu posibil a fi
afectat este apa (lucrarile fiind executate in corpul de apa sau in imediata vecinatate a acestuia) si
ulterior solul.

In acest sens, ca masura preventivd se recomandé dotarea organizarii de santier cu material
absorbant, pentru interventia prompta in caz de aparitie a unor poluari accidentale.

In cazul aparitiei unor scurgeri accidentale de substante periculoase (motorin&, uleiuri etc.), vor fi
luate imediat masuri corespunzatoare, astfel:
v’ izolarea sursei de poluare:

e evitarea raspandirii substantei periculoase prin oprirea mecanica si recuperarea prin utilizarea
barajelor absorbante cu rol in colectarea produsului petrolier si oprirea raspéandirii acestuia pe
suprafata corpului de apa;

e limitarea extinderii suprafetei contaminate utilizdnd materiale absorbante si mijloace de
interventie;

v' indepértarea substantelor poluante prin mijloace adecvate tehnic:

e recuperarea pierderilor intr-un recipient;

e colectarea, transportul si depozitarea intermediara in conditii de securitate corespunzatoare
pentru mediu, in vederea recuperarii, sau dupa caz, a neutralizarii ori distrugerii substantelor
poluante;

v’ gestionarea deseurilor rezultate in urma deversaérilor accidentale:

e pamantul contaminat cu substanie poluante va fi indepartat in vederea eliminarii prin
intermediul contractorilor autorizati;

e produsul sau substantele poluante colectate de pe suprafata corpului de apa de asemenea
se vor colecta in recipienti speciali si vor fi eliminate prin firme autorizate, conform
specificatiilor din legislatia in vigoare;

e materialul absorbant utilizat la absorbtia substantelor poluante va fi colectat in recipiente
metalice acoperite in vederea valorificarii/eliminarii prin intermediul contractorilor autorizati.

De asemenea, pe toata perioada de realizare a lucrarilor se recomanda verificarea periodica a
starii utilajelor si a instalatiilor, precum si instruirea personalului privind procedurile de prevenire a
poluarilor accidentale si verificarea periodica a respectarii acestora.
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Prin natura activitafilor din cadrul obiectivului, in perioada de operare, riscul aparitiei unor
evenimente cu implicatii asupra mediului este scazut.

11.3. Aspecte referitoare lainchiderea/ dezafectarea/ demolarea instalatiei

Se va realiza demolarea integrala a podului existent (obiectul proiecutului consta in reabilitarea
unui pod existent si nu face referire la procese tehnologice care sa includa instalatii).

In cadrul procesului de demolare nu se vor folosi materiale explozibile sau agenti chimici ce pot
afecta mediul inconjurator.

Beneficiarul lucrarilor propuse prin studiul de fezabilitate are posibilitatea de a recicla materialele
rezultate, in vederea reciclarii tot ca materiale de constructii.

Se va avea in vedere colectarea separata, pe categorii de deseuri, a deseurilor rezultate in urma
demolarilor. Pentru a evita impactul negativ asupra mediului, trebuie acordata atentie deosebita
stocarii temporare a deseurilor din constructii, astfel trebuie sa fie prevazute zone de stocare a
deseurilor in apropierea podului.

Se vor colecta selectiv deseurile rezultate din demolare. Acestea vor fi depozitate in functie de
modul de reciclare/valorificare sau eliminare propus pentru fiecare categorie:
- materiale metalice;
- piatra/balast;
- moloz.
Lucrarile propuse vor avea un impact minim asupra mediului daca se vor respecta cu strictete
masurile de prevenire, reducere, limitare a eventualelor poluari accidentale respectandu-se
procedurile privind dezafectarea si redarea terenului la starea initiala.

11.4. Modalitati de refacere a starii inifiale/reabilitare in vederea utilizarii ulterioare a
terenului

La finalizarea lucrarilor de constructie, antreprenorul are obligatia reconstructiei ecologice a
terenurilor ocupate temporar sau a celor afectate de executia lucrarilor de refacere si reparatii a
podului care face obiectul acestui memoriu.

12. Anexe

12.1. Planul de incadrare in zona a obiectivului si planul de situatie, cu modul de planificare
a utilizarii suprafetelor; formele fizice ale proiectului (planuri, cladiri, alte structuri,
materiale de constructie si altele); planse reprezentand limitele amplasamentului
proiectului, inclusiv orice suprafata de teren solicitata pentru a fi folosita temporar
(planuri de situatie si amplasamente)

Piese desenate:
e Plan de incadrare in zona

e Dispozitie Generala, Plan, Elevatie, Sectiuni

12.2. Schemele-flux pentru procesul tehnologic si fazele activitatii, cu instalatiile de
depoluare

Proiectul analizat nu implica procese tehnologice.
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12.3. Schema flux a gestionarii deseurilor

Schema flux a gestionarii deseurilor include toate etapele de la generare pana la eliminare /
valorificare.

Din aceste etape, in proiectul care face obiectul acestui memoriu, etapele fluxului includ doar
generare si depozitare.

GENERARE
DESEURI
Colectare in amestec
COLECTARE ;
DESEURI ) Colectare separata
Recuperare / reciclare
TRATARE . - —
ratare mecano - biologica
DESEURI
Compostare
ELIMINARE = .
epozitare
DESEURI

Partea de tratare si eliminare apartine operatorilor autorizati cu care vor exista contracte incheiate
pe toata durata perioadei de executie a lucrarilor, prin grija Antreprenorului.

12.4. Alte piese desenate, stabilite de autoritatea publica pentru protectia mediului
Nu este cazul.
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13. Pentru proiectele care intra sub incidenta prevederilor art. 28 din Ordonanta de urgenta a Guvernului nr. 57/2007 privind regimul
ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei salbatice, aprobata cu modificari si completari prin
Legea nr. 49/2011, cu modificarile si completarile ulterioare

A. Descrierea succinta a PP-ului si distanta fata de ANPIC

Tabelul nr. 13.1 Descrierea PP si distanta fata de ANPIC

Tip de interventie in perioada

de : . . _— . . . : . <
. Descrierea interventiilor principale/secundare si conexe proiectului-ului pe Localizarea fata de
Nr. crt.| constructie/operare/dezafectare . . . . . L .
project perioada de constructie, functionare si dezafectare Descriere obiective PPS ANPIC (distanta)
Obiectivele PPS
Descrierea lucrarilor de demolare a podului existent
- demontarea sau taierea parapetelui metalic pietonal
- decopertarea / taierea sistemului rutier .
N . s . - . Lucrarile se vor
D | - 3 qulal demolarea suprastructurii (taierea dalei Tn bucati de dimensiuni transportabile) implementa la limita
e_mo area Integrala a podulul  _ gemolarea infrastructurilor cu masini speciale (ex. picamere, demolatoare .p .
1 |existent. hidraulice de beton) ’ Sitului Natura 2000
. _ _ | ROSAC0318 Magura
Lucrarile de demolare se vor realiza cu atentie, astfel incat sa nu cada bucati din Targu Ocna
materialul dezafectat in albia raului. Imediat dupa demontarea / decopertarea /
demolarea unor portiuni ale podului, acestea vor fi incarcate selectiv in containere
si recipienti special destinati depozitarii temporare a deseurilor.
Solutia de deviere locala a traficului pe perioada executiei lucrarilor la podul nou
consta in realizarea unei variante ocolitoare locale, pe care se regaseste un pod
provizoriu, in aval de cel existent. Lucrérile se vor
Infrastucturile vor avea elevatii din casete prefabricate asezate pe fundatii din blocuri implementa in
5 Construire/dezafectare pod de beton armat. Blocurile de beton armat se vor realiza la adancimea] imediata vecinatate

provizoriu

corespunzatoare stratului de baza Tn sapatura deschisa, cu sprijiniri.

Podul provizoriu va avea suprastructura compusa dintr-o deschidere alcatuita din
grinzi metalice I cu lungimea de 12.40 m. Grinzile sunt transportate de la furnizor
in amplasamentul infrastructurilor, urmand a fi montate cu ajutorul macaralelor in
pozitie definitiva pe acestea.

Sitului Natura 2000
ROSAC0318 Magura
Targu Ocna
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Tip de interventie in perioada

de . . o . . . . . . «
Nr.crt.| constructieloperare/dezafectare De?crlerea mterven;ul_or prlnc_lpalelsec.:undare si conexe |:_>r0|ectl_1IU|:qu| pe Locallzare_a fata de
project perioada de constructie, functionare si dezafectare Descriere obiective PPS ANPIC (distanta)
Obiectivele PPS
Peste grinzile metalice se asterne un strat de 2 cm de asfalt, uniformizéndu-se astfel
suprafata caii de rulare.
Podul va asigura o parte carosabild de 7.52 m si doua trotuare de cate 75 cm.
Infrastucturile vor avea elevatii din casete prefabricate asezate pe fundatii din blocuri
de beton armat.
Structura rutiera propusa pentru varianta provizorie:
Fundatie de Balast - 30cm
Strat de baza din mixtura asfaltica AB31,5 baza50/70 - 6cm
Strat de uzurda MAS16rul50/70 — 4cm
Pentru podul provizoriu, conform STAS 4273-83, lucrarile se incadreaza in clasa de
importanta 1V, pentru care, conform STAS 4068/2-87, debitul de calcul este debitul
cu probabilitatea de depasire 5%.
La finalizarea lucrarilor de executie a podului nou, podul provizoriu va fi dezafectat,
recreéndu-se forma albiei.
Caracteristici pod provizoriu:
e Cotatalveg : 310,45
e Nivel apa Q5%: 311,61
e Cota intrados pod : 312,36.
La lucrarile de dezafectare a podului provizoriu nu se vor depozita deseuri pe
suprafata ariei naturale protejate.
Se propune inlocuirea podului existent cu un pod nou, avand o deschidere de 8.00 .
m si o lungime totald de L=11.90 m, pozitionat in aliniament. Schema statica aj . Lucrarile se \{or.
o ’ implementa la limita
3 Construirea podului nou podului este cadru. Sitului Natura 2000

in sectiune transversala, suprastructura podului este alcatuita din grinzi metalice
solidarizate transversal, la partea inferioara prin antretoaze. Aceste grinzi, la parteal

superioara sunt solidarizate prin intermediul unei placi de suprabetonare de minim

ROSAC0318 Magura
Targu Ocna
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Nr. crt.

Tip de interventie in perioada
de
constructie/operare/dezafectare
proiect
Obiectivele PPS

Descrierea interventiilor principale/secundare si conexe proiectului-ului pe
perioada de constructie, functionare si dezafectare Descriere obiective PPS

Localizarea fata de
ANPIC (distanta)

14cm grosime, turnata monolit si avand drept cofraj o predala prefabricata din beton
armat montata pe talpa superioara a grinzilor. Grinzile sunt realizate din otel S355,
iar placa monolita din C35/45.

Infrastructurile (culeele) sunt masive, cu fundatii si elevatii din beton armat C30/37,
fundate direct Tn stratul de baza de pietris in matrice nisipoasa, cu fragmente de
roca, umed, cu rare intercalatii argiloase, conform recomandarilor din studiul
geotehnic.

Calea pe pod va avea o parte carosabila de 7.80 m, doua trotuare cu latimea de
1.50 m fiecare si lise de parapet.

Racordarea cu terasamente se va face prin intermediul unor placi de racordare cu
lungimea de 6,00 m, ce vor lucra ca grinzi pe mediu elastic.

Pe pod sunt prevazuti parapeti pietonali la extremitatea trotuarelor, borduri din piatra
naturala bruta si parapeti de siguranta tip H4b care delimiteaza partea carosabila.
Parapetele pietonal va fi executat din profil metalic zincat, deschis. Protectia cu
zincare la elementele parapetului va avea viabilitate de minimum 20 ani.
Parapetele directional de tip H4b zincat montat pe pod, se va continua cu minim
25,00 m pe fiecare rampa, iar sistemul de protectie cu zinc al acestuia va avea o
viabilitate de minimum 20 de ani.

Calea pe pod este alcatuita din:

- 4 cm mixtura asfaltica MAS 16

- 4 cm beton asfaltic BAP 16

- 3 cm protectie hidroizolatie BA8

- 1.cm hidroizolatie.

Hidroizolatia va fi continua pe toata sectiunea transversala si va avea caracteristici
fizico-mecanice care sa permita astemerea mecanizata a straturilor caii pe pod fara
a se deteriora si fara a-si pierde proprietatile de hidroizolare, fara a avea nevoie de

un strat de protectie suplimentar.
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Tip de interventie in perioada

de . . .. . . . . . . «
Nr.crt.| constructieloperare/dezafectare Descrierea interventiilor principale/secundare si conexe proiectului-ului pe Localizarea fata de
B p':Oiect perioada de constructie, functionare si dezafectare Descriere obiective PPS ANPIC (distanta)
Obiectivele PPS
Podul are panta longitudinala si transversala pentru a asigura scurgerea apelor|
pluviale.
Toate suprafetele de beton ale suprastructurii si infrastructurii vor fi protejate cu
vopseluri anticorozive si rezistente la razele ultraviolete, prezentand o viabilitate de
minimum 20 de ani.
in plan, s-a realizat racordarea partii carosabile pe pod de 7.80 m Iatime cu parteal
carosabild a drumului national de 7.00 m latime, de la capetele podului, pe o
lungime de 25.00 m in ambele sensuri de circulatie.
Pe zona de racordare a podului cu drumul, sistemul rutier va fi adus la starea] Lucrarile se vor
initiala. Tn acest sens, structura rutiera propusa a fi adoptata, conform Normativuluif ~ Implementa la limita
4 Realizarea rampelor PD 177-2001, este: Sitului Natura 2000
- Fundatie de Balast — 30 cm; ROSA90318 Magura
- Piatra spartd amestec optimal — 20 cm; Targu Ocna
- Strat de baza din mixtura asfaltica AB31,5 baza50/70 — 8 cm;
- Strat de legatura din beton asfaltic deschis BAD22,4 1eg50/70 — 6 cm;
- Strat de uzura MAS16rul50/70 — 4 cm.
Lucrarile hidrotehnice prevazute in zona podului sunt:
- curétirea si recalibrarea albiei in dreptul podului si aval de acesta;
- saltea de gabioane sub pod si aval de acesta pe o lungime de circa 10 m;
- lucrari de reparatii la pragurile din beton existente amonte de pod; Lucrarile se vor
- iduri iiin di i i . implementa in situl
5 Lucrari hidrotehnice ziduri de sprijin din beton aval de pod, cu racordare la zidul existent; pN Ura 2000
- prag de fund Ingropat din beton; atura
_ i o _ . | ROSACO0318 Magura
Lucrarile de reparatii la pragurile din beton existente vor consta in realizarea unei Targu Ocna

camasuieli din beton armat de 30 cm grosime. Prin lucrarile de reparatii, pragurile
isi vor pastra functionalitatea.

Protectia cu saltele din gabioane se va realiza sub pod si aval de acesta pe o
lungime de cca. 10 m. Aceasta are rol de a proteja fundul albiei si impreuna cu
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Nr. crt.

Tip de interventie in perioada
de
constructie/operare/dezafectare
proiect
Obiectivele PPS

Descrierea interventiilor principale/secundare si conexe proiectului-ului pe
perioada de constructie, functionare si dezafectare Descriere obiective PPS

Localizarea fata de
ANPIC (distanta)

pragul din aval sa impiedice afuierile. Saltelele din gabioane constau in cutii din
plasa de sdrma umplute cu piatra. Ele se vor pozitiona cu partea superioara la cota
talvegului.

Zidurile din beton se vor funda direct, avand elementele geometrice alese astfel
incat sa fie asigurata stabilitatea la impingerea umpluturii din spate. Zidul de pe
malul drept va face racordul dintre culea podului si zidul existent.

Zidul va fi prevazut cu dren din piatra bruta in spate, invelit in geotextil si barbacane,
pentru colectarea si evacuarea apelor.

Inaltimea elevatiei va fi de 2,0 — 3,0 m, in functie de inaltimea malului.

Pragul de fund Tngropat are rolul de a stopa afuierile. El va fi realizat dintr-o grida
din beton iar amonte si aval se va realiza umpluturé din anrocamente. La baza
acestora se va aseza un geotextil. La partea superioara se prevad saltele din
gabioane. La capete, pragul de fund se va incastra in zidurile din beton.

Luand in considerare solutiile propuse pentru pod si lucrarile hidrotehnice descrise,
s-au obtinut urmé&toarele caracteristici pentru pod:

- Cota talveg : 309,84;

- Nivel apa Q2% : 311,64;

- Nivel apa Q1% : 311,80;

- Cota intrados pod : 313,62;
- Cota fundare : 307,34.

in conformitate cu STAS 4068/2-87 ,Probabilititie anuale ale debitelor si
volumelor maxime in conditii normale si speciale de exploatare"- pct. 2.1 in conditii
normale de exploatare la clasa de importantd Ill 7i corespunde probabilitatea

anuald de depasire de 2%.

Mentionam ca proiectul nu se regaseste intr-un plan/ program/ strategie care a fost supus(&) unei proceduri de evaluare de mediu.
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B. Numele si codul ariei naturale protejate de interes comunitar

Tabelul nr. 13.2 Informatji privind ANPIC potential afectate de PP

ANPIC
ANPIC inclus g:zg;Iiegée ANPIC conectata Masuri
Codulul si < Obiective de Plan de in Zona de P din punct de restrictive din
Intersectata < fauna care se - .
numele (Da/ Nu) conservare (Da/| management| Influenta a PP ot deplasa in vedere ecologic cu| PM/ act normativ
ANPIC Nu) (Da/ Nu) (Da/ pzona gp (Oa/| Zona PP (Da/ Nu Jact
Nu(justificare) NU (justificare) administrativ
(justificare)
Da (Decizia
Presedintelui A
A.N.A.N.P. nr. In planul de
703/17.12.2021 management sunt
o Da (aprobat i
privind aprobarea . . . mentionate o
prin Ordinul | Da, o parte din o .
Normelor - : S serie de masuri
. Ministrului lucrarile din A o -
metodologice S Da, avand in vedere| cu aplicabilitate in
o Mediului, cadrul e . ) ~ _
privind Apelor s/ roiectului se ca situl gazduieste zona péaraielor:
implementarea \PEIoT 3 P o Da, situl specii de amfibieni, Mentinerea
. Padurilor nr. vor realiza in . N
obiectivelor de . gazduieste iar in cadrul zonelor umede
: 1004/2016 acest sit o . ; .
ROSAC0318 conservare din L specii de proiectului se vor folosite de
< : privind Natura 2000, b . - - .
Magura Da Anexa la Ordinul ! amfibieni care realiza lucrari pe aceasta specie
A - ) aprobarea (de exemplu: o
Targu Ocna Ministrului . - se pot deplasa| ape, este posibil ca pentru
oo Planului de Lucrarile de - - e
Mediului, Apelor - in zona in zona reproducere balfj,
S management reparatii la - - N .
si Padurilor nr. A < L lucrarilor amplasamentului sa| paraie, santuri cu
1004/2016 privind al sitului desc?arcatorul apara astfel de apa si altele
aprobarea Natura 2000 existent si Specii asemenea
probar ROSCI0318 | Zidul de beton) pecil. 1enea.
Planului de M Mentinerea
agura -
management al Targu Ocna) nepoluata a
sitului Natura g suprafetelor
umede.

2000 ROSCI0318
Magura Téargu

Ocna
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Tabel nr. 13.3 Coordonatele Stereo 70 ale amplasamentului

Pod provizoriu

Nr pct X y
1 621.019,869 529.393,866
2 621.012,805 529.383,666
3 621.018,678 529.379,737
4 621.025,505 529.389,976

Pod propus

Nr pct X y
1 621.009,074 529.400,930
2 621.018,163 529.394,620
3 621.011,376 529.384,896
4 621.002,287 529.391,048

[MaguraiTarguiOcnal

ROSCI0318
MagurafrargulOenal

Legendd

—— Amplasamentul proiectului
(1D Limite ROSCI0318
Google Hybrid

Fig. 29 Amplasamentul perimetrului in raport cu arii naturale protejate

Aria protejata ROSCI0318 Magura Targu Ocna este situata din punct de vedere administrativ in
regiunea de dezvoltare Nord - Est, in judetul Bacau. Din punct de vedere biogeografic, situl Natura 2000
ROSCI0318 Magura Targu Ocna se situeaza in regiunile alpina si continentala. Situl ROSCI0318 Magura
Targu Ocna este localizat pe versantul drept al Raului Trotus, intre Valea Dofteana si Valea Slanic. Situl
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este localizat din punct de vedere geomorfologic in grupa Carpatilor Orientali, subgrupa Carpatilor Moldo-
Transilvani, respectiv Muntii Trotusului.

Este vorba de munti de geosinclinal, josi, de tip Obcine, cu culmi paralele, rotunjite, separate prin
depresiuni alungite, specifice magurilor. Ca forma de relief predomina versantul, cu configuratie ondulata
sau framantata, din cauza alunecarilor. Culmile sunt orientate V-E, cu altitudinea descrescatoare de la vest
la est. Principalele cai de acces in sit sunt numeroase, in special dinspre localitatile din imediata apropiere
a sitului - Dofteana, Bogata, Poieni, Targu Ocna.

In sit se gasesc habitatele de interes comunitar listate in formularul standard, mai mult sau mai putin
tipice ca structura floristica, astfel:

- 6430 Comunitati de liziera cu ierburi inalte higrofile de la nivelul campiilor, pana la cel montan si

alpin;

- 6210 Pajisti xerofile seminaturale sifacies cu tufisuri pe substrate calcaroase — Festuco — Brometalia;

- 9110 - Paduri de fag de tip Luzulo-Fagetum;

- 9170 Paduri de stejar cu carpen de tip Galio-Carpinetum;

- 91EO0* Paduri aluviale de Alnus glutinosa si Fraxinus excelsior;

- 91V0 Paduri dacice de fag - Symphyto-Fagion.

Totodata, Situl Natura 2000 a fost desemnat pentru urmatoarele specii de amfibieni:

- 1193 - Bombina variegata;

- 1166 - Triturus cristatus

- 2001 - Triturus montandoni
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C. Prezenta si efectivele/suprafetele acoperite de specii si habitate de interes comunitar in zona PP-ului

Prezenta si efectivele/suprafetele acoperite de specii si habitate de interes comunitar in zona este prezentata in tabelul urmator:

Tabelul nr. 13.4 Prezenta si efectivele/ suprafetele acoperite de specii si habitate de interes comunitar in zona PP

Di . Obiective de
. . « irectia
. Denumire Locatia fata de PP C oL . conservare
Codul si G o . Suprafata . geografica si Starea de " = exgn
stiintifica specie/ . (intersectat Da/ Nu - . . (imbunatatirea/
numele ANPIC o / populatia . = diferenta conservare . o
habitat Distanta fata de PP) altitudinali mentinerea starii
de conservare)
Cea mai apropiata
zona ocupata de
6210 - Pajlgt/ uscgte NU. Habitatul se habitat este la
seminaturale si oA peste 200 m nord .
. . intalneste la peste 200 Mentinerea sau
faciesuri cu ’ de amplasamentul < Lso -
e 39,67 ha m nord de . necunoscuta| Tmbunatatirea starii
tufariguri pe substrat] amplasamentul podului (zona cu de conservare
calcaros (Festuco Fr)oiectului habitat de la nord
Brometalia) P ' de satul Ciresoaia),
la altitudini de
aprox. 400 m.
Nu. Habitatul este
foarte slab reprezentat
la nivelul sitului. Este
I\I;IZE) SACO§18 distribuit punctual, Tntr- Habitatul se
agura Targu | 6430 _ Comunitati ingura localitate, in|  intalneste la pest
Ocna 0 - Comuni a;/_ o singura localitate, in| intalneste la peste
de liziera cu ierburi nordul si la baza 3.5 km nord-vest A
fnalte higrofile de la 0.001 ha dealului Ciresoaia. de amplasamentul | nefavorabila Imbunatatirea starii
nivelul campiilor ' Ocupa o suprafata proiectului (in - inadecvata de conservare
pana la cel montan extrem de mica, sub lunca R. Trotus) la
si alpin un hectar. Locul in altitudini de
care se gaseste aproximativ 270 m.
habitatul se afla in
lunca mare a raului
Trotus.
9110 - Pduri de fag i ANu, Habltatu[ se Acest tip de r_\abltat _ .
. 124,08- intdlneste la o distanta este cel mai larg - Mentinerea starii de
de tip Luzulo- y ; NP favorabila ’
= 429,79 ha de peste 600 m nord- raspandit in aria conservare
agetum o
est de pod. sitului, atat pe
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. . Obiective de
. . < Directia
. Denumire Locatia fata de PP S conservare
Codul si G o . Suprafata : geografica si Starea de - s
stiintifica specie/ . (intersectat Da/ Nu - . . (imbunatatirea/
numele ANPIC o / populatia - < diferenta conservare - s
habitat Distanta fata de PP) PN mentinerea starii
altitudinala
de conservare)
Magura Targu
Ocna, cat mai ales
pe dealul
Ciresoaia.
Habitatul se
intélneste la
altitudini de 450-
600 m.
Cea mai apropiata
zona ocupata de
Nu. Habitatul se :sigltgg; i:enlgr d
9170 - Paduri de intalneste la peste 600 (;Je amplasamentul Mentinerea starii de
stejar cu carpen de 56,3 ha m nord de Pl favorabila ’
. . i podului (zona cu conservare
tip Galio-Carpinetu amplasamentul habitat de | d
roiectului abitat € 1a nor
P ' de satul Ciresoaia),
la altitudini de
aprox. 400-500 m.
Nu. Habitatul este
raspandit pe teritoriul
sitului Tn mod
91E0* - Paduri fragmentar. Este Habitatul nu este
aluviale cu Alnus localizat Tn partea ntalnit Tn zona
glutinosa gi nord-vestica a sitului, proiectului. Este nefavorabild|  imbunatstirea starii
Fraxinus excelsior -| 1,26-2,51 ha de-a lungul vailor cu localizat Tn partea ’

Alno-Padion, Alnion
incanae, Salicion
albae

curgere pe dirtectia
nordica, in fasii foarte
inguste, la o distanta
de peste 2,1 km de
amplasamentul

proiectului

nord-vestica a
sitului la altitudini
de 400-500 m.

- inadecvata

de conservare

91VO0 - Paduri
dacice de fag -

Symphyto-Fagi

Habitat prezent doar in formularul standard, planul de management mentioneaza ca acest habitat nu
este prezent pe suprafata Sitului.
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de apa din zone
mlastinoase, lacuri

zona podului.

Directia Obiective de
. Denumire Locatia fata de PP LNV conservare
Codul si G o . Suprafata : geografica si Starea de - s
stiintifica specie/ . (intersectat Da/ Nu - . . (imbunatatirea/
numele ANPIC o / populatia - < diferenta conservare - s
habitat Distanta fata de PP) PN mentinerea starii
altitudinala
de conservare)
Punctul de
Da. Conform hartii de distributie cel mai
1193 — Bombina | 1000-5000 | distributie din planul dej  apropiat se afld la | Mentinerea starii de
. LT management, specia a o0 altitudine de favorabila ’
variegata indivizi A conservare
fost cartata In zona aprox. 310 m
acestui pod (langa satul
Ciresoaia)
Nu. Specia este
prezenta pe teritoriul Specia nu a fost
1166 — Triturus 100-500 sitului in balti, izvoare | cartata in planul de . Mentinerea starii de
. o ; S - favorabila ’
cristatus indivizi* de pante line, ochiuri management in conservare

2001 — Triturus
montandoni (Triton
carpatic)

Nu. Specie de interes
comunitar. Specie
rara, identificata Tntr-
un singur punct, in
zona mlastinoasa din
apropiere de DN 12A

Specia a fost
cartata la peste 2,9
km de
amplasamentul
podului (in zona de
nord a sitului)

nefavorabila

Imbunéatatirea starii
de conservare

*Conform formularului standard al ariei naturale protejate
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—— 1,24 498
6210 Legenda o 02 924 A9 oE m
- 6430 — Amplasamentul proiectului .; ; DJ.'.‘! ) 9;5 j 1'3 wm

B o110
B #170

- 91E0 CANPM -5 NS ARG 28 VS

Figura 30 Amplasamentul proiectului in raport cu habitatele de interes comunitar din ROSAC0318
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B R OSEI0318

8o

ROSEIN31'8

08 mi

000)

: Legendd

et ——t—t—,
E— Amplasamentul proiectului 0328 0.88 1.2km

Figura 31 Amplasamentul proiectului in raport cu distributia specie Bombina variegata din ROSAC0318
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Ortofotoplan

ROSEIN318
Qcna

ROSCI0318

1:24 498
04

| |R4130 Legends

ESCI — Amplasamentul proiectului S T
0 0325  oes 1.3km

08 mi

- o

Figura 32 Amplasamentul proiectului in raport cu habitatele nationale din ROSAC0318

91



”Pod DN12B km 4+380, judeful Bacau”
Documentatie pentru obtinerea acordului de mediu

Din analiza suprapunerilor proiectului cu hartile de distributie din planul de management, se
constata ca o parte din lucrarile ce se vor realiza in cadrul proiectului se suprapun cu habitatul
national R4130 Paduri dacice de gorun - Quercus petraea si fag - Fagus sylvatica - cu
Lembotropis nigricans, acest tip de habitat fiind raspandit pe versantul sudic si estic al Magurei
Targu Ocna pe suprafata de 186 ha. In zona acestui habitat se vor realiza doar lucrérile de
reparatii la descarcatorul existent ce vor consta in realizarea unei camasuieli din beton armat de
30 cm grosime.

Pentru realizarea acestor lucrari nu se vor realiza defrisari si nici ocuparea unor suprafete
suplimentare, lucrarile constand doar in reparatii la descarcatorul existent. Totodata, acest tip de
habitat nu este unul de interes comunitar si nu reprezinta obiectiv de conservare pentru
desemnarea Siturilor Natura 2000.

D. Se precizeaza daca PP-ul propus are legatura directa cu sau este necesar pentru
managementul conservarii ariei naturale protejate de interes comunitar.

Proiectul propus nu are legatura cu managementul ariilor naturale protejate de interes
comunitar si nu este necesar pentru managementul conservarii ariei naturale protejate de interes
comunitar, el fiind necesar pentru siguranta traficului rutier in zona.

E. Estimarea impactului potential al PP-ului asupra speciilor si habitatelor pentru care
ANPIC a fost desemnata

E.1. Identificarea si estimarea impactului

Pentru proiectul ,,Pod DN 12B km 4+380, judetul Bacau” a fost completat tabelul conform
Anexei nr. 3C (Tabelul de evaluare a impactului), avandu-se in vedere urmatoarele aspecte
(anexat prezentului memoriu):

a) toate interventiile propuse de proiect si activitatile ce decurg din implementarea acestuia;

b) toate efectele generate de interventiile din cadrul proiectului;

¢) presiunile si amenintarile identificate pentru aria naturala protejata, precum si alte PP ce
pot genera impact asupra ariei naturale protejate potential afectate;

d) toate impacturile (directe, indirecte, secundare, cumulative) asociate efectelor generate de
proiect;

e) obiectivele de conservare ale ariei naturale protejate (disponibile pe site-ul A.N.A.N.P.);

f) parametrii si tintele stabilite de catre A.N.A.N.P.;

g) identificarea incertitudinilor si indicarea lor clara in tabelul de evaluare a impactului.

Sinteza acestor date este prezentata astfel:
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1. identificarea tuturor interventiilor PP, ale efectelor generate de acestea si a formelor de impact generate asupra ANPIC potential afectate,

prin completarea tabelului urmator;

Tabelul nr. 13.5 Identificarea relatiilor cauza - efecte - impacturi

Construirea podului nou

Valori prag
Tipuri de interventii avutgé?“\:ﬁdere
propuse de proiect " Efecte identificarea Impacturi Cuantificare impacturi ANPIC potential
etapele de constructie/ impactului afectate
operare/ dezafectare (acolo unde
este cazul)
Demolarea integral& a podului Terenul cu suprafata totala de
existent aprox. 3000 mp necesar
obiectivului propus se afla partial
Construire/dezafectare pod in aria naturala protejata (zona de
provizoriu suprapunere fiind de aprox. 1200 ROSAC0318
Construirea podului nou Zgomot > 50 dB(A) Perturbare mp, in zona de realizare a Magura Targu
lucrarilor la descarcator), dar Ocna
Realizarea rampelor avand in vedere ca se vor realiza
lucrari de constructie, se va
Lucrari hidrotehnice produce o perturbare asupra
speciilor din zona.
Demolarea |n’FegraIa a podului orerdere O suprafata de aprox. 100 mp din
existent temporara Suprafata de habitatul speciei, o balta ROSACO0318
Construire/dezafectare pod de t?abitat maxr?m 100 mp Pierdere habitat tempc_)raré pentru speqie (impac:tul Magura Targu
provizoriu pentru specii va fi unul temporar si de scurta Ocna
durata)

Avand in vedere ca planul de management mentioneaza ca specia Ursus actors apare sezonier in sit si utilizeaza probabil intreaga suprafata
a sitului (cel mai probabil specia utilizeaza suprafata sitului pentru odihna, adapost si hrana), s-a considerat un potential impact negativ
nesemnificativ zgomotul din timpul constructiei, care poate produce o perturbare locala in timpul deplasarii speciei catre zonele invecinate ariei.

93



”Pod DN12B km 4+380, judeful Bacau”
Documentatie pentru obtinerea acordului de mediu

2. lista habitatelor, speciilor si a parametrilor acestora potential afectati de implementarea proiectului/planului, incluzand toate situatiile in
care se identifica impacturi negative nesemnificative, semnificative si/sau incerte, prin completarea tabelului urmator;

Tabelul nr. 13.6 Estimarea impactului potential al PP-ului asupra speciilor si habitatelor pentru care ANPIC a fost desemnata

Denumire Specie/ Parametru Tinta parametru Starea de Formade Semnificatia
ANPIC habitat afectat P conservare impact impactului
Marime populatie Numar de indivizi adulti
Suprafata Habitate de reproducere (ha)
I\I/?Iéoifac'lqgrmu Bombina habitatului Hf:lbltate terestre (ha) _ Favorabils Direct Negativ
go 9 variegata Numarul de unitati de caroiaj nesemnificativ
cha de 500 x 500 m cu prezenta
Distributia speciei speciei
Numar locatii cu prezenta
speciei

Bombina variegata (Buhai de balta cu burta galbena)

Traieste in ape mici de deal si munte (in general intre 200 si 1800 m altitudine): balti, baltoace, santuri etc., dar si paraie si alte ape curgatoare.
In functie de vreme si altitudine, iese din hibernare in martie-mai, cand intra in apa pentru reproducere. Reproducerea poate dura pana in iulie-
august; adultii raman in sau langa apa si dupa aceasta perioada. Se retrag pe uscat pentru hibernare in octombrie. Specia este raspandita pe
tot cuprinsul sitului. In perioada de reproducere apare cu precadere in punctele unde terenul permite formarea de acumulari temporare de apa

de dimensiuni variabile si in lacurile din apropierea manastirii Magura.
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Foto 1 Exemplar de Bombina variegata in zona amplasamentului
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3. descrierea si analiza impactului cumulativ generat de PP analizat impreuna cu alte PP-uri care afecteaza parametrii obiectivelor de
conservare a speciilor si habitatelor din ANPIC potential afectate. Rezultatele analizei se prezinta prin completarea tabelului urmator (Tabelul

nr. 13.7).

Tabelul nr. 13.7 Analiza impactului cumulativ

Cuantifica

Nr. crt.

Denumire
ANPIC

Specie/
habitat

Parametru
afectat de
PP analizat

Presiuni/ amenintari,
alte PP care pot genera
impact cumulat asupra

parametrului afectat

rea
impactului
cumulat

Semnificatia
impactului
cumulat

Justificarea semnificatiei
impactului cumulat

Avand in vedere marimea

ROSAC0318
Méagura Targu
Ocna

Bombina
variegata

Marime
populatie

Suprafata
habitatului

Distributia
speciei

HO05.01 gunoiul si
deseurile solide
F03.02 Luare / prelevare
de fauna (terestra)

maxim 1
individ

Negativ
nesemnificativ,

populatiei speciei, precum si
nr. mare de locatii de
prezenta ale acesteia si faptul
ca proiectul se va implementa
marginal in aria naturala
protejata, s-a considerat ca
riscul de mortalitate
accidentala a speciei este
unul extrem de scazut, astfel
ca impactul a fost evaluat ca
negativ-nesemnificativ

sub 100 mp

Negativ
nesemnificativ

Avand in vedere ca specia
este larg raspandita la nivelul
ariei naturale protejate,
precum si faptul ca proiectul
se implementa pe o suprafata
restransa in aria naturala
protejate, s-a estimat ca
realizarea acestuia nu va
afecta semnificativ suprafata
habitatului speciei

maxim o
locatie de
prezenta

Negativ
nesemnificativ|

Distributia speciei nu va fi
afectata de implementarea
poiectului tindnd cont ca
acesta se realizeaza
punctual, pe o suprafata
restrénsa si temporar.
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Avand in vedere ca specia Bombina variegata are habitate in zona proiectului, se recomanda
ca lucrarile sa fie realizate in afara perioadei de reproducere a acesteia, respectiv in afara
perioadei martie-iulie.

Totodata, la implementarea proiectului se vor tine seama de urmatoarele masuri din planul
de management:

- 1.1.1 Mentinerea zonelor umede folosite de aceasta specie pentru reproducere - balti,
paraie, santuri cu apa si altele asemenea: Nu se vor realiza amenajari/captari hidrologice,
lucrari de drenare sau orice interventii care pot diminua sau pune in pericol zonele
umede 1n care a fost identificata specia,

- 1.1.2. Mentinerea nepoluata a suprafetelor umede: Nu se vor deversa substante poluante
in apele din sit. Interzicerea instituirii depozitelor de materiale temporare sau
permanente pe cursurile de apa sau pe malul acestora.
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E.2. Identificarea incertitudinilor

Incertitudinile identificate Th procesul de analiza a PP, a efectelor si impacturilor sunt prezentate
prin completarea tabelului urmator (Tabelul nr. 13.8).

Tabelul nr. 13.8 Incertitudini identificate

Componenta

Incertitudini identificate

Descrierea proiectului

Nu este cazul. Se cunosc toate detaliile legate de implementarea
proiectului (inclusiv suprafetele si zonele de implementare).

Alte PP

Nu este cazul. Activitatiile care pot genera impact cumulat asupra
speciilor/habitatelor din situl Natura 2000 sunt de natura silvica, precum
si traficul din zona.

Presiuni si amenintari
identificate pentru
ANPIC

Nu este cazul. Aria naturala protejata din zona de influenta are plan de
management unde au fost indentificate presiunile si amenintarile cu
aplicabilitate la nivelul proiectului.

Localizarea habitatului/
speciei fata de proiect

Nu este cazul. In cadrul planului de management existd harti de
distributie ale speciilor si habitatelor de la nivelul ariei naturale protejate.

Informatii privind
valoarea actuala a
parametrilor
obiectivelor de
conservare

Nu este cazul. Sunt disponibile date cu privire la valoarea parametrilor
din obiectivele specifice de conservare (site A.N.A.N.P.).

Starea de conservare

Nu este cazul. Starea de conservare este evaluata in cadrul planului de
management al ariei naturale protejate.

Valoare tinta parametru

Nu este cazul. Se cunoaste valoarea tinta pentru majoritatea
parametrilor din obiectivele de conservare (site A.N.A.N.P.)

Posibilitatea ca
parametrul sa fie
afectat de proiect

Avand in vedere ca amplasamentul podului se suprapune (conform
hartii de distributie din planul de management) cu puncte de prezenta
ale speciei Bombina variegata, au fost identificati parametrii care pot fi
afectati de implementarea proiectului, insa afectarea acestora va fi una

temporara si doar pe perioada de implementare a proiectului.

Cuantificarea
impacturilor

S-a putut cuantifica impactul generat de implementarea proiectului,
acesta va fi local si temporar doar pe perioada de implementare a
proiectului. Avand in vedere ca amplasamentul podului se suprapune
cu un punct de distributie ale speciei Bombina variegata, impactul
asupra acestei specii a fost evaluat ca fiind negativ-nesemnificativ
deoarece lucrarile se vor desfasura punctual, intr-o perioada restransa
de timp, iar aceasta specie este larg raspandita atat la nivelul sitului, cat

si la nivel de bioregiune geografica si chiar la nivelul tarii.

E.3. Concluziile referitoare la descrierea si cuantificarea impacturilor

1. pierdere directa prin reducerea suprafetei acoperite de habitat ca urmare a distrugerii sale fizice:
Nu este cazul, amplasamentul proiectului nu se suprapune cu habitate de interes conservativ din

aria naturala protejata.

2. pierderea habitatului de reproducere, hranire, odihna ale speciilor:

Se va pierde o suprafatd foarte redusa din habitatul speciei Bombina variegata, dar aceasta
pierdere va fi una temporara si doar pe perioada de derulare a lucrarilor, ulterior finalizarii acestora
habitatele speciei revenind la starea initiala.
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3. alterare/degradare prin deteriorarea calitatii habitatului, care conduce la o abundenta redusa a
speciilor caracteristice sau la modificarea structurii biocenozei (componenta speciilor):

Avéand in vedere ca specia este larg raspandita la nivelul ariei naturale protejate, precum si faptul
ca proiectul se va implementa pe o suprafata restransa in aria naturala protejata, s-a estimat ca
realizarea acestuia nu va afecta semnificativ suprafata habitatului speciei, existand posibilitatea ca
proiectul sa deterioreze o balta caracteristica speciei, la limita ariei naturale protejate.

4. alterare/degradare prin deteriorarea habitatelor de reproducere, hranire, odihna a speciilor:
Nu este cazul, implementarea proiectului nu va deteriora habitatele de reproducere, hranire, odihna
a speciilor de interes conservativ din ROSAC0318 Magura Targu Ocna.

5. perturbare prin schimbarea conditiilor de mediu existente: stramutari ale exemplarelor speciilor,
modificari comportamentale ale speciilor:

Nu este cazul, implementarea proiectului nu este de natura sa duca la stramutari ale exemplarelor
speciilor, modificari comportamentale ale speciilor, existand doar un potential de perturbare (local,
temporar si reversibil) al speciei Ursus arctos (de mentionat este ca aceasta specie nu este prezenta
in formularul standard al ROSAC0318 Magura Targu Ocna).

6. fragmentare prin crearea de bariere fizice sau comportamentale in habitatele conectate din punct
de vedere fizic sau functional sau prin impartirea acestora in fragmente mai mici si mai izolate:

Nu este cazul. Proiectul nu este de natura sa conduca la crearea de bariere fizice sau
comportamentale Tn habitatele conectate din punct de vedere fizic sau functional sau prin impartirea
acestora in fragmente mai mici si mai izolate.

7. reducerea efectivelor populationale ca urmare a mortalitatii directe generata de PP sau ca
urmare a celorlalte forme de impact:

Nu este cazul. Desi s-a apreciat ca se pot produce victime accidentale, aceste mortalitati (la nivelul
a maxim 1 individ) nu sunt de natura sa afecteze marimea populatiei in sit, in unele cazuri variatiile
anuale de populatii pot fi mult mai mari din cauze naturale (ca de exemplu secete prelungite ce pot
conduce la pierderea de habitate favorabile).

8. alte impacturi indirecte prin modificarea indirecta a calitatii mediului:
Nu este cazul. Proiectul nu va genera un impact indirect.

9. incertitudinile identificate:
Nu este cazul. S-au identificat toate elementele necesare pentru estimarea impactului generat de
proiect asupra speciilor si habitatelor din ROSAC0318 Magura Targu Ocna.

In concluzie

Impactului generat de proiect asupra ariei naturale protejate va fi nesemnificativ, limitat in timp —
se va manifesta strict pe durata desfasurarii lucrarilor, fara a aduce modificari pe termen lung asupra
speciilor cu valoare conservativa din aria naturala protejata ROSAC0318 Magura Targu Ocna. Starea
de conservare a speciilor (totalitatea factorilor ce actioneaza asupra unei specii si care pot influenta
pe termen lung distributia si abundenta populatiilor speciei respective) nu va fi afectata deoarece
dinamica populatiilor la nivelul sitului nu se modifica; arealul natural al speciilor de interes conservativ
nu se va reduce semnificativ, totodata, exista un habitat suficient de vast pentru ca populatiile speciilor
sa se meniind pe termen lung. Proiectul nu va genera un impact negativ semnificativ asupra
obiectivelor specifice de conservare ale speciilor si habitatelor din aria naturala protejata.
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14. Pentru proiectele care se realizeaza pe ape sau au legatura cu apele

Podul este peste o vale ce acumuleza debite rezultate din scurgerea de pe versanti, afluent al
paraului Slanic in apropierea localitatii Ciresoaia, judetul Bacau.

Valea este necadastrata.

15. Criteriile prevazute in anexa nr. 3

Criteriile care s-au avut in vedere la analiza impactului detaliat in prezentul memoriu sunt conform
Anexei 3 la Legea nr. 292/2018.

15.1. Caracteristicile proiectelor
Caracteristicile proiectelor trebuie examinate, in special, in ceea ce priveste:

« Dimensiunea si conceptia intreqului proiect

Asupra podului de pe DN 12B, km 4+380, peste valea necadastrata (afluent al paraului Slanic), s-
a efectuat Tn 2020 un raport de expertiza tehnica de catre Expertul Tehnic Atestat Dr. Ing. Brosteanu
T. Teodor, care a evidentiat starea tehnica a podului la momentul respectiv.

Fundamentata pe o baza completa de date, obtinute in urma observatiilor si investigatiilor efectuate
in amplasamentul podului, expertiza tehnica a scos in evidentd deficientele podului si momentul
necesar pentru a se interveni in scopul imbunatatirii conditiilor de circulatie si, implicit, a sigurantei
acesteia.

Luand in considerare degradarile prezentate, expertul a incadrat podul (cu un punctaj total de 37
de puncte), in clasa tehnica IV — STARE NESATISFACATOARE.

Avand in vedere durata de utilizare mare, de peste 60 de ani, a structurii studiate, lucrarile de
consolidare nu pot asigura in timp pastrarea unui nivel de performantd, a unei viabilitati
corespunzatoare, in conformitate cu normativele in vigoare. In acest context expertul a recomandat
executarea unui pod nou, solutie avizata si de céatre beneficiar, administratorul drumului C.N.A.L.R.

Caracteristici principale ale podetului propus:

e Lungime suprastructura L = 1x8.00 m;

e Lungime totala Ltot = 11.10 m;

e Latime B = 7.80+2x1.50;

e Infrastructura — culei masive din beton armat;

e Suprastructura grinzi metalice solidarizate transversal la partea inferioara prin antretoaze;
o Rampe —racordare pe 2x25 m.

Podul nou are o deschidere de 8.00 m si o lungime totala de L=11.10m, pozitionat in aliniament.
Schema staticd a podului este cadru. in sectiune transversala, suprastructura podului este alcatuita
din grinzi metalice solidarizate transversal, la partea inferioara prin antretoaze. Aceste grinzi, la partea
superioara, sunt solidarizate prin intermediul unei placi de suprabetonare de minim 14 cm grosime,
turnatd monolit si avand drept cofraj o predala prefabricatda din beton armat montata pe talpa
superioara a grinzilor.

Grinzile sunt realizate din otel S355, iar placa monolita din C35/.

Infrastructurile (culeele) sunt masive fundate direct.
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Calea pe pod va avea o parte carosabild de 7.80 m, doua trotuare cu latimea de 1.50 m fiecare si
lise de parapet.

Schema statica este cadru.

Y/
0'0

Cumularea cu alte proiecte existente si/sau aprobate

In prezent nu au fost identificate In zona proiecte aflate in implementare.

Y/
0'0

Utilizarea resurselor naturale, in special a solului, a terenurilor, a apei si a biodiversitatii

Resursele naturale utilizate in lucrarile de realizare a podului sunt agregatele minerale (balast,
nisp), piatra sparta.

Produsele de balastiera vor fi asigurate din statiile de sortare din zona.

Pamantul este folosit la umpluturi.

Y/
0'0

Cantitatea si tipurile de deseuri generate/gestionate

Tipurile de deseuri ce pot rezulta din activitatile propuse si descrise in cadrul proiectului sunt:

pamant si pietre din realizarea santurilor nu pot fi cuantificate - vor fi evacuate si utilizate la
completarea cu material a zonelor din carosabil cu gropi sau la intretinerea drumurilor din
cadrul comunei;

ambalaj PET (de la apa potabila) — nu pot fi cuantificate cantitativ, flacoanele se vor colecta in
big-bag si se vor valorifica la agent economic;

nisip si pamant contaminat cu produse petroliere (poate rezulta numai ih cazul pierderilor
accidentale, nu se poate estima cantitativ) se va depozita in container metalic si vor fi evacuate
de agent economic specializat;

deseu metalic feros (piese uzate) — cantitatea este variabila in functie de piesele defecte, se
va gestiona de catre agentul economic care va efectua reparatiile sau va fi valorificat de catre
constructor;

deseu metalic neferos (piese uzate) — cantitatea este variabila in functie de piesele defecte,
se va gestiona de catre agentul economic care va efectua reparatiile sau va fi valorificat de
catre constructor;

deseul menajer cca 2 m¥/luna se va colecta in pubela si va fi eliminat de firma de salubrizare.

Deseurile vor fi evidentiate si gestionate de firma constructoare. In contractul de executie se va
stipula obligatia executantului de a gestiona deseurile (colectare, depozitare si eliminare de pe
amplasament).

@
0’0

Poluarea si alte efecte neqgative

Nu este cazul.

R/
0‘0

Riscurile de accidente majore si/sau dezastre relevante pentru proiectul in cauza,
inclusiv cele cauzate de schimbarile climatice, conform informatiilor stiintifice

Lucrarile aferente proiectului nu implica utilizarea unor substante sau tehnologii care sa prezinte
risc de accidente majore si/sau dezastre.
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+ Riscurile pentru sanatatea umana - de exemplu, din cauza contaminarii_apei sau a
poluarii atmosferice

Lucrarile aferente proiectului nu implica utilizarea unor substante sau tehnologii care sa prezinte
risc de contaminare si poluare a apei si aerului.

15.2. Amplasarea proiectelor

Sensibilitatea ecologica a zonelor geografice susceptibile de a fi afectate de proiecte trebuie luata
in considerare, in special in ceea ce priveste:

«» utilizarea actuala si aprobata a terenurilor

Suprafata ocupata dupa realizarea investitiei este in interiorul limitei proiectului, investitia pastrand
zona amplasamentului existent, fara a fi ocupate terenuri altele decéat cele ale beneficiarului.

« bogatia, disponibilitatea, calitatea si capacitatea de regenerare relative ale resurselor
naturale, inclusiv solul, terenurile, apa si biodiversitatea, din zona si din subteranul
acesteia

Nu este cazul.

<+ capacitatea de absorbtie a mediului natural, acordidndu-se o atentie speciala
urmatoarelor zone:

- zone umede, zone riverane, guri ale raurilor — Nu este cazul;

zone costiere si mediul marin — Nu este cazul;
- zonele montane gi forestiere — Nu este cazul;
- arii naturale protejate de interes national, comunitar, international — Nu este cazul;

- zone clasificate sau protejate conform legislatiei in vigoare: situri Natura 2000 desemnate in
conformitate cu legislatia privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor
naturale, a florei si faunei sélbatice; zonele prevazute de legislatia privind aprobarea Planului
de amenajare a teritoriului national - Sectiunea a lll-a - zone protejate, zonele de protectie
instituite conform prevederilor legislatiei din domeniul apelor, precum si a celei privind
caracterul si marimea zonelor de protectie sanitara si hidrogeologica — Nu este cazul,

- zonele in care au existat deja cazuri de nerespectare a standardelor de calitate a mediului
prevézute de legislatia nationala si la nivelul Uniunii Europene gi relevante pentru proiect sau
Tn care se considera ca exista astfel de cazuri — Nu este cazul;

- zonele cu o densitate mare a populatiei — Nu este cazul;

- peisaje si situri importante din punct de vedere istoric, cultural sau arheologic — Nu este cazul.

15.3. Tipurile si caracteristicile impactului potential

Efectele semnificative pe care le pot avea proiectele asupra mediului trebuie analizate in raport cu
criteriile stabilite la pct. 1 si 2, avand in vedere impactul proiectului asupra factorilor prevazuti la art. 7
alin. (2) din prezenta lege, si tindnd seama de:

% Iimportanta si _extinderea spatiald a impactului - de exemplu, zona geografica si

dimensiunea populatiei care poate fi afectata
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Avand in vedere ca proiectul propus se realizeaza in zona amplasamentului existent, impactul
prognozat va fi dat de intensificarea traficului in zona.

Pe perioada de executie a lucrarilor nivelul de zgomot generat poate crea disconfort locuitorilor
acestei zone.

Astfel, impactul este doar temporar si doar pe perioada de executie.

«» natura transfrontaliera a impactului

Nu este cazul. Proiectul se afla la o distanta de 120 km de granita estica cu Republica Moldova
(cea mai apropiata de locatia proiectului).

% intensitatea si complexitatea impactului

Impactul este redus si se manifesta asupra populatiei din zona de implementare a proiectului si a
factorului de mediu aer, sol, zgomot.

< probabilitatea impactului;

Prin masurile adoptate, prin tehnologia de executie si prin dotarile prevazute de investitie,
probabilitatea aparitiei unui impact negativ semnificativ este putin probabila - impact cu probabilitate
redusa.

@,

< debutul, durata, frecventa si reversibilitatea preconizate ale impactului;

Debutul impactului va fi o data cu inceperea lucrarilor si se va finaliza la terminarea lucrarilor de
executie.

< cumularea impactului cu impactul altor proiecte existente si/sau aprobate;

In cazul in care in perioada de executie a lucrarilor mentionate mai sus (8 luni), in zona va exista
un alt proiect (necunoscut la acest moment), care ar putea genera un impact cumulativ, efectele pe
care aceste lucrari le pot avea se vor analiza la momentul respectiv prin prisma celui de al doilea
proiect in functie de tipurile de lucrari prevazute, durata de executie, etc.

< posibilitatea de reducere efectiva a impactului.

Pentru a reduce impactului pe termen scurt (pe perioada de executie) se propun urmatoarele:

- etapizarea lucrarilor: pe perioada de amenajare si constructie, se recomanda ca lucrarile sa se
efectueze etapizat, astfel incat sa evite efectuarea a doua sau mai multe lucrari cu caracter
diferit in acelasi timp, pentru prevenirea cumularii mai multor surse generatoare de zgomot;

- gestionarea materialelor / utilajelor: pe amplasament se vor desemna si amenaja locuri dedicate
pentru depozitarea materialelor si a utilajelor, dotate cu materiale absorbante in cazul unor
scurgeri accidentale de combustibil, ulei;

- calitatea materialelor: se recomanda ca materialele utilizate in procesul de constructie sa poata
fi reciclate sau refolosite, astfel, la momentul demolarii, acolo unde este cazul sau daca este
cazul, cantitatea de deseuri care nu pot fi reintroduse in circuit fie prin reciclare sau refolosire,
sa fie minima. De asemenea, pentru acele materiale care nu pot fi reciclate sau refolosite o
data cu expirarea duratei de viata, se recomanda achizitionarea de produse superior calitative,
care au o durata de viata superioara, contribuind de asemenea la generarea minima de deseuri
nereciclabile;
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lucrarile trebuie sa fie de o calitate minima impusa astfel inhcat sa garanteze prevenirea unor
reparatii sau interventii neplanificate care pot genera un efect negativ prin generarea de
deseuri, zgomot al lucrarilor etc.;

pentru impactul indirect pe termen scurt, se recomanda ca toate transporturile necesare pe
perioada de amenajare si constructie sa fie gestionate cat mai eficient astfel incat sa se reduca
la minim numarul lor. In acest sens, se recomanda ca materialele, echipamentele si utilajele
necesare sa fie astfel combinate incat sa se asigure transportul lor cu un minim de curse pentru
a minimiza impactul asupra zonelor tranzitate.

Tntocmit,
Adi CROITORU
Administrator
GREEN COLLECTIVE SRL
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