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  Agenţia Naţională pentru Protecţia Mediului
	AGENŢIA PENTRU PROTECŢIA MEDIULUI BISTRIȚA - NĂSĂUD 


DECIZIE proiect 
Nr. ....... din 5.08.2022

Urmare a notificării depuse de Unitatea Administrativ Teritorială Municipiul Bistrița cu sediul în municipiul Bistrița, Piața Petru Rareș, nr. 1, privind prima versiune a planului Plan de Mobilitate Urbană Durabilă Bistrița în municipiul Bistrița, jud. Bistrița-Năsăud, solicitare înregistrată la Agenţia pentru Protecţia Mediului Bistrița sub nr. nr. 7986/1.07.2022, cu ultima completare la nr. 8794/25.07.2022, în baza:

- HG nr. 1000/2012 privind reorganizarea și funcționarea Agenției Naționale pentru Protecția Mediului și a instituțiilor publice aflate în subordinea acesteia, cu modificările și completările ulterioare; 


- OUG nr. 195/2005 privind protecţia mediului, aprobată cu modificări prin Legea nr. 265/2006, cu modificările și completările ulterioare; 


- HG 1076/2004 privind stabilirea procedurii de realizare a evaluării de mediu pentru planuri şi programe, cu modificările și completările ulterioare; 

AGENȚIA PENTRU PROTECȚIA MEDIULUI BISTRIȚA-NĂSĂUD,


- urmare a consultării titularului planului, a autorității de sănătate publică și a autorităților interesate de efectele implementării planului în cadrul ședinței Comitetului Special Constituit din 3.08.2022,  


- în urma parcurgerii etapei de încadrare conform HG 1076/2004 privind stabilirea procedurii de realizare a evaluării de mediu pentru planuri şi programe, 


- în conformitate cu prevederile art. 5, alin. 3, litera a) și a Anexei 1 – Criterii pentru determinarea efectelor semnificative potențiale asupra mediului din HG 1076/2004 privind stabilirea procedurii de realizare a evaluării de mediu pentru planuri şi programe, 


- urmare a informării publicului prin anunţuri repetate şi în lipsa oricărui comentariu din partea publicului, 

decide:

planul – Plan de Mobilitate Urbană Durabilă Bistrița în municipiul Bistrița, jud. Bistrița-Năsăud, titular: UNITATEA ADMINISTRATIV TERITORIALĂ MUNICIPIUL BISTRIȚA,

nu necesită evaluare de mediu, nu necesită evaluare adecvată și se adoptă fără aviz de mediu. 

Motivele care au stat la baza luării deciziei etapei de încadrare sunt:

1.Caracteristicile planurilor şi programelor cu privire, în special, la:

 a) gradul în care planul sau programul creează un cadru pentru proiecte şi alte activităţi viitoare fie în ceea ce priveşte amplasamentul, natura, mărimea şi condiţiile de funcţionare, fie în privinţa alocării resurselor:

Planul de Mobilitate Urbană Durabilă (PMUD) este un document strategic care stă la baza finanțării proiectelor, care analizează şi stabileşte o serie de strategii de dezvoltare în ceea ce priveşte mobilitatea urbană. Planul are ca finalitate definirea unor seturi de proiecte şi politici integrate, precum şi a unei sume de măsuri care corespund nevoilor de mobilitate crescute şi complexe din prezent, având în vedere şi proiecţiile de viitor.

Actualizarea și elaborarea noului Plan de Mobilitate Urbană Durabilă pentru perioada 2021-2027 al municipiului Bistrița are în vedere contextul strategic existent la nivel global și european, precum și a preocupărilor care vizează mobilitatea urbană și transportul identificate pe plan național, regional, județean și local.


Aria de acoperire geografică a PMUD, respectiv aria în care sunt propuse proiectele dezvoltate în scenariile detaliate în cadrul planului, se constituie din zona administrativ teritorială a municipiului Bistrița, incluzând atât intravilanul localităților componente (Bistrița, Unirea Viișoara, Sărata, Slătinița, Sigmir și Ghinda), cât și spațiul de teren extravilan dintre acestea.

Lista de proiecte propuse prin PMUB include un număr de 88 proiecte, structurate pe scenarii de referință și diferite orizonturi de timp.  
Orizontul de timp pentru care sunt configurate scenariile este: 

- scenariul „Reference” (de referință) – 2023 

- scenariul „Do minimum” (a face minim) – 2025 

- scenariul „Do something” (a face ceva) – 2027 

- scenariul „Do maximum” (a face maxim) – 2030/2035 

Portofoliul de proiecte include: 
1. DX Drumul Someșului: Cluj Napoca (Apahida) – Dej / Dej - Baia Mare – Halmeu / Satu Mare – Baia Mare 

2. Realizarea unui drum de acces şi a utilităţilor aferente amplasamentului complexului sportiv polivalent din Municipiul Bistriţa.

3. Reabilitarea și modernizarea străzii Tărpiului

4. Amenajare străzi în zone noi - etapa 3

5. Amenajare străzi în zone noi - etapa 4

6.Amenajare străzi în zone noi - etapa 5 - lot 1

7.Amenajare străzi în zone noi - etapa 5 - lot 2

8. Program multianual de modernizare străzi

9. Pasaj subteran str. Gării - str. Tărpiului

10. Amenajare strada Slătiniţei (de la km5+172 la km 6+172)

11. Coridor de mobilitate Calea Clujului - Drumul Cetății

12. Coridor de mobilitate durabilă aferent Râului Bistrița (Linia Albastră)

13. Coridor de mobilitate durabilă str. Împăratul Traian

14. Coridoare de mobilitate durabilă bd. Republicii și bd. Decebal (etapa 2) - sensuri unice

15. Pasaj rutier peste calea ferată DJ 154 Sărata

16. PUZ de urbanizare Sub Cetate

17. PUZ de urbanizare Valea Ghinzii

18. Configurare tramă stradală (categ II și III) în cartierul Sub Cetate

19. Configurare tramă stradală (categ II și III) în cartierul Valea Ghinzii

20. Completare tramă stradală (categ II și III) Calea Moldovei - zona Selgros

21. Program multianual de creștere a siguranței rutiere (incl. Calmarea traficului)

22. Linie verde de transport public utilizand mijloace de transport cu motor electric, hibrid sau norma de poluare redusa

23. Reconfigurarea axei de transport public pe traseul str. Garii – b-dul Decebal – str. Andrei Muresanu – str. Nasaudului

24. Studiu pentru dezvoltarea unui sistem de transport public metropolitan (pe cale rutieră și / sau feroviar)

25. Tren metropolitan - quick wins

26. Tren Urban - variantă restrânsă

27. Tren Metropolitan - variantă extinsă

28. "JuniorBus" proiect de achiziție microbuze electrice pentru transportul de elevi (15 microbuze)

29. Înnoirea parcului de vehicule destinate transportului public în municipiul Bistrita și comuna Livezile / Achizitie mijloace de transport în comun nepoluante pentru traseele de mobilitate urbană -  etapa 1

30. Achizitie mijloace de transport în comun nepoluante pentru traseele de mobilitate urbană  - etapa 2

31. Achizitie mijloace de transport în comun nepoluante pentru traseele de mobilitate urbană  - etapa 3

32. Amenajare stații transport public smart etapa 1 (50 stații)

33. Amenajare stații transport public smart etapa 2 (periurban)

34. Studiu de reconfigurare / optimizare linii de transport public local

35. "SeniorBus" - Înființare serviciu de transport dedicat vârstnicilor și a persoanelor cu dizabilități (peste 65 ani)

36. Drumul Industriilor – legătură între VO Bistrița și Parcul Industrial

37. Varianta Ocolitoare Bistrita

38. Plan de logistică 

39. Program pentru susținerea curieratului cu emisii zero

40. Coridor verde de mobilitate urbana in centrul istoric al municipiului Bistrita

41. Revitalizare zona centrală

42. Coridor ecologic - Valea Castailor

43. Programul școli sigure - etapa 1

44. Programul școli sigure - etapa 2

45. Program de creșterea siguranței în zone trecerilor peste calea ferată (inclusiv modernizare)

46. Program multianual de amenajare treceri pietonale / velo peste Bistrița - etapa I (T.Vladimirescu - Ghinzii)

47. Program multianual de amenajare treceri pietonale / velo peste Bistrița - etapa II - (zona ANL,  zona parcului industrial și Valea Ghinzii)

48. Program de amenajare a legătorilor pietonale în zonele de agrement: Poienile Repaus, Pădurea de Agrement Codrișor, zona Wonderland etc.

49. Amenajare piste biciclete în municipiul Bistrița - etapa I

50. Extinderea rețelei velo - etapa II

51. Culoar verde-albastru în lungul Bistriței (traseu cicloturistic)

52. Traseu cicloturistic Codrișor - Valea Ghinzii

53. Program multianual de amenajare de garaje pentru biciclete (etapa 1)

54. Program multianual de amenajare de garaje pentru biciclete (etapa 2)

55. Program de promovare a mobilității active

56. Bike 2 School

57. Extindere sistem de bike-sharing (20 stații)

58. Program multianual "rastele la școli"

59. Amenajare stații self-care pentru biciclete (3 stații)

60. Pistă pentru biciclete Unirea - Slătinița  (5km)

61. Pistă pentru biciclete Bistrița - Dealul Budacului

62. Park & Ride Viisoara și Unirea

63. Aplicație locală de mobilitate (parcare, transport public local, transport metropolitan pe cale ferată)

64. Extindere sistem de management al traficului 

65. Program multianual de amenajare parcări multietajate rezidențiale (etapa 1 - 5 parkinguri)

66. Program multianual de amenajare parcări multietajate rezidențiale (etapa 2 - 7 parkinguri)

67. Program multianual de amenajare parcări multietajate rezidențiale (etapa 3 - 8 parkinguri)

68. Park & Walk Trezorerie

69. Parcare ParK & Walk Tribunal

70. Park & Walk Piața Unirii / Bistricioarei

71. Park & Walk Parcul Central

72. Park & Walk Lupeni

73. Bistrița Mobil - Dezvoltarea unei aplicații locale de mobilitate 

74. Smart parking management - zona centrala (etapa 1)

75. Smart parking management - principalele bulevarde (etapa 2)

76. Decalarea orarelor la nivelul unităților de învățământ

77. Nod intermodal Gara Bistrița

78. Regenerare urbana in zona MHC

79. Regenerarea urbana a spatiilor publice degradate - zona  Andrei Muresanu

80. Regenerarea urbana a spatiilor publice degradate -  zona  Independentei Nord 

81. Regenerarea urbana a spatiilor publice degradate - zona Decebal

82. Regenerarea urbana a spatiilor publice degradate - zona St.O. Iosif

83. Stații de reîncarcare a acumulatorilor pentru autovehicule electrice si electrice hibrid plug în municipiul Bistrița (4+19 stații) - etapa 1

84. Stații de reîncarcare a acumulatorilor pentru autovehicule electrice si electrice hibrid plug în municipiul Bistrița (15 stații) - etapa 2

85. Achiziția și montarea a 45 de stații de încarcare vehicule electrice (etapa 3)

86. Program pentru achiziția de vehicule electrice dedicate deplasării vârstnicilor

87. Formare continuă pentru factorii implicați în promovarea și dezvoltarea mobilității urbane durabile.

88. Înființare grup local de mobilitate și regenerare urbană

Direcțiile de acțiune ale planului sunt:

O1.1. Accesibilitate ridicată la nivel național și regional

D1.1.1. Extinderea și optimizarea legăturilor de infrastructură rutieră majoră

D1.1.2. Modernizarea infrastructurii feroviare ce străbate municipiul

O1.2. Infrastructură rutieră sigură și performantă

D1.2.1. Modernizarea și optimizarea infrastructurii rutiere din municipiu

D1.2.2. Dezvoltarea infrastructurii rutiere în zonele de expansiune urbană și în localitățile componente ale UAT-ului

D1.2.3. Optimizarea transportului de marfă pe teritoriul municipiului

O1.3. Transport public atractiv, cu emisii reduse, ce asigură legături optime la nivel local și periurban

D1.3.1. Dezvoltarea serviciilor de transport public pe cale ferată către zona periurbană a municipiului

D1.3.2. Extinderea și creșterea atractivității serviciilor de transport public local 

D1.3.3. Modernizarea și extinderea flotei de mijloace de transport în comun 

D1.3.4. Dezvoltarea intermodalității la nivelul municipiului

O1.4. Infrastructură extinsă și atractivă pentru deplasări nemotorizate

D1.4.1. Dezvoltarea coridoarelor de mobilitate urbană durabilă

D1.4.2. Creșterea atractivității mijloacelor de transport nemotorizat

D1.4.3. Modernizarea și extinderea infrastructurii pietonale 

D1.4.4. Modernizarea și extinderea infrastructurii și serviciilor pentru mersul cu bicicleta

D1.4.5. Accesibilizarea municipiului pentru facilitarea deplasării persoanelor cu mobilitate redusă

O1.5. Management eficient al traficului și al parcării la nivel local

D1.5.1. Dezvoltarea sistemelor de management al traficului în vederea  prioritizării mijloacelor de transport mai prietenoase cu mediul

D1.5.2. Amenajarea parcărilor multietajate și de transfer în municipiu

D1.5.3. Gestiune eficientă a parcării la nivel local

D1.5.4. Digitalizarea serviciilor de transport din municipiu

Viziunea de dezvoltare  - În anul 2035 municipiul Bistrița se evidențiază ca fiind un model din seria orașelor medii  ale României în ceea ce privește tranziția către o mobilitate urbană durabilă și inclusivă. Sistemul și serviciile de transport sunt configurate astfel încât să fie atractive, sigure și de încredere pentru toți cetățenii. Această calitate a municipiului este susținută de o rețea complexă de legături:

- verzi-albastre sub forma coridoarelor de deplasare nemotorizată în lungul cursurilor de apă;  

- culturale sub forma pasajelor din centrul istoric care relevă și promovează patrimoniul istoric;  

- comunitare sub forma străzilor rezidențiale sigure.

Întregul concept are desigur la bază un sistem de transport public atractiv: punctual, eficient, alături de o rețea de circulații rutiere cu o configurație echitabilă a spațiului alocat diferitelor categorii de participanți la trafic.

b) gradul în care planul sau programul influenţează alte planuri şi programe, inclusiv pe cele în care se integrează sau care derivă din ele:

Planul de Mobilitate Urbană Durabilă este o modalitate eficientă de a aborda problemele legate de transport din zonele urbane, este un concept integrat care contribuie direct la îndeplinirea ţintelor stabilite de UE privind schimbarae climatică şi eficienţa energetică.

Planul se încadrează în prevederile documentelor de planificare existente astfel:

- la nivel european:

· Pactul Verde European – este o nouă strategie a Uniunii Europene pentru asigurarea unei

dezvoltări bazate pe tehnologii verzi și soluții durabile, pentru îndeplinirea obiectivului privind neutralitatea climatică până în anul 2050. Blocul european își propune să susțină cetățenii și companiile pentru a dezvolta și utiliza soluții ce susțin tranziția către o economie verde. 

· Strategia de mobilitate durabilă și inteligentă  împreună cu un Plan de acțiune care să
ghideze planificarea pentru mobilitate în următorii patru ani. Strategia se bazează pe 3 obiective cheie, respectiv pe sustenabilitate, inteligență și reziliență, urmărind prevederile Pactului Verde European de a reduce cu 90% emisiile cu efect de seră rezultate din transport până în anul 2050. Pentru transformarea sistemului de transport și mobilitate în unul sustenabil, strategia propune următorii 3 piloni pentru conturarea acțiunilor viitoare:

- toate mijloacele de transport să fie mai sustenabile;

- alternativele sustenabile să fie disponibile la scară largă într-un sistem de transport multimodal;

- să fie instaurate stimulentele potrivite care să conducă la tranziția urmărită. 

În ceea ce privește mobilitatea inteligentă, strategia propune atingerea unei conectivități fără probleme, sigură și eficientă. 

· Cadru pentru Mobilitate Urbană corelat direct cu Planul de Acțiune al Strategiei de Mobilitate
Durabilă și Inteligentă. Cadrul pentru Mobilitate Urbană face parte din Pachetul Mobilitate Eficientă și Verde care, pe lângă noul cadru conține și o actualizare a Regulamentului privind Rețeaua de Transport Trans-Europeană (TEN-T), o revizuire a Directivei privind Sistemele de Transport Inteligent, precum și un plan de acțiune pentru creșterea transportului feroviar pe distanțe lungi, la nivel transfrontalier. 

- la nivel național: în elaborarea PMUD s-au avut în vedere următoarele planuri/programe/strategii naționale/județene:

· Planul de Amenajare a Teritoriului National (PATN) și Planul Investițional pentru Dezvoltarea Infrastructurii de Transport pentru perioada 2020-2030;

· Strategia de Dezvoltare Teritorială a României;
· Masterplanul General de Transport al României; 

· Planul pentru Dezvoltare Regională pentru perioada 2021-2027;
· Strategia Regională de Mobilitate Urbană Durabilă și Orașe Inteligente a Regiunii Nord-Vest 2021-2027;
· Plan de Amenajare a Teritoriului Județean.
- la nivel local:
· Plan Urbanistic General (PUG) al municipiului Bistrița. Actualul PUG al municipiului a fost
aprobat la nivelul anului 2013, fiind demarata etapa de elaborare a unui nou PUG și Regulament de urbanism.

c) relevanţa planului sau programului în/pentru integrarea consideraţiilor de mediu, mai ales din perspectiva promovării dezvoltării durabile:
Evaluarea impactului asupra mediului are la bază calculul cantităților emise la sursă de gaze cu efect de seră, exprimate în tone CO2 echivalent pentru fiecare scenariu pe baza următoarelor ipoteze: 

- prestația anuală totală exprimată în vehicule∙km 

- compoziția traficului – cele trei categorii considerate și transportul public 

- parametri de consum de combustibil și alți parametri conform Eurostat sau ghidului de calcul aferent Master Planului Național. 

Unul din obiectivele PMUD este reducerea impactului transporturilor asupra mediului. Prin urmare, fiecare dintre proiectele luate în considerare și clasificate în scenarii de acțiune vor contribui la reducerea emisiilor de poluanți. 

Monitorizarea se efectuează prin raportare la un set de indicatori care să permită măsurarea impactului pozitiv sau negativ asupra mediului. Acești indicatori trebuie să fie astfel stabiliți încât să faciliteze identificarea modificărilor induse de implementarea planului. Monitorizarea verificabilă, în mod obiectiv, va avea în vedere următorii indicatori:
- aer: concentrațiile de poluanți în aerul ambiental în raport cu valorile limită admise; 

- apă: valorile indicatorilor fizico – chimici;
- sol: valorile produșilor poluatori la nivelul solului; 

- populația și sănătatea umană: valorile parametrilor care se referă la zgomote și vibrații, precum și emisiile de poluanți în aer conform legislației în vigoare; 

- zgomotul și vibrațiile: valoarea intensității surselor de zgomot și vibrații. 

Monitorizarea efectelor semnificative ale implementării planului implică:   

- verificarea acurateței respectării aplicării proiectelor conform specificațiilor prevăzute și aprobate în documentația care a stat la baza evaluării impactului; 

- verificarea eficienței măsurilor de minimizare în atingerea scopului urmărit. 

În acest sens, pe durata implementării proiectelor se vor face inspecții fizice care vor viza: amplasarea lucrărilor, materialele de construcții, depozitarea deșeurilor etc. Se vor executa măsurători asupra emisiilor.
d) problemele de mediu relevante pentru plan sau program:
Impactul activității de transport asupra mediului se manifestă la nivelul tuturor factorilor de mediu prin: 

- aglomerări de trafic și accidente - în cazul transporturilor rutiere; 

- poluarea aerului, ca efect al emisiilor generate; 

- poluarea fonică și vibrațiile - în marile intersecții, de-a lungul șoselelor, în apropierea nodurilor feroviare și a aeroporturilor; 

- poluarea solului și a apei, prin posibila deversare a produselor petroliere; 

- ocuparea unor suprafețe de teren din intravilan pentru parcări; 

- schimbarea peisajul eco-urban; 

- generarea de deșeuri solide (anvelope uzate, acumulatoare, etc). 

Pentru diminuarea impactului asupra mediului produs de domeniul transporturilor, se au în vedere următoarele măsuri: 

- modernizarea și dezvoltarea infrastructurilor de transport; 

- dezvoltarea și modernizarea mijloacelor și instalațiilor de transport în vederea îmbunătățirii calității serviciilor, siguranței circulației, securității, calității mediului și asigurarea interoperabilității sistemului de transport; 

- întărirea coeziunii sociale și teritoriale la nivel național și regional prin asigurarea legăturilor între orașe și creșterea gradului de accesibilitate a populației la transportul public, inclusiv în zonele cu densitate mică a populației și/sau nuclee dispersate; 

- creșterea competitivității în sectorul transporturilor, liberalizarea pieței interne de transport; 

- îmbunătățirea comportamentului transportului în relația cu mediul înconjurător, diminuarea impacturilor globale ale transporturilor (schimbările climatice) și reducerea degradării calității ambientale în mediul natural și urban. 

Nivelul emisiilor de substanțe poluante evacuate în atmosferă se poate reduce semnificativ prin punerea în practică a unor politici și strategii de mediu: 

- folosirea în proporție mai mare a surselor de energie regenerabile (eoliană, solară, hidro, geotermală, biomasă); 

- înlocuirea combustibililor clasici cu combustibili alternativi (biodiesel, etanol); 

- utilizarea unor instalații și echipamente cu eficiență energetică ridicată (consumuri reduse, randamente mari); 

- realizarea unui program de împădurire și creare de spații verzi (absorbție de CO2, reținerea pulberilor fine, eliberare de oxigen în atmosferă); 

- realizarea de perdele forestiere de protecție cu rol de atenuare a zgomotului și rol depoluant. 

e) relevanţa planului sau programului pentru implementarea legislaţiei naţionale şi comunitare de mediu (de ex. planurile şi programele legate de gospodărirea deşeurilor sau de gospodărirea apelor): 
PMUD va respecta la implementare legislația națională și comunitară de mediu în vigoare.

2. Caracteristicile efectelor şi ale zonei posibil a fi afectate cu privire, în special, la: 

a) probabilitatea, durata, frecvenţa şi reversibilitatea efectelor: 

În condiţiile în care implementarea se va face cu respectarea legislației de mediu în vigoare, nu se identifică efecte negative asupra factorilor de mediu.

b) natura cumulativă a efectelor: 

Prin etapizarea realizării acțiunilor propuse ca perioadă de timp și ca amplasament, impactul cumulativ va fi redus.

c) natura transfrontieră a efectelor: - nu este cazul;

d) riscul pentru sănătatea umană sau pentru mediu (de exemplu, datorită accidentelor);

PMUD conţine elemente care contribuie la reducerea riscului de accidente în transporturi şi reducerea riscului pentru mediu și nu constituie un risc pentru sănătate.

e) mărimea şi spaţialitatea efectelor (zona geografică şi mărimea populaţiei potenţial afectate):
Zona geografică în care se pot manifesta efectele la implementarea planului e reprezentată de planul local și anume, vecinătățile. Prin luarea tuturor măsurilor necesare în vederea încadrării poluanţilor în limitele maxim admise, vecinătăţile nu vor fi afectate de implementarea planului propus.

f) valoarea şi vulnerabilitatea arealului posibil a fi afectat, date de: 

(i) caracteristicile naturale speciale sau patrimoniul cultural:

- nu este cazul;

(ii)depăşirea standardelor sau a valorilor limită de calitate a mediului:

- terenul studiat nu este amplasat in arie in care standardele de calitate ale mediului, stabilite de legislaţie, au fost depăşite;

 (iii) folosirea terenului în mod intensiv: 

- nu este cazul;

g) efectele asupra zonelor sau peisajelor care au un statut de protejare recunoscut pe plan naţional, comunitar sau internaţional:

- amplasamentul este situat în afara ariilor naturale protejate.

Obligațiile titularului: 
1. Titularul are obligația de a respecta legislația de mediu în vigoare.

2. Titularul planului are obligația de a supune procedurii de adoptare planul și orice modificare a acestuia, numai în forma avizată de autoritatea competentă de protecția mediului.

3. În vederea realizării proiectelor propuse prin PMUD, titularul va notifica APM Bistrița-Năsăud și va solicita actele de reglementare conform legislației de mediu în vigoare. 

4. Titularul planului/programului are obligația de a notifica autoritatea competentă pentru protecția mediului despre orice modificare a planului/ programului, înainte de realizarea modificării. 

5. Răspunderea pentru corectitudinea informațiilor puse la dispoziție autorității competente pentru protecția mediului și a publicului revine în totalitate titularului planului.

Informarea și participarea publicului la procedura de evaluare de mediu: 
- Anunțuri publice privind depunerea notificării apărute în cotidianul ”Răsunetul” din 30.06.2022 și din 5.07.2022;

- Anunț public privind depunerea notificării apărut pe site-ul APM Bistrița-Năsăud la 4.07.2022;

-  Anunț public privind decizia etapei de încadrare publicat pe site-ul APM Bistrița-Năsăud în data de 5.08.2022;
- Anunț public privind decizia etapei de încadrare apărut în ziarul Răsunetul din .........2022.
Prezenta decizie este valabilă pe toată durata implementării planului, dacǎ nu intervin modificǎri ale acestuia. 
Pentru obţinerea autorizaţiei de construire a obiectivelor prevăzute se va urma procedura de reglementare conform Legii 292/2018 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice şi private asupra mediului.
Prezenta decizie poate fi contestată în conformitate cu prevederile Legii contenciosului administrativ nr. 554/5004, cu modificările şi completările ulterioare.

DIRECTOR EXECUTIV,

                              ŞEF SERVICIU 

    







  AVIZE, ACORDURI, AUTORIZAȚII, 

     biolog-chimist Sever Ioan ROMAN                                        ing. Marinela Suciu

             ÎNTOCMIT,

                                                                                                     ing. Csilla Hapca
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