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MEMORIU DE PREZENTARE

pentru obtinerea avizului de mediu intocmit conform anexei nr. 5 E din legea
292/2018

.  DENUMIREA OBIECTIVULUI DE INVESTITIE
»CONSTRUIRE POD PE DJ154D, km 0+155, DOMNESTI, JUDETUL BISTRITA-
NASAUD”

II. TITULAR

a) Denumirea beneficiarului:
U.A.T. JUDETUL BISTRITA-NASAUD prin CONSILIUL JUDETEAN BISTRITA-
NASAUD

b) Adresa beneficiarului:

Adresa: Mun. Bistrita, P-ta Petru Rares, nr. 1-2, jud. Bistrita-Nasdud
Cod postal: 420080

Tel. 0263/230741, fax 0263/214750

C.LF.: 4347550

c) Reprezentanti legali/imputerniciti:

Strugari Anamaria - Consilier asistent — Serviciul administrare drumuri judetene

Atagat prezentei documentatii se regaseste CIF-ul Consiliului Judetean Bistrita - Nasaud.

III. DESCRIEREA CARACTERISTICILOR FIZICE ALE INTREGULUI PROIECT

‘ a) Rezumat al proiectului

In vederea pregitirii lucrdrilor de realizare a unui pod nou, UAT Judetul Bistrita -
Nasaud a initiat actiunea de realizare a proiectului ,,CONSTRUIRE POD PE DJ154D, km
0+155, DOMNESTI, JUDETUL BISTRITA-NASAUD”.

Lucrarile proiectate in cadrul documentatiei privind ,,CONSTRUIRE POD PE DJ154D,
km 0+155, DOMNESTI, JUDETUL BISTRITA-NASAUD” sunt previzute a se executa in locul
podului existent(acesta va fi demolat) si sunt in concordanta cu solutiile propuse in cadrul
Expertizei Tehnice specialitatea - pod intocmita de catre Expert Tehnic ing. Predescu Mihai.

Datorita faptului ca prin proiect complementar se va moderniza drumul judetean DJ
154D din localitatea Domnesti(intersectia cu DJ 154) pdnad in localitatea Albesti, podul existent
de la km 0+155 nefiind inclus in acest proiect, Beneficiarul dorveste ca prin proiectul
»CONSTRUIRE POD PE DJ154D, km 0+155, DOMNESTI, JUDETUL BISTRITA-
NASAUD? si se realizeze un pod nou conform cerintelor in vigoare.

Podul existent care face obiectul prezentei documentatii tehnice se afla situat in
intravilanul loc. Domnesti, comuna Mariselu, jud. Bistrita, pe raul Sieu, la cca. 35m de intersectia
drumurilor judetene DJ 154 si DJ 154D.

Podul ce se va realiza va fi in varianta de pod rutier cu 2 deschideri, cu structuri casetate
boltite din tabla ondulata, otel S355. Structurile casetate se vor realiza intre amenajarile de maluri
existente in amplasament. Podul va fi realizat in locul podului existent.
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Solutia tehnica presupune:

e Amenajarea accesului in albie prin realizarea unor rampe din anrocamente si balast,
precum si a platformei de lucru 1n albie. Acestea se vor realiza cu protejarea elevatiilor
zidurilor existente in albie.

e Demolarea podului existent prin procedee mecanice si manuale (suprastructura si partea
superioara a infrastructurilor), cu protejarea zidurilor existente in albie.

e Realizarea fundatiilor din beton armat.

e Montarea elementelor casetate din tabla de otel care formeaza podul boltit cu macaraua in
functie de tehnologia de executie a constructorului, inclusiv prinderea acestora in fundatia
de beton;

e Realizarea coronamentelor din beton armat;

e Realizarea umpluturilor din material corespunzator peste structura metalica respectand
grosimile maxime de compactare;

e Amenajarea sferturilor de con din anrocamente cu beton in zona de racordare a zidurilor
existente la coronamentele proiectate.

e Amenajarea protectie talveg cu piatra bruta in zona podului si dezafectarea lucrarilor
provizorii realizate in albie

e Realizarea rampelor de acces pe pod cu toate lucrarile conexe;

e Realizarea caii pe pod prin montarea bordurilor, realizarea trotuarului, precum si realizarea
straturilor asfaltice pe pod.

e Realizarea lucrdrilor de siguranta rutiera prin realizarea de parapete metalice pe pod;

e Lucrédri de semnalizare rutiera;

e Lucrari pentru protectia mediului prin asternerea de pamant vegetal si plantare de
arbusti/arbori.

‘ b) Justificarea necesitatii proiectului

Necesitatea investitiei

Prin realizarea podului nou peste raul Sieu din localitatea Domnesti se urmareste cresterea
nivelului de siguranta si confort precum si cresterea nivelului de trai prin Imbunaétatirea conditiilor
de exploatare a infrastructurii rutiere.

Avand in vedere cele prezentate mai sus se impune ca in cel mai scurt timp realizarea podului
propus pe amplasamentul din localitatea Domnesti astfel incat sa se rezolve necesitatile
identificate.

Prin realizarea investitie se vor sigura urmatoarele aspecte pozitive:
e Asigurarea legaturii intre cele 2 maluri cu economie de combustibil si timp;
e Reducerea timpului de transport;
e Cresterea parametrilor calitatii vietii;
e Asigurarea accesului la proprietéti in conditii de siguranta si confort.
e Corelarea proiectelor la nivelul judetului;
Beneficii economice:

e Fluidizarea traficului in zona prin cresterea vitezei de transport si traversarea raului
Sieu in conditii de siguranta si confort;
e Economisirea carburantului pentru circulatia auto;

o (Cresterea valorii proprietatilor imobiliare (terenuri si cladiri) din zona podului;
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e (Crearea de noi locuri de munci;
e Finalizarea investitiei realizate partial.
Beneficii de mediu:
e Imbunatitirea calitatii mediului;
e Cresterea gradului de protejare si conservare a mediului;

Reducerea noxelor actuale cauzate de circulatia auto cu vitezd foarte redusa;

Crearea premiselor unei dezvoltari durabile prin protejarea resurselor naturale
nepoluante pentru generatiile viitoare;

Aspect placut.

Impactul negativ previzionat in cazul nerealizarii obiectivului de investitii:
e (Cresterea volumului de noxe eleminate n atmosfera;

e Aspectul inestetic al zonei;

e Periclitarea siguransei participantilor la trafic;

e Poluare produsa datorita trecerii prin cursul de apa;

e Scaderea vitezei de circulatie;

e Sporirea nivelului zgomotului si a riscului de accidente;

e Pierderea finantarii de la bugetul de Stat si implicit abandonarea lucrarilor realizate deja.

e Infrastructura rutierd necorespunzatoare reprezintd un punct slab in vederea dezvoltarii
socio-economice a localitatii, descurajand investitiile agentilor economici, turismul,
reducand totodata calitatea vietii.

Obiectivele preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice
Prezenta documentatie a fost elaborata la cererea UAT judetul Bistrita-Nasaud, in
conformitate cu strategia judetului de Tmbunatatire a viabilitatii infrastructurii rutiere din judet, in
scopul maririi confortului rutier, corespunzator cerintelor traficului actual si de perspectiva, prin

executia unor drumuri/poduri moderne care sa asigure:

e Reducerea consumului de carburanti si lubrifianti al autovehiculelor;
¢ Diminuarea uzurii premature a componentelor autovehiculelor;
e Cresterea gradului de confort in transportul de calatori si marfuri;
e Scurtarea duratei célatoriilor in transportul de calatori si marfuri;
e Reducerea accidentelor de circulatie;
e Siguranta circulatiei;
e Imbunititirea conditiilor de mediu prin diminuarea noxelor care afecteazi aerul, solul,
apa;
e Asigurarea dezvoltarii activitatilor comerciale.
e Cresterea nivelului de trai si confort a populatiei;
e O intretinere mai usoara;
e Aspect placut;
e Reducerea riscului de producere a inundatiilor
Concluzie:
Lucrarile propuse a se executa prin prezentul proiect, vor conduce la imbunatdtirea
gradului de confort si siguranta al traficului auto si vor influenta benefic zona din punct de
vedere ambiental.
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Astfel, se asteaptd ca, pe termen mediu §i lung, aceste investitii finantate prin acest
proiect, corelate cu alte investitii realizate/ce vor fi realizate din diverse surse de finantare, vor
conduce la imbunatatirea calitatii vietii locuitorilor din judetul Bistrita - Nasaud, din punct de
de locuire si a calitatii mediului in care trdiesc. De asemenea, se va creea o protectie impotriva
inundatiilor in zona analizata la un debit de Q1%.

¢) Valoarea investitiei

Conform evaluarii realizate la faza D.A.L.I. rezulta ca valoarea de investitie este :

Indicatori financiari:

TOTAL GENERAL 3,542,729.98 666,933.86 | 4,209,663.84

Din care C + M

L S R P 2,959,252.91 |  562,258.05 | 3,521,510.96

‘ d) Perioada de implementara propusa

Conform datelor aprobate de catre Beneficiar perioada in care se aproximeaza ca se vor
executa lucrarile este de 6 luni (perioada efectiva de executie a lucrarilor).

e) Planse reprezentand limitele amplasamentului proiectului inclusiv orice suprafata de
teren solicitata pentru a fi folosita temporar.

In vederea imbunitatirii conditiilor de circulatie auto si pietonala in localitatea Domnesti,
com. Mariselu, judetul Bistrita - Nasaud, pe drumul judetean DJ 154D, UAT Judetul Bistrita -
Nasaud a initiat actiunea de realizare a proiectului ,,CONSTRUIRE POD PE DJ154D, KM 0+155,
DOMNESTI, JUDETUL BISTRITA-NASAUD”

Podul existent care face obiectul prezentei documentatii tehnice se afla situat in
intravilanul loc. Domnesti, comuna Mariselu, jud. Bistrita, pe raul Sieu, la cca. 35m de intersectia
drumurilor judetene DJ 154 si DJ 154D.

Drumul judetean DJ 154D incepe din drumul judetean DJ 154 si se sfarseste la intersectia
cu DN 15A. Acestra strabate localititile Domnesti, Neteni si Albestii Bistritei, urmand sa fie
modernizat prin proiect complementar.

Localitatea Domnesti face parte din comuna Mariselu si este situatd in partea de sud a
judetului Bistrita — Ndsaud.

Accesul in loc. Domnesti se realizeaza pe drumurile judetene DJ154 si DJ154D.

Podul analizat prin prezenta documentatia tehnica asigura traversarea raului Sieu si
legatura intre loc. Domnesti si Neteni.

Coordonate amplasament:

Coordonate X(EST)= X = 460246

amplasament: Y(NORD)= Y = 615299
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In vecinitatea amplasamentului sunt constructii civile cu diverse functiuni care nu vor fi
afectate de executarea lucrarilor pentru prezenta constructie.

In prezent, traversarea cursului de api se realizeaza pe un pod aflat in stare avansata de
degradare, ce nu prezinta siguranta in exploatare.

Plansele cu planul de situatie (inclusiv in format electronic) se regisesc anexate
prezentei documentatii.

‘ f) Formele fizice ale proiectului (planuri, cladiri, alte structuri, materiale de constructii)

In partea desenata se regasesc plansele cu caracteristicile tehnice ale proiectului.

- Situatia existenta

Podul existent are o lungime totald de cca. 37.00 m si o latime a cdii de cca. 3.75 m, fara
trotuare, fiind de tipul pod rutier cu cale sus..

In prezent, traversarea cursului de apa se face pe un singur sens fiind o singurd banda de
circulatie, siguranta participantilor la trafic fiind periclitata.

Calea pe pod

In prezent, calea pe pod sprijind pe structura de rezistentd formata din fasiile cu goluri
aflate in conclucrare cu placa de suprabetonare/betonul de pantd, fiind formatd din agregate
naturale amestecate cu pamant.

Partea carosabila pe pod are o latime de cca. 3.75 m, incadrata in ambele parti de grinda
parapetului cu latimea de 40 cm.

Pe suprafata de rulare se pot observa zone cu depuneri de pamant si pietris, precum si zone
de beton degradat.

Parapetul de metal este Intr-o avansatd stare de degradare, cu elemente lipsd, iar pe
anumite portiuni este rupt.

Podul nu este prevazut cu guri de scurgere sau alte sisteme de colectare si evacuare ape de
suprafata, in perioadele ploioase apele stagnand pe pod.
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In anumite zone, se poate observa prezenta vegetatiei pe suprafata de rulare.
Podul nu are trotuare desi se afla amplasat in interiorul localitatii.

Calea pe pod are o pantd longitudinald care este orientatd catre malul drept.
Albia

In zona podului, raul Sieu curge aproximativ de la SE spre NV, podul fiind amplasat intr-o
zond de curburd a cursului de apé, intr-o zona in care sectiunea de scurgere a albiei are o latime
mai mare decat in aval/amonte.

Albia este bogatd in vegetatie, formatd din arbusti si vegetatie marunta, care conduce la
reducerea vitezei de scurgere a raului(pe zona mediana).

Trebuie mentionat faptul ca in zona podului, au fost depozitate de-a lungul anilor deseuri
menajare si de constructii, iar deschiderile centrale ale podului sunt colmatate, scurgerea apelor
fiind impiedicata la debite mici.

In anii trecuti au fost executate ziduri de sprijin din beton armat prin proiecte
complementare cu rol de amenajare a cursului de apa. Aceste se regasesc pe ambele maluri avand
inaltimea elevatiei de aproximativ 3.0 m si latimea 0.50 m. Din informatiile localnicilor si a
executantului lucrarii, adancimea de fundare este de aproximativ 2.00 m(de la rostul elevatie
fundatie).

Nu sunt semne de eroziune accentuatd a albiei in imediata apropiere a podului. De
asemenea, 1n aval de pod, la capatul lucrarilor de amenajare a malurilor se poate observa prezenta
unui prag de fund.

Utilitati

Pe amplasament, nu au fost identificate conducte de retele edilitare existente in zona
podului.

- Solutia proiectata

La baza alegerii solutiilor proiectate, au stat urmatoarele criterii principale:

- respectarea temei de proiectare

- respectarea normelor tehnice in vigoare

- respectarea Expertizei Tehnice realizata de catre Expert Tehnic dr. Ing. Predescu Mihai.

Podul ce se va realiza va fi n varianta de pod rutier cu 2 deschideri, cu structuri casetate
boltite din tabla ondulata, otel S355. Structurile casetate se vor realiza intre amenajarile de maluri
existente in amplasament. Podul va fi realizat in locul podului existent.

Indicatori tehnici privind solutia tehnica:
e  Numar poduri refacute: 1 bucata

e Cursul de apa peste care se realizaza podul: Raul Sieu

o  Modul de realizare a podului: Pod din tabla ondulata, Otel S355;

o Tipul fundatiilor: Fundatii directe prin intermediul unor blocuri de fundare;

e Amenajare maluri si albie amonte/aval: racordare din anrocamente cu beton, pastrare
ziduri existente;

o Amenajare rampe de acces pe poduri: Se vor realiza prin proiect complementar, cel care
prevede modernizarea drumului judeetean DJ154D;

e Suprafata construita: cca. 1200mp
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Parte carosabila pod =7.80m

Latime intre parapete = 9.00m

Latime grinzi parapet: 2 x 0.50m
Latime totala pod =10.00m

Latime trotuar =1.20m

Lungime pod =44.00m

Lumina pod = 2x12.40m

Lumina elemente metalice=2 x 13.13m
Oblicitate pod: 70° stanga

Convoi de calcul: LM1.

Profil parte carosabila pe pod si pe rampe: acoperis cu panta de 2.5%.
Elementele caracteristice pod:

FISA TEHNICA POD DJ154D - VARIANTA 1

Denumire pod: POD PE DJ154D
Amplasament Loc. Domnesti, jud. BN, pe Drumul Judetean DJ154D
Curs de apa traversat: Raul Sieu
Debit de calcul Q1% 216 mc/s
X(EST)= X =460242.8
Coordonate
amplasament: Y(NORD)= | Y=6152994
Oblicitate: 70 grade Oblicitate la stanga
Lungimea podului pe m
oblicitate: 44.00
Lumlr.m Structura 2% 13.13 | m
metalica
Lumina pod
(perpendiculara ax 2x12.40 | m
apa):
Parte carosabila: 730 m
Nr.. grinzi parapet si 2x0.50 m 2 grinda parapet metalic, 1=0.50m
latimea acestora:
Latime trotuar 1x1.20 m Pe partea stanga
Latime pod pe oblicitate 10.64 m
Latimea totala pod 10.00 m
Sistem de fundare Fundatii directe din beton armat C25/30 incastrate in stratul de marna.
Dimensiuni fundatii culei: bloc 1- 1.50 x 2.20 x 12.00m, bloc 2- 0.80 x 0.85 x 11.50m
hxIxL: pila: bloc 1- 1.50 x 2.50 x 15.40m, bloc 2 - 0.80 x 2.00 x 15.00m
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Suprastructura:

Profil casetat din tabla ondulata, t=7mm (Grosimea tablei) H.i=3.57m,
lumina=13.13m, lungime =10.64m

Timpane/coronamente din beton armat C30/37, lungime = 44.00m.

Armarea coronamentelor se va realiza prin intermediul barelor individule din
otel B500S cu stratul de acoperire de min. 5cm, iar in zona profilului casetat din
tabla se va realiza un cordon/grinda armata suplimentar dupa forma profilului,
care va fi incorporat in timpan.

Sistem de prindere in fundatiile din beton cu buloane si armatura inglobata.

Calea pe pod:

4 cm strat de uzura din BA16 rul 50/70, conform SR EN 13108-1; AND 605-
2016;

- 6 cm strat de legaturd BAD22.4 leg 50/70 conform SR EN 13108-1, AND
605-2016;

- geocompozit antifisura, Rt.min=50kN/mp, conform SR EN 13249:2001

- 20 cm strat de baza din agregate naturale stabilizate cu liant hidraulic (3-5%),
conform STAS 10473/2;

- 30 cm strat de fundatie din balast conform SR EN 13242 si STAS 6400;

- min. 20 cm umplutura din balast, conform SR EN 13242 si STAS 6400.

Rampa mal stang

Se va racorda la lucrarile realizate in baza altui proiect prin care se
modernizeaza drumul judetean DJ154D.
Se va amenaja trotuar cf. Plan de situatie.

Rampa mal drept

Se va racorda la lucrarile realizate in baza altui proiect prin care se
modernizeaza drumul judetean DJ154D.
Se va amenaja trotuar pana in intersectia cu DJ154 cf. Plan de situatie.

Amenajare maluri in
aval

Zidurile de sprijin existente in albie se vor mentine. Se va realiza racordare
intre zidurile existente si coronamentul proiectat din anrocamente cu beton.

Amenajare maluri in
amonte

Zidurile de sprijin existente in albie se vor mentine. Se va realiza racordare
intre zidurile existente si coronamentul proiectat din anrocamente cu beton.

Amenajare fund albie

Se va realiza protectie talveg din piatra bruta (>50kg/buc) in zona podului cf.
Plan de situatie.

Se va decolmata albia pe o lungime de min. 50.00m amonte si aval, distante
masurate de la coronamentele din beton armat ale podului.

Lucrari conexe:

Se va amenaja trotuar pe pod 1=1.20m, din care 0.18m bordura inalta de pod.
Podul existent se va demola. Zidurile din beton existente se vor proteja in faza
de executie.

Se vor taluza si reprofila toate taluzele afectate de lucrari;

Siguranta circulatie:

Se vor monta parapete de siguranta tip H4b si parapete metalice pietonale cf.
ANDS593. Pe pod se vor monta indicatoare si realiza marcaje conform
normativelor in vigoare

Retele de utilitati in
zona podului:

In cazul in care se vor identifica retele de utilitati prezente in zona podului,
acestea vor fi protejate/relocate cf. conditiilor din avizele emise de detinatorii
retelelor.

Scurgerea apelor in
zona rampelor

Se va realiza prin intermediul pantelor longitudinale si transversale, iar apele
pluviale de pe pod vor fi evacuate prin intermediul gurilor de scurgere
proiectate.

Dimensionarea podului s-a realizat astfel incat sa fie asigurata scurgerea debitului de

Q1%, conform breviarului de calcul.
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Descrierea constructiva pentru realizarea podului:

Infrastructura

Este formata din 3 fundatii, fiecare fundatie este formatd din 2 blocuri executate in trepte,
modul de fundare fiind direct.

Blocurile de fundare sunt realizate din beton C25/30, utilizandu-se sprijiniri $i epuismente
pe durata executiei acestora.

Pentru protejarea prinderilor profilelor metalice de fundatii, in fata prinderii a fost
prevazut un pinten din beton C25/30 armat, turnat dupa montarea elementelor metalice.

Blocurile de fundatie vor avea o adancime de 1,50m. Latimea blocului de fundatie va fi de
2.20m pentru blocurile aflate la pe maluri, iar pentru cel pozitionat in mijlocul albiei, latimea va fi
de 2,50 m. De asemenea, acesta are prevazut un avantbec in partea de amonte si un arierbec in
partea de aval, acestea avand rol de protejare a infrastructurii de presiunea apei precum si de
corpurile transportate de catre aceasta.

Fundatiile vor avea dimensiuni diferite conform partilor desenate.

Pentru o mai bund conlucrare intre blocurile din beton C25/30, precum si asigurarea
rezistentei necesare transmise de Incarcarile permanente si variabile, se va prevedea armarea
acestora cu otel B500S.

Dimensiunile privind realizarea infrastructurii pentru podul proiectat sunt prezentate in
partile desenate ale proiectului.

Sapaturile in fata zidurilor de sprijin existente se vor realiza tronsonat, sprijinite
corespunzator dacd e cazul, pentru a nu afecta stabilitatea acestora.

Suprastructura+calea pe pod

Suprastructura include, 2 deschideri cu lungimea fiecareia de 13,19 m, structura de
rezistentd fiind: profile din tabla ondulatd, otel S355. Aceste profile metalice sunt ancorate in
blocurile de beton.

La fundatia amplasatd in mijlocul albiei, zona dintre profile se va monolitiza cu beton
C16/20 pana la o latime minina de 90 cm.

La capetele din aval si amonte ale podului a fost prevazut un coronament din beton C30/37
armat, cu litimea de 50 cm. Intre aceste coronamente se va realiza umplutura din balast peste
profile precum si calea de rulare. Pe aceste coronamente se va monta si parapetul H4b precum si
parapetul metalic.

Panta longitudinala a fost prevazuta Inspre malul drept.

Calea pe pod va fi alcatuita 20 cm strat de forma/umpluturd din balast, 30 cm strat de
fundatie din balast, 20 cm strat de baza din aggregate naturale stabilizate cu linat hidraulic(3-5%),
geocompozit antifisura Rtmin=50kN/mp, 6 cm BAD22.,4, 4 cm MAS 16.

Peste profilele metalice si pe toatd lungimea acestora, a fost prevdzutd o geomembrana
groasd de protectie impotriva infiltratiilor. De asemenea, se vor monta tuburi drenante, ce vor fi
descarcate prin coronamentele din beton in partea din aval.

Podul nu este prevazut cu rost de dilatatie.
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Stratul minim de acoperire peste suprastructura metalica va fi de 95 cm, distantd masurata
la 50cm de marginea partii carosabile.

Calculul elementelor suprastructurii s-a realizat pentru convoiul de calcul LMI1.

Dimensiunile privind realizarea suprastructurii pentru podul proiectat sunt prezentate in
partile desenate ale proiectului. Dimensiunile sunt dimensiuni minime.

Rampe de acces

Racordarea podului la strazile/drumurile adiacente cursului de apa se va realiza prin
intermediul rampelor de acces pe pod conform proiectului complementar de modernizare a
drumului judetean DJ154D. Racordarea intre lucrarile realizate prin prezentul proiect si lucrarile
realizate prin proiectul complementar se va realiza cu urmatorul sistem rutier:

1) STRUCTURA RUTIERA PARTE CAROSABILA

- 4 cm strat de uzura din MAS16 rul 50/70, conform SR EN 13108-1; AND 605-2016;

- 6 cm strat de legatura BAD22.4 leg 50/70 conform SR EN 13108-1, AND 605-2016;

- geocompozit antifisura, Rt.min=50kN/mp, conform SR EN 13249:2001

- 20 cm strat de baza din agregate naturale stabilizate cu liant hidraulic (3-5%), conform
STAS 10473/2;

- 30 cm strat de fundatie din balast conform SR EN 13242 si STAS 6400;

- 20 cm strat de forma din balast, conform SR EN 13242 si STAS 6400.

De asemenea, pe rampele podului se vor realiza si trotuare pentru asigurarea continuitatii

traficului pietonal din localitate cf. Plan de situatie. Structura trotuarului pe rampe va fi:
2) STRUCTURA TROTUAR
- 4 cm strat de uzura din BA8 rul 50/70, conform SR EN 13108-1; AND 605-2016;
- geocompozit antifisura, Rt.min=50kN/mp, conform SR EN 13249:2001
- 12 cm strat de baza din agregate naturale stabilizate cu liant hidraulic (3-5%), conform
STAS 10473/2;
- 15 cm strat de fundatie din balast, conform SR EN 13242 si STAS 6400.
o Scurgerea apelor in zona drumului comunal de pe malul sting se va realiza prin
intermediul santului de beton existent., iar in zona drumului de pe malul drept prin
rigola din beton existenta.

Apdriri de maluri si amenajari in albie:

In amonte si aval, la capetele podului, se vor executa aparari de maluri sub forma unor
sferturi de con din anrocamente cu beton. Acestea au rolul de racordare a coronamentelor din
beton armat la zidurile de sprijin existente, impiedicand astfel acumularea de aluviuni si obturarea
sectiunii de scurgere.

Patul albiei va fi protejat impotriva afuierilor prin executia unei saltele din piatra bruta
avand grosimea minima de 40 cm si panta tranversald cuprinsa intre 2-4%.

e Lucrari provizorii necesare:
o Devierea cursului de apa citre unul din maluri pe perioada lucrarilor de executie a
pilei in albie.
o Realizarea unei traversari provizorii peste cursul de apa in perioada de executie care
sa permita circulatia de pe un mal pe altul a muncitorilor/utilajelor usoare etc. — daca
este cazul.
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Siguranta circulatiei

Pe durata lucrdrilor de executie, circulatia se va desfasura pe o ruta ocolitoare, aceasta
fiind marcata in partile desenate.

Pentru acesta se va intocmi un plan de management a traficului si vor fi stabilite
masurile speciale de sigurantd care vor fi aplicate pe timpul executiei lucrarilor. Fluentizarea
traficului se va realiza prin dirijarea si orientarea goferilor spre ruta alternativa.

De asemenea, in faza de executie se vor prevedea urmatoarele tipuri de indicatoare:

- de avertizare a pericolului;

- de reglementare (de prioritate, de intearzicere si/sau restrictie, de obligatie);
- de orientare si informare;

- cu semne aditionale

Pentru a asigura o circulatie rutierd in deplind siguranta la sfarsitul executiei lucrarilor,
se va realiza sistemul de semnalizare prin realizarea marcajului longitudinal pe marginile
rampelor si se vor monta indicatoare rutiere. Marcajele se vor executa conform SR 1848-7.

Se vor monta semne de circulatie in toate zonele unde se impune montarea lor, conform SR 1848-
1:2011, pe baza unui proiect de semnalizare rutiera avizat de Inspectoratul de Politie al Judetului
Bistrita - Nasaud, Serviciul rutier.

Se va asigura semnalizarea si marcajul corespunzitor punctului de lucru pe timpul
executiei lucrarilor (conform Ordinului MT/MI1/411/1112/2000, se vor monta parapete grele pe
amplasamente provizorii in zonele afectate), iar la finalizarea acestora se va asigura semnalizarea
si marcajul final.

Semnalizare orizontala si verticala
Se vor prevedea urmatoarele tipuri de semnalizare orizontala , astfel:

a)-marcaje longitudinale, pentru delimitarea partii carosabile;

Marcajele longitudinale se vor realiza cu o grosime de 15 cm conform STAS 1848-7. Pentru
realizarea lor se va utiliza o vopsea monocomponenta cu utilizare speciala pentru marcajele
rutiere.

Lucrari pentru protectia mediului:

Taluzele afectate de lucrari vor fi readuse la starea initiala prin acoperire cu un strat de
pamant vegetal insamantat artificial.
Se vor planta arbori/arbusti, iar decontarea se va realiza in baza lucrarilor real executate.

Mutari si protejari instalatii

Odata cu realizarea noului pod, nu vor fi afectati stalpii de curent electric sau telefonie.
Vor fi luate in considerare toate celelalte retele de utilitafi subterane, conform avizelor
emise de detinatorii acestora.

- Profilul si capacitatile de productie

Nu este cazul.

- Descrierea instalatiei si a fluxurilor tehnologice existente pe amplasament

Nu este cazul.
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- Descrierea proceselor de productie ale proiectului propus, in functie de specificul
investitiei, produse si subproduse obtinute, marimea, capacitatea

Nu este cazul!

- Materie prime, energie si combustibilii utilizati, cu modul de asigurare a acestora

Nu este cazul!

- Racordarea la retelele utilitare existente in zona

Nu este cazul!

- Descrierea lucrarilor de refacere a amplasamentului in zona afectata de executia
investitiei

Taluzele afectate de lucrari vor fi readuse la starea initiala prin acoperire cu un strat de pamant
vegetal insamantat artificial.

Se va evita taierea arborilor neafectati de lucrarile de realizare a podului si a lucrarilor conexe.

Datorita solutiilor tehnice adoptate, este nevoie de tdierea unui numar cat mai redus de arbori.
Arborii din zonele neafectate de lucrari vor fi pastrati.

In zonele afectate de lucrarile provizorii, s-au prevazut suprafete cu pamant vegetal insamantat
cu iarba, precum si plantarea de arbusti si arbori cu rol decorativ si de stabilizare.

- Cainoi de acces sau schimbari ale a celor existente

Nu este cazul!

- Resurse naturale folosite in constructie si functionare

- Resurse naturale folosite in realizarea constructiei:
o Balast

Piatra sparta

Bitum

Ciment

Apa

Pamant vegetal

o Aditivi si adaosuri

o O O O

- Resurse naturale folosite in functionarea constructiei:
o Nu este cazul.

- Metode folosite in constructie

Pentru realizarea obiectivului de investitii sunt necesare parcurgerea urmatoarelor etape:

- Amenajarea accesului in albie prin realizarea unor rampe din anrocamente si balast,
precum si a platformei de lucru in albie. Acestea se vor realiza cu protejarea elevatiilor
zidurilor existente in albie.

- Demolarea podului existent prin procedee mecanice si manuale (suprastructura si
partea superioara a infrastructurilor), cu protejarea zidurilor existente in albie.

- Realizarea fundatiilor din beton armat.

- Montarea elementelor casetate din tabla de otel care formeaza podul boltit cu macaraua
in functie de tehnologia de executie a constructorului, inclusiv prinderea acestora in
fundatia de beton;
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Realizarea coronamentelor din beton armat;

Realizarea umpluturilor din material corespunzator peste structura metalica respectand
grosimile maxime de compactare;

Amenajarea sferturilor de con din anrocamente cu beton in zona de racordare a
zidurilor existente la coronamentele proiectate.

Amenajarea protectie talveg cu piatra bruta in zona podului si dezafectarea lucrarilor
provizorii realizate in albie

Realizarea rampelor de acces pe pod cu toate lucrarile conexe;

Realizarea caii pe pod prin montarea bordurilor, realizarea trotuarului, precum si
realizarea straturilor asfaltice pe pod.

Realizarea lucrarilor de siguranta rutiera prin realizarea de parapete metalice pe pod;
Lucrari de semnalizare rutiera;

Lucrari pentru protectia mediului prin asternerea de pamant vegetal si plantare de
arbusti/arbori.

Planul de executie, cuprinzand faza de constructie, punerea in functiune,
exploatare, refacere si folosire ulterioara

Nu este cazul!

Relatia cu alte proiecte existente sau planificate

In momentul actual este in curs de avizare proiectul care priveste modernizarea drumului
judetean DJ 154D din localitatea Domnesti si pana in localitatea Albesti.

Detalii privind alternativele care au fost luate in considerare

Nu este cazul, solutia propusa a se realiza are la baza studii topografice si geotehnice, iar
amplasamentul podului propus se suprapune peste cel proiectului aprobat initial pentru realizarea
traversarii cursului de apa.

Prin expertiza tehnica intocmita pentru prezenta investitie au fost propuse 2 solutii tehnice:

Scenariile 1 si 2

Varianta 1: executia unui pod nou cu 2 deschideri, de tip boltit din plici de otel
ondulat sau aviand structura de rezistentd grinzi din beton armat/ beton
precomprimat/otel.

Varianta 2: executia unui pod nou cu o singura deschidere aviand structura de
rezistenta din otel sau grinzi din beton precomprimat/postcomprimat.

Expertul tehnic propune aceste doua scenarii de interventie pentru a oferi posibilitatea ca
Beneficiarul expertizei tehnice, functie de prioritatile si resursele financiare disponibile si tinand
cont de avantajele tehnice si financiare oferite de fiecare dintre acestea, sa adopte scenariul pe
care-l considera ca se incadreazd cel mai bine in Strategia de Dezvoltare a Judetului Bistrita -

Nasaud.

Alegerea solutiei tehnice propuse pentru prezenta investitie, si anume realizarea unui pod
rutier cu 2 deschideri, cu structuri casetate boltite din tabla ondulata, a fost fundamentata pe baza
criteriilor tehnico-economice mai avantajoase.
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- Alte activitati care pot aparea ca urmare a proiectului ( extragerea de agregate,
asigurarea unor noi surse de apa, surse sau linii de transport al energiei, cresterea
numarului de locuinte, eliminarea apelor uzate si a deseurilor)

Nu este cazul.

- Alte autorizatii cerute pentru proiect

Conform certificatului de urbanism nu sunt necesare alte autorizatii.

IV.  DESCRIEREA LUCRARILOR DE DEMOLARE NECESARE

- Planul de executie a lucrarilor de demolare, de refacere si folosire ulterioara a
terenului;

Se vor realiza lucrdri de demolare totald a podului existent, in vederea pregatirii
amplasamentului pentru podul nou.

Acestea se vor realiza in faza de executie de catre Constructor. Lucrarile de demolare se vor
efectua cu atentie sub stricta supraveghere, astfel incat materialele rezultate din demolare sa nu
afecteze mediul inconjurator.

- Descrierea lucrarilor de refacere a amplasamentului;

Taluzele afectate de lucrari vor fi readuse la starea initiala prin acoperire cu un strat de pamant
vegetal insamantat artificial.

Se va evita taierea arborilor neafectati de lucrarile de realizare a podului proiectat sau a
lucrarilor conexe.

De asemenea, se vor planta arbori si arbusti cu rol decorativ si de stabilizare in zona in care se
vor amenaja taluzele afectate de lucrari in spatele zidurilor existente.

- Cai noi de acces sau schimbari ale celor existente, dupa caz;

Nu este cazul.

- Metode folosite in demolare;

In vederea demolarii podului existent se vor folosi urmatoarele metode:
-Spargeri locale/totale a elementelor din beton sau beton armat — cu utilaje cu actiune prin
percutie.
-Taieri cu discul a elementelor metalice — cu unele manuale sau cu utilaje specializate.
Metoda de demolare va fi aleasa de Constructor astfel incat sa aiba un impact asupra mediului
cat mai redus, iar materialele rezultate in urma demolarilor sa poata fi valorificate ulterior.
Lucrarile de demolare se vor realiza avand in vedere respectarea tuturor actelor normative
aflate in vigoare.

- Detalii privind alternativele care au fost luate in considerare;

Nu este cazul.
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Alte activitiati care pot aparea ca urmare a demolirii (de exemplu, eliminarea
deseurilor);

Deseurile rezultate in urma demolarilor vor fi transportate si depozitate in depozite special
amenajate. Acestea vor fi valorificate ulterior prin reutilizarea lor sau prin reciclare. Blocurile de

beton rezultate in urma demolarilor pot fi folosite in realizare de umpluturi in conformitate cu
normativele in vigoare.

V. DESCRIEREA AMPLASARII PROIECTULUI

Nu este cazul.

Distanta fata de granite pentru proiecte care cad sub incidenta Conventiei
privind evaluarea impactului asupra mediului in contextul transfrontiera,
adoptata la ESPOO la 25 februarie 1991, ratificata prin Legea nr. 22/2001

Localizarea amplasamentului in raport cu patrimoniul cultural potrivit Listei
monumentelor istorice, actualizata, aprobata prin Ordinul ministrului culturii si
cultelor nr. 2.314/2004, cu modificarile ulterioare, si Repertoriului arheologic
national previzut de Ordonanta Guvernului nr. 43/2000 privind protectia
patrimoniului arheologic si declararea unor situri arheologice ca zone de interes

national, republicata, cu modificarile si completarile ulterioare;
este cazul.

- Harti, fotografii ale amplasamentului care pot oferi informatii privind

caracteristicile fizice ale mediului, atat naturale cat si artificiale si alte informatii.

Distanta fata de arii naturale protejate:

- Amplasamentul nu se afla in interiorul vreunei arii naturale protejate, cea mai apropiata arie

protejata fiind la o distanta de cca. 2 km de amplasamentul proiectului.

~ Simionesdti

Ré-pacu %
f pi puisi

] - " Domnesti
/ \.‘ Amplasament proiect s
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Fotografii din amplasament:
Foto nr.1 — Vedere dinspre aval(mal drept)

Foto nr.2 — vedere pod

DOCUMENTATIE OBTINERE AVIZ DE MEDIU
-17-



Foto nr. 3 — Albia in amonte

Foto nr.4 — Albia in aval

- Folosintele actuale si planificate ale terenului atiat pe amplasament, cét si pe zone
adiacente acestuia

Terenul va avea aceasi utilizare, infrastructura rutiera (drumuri publice).
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- Politici de zonare si folosire a terenului

Nu exista politici de zonare, folosirea terenului este de drum public. Folosirea terenului va
ramane neschimbata.

- Areale sensibile

Nu este cazul.

- coordonatele geografice ale amplasamentului proiectului, care vor fi prezentate
sub forma de vector in format digital cu referintd geografica, in sistem de
proiectie nationala Stereo 1970

Coordonate amplasament pod nou proiectat:
Amplasamentul analizat prin prezentul proiect se regaseste in intravilanul localitatii Domnesti.

Coordonate X(EST)= X = 460246

amplasament: Y(NORD)= Y =615299

- Detalii privind orice varianta de amplasament care a fost luata in considerare

Nu este cazul, solutia propusa a se realiza are la baza studii topografice si geotehnice, iar
amplasamentul podului propus se suprapune peste cel proiectului aprobat initial pentru realizarea
traversarii cursului de apa.

VI. DESCRIEREA TUTUROR EFECTELOR SEMNIFICATIVE POSIBILE
ASUPRA MEDIULUI ALE PROIECTULUI IN LIMITA INFORMATILOR
DISPONIBILE

A. Surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia poluantilor in
mediu:

Constructia si apoi utilizarea investitiei nu presupune deteriorarea mediului inconjurator,
deci nu se pune problema realizarii unor lucrari speciale de reconstructie ecologica.

Realizarea acestei investitii va avea un efect benefic asupra mediului inconjurator si nu
este necesard refacerea cadrului ecologic.

In momentul incheierii acestei investitii se vor trasa masuri specifice de redare in circuit a
eventualelor suprafete de teren ocupate de organizarea de santier, platforme de depozitare, etc.

Pe de alta parte, insasi realizarea podului reprezintd o masura de protectie ecologica a
zonei, lucrarile proiectate urmand a asigura atat protectia solului si subsolului, a biosferei, a
asezarilor umane, a sanatatii oamenilor, cat i protejarea obiectivelor de interes public.

Nu sunt afectate constructiile si asezarile umane din vecinatate.

Drumurile de pe ambele maluri vor fi racordate la cota proiectata a podului astfel incat sa
se poata realiza traversarea cursului de apa 1n conditii de siguranta si confort.

Din punct de vedere al mediului inconjurator lucrarile proiectate nu creeaza
disfunctionalitati fata de situatia existenta.

Lucrarile de construire propuse prin prezentul proiect nu reprezintd si nu produc surse de
poluare a apelor, solului si subsolului, nu produc vibratii si radiatii. De asemenea nu produc
poluarea ecosistemelor terestre si acvatice, a asezarilor umane si a altor obiective de interes public
si nu produc substante toxice periculoase sau de orice altd natura.
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| a) Protectia calitatii apelor

La lucrarile de drumuri si poduri se va asigura protectia apelor de suprafata, subterane si a
ecosistemelor acvatice, care are ca obiect mentinerea si ameliorarea calitatii si productivitatii
naturale ale acestora, In scopul evitarii unor efecte negative asupra mediului, sanatatii umane si
bunurilor materiale.

Executia lucrdrilor de infrastructurd se va face astfel incat contaminarea potentiald a
cursurilor de apa si a panzei freatice sa fie evitata

- Surse de poluanti pentru ape

In perioada de executie a lucrarilor sursele posibile de poluare a apelor pot fi:
» Executia propriu-zisa a lucrarilor;

» Traficul de santier rezultat din circulatia vehiculelor grele pentru transport de
materiale, si personal la punctele de lucru, utilajele;

» Organizarile de santier care pot avea in componenta statii de intretinere a utilajelor
si masinilor de transport, cantine, spatii pentru dormitoare, birouri etc.

In perioadele ploioase, poluantii din aer sunt transferati in ceilalti factori de mediu (apa de
suprafata si subterana, sol etc).

- Locul de evacuare sau emisar

In cadrul proiectului, apele de suprafata din zona rampelor vor fi colectate prin santurile si
rigolele propuse prin proiectul complementar de amenajare a drumului judetean.

Apele pluviale de pe partea carosabila a podului vor fi colectate prin intermediul gurilor de
scurgere si descarcate prin coronamentele din beton armat.

Amplasarea podului se va face astfel incat sa se evite :
- modificarea dinamicii scurgerii apelor prin reducerea sectiunii albiei;
- intreruperea scurgerii apelor subterane
In cadrul proiectului nu se vor devia cursuri de apa existente.
Deversarea apelor uzate menajere in santuri sau in cursul de apa este interzisa.

- |Statiile si instalatiile de epurare sau de preepurare a apelor uzate prevazute|

Nu este cazul.

| b) Protectia aerului

- Surse de poluanti pentru aer, poluanti inclusiv surse de mirosuri

In perioada desfasurarii lucrarilor proiectate emisiile de substante poluante evacuate in
atmosfera provin de la urmatoarele surse:

e Sursele liniare - traficul rutier zilnic desfasurat in cadrul santierului;
e Sursele de suprafata - functionarea utilajelor in zona fronturilor de lucru;

e Sursele punctiforme - functionarea statiilor de asfalt si betoane. (nu se vor realiza
in amplasament)

Efectele generate de sursele punctiforme si de suprafata se fac resimtite pe arii mai
restranse decat in cazul surselor liniare de tipul traficului.

Activitatea de constructie poate avea temporar impact local apreciabil asupra calitatii
atmosferei.

Impactul negativ asupra calitatii aerului este mai semnificativ in zona unde functioneaza
statiile de asfalt (in baza de productie, nu pe amplasament).
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In perioada de operare a lucrarilor proiectate nu vor aparea surse suplimentare de poluare a
aerului fata de situatia existenta.

Sursa de poluare va fi aceeasi ca si in prezent si anume traficul rutier care se desfasoara in
zona.

Masuri de protectie:

Utilajele vor fi periodic verificate din punct de vedere tehnic in vederea cresterii
performantelor. O alta posibilitate de limitare a emisiilor de substante poluante provenite de la
utilaje consta in folosirea de utilaje si camioane de generatie recenta, prevazute cu sisteme
performante de minimizare si retinere a poluantilor in atmosfera.

Pentru limitarea disconfortului ce poate sa apara mai ales pe timpul verii se vor alege
trasee optime pentru vehiculele ce deservesc santierul, mai ales pentru cele care transporta materii
prime si materiale de constructie ce pot elibera in atmosfera particule fine. Drumurile de acces la
santier, daca va fi cazul, pot fi udate periodic.

Transportul materialelor de constructie se va face pe cat posibil acoperit.

Pentru perioada de functionare nu sunt necesare masuri de protective, lucrarile de
amenajare vor contribui la cresterea fluentei traficului si implicit la reducerea nivelului emisiilor
de substante poluante in aer.

‘ - Instalatiile pentru retinerea si dispersia poluantilor in atmosfera

Nu este cazul.

| ¢) Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor

- Surse de zgomot si de vibratii
Acest tip de poluare va avea caracter temporar, doar pe perioada executiei lucrarilor.
Lucrarile de realizare a podului implica urmatoarele surse de zgomot si vibratii:

» Procesele tehnologice, pentru care este necesar sa functioneze unele grupuri de
utilaje. Aceste utilaje in lucru reprezinta tot atatea surse de zgomot;

» Circulatia mijloacelor de transport in cadrul santierului.

» Functionarea instalatiilor, utilajelor, echipamentelor in cadrul bazei de productie
(in baza de productie)

Nivelul sonor depinde in mare masura de urmatorii factori:

» Fenomenele meteorologice si in particular, viteza si directia vantului, gradientul
de temperatura si de vant;

> Absorbtia undelor acustice de catre sol, fenomen denumit “efect de sol";

» Absorbtia in aer, dependenta de presiune, temperatura, umiditatea relativa,
componenta spectrala a zgomotului;

» Topografia terenului si vegetatia.

Se va acorda o atentie sporita manevrarii utilajelor in apropierea zonelor locuite si a
obiectivelor care isi desfasoara activitatea Tn zona amplasamentului. Functionarea acestora va fi
verificata periodic.

Lucrarile se vor realiza, pe cat posibil, in timpul zilei, respectand un program care sa nu
afecteze orele de odihna ale populatiei rezidente.
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Realizarea lucrarilor de realizare a podului va duce la cresterea fluentei circulatiei si
implicit la reducerea nivelului de zgomot si vibratii. Astfel, imbunatatirea suprafetei de rulare si
circulatia fluenta fara franari si accelerari, va avea un impact pozitiv.

- Amenajarile si dotarile pentru protectia impotriva zgomotului si a vibratilor

Nu este cazul.

| d) Protectia impotriva radiatiilor

Nu au exista informatii despre posibile surse de radiatii.

| e) Protectia solului si subsolului

- Surse de poluanti pentru sol, subsol si ape freatice si de adancime

Lucrarile de constructie, exploatare si intretinere aferente infrastructurii rutiere, nu vor
afecta calitatea solului deoarece, fiind vorba de continuarea lucrarilor de realizare a unui pod nou
pe amplasament, nu se pot inregistra dezechilibre ale ecosistemelor sau modificari ale habitatelor.

Totusi, posibilele surse care ar putea influenta negativ indicatorii de calitate ai solului ca
urmare a desfasurdrii activitatilor ce se vor desfisura pe amplasamentul investitiei, sunt
urmatoarele:
- depozitarea necorespunzatoare a materialelor rezultate din operatiile de sapatura;
- scurgerile accidentale de carburanti i lubrefianti de la utilajele si mijloacele de transport;

Antreprenorul lucrarilor de drumuri/poduri pe parcursul desfasurarii lucrarilor de executie
a podului, va lua masuri pentru asigurarea stabilitatii solului, coreland lucrarile de constructie cu
lucrarile de ameliorare a terenurilor afectate.

Pe durata exploatarii si intretinerii podului si a elementelor conexe se vor respecta
masurile de protectie a mediului in conformitate cu legislatia in vigoare:

-se vor mentine in stare de functionare amenajarile antiplouante si protectia mediului
-se vor marca zonele sensibile ecologic, cu indicarea regimului de circulatie si prin informarea
publicului asupra importantei ecologice a obiectivului;
-prin grija beneficiarului dupa realizarea investitei se recomanda realizarea de plantatii rutiere
pentru protectia solului.

Pe perioada de desfasurarea a lucrarilor de executie aferente realizarii lucrarilor proiectate
organizarea de santier va fi dotata cu WC ecologic.

- Lucrarile si dotarile pentru protectia solului si subsolului.

Nu este cazul.

| f) Protectia ecosistemelor terestre si acvatice

Lucrarile proiectate in cadrul acestui proiect nu afecteaza ecosistemele terestre (flora, fauna)
sau cele acvatice. Lucrarile vor duce la o imbunatétire locala a starii ecosistemului acvatic datorita
faptului ca se va realiza igienizarea albiei in zona propusa.

- Identificarea arealelor sensibile ce pot fi afectate de proiect
Nu este cazul.

- Lucrarile, dotarile si masurile pentru protectia biodiversitatii, monumentelor naturii si
ariilor protejate.
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Nu este cazul.

g) Protectia asezarilor umane si a altor obiective de interes public

Realizarea podului, pe langa faptul ca nu va afecta constructiile si agezarile umane din
vecindtate, va ajuta si la reducerea poluarii cu praf si la eliminarea deteriorarii terenurilor limitrofe
amplasamentului si locuintelor datorata inexistentei unei dirijari corecte a apelor pluviale. Solutia
tehnicd proiectatd nu prevede utilizarea sau manipularea de substante toxice periculoase pe
parcursul executiei sau intretinerii ulterioare a podului.

Existenta santierului si desfasurarea lucrarilor pot fi surse de poluare pentru acest factor.

e Constructorul va elabora o documentatie privind dirijarea traficului, stabilind
reguli stricte pentru asigurarea fluentei circulatiei si evitarea coliziunii, folosind o
sernnalizare luminoasa corespunzatoare;

e Traficul de santier va fi dirijat astfel incat sa evite ambuteiaje de autovehicule in
zonele de lucrari ;

e Lucrarile de deviere a circulatiei vor avea un caracter temporar.

Prin lucrarile proiectate va creste comfortul asezarilor umane si va fi asigurat accesul la
obiectivele de interes public.

Prin finalizarea investitiei, peisajul nu va suferi modificari semnificative. Pentru a
restrange efectul asupra peisajului, prin graficele de lucrari se va prevedea o esalonare a executiei,
astfel incat o portiune inceputa sa fie terminatd integral si redatd zonei intr-o perioada cat mai
scurta de lucru.

- Idetificarea obiectivelor de interes public, distanta fata de asezarile umane, respectiv
fata de monumentele istorice si de arhitectura, alte zone asupra carora exista instituit
un regim de restrictie, zone de interes traditional.

Nu este cazul.

- Lucrarile dotarile si masurile pentru protectia asezarilor umane si a obiectivelor
protejate si/sau de interes public.

Nu este cazul.

h) Prevenirea si gestionarea deseurilor generate pe amplasament in timpul realizarii

v _ee

proiectului/in timpul exploatarii, inclusiv eliminarea

- Lista deseurilor
Principalele produse generate de activitatea de constructie si intretinere a podurilor si

elementelor conexe, ce pot fi clasate ca deseuri, sunt materiale rezultate din decapari si din
sapaturi.
In activitatea de constructie si intretinere a infrastructurilor rutiere, se va tine seama de
reglementdrile in vigoare privind colectarea, transportul, depozitarea si reciclarea deseurilor.
Prin realizare lucrarilor proiectate pot sa apara urmatoarele tipuri de deseuri:
e deseuri de piatra si sparturi de piatra;
e Dbeton, caramizi, materiale ceramice;
e lemn;
e sticla;
e materiale plastice;
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e amestecuri metalice;
e pamant i materiale excavate;
e deseuri amestecate de materiale de constructie.
Examinand lista de mai sus, se constatd ca nu apar deseuri periculoase.

- Programul de prevenire si reducere a cantitatilor de deseuri generate si planul de
gestionare a deseurilor.

e se vor recicla deseurile refolosibile iar o parte din deseurile rezultate din lucrarile
de constructie pot fi refolosite prin integrarea lor in lucrarile de umpluturi. Celelate
deseuri se vor depozita in spatii special amenajate.

e se vor respecta conditiile de refacere a cadrului natural in zonele de depozitare.

e intretinerea utilajelor si vehicolelor folosite in activitatea de constructie si
intretinere se efectueaza doar in locuri speciale in service autorizat sau in baza de
intretinere a constructorului. Este interzis ca utilajele sa fie reparate in zona
amenajata pentru organizarea de santier sau in amplasamentul lucrarii.

e deseurile de tip menjer se se vor colecta in pubele sanjabile ce vor fi evacuate prin
contract cu firmele de salubritate.

| i) Gospodarirea substantelor si preparatelor chimice periculoase

Conform Catalogului European al Deseurilor CED - principalele deseuri rezultate din
activitatile de constructie a strazilor, nu se incadreaza in categoria deseurilor periculoase.

B. Utilizarea resurselor naturale, in special a solului, a terenurilor, a apei si a biodiversitatii.

In cadrul proiectului pentru executia lucrarilor propuse s-au prezentat materialele si
resursele folosite, iar pentru utilizarea investitiei nu se impune utilizarea unor resurse naturale, a
solului, a terenurilor, a apei sau a biodiservitatii.

VII. DESCRIEREA ASPECTELOR DE MEDIU SUSCEPTIBILE A FI AFECTATE
IN MOD SEMNIFICATIV DE PROIECT

- impactul asupra populatiei, sanatatii umane, biodiversitatii (acordind o atentie
speciala speciilor si habitatelor protejate), conservarea habitatelor naturale, a
florei si a faunei sdlbatice, terenurilor, solului, folosintelor, bunurilor materiale,
calitatii si regimului cantitativ al apei, calitatii aerului, climei (de exemplu, natura
si amploarea emisiilor de gaze cu efect de serd), zgomotelor si vibratiilor,
peisajului si mediului vizual, patrimoniului istoric si cultural si asupra
interactiunilor dintre aceste elemente. Natura impactului (adica impactul direct,
indirect, secundar, cumulativ, pe termen scurt, mediu si lung, permanent si
temporar, pozitiv si negativ);

Impactul potential din perioada de realizare a lucrarilor, precum si din cea de exploatare,
caracteristicile acestuia, factorii asupra carora actioneaza, precum si masurile de evitare, reducere
sau ameliorare a impactului semnificativ asupra mediului sunt prezentate in continuare. Din
analiza prezentatd mai jos rezultd cd impactul negativ se realizeaza in principal in perioada de
implementare a proiectului si este local. Realizarea lucrarilor nu va conduce la o crestere mare a
traficului rutier in zona proiectului cu influente negative asupra caracteristicilor de mediu.
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- Impactul asupra populatiei, sinatatii umane

Impactul potential asupra populatiei si sandtatii umane, in special a locuitorilor din zona
analizata se produce in timpul executiei lucrarilor si este prezentat in tabelul de mai jos.

Extinderea
Nr. .. . Natura . . . . .
Activitate | Impact potential | . . impactului / Masuri de evitare/ diminuare
crt. impactului
durata
) - reducerea la minimum necesar a timpilor
Functie de de functionare a utilajelor;
starea utilajelor, . R .
. - evitarea pe cat posibil a
de specificul NN : ..
. Temporar, A suprasolicitarilor instalatiilor,
Zgomot s1 . activitatii si de . . .
oo direct, pe ~ monitorizarea parametrilor de functionare
vibratii produse . numarul . .. . ;
A perioada . a instalatiilor pentru depistarea si
de utilaje g utilajelor ce o s N .
. lucrarilor . - inlaturarea in timp util a unor eventuale
Executie functioneaza . .
1 o . defectiuni, uzuri avansate etc;
lucrari concomitent - . .
local - respectarea normelor privind lubrifierea
si intretinerea diverselor angrenaje
Posibile
accidente de . - semnalizarea  corespunzitoare a
. . Direct Local .
circulatie In lucrarilor.
zona lucrarilor
-populatia va fi informatd cu privire la
proiect si cu privire la programul de lucru
pentru realizarea obiectivului, a utilizarii
drumurilor publice pentru transportul
Producere Temporar, materialelor necesare, precum si cu
. pe perioada privire la factorii poluanti.
zgomot si . Local . . N
; lucrarilor, -traficul greu prin zonele locuite aflate in
vibratii direct apropiere se va efectua cu reducerea
vitezei la minim 30 km/ora.
- activitatile de santier se vor desfasura in
perioada normala de lucru, in afara orelor
de odihna 20.00-7.00
Trafic
2 . Temporar, .
asociat . . - se vor prevedea puncte de curitire
. . Murdarie pe perioada N e .
santierului d i Subli lueraril Local manuald sau mecanizatd a pneurilor la
rumurt publice ucr.arl or, iesirea din zona santierului.
direct
- Intretinere corespunzatoare a vehiculelor
asigurare revizii tehni riodi
Poluare aer ca Temporar, (as gurare rev ehnice pe od ?e)
. -folosirea de utilaje si camioane de
urmare a pe perioada Local . < M -
. . generatie recenta, prevazute cu sisteme
traficului lucrarilor performante de minimizare si retinere a
poluantilor
Poluare aer — Temporar, . .
transport . -transport  acoperit al  materialelor
. pe perioada Local
material . pulverulente
pulverulent lucrarilor

Pe perioada de operare a lucrarilor, si anume a podului realizat, impactul va fi unul pozitiv,
pe termen lung prin imbunatatirea conditiilor de trafic rutier, de scadere a riscului de accidente,
prin reducerea poludrii, precum i prin imbunatatirea conditiilor de scurgere a apei in zona

podului.

- Impactul asupra biodiversitatii

In zona nu sunt arii protejate in imediata apropiere, cea mai apropiat arie protejati fiind la o
distantd de cca. 2.00km de amplasamentul studiat. Deoarece zona traversata este antropizata, cu
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constructii civile pe ambele maluri, precum si cu amenajari existente in albie (ziduri de sprijin pe
maluri, prag de fund, pod existent etc) pentru protectia sa, nu se considera necesara prevederea de
masuri suplimentare de diminuare a fragmentarii habitatului.

lucrarilor si este prezentat in tabelul de mai jos.

Avand in vedere ca traseul obiectivului descris nu traverseazd o zona protejatd, se poate
considera ca lucrarile de construire a podului nu va afecta in mod direct habitatele din zona ariilor
protejate ale judetului Bistrita.

Impactul potential asupra faunei si florei din zona analizata se produce in timpul executiei

Extinderea
Nr. .. Impact Natura . . - . ..
Activitate . . . impactului / Masuri de evitare/ diminuare
crt. potential impactului
durata
Functie de starea
utilajelor, de - respectarea graficului de lucrari in
specificul 1 limitarii t lor si 1
Temporar sensul limitarii traseelor si programu
. \ e OT $1 pr
Executic Zgomot si direct, pe activitatii side | de Jucru pentru a limita impactul
5 3 11 > a . . . .
1 lucriri vibratii prqduse perioada purparul asupra florei si faunei specifice
de utilaje lucrdrilor utllajlelor ce amplasamentului;
functioneaza
concomitent -
local
- Intretinere  corespunzitoare a
vehiculelor (asigurare revizii tehnice
riodi
Poluare aer ca Temporar, pe Od, ce) . .
. -folosirea de utilaje si camioane de
urmare a pe perioada Local . < <
. o generatie recentd, prevazute cu
5 Trafic asociat traficului lucrarilor sisteme performante de minimizare si
santierului retinere a poluantilor evacuati in
atmosfera
Poluare aer — Temporar, . .
transport . -transport acoperit al materialelor
. pe perioada Local
material o pulverulente
pulverulent lucrarilor
- delimitarea strictd a organizarii
punctului de lucru;
- colectarea selectiva, si eliminarea
Amplasamentul Ocuparea Temporar, periodica a deseurilor in scopul
3 lucraril temporara a pe perioada Local evitdrii  atragerii  animalelor si
ucrartior terenului lucrarilor imbolnavirii sau accidentarii
acestora,
- redare teren in starea initiald la
terminarea lucrarilor;

Pe perioada de operare a lucrarilor, impactul asupra biodiversitatii nu va fi diferit fata de
impactul existent in prezent, ba poate fi chiar unul pozitiv prin reducerea poluarii datorate
imbunatatirii conditiilor de trafic.

In albia raului Sieu nu se vor introduce elemente constructive noi care pot aduce modificari
conditiilor actuale existente de scurgere in albie. In prezent, albia raului este antropizata, cu ziduri
din beton existente pe ambele maluri, precum si cu un prag de fund existent in aval de podul
proiectat.

De asemenea, solutia constructiva de realizare a protectiei talvegului cu saltea de piatra

bruta nu reprezintd un element de fragmentare a speciilor de pesti pentru care a fost desemnat situl
Natura 2000 ROSCI0400 Sieu-Budac, respecitv Barbus carpathicus si Sabanajewia balcanica.
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- Impactul asupra solului

Principalul impact asupra solului in perioada lucrarilor de construire a podului este
reprezentat de sapatura realizata pentru construirea podului si ocuparea temporara de terenuri
pentru: Organizarea de santier, platforme pentru depozitarea materiilor prime, locuri special
amenajate pentru depozitarea deseurilor etc.

Impactul potential asupra solului din zona analizatd se produce in timpul executiei lucrarilor
si este prezentat in tabelul de mai jos.

Extinderea
Nr. . . Natura . . o . .
Activitate Impact potential . . impactului / Masuri de evitare/ diminuare
crt. impactului
durata
Ocupareva T di - delimitarea strictd a organizarii
temfio.rara a emporar, c11rect, Local punctului de lucru;
terenulut pentru pf pe{lf)la a oca - redare teren in starea initiald la
organizarea ucrartlor terminarea lucrarilor;
platformei de lucru
Poluare chimica si
o . biologica a solului T di
rganizare si subsolului ca emporar, direct, N .
1 platforrna de urmare a pe perloada Local -utilizare de toalete ecologlce
lucru evacudrilor de ape lucrarilor
uzate neepurate
Deversari
accidentale ale Temporar, direct, - depozitarea i manipularea
unor substante/ pe perioada Local substantelor/ compusilor se va
compusi chimici lucrdrilor face in conditii de siguranta;
direct pe sol
-intretinere  corespunzatoare a
vehiculelor  (asigurare  revizii
. P0s1b111.tafe.a. Temporar, direct, tehmcg perlodlce.);. . .
Trafic asociat contaminarii . -folosirea de utilaje §i camioane
2 . . . pe perioada Local . < <
santierului solului cu Cd, Cu, o de generatie recentd, prevazute cu
Cr, Ni, Se, Mn lucrérilor sisteme performante de
minimizare si  retinere a
poluantilor evacuati in atmosfera;
Perioada de .
De o parte si de
exploatare a . .
. Poluare aer, sol ca altaa - utilizarea de autovehicule cat
3 podului/ . . Local S !
. urmare a traficului | amplasamentului, mai putin poluatoare.
drumului
. la max. 10m
adiacent

- Pe perioada de operare a lucrarilor impactul va fi unul pozitiv, pe termen lung prin
imbunatatirea conditiilor de trafic rutier.

- Impactul asupra folosintelor si bunurilor materiale

Lucrarile autorizate se executa pe amplasamentul existent al podului si in ampriza drumului
judetean, fara a fi necesare exproprieri si a ocupa/afecta alte terenuri care nu se afla in
administrarea UAT Jud. Bistrita-Nasaud.

Folosinta actuala a terenului pe care este amplasat podul este cale de comunicatie -drum.
Prin lucrarile prevazute in proiect nu se modifica destinatia acestui teren.

- Impactul asupra calitatilor si regimului cantitativ al apei
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In perioada de executie sursele posibile de poluare a apelor o reprezinta executia propriu-
zisd a lucrdrilor, traficul de santier si activitétile desfasurate in cadrul organizarii de santier, dupa
cum urmeaza:

Extinderea
Nr. .. . Natura . . _ . i
Activitate Impact potential . . impactului / Masuri de evitare/ diminuare
crt. impactului
durata
Poluare chimica si
biologica a apelor,
Organizare d solulu si Temporar, pe
1 g " cde subsolului ca perioada Local -utilizare de toalete ecologice
santier o
’ urmare a lucrarilor
evacudrilor de ape
uzate neepurate
Poluare apa ca - transport acoperit al materialelor
urmare a Temporar, pe pulverulente;
transportului perioada Local -descarcare materiale pulverulente
materialelor lucririlor la distanta fatd de cursul de apa
. ulverulente
Trafic asociat P
2 tierului Poluare apa ca
santierufut urmare a traficului . . <
. Temporar, pe - Intrefinere corespunzatoare a
care detemina . . . o
. s perioada Local vehiculelor  (asigurare  revizii
diverse emisii de o tehnice periodice)
substante poluante lucrarilor p
in atmosfera
Poluare chimica a
Perioada de apelor ca urmare a - intretinere corespunzitoare a
exploatare a scurgerilor de A Vehl.culelor. .(a51gurare revizii
. . . Temporar sau in tehnice periodice)
3 podului/ hidrocarburi . Local . <
) ’ caz de accident - semnalizarea corespunzatoare a
drumului provenite de la lucrdrilor ~ pentru  prevenirea
adiacent autovehiculele ce accidentelor rutiere.
tranziteaza podul

si este prezentat in tabelul de mai jos.

Pe perioada de operare a lucrdrilor, impactul va fi unul pozitiv pe termen lung prin
imbunatatirea conditiilor de trafic rutier, ce va reduce riscul de accidente rutiere, precum si de
scurgeri accidentale de hidrocarburi 1n albia raului.

in albia raului Sieu nu se vor introduce elemente constructive noi care pot aduce modificari
conditiilor actuale existente de scurgere in albie. In prezent, albia raului este antropizata, cu ziduri
din beton existente pe ambele maluri, precum si cu un prag de fund existent in aval de podul
proiectat.

- Impactul asupra calitatii aerului si asupra climei

Impactul potential asupra aerului din zona analizata se produce in timpul executiei lucrarilor

Extinderea
Nr. .. . Natura . . _ . ..
Activitate Impact potential . . impactului / Masuri de evitare/ diminuare
crt. impactului
durata
-reducerea inaltimii la descarcarea
. cupei buldozerului
Miscarea . . . . N
- . - evitarea executiei lucrarilor in
pamantului, Poluare cu . . R .
. N Locald, pe | perioadele de vant foarte puternic;
1 manevrarea particule in Temporar ’ rt udarea periodicda a depozitelor
materialelor suspensie termen scu P & daep <
de agregate reprezintd o masura
pulverulente o
de reducere a emisiilor
- transport acoperit al materialelor
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pulverulente;
Poluare aer ca
urmare a Temporar, pe ) .
. . - transport acoperit al materialelor
transpgrtulul perioada Local pulverulente;
materialelor lucririlor ’
pulverulente
Poluare apa ca
) Trafic asociat urr:;?c?ei:ﬁ;l:m Temporar, pe - intretinere corespunzitoare a
santierului diverse emisii de perioada Local Vehi.culelor. .(asigurare revizii
substante poluante lucrarilor tehnice periodice)
in atmosfera
Poluare aer ca Temporar, pe - iptretinere co?espunzétoare. a
urmare a traficului perioada Local Vehl.culelor. .(a51gurare revizii
lucririlor tehnice periodice)

Pe perioada de operare a lucrdrilor impactul va fi unul pozitiv, pe termen lung prin
imbunatatirea conditiilor de trafic rutier.

Dat fiind caracterul local al proiectului, putem afirma cad acesta nu are un impact asupra
calitatii climei din zona.

- Impactul potential asupra peisajului si mediului vizual

Pe perioada de executie a lucrarilor de construire a podului se vor realiza lucrari de
demolare a podului existent, astfel se va manifesta un impact negativ direct si temporar asupra
peisajului si mediului vizual.

Extinderea impactului se va limita la zona din amplasamentul podului.

Pe perioada de operare a podului nou realizat, putem afirma ca impactul asupra peisajului si
mediului vizual este unul pozitiv prin realizarea unor lucrari noi, cu materiale calitative, ce vor
asigura un aspect ingrijit zonei si vor descuraja cetitenii din zona sd mai depoziteze diferite
deseuri in zona analizata.

- Impactul potential asupra patrimoniului istoric si cultural
In amplasamentul podului nu sut prezente monumente istorice.

Daca in timpul executarii lucrarilor se descopera vestigii arheologice se vor urma
procedurile legale.

- Extinderea impactului (zona geografica, numarul populatiei/habitatelor/speciilor
afectate)

Proiectul este un proiect de mica anvergura, cu o extindere locala. Zonele afectate de lucrari,
precum si de perioada de operare vor fi locale, in zona podului analizat.

Datorita caracterului antropizat al amplasamentului studiat, consideram ca prezentele lucrari
de realizare a podului nu vor avea efecte negative suplimentare asupra eventualelor specii
existente in zona.

Extinderea impactului lucrarilor asupra diferitelor elemente analizate este unul local, fara
afectarea spatiilor din vecinatate, precum a fost prezentat tabelar in randurile de mai sus.

In amplasamentul proiectului nu au fost identificate specii si habitate de interes comunitar ce
ar putea fi afectate de realizarea proiectului. Speciile de fauna prezente in cadrul fronturilor de
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lucru se vor deplasa in habitatele din vecindtatea amplasamentului, astfel incat impactul asupra
acestora nu va fi semnificativ.
De asemenea, solutia constructiva de realizare a protectiei talvegului cu saltea de piatra

bruta nu reprezintd un element de fragmentare a speciilor de pesti pentru care a fost desemnat situl
Natura 2000 ROSCI0400 Sieu-Budac, respecitv Barbus carpathicus si Sabanajewia balcanica

- Marimea, magnitudinea si complexitatea proiectului

Proiectul este un proiect de micd anvergura, cu o extindere locala. Zonele afectate de lucrari,
precum si de perioada de operare vor fi locale, in zona podului analizat.

Impactul asupra factorilor de mediu va fi nesemnificativ si se va manifesta in special in
perioada realizérii lucrarilor de constructie.

Proiectul este un proiect de o complexitate tehnica redusa, nefiind necesare lucrari majore de
terasamente, utilizarea unor utilaje speciale etc.

Trebuie amintit cd modernizarea drumului judetean ce traverseazd podul analizat se va
realiza printr-un proiect complementar, ce nu prezinta obiectul prezentei documentatii.

- Probabilitatea impactului

Probabilitatea impactului asupra elementelor analizate anterior este una redusa,
manifestandu-se 1n special in perioada realizarii lucrarilor de constructie.

- Durata, frecventa si reversibilitatea impactului

Impactul este nesemnificativ, temporar si reversibil. Se manifestd in perioada executiei
lucrdrilor. La finalizarea lucrarilor de constructie, mediul va reveni la starea initiald, cu exceptia
spatiilor ocupate permanent de lucrari.

-  Masuri de evitare, reducere sau ameliorare a impactului semnificativ asupra
mediului.

Proiectul nu va avea impact semnificativ asupra mediului. Masurile propuse pentru
reducerea impactului potential al proiectului asupra fiecdrui factor de mediu sunt prezentate in
cadrul capitolului VI, precum si tabelar in cadrul prezentului capitol.

- Natura transfrontiera a impactului

Nu este cazul. Proiectul care face obiectul prezentei documentatii nu are impact transfrontier.

VIII. PREVEDERI PENTRU MONITORIZAREA MEDIULUI - DOTARI SI MASURI
PREVAZUTE PENTRU CONTROLUL EMISIILOR DE POLUANTI IN MEDIU,
INCLUSIV PENTRU CONFORMAREA LA CERINTELE PRIVIND
MONITORIZAREA EMISIILOR PREVAZUTE DE CONCLUZIILE CELOR
MAI BUNE TEHNICI DISPONIBILE APLICABILE. SE VA AVEA IN VEDERE
CA IMPLEMENTAREA PROIECTULUI SA NU INFLUENTEZE NEGATIV
CALITATEA AERULUI IN ZONA.

Scopul proiectului este de utilitate publica. Pentru incadrarea in prevederile Uniunii
Europene privind protectia mediului si ecosistemelor existente proiectul va respectat simultan
legislatia nationala si europeana in domeniu.
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Datorita faptului ca lucrarile proiectate pentru podul analizat sunt situate in zona unor
drumuri existente, nu sunt afectate conditiile de mediu din zona, nici in timpul executiei lucrarilor,
nici in perioada de exploatare a acestora. Taluzele afectate in urma realizarii lucrarilor proiectate
vor fi aduse la starea initiala prin acoperirea acestora cu un strat de pamant vegetal insamantat
artificial cu seminte de graminee si prin plantarea de arbori sau arbusti cu rol de stabilizare, in rest
nu sunt necesare alte masuri de monitorizare a mediului.

Beneficiile ce vor rezulta in urma realizarii investitiei propuse:
Prin realizarea podului si a elementelor conexe vor aparea urmatoarele influente favorabile
asupra mediului:

- reducerea poluarii;

- reducerea zgomotului;

- reducerea poludrii cursului de apa.
din punct de vedere economic:

- reducerea consumului de carburant;

- reducerea uzurii anvelopelor auto;

- reducerea timpilor de parcurs social;
din punct de vedere social:

- deplasari mai rapide;

- noi posibilitati de dezvoltare a zonei;

Aceste elemente reprezinta efectele pozitive ce rezidd din imbunatitirea conditiilor de trafic,
ce apar in urma realizarii lucrarilor.

In consecintd, in documentatie nu au fost prevdzute decédt cateva recomandiri pentru
perioada de executie a lucrarilor, menite sa sprijine beneficiarul in monitorizarea factorilor de
mediu pe parcursul executiei lucrarii.

Masuri de protectie a mediului propuse:
In urma evaluérii potentialilor factori de risc pentru mediu, mentionati mai sus, propunem
urmarirea respectarii, pe durata realizarii si exploatarii lucrarii, a urmatoarelor masuri.

Zona de masuri preventive si de protectie propuse
1. Calitatea aerului :

* transportarea agregatelor care intrda in componenta straturilor rutiere, precum si a
elementelor prefabricate se va realiza cu autovehicule care in intravilanul localitatiilor vor avea
prevazutd limitare de vitezd, impusd de administratorul infrastructurii rutiere in vederea
diminuarii poludrii aerului

* beneficiarul va avertiza constructorul in cazul in care acesta din urma va utiliza vehicule,
echipamente sau masini care emand gaze In cantitate ridicatd, va dispune ca acestea sd fie
indepartate in cel mai scurt timp din santier.

2. Eroziunea solului :
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* se vor face pe cat posibil lucrari de inierbare a zonelor afectate pentru stoparea erodarii
terenului si se vor planta arbori si arbusti cu rol de stabilizare.

3.Contaminarea solului cu combustibil sau lubrefianti :

* vehiculele si utilajele vor fi astfel intretinute si folosite incat pierderile de ulei sau de
combustibil sd nu contamineze solul.

* depozitarea pe santier a combustibilului se va face pe cat posibil departe de zonele de
protectie ale surselor de apa sau de fantani

* spalarea autovehiculelor si a utilajelor, in timpul procesului tehnologic, se va face numai
intr-un loc special desemnat de beneficiar, departe de sursele de apa

4. Zgomot :

* pe cat posibil, se va urmari ca activitatile zgomotoase sa se realizeze in zona institutiilor de
invatamant, institutiilor publice si dispensarului uman, in afara orelor de functionare a acestora.

* se va interzice desfasurarea activitdtilor zgomotoase in zona locuintelor intre orele 6 - 8
dimineata.

Lucrérile proiectate ce urmeaza a se realiza nu introduc efecte negative suplimentare asupra
solului, drenajului, microclimatului, apelor de suprafata, vegetatiei, faunei sau din punct de vedere
al zgomotului §i mediului inconjurator. Prin executarea lucrarilor de construire propuse, vor
aparea unele influente favorabile asupra factorilor de mediu, cat si din punct de vedere economic
si social.

In ansamblu, se poate aprecia ca din punct de vedere al mediului ambiant, lucrarile ce fac
obiectul prezentului proiect nu introduc disfunctionalitati suplimentare fatd de situatia actuala, ci
dimpotriva au un efect pozitiv.

Lucrari de reconstructie ecologica

In acest domeniu se propune realizarea urmatoarelor:

e datoritd folosirii drumurilor publice pentru transportul betoanelor sau al altor materiale,
se va executa curatarea pneurilor de pamant sau de alte reziduuri din santier.

o utilajele si mijloacele de transport vor fi verificate periodic in ceea ce priveste nivelul
de monoxid de carbon si concentratiile de emisii in gazele de esapament si vor fi puse
in functiune numai dupa remedierea eventualelor defectiuni.

e se va exercita un control sever la transportul de beton din ciment cu autobetoniere,
pentru a se preveni in totalitate descarcari accidentale pe traseu sau spéalarea tobelor si
aruncarea apei cu lapte de ciment in parcursul din santier sau drumurile publice.

e procesele tehnologice care produc praf vor fi reduse in perioadele cu vant puternic sau
se va urmari o umectare mai intensa a suprafetelor.

e la sfarsitul sdptdmanii se va efectua curdtirea fronturilor de lucru, eliminandu-se toate
deseurile.

Dupa finalizarea lucrarilor la suprastructurd, zonele afectate vor fi curatate si nivelate, iar
terenul readus la starea initiald, prin acoperirea cu pamant vegetal si plantarea de vegetatie.

Recomandari specifice:
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e restrictionarea suprafetelor sapate si a celor denudate;

e limitarea dezvoltdrii de infrastructuri conexe (drumuri de acces, puncte de cazare,
puncte de oprire etc.) temporare (pe durata lucrarilor de constructie) si permanente (in
faza de operare)

e management corespunzdtor al traficului utilajelor (carburanti cu limite de toxicitate
conform normelor 1n vigoare);

e realizarea unui management eficient al depozitarii hidrocarburilor in perimetrul
santierului, astfel incat acestea sd nu fie niciodatd depozitate In sau in apropierea
zonelor protejate;

e realizarea unui management eficient al deseurilor, prin asigurarea transportdrii lor
imediate 1n cazul in care se lucreaza in apropierea zonelor protejate;

e monitorizarea periodica a stirii vegetatiei din zona adiacentd podului (in special in
vederea urmaririi speciilor potential invazive ce pot sa patrundad in zonele protejate) si
aplicarea unor masuri de management specifice in cazul in care se constata degradari
ale acestor sisteme;

e mentinerea suprafetelor de protectie in jurul habitatelor valoroase din zona si din
apropierea zonei de constructie si a panourilor care sa ecraneze poluarea cu praf si
compusi toxici din gazele de esapament;

e depozitarea pamantului sdpat, a sterilului si a altor materiale la o distanta care sa nu
permita scurgeri accidentale in albia apelor de suprafata;

e management corespunzdtor al traficului utilajelor (carburanti cu limite de toxicitate
conform normelor in vigoare);

e se va impune planificarea §i sustinerea materiala a unui program de realizare,
monitorizare a masurilor de reducere a impacturilor, prin termenii de referinta si buget.

IX. LEGATURA CU ALTE ACTE NORMATIVE SI/SAU PLANURI/ PROGRAME /
STRATEGII/ DOCUMENTE DE PLANIFICARE

A. Justificarea incadrarii proiectului, dupa caz, in prevederile altor acte normative nationale
care transpun legislatia Uniunii Europene: Directiva 2010/75/UE (IED) a Parlamentului European
si a Consiliului din 24 noiembrie 2010 privind emisiile industriale (prevenirea si controlul integrat
al poluérii), Directiva 2012/18/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 4 iulie 2012
privind controlul pericolelor de accidente majore care implicd substante periculoase, de
modificare si ulterior de abrogare a Directivei 96/82/CE a Consiliului, Directiva 2000/60/CE a
Parlamentului European si a Consiliului din 23 octombrie 2000 de stabilire a unui cadru de
politica comunitard in domeniul apei, Directiva-cadru aer 2008/50/CE a Parlamentului European
si a Consiliului din 21 mai 2008 privind calitatea aerului inconjurator si un aer mai curat pentru
Europa, Directiva 2008/98/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 19 noiembrie 2008
privind deseurile si de abrogare a anumitor directive, si altele).

Nu este cazul.

B. Se va mentiona planul/programul/strategia/documentul de programare/planificare din care
face proiectul, cu indicarea actului normativ prin care a fost aprobat.

Realizarea podului peste raul Sieu face parte din strategia de dezvoltare a infrastructurii
rutiere a UAT Jud. Bistrita-Nasaud. Complementar acestui proiect, pe baza unui alt proiect tehnic,
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se va realiza si modernizarea drumului judetean DJ154D pe al cérui traseu se afld si podul
analizat.

X. LUCRARI NECESARE ORGANIZARII DE SANTIER
Organizarea de santier va fi realizatd de antreprenorul care va castiga licitatia de
executie.

rganizarea de santier se va realiza astfel:

e Descrierea lucririlor necesare organizarii de santier:
Lucrarile pentru organizarea de santier cuprind:

= Curatarea si nivelarea terenului;

= Imprejmuirea incintei,

= Constructii sumare, provizorii (magazii, platforme, vestiare, WC-ecologic etc)
Organizarea de santier va cuprinde:

- un vagon — camp standardizat avand destinatia birou si magazie de materiale;

- un pichet PSI dotat cu stingatoare cu spuma si pulbere;

- containere, pentru deseuri reciclabile si pentru deseuri nereciclabile.

- grup sanitar ecologic;

-amenajarea unor incinte ingradite pentru depozitarea materialelor de constructii si
amplasarea unor baraci necesare personalului muncitor;

- zona de parcare pentru autovehicule si utilaje.

Containerul birou va fi dotat cu mobilier si aparatura specifica si va fi conectat la utilitati
functionale — energie electrica, comunicatii. Iluminatul si incalzirea vor asigura confortul si
ergonomia locurilor de munca.

Pentru lucrdtori sunt prevazute spatii pentru echipare/dezechipare.Acestea sunt special
amenajate in containerul vestiar, utilat si dotat corespunzator acestui scop — iluminat si incalzit.

Organizarea de santier se va ingradi perimetral cu imprejmuiri continue, periodic se va
verifica continuitatea, starea tehnica si de securitate a imprejmuirilor santierului astfel incat sa fie
preintampinat orice acces neautorizat in incinta.

Conform specificului si tehnologiilor de executie pentru lucrari de constructii — montaj, in
incinta santierului, pe perioada realizarii proiecului se vor afla echipamente tehnice diverse:

o - utilaje pentru constructii pe senile si pneuri, destinate diverselor lucrari
mecanizate — excavare, incarcare, impins, compactare.

o - utilaje pentru ridicare, transport si manipulat sarcini
o - utilaje si echipamente pentru transport si turnat beton
o - mijloace de transport auto

o - scule de mana si echipamente de mica mecanizare

o - scule, unelte si dispozitive diverse

Avand in vedere ca santierul este amplasat in apropierea zonelor lucuite, in cadrul
lucrarilor de organizare de santier se va instrui personalul angajat privind limitarea nivelului de
zgomot la discutii normale, exclus comportamentul deviant verbal si claxonarea, folosirea
grupurilor sanitare.

Programul de lucru pe santier se va desfasura in intervalul orar 7:00 — 16:00 de luni pana

vinerl.
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Lucrarile de organizare de santier necesare executdrii lucrarilor de construire a podului vor
cuprinde: constructii si instalatii ale antreprenorului care sd permitd satisfacerea obligatiilor si
relatiilor cu beneficiarul, precum si cele privind controlul executiei.

e Localizarea organizarii de santier:

Organizarea de santier se va realiza pe amplasamentul investitiei, Intr-o zond de comun
acord cu beneficiarul, fiind asigurate caile de acces, sursele de apd, energie electricd etc pentru
necesitdtile santierului.

Amplasamentul organizdrii de santier propusa: pe malul drept, adiacent drumului judetean
DJ154D, in amonte de pod.

Coordonate STEREO 70 — organizare de santier propusd: X=460272.90 Y=615301.26

e Descrierea impactului asupra mediului a lucrarilor organizarii de santier:

o Impactul asupra speciilor si habitatelor de interes comunitar rezultat din lucrarile
propuse in organizarea de santier este de scurta durata, de mica amploare si fara
influenta asupra factorilor de mediu datorita faptului ca se utilizeaza
amplasamentul existent al investitiei si se refera la:

= Ocuparea terenului;

= Imprejmuirea zonelor de lucru, montarea de indicatoare;
= Amenajari sumare, provizorii;

= Depozitarea provizorie a materialelor si a deseurilor;

= Activitatea zilnica din organizarea de santier.

o Impactul activitatii utilajelor asupra apei este redus in situatia respectdrii stricte a
normelor de protectie a mediului.

o Impactul activitatii utilajelor asupra aerului este redus in situatia respectarii stricte
a normelor de protectie a mediului.

o Impactul asupra mediului este si peisagistic pe perioada de executie a lucrarilor.

o Constructorul are obligatia ca prin activitatea ce o desfasoard in santier sa nu
afecteze cadrul natural din zona respectiva si nici vecinii zonei de lucru.

o Personalul va fi instruit pentru respectarea curdteniei la locul de munca si a

normelor de igiena.
e Surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia poluantilor
in mediu in timpul organizarii de santier:
Principalele surse de poluanti in organizarea de santier proveniti din activitatile de
constructii sunt grupati dupa cum urmeaza:

- Poluanti directi reprezentati in special de pierderile de produse petroliere care apar in
timpul functionarii defectuase a utilajelor, evacuarea apelor menajere necontrolata, depozitarea
deseurilor menajere necontrolat,

- Poluanti prin intermediul mediilor de dispersie, in special prin sedimentarea poluantilor
din aer, proveniti din circulatia mijloacelor de transport , functionarea utilajelor de constructii, etc.

- Poluanti accidentali, rezultati Tn urma unor deversdri accidentale la nivelul zonelor de
lucru.
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Toate emisile rezultate de la utilajele implicate in lucrdrile de executie precum si cele
rezultate pe perioada fuctionarii vor respecta regulamentele si legislatia de protectia mediului in
Romania.

Proiectul nu este caracterizat de producerea de zgomote sau vibratii de mare intensitate.
Nivelul de zgomot pe perioada lucrarilor se incadreaza in cel admisibil nefiind necesara protectie
speciala.

In ce priveste carburantii si lubrifiantii ce vor fi folositi de constructor, activitatea acestuia
se va desfasura conform reglementarilor in vigoare, efectele si riscurile potentiale fiind cele
uzuale pentru lucrari de constructii.

Materialele utilizate pentru constructii sunt inerte §i nu genereaza un impact negativ
asupra biodiversitatii. Amplasamentul va fi imprejmuit pentru a evita accesul accidental /
neautorizat.

Colectarea si depozitarea deseurilor se va asigura conform normelor de igiend in vigoare
astfel incat sa se indeplineasca conditiile impuse de protectia mediului.

¢ Dotari si masuri prevazute pentru controlul emisiilor de poluanti in mediu:
o In cadrul proiectului prin grija Beneficiarului si a proiectantilor se vor dispune
urmatoarele masurii pe care constructorul trebuie sa le respecte:

= Limitarea la maximum a deplasarilor cu vehicule grele, zgomotele utilajelor si
emisile in aer;

= Deseurile rezultate si depozitate in organizarea de santier se va realiza pe
platforme special amenajate si transportate in cel mai scurt timp posibil la un
depozit special din zona.

= Organizarea de santier se va amenaja astfel incat sa faciliteze intretinerea
utilajelor iar pentru reparatii se vor folosi firme specializate si se va urmari sa se
realizeze in service-uri autorizate.

= In zona amplasamentului nu se vor depozita carburanti sau substante periculoase;

= Nu se vor spala utilajele in zona amplasamentului;

= Depozitarea pamantului rezultat din sapaturi se va face pe o suprafata cat mai
mica iar pamantul in exces se va transporta in depozite special amenajate;

= Organizarea de santier va fi protejata cu plase de protectie;

= In organizarea de santier se vor amplasa un numar suficient de grupuri sanitare
ecologice. Serviciile privind curatarea si igienizarea grupurilor sanitare, precum
si ritmicitatea acestor servicii, vor fi asigurate pe baza de contract de catre o
firma specializata.

= Apa utilizata in scop igienico-sanitar provenita de la organizarea de santier, va fi
transportata cu cisterna din surse autorizate si se va stoca in rezervoare metalice
sau din material plastic.

XI. LUCRARI DE REFACERE A AMPLASAMENTULUI LA FINALIZAREA
INVESTITIEI, IN CAZ DE ACCIDENTE SI/'SAU LA INCETAREA
ACTIVITATII, IN MASURA IN CARE ACESTE INFORMATII SUNT
DISPONIBILE:

e lucrérile propuse pentru refacerea amplasamentului la finalizarea investitiei, in
caz de accidente si/sau la incetarea activitatii:
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Dupa finalizarea lucrarilor de executie, se vor lua masuri de redarea in folosinta a terenului
pe care a fost amenajat punctul de lucru. In cazul in care se constatd o degradare a acestora vor fi
aplicate masuri de reconstructie ecologica.

La finalul lucrarilor de construire a podului, vehiculele si utilajele folosite vor fi
indepartate de pe amplasament.

Platforma organizarii de santier va fi dezafectata permitand revenirea la folosinta
anterioara.

Deseurile generate vor fi eliminate de pe amplasament si transportate de o firma autorizata
catre un depozit conform.

La finalul lucrarilor, se va asterne un strat de pamant vegetal insdmantat artificial si se vor
planta arbori/arbusti in zonele afectate de lucrari.

e aspecte referitoare la prevenirea si modul de raspuns pentru cazuri de poluari
accidentale
In cazul unor scurgeri de motorina sau uleiuri, vor fi luate imediat masuri de colectare si
prevenire sau inlaturare a poluarii solului, pentru a preveni infiltararea in adancime spre apa
subterana.

e aspecte referitoare la inchiderea/dezafectarea/demolarea instalatiei — nu este cazul;
e modalititi de refacere a starii initiale in vederea utilizarii ulterioare a terenului —
nu este cazul.

XII. ANEXE

Parti desenate: Plan de incadrare, plan de situatie.

XIII.  Pentru proiectele care intra sub incidenta prevederilor art. 28 din Ordonanta de
urgentd a Guvernului nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate,
conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei silbatice, aprobata cu modificari
si completari prin Legea nr. 49/2011, cu modificarile si completarile ulterioare,
memoriul va fi completat cu urmétoarele:

Prin Decizia etapei de evaluare initiala Nr. 316/03.05.2023 s-a decis cd proiectul intra
sub incidenta art. 28 din OUG 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea
habitatelor naturale, a florei si faunei salbatice, cu modificarile si completarile ulterioare.

a) descrierea succintd a proiectului si distanta fata de aria naturala protejata de interes
comunitar, precum si coordonatele geografice (Stereo 70) ale amplasamentului proiectului.
Aceste coordonate vor fi prezentate sub forma de vector in format digital cu referinta
geografica, in sistem de proiectie nationald Stereo 1970, sau de tabel in format electronic
continand coordonatele conturului (X, Y) in sistem de proiectie nationali Stereo 1970;

Lucrarile proiectate in cadrul documentatiei privind ,,CONSTRUIRE POD PE DJ154D,
km 0+155, DOMNESTI, JUDETUL BISTRITA-NASAUD” sunt previzute a se executa in locul
podului existent(acesta va fi demolat) si sunt in concordanta cu solutiile propuse in cadrul
Expertizei Tehnice specialitatea - pod intocmitd de catre Expert Tehnic ing. Predescu Mihai.

Datorita faptului ca prin proiect complementar se va moderniza drumul judetean DJ
154D din localitatea Domnesti(intersectia cu DJ 154) pdnad in localitatea Albesti, podul existent

de la km 0+155 nefiind inclus in acest proiect, Beneficiarul dorveste ca prin proiectul
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»CONSTRUIRE POD PE DJ154D, km 0+155, DOMNESTI, JUDETUL BISTRITA-
NASAUD? si se realizeze un pod nou conform cerintelor in vigoare.

Podul existent care face obiectul prezentei documentatii tehnice se afld situat in
intravilanul loc. Domnesti, comuna Mariselu, jud. Bistrita, pe raul Sieu, la cca. 35m de intersectia
drumurilor judetene DJ 154 si DJ 154D.

Amplasamentul analizat pentru prezenta investitie se afla la o distanta de cca. 2.00km de
aria protejata ROSCI0400 Sieu-Budac.

Amplasamentul analizat prin prezentul proiect se regaseste in intravilanul localitatii Domnesti.

Coordonate X(EST)= X = 460246

amplasament: Y(NORD)= Y =615299

Podul ce se va realiza va fi n varianta de pod rutier cu 2 deschideri, cu structuri casetate
boltite din tabla ondulata, otel S355. Structurile casetate se vor realiza intre amenajarile de maluri
existente in amplasament. Podul va fi realizat in locul podului existent.

Solutia tehnica presupune:

e Amenajarea accesului in albie prin realizarea unor rampe din anrocamente si balast,
precum si a platformei de lucru in albie. Acestea se vor realiza cu protejarea elevatiilor
zidurilor existente in albie.

e Demolarea podului existent prin procedee mecanice si manuale (suprastructura si partea
superioara a infrastructurilor), cu protejarea zidurilor existente in albie.

e Realizarea fundatiilor din beton armat.

e Montarea elementelor casetate din tabla de otel care formeaza podul boltit cu macaraua in
functie de tehnologia de executie a constructorului, inclusiv prinderea acestora in fundatia
de beton;

e Realizarea coronamentelor din beton armat;

e Realizarea umpluturilor din material corespunzitor peste structura metalica respectand
grosimile maxime de compactare;

e Amenajarea sferturilor de con din anrocamente cu beton in zona de racordare a zidurilor
existente la coronamentele proiectate.

e Amenajarea protectie talveg cu piatra bruta in zona podului si dezafectarea lucrarilor
provizorii realizate in albie

e Realizarea rampelor de acces pe pod cu toate lucrarile conexe;

e Realizarea caii pe pod prin montarea bordurilor, realizarea trotuarului, precum si realizarea
straturilor asfaltice pe pod.

e Realizarea lucrarilor de siguranta rutiera prin realizarea de parapete metalice pe pod;

e Lucrédri de semnalizare rutiera;

e Lucrdri pentru protectia mediului prin asternerea de pamant vegetal si plantare de
arbusti/arbori.

b) numele si codul ariei naturale protejate de interes comunitar;

Amplasamentul analizat pentru prezenta investitie se afla la o distanta de cca. 2.00km de
aria protejata ROSCI0400 Sieu-Budac.

DOCUMENTATIE OBTINERE AVIZ DE MEDIU
-38-




¢) prezenta si efectivele/suprafetele acoperite de specii si habitate de interes comunitar in
zona proiectului;
Amplasamentul proiectului nu se afla in interiorul vreunei arii protejate, cea mai apropiata
arie protejata fiind ROSCI0400 Sieu-Budac la o distanta de cca. 2.00km.
Prin realizarea proiectului nu se va interveni asupra regimului de scurgere al apelor pe
cursul raului, conectivitatea longitudinala a corpurilor de apa nefiind afectata.

Descrierea sumara a ariei protejate din apropierea proiectului (ROSCI0400 Sieu-
Budac):

e Sit: ROSCI0400 Sieu-Budac

e Numele Sitului: Sieu-Budac

e Cod sit: ROSCI0400

e Tip:B

e LOCALIZAREA SITULUI (centrul sitului):
Longitude: 24.308467

Latitude:  47.097781

e Suprafata: 857.50 ha
e Regiune biogeografica: Continental (100%)

Specii intalnite in sit conform art.4 din Directiva 2009/147/CE si enumerate in anexa
II 1a directiva 92/43/CEE

Species Population in the site Site assessment
G Code S%Z‘:l'eﬁc S NP T Size  Unit Cat. D.qual.  A[B|C|D A[B|C
Min Max Pop. Con. Iso. Glo.
F | 1130  Aspius aspius P P C B C C
F | 5264 Barbus p p DD C C c cC
carpathicus
A 1193 Bombina P P C B C B
variegata
M 1355 Lutra lutra P P C B C B
F 5339 Rhodeus P P DD C B c C
amarus
F 6143 [Romanogobio P P DD C B C B
Kesslerii
F 6145 [Romanogobio P P DD C B C B
uranoscopus
F 5329 [Romanogobio P P DD C B C B

vladykovi
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Species Population in the site Site assessment

G Code S%Z‘:n"fc S NP T Size  Unit Cat. D.qual.  A[B|C|D A[BIC

Min Max Pop. Con. Iso. Glo.

Sabanajewia

F| 5197 balcanica

P P DD C B C C

Alte specii importante de flora si fauna ce se regasesc in SIT: - nu este cazul
Caracteristici ale sitului:

Zona umeda din regiunea biogeografica continentala reprezentand habitat specific pentru
specia de interes conservativ Lutra lutra, aldturi de amfibianul Bombina variegata si sapte specii
de pesti de asemenea de interes conservativ.

Importanta sitului

Sit important pentru protectia ihtiofaunei. In cele doud rauri triiesc in total 7 specii de
pesti de interes comunitar si alte 10 specii, care nu sunt de interes comunitar (doar una singura
este invaziva - Carassius gibelio). Cele doua rauri au fost putin afectate de impacturile antropice.
Este printre putinele situri din Transilvania care a fost desemnat pentru a proteja cele trei specii
Gobio de interes comunitar cat si specia Aspius aspius. Foarte important pentru protejarea
populatiei speciei Gobio uranoscopus din bazinul Somesului;

Vulnerabilitate

Construirea micilor baraje pentru protejarea podurilor impotriva inundatiilor, fara
amplasarea scarilor pentru pesti, sau amplasarea unor scari nepotrivite. Poluarea cu ingrasaminte
chimice, ape menajere sau industriale. Depozitarea deseurilor menajere pe marginea raului.
Braconajul.

Datele prezentate anterior fac referinta la situl ROSCI0400 Sieu-Budac. Reamintim
Japtul ca proiectul se afli la o distanta de cca. 2.00 km de aceastd arie protejatd.

Trebuie amintit ca la data vizitelor tehnice in teren, nu au fost observate in zona
amplasamentului exemplare din cele 2 specii analizate (Sabanajewia balcanica (dundrita) si
Barbus carpathicus), sau din nicio altd specie protejatd amintitd. Totusi, prezenta spontand a
unor exemplare din speciile amintite in zona amplasamentului nu poate fi exclusa.

d) se va preciza daca proiectul propus nu are legatura directd cu sau nu este necesar
pentru managementul conservarii ariei naturale protejate de interes comunitar;

Amplasamentul proiectului nu se afla in interiorul vreunei arii protejate, cea mai apropiata arie
protejata fiind ROSCI0400 Sieu-Budac la o distanta de cca. 2.00km.

Amplasamentul proiectului se afla la o distanta de cca. 2.00km amonte de confluenta raurilor
Budac si Sieu.
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Lucrarile propuse prin prezentul proiect au un impact nesemnificativ asupra ariei protejate
amintite, luand in considerare distanta fata de acesta, specificul proiectului, precum si caracterul
punctiform al proiectului.

Realizarea proiectului nu are legatura directd cu managementul ariei protejate amintite, dat
fiind caracterul punctiform si local al investitiei, precum si amplasamentul. De asemenea, acesta

nu fragmenteaza habitate prioritare ale speciilor protejate.

e) se va estima impactul potential al proiectului asupra speciilor si habitatelor din aria
naturala protejata de interes comunitar;

Realizarea si exploatarea podului peste Raul Sieu in intravilanul loc. Domnesti nu va avea
vreun impact semnificativ asupra florei si faunei in zona analizata.

Proiectul va fi realizat la cca. 2.00km de aria protejatda ROSCI0400 Sieu-Budac, podul
proiectat fiind amplasat la cca. 2.00km amonte de confluenta raurilor Budac si Sieu.

In amplasamentul discutat, cét si in imediata apropiere nu au fost identificate specii protejate
din cadrul sitului Natura 2000 in cadrul vizitelor in teren. S-a constatat cad pe amplasamentul
proiectului nu sunt prezente habitate rare sau intens utilizate de catre speciile de interes
conservativ pentru care a fost declarat situl. Atat in perioada de constructie, cat si in cea de
functionare a obiectivului se poate afirma ca habitatele si speciile pentru care situl Natura 2000 a
fost desemnat nu vor fi afectate.

in albia raului Sieu nu se vor introduce elemente constructive noi care pot aduce modificari
conditiilor actuale existente de scurgere in albie. In prezent, albia raului este antropizata, cu ziduri
din beton existente pe ambele maluri, precum si cu un prag de fund existent in aval de podul
proiectat, asupra caruia nu se va interveni prin prezentul proiect.

in amplasamentul proiectului nu au fost identificate specii si habitate de interes comunitar ce
ar putea fi afectate de realizarea proiectului. Eventualele exemplare din speciile de fauna prezente
in cadrul fronturilor de lucru, inclusiv Sabanajewia balcanica (dunarita) si Barbus carpathicus,
se vor deplasa in habitatele din vecinatatea amplasamentului pe perioada executarii lucrarilor,
astfel incat impactul asupra acestora nu va fi semnificativ.

In vederea realizarii prezentului proiect, se vor realiza platforme de lucru provizorii in albie
din materiale granulare locale, se vor indeparta deseurile acumulate in albie in zona podului, se va
demola podul existent prin indepartarea suprastructurii si infrastructurilor existente, si se vor
realiza elementele podului proiectat.

Lucrarile se vor realiza fara obturarea cursului de apd, prin devierea provizorie a apei spre
malul stdng in cazul lucrarilor de pe partea dreaptd si viceversa. Devierea provizorie a apei se va
realiza prin crearea unor batardouri din materiale granulare locale, albia cursului de apa ramanand
aceeasi cuprinsd intre zidurile de beton existente. Astfel, putem afirma ca lucrarile nu afecteaza
continuitatea longitudinald existentd in prezent a scurgerii apei si a habitatelor eventualelor
specii de pesti existente.

Odatd cu finalizarea lucrarilor in albie, se va realiza o protectie a talvegului din anrocamente
in zona podului, iar conditiile de scurgere vor reveni la starea initiala. Pe perioada de operare a
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lucrdrilor, impactul asupra biodiversitatii nu va fi diferit fatd de impactul existent in prezent, ba
poate fi chiar unul pozitiv prin reducerea poludrii prin imbunatatirii conditiilor de trafic, precum si
prin lucrarile ce vor duce la igienizarea albiei si Indepartarea deseurilor acumulate in zona podului
de-a lungul timpului.

Implemetarea proiectului nu va conduce la pierderi de suprafete utilizabile ca si habitat de
addpost de catre speciile amintite, si anume Sabanajewia balcanica (dunarita) si Barbus
carpathicus.

Amplasamentul lucrarilor nu reprezinta loc de reproducere pentru eventualele
exemplare de fauna amintite, ci este folosit numai ca areal de hranire sau de pasaj. Zonele
de reproducere din cadrul ariei protejate din apropiere nu vor fi afectate in niciun fel de
realizarea lucrarilor. Asadar, impactul asupra biodiversitatii nu va fi unul semnificativ.

Realizarea lucrarilor de constructie si exploatarea podului peste Sieu va avea impact
reversibil asupra biodiversitatii, cu exceptia suprafetelor ocupate permanent de noile
infrastructuri.

Poluarea fonica va produce o dispersie usoara a animalelor din vecinatatea podului, pe o
raza de 100-200m fata de sursa lucrarilor.

Speciile care vor resimti in principal acest deranj rezultat de lucrarile prezentate sunt
speciile de pasari prezente in zona.

Avand in vedere ca in zona podului existent precum si in vecinatatea acestuia suprafata
verde este redusa, prezenta speciilor de pasari este redusa si se presupune ca acestea doar
tranziteaza amplasamentul. Prezenta mamiferelor pe amplasamentul analizat este putin probabila,
iar intersectarea acestora cu activitatile care se desfasoara pentru realizarea podului este
improbabila, acestea fiind sensibila la zgomot.

Avand in vedere cele prezentate se poate concluziona ca impactul potential al
proiectului asupra speciilor protejate amintite este unul redus, care se manifesta in perioada
de executie. Acesta se poate considera unul redus deoarece suprafetele de teren pe care se
vor efectua lucrarile sunt relativ mici ca suprafete ocupate definitiv si se regiasesc pe
amplasamentul existent al podului raportat la suprafata sitului. Mentionam ca amenajarea
existenta a albiei in amonte si aval de pod va ramane aceeasi, neintervenindu-se asupra
pragului de fund sau zidurilor de beton existente.

Prin realizarea lucririlor de refacere a podului existent situat in afara ariei naturale
protejate nu vor fi afectate efectivele sau suprafetele acoperite de specii si habitate de interes
comunitar. Lucrarile se vor realiza pe amplasamentul existent al podului.

Masuri propuse pentru reducerea impactului negativ asupra speciilor si habitatelor:
Principalele masuri ce se vor asigura pe perioada de realizare a lucrarilor aferente
proiectului in vederea evitarii/diminuarii unor posibile efecte negative:
Biodiversitate
o Constientizarea personalului implicat in realizarea lucrarii cu privire la protectia mediului, la
evitarea agresarii speciilor si cu privire la posibile penalitati, in cazul nerespectarii acelor
cerinte;
e Personalul nu se va indeparta de zona frontului de lucru;
e Nu este permisa realizarea lucrarilor pe timpul noptii;
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Lucrarile nu se vor realiza cu intreruperi totale ale curgerii naturale a cursului de apa pentru a
asigura protectia faunei acvatice;

Este interzisa plantarea sau semanarea ulterioara — in scop de regenerare — a unor specii care
nu sunt elementele florei locale;

Orice forma de recoltare, capturare, ucidere, distrugere sau vatimare a exemplarelor aflate in
mediul lor natural, in oricare dintre stadiile ciclului lor biologic este interzisa;

Deteriorarea si/sau distrugerea locurilor de reproducere ori de odihna a animalelor sélbatice,
este interzisd;

Activitatea de executie a lucrarilor se va desfasura numai in incinta amplasamentului aprobat,
neafectand zonele limitrofe;

Se vor alege cele mai noi si performante utilaje care nu prezinta scurgeri de ulei/combustibil
si la care emisia de noxe si consumul de carburant sunt mai scazute;

Pentru prevenirea poluarii apelor, se vor stabili locuri special amenajate (betonate) pentru
efectuarea lucrarilor de intretinere a utilajelor situate la distante de minim 50 m fatd de
cursurile de apa, in afara ariilor naturale protejate;

Deseurile vor fi evacuate prin grija firmelor de specialitate; depozitarea temporard se va
realiza la nivelul organizarii de santier, in spatii special amenajate aflate la distante mai mari
de 50 m de albia raurilor si paraielor;

Protectia solului, subsolului si a ecosistemelor terestre, prin masuri adecvate de gospodarire,
conservare, organizare $i amenajare a terenului, dupa cum urmeaza:

- amenajarea platformelor/spatiilor de depozitare a deseurilor rezultate (deseuri
menajere, deseuri metalice, tuburi de PVC, etc), astfel incat sa fie evitat contactul cu
componenta edafica;

- evitarea degradarii zonelor invecinate amplasamentului si a vegetatiei existente din
perimetrul adiacent zonelor de lucru prin stationarea utilajelor, efectuarea de reparatii,
depozitarea de materiale etc;

- evitarea contactului produselor petroliere (motorind, uleiuri minerale) cu solul,
subsolul, prin verificarea perioadicd a starii de functionare a utilajelor si
echipamentelor utilizate, iar in cazul producerii unor astfel de scurgeri, luarea unor
masuri de Indepartare a poluarii (asternere rumegus pentru impiedicarea infiltrarii in
sol, excavarea solului contaminat i eliminare prin firme specializate si autorizate)
Utilajele folosite vor respecta Normele Europene in vigoare iar reparatia acestora se va
realiza in ateliere speciale in afara santierului;

- se va realiza reconstructia ecologica in zonele unde terenul a fost afectat prin lucrarile
de excavare, depozitare materiale, stationare utilaje, organizarea de santier, in scopul
redarii 1n circuit la categoria de folosinta detinuta initial;

- depozitarea provizorie a pamantului excavat se va face pe suprafete cat mai reduse;
antreprenorul va delimita zona de lucru pentru a preveni/minimiza distrugerea suprafetei
vegetale (exemplu: excavatiile vor fi executate cat mai aproape de dimensiunile si forma
exactd a obiectivelor pentru care va fi necesard excavarea, fiind astfel afectat un volum
minim de sol/subsol, respectiv vegetatie)
organizarea generald de santier va fi localizatd pe suprafata destinatd, conform datelor
furnizate de investitor, fard a ocupa suprafete suplimentare.

DOCUMENTATIE OBTINERE AVIZ DE MEDIU
-43-



e se interzice depozitarea de materialelor de constructie si a deseurilor in afara perimetrului
organizdarilor de santier.

e toate suprafetele a caror invelis vegetal a fost afectat, dupa dezafectarea investitiei vor fi
renaturate adecvat si redate folosintei lor initiale

e se interzice circulatia autovehiculelor in afara drumurilor trasate pentru functionarea
santierului (drumuri de acces, drumuri tehnologice), in scopul minimizérii impactului de
orice naturd

e programarea lucrarilor de interventie in albia cursului de apa astfel incat durata de timp sa fie
redusa la minim

e protectiile antierozionale se vor realiza pe cat posibil cu solutii prietenoase cu mediul din
materiale locale si vegetative

e realizarea lucrarilor astfel incat sd se pastreze caracteristicile naturale ale morfologiei albiei
raurilor si a tendintei naturale de mobilitate a acesteia

e reducerea /eliminarea riscurilor de poluare a apei in perioada executiei lucrarilor

e refacerea zonei afectate de lucrari, prin readucerea terenului la starea initiala, refacerea
protectiilor vegetale se va face prin asternerea unui strat de sol fertil la suprafata si plantarea
de specii locale.

e Nu este permisd prezenta cdinilor nelegati si nevaccinati in zonele de implementare ale
proiectului; exceptia o constituie cdinii din organizarile de santier imprejmuite care pot fi
lasati liber cu conditia sa poarte jujeu din lemn de esenta tare si realizat conform legislatiei in
vigoare

e Igienizarea amplasamentului lucrarilor proiectului propus inainte si dupa realizarea lucrarilor;

e Respectarea planurilor de management si a regulamentelor siturilor cu care se suprapun
proiectul.

Apa

e Respectarea proiectului;

e reducerea la minimum a lucrarilor executate in albia minora;

e verificarea periodica a starii de functionare a utilajelor In vederea evitdrii eventualelor
disfunctionalitati;

e gestionarea corespunzatoare a materiilor prime, respectarea arealelor de depozitare, in functie
de starea fizica a materialelor folosite si de potentialul impact asupra mediului;

e amenajarea platformelor/spatiilor de depozitare a deseurilor rezultate (deseuri menajere,
deseuri deseuri de pamant, etc.), astfel incat sa fie evitat contactul cu componenta hidrica;

e lucrarile de excavare nu se vor executata in condifii meteorologice extreme (ploaie, vant
puternic);

e nu se vor depozita materiale de constructie si/sau deseuri in albia cursurilor de apa;

e platformele temporare de lucru realizate in albie in scopul executiei fundatiilor podului si a
demolarii celui existent vor fi constituite din materiale granulare locale, iar la sfarsitul
perioadei de lucru, acestea vor fi dezafectate, iar albia va fi readusa la starea initiala.
Platfomele de Iucru se vor realiza fara obturarea cursului de apa.

Lista prezentatd anterior nu este una exhaustivd. Aceasta va fi completatd cu masurile de
reducere a impactului asupra factorilor de mediu.
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f) alte informatii previzute in legislatia in vigoare.

Nu este cazul.

XIV. Pentru proiectele care se realizeaza pe ape sau au legatura cu apele, memoriul va fi
completat cu urmatoarele informatii, preluate din Planurile de management
bazinale, actualizate:

1. Localizarea proiectului:

- Denumire proiect:
" CONSTRUIRE POD PE DJ154D, km 0+155, DOMNESTI, JUDETUL BISTRITA-
NASAUD "

- Bazinul hidrografic:

- In zona loc. Domnesti, reteaua hidrografica apartine bazinului hidrografic Somes. Lucrarile
proiectate se regdsesc in zona Raului Sieu

- Cursul de apa:
Raul Sieu.

-  Denumirea si codul cadastral:
Raul Sieu — cod cadastral — I1-1.24;

-  Corpul de apa:
Nu este cazul

- Amplasament:
In vederea imbunitatirii conditiilor de circulatie auto si pietonala in localitatea Domnesti,

com. Mariselu, judetul Bistrita - Nasaud, pe drumul judetean DJ 154D, UAT Judetul Bistrita -
Nasaud a initiat actiunea de realizare a proiectului ,, CONSTRUIRE POD PE DJ154D, KM 0+155,
DOMNESTI, JUDETUL BISTRITA-NASAUD”

Podul existent care face obiectul prezentei documentatii tehnice se afla situat in intravilanul
loc. Domnesti, comuna Mariselu, jud. Bistrita, pe raul Sieu, la cca. 35m de intersectia drumurilor
judetene DJ 154 si DJ 154D.

Drumul judetean DJ 154D incepe din drumul judetean DJ 154 si se sfarseste la intersectia
cu DN 15A. Acestra strabate localititile Domnesti, Neteni si Albestii Bistritei, urmand sa fie
modernizat prin proiect complementar.

Localitatea Domnesti face parte din comuna Mariselu si este situatd in partea de sud a
judetului Bistrita — Ndsaud.

Accesul 1n loc. Domnesti se realizeaza pe drumurile judetene DJ154 si DJ154D.

Podul analizat prin prezenta documentatia tehnica asigurd traversarea raului Sieu si legatura
intre loc. Domnesti si Neteni.

Coordonate amplasament:

Coordonate X(EST)= X = 460246

amplasament: Y(NORD)= Y = 615299

In vecinatatea amplasamentului sunt constructii civile cu diverse functiuni care nu vor fi
afectate de executarea lucrarilor pentru prezenta constructie.
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In prezent, traversarea cursului de apd se realizeaza pe un pod aflat in stare avansata de
degradare, ce nu prezinta siguranta in exploatare.

2. Indicarea starii ecologice/potentialului ecologic si starea chimica a corpului de apa de
suprafata; pentru corpul de apa subteran se vor indica starea cantitativa si starea chimica a
corpului de apa.

Pentru Raul Sieu, si afluentii sai avem urmatoarele:

e Starea chimica a corpului de apa conform Planului de Management Actualizat al
Spatiului Hidrografic Somes-Tisa este — stare chimica buna.

e Starea ecologica/potentialul ecologic al corpului de apa de suprafata conform Planului
de Management Actualizat al Spatiului Hidrografic Somes-Tisa este B: Stare
BUNA/POTENTIAL BUN

3. Indicarea obiectivului/obiectivelor de mediu pentru fiecare corp de apa identificat, cu
precizarea exceptiilor aplicate si a termenelor aferente, dupa caz.

Obiectivele de mediu prevazute in Directiva Cadru Apa reprezintd unul dintre elementele cheie
ale acestei reglementdri europene, avand ca scop protectia pe termen lung, utilizarea si
gospodarirea durabila a apelor.

Directiva Cadru Apa stabileste in Art. 4 (in special pct. 1) obiectivele de mediu, incluzand in
esenta urmadtoarele elemente:

- pentru corpurile de apd de suprafata: atingerea stérii ecologice bune si a starii chimice
bune, pentru corpurile de apd naturale, respectiv a potentialului ecologic bun si a starii
chimice bune pentru corpurile de apd puternic modificate si artificiale;

- pentru corpurile de apa subterane: atingerea starii chimice bune si a starii cantitative bune;

- reducerea progresiva a poludrii cu substante prioritare si incetarea sau eliminarea treptata a
emisiilor, evacuarilor si pierderilor de substante prioritare periculoase in apele de suprafata,
prin implementarea masurilor necesare;

- ,prevenirea sau limitarea” evacudrii de poluanti in apele subterane prin implementarea de
masuri;

- inversarea tendintelor de crestere semnificativa si durabild a concentratiilor de poluanti in
apele subterane;

- nedeteriorarea starii apelor de suprafata si subterane, (art. 4.1.(a) (i), art. 4.1.(b) (i) ale
DCA);

- pentru zonele protejate: atingerea obiectivelor prevazute de legislatia specifica.

Pentru corpurile de apa de suprafata:

Pentru corpurile de apa de suprafatd din Bazinul Hidrografic Somes-Tisa prin Planul de
management bazinal au fost stabilite obiectivele de mediu aferente, in functie si de categoria
corpului de apa de suprafatd, respectiv: corpuri de apa naturale (rauri), corpuri de apa puternic
modificate (rauri, lacuri de acumulare), si corpuri de apa artificiale. Pentru zonele protejate care
includ corpuri de apa de suprafata, obiectivele sunt cele prevazute de legislatia specifica.

In Planul de Management al Bazinului Hidrografic Somes-Tisa sunt prezentate obiectivele de
mediu la nivel de corp de apa de suprafata, exceptiile aplicabile corpurilor de apa, precum si
informatii privind cauzele/ situatiile de aplicare a exceptiilor.
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XV. Criteriile previazute in Anexa nr. 3 la Legea nr. 292/2018 privind evaluarea
impactului anumitor proiecte publice si private asupra mediului

Conform Lege nr. 292/2018 — Anexa 3, avem urmatoarele:

CRITERII de selectie pentru stabilirea necesitatii efectuarii evaludrii impactului asupra
mediului

1. Caracteristicile proiectelor
Caracteristicile proiectelor trebuie examinate, in special, in ceea ce priveste:
a) dimensiunea si conceptia intregului proiect;

Dimensiunea proiectului este una redusa, proiectul referindu-se la realizarea unui pod peste
Raul Sieu in loc. Domnesti, in locul podului existent, pe drumul judetean DJ154D.

Toate lucrarile se vor realiza in zona podului, in albia raului sau pe malurile acestuia.

Realizarea unui pod nou in locul celui existent este necesara datoritd starii avansate de
degradare a celui existent si datorita faptului ca nu prezinta siguranta in exploatare.

Lucrarile propuse prin prezentul proiect au un impact nesemnificativ asupra mediului si asupra
ariei protejate ROSCI0400 Sieu-Budac, luand in considerare distanta fata de acesta, specificul
proiectului, precum si caracterul punctiform al proiectului.

b) cumularea cu alte proiecte existente si/sau aprobate;

In prezent se deruleazd lucrarile de modernizare a drumului judetean DJ154D, drum ce
traverseaza si podul cuprins in prezenta investitie. In proiectul de modernizare a drumului
judetean nu a fost cuprinsd si realizarea noului pod, aceasta desfasurandu-se prin prezenta
investitie.

De asemenea, in albia cursului de apa au fost realizate de data relativ recentd ziduri de sprijin
de beton pe ambele maluri cu rol de protectie impotriva inundatiilor, precum si un prag de fund in
zona aval, zond ce nu intra in aria noastra de interventie.

Prin cele amintite, este necesara realizarea prezentei investitii pentru imbunatatirea conditiilor
de circulatie In zona si a cresterii sigurantei traficului rutier si pietonal, dar si pentru imbunatatirea
conditiilor de scurgere in albie si scaderii riscului de inundatii in zona.

c) utilizarea resurselor naturale, in special a solului, a terenurilor, a apei si a

biodiversitatii;
- Resurse naturale folosite in realizarea constructiei:
o Balast
Piatra sparta
o Bitum
o Apa
o Pamant vegetal
o Ciment*

- Resurse naturale folosite in functionarea constructiei:
o Nu este cazul.

In cadrul proiectului pentru executia lucrarilor propuse s-au prezentat materialele si
resursele folosite, iar pentru utilizarea investitiei nu se impune utilizarea unor resurse naturale, a
solului, a terenurilor, a apei sau a biodiservitatii.

La sférsitul lucrdrilor, terenurile afectate de realizarea acestora vor fi aduse la starea initiala.
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Toate resursele naturale utilizate in realizarea investitiei vor proveni din surse de exploatare
autorizate. Nu se vor utiliza materiale a caror sursd de provenienta nu este una autorizata.

d) cantitatea si tipurile de deseuri generate/gestionate;
- Lista deseurilor
Principalele produse generate de activitatea de constructie si intretinere a podurilor si
elementelor conexe, ce pot fi clasate ca deseuri, sunt materiale rezultate din decapari si din
sapaturi, precum si cele din demolari ale podului existent.
In activitatea de constructie si intretinere a infrastructurilor rutiere, se va tine seama de
reglementarile in vigoare privind colectarea, transportul, depozitarea si reciclarea deseurilor.
Prin realizare lucrarilor proiectate pot sa apara urmatoarele tipuri de deseuri:
e deseuri de piatra si sparturi de piatra;
e Dbeton, caramizi, materiale ceramice;
e Jemn;
e sticla;
e materiale plastice;
e amestecuri metalice;
e pamant si materiale excavate;
e deseuri amestecate de materiale de constructie.

Examinand lista de mai sus, se constatd ca nu apar deseuri periculoase.

- Programul de prevenire si reducere a cantitatilor de deseuri generate si planul de
gestionare a deseurilor.

e se vor recicla deseurile refolosibile iar o parte din deseurile rezultate din lucrarile
de constructie pot fi refolosite prin integrarea lor in lucrarile de umpluturi. Celelate
deseuri se vor depozita in spatii special amenajate.

e se vor respecta conditiile de refacere a cadrului natural in zonele de depozitare.

e intretinerea utilajelor si vehicolelor folosite in activitatea de constructie si
intretinere se efectueaza doar in locuri speciale in service autorizat sau in baza de
intretinere a constructorului. Este interzis ca utilajele sa fie reparate in zona
amenajata pentru organizarea de santier sau in amplasamentul lucrarii.

e deseurile de tip menjer se se vor colecta in pubele sanjabile ce vor fi evacuate prin
contract cu firmele de salubritate

Prin demolarea podului existent se estimeaza ca se vor produce cca. 250 mc deseuri din
beton armat si beton simplu, si cca. 1500 kg deseuri din elemente metalice (parapeti, armaturi
etc.). Totusi, odatd cu inceperea lucrarilor, cantitatile prezentate pot suferi modificari. Acestea vor
fi evacuate de pe amplasament conform celor prezentate anterior.

e) poluarea si alte efecte negative;

Lucrérile de construire propuse prin prezentul proiect nu reprezintd si nu produc in
exploatare surse de poluare a apelor, solului si subsolului, nu produc vibratii si radiatii. De
asemenea nu produc poluarea ecosistemelor terestre si acvatice, a asezarilor umane si a altor
obiective de interes public si nu produc substante toxice periculoase sau de orice alta natura.

Pentru faza de executie pot sa apard surse de poluare de scurtd duratd sau alte efecte
negative ce au fost prezentate in cadrul capitolelor VI si VII, unde se regasesc, de asemenea, si
masurile ce vor fi luate pentru diminuarea sau eliminarea acestor eventuale surse de poluare.
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f) riscurile de accidente majore si/sau dezastre relevante pentru proiectul in cauza,
inclusiv cele cauzate de schimbarile climatice, conform informatiilor stiintifice;

Lucrarile de demolare a podului existent si de executie a celui proiectat nu prezintd grad
mare de dificultate, iar riscul de accidente majore este unul limitat.

Riscul cel mai insemnat pentru prezenta investitie este ca in faza de executie sa se produca
precipitatii insemnate cantitativ, iar undele de viiturd produse sd afecteze lucrarile aflate in
executie. Pentru aceasta, lucrarile in albie se vor efectua cu preponderentd pe timpul verii cand
acest risc este unul scazut.

In cazul nerealizarii investitiei, riscul major este colapsul podului existent, fapt ce ar putea
duce la punerea in pericol a vietilor omenesti, precum si la cresterea riscului de inundatii in zona.

g) riscurile pentru sdnitatea umana - de exemplu, din cauza contaminarii apei sau a
poluirii atmosferice.

Prezenta investitie prezinta riscuri mici pentru sanatatea umana. Vor fi prevazute masuri
de reducere a acestor riscuri, dupd cum au fost prezentate si in capitolele anterioare.

Riscul cel mai mare pentru sanitatea umana este colapsul podului existent sau producerea
unor accidente din cauza starii precare a acestuia, ce poate duce inclusiv la pierderi de vieti
omenesti.

2. Amplasarea proiectelor

Sensibilitatea ecologicd a zonelor geografice susceptibile de a fi afectate de proiecte
trebuie luata in considerare, in special in ceea ce priveste:

a) utilizarea actuala si aprobata a terenurilor;

Prezenta investitie se referd la realizarea unui pod nou in locul celui existent pe drumul
judetean DJ154D. Lucrérile se vor realiza in zona lucrarilor existente si a drumului existent, astfel
incat destinatia terenurilor afectate nu va fi schimbata.

Terenurile afectate partial de executia lucrarilor vor fi readuse la starea initiald de
dinaintea lucrarilor.

b) bogitia, disponibilitatea, calitatea si capacitatea de regenerare relative ale
resurselor naturale, inclusiv solul, terenurile, apa si biodiversitatea, din zona si din
subteranul acesteia;

Prin caracterul local si punctiform al proiectului, precum si prin specificul acestuia
(realizarea unui pod nou in locul celui existent), nu vor fi afectate cele enumerate mai sus.

c¢) capacitatea de absorbtie a mediului natural, acordindu-se o atentie speciald
urmatoarelor zone:

1. zone umede, zone riverane, guri ale raurilor;
Nu este cazul.
2. zone costiere si mediul marin;

Nu este cazul.
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3. zonele montane si forestiere;
Nu este cazul.
4. arii naturale protejate de interes national, comunitar, international;

Prin caracterul local si punctiform al proiectului, precum si prin specificul acestuia
(realizarea unui pod nou in locul celui existent) nu se vor crea surse de poluare cu caracter
ireversibil ce sa aducad pagube mediului inconjurator.

Prin masurile prezentate in capitolele anterioare, se vor diminua orice factori de risc ar
putea sa apara in faza de executie sau de exploatare, iar amplasamentul proiectului va prezenta
anumite aspecte Tmbunatatite comparativ cu situatia existenta.

Amplasamentul proiectului se afld la o distantd de cca. 2.00-2.50 km de aria naturala
protejatdi ROSCI0400 Sieu-Budac. Lucrdrile propuse nu vor duce la fragmentarea teritoriului
speciilor de pesti protejate ce se pot gasi in cursul de apa traversat.

5. zone clasificate sau protejate conform legislatiei in vigoare: situri Natura 2000
desemnate in conformitate cu legislatia privind regimul ariilor naturale protejate,
conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei sialbatice; zonele previazute de legislatia
privind aprobarea Planului de amenajare a teritoriului national - Sectiunea a III-a - zone
protejate, zonele de protectie instituite conform prevederilor legislatiei din domeniul apelor,
precum si a celei privind caracterul si marimea zonelor de protectie sanitara si
hidrogeologica;

Prin caracterul local si punctiform al proiectului, precum si prin specificul acestuia
(realizarea unui pod nou in locul celui existent) nu se vor crea surse de poluare cu caracter
ireversibil ce sd aduca pagube mediului Inconjurator.

Prin masurile prezentate in capitolele anterioare, se vor diminua orice factori de risc ar
putea sa apara in faza de executie sau de exploatare, iar amplasamentul proiectului va prezenta
anumite aspecte Imbunatatite comparativ cu situatia existenta.

Amplasamentul proiectului se afla la o distantd de cca. 2.00-2.50 km de aria naturala
protejatd ROSCI0400 Sieu-Budac. Lucrdrile propuse nu vor duce la fragmentarea teritoriului
speciilor de pesti protejate ce se pot gasi in cursul de apa traversat.

6. zonele in care au existat deja cazuri de nerespectare a standardelor de calitate a
mediului prevazute de legislatia nationala si la nivelul Uniunii Europene si relevante pentru
proiect sau in care se considera ca exista astfel de cazuri;

Nu este cazul.
7. zonele cu o densitate mare a populatiei;

Nu este cazul. Lucrarile se desfidsoare in mediu rural, in loc. Domnesti, jud. Bistrita-
Nasaud.

8. peisaje si situri importante din punct de vedere istoric, cultural sau arheologic.
Nu este cazul.
3. Tipurile si caracteristicile impactului potential

DOCUMENTATIE OBTINERE AVIZ DE MEDIU
-50-



Efectele semnificative pe care le pot avea proiectele asupra mediului trebuie analizate
in raport cu criteriile stabilite la pct. 1 si 2, avind in vedere impactul proiectului asupra
factorilor prevazuti la art. 7 alin. (2) din prezenta lege, si tinind seama de:

a) importanta si extinderea spatiali a impactului - de exemplu, zona geografica si
dimensiunea populatiei care poate fi afectata;

Investitia va avea un caracter local, fiind alcauitd dintr-un singur obiect, si anume podul
nou ce se propune a fi realizat in locul celui existent ce nu prezinta siguranta in exploatare.

In prezent, au fost demarate lucririle de modernizare a drumului judetean DJ154D, drum
ce traverseaza podul existent analizat.

In cazul nerealizarii prezentei investitii, podul existent poate ajunge la colaps, punand in
pericol vietile omenesti, si blocand accesul spre localitatea Neteni pe drumul DJ154D ce va fi
modernizat.

Prin realizarea proiectului, mediul nu va fi afectat In mod semnificativ, anumite aspecte
referitoare la mediu suferind imbunatatiri dupa realizarea lucrarilor (indepartarea degeurilor din
albie, refacerea terenurilor afectate de lucrari sau de depozitarea deseurilor in zona podului etc.)

b) natura impactului;

Investitia are un caracter local si punctiform, de aceea impactul preconizat asupra mediului
este unul redus. In faza de executie pot si apard anumite aspecte ce ar putea aduce prejudicii
reversibile mediului, acestea Tmpreuna cu masurile ce vor fi luate fiind prezentate in capitolele
anterioare.

¢) natura transfrontaliera a impactului;

Nu este cazul.

d) intensitatea si complexitatea impactului;

Impactul asupra mediului va fi unul la scara redusa, cu caracter reversibil.
d) probabilitatea impactului;

In faza de executie, impactul va fi redus prin adoptarea masurilor prezentate anterior. In
faza de exploatare, se preconizeaza ca investitia nu va avea un impact negativ asupra
mediului, altul decat in prezent.

f) debutul, durata, frecventa si reversibilitatea preconizate ale impactului;

In faza de executie, pot sa apara aspecte cu impact local asupra mediului, acestea fiind de
scurtd duratd. In acest caz se vor adopta masurile prezentate in capitolele anterioare pentru
reducerea si eliminarea efectelor produse. Impactul va fi unul cu caracter reversibil.

g) cumularea impactului cu impactul altor proiecte existente si/sau aprobate;

In prezent, a fost demaratd investitia de modernizare a drumului judetean DJ154D, drum
ce traverseaza podul cuprins in prezenta investitie. Se doreste corelarea lucrarilor de executie la
pod cu cele de executie in zona drumului pe amplasamentul analizat.

h) posibilitatea de reducere efectiva a impactului.
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Pentru reducerea impactului asupra mediului in faza de executie si exploatare au fost
prezentate o serie de masuri in capitolele anterioare. Eventualul impact asupra mediului va avea
un caracter reversibil, de scurta durata.

Intocmit,

Ing. Girdan Bogdan
/4
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