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AGENȚIA PENTRU PROTECȚIA MEDIULUI BRAȘOV

DECIZIA ETAPEI DE ÎNCADRARE
NR. xxx din dd.03.2024
Ca urmare a solicitării depuse de Administrația Bazinală de Apă Olt prin Ion Baloi, cu sediul in jud. Vâlcea, loc. Râmnicu Vâlcea, str. Remus Bellu, nr. 6, înregistrată la APM Brasov cu nr. 14819 din 17.11.2022, completat cu nr. 863 din 22.01.2024 si completat cu nr. 3215 din 07.03.2024, în baza:

              - Legii nr. 292/2018 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice și private asupra mediului;
               - Ordonanţei de Urgenţă a Guvernului nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei şi faunei sǎlbatice, aprobata cu modificǎri și completǎri prin Legea nr. 49/2011, cu modificarile si completarile ulterioare;

autoritatea competentă pentru protecţia mediului decide, ca urmare a consultărilor desfăşurate în cadrul şedinţei Comisiei de Analiza Tehnica din data de 28.02.2024, că proiectul „Supraînălțare baraj Săcele, etapa I, jud. Brașov”, propus a fi realizat în județul Brașov, municipiul Săcele, str. DN1A, pentru care s-a eliberat certificatul de urbanism nr. 318 din 01.07.2022 emis de Primăria Municipiului Săcele, nu se supune evaluarii impactului asupra mediului, nu se supune evaluarii adecvate si nu se supune evaluarii impactului asupra corpurilor de apa.   
Justificarea prezentei decizii:

I. Motivele pe baza carora s-a stabilit necesitatea neefectuarii evaluarii impactului asupra mediului sunt următoarele: 
a) proiectul se încadreaza în prevederile Legii nr. 292/2018, privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice și private asupra mediului, fiind încadrat în Anexa nr. 2, la pct. 13, lit.a - orice modificări sau extinderi, altele decât cele prevăzute la pct. 24 din anexa nr. 1, ale proiectelor prevăzute în anexa nr. 1 sau în prezenta anexă, deja autorizate, executate sau în curs de a fi executate, care pot avea efecte semnificative negative asupra mediului coroborat cu pct. 10. lit. e) construcția drumurilor, porturilor și instalațiilor portuare, inclusiv a porturilor de pescuit, altele decât cele cele prevăzute în anexa nr. 1 și coroborat cu pct. 10. lit. g) baraje și alte instalații proiectate pentru reținerea sau stocarea apei pe termen lung, altele decât cele cele prevăzute în anexa nr. 1;
b) titularul și APM Brașov au mediatizat în presa locală cât și pe pagina web atât depunerea solicitării acordului cât și decizia etapei de încadrare;
c) lipsa observațiilor din partea publicului interesat;
d) în urma analizarii criteriilor de selecție pentru stabilirea necesității efectuării evaluării impactului asupra mediului, prevăzute în Anexa 3 din Legea nr. 292/2018, s-a constatat că proiectul analizat nu este susceptibil de a avea impact semnificativ asupra mediului, din următoarele considerente:  
1. Caracteristicile proiectului:

a) dimensiunea și conceptia întregului proiect:
Portiunea din DN1A ce reprezinta obiectivul lucrarii se afla intre localitatea Sacele si Cheia, in dreptul lacului de acumulare Sacele.

Proiectul propus prevede suprainaltarea si modernizarea DN1A pe o lungime L≈1543 m, prin imbunatatirea parametrilor actuali.

Astfel, se propune ridicarea liniei rosii existente in zonele inundabile, majorarea latimii carosabilului si a acostamentelor, precum si largirea la 4 benzi de circulatie (2 pe sens). 

De asemenea, se propune suprainaltarea podului de la km 179+720 peste paraul Valea Santuri.
Situatia existenta:
Lucrarile pentru suprainaltarea barajului Sacele au demarat in anul 1994 si s-au finalizat dupa 20 de ani datorita alocarilor bugetare reduse, precum si a necesitatii mentinerii acumularii in stare de functionare. Prin suprainaltarea barajului Sacele s-a urmarit marirea volumului acumularii cu 10 mil.mc, pana la un volum util de 25 mil.mc, corespunzator unui nivel normal de retentie de 747,00mdMB. In cadrul lucrarilor de suprainaltare au fost realizate: suprainaltarea barajului cu 5 m, de la cota 745,00mdMB la cota 750,00mdMB, modificarea descarcatorului de ape mari, suprainaltarea turnului de priza, consolidarea versantului drept, refacerea AMC-urilor, inlocuirea instalatiilor si echipamentelor electrice, revizia si modernizarea echipamentelor hidromecanice si electromecanice.

n aceasta varianta au fost propuse urmatoarele lucrari suplimentare:

I. Lucrari la descarcatorul de ape mari 

· refacerea captuselii canalului evacuatorului si a disipatorului

· renuntarea la rugozitatea artificiala a canalului rapid;

· realizarea unui sistem nou de drenaj intre vechea si noua captuseala de beton; 

· imbracarea disipatorului de energie cu beton nou si refacerea pragului aval;

· refacerea rizbermei mobile din aval, cu anrocamente si blocuri din beton; 

· amenajarea albiei din aval de rizberma din anrocamente pana la debusarea in raul Tarlung.

II. Lucrari propuse la turnul de priza, casa vanelor

· echipamente hidromecanice;

· instalatii electrice;

· lucrari de constructii si arhitectura la casa vanelor;

· automatizari.

Costul lucrarilor suplimentare a fost suportat din renuntarea la suprainaltarea drumului DN1A (partial).

In urma examinarii in teren a urmaririi ridicarii nivelului de apa in lacul de acumulare Sacele asupra drumului national DN1A, s-a ajuns la concluzia ca nivelul normal de retentie (cota 747,00mdMB) inunda drumul DN1A pe doua portiuni: intre  km 165+114,35 si km 165+179,95, respectiv km 165+679,18 si km 165+936,84 (conform S.F. initial) in lungime totala (estimativa) de 323,00 m, tronson ce va fi suprainaltat. Totodata se va suprainalta si podul de la km 166+104 peste paraul Valea Santuri, deoarece Valea Santuri are un bazin destul de mare ce colecteaza precipitatiile pluvio-nivale foarte bogate din zona respectiva. Lungimea pe care se va face suprainaltarea DN1A va fi stabilita in urma masuratorilor ce vor fi facute in cadrul acestui proiect.

Avand in vedere faptul ca fondurile prevazute initial in devizul general al investitiei pentru suprainaltarea DN1A la capitolul 1.2.2. sunt insuficiente, precum si perioada lunga de timp ce a trecut de la promovarea investitiei si pana in prezent, este necesara suplimentarea acestora pentru respectarea cerintelor actuale de modernizare a drumului la alti parametri, ca de exemplu: majorarea latimii carosabilului si acostamentelor (eventual pe 4 benzi), sporirea numarului autovehiculelor in ansamblu si a tonajului acestora, marirea vitezei de circulatie, micsorarea declivitatilor, etc.

In situatia actuala, dupa receptionarea lucrarilor de suprainaltare a barajului, acumularea apei se face pana la un nivel de retentie de 744,00 mdMB care sa nu afecteze drumul national DN1A, situat intre limita cuvetei si versantul de pe partea stanga a lacului de acumulare, la distante fata de oglinda apei de 20-100 m, fiind adiacent lacului actual pe o lungime de 2,8 km. Acumularea la nivelul normal de retentie de 747,00 mdMB are ca efect inundarea a doua tronsoane din drumul national DN1A cu o lungime cumulata de cca. 400 ml si un nivel al apei in axul drumului de max. 1 m.

Desi debitul prelevat pentru alimentarea cu apa a zonei metropolitane Brasov nu depaseste valoarea de 1400 l/s, ridicarea nivelului normal de retentie de la 744,00mdMB la 747,00mdMB se impune ca fiind extrem de necesara din urmatoarele considerente:

-  Ca urmare a masuratorilor topobatimetrice efectuate in anul 2014 s-a constatat un grad de colmatare a cuvetei lacului de cca. 25%, astfel ca nivelului de 744,00 mdMB ii corespunde un volum de 16,3 mil. mc. care poate asigura un debit pentru alimentare cu apa apropiat ca valoare de debitul maxim livrat in prezent.

Modificarile semnificative in distributia precipitatiilor anuale au dus la aparitia unor perioade mari cu precipitatii reduse ce duc la scaderea nivelului in lac in jurul cotei 737,00 mdMB, corespunzatoare unui volum de cca. 8,2 mii. mc. In aceste perioade se reduce debitul livrat cu pana la 500 l/s intrucat parametrii calitativi ai apei se depreciaza, in special prin cresterea turbiditatii. Astfel de perioade tind sa se repete anual incepand din lunile august - septembrie si dureaza pana la 6 luni.

-  Producerea de precipitatii abundente in intervale scurte de timp au dus la formarea unor viituri mari, iar in lipsa unei capacitati de atenuare au fost evacuate debite importante in aval ce au produs evenimente deosebite. Printre cele mai importante astfel de evenimente amintim: anul 2007 cu debit maxim evacuat prin golirea de fund de cca. 120 mc/s dupa precipitatii de 107 l/mp in 24 de ore; anul 2018, luna martie cu debit maxim evacuat prin golirea de fund si descarcatorul de ape mari de cca. 70 mc/s dupa precipitatii de 47,9 l/mp in 24 de ore, cazute peste strat de zapada; anul 2018, luna iunie debit maxim evacuat prin golirea de fund si descarcatorul de ape mari de cca. 150 mc/s dupa precipitatii de 169,5 l/mp in 72 de ore. 

In urma efectuarii receptiei la terminarea lucrarilor in anul 2019 (PVRTL nr. 20471/ 23.12.2019), proiectantul general a stabilit ca exploatarea lacului de acumulare sa se faca la un nivel normal de retentie restrictionat la cota 744.00mdMB pentru a se preintampina inundarea DN1A.

Pentru exploatarea acumularii la nivelul normal de retentie proiectat, de 747,00mdMB, este necesara gasirea unei solutii tehnice prin care sa se realizeze nivelul maxim de 750,00 mdMB pe intreg perimetrul cuvetei lacului, cu asigurarea tranzitarii debitelor scurse de pe versanti catre acumulare si protejarea obiectivelor social economice limitrofe.
POD peste Valea Santuri:

Podul este situat in aliniament, in palier si este drept. Acesta traverseaza paraul Valea Santuri. Datorita nivelului apelor in lac, dar si faptul ca echilibrarea apelor din lacul de acumulare cu nivelul din zona amonte a vaii se realizeaza deficitar (printr-un podet cu capacitate redusa, pozat pe sub drumul tehnologic de pe partea dreapta a drumului national) in zona podului s-a format o balta /zona mlastinoasa.

Schema statica este alcatuita din trei grinzi simplu rezemate de 21.00m. Lungimea totala a podului este de 68.10 m. 

Suprastructura podului, in sectiune transversala, este alcatuita din 4 grinzi prefabricate tronsonate din beton precomprimat cu inaltimea de 1.40m si lungimea de 21.00m, solidarizate cu o placa monolita din beton armat de 15cm. Consolele de trotuar au lungimea de aproximativ 50cm, masurati de la marginea talpii superioare a grinzii. 

Partea carosabila este realizata din beton asfaltic, are o latime de 8.30m, este in profil acoperis si este incadrata de trotuare de 1.00m, separate prin borduri prefabricate din beton de 20x20cm si parapet directional. La margini exista parapete pietonale metalice. Latimea totala a suprastructurii este de 10.30m.

Cele doua culee sunt de tip inecat, realizate din beton armat si sunt alcatuite din banchete cu sectiuni de 1.50 x 0.80 m, cate 2 stalpi de 1.00 m latime si au fundatii directe din beton simplu. Cele doua pile au elevatii lamelare si banchete iesite in consola si sectiune rectangulara, cu fundatii directe din beton simplu.

Racordarea cu terasamentul este realizata prin ziduri intoarse si sferturi de con pereate. 

Albia este neamenajata. Se prezinta ca o balta / zona mlastinoasa.

Situatia propusa:

In cadrul proiectului se vor realiza urmatoarele tipuri de lucrari:

· Lucrari de drum;
· Lucrari de scrurgerea apelor;
· Lucrari de consolidari;
· Lucrari pentru siguranta circulatiei - semnalizari si marcaje;
· Lucrari de arta;
Sectorul DN1A, asupra caruia se intervine in cadrul proiectului, traverseaza UAT Sacele ce apartine judetului Brasov.

A. Lucrari de drum:

Traseul în plan:

Traseul proiectat al DN1A se inscrie in mare parte pe traseul existent, extinderea la 4 benzi de circulatie realizandu-se in partea vestica, intre km 178+430 -179+973.

Traseul in profil longitudinal:
Profilul longitudinal existent al DN1A se va mentine pe cat posibil, exceptie facand cele doua segmente inundabile pe care este necesara suprainaltarea. De asemenea, s-a tinut in special seama de cotele existente in capetele tronsonului si racordarea cu acestea.
Declivitatile adoptate au valori cuprinse intre 0.30 %-4.90 %, fiind racordate prin curbe verticale cu raze ce au valori intre 1700 m – 19950 m. 

Traseul în profil transversal:
Pentru largirirea la 4 benzi de circulatie se propune urmatorul profil transversal tip:
· 4 x 3.50 m – Parte carosabila;

· 2.00 m       – Zona mediana;
· 2 x 0.75 m – Benzi de incadrare avand acelasi sistem rutier ca al partii carosabile;

· 2 x 0.75 m – Acostamente;

· 2 x 1.00 m – Spatiu pentru parapete la marginea platformei, acolo unde este necesar;
Structura rutiera:
Structura rutiera a fost aleasa pe baza recomandarilor din expertiza tehnica si are urmatoarea alcatuire:

· 4 cm strat de uzura MAS16 rul 50/70;

· 6 cm strat de legatura din beton asfaltic deschis BAD22,4 leg 50/70;

· 8 cm strat de baza din mixtura asfaltica tip AB31,5 baza 50/70;

· 28 cm strat superior de fundatie din piatra sparta sort 63-90;

· 40 cm strat inferior de fundatie din material granular (balast 0-63);

· 20 cm strat de forma din material necoeziv.

B. Lucrari de scurgere a apelor

Santuri trapezoidale permeate:
Apele pluviale care se scurg pe suprafetele naturale avand pante catre piciorul rambleelor din partea de vest a drumului se vor colecta prin intermediul santurilor amplasate la piciorul taluzului pentru preintampinarea infiltratiilor la baza rambleelor si destabilizarea terasamentelor.

Aceste ape pluviale sunt dirijate prin intermediul santurilor catre zonele de epurare a apei si apoi descarcate in emisari. 

In cazul debleelor, apele pluviale care se scurg pe suprafata debleelor se colecteaza prin intermediul santurilor prevazute la marginea acostamentelor. Suplimentar, la marginea superioara a debleelor, in vederea impiedicarii apelor de a se scurge in surplus pe acestea ravinandu-le, se prevad santuri de garda cu sectiune trapezoidala.

Santurile proiectate vor fi santuri trapezoidale pereate, vor avea adancimea minima de 70 cm si panta taluzului spre acostamentul drumului de 2:3, iar spre exterior, spre terenul natural de 1:1.

Avand in vedere ca in partea de est a drumul (spre lac) nivelul apei in lacul de acumulare va creste deasupra terenului natural, nu au putut fi prevazute santuri. Astfel, apele de pe suprafata carosabila se vor prelua prin intermediul rigolelor de acostament ce vor descarca din loc in loc in santurile din partea vestica prin subtraversari. De asemenea, pentru protectia taluzului din partea de est s-a adoptat un pereu etans din placi de beton, prevazut cu pinten din beton cu adancimea de 3.00m.

Pentru preluarea vailor necadastrate 3 si 4 s-a prevazut un canal de coasta betonat, cu latimea la baza de 1,7 m si panta de 0,1%, care descarca apele colectate de pe versant printr-un podet amplasat la km 179+010, cotele terenului in aceasta sectiune asigurand descarcarea peste nivelul maxim din lac (NAE 0,1%=748,50mdMN respectiv 747,90mdMB). 

De asemenea si valea necadastrata 2 se preia printr-un canal de coasta betonat, cu latimea la baza de 0,5 m si panta de 2%, care descarca apele colectate de pe versant prin podetul amplasat la km 179+010. 

Santurile cuprinse intre km 178+430 si km 178+750, precum si intre km 179+010 si km 178+750 vor descarca apa pluviala colectata de pe suprafata carosabila intr-un bazin de retentie amplasat la km 178+750, dupa epurarea in prealabil a apei pluviale in 2 separatoare de hidrocarburi cu capacitatea 60/180 l/s. Dimensiunile la baza ale bazinului de retentie sunt 15,00x15,00 m, iar volumul capabil 290 mc. 

Santul cuprins intre km 179+010 si km 179+130 descarca de asemenea in podetul amplasat la km 179+010.

Santurile cuprinse intre km 179+130 si km 179+500, precum si intre km 179+670 si km 179+500 vor descarca apa pluviala colectata de pe suprafata carosabila intr-un bazin de retentie amplasat la km 179+500, dupa epurarea in prealabil a apei pluviale in 2 separatoare de hidrocarburi cu capacitatea 60/180 l/s. Dimensiunile la baza ale bazinului de retentie sunt 10,00x22,50 m, iar volumul capabil 290 mc. 

Santul cuprins intre km 179+780 si km 179+940 descarca apa pluviala colectata de pe suprafata carosabila in emisarul Valea Santuri, dupa epurarea in prealabil a acesteia intr-un separator de hidrocarburi cu capacitatea 60/180 l/s.

C. Lucrari de consolidari:
Avand in vedere faptul ca tronsonul din DN 1A ce urmeaza a fi suprainaltat se afla vecinatatea lacului de acumulare (care are o variatie mare a cotei apei din lac), in functie de natura terenului relevata de studiul geotehnic, lucrarile de consolidare vor fi de tipul: 

· imbunatatirea terenului de fundare pentru asigurarea capacitatii portante a terenului;

· perne din material granular care sa asigure drenarea corpului rambleului si sa combata  posibilele efecte ale capilaritatii date de pozitia unei panze freatice aflata la o adancime mica;

· protectii de taluz cu georetele si geogrile;

· structura de sprijin din piloti forati la debleu

Datorita largirii drumului DN1A la 4 benzi, in zona kilometrului 179, pe partea stanga a drumului apare un debleu inalt in versantul care este acum impadurit. Pentru evitarea unor taluze lungi si potential instabile,  dar si pentru limitarea defrisarilor, s-a prevazut o structura de sprijin din piloti din beton armat. Structura este alcatuita din piloti de diametru Ø600, iar inaltimea elevatiei variaza de la 2.50m la 4.50m. Pilotii sunt solidarizati la partea superioara de o grinda din beton armat. Elevatia va fi acoperita cu 10 cm de torcret. Pentru asigurarea drenajului apelor din spatele lucrarii, au fost prevăzute drenuri forate orizontal, cu o lungime de min. 15.00m. 

D. Lucrari pentru siguranta circulatiei - semnalizari si marcaje
Semnalizare rutiera

Semnalizarea verticala si orizontala se prevede respectand specificatiile normelor tehnice in vigoare, in principal STAS-urile 1848/1 – 7 si Ghid pentru planificarea si proiectarea semnalizarii rutiere de orientare si informare pentru asigurarea continuitatii, uniformitatii si cogniscibilitatii acesteia, AND 604-2012.

S-a prevazut ca indicatoarele rutiere sa fie amplasate la distanta suficienta de obiectivul care este semnalat pentru a permite conducatorului auto sa efectueze in conditii de securitate manevrele necesare.

Indicatoarele de circulatie sunt sustinute de stalpi metalici, de portale sau console.

Tip folie reflectorizanta

Folia reflectorizanta folosita in proiect va fi de clasa II (tip High Intensity Prismatic).

Tip panouri suport pentru indicatoare rutiere

Panourile suport pentru indicatoare le rutiere se executa din tabla de aluminiu de 2 mm, executate cu dubla bordurare pe intregul contur si colturi rotunjite, in conformitate cu prevederile SR 1848-2011 sectiunile 1 si 2 si SR EN 12899. 

Marcajele rutiere:
Marcajele, ca o componenta a sistemului de orientare si dirijare a vehiculelor se aplica pe suprafata partii carosabile, pe borduri, lucrari de arta, precum si alte elemente ale drumurilor.

In functie de locul unde se aplica si rolul pe care trebuie sa-l aiba in dirijarea si orientarea circulatiei, s-au prevazut mai multe tipuri de marcaje:  

- longitudinale (pentru separarea sensurilor de circulatie, delimitarea benzilor de circulatie, delimitarea partii carosabile, etc.) - tip E, L sau K

- transversale (pentru stabilirea locurilor de oprire, marcarea sectoarelor de drum pe care trebuie redusa viteza, pentru ghidare, sageti si inscriptii, marcaje laterale pe lucrarile de arta, marcaje speciale, etc.)

In proiect, marcajele rutiere vor fi prevazute conform SR 1848/7-2015. 

Pentru marcajele rutiere se vor folosi materiale in doi componenti (2K), cu o durata de viata de minimum 2 ani.

Marcajele se realizeaza cu grosime de 3000 microni, iar pentru atentionarea conducatorilor auto asupra parasirii accidentale a partii carosabile, marcajul de delimitare a partii carosabile se va executa profilat pentru asigurarea efectului rezonator.

Marcajul cu efect rezonator are inaltimea stratului de baza de 3 mm si o inaltime a elementului rezonator de 3 mm, distanta dintre doua elemente rezonatoare successive de circa 150 mm si lungimea elementului rezonatore de circa 50 mm.

Pentru a se evita aparitia acvaplanarii, marcajul cu efect rezonator se va intrerupe din 10.00 m in 10.00 m.

Masuri de siguranta rutiera

Parapete de protectie si Atenuator de impact

In conformitate cu: SR EN 1317 “Dispozitive de protectie la Drumuri”, AND 593/2012 „Normativ pentru sisteme de protectie pentru siguranta circulatiei pe drumuri, poduri si autostrazi”, standardele relevante sunt prevazuti parapete de siguranta circulatiei pe intreaga lungime a drumului, amplasati pe banda mediana si la marginea platformei drumului.

Tipul de parapete ce va fi prevazut, va fi functie de amplasare, de inaltimea rambleului si de raza curbei si va satisface cerintele de protectie. Pe parapetele amplasat in banda mediana se monteaza dispozitive antiorbire.

Pe parapete se vor monta fluturasi reflectorizanti.

E. Lucrari de arta – POD peste Valea Santuri:
Situatia proiectata:
Avand in vedere cerintele beneficiarului si concluziile expertizei tehnice, ambele solutii proiectate presupun demolarea podului existent si realizarea a doua poduri gemene pe acelasi amplasament. Pe durata lucrarilor, circulatia se va realiza pe structura existenta pana la finalizarea primului din cele doua poduri gemene proiectate, iar apoi se va muta pe podul nou, urmand a se demola cel existent si a se realiza cel de-al doilea pod nou.

a. Solutia 1 – Pod nou in sistem de cadru pe 3 deschideri (recomandata):
Solutia presupune realizarea a doua poduri noi cu schema statica de cadru pe trei deschideri de 28.00-39.00-28.00 m. Lungimea totala a structurilor este de 104.40 m, alcatuita din doua ziduri intoarse de cate 4.00 m, doua rosturi de 10cm si suprastructura de 96.20 m.

In plan, ambele poduri sunt in aliniament, iar in vertical se afla pe un racord vertical convex cu raza de 15000 m. 

In sens transversal, fiecare suprastructura este alcatuita din cate 4 grinzi prefabricate precomprimate cu inaltimea de 1.80m si lungimea de 28.00 / 38.00 m, in conlucrare cu o placa de beton de minim 25 cm, solidarizate prin intermediul unor antretoaze precomprimate la capetele dinspre culee si cu nodurile de cadru monolite in dreptul pilelor. Placa de beton este alcatuita din predale de 8cm, lise prefabricate la margini si o zona monolita.

Se asigura pe fiecare sens de mers o parte carosabila de 7.80 m incadrata de borduri prefabricate si parapet directional metalic tip H4b, respectiv cate un trotuar denivelat cu latimea utila de 1.00 m si parapet pietonal metalic, ajungandu-se la o latime totala a suprastructurii de 10.80 m.

Sistemul rutier pe pod este alcatuit din:

· Hidroziolatie tip membrana cu grosimea minima de 5 mm

· Beton asfaltic BA8 – 3 cm

· Beton asfaltic BAP16 – 4 cm

· Mixtura asfaltica MAS16 – 4 cm

- Sistemul rutier pe trotuar este alcatuit din: 





Hidroziolatie tip membrana cu grosimea minima de 5 mm




Beton asfaltic BA8 – 2 cm

Infrastructurile sunt alcatuite din 2 culee tip bancheta din beton armat fundate indirect pe piloti forati de diametru mare Ø1200 mm si doua pile tip cadru din beton armat alcatuite dintr-o bancheta care este si nod de cadru, doi stalpi circulari de Ø150 0mm, un radier general pentru ambele structuri si fundare indirecta pe piloti forati de diametru mare Ø1200 mm. 

Racordarile cu terasamentele sunt realizate prin intermediul unor sferturi de con betonate si unor placi de racordare de 6.00 m lungime. La capetele podului sunt prevazute casiuri si scari tehnologice de acces.

b.Solutia 2 – Pod nou in sistem de grinzi simplu rezemate:
Solutia presupune realizarea a doua poduri noi cu schema statica de grinzi simplu rezemate pe multiple deschideri de 30.00-40.00-15.00 m continuizate la nivelul placii. Lungimea totala a structurilor este de 93.30 m, alcatuita din doua ziduri intoarse de cate 4.00 m respectiv 3.00 m, doua rosturi de 10cm si suprastructura de 86.10 m.

In plan, ambele poduri sunt in aliniament, iar in vertical se afla pe un racord vertical convex cu raza de 15000 m. 

In sens transversal, pe deschiderile de 30.00/40.00 m, fiecare suprastructura este alcatuita din cate 4 grinzi prefabricate precomprimate cu inaltimea de 1.80 m si lungimea de 28.00 / 38.00 m, in conlucrare cu o placa de beton de minim 25 cm, solidarizate prin intermediul unor antretoaze precomprimate. Placa de beton este alcatuita din predale de 8 cm, lise prefabricate la margini si o zona monolita.

Pe deschiderea de 15.00, suprastructura este alcatuita din 8 grinzi prefabricate precomprimate cu inaltimea de 1.03m si lungimea de 15.00m, in conlucrare cu o placa de beton de minim 20 cm, solidarizate prin intermediul unor antretoaze precomprimate. Placa de beton are la margini lise prefabricate.

Se asigura pe fiecare sens de mers o parte carosabila de 7.80m incadrata de borduri prefabricate si parapet directional metalic tip H4b, respectiv cate un trotuar denivelat cu latimea utila de 1.00 m si parapet pietonal metalic, ajungandu-se la o latime totala a suprastructurii de 10.80 m.

Sistemul rutier pe pod este alcatuit din:

· Hidroziolatie tip membrana cu grosimea minima de 5mm

· Beton asfaltic BA8 – 3cm

· Beton asfaltic BAP16 – 4cm

· Mixtura asfaltica MAS16 – 4cm

Sistemul rutier pe trotuar este alcatuit din 

· Hidroziolatie tip membrana cu grosimea minima de 5mm

· Beton asfaltic BA8 – 2cm

Infrastructurile sunt alcatuite din 2 culee tip bancheta din beton armat fundate indirect pe piloti forati de diametru mare Ø1200mm si doua pile tip cadru din beton armat alcatuite dintr-o bancheta, doi stalpi circulari de Ø1800mm si fundatie directa incastrata in roca de baza. 

Racordarile cu terasamentele sunt realizate prin intermediul unor sferturi de con betonate si unor placi de racordare de 6.00m lungime. La capetele podului sunt prevazute casiuri si scari tehnologice de acces.

F. Devieri de utilitati:
Relocare conducta aductiune de apa De 160 mm:
In conformitate cu concluziile avizului nr. 2450/31.10.2022 emis de catre Compania Apa Brasov S.A., in zona lucrarilor actualului proiect se afla traseul conductei de aductiune existenta PEID De 160 mm, conducta aflata in exploatarea Compania Apa Brasov S.A. 

Deoarece ampriza lucrarilor proiectate interfereaza cu traseul conductei de aductiune, o serie de lucrari de deviere a traseului actual au fost luate in considerare, dupa cum urmeaza:

· Executarea de sondaje premergatoare lucrarilor, prin realizarea de transee longitudinale transversal pe traseul prezumtiv al conductei de aductiune existenta;

· In urma sondajelor din teren vor identificate elemente necesare de amplasare si adancime pentru realizarea lucrarilor de deviere;

· Devierea conductei de aductiune se va executa cu teava PEID De 160 mm, conectarea dintre  conductele existenta si proiectata executandu-se cu sei electrosudabile. Traseul conductei deviate va fi la minim 5 m de limita ampriza lucrarilor;

· Capetele conductei de aductiune existenta vor fi inchise cu capace PEID; 

· Conducta deviata va fi prevazuta cu camine de aerisire, golire, vane (dupa caz). Executia va fi efectuata prin sapatura in sant deschis, iar pozarea conductei si a masivelor de ancoraj vor fi executate in conformitate cu indicatiile furnizorului de material PEID;

· In zona podului (km 1+220 ÷ 1+400) conducta va fi montata aerian, supratraversarea executandu-se cu conducta fixata in console de pod. Supratraversarea va fi executata prin teava de protectie din OL Dn 355,6mm, protejata anticoroziv. Conducta PEID va fi prevazuta cu ventil de aerisire-dezaerisire montat in cutie izolata termic;

· Pe parcursul traseului, conducta deviata va subtraversa rigola de la km 0+540. Subtraversarea va fi realizata prin foraj orizontal, in conducta de protectie OL Dn 355,6mm.

Conducta deviata a fost prevazuta din PEID, De 160mm, PN10, in lungime totala de 1.500 m.

De-a lungul traseului conductei deviate au fost prevazute:

· doua camine cu vana de aerisire-dezaerisire, CA1 si CA2:

· trei camine cu vana de golire, CG1, CG2 si CG3;

· caminele sunt constructii subterane prevazute cu capac si scara de acces. Capacul este prevazut cu elemente de anti-efractie.

Se va solicita prezenta reprezentantilor Companiei Apa Brasov la faza de sondare a terenului, cat si la fazele de interconectare a conductelor existenta si proiectata.

Amplasarea tronsoanelor de conducta deviate in plan si pe vertical se va face in conformitate cu STAS 8591-1 si SR 4163-1.

Adancimea de fundare va fi in conformitate cu prevederile STAS 6054.

Lucrarile de proiectare si executie a conductei deviate se vor face luand in considerare prevederile SR 6819.

La terminarea lucrarilor conducta de aductiune deviata va fi testata conform legislatiei in vigoare, in special SR 4163-3 sau STAS 6819.

Relocare LEA 20kV:
Pe traseul drumului proiectat, pe toata lungimea lui, o parte din stalpii retelei electrice aeriene de 20 kV se vor suprapune cu drumul astfel ca distantele minime de siguranta nu se vor mai respecta.

In plus, la prima traversare a drumului, unghiul minim de siguranta este sub limita normata (38° in loc de minim 60°).

Intrucat o parte din stalpi se afla pe partea carosabila a drumului sau in ampriza drumului, solutia propusa este pozarea liniilor electrice in  cablu subteran, pe toata lungimea proiectului, incepand de la km 178+430 pana la 179+950.

In acest scop, se vor monta 2 stalpi noi (SC 15014), unul in zona km 178+415, echipat cu separator tripolar de exterior 20 kV si DRV, iar al 2-lea in zona km 179+950 echipat cu separator telecomandat 20 kV si DRV. Acesti 2 stalpi vor avea rolul de a realiza trecerea din LEA/LES. 

Toti cei 23 de stalpi existenti impreuna cu echipamentele aferente acestora vor fi demontati.

Se va sapa un sant, paralel cu drumul national si la o distanta de 0.5 m de ampriza acestuia (sau 0.5 m fata de santul de apa, unde este cazul), pe toata lungimea proiectului (1.7 km).  Cablurile (in acest caz 1 cablu cu 4 conductoare)  se pozeaza in pamant in conformitate cu prevederile Art. 18-20, Art. 43, Art. 53-54 si Art. 59, cu precizarea:

Cablul sa pozeaza in santuri intre doua straturi de nisip de circa 10 cm fiecare, peste care se pune un dispozitiv avertizor ( banda si/sau placi avertizoare) si pamant rezultat din sapatura (din care s-au indepartat toate corpurile care ar putea produce deteriorarea cablului). Se admite acoperirea cablurilor din sant cu pamant prelucrat (din stratul superficial al taluzului, astfel incat granulatia sa nu depaseasca 30 mm, fara pietre, bolovani sau alte corpuri straine) si compactat prin burare pana se obtine o grosime de 10-15 cm si o suprafata nedeta si fara fisuri.

In zona km 179+660, se va monta un PTAB de 630 kVA, echipat cu 2 celule de linie si loc pentru o eventuala (viitoare) celula de linie cu separatoare de sarcina in SF6, 1 celula de transformator echipata cu intreruptor fix si separator de sarcina in SF6 si 1 tablou de distributie. PTAB va fi montat pe un strat de nisip de 20 cm pe o suprafata de 4.21*3 Lxl.

Relocare/protejare retea de telecomunicatii ORANGE

Cablurile cu fibre optice subterane(1x20FO, 1x48FO) apartinand ORANGE ROMANIA  COMMUNICATIONS sunt amplasate in lungul drumului national DN1A pe partea dreapta a acestuia, sens Cheia-Brasov si sunt afectate de noile lucrari. 
De la km 179+210 pana la km 179+950, cablurile Orange Romania Communications se departeaza de zona drumului DN1A , nemaifiind afectate de noile lucrari.
La km 479+950, cablurile Orange Romania Communications traverseaza drumul national DN1A, fiind afectate de noile lucrari.
Pentru punerea in siguranta a retelelor sunt necesare  lucrari descrise in cele ce urmeaza: 

· intre km 179+210 – km 179+950 s-a realizat un traseu proiectat format din 3HDPE40mm in lungime de 829m, folosindu-se sapte camerete noi (HH1, HH2, HH3, HH4, HH5, HH6 si HH7). Interceptarea traseului existent se va realiza la capetele relocarii in cameretele HH1(J1) respectiv HH7(J2).

· intre km 1479+950 – km 179+972.97, s-a realizat un traseu proiectat format din 3HDPE40mm in lungime de 44m ce va fi protejati in monotub de HDPE110mm in lungime de 20m si se vor folosi trei camerete noi (HH8, HH9, HH10). Interceptarea traseului existent se va realiza la capetele relocarii in cameretele HH8(J3) si HH10(J4).
La executia lucrarilor, se vor realiza sondaje in urma carora vor fi identificate cu exactitate cablurile apartinand SC ORANGE ROMANIA COMMUNICATIONS SA si in cazul in care sunt necesare lucrari de protejare suplimentare se vor proteja local.

LUCRĂRI NECESARE ORGANIZĂRII DE ŞANTIER:
· descrierea lucrarilor necesare organizarii de santier:
Principalele lucrari necesare organizarii de santier sunt:

· delimitarea si imprejmuirea incintei organizarii de santier si informarea publicului asupra destinatiei locatiei, care se va face prin panouri publicitare;

· amplasarea constructiilor temporare modulare (containere) sau realizarea unor constructi temporare de tipul magaziilor;

· asigurarea utilitatilor: energie electrica, alimentarea cu apa potabila si tehnologica in functie de conditiile locale;

· amenajarea spațiilor necesare desfășurării activității specifice organizării de șantier (ex. spații de birouri, containere pentru depozitarea deşeurilor, zona parcare auto, punct PSI, grup sanitar, etc.);

· organizarea spatiilor necesare depozitarii temporare a materialelor, masurile specific pentru conservare pe timpul depozitarii si evitarii degradarilor;

· se vor amenaja spatii de depozitare pentru material si zone de parcare pentru utilaje si echipamente. La finalizarea lucrarilor suprafetele ocuptate se vor readuce la starea initiala ocuparii acestora;

· activitatea se va organiza si desfasura controlat si sub supraveghere, astfel incat cantitatea de deseuri in zona de lucru sa fie permanent minima pentru a nu induce factori suplimentari de risc din punct de vedere al securitatii si sanatatii muncii;

· zonele de depozitare intermediara/temporara a deseurilor vor fi amenajate corespunzator, delimitate, imprejmuite si asigurate impotriva patrunderii neautorizate si dotate cu containere /recipienti / pubele adecvate de colectare, de capacitate suficienta si corespunzatoare din punct de vedere al protectiei mediului. Conform prevederilor legale se va asigura colectarea selectiva a deseurilor pentru care se impune acest lucru.

· instruirea personalului şi luarea de măsuri de respectare a normelor de sănătate şi securitate în muncă, de prevenire si stingere a incendiilor şi de protecţia mediului.
· localizarea organizarii de santier:
Pentru amplasarea organizării de șantier a fost identificat terenul din apropierea traseului proiectului, astfel încât să se reducă la minim interferențele provocate de traficul mijloacelor necesare pentru construcția lucrării.

Astfel, se propune zona amonte de baraj pe malul stang, intre lac si DN1A.

Suprafața de teren ce va fi ocupată pentru realizarea incintelor organizării de santier si a gropii de imprumut este de cca 1.5 km lungime si 100 - 200 m latime.

Zona propusa va fi complet împrejmuită și dotată cu sisteme de siguranță pe zonele de acces pentru a evita intrarea personalului și a vehiculelor neautorizate.

In cadrul organizarii de santier vor fi asigurate racordurile prin solutii locale, respectiv conducta de alimentare cu apa a zonei Bradet si reteaua locala de energie electrica (20 kv).

Racordarea la retelele de utilitati existente se va face respectand normele si normativele in vigoare.
· descrierea impactului asupra mediului a lucrărilor organizării de şantier:
Impactul potential asupra mediului este caracterizat ca fiind unul minor, cu efect local si limitat in perioada de executie a lucrarilor.

Impactul potențial al unei organizări de santier este generat de următorii factori:

· emisii de poluanti atmosferici si generare deşeuri;

· modificări în structura solului datorat traficului și staționării utilajelor;

· impact peisagistic pe perioada existenței organizării de șantier.

Organizarea de santier se va amenaja astfel incat sa nu aduca prejudicii mediului natural (factorilor de mediu) si uman. In timpul realizari lucrarilor, constructorul va asigura protectia mediului si conditiile de securitatea muncii pentru muncitorii din santier:

· amenajarea spatiilor pentru depozitarea temporara a materialelor;

· amenajarea spatiilor pentru stationarea utilajelor si mijloacelor de transport;

· acoperirea materialelor pulverulente sau udarea acestora;

· stocarea temporara si colectarea deseurilor in containere etanse depozitate in locuri special amenajate. Eliminarea acestora de pe amplasament se va realiza numai cu mijloace de transport adecvate, prin intermediul firmelor specializate.

Pentru realizarea organizării de şantier nu vor fi necesre defrisari. Terenurile ocupate temporar vor fi reabilitate la finalizarea lucrarilor si vor fi aduse la o stare similara cu cea initiala, prin refacerea vegetatiei si mentinerea caracteristicilor naturale ale terenului pe care vor fi amplasate.

Se estimeaza ca emisiile de impurificatori atmosferici se vor încadra în limitele maxime admise din Ordinul 462/1993, iar nivelul de zgomot şi vibraţii se va încadra în limitele admise prin STAS 10.009/2017 şi în limitele prevăzute în Ordinul Ministrului Sănătăţii nr. 119/2014 pentru aprobarea Normelor de igienă şi sanatate publica privind mediul de viaţă al populaţiei.

Impactul activitaţii utilajelor asupra aerului este redus în situaţia respectării stricte a normelor de protecţie a mediului.

Constructorul are obligaţia ca prin activitatea ce o desfăşoară în şantier sa nu afecteze cadrul natural din zona respectiva si nici vecinii zonei de lucru.

· surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia poluanţilor in mediu în timpul organizarii de santier 

Utilajele si autovehiculele folosite la transportul materialelor, a personalului muncitor sunt surse temporare de poluare fonica, praf, emisii si vibraţii.

Lucrările ce se vor executa nu constituie surse de poluare pentru ape, aer, sol. Nu se evacuează substanţe reziduale sau toxice, care să altereze într-un fel calitatea mediului.

Toate emisile rezultate de la utilajele implicate în lucrările de execuţie precum şi cele rezultate pe perioada funcţionării vor respecta regulamentele şi legislaţia de protecţia mediului în Romania.

Organizarea de santier va afecta cu precadere factorul de mediu sol, prin ocuparea temporara a suprafetelor de teren. In aceasta zona vor aparea fenomene de tasare si eroziune ca urmare a realizarii constructiei propuse. Acestea vor fi remediate la finalizarea lucrarilor prin readucerea la starea initiala. Astfel, suprafetele afectate de constructie vor fi reabilitate la finalizarea lucrarilor prin stabilizarea solului, asternerea de pamant vegetal si plantarea de vegetatie specifica zonei.

Nivelul de zgomot in perioada de funcționare a organizării de șantier se încadrează în cel admisibil nefiind necesară protecţie specială.

În ce priveşte carburanţii şi lubrifianţii ce vor fi folosiţi de constructor, activitatea acestuia se va desfăşura conform reglementărilor în vigoare, efectele şi riscurile potenţiale fiind cele uzuale pentru lucrări de construcţii.

Colectarea şi depozitarea deşeurilor se va asigura conform normelor de igienă în vigoare astfel încât să se îndeplinească condiţiile impuse de protecţia mediului.

· dotări şi măsuri prevăzute pentru controlul emisiilor de poluanti în mediu

Dotările aferente organizărilor de şantier sunt:

· constructii administrative;

· cabina poarta;

· grupuri sanitare de tip ecologic care vor fi vidanjate periodic;

· parcaj autovehicule de transport si autoturisme;

· dotări pentru PSI;

Constructorul va lua toate măsurile ce se impun pentru a înlătura eventualele riscuri în ceea ce priveşte protecţia şi securitatea muncii, având totodată obligaţia de a asigura o bună organizare a muncii, precum şi dotare tehnică corespunzătoare.

Pe întreaga perioadă de funcționare a organizării de șantier se vor lua măsuri astfel încât să nu existe surse de poluanţi pentru apele de suprafaţă sau apele subterane.

Pentru realizarea siguranţei în exploatare a instalaţiilor se vor executa lucrări de urmărire, întreţinere, revizii tehnice şi reparaţii a căror volum şi periodicitate sunt prezentate în normele legale. 

Reducerea zgomotului produs de utilajele si echipamentele din dotare atunci cand lucrările se desfasoara in apropiere de zone locuite;

Reducerea perturbatiilor cauzate de traficul de şantier si asigurarea unei siguranţe adecvate pentru public si pentru personalul de pe şantier, inclusiv prin aplicarea unui Plan adecvat de Management al Traficului;

Pe întreaga perioadă de funcționare a organizării de șantier, facilităţile de alimentare cu apă şi evacuare ape uzate vor respecta legislaţia în vigoare.

Concentraţiile de substanţe poluante în aer vor fi inferioare concentraţiilor admisibile. Executantul lucrărilor trebuie să îmbunătăţească performanţele tehnologice în scopul reducerii emisiilor şi să nu pună în exploatare instalaţii prin care se depăşesc limitele maxime admise.

Pe întreaga perioadă de desfăşurare a lucrărilor se vor lua măsuri astfel încât să nu existe poluanţi pentru sol. Orice emisii pe sol vor fi eliminate. 

Nu vor fi afectate alte suprafeţe de teren în afara celor aprobate prin actele reglementate de autorităţi. 

Nu vor fi admise pe amplasament utilaje care să prezinte scurgeri sau a căror stare tehnică să nu corespundă cerinţelor legale, documentată prin avize.

Orice scurgere de lichide (ulei, combustibil) de la utilajele de pe amplasament va fi eliminată.

Nu se evacuează în mediu substanţe reziduale sau toxice, care să altereze într-un fel calitatea solului.

Colectarea, depozitarea și eliminarea/valorificarea deşeurilor se vor asigura conform legislației în vigoare astfel încât să se îndeplinească condiţiile impuse de protecţia mediului.

Deşeurile din metale feroase şi neferoase se vor colecta numai în spaţii special amenajate pentru valorificare/reutilizare și vor fi predate agenţilor economici specializaţi în colectarea deşeurilor nevalorificabile.

Managementul substanţelor şi materialelor periculoase va fi în concordanţă cu prevederile legii şi cerinţele autorităţilor.

Aceste produse vor fi stocate – transportate – manipulate – utilizate şi evacuate conform fişelor de securitate şi cerinţelor legale.

În caz de incidente legate de substanţe periculoase vor fi luate imediat măsuri de curăţare cu respectarea metodelor de protecţie şi diminuarea impactului asupra mediului.

La terminarea lucrărilor se vor evacua toate deşeurile şi se vor elimina toate echipamentele, materialele şi structurile utilizate pentru realizarea lucrărilor.

Personalul va fi instruit pentru respectarea curateniei si a normelor de igiena.

Starea mediului va fi urmărită în permanenţă de executanţii lucrării, iar deprecierea mediului limitată la strictul necesar. Lucrările se vor executa în conformitate cu prevederile proiectului tehnic, a condiţiilor stabilite prin avize, acorduri şi autorizaţii obţinute de la organele în drept, a tuturor prescripţiilor de calitate.

LUCRARI DE REFACERE A AMPLASAMENTULUI LA FINALIZAREA INVESTIŢIEI: 
· mutarea contructiilor cu caracter provizoriu;
· evacuarea resturilor de materiale de constructii;
· evacuarea deseurilor aflate pe amplasament, cu respectarea masurilor de eliminare specific fiecarui tip de deseu;
Din punct de vedere al terenului ocupat cu orgnizarea de santier, aceasta are un caracter temporar, functionand doar in perioada de executie a lucrarilor. După finalizarea lucrărilor de execuţie, constructorul va lua măsuri pentru redarea în folosinţă a terenului pe care a fost organizarea de şantier.

La finalizarea lucrarilor de constructie, toate utilajele, deseurile si materialele de constructie vor fi indepartate de pe amplasamentul proiectului. 

La finalizarea lucrărilor de construcţie se va asigura refacerea cadrului natural al zonelor ocupate temporar şi a celor incluse în limita de construcţie, dar care nu sunt ocupate de intervenţiile aferente proiectului, inclusiv în zonele aferente relocărilor de utilităţi.

Zonele afectate de lucrările de construcţie vor fi aduse la o stare care să reprezinte cât mai fidel starea naturală a zonelor afectate şi să asigure integrarea peisagistică a elementelor supuse lucrărilor de refacere.

Aceste lucrări se vor realiza prin igienizarea zonei (îndepărtarea în totalitate a deşeurilor rezultate în urma activităţilor specifice fronturilor de lucru, inclusiv deşeuri menajere), completarea cu pământ vegetal şi asigurarea stabilităţii acestuia, plantarea de specii din vegetaţia specifică zonei.

Lucrările de refacere au atât scopul de a asigura refacerea peisagistică a zonelor afectate, cât şi acela de reducere a riscului de pătrundere şi instalare a speciilor vegetale alohtone invazive pe suprafaţele afectate.

Aspecte referitoare la prevenirea și modul de răspuns pentru cazuri de poluări accidentale; 

In caz de poluări accidentale se va acţiona conform Planului de prevenire şi combatere a poluărilor accidentale în care sunt prevăzute măsurile de intervenţie pe care personalul trebuie să le aplice pentru limitarea poluării şi înlăturarea efectelor acesteia.

Antreprenorul este obligat sa elaboreze Planul de prevenire si combatere a poluarilor accidentale.

Planul de prevenire si combatere a poluarilor accidentale va cuprinde o abordare integrata a masurilor necesare in vederea prevenirii, reducerii si controlului poluarii, luand in considerare riscurile specifice rezultate in urma activitatilor desfasurate pe perioada executiei lucrarilor. Prin aceste planuri vor fi identificate sursele de poluare, riscurile de poluare si masurile de interventie in cazul producerii acesteia (mod de comunicare, responsabilitati, mod de actiune si mijloace de interventie si echipare).

Planul de prevenire a poluării accidentale trebuie elaborat în scris şi trebuie să cuprindă obiectivele globale ale titularului activităţii şi principiile de acţiune referitoare la controlul asupra pericolelor de accident major; aceasta trebuie să fie ajustat în funcţie de pericolele de accidente majore ale obiectivului.

Planul de prevenire trebuie să conţină şi să descrie urmatoarele elemente: scop, domeniu de aplicare, baza legală, date tehnice (amplasament, puncte critice, echipa de intervenţie, planurile de prevenire şi combatere a poluărilor accidentale, inventarul poluanţilor potenţiali). De asemenea, trebuie incluse detalii despre: 

· instalaţiile de unde pot proveni poluări accidentale;

· sistemul de alertă prezentat în procedura de alertare în caz de poluare accidentală;

· modul de acţiune a personalului cu atribuţii în prevenirea şi combaterea poluărilor accidentale pentru:

· eliminarea cauzelor care au provocat poluarea accidentală în scopul sistării acesteia;

· limitarea ariei de răspândire;

· îndepărtarea substanţelor poluante;

· colectarea, transportul şi depozitarea intermediară în condiţii de securitate pentru mediu;

· măsurile şi lucrările aferente pentru prevenirea poluărilor accidentale;

· plan de situaţie al zonei punctului critic. 

În cazul apariţiei unei poluări accidentale, persoana care observă fenomenul anunţă imediat şeful de şantier. Şeful de şantier dispune anunţarea colectivelor cu atribuţii prestabilite şi a echipelor de intervenţie în vederea trecerii imediate la măsurile şi acţiunile necesare eliminării cauzelor şi pentru diminuarea efectelor poluării accidentale şi se anunţă autorităţile competente cu privire la producerea poluării accidentale.

Colectivele şi echipele de intervenţie acţionează pentru:

· eliminarea cauzelor care au provocat poluarea accidentală;

· limitarea şi reducerea ariei de răspândire a substanţelor poluante;

· îndepărtarea, prin mijloace adecvate tehnic, a substanţelor poluante;

· colectarea, transportul şi depozitarea intermediară, în condiţii de securitate pentru mediu, în vederea recuperării sau, după caz, a neutralizării sau distrugerii substanţelor poluante;

· respectarea legislatiei specifice in domeniul transporturilor rutiere.

Cele mai frecvente incidente asupra mediului generate de executia lucrarilor de constructie a elementelor de infrastructura rutierasunt:

· scurgeri sau pierderi de hidrocarburi, benzina, motorina, lubrifianti, uleiuri prelucrate, ulei hidraulic sau alti solventi;

· deversarea de ape uzate si pluviale.

In cazul in care se semnaleaza un incident de mediu, se procedeaza la identificarea naturii si nivelului incidentului in scopul de a actiona in mod corespunzator si a limita consecintele asupra mediului.

Tipurile de incidente asupra mediului se pot clasifica in 3 categorii:

Nivel 1 – incident minor – 
nu prezinta risc de contaminare a zonelor sensibile;

Nivel 2 – incident semnificativ
risc de contaminare a zonelor sensibile;

Nivel 3 – incident major –
contaminarea zonelor sensibile.

Masurile de interventie necesare pentru fiecare categorie de incident sunt:

Nivel 1 – incident minor

curatare folosind un kit disponibil pe santier;

Nivel 2 – incident semnificativ
curatare folosind un kit disponibil pe santier sau alte resurse externe (excavare, pompare);

Nivel 3 – incident major
curatare folosind un kit disponibil pe santier sau alte resurse externe (excavare, pompare) si decontaminare.

In cazul sesizarii unui incident se vor opri lucrarile si se vor lua masurile de interventie corespunzatoare in vederea minimizarii impactului asupra mediului. Daca va fi necesar se va mobiliza echipa de interventie si se va utiliza echipamentul de interventie in cel mai scurt timp. Totodata vor fi anuntate autoritatile competente pentru protectia mediului. Managerul de proiect este responsabil pentru notificarea autoritatilor competente de mediu si a beneficiarului, in cazul in care un incident/accident are sau poate avea un impact asupra factorilor de mediu.

După eliminarea cauzelor poluării accidentale şi după îndepărtarea pericolului răspândirii poluanţilor în zone adiacente, şeful de şantier va informa autorităţile asupra sistării poluării. Astfel vor fi anunțate Agenţia pentru Națională pentru Protecţia Mediului şi Garda de Mediu pentru a constata finalizarea reabilitării zonelor poluate.

Prin natura activitatilor din cadrul obiectivului, in perioada de exploatare, riscul aparitiei unor evenimente cu implicatii asupra mediului inconjurator este scazut. In aceasta perioada se pot produce accidente in care sunt implicate autovehicule care transporta substante periculoase, dar astfel de evenimente nu pot fi prevazute sau prevenite.

Persoanele responsabile in combaterea poluarii accidentale, vor actiona pentru eliminarea cauzelor care au provocat poluarea accidentala, limitarea si reducerea ariei de raspandire a substantelor poluante, indepartare prin mijloace adecvate tehnic, precum si prin colectarea, transportul si depozitarea intermediara, in conditii de securitate corespunzatoare pentru mediu in vederea recuperarii sau, dupa caz, a distrugerii substantelor poluante.

De asemenea, pentru prevenirea potentialelor accidente rezultate sunt necesare adoptarea urmatoarelor masuri:

· urmarirea modului de functionare a utilajelor, a etanseitatii recipientelor de stocare a uleiurilor si carburantilor pentru mijloace de transport si utilaje;

· realizarea de imprejmuiri, semnalizari si alte avertizari pentru a delimita zonele de lucru;

· verificarea inainte de intrarea in lucru a utilajelor si mijloacelor de transport daca acestea functioneaza la parametrii optimi si daca nu sunt eventuale defectiuni care ar putea conduce la eventuale scurgeri de combustibili;

· verificarea la perioade normate, a instalatiilor electrice, de aer comprimat, butelii de oxigen sau alte containere cu materiale explozive, inflamabile, toxice si periculoase daca functioneaza la parametrii optimi;

· pentru prevenirea riscurilor producerii unor poluari in urma unor accidente se vor intocmi programe de interventie care sa prevada masurile necesare, echipele, dotarile si echipamentele de interventie in caz de accident;

· comunicarea autoritatilor abilitate in cazul producerii unor accidente si implementarea urgenta de masuri pentru inlaturarea poluantilor si refacerea ecologica a zonei afectate.

· modalităţi de refacere a stării iniţiale/reabilitare în vederea utilizării ulterioare a terenului

La finalizarea lucrărilor de construcţie se va asigura refacerea cadrului natural al zonelor ocupate temporar şi a celor incluse în limita de construcţie, dar care nu sunt ocupate de intervenţiile aferente drumului, inclusiv în zonele aferente relocărilor de utilităţi.

Zonele afectate de lucrările de construcţie vor fi aduse la o stare care să reprezinte cât mai fidel starea naturală a zonelor afectate şi să asigure integrarea peisagistică a elementelor supuse lucrărilor de refacere.

Aceste lucrări se vor realiza prin igienizarea zonei (îndepărtarea în totalitate a deşeurilor rezultate în urma activităţilor specifice fronturilor de lucru, inclusiv deşeuri menajere), completarea cu pământ vegetal şi asigurarea stabilităţii acestuia, plantarea de specii din vegetaţia specifică zonei.

Lucrările de refacere au atât scopul de a asigura refacerea peisagistică a zonelor afectate, cât şi acela de reducere a riscului de pătrundere şi instalare a speciilor vegetale alohtone invazive pe suprafaţele afectate.

b) cumularea cu alte proiecte existente și/sau aprobate: nu este cazul;
c) utilizarea resurselor naturale în special a solului, a terenurilor, a apei și a biodiversitatii: nu este cazul;
d) productia de deșeuri:
Lista deșeurilor (clasificate și codificate în conformitate cu prevederile legislației europene și naționale privind deșeurile), în timpul etapei de execuție: 

e) poluarea și alte efecte negative:

protecţia calităţii AERULUI:
surse de poluanti pentru aer, poluanti, inclusiv surse de mirosuri:

In perioada de execuţie a lucrărilor necesare realizării proiectului, principalele surse de emisii atmosferice vor fi reprezentate de:

·  activităţile de manevrare a maselor de pământ (decopertare sol fertil, săpături, umpluturi, nivelări, încărcare, descărcare, transport), a unor materiale de construcţie (nisip, pietriş, balast) şi a deşeurilor de construcţie - surse staţionare nedirijate. Poluanţi: pulberi în suspensie şi pulberi sedimentabile;

· eroziunea eoliană de pe suprafeţele de teren perturbate sau lipsite de vegetaţie - surse staţionare nedirijate. Poluanţi; pulberi în suspensie şi pulberi sedimentabile;

· sursele de emisie mobile (vehicule şi utilaje ce participă la amenajarea terenului şi la transportul materialelor şi echipamentelor, precum şi la aprovizionarea cu substanţe şi materiale pe durata executării lucrărilor de construcţie. Poluanţi: NOx, SOx, CO, pulberi în suspensie, particule cu metale grele;

Emisii de poluanti atmosferici vor fi generate prin lucrari necesare desfasurarii intregului proces de constructie. Lucrarile de constructii includ numeroase surse mobile reprezentate de utilajele necesare desfasurarii lucrarilor de amenajare a terenului si construire a obiectivului, de vehiculele care vor asigura transportul materialelor de constructie, precum si de aprovizionarea cu materiale necesare lucrarilor, dar si de vehiculele necesare evacuarii deseurilor de pe amplasament. Functionarea acestora va fi intermitenta, in functie de programul de lucru si de graficul lucrarilor.

Utilajele implicate în realizarea lucrării vor avea revizia tehnică efectuată şi nu prezintă o potentiala importanta sursă de poluare. În vederea diminuării emisiilor de gaze de ardere, pe durata pauzelor se vor opri motoarele de la utilaje şi/sau autoutilitare. 

Degajarile de praf in atmosfera pot varia de la o zi la alta, depinzand de nivelul activitatii, de specificul operatiilor si de conditiile meteorologice.

Circulatia mijloacelor de transport reprezinta o alta sursa importanta de poluare a mediului in incinta santierului.

Activitatea de construcție și vehiculele în mișcare pot genera un nivel ridicat de praf în condiții de secetă.

Pentru controlul emisiilor de praf se va restricționa viteza de deplasare a utilajelor și se va monitoriza vizual generarea prafului implementându-se măsuri de diminuare in caz ca se vor produce emisii importante în afara șantierului.

Poluarea specifica circulatiei vehiculelor se apreciaza dupa consumul de carburanti (substante poluante - NOx, CO, COVNM, particule materiale din arderea carburantilor etc.) si distante parcurse (substante poluante – particule materiale ridicate in aer de pe suprafata drumurilor).

În perioada de operare a obiectivului, sursele de poluanti atmosferici vor fi surse mobile reprezentate in principal de de traficul rutier din zona.

Se considera ca poluarea aerului in cadrul activitatilor de alimentare cu carburant, intretinere si reparatii ale mijloacelor de transport este redusa.

Emisiile gazoase din etapa de realizare a lucrarilor (altele decat particule in suspensie) provin in principal de la functionarea utilajelor si de la motoarele mijloacelor de transport.

Instalațiile pentru reținerea și dispersia poluanților în atmosferă: 

Se menționează ca surselor caracteristice activităților din amplasamentul obiectivului nu li se pot asocia concentrații in emisie, fiind surse libere, deschise, nedirijate. Din același motiv, acestea nu pot fi evaluate in raport cu prevederile OM 462/1993 cu modificările ulterioare si nici cu alte normative referitoare la emisii.

De asemenea, trebuie menționat ca, prin natura lor, sursele asociate lucrărilor de construcție nu pot fi prevăzute cu sisteme de captare si evacuare dirijata a poluanților.

Masurile pentru controlul emisiilor de particule sunt masuri de tip operațional specifice acestui tip de surse. In ceea ce privește emisiile generate de sursele mobile acestea trebuie sa respecte prevederile legale in vigoare.

Măsuri de diminuare a impactului asupra aerului:
Pentru diminuarea impactului asupra calităţii aerului, se recomandă luarea următoarelor măsuri atat in perioada de executie cat si in perioada de operare:

· transportul materialelor pulverulente sa se efectueze cu autovehicule dotate cu prelate;

· lucrările de organizare a șantierelor trebuie să fie corect concepute și executate, cu dotări moderne, care să reducă emisiile de noxe în aer, apă și pe sol. Concentrarea lor într-un singur amplasament este benefică diminuând zonele de impact și favorizând o exploatare controlată și corectă. 

· restricționarea traficului în zona de lucru și impunerea limitelor de viteză;

· procesele tehnologice care produc mult praf cum este cazul umpluturilor de pamant vor fi reduse in perioadele cu vant puternic, sau se va urmari o umectare mai intense a suprafetelor;

· drumurile de santier vor fi permanent intretinute prin nivelare si stropire cu apa pentru a se reduce praful. In cazul transportului de pamant se va prevedea pe cat posibil trasee situate chiar pe corpul umpluturii astfel incat pe de o parte sa se obtina o compactare suplimentara, iar pe de alta parte pentru a restrange aria de emisii de praf si gaze de esapament;

· utilajele si mijloacele de transport vor fi verificate periodic in ceea ce priveste nivelul de monoxid de carbon si concentratiile de emisii in gazele de esapament si vor fi puse in functiune numai dupa remedierea eventualelor defectiuni. Folosirea celor mai bune tehnologii pentru a limita emisiile de poluanti atmosferici;

· se vor utiliza echipamente și utilaje corespunzătoare din punct de vedere tehnic, de generații recente, prevăzute cu sisteme performante de minimizare a poluanților emiși  în atmosferă;

· curatarea regulata a fronturilor de lucru pentru a preveni acumularea de praf;

· achizitionarea carburantilor corespunzatori din punct de vedere calitativ;

· alimentarea cu carburanti a mijloacelor de transport se va face in centre specializate;

· efectuarea regulata a reviziilor tehnice la mijloacele de transport si la utilaje pentru ca emisiile sa se incadreze in prevederile legale;

· interzicerea arderii oricarui material/ deseu in cadrul fronturilor de lucru;

· diminuarea cantitatii de deseuri produse si reciclarea lor;

· respectarea prevederilor legii nr. 104/2011 privind calitatea aerului inconjurator.

protecţia calităţii APELOR:

· surse de poluanti pentru ape, locul de evacuare sau emisarul:

In perioada de executie a lucrarilor propuse sursele posibile de poluare a apelor sunt:

·   executia propriu-zisa a lucrarilor;

·   traficul de santier;

·   gestionarea necorespunzătoare a apelor uzate menajere rezultate de la grupurile sanitare din cadrul organizării de şantier, gestionarea asigurându-se în mod corespunzător prin intermediul unor operatori autorizaţi;

·   spălarea utilajelor şi a mijloacelor de transport la nivelul organizării de şantier;

·   manevrarea/depozitarea necorespunzatoare a materiilor prime;

·   scurgerea accidentala de carburanti sau alte produse petroliere;

·   antrenarea unor particule fine de pamant prin lucrarile de terasamente care pot ajunge in apele de suprafata;

·   manipularea si punerea in opera a materialelor de constructii (beton, bitum, agregate etc) determina emisii specifice fiecarui tip de material si fiecarei operatii de constructie. Se pot produce pierderi accidentale de materiale, combustibili, uleiuri din masinile si utilajele santierului;

·   manevrarea defectuoasa a autovehiculelor care transporta diverse tipuri de materiale sau a utilajelor in apropierea cursurilor de apa poate conduce la producerea unor deversari accidentale in acestea;

·   ploile care spala suprafata santierului pot antrena depunerile si astfel, indirect, acestea ajung in cursurile de apa;

·   ape uzate provenite din pierderile tehnologice de la prepararea betoanelor si spalarea padocurilor in care sunt depozitate temporar anrocamentele, agregatele etc.

In perioada de operare a lucrarilor principala sursă de poluanţi pentru ape este reprezentată de spălarea şi antrenarea de către precipitaţii a particulelor solide şi a altor compuşi solubili depuşi temporar pe suprafaţa carosabilului, precum metalele grele, hidrocarburile, substanţele de deszăpezire. Sursele potenţiale de poluanţi pot fi reprezentate de:

·   depunerea directă în apele de suprafaţă a poluanţilor generaţi de vehiculele implicate în traficul auto;

·    funcţionarea necorespunzătoare a bazinelor de dispersie şi a separatoarelor de hidrocarburi;

·    deversari de ape pluviale nepurificate ce spala platformele drumului;

·    deversari in emisari ale apelor potential poluate cu substante toxice si/sau periculoase rezultate din accidente rutiere.

Staţiile şi instalaţiile de epurare sau de preepurare a apelor uzate prevăzute: 

Apele pluviale care se scurg pe suprafetele naturale avand pante catre piciorul rambleelor din partea de vest a drumului se vor colecta prin intermediul santurilor amplasate la piciorul taluzului pentru preintampinarea infiltratiilor la baza rambleelor si destabilizarea terasamentelor.

Aceste ape pluviale sunt dirijate prin intermediul santurilor catre zonele de epurare a apei si apoi descarcate in emisari. 

In cazul debleelor, apele pluviale care se scurg pe suprafata debleelor se colecteaza prin intermediul santurilor prevazute la marginea acostamentelor. Suplimentar, la marginea superioara a debleelor, in vederea impiedicarii apelor de a se scurge in surplus pe acestea ravinandu-le, se prevad santuri de garda cu sectiune trapezoidala.

Santurile proiectate vor fi santuri trapezoidale pereate, vor avea adancimea minima de 70 cm si panta taluzului spre acostamentul drumului de 2:3, iar spre exterior, spre terenul natural de 1:1.

Avand in vedere ca in partea de est a drumul (spre lac) nivelul apei in lacul de acumulare va creste deasupra terenului natural, nu au putut fi prevazute santuri. Astfel, apele de pe suprafata carosabila se vor prelua prin intermediul rigolelor de acostament ce vor descarca din loc in loc in santurile din partea vestica prin subtraversari. De asemenea, pentru protectia taluzului din partea de est s-a adoptat un pereu etans din placi de beton, prevazut cu pinten din beton cu adancimea de 3.00m.

Pentru preluarea vailor necadastrate 3 si 4 s-a prevazut un canal de coasta betonat, cu latimea la baza de 1,7 m si panta de 0,1%, care descarca apele colectate de pe versant printr-un podet amplasat la km 179+010, cotele terenului in aceasta sectiune asigurand descarcarea peste nivelul maxim din lac (NAE 0,1%=748,50mdMN respectiv 747,90mdMB). 

De asemenea si valea necadastrata 2 se preia printr-un canal de coasta betonat, cu latimea la baza de 0,5 m si panta de 2%, care descarca apele colectate de pe versant prin podetul amplasat la km 179+010. 

Santurile cuprinse intre km 178+430 si km 178+750, precum si intre km 179+010 si km 178+750 vor descarca apa pluviala colectata de pe suprafata carosabila intr-un bazin de retentie amplasat la km 178+750, dupa epurarea in prealabil a apei pluviale in 2 separatoare de hidrocarburi cu capacitatea 60/180 l/s. Dimensiunile la baza ale bazinului de retentie sunt 15,00x15,00 m, iar volumul capabil 290 mc. 

Santul cuprins intre km 179+010 si km 179+130 descarca de asemenea in podetul amplasat la km 179+010.

Santurile cuprinse intre km 179+130 si km 179+500, precum si intre km 179+670 si km 179+500 vor descarca apa pluviala colectata de pe suprafata carosabila intr-un bazin de retentie amplasat la km 179+500, dupa epurarea in prealabil a apei pluviale in 2 separatoare de hidrocarburi cu capacitatea 60/180 l/s. Dimensiunile la baza ale bazinului de retentie sunt 10,00x22,50 m, iar volumul capabil 290 mc. 

Santul cuprins intre km 179+780 si km 179+940 descarca apa pluviala colectata de pe suprafata carosabila in emisarul Valea Santuri, dupa epurarea in prealabil a acesteia intr-un separator de hidrocarburi cu capacitatea 60/180 l/s.

Măsuri de diminuare a impactului asupra apei:
Pentru protecția apelor în perioada de construcție și operare, se va avea în vedere respectarea următoarelor măsuri, fără însă a se limita la acestea (măsuri suplimentare pot fi solicitate si de  autoritățile competente în domeniul gospodăririi apelor):

·   alimentarea cu carburant a mașinilor, utilajelor, echipamentelor care concura la realizarea investitei se va face numai in locuri special amenajate, dotate cu mijloace tehnice si echipamente necesare intervenției in caz de poluări accidentale;

·   pentru eliminarea pericolului infestării cu produse petroliere a apei este necesara întreținerea corespunzătoare a utilajelor, carburanții trebuie stocați in rezervoare etanșe cu cuve de retentive astfel încât sa nu se producă pierderi, iar alimentarea cu combustibili si schimburile de ulei sa se realizeze in centre specializate;

·    vor fi luate masuri adecvate in cadrul organizării de șantier: gospodărirea deșeurilor in conformitate cu reglementările in vigoare; toalete reglementările.;

·    apele uzate generate in cadrul organizării de șantier vor fi colectate in bazine vidanjabile care vor fi golite periodic de o firma specializata;

·    se interzice depozitarea deșeurilor din construcții, a materialelor si staționarea utilajelor in zona adiacenta lucrărilor, sau pe accesele la acestea;

·    verificarea periodică a utilajelor ce deservesc amplasamentul analizat, pentru a remedia eventualele pierderi/scurgeri de produse petroliere;

·    este interzisă mentenanța utilajelor pe amplasamentul analizat;

·    se vor folosi materiale absorbante, in cazul scurgerilor de combustibili, uleiuri si alte substanțe cu potențial poluant;

·    instruirea angajaților care deservesc utilajele implicate in vederea exploatării corecte a acestora si de acțiune in cazul apariției de poluări accidentale;

·   transportul materialelor pulverulente la punctele de lucru se va realiza numai in stare umeda sau acoperite pentru a evita pierderile de particule in timpul transportului;

·   folosirea unor utilaje ale căror emisii de gaze si nivel de zgomot sunt in conformitate cu prevederile legislației in domeniu;

·   va fi interzisa intrarea in șantier a utilajelor si a echipamentelor care nu sunt etanșe si pierd produs petrolier;

·   mașinile vor fi spălate la ieșirea din șantier, numai in centre specializate.

·   deșeurile de orice natura vor fi colectate selectiv, zilnic, in recipiente adaptate fiecărei categorii de deșeuri;

·   deșeurile menajere vor fi colectate si predate pe baza unui contract cu o societate de salubritate care operează in zona. 

protecţia împotriva ZGOMOTULUI şi VIBRAŢIILOR:

sursele de zgomot şi de vibratii : 
In ceea ce priveste proiectul propus, principalele surse de zgomot si vibratii sunt cele din perioada de executie a lucrarilor:

·   traficul din zona de şantier, frontul de lucru, traficul spre şi dinspre zonele de obţinere a materialelor de construcţie (cariere, balastiere, zone de depozitare etc.);

·   manipularea materialelor de constructie, descarcarea si depozitarea acestora pe amplasament;

·   funcţionarea utilajelor (buldozere, automacarale etc) – funcţionarea motoarelor, manipularea şi transportul încărcăturilor.

Sursele de zgomot și vibratii în timpul executiei lucrarilor vor avea caracter și durata temporare, se vor manifesta local și intermitent.

Lucrarile de execuție a lucrărilor proiectate implică folosirea unor grupuri de utilaje cu funcții adecvate. Aceste utilaje în lucru reprezintă tot atâtea surse de zgomot. 

Pentru o prezentare corectă a diferitelor aspecte legate de zgomotul produs de diferite instalații, trebuie avute în vedere trei niveluri de observare: 

·  zgomot de sursă; 

·  zgomot de câmp apropiat; 

·  zgomot de câmp îndepărtat. 

Fiecaruia din cele trei niveluri de observare îi corespund caracteristici proprii. În cazul zgomotului la sursă studiul fiecărui echipament se face separat și se presupune plasat în câmp liber. Aceasta fază a studiului permite cunoașterea caracteristicilor intrinseci ale sursei, independent de ambianța ei de lucru. Masurile de zgomot la sursă sunt indispensabile atât pentru compararea nivelurilor sonore ale utilajelor din aceeași categorie, cât și de a avea o informație privitoare la puterile acustice ale diferitelor categorii de utilaje. 

În cazul zgomotului în câmp deschis apropiat, se ține seama de faptul că fiecare utilaj este amplasat într-o ambianță ce-i poate schimba caracteristicile acustice. În acest caz, interesează nivelul acustic obținut la distanțe medii și mari față de sursă. 

Pentru a avea sens valoarea de presiune acustică înscrisă trebuie sa fie însoțită de distanța la care s-a efectuat măsurarea. Față de situația în care sunt îndeplinite condițiile de câmp liber, acest nivel de presiune acustică poate fi amplificat în vecinătatea sursei - reflexii), sau atenuat prin prezența de ecrane naturale sau artificiale între sursă și punctul de măsură. 

Deoarece măsurătorile în câmp apropiat sunt efectuate la o anumită distanță de utilaje, este evident că în majoritatea situațiilor zgomotul în câmp apropiat reprezintă, de fapt, zgomotul unui grup de utilaje și mai rar al unui utilaj izolat. 

Dacă în cazul primelor două niveluri de observare caracteristicele acustice sunt strâns legate de natura utilajelor și de dispunerea lor, zgomotul în câmp îndepărtat, adică la câteva sute de metri de sursă, depinde în mare măsură de factori externi suplimentari cum ar fi: 

·   fenomene meteorologice și în particular: viteza și direcția vântului, 

·   gradientul de temperatură și de vânt; 

·   absorbția mai mult sau mai puțin importanta a undelor acustice de către sol, fenomen denumit „efect de sol”; 

·   absorbția în aer, dependentă de presiune, temperatură, umiditatea relativă, componenta spectrală a zgomotului; 

·    topografia terenului; 

·    vegetația. 

La acest nivel de observare constatările privind zgomotul se referă, în general, la întregul obiectiv analizat. Din cele de mai sus rezultă o anumită dificultate în aprecierea poluării sonore în zona unui front de lucru. 

Totuși pornind de la valorile nivelurilor de putere acustică ale principalelor utilaje folosite în construcții și numărul acestora într-un anumit front de lucru, se pot face unele aprecieri privind nivelurile de zgomot și distanțele la care acestea se înregistrează.

Utilajele folosite și puteri acustice asociate:

· buldozere Lw ≈ 115 dB-A; 

· încărcătoare Wolla Lw ≈ 112 dB-A; 

· excavatoare Lw ≈ 117 dB-A; 

· compactoare Lw ≈ 105 dB-A; 

· basculante, betoniere Lw ≈ 107 dB-A. 

Suplimentar impactului acustic, utilajele de constructie, cu mase proprii mari, prin deplasarile lor sau prin activitatea în punctele de lucru, constituie surse de vibratii.

A doua sursa principala de zgomot și vibratii în santier este reprezentata de circulatia mijloacelor de transport. Pentru transportul materialelor (pamant, balast, prefabricate, beton, etc.) se folosesc basculante/autovehicule grele, cu sarcina cuprinsa intre cateva tone și mai mult de 20 tone.

Poluarea sonora si vibratiile produse in timpul executiei sunt temporare, incercandu-se a nu se depasi limitele maxime admisibile, conform legislatiei in vigoare.

Se estimează că sursele de zgomot fixe vor crea un disconfort moderat, având în vedere faptul că lucrările se vor desfăşura pe o perioadă scurtă de timp. Nivelul zgomotului produs de sursele mobile, reprezentate de autovehiculele care vor transporta materialele utilizate in timpul lucrarilor de constructii-montaj, se va înscrie în nivelul de zgomot datorat traficului rutier, crescând însă frecvenţa de apariţie a acestuia, datorită creşterii intensităţii traficului.

Mijloacele de transport vor fi încărcate fără a se depăşi valoarea maximă admisă, iar viteza va fi redusă, atât pe drumul de acces, cât şi în localităţile tranzitate pentru a se evita deteriorarea căilor de circulaţie şi a construcţiilor din cauza trepidaţiilor.

Poluarea fonică din timpul execuţiei are un caracter temporar, eşalonat şi etapizat.

In etapa de operare principalele surse de zgomot si vibratii vor fi reprezentate de circulatia autovehiculelor de la nivelul drumului national, care va avea un caracter permanant. 

Astfel valorile nivelului de zgomot nu trebuie să depășească limitele maxim admisibile, stabilite prin legislația în vigoare, respectiv Ordinul nr. 119/2014 pentru aprobarea Normelor de igienă și sănătate publică privind mediul de viață al populației.

amenajările şi dotările pentru protecţia împotriva zgomotului şi vibraţiilor: 

Nu au fost propuse dotări și masuri pentru protecția împotriva zgomotului și vibrațiilor, acestea nu sunt necesare, execuția lucrărilor nu conduce la depășiri ale limitelor admisibile. 

masuri de limitare a zgomotului si vibratiilor:
Măsurile ce se impun pentru evitarea și reducerea zgomotului și vibrațiilor generate în etapa de construcție vor consta în:

·   utilizarea echipamentelor/utilajelor de lucru moderne care genereaza un nivel de zgomot cat mai mic si care sunt prevazute cu amortizoare de zgomot performante;

·   verificarea si repararea periodica a utilajelor pentru a se încadra in nivelul admisibil de zgomot;

·   limitarea vitezei de deplasare a utilajelor și autovehiculelor (circa 40 km/h si respectarea traseelor ;

·   eşalonarea activităţilor de construcţie şi reducerea perioadelor de activitate simultană a mai multor surse generatoare de zgomote de intensitate ridicată.

Nivelul de zgomot se va încadra in limitele impuse HG 674/2007, STAS 10009/1988 – Acustica urbană – Limitele admisibile ale nivelului de zgomot
Se vor respecta  de asemenea  prevederile Ord. MS nr. 119/2014 privind aprobarea Normelor de igiena si sanatate publica privind mediul de viata al populatiei, actualizat 2023, cu modificarile si completarile ulterioare;

protecţia împotriva RADIAŢIILOR: - nu este cazul;
protecţia SOLULUI şi a SUBSOLULUI:
surse de poluanti pentru sol, subsol, ape freatice si de adancime

In etapa de construcţie sursele potenţiale de poluare/ degradare a solului vor fi reprezentate de:

-  gestionarea şi depozitarea necorespunzătoare a deşeurilor rezultate în urma lucrărilor,    precum şl a deşeurilor de tip menajer rezultate de la personalul implicat în execuţia lucrărilor;
· traficul vehiculelor şi utilajelor implicate în realizarea obiectivului. O dată cu impurificarea aerului, există posibilitatea ca o anumită cantitate din poluanţii atmosferici ( SO2, NOx, metale grele) să ajungă pe sol, putând conduce la modificarea caracteristicilor acestuia;

· scurgeri accidentale de combustibili, lubrifianţi şi alte substanţe chimice provenite de la autovehiculele şi utilajele implicate în realizarea lucrărilor de construcţie sau de la depozitarea necorespunzătoare acestora;

· depozitarea necorespunzatoare a deseurilor si a materialelor rezultate in urma activitatilor de constructii;

· depunerea pulberilor prăfoase rezultate din lucrările de excavare, încărcare, transport şi descărcare a materialelor de construcţie;

· depunerea pulberilor şi a gazelor de ardere din motoarele cu ardere internă a utilajelor şi spălarea acestora de către apele pluviale, urmate de infiltrarea în subteran; 

In etapa de operare sursele potenţiale de poluare vor consta în următoarele:

· traficul rutier reprezintă sursă continuă de poluanţi proveniţi din gazele de eşapament rezultate prin arderea carburanţilor. Aceasta reprezintă o sursă continuă de poluare prin care elemente precum CO, NOx, SO2, PM10 şi metalele grele generate prin gazele de eşapament, uzura carosabilului, a anvelopelor etc. se pot depune şi acumula la nivelul solului, afectând atât calitate acestuia, cât şi elementele abiotice şi biotice care depind de acesta;

· scurgeri accidentale de combustibili, lubrifianţi de la vehiculele de transport ale deşeurilor şi ale personalului implicat în activităţile de mentenanţă;

· scurgeri accidentale de substanţe toxice sau hidrocarburi ca urmare a accidentelor rutiere în care sunt implicate autovehicule transportatoare de substanţe periculoase;

· substanţele utilizate în sezonul rece pentru deszăpezire (soluţii pe bază de clorură de calciu / sodiu) ca urmare a activităţilor de întreţinere a drumului, ceea ce determină un aport de cloruri în sol şi apele de suprafaţă prin antrenarea particulelor de către apele pluviale, precum şi afectarea vegetaţiei de pe marginea drumului

· depozitarea substanţelor periculoase şi amenajarea staţiilor de asfalt/ betoane se va face pe platforme special amenajate, în scopul protejării solului de scurgeri accidentale şi infiltraţii;

lucrările şi dotările pentru protecţia solului şi a subsolului

· în cazul unei contaminări a solului, porţiunea afectată va fi îndepărtată şi tratată / eliminată în funcţie de tipul de contaminare; organizările de şantier vor fi dotate corespunzător cu materiale absorbante specifice pentru fiecare tip de material / substanţă care poate cauza poluare în urma unei gestionări necorespunzătoare;

· la finalizarea lucrărilor de construcţie, terenurile afectate vor fi aduse la starea iniţială; se recomandă utilizarea solului vegetal decopertat la iniţierea lucrărilor, pentru a păstra aceleaşi calităţi structurale ale acestuia, respectiv menţinerea băncii de seminţe;

masuri de diminuare a impactului: 

· activitatile care implica intretinere si eventuale reparatii ale utilajelor si mijloacelor auto vor fi executate de catre operatori economici specializati si se vor realiza cu precadere in centre specializate;

· personalul care deserveste utilajele si mijloacele auto va verifica functionarea acestora si va anunta administratorul societatii asupra oricarei defectiuni aparute;

· se vor folosi materiale absorbante, in cazul scurgerilor de combustibili, uleiuri si alte substante cu potential poluant;

· depozitarea provizorie a materialelor excavate pe suprafete cat mai reduse. Se va delimita fizic, cu exactitate, ampriza, astfel incat sa nu se produca distrugeri inutile ale terenurilor adiacente; 

· colectarea si evacuarea periodica a deseurilor provenite din activitatile de santier;

· materialele de constructie si deseurile vor fi depozitate numai in spatii special amenajate in cadrul organizarii de santier;

· deseurile vor fi indepartate din amplasamentul proiectului prin intermediul unei firme specializate, cele reciclabile vor fi valorificate;

· utilajele vor fi verificate periodic, astfel incat sa se incadreze in normele legale;

· respectarea cu stricteţe a normelor de gestiune a deşeurilor, de distribuţie şi alimentare cu carburanţi, eliminarea apelor uzate şi vidanjarea toaletelor ecologice;

· se va evita ocuparea unor suprafeţe de teren în plus faţă de cele prevăzute prin proiect.

· se va preveni erodarea solului, spatiile decopertate vor fi limitate la minimul necesar si vor fi recopertate in cel mai scurt timp posibil dupa finalizarea lucrarilor;

· la finalizarea lucrarilor de constructie, toate utilajele, materialele de constructie si deseurile vor fi indepartate din amplasamentul proiectului.

· la terminarea lucrarilor, suprafetele ocupate temporar de organizarea de santier vor fi redate folosintei initiale. 

masuri preventive pentru execuția lucrărilor de terasamente

Masurile preventive pentru execuția lucrărilor de terasamente au in vedere evitarea degradărilor si/sau apariția fenomenelor de instabilitate, care pot apare in timpul execuției lucrărilor de terasamente.

Masurile preventive cuprind condițiile tehnice care trebuie îndeplinite pe parcursul execuției lucrărilor, precum si controlul de calitate si criteriile de recepție al lucrărilor.

Terasamentele, fiind construcții de suprafața, sunt supuse direct si permanent acțiunii factorilor climatici, dintre care umiditatea si temperatura, prin variațiile pe care le înregistrează in cursul unui an, influențează într-o foarte mare măsura rezistenta si stabilitatea lor.

Condiția principală care determina stabilitatea terasamentelor este asigurarea acestora împotriva supra umezirii sau a unor variații prea mari de umiditate. Sursele de umezire a terasamentelor sunt:

· precipitațiile atmosferice căzute pe suprafața platformelor si care se pot infiltra in terasamente;

· apa colectată de șanțurile laterale încă neimpermeabilizate si care stagnează mai multa vreme datorita unei scurgeri defectuoase;

· apele subterane care ajung la nivelul terasamentelor prin ascensiune capilara.

Consecințele variațiilor de umiditate din corpul terasamentelor pot conduce la următoarele degradări:

· înmuierea piciorului si / sau corpului terasamentelor, tasări la suprafața platformei terasamentelor, crăpături in platforma sau taluz, alunecări de taluz;

· ravinări din eroziuni ale suprafețelor taluzurilor.

Din cele de mai sus rezulta ca terasamentele trebuie executate astfel încât umiditatea lor sa se mențină stabila sau sa varieze cat mai puțin. In acest scop sunt necesare o serie de masuri pentru asigurarea scurgerii si evacuării apelor de precipitații.

Alte cauze ale fenomenelor de instabilitate ale taluzurilor sunt:

· depozitarea pământului rezultat din excavații si / sau altor materiale de-a lungul crestei taluzurilor, provocând astfel supraîncărcarea acestora si bararea apei din intemperii care se va infiltra in corpul taluzului;

· circulația mijloacelor de transport grele in apropierea muchiei si de-a lungul taluzurilor;

· concentrarea utilajelor de săpat la marginea taluzurilor;

· săpăturile cu fronturi înalte vertical sau mai abrupte decât pantele prevăzute in proiect;

· realizarea umpluturilor de terasamente cu pante ale taluzurilor mai abrupte decât pantele prevăzute in proiect;

· neadaptarea vitezei de execuție la timpul de consolidare a terenului de fundare in cazul rambleurilor înalte;

· întreruperile lucrărilor pe perioade mai mari de timp, in special când acestea includ cicluri climatice, fără luarea masurilor de conservare.

Masurile preventive care trebuie luate pe parcursul execuției lucrărilor pentru eliminarea degradărilor care pot apare la lucrările de terasamente se împart in două categorii:

· masuri preventive pentru umpluturi;

· masuri preventive pentru excavații;
· Măsuri preventive pentru umpluturi

Măsuri pentru asigurarea scurgerii si evacuării apelor din precipitații:
· înainte de începerea execuției umpluturilor se face compactarea pământului natural, pe o adâncime de min. 30 cm, in conformitate cu caietul de sarcini de terasamente;

· se verifica calitatea terenului de fundare al umpluturilor, deformabilitatea acestuia cu pârghia Benkelman si capacitatea portanta cu placa Lucas sau placa dinamica conform specificațiilor AND 530 / 2012.

· suprafața fiecărui strat compactat vor fi inclinate, spre taluzuri, in conformitate cu STAS 2914-84, astfel încât pe platforma de lucru sa nu stagneze apele din precipitații;

· se vor utiliza pământuri adecvate ca materiale de umplutura, cat mai insensibile la variațiile de umiditate, conform STAS 2914-84;

· se recomanda ca pentru regiunile cu regim de umiditate ridicat sa se aleagă pentru execuție perioadele cele mai uscate din timpul anului;

· când se prevede timp ploios se va lucra pe tronsoane limitate, astfel încât execuția sa se termine in cursul aceleiași zile;

· suprafața umpluturilor de rambleu la sfârșitul fiecărei zile de lucru si mai ales in perioadele ploioase va trebui nivelată si compactată, pentru a nu rămâne adâncituri, evitând astfel efectul infiltrațiilor;

· după ploi însemnate este obligatorie verificarea deformabilității umpluturilor cu pârghia Benkelman si numai după ce rezultatele acestora sunt corespunzătoare se poate trece la continuarea lucrărilor de terasamente. Daca verificările de deformabilitate cu pârghia Benkelman nu sunt satisfăcătoare conform AND 530 / 2012 se fac determinări ale umidității umpluturii de terasamente prin execuția de sondaje deschise pe adâncime 40 – 60 cm cu prelevare de probe din 20 in 20 cm pe adâncime si determinarea umidității si a gradului de compactare a umpluturii. Sondajele deschise se vor executa cate unul la fiecare 2000 m2.

Pentru îmbunătățirea de suprafața a terasamentului, in funcție de situație, se pot adopta una din următoarele soluții:

· scarificarea umpluturii de terasamente deteriorata pe adâncime de max. 50 cm si aducerea acesteia la umiditatea optima de compactare si recompactarea acesteia;

· scarificarea pe adâncime de 30 – 40 cm si stabilizarea materialului scarificat cu lianți hidraulici in procent de 1.5 – 2.5 % si compactarea acestuia;

· îndepărtarea stratului de pământ umectat si continuarea lucrărilor de terasamente cu material corespunzător.

Pentru a se asigura scurgerea rapida a apelor, la întreruperea lucrărilor de pe o zi pe alta, se vor lua următoarele masuri:

· umpluturile de terasamente se executa cu pante transversale si / sau longitudinale spre punctele de minim unde sunt obligatorii a se executa șanțuri de colectare si evacuare a apelor din precipitații;

· se mențin in stare buna pantele si se evita făgașele formate de mijloacele de transport, eroziunile, gropile;

· se finisează suprafața compactata, cu compactori cu tambure netede astfel încât sa se evite stagnarea apelor pe suprafața terasamentelor si evacuarea cat mai rapida a acestora de pe întreaga suprafața de lucru;

· se prevăd șanțuri la piciorul rambleurilor pentru evacuarea apelor către emisari;

· pentru prevenirea degradărilor prin îngheț se va micșora ascensiunea capilara a apelor subterane prin folosirea in corpul terasamentelor, pe porțiunile periculoase, pe toata adâncimea de îngheț a unor pământuri selecționate sau corectate care sa aibă o capilaritate redusa si realizarea unei compactări de min. 95%.

Măsuri pentru asigurarea stabilității la alunecare:
In ceea ce privește masurile preventive ce trebuie respectate la execuția umpluturilor, ele sunt impuse de necesitatea obținerii unei umpluturi stabile, care sa nu se deformeze, atât in cursul execuției, cat si in timpul exploatării. Aceste masuri sunt:

· materialele de umplutura vor fi pământuri ce vor asigura grad de compactare de min. 95 % si caracteristici de rezistenta la forfecare care sa asigure o panta stabila a rambleului, (coeziune 30 KPa si unghi de frecare 20 grade);

· trebuie asigurata o legătura cat mai buna intre corpul rambleului si terenul pe care se face umplutura, prin lucrările de curățire a terenului si prin decaparea stratului vegetal;

· in cazul rambleurilor amplasate pe coaste de dealuri, in funcție de panta terenului, mai lina sau mai abrupta, se executa trepte de înfrățire;

· in cazul rambleelor înalte, trebuie ținut cont de timpul de consolidare a terenului de fundare, viteza de execuție fiind adaptata la acesta;

· după finisarea suprafeței taluzului se va executa imediat protecția antierozională in conformitate cu prevederile proiectului.

măsuri preventive pentru excavații:
măsuri pentru asigurarea scurgerii si evacuării apelor din precipitații:
La execuția excavațiilor este necesar sa se respecte următoarele reguli generale pentru asigurarea scurgerii si evacuării apelor:

· apele provenite din precipitații se evacuează cat mai rapid, pentru aceasta săpându-se șanțuri de garda (in zona de creasta a excavațiilor) si șanțuri de scurgere ( in zona de picior a excavațiilor). Șanțurile de garda se vor executa înainte de începerea lucrărilor de excavație si vor fi impermeabilizate temporar pe perioada de execuție a terasamentelor cu folie de plastic ce se va fixa cu țăruși metalici sau de lemn;

· eventualele straturi acvifere se captează si se dirijează in afara zonei de lucru, prin lucrări de drenaj, care trebuie sa preceadă lucrările de săpătura;

· se va evita pe cat posibil lucrul pe timpul ploilor;

· pentru evitarea scurgerii necontrolate a apelor pe suprafața taluzului si a apariției ravenelor, in punctele de minim a șanțurilor de garda se vor prevedea jgheaburi de plastic care vor face legătura intre sântul de garda si sântul de scurgere de la baza excavației.

măsuri pentru asigurarea stabilității la alunecare:
In timpul lucrărilor de excavație trebuie sa fie considerata cu grija stabilitatea taluzurilor. In acest sens, vor fi respectate următoarele recomandări:

· este necesar ca excavarea sa se facă in felii (straturi) pentru a evita formarea fronturilor înalte de lucru. Acest procedeu are doua avantaje:

· dă posibilitatea unui drenaj progresiv al debleului;

· evitarea apariției zonelor de tensiune ce pot conduce la instabilități locale ale taluzului de debleu.

· tot pentru evitarea zonelor de tensiune in masiv, taluzul se va executa la o panta stabila sau direct la panta finala prevăzută in proiect. Este interzisa excavarea cu pereți verticali ai săpăturii in vederea unei execuții ulterioare mai facile a pantei taluzului;

· este interzisa încărcarea taluzului la partea superioara prin: depozite de pământ, concentrarea de utilaje grele într-o singura zona, circulația si staționarea utilajelor grele si a mijloacelor de transport încărcate.

protecţia ecosistemelor TERESTRE şi ACVATICE:

identificarea arealelor sensibile care pot fi afectate de proiect:
Proiectul analizat se afla in vecinatatea ariei naturale protejate Natura 2000- ROSCI0001 Aninișurile de pe Tărlung, la distanta de aproximativ 407 m de la zona inceput proiect (km 0+000).

Din punct de vedere al vegetaţiei, proiectul nu intersectează zone de importanţă pentru conservare sau arii naturale protejate.

In perioada de executie a lucrarilor va exista un impact temporar asupra florei si faunei din imediata apropiere a lucrarilor prin nivelul de zgomot si poluare aer (pulberi in suspensie si pulberi sedimentabile). Acest impact va avea caracter reversibil dupa finalizarea lucrarilor si luarea masurilor refacere a mediului.

lucrările, dotările şi măsurile pentru protecţia biodiversităţii, monumentelor naturii şi ariilor protejate

In etapa de executie a poiectuluii pentru a nu fi produse perturbari grave ale echilibrelor ecologice, este necesara adoptarea urmatoarelor masuri de  reducere a impactului asupra biodiversitatii:

· colectarea selectiva, valorificarea si eliminarea periodica a deseurilor in scopul evitarii atragerii animalelor, imbolnavirii sau accidentarii acestora;

· deseurile vor fi colectate si depozitate selectiv in cadrul organizarii de santier in spatii special amenajate si dotate cu pubele de unde vor fi preluate de catre o firma specializata in baza unui contract;

· apele uzate generate in cadrul organizarii de santier vor fi colectate intr-un bazine vidanjabi care va fi golit periodic prin intermediul unei firme specializate;

· prevenirea deteriorarii suprafetelor invecinate, pentru a evita pierderea si/sau afectarea habitatelor si a speciilor de flora si fauna;

· evitarea depozitarii necontrolate a materialelor rezultate din activitatile de constructie (vegetatie, pamant);

· prevenirea compactarii solului in zonele de depozitare; 

· interzicerea depozitarii materialelor de constructie si a deseurilor direct pe sol;

· verificarea zilnica a utilajelor si echipamentelor utilizate;

· interzicerea intrarii in santier a utilajelor si echipamentelor care nu sunt etanse si pierd produs petrolier;

· spalarea masinilor la iesirea din santier, in centre special amenajate;

· transportul materialelor purverulente la punctele de lucru se va realiza numai in stare umeda sau acoperite pentru a evita pierderile de particule in timpul transportului;

· realizarea reparatiilor la utilaje si mijloacele de transport doar in incinte specializate si autorizate;

· utilajele se vor deplasa numai pe drumurile de exploatare existente pentru a preveni compactarea solului si deterioarea habitatelor din vecinatatea amplasamentului proiectului;

· managementul corespunzător atât al materialelor folosite (inclusiv a combustibililor şi a celorlalte tipuride materiale ce ar putea conţine substanţe/compuşi toxici) cât şi al deşeurilor în vederea evitării eventualelor scurgeri pe sol care să conductă la modificarea calităţii acestor factori;

· orice deversare accidentala de substante poluante (carburanti, uleiuri, etc.) va fi imediat neutralizata si va fi adusa la cunostinta autoritatii competente pentru protectia mediului;

· prevenirea si înlăturarea imediata a urmărilor unor accidente rutiere care ar putea polua zona prin scurgeri sau arderi;

· suprafețele contaminate accidental vor fi excavate, iar volumul de pământ afectat se v-a trata/elimina in conformitate cu prevederile specifice;

· se va monitoriza activitate in perioada de execuție a lucrărilor, din punct de vedere al protecției componentelor biodiversității;

· la terminarea lucrarilor terenurile ocupate temporar vor fi aduse la starea initiala.

Avand in vedere masurile recomandate pentru diminuarea impactului asupra biodiversitatii in zona, care reduc stresul si afectarea semnificativa a componentelor de mediu, la minim posibil, consideram ca acestea sunt cele mai potrivite in situatia data.

Tinand cont ca proiectul se desfasoara pe amplasamentul existent, consideram ca respectarea masurilor operationale, prevazute pentru protectia factorilor de mediu, va fi suficienta pentru protectia ecosistemelor locale.

protecţia aşezărilor UMANE şi a ALTOR OBIECTIVE DE INTERES PUBLIC:

Lucrarile desfasurate in cadrul proiectului nu se afla in apropierea zonelor locuite.

Impactul asupra asezarilor umane si altor obiective de interes public va fi unul moderat in perioada de executie, iar dupa finalizare acest impact va fi unul semnificativ pozitiv, prin imbunatatirea conditiilor de trafic pe drumul national si prin gestionarea eficienta a fenomenelor naturale din zona.
monumente istorice si situri arheologice:
Pe amplasamentul obiectivului de investitii, sau in zona imediat invecinata, nu exista monumente istorice / de arhitectura sau situri arheologice.

masuri pentru protectia asezarilor umane si a aobiectivelor protejate si/su de interes public 

· se vor realiza lucrările esalonat, pe baza graficului de lucrări, astfel încât să fie scurtată perioada de execuţie, pentru a diminua durata de manifestare a efectelor negative;

· se va asigura funcţionarea la parametri optimi proiectaţi a utilajelor tehnologice şi mijloacelor de transport pentru reducerea noxelor şi zgomotului care ar putea afecta factorul uman; 

· vor fi utilizate echipamente moderne care sa genereze un nivel de zgomot și vibratii cat mai mic;

· santierul va fi semnalizat cu panouri de avertizare și va fi imprejmuit pentru a limita emisiile de poluanti atmosferici și de zgomot;

· drumurile de acces vor fi permanent mentinute curate și se va asigura accesul echipelor de interventie;

· utilajele vor fi verificate și reparate periodic, pentru a limita emisiile de noxe și de zgomot;

· se va respecta condiţia privind optimizarea traseelor utilajelor de construcţie şi mijloacelor de transport, astfel încât să se evite blocajele și accidentele de circulaţie.

· distribuția activităților pe șantierul de construcție trebuie studiată astfel încât activitățile producătoare de zgomot să fie izolate; 

· punctele de lucru vor fi dotate cu echipamente PSI necesare intervenției în caz de incendiu;

f) riscul de accidente majore și/sau dezastre relevante pentru proiectul în cauză, inclusiv cele cauzate de schimbările climatice, conform informațiilor științifice – lucrarile vor fi executate numai cu societati autorizate, astfel incat sa nu existe risc de accidente; prin proiect au fost luate toate masurile de siguranta astfel incat sa nu existe risc de accident;  
g) riscurile pentru sănătatea umană – Se va respecta Ord. MS nr.119/2014, actualizat 2023- privind aprobarea Normelor de igiena și sănatate publica privind mediul de viata al populației, cu modificările și completările ulterioare
2. Amplasarea proiectelor: DN 1 A, extravilanul Municipiului Sacele.
a) utilizarea actuala și aprobata a terenurilor: 
- conform documentatie de urbanism nr. 36060 din 2000, faza PUG aprobata prin Hotararea Consiliului Judetean/Local Sacele nr. 23 din 22.02.2001, cu valabilitate prelungita prin HCL 176 din 23.08.2018. 
- folosința actuală- domeniul public;
- destinatia – conform PUG Sacele nr. 36060/20000 – zona pentru circulații.
b) bogatia, disponibilitatea, calitatea și capacitatea de regenerare relative ale resurselor naturale (inclusiv solul, terenurile, apa și biodiversitatea) din zona și subteranulul acestuia – nu este cazul.

 c) capacitatea de absorbtie a mediului natural, acordandu-se o atentie speciala următoarelor zone:

 i) zonele umede, zone riverane, guri ale raurilor - nu este cazul;
ii) zonele costiere și mediul marin - nu este cazul; 
iii) zonele montane și forestiere – nu este cazul;

iv) rezervatii și parcuri naturale – nu este cazul;
v) zone clasificate sau protejate conform legislatiei în vigoare: zone Natura 2000 desemnate în conformitate cu legislatia privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei și faunei salbatice; zonele prevăzute de legislatia privind aprobarea planului de amenajare a teritoriului national – Sectiunea a III – a – zone protejate, zonele de protectie instituite conform prevederilor legislatiei din domeniul apelor, precum și a celei privind caracterul și marirea zonelor de protectie sanitara și hidrogiologica –  nu este cazul;

 vi) zonele în care au existat deja cazuri de nerespectare a standardelor de calitate a mediului prevăzute de legislatia nationala și la nivelul Uniunii și relevante pentru proiect sau în care se considera ca exista astfel de cazuri – nu este cazul;
 vii) zone cu densitate mare a populatiei – nu este cazul;
           viii) peisajele și situri importante din punct de vedere istoric, cultural sau arheologic – nu este cazul;
3. Tipurile și caracteristicile impactului potential:

a) importanta și extinderea spatiala a impactului: aria geografica și numarul persoanelor afectate – nu este cazul;

b) natura impactului – nu este cazul;

c) natura transfrontiera a impactului – nu este cazul;

d) intensitatea și complexitatea impactului – impact redus;

e) probabilitatea impactului – redusa, doar pe perioada executarii lucrărilor propuse prin proiect ;
f) debutul, durata, frecventa și reversibilitatea preconizate ale impactului – pe perioada executarii lucrărilor durata impactului va fi scurta.

g) cumularea impactului cu impactul altor proiecte existente și/sau aprobate – nu este cazul;
h) posibilitatea de reducere efectiva a impactului – nu este cazul.
II. Motivele pe baza carora s-a stabilit necesitatea neefectuarii evaluarii  adecvate, sunt următoarele: 

· proiectul nu intra sub incidenta OUG nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei și faunei salbatice, cu modificarile și completarile ulterioare; 
III. Motivele pe baza carora s-a stabilit necesitatea neefectuarii evaluarii impactului asupra corpurilor de apa: 
- proiectul intră sub incidenţa art. 48 și intra  sub incidenta art. 54 din Legea apelor nr.107/1996, cu modificările şi completările ulterioare. 
Masurile și condițiile de realizare a proiectului in conformitate cu Avizul de gospodărire a apelor nr. xxx  din dd.03.2024, emis de SGA Brasov:

1. Elaboratorul documentatiei tehnice isi asuma responsabilitatea exactitatii datelor si informatiilor cuprinse in prezentul proiect, conform Ordinului MAP 828/2019, Anexa 1. Cap. II. Procedura de emitere a avizului de gospodarire a apelor, art. 9 (6);
2. Pana la inceperea executiei lucrarilor, beneficiarul are obligatia sa reglementeze regimul 
    juridic al terenului ce se vor ocupa temporar sau definitiv.
3. Beneficiarul si proiectantul vor urmari indeaproape executarea lucrarilor prevazute in documentatia tehnica de fundamentare, beneficiarului revenindu-i obligatia sa anunte orice modificare fata de prevederile prezentului aviz.
4. Executia lucrarilor avizate nu va pune in pericol lucrarile existente in albiile si malurile cursurilor de apa precum si executia altor lucrari hidrotehnice necesare in viitor;

5. Pe perioada de executie a lucrarilor, constructorul va permite in caz de necesitate accesul si interventia pentru executia unor lucrari sau actiuni necesare in caz de inundatii, poluari accidentale sau alte situatii specifice cursurilor de apa;

6. Pe toata durata de executie a lucrarilor de investitii, beneficiarul are obligatia sa asigure scurgerea libera a apelor si sa nu obtureze sectiunea de curgere;

7. In timpul executiei lucrarilor se interzice depozitarea materialelor de orice fel, a utilajelor sau a altor echipamente in albiile sau pe malurile cursurilor  de apa, dupa terminarea programului de lucru;

8. Dupa terminarea lucrarilor, constructorul va salubriza si igieniza cursurile de apa de resturile materialelor ramase dupa finalizarea lucrarilor;

9. Orice avarie survenita la lucrari in timpul executiei sau exploatarii acestora, datorita viiturilor sau a altor evenimete independente de activitatea de intretinere si exploatare a lucrarilor hidrotehnice revine in sarcina constructorului; 

10. Se vor lua masuri de prevenire a poluarii cursurilor de apa cu produse petroliere pe durata executiei lucrarilor;

11. Beneficiarul are obligatia conform Legii Apelor 107 din 1996 sa anunte in scris la S.G.A. Brasov data inceperii lucrarilor cu cel putin 10 zece zile inaintea inceperii acestora;
12. La finalizarea lucrãrilor beneficiarul este obligat sã prezinte la S.G.A. Braşov documentaţia tehnica de fundamentare, în vederea obţinerii Autorizaţiei de Gospodarire a Apelor modificatoare, conform Ordin MMAP nr. 3147/2023. Documentaţia tehnica va fi întocmita, conform legislaţiei apelor în vigoare, de o firma atestata de MAP.
Condițiile de realizare a proiectului:
· Se vor respecta prevederile OUG nr.195/2005, aprobată prin Legea nr.265/2006 cu modificările şi completările ulterioare, privind protecţia mediului;

· Se vor respecta prevederile OUG nr. 92/2021 privind regimul deșeurilor cu modificările şi completările ulterioare;

· Pe tot parcursul execuție lucrărilor se vor respecta prevederile legislaţiei de mediu în vigoare, condiţiile impuse prin toate actele de reglementare emise de autorităţile implicate şi proiectul înaintat spre avizare;

· Se va evita afectarea de către infrastructura temporară, creată în perioada de desfăşurare a proiectului, a altor suprafeţe decât cele pentru care a fost emisă prezenta aprobare de dezvoltare;

· Toate zonele a căror suprafaţă (învelişul vegetal) a fost afectată, vor fi refăcute şi vor fi redate folosinţelor iniţiale;

· Răspunderea pentru refacerea amplasamentului, drumurilor de acces și tehnologice, etc. revine în totalitate titularului de proiect;

· Deșeurile rezultate la faza de implementare a proiectului vor fi colectate selectiv, cu posibilităţi de eliminare/valorificare cu societăţi autorizate; vor fi evacuate ritmic, fără a bloca căile de acces pietonale și stradale;

· Se va evita depozitarea necontrolata a deșeurilor rezultate;

· Se va asigura salubrizarea zonei și menținerea curățeniei pe traseul drumurilor de acces, pe toata perioada realizarii lucrărilor;

· Se vor lua măsuri pentru evitarea poluării solului, prin depozitarea pe suprafeţe impermeabile a materialelor și a deșeurilor rezultate în urma implementarii proiectului;

· Vor fi luate măsuri pentru limitarea vibratiilor produse de sapatura prin utilizarea de tehnologii performante de execuție și de fundare, în vederea încadrarii valorilor parametrilor vibratiilor în limitele admisibile stabilite de SR 12025-2/94;
· Pentru evitarea poluarii accidentale cu materiale periculoase (scurgeri accidentale de combustibili, de ulei de motor), reparatiile mijloacelor de transport/utilajelor se vor executa doar la societati autorizate;
· Oprirea motoarelor tuturor vehiculelor aflate în stationare, în zona șantierului;

· Respectarea duratei de execuție a proiectului astfel încât disconfortul generat de poluarea fonică să fie cât mai redus ca timp;
· În cazul unor poluări accidentale proiectantul şi constructorul răspund în solidar;

· Nu se vor evacua ape uzate neepurate sau insuficient epurate în emisari naturali, canale de desecare, rigole stradale sau freatic pe perioada execuției lucrărilor și dupa aceasta;

· Se vor respecta prevederile HG nr. 1756/2006 cu modificările și completările ulterioare privind limitarea nivelului emisiilor de zgomot în mediu produs de echipamente destinate utilizării în exteriorul clădirilor, fiind admisă doar folosirea echipamentelor ce poartă inscripţionat în mod vizibil, lizibil și de neşters marcajul european de conformitate CE, însoţit de indicarea nivelului garantat al puterii sonore;
· Se vor alege trasee optime din punct de vedere al protectiei mediului, pentru deplasarea vehiculelor care transporta materiale de constructie   care pot elibera în atmosfera particule fine; transportul se va face pe cat posibil cu vehicule dotate cu prelate; 

· Transportul materialelor și transportul utilajelor grele se va realiza pe traseele stabilite, astfel încat sa nu creeze disconfort locuitorilor din zona;

· Titularul proiectului raspunde pentru refacerea zonelor afectate de implementarea proiectului;

· Terenul afectat temporar de lucrări, va fi adus la starea iniţială de utilizare;
· În vederea menținerii calității aerului, în parametrii optimi pentru pulberi, respectiv,  PM 2,5 și PM 10, în zona amplasamentului, în perioada lucrărilor de construcție se vor respecta următoarele condiții:
a) utilizarea materialelor speciale ( folie de plastic, plasa etc) cu care se va acoperi pământul excavat, până la reutilizarea sau transportul lui;
b) utilizarea apei, pentru suprimarea prafului, în cantitățile, frecvența și proporțiile necesare în zona de lucru, la sfârșitul fiecărei săptămâni de lucru, dacă nu se vor desfășura operațiuni active mai mult de două zile consecutiv;
c) se vor lua măsuri de acoperire, îngrădire, închidere a stocurilor de materiale de construcție sau deșeuri, pentru prevenirea împrăștierii cauzată de vânt;
d) curățarea  roților vehiculelor care ies de pe șantier;
e) oprirea motoarelor tuturor vehiculelor aflate în staționare, în zona șantierului;
- Se vor respecta prevederile Legii nr. 24/2007 (**republicată**) privind reglementarea şi administrarea spaţiilor verzi din intravilanul localităţilor*;
În conformitate cu prevederile OUG nr.195/2005, aprobată prin Legea nr.265/2006 privind protectia mediului, cu modificările și completările ulterioare:

 - art. 15 alin (2) lit a - ”Titularii proiectelor au obligaţia de a notifica autoritatea competentă pentru protecţia mediului dacă intervin elemente noi, necunoscute la data emiterii actelor de reglementare, precum și asupra oricăror modificări ale condiţiilor care au stat la baza emiterii actelor de reglementare, înainte de realizarea modificării”;
- art. 21, alin.(4) ”răspunderea pentru corectitudinea informaţiilor puse la dispoziţia autorităţilor competente pentru protecţia mediului și a publicului revine titularului proiectului”.

Pentru legalitatea si autenticitatea documentelor depuse la dosar se face raspunzator titularul proiectului.

Proiectul propus nu necesita parcurgerea celorlalte etape ale procesului de evaluare a impactului asupra mediului de evaluare adecvata si de evaluare asupra corpurilor de apa.

           Prezentul act nu exonerează de răspundere titularul, proiectantul şi/sau constructorul în cazul producerii unor accidente în timpul execuției lucrărilor sau exploatării acestora.

Nerespectarea prevederilor prezentei decizii a A.P.M. Brașov se sanctioneaza conform prevederilor legale în vigoare.

          Conform prevederilor Legii nr. 292/2018 :

 - anexa 5, art. 43, alin. (3) la finalizarea proiectelor publice si private care au facut obiectul procedurii de evaluare a impactului asupra mediului, autoritatea competenta pentru protectia mediului care a parcurs procedura verifica respectarea prevederilor deciziei etapei de incadrare; 

 - anexa 5, art. 43 alin. (4) procesul - verbal intocmit in situatia prevazuta la alin. (3) se anexeaza si face parte integranta din procesul - verbal de receptie la terminarea lucrarilor.

 - anexa 5, art. 34, alin. (1) titularul de proiect are obligația de a notifica în scris autoritatea competentă pentru protecţia mediului despre orice modificare sau extindere a proiectului survenită după emiterea deciziei etapei de încadrare, acordului de mediu și anterior emiterii aprobarii de dezvoltare;

    -anexa 5, art. 34, alin (2) notificarea prevazuta la alin. (1), insotita de raportul de verificare intocmit in conformitate cu prevederile art. 20 alin. (2) lit. a) din Legea nr. 292/2018 de catre verificatorul de proiecte atestat in conditiile legii pentru cerinta esentiala D) igiena, sanatate si mediu inconjurator prevazuta la art. 3 din Ordinul ministrului dezvoltarii regionale si administratiei publice nr. 2264/2018 sau dupa caz de punctul de vedere al autoritatii competente emitente a aprobarii de dezvoltare conform art. 20 alin. (2) lit. b) din Legea nr. 292/2018, se depune în termen de 10 zile de la data aparitiei necesitatii modificarii/extinderii; 

   -art. 18, alin. (13 ) in cazul in care una dintre deciziile prevazute la alin. (8) si (9) nu se emite in termen de 5 ani de la emiterea acordului de mediu, titularul proiectului este obligat sa se adreseze autoritatii de mediu emitente in vederea confirmarii faptului ca acordul de mediu nu este depasit.

    
Prezenta decizie este valabilă pe toată perioada de realizare a proiectului, iar în situaţia în care intervin elemente noi, necunoscute la data emiterii prezentei decizii, sau se modifică condiţiile care au stat la baza emiterii acesteia, titularul proiectului are obligaţia de a notifica autoritatea competentă emitentă.

   
 Orice persoană care face parte din publicul interesat şi care se consideră vătămată într-un drept al său ori într-un interes legitim se poate adresa instanţei de contencios administrativ competente pentru a ataca, din punct de vedere procedural sau substanţial, actele, deciziile ori omisiunile autorităţii publice competente care fac obiectul participării publicului, inclusiv aprobarea de dezvoltare, potrivit prevederilor <LLNK 12004   554 12 2N1   0 47>Legii contenciosului administrativ nr. 554/2004, cu modificările şi completările ulterioare.

   
 Se poate adresa instanţei de contencios administrativ competente şi orice organizaţie neguvernamentală care îndeplineşte condiţiile prevăzute la art. 2 din Legea nr. 292/2018 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice şi private asupra mediului, considerându-se că acestea sunt vătămate într-un drept al lor sau într-un interes legitim.

   
 Actele sau omisiunile autorităţii publice competente care fac obiectul participării publicului se atacă în instanţă odată cu decizia etapei de încadrare, cu acordul de mediu ori, după caz, cu decizia de respingere a solicitării de emitere a acordului de mediu, respectiv cu aprobarea de dezvoltare sau, după caz, cu decizia de respingere a solicitării aprobării de dezvoltare.

  
 Înainte de a se adresa instanţei de contencios administrativ competente, persoanele prevăzute la art. 21 din Legea nr. 292/2018 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice şi private asupra mediului au obligaţia să solicite autorităţii publice emitente a deciziei prevăzute la art. 21 alin. (3) sau autorităţii ierarhic superioare revocarea, în tot sau în parte, a respectivei decizii. Solicitarea trebuie înregistrată în termen de 30 de zile de la data aducerii la cunoştinţa publicului a deciziei.

   
Autoritatea publică emitentă are obligaţia de a răspunde la plângerea prealabilă prevăzută la art. 22 alin. (1) în termen de 30 de zile de la data înregistrării acesteia la acea autoritate.

   
Procedura de soluţionare a plângerii prealabile prevăzută la art. 22 alin. (1) este gratuită şi trebuie să fie echitabilă, rapidă şi corectă.

   
 Prezenta decizie poate fi contestată în conformitate cu prevederile Legii nr. 292/2018 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice şi private asupra mediului şi ale <LLNK 12004   554 12 2N1   0 18>Legii nr. 554/2004, cu modificările şi completările ulterioare.                     
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