+* K %
* *
* *

Instrumente Structurale
2014-2020

* *
* gk

UNIUNEA EUROPEANA

Modernizarea centurii rutiere a Municipiului Bucuresti intre A1 — DN 7 si SN2 - A2 si largire la 4 benzi a
centurii rutiere a Municipiului Bucuresti Sud intre A1 si A2 (km 23+600 - km 55+520) sector — Largire la 4
benzi a centurii rutiere a Municipiului Bucuresti Sud
intre km 54+700 si DN5 (km 40+000)

“MODERNIZAREA CENTURII RUTIERE A
MUNICIPIULUI BUCURESTI INTRE A1-DN7 SI
DN2-A2 SI LARGIRE LA 4 BENZI A CENTURII

BUCURESTI SUD INTRE A1 SI A2 (KM23+600-KM
55+520)”

MEMORIU DE PREZENTARE
ANEXA nr. 5E la procedura

ASOCIEREA: RIZZANI DE BENEFICIAR: =
ECHER S.P.A. - MAVGO COMPANIA NATIONALA DE r 1 FAZA: P.T.E.
HOLDING S.R.L. ADMINISTRARE A . REVIZIA: 00

Proiectant: STUDIO CORONA S.R.L. | INFRASTRUCTURII RUTIERE CNAIR

Pag. 1din 98



+* K %
* *
* *
+*

<

Instrumente Structurale
2014-2020

*
* gk

UNIUNEA EUROPEANA

Modernizarea centurii rutiere a Municipiului Bucuresti intre A1 — DN 7 si SN2 - A2 si largire la 4 benzi a
centurii rutiere a Municipiului Bucuresti Sud intre A1 si A2 (km 23+600 - km 55+520) sector — Largire la 4
benzi a centurii rutiere a Municipiului Bucuresti Sud
intre km 54+700 si DN5 (km 40+000)

Cuprins

I. DENUMIREA PROIECTULUIL ..o 4

FL. THTULAR ettt e e e e n e nne e s ne e neeanne e 4

I11. DESCRIEREA PROIECTULUL .....coii e 4
a)  Rezumat @l ProIECIUIUT ..o et e e sreereanes 4
D)  Valoarea investitiel ..............ccooiiiiiiiiii 18
C) Perioada de IMPIEMENTAIE.........ccii et reeaesneenreas 18
d) planse reprezentand limitele amplasamentului proiectului, inclusiv orice suprafata de teren
solicitata pentru a fi folosita temporar (planuri de situatie si amplasamente); .............................. 18
e) o descriere a caracteristicilor fizice ale intregului proiect, formele fizice ale proiectului
(planuri, cladiri, alte structuri, materiale de constructie etc.)...............ccccerriiiiiiinniii e, 18

IV. DESCRIEREA LUCRARILOR DE DEMOLARE NECESARE..........ccccceocvvnunnn. 26
4.1 Planul de executie a lucrarilor de demolare, de refacere si folosire ulterioara a terenului;........ 26
4.2 Descrierea lucrarilor de refacere a amplasamentului;...........................ccccccooviniiiiiciiiiiiciienne 26
4.3 Cii noi de acces sau schimbari ale celor existente, dupd caz; .................c..ccocoveviiiiiiiiiicninnenn, 26
4.5 Detalii privind alternativele care au fost luate TN CONSIAEIAre; .........ccoevvviveiiiieiieie e 26
4.6 Alte activitati care pot apdrea ca urmare a demolarii (de exemplu, eliminarea deseurilor). ........ 27

V. DESCRIEREA AMPLASARII PROIECTULUI ........cocoooviiiiiisieieeeeeee e, 27

5.1 Distanta fatd de granite pentru proiectele care cad sub incidenta Conventiei privind evaluarea
impactului asupra mediului in context transfrontierd, adoptata la Espoo la 25 februarie 1991,

ratificata prin Legea nr. 22/2001 cu modificarile si completarile ulterioare; ..................................... 27
5.2. Localizarea amplasamentului Tn raport cu Patrimoniul Cultural ..., 27
5.3 Harti, fotografii ale amplasamentului care pot oferi informatii privind caracteristicile fizice ale
mediului, atit naturale, cat $i artificiale: ........................c.cocooiiiiiiiiiiiii e 28
5.4 Folosintele actuale si planificate ale terenului atit pe amplasament, cdt si pe zone adiacente
Lol T LU - o TSSO PP TP PPV PRPRPRRPRPPR 28
5.5 Arealele SENSIDIIE; .......c.oiiiiie e 28
5.6. Coordonatele geografice ale amplasamentului proieCtului............cocoooviiiiiiiiiiiiiiecee, 28
5.7 Detalii privind orice variantd de amplasament care a fost luata in considerare. .......................... 28

V1. DESCRIEREA TUTUROR EFECTELOR SEMNIFICATIVE POSIBILE ASUPRA
MEDIULUI ALE PROIECTULUI, iN LIMITA INFORMATIILOR DISPONIBILE..29
A. Surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia poluantilor in mediu.. 29

1. Protectia calitatii apelor: ..............oooiiiiiiii 29
2. Protectia @ertlUiz........ooooiiiiiiiiic et 31
3. Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor:..................ccooiii 33
4. Protectia impotriva radiatiilor: ... 34
5. Protectia solului $i a Subsoluluiz ... 35
6. Protectia ecosistemelor terestre $i aCvatiCe: .............ccccooiiiiiiiiiiii 36
7. Protectia asezarilor umane si a altor obiective de interes public: ..............ccccoociiiiiiiiniie, 37
8. Prevenirea si gestionarea deseurilor generate pe amplasament in timpul realizarii
proiectului/in timpul eXploatariiz ... 39
9. Gospodarirea substantelor si preparatelor chimice periculoase:....................cccooiiinn 42
ASOCIEREA: RIZZANI DE BENEFICIAR: A —
ECHER S.P.A. - MAVGO COMPANIA NATIONALA DE m FAZA: P.T.E.
HOLDING S.R.IL. ADMINISTRARE A REVIZIA: 00
Proiectant: STUDIO CORONA S.R.L. | INFRASTRUCTURII RUTIERE CNAIR

Pag. 2 din 98



+* K %
* *
* *
+*

<

Instrumente Structurale
2014-2020

*
* gk

UNIUNEA EUROPEANA

Modernizarea centurii rutiere a Municipiului Bucuresti intre A1 — DN 7 si SN2 - A2 si largire la 4 benzi a
centurii rutiere a Municipiului Bucuresti Sud intre A1 si A2 (km 23+600 - km 55+520) sector — Largire la 4
benzi a centurii rutiere a Municipiului Bucuresti Sud
intre km 54+700 si DN5 (km 40+000)

B. Utilizarea resurselor naturale, in special a solului, a terenurilor, a apei si a biodiversitati.....
VIl. DESCRIEREA ASPECTELOR DE MEDIU SUSCEPTIBILE A FI AFECTATE IN MOD

7.1. IMPACTUL POTENTIAL ASUPRA APEI .....uvuuuuuiuiuiurusirursssssssssssssssssssrsssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssne
7.2. IMPACTUL POTENTIAL ASUPRA AERULUI .....coiutiiiiiiiiieitie it stee ettt e esteestee st e sineebessinaenbeesnne s
7.3 IMPACTUL POTENTIAL ASUPRA SOLULUI ST SUBSOLULUI ......cccvviiiiiiiiiiieeniies e siee et
7.4 IMPACTUL POTENTIAL ASUPRA BIODIVERSITATIL..............ccoovvuiiieeiiiieiiiieiies e e e s s siiaienes e ssvbbaann s
7.5. IMPACTUL POTENTIAL ASUPRA PEISAJULUL ....uvuvuvuruieiuriiesirsssssrsrsssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssse
7.6. IMPACTUL POTENTIAL ASUPRA POPULATIEL ............c.ccocuiiiiiiieiaiie sttt niea e
1.7. IMPACTUL POTENTIAL ASUPRA PATRIMONIULUI ISTORIC SI CULTURAL ..coceiviiiieeeiiiieeeeciiee e
7.8.  Natura impactului: direct, indirect, secundar, cumulativ, pe termen scurt, mediu si lung,

permanent si temporar, POZItIV SI NEJALIV..........ccviiiiicie et sae e

7.9.  Extinderea impactului (zona geografica, numarul populatiei / habitatelor / speciilor afectate)

50
7.10. Magnitudinea i complexitatea impactulii ..........................cccccooooviiiiiiiiiiiiciiiei e
711, IMPACIUL CUMUIAL.........ocieie ettt et s esae e e e e nreas
7.12.  Probabilitatea IMPACIUIUI..........coiiiiieieic e
7.13. Durata, frecventa si reversibilitatea impactului ..........................ccc.cccocooviiiiiiniiiiiini e
7.14.  Interactiunea dintre efectele generate de proiect asupra fiecdarui factor de mediu.................
7.15. Evaluarea generala a Impactului Prognozat...........c.ccccvevieiieieeiesie s
7.16. Masurile de evitare, reducere sau ameliorare a impactului semnificativ asupra mediului ...
VIII. PREVEDERI PENTRU MONITORIZAREA MEDIULUI - DOTARI SI MASURI
PREVAZUTE PENTRU CONTROLUL EMISIILOR DE POLUANTI iN MEDIU, INCLUSIV
PENTRU CONFORMAREA LA CERINTELE PRIVIND MONITORIZAREA EMISIILOR

PREVAZUTE DE CONCLUZIILE BAT APLICABILE ........ocoooovooeoeeeeeeeeeeeeeeen 53
IX. LEGATURA CU ALTE ACTE NORMATIVE SI/SAU

PLANURI/PROGRAME/STRATEGII/DOCUMENTE DE PLANIFICARE ................ 55
X. LUCRARI NECESARE ORGANIZARII DE SANTIER ......ccococovoiiieeeieeeeeeen, 56
X1 ANEXE - PIESE DESENATE ..ot seeeseseseaeeeseeeseseeeneeens 59

XI11. Pentru proiectele care intra sub incidenta prevederilor art. 28 din Ordonanta de urgenta a
Guvernului nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor

53

naturale, a florei si faunei salbatice, aprobata cu modificari si completari prin Legea nr. 49/2011, cu

modificarile si completarile ulterioare, memoriul va fi completat cu urmatoarele:........ 59

XIV. Pentru proiectele care se realizeaza pe ape sau au legiatura cu apele, memoriul va fi completat

cu urmitoarele, informatii, conform Planurilor de management bazinale, in vigoare, actualizate:
68

XV. CRITERIILE PRIVIND EVALUAREA IMPACTULUI ANUMITOR PROIECTE PUBLICE

SI PRIVATE ASUPRA MEDIULUI APLICATE PROIECTULUIL..............c.cccoiiiiins 71
ASOCIEREA: RIZZANI DE BENEFICIAR: A —
ECHER S.P.A. - MAVGO COMPANIA NATIONALA DE ' FAZA: P.T.E.
HOLDING S.R.L. ADMINISTRARE A . REVIZIA: 00
Proiectant: STUDIO CORONA S.R.L. | INFRASTRUCTURII RUTIERE CNAIR

Pag. 3 din 98



+* K %
* *
* *
+*

<

Instrumente Structurale
2014-2020

*
* gk

UNIUNEA EUROPEANA

Modernizarea centurii rutiere a Municipiului Bucuresti intre A1 — DN 7 si SN2 - A2 si largire la 4 benzi a
centurii rutiere a Municipiului Bucuresti Sud intre A1 si A2 (km 23+600 - km 55+520) sector — Largire la 4
benzi a centurii rutiere a Municipiului Bucuresti Sud
intre km 54+700 si DN5 (km 40+000)

I. DENUMIREA PROIECTULUI:

“MODERNIZAREA CENTURII RUTIERE A MUNICIPIULUI BUCURESTI INTRE A1-DN7 SI
DN2-A2 SI LARGIRE LA 4 BENZI A CENTURII BUCURESTI SUD iNTRE Al SI A2
(KM23+600-KM 55+520)”

Prezentul memoriu se refera la sectiunea LOT Il — Largire la 4 benzi a centurii rutiere a Municipiului Bucuresti
Sud intre km 54+700 si DN5 (km 40+000).

Acest proiect este incadrat in anexa 2, la procedura de evaluarea a impactului asupra mediului pentru anumite
proiecte publice si private, conform Legii 292/2018.

Acest proiect intra sub incidenta art. 48 din Legea 107/1996.

Proiectul intra sub incidenta art. 54 din Legea 107/1996.

Il. TITULAR

COMPANIA NATIONALA DE ADMINISTRARE A INFRASTRUCTURII RUTIERE cu sediul in
Adresa: Municipiul Bucuresti, Bdul Dinicu Golescu, nr. 38, sector 1, numar de inmatriculare la Registrul
Comertului J40/552/2004, CUI 16054368, tel. 0212643200, fax 0213120984, e-mail office@andnet.ro
Reprezentanti legali/imputerniciti:

Director General: Pistol Cristian

Elaboratorul documentatiei

RIZZANI DE ECHER S.P.A. - MAVGO HOLDING S.R.L.

Proiectant general: S.C. CORONA STUDIO S.R.L. CIVIL ENGINEERING
Proiectant de specialitate: S.C. VERTATEL S.R.L.

Persoana de contact proiectant, responsabil mediu: SANDRU Ceristinel, tel. 0766.243.855.
Responabilul pentru protectia mediului din partea titularului: Dna Muscalu Ecaterina - Sef Departamentul
Mediu

I1l. DESCRIEREA PROIECTULUI
a) Rezumat al proiectului

Proiectul este inclus in Master planul de transport al Romaniei, la pozitia nr. 1 in lista drumurilor
expres. Lucrarile de executie vor fi finantate din Programul Transport 2021-2027, pentru care a a fost
emis Avizul de mediu nr. 16/22.11.2022.

Prezentul memoriu trateaza modificarile survenite in proiectul “Modernizarea centurii rutiere a
Municipiului Bucuresti intre A1-DN7 si DN2-A2 si largire la 4 benzi a centurii Bucuresti Sud intre Al si
A2 (km 23+600 — km 55+520)”, mai exact, pe tronsonul LOT Il — Largire la 4 benzi a centurii rutiere a
Municipiului Bucuresti Sud intre km 54+700 si DN5 (km 40+000). Agentia Nationala pentru Protectia
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Mediului a emis pentru proiectul mentionat acordul de mediu nr. 2 din 25.02.2013, revizuit cu decizia
etapei de incadrare nr. 08.01.2018.

Tronsonul analizat al centurii rutiere a Municipiului Bucuresti — DN CB, are o lungime de 13,75
km, desfasurandu-se intre km 40+000 si km 51+666, respectiv intre km 52+615 si km 54+700.

Traseul proiectului Centura Bucuresti Sud se desfasoara pe teritoriul administrativ al Judetului
IIfov localitatile Jilava, Magurele, Bragadiru, Clinceni, Domnesti, intre Km 40+000 -inceputul
proiectului si Km 55+400 — sfarsitul proiectului, legatura cu Lotul 1 al prezentei investitii, respectiv cu
Autostrada Al.

Traseul drumului se desfasoara in cea mai mare parte paralel cu aliniamentul caii ferate pe care o
are in dreapta, la o distanta care variaza intre 5 si 20 m.

Inceputul proiectului la km 40+000 este pe teritoriul comunei Jilava, Centura Bucuresti Sud
intersecteand in zona km 40+750 drumul national si european DN 5 (E 85) care asigura legatura dintre
municipiile Bucuresti si Giurgiu, drum pe care il traverseaza la nivelul unui pasaj superior.

Centura Bucuresti Sud patrunde in aria administrativa a orasului Magurele, strabatand pe
parcursul a aprox. 1 km lungime o suprafata forestiera (zona km 43 — 44), in vecinatatea Institutului
National de Cercetare-Dezvoltare pentru Fizica si Inginerie Nucleara. La km 44+725 Centura Bucuresti
Sud intersecteaza drumul comunal DC 18 care traverseaza atat calea ferata cat si drumul de centura prin
intermediul unui pasaj denivelat. Acest drum asigura legatura dintre Municipiul Bucuresti si orasul
Magurele, in drumul judetean DJ 401A.

Intre km 46 si km 49 exista doua treceri la nivel cu calea ferata industriala. In zona km 47+400,
dupa zona statiei CF Varteju, Centura Bucuresti Sud intersecteaza drumul comunal DC 20, ce asigura
legatura catre localitatea Varteju si drumul judetean DJ 401A.

Centura Bucuresti Sud patrunde in aria administrativa a comunei Bragadiru, trecand prin partea de
nord-est a acesteia, intersecatand la km 49+175 drumul national si european DN 6 (E 70). Acest drum
national realizeaza legatura intre zona sudica si cea vestica a Romaniei, respectiv pe relatia Bucuresti —
Alexandria — Craiova — Drobeta Turnu-Severin — Timisoara — Vama Cenad.

Centura Sud a Municipiului Bucuresti trece pana in zona km 51, prin apropierea unor unitati
industriale, limitele si gardurile acestora fiind amplasate la distante medii de 5 — 10 m de marginea
drumului.

La km 52+250 Centura Bucuresti Sud intersecteaza la nivel drumul judetean DJ 602, drum ce
asigura legatura Municipiului Bucuresti cu comuna Domnesti, in drumul judetean DJ 401A, aceasta
intersectie nefacand parte din prezentul proiect.

In zona km 54+700 prezentul lot se sfarseste la intersectia cu Lotul 1 al prezentei investitii, care
asigura legatura intre acest tronson si Autostrada Al.

Structura rutiera
Pe zona de largire a centurii Bucuresti (si bretelele de acces la sensurile giratorii):
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Intre km 40+000 — km 49+500:

- 5. cm mixtura asfaltica stabilizata MAS 16

- 6 cm beton asfaltic deschis cu criblura BAD 22,4

- 12 cm anrobat bituminos AB 22,4

- 28 cm agregate naturale (balast) stabilizate cu lianti hidraulici rutieri

- 30 cm balast

- geotextil cu rol anticontaminator

- 20 cm strat de forma din pamant stabilizat cu lianti hidraulici rutieri
Intre km 49+500 — km 51+666 si intre km 52+615 — km 54+700:

- 5. cm mixtura asfaltica stabilizata MAS 16

- 6 cm beton asfaltic deschis cu criblura BAD 22,4

- 8 cm anrobat bituminos AB 31.5

- 23 cm agregate naturale (balast) stabilizate cu lianti hidraulici rutieri

- 30 cm balast

- geotextil cu rol anticontaminator

- 20 cm strat de forma din pamant stabilizat cu lianti hidraulici rutieri

Pe zona de ranforsare a centurii Bucuresti (si bretelele de acces la sensurile giratorii):
Intre km 40+000 — km 49+500:
- Frezare imbracaminti asfaltice circa 15 cm;
- Reciclarea si stabilizarea materialului rezultat din frezare cu adaos de materiale granulare in
grosime de 13 cm stabilizate cu bitum spumant sau emulsie bituminoasa;
- 12 cm strat de baza din mixtura asfaltica AB 22,4
- geocompozit cu rol antifisura;
- 6 cm strat de legatura din BAD 22,4
- 5cm strat de uzura din MAS16
Intre km 49+500 — km 51+666 si intre km 52+615 — km 54+700:
- Frezare imbracaminti asfaltice circa 10 cm;
- Reciclarea si stabilizarea materialului rezultat din frezare cu adaos de materiale granulare in
grosime de 13 cm stabilizate cu bitum spumant sau emulsie bituminoasa;
- 8cm strat de baza din mixtura asfaltica AB 31,5
- geocompozit cu rol antifisura;
- 6. cmstrat de legatura din BAD 22,4
- 5cm strat de uzura din MAS16

Pe bretelele de acces la drumurile nationale si comunale intersectate (DN5, DC18 si DN6):
Pe zonele de refacere integrala:
- 4 cm mixtura asfaltica stabilizata MAS 16;
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- 6 cm beton asfaltic deschis cu criblura BAD 22,4;

- geocompozit cu rol antifisura;

- 25 cm agregate naturale (balast) stabilizate cu lianti hidraulici rutieri;

- 20 cm balast;

- geotextil

- 15 cm strat de forma din pamant stabilizat cu lianti hidraulici rutieri.
Pe zonele de ranforsare:

- 4 cm mixtura asfaltica stabilizata MAS 16;

- 6. cm beton asfaltic deschis cu criblura BAD 22,4;

- geocompozit cu rol antifisura.

Structura rutiera pentru trotuare are in componenta:

- 4 cm beton asfaltic BA8

- 10 cm beton de ciment C16/20

- 10 cm balast

Amenajarea acceselor existente:

- 4 cm mixtura asfaltica stabilizata MAS 16

- 6 cm beton asfaltic deschis cu criblura BAD 22,4

- aducerea la cota/preluarea de denivelari se va face din stratul de agregate naturale (balast)
stabilizate cu ciment.

Defrisarile
Traseul drumului de centurd se afld in vecinatatea/traverseaza suprafete forestiere in urmatoarele zone:
- km 42+750 - km 44+200, pe partea stanga- Suprafata forestierad de 1,1424 ha.; Fondul forestier este

administrat de Regia Nationald a Padurilor — Romsilva, prin Directia Silvica Ilfov, Ocolul Silvic
Bucuresti, in Unitatea de Productie (U.P.) Jilava.

Poduri, pasaje si podete:

Reabilitare pasaj superior peste DN5 (Giurgiu) km 40+547

Avand in vedere stare nesatisfacatoare a pasajului existent s-au propus o serie de lucrari pentru
aducerea podului la parametrii de exploatare corespunzatori, in conformitate cu expertiza tehnica
intocmita:

Suprastructura
- demolarea integrald a suprastructurii existente si realizarea unei suprastructuri noi ce va asigura o cale

de 7,80m si doua trotuare;
- montarea de parapete de directionale noi, tip H4B la marginea partii carosabile, precum si de parapete
pietonale noi;
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- montarea de guri de scurgere si dispozitive de acoperire rost noi;
- protectia anticoroziva a suprafetelor de beton ale suprastructurii;
Infrastructura
- demolarea partii superioare a culeelor (banchete, ziduri de garda). Armaturile descoperite se mentin, se
curdtd si se vor ingloba 1n elementele noi turnate;
- refacerea banchetelor (inclusiv executarea cuzinetilor si a blocurilor antiseismice) si a zidurilor de
garda ale culeelor;
- cadmasuire cu beton armat a elevatiilor mentinute ale culeelor;
- protectia anticoroziva a suprafetelor de beton ale infrastructurilor (fata vazuta);
- montarea de aparate de reazem noi;
- montarea de dispozitive de acoperire a rosturilor de dilatatie pe culee;
Rampe
- completarea umpluturii in spatele culeelor si refacerea placilor de racordare;
- racordarea pe o lungime de minim 10,00 m de la capetele podului a partii carosabile si a platformei
rampelor de acces la pod de la noile caracteristici ale podului la drumul existent;
- completarea umpluturilor, profilarea taluzurilor pe rampe si realizarea sistemului rutier pe rampele
centurii;
- montarea de parapete directionale noi tip H4b pe pod la marginea partii carosabile;
- montarea de parapete pietonale metalice zincate noi cu profile deschise pe lisele de parapet, pe rampe
(zona trotuarelor) si la trotuarele pietonale de sub pasaj;
- reparatii cu mortare/betoane speciale la zonele cu degradari ale zidurilor de sprijin, tencuirea integrala si
protectia anticoroziva a suprafetelor de beton ale elevatiilor acestora;
- refacerea sistemului rutier sub pasaj, pe rampele de pe DNS5 si pe trotuarele pietonale de sub pasaj;
- refacerea sistemului de iluminat de sub pasaj;
- inlocuirea gratarelor si capacelor de canal ale sistemului de canalizare de sub rampele pasajului pe DNS;
- realizarea marcajelor rutiere si montarea indicatoarelor rutiere necesare pe pod si rampe;
Calea pe pasaj este alcatuitd din urmatoarele straturi:
e Mixtura asfaltica MAS 16 - 4 cm
e Beton asfaltic BAP16 — 4 cm;
e Protectie hidroizolatie BA8 — 3 cm;
e Hidroizolatie tip membrana poliuretanica ;
Sunt respectate prevederile continute In anexa 5 la cerintele Beneficiarului :
- Podul are panta longitudinala si transversald pentru a asigura scurgerea adecvata a apelor pluviale.
- Tasarile din spatele culeelor podurilor/pasajelor/viaductelor, a dalelor de racordare a podului sunt
limitate la maxim 25 mm.
- Placile de racordare ale podului cu terasamentele au lungimea de 6 m.
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Modernizarea centurii rutiere a Municipiului Bucuresti intre A1 — DN 7 si SN2 - A2 si largire la 4 benzi a
centurii rutiere a Municipiului Bucuresti Sud intre A1 si A2 (km 23+600 - km 55+520) sector — Largire la 4
benzi a centurii rutiere a Municipiului Bucuresti Sud
intre km 54+700 si DN5 (km 40+000)

- Sunt respectate caracteristicile geometrice privind platforma drumului (latimea structurilor asa cum
au fost detaliate in Documentatia tehnica si aprobate de CTE-CNAIR).

- Sunt prevazute plase de protectie.

- Pentru acest pasaj este prevazuta protectie anticoroziva de suprafata (elevatii si suprastructura).

- Pentru verificarea elementelor prefabricate ale structurilor se vor efectua incercari conform cerintelor
STAS 12313.

- Aparate de reazem sunt prevazute cu durata de viata de minim 50 ani.

- Dispozitivele de acoperire a rosturilor se vor executa continu, fard elemente de racordare, si se vor
prelungi cu 15cm in afara grinzii de parapet. Sunt prevazute dispozitive de dirijare a apelor pluviale
astfel incat sa se evite curgerea/prelingerea pe banchetele de rezemare la culei.

- S-a prevazut ca betoanele monolite din suprastructurd sa fie impermeabilizate cu aditivi ce se
introduc in masa betonului proaspat.

- Elementele metalice care vin in contact cu atmosfera vor fi protejate cu vopseluri pe baza de zinc si
poliuretan sau alte tipuri de sisteme de protectie garantate minim 15 ani sau vor fi executate din
material cu autoprotectie anticoroziva,;

Hidroizolatia este de tip membrana poliuretanica si are caracteristicile fizico-mecanice care sa
permita asternerea mecanizata.

Pasaj superior pe CB km 40+750 peste bretele si sens giratoriu

In aceasta pozitie s-a propus executia unui pasaj nou (neprevazut in acordul de mediu existent)
peste bretele si sens giratoriu cu o lungime totala de 340.50m cu 10deschideri.

Infrastructurile sunt realizate din beton armat fundate indirect pe piloti forati de diametru mare
@=1.20m si L=24.00m, solidarizati cu radiere cu grosimea de 2.00m. Dispunerea si numarul pilotilor, si
implicit si forma in plan a radierelor difera in functie de indltimea pilelor si culeelor, fiind propusa
urmatoarea alcdtuire:

Culee C1 51 C2:

- elevatii masive de 2.35 grosime cu latimea de 17.90m si Indltimea de 5.50m,;

- 2 randuri a cate 4 piloti solidarizati cu un radier 17.90 x 6.20 x 2.00m;

Pilele 151 9:

- Elevatie lamelard 10.00mx1.50m cu indltimea de 4.25m;

- Banchetd 10.00m x 2.80m cu grosimea de 1.75m;

- 2 randuri a céte 4 piloti solidarizati cu un radier 14.20 x 7.20 x 2.00m;

Pilele 2,3.4,5si 8:

- Elevatie lamelard 10.00mx1.50m cu indltimi de 6,25m (P2) 7,25m (P3), 6,75m(P4, P5 si P8);
- Banchetd 10.00m x 2.80m cu grosimea de 1.75m;

- 3 randuri a cate 3 piloti solidarizati cu un radier 10.20 x 10.20 x 2.00m;

Pilele 6 s1 7:
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- Elevatie lamelard 10.00mx1.50m cu Indltime de 8,95m;
- Banchetd 10.00m x 2.80m cu grosimea de 1.75m;
- 3 randuri a cate 4 piloti solidarizati cu un radier 12.70 x 9.20 x 2.00m;
Suprastructura este alcatuita din grinzi precomprimate cu lungimi de 35.00 si 25.00m si 1naltime
de 1.60m avand schema statica - grinda continuizatd prin placa 35.00+35.00+35.00+35.00 m,
25.00+35.00+25.00 m si 35.00+35.00+35.00 m. In sectiune transversali au fost dispuse 9 grinzi,
conlucrarea acestora realizandu-se prin intermediul predalelor si a placii de suprabetonare din beton
armat.
Pasajul are o latime totala de 18.12m, compusa din calea pe pasaj are latimea de 16.40m si zonele
marginale (cu lisa aliniata la bordurd) de cate 86cm pe care se monteaza parapet directional tip H4b,
Pe ambele parti ale pasajului prevazutd plasd de protectie. Separarea sensurilor de mers se face
prin separator de fluxuri, parapet directional tip "New Jersey".
Calea pe pasaj este alcatuita din urmatoarele straturi:
e Mixtura asfaltica MAS 16 - 4 cm
e Beton asfaltic BAP16 — 4 cm;
e Protectie hidroizolatie BA8 — 3 cm;
¢ Hidroizolatie tip membrana poliuretanica,
e Placa de suprabetonare C35/45.
Racordarile cu terasamentele se realizeaza prin intermediul structurilor din pamant armat ale
rampelor.
Pentru asigurarea colectarii, preludrii si evacudrii apelor de pe partea carosabila, au fost prevazute
guri de scurgere si tuburi colectoare care conduc si evacueaza apele pluviale la baza infrastructurilor.
Se vor utiliza dispozitive de acoperire ale rosturilor de dilatatie agrementate pentru viabilitate de
50 de ani.
Dispozitivele de acoperire a rosturilor de dilatatie se vor prelungi cu 15cm in exteriorul lisei.
Suprafetele suprastructurilor din beton expuse factorilor agresivi de mediu se vor proteja anticoroziv.
Suprafetele elevatiilor pilelor si culeelor aflate la vedere se vor proteja anticoroziv. Zona de
racordare rampa-pod se realizeaza in conformitate cu prevederile AND 515-93 “Instructiuni tehnice
pentru proiectare, executie si intretinere a terasamentelor si a caii in zona pod-rampa de acces”
Racordarea podului cu terasamentele se realizeaza prin placi de racordare cu lungimea de 6.00m.
Pentru actiunile seismice sunt prevazuti opritori antiseismici din beton armat.
Sunt respectate prevederile continute in anexa 5 la cerintele Beneficiarului :
- Podul are panta longitudinala si transversala pentru a asigura scurgerea adecvata a apelor pluviale.
- Tasarile din spatele culeelor podurilor/pasajelor/viaductelor, a dalelor de racordare a podului sunt
limitate la maxim 25 mm.
- Placile de racordare ale podului cu terasamentele au lungimea de 6 m.
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- Umpluturile realizate in spatele culeelor pe o lungime de minim 30 m vor fi executate integral din
balast.

- Sunt respectate caracteristicile geometrice privind platforma drumului (Iatimea structurilor asa cum
au fost detaliate in Documentatia tehnica si aprobate de CTE-CNAIR).

- Sunt prevazute plase de protectie

- Pentru acest pasaj este prevazuta protectie anticoroziva de suprafata (elevatii si suprastructurd).

- Avand in vedere cd structura are lungimea mai mare de 100 este prevdzuta si montarea de senzori
antipolei.

- Pentru verificarea elementelor prefabricate ale structurilor se vor efectua incercari conform cerintelor
STAS 12313.

- Pentru verificarea sudurilor elementelor sudate ale structurilor sunt prevazute cel putin 2 metode
pentru controlul acestora, in conformitate cu normele in vigoare.

- Aparate de reazem sunt prevazute cu durata de viata de minim 50 ani.

- Dispozitivele de acoperire a rosturilor se vor executa continu, fara elemente de racordare, si se vor
prelungi cu 15cm 1n afara grinzii de parapet. Sunt prevazute dispozitive de dirijare a apelor pluviale
astfel incat sa se evite curgerea/prelingerea pe banchetele de rezemare la culei.

- S-a prevazut ca betoanele monolite din suprastructurd sa fie impermeabilizate cu aditivi ce se
introduc in masa betonului proaspat.

- Elementele metalice care vin in contact cu atmosfera vor fi protejate cu vopseluri pe baza de zinc si
poliuretan sau alte tipuri de sisteme de protectie garantate minim 15 ani sau vor fi executate din
material cu autoprotectie anticoroziva,

- Distanta intre capetele grinzilor si zidul de garda este de minim 50 cm, pentru asigurarea accesului.

Hidroizolatia este de tip membrana poliuretanica si are caracteristicile fizico-mecanice care sa
permitd asternerea mecanizata.

Pasaj subteran pe CB km 44+725 — DC 18 (Magurele) - nou (neprevazut in acordul de mediu existent)

Pasajul subteran in lungime de 203 m respecta conditiile de gabarit de libera trecere impus, minim
5.50 m de la cota liniei rosii a CB pana la intradosul dalei din beton armat.

In sectiune transversald pasajul este alcituit dintr-un radier din beton armat, pereti mulati din
beton armat (stdnga-dreapta) peste care este asezatd o dala din beton armat.

Latimea totala a pasajului subteran este de 17.40m. cu doua trotuare de intretinere si cate doua
benzi de circulatie pe sens separate de un parapet directional tip "New Jersey". Delimitarea zonei dintre
trotuar si cale se face prin bordura. Pe toata lungimea pasajului subteran se va monta sistem de iluminat
(stanga-dreapta) pe peretii mulati din beton armat.

Pereti mulati au Tndltimi diferite iar spre zonele de capat ale rampelor pentru inaltimile mai mici
de sprijinire s-au dispus ziduri de sprijin tip L, fundate direct.
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In zona inaltd a rampelor, intre peretii mulati se vor executa spraituri provizorii. Demontarea
acestora se va realiza la 28 de zile dupa executarea radierului.
Peretii mulati se vor executa in tronsoane de cate succesive de cate 7 m astfel :
- Rampa spre DNS5: 14 tronsoane x 7.00m =98.00m: pereti mulati fard planseu, avand
lungimi de 8.00m, 9.50m, 11.00m, 12.50m, 15,00m si 18.50m;
- Zona pasaj: 29 tronsoane x 7.00m =203.00m: pereti mulati solidarizati cu planseu cu
lungimea de 16.00m;
- Rampa spre DN6: 15 tronsoane x 7.00m =105.00m: pereti mulati fara planseu, avand
lungimi de 8.00m, 9.50m, 11.00m, 12.50m, 15,00m si 18.50m;
Pe zona rampelor, partea superioara a peretilor mulati se va solidariza cu o grinda de coronament.
Pe fata vazuta a peretilor mulati se va executa o camasuiala din beton armat de 20cm grosime.
Plangeul din beton armat al pasajului va avea o grosime de 1.00m.
Calea pasajului subteran este alcdtuita din urméatoarele straturi:
e Mixtura asfaltica MAS 16 - 5 cm;
e Binder de criblura BAD 22,4 — 6 cm;
e Anrobat bituminos tip AB 22,4 — 12 cm;
e Agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici rutieri — 28 cm;
e Fundatie din balast — 60 cm
e Protectie hidroizolatie BA8 - 3 cm;
e Hidroizolatie termosudabila
e Radier din beton armat C30/37 - 100 cm
e Hidroizolatie
e Beton de egalizare 10 cm C12/15
Pentru etanseizarea rosturilor (intre tronsoanele de peretii mulati, precum si intre tronsoanele de
radier si planseu) se vor folosi benzi de etansare inglobate in interiorul elementelor de beton.

La inceperea lucrarilor de executie a sprijinirilor din pereti mulati se vor face investigatii de
detaliu pentru identificarea fundatiilor pasajului existent peste CB.

Pe baza acestora sa vor definitiva detaliile privind executia panourilor de sprijinire din zona
pasajului, astfel incat sa nu fie influentate/afectate fundatiile.

Tehnologia de executie a panourilor de sprijinire si implicit utilajele folosite for fi adaptate
constrangerilor din zona pasajului existent: gabaritul pana la intradosul suprastructurii existente si latimea
dintre fetele pilelor. In functie de tehnologia de executie selectata de catre Antreprenor, respectiv utilajele
disponibile, pe zonele restrictionate de gabaritele orizontale si verticale, se vor adapta/completa (dupa
caz) detaliile de executie pentru aceste zone, fara costuri suplimentare pentru Beneficiar.
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Pe zonele de capat ale rampelor, la zone cu adancimi de excavatie mai mici, In continuarea sprijini
din pereti mulati se vor executa sprijiniri cu ziduri tip L. Aceste ziduri vor avea Indltimea variabila, fiind
dispuse in trepte formate din elemente cu lungimea de 6.00m.

Zidurile se vor executa din beton armat de clasa C30/37. Pentru realizarea platformelor de lucru se
vor executa sprijiniri provizorii sau se vor asigura pante de taluz stabile (la zonele cu sapaturi mai mici de
1.5m) un strat de 10 cm de beton de egalizare.

S-au prevazut barbacane din PVC D110 la distanta de 3.00m in sens longitudinal. Colectarea
apelor din infiltratii se va face prin executarea unui dren longitudinal din material drenant invelit 1n
geotextil urmareste panta rampelor. La partea inferioara a drenului se va executa o cunete din beton care
descarca 1n zona barbacanelor.

Pe spatele zidurilor se va executa o hidroizolatie iar umpluturile din se vor executa din balast.

Etapele de executie considerate sunt:

Etapa 1:

- Realizarea grinzilor de ghidaj (de o partea si de alta a excavatiei pe zona peretului);
- Realizarea tronsoanelor de pereti mulati;
- Realizarea planseului;
Etapa 2:
- Excavarea pamantului si realizarea radierelor de pe rampe pe zona 1;
- Excavarea pamantului si realizarea radierelor de pe rampe pe zona 2;
- Excavarea pamantului si realizarea radierelor de pe rampe pe zona 3;
Nota: Conditia pentru a trece de la o etapa la alta este atingerea a unei rezistente la compresiune de
minim fek cuv=25MPa pe cub
Numerotarea zonelor se face de dinspre rampe catre pasaj.
Etapa 3:
- Excavarea pamantului pe zonele 4 si 5 ale rampelor pana la aproximativ 3m de la nivelul
- superior al zidurilor
- Realizarea gpraiturilor
Etapa 4:
- Excavarea pamantului pana la cota radierelor de pe zonele 4 si 5
- Realizarea radierelor de pe zonele 4 si 5
- Realizarea zidurilor de sprijin fundate direct
Etapa 5:
- Scoaterea spraiturilor
- Excavarea pamantului din interiorul pasajului
- Realizarea radierului din interiorul pasajului
- Realizarea zidurilor de sprijin fundate direct
Etapa 6:

- Realizarea timpanelor de capat

ASOCIEREA: RIZZANI DE BENEFICIAR: =
ECHER S.P.A. - MAVGO COMPANIA NATIONALA DE r 1 FAZA: P.T.E.
HOLDING S.R.L. ADMINISTRARE A . REVIZIA: 00

Proiectant: STUDIO CORONA S.R.L. | INFRASTRUCTURII RUTIERE CNAIR

Pag. 13 din 98



+* K %
* *
* *
+*

<

Instrumente Structurale
2014-2020

*
* gk

UNIUNEA EUROPEANA

Modernizarea centurii rutiere a Municipiului Bucuresti intre A1 — DN 7 si SN2 - A2 si largire la 4 benzi a
centurii rutiere a Municipiului Bucuresti Sud intre A1 si A2 (km 23+600 - km 55+520) sector — Largire la 4
benzi a centurii rutiere a Municipiului Bucuresti Sud
intre km 54+700 si DN5 (km 40+000)

- Realizarea captusirii interioare
- Realizarea grinzilor de coronament
Etapa 7:
- Realizarea umpluturilor
- Realizarea elementelor caii si a hidroizolatiei
- Aplicarea tencuielilor si a protectiei anticorozive
- Darea in exploatare

Sunt respectate prevederile continute In anexa 5 la cerintele Beneficiarului :
- Pantele longitudinale si transversal asigura scurgerea adecvata a apelor pluviale.
- Sunt respectate caracteristicile geometrice privind platforma drumului (latimea structurilor asa cum
au fost detaliate in Documentatia tehnica si aprobate de CTE-CNAIR).
- Pentru acest pasaj este prevazuta protectie anticoroziva de suprafata (fetele vazute).
- Avand 1n vedere ca structura are lungimea mai mare de 100 este prevazuta si montarea de senzori
antipolei.
- Pentru verificarea sudurilor elementelor sudate ale structurilor sunt prevazute cel putin 2 metode
pentru controlul acestora, in conformitate cu normele in vigoare.
Elementele metalice care vin in contact cu atmosfera vor fi protejate cu vopseluri pe baza de zinc
si poliuretan sau alte tipuri de sisteme de protectie garantate minim 15 ani sau vor fi executate din
material cu autoprotectie anticoroziva.

Pasaj subteran pe CB km 49+175 — DN6 (Alexandria) - nou (neprevazut in acordul de mediu existent)

Pasajul subteran in lungime de 203 m respecta conditiile de gabarit de libera trecere impus, minim
5.50 m de la cota liniei rosii a CB pana la intradosul dalei din beton armat.

In sectiune transversala pasajul este alcatuit dintr-un radier din beton armat, pereti mulati din
beton armat (stdnga-dreapta) peste care este asezatd o dala din beton armat.

Latimea totala a pasajului subteran este de 17.40m. cu doua trotuare de intretinere si cate doua
benzi de circulatie pe sens separate de un parapet directional tip "New Jersey". Delimitarea zonei dintre
trotuar si cale se face prin bordura.

Pe toata lungimea pasajului subteran se va monta sistem de iluminat (stinga-dreapta) pe peretii
mulati din beton armat.

Pereti mulati au Tnaltimi diferite iar spre zonele de capat ale rampelor pentru indltimile mai mici
de sprijinire s-au dispus ziduri de sprijin tip L, fundate direct.

In zona inalta a rampelor, intre peretii mulati se vor executa spraituri provizorii. Demontarea
acestora se va realiza la 28 de zile dupa executarea radierului.

Peretii mulati se vor executa in tronsoane de cate succesive de cate 7 m astfel :
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- Rampa spre DNS5: 16 tronsoane x 7.00m =112.00m: pereti mulati fara planseu, avand
lungimi de 9.50m, 11.00m, 12.50m, 15,00m si 18.50m;
- Zona pasaj: 29 tronsoane x 7.00m =203.00m: pereti mulati solidarizati cu planseu cu
lungimea de 16.00m;
- Rampa spre DN6: 18 tronsoane x 7.00m =126.00m: pereti mulati fara planseu, avand
lungimi de 8.00m, 9.50m, 11.00m, 12.50m, 15,00m si 18.50m;
Pe zona rampelor, partea superioara a peretilor mulati se va solidariza cu o grinda de coronament.
Pe fata vazuta a peretilor mulati se va executa o cdmasuiald din beton armat de 20cm grosime.
Plangeul din beton armat al pasajului va avea o grosime de 1.00m.
Calea pasajului subteran este alcatuita din urmatoarele straturi:
e Mixtura asfaltica MAS 16 - 5 cm;
e Binder de criblura BAD 22,4 — 6 cm;
e Anrobat bituminos tip AB 22,4 — 12 cm;
e Agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici rutieri — 28 cm;
¢ Fundatie din balast — 60 cm
e Protectie hidroizolatie BAS - 3 cm;
e Hidroizolatie termosudabila
e Radier din beton armat C30/37 - 100 cm
e Hidroizolatie
e Beton de egalizare 10 cm C12/15

Intersectii proiectate

1. Intersectia CB km 40+550 existent — DN5 (Giurgiu)
Amenajarea intersectiei s-a realizat prin nod rutier amenajat pe 3 nivele pentru asigurarea relatiilor
doar cu viraje de dreapta.
e Nivel -1 pasaj subteran existent pe DN5
e Nivel 0 Amenajare bretele de viraj la dreapta si sensuri giratorii pentru asigurarea
posibilitatilor de intoarcere. Se amenajeaza bretelele de legatura existente cu DN5.
e Nivel 1 pasaj suprateran pe CB, amenajat la 4 benzi pentru o viteza de proiectare
V=80km/h
Se amenajeaza cu intersectie la nivel de tip giratoriu intersectiile dintre bretelele la nivel de viraj
la dreapta si bretelele de acces la si dinspre DN5, la km 40+580 si la km 40+850 cu urmatoarele elemente
geometrice caracteristice:
e Numar ramuri : 4 dupa cum urmeaza: 3 ramuri principale amenajate pe CB, dintre care doua
ramuri cu sens unic si 0 ramura cu dublu sens (zona dintre sensurile giratorii existente) si o ramura
secundara amenajata pe breteaua de acces spre si dinspre DN5 cu asigurarea a doua benzi de
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circulatie (doua sensuri).

Raza exterioara a giratiei: 20,0m

Raza interioara a giratiei: 13,00m

Latimea caii inelare: 7.00m pentru asigurarea unei benzi de circulatie
Inel de siguranta: 1,50m

Raza de intrare: 25,0m

Latimea caii de intrare: 4,0m

Raza de iesire: 25,0m

Latimea caii de iesire: 4,50m

2. Intersectia CB km 44+700 existent — DC18 (Magurele)

Amenajarea intersectiei s-a realizat prin nod rutier amenajat pe 3 nivele pentru asigurarea relatiilor

doar cu viraje de dreapta.

e Nivel -1 pasaj subteran pe CB, amenajat la 4 benzi pentru o viteza de proiectare v=80km/h.
e Nivel 0 Amenajare bretele de viraj la dreapta si sens giratoriu (ovoid) pentru asigurarea
posibilitatilor de intoarcere. Se mentine bretea de legatura existenta cu DC18 si se
amenajeaza o bretea noua pentru eliminarea virajelor la stanga pe DC18.
o Nivel 1 pasaj suprateran existent pe DC18
Se amenajeaza cu intersectie la nivel de tip giratoriu ovoidal intersectiile dintre bretelele la nivel

de viraj la dreapta si bretelele de acces la si dinspre DC18 cu urmatoarele elemente geometrice
caracteristice:

Numar ramuri : 6 dupa cum urmeaza: 4 ramuri principale amenajate pe CB cu sens unic si doua
ramuri cu cate o banda pe sens pe bretelele de acces spre si dinspre DC18.
Raza exterioara a giratiei (pe capetele ovoidului): 17,0 m

Raza interioara a giratiei (pe capetele ovoidului): 10,0 m

Lungimea aliniamentului intre capetele ovoidului: 110,0 m

Latimea caii inelare: 7.00 m pentru asigurarea unei benzi de circulatie
Inel de siguranta: 1,50 m

Raza de intrare: 25,0 m

Latimea caii de intrare: 4,0 m

Raza de iesire: 25,0 m

Latimea caii de iesire: 4,50 m

3. Intersectia CB km 47+040 existent — DC20 — Str Bucuresti (Varteju)
Amenajarea intersectiei s-a realizat la nivel cu intersectie de tip giratoriu cu urmatoarele elemente
geometrice caracteristice:

ASOCIEREA: RIZZANI DE BENEFICIAR: =
ECHER S.P.A. - MAVGO COMPANIA NATIONALA DE r 1 FAZA: P.T.E.
HOLDING S.R.L. ADMINISTRARE A . REVIZIA: 00

Proiectant: STUDIO CORONA S.R.L. | INFRASTRUCTURII RUTIERE CNAIR

Pag. 16 din 98



+* K %
* *
* *
+*

<

Instrumente Structurale
2014-2020

*
* gk

UNIUNEA EUROPEANA

Modernizarea centurii rutiere a Municipiului Bucuresti intre A1 — DN 7 si SN2 - A2 si largire la 4 benzi a
centurii rutiere a Municipiului Bucuresti Sud intre Al si A2 (km 23+600 - km 55+520) sector — Largire la 4

benzi a centurii rutiere a Municipiului Bucuresti Sud
intre km 54+700 si DN5 (km 40+000)

Numar ramuri : 3 dupa cum urmeaza: 2 ramuri principale amenajate pe CB cu asigurarea a doau
benzi de circulatie pe sens si 0 ramura secundara amenajata pe DC 20 existent cu asigurarea unei
benzi de circulatie pe sens.

Raza exterioara a giratiei: 30,0 m

Raza interioara a giratiei: 19,0 m

Latimea caii inelare: 11,0 m pentru asigurarea a doua benzi de circulatie

Inel de siguranta: 1,50 m

Raza de intrare: 25,0 m

Latimea caii de intrare: 4,0 m

Raza de iesire: 25,0 m

Latimea caii de iesire: 4,50 m

4. Intersectia CB km 49+000 existent — DN6 (Alexandria)

Amenajarea intersectiei s-a realizat prin nod rutier amenajat pe 3 nivele pentru asigurarea relatiilor

doar cu viraje de dreapta.

e Nivel -1 pasaj subteran pe CB, amenajat la 4 benzi pentru o viteza de proiectare v=80km/h.
e Nivel 0 Amenajare bretele de viraj la dreapta si sens giratoriu (ovoid) pentru asigurarea
posibilitatilor de intoarcere. Se mentine breteaua de legatura existenta cu DN6 la km
49+210.
e Nivel 1 pasaj suprateran existent pe DNG6.
Se amenajeaza cu intersectie la nivel de tip giratoriu ovoidal intersectiile dintre bretelele la nivel

de viraj la dreapta si bretelele de acces la si dinspre DN6 cu urmatoarele elemente geometrice
caracteristice:

Numar ramuri : 6 dupa cum urmeaza: 4 ramuri principale amenajate pe CB cu sens unic si doua
ramuri cu cate o banda pe sens pe bretelele de acces spre si dinspre DN6.
Raza exterioara a giratiei (pe capetele ovoidului): 17,0 m

Raza interioara a giratiei (pe capetele ovoidului): 10,0 m

Lungimea aliniamentului intre capetele ovoidului: 85,0 m

Latimea caii inelare: 7.00 m pentru asigurarea unei benzi de circulatie
Inel de siguranta: 1,50 m

Raza de intrare: 25,0 m

Latimea caii de intrare: 4,0 m

Raza de iesire: 25,0 m

Latimea caii de iesire: 4,50 m

5. Intersectii la nivel cu CF
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Pe acest tronson se regasesc 3 treceri la nivel cu CF in prezent nefunctionale, fiind acoperite cu
straturi asfaltice. Acestea sunt:
- Km 43+800 CF industrial Institutul de fizica atomica Magurele
- Km 46+100 CF industrial (administrator neidentificat)
- Km48+300 CF industrial SC Lematec Trade Inter Impex
Conform solicitarilor proprietarilor, dintre acestea primele doua se vor desfiinta, iar la cea de a
treia nu se va interveni.

Scurgerea apelor
. Pe sectorul cuprins intre km 23+600- km 55+250 este prevazuta retea de canalizare care
colecteaza apele pluviale si le descarca intr-o statie de preepurare prevazuta cu separator de namoluri si
produse petroliere si apoi descarcate In emisar, astfel:
- Km 40+000 — km 54+700 Punctul de descarcare a apelor pluviale de pe acest sector este raul
Ciorogérla;

S-au prevazut 3 puncte de descarcare a apelor pluviale in raul Ciorogarla : km 44+400; km 48+120;
km 51+520. In aceste puncte sunt prevazute statii de preepurare cu separatoare de hidrocarburi. Pentru a
avea debite acceptabile in punctele de deversare de mai sus, cat si la km 40+400, km 41+280, km 46+460,
km 50+420, km 52+860, km 54+220 s-au prevazut bazine de retentie din care apa sa fie pompata in
canalizarea gravitationala de-alungul centurii.

b) Valoarea investitiei
Valoarea investitiei este 620.058.789,18 lei, farda TVA.

c) Perioada de implementare
Perioada de executie propusa: 24 luni

d) planse reprezentind limitele amplasamentului proiectului, inclusiv orice suprafata de teren
solicitata pentru a fi folosita temporar (planuri de situatie si amplasamente);
Prezenta documentatie contine si planse, reprezentand planul de incadrare In zona, respectiv planuri de
situatie cu lucrarile proiectate.
Limitele amplasamentului proiectului, inclusiv orice suprafatd de teren solicitata pentru a fi folosita
temporar sunt prezentate in planul de ansamblu si planul de situatie anexate memoriului de prezentare.

e) o descriere a caracteristicilor fizice ale intregului proiect, formele fizice ale proiectului
(planuri, cladiri, alte structuri, materiale de constructie etc.)
Elementele specifice caracteristice proiectului propus:
- profilul si capacitatile de productie;
Proiectul nu presupune realizarea unor procese de productie. In perioada de exploatare, proiectul va fi
destinat traficului rutier.
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- descrierea instalatiei si a fluxurilor tehnologice existente pe amplasament (dupa caz);

Pentru realizarea proiectului vor fi necesare o serie de lucrari care vor cuprinde:

amenajarea terenului in care sunt incluse si lucrarile de defrisare pe terenul administrat de Regia
Nationalda a Padurilor - Romsilva, prin Directia Silvica Ilfov, Ocolul Silvic Bucuresti, in
Unitatea de Productie (U.P.) Jilava;

realizarea lucrdrilor la terasamentul soselei;

realizarea lucrarilor de relocare sau protejare a utilitatilor intersectate;

realizarea lucrarilor de artd (poduri, podete si pasaje);

realizarea sistemului de drenaj a apelor pluviale;

realizarea lucrarilor de consolidare;

realizarea lucrdrilor necesare pentru siguranta circulatiei;

realizarea lucrarilor pentru protectia mediului;

realizarea lucrarilor de peisagistica.

Modificarile propuse fatd de proiectul initial nu implica realizarea unor noi tipuri de lucrari fata de cele

cuprinse in Acordul de mediu si in deciziile etapei de Incadrare.

- descrierea proceselor de productie ale proiectului propus, in functie de specificul investitiei,
produse si subproduse obtinute, marimea, capacitatea;

Proiectul nu implicd procese de productie, ci largirea unei sosele de centura. In perioada de operare nu vor
fi obtinute produse si subproduse, soseaua fiind destinatd traficului rutier. Modificarile aduse proiectului
nu conduc la modificarea proceselor necesare realizarii soselei.

- materiile prime, energia si combustibilii utilizati, cu modul de asigurare a acestora;

Materiile prime necesare realizdrii proiectului si cantitdtile estimate necesare sunt prezentate in tabelul
urmator.

Bilantul de materiale este prezentat in tabelul urmator:

Material UM Achizitionat de la terti
Material umpluturi mc 600
Nisip tone 100
Piatra spartd mc 6000
Balast mc 5000
Agregate naturale tone 100
Apa tone 200
Motorina tone 5000
Mixturi asfaltice tone 8970
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Bitum in mixturi asfaltice tone 761

Agregate Tn mixturi asfaltice tone 5650
Lubrifianti (uleiuri de motor) litri 1402
Beton de ciment pentru santuri mc 4309
si rigole pereate cu beton de

ciment

Geotextil mp 2500
Beton mc 4018
Ciment tone 12906
Armatura tone 3294

Betonul si mixturile asfaltice vor fi preparate in cadrul statiilor de asfalt si de betoane amplasate Tn organizarea
de santier.

Materialul de umplutura va fi achizitionat exclusiv de la terfi. Pentru realizarea proiectului se vor utiliza si
materiale metalice, care se vor livra de catre furnizori specializati, precum si alte materiale de constructii
precum: geotextil, armatura, lubrifianti.

Proiectul va necesita combustibil (motorind) pentru realizarea transporturilor si a functiondrii utilajelor
necesare indeplinirii obiectivelor propuse in faza de executie. Alimentarea cu carburanti se va asigura din
afara santierului, transportul acestora fiind efectuat cu ajutorul cisternelor auto pana la punctele de alimentare
din cadrul organizarii de santier.

Energia electrica va fi asiguratd in organizarea de santier, prin racord la reteaua existentd si prin grupuri
electrogene. Asigurarea energiei electrice n fronturile de lucru se va face prin intermediul grupurilor
electrogene.

Atunci cand vor fi necesare lucrari de reparatii, operatiunile si materiile prime utilizate vor fi similare cu cele
din etapa de operare, insa amploarea lucrarilor si cantitatile utilizate vor fi mai mici.

Cantitatea de pamant necesara realizarii terasamentelor va fi preluatd din sapaturile realizate in amplasamentul
lucrarilor. Nu se vor procura niciun fel de materiale din ariile protejate, paduri sau alte habitate naturale.

Pentru o buna gospodarire/manevrare/utilizare a pamantului/materialelor ce vor fi folosite pentru executia
lucrarilor vor fi necesare urmatoarele masuri:

» asigurarea calitatii constand din certificate de calitate si documentatie, determinari ale calitatii solului
prin recoltarea de probe de pe amplasament;

» asigurarea cantitatilor necesare constand din documente de insotire a marfii, cantarire sau masuratori
de probe sau cantitati furnizate;

» evitarea degradarii, prin acoperire sau depozitare adecvata,

» prevenirea furturilor, prin mentinerea unor evidente sistematice;

» asigurarea manevrarii eficiente, prin folosirea in practicd numai a dispozitivelor adecvate: incarcatoare
mecanice, motostivuitoare, macarale etc.;

» protectia muncii in toate operatiunile de transfer, incarcare, descarcare ce se vor efectua pe baza de
instructaje specifice si cu utilizarea echipamentelor de protectie;
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» evitarea poluarii cu praf si pulberi, prin utilizarea mijloacelor de transport inchise/acoperite;
» Laiesirea din santier se vor curata rotile autovehiculelor de orice fel.

Materiile prime necesare realizarii lucrarii nu se vor depozita pe amplasamentul organizarii de santier
decat in cantitdti reduse, pentru punerea imediatd in opera. Acestea vor fi transportate etapizat, cu
mijloace de transport specifice.

Betonul de ciment si betonul asfaltic/mixtura asfaltica nu se vor prepara pe amplasamentul lucrarii, ci se
vor prepara in statiile de betoane contractate si vor fi transportate pe ampriza lucrarilor cu mijloace de
transport specifice.

Alimentarea cu carburanti a utilajelor si mijloacelor de transport se va asigura din afara santierului, transportul
carburantilor efectuandu-se cu cisterne auto, ori de céte ori va fi necesar. Tn zonele punctelor de lucru nu vor fi
depozitati carburanti.

Utilajele cu care se va lucra vor fi aduse in santier in stare de functionare, avand facute reviziile tehnice si
schimburile de lubrifianti. Schimbarea lubrifiantilor se va executa dupa fiecare sezon de lucru in ateliere
specializate, din afara amplasamentului, unde se vor efectua si schimburile de uleiuri hidraulice si de
transmisie.

In cazul in care vor fi necesare operatii de intretinere sau schimbare a acumulatorilor auto, acestea se vor
executa ntr-un atelier specializat (service auto), din afara amplasamentului, unde se vor efectua si
schimburile de anvelope.

Energia electrica necesara desfasurarii activitatilor de constructie va fi furnizatd din sistemul energetic
national, prin bransarea la reteaua locala de energie electrica.

In perioada de operare, vor fi necesare materii prime pentru realizarea lucrarilor de reparatii.
Bilantul de materiale este prezentat in tabelul urmator:

Material UM Cantitate anuala
Nisip tone 1
Piatra spartd mc 60
Balast mc 50
Agregate naturale tone 1
Apa tone 2
Motorina tone 50
Mixturi asfaltice tone 90
Bitum Tn mixturi asfaltice tone 7,5
Agregate in mixturi asfaltice tone 56,5
Lubrifianti (uleiuri de motor) litri 14
Beton de ciment pentru sanfuri mc 43
si rigole pereate cu beton de
ciment
Geotextil mp 25
Beton mc 40
Ciment tone 129
Armatura tone 12
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- racordarea la retelele utilitare existente in zona;

Perioada de constructie

Alimentarea cu apa: asigurarea necesarului de apa tehnologica si menajera se va asigura prin brangsament
la reteaua din zona, acolo unde aceasta existd, sau se va asigura prin achizitionare de la terti si va fi adusa
pe amplasament cu ajutorul cisternelor auto. Apa potabild necesara personalului va fi achizitionatd din
comert. Nu va fi prelevata apa direct din cursurile de apa de suprafata existente in zona proiectului.
Evacuarea apelor uzate: apele uzate menajere vor fi dirijate prin intermediul retelei interne de canalizare
din cadrul organizarilor de santier catre retelele existente. In cazul fronturilor de lucru, Th anumite zone se
vor asigura toalete ecologice.

Alimentarea cu energie electricd se va asigura prin racord la reteaua locald de energie electricd si din
surse proprii (grupuri electrogene). Asigurarea agentului termic este necesara exclusiv pentru organizarile
de santier si se va realiza prin intermediul centralelor termice.

Perioada de operare
Alimentarea cu apa nu este necesara.
Evacuarea apelor uzate: Apele pluviale colectate de pe platforma drumului vor fi dirijate prin intermediul
sistemului de colectare proiectat in bazine decantoare si separatoare de produse petroliere inainte de

descarcarea in emisar, precum si in bazine de retentie prevazute cu separatoare de produse petroliere, in zonele
in care nu este posibild descarcarea in emisari.

Alimentarea cu energie electrica se va asigura prin racord la retelele existente in zona amplasamentelor.

- descrierea lucrarilor de refacere a amplasamentului in zona afectata de executia investitiei;

La finalizarea lucrarilor, suprafetele de teren ocupate temporar (organizarile de santier, drumurile
temporare de acces, platformele de depozitare etc.) vor fi reabilitate. Tn acest sens se vor realiza
urmatoarele lucrari pentru refacerea zonelor afectate:

e demontarea constructiilor §i instalatiilor existente, evacuarea acestora de pe amplasament si
amenajarea terenului ocupat temporar in vederea redarii la folosintele anterioare;

e retragerea de pe amplasamente a utilajelor de constructii si transport;

e colectarea si evacuarea de pe amplasament a deseurilor rezultate;

e scarificarea terenului pana la adancimea de 40-50 cm;

e curatirea terenului de corpuri strdine, dupa scarificare;

e acoperirea suprafetei respective cu un strat de pamant vegetal, cu grosimea de 10 cm, imprastiat si

nivelat.

Modificarile aduse proiectului nu necesita noi tipuri de lucrari de refacere a amplasamentului.

- cai noi de acces sau schimbairi ale celor existente;
Caile de acces sunt reprezentate de drumurile ce concura in DN CB, inclusiv DN CB.
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Nu sunt necesare cai de acces provizorii
Nu se vor amenaja noi cai de access si nu se va modifica traseul celor existente.

- resursele naturale folosite in constructie si functionare;
Resursele naturale utilizate pentru lucrarile propuse sunt:
e Pamant pentru umpluturi
e Nisip
Piatra sparta
Balast
Agregate naturale
Apa
Combustibil.
Nu se vor procura niciun fel de materiale din ariile naturale protejate.

Pentru lucrarile propuse, volumul total estimat de pdmant necesar este prezentat in tabelul de mai jos:

Nr. Crt. | Sursa Cantitate
1 Provenit din excavatii 400 mc
2 Procurat din balastiere, gropi de imprumut 200 mc

Total pamant utilizat pentru umpluturi 600 mc

Pentru executarea umpluturilor se va utiliza, atunci cand este posibil, pamantul excavat pentru
saparea fundatiilor, cu conditia respectarii cerintelor pentru calitatea materialelor.

Piatra naturald, balastul si nisipul vor fi procurate din unitati specializate (cariere/balastiere)
existente in zona amplasamentului, reglementate de ANRM.

Transportul agregatelor de la furnizori (cariere/balastiere) in zona lucrarilor de reabilitare se va
efectua cu mijloace auto specifice pe reteaua de drumuri existente din zona.

In perioada de functionare, se vor utiliza urmitoarele resurse naturale, necesare pentru lucrarile de
reparatii:
e Nisip
Piatra sparta
Balast
Agregate naturale
Apa
Combustibil.

- metode folosite in constructie/demolare;
Pentru implementarea proiectului vor fi necesare o serie de lucrdri de constructie care vor
cuprinde:
e Amplasarea organizdrilor de santier;
e Amenajarea terenului in care sunt incluse si lucrarile de demolare;
e Realizarea lucrarilor de terasament;
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Realizarea lucrarilor de relocare sau protejare a utilitatilor intersectate;
Realizarea lucrarilor de arta (poduri, podete, pasaje);

Realizarea lucrarilor hidrotehnice;

Realizarea sistemului de drenaj a apelor pluviale;

Realizarea lucrarilor de consolidare;

e Realizarea lucrarilor necesare pentru protectia circulatiei;

e Realizarea lucrarilor pentru protectia mediului;

e Realizarea lucrarilor de peisagistica.

Metodele ce vor fi folosite la realizarea lucrarilor de constructie sunt metodele uzuale pentru astfel de
proiecte, care sunt in conformitate cu cerintele tehnice si legale in vigoare, precum si in conformitate cu
caietele de sarcini care vor sta la baza atribuirii lucrarilor de executie.

Din analiza lucrarilor de investigare de teren si laborator, rezulta ca terenul de fundare din amplasament,
prezintd caracteristici geotehnice compatibile cu realizarea obiectivului proiectat.

La proiectarea lucrarilor prevazute se vor lua Tn considerare tipul terenului natural identificat sub
adancimea maxima de inghet, precum si caracteristicile geotehnice ale terenului natural.

In excavatiile pentru fundatii se recomanda s se lase un ultim strat neexcavat, a carui sapare si se faca
numai cu putin timp inainte de turnarea betonului cu scopul de a se evita astfel eventualele deteriorari ale
suprafetei terenului de fundare. Inainte de turnarea betoanelor se va compacta fundul excavatiei.

- planul de executie, cuprinzand faza de constructie, punerea in functiune, exploatare, refacere si
folosire ulterioara;

Durata de realizare a investitiei este estimata la 12 luni calendaristice de la data emiterii ordinului
de incepere a lucrdrilor de catre beneficiar.

Perioada de functionare este nelimitata, in conditiile realizarii lucrarilor de intretinere si de
reparatii conform normativelor in vigoare.

Graficul orientativ al lucrarilor este prezentat in anexa.

- relatia cu alte proiecte existente sau planificate

Tn zona proiectului se mai desfasoari si alte proiecte de infrastructura:
e Reabilitarea si modernizarea retelei de drumuri judetene DJ 401 A, km 0+000 (Vidra) - km
28+209 (Domnesti);
e Constructie pasaj denivelat peste calea ferata - Strada Centurii comuna Jilava, judetul Ilfov.

Demararea acestor proiecte este estimata dupa finalizarea executiei proiectul de modernizare a centurii,
astfel ca nu vor produce un impact cumulat in perioada de executie.

Impactul cumulat Tn perioada de operare a infrastructurilor este nesemnificativ, avand chiar efecte
pozitive prin reducerea emisiilor de noxe.

Se apreciaza cd prin decongestionarea traficului actual, precum si atragerea traficului de tranzit din zona
urband, realizarea soselei de centura va avea efecte pozitive asupra calitatii aerului din zond,precum si
asupra nivelului de zgomot.
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- detalii privind alternativele care au fost luate Tn considerare;

Alternativele luate Tn considerare au fost analizate in cadrul Raportului privind impactul asupra
mediului care a stat la baza obtinerii acordului de mediu nr. 2 din 25.02.2013. Pentru modificarile aduse
proiectului, nu este cazul prezentarii unor alternative.

- alte activitati care pot aparea ca urmare a proiectului (de exemplu, extragerea de agregate
asigurarea unor noi surse de apa, surse sau linii de transport al energiei, cresterea numarului de
locuinte, eliminarea apelor uzate si a deseurilor);

Modificarile aduse proiectului nu vor conduce la aparitia de noi activitagi.

In urma realizarii proiectului se vor imbunatati conditiile de transport rutier din zona municipiului
Bucuresti. Proiectul va avea un efect semnificativ in reducerea timpilor pierduti in trafic si in fluidizarea
traficului rutier, in special cel de marfuri.

De asemenea, ca urmare a realizarii proiectului se vor creea noi locuri de munca.

- alte autorizatii cerute pentru proiect.

Atat prin Certificatul de urbanism nr. 80/77 din 31.08.2015, cat si prin Certificatul de Urbanism nr.
19/3.333 din 05.03.2024, emise de Consiliul Judetean Ilfov au fost solicitate urmatoarele documente:
Avize si acorduri privind utilitatile urbane si infrastructura:

. alimentare cu apa;

. canalizare;

. alimentare cu energie electricd;

. gaze naturale;

. telefonizare;

. salubritate;

. drumuri judetene;

. transport urban (Autoritatea Metropolitand);

Avize/acorduri specifice ale administratiei publice centrale si/sau ale serviciilor descentralizate ale
acestora:

. AN Apele Roméne;

. Administratia Canalelor Navigabile;

. TRANSGAZ;

. TRANSELECTRICA

. CONPET:;
. Garda Forestiera;
. CN CFR SA;
. ANIF;
. Ministerul Culturii;
. Ministerul Apararii Nationale;
. Ministerul Afacerilor Interne;
. SRI;
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. STS;
. Autoritatea Aeronaturica Civila Romana;
. Politia Rutier3;

. OMV Petrom.

IV. DESCRIEREA LUCRARILOR DE DEMOLARE NECESARE

4.1 Planul de executie a lucrdarilor de demolare, de refacere si folosire ulterioara a terenului;
Se vor dezafecta doua linii CF industriale:
e Intersectia Km 43+820 (CF industriala Institutul de Fizica Atomica Magurele) se desfiinteaza.
e Intersectia Km 46+300 (CF Industrial Jandarmeria Romana) se desfiinteaza.

Lucrarile de dezafectare a celor doua linii CF industriale se vor realiza intr-o faza incipientd a
lucrarilor, 1naintea realizarii terasamentului drumului. Ulterior, se va realiza terasamentul si calea de
rulare.

4.2 Descrierea lucrarilor de refacere a amplasamentului;
Suprafetele de teren pe care se afld in prezent linia CF industriala se vor reface prin Inierbare.

4.3 Cai noi de acces sau schimbari ale celor existente, dupd caz;
Pentru realizarea lucrarilor de demolare nu vor fi necesare lucrari de realizare a unor cai noi de
acces si nici schimbarea cailor de acces existente.

4.4 Metode folosite in demolare;
Metodele tehnice propuse pentru realizarea lucrarilor de demolare sunt bazate pe urmatoarele
principii:

e Asigurarea unui sistem de gestionare a materialelor necesare executiei lucrarilor in conditii
corespunzatoare (gospoddrirea materialelor de constructie se va face numai in limitele
terenului detinut de proprietar, fara a deranja vecinatatile);

e Respectarea zonelor de protectie ale conductelor si retelelor de utlitdti ce traverseaza
amplasamentul lucrarii, precum si conditiile impuse prin avizele obtinute;

e Evacuarea de pe amplasament a tuturor deseurilor si materialelor rdmase la finalul
lucrarilor de demolare. Deseurile rezultate se vor depozita separat, pe fiecare tip, pana la
preluarea acestora de catre operatori autorizati.

Lucrédrile de demolare se vor desfasura mecanizat cu utilaje obisnuite, folosite uzual in aceste
tipuri de lucrari (excavatoare, buldozere, macarale, picamere etc.).

4.5 Detalii privind alternativele care au fost luate in considerare;
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Pentru realizarea lucrarilor de demolare au fost analizate urmatoarele alternative:
e demolarea mecanizata realizata cu utilaje de constructie;
e demolarea manuala.
A fost aleasa metoda de demolare mecanizata, aceasta avand un timp mai scurt de executie si un
risc mai redus asupra lucratorilor.

4.6 Alte activitati care pot aparea ca urmare a demolirii (de exemplu, eliminarea deseurilor).

In urma lucrérilor de demolare vor rezulta diferite tipuri de deseuri care vor necesita o gestionare
adecvata in cadrul santierului. Astfel, toate elementele ce vor rezulta in urma lucrarilor de demolare se
vor depozita pe categorii in limita amplasamentului pana la preluarea acestora in vederea
reciclrii/valorificarii/eliminarii de citre operatorii economici autorizati. In vederea usurarii sortarii
materialelor rezultate in urma lucrarilor, demolarea se va face in etape succesive, demolandu-se pe cét
posibil pe rand elementele construite ce cuprind acelasi tip de materiale, acestea evacuandu-se din zona
de lucru Tnainte de urmatoarea etapa.

Transportul deseurilor si altor materiale care degaja praf se va realiza la nivelul Intregului proiect
exclusiv cu autocamioane acoperite cu prelate (prelate pentru bene) ih scopul reducerii emisiilor de
particule.

V. DESCRIEREA AMPLASARII PROIECTULUI

5.1 Distanta fatd de granite pentru proiectele care cad sub incidenta Conventiei privind evaluarea
impactului asupra mediului in context transfrontierd, adoptatd la Espoo la 25 februarie 1991,
ratificata prin Legea nr. 22/2001 cu modificarile si completarile ulterioare;

Proiectul nu se supune prevederilor mentionate in Conventia privind evaluarea impactului asupra
mediului, in context transfrontalier, adoptata la ESPOO in data de 25 februarie 1991, ratificata prin Legea
22/2001.

Amplasamentul proiectului se afld o distanta de aproximativ 40 km fata de cea mai apropiata
granita, cu Bulgaria.

5.2. Localizarea amplasamentului in raport cu Patrimoniul Cultural
In zona proiectului nu se regasesc obiective din Patrimoniul Cultural.

- distanta fata de corpurile de apa de suprafata sau subterane

Sectorul de drum studiat nu se intersecteaza si nici sa se afle in vecinatatea unor cursuri de apa
permanente sau acumulari de ape de suprafata. Cel mai aproape de acesta se afla raul Ciorogarla, al carui
curs se situeaza la cca. 1.3 km, fata de sectorul situat in jurul km 49.

Din punct de vedere hidrogeologic zona se caracterizeaza prin prezenta a trei acvifere (fig. 4):
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e un acvifer de adancime, cantonat in stratele de Fratesti, cu trei orizonturi (A, B, C), avand
acoperisul la circa 130 m si baza la aproximativ 250 m. Apa are un caracter ascendent cu
nivele situate la adancimi de 30 — 40 m. Acviferul este exploatat, apa avand caracter potabil;

e un acvifer de medie adancime, situat in nisipurile de Mostistea. Stratul are caracter sub
presiune, cu nivel ascendent, care se ridica pana la 5 — 6 m adancime de la suprafata terenului;

e acviferul freatic (cu nivel liber) existent in pietrisurile de Colentina. Nivelul apei se afla la 2 —
5 m de la suprafata terenului in zona de lunca si 5— 10 m in zona de interfluviu.

5.3 Harti, fotografii ale amplasamentului care pot oferi informatii privind caracteristicile fizice
ale mediului, atdt naturale, cat si artificiale:

Atasam fotografii relevante in anexa.

5.4 Folosintele actuale si planificate ale terenului atit pe amplasament, cdt si pe zone adiacente
acestuia,;
Folosinta actuald a terenului este de infrasctructurd pentru transportul rutier.

e politici de zonare si de folosire a terenului;
Din punct de vedere al regimului economic folosinta actuala a terenului conform certificatului de
urbanism este : cai de comunicatii, curti/constructii, teren forestier, teren agricol.

Regimul juridic:

Traseul este situat atat in intravilanul cat si in extravilanul localitatilor : Bragadiru, Magurele,
Domnesti, Jilava, Clinceni si reprezinta proprietate de stat in administrarea CNAIR SA, CN CFR SA,
ITRSV, domeniul public in administratia Consiliilor Locale (drumuri comunale), domeniul public al
judetului llfov in administrarea CJ IIfov (drumuri judetene) si proprietati particulare.

5.5 Arealele sensibile;

Traseul analizat nu trece prin apropierea nici unui sit arheologic si nici nu se intersecteaza cu
monumente istorice. Acest sector va fi realizat integral in afara ariilor naturale protejate. La aproximativ
15 km de amplasamentul exista ariile naturale protejate ROSCIO308 Lacul si Padurea Cernica si
ROSPAO0122 Lacul si Padurea Cernica.

5.6. Coordonatele geografice ale amplasamentului proiectului
- coordonatele geografice ale amplasamentului proiectului, care vor fi prezentate sub forma
de vector in format digital cu referinta geografica, in sistem de proiectie nationala Stereo 1970.
Coordonatele Stereo 70 ale obiectivului sunt prezentate in Anexa la prezentul memoriu.

5.7 Detalii privind orice variantd de amplasament care a fost luatd in considerare.
Obiectul contractului de proiectare si executie lucrari, respectiv a Acordului de Mediu se refera la

Largirea traseului existent a Centurii Bucuresti, motiv pentru care nici la faza Studiu de Fezabilitate si
nici ulterior nu au fost propuse alternative de traseu ale acesteia, datorita in principal constrangerilor din
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amplasament, respectiv a vecinatatii cu Calea Ferata pe partea dreapta a DN CB, fiind posibila largirea
numai pe partea dreapta a acesteia.

VI. DESCRIEREA TUTUROR EFECTELOR SEMNIFICATIVE POSIBILE ASUPRA
MEDIULUI ALE PROIECTULUI, iN LIMITA INFORMATIILOR DISPONIBILE

A. Surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia poluantilor in mediu
1. Protectia calitatii apelor:

Nu sunt modificari ale surselor de poluare fata de datele care au stat la baza obtinerii acordului de mediu
si a deciziei etapei de Tncadrare, putand exista mici variatii ale cantitatilor de poluanti.

In perioada de constructie principalele surse de poluanti pentru ape sunt reprezentate de:

. lucrarile de manipulare a solului, generatoare de particule de pamant ce pot ajunge in apele de
suprafati. In cazul unor cantitati mari de pulberi, acestea se pot acumula in cursurile de api generand
modificarea turbiditatii apei si afectarea florei si faunei acvatice;

. traficul din santier spre si dinspre fronturile de lucru sau zonele din care sunt aduse materialele de
constructie (cariere, balastiere);
. scurgeri accidentale de substante chimice, carburanti si uleiuri provenite de la functionarea

utilajelor implicate in lucrdrile de constructie sau datorate manevrarii defectuoase a autovehiculelor de
transport;

. manipularea i punerea in operd sau depozitarea necorespunzatoare a materialelor utilizate in
executia lucrarilor (beton, bitum, agregate, etc.), care pot ajunge in apele de suprafata prin antrenarea de
catre apele pluviale;

. extragerea agregatelor minerale (nisip, balast, pietris) in mod necorespunzator;

. depozitarea si gestionarea necorespunzatoare a deseurilor rezultate in urma lucrarilor de
constructie;

. gestionarea necorespunzatoare a apelor uzate menajere rezultate in grupurile sanitare din cadrul

organizarilor de santier, gestionarea asigurandu-se in mod corespunzator prin intermediul unor operatori
autorizati;

. spalarea utilajelor si a mijloacelor de transport la nivelul organizarii de santier.

In perioada de operare principala sursa de poluanti pentru ape este reprezentati de spilarea si antrenarea
de catre precipitatii a particulelor solide si a altor compusi solubili depusi temporar pe suprafata
carosabilului, precum metalele grele, hidrocarburile, substantele de deszapezire (sare (NaCl) si clorurad de
calciu (CaCL)).

Sursele potentiale de poluanti pot fi reprezentate de:

. depunerea directda in apele de suprafatd a poluantilor generati de vehiculele implicate in traficul
auto;
. depozitarea zapezii in anotimpul rece, urmata de topire si patrunderea in sol sau direct in apele de

suprafatd, cu antrenarea unor substante chimice utilizate in activitatile de deszapezire. Aceste substante

ASOCIEREA: RIZZANI DE BENEFICIAR: =
ECHER S.P.A. - MAVGO COMPANIA NATIONALA DE r 1 FAZA: P.T.E.
HOLDING S.R.L. ADMINISTRARE A . REVIZIA: 00

Proiectant: STUDIO CORONA S.R.L. | INFRASTRUCTURII RUTIERE CNAIR

Pag. 29 din 98



+* K %
* *
* *

Instrumente Structurale
2014-2020

* *
* gk

UNIUNEA EUROPEANA

Modernizarea centurii rutiere a Municipiului Bucuresti intre A1 — DN 7 si SN2 - A2 si largire la 4 benzi a
centurii rutiere a Municipiului Bucuresti Sud intre A1 si A2 (km 23+600 - km 55+520) sector — Largire la 4
benzi a centurii rutiere a Municipiului Bucuresti Sud
intre km 54+700 si DN5 (km 40+000)

pot patrunde si prin intermediul sistemului de colectare pluvial al soselei, in urma activititilor de
combatere a efectelor poleiului si ghetii;

. functionarea necorespunzatoare a bazinelor de decantare si a separatoarelor de hidrocarburi;
. evacuarea accidentala a unor poluanti lichizi sau solizi (in principal din cauza unor accidente de
circulatie).

Singurele surse de evacuare controlatd in emisari vor fi reprezentate de apele pluviale colectate de pe
suprafata carosabild. Acestea, fiind potential contaminate cu hidrocarburi, vor fi preepurate prin
intermediul separatoarelor de hidrocarburi prevazute in proiect Tnainte de evacuarea in emisarii naturali
sau canalele existente in zona.

In etapa de functionare:
Sursele de ape uzate sunt reprezentate de apele pluviale care pot spala platforma drumului de eventuale
reziduuri de ulei.

Masuri de diminuare sau eliminare a impactului asupra apelor de suprafata si subterane
Masuri de diminuare sau eliminare a impactului asupra apelor de suprafata si subterane in perioada de

executie

In perioada executdrii lucrarilor de constructii:
Proiectul prevede, in cadrul organizérii de santier, adoptarea de masuri specifice pentru prevenirea
impactului potential asupra calitatii apelor de suprafata si subterane:

. Depozitarea materialelor utilizate in constructii in spatii special amenajate.

. Manipularea si utilizarea materialelor de constructii 1n activitatea de constructii astfel Incat sa
se evite antrenarea acestora de apele de precipitatii.

o Aplicarea in caz de necesitate, a tuturor masurilor de prevenire si combatere a poludrii

accidentale, conform prevederilor legislatiei in vigoare.

Maisuri adoptate pentru prevenirea poludrii apelor 1n perioada de functionare:
Evacuarea apelor uzate
Proiectul nu prevede colectarea de ape uzate, menajere.

Evacuarea apelor pluviale

* Pe sectorul cuprins intre km 23+600- km 55+250 este prevazuta retea de canalizare care colecteaza
apele pluviale si le descarca intr-o statie de preepurare prevazutd cu separator de namoluri §i produse
petroliere si apoi descarcate in emisar, astfel:

- Km 40+000 — km 54+700 Punctul de descarcare a apelor pluviale de pe acest sector este raul
Ciorogarla;

- S-au prevazut 3 puncte de descarcare a apelor pluviale in raul Ciorogarla : km 44+400; km 48+120; km
51+520. In aceste puncte sunt prevazute statii de preepurare cu separatoare de hidrocarburi. Pentru
a avea debite acceptabile in punctele de deversare de mai sus, cat si la km 40+400, km 41+280, km
46+460, km 50+420, km 52+860, km 54+220 s-au prevazut bazine de retentie din care apa sa fie
pompata in canalizarea gravitationala de-alungul centurii.
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- statiile si instalatiile de epurare sau de preepurare a apelor uzate prevazute.

Proiectul nu prevede colectarea de ape uzate, menajere.

Concluzie finala: Activitatea de realizare a proiectului nu va genera un impact negativ asupra apelor de
suprafata si/sau ape subterane.

2. Protectia aerului:
Nu sunt modificari ale surselor de poluare fata de datele care au stat la baza obtinerii acordului de mediu
sl a deciziilor etapei de incadrare, putand exista mici variatii ale cantitatilor de poluanti.
- sursele de poluanti pentru aer, poluanti, inclusiv surse de mirosuri

Sursele potentiale de poluare a aerului:

Intensificarea traficului rutier in zona;
Executarea lucrarilor de constructii.

In perioada executarii lucrarilor de constructii:

Tn perioada de executie a lucririlor necesare realizirii proiectului, principalele surse de emisii
atmosferice vor fi reprezentate de:

activitatile de manevrare a maselor de pamant (decopertare sol fertil, sapaturi, umpluturi,
niveldri), a unor materiale de constructie si a deseurilor de constructie - surse stationare
nedirijate. Poluanti: pulberi in suspensie si pulberi sedimentabile;

eroziunea eoliand de pe suprafetele de teren decopertate / excavate sau lipsite de vegetatie -
surse stationare nedirijate. poluanti: pulberi in suspensie si pulberi sedimentabile;

grupurile electrogene pentru asigurarea alimentdrii cu energie - sursd stationard dirijata.
Poluanti: NO2, SO2, CO, pulberi;

stocarea motorinei. poluanti: compusi organici volatili;

functionarea statiilor de asfalt si betoane - surse stationare punctiforme, amplasate la nivelul
organizarilor de santier;

activitafi de sudurd/ tdiere a elementelor metalice - surse stationare nedirijate. poluanti:
particule metalice, gaze de ardere corespunzatoare utilizarii aparatelor de sudurd/ taiere;

sursele de emisie mobile (vehicule si utilaje ce participd la amenajarea terenului si la
transportul materialelor si echipamentelor, precum si la aprovizionarea cu substante si
materiale pe durata executdrii lucrarilor de constructie). Poluanti: NOx, SOx, CO, pulberi in
suspensie, particule cu metale grele.

Emisii de poluanti atmosferici vor fi generate prin lucrari necesare desfasurarii intregului proces de
constructie, incepand cu sdpaturi si excavatii si continuand cu lucrdrile de umplutura, realizarea
sistemului rutier, realizarea lucrarilor de artd. Zona fronturilor de lucru va constitui cea mai importanta
sursd de emisii intrucat cumuleaza activitatea mai multor factori poluanti.

Lucrarile de constructii includ deopotriva si numeroase surse mobile reprezentate de utilajele necesare
desfagurarii lucrarilor de amenajare a terenului si de construire a obiectivelor, de vehiculele care vor
asigura transportul materialelor de constructii, precum si de aprovizionarea cu materiale necesare
lucrarilor de constructie, dar si de vehiculele necesare evacudrii deseurilor de pe amplasament.
Functionarea acestora va fi intermitenta, in functie de programul de lucru si de graficul lucrarilor.
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Lucrarile aferente proiectului vor fi realizate cu utilaje moderne (excavator, buldozer, incarcator,
instalatie de foraj, etc.).

In cea mai mare parte, sursele de emisie a poluantilor atmosferici sunt surse la sol (exceptand lucrarile
de artd amplasate la inalfimi ridicate fatd de nivelul solului), libere, deschise si mobile sau stationare
difuze/ dirijate.

in perioada de functionare
In perioada de operare a obiectivului, sursele de poluanti atmosferici vor fi mobile, reprezentate in
principal de autovehiculele care vor tranzita soseaua. Conform ghidului EMEP/ EEA Corine Air 2016,
principalii poluanti emisi de catre traficul rutier sunt:
. precursori ai ozonului (CO, NOx, NMVOC);

. gaze cu efect de sera (CO2, CH4, N20);
. substante acidifiante (NH3, SO2);

. particule Tn suspensie (PM);

. substante cancerigene (HAP si POP);

. substante toxice (dioxine si furani);

. metale grele.

In etapa de executie, sursele stationare dirijate sunt reprezentate de statiile de asfalt si betoane si de
grupurile electrogene pentru asigurarea alimentarii cu energie. Conform EMEP/ EEA 2016 - 2.D.3.b
Road paving with asphalt, emisiile provenite de la statiile de asfalt si betoane sunt particule in suspensie,
compusi organici volatili, acrosoli lichizi si vapori organici. Sursele principale de emisii provenite de la o
statie de asfalt sunt uscdtorul (dryer), zonele cu temperaturi ridicate, zonele de depozitare, dar si
incarcarea si descarcarea si traficul asociat de vehicule.

Tn perioada de executie, sursele mobile vor fi reprezentate in principal de autovehiculele folosite la
realizarea drumului: excavator, buldozer, autogreder, autobasculante, automacara, cisterna pentru apa,
buldoexcavator, finisor asfalt). Cantitatea depinde de numarul de autovehicule si de utilaje folosite in
acelasi timp.

- instalatiile pentru retinerea si dispersia poluantilor in atmosfera.

Modificarile aduse proiectului nu vor genera noi tipuri de surse de poluare a aerului fatd de cele
mentionate in documentatia pe baza careia a fost emis acordul de mediu nr. 2/25.02.2013 revizuit in data
de 05.06.2014, revizuit cu decizia etapei de incadrare nr. 06/08.01.2018, astfel ca nu sunt necesare alte
instalatii pentru retinerea si dispersia poluantilor Tn atmosfera.

Masuri de diminuare sau eliminare a impactului asupra aerului

* pentru diminuarea impactului asupra calitatii aerului, se recomanda luarea urmatoarelor masuri in
perioada de executie a lucrarilor:lucrarile sa fie realizate pe tronsoane, conform unor grafice de executie si
corelarea graficelor de lucru ale utilajelor din amplasamentul lucrarii cu cele ale bazelor de productie.

» alegerea de trasee care sa fie optime din punct de vedere al protectiei mediului pentru vehiculele care
transporta materiale de constructie ce pot elibera in atmosfera particule fine. transportul acestor materiale
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se va realiza prin acoperirea vehiculelor cu prelate, iar in cazul in care drumurile nu sunt asflatate, acestea
vor fi umezite periodic;

» depozitarea materialelor fine in depozite inchise sau in zone ingradite si acoperite pentru a se evita
dispersia acestor materiale prin intermediul vantului;

« verificarea periodica a etanseitatii instalatiilor pneumatice de incarcare - descarcare;

 udarea periodica a depozitelor de agregate utilizate pentru prepararea betoanelor si a balastului
stabilizat, Tn scopul reducerii emisiilor.

* utilizarea unor echipamente si utilaje conforme din punct de vedere tehnic cu cele mai bune tehnologii
existente;

« verificari tehnice periodice ale autovehiculelor si utilajelor folosite la realizarea lucrarilor;

* reducerea vitezei de circulatie pe drumurile publice a vehiculelor grele pentru transportul materialelor;
 udarea periodica a depozitelor de agregate utilizate pentru prepararea betoanelor si a balastului
stabilizat, pentru reducerea emisiilor.

* se recomanda ca lucrarile de manevrare a maselor de pamant sa se faca in urma umectarii materialului,
daca aceste operatiuni vor avea loc 1n sezonul cald;

* prevenirea ridicarii particulelor de praf din zona de desfasurare a lucrarilor de executie prin actiuni de
stropire 1n perioadele de seceta / cu precipitatii reduse;

* asigurarea unui management corect al materialelor utilizate n perioada de constructie;

« oprirea motoarelor utilajelor Tn perioadele in care nu sunt implicate in activitate;

 oprirea motoarelor vehiculelor in intervalele de timp in care se realizeaza incarcarea/descarcarea
materialelor si substantelor.

Emisiile in perioada de operare sunt reprezentate in principal de sursele mobile aferente traficului de
automobile de pe Soseaua de Centura Bucuresti. In perioada de operare nu vor exista diferente fata de
datele mentionate 1n studiile pe baza cérora a fost emis acordul de mediu.

3. Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor:
Nu vor exista modificari semnificative fata de datele care au stat la baza obtinerii acordului de mediu.

- sursele de zgomot si de vibratii;
In perioada executrii lucrarilor de constructii
Surse generatoare de zgomot:

e Circulatia mijloacelor auto ce asigurd aprovizionarea cu materiale de constructii, preluarea si
transportul deseurilor de pe amplasament, efectuarea lucrdrilor in perimetrul organizarii de
santier.

e Functionarea utilajelor pentru realizarea lucrérilor de constructii; manevrarea echipamentelor/
instalatiilor.

Distanta de la amplasamentul aferent proiectului fatd de zonele locuite este relativ mare. Din acest punct
de vedere, se apreciazd cd zgomotul si vibratiile generate pe amplasament ca urmare a realizarii
proiectului de constructie, nu vor produce disconfort in zona.

Surse si protectia impotriva zgomotelor si vibratiilor in perioada deoperare
Surse generatoare de zgomot:
e C(Circulatia autovehiculelor in interiorul amplasamentului;
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e Traficul auto in zona- trama stradala;

- amenajarile si dotdrile pentru protectia impotriva zgomotului si vibratiilor.

Masuri ce se vor adopta In timpul realizarii lucrarilor de constructii:

- Respectarea programului de lucru stabilit de constructor, cu informarea, respectiv cu luarea in
considerare a propunerilor/ observatiilor formulate de publicul interesat. Restrictionarea accesului in
zonele cu emisii ridicate de zgomot.

- Folosirea de utilaje care sa nu conduca in functionare, la depasirea nivelului de zgomot si vibratii
admis de normativele Tn vigoare.

- Stabilirea programului de livrare a deseurilor rezultate din constructii, cu respectarea programului
de lucru stabilit pe santier.

- Aplicarea celor mai bune tehnici disponibile si a celor mai bune practici de management pentru a
minimiza, la sursa, zgomotul si vibratiile generate de activitatile de constructii, oriunde acest lucru va fi
posibil.

- Monitorizarea eficacitatii masurilor de atenuare a impactului din categoria celor mai bune tehnici
disponibile si a celor mai bune practici de management, {indnd seama de limitele impuse prin
reglementdrile 1n vigoare.

Impactul direct al zgomotului si vibratiilor va fi redus, temporar, pe termen scurt pe perioada de executie
a proiectului de constructii.

Masuri propuse pentru prevenirea/ reducerea zgomotului generat de traficul rutier:

. redirectionarea traficului pentru obtinerea unei diminudri din punct de vedere al emisiei de zgomot
pentru strazile unde este necesar acest lucru coroborat cu o crestere suportabild pentru strazile care preiau
traficul redirectionat, acest lucru realizandu-se prin stabilirea de sensuri unice pentru anumite strazi,
sincronizarea intre semafoare pentru stabilirea undei verzi, restrictii de viteza, introducere de asfalt poros
cu caracteristici de absorbtie a emisie zgomotului provocat de rularea autovehiculelor etc;

. interzicerea in zond a circulatiei unor categorii de vehicule in intervalele orare in care se
inregistreaza un nivel al indicatorilor de zgomot peste limitele admise.

In perioada de operare sunt previzute misuri pentru reducerea nivelului de zgomot, fiind amplasate
panouri fonoabsorbante.

KM INCEPUT | KM SFARSIT | PARTEA h (m)
40+690 404710 dreapta 3
40+740 40+790 dreapta 3
40+690 40+870 stanga 3
44+660 44+780 stanga 3
46+460 46+550 dreapta 3

4. Protectia impotriva radiatiilor:
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Nu sunt modificari ale surselor de poluare fata de datele care au stat la baza obtinerii acordului de mediu
si a deciziilor etapei de incadrare, putand exista mici variatii ale cantitatilor de poluanti.

In perioada de executie a lucririlor proiectate, nu se folosesc surse de radiatii sau materiale producitoare
de radiatii.

Tn perioada de exploatare nu se folosesc surse de radiatii sau materiale producitoare de radiatii.

Nu sunt necesare amenajari si dotari pentru protectia Impotriva radiatiilor.

5. Protectia solului si a subsolului:

Nu sunt modificari ale surselor de poluare fata de datele care au stat la baza obtinerii acordului de mediu
si a deciziilor etapei de incadrare.
- sursele de poluanti pentru sol, subsol si ape freatice;

Implementarea proiectului nu are impact semnificativ asupra solului si apelor subterane, in conditiile
respectarii tehnologiilor de constructii-montaj conform reglementarilor tehnice in vigoare, respectiv a
adoptarii masurilor tehnice si operationale stabilite pentru exploatarea functiunilor noi, propuse a se
realiza pe amplasament.

Impactul asupra solului si a subsolului in perioada de executie
Surse potentiale de poluare a solului:
Executarea lucrarilor de excavare in vederea executiei lucrarilor de constructii.
Depozitarea necontrolatd a deseurilor de tip menajer si a deseurilor din constructii.
Ocuparea temporara a solului cu materiale de constructii.

Scurgeri accidentale de carburanti/ uleiuri de la utilajele de constructie folosite, ca urmare a
functionarii necorespunzatoare ale acestora.

Impactul asupra solului si subsolului in perioada de exploatare
In perioada de functionare pot interveni poluiri accidentale cauzate de depozitiri neconforme a unor
materiale/ deseuri, pot apdrea poluari cu hidrocarburi In urma unor scurgeri accidentale. Accidental pot
aparea poluari cauzate de depozitari neconforme a unor deseuri sau a manipularii neglijente a unor
produse petroliere (carburanti, lubrifianti, etc.) precum si din cauza unor accidente rutiere in care sunt
implicate mijloace de transport substante sau preparate chimice.

- lucrarile si dotarile pentru protectia solului si a subsolului.
Masuri de diminuare sau eliminare a impactului asupra solului si subsolului in perioada de constructie:
Proiectul prevede, pentru perioada aferentd executarii lucrdrilor de constructii, in cadrul organizarii de
santier si in frontul de lucru, luarea masurilor tehnice §i organizatorice ce se impun pentru prevenirea/
diminuarea impactului potential asupra calitatii solului:

e Verificarea zilnica a starii tehnice a utilajelor si echipamentelor;

e Alimentarea cu carburanti a utilajelor si schimbarea uleiului la utilaje se va realiza in statiile de
distributie carburanti autorizate/ service-uri auto, existente in zona;

e Colectarea selectivd 1 depozitarea temporard a deseurilor generate pe amplasament, In
interiorul perimetrului de lucru, in zone special amenajate in cadrul santierului.
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Dupa terminarea lucrarilor de constructii, suprafata de teren ramasa liberd se va reda in circuitul initial. Se
apreciaza ca prin implementarea acestor masuri, in timpul executarii proiectului, impactul direct asupra solului
si subsolului este redus.

Impactul indirect susceptibil este redus, se manifestd in perioada de executare a constructiilor, numai in
cazul producerii unor poluari accidentale.

Masuri de diminuare sau eliminare a impactului asupra solului si subsolului in perioada de exploatare:

Pentru etapa de operare sunt recomandate urmatoarele:

. se vor verifica si intretine permanent lucrarile de consolidare a terenului;

. intretinerea, alimentarea cu combustibil sau curdtarea autovehiculelor si utilajelor de intretinere se
vor realiza in locuri special amenajate, aflate la distanta de zonele sensibile;

. respectarea cu strictete a normelor de gestiune a deseurilor, de distributie si alimentare cu
carburanti, eliminarea apelor uzate si vidanjarea toaletelor ecologice;

. monitorizarea concentratiilor de poluanti in sol pe terenurile agricole aflate in imediata vecinatate

a drumului, cu informarea autoritatilor competente de mediu si a primariilor in cazul in care concentratiile
depasesc pragurile de alerta prevazute de legislatia in vigoare.

6. Protectia ecosistemelor terestre si acvatice:
Nu sunt modificari ale surselor de poluare fata de datele care au stat la baza obtinerii acordului de mediu
si a deciziilor etapei de incadrare.
- identificarea arealelor sensibile ce pot fi afectate de proiect;
Proiectul propus nu intersecteaza arii naturale protejate, distantele pand la cele mai apropriate arii
protejate sunt prezentate in tabelul urmator:

Cod Denumire Distanta
ROSCI0308 Lacul si Pddurea Cernica 15,7km

ROSPA0122 Lacul si Pddurea Cernica 15,7 km
ROSPA0022 Comana 16,7 km
ROSCI10043 Comana 16,7 km
ROSCI10138 Padurea Bolintin 19,8 km

Traseul drumului de centura se afla in vecinatatea/traverseaza suprafete forestiere in urmatoarele zone:

- km 42+750 - km 44+200, pe partea stanga- suprafata forestiera de 1,1424 ha.;

Defrisarea suprafetei de 1,1424 ha din fondul forestier administrat de Regia Nationald a Padurilor —
Romsilva, prin Directia Silvica Ilfov, Ocolul Silvic Bucuresti, in Unitatea de Productie (U.P.) Jilava, va fi
realizata prin ROMSILVA.

In zona proiectului se regaseste vegetatie ierboasa si arbustiva, fara interes conservativ.
- lucrarile, dotarile si masurile pentru protectia biodiversititii, monumentelor naturii si ariilor protejate.

In perioada de executie, lucrarile se vor desfasura strict pe amplasamentul propus si nu sunt
necesare alte lucrdri, dotdri sau masuri pentru protectia biodiversitdtii, monumentelor naturii si arii
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protejate, fata de cele mentionate in documentatia pe baza careia a fost emis acordul de mediu nr.
2/25.02.2013 revizuit in data de 05.06.2014, revizuit cu decizia etapei de incadrare nr. 06/08.01.2018.

7. Protectia asezarilor umane si a altor obiective de interes public:
- identificarea obiectivelor de interes public, distanta fatd de asezdrile umane, respectiv fatda de
monumente istorice si de arhitecturd, alte zone asupra carora existd instituit un regim de restrictie, zone de
interes traditional etc.;
Nu vor fi afectate obiective de interes public sau culturale.
Se apreciaza ca valorile normale de trafic in zona, in perioada executarii lucrarilor de constructii, vor
creste cu mai putin de 1%, astfel incat aceasta crestere poate fi consideratd nesemnificativa.

Nu vor fi produse efecte cu impact negativ de genul:
» deplasari de populatie - datoratda numarului redus de personal suplimentar necesar si a

10w,

»  pierderea unui fond de locuinte cu obligatia construirii altor agsezari umane;
»  perturbarea alimentarii cu apa din reteaua urbana sau din surse individuale;
»  litigii cu caracter comunitar datorate dezafectarii unor obiective de interes public (spatii
de odihna si recreere, asezamite de cult, etc.).
Efectele pozitive pot fi urmatoarele:
>  dezvoltarea infrastructurii rutiere;
»  locuri de munca suplimentare;

Principalul impact produs asupra asezarilor umane este cauzat de zgomotul produs de traficul rutier, aspect
analizat in cadrul subcapitolului aferent.

In intravilanul localitatilor Magurele si Jilava, casele se regisesc la o distanti minima de 30ml, dar pe
aceste zone au fost prevazute panouri fonoabsorbante, astfel ca proiectul va contribui la atenuarea nivelului de
zgomot.

Panouri fonoabsorbante

KM KM
INCEPUT | SFARSIT | PARTEA | h(m)
40+690 40+710 dreapta 3

40+740 40+790 dreapta

40+690 40+870 stanga

44+660 44+780 stanga

Wlwiw w

46+460 46+550 dreapta

- lucrarile, dotdrile si masurile pentru protectia asezarilor umane si a obiectivelor protejate si/sau de
interes public.

in perioada de constructie
Pentru diminuarea sau eliminarea impactului asupra mediului social, sanatate, obiceiuri, ocupatii si
standard economic, in principal a mediului uman, se fac urmatoarele recomandari:
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» Prezentarea proiectului si a programului de lucru pentru constructie populatiei din zond, prin
organizarea de discutii si dezbateri publice cu participarea primariilor si consiliilor locale, precum si
a organelor de Politie, Jandarmerie, unitati de sandtate publicd, institutii de Invatimint, etc. Cu
aceasta ocazie se vor prezenta factorii de poluare potentiala si eventualele reguli ce trebuie respectate
in raport cu zonele de lucru, utilajele si mijloacele de transport, insistindu-se si pe problemele de
circulatie pe drumurile publice;

» Traficul utilajelor grele pe drumurile locale se va desfasura pe perioade cat mai scurte si pe baza unui
program strict;

> 1Tn cazul folosirii drumurilor publice pentru transportul agregatelor, al betoanelor sau altor materiale
de constructii, se vor prevedea puncte de curdtare manuald sau mecanizatd a pneurilor de reziduurile
din santier;

» se vor interzice depozitele deseurilor de orice fel in alte spatii decat cele amenajate special de
comunitatea respectiva;

> Se va exercita un control sever la transportul de beton din ciment cu autobetoniere pentru a se preveni
in totalitate descarcari accidentale pe traseu sau spalarea tobelor si aruncarea apei cu lapte de ciment
pe parcursul din santier sau drumurile publice;

> In fronturile de lucru se vor prevedea instalatii sanitare, de preferintd mobile, cu neutralizare chimica
sau bazine vidanjabile etanse vidanjate periodic. De asemenea, aici se vor interzice operatiuni de
schimbare a uleiului, demontarea sau dezasamblarea utilajelor sau mijloacelor de transport;

> Apele rezultate din stropirea terasamentelor, udarea tamburilor de la cilindrii compresori sau alte procese
vor fi controlate, pentru a nu se evacua pe terenurile limitrofe;

» Realizarea umpluturilor din pamant se va face astfel incat in caz de ploi puternice suprafetele sa nu fie
spalate si erodate cu transport de material solid in afara amprizei lucrarilor;

» Fronturile de lucru din zonele circulate de public vor fi delimitate de restul teritoriului cu benzi
reflectorizante pentru a demarca perimetrele ce intra in raspunderea executantilor. De asemenea, ele
vor fi marcate cu panouri mobile pe care se vor inscrie elementele lucrarii, cu numele si telefonul
persoanei de contact responsabile;

» Pe perioada efectiva de lucru, un santier poate afecta la modul general peisajul, dar daca este bine
organizat si gospodarit se creaza in final o imagine dinamica, uneori chiar de apreciere a unei lucrari
noi, in curs de edificare;

» Pentru a restrange si mai mult efectul asupra peisajului, prin graficele de lucrari se va prevedea o
esalonare a executiei, pe o perioada cat mai scurtd;

» Pe santierul de lucru se vor prevedea instalatii sanitare, de preferinta mobile sau fose etanse,
vidanjate periodic;

» Gestionarea corespunzatoare/ eficientd a deseurilor din constructii pentru a nu periclita starea de
sanatate a populatiei si a nu crea disconfort prin aspectul dezagreabil al acestora.

Masurile de ecologizare a zonei santierului i de redare a folosintelor anterioare, sunt obligatorii.

Tn perioada de exploatare
Impactul generat de exploatarea drumului este minim si nu necesita masuri de reducere.
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8. Prevenirea si gestionarea deseurilor generate pe amplasament in timpul realizarii

proiectului/in timpul exploatarii:

Tipurile si cantitatile de deseuri de orice natura rezultate

Deseurile produse ca urmare a realizarii investitiei se estimeaza separat pe cele doua etape astfel:
- Tn perioada de executie;

- Tn perioada de exploatare.

Deseuri generate in perioada de executie

Starea fizica Managementul deseurilor - |Modul de gestionare
. Cantitate (Solid-S cantitate previzuta a fi
Denumire o« . o <
deseu prevazuti a LICf_\Id-_L, Cod deseu generata
fi generati | Semisolid- . -
sS) Valorificata Eliminata
in perioada de executie

Deseuri 1t S 200301 - 1t Colectarea n containere tip

municipale pubele, eliminarea la rampa de

amestecate gunoi prin intermediul firmelor
specializate pe baza de contract

Hartie si 0,02t S 200101 0,02t - Colectate si valorificate

carton

Amestecuri 23t S 17 04 07 23t - Colectate temporar n incinta

metalice santierului, valorificate integral

Uleiuri de 1501 L 13.02.07* 1501 - Vor fi colectate n recipiente

motor, de nchise, etichetate, depozitate intr-

transmisie si o incintd inchisa si apoi vor fi

de ungere predate/valorificate citre punctele

usor de colectare administrate de catre

biodegrada- operatori economici autorizati.

bile;

Beton 05t S 170101 05t 100t Din punct de vedere al
potentialului contaminat, aceste

Pamant si 6t S 170504 55t 05t deseuri sunt inerte. Colectarea se

pietre, va face selectiv, deseurile

altele decat valorificabile vor fi valorificate de

cele beneficiar.

specificate la

17 05 03

Ulei 0,6 mc L 1307 01* 0,6 mc - Colectarea se va face n recipiente

combustibil si metalice Tnchise care vor fi

combustibil depozitate in conditii de siguranta.

diesel;

Benzina; 0,4mc L 13 07 02* 0,4mc

Alti 0,2mc L 1307 03* 0,2mc

combustibili

(inclusiv

amestecuri)

ASOCIEREA: RIZZANI DE BENEFICIAR: A —
ECHER S.P.A. - MAVGO COMPANIA NATIONALA DE r 1 FAZA: P.T.E.
HOLDING S.R.L. ADMINISTRARE A . REVIZIA: 00

Proiectant: STUDIO CORONA S.R.L.

INFRASTRUCTURII RUTIERE CNAIR

Pag. 39 din 98




+* K %
* *
* *

* *
* gk

UNIUNEA EUROPEANA

<

Instrumente Structurale
2014-2020

Modernizarea centurii rutiere a Municipiului Bucuresti intre A1 — DN 7 si SN2 - A2 si largire la 4 benzi a
centurii rutiere a Municipiului Bucuresti Sud intre Al si A2 (km 23+600 - km 55+520) sector — Largire la 4

benzi a centurii rutiere a Municipiului Bucuresti Sud
intre km 54+700 si DN5 (km 40+000)

Starea fizica Managementul deseurilor - |Modul de gestionare
. Cantitate (Solid-s cantitate previzuta a fi
Denumire . o <
deseu previzuti fl Llchld-_l_, Cod deseu generata
fi generati | Semisolid- - -
sS) Valorificata Eliminata

Baterii cu 20 buc. S 16 06 01* 20 buc. - Deseuri cu un potential toxic

plumb ridicat, vor fi depozitate in conditii

Baterii 15 buc. S 16 06 04 15 buc. de siguranta

alcaline (cu

exceptia 16

06 03)

Alte baterii si 5 buc. S 16 06 05 5 buc.

acumulatori

Anvelope 16 buc. S 16 01 03 16 buc. - Vor fi depozitate Tn locuri special

uzate amenajate.

Filtre de ulei 20 buc S 16 01 07* 20 buc -

Namoluri dela 30 mc SL 13 05 02* - 30 mc Aceste deseuri vor fi transportate

separatoarele cu vidanja 1n locatii specializate in

ulei/apa domeniu, administrate de catre
operatori economici autorizati, pe

baza de contract cu titularul
proiectului.

Ambalaje, 0,2t S 150101 - 0,2t Se vor depozita si se vor transporta

hartie si pentru reciclare la operatori

carton; economici autorizati.

Ambalaje de 0,2t S 150102 - 0,2t

materiale

plastice;

Deseuri de la 0,02t S 08 01 11* 0,02t Vor fi colectate separat in

vopsea cu recipienti adecvati si stocate

continut de temporar in spatii special

solventi amenajate si ridicate si transportate

organici prin operatori autorizati la

instalatii de eliminare
reglementate.

Deseuri generate in perioada de exploatare

Cantitate | Starea fizica Managementul deseurilor - Modul de gestionare
Denumire  |previzuta|  (Solid-S Cod deseu cantitate previzuti a fi generati
deseu afi Lichid-L, . .
generati |Semisolid- SS Valorificata Eliminata
Etapa de exploatare
Deseuri Colectarea in containere tip
menajere pubele, eliminarea la rampa
Deseuri 23mc/an S - 23mc/an de gunoi prin intermediul
municipale firmelor specializate pe
amestecate 200301 baza de contract
Ames_tecurl 8 t/an S 17 04 07 8 t/an ) Colectate si valorificate
metalice
Hartie i deseuri | 0,05 t/an S 200101 0,05 t/an - Colectate si valorificate
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Denumire
deseu

Cantitate
prevazuta
afi
generata

Starea fizica
(Solid-S
Lichid-L,

Semisolid- SS

Managementul deseurilor -

Cod deseu cantitate prevazuta a fi generata

Valorificata Eliminata

Modul de gestionare

specifice
activitatii de
birou

Anvelope
scoase din uz

0,3 t/an S

160103 0,3 t/an -

Vor fi  colectate pe
platforme  betonate din
cadrul CIC si predate catre
unitdti autorizate in vederea
colectarii si valorificarii.

Absorbanti,
materiale
filtrante
(inclusiv filtre
de ulei fara alta
specificatie),
materiale
lustruire,

imbracaminte de

protectie
contaminati cu
substante
periculoase

0,1 t/an S

1502 02* - 0,1 t/an

Alte uleiuri de
motor, de
transmisie si de
ungere

0,3 t/an S

13 02 08* - 0,3 t/an

Amestecuri de
grasimi gi
uleiuri de la
separarea
amestecurilor

apa/ulei din alte

sectoare decat
cel specificat la
19 08 09

0,1 t/an S

19 08 10* - 0,1 t/an

Vor fi colectate Tn saci
etansi si depozitate 1n spatii
special amenajate si vor fi
predate operatorilor
autorizati in vederea
eliminarii.

Nota *) - Deseuri periculoase
**)- Cantitati estimate pe baza indicelui de generare

Faza de constructie
Titularul proiectului/ constructorul are obligatia sortarii direct la sursa a deseurilor din constructii.
Se poate face pe amplasament, daca acest lucru este posibil, de catre personalul lucrator pe santier, in
containere separate pentru fiecare tip de deseu in parte.
Pentru a evita impactul negativ asupra mediului, stocarea deseurilor amestecate se va realiza la
locul de generare, acolo unde au loc lucrarile de constructie.
Stocarea deseurilor care pot fi reutilizate/reciclate se realizeaza intr-o zona special stabilita de
constructor, in cadrul organizarii de santier, in containere metalice. In functie de spatiu, tipurile de deseuri
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rezultate si de cantitatea acestora, este recomandabil sd existe containere metalice specializate, de mare
capacitate ( min. 10 mc), pentru o sortare cat mai detaliatd, respectiv containere specializate pentru
colectarea sectivd a: deseurilor menajere; deseurilor metalice; deseurilor din lemn; deseurilor din
materiale plastic; deseurilor sticla.

Criteriile de selectare a zonelor de stocare temporara a deseurilor nepericuloase, zone aflate in
interiorul amplasamentului pe care se realizeaza activitatile de constructii, sunt:

- marimea zonei de stocare;

- accesul mijloacelor de transport-drum de acces care sa fie practicabil si in conditii meteorologice
nefavoarbile;

- utilitdti-in cazul stocdrii molozului, trebuie sd fie asigurat accesul cisternelor cu apd. Exista si
posibilitatea ca activitatea de sortare a deseurilor rezultate din constructii sd se realizeze in exteriorul
santierului, caz 1n care, deseurile generate sunt in amestec si vor fi predate unui operator autorizat pentru
colectarea si transportul la o instalatie de tratare sau la depozitele de deseuri, pentru a putea fi acceptate,
n final, ca refolosibile sau la depozitare.

Deseurile generate pe amplasament in etapa realizarii lucrdrilor de constructii se vor colecta
selectiv, se vor depozita temporar pe amplasament ( in organizarea de santier), in containere specializate
si se vor preda la operatori autorizati pentru colectarea si transportul deseurilor nepericuloase/ periculoase
in vederea valorificarii/ eliminarii finale

Evidenta gestiunii deseurilor se va realiza conformitate cu prevederile Legii nr. 17/2023 privind
regimul deseurilor, cu modificarile si completarile ulterioare.

Faza de operare

In faza de operare deseurile vor fi generate de activititile de exploatare a drumului.

Se vor incheia contracte cu societdti autorizate ce vor asigura eliminarea/valorificarea tuturor tipurilor de
deseuri generate. Toate deseurile generate vor fi depozitate temporar doar pe suprafete special amenajate
n acest sens.

Prin reciclarea si valorificarea anumitor tipuri de deseuri generate in diferite etape (hartie, plastic, metal,
sticla, lemn, asfalturi) proiectul contribuie la aplicarea principiului economiei circulare.

Se va mentine evidenta gestiunii deseurilor conform OUG nr. 92/2021 privind regimul deseurilor, cu
modificarile i completdrile ulterioare, HG nr. 856/2002 si respectiv Legea nr. 249/2015 privind
modalitatea de gestionare a ambalajelor si a deseurilor de ambalaje, cu modificarile si completarile
ulterioare. Toti angajatii implicati in lucrarile de reparatii/intretinere vor fi instruiti cu privire la
manipularea deseurilor precum si la modul de sortare a acestora pe categorii, In containerele special
prevazute pentru fiecare categorie de deseu.

In cazul deseurilor periculoase se vor lua masuri speciale de gestionare a acestora (prin stocare separati
doar pe suprafete impermeabile), pentru a nu contamina restul deseurilor sau solul. Depozitarea temporara
a deseurilor se va face separat, pe fiecare tip de deseu, fiecare container sau recipient destinat depozitarii
fiind etichetat cu codul corespunzator al deseului, conform HG 856/2002 cu modificarile si completarile
ulterioare.

9. Gospodarirea substantelor si preparatelor chimice periculoase:
- substantele si preparatele chimice periculoase utilizate si/sau produse;

. Faza de executie
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Executia lucrdrilor de constructie va necesita utilizarea unor materiale care prin compozitie sau prin
efectele potentiale asupra sanatatii angajatilor sunt incadrate in categoria substantelor si preparatelor
chimice periculoase. Aceste substante si materiale sunt reprezentate de:

e carburanti (motorind, benzind) folosifi pentru functionarea echipamentelor si mijloacelor de

transport;

e lubrifianti (uleiuri, vaselina) utilizati pentru utilajele de constructie;

e aditivi de mixturi asfaltice si bitum utilizate in lucrarile de asfaltare;

e vopseluri utilizate pentru marcajele rutiere si solvent utilizati pentru diluarea vopselurilor.
Managementul acestor substante se va face cu respectarea legislatiei in vigoare si a indicatiilor de pe
ambalajele acestor produse, precum si din fisele cu date de securitate care insotesc produsele.

Pe amplasament nu se vor executa activitdti de Intretinere sau reparare a utilajelor, iar daca se vor face, se
va realiza pe platforme betonate echipate cu separator de produse petroliere.

Substantele si preparatele chimice necesare desfasurarii activitatilor vor fi depozitate in incinta organizarii
de santier, in spatii special prevazute in acest sens, in ambalajele originale in care sunt livrate de la
producator.

In spatiile special previzute pentru depozitarea substantelor si preparatelor chimice vor fi previzute kituri
de interventie in caz de scurgeri accidentale compuse din materiale absorbante si recipienti speciali de
colectare. In cazul aparitiei unor scurgeri accidentale de substante sau preparate chimice in zona de
depozitare sau in zona de lucru, vor fi luate imediat masuri corespunzatoare, astfel incat sa se izoleze
sursa, s se indeparteze substantele si sd se elimine de pe amplasament in conditii de siguranta, prin
operatori economici autorizati.

Personalul care utilizeaza in activitate substante si preparate chimice vor fi informati si instruiti periodic
cu privire la pericolele ce ar putea fi provocate de acestea, precum si la modul de actionare in cazul
aparitiei unor incidente.

Intretinerea utilajelor si a vehiculelor se va face intr-un spatiu special amenajat din organizarile de santier,
situate Tn afara ariilor naturale protejate.

Mixtura asfaltica se va prepara in instalatii specializate si va fi transportatd in fronturile de lucru cu
mijloace de transport specifice.

Vopselurile si emulsia bituminoasa vor fi aduse in recipiente etanse si descarcate in utilaje de lucru
specifice, iar recipientele goale se vor restitui producatorilor sau distribuitorilor.

Principalele substante utilizate, impreuna cu natura riscului pe care il genereaza folosirea acestor
substante sunt prezentate in tabelul urmator.

Principalele substante si preparate chimice periculoase utilizate

Nr. Crt. Denumirea substantei/preparatului | Categorie Periculoase/ | Grad de periculozitate
chimic Nepericuloase (P/N)
1 Motorina P Grad ridicat de

inflamabilitate

2 Lubrifianti (uleiuri de motor) P Iritant, greu inflamabil
3 Vopseluri P Inflamabil, iritant
4 Solventi P Foarte inflamabil
5 Bitum P Inflamabil, toxic
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|6 | Aditivi de mixturi asfaltice P | Inflamabil, toxic

In faza de operare se vor utiliza aceleasi substante pentru lucrarile de intretinere.

- modul de gospodarire a substantelor si preparatelor chimice periculoase si asigurarea conditiilor de
protectie a factorilor de mediu si a sanatatii populatiei.
. Faza de executie
Pe amplasamentul aferent proiectului, in etapa realizarii lucrarilor de constructii:
- Nu se va realiza o gospodarie proprie de carburanti. Alimentarea cu combustibili a utilajelor si

autovehiculelor care vor lucra 1n santier, se va realiza in statii de distributie carburanti autorizate conform
prevederilor legislatiei in vigoare.

- Nu se vor realiza lucrari de reparatii la utilaje si autovehicule si nu se vor efectua schimburi de
uleiuri. Aceste activitati se vor realiza la operatori specializati, autorizati conform prevederilor legislatiei
n vigoare.

e [aza de operare

Pe amplasamentul aferent proiectului, pentru lucrarile de intretinere ale drumului:
- Nu se va realiza o gospodarie proprie de carburanti. Alimentarea cu combustibili a utilajelor si
autovehiculelor care vor lucra in santier, se va realiza in statii de distributie carburanti autorizate conform
prevederilor legislatiei in vigoare.
- Nu se vor realiza lucrari de reparatii la utilaje si autovehicule si nu se vor efectua schimburi de
uleiuri. Aceste activitati se vor realiza la operatori specializati, autorizati conform prevederilor legislatiei
n vigoare.

B. Utilizarea resurselor naturale, in special a solului, a terenurilor, a apei si a biodiversitatii
Resursele naturale utilizate pentru lucrarile propuse sunt:

Pamant pentru umpluturi

Nisip

Piatrd sparta

Balast

Agregate naturale

Apa

Combustibil.

Nu se vor procura niciun fel de materiale din ariile naturale protejate.

Pentru lucrarile propuse, volumul total estimat de pamant necesar este prezentat in tabelul de mai jos:

Nr. Crt. | Sursa Cantitate
1 Provenit din excavatii 400 mc
2 Procurat din balastiere, gropi de imprumut 200 mc
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Total pamant utilizat pentru umpluturi 600 mc

Pentru executarea umpluturilor se va utiliza, atunci cand este posibil, pdmantul excavat pentru sdparea
fundatiilor, cu conditia respectarii cerintelor pentru calitatea materialelor iar diferenta se va procura din
gropi de imprumut identificate in zona.

Piatra naturald, balastul si nisipul vor fi procurate din unitéti specializate (cariere/balastiere) existente
Tn zona amplasamentului, reglementate de ANRM.

Transportul agregatelor de la furnizori (cariere/balastiere) in zona lucrarilor de reabilitare se va efectua
cu mijloace auto specifice pe reteaua de drumuri existente din zona.

VIl. DESCRIEREA ASPECTELOR DE MEDIU SUSCEPTIBILE A FI AFECTATE IN MOD
SEMNIFICATIV DE PROIECT:
Efecte potentiale ale proiectului sunt legate de etapele de constructie si exploatare.

Avand in vedere localizarea proiectului, §i caracteristicile acestuia, el nu va avea impact
transfrontalier.

Aspectele prezentate in cele ce urmeaza sunt fundamentate pe observatiile directe ale consultantului,
pe datele disponibile si relevante, literatura si date statistice referitoare la mediul din zona proiectului si
caracteristicile proiectului disponibile la data elaborarii prezentului memoriu.

7.1. IMPACTUL POTENTIAL ASUPRA APEI

Perioada de constructie

Lucrérile de excavatii §i manevrarea pamantului pot determina poluarea apelor de suprafatd cu
particule de dimensiuni mici transportate de apele pluviale. In acelasi timp activitatile de tip santier si
depozitele intermediare (vrac) de materiale de constructii (in special pulverulente), specifice si organizarii
de santier, reprezintd surse de poluare cu particule de dimensiuni mici, deoarece sunt spalate si
transportate de apele pluviale catre terenurile adiacente, o parte din ele putand ajunge in cursurile de apa
datoritd morfologiei locale a terenului.

Traficul vehiculelor grele va genera emisii ale unor poluanti gazosi (NOx, CO, SO2, compusi organici
volatili particule in suspensie, PM10 etc.). In acelasi timp, vor rezulta particule din frecarea dintre
suprafata drumului si a rotilor vehiculelor. Toate acestea vor fi spdlate de precipitatii si depozitate pe sol,
de unde prin intermediul apelor pluviale pot ajunge in albia apelor de suprafata datorita morfologiei locale
a terenului sau n apele subterane din zona.

Se apreciaza ca emisiile de substante poluante (provenite de la traficul rutier specific santierului, de la
manipularea si punerea in opera a materialelor) care ar putea ajunge direct sau indirect in apele de
suprafata sau subterane nu vor determina o crestere semnificativa a poluarii apelor de suprafata si deci
nici o modificare a categoriei de calitate a corpului de apa. Impactul asupra ecosistemelor acvatice va fi
redus, mai ales dacd stocurile de materiale de constructie sunt bine protejate (santuri de gardd la
platformele de depozitare a materialelor de constructii).

O alta sursa potentiald de poluare a apelor de suprafata este reprezentata de pierderile de materiale de
constructii, care pot conduce la cresterea alcalinitatii apei.
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Tn categoria surselor potentiale de poluare a apelor trebuie inclusi si poluarea accidentali cu
carburanti, uleiuri, sau alte produse in faza lichida folosite in constructii care se pot scurge pe sol si prin
intermediul apelor pluviale, datoritd morfologiei locale a terenului, sa ajunga in albia apelor de suprafata
sau in apele subterane din zona.

Prin deversarea accidentald a carburantilor, uleiurilor sau materialelor de constructii se poate produce
poluarea mediului acvatic, care poate avea consecinte grave asupra ecosistemului acvatic, datoritd
peliculelor formate pe apele de suprafatd in apropiere de mal, unde debitul de curgere scade, prezenta
acestora in aval putand avea impact asupra unor zone departate.

In ceea ce priveste posibilitatea de poluare a stratului freatic, se apreciaza ci si aceasta va fi relativ
redusd, nefiind stocate hidrocarburi (carburanti, uleiuri) pe amplasament, iar Intretinerea utilajelor
(efectuarea de reparatii, schimburile de piese, de uleiuri, alimentarea cu carburanti etc.) se vor efectua
numai in locurile special amenajate (spalatorii auto, service-uri auto) din afara amplasamentului.

Avand in vedere ca lucrarile vor fi realizate pe o perioada limitatd in timp si ludnd in considerare
masurile de diminuare a impactului recomandate se apreciaza ca poluantii nu vor ajunge in mod obignuit
in perioada de executie in cursuri de apa si nu vor afecta ecosistemele acvatice sau folosintele de apa.

Pentru apele uzate care vor rezulta de la organizarile de santier se impune respectarea limitelor de
Tncarcare cu poluanti a apelor uzate evacuate in resursele de apa stabilite conform NTPA - 002, in cazul in
care acestea se vor evacua dupa epurare Intr-un curs de apd din apropierea organizarilor. Dacd acestea se
vor evacua in reteaua de canalizare existentd concentratiile maxime admisibile vor fi cele stabilite de
NTPA - 002 "Normativ privind conditiile de evacuare a apelor uzate in retelele de canalizare ale
localitagilor"

Impactul global in perioada de constructie este caracterizat ca fiind nesemnificativ.
Perioada de operare

In conditii normale de exploatare nu exista evenimente care sa producd un impact semnificativ asupra
apelor.

7.2. IMPACTUL POTENTIAL ASUPRA AERULUI
Perioada de constructie

Sursele de emisie a poluantilor atmosferici specifice obiectivului studiat sunt surse libere, in general, la
sol sau 1n apropierea solului, deschise (cele care implica manevrarea padmantului), mobile, nedirijate si au
loc pe o perioada limitata de timp (durata programului de lucru - 8 h/zi, 9 luni/an). Caracteristicile
surselor si geometria obiectivului inscriu amplasamentul, in ansamblu, in categoria surselor punctiforme.
De asemenea, trebuie mentionat cd, prin natura lor, sursele asociate lucrarilor de constructie nu pot fi
prevazute cu sisteme de captare si evacuare dirijatd a poluantilor.

Evaluarile si estimdrile realizate au indicat ca valorile concentratiilor poluantilor specifici se vor situa
sub valorile limitd corespunzatoare pe toate perioadele de mediere, cu exceptia concentratiilor de pulberi
totale Tn suspensie pentru care existd probabilitatea depasirii pe termen foarte scurt a concentratiei
maxime admisibile pe 30 de minute in zonele in care predomina pamanturile prifoase, in conditii
meteorologice nefavorabile (perioade de seceta, lipsite de precipitatii) si in ipoteza neaplicarii masurilor
adecvate (stropirea, pietruire, stabilizare). Eventualele depasiri pot avea loc doar pe arii foarte restranse,
aflate strict in zona lucrarilor sau in imediata vecinatate a acestora.
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Datorita surselor de emisie nedirijate, cu indl{imi reduse, aflate in general aproape de nivelul solului -
aferente activitatilor de constructie, zona de impact maxim a acestora va fi in general extrem de restransa
si va fi reprezentatd de zona lucrarilor si de imediata vecinatate a acesteia, valorile concentratiilor datorate
activitatilor de constructie scazand rapid cu cresterea distantei fata de amplasament..

Impactul local asupra calitatii aerului va avea un caracter temporar, fiind limitat la perioada de
desfasurare a lucrarilor de constructie.

Impactul activitatilor asociate organizdrilor de santier va fi strict n interiorul perimetrului acestora si
in imediata vecinatate a acesteia. Impactul va fi temporar, fiind limitat la perioadele de desfasurare a
lucrarilor de constructie. Desi pe termen scurt existd posibilitatea aparitiei unor valori locale relativ mari
in cazul NO2, pe termen lung acest lucru nu va intdmpla, datorita caracterului intermitent al surselor de
emisie. In cazul celorlalti poluanti, se estimeazi ca nu se va inregistra un impact semnificativ.

Perioada de operare
Tn perioada de operare, sursele de poluare ale aerului sunt:

- Trafic rutier-circulatia autovehiculelor si parcare subterana:
monoxid de carbon (CO);

dioxid de carbon ( CO2);

oxizi de azot ( NOx);

dioxid de sulf (S02);

particule Tn suspensie;

hidrocarburi nearse.

7.3 IMPACTUL POTENTIAL ASUPRA SOLULUI ST SUBSOLULUI

Perioada de constructie
Pe timpul executdrii lucrarilor de construire, formele de impact identificate pot fi:

> inlaturarea stratului de sol vegetal si construirea unui profil artificial prin lucrarile de
terasamente executate;

> aparitia eroziunii,

> pierderea caracteristicilor naturale ale stratului de sol fertil prin depozitare neadecvata;

> inlaturarea/degradarea stratului de sol fertil in zonele unde vor fi realizate devieri ale
actualelor cai de acces;

> izolarea unor suprafete de sol, fatd de circuitele ecologice naturale, prin betonarea
acestora;

> deversari accidentale ale unor substante/compusi direct pe sol;

> modificari calitative ale solului sub influenta poluantilor prezenti in aer (modificari

calitative si cantitative ale circuitelor geochimice locale).

Principalul impact asupra solului in perioada de constructie este consecinta ocuparii permanente de
terenuri pentru realizarea constructiilor. Desi se poate produce o ocupare temporara (organizari de santier,
zone de depozitare intermediard materiale inerte, de ex. sol vegetal), impactul este considerat unul mediu,
reconstructia ecologica a zonelor ocupate fiind obligatorie.

Aprovizionarea, depozitarea, manevrarea si alimentarea utilajelor cu carburanti reprezintd activitati
potential poluatoare pentru sol si subsol, in cazul pierderilor de carburant si infiltrarea acestuia in teren. O
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alta sursa potentiald de poluare dispersa a solului si subsolului este reprezentata de activitatea utilajelor in
fronturile de lucru, deoarece utilajele pot pierde carburant si ulei, din cauza defectiunilor tehnice.
Neobservate si neremediate, aceste pierderi reprezintd surse de poluare a solului si subsolului, cantitati
mari deversate riscand sa degradeze si subsolul si calitatea apelor subterane.
Impactul asupra solului si subsolului pentru perioada de executie este caracterizat ca fiind negativ redus,
pe termen scurt, local ca arie de manifestare cu efecte reversibile.

Perioada de operare
Tn perioada de exploatare, nu se estimeaza un impact asupra solului si subsolului.

7.4 IMPACTUL POTENTIAL ASUPRA BIODIVERSITATII

Proiectul nu este localizat in arii naturale protejate si nu are potetialul de a afecta biodiversitatea.
Perioada de operare

Tn perioada de exploatare, nu se estimeaza un impact al biodiversitatii.

7.5. IMPACTUL POTENTIAL ASUPRA PEISAJULUI

Perioada de constructie

Peisajul nu va fi modificat de lucrarile de reabilitare, Insa, activitatile de constructie si organizarile de
santier vor afecta si peisajul, insi numai temporar. In timpul lucrérilor de constructie, unele suprafete vor
fi utilizate temporar pentru realizarea organizarilor de santier, drumurilor de acces, depozitarea solului
vegetal. Pentru suprafata afectatd temporar de lucrari constructorul va avea obligatia de a readuce aceasta
suprafata la folosinta initiald, sau in circuitul productiv.

In perioadele de manevrare a materialelor pulverulente si in perioadele cu conditii meteorologice
nefavorabile, particulele din atmosfera (norii de praf) vor avea impact asupra peisajului.

Perioada de operare
Impactul asupra peisajului va fi nesemnificativ, pastrand aceeasi functiune ca in prezent.

7.6. IMPACTUL POTENTIAL ASUPRA POPULATIEI
Perioada de constructie

Impactul asupra comunitatii locale este considerat minor, avand in vedere distanta de la amplasamentul
lucrarilor pana la locuintele cele mai apropiate.

Impactul poate fi totusi resimtit in timpul executarii lucrarilor de constructii, din cauza transportului de
materii prime $i materiale de constructii, a deseurilor, etc. Impactul va fi resimtit temporar in zonele de
acces ale drumurilor principale si adiacente, fiind Insotit de posibile intreruperi ale traficului rutier in
zona, respectiv de o serie de riscuri privind siguranta publicd. Deoarece activitatile de transport se vor
desfasura pe diferite cai de acces, se estimeaza ca impactul social este nesemnificativ.

Perioada de operare

Nu se estimeaza surse de poluare care pot conduce la un impact asupra populatiei in perioada de operare.

7.7. IMPACTUL POTENTIAL ASUPRA PATRIMONIULUI ISTORIC SI CULTURAL
In zona lucrarilor nu exista obiective de patrimoniu istoric sau cultural.
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7.8. Natura impactului: direct, indirect, secundar, cumulativ, pe termen scurt, mediu si lung,
permanent si temporar, pozitiv si negativ

La modul general investitiile noi in infrastructura de transport rutier au un impact asupra mediului prin
poluare fonica si chimica, modificari in peisaj etc.

Impactul generat de constructia Soselei de Centura Bucuresti este impact negativ, nesemnificativ,
temporar si reversibil, cu exceptia ocuparii permanente de terenuri. In perioada de operare se manifesta
impact pozitiv asupra mediului socio-economic, prin imbunatatirea conditiilor de trafic din zona
periurbana a municipiul Bucuresti, eliminarea traficului de tranzit din zona urbana, cresterea sigurantei
circulatiei, reducerea numarului de accidente. De asemenea, se va reduce semnificativ nivelul emisiilor in
localitatile tranzitate in prezent de Centura Bucuresti si la nivelul municipiului Bucuresti (avand in vedere
ca o parte din autovehiculele care tranzitau municipiul vor folosi soseaua de centura).

Datorita utilizarii unor tehnologii de lucru moderne, a unor materiale de constructie mai putin agresive,
perioadele de executie se reduc considerabil fatd de tehnologia clasica, in consecinta se reduce impactul
potential al proiectului. Principalele forme potentiale de impact identificate sunt:

. miscari de terasamente, deblee si/sau ramblee cu excavatii in traseu, care genercaza modificari in
stratele superioare ale solului aducand si modificari ale peisajului natural;

. emisii de praf si noxe produse de gazele de esapament de la motoarele puternice ale mijloacelor de
transport si ale utilajelor;

. emisii de noxe de diferite tipuri cu ocazia executarii lucrarilor de constructii cum ar fi: praf la
betonari sau gaze in cazul betoanelor bituminoase.

Modificarile aduse proiectului nu vor genera un impact suplimentar asupra mediului.

Impactul negativ Tn perioada de executie:

. perturbarea florei si faunei generata de nivelul zgomotului si al emisiilor de poluanti atmosferici in
cadrul fronturilor de lucru si in zonele din vecinatatea acestora (uneori pe benzi laterale de cateva zeci de
metri fatd de axul lucrdrilor), dar aceasta formd de impact este nesemnificativa avand in vedere ca
proiectul va fi realizat preponderent in afara ariilor naturale protejate, in zone antropizate, cu exceptia
zonei de la km 42+750 - km 44+200, unde pe partea stanga se afla o suprafata forestiera;

. schimbarea folosintelor actuale a suprafetelor de teren situate in ampriza drumului proiectat;

. ocuparea temporara a unor suprafete de teren situate in amplasamentul drumurilor de acces,
drumuri tehnologice, organizarii de santier etc.;

. disconfort prin poluare fonica, luminoasa, vibratii §i emiterea de noxe, cauzat populatiei din

asezarile situate in apropierea santierului. Distanta fata de cea mai apropiata locuinta este in jur de 50 m,
mai aproape de traseul soselei se gasesc depozite (10 m).

. posibilitatea aparitiei unor conflicte sociale intre populatia din zona si personalul muncitor, in
timpul executiei lucrarilor.

Impactul generat in perioada de executie este temporar si reversibil, cu exceptia ocuparii permanente a
unor suprafete de teren. Pentru prevenirea / reducerea / eliminarea impactului au fost prevazute masuri
specifice. Modificarile aduse proiectului nu vor genera un impact suplimentar asupra mediului.
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- Impactul pozitiv in perioada de executie: dezvoltarea unor activitati economice legate de modernizarea
soselei de centura Bucuresti; procurarea de materiale de constructii, elemente semi-fabricate sau
prefabricate; crearea temporara de locuri de munca pentru populatia locala;

- Impactul negativ in perioada de exploatare a soselei de centura Bucuresti - ocuparea permanenta a unor
suprafete de teren, dar avand in vedere ca la nivelul acestor suprafete nu exista habitate protejate sau zone
de reproducere si de hranire a faunei, impactul nu va fi semnificativ;

cresterea nivelului de zgomot in zonele traversate de proiect, dar pentru diminuarea impactului, in zonele
din vecinatatea localitatilor au fost propuse panouri fonoabsorbante, distanta minima pana la case fiind in
anumite zone de 50 m.

- Impactul pozitiv: In perioada de exploatare a soselei de centura Bucuresti - diminuarea pericolului de
accidente; cresterea fluentei circulatiei si imbunatatirea legaturilor intre localitati; reducerea nivelului
emisiilor de poluanti atmosferici in localitatile traversate de centura Bucuresti;

Proiectul va avea impact negativ direct si indirect pe termen scurt, numai 1n zona §i pe perioada in care se
Vor executa.

Modificarile aduse proiectului nu vor genera un impact suplimentar semnificativ asupra mediului.
Impactul pozitiv al proiectului este permanent.

7.9. Extinderea impactului (zona geografica, numarul populatiei / habitatelor / speciilor
afectate)

Impactul va fi resimtit in amplasamentul proiectului si in zonele din imediata vecinatate a acestuia.

Se apreciaza ca zgomotul si emisiile generate de lucrarile de constructii se vor propaga pana la 100 m de
limita amplasamentului, dar nu vor depasi limitele admise, daca vor fi luate masurile specifice de
atenuare.

Modificarile aduse proiectului nu vor conduce la extinderea zonei n care se resimte impactul.

7.10. Magnitudinea si complexitatea impactului

Impactul negativ generat in perioada lucrarilor va avea o magnitudine redusa, care se va manifesta in
general In zona in care se vor executa lucrdri si pand la 100 m de limita amplasamentului in cazul aerului.
Magnitudinea impactului se va reduce proportional cu indepartarea de sursele generatoare.

Executantul lucrarii are responsabilitatea alegerii si dimensionarii parcului auto si stabilirii fluxului
lucrarilor de executie astfel incat sa se reduca impactul. De asemenea, este obligatorie respectarea tuturor
masurilor incluse in cadrul acestui memoriu si al acordului de mediu, respectiv al deciziilor etapei de
incadrare.

Executantului lucrarii ii revine, de asemenea, sarcina monitorizarii activitatii de santier in vederea
respectarii prevederilor legale privind protectia mediului.

Modificarile aduse proiectului nu vor conduce la cresterea magnitudinii si complexitatii impactului.

7.11. Impactul cumulat

Modernizarea si exploatarea soselei de centura Bucuresti poate genera impact cumulat cu infrastructura
rutiera si feroviara existentd. In zona analizata exista mai multe drumuri nationale, judetene si comunale,
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dar si calea ferata de centura. Soseaua de centura Bucuresti va conduce la preluarea unei mari parti a
traficului de pe drumurile existente.
In zona proiectului se mai desfisoari si alte proiecte de infrastructura:
e Reabilitarea si modernizarea retelei de drumuri judetene DJ 401 A, km 0+000 (Vidra) - km
28+209 (Domnesti);
e Constructie pasaj denivelat peste calea ferata - Strada Centurii comuna Jilava, judetul Ilfov.

Finalizarea acestor proiecte este estimata Tnaintea Inceperii executiei proiectul de modernizare a centurii.
Modificarile aduse proiectului nu vor conduce la generarea unui impact cumulat suplimentar.

7.12. Probabilitatea impactului

In perioada executiei lucrarilor poate fi inregistrat impact negativ asupra mediului, dar acesta este
temporar si reversibil, cu exceptia ocuparii permanente a unor suprafete de teren (impact rezidual), dar
nici aceasta forma de impact nu este semnificativ avand in vedere ca reprezinta un procent mic din zona
analizata.

Cel mai probabil este impactul generat de zgomot si emisiile de pulberi in suspensie. In perioada de
operare, impactul asupra mediului va fi in general pozitiv, mai ales asupra mediului socio-economic (prin
reducerea timpului de tranzit si a numarului de accidente).

In cadrul proiectului au fost propuse masuri pentru prevenirea / reducerea / eliminarea impactului asupra
fiecarui factor de mediu posibil afectat de implementarea proiectului.

Prin adoptarea masurilor propuse, impactul negativ al obiectivului asupra mediului inconjurator se va
reduce substantial.

......

7.13. Durata, frecventa si reversibilitatea impactului

Impactul va fi in general temporar si reversibil, fiind inregistrat numai in perioada executiei lucrarilor de
constructie (12 luni), cu exceptia ocuparii permanente a unor suprafete de teren (impact rezidual). Dar
nici aceasta forma de impact nu va fi semnificativa, deoarece pe aceste suprafete nu exista habitate
protejate sau zone de reproducere si reprezinta un procent foarte mic din zona analizata.

Pentru perioada de exploatare impactul va fi pozitiv si continuu.

La finalizarea proiectului nu va exista impact rezidual, cu exceptia ocuparii permanente a unor suprafete
de teren, deoarece in cadrul acestui memoriu au fost propuse masuri pentru reducerea/eliminarea
potentialelor efecte negative pe care proiectul le are asupra mediului, adaptate pentru protectia fiecarui
factor de mediu in parte.

Implementarea proiectului va contribui la Tmbunatatirea infrastructurii rutiere, va facilita tranzitarea zonei
analizate si va fi utila dezvoltarii economice si sociale a zonei.

Modificarile aduse proiectului nu vor conduce la cresterea duratei si frecventei impactului. De asemenea,
nu vor determina modificarea gradului de reversibilitate al impactului.

7.14. Interactiunea dintre efectele generate de proiect asupra fiecarui factor de mediu
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In cadrul acestui subcapitol vor fi prezentate interactiunile dintre efectele generate de proiect asupra
factorilor de mediu, respectiv reactia pe care efectele asupra unui factor de mediu 0 poate avea asupra
unui alt factor de mediu sau efectele secundare.

Interactiune cu Interactiunea
Factorul de
mediu

Modificarea temporard a calitdtii acrului in amplasamentul organizarilor de santier
Fiinte umane si a punctelor de lucru poate afecta starea de sanatate a muncitorilor, dar vor fi luate
toate masurile necesare pentru a reduce impactul asupra aerului, iar muncitorii vor fi
dotati cu echipament individual de protectie

Biodiversitatea

Aer Emisiile de pulberi pot afecta flora, dar aceste modificari nu sunt semnificative,

efectele vor disparea dupa prima ploaie

Pulberile sedimentabile generate de realizarea proiectului pot ajunge in apele de
suprafatd, dar concentratiile acestor poluanti sunt reduse, astfel incat nu va fi
afectata calitatea apelor de suprafatd

Apele de suprafata

Zgomot Fiinte umane

Muncitorii sau persoanele care locuiesc in vecindtatea punctelor de lucru pot fi
afectate de cresterea intensitatii sau duratei zgomotului. Pentru a preveni aceste
situatii se vor folosi utilajele de constructii moderne, dotate cu captatoare de
zgomot, nu se va lucra noaptea si se vor respecta orele legale de odihna

Fauna . . < .
Cresterea nivelului de zgomot poate afecta fauna locald. Aceasta se va deplasa in

habitatele similare din vecindtate si va reveni in zona analizata la finalizarea
lucrarilor de constructie.

Peisa Aer
) Pentru diminuarea impactului asupra aerului suprafetele ocupate temporar de proiect
si taluzele vor fi acoperite cu solul vegetal decopertat la inceperea lucrarilor de
constructie. Acestea se vor inierba in mod natural in 1 -2 sezoane de vegetatie.
Vegetatia va contribui la reducerea impactului asupra aerului prin absorbtia de CO?
si eliberarea de oxigen.

Modificarile aduse proiectului nu vor conduce la afectarea interactiunii dintre factorii de mediu analizati.

7.15. Evaluarea generala a Impactului prognozat

Prin realizarea soselei de centura Bucuresti se va facilita tranzitarea zonei periurbane a municipiului
Bucuresti, se va reduce numarul accidentelor rutiere, se vor reduce noxele si poluarea sonora, se va
reduce timpul de caldtorie si cel de tranzit astfel incat in perioada de operare impactul va fi semnificativ
pozitiv.

Prin masurile adoptate impactul negativ al obiectivului va fi prevenit / diminuat substantial, astfel incat
valorile estimate ale concentratiilor de poluanti in aer, ape, sol si subsol, precum si ale nivelurilor de
zgomot si vibratii se vor incadra in limite admisibile.

In cadrul devizului general al proiectului au fost prevazute fonduri pentru refacerea mediului si realizarea
lucrarilor de reconstructie ecologica acolo unde va fi cazul.

Pentru proiectul analizat a fost intocmit un plan de management al mediului §i recomandari pentru
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monitorizarea mediului atat in faza de executie cat si in faza de operare a soselei de centura Bucuresti.
Modificarile aduse proiectului nu vor conduce la generarea unui impact suplimentar semnificativ asupra
factorilor de mediu.

7.16. Masurile de evitare, reducere sau ameliorare a impactului semnificativ asupra mediului
Pentru reducerea impactului asupra mediului au fost propuse masuri specifice fiecarui factor de mediu.
Modificarile aduse proiectului nu necesitd prevederea de noi masuri de protectie a factorilor de mediu fata
de cele prevazute in cadrul studiilor de mediu care au stat la baza obtinerii acordului de mediu si a
deciziilor etapei de incadrare.

VIII. PREVEDERI PENTRU MONITORIZAREA MEDIULUI - DOTARI SI MASURI
PREVAZUTE PENTRU CONTROLUL EMISIILOR DE POLUANTI iN MEDIU, INCLUSIV
PENTRU CONFORMAREA LA CERINTELE PRIVIND MONITORIZAREA EMISIILOR
PREVAZUTE DE CONCLUZIILE BAT APLICABILE

Monitorizarea impactului pe care proiectul 7l va avea asupra componentelor de mediu are rolul de a
confirma sau infirma cuantificarile impactului rezidual realizate inaintea implementarii proiectului, de a
cuantifica eficienta masurilor de evitare si reducere propuse si de a identifica noi zone n care este necesara
implementarea unor masuri de reducere a impactului.

Activitatile de monitorizare se vor concentra asupra componentelor de mediu asupra carora se preconizeaza
generarea unor forme de impact: aer, apa, sol, biodiversitate si comunitatile locale, in toate etapele proiectului:
constructie, operare si dezafectare.

Independent de programul de monitorizare, titularul/antreprenorul proiectului are obligatia de a raporta,
conform cerintelor legale in vigoare, orice ucidere accidentala a oricérei specii de interes conservativ (atat in
etapa de constructie, cat si in etapa de operare).

In vederea monitorizarii impactului pe care constructia si operarea drumului 1l va avea asupra
componentelor de mediu se propune un plan de monitorizare care include o componenta pentru etapa de
constructie si una pentru etapa de operare (prezentate in tabelele de mai jos). In etapa de dezafectare a
proiectului, planul de monitorizare va fi similar cu cel stabilit in etapa de constructie.

Responsibilitatea monitorizarii biodiversitatii si a factorilor de mediu in perioada de constructie revine
Antreprenorului, iar n perioada de operare revine Antreprenorului/Beneficiarului, respectiv CNAIR S.A.

Planul de monitorizare a componentelor de mediu in etapa de constructie

Componenta Indicator Frecventa

Biodiversitate Mortalitate n zona fronturilor de lucru | Lunard/ raportare trimestriala
si lista specii identificate.

Calitatea aerului Masuratori in vecinatatea celor mai | trimestrial

apropiate locuinte. Cel putin indicatorii:

PM10, PM2,5 NOx
Apa Analize fizico-chimice in corpurile de | trimestrial
apa de suprafata. Cel putin indicatorii:
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TPH, pH, oxigen dizolvat, turbiditate

de minim 2 h/punct in vecinatatea celor
mai apropiate locuinte

Sol Analize  fizico-chimice in  zona | trimestrial
fronturilor de lucru. Cel putin
indicatorii: TPH, Pb, Cu, Zn

Zgomot Nivel echivalent de zgomot, masurdtori | trimestrial

Locatiile propuse pentru desfasurarea campaniilor de monitorizare in etapa de constructie

Biodiversitate

Mortalitate in zona fronturilor de lucru si
listd specii identificate.

in fronturile de lucru si cel
putin 300 m fatd de limitele
coridorului de expropiere,
precum si in alte zone
potential afectate de proiect;

Calitatea aerului

Masuratori in vecinatatea celor mai
apropiate locuinte. Cel putin indicatorii:
PM10, PM2,5 NOx

la nivelul receptorilor
sensibili Invecinati

Apa Analize fizico-chimice in corpurile de api | In zona de constructie a
de suprafata. Cel putin indicatorii: TPH, | structurilor peste ape
pH, oxigen dizolvat, turbiditate
Sol Analize fizico-chimice Tn zona fronturilor | in organizarea de santier si
de lucru. Cel putin indicatorii: TPH, Pb, | in frontul de lucru
Cu, Zn
Zgomot Nivel echivalent de zgomot, masuratori de | la nivelul receptorilor

minim 2 h/punct in vecinatatea celor mai
apropiate locuinte

sensibili invecinati

Planul de monitorizare a componentelor de mediu Tn etapa de operare

Biodiversitate Habitate / plante Lista de specii | lista, suprafete, Trimestriala,
invazive, locatiile | abundente pe o perioada
de de 3ani
prezenta si
tendintele in
distributia
acestora

Fauna/pasari Mortalitate pe | nr.
s0sea indivizi/suprafatd
Fauna/pasari Specii identificate | Nr. indivizi
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Factori abiotici Aer Masuratori in | pg/m3
vecinatatea celor
mai apropiate
locuinte. Cel putin
indicatorii: PM10,
PM2,5 NO2,

SO2,

Apa Materii in | mg/l
suspensie, Produse
petroliere,
Turbiditate, TDS

Zgomot Nivel echivalent de | dB(A)
zgomot,

masuratori medie
orara/punct.

Sol ph, TPH, Pb, Cu, | mg/kg SU
Zn

Locatiile propuse pentru monitorizarea componentelor de mediu in etapa de operare

Componenta Subcomponenta Locatia
Biodiversitate Habitate / plante - cel putin 100 m fata de limitele coridorului de expropriere,
Fauna/pasari precum si in alte zone potential afectate de proiect;
- monitorizarea speciilor invazive de plante si controlul
acestora.
Factori abiotici Aer in intersectiile cu DNS, DCI18, str. Bucuresti (Varteju) si cu
DN 6
Zgomot in intersectiile cu DNS, DC18, str. Bucuresti (Varteju) si cu
DN 6
Apa In zona de evacuare a apelor in receptori naturali (dupa
separatoarele de hidrocarburi)

IX. LEGATURA CU ALTE ACTE NORMATIVE SI/SAU
PLANURI/PROGRAME/STRATEGII/DOCUMENTE DE PLANIFICARE
A. Justificarea incadrarii proiectului, dupa caz, in prevederile altor acte normative nationale care transpun
legislatia comunitara (IED, SEVESO, Directiva-cadru apa, Directiva-cadru aer, Directiva-cadru deseuri
etc.)

Prin realizarea procedurii EIM, proiectul va respecta prevederile actelor normative nationale care
transpun legislatia comunitara.

Proiectul analizat nu intrd sub incidenta actelor normative nationale care transpun legislatia comunitara
privind SEVESO. in apropierea proiectului (la distante mai mici de 1 km) nu au fost identificate
amplasamente SEVESO.

ASOCIEREA: RIZZANI DE BENEFICIAR: =
ECHER S.P.A. - MAVGO COMPANIA NATIONALA DE r 1 FAZA: P.T.E.
HOLDING S.R.L. ADMINISTRARE A . REVIZIA: 00

Proiectant: STUDIO CORONA S.R.L. | INFRASTRUCTURII RUTIERE CNAIR

Pag. 55 din 98




+* K %
* *
* *
+*

<

Instrumente Structurale
2014-2020

*
* gk

UNIUNEA EUROPEANA

Modernizarea centurii rutiere a Municipiului Bucuresti intre A1 — DN 7 si SN2 - A2 si largire la 4 benzi a
centurii rutiere a Municipiului Bucuresti Sud intre A1 si A2 (km 23+600 - km 55+520) sector — Largire la 4
benzi a centurii rutiere a Municipiului Bucuresti Sud
intre km 54+700 si DN5 (km 40+000)

B. se va mentiona planul/programul/strategia/documentul de programare/planificare din care face
proiectul, cu indicarea actului normativ prin care a fost aprobat

Proiectul este inclus in Master planul de transport al Romaniei, la pozitia nr. 1 in lista drumurilor
expres. Lucrarile de executie vor fi finantate din Programul Transport 2021-2027, pentru care a a fost
emis Avizul de mediu nr. 16/22.11.2022.

X. LUCRARI NECESARE ORGANIZARII DE SANTIER

Organizarea de santier se va amplasa pe Sos. Centurii nr. 11B, (T5, P24/17 si 24/27), pozitia km
49+200, Oras Bragadiru, Jud llfov.

Distanta de la organizarea de santier pana la cel mai apropiat curs de apa de suprafata, Raul Ciorogarla
este de 1,51km. Distanta pana la cea mai apropiata arie naturala protejatd este de 15km, distanta pana la
cea mai apropiata locuinta este de 320ml.

La executia lucrarilor, Antreprenorul are obligatia de a obtine toate avizele necesare realizarii
proiectului pentru organizarea de santier.

Descrierea organizarii santierului

Organizarea de santier va consta in amenajarea unei platforme balastate in suprafatd de 1.000 mp
pentru depozitarea temporard a materialelor de constructie si stationarea utilajelor/ echipamentelor ce
urmeaza a fi utilizate in activitatea de constructii. Materialele de tip asfalt, beton se vor procura de la statii
aflate in dotarea unor terti furnizori fara a fi depozitate in OS.

Planificarea santierului

o Imprejmuirea suprafetei ocupate de organizarea de santier cu materiale eficiente pentru retinerea
pulberilor;

e Amenajarea cailor de acces a mijloacelor auto prin balastare si intretinerea acestora in condifii
corespunzatoare pe durata executdrii lucrarilor in santier. Accesul mijloacelor auto se va realiza numai
n zonele amenajate n acest sens;

e Dotarea cu utilaje care sa nu conducad. in functionare, la depasirea nivelului de zgomot admis de
normativele Tn vigoare. In fazele de executie a sapaturilor si in perioada realizirii lucririlor de
constructii, se vor lua masuri pentru atenuarea zgomotului si vibratiilor produse prin utilizarea de
utilaje/ echipamente/ autovehicule verificate din punct de vedere tehnic. Se vor respecta prevederile
standardelor referitoare la emisiile de zgomot ih mediu, respective a HG 1756/2006 privind emisiile de
zgomot in mediu produse de echipamentele destinate utilizarii in exteriorul cladirilor;

e Echipamentele tehnice si instalatiile din dotarea obiectivului se vor supune verificarii periodice in
vederea respectdrii prescriptiilor inscrise in cartile tehnice ale acestora. Asigurarea colectarii selective
a deseurilor din constructii si evacuarea ritmica a acestora de pe amplasament;

Localizarea organizarii de santier
Proiectul prevede realizarea organizarii de santier pentru executarea lucrdrilor de constructie a
obiectivelor aferente proiectului, pe Sos. Centurii nr. 11B, (T5, P24/17 si 24/27), pozitia km 49+200, Oras
Bragadiru, Jud llfov

Descrierea impactului asupra mediului a lucrarilor organizarii de santier
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Impactul asupra mediului va fi nesemnificativ, avand in vedere cd organizarile de santier nu vor fi
amplasate in zone naturale sau rezidentiale.

Surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia poluantilor in
mediu in timpul organizarii de santier

Organizarea de santier va genera poluanti precum pulberi in suspensie si noxe de la functionarea
utilajelor, precum si ape uzate.

Surse potentiale de poluare a apelor:

Deversari accidentale, necontrolate, de poluanti in apa - ape pluviale impurificate cu produse
petroliere;

Colectarea necorespunzatoare a apelor pluviale impurificate cu hidrocarburi de pe platformele aferente
cailor de acces si parcarilor supraterane.

Emisiile de gaze provenite din trafic - contribuie la cresterea aciditatii atmosferei cu efecte directe si/
sau indirecte asupra calitatii apei.

Dotari si masuri previazute pentru controlul emisiilor de poluanti in mediu

Constructorul va adopta, pe toata perioada implementarii proiectului, masuri pentru diminuarea
impactului asupra mediului, dupa cum urmeaza:

Asigurarea intretinerii corespunzatoare a utilajelor de constructii si a mijloacelor de transport,
respectarea programului de verificare si de functionare prevazut in vederea asigurarii unui control al
emisiilor de gaze de esapament provenite de la acestea. Realizarea lucrarilor de excavatii si transport
in perioade fara curenti importanti de aer si aplicarea unor masuri suplimentare de minimizare a
emisiilor: ex. stropirea cailor rutiere, acoperirea cu prelate a mijloacelor de transport;

Solutiile si tipurile de lucrari vor respecta standardele si normativele in vigoare pentru asigurarea
exigentelor privind calitatea constructiilor pe toata durata de existentd normata a acestora. Respectarea
prevederilor normativelor in vigoare cu privire la realizarea sapaturilor generale, cu sprijiniri, pentru a
preintdmpina fenomenele de surpare a malurilor;

Minimizarea, prin realizarea pe amplasament numai a lucrdrilor strict necesare in ceea ce priveste
activitatile generatoare de praf: ex. tdierea, macinarea, slefuirea materialelor de constructie, caderi de
material, spargerea betonului, etc.;

Utilizarea apei sau a solutiilor speciale care maresc eficienta apei in fixarea prafului la: stropirea cailor
de acces 1n santier, a zonei de descarcare a materialelor de constructie.

In ceea ce priveste traficul de santier, se vor lua urmatoarele masuri:

Oprirea motoarelor tuturor vehiculelor aflate in stationare;

Curatarea eficienta a vehiculelor la iesirea din santier, umezirea drumurilor, a cailor de acces in santier,
respectiv a zonei In care se descarca materialele de constructii;

Acoperirea mijloacelor de transport ce intra sau ies din santier;

Amenajarea traseelor din santier, asfel incat sa nu se produca derapaje, noroi, baltire de apa, etc;
Utilizarea de vehicule si utilaje circulante pe drumurile publice, conforme cu standardele de emisii, cu
reviziile tehnice realizate la zi; adaptarea limitei de viteza in interiorul si 1n jurul santierului;

Proiectul prevede ca, la finalizarea lucrarilor de constructii, sa se realizeze lucrari de refacere a zonelor
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afectate de executia investitiei, de aducere a terenului neconstruit la starea initiald, sau la o stare care sa
permita utilizarea ulterioara fara a fi compromise functiile ecologice naturale. Se vor realiza lucrari de
eliberare a amplasamentului de constructiile/ amenajarile temporare, nivelarea/ compactarea terenului,
executarea de plantari pe taluze in vederea amenajarii de spatii verzi.

XI. LUCRARI DE REFACERE A AMPLASAMENTULUI LA FINALIZAREA

INVESTITIEL IN CAZ DE ACCIDENTE SI/SAU LA INCETAREA ACTIVITATIL IN MASURA
iN CARE ACESTE INFORMATII SUNT DISPONIBILE

Avand in vedere lucrarile prevazute in proiect, lucrarile de refacere/restaurare a mediului se pot
rezuma la aducerea la starea initiald a suprafetelor ocupate temporar de organizérile de santier (incluzand
aici si depozitele de materiale), eliminarea corespunzatoare a deseurilor menajere, a deseurilor
tehnologice, precum si la indepartarea utilajelor de pe amplasament, dupa terminarea lucrarilor.

Pentru refacerea/readucerea la starea initiald a zonei ocupate temporar de organizarea de santier, la
terminarea lucrarilor, se vor executa urmatoarele lucrari:

- evacuarea (incarcarea si transportul) tuturor bardcilor, containerelor, a pubelelor, a toaletelor
ecologice, precum si a deseurilor i a eventualelor materiale ramase;

- recuperarea balastului (incarcarea, transportul si depozitarea acestuia in vederea reutilizarii la
alte lucrari).

Este obligatorie intocmirea Planului de prevenire si combatare a poludrilor accidentale, cu prevederi clare
referitoare la apele pluviale si intretinerea separatoarelor de hidrocarburi.

Planul de prevenire si combatere a poluarilor accidentale se elaboreaza inainte de demararea lucrarilor de
constructie si se revizuieste la fiecare 6 luni pe perioada derularii lucrarilor de constructie.

Planul de prevenire si combatere a poluarilor accidentale va fi intocmit de echipa/ echipele desemnate, vor fi
detinute de CNAIR si poate fi pus la dispozitie la cererea autoritatilor responsabile.

Planul de prevenire si combatere a poludrii accidentale in perioada de constructie este un document esential
pentru proiectele de constructii, avind drept scop protejarea mediului inconjurdtor si prevenirea impactului negativ
al activitatilor de constructie asupra acestuia.

In Planul de prevenire si combatere a poludrii accidentale n perioada de constructie vor fi incluse:

-ldentificarea riscurilor de poluare: se vor analiza toate aspectele legate de activitatile de constructie
care ar putea genera poluare, inclusiv depozitarea si manipularea materialelor, lucrarile de excavare,
utilizarea echipamentelor si masinilor grele, gestionarea deseurilor etc.

-Evaluarea impactului asupra mediului: se va realiza o evaluare a impactului pe care fiecare activitate
de constructie 1l poate avea asupra mediului inconjurator, identificand potentialele riscuri si efectele
adverse, avand la bazd Acordul de mediu nr 2/2019.

-Stabilirea masurilor de prevenire: se vor propune masuri specifice pentru prevenirea poludrii
accidentale. Acestea ar putea include utilizarea unor tehnologii mai putin poluante, implementarea unor
practici de gestionare a deseurilor eficiente, instruirea personalului cu privire la practicile ecologice etc.
-Planuri de interventie in caz de urgenta: se vor elabora planuri detaliate pentru interventia in caz de
accidente sau incidente care ar putea duce la poluarea accidentald a mediului. Se va asigura ca
personalul este instruit si echipat corespunzator pentru a gestiona astfel de situatii.
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-Monitorizarea si raportarea: se vor stabili proceduri clare pentru monitorizarea continud a impactului
activitatilor de constructie asupra mediului si pentru raportarea incidentelor sau incalcarilor catre
autoritatile competente.

-Actualizare si revizuire: Planul ar trebui sd fie un document dinamic, supus actualizarilor si
revizuirilor regulate in functie de schimbarile in activitatile de constructie sau de reglementarile n
domeniu.

XIl. ANEXE - PIESE DESENATE
XI1.1. Piese desenate.
Sunt anexate urmatoarele planse:

Nr.crt. | Denumire plansa | Scara

1 Plan de situatie 1:500

XI1l. Pentru proiectele care intra sub incidenta prevederilor art. 28 din Ordonanta de
urgenta a Guvernului nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea
habitatelor naturale, a florei si faunei salbatice, aprobata cu modificari si completari prin Legea nr.
49/2011, cu modificarile si completarile ulterioare, memoriul va fi completat cu urmatoarele:

Proiectul nu se intersecteaza cu nicio arie protejata sau habitat natural. Distanta fata de cele mai apropiate
arii protejate este de aproximativ 15 km pand la limita ROSCI0308 Lacul si padurea Cernica si
ROSPAO0122 Lacul si padurea Cernica.

A) Descrierea succintd a proiectului si distanta fatd de ANPIC

A) Descrierea succinta a proiectului si distanta fata de ANPIC

Descrierea lucrarilor noi, este prezentata in tabelul de mai jos:.

Tabelul nr. 1 Descrierea PP si distanta fata de ANPIC

Nr. | Tip de interventie in | Descrierea interventiilor Localizarea fata de
crt. | perioada principale/secundare si conexe ANPIC (distanta)
de proiectului-ului pe perioada de
constructie/operare/ | constructie,
dezafectare functionare si dezafectare
Proiect Descriere obiective PPS

Obiectivele PPS

1 Modernizarea centurii | Excavarea si pregatirea terenului Distanta fata de cele
rutiere a Municipiului Realizare fundatie mai  apropiate  arii
Bucuresti intre Al- Realizare terasamente protejate  este de
DN7 si DN2-A2 si Realizare strat asfalt aproximativ. 15 km
largire la 4 benzi a Realizare panouri fonoabsorbante pana la limita
centurii Bucuresti Sud Realizare semnalizare ROSCI0308 Lacul $|
intre A1 si A2 (km Realizare parapet padurea Cernica si
23+600 — km ROSPA0122 Lacul si
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55+520)”, mai exact, padurea Cernica si de
pe tronsonul LOT Il — 16 km pana la limita
Largire la 4 benzi a ROSCI0138 Padurea
centurii rutiere a Bolintin

Municipiului Bucuresti
Sud intre km 54+700
si DN5 (km 40+000).

Coordonatele Stereo70 ale amplasamentului sunt anexate prezentului memoriu.

Proiectul este inclus in Master planul de transport al Romaniei, la pozitia nr. 1 in lista drumurilor
expres. Lucrarile de executie vor fi finantate din Programul Transport 2021-2027, pentru care a fost emis
Avizul de mediu nr. 16/22.11.2022.Proiectul nu include activitati de exploatare a resurselor naturale in
interiorul ariilor naturale protejate, acest lucru fiind strict interzis de legislatia nationala.

B) Numele si codul ariilor naturale protejate de interes comunitar

Identificarea ANPIC potential afectate si a masurilor restrictive din PM ale ANPIC/ acte normative/ acte
administrative s-au realizat conform metodologiei din Anexa nr. 6.A. a ordinului 1682/2023.
Informatiile privind ANPIC potential afectate s-au sintetizat ih format tabelar:

Tabelul nr. 2 Informatii privind ANPIC potential afectate de PP

Codul Intersectata | Obiecti | Plande | ANPIC ANPIC ANPIC conectata Masuri
Si (Da/ Nu) ve de manage | inclusn gazduies din punct de restrictiv
numele conser | ment Zona de te specii vedere  ecologic | e din
ANPIC vare (Da/Nu) | Influentaa | de cu PM/act
(Da/ PP fauna zona PP normativ
Nu) (Da/Nu(justif | care se (Da/Nu(ustificare) /act
icare)) pot administ
deplasa rativ
in zona
PP
(Da/Nu(
justifica
re))
ROSPA0122 | Nu Da Nu Nu, pentru | Da, speciile de | Nu Nu este
Lacul Si ca proiectul | pasari pot cazul
padurea se afla la o | ajunge n zona
Cernica distanta de | proeictului,
15 km de sit, | insa
iar lucrarile | amplasamentul
propuse proiectului nu
sunt de | ofera  conditii
amploare pentru
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mica, fara a | cuibarire sau

exista hranire, astfel
posibilitatea | ca este foarte
afectarii putin  probabil
sitului  sau | ca aceste
speciilor de | specii sa
interes interactioneze

avifaunistic cu
amplasamentul

proiectului
ROSCI0308 Nu Da Nu Nu, pentru | Nu, speciile | Nu Nu este
Lacul si ca proeictul | protejate  de cazul
padurea se afla la o | interes
Cernica distanta de | comunitar nu

15 km de sit, | pot  parcurge
iar lucrarile | distanta de

propuse 15km péna la
sunt de | amplasamentul
amploare proiectului
mica, fara a

exista

posibilitatea

afectarii

sitului  sau

speciilor de

interes

comunitar

C) Prezenta si efectivele/suprafetele acoperite de specii_si_habitate de interes comunitar in
zona proiectului

Prezenta si efectivele/suprafetele acoperite de specii si habitate de interes comunitar inh zona PP-ului s-a
realizat prin completarea tabelului urmator (Tabelul nr. 3).

Tabelul nr. 3 Prezenta si efectivele/ suprafetele acoperite de specii si habitate de interes comunitar in
zona PP

Codul si Denumire Suprafata Locatia Directia Starea de Obiective de
numele stiintifica / fatd de PP | geografica conservare | conservare
ANPIC specie/ha populatia (intersecta | si (imbunatatirea/ment
bitat t Da/ Nu — diferenta inerea starii de
Distanta altitudinala conservare)
fata de PP)
ROSPA0122 91MO - Paduri | 1349ha 15 km Pe necunoscuta | mentinerea sau
Lacul si | panonice- amplasament imbunatatirea starii de
padurea balcanice de nu se conservare
Cernica stejar turcesc - regasesc
stejar sesil specii si
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91Y0 - P&duri | 882ha 15 km habitate de | necunoscuta | mentinerea sau
dacice de stejar interes imbunatatirea starii de
Ccu carpen comunitar conservare
3150 Lacuri | 163,4 15 km nefavorabila | imbunatatirea starii de
eutrofe naturale conservare
cu vegetatie de
Magnopotamion
sau
Hydrocharition
1188 Bombina | Nu se | 15 km necunoscuta | mentinerea sau
bombina cunoaste imbunatatirea starii de
conservare
1166  Triturus | Nu se | 15 km necunoscuta | mentinerea sau
cristatus cunoaste imbunatétirea starii de
conservare
1220 Emys | Nu se | 15 km necunoscuta | mentinerea sau
orbicularis cunoaste imbunatatirea starii de
conservare
1330 Aspius | Nu se | 15 km necunoscuta | mentinerea sau
aspius cunoaste imbunatétirea starii de
conservare
6963 Cobitis | Nu se | 15 km necunoscuta | mentinerea sau
taenia cunoaste imbunatétirea starii de
conservare
5339 Rhodeus | Nu se | 15 km necunoscuta | mentinerea sau
amarus cunoaste imbunatatirea starii de
conservare
2011 Umbra | Nu se | 15 km necunoscuta | mentinerea sau
krameri cunoaste imbunatatirea starii de
conservare
1355 Lutra lutra | Nu se | 15 km necunoscuta | mentinerea sau
cunoaste imbunatatirea starii de
conservare
ROSCI0308 A060  Aythya | 15 15 km Pe necunoscuta | mentinerea sau
Lacul si | nyroca amplasament imbunatatirea starii de
padurea nu se conservare
Cernica regasesc
A002 Gavia | 4 15 km specii si | necunoscuta | mentinerea sau
arctica habitate de imbunatatirea starii de
interes conservare
comunitar
Al179 Larus | 16.500 15 km necunoscuta | mentinerea sau
ridibundus fmbunatatirea starii de
conservare
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A393 150 15 km
Phalacrocorax
pygmeus
A193 Stema bir | Trebuie 15 km
undo definita
in  termen
de 2 ani
A 231 Coracias | 10-15 15 km
garrulus perechi
A338 Lan ins | Trebuie 15 km
collurio definita n
termen de 3
ani
A339 Lanins | 10-15 15 km
minor perechi
A213 Tyto alba | Trebuie 15 km
definita 1n
termen de 3
ani
A429 75-90 15 km
Dendrocopos perechi
syriacus cuibaritoare
A321 Ficedula | Nu sunt | 15 km
albicollis disponibile
date asupra
marimii
populatiei.
A023 Nu sunt | 15 km
Nycticorax disponibile
nycticorax date despre
marimea
populatiei
cuibaritoare.

necunoscuta | mentinerea sau
imbunatatirea starii de
conservare
necunoscuta | mentinerea sau
imbunatatirea starii de
conservare
necunoscuta | mentinerea sau
imbunatatirea starii de
conservare
necunoscuta | mentinerea sau
imbunatatirea starii de
conservare
necunoscuta | mentinerea sau
mbunatatirea starii de
conservare
necunoscuta | mentinerea sau
imbunatatirea starii de
conservare
necunoscuta | mentinerea sau
imbunatatirea starii de
conservare
necunoscuta | mentinerea sau
imbunatatirea starii de
conservare
necunoscuta | mentinerea sau
imbunatatirea starii de
conservare

D) Justificarea daca proiectul propus nu are legatura directa cu sau nu este necesar pentru

managementul conservarii ariei naturale protejate de interes comunitar

Prin caracterul lor, lucrarile propuse prin proiect, nu au legatura directa si nu sunt necesare pentru

managementul conservarii ariei naturale de interes comunitar.

E) Estimarea impactului potential al proiectului asupra speciilor si habitatelor pentru care

ANPIC a fost desemnata
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E.1 Identificarea si estimarea impactului

1. Identificarea tuturor interventiilor PP, ale efectelor generate de acestea si a formelor de impact generate

asupra ANPIC potential afectate au fost sintetizate in tabelul urmator:

Tabelul nr. 4 Identificarea relatiilor cauza — efecte - impacturi

Tipuri de Efecte Valori prag Impacturi Cuantificare ANPIC
interventii avute in vedere impacturi potential
propuse de pentru afectate
proiect n identificarea

etapele impactului

de constructie/ (acolo unde

operare/ este

dezafectare cazul)

Obiectivele

PPS

Excavarea si | Zgomot, praf, | > 50 dB(A) Perturbare 100ml liniari fatd | Nu este cazul

pregatirea emisii  noxe de

terenului: cauzate de amplasament

functionarea
utilajelor

Constructia Zgomot, praf, | > 50 dB(A) Perturbare 100ml liniari fata | Nu este cazul

drumului, emisii noxe de

teresamente, cauzate de amplasament

suprafata de | functionarea

rulare utilajelor

Instalarea Fara impact - - - -

semnalizarii

Montare panouri | Fara impact - - - -

fonoabsorbante

Realizare Zgomot, praf, | >50 dB(A) Perturbare 100ml liniari fatad | Nu este cazul

parapet emisii noxe de

cauzate de amplasament
functionarea
utilajelor

Testare Fara impact - - - -

Mentenanta Fara impact Zgomot,  praf, | > 50 dB(A) Perturbare 100ml liniari
emisii noxe fata de
cauzate de amplasament
functionarea
utilajelor

2. Lista habitatelor, speciilor si a parametrilor acestora potential afectati de implementarea proiectului,
incluzand toate situatiile in care se identificd impacturi negative nesemnificative, semnificative si/sau
incerte, prin completarea tabelului urmator;
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Tabelul nr. 5 Estimarea impactului potential al PP-ului asupra speciilor si habitatelor pentru care ANPIC
a fost desemnata

Denumire Specie/ Parametru Tinta Starea de Forma de | Semnificatia
ANPIC habitat afectat parametru conservare impact impactului
ROSPA0122 Nu au fost | - - - - -

Lacul si | identificate

padurea specii potential

Cernica afectate

ROSCI0308 Nu au fost | - - - - -

Lacul si | identificate

padurea specii potential

Cernica afectate

3. Descrierea si analiza impactului cumulativ generat de PP analizat impreuna cu alte PP-uri care
afecteaza parametrii obiectivelor de conservare a speciilor si habitatelor din ANPIC potential afectate.

Rezultatele analizei sunt prezentate in tabelul urmator (Tabelul nr. 6).
Tabelul nr. 6 Analiza impactului cumulativ

Nr. | Denumi Specie/ Parametr | Presiuni/ Cuantifica | Semnificatia | Justificarea
crt. | re habitat u afectat | amenintari, alte rea impactului semnificatiei
ANPIC de PP PP care pot impactului | cumulat impactului
analizat generaimpact cumulat cumulat
cumulat asupra
parametrului
afectat
1 ROSPA0122 | Nu au fost | - Nu au fost | Fara Nesemnificativ | Proiectul nu
Lacul si | identificate identificate impact are impact
padurea specii presiuni/amenintari asupra speciei
Cernica potential deoarece se
afectate afla la o]
2 | ROSCI0308 | Nu au fost | - distanta foarte
Lacul si | identificate mare €
= " habitatul
padu_rea specii speciei iar
Cernica g?;ﬁp;;gl amplasamentul
proiectului  nu
oferd  conditii
pentru hranire
sau cuibarire
ce ar putea
atrage indivizi
E. 2 Identificarea incertitudinilor
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Incertitudinile identificate in procesul de analiza a PP, a efectelor si impacturilor sunt prezentate in tabelul
urmator (Tabelul nr. 7).

Tabelul nr. 7 Incertitudini identificate

Componenta Incertitudini identificate

Descrierea proiectului Nu exista incertitudini. Proiectul consta in
lucrari de constructii la limita ariilor
naturale protejate de interes comunitar

Alte PP Nu existd incertitudini Nu existd proiecte
existente, aprobate sau propuse pentru
implementare ce pot genera un impact
cumulativ cu proiectul propus

Presiuni §i amenintari identificate pentru Nu existd incertitudini Nu au fost

ANPIC identificate presiuni si amenintdri date de
implementarea proiectului

Localizarea habitatului/ Nu exista incertitudini Pe amplasamentul

speciei fata de proiect proiectului nu au fost identificate habitate si

specii de interes comunitar. Speciile de
interes comunitar din vecinatatea
amplasamentului nu  sunt afectate de
implementarea proiectului

Informatii privind valoarea Nu exista incertitudini Parametri sunt
actuala a parametrilor stabiliti de ANANP
obiectivelor de conservare

Starea de conservare Nu este cunoscutd/nu a fost evaluata starea
de conservare pentru habitatele si/sau
speciile din ANPIC potential afectate de PP,
dar acest lucru nu afecteaza evaluarea,
avand in vedere ca pe amplasament nu au
fost identificate specii protejate.

Valoare tinta parametru Nu au fost stabilite valori tintd pentru toti
parametrii obiectivelor de conservare, dar
acest lucru nu afecteaza evaluarea, avand in
vedere ca pe amplasament nu au fost
identificate specii protejate.

Posibilitatea ca parametrul Nu exista incertitudini. Implementarea
sa fie afectat de proiect proiectului nu va afecta speciile si habitatele
de interes comunitar specifice ariile naturale
protejate de interes comunitar

Cuantificarea impacturilor Nu exista incertitudini
Altele -
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Totusi, incertitudinele prezentate nu afecteaza semnificativ evaluarea impactului proiectului asupra
siturilor, din cauza distantei foarte mare la care sunt situate acestea fatd de amplasamentul proiectului.

E.3 Concluziile referitoare la descrierea si cuantificarea impacturilor precum si motivele pentru care este
sau nu necesara continuarea procedurii cu trecerea la etapa studiului de evaluare adecvata

Motivele pentru care este sau nu necesara continuarea procedurii cu trecerea la etapa studiului de evaluare
adecvata:

1. pierdere directa prin reducerea suprafetei acoperite de habitat ca urmare a distrugerii sale fizice:
- modificarile aduse proiectului nu vor ocupa suprafete din sit;
2. pierderea habitatului de reproducere, hranire, odihna ale speciilor:

- modificarile aduse proiectului nu vor conduce la pierderea habitatului de reproducere, hranire, odihna
ale speciilor din sit;

3. alterare/degradare prin deteriorarea calitatii habitatului, care conduce la o abundenta redusa a speciilor
caracteristice sau la modificarea structurii biocenozei (componenta speciilor):

- modificarile aduse proiectului nu vor conduce la alterarea/degradarea prin deteriorarea calitatii
habitatului;

4. alterare/degradare prin deteriorarea habitatelor de reproducere, hranire, odihna a speciilor:

- modificarile aduse proiectului nu vor conduce la alterarea/degradarea prin deteriorarea habitatelor de
reproducere, hranire, odihna a speciilor;

5. perturbare prin schimbarea conditiilor de mediu existente: stramutdri ale exemplarelor speciilor,
modificari comportamentale ale speciilor:

- modificarile aduse proiectului nu vor conduce la perturbare prin schimbarea conditiilor de mediu
existente: stramutdri ale exemplarelor speciilor, modificdri comportamentale ale speciilor;

6. fragmentare prin crearea de bariere fizice sau comportamentale in habitatele conectate din punct de
vedere fizic sau functional sau prin impartirea acestora in fragmente mai mici si mai izolate:

- modificarile aduse proiectului nu vor conduce la fragmentare prin crearea de bariere fizice sau
comportamentale in habitatele conectate din punct de vedere fizic sau functional sau prin Impartirea
acestora in fragmente mai mici si mai isolate;

7. reducerea efectivelor populationale ca urmare a mortalitatii directe generatd de PP sau ca urmare a
celorlalte forme de impact:

- modificarile aduse proiectului nu vor conduce la reducerea efectivelor populationale ca urmare a
mortalitatii directe generata de PP sau ca urmare a celorlalte forme de impact;

8. alte impacturi indirecte prin modificarea indirecta a calitdtii mediului:

- modificarile aduse proiectului nu vor conduce la impacturi indirecte prin modificarea indirecta a calitatii
mediului;
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9. incertitudinile identificate:

- desi ariile protejate ROSPA0122 Lacul si padurea Cernica si ROSCI0308 Lacul si padurea Cernica nu
au plan de management, nu exista harti de distributie, au fost stabilite obiectivele specifice de conservare
pentru toate speciile, iar starea de conservare a acetora este de mentinere, modificarile proiectului nu pot
avea impact semnificativ deoarece distanta de 15 km este foarte mare raportat la complexitatea redusa a
proiectului, poluantii generati neavand cum sa produca efecte in zona ariilor protejate.

XIV. Pentru proiectele care se realizeaza pe ape sau au legatura cu apele, memoriul va fi
completat cu urmaitoarele, informatii, conform Planurilor de management bazinale, in vigoare,
actualizate:

Sectorul de drum studiat nu se intersecteaza si nici nu se afld in vecinatatea unor cursuri de apa
permanente sau acumulari de ape de suprafata. Cel mai aproape de acesta se afla raul Ciorogarla, al carui
curs se situeaza la cca. 1.3 km, fata de sectorul situat in jurul km 49.

A fost obtinut avizul pentru gospodarirea apelor.

1. Localizarea proiectului:

- bazinul hidrografic Arges;

- cursul de apa: sectorul de drum nu este situat pe un curs de apa;
- corpul de apa (subteran): RoAg03 - Colentina
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2. Indicarea starii ecologice/potentialului ecologic si starea chimica a corpului de apa de suprafata; pentru
corpul de apa subteran se vor indica starea cantitativa si starea chimica a corpului de apa.

In anul perioada 2018-2020 pe corpul de apa subterana ROAGO03 au fost monitorizate 25 foraje de
observatie apartinand retelei hidrogeologice nationale.

Indicatorii care determina starea corpului de apa sunt: Azotati (NO3), Amoniu (NH4+), Cloruri (Cl-),
Sulfati (SO42-), Azotiti (NO2), ortofosfati (PO43), fenoli, cadmiu, mercur, nichel, plumb, cupru, zinc,
crom, arsen, tricloretilena, tetracloretilena si pesticide totale (alaclor, atrazin, clorfenvinfos, clorpirifos,
DDT total, diuron, endosulfan, gama HCH, izoproturon, pp’ DDT, aldrin, dieldrin, endrin, isodrin,
simazin, trifluralin, xileni, mevinfos, beta endosulfan).

S-au inregistrat depasiri la:

- azotati (NO3) la 7 foraje: Pasarea F1A — 59.153 mg/l, Sohatu-poluare F2 — 400.217mg/l, Domnesti-
Mihailesti F9 — 53.947 mg/l, Dragomiresti - Rudeni F1 — 197.653 mg/l, Baneasa F2 —72.868 mg/I,
Flamanzeni F1 — 633.368 mg/l, Ciocanesti FIN — 137.705 mg/I.

ASOCIEREA: RIZZANI DE BENEFICIAR: |
ECHER S.P.A. - MAVGO COMPANIA NATIONALA DE r 1 FAZA: P.T.E.
HOLDING SRI. ADMINISTRARE A . REVIZIA: 00

Proiectant: STUDIO CORONA SR.L. | INFRASTRUCTURII RUTIERE CNAIR

Pag. 69 din 98



+* K %
* *
* *
+*

<

Instrumente Structurale
2014-2020

*
* gk

UNIUNEA EUROPEANA

Modernizarea centurii rutiere a Municipiului Bucuresti intre A1 — DN 7 si SN2 - A2 si largire la 4 benzi a
centurii rutiere a Municipiului Bucuresti Sud intre A1 si A2 (km 23+600 - km 55+520) sector — Largire la 4
benzi a centurii rutiere a Municipiului Bucuresti Sud
intre km 54+700 si DN5 (km 40+000)

- fosfati — 2 foraje: Domnesti-Mihailesti F9 — 0.539 mg/I si Cernica F2 —0.804 mg/I.

- fenoli — 2 foraje: Cernica F2 — 18.4 pg/l si Ciocanesti FIN —5.25 pg/l.

- arsen - 16 foraje: Domnesti Mihailesti F9 — 14.753 pg/l, Cretesti F1 — 12.018 pg/l, Domnesti Mihailesti
F10 — 10.895 ug/l, Cernica F2 — 16.585 pg/l, Bolintin Deal F1 — 11.285 ug/l, Dragomiresti-Rudeni F1 -
23.812 pg/l, Militari Giulesti F3 — 21.363 pg/l, Joita F4 — 10.165 pg/l, Baneasa F2 — 15.638 pgll,
Flamanzeni F1 — 21.69 pg/l, Buftea F4 — 14.697 pg/l, Buftea F3 — 24.075 ug/l, Buftea F2 — 11.495 ug/l,
Ciocanesti FIN — 15.852 pg/l, Racari FIN — 19.008 pg/l, Racari F1 — 10.927 ug/l.

- atrazin — 1 foraj: Militari-Giulesti F3 — 0.879 pg/I.

- pesticide totale — 1 foraj: Militari-Giulesti F3 —0.88 ug/l.

Suprafata corpului de apad pe care s-au inregistrat depdsiri la azotati fiind >20% din suprafata totald a
corpului de apa subterana, se considera corpul ROAGO3 ca fiind in stare chimica slaba.

In zona orasului Bucuresti, Pietrisurile de Colentina sunt puternic poluate cu substante toxice si mai ales
cu substante organice provenite din reteaua de canalizare deterioratd a orasului.

In primul rand, apa din acest orizont acvifer nu corespunde normelor bacteriologice avand continuturi
importante de bacili-coli si germeni banali. In al doilea rand, concentratiile de NO2, NH4, NO3 si

substante organice depasesc limitele admise de standardul national de potabilitate.

3. Indicarea obiectivului/obiectivelor de mediu pentru fiecare corp de apa identificat, cu precizarea
exceptiilor aplicate si a termenelor

Conform Planului de management actualizat (2021) al spatiului hidrografic ARGES-VEDEA, obiectivele
de mediu ale corpurilor de apa subterana si exceptii de la obiectivele de mediu pentru corpurile de apa

subterana sunt:
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Spatiul/ Denumire corp de apa Cod corp Obiectiv de mediu Starea Starea Termenul de Tip Justificare
bazinul subterana de apa cantitativa | chimica atingere a exceptie | aplicare
hidrografic subterana actuala actuala obiectivului de exceptii *
mediu
Starea Starea Starea Starea
cantitativd | chimic& cantitativd | chimica
M. Piatra Craiului ROAGO1 Buna Buna Buna B 2020 2020
Camepia Titu ROAGO02 Buna Buna Buna B 2020 2020
Colentina ROAGO3 Buna Buna Buna S 2020 2027 | Art.4(4c) i
Lunca si terasele raului | ROAGO0S Buna Buna Buna B 2020 2020
Arges
Lunca Dunarii ROAGO7 Buna Buna Buna B 2020 2020
(Giurgiu-Oltenita)
ARGES - PTEst ROAGUE BUMa BURa BUuna S 2020 2027 | ATLATET]
VEDE;ﬂ. Luncile raurilor Vedea, ROAG09 Buna Buna Buna B 2020 2020 *
Teleorman si Calmatui
Lunca Dunarii (Turnu ROAG10 Buna Buna Buna B 2020 2020
Magurele-Zimnicea)
Bucuresti-Slobozia ROAG11 Buna Buna Buna B 2020 2020
(nisipurile de Mostistea)
Estul Depresiunii Valahe | ROAG12 Buna Buna Buna B 2020 2020
Bucuresti (Formatiunea | ROAG13 Buna Buna Buna B 2020 2020
de Fratesti)
Legenda:

B — stare buna

S — stare slaba

* Masurile impuse pentru realizarea obiectivului de mediu, in cazul corpurilor de apa subterana, vor avea nevoie de un timp mult mai indelungat decat
anul 2027 pentru a-si face simtite efectele

Pentru corpul de apa subterana ROAGO3, obiectivul de mediu este de a atinge o stare buna din punct de
vedere cantitativ si chimic.

XV. CRITERIILE PRIVIND EVALUAREA IMPACTULUI ANUMITOR PROIECTE
PUBLICE SI PRIVATE ASUPRA MEDIULUI APLICATE PROIECTULUI

15.1. Caracteristicile proiectului
a) Dimensiunea si conceptia intregului proiect

Tronsonul analizat al centurii rutiere a Municipiului Bucuresti — DN CB, are o lungime de 13,75
km, desfasurandu-se intre km 40+000 si km 51+666, respectiv intre km 52+615 si km 54+700.

Traseul proiectului Centura Bucuresti Sud se desfasoara pe teritoriul administrativ al Judetului
IIfov localitatile Jilava, Magurele, Bragadiru, Clinceni, Domnesti, intre Km 40+000 -inceputul
proiectului si Km 55+400 — sfarsitul proiectului, legatura cu Lotul 1 al prezentei investitii, respectiv cu
Autostrada Al.

Traseul drumului se desfasoara in cea mai mare parte paralel cu aliniamentul caii ferate pe care o
are in dreapta, la o distanta care variaza intre 5 si 20 m.

Inceputul proiectului la km 40+000 este pe teritoriul comunei Jilava, Centura Bucuresti Sud
intersecteand in zona km 40+750 drumul national si european DN 5 (E 85) care asigura legatura dintre
municipiile Bucuresti si Giurgiu, drum pe care il traverseaza la nivelul unui pasaj superior.
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Centura Bucuresti Sud patrunde in aria administrativa a orasului Magurele, strabatand pe
parcursul a aprox. 1 km lungime o suprafata forestiera (zona km 43 — 44), in vecinatatea Institutului
National de Cercetare-Dezvoltare pentru Fizica si Inginerie Nucleara. La km 44+725 Centura Bucuresti
Sud intersecteaza drumul comunal DC 18 care traverseaza atat calea ferata cat si drumul de centura prin
intermediul unui pasaj denivelat. Acest drum asigura legatura dintre Municipiul Bucuresti si orasul
Magurele, in drumul judetean DJ 401A.

Intre km 46 si km 49 exista doua treceri la nivel cu calea ferata industriala. In zona km 47+400,
dupa zona statiei CF Varteju, Centura Bucuresti Sud intersecteaza drumul comunal DC 20, ce asigura
legatura catre localitatea Varteju si drumul judetean DJ 401A.

Centura Bucuresti Sud patrunde in aria administrativa a comunei Bragadiru, trecand prin partea de
nord-est a acesteia, intersecatand la km 49+175 drumul national si european DN 6 (E 70). Acest drum
national realizeaza legatura intre zona sudica si cea vestica a Romaniei, respectiv pe relatia Bucuresti —
Alexandria — Craiova — Drobeta Turnu-Severin — Timisoara — Vama Cenad.

Centura Sud a Municipiului Bucuresti trece pana in zona km 51, prin apropierea unor unitati
industriale, limitele si gardurile acestora fiind amplasate la distante medii de 5 — 10 m de marginea
drumului.

La km 52+250 Centura Bucuresti Sud intersecteaza la nivel drumul judetean DJ 602, drum ce
asigura legatura Municipiului Bucuresti cu comuna Domnesti, in drumul judetean DJ 401A, aceasta
intersectie nefacand parte din prezentul proiect.

In zona km 54+700 prezentul lot se sfarseste la intersectia cu Lotul 1 al prezentei investitii, care
asigura legatura intre acest tronson si Autostrada Al.

b) Cumularea cu alte proiecte existente si/sau aprobate

In zona proiectului se mai desfisoari si alte proiecte de infrastructura:
e Reabilitarea si modernizarea retelei de drumuri judetene DJ 401 A, km 0+000 (Vidra) - km
28+209 (Domnesti);
e Constructie pasaj denivelat peste calea ferata - Strada Centurii comuna Jilava, judetul Ilfov.

Finalizarea acestor proiecte este estimata inaintea inceperii executiei proiectul de modernizare a centurii.
Cc) utilizarea resurselor naturale, in special a solului, a terenurilor, a apei si a biodiversitatii

Principalele resurse naturale utilizate pentru constructia drumului sunt apa, solul si agregatele minerale
(piatra sparta, piatrd brutd, balast, nisip). Agregatele minerale vor putea fi achizitionate de la
carierele/balastierele existente in zona amplasamentului proiectului.

Aprovizionarea cu materiale se va realiza treptat, pe etape de construire, astfel incat acestea sa fie puse n
opera si sa se evite stocarea materiilor prime pe termen lung.

Din punct de vedere al biodiversitafii, proiectul nu intersecteaza arii naturale protejate de interes
comunitar si national.
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d) cantitatea si tipurile de deseuri generate/gestionate

Deseurile estimate a fi generate atat in etapa de executie cat si in etapa de operare, precum si modul de
gestionare a acestora sunt prezentate in sectiunea 6.

e) poluarea si alte efecte negative

Majoritatea efectelor se vor manifesta in perioada realizarii lucrarilor de executie, dar vor fi temporare si
reversibile. In aceasti perioada vor fi emisii de noxe si zgomot de la utilaje si mijloace de transport.

Tn perioada de operare a drumului, nivelul emisiilor de poluanti atmosferici va scidea datorita fluidizarii
traficului prin eliminarea coloanelor lungi de autovehicule.

Nivelul zgomotului poate fi mentinut sub limitele maxim admisibile prin implementarea masurilor
propuse.

In perioada de operare se va reduce nivelul poluirii la nivelul localitatilor traversate de soseaua de centur
datorita fluidizarii traficului.

Executia si operarea variantei de ocolire nu va conduce la cresterea riscurilor asociate schimbarilor
climatice.

f) riscurile de accidente majore si/sau dezastre relevante pentru proiectul in cauza, inclusiv cele
cauzate de schimbadrile climatice, conform informatiilor stiintifice

Atat in faza de constructie cat si in cea de operare nu a fost identificata posibilitatea producerii de
accidente majore si/sau dezastre, inclusiv cele cauzate de schimbari climatice.
Ca urmare a darii in exploatare a soselei de centurd modernizate, se va reduce semnificativ numarul
accidentelor rutiere, in consecinta riscul producerii unor poluari accidentale este minor.
Nivelul emisiilor de poluanti atmosferici poate sd crescd in special In perioada de constructie, putand
conduce la afectarea calitatii aerului. In perioada de operare, soseaua modernizati poate contribui la
reducerea nivelului general al poludrii aerului, prin fluidizarea traficului rutier, implicit a reducerii
emisiilor de GHG.

g) riscurile pentru sanatatea umana

Principalele surse de impact asupra asezarilor umane si a altor obiective de interes public Tn perioada de
realizare a lucrarilor sunt:
e zgomotul si vibratiile produse ca urmare a lucrarilor executate;
e generarea de emisii si praf in timpul executiei lucrarilor si a circulatiei utilajelor si mijloacelor de
transport;
e activitatile specifice organizarilor de santier/bazelor de productie;
e depozitarea necontrolatd a deseurilor si materialelor.

Poluantii emisi nu au caracter cumulativ, sunt din surse mobile, dispersia lor se face pe masura deplasarii.
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15.2. Amplasarea proiectului
a) Utilizarea actuala si aprobata a terenurilor

Traseul este situat atat in intravilanul cat si in extravilanul localitatilor : Bragadiru, Magurele,
Domnesti, Jilava, Clinceni si reprezinta proprietate de stat in administrarea CNAIR SA, CN CFR SA,
ITRSV, domeniul public in administratia Consiliilor Locale (drumuri comunale), domeniul public al
judetului llfov in administrarea CJ Ilfov (drumuri judetene) si proprietati particulare (curti constructii /
teren arabil).

b) bogatia, disponibilitatea, calitatea si capacitatea de regenerare relative ale resurselor naturale, inclusiv
solul, terenurile, apa si biodiversitatea, din zona si din subteranul acesteia

Amplasamentul propus nu constituie o zona bogata in resurse naturale, acesta fiind situat intr-un
spatiu puternic antropizat, fara elemente de biodiversitate de interes conservativ. Proiectul nu va afecta
apa si biodiversitatea din zona si nu poate avea impact asupra corpurilor de apa subterane.

c) capacitatea de absorbtie a mediului natural, acordandu-se o atentie speciald urmatoarelor zone:

1. zone umede, zone riverane, guri ale raurilor
Proiectul nu prevede realizarea unor structuri peste cursuri de apa.

2. zone costiere si mediul marin
Nu este cazul, proiectul nu se suprapune peste zone costiere sau mediu marin.

3. zonele montane si forestiere

Proiectul se suprapune peste fond forestier proprietate publica a statului, administrat de Regia Nationala a
Padurilor — Romsilva, prin Directia Silvica Ilfov, Ocolul Silvic Bucuresti, in Unitatea de Productie (U.P.)
Jilava.

Lucrédrile de executie implicd lucrari de defrisare ale unitatilor amenajistice, de 11.424mp din fondul
administrat de Regia Nationalda a Padurilor — Romsilva, prin Directia Silvica Ilfov, Ocolul Silvic
Bucuresti, in Unitatea de Productie (U.P.) Jilava.:

-u.a2C—1795mp;

- u.a. 2D — 1691mp;

- u.a. 4A —5392mp;

- u.a. 4C — 2106mp;

- u.a. 4K — 440mp.

Pentru realizarea proiectului este necesara scoaterea definitiva din fond forestier a unor suprafete de
padure.

4. arii naturale protejate de interes national, comunitar, international
Proiectul propus nu intersecteaza arii naturale protejate, distantele pand la cele mai apropriate arii
protejate sunt prezentate in tabelul urmator:

| Cod | Denumire | Distanta |
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ROSPAQ122 Lacul si Padurea Cernica 15,7 km
ROSPAQ022 Comana 16,7 km
ROSCI0043 Comana 16,7 km
ROSCI10138 Padurea Bolintin 19,8 km

5. zone clasificate sau protejate conform legislatiei in vigoare

Din informatiile disponibile, proiectul nu se suprapune peste zone clasificate sau protejate. In fazele
premergatoare (analiza multicriteriald) au fost analizate informatiile disponibile referitoare la astfel de
zone i s-a evitat suprapunerea proiectului cu astfel de zone.

6. zonele Tn care au existat deja cazuri de nerespectare a standardelor de calitate a mediului prevazute de
legislatia nationala si la nivelul Uniunii Europene si relevante pentru proiect sau in care se considera ca
exista astfel de cazuri

Din informatiile disponibile, in zona proiectului nu au fost semnalate cazuri de nerespectare a
standardelor de calitate a mediului prevazute de legislatia nationala si la nivelul Uniunii Europene.

7. zonele cu o densitate mare a populatiei

Traseul soselei de centurd nu strabate zone cu densitate mare a populatiei. Desi deserveste o aglomerare
urband foarte mare, in zona nu se afld o aglomerare de locuinte, ci mai mult spatii pentru activitati
comerciale. In urma implementirii proiectului, nivelurile de zgomot si poluare se vor reduce.

8. peisaje si situri importante din punct de vedere istoric, cultural sau arheologic
In ceea ce priveste amplasarea proiectului propus in raport cu patrimoniul cultural, nu se regasesc situri
importante din punct de vedere istoric, cultural sau arheologic.

15.3. Tipurile si caracteristicile impactului potential

a) importanta si extinderea spatiala a impactului

Majoritatea efectelor din perioada de executie se vor manifesta local (in amplasamentul proiectului si in
zona din vecindtatea acestuia).

In perioada de operare a investitei impactul va fi pozitiv:

1 Asigurd capacitatea de circulatie necesara si conditii corespuzatoare de circulatie cu efecte negative
minime asupra mediului si ale ocuparii de terenuri.

1 Se imbunatatesc conditiile de circulatie la nivel de retea rutiera nationald de transport inclusiv sub
aspect de siguranta rutierd, se reduc emisiile poluante, se reduc costurile de operare, raspunzand astfel
cerintelor de dezvoltarea economica concretizata prin adaptarea retelei rutiere nationale la cererea reala de
transport.

b) natura impactului

In perioada de executie a lucrarilor, precum si in perioada de operare, se va manifesta atdt un impact
direct asupra factorilor de mediu (schimbarea unor categorii de folosinta de teren, emisii de poluanti Tn
atmosfera, cresterea nivelului de zgomot) cat si indirect.

¢) natura transfrontalierd a impactului
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Proiectul nu se incadreaza in anexa nr. I la Conventia privind evaluarea impactului asupra mediului in
context transfrontiera, adoptata la Espoo la 25 februarie 1991, ratificatda prin Legea nr. 22/2001, cu
completarile ulterioare. Proiectul se afla la o distanta de 55 km fata de granita cu Bulgaria.

d) intensitatea si complexitatea impactului

Intensitatea impactului poate fi semnificativa in cazul mai multor componente ale mediului (detaliate Tn
cadrul capitolului 6 si 7)

e) probabilitatea impactului

Toate formele de impact mentionate anterior au o probabilitate mare de aparitie. Incertitudinile sunt legate
strict de magnitudinea impactului. Doar in cazul unor deversari de substante poluante pe sol sau in
cursurile de apa, probabilitatea de aparitie a impactului este micd, aceste evenimente putand sa apara
accidental.

Pentru evitarea aparitiei unor forme de impact semnificativ este necesara adoptarea unui plan adaptabil de
masuri si monitorizare a eficientei masurilor.

f) debutul, durata, frecventa si reversibilitatea preconizate ale impactului

In perioada executiei lucrarilor impactul va fi in general, temporar si reversibil, cu exceptia ocuparii
permanente a unor suprafete de teren.

Tn perioada de operare impactul va fi continuu.

Implementarea proiectului va contribui la imbunatatirea infrastructurii rutiere, va facilita tranzitarea zonei
analizate si va fi utila dezvoltarii economice si sociale a zonei.

g) cumularea impactului cu impactul altor proiecte existente si/sau aprobate

Impactul potential al proiectului este in masura sa se cumuleze cu impactul potential aferent celorlalte
sectiuni ale soselei de centura.
De asemenea, proiectul este In masurd sa se cumuleze cu impactul asociat infrastructurii de transport
existente in zona.
In zona proiectului se mai desfisoari si alte proiecte de infrastructura:

e Reabilitarea si modernizarea retelei de drumuri judetene DJ 401 A, km 0+000 (Vidra) - km

28+209 (Domnesti);
e Constructie pasaj denivelat peste calea ferata - Strada Centurii comuna Jilava, judetul Ilfov.

Finalizarea acestor proiecte este estimata Tnaintea Inceperii executiei proiectul de modernizare a centurii.

h) posibilitatea de reducere efectiva a impactului

In cadrul memoriului de prezentare au fost propuse masuri adecvate pentru reducerea impactului asupra
fiecarui factor de mediu inclusiv o propunere de monitorizare pentru perioada de executie si operare a
proiectului.

ASOCIEREA: RIZZANI DE BENEFICIAR: =
ECHER S.P.A. - MAVGO COMPANIA NATIONALA DE r 1 FAZA: P.T.E.
HOLDING S.R.L. ADMINISTRARE A . REVIZIA: 00

Proiectant: STUDIO CORONA S.R.L. | INFRASTRUCTURII RUTIERE CNAIR

Pag. 76 din 98



+* K %
* *
* *
+*

<

Instrumente Structurale
2014-2020

*
* gk

UNIUNEA EUROPEANA

Modernizarea centurii rutiere a Municipiului Bucuresti intre A1 — DN 7 si SN2 - A2 si largire la 4 benzi a
centurii rutiere a Municipiului Bucuresti Sud intre A1 si A2 (km 23+600 - km 55+520) sector — Largire la 4
benzi a centurii rutiere a Municipiului Bucuresti Sud
intre km 54+700 si DN5 (km 40+000)

Informatii privind schimbarile climatice conform circularei ministrului Mediului, Apelor si
Padurilor nr. DGEICPSC/108047/08.08.2023 pct. 1 lit a) si lit b

a) Atenuarea schimbarilor climatice
» Proiectul propus va emite dioxid de carbon (CO2), protoxid de azot (N20), metan (CH4) sau orice
alt GES ?
Prin realizarea proiectului propus se va realiza fluidizarea traficului, optimizarea vitezi de deplasare si
reducerea actiunilor de pornire-franare, care va genera reducerea consumului de combustibil si implicit
reducerea emisiilor de CO2.

» Proiectul propus implica activitati de exploatare a terenurilor, de schimbare a destinatiei
terenurilor sau de silvicultura (de exemplu, despaduriri) care ar putea duce la cresterea emisiilor?
Implica si alte activitati (de exemplu, impaduriri) care pot actiona ca absorbanti de emisii?

Implementarea proiectului presupune defrisarea suprafetei de 1,1424 ha din fondul forestier administrat
de Regia Nationala a Padurilor — Romsilva, prin Directia Silvica Ilfov, Ocolul Silvic Bucuresti, in
Unitatea de Productie (U.P.) Jilava, va fi realizata prin ROMSILVA.

» Va influenta proiectul propus in mod semnificativ cererea de energie? Este posibila utilizarea
surselor regenerabile de energie?
Proiectul nu afecta cererea de energie. Utilizarea surselor de energie regenerabild nu este posibila.

» Proiectul propus va determina cresterea sau reducerea semnificativa a deplasarilor personale?
Proiectul propus va determina cresterea sau reducerea semnificativa a transportului de marfa?

Proiectul propus nu va determina cresterea sau reducerea semnificativa a deplasarilor personale si nici
cresterea sau reducerea semnificativd a transportului de marfa.

b) Adaptarea la schimbarile climatice

. Cum ar putea fi afectata punerea in aplicare a proiectului de schimbarile climatice: valurile de
caldurd (inclusiv impactul asupra sanatatii umane, afectarea culturilor, incendii de padure, etc.); seceta
(inclusiv disponibilitatea si calitatea scazute ale apei si cererea tot mai mare de apd); cantitdfi extreme de
precipitatii, inundatii provocate de rauri si viituri; furtuni si vanturi puternice (inclusiv afectarea
infrastructurii, cladirilor, culturilor si a padurilor); alunecari de teren; nivelul in crestere al marilor,
mareele de furtuna, eroziunea coastelor si intruziunea salind; perioade reci; daune provocate de inghet -
dezghet?

S-a identificat un set de schimbari climatice semnificative, pe baza cerintelor specifice ale proiectelor
de infrastructura rutiera, precum si pe caracteristicile zonei proiectului. Denumite, in continuare
”Variabile Climatice”, acestea includ atat efecte primare, cat si efecte secundare direct dependente de cele
primare.

S-au identificat 13 (treisprezece) Variabile Climatice, dupa cum urmeaza:

ASOCIEREA: RIZZANI DE BENEFICIAR: =
ECHER S.P.A. - MAVGO COMPANIA NATIONALA DE r 1 FAZA: P.T.E.
HOLDING S.R.L. ADMINISTRARE A . REVIZIA: 00

Proiectant: STUDIO CORONA S.R.L. | INFRASTRUCTURII RUTIERE CNAIR

Pag. 77 din 98



* K %
* *
* *

<

Instrumente Structurale
2014-2020

*
* oKk

UNIUNEA EUROPEANA

Modernizarea centurii rutiere a Municipiului Bucuresti intre A1 — DN 7 si SN2 - A2 si largire la 4 benzi a
centurii rutiere a Municipiului Bucuresti Sud intre Al si A2 (km 23+600 - km 55+520) sector — Largire la 4
benzi a centurii rutiere a Municipiului Bucuresti Sud
intre km 54+700 si DN5 (km 40+000)

Cresterea accelerata a temperaturilor medii
Cresterea temperaturilor extreme
Schimbari ale mediei precipitatiilor
Schimbari ale precipitatiilor extreme
Viteza medie a vantului

Inundatii

Eroziunea solului

Incendii de vegetatie

© o N o gk~ w DN E

Instabilitatea pamantului / alunecari de teren

=
o

. Perioade cu temperaturi foarte scazute

-
-

. Fenomenul Inghet-dezghet

=
N

. Ceata
13. Formare de torenti

Crestere accelerata a temperaturii medii

Din punct de vedere al cresterii temperaturii, de interes major sunt valurile de caldurd. Conform
raportului realizat de Administratia Nationala de Meteorologie in anul 2015, ,,Schimbarile climatice — de
la bazele fizice la riscuri si adaptare”, in cazul Romaniei, valul de caldura este definit in reglementari care
impun masuri de combatere a efectelor lor asupra populatiei, ca un interval de minim 2 zile cu
temperaturi maxime cel putin egale sau mai mari de 37°C. Valuri intense si persistente de caldura au
devenit din ce In ce mai frecvente in ultimele decenii, comparativ cu cele precedente (de exemplu,

20°E 22°E 24°E 26°E 28°E 30°E

2 24 26°E 28°E
episoadele din anii 2007 si 2012). Zona proiectului se inscrie in regiunile cu o tendinta crescatoare a
numarului de zile cu valuri de caldura.
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o  Tabel:Tendintele in numarul de zile cu valuri de caldura (Statiile cu tendinte crescatoare
semnificative sunt simbolizate cu triunghiuri rosii, iar cu cercuri cele care nu prezinta tendinga — sursa:
ANM, 2015, Schimbarile climatice — de la bazele fizice la riscuri si adaptare)

In ceea ce priveste tendintele viitoare ale perioadelor cu valuri de cilduri, rezultatele indicd o
crestere generald, pe teritoriul Romaniei, a numarului zilelor definite ca apartinand valurilor de caldura, in
orizontul 2021-2050, comparativ cu intervalul 1971-2000. Cresterile sunt mai accentuate in regiunile
extracarpatice din sudul, sud-estul si vestul tarii. La nivelul zonei de studiu, numarul mediu anual de zile
cu episoade de valuri de caldurd in intervalul 2021-2050 fatd de intervalul 1971-2000 evidentieaza
prezenta unui impact semnificativ.

Tendintele viitoare ale numarului de zile cu temperatura minima mai mare de 20°C (indicele
noptilor tropicale) indicd o crestere pe tot teritoriul Romaniei. Tendintele observate in intervalul 1961-
2013 pentru numarul de nopti tropicale aratd deja o crestere semnificativa. La nivelul zonei de studiu se
estimeaza ca vor fi cu cel mult 9 nopti tropicale mai mult pe an 1n intervalul 2021-2050 fata de intervalul
de referinta 1971-2000.

Un parametru de interes, ce poate contribui la evaluarea impactului radiatiei solare asupra
temperaturii, este durata de stralucire a soarelui, ce este direct legatd de radiatia globald. Pe teritoriul
zonei de studiu durata de stralucire a soarelui a inregistrat tendinte semnificative de crestere in perioada
1961 — 2013 in perioadele de primavara si vara.

Conform unor studii recente, s-a observat ca in perioada de crestere a duratei de stralucire a
Soarelui (incepand cu anul 1987), atat temperaturile minime, cat si cele maxime au crescut, fara a avea un
impact considerabil.

Fenomenul de inghet este caracteristic sezonului rece al anului, atunci cand temperatura in aer si
la suprafata solului coboara sub 0°C.
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Projected change in the monthly average of daily mean temperature

Time Period |2011-2040 » | Season Annual » | Scenario RCPE S -

4

Bucuresti - ilfov (RO32)
1,5°C

£ 2022 Mapbox © OpenStreetMap
o

Figura 1: Modificari in regimul temperaturilor medii lunare pentru intervalul 2011-2040
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Projected change in the monthly average of daily mean temperature

Time Period | 2041-2070 ~ | Season AAnuzl = | Scenaric RCPES -

&

Bucuresti - ilfov (RO32)
3,2°C

o 2022 Mapbox © OpenStreetMap
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P an
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Figura 2: Modificari in regimul temperaturilor medii lunare pentru intervalul 2041-2070
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Cresterea temperaturilor pozitive extreme
Projected change in the number of tropical nights

Time Period | 2011-2040 v | Season Ann

uz v | Scenario R

Bucuresti - ilfov (R032)
9,34 tropical nights

© 2022 Mapbox © OpenStreetMap
Number of nights

Figura 3: Modificari in inidenta noptilor tropicale 2011-2040

https://www.eea.europa.eu/publications/europes-changing-climate-hazards-1/heat-and-cold/heat-and-
cold-2014-mean

Atat la nivel global, cat si la nivelul tarii tendinta dominanta este de crestere a temperaturilor si a
numarului de zile cu valuri de caldura.

Pe baza aprecierii ca pe teritoriul tarii exista o tendinta de crestere a perioadelor cu valuri de caldura
in orizontul 2021 — 2050 acestea manifestandu-se in special in zonele extracarpatice din sud, sud — est si
vestul tarii, precum si evolutia variabilelor climatice in zona de implementare a proiectului, se apreciaza
ca proiectul este caracterizat de o Expunere Ridicata in conditii Viitoare.
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Schimbari ale mediei precipitatiilor

In Romania analiza tendintelor in variabilitatea precipitatiilor sezoniere arata cresteri semnificative
toamna, fapt ce se reflecta direct in tendintele de crestere a debitelor din anotimpul respectiv.

e  Tabel:Temperaturile lunare si precipitatiile in 2021 fata de anii trecuti si de intervalul 1981-2010
Precipitatii lunare

| Il W NN Vi vk vii X X Xl Xl
2021 715 306 549 496 881 968 690 666 288 335 373 836
1981-2010 336 316 383 513 665 845 778 647 550 435 415 448

Abateri fata de normala
cimatologres (19812010) 379 10 166 17 127 123 89 19 262 -100 42 388

I | i | SR/ Vi vk Vil IX X Xi Xi
2020 103 497 414 132 801 1314 826 459 551 715 183 616
1981-2010 336 316 383 513 665 845 778 647 550 435 415 448

Abaten fata de normala
climatologica (1981-2010) -23.3 181 31 381 136 469 48 -188 01 280 -232 168

Sursa: Administratia Nationala de Meteorologie

Precipitatiile sunt determinate de umezeala aerului si nebulozitatea atmosfericd. Se remarcd valori
destul de ridicate ale umezelii aerului cuprinse intre 75 — 80% ceea ce reflecta influenta circulatiei vestice.
Nebulozitatea atmosferica are valori medii anuale de 5,5 zecimi ce corespunde unei umezeli relative mai
mici de 75% si de 6,5 zecimi in zone mai inalte corespunzatoare umezelii de peste 85%.

Sub aspect pluviometric, pe perioada 1901- 2000 s-a evidentiat o tendintd generala de scadere a
cantitdtilor anuale de precipitatii, dupa anul 1960 evidentiindu-se totodata, o intensificare a deficitului de
precipitatii in sudul tarii.

Insa conform raportului ,,Climate change, impacts and vulnerability in Europe 2012” elaborat de
Agentia Europeana de Mediu (EEA), majoritatea modelelor climatice indicd o crestere a cantitatilor de
precipitatii in nordul Europei (in special pe timpul iernii) si scaderi in sudul Europei (in special vara).
Conform aceluiasi raport, se asteaptd o crestere a numarului zilelor cu cantitati ridicate de precipitatii.
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Figura 4: Tendintele in grosimea medie a stratului de zapada (sus) si in numarul de zile cu strat de
zapada (jos), pentru intervalul 1961-2010
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(Statiile cu tendinte crescatoare/desc semnificative sunt simbolizate cu triunghiuri rogii, iar cu cercuri
cele care nu prezintd tendinta — sursa: ANM, 2015, Schimbarile climatice — de la bazele fizice la riscuri
si adaptare)
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Projected change in precipitation sum

Time Period Season

e

Scenario

2011-2040 hd Annusal hd

o

Bucuresti - ilfov (RO32)
1,39%

o 2022 Mapbox © OpenStrestMap
% change
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Figura 5: Modificari in regimul precipitatiilor medii pentru intervalul 2011-2040

https://www.eea.europa.eu/publications/europes-changing-climate-hazards-1/wet-and-dry-1/wet-and-
dry-mean-precipitation
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Schimbari ale precipitatiilor extreme

Central Europe
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—
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Figura 6: Valoarea maxima anuala a precipitatiilor pentru un interval de 5 zile

https://www.eea.europa.eu/publications/europes-changing-climate-hazards-1/wet-and-dry-1/wet-and-
dry-heavy

Atat la nivel national, cat si la nivelul zonei de implementare a proiectului tendinta dominanta este de
scadere a mediei precipitatiilor si de crestere a cantitatilor de precipitatii extreme in perioada sezonului
cald.

Pe baza datelor privind tendintele actuale si viitoare si evolutia variabilelor climatice in zona de
implementare a proiectului, se apreciaza ca Proiectul prezinta o Expunere Medie atat Actuala cat si in
conditii Viitoare.

Viteza vantului

Un studiu recent realizat pe baza a 20 de modele climatice indicad cresteri ale vitezei maxime a
vantului pentru partile nordice ale Europei centrale si vestice, si scaderi in sudul Europei (Donat,
Leckebusch, et al., 2011).

Conform lucrarii ,,Schimbarile climatice — de la bazele fizice la riscuri si adaptare”, elaborata de catre
ANM 1in 2015, viteza vantului prezintd schimbari majore 1n evolutia pe termen lung. Un procent de 93%
din totalul statiilor din Romania prezinta tendinte de scadere in viteza medie anuald a vantului. Regiunea
intracarpatica este mai putin afectata decat restul regiunilor din tara.
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Figura 7: Harta cu Zonarea valorilor de referinta ale presiunii dinamice a vantului gb in kPa, mediate pe
10 minute si avand IMR = 50 ani pentru altitudini A = 1000 m
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e  Sursa: Institutul National de Meteorologie si Hidrologie

In concordanta cu studiul realizat de catre Donat et al bazat pe 20 de modele climatice, au fost
inregistrate cresteri ale vitezei vantului in partea nordica a Europei centrale si de vest si descresteri in
zona de sud a Europei.

De asemenea, in concordanta cu Raportul Administratiei Nationale de Meteorologie realizat in anul
2015, cu tema "Schimbarile climatice - de la premise la riscuri si adaptare", viteza vantului prezinta
schimbari majore in evolutia pe termen lung. De asemenea, au fost inregistrate descresteri ale mediei
anuale a vantului in proportie de 93% in cadrul tuturor statiilor din Romania.

Datele avute la dispozitie pentru analiza indicatorului viteza vantului ne conduc la concluzia ca pe zona
proiectului se vor Inregistra scaderi usoare ale valorilor actuale, ceea ce ar putea influenta cresterea
perioadelor de mentinere a valurilor de caldura.

Conform studiului ”Schimbdrile climatice — de la bazele fizice la riscuri si adaptare”, elaborata de catre
ANM 1n 2015, analiza rezultatelor a 4 experimente numerice sugereaza pentru sfarsitul secolului (2071-
2100), comparativ cu perioada de referintd (1971-2000), o usoara crestere a frecventei de aparitie a
vanturilor puternice (cu viteze mai mari de 10 m/s), magnitudinea acestor schimbiri fiind insa mica. In
zona de studiu, diferentele in frecventa de aparitie a episoadelor de vant cu viteze mai mari de 10 m/s sunt
mai mari cu maxim 2% 1n intervalul 2071-2100 fata de intervalul 1971-2000.

Din punct de vedere al evenimentelor extreme (furtuni), observatiile existente asupra locatiilor
acestora, frecventelor si intensitatii arata o variabilitate considerabila in Europa pe parcursul secolului XX
(EEA, 2012). Frecventa furtunilor prezinta un trend general crescator in perioada 1960— 1990, urmat de o
scadere pand in prezent. Previziunile disponibile cu privire la schimbadrile climatice nu indica un consens
clar nici legat de directia de miscare, nici de intensitatea activitatii furtunilor. In aceastd categorie sunt
incluse tornadele, asociate furtunilor convective severe. Conform Antonescu & Bell 2014, in perioada
1822-2013, exista date cu privire la un numar de 129 de tornade ce au avut loc in 112 zile. Distributia
spatiala a acestor date arata faptul cd acestea sunt mai frecvente In zona de est a tarii, cu un maxim in
zona de sud-est. De asemenea, aparitia tornadelor este mai frecventd in perioda lunilor mai—iulie, cu un
varf in luna mai.

Pind in prezent producerea acestor fenomene nu a impus evacuarea populatiei, dar au avut un impact
minimal asupra activitatii socio — economice fiind necesare masuri pentru lichidarea efectelor acestor
fenomene.

Amplasamentul studiat, se afld intr-o zond 1n care exista vanturi dominante din sectorul estic si nordic
(E, NE, SE, N).

Conform reglementarii tehnice NP-082-04/2005 ,,Cod de proiectare.Bazele proiectarii si actiunii asupra
constructiilor. Actiunea vantului", vitezele maxime anuale ale vantului la 10 metri, mediate pe 1 minut,
avand 50 ani de recurenta sunt urmatoarele:

ASOCIEREA: RIZZANI DE BENEFICIAR: =
ECHER S.P.A. - MAVGO COMPANIA NATIONALA DE r 1 FAZA: P.T.E.
HOLDING S.R.L. ADMINISTRARE A . REVIZIA: 00

Proiectant: STUDIO CORONA S.R.L. | INFRASTRUCTURII RUTIERE CNAIR

Pag. 88 din 98



* K %
* *
* *

<

Instrumente Structurale
2014-2020

*
* oKk

UNIUNEA EUROPEANA

Modernizarea centurii rutiere a Municipiului Bucuresti intre A1 — DN 7 si SN2 - A2 si largire la 4 benzi a
centurii rutiere a Municipiului Bucuresti Sud intre Al si A2 (km 23+600 - km 55+520) sector — Largire la 4
benzi a centurii rutiere a Municipiului Bucuresti Sud
intre km 54+700 si DN5 (km 40+000)

Tabel: Viteze maxime anuale ale vantului

Statia meteo Nr. anilor cu Maxim Media Coeficient de Viteza
inregistrari observat maximelor variatie caracteristica
anuale m/s avand
T=50ani m/s
Bucuresti 25 28 16 0.29 28
Baneasa
Bucuresti 27 25 17 0.19 26
Filaret

Presiunea de referinta a vantului pentru zona Bucuresti, mediata pe 10 min, avand 50 ani interval
mediu de recurenta este de 0.5 kPa.

Central Europe

3.4 — === RCP&.5 (high emissions)

RCP4.5 (medium emissions)
_______ RCP2.6 (low emissions)
m/s 3.0 — Historical (modelled)

—— Historical (reanalysis)
— - Reference (1986-2005)
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Figura 8: Viteza medie anuala a vantului
https://www.eea.europa.eu/publications/europes-changing-climate-hazards-1/wind/wind-mean-

wind-speed

Se apreciaza pentru viitor o usoara tendinta de crestere a frecventei de aparitie a vanturilor puternice.

Avand in vedere statisticiile analizate, evenimentele recenzate si evolutia variabilelor climatice in zona
de implementare a proiectului, se apreciaza ca Proiectul Nu Este Expus, atat in conditiile Actuale cat si
in conditii Viitoare.

Inundatii

Inundatiile sunt un dezastru natural comun pentru Europa, iar impreuna cu furtunile reprezinta cel
mai important hazard natural din Europa din punct de vedere al pagubelor eonomice. Conform raportului
,Climate change, impacts and vulnerability in Europe 2012 elaborat de catre Agentia Europeana de
Mediu (EEA), viiturile si inundatiile cauzate de precipitatii intense cu manifestare locald sunt susceptibile
de a deveni mai frecvente 1n intreaga Europa.
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Incadrarea in zonele de risc natural, la nivel de macrozonare, a ariei pe care se giseste zona studiata
se va face Tn conformitate cu Monitorul Oficial al Romaniei: Legea nr. 575/noiembrie 2001: Lege privind
aprobarea Planului de amenajare a teritoriului national - Sectiunea a V-a: zone de risc natural. Riscul este
o estimare matematica a probabilitatii producerii de pierderi umane si materiale pe o perioada de referinta
viitoare §i intr-o zona data pentru un anumit tip de dezastru. Factorii de risc avuti In vedere sunt:
cutremurele de pamant, inundatiile si alunecarile de teren.

- cutremurele de pamant zona de intensitate seismica pe scara MSK este 81, cu o perioada de revenire
de cea. 50 ani;

- inundatii”, aria studiata se incadreaza in zone cu cantitafi de precipitatii cuprinse intre 150-200mm
in 24 de ore, cu arii afectate de inundatii datorate revarsarii unui curs de apa;

- alunecari de teren: aria studiatd se incadreaza in zone cu potential de producere a alunecarilor
scazut, cu probabilitate de alunecare "practic zero".

DNCB

” = Brancus

Tudor Viadimirescu

Aihailesti

Figura 9: Harta de hazard si risc la inundatii
Sursa; https://harticiclul2.inundatii.ro/map@44.3499625,26.0170017,12z

Conform hartii de hazard si risc la inundatii, zona studiatd nu este caracterizatd de risc la inundatii.
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Eroziunea solului

Fenomenele de eroziune naturald sunt prezente in zonele de campie inalta si de deal, fiind influentate
de panta, regimul hidric, structura culturilor, tehnologia de prelucrare a solului, alte activitati umane (ex.
pasunat excesiv, defrisarea padurilor).

Cresterea variatiei in structura si intensitatea precipitatiilor poate face ca solurile sa devind mai
susceptibile la eroziunea hidrica, iar cresterea ariditatii poate face solurile cu texturi fine mai vulnerabile
la eroziunea eoliana.

/Difference (%) of soil loss ratos\ |

between 2010-2016

.- s

: ‘ > / 0 25  500Km

Figura 10: Evolutia eroziunii solului in perioada 2010-2016 (Panagos, P.; Ballabio, C.; Poesen, J.;

Lugato, E.; Scarpa, S.; Montanarella, L.; Borrelli, P. A Soil Erosion Indicator for Supporting Agricultural,

Environmental and Climate Policies in the European Union. Remote Sens. 2020, 12, 1365.
https://doi.org/10.3390/rs12091365)

Conform datelor prezentate Tnh imaginea de mai sus, indicele de eroziune in zona proiectului se situeaza
n valoarea de -1% - + 1%, valoare care nu prezintd o vulnerabilitate pentru proiectul propus..
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Avand in vedere analiza datelor privind eroziunile si evolutia variabilelor climatice in zona de
implementare a proiectului, se apreciaza ca Proiectul Nu Este Expus, atat in conditiile Actuale cat si in
conditii Viitoare.

Incendii de vegetatie

Modelele climatice sugereaza incalzirea si cresterea numarului de secete, valuri de caldura si perioade
de seceta in Europa de Sud (SEE, 2012). In ceea ce priveste evolutia riscului de incendiu datorata
schimbadrilor climatice, factorii care determina cresterea acestuia sunt scaderea cantitatilor de precipitatii
si cresterea temperaturii, precum si aparitia furtunilor (cauza naturala a incendiului). Conform raportului
national privind starea mediului inconjurator din 2017, speciile de arbori forestieri care se gasesc in
compozitia standurilor forestiere din zonele de campie si de deal nu au un indice de ardere ridicat; astfel,
in conditii normale de clima si vegetatie, nu exista riscul producerii unui incendiu mare. Pentru a evalua
riscul de incendiu la vegetatie, HFI (Indicele de incendiu hibrid) a fost calculat in conformitate cu
metodologia propusa de Adab in 2011, bazata pe indicele de umiditate diferential normalizat (NDMI),
modelul de elevatie digitala, panta, aspectul, distanta fata de drumuri si asezari umane.

Riscul producerii incendiilor de padure se afla in stransa legatura cu cresterea temperaturii aerului.
Valorile maxime la nivelul Romaniei au fost inregistrate in 2007 (pe 2.445,5 ha) respectiv in 2011 (pe
2.190 ha) iar cele minime in anii 2008 (pe 370,44 ha), respectiv 2010 (pe 202 ha).

Suprafata mare de padure afectata de incendii in anul 2007 a fost datorata valului de canicula care a
afectat Romania. Acesta a fost cel mai intens val de caldura al lunii iulie care a afectat Romania pana in
acel moment si cu durata cea mai mare din toata perioada de cand se fac observatii meteorologice la nivel
national.

Tn zona proiectului nu sunt suprafete impadurite, cea mai apropiati padure fiind la 3,75km distanta de
proiect.

Nu se apreciaza pentru viitor o posibila crestere a fenomenului de incendii de vegetatie.

Pe baza datelor privind potentialul de producere a incendiilor de vegetatie si evolutia variabilelor
climatice in zona de implementare a proiectului, se apreciaza ca proiectul prezinta o expunere scazutd
atat actuala cat si in conditii viitoare.

Instabilitatea pamantului / Alunecari de teren

Riscurile asociate hazardelor ce au legatura cu precipitatiile, cum este si cazul alunecarilor de
teren, sunt de asemenea influentate si de factori non-climatici precum densitatea populatiei, activitati
antropice si schimbari in utilizarea terenurilor.

Pentru identificarea riscului aparitiei alunecarilor de teren a fost utilizate informatii din
urmatoarele surse:

o Hartile de risc de alunecari de teren pentru Judetul llfov;
0 Harti topografice, geologice, etc;
o Vizita in teren a alternativelor studiate;
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Aria studiata se incadreaza in zone cu potential de producere a alunecarilor scazut, cu probabilitate de
alunecare "practic zero".

Figura 11: Zonarea teritoriului functie de potentialul producerii alunecarilor de teren.

In prezent, in zona de implementare a proiectului nu exista sectoare cu potential ridicat de
instabilitate.

Se apreciaza pentru viitor ca nu va creste fenomenul de instabilitate din cauza unei usoare cresteri a
precipitatiilor extreme.

Avand in vedere analiza datelor privind potentialul de producere a alunecarilor de teren si evolutia
variabilelor climatice in zona de implementare a proiectului se apreciaza ca fiind scazut nivelul de
expunere atat in conditiile actuale cat si in conditii viitoare.

Pe baza analiza datelor privind potentialul de producere a alunecarilor de teren si evolutia
variabilelor climatice in zona de implementare a proiectului, se apreciaza ca Proiectul prezinta o
Expunere scazuta atat Actuala cat si in conditii Viitoare.

Temperaturi foarte scazute, furtuni de zapada

Furtunile de iarna produc zapada grea sau ploaie inghetata si sunt, adesea, insotite de vanturi puternice.
Aceste impacturi afecteaza infrastructura operationala, mai degraba decat suprafata drumului.

Furtunile de iarna cresc numarul de cicluri de inghet / dezghet.

Datorita altitudinii si pozitiei sale geografice, in Municipiul Bucuresti, in timpul iernii pot fi vanturi
aspre. Temperaturile din timpul iernii ajung sub 0°C, chiar daca rar scad sub -10°C. Vara, temperatura
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medie pentru lunile iulie si august este de 23°C, cu toate ca in ultimii ani temperaturile au depasit 40°C la
orele pranzului.

Media precipitatiilor si a umiditatii in timpul verii este scazuta, dar ocazional apar furtuni violente. In
timpul verii si toamnei, temperaturile variaza intre 18-22°C, iar precipitatiile in aceasta perioada tind sa
creasca, fiind perioade mai frecvente dar blande de ploi.

Temperatura medie lunara cea mai scazuta se inregistreaza in luna ianuarie, cu o valoare medie de -
3°C. Vara este foarte cald, in iulie temperatura medie este de 23°C, uneori atinge chiar 35-40°C. Pe
fondul variatiilor climatice generale, specifice regiunii, putem vorbi de o serie de modificari termice
locale, generate de structura si functionalitatea orasului, punand in evidenta unele diferentieri intre
climatul specific teritoriului construit si cel al zonelor sale exterioare. O prima constatare, in acest sens, se
refera la oscilatiile termice diurne: dimineata, temperaturile medii orare cele mai scazute apar in oras la
Filaret cu 0 ora mai tarziu decat la Baneasa.

De asemenea se pot observa diferentieri si la valorile temperaturii extreme absolute. Astfel reiese in
mod clar rolul de ‘insula termica’ pe care il joaca Bucurestiul in raport cu imprejurimile. In cea ce
priveste inghetul, data medie a aparitiei primului inghet se situeaza la 1 noiembrie, iar a ultimului inghet
la 3 aprilie, durata medie fiind de 90-100 zile.

Vanturile

In general teritoriul orasului si zonele sale limitrofe inconjurate de paduri beneficiaza de o circulatie
normala a maselor de aer, deosebit de favorabila mentinerii unei atmosfere relativ stabile. Vanturile
dominante, resimtite in toate anotimpurile, sunt cele de est (21,2%), urmate de cele din vest (16,3%),
nord-est (14,2%) si sud-vest (11,2%). Frecventa calmului atmosferic este de 18,9%. In cea ce priveste
viteza lor, cele mai mari valori medii anuale le inregistreaza vanturile de nord-est (2,4 m/s), urmate de
cele din est si vest (cu 2,3 m/s). Numarul zilelor cu vant tare (peste 16 m/s) este in medie de 14 pe an. Ca
si in cazul regimului temperaturilor, analiza vanturilor evidentiaza aceleasi diferentieri intre perimetrul
construit si zona sa exterioara. Rolul de obstacol pe care il indeplinesc constructiile orasului face ca
situatiile de calm sa aiba o frecventa de 2 ori mai mare fata de zona periferica.

Evenimente (medie anuala) lanuarie Februarie Martie Aprilie Mai lunie lulie August Septembrie Octombrie Noiembrie Decembrie
Zile de ploaie 7 7 10 15 16 15 13 8 T 11 8 9

Zile de zapada 10 ] 4 0] 0 0 0 0 0 0] 1 8

zile de grindiné 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Zile de furtuna 0 0 0 2 10 10 10 5 1 0 0 0

Ceaté de zile 18 13 6 4 4 2 1 1 1 8 14 17
Tornada zile” 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Ore de zi 10 11 13 14 15 16 15 13 12 10 9 9

Ore de soare zilnic 4 5 9 12 1" 12 12 1 9 6 4 4

*Tornade - pentru ultimii 5 ani

Tabel: Evenimente (medie anuala)
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Avand in vedere analiza datelor privind potentialul de producere a furtunilor de zapada, si evolutia
variabilelor climatice in zona de implementare a proiectului, se apreciaza ca Proiectul Nu Este Expus,
atat in conditiile Actuale cat si in conditii Viitoare.

Fenomenul inghet-dezghet

Inghetul este cel mai important fenomen climatic de iarna si este definit prin coborarea temperaturii
aerului si a solului sub 0 °C. La fel de important, mai ales in conditiile implementarii unui astfel de
proiect, este si regimul inghetului.

Tinand cont de datele disponibile, precum si de faptul ca temperatura are in general o tendinta de
crestere, se considera ca expunerea actuala si viitoare a proiectului atat la fenomenul de inghet-dezghet,
cat si la cresterea nr. de zile cu temperaturi medii negative este una scazuta, atat pentru conditiile actuale,
cat si pentru cele viitoare.

Ceata

Nebulozitatea a fost studiata in functie de genul norilor si altitudinea la care se formeaza. Valorile
medii anuale ale nebulozitatii totale prezinta diferente in functie de relief si de deschiderea acestuia fata
de circulatia aerului.

Fenomenul de ceatd este de asemenea influentat de variatiile de temperatura, toate regiunile din
Europa fiind afectate, mai mult sau mai putin. In Romania, numérul mediu anual de zile cu ceatd variaza
de la mai putin de 50 de zile pani la peste 250 de zile. In regiunea montana se produce cel mai mare
numar mediu anual de zile cu ceatd, care nu scade sub 100-150 de zile si depaseste 200-250 de zile pe
cele mai Tnalte culmi carpatice.

Temperaturile scazute si precipitatiile excedentare favorizeaza cresterea numarului de zile cu
ceatd, in timp ce temperaturile ridicate si regimul scdzut al precipitatiilor favorizeaza scaderea numarului
de zile cu ceatd. In acest fel, cresterea identificatd a temperaturii ar putea favoriza sciderea numarului de
zile cu ceata 1n zona proiectului.

In perioada sezonului cald probabilitatea de aparitie a cetii este foarte redusa.

Nebulozitatea constituie un element climatologic important ce influenteaza desfasurarea celorlalte
procese atmosferice locale. In zona de campie se inregistreaza cele mai mici valori medii anuale de
nebulozitate de 5,5 zecimi, predominand in lunile de iarna.

Numarul mediu al zilelor cu cerul acoperit dimineata (nebulozitatea medie anuala) este intre 5-6/10 (5 -
6 zile din 10), durata medie de stralucire a soarelui fiind de la 2000 pana la 2250 de ore intr-un an.

Numarul zilelor cu cer acoperit este mai mare in luna ianuarie cu 19,2 zile, iar cele mai pugine zile cu
cer acoperit sunt in luna august, in medie 4 zile. Zilele cu cer noros sunt predominante in luna iunie (14,2
zile), iar cele mai putine zile cu cer noros sunt in luna august (6,8 zile). Numarul zilelor cu cer senin este
mai mare in luna august (20,1 zile), iar cele mai putine sunt in luna ianuarie (3,7 zile).
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In prezent, numarul de zile cu nebulozitate ridicata nu prezinta variatii importante, insa cresterea
temperaturilor ar putea favoriza in viitor o usoara scadere numarului de zile cu ceata in zona de
implementare a proiectului.

Avand in vedere analiza datelor privind potentialul de producere a cetii si evolutia variabilelor
climatice in zona de implementare a proiectului, se apreciaza ca Proiectul Nu Este Expus, atat in
conditiile Actuale cat si in conditii Viitoare.

Formare de torenti

Torentul de apa este 0 curgere temporara si puternica, cu debit nestatornic, care apare in urma
ploilor mari sau dupa topirea brusca a zapezilor si care curge vijelios pe povarnisurile muntilor sau ale
dealurilor, cu mare viteza si avand forta de eroziune ridicata.

Torentul noroios este o scurgeri rapide, cu viteze de 1-15 m/s, a unor mase de noroi si pietris, in
care volumul materiilor solide este mai mare decat al apei. Puterea de eroziune si capacitatea de transport
a torentilor de noroi sunt considerabile, prin acumularea unui material aluvionar transportat de apele
torentiale si asezat.

In timpul transportului torentii cauzeazi probleme pe canalele colectoare, depuneri, serpuire si/sau
schimbari de cursuri de apa, inundatii ale malurilor si creeaza, la baza pantei, o forma de microrelief,
semiconica, denumita con de dejectie sau agestru.

In prezent, in zona de implementare a proiectului, nu exista sectoare cu potential ridicat de
formare a torentilor.

Nu se apreciaza pentru viitor o posibila crestere a fenomenului de formare a torentilor datorat
unei cresteri a precipitatiilor extreme.

Pe baza datelor privind potentialul de producere a torentilor si evolutia variabilelor climatice in
ZoNna de implementare a proiectului, se apreciaza ca proiectul prezinta o expunere scazuta atdt actuala
cat si in conditii viitoare.

Evaluarea Expunerii pentru Variabilele Climatice analizate

Pe baza analizei informatiilor disponibile privind schimbarile climatice in zona de studiu a fost
identificata o tendintad de crestere a temperaturilor medii anuale, temperaturilor extreme si a precipitatiilor
extreme, precum si o tendinta de scadere a cantitatilor de medii de precipitatii anuale si a precipitatiilor
medii anuale precum si a perioadelor cu temperaturi foarte scazute. Se inregistreaza o tendinta constanta
pentru viteza maxima a vantului, incendii de vegetatie, eroziunea solului, ceata si fenomenul de inghet
dezghet.

Prezentam mai jos un tabel ce cuprinde sinteza tendintelor principalelor variabile in zona proiectului.

e  Tabel: Sinteza tendintelor principalelor variabile in zona proiectului

Nr. Variabila Tendinta
crt.
1 Temperatura medie anuala Crestere T
ASOCIEREA: RIZZANI DE BENEFICIAR: A —
ECHER S.P.A. - MAVGO COMPANIA NATIONALA DE ' FAZA: P.T.E.
HOLDING S.R.I. ADMINISTRARE A REVIZIA: 00
Proiectant: STUDIO CORONA S.R.L. | INFRASTRUCTURII RUTIERE CNAIR

Pag. 96 din 98



+* K %
* *
* *

Instrumente Structurale
2014-2020

* *
* gk

UNIUNEA EUROPEANA

Modernizarea centurii rutiere a Municipiului Bucuresti intre A1 — DN 7 si SN2 - A2 si largire la 4 benzi a
centurii rutiere a Municipiului Bucuresti Sud intre Al si A2 (km 23+600 - km 55+520) sector — Largire la 4

benzi a centurii rutiere a Municipiului Bucuresti Sud
intre km 54+700 si DN5 (km 40+000)

2 Temperaturi extreme Crestere T
3 Precipitatii medii anuale Scadere l«
4 Precipitatii extreme Crestere T
5 Viteza vantului Constanta —_
6 Inundatii Crestere T
7 Eroziunea solului Constanta —
8 Incendii de vegetatie Constanta —
9 Instabilitatea pamantului / Alunecari de teren | Crestere T
10 Perioade cu temperaturi foarte scazute, | Scadere
Furtuni de larna

11 Fenomenul de inghet dezghet Constanta —
12 Ceata Constanta —
13 Formare de torenti Crestere T

Din cele 13 variabile climatice analizate, evaluarea generala privind expunerea la conditiile actuale a
evidentiat:

a

12 variabile climatice nu sunt expuse, respectiv cresterea accelerata a temperaturii medii,
cresterea temperaturilor pozitive extreme, schimbari ale mediei precipitatiilor, viteza medie a
vantului, inundatiile, eroziunea solului, incendiile de vegetatie, instabilitatea pamantului/alunecari
de teren, temperaturi foarte scazute-furtuni de zapada, fenomenul inghet-dezghet, ceata si formare
de torenti;

1 variabila climatica cu expunere medie, respectiv schimbari ale precipitatiilor extreme.
Expunerea la conditiile viitoare a evidentiat:

11 variabile climatice nu sunt expuse, respectiv cresterea accelerata a temperaturii medii,
schimbari ale mediei precipitatiilor, viteza medie a vantului, eroziunea solului, incendiile de
vegetatie, instabilitatea pamantului/alunecari de teren, temperature foarte scazute-furtuni de
zapada, fenomenul inghet-dezghet, inundatiile, ceata si formare de torenti,;

2 variabile climatice cu expunere medie, respectiv cresterea temperaturilor pozitive extreme,
schimbari ale precipitatiilor extreme,.

in ce masura ar putea fi necesar ca proiectul sa se adapteze la schimbarile climatice si la posibilele

evenimente extreme? Va influenta proiectul vulnerabilitatea climatica a persoanelor si a activelor din
vecinatatea sa?
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In proiect, au fost incluse masuri de adaptare la schimbarile climatice, care aduc riscul la un nivel scazut.

Riscuri asociate | Impacturi posibile
Nr. [schimbarilor asupra proiectelor de [ Optiuni de adaptare Modul de abordare in cadrul proiectului
climatice infrastructura
Degradarea covorului | Utilizarea unor solutii tehnice Au fost utilizate solutl_l tehnice care sa_permlta
asfaltic care sa permita adaptarea la adaptarea la tempgraturlle extreme. In proiect sunt
Afectarea  rosturilor | emperaturile maxime s prevazute straturi de acoperire rezistente !a
Cresterea de dilatatie  ale|minime ; flugtuatule de temperatura, rosturi de dilatatie
1 |temperaturilor podurilor ca urmare a rezistente la fluctuatiile de temperatura .
extreme expansiunii  termice Monitorizarea  constanta  a
Depuneri de zapada . . _— .
si formarea poleiului _comportamep_tulu_l Se va avea in vedere 0 monitorizare constanta in
. infrastructurii ~ in  contextul | perioada de operare.
pe carosabil e .
utilizarii acesteia
Acoperirea terasamentelor cu material textil si
vegetatie
Dimensionarea canalizarii pluviale, santurilor,
rigolelor si casiurilor prevazute s-a realizat
corespunzator pentru gestionarea volumului crescut
cauzat de precipitatii extreme.
Afectarea  podurilor Pe sectorul cuprins intre km 23+600- km 55+250
ca urmare a este prevazuta retea de canalizare care colecteaza
proceselor de afuiere apele pluviale si le descarca intr-o statie de
Afectarea preepurare prevazutd cu separator de namoluri si
. : terasamentelor Proiectarea infrastructurii [ Produse petroliere si apoi descarcate in emisar,
Schimbari alef itatii | vent lectar lor | astfel:
2 | precipitatiilor epasirea capacitatii | pentru colectarea  apelo )
extreme proiectate a pluv_la!e qs_tfel incat sa faca fata | - Km 40+000 — km 54+700 Punctul de descarcar? a
infrastructurii  pentru | precipitatiilor extreme apelor pluviale de pe acest sector este réul
colectarea apelor Ciorogarla;
pluviale _ - S-au prevazut 3 puncte de descarcare a apelor
Reducerea duratei de pluviale in raul Ciorogarla : km 44+400; km
viata a proiectului 48+120; km 51+520. In aceste puncte sunt
prevazute statii de preepurare cu separatoare de
hidrocarburi. Pentru a avea debite acceptabile in
punctele de deversare de mai sus, cat si la km
40+400, km 41+280, km 46+460, km 50+420, km
52+860, km 54+220 s-au prevazut bazine de
retentie din care apa sa fie pompata in canalizarea
gravitationala de-alungul centurii.
Semnatura
Ecolog Cristinel Sandru

]

od—
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