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Ministerul Mediului
Agenţia Naţională pentru Protecţia Mediului
	Agenţia pentru Protecţia Mediului Buzău



                                                                   PROIECT AL 

DECIZIEI ETAPEI DE ÎNCADRARE 

               Afișat in 11.08.2017
Ca urmare a solicitării de emitere a acordului de mediu adresata de   COMUNA MEREI, cu sediul  în satul Merei, comuna Merei, judeţul Buzău, înregistrată la Agenţia pentru Protecţia Mediului Buzău  cu nr.  8221/11.07.2017,    
în baza Hotărârii Guvernului nr. 445/2009 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice şi private asupra mediului şi a O.U.G. nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei şi faunei salbatice, cu modificările şi completările ulterioare,
Agenţia pentru Protecţia Mediului Buzău decide, ca urmare a consultărilor desfăşurate în cadrul şedinţei CAT din data de 08.08.2017, că proiectul:” Modernizare drumuri sătești de interes local DS 20; DS 25- satul Izvoru Dulce zona Valea Botei, comuna Merei, județul Buzău’’ propus a fi amplasat în sat. Izvoru Dulce, com. Merei, jud. Buzău , 

nu se supune evaluării impactului asupra mediului şi nu se supune evaluării adecvate, cu obligativitatea la finalizarea investitiei să solicitaţi efectuarea unui control de specialitate pentru verificarea respectării prevederilor deciziei etapei de încadrare (art. 49, alin. 3 şi 4, Ord. 135/2010) şi să obţineţi autorizaţia de mediu, potrivit prevederilor legale în vigoare.
Justificarea prezentei decizii:

I. Motivele care au stat la baza luării deciziei etapei de încadrare în procedura de evaluare a impactului asupra mediului sunt următoarele:

a) proiectul se încadrează în prevederile H.G. nr. 445/2009,     Anexa 2 ,  pct. 13, lit.a;
1. Caracteristicile proiectului
a)mărimea proiectului :

 Lungimea totală a drumurilor propuse a fi modernizate DS20+DS25 L=585m.

Structura constructivă propusă spre proiectare constă într-un aport de straturi rutiere compactate, peste stratificația fiecarui drum, interceptate prin intermediul forajelor F1 si F2 din studiul geotehnic. StratuI superior de balast al fiecarui drum se considera ca strat reprofilat .

Structura rutieră DS20

Partea carosabilă :

•6cm strat de uzură BA16

•12 cm piatră spartă amestec optimal sort (16-25+40-63)

•10 cm balast

•15 cm   balast(din zestrea existentă pe DS20 conform foraj F2 (din studiu geotehnic)

•Patul drumului din praf argilos gălbui(pământ P4) 

Acostamente consolidate :

•6 cm strat de uzură BA16

•12 cm piatră spartă amestec optimal sort(16-25+40-63)

•15 cm balast

•10 cm   balast(din zestrea drumului pe DS20) )- spre acostamente, grosimea

stratului e mai mică față de cea din ax.

•Patul drumului din praf argilos gălbui(pamant P4) 

Rigole betonate pe ambele parti ale drumului:

•6 cm beton C16/20 la taluzurile rigolei

•5 cm nisip pilonat ca strat suport

Structura rutiera :DS25

Partea carosabila :

•6cm strat de uzură BA16

•12 cm piatră spartă amestec optimal sort (16-25+40-63)

•10 cm balast

•10 cm   balast(din zestrea existentă pe DS25 conform foraj F1 (din studio geotehnic)

•Patul drumului din praf argilos galbui(pamant P4)

 Acostamente consolidate:

• 6cm strat de uzură BA16

•12 cm piatră spartă amestec optimal sort(16-25+40-63)

•15 cm balast

•5 cm   balast(din zestrea drumului pe DS25) )- spre acostamente, grosimea stratului e mai mică față de cea din ax.

•Patul drumului din praf argilos gălbui(pământ P4) 4- Rigole betonate pe ambele parți ale drumului:

•6cm beton C16/20 la taluzurile rigolei

•5 cm nisip pilonat ca strat suport.

Descrierea lucrărilor propuse  
         Traseul în plan

Traseele drumurilor în plan sunt proiectate pe traseele drumurilor existente şi nu sunt afectate suprafețe de teren din proprietate privată sau de stat, având o lungime totală de 585 m fară racordările cu drumurile laterale și 625 m impreună cu amenajarea drumurilor laterale la intersecția acestora. 

Elementele geometrice în plan sunt stabilite în conformitate cu normativele în vigoare pentru viteza de proiectare de 25 km/h.

♦Drumul satesc DS20

Drumul DS20 în plan este reprezentat în principal printr-o curbă și o contracurbă circulară, urmată de aliniament. Pentru reglarea traseului au mai fost realizate și curbe circulare cu raze foarte mari. Traseul în plan a fost proiectat pentru o viteza minima de 25km, capatul drumului fiind perpendicular pe drumul județean DJ205.Lungimea drumului este de 450 m.Lătimea parții carosabile este constantă de 3.5m, iar acostamentele consolidate cu BA16 vor avea lățimile variabile astfel :

-Acostamente consolidate de 0.5m de o parte și de alta a parții carosabile pe sectoarele de drum în aliniament și curbe cu raze mari între sectoarele de drum cuprinse între km :0+000-km 0+011.139 km0+050.767-km 0+119.412 ;km0+206.497-km0+450.000.

-Acostamente consolidate de lățime variabilă de la 50cm de o parte și de alta a partii carosabile , la 90cm de o parte și de alta a drumului cuprinsă între km0+011.139-km 0+026.139 ; km 0+035.767- km 0+050.767.

-Acostamente consolidate de lățime constantă de la 50cm pe partea stangă și lățime variabilă de la 50cm la 130cm pe partea dreaptă între km 0+119.412 -km 0+134.412 ; km 0+155.330- km 0+170.330

-Acostamente consolidate de lățime constantă 90cm atât la exteriorul cât și la interiorul curbei între Ti Km 0+026.139- Te km 0+035.767.

-Acostamente consolidate de lățime constantă de 50cm pe exteriorul curbei și 130cm la interiorul curbei între Ti kmO+134.412 -Te km 0+155.330.

Ambele curbe sunt supraînălțate la 4.5%   constant , devenind panta unică către interiorul curbei începand din tangenta de intrare Ti și sfârșind cu tangenta de iesire Te.

Intre km 0+170.330 și km 0+206.497 s-a amenajat o platformă de încrucișare în care acostamentul consolidat pe ambele parți pe o lungime de 20m va fi 1.75m.

♦Drumul sătesc DS25

Drumul DS25 în plan este alcătuit din aliniamente și curbe ,reprezentat în principal printr-o curba mai stransă catre sfârșit la km 0+562 fară supralărgire. Platforma drumului este mai lată ajungând de la cei 4.50m ai DS20 la 5.00m , lărgirea fiind uniformă pe ambele parți, partea carosabilă devenind 4m, iar acostamentele consolidate de 2x0.50m.

Traseul DS25 este in prelungirea drumului DS20 ,trecerea făcându-se de la km 0+450.00 la km 0+451.00, prin lărgirea platformei drumului. Drumul va avea aceeași structură ca și DS20, dar are zestrea masurată în ax de 10cm, conform foraj F1. Pentru reglarea traseului au mai fost realizate si curbe circulare cu raze foarte mari.Traseul în plan a fost proiectat pentru o viteză minimă de 25km.Către sfarșitul drumului acesta se racordează cu DS23la km 0+563.390si km 0+582.50, cu DS24 (în prelungirea lui DS25) la km 0+585.000 si cu DS26 la km 0+580.000 pe o lungime 10m fiecare. lungimea drumului DS25 este de 135 m. Lățimea părții carosabile este constantă de 4.00m, iar acostamentele consolidate cu BA16 vor avea latimile constante pe ambele parti de 0.50m. 

Profilul în lung

Profilul longitudinal a fost îmbunătățit prin racordări verticale ce se realizează prin curbe verticale de raze foarte mari. Niveleta axului proiectat are declivități cuprinse între 1.85 si 6% pe DS20 și între 3 si 8% pe DS25, practic drumul fiind în urcare. S-a avut în vedere ca pasul de proiectare sa fie cât mai mare, peste 40m fiind în conformitate cu clasa tehnică a drumului proiectat.

Profilul transversal tip

În concordanță cu normele tehnice actuale și ținând cont de clasa tehnică (V) în care se încadrează, dar tinând cont și de condițiile existente pe traseu, profilele transversale tip ale drumurilor sătești de interes local studiate sunt:

Profil transversal tip - aplicabil pe sectorul omogen de drum sătesc DS20 cu lungimea de 450m și are urmatoarea configurație:

•Lațime carosabil 2x1.75m cu pantele de 2.5% egale în acoperiș cu 2 ape spre exterior .

•Lațime acostamente consolidate cu BA16 de 2x0.50m cu pantele egale spre exterior de 2.5%, în prelungirea părții carosabile.

•Sectiune triunghiulară a rigolelor betonate cu configurație geometrică:

oDeschidere rigole 0.8 m la partea superioară

oAdâncime rigole variabilă între 30 si 45 cm.

oPanta de 1:1.5 a terasamentului de rigolă de langă acostamentul consolidat.

oPanta de 1:1 a terasamentului de rigola de la marginea amprizei drumului.

Profil transversal tip - aplicabil pentru sectorul omogen de drum satesc DS25 si are urmatoarea configuratie:

•Latime carosabil 2x2.00m cu pantele de 2.5% egale in acoperis cu 2 ape spre

exterior .

•Latime acostamente consolidate cu BA16 de 2x0.50m cu pantele egale spre exterior

de 2.5%, in prelungirea partii carosabile.

•Sectiune triunghiulara a rigolelor betonate cu configuratie geometrica:

oDeschidere rigole 0.8 m la partea superioara.

oAdancime rigole variabila intre 30 si 45 cm.

oPanta de 1:1.5 a terasamentului de rigolă de langă acostamentul consolidat.

oPanta de 1:1 a terasamentului de rigolă de la marginea amprizei drumului.

         Amenajarea structurii rutiere proiectate

Terenul ce urmează a fi ocupat de investiţie ocupă o suprafaţă definitivă de 3957.83 mp, astfel:

DS20:
o Suprafață platformă ce cuprinde și supralărgirile din curbe , cât și platforma de încrucișare S=2139mp

o Suprafața în proiecție orizontală a rigolelor betonate cu deschiderea de 80cm

S=2parți*450m*0.80m=720mp

DS25:
o Suprafața platformă ce cuprinde S=674.83mp

o Suprafața în proiecție orizontală a rigolelor betonate cu deschiderea de 80cm S=2parți*135m*0.80m=216mp

Drum lateral DS23 amenajat pe o distanță de 10m   racord 1 DS23
o Suprafața platform S=10m*4.50m=45mp

o Suprafața în proiecție orizontală a rigolelor betonate cu deschiderea de 60cm(doar pe o singura parte)

S=1parte*10m*0.60m=6mp

Drum lateral DS23 amenajat pe o distanta de 10m   racord 2 DS23
o Suprafața platformă S=10m*4.50m=45mp

o Suprafața în proiecție orizontală a rigolelor betonate cu deschiderea de 60cm(pe ambele parți)

S=2parți*10m*0.60m=12mp
Drum lateral DS24 amenajat pe o distanta de 10m
o Suprafața platformă S=10m*5.00m=50mp

o Suprafața în proiecție orizontală a rigolelor betonate cu deschiderea de 50cm(doar pe o singura parte)

S=1 parte*10m*0.50m=5mp
Drum lateral DS26 amenajat pe o distanta de 10m
o Suprafața platformă S=10m*4.00m=40mp

o Suprafața platformă S=10m*4.00m=40mp

o Suprafața în proiecție orizontală a rigolelor betonate cu deschiderea de 50cm(doar pe o singura parte)

S=1 parte*10m*0.50m=5mp
Suprafața ocupată temporar este de 3957.83 mp+500mp=4457.83mp.

        Amenajare acostamente consolidate

Acostamentele au latimea de 2x0,50m cu pantă transversală de 2.5% în acoperiș cu două ape, realizate din aceeași structură rutieră ca și partea carosabilă. Deoarece în zestrea existentă a drumurilor, pe acostamente, stratul de balast este mai subțire, atunci, dupa reprofilare, pe aceste acostamente se va așterne un strat mai gros de balast, astfel încat, grosimea stratului de balast din zestre+grosimea stratului de balast din aport pe acostamente sa fie egal cu cel din axul drumului astfel că va fi în grosime totală balast (atât pe acostamente cât și pe partea carosabilă) de 25 cm la DS20 și 20cm la DS25.

Daca există situaţii pe teren de neîncadrabilitate între limitele de proprietăţi, atunci ajustarea patului drumului se va face din diminuarea lățimii șanțurilor.

        Amenajare drumuri laterale

Drumul DS20 se racordează cu drumul lateral DS23 în 2 locuri, la km 0+563.390 respectiv la km 0+582.50 , racorduri desparțite de un squar (spatiu verde). Lungimea pe care se face racordarea este de 10m. Pentru ambele racorduri, partea carosabilă este de 3.5m, acostamentele consolidate de 2x0.5m și rigole betonate cu lățimea de 0.60m. Ambele racordări ale DS20 cu DS23 au profilul transversal într-o singură apa , conform configurației terenului,(teren cu panta catre DJ205.) La racordarea de la km 0+563.390, sunt realizate pe ambele parți rigole triunghiulare betonate (și către partea squarului), iar la racordarea de la km 0+582.50, rigola betonată va fi doar pe partea cu squarul.

Drumul DS20 se racordeaza cu drumul lateral DS24, in prelungirea drumului DS25(de la km 0+585.000) si are aceasi conformatie ca si drumul DS25 cu partea carosabila de 4m si acostamente consolidate de 2x0.5m. Rigola triunghiulara betonata are deschiderea la partea superioara de 60cm.

Drumul DS20 se racordează cu drumul lateral DS26, către partea stangă la km 0+580.000 și are partea carosabilă de 3m și acostamente consolidate de 2x0.5m . Racordarea are o pantă unică de 2.5% dirijând apele către rigola triunghiulară betonată. Racordarile drumului DS 20 cu DS23 și DS26 se fac printr-un podeț de trecere , din b.a. cu diametrul de 600mm care asigură scurgerea apelor către DS20 și de aici către DJ 205. Racordările drumului se fac cu raze de 3 ; 3.5 ;6 ;4.5m.

Structura rutieră pentru străzile laterale este similară cu cea pentru ansamblul modernizat DS20+DS25.

DS20 se racordează în km 0+000.000 cu drumul județean, racordarea fiind realizată cu raze de 5m. Pentru asigurarea continuitații scurgerii apelor pe șanțul drumului județean, se realizează un podeț tubular din b.a. cu D=600mm de trecere a apei dinspre amonte către aval, toata apa preluată și de la modernizarea drumului DS20+DS25 prin rigolele betonate, fiind dirijata catre aval(spre Pietroasele).

Pentru echilibrarea hidraulică şi continuitatea scurgerii debitelor, la intersecţia cu drumurile laterale, se vor amplasa podeţe tubulare Dn 600mm. Amenajarea drumurilor laterale se va face pe o lungime de 10m fiecare, masurate de la marginea platformei asfaltate a DS25.

Scurgerea apelor

Se execută elementele de colectare și evacuare a apelor meteorice de pe zona drumului, și se realizează rigole betonate de o parte și de alta a drumului, continuitatea scurgerii apelor fiind asigurată prin realizarea podețelor de acces la proprietațile din zona drumurilor studiate cu tuburi din beton Dn 300 mm.

Rigolele betonate vor avea aceeasi declivitate ca a drumurilor în profil longitudinal.

Racordarea cu accesul la proprietati

Accesul la proprietăți(curți) se face numai pe drumul  DS25,  prin a cărui modernizare trebuie să țină cont de acestea. În aceste conditii, pentru fiecare proprietate se va realiza podețe de acces, constituite din tuburi din beton cu lungimea între 4-5 m cu diametrul de 300mm, pentru asigurarea continuitatii scurgerii apelor.

Indicatoare  de semnalizare a circulatiei

Intersecțiile sunt semnalizate corespunzator în funcție de curenții de trafic, viteza de proiectare, starea tehnică și geometria drumului în plan.

Pentru siguranța circulației se vor monta indicatoare de circulație cu inscripțiile STOP Îngustare drum,curbă la dreapta, curbă la stanga și limitare de viteză 25km la intrare în curbele strânse. Deasemenea se va marca longitudinal axul drumului modernizat DS20+DS25.

Pentru lucrările ce se execută la corpul și platforma drumurilor sub directa influență a circulaţiei, vor fi prevăzuți piloți de dirijare a circulaţiei și persoane ce vor asigura atât protecția personalului muncitor, cât și siguranța și fluența circulaţiei pe sectorul de drum pe care se execută lucrări de modernizare.

Fiecare punct de lucru a fost prevăzut cu table indicatoare, prin care se face cunoscut că pe tronsonul respectiv se efectuează lucrări specifice de drumuri.

Proiectarea sistemului de semnalizare va fi efectuată atât pentru traseul studiat cât și pentru căile de comunicații rutiere care îl intersectează cu acces la aceasta. 

Utilități:

Alimentarea cu apă


Asigurarea necesarului de apa tehnologica se va face prin grija antreprenorului, cu ajutorul cisternelor de la un punct de alimentare stabilit ulterior. 


Apa potabilă pentru personalul angajat va fi achiziţionată din comerţ în bidoane de plastic de tip PET.

Evacuarea apelor uzate
În zona amenajării de şantier şi /sau a frontului de lucru vor fi montate toalete ecologice pentru personalul care va realiza lucrările.

Alimentarea cu energie electrică

Energia electrică necesară desfăşurării activităţilor de construcţie, va fi furnizată din sistemul energetic naţional, prin branşarea la reţeaua locală de energie electrică iar responsabilitatea va fi în sarcina antreprenorului.

Alimentarea cu carburanţi

Alimentarea cu carburanți a utilajelor şi mijloacelor de transport va fi efectuată de la stațiile PECO din împrejurimea amplasamentului. 

b) cumularea cu alte proiecte:    -       Nu este cazul, pe amplasamentele analizate şi în vecinătatea acestora nu există şi nu sunt prevăzute alte proiecte.     
c) utilizarea resurselor naturale:    

Principalele resurse naturale folosite sunt: 

· agregate minerale (piatră spartă, balast, pietriş, nisip);

·  apă.

 Materiile prime necesare executiei lucrarilor de modernizare a drumurilor sătești de interes local DS 20, DS 25 sunt:

· strat de uzură BA16;

· nisip pilonat ;

· balast(din zestrea drumului) ;

· beton C16/20;

· piatră spartă amestec optimal(sort 26-25 si 40-63);

In ceea ce privește modul de aprovizionare, transport și depozitare temporară a materialelor, antreprenorul va desfășura aceste activități în conformitate cu legislatia în vigoare .
Cea mai mare parte a materialelor de construcție necesare desfășurării activităților de șantier vor fi aduse cu mașini și utilaje speciale, direct de la furnizor. Alimentarea cu combustibili a mașinilor și utilajelor din dotare se va realiza de la stațiile PECO din împrejurimi.

Aprovizionarea cu materiale se va realiza treptat, pe etape de construire, evitandu-se astfel, stocarea de materii prime pe termen lung, în zona organizării de șantier.

Organizarea de șantier se va face în apropierea  zonei de execuție a lucrarilor.

La alegerea locației organizarii de șantier se va avea în vedere urmatoarele aspecte:

· sa fie plasat aproape de zona de lucru pentru a se putea ajunge ușor la zona de lucru, cu scopul de a reduce pe cât posibil problemele generate de traficul mijloacelor de transport;

· posibilitatea conectarii ușoare la reteaua existenta de utilitati (electricitate)

· sa reducă la minim interferența potentială cu zonele înconjuratoare (viața populației locale si activitatea socială).

Utilajele cu care se va lucra vor fi aduse în șantier în stare de funcționare având făcute reviziile tehnice și schimburile de lubrefianți. Schimbarea lubrifianților se va executa dupa fiecare sezon de lucru în ateliere specializate, unde se vor efectua și schimburile de anvelope.

Energia electrică necesară desfașurării activităților de construcție va fi furnizată din sistemul energetic national, prin branșarea la rețeaua locală de energie electrică.

  d) producţia de deşeuri   :   

     -  In perioada de executie, deșeurile generate vor fi colectate selectiv și valorificate prin societăți de profil ; 

     - Deșeurile menajere vor fi colectate în pubele amplasate în locuri special amenajate în organizarea de șantier și preluate periodic de serviciile de salubritate din zonă, pe bază de contract. 

     - Materialul inert va fi transportat pe un amplasament indicat de către primărie, urmând a fi utilizat ulterior, ca material de umplutură.

e) emisiile poluante, inclusiv zgomotul şi alte surse de disconfort:  

          În perioada de execuţie a lucrărilor proiectate poluarea atmosferei va fi determinată în principal de utilajele şi mijloacele de transport care acţionează în zonele analizate. Emisiile de praf variază de la o zi la alta, în funcţie de operaţiile specifice, condiţiile meteorologice dominante. 
         În timpul realizării obiectivului pot exista surse temporare generatoare de poluanţi în atmosferă, ca urmare a funcţionării motoarelor cu ardere internă şi a operaţiunilor necesare realizării lucrărilor (emisii de praf), însa aceste emisii vor fi în limite admisibile, fără efecte semnificative asupra populaţiei şi biodiversităţii.

Emisiile vor fi locale, şi vor avea impact nesemnificativ datorită dispersiei. Fiind surse nedirijate nu intră sub incidenţa Ord. 462/1993.
-Impurificarea solului şi subsolului poate proveni de la deşeuri depozitate necorespunzător şi /sau pierderi de produse petroliere de la utilajele şi mijloacele de transport.
Pe perioada execuţiei lucrărilor, deşeurile existente pe amplasament şi cele rezultate din activitatea proiectată vor fi colectate şi depozitate corespunzător în locuri special amenajate, urmând ca apoi să fie preluate de firme specializate.

Utilajele şi mijloacele de transport folosite vor fi cu inspecţia tehnică la zi. 

 Protecţia împotriva zgomotului şi vibraţiilor.

In perioada de executie, sursele de zgomot si vibratii sunt grupate dupa cum urmeaza: 

- în fronturile de lucru zgomotul și vibrațiile sunt produse în fazele de execuție de către funcționarea utilajelor de construcții specifice lucrărilor (excavări și curățiri în amplasament, realizarea lucrarilor proiectate etc.) la care se adaugă aprovizionarea cu materiale; 

- circulația autobasculantelor, autocamioanelor și a celorlalte utilaje care transportă materiale necesare execuției lucrării. 

Aceste surse de zgomot și vibrație vor exista doar pentru perioada de timp necesară realizării investiției.
f) riscul de accident, ţinându-se seama în special de substanţele şi de tehnologiile utilizate: 

 - materialele utilizate vor fi depozitate în spaţii special amenajate, protejate de intemperii.

2. Localizarea proiectului

2.1. Utilizarea existentă a terenului :– domeniu public;
2.2. Relativa abundenţă a resurselor naturale din zonă, calitatea şi capacitatea regenerativă a acestora :–       nu este cazul.

 2.3. Capacitatea de absorbţie a mediului – capacitatea de absorbţie a mediului, cu atenţie deosebită pentru:
a) zonele umede: –  nu este cazul;

b) zonele costiere: – nu este cazul; 

c) zonele montane şi cele împădurite:- lucrarile se vor executa evitandu-se pe cât posibil  tăierea de arbori și a vegetației caracteristice zonei; 

 d) parcurile şi rezervaţiile naturale:- nu este cazul;

  e) ariile clasificate sau zonele protejate prin legislaţia în vigoare, cum sunt: zone de protecţie a faunei piscicole, bazine piscicole naturale şi bazine piscicole amenajate, etc.: - nu este cazul;

f) zonele de protecţie specială, mai ales cele desemnate prin OUG nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei şi faunei sălbatice, cu modificările şi completările ulterioare, zonele prevăzute prin Legea nr. 5/2000 privind aprobarea Planului de amenajare a teritoriului naţional - Secţiunea a III - a - zone protejate, zonele de protecţie instituite conform prevederilor Legii apelor nr. 107/1996, cu modificările şi completările ulterioare, şi HG nr.930/2005 pentru aprobarea Normelor speciale privind caracterul şi mărimea zonelor de protecţie sanitară şi hidrogeologică: 
 -se vor lua masuri de protectie in vederea eliminarii poluarii apei. 
h)ariile dens populate: -Daca se vor constata situații de natură să afecteze riveranii, se vor lua masuri de sistare a lucrărilor, anunțarea organelor și a beneficiarilor, identificarea cauzelor și luarea de masuri preventive, iar în caz de necesitate se vor lua măsuri reparatorii.

i)peisajele cu semnificaţie istorică, culturală şi arheologică: -  nu  este cazul;
3. Caracteristicile impactului potenţial:

a) extinderea impactului: aria geografică şi numărul persoanelor afectate:- potenţial impact, temporar şi local, asupra zonelor de locuit, prin  zgomot şi vibraţii:- nu au fost observaţii din partea publicului în urma anunţului de solicitare a acordului de mediu;

 b) natura transfrontieră a impactului: -nu este cazul;
 c) mărimea şi complexitatea impactului :- impact relativ redus şi local, pe perioada execuţiei proiectului;
  d) probabilitatea impactului :–  impact cu probabilitate redusă atât pe parcursul realizării investiţiei, cât şi după darea în exploatare a acesteia, deoarece măsurile prevăzute de proiect nu vor afecta semnificativ factorii de mediu (aer, apă, sol, aşezări umane);
  e) durata, frecvenţa şi reversibilitatea impactului :–  perioada de expunere va fi redusă, întrucât poluanţii se vor manifesta pe tronsoane ale lucrărilor de execuţie. În perioada de execuţie a proiectului impactul asupra factorilor de mediu va fi temporar. Pe măsura realizării lucrărilor şi închiderii fronturilor de lucru, calitatea factorilor de mediu afectaţi va reveni la parametrii anteriori.

· pe parcursul procedurii nu s-au inregistrat observații din partea publicului;

· pe parcursul procedurii au fost afișate la sediul administrației locale (Primaria comunei Merei) și publicate în presă anunțurile publice privind depunerea solicitării privind proiectul de  investiţii şi decizia etapei de încadrare;     
· decizia a fost luată ca urmare a analizarii documentației, a verificării amplasamentului în teren, întocmirea procesului verbal de verificare a amplasamentului, a Listei de control – etapa de încadrare și consultărilor membrilor CAT; 

II. Motivele care au stat la baza luării deciziei etapei de încadrare în procedura de evaluare adecvată sunt următoarele:

- Proiectul nu intră sub incidenţa art. 28 din Legea 49/2011 care modifică şi completează OUG nr.57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei şi faunei sălbatice, cu modificările şi completările ulterioare, şi  nu se supune procedurii de evaluare adecvată.

Condiţiile de realizare a proiectului
 1.Realizarea în cele mai bune condiţii a lucrărilor propuse prin proiect, cu respectarea condiţiilor impuse prin actele emise de instituţiile de avizare nominalizate în certificatul de urbanism.
 2. Se vor lua următoarele măsuri de diminuare a impactului în timpul executarii lucrărilor: 

·   lucrările se vor realiza în etape, conform proiectului, şi se vor efectua lucrări de închidere pe măsura realizării sarcinilor tehnologice; 

· depozitarea materialelor de construcţie se va face astfel încât să nu poată fi antrenate de vânt sau de apele pluviale;

· se va realiza optimizarea traseului utilajelor care transportă materiale de construcţie;

· se vor lua măsurile necesare pentru evitarea pierderilor de materiale în timpul transportării;

· utilizarea eficienta a masinilor/utilajelor de lucru, astfel incat sa se reduca la maximum emisiile din gaze de esapament;
· spalarea roţilor masinilor, la iesirea din șantier, pentru evitarea împrăștierii pământului și nisipului pe suprafeţele carosabile;
· menţinerea și mărirea unor suprafeţe verzi la finalizarea lucrarilor de construcţie;
      -    după realizarea lucrarilor, constructorul va dezafecta lucrările provizorii şi va  degaja zona de materiale folosite sau rezultate şi de alte lucrări provizorii;  

3. În timpul execuţiei lucrărilor se vor respecta prevederile SR 10009/2017 – Acustica în construcţii.Acustica urbană. Limitele admisibile ale nivelului de zgomot.

4. Se vor utiliza doar utilaje şi vehicule agrementate d.p.d.v. tehnic şi se vor alimenta cu carburanţi numai în locuri special amenajate, pentru prevenirea poluării accidentale a solului cu produse petroliere şi uleiuri minerale.

 5. La terminarea lucrarilor executantul are obligatia curatirii eventualelor zone afectate de orice material sau reziduuri, a refacerii solului în zonele în care acesta a fost afectat de lucrarile de excavare sau  de staționarea utilajelor.

 6. Se va solicita punct de vedere de la A.N. ”Apele Române” Administrația Bazinală de Apă Buzău- Ialomița și se vor respecta condițiile impuse de acesta;

 7. Manipularea materialelor sau a altor substante utilizate în faza de construcție se va realiza astfel încât sa se evite dizolvarea și antrenarea lor de către apele provenite din precipitatii;reviziile şi reparaţiile utilajelor se vor face periodic conform graficelor şi specificaţiilor tehnice la service-uri autorizate.

 8. Deșeurile rezultate din activitatea zilnică desfașurată în cadrul punctului de lucru , vor fi colectate în pubele  amplasate în locuri special destinate acestui scop; pubelele vor fi preluate periodic de către serviciile de salubritate din zona, pe bază de contract.

 9.Materialul inert (nisipuri si pietrisuri, pamant) va fi  utilizat  ca material de umplutura.

10. Alimentarea cu apă în scop potabil va fi asigurată prin achiziționarea de apă plată îmbuteliată. Pentru punctul de lucru se  vor  amenaja  grupuri sanitare  ecologice ce vor  fi vidanjate  periodic iar conținutul vidanjat transportat la o stație de epurare autorizată de către firma  ce le va pune la dispozitie. 
11.Punctul de lucru se va stabili în apropierea  zonei de execuție a lucrărilor.La alegerea locatiei   vor avea in vedere urmatoarele aspecte:
· sa fie plasat aproape de zonele de lucru pentru a se putea ajunge ușor, cu scopul de a reduce pe cat posibil problemele generate de traficul mijloacelor de transport;

· posibilitatea conectarii ușoare la rețeaua existentă de utilități (electricitate);

· sa reduca la minim interferența potențială cu zonele înconjuratoare (viața populației locale și activitatea socială).

12.  Constructorul ce va executa lucrarea, are obligatia să asigure protecția spațiilor verzi întalnite în cale, sa nu blocheze trotuarele și accesul către intrările proprietaților .

13. Programul de lucru în timpul execuţiei proiectului se va adapta astfel încât să nu creeze disconfort vecinătăţilor.

14. În conformitate cu prevederile OUG nr.68/2007 privind răspunderea de mediu, cu referire la prevenirea şi repararea prejudiciului asupra mediului, cu modificările şi completările ulterioare, titularul trebuie să adopte toate măsurile necesare pentru preîntâmpinarea pericolelor de apariţie a unei ameninţări iminente şi a unui prejudiciu asupra mediului şi să suporte costurile acţiunilor preventive şi reparatorii.

 15.  Pe toata durata execuţiei şi desfăşurării activităţii se vor respecta prevederile: 
  - Legea nr. 265/2006 pentru aprobarea O.U.G  nr. 195/2005 privind protectia mediului cu  modificarile si completarile ulterioare; 

- Legea apelor nr. 107/1996 şi Legea nr. 310/2004 pentru modificarea şi completarea Legii apelor   nr 107/1996;

- H.G. nr. 188/2002, pentru aprobarea unor norme privind condiţiile de descărcare în mediu  acvatic a apelor uzate (NTPA 001/2002 şi NTPA 002/2002),modificată şi  completată cu HG  352/2005;

- SR 10009/2017 – Acustică urbană – limite admisibile ale nivelului de zgomot la limita    incintei unităţii;

- STAS 6156/1986 – Protecția impotriva zgomotului in constructii civile si social–culturale – limite admisibile si parametri de izolare acustica;

- Hotararea Guvernului nr. 235/2007 privind gestionarea uleiurilor uzate;
- Hotararea Guvernului nr. 170/2004 privind gestiunea anvelopelor uzate;

- OUG nr. 68/2007 privind răspunderea de mediu cu referire la prevenirea şi repararea prejudiciului asupra mediului, aprobată prin Legea nr 19/2008, modificată şi completată cu OUG nr. 15/2009;
- H.G. nr. 1061/2008 privind transportul deşeurilor periculoase şi nepericuloase pe teritoriul României;

- Ordinul Ministerului Sănătății, nr.119/2014;

- Legea nr 104/15.06.2011 privind calitatea aerului înconjurător;
- Hotarârea Guvernului 856/2002 privind evidenţa gestiunii deşeurilor, completată de HG nr. 210/2007;
- Ordinul nr. 95/2005, privind depozitarea deşeurilor;

- Legea nr. 211/2011 privind regimul deşeurilor, cu modificările și completările ulterioare; 
- Legea nr. 249/2015 privind modalitatea de gestionare a ambalajelor şi a deşeurilor de ambalaje;    

- Ordonanţa de Urgenţă a Guvernului nr. 68/2007 privind răspunderea de mediu cu referire la prevenirea şi repararea prejudiciului asupra mediului, aprobată prin Legea nr 19/2008, modificată şi completată cu OUG nr. 15/2009;

 Proiectul propus nu necesită parcurgerea celorlalte etape ale procedurii de evaluare adecvată.
Răspunerea privind corectitudinea calculelor  şi a pieselor  desenate, încorporate în documentaţia tehnică  de fundamentare a DECIZIEI ETAPEI DE INCADRARE, revine în totalitate elaboratorului memoriului de prezentare  .
Prezenta decizie nu exclude obligaţia solicitării şi obţinerii şi a altor autorizaţii sau avize, prevăzute de legislaţia în vigoare.

Titularul proiectului are obligația de a notifica APM Buzău dacă intervin elemente noi, necunoscute și orice modificări ale condițiilor care au stat la baza emiterii prezentei, înainte de realizarea modificării.
Prezentul act de reglementare îşi păstrează valabilitatea pe toată perioada punerii în aplicare a proiectului ( în conformitate cu prevederile art. 16 alin. 1 din Ordonanţa de urgenţă a Guvernului nr. 195/2005 privind protecţia mediului, aprobată prin Legea nr. 265/2006, cu modificările şi completările ulterioare).

 Prezenta  decizie poate fi contestata în conformitate cu prevederile H.G. nr. 445/2009 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice şi private asupra mediului şi ale Legii contenciosului administrativ nr. 554/2004, cu modificările şi completările ulterioare.
Nerespectarea prevederilor prezentei decizii a etapei de încadrare se sancționează conform prevederilor legale în vigoare.

Sef Serviciu Avize, Acorduri, Autorizatii 


                 Întocmit,
            Ing. Elena Badii                                                      Ing. Dorina Desdemona Tamara Drăghici
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