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I.DENUMIREA	PROIECTULUI

“CONSTRUIRE	POD	IN	LOCALITATEA	SARATA	MONTEORU,	COMUNA	MEREI,	JUDETUL

BUZAU	“

II.TITULAR	

a) denumire	Itular:
Autoritate	contractanta:
COMUNA	MEREI	,	JUDETUL	BUZAU

b) adresa	Itular:
Adresa:	Localitatea	Merei,	Str.	Unirii	Sud,	Nr.1,	Comuna	Merei,	Judetul	Buzau,	cod	postal:12735	

Tel:0238-509159,	Fax:0238-509159,	E-mail:	office@primariamerei.ro	

c)reprezentant	legal:
Chirca	Ștefan	în	calitate	de	primar

III.DESCRIEREA	CARACTERISTICILOR	FIZICE	ALE	ÎNTREGULUI	PROIECT

a) Rezumat	 alproiectului

SituaIa	existenta	

Ţara:	 	România	

Regiunea:	 	Muntenia	

Judeţul:			Buzau	

Localitate:							Sarata	Monteoru,	comuna	Merei	

Lucrarile	din	cadrul	invesIIei	se	desfasoara	pe	domeniul	public.	Cu	alte	cuvinte,	pentru	realizarea	invesIIei	nu	
sunt	necesare	ocupari	de	terenuri,	definiIve	sau	temporare,	care	ar	aparIne	unor	persoane	sau	societaI	private,	sau	
altor	 forme	de	proprietaI;	 terenul	 se	afla,	 în	exclusivitate,	 în	administrarea	 juridică	a	 comunei	Merei.	 Lucrarea	ce	
face	obiectul	documentaIei	se	afla	in	localitatea	Sarata	Monteoru,	in	intravilanul	acestuia.		

Suprafata	 ocupata	 definiIv	 de	 lucrarile	 de	 proiectare	 este	 de	 circa	 850mp	 fiind	 reprezentata	 de	 pod,	
amenajare	albie,si	rampe	de	acces.	

Buzău	este	un	județ	situat	în	sud-estul	României,	în	regiunea	Muntenia.	Se	învecinează	la	nord-vest	cu	județele	
Brașov	și	Covasna,	la	vest	cu	Prahova,	la	sud	cu	Ialomița,	la	est	cu	Brăila,	și	la	nord-est	cu	Vrancea.	Între	aceste	limite,	
suprafaţa	judeţului	este	de	6103	Km2.	

COMUNA	MEREI	este	o	comună	în	județul	Buzău,	Muntenia,	România,	formată	din	Satele	Ciobănoaia,	Dealul	Viei,	
DobrilesI,	Gura	SaraIi,	Izvoeu	Dulce,	Lipia,	Merei	(resedinta),	NeniculesI,	Ograzile,	Sarata	Monteoru	si	Valea	Putului	
Merei.	Comuna	se	află	în	zona	izvoarelor	râului	Sărata,	apă	cu	o	lungime	de	63	km,	care	izvorăște	din	dealurile	din	
nordul	comunei	și	curge	spre	sud,	urmând	să	se	verse	în	râul	Ialomița.	CanItatea	medie	anuală	de	precipitații	este	de	
550	 l/mp.Extremitatea	 sudică	 a	 comunei	 este	 aproape	 de	 zona	 străbătută	 de	 șoseaua	 națională	 DN1B,	 care	
leagă	 Buzăul	 de	 PloieșI.	 Acolo,	 lângă	 Popasul	Merei	 aflat	 pe	 drumul	 național,	 DN1B	 se	 intersectează	 cu	 șoseaua	
județeană	DJ203G,	care	duce	spre	sud-est	 la	Stâlpu	și	CosteșI	 (unde	se	termină	 în	DN2)	și	 spre	nord	peste	dealul	
Istrița	 la	 Tisău	 și	 apoi	 peste	 dealul	 Ciolanu	 la	 Măgura	 (unde	 se	 termină	 în	 DN10).	 În	 Merei,	 acest	 drum	 se
intersectează	 cu	 altă	 șosea	 județeană,	 DJ205,	 care	 o	 leagă	 spre	 est	 de	 VerneșI	 (DN10)	 și	 spre	 est	
de	Pietroasele	 și	Breaza.	Comuna	nu	este	străbătută	de	căi	 ferate,	deși	pe	 teritoriul	 comunei	Stâlpu,	 învecinată	 în	
sud,	se	află	halta	CFR	Băile	Sărata-Monteoru,	pe	linia	Buzău–PloieșI.		

https://ro.wikipedia.org/wiki/Jude%25C8%259B
https://ro.wikipedia.org/wiki/Rom%25C3%25A2nia
https://ro.wikipedia.org/wiki/Muntenia
https://ro.wikipedia.org/wiki/Jude%25C8%259Bul_Bra%25C8%2599ov
https://ro.wikipedia.org/wiki/Jude%25C8%259Bul_Bra%25C8%2599ov
https://ro.wikipedia.org/wiki/Jude%25C8%259Bul_Covasna
https://ro.wikipedia.org/wiki/Jude%25C8%259Bul_Prahova
https://ro.wikipedia.org/wiki/Jude%25C8%259Bul_Ialomi%25C8%259Ba
https://ro.wikipedia.org/wiki/Jude%25C8%259Bul_Br%25C4%2583ila
https://ro.wikipedia.org/wiki/Jude%25C8%259Bul_Vrancea
https://ro.wikipedia.org/wiki/Comunele_Rom%25C3%25A2niei
https://ro.wikipedia.org/wiki/Jude%25C8%259Bul_Buz%25C4%2583u
https://ro.wikipedia.org/wiki/Muntenia
https://ro.wikipedia.org/wiki/Rom%25C3%25A2nia
https://ro.wikipedia.org/wiki/Ciob%25C4%2583noaia,_Buz%25C4%2583u
https://ro.wikipedia.org/wiki/R%25C3%25A2ul_S%25C4%2583rata,_Ialomi%25C8%259Ba
https://ro.wikipedia.org/wiki/R%25C3%25A2ul_Ialomi%25C8%259Ba
https://ro.wikipedia.org/wiki/Precipita%25C8%259Bii
https://ro.wikipedia.org/wiki/DN1B
https://ro.wikipedia.org/wiki/Buz%25C4%2583u
https://ro.wikipedia.org/wiki/Ploie%25C8%2599ti
https://ro.wikipedia.org/wiki/Comuna_St%25C3%25A2lpu,_Buz%25C4%2583u
https://ro.wikipedia.org/wiki/Comuna_Coste%25C8%2599ti,_Buz%25C4%2583u
https://ro.wikipedia.org/wiki/DN2
https://ro.wikipedia.org/wiki/Comuna_Tis%25C4%2583u,_Buz%25C4%2583u
https://ro.wikipedia.org/wiki/Comuna_M%25C4%2583gura,_Buz%25C4%2583u
https://ro.wikipedia.org/wiki/DN10
https://ro.wikipedia.org/wiki/Comuna_Verne%25C8%2599ti,_Buz%25C4%2583u
https://ro.wikipedia.org/wiki/DN10
https://ro.wikipedia.org/wiki/Comuna_Pietroasele,_Buz%25C4%2583u
https://ro.wikipedia.org/wiki/Comuna_Breaza,_Buz%25C4%2583u
https://ro.wikipedia.org/wiki/Comuna_St%25C3%25A2lpu,_Buz%25C4%2583u
https://ro.wikipedia.org/wiki/C%25C4%2583ile_Ferate_Rom%25C3%25A2ne
https://ro.wikipedia.org/wiki/Calea_ferat%25C4%2583_Bucure%25C8%2599ti%25E2%2580%2593Gala%25C8%259Bi%25E2%2580%2593Roman
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Situata	între	coordonatele	geografice:	26	grade	şi	41	minute	longitudine	esIcă	şi	45	grade	şi	8	minute	laItudine	
nordica,	comuna	Merei	se	desfăşoară	între	limitele	administraIve	reprezentate	de:	

• nord	comunele	Tisau	si	VernesI;
• est	municipiul	Buzau;
• sud-est	si	est	comunele	Stalpu	si	Ulmeni;
• vest	comuna	Pietroasele.
Suprafaţa	administraIvă	a	comunei	Merei	este	de	108	km2.

Zona	 de	 interes	 a	 obiecIvului	 este	 reprezentata	 de	 constuirea	 unui	 pod	 de	 acces	 peste	 Paraul	 Sarata	 din	
localitatea	Sarata	Monteoru,	care	sa	asigure	legatura	cetatenilor	cu	restul	localitaIi.	In	prezent	trecerea	peste	paraul	
Sarata	se	realizeaza	cu	ajtorul	unor	traverse	din	beton	montate	pe	fundul	albiei,	 iar	 in	anoImpurile	ploioase	nu	se	
mai	 poate	 asigura	 accesul	 deoarece	 apa	 trece	 peste	 aceste	 traverse.	 Proiectul	 cuprinde	 construirea	 unui	 pod	 din	
tabal	ondulata	cu	2	deschideri	cu	 lumina	de	80.01	m,	rampe	de	acces	si	amenajarea	albiei	cu	gabioane	amonte	si	
aval.	

D. DEVIERILE	SI	PROTEJARILE	DE	UTILITATI	AFECTATE
In	 amplasamentul	 obiecIvului	 exista	 retele	 de	 alimentare	 cu	 energie	 electrica	 care	 nu	 vor	 fi	 afectate	 de	

lucrarile	propuse.	Daca	in	Impul	execuIe	lucrarilor	constructroul	mai	gaseste	si	alte	uIlitaI	acesta	este	obligat	
sa	anunte	deInatorul	acestora	si	proiectantul.	

Pe	Impul	execuIei	lucrariloruIlitaIle	se	vor	proteja,	sapaturile	pezoneleapropiate	uIlitaIlor	se	vor	executa	
manual	si	sevor	respecta	condiIile	impuse	prin	avizele	obInute	de	la	deInatorii	de	uIlitaI	

E. SURSELE	 DE	 APA,	 ENERGIE	 ELECTRICA,	 GAZE,	 TELEFON	 SI	 ALTELE	 ASEMENEA	 PENTRU	 LUCRARI
DEFINITIVE	SI	PROVIZORII
Pentru	realizarea	proiectului	nu	este	necesara	folosirea	sau	conectarea	la	uIlitaI.	ProducIa	industriala	ce	se	

presupune	a	fi	realizata	cu	ocazia	lucrarilor	de	construcIi	montaj	se	va	desfasura	in	baze	de	producIe	existente	-	
ale	constructorului	sau	furnizorilor.	In	concluzie	nu	sunt	necesare	conectari	la	uIlitaI.	Pentru	lucrari	loco-sanIer	
se	vor	folosi	surse	independente	de	energie	electrica.	

F. CAILE	DE	ACCES	PERMANENTE,	CAILE	DE	COMUNICATII	SI	ALTELE	ASEMENEA
Accesul	catrea	obiectul	invesIIei	se	face	din	drumul	comunal	DC	47	si	din	Str.	Dumbravei.	

G. CAILE	DE	ACCES	PROVIZORII
In	Impul	 lucrarilor	de	execuIe	nu	este	cazul	de	asigurare	a	cailor	provizorii,	deoarece	accesul	se	face	peste	

dalele	existente	care	se	vor	muta	in	Impul	execuIei	amonte	sau	aval	de	pod	in	funcIe	de	etapele	de	construcIe.	

H. BUNURI	DE	PATRIMONIU	CULTURAL	IMOBIL
In	zona	studiata	nu	exista	interferente	cu	monumente	istorice.	

2.2.SOLUTIA	TEHNICA	CUPRINZAND:	

A. CARACTERISTICI	TEHNICE	SI	PARAMETRI	SPECIFICI	OBIECTIVULUI	DE	INVESTITII
Realizarea	proiectului	implica	urmatorele	caracterisIci	tehnice:	

➢ Infrastructura	este	compusa	din	3	blocuri	de	fundare	din	beton	armat	fundate	direct

➢ Suprastructura	este	formata	din	2	structuri	metalice	din	otel	ondulat	SuperCo	SB-8L	cu	deschiderea	de
8.01	m	si	inalImea	de	2.23	m	cu	profilul	ondulaIlor	de	381x140	mm.	Peste	aceste	structuri	metalice	se
va	realiza	umplutura	din	material	granural	 in	 	grosime	de	85	cm	peste	structura	realizata	in	straturi	de
max	30	cm	grosime.	In	profil	transversal		se	va	asigura	o	laIme	caii	pe	pod	de	3.50	m;

➢ Lumina	celor	2	podete	metalice	este	de	8.01	m;

➢ Lungima	totala	pod	L=	20.44;

➢ Amenajare	albie	cu	zid	din	gabioane	se	va	realiza	amonte	pe	o	lungime	de	30.00	m	respecIv	15.00	m	si
aval	pe	o	lungime	de	30.00	m	respecIv	10.00m	iar	sub	pod	dar	si	amonte	si	aval	se	va	turna	o	placa	de	
beton;	
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➢ Amenajarea	de	rampe	si	drum	de	acces	la	pod	pe	o	lungime	de	83.00	m	ce	vor	fi	executate	din	balast	si
piatra	sparta;

➢ Montare	parapet	de	siguranta	cu	o	lungime	de	110.00	m;

B. VARINATA	CONSTRUCTIVA	DE	RALIZARE	A	INVESTITIEI
Soluţia	 adoptată	 pentru	 pod	 este	 suprastructura	 alcatuita	 2	 structuri	 metalice	 din	 otel	 ondulat	 SuperCo	

SB-8L	cu	deschiderea	de	8.01	m	si	inalImea	de	2.23	m	cu	profilul	ondulaIlor	de	381x140	mm,	blocuri	de	fundare	
din	beton	armat	monolit	fundate	direct.	

Soluţia	adoptată	pentru	rampe	are	în	vedere	execuIa	acestora	cu	balast	si	piatra	sparta.	

SoluIa	adoptata	pentru	amenajarea	albiei	este	de	execuIe	a	unui	zid	din	gabioane	se	va	realiza	amonte	pe	o	
lungime	de	30.00	m	respecIv	15.00	m	si	aval	pe	o	lungime	de	30.00	m	respecIv	10.00m;	

C. TRASAREA	LUCRARILOR
Baza	topografic-geodezică	a	lucrărilor	va	asigura	transpunerea	pe	teren	a	proiectului.		

Proiectul	prevede	toate	coordonatele	XYZ	pentru	toate	obiecIvele	proiectului.		

Beneficiarul	va	localiza	şi	materializa,	pe	tot	traseul,	borne	cu	coordonate	în	sistemul	naţional	stereo	70.	

Beneficiarul	lucrarii	va	preda	catre	executant	pe	baza	de	proces-verbal	amplasamentul	lucrarilor	si	bornele	de	
reper.	Odata	amplasamentul	predat	executantul	are	obligaIa	de	a	materializa	picheIi	pe	teren	prin	tarusi.	In	sarcina	
acestuia	intra	si	responsabilitatea	protejarii	picheIlor	pe	Impul	execuIei.	

D. PROTEJAREA	MATERIALELOR	EXECUTATE	SI	A	MATERIALELOR	DIN		SANTIER
Pe	 durata	 execuIei	 lucrarilor	 pana	 la	 recepIa	 finala,	 constructorului	 ii	 revine	 ca	 obligaIe	 protejarea	

materialelor	si	a	lucrarilor	realizate	cu	respectarea	tehnologiei	de	execuIe	si	a	prevederilor	din	caietele	de	sarcini,	in	
scopul	asigurarii	parametrilor	proiectaI	si	a	calitaIi	lucrarilor.	

In	acest	sens	constructorul	va	lua	masuri	deosebite	privind:	

- Depozitarea	materialelor	in	spaIi	amenajate;

- Transportul	si	punerea	in	opera	in	Imp	opIm;

- Respectarea	masurilor	impuse	de	furnizorul	de	materiale.

Pentru	 protejarea	 lucrarilor	 de	 terasamente	 din	 pamant,	 executantul	 va	 lua	 masuri	 de	 scurgere	 a	 apelor	
pluviale	prin	executarea	de	scurgeri	in	zonele	de	balIre.	

Lucrarile	de	betoane	si	straturile	ruIere	vor	fi	executate	in	perioada	opIma,	fiind	necesare	masuri	speciale	de	
protecIe,	dupa	caz.	

Pentru	betoanele	si	mortarele	ce	se	vor	executa	manual	in	zona	lucrarii,	cimentul	va	fi	depozitat	in	magazia	de	
sanIer	(pentru	cimentul	in	saci)	si	in	lazi	asigurate	la	intemperii	(	ciment	vrac).	

E. ORGANIZAREA	DE	SANTIER
	 Acest	lucru	cade	în	sarcina	antreprenorului	desemnat	în	urma	licitaIei	de	execuIe	si	sunt	funcIe	de	dotarea	

tehnologica	proprie.	Constructorul	poate	folosi	cea	mai	apropiata	organizare	de	sanIer	pe	care	o	are	in	zona	sau	va	
amenaja	 o	 organizare	 de	 sanIer	 care	 sa	 ii	 faciliteze	 accesul	 la	 retele	 de	 uIlitaI	 din	 zona	 dar	 numai	 cu	 acordul	
beneficiarilor	acestora	(daca	este	cazul).	

Pe	 perioada	 de	 execuIe	 sunt	 necesare	 stabilirea	 unor	 zone	 de	 staIonare	 a	 uIlajelor.	 Acestea	 se	 vor	 stabili	
impreuna	cu	reprezentanIi	Primariei	comunei	Merei.	Deasemenea,	terenul	pentru	organizarea	de	sanIer	va	fi	pus	la	
dispoziIe,	daca	este	cazul,	de	catre	Primaria	Merei.	

Lucrarile	vor	fi	semnalizate	corespunzator	atât	 în	Impul	zilei	cât	si	 în	Impul	nopIi	(indicatoare,	panouri,	benzi	
reflectorizante	etc.)si	în	masura	în	care	este	posibil	se	va	asigura	paza	punctului	de	lucru.	

Protejarea	 lucrarilor	executate	pe	perioada	desfasurarii	 contractului	de	execuIe	cad	 in	 sarcina	constructorului	
pâna	la	predarea	in	exploatare	a	invesIIei.		

Pe	toata	durata	contractului	de	execuIe	constructorul	va	asigura	curatenia	in	zona	de	lucru.	

Materialul	granular	uIlizat	(nisip,	balast,	piatra	sparta)	va	fi	preluat	de	la	una	din	balasIerele/carierele	autorizate	
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din	zona.	

Betoanele	 si	 mixturile	 asfalIce	 vor	 fi	 aduse	 de	 la	 cea	 mai	 apropiata	 staIe	 de	 betoane	 si	 mixturi	 asfalIce	
autorizata	 din	 zona	 iar	 daca	 acest	 lucru	 nu	 este	 posibil	 iar	 antreprenorul	 deIne	 staIi	 proprii	 de	 producere	 a	
betonului	si	a	mixturilor	asfalIce,	acestea	vor	respecta	cerintele	impuse	referitoare	la	protecIa	mediului.	

Alimentarea	 cu	 apa	 tehnologica	 la	 frontul	 de	 lucru	 se	 va	 face	 cu	 cisterna.	 Apa	 folosita	 nu	 trebuie	 sa	 conIna	
parIcule	în	suspensie	conform	SR	EN	1008:2003.	

Pentru	 personalul	muncitor	 apa	 potabila	 va	 fi	 transportata	 la	 punctele	 de	 lucru	 aflate	 pe	 traseul	 lucrarilor	 în	
bidoane	de	plasIc.	

La	 realizarea	 lucrarilor	 se	 vor	 uIliza	 numai	 materiale	 si	 echipamente	 agrementate	 conform	 reglementarilor	
tehnice	 in	 vigoare,	 precum	 si	 legislaIei	 si	 standardelor	 naIonale	 armonizate	 cu	 legislaIa	 U.E.	 Aceste	 materiale	
trebuie	 sa	fie	 in	concordanta	cu	prevederile	HG	nr.	766/1997	si	a	 Legii	10/1995	privind	obligaIvitatea	uIlizarii	de	
materiale	agrementate	la	execuIa	lucrarilor.	

Se	vor	respecta	si	lua	toate	masurile	necesare	pentru	asigurarea	securitaIi	muncii	specifice	lucrarilor	cuprinse	in	
prezentul	proiect.		

Pe	toata	durata	realizarii	lucrarii,	angajatorii	trebuie	sa	respecte	obligaIile	generale	ce	le	revin	in	conformitate	cu	
prevederile	din	legislaIa	naIonala	care	transpune	DirecIva	89/391/CEE,	in	special	in	ceea	ce	priveste:	

a) menInerea	sanIerului	in	ordine	si	intr-o	stare	de	curatenie	corespunzatoare;
b) alegerea	amplasamentului	posturilor	de	lucru,	Inand	seama	de	condiIile	de	acces	la	aceste	posturi;
c) stabilirea	cailor	si	zonelor	de	acces	sau	de	circulaIe;
d) manipularea	in	condiIi	de	siguranta	a	diverselor	materiale;
e) intreInerea,	 controlul	 inainte	 de	 punerea	 in	 funcIune	 si	 controlul	 periodic	 al	 echipamentelor	 de	munca

uIlizate,	in	scopul	eliminarii	defecIunilor	care	ar	putea	sa	afecteze	securitatea	si	sanatatea	lucratorilor;
f) delimitarea	 si	 amenajarea	 zonelor	 de	 depozitare	 si	 inmagazianare	 	 a	 diverselor	 materiale,	 in	 special	 a

materialelor	sau	substantelor	periculoase;
g) condiIile	de	deplasare	a	materiilor	si	materialelor	periculoase	uIlizate;
h) stocarea,	eliminarea	sau	evacuarea	deseurilor	si	materialelor	rezultate	din	daramari,	demolari	si	demontari;
i) adaptarea,	in	funcIe	de	evoluIa	sanIerului,	a	duratei	de	execuIe	efecIva	stabilita	pentru	diferite	Ipuri	de

lucrari	sau	faze	de	lucru;
La	 executarea	 si	 predarea	 lucrării	 se	 vor	 respecta	 reglementările	 din	 Legea	 nr.	 10/1995	 privind	 calitatea	 în	

construcIi	si	H.G.	nr.	273-1994	privind	recepIa	lucrărilor	de	construcIi	si	instalaIi	aferente	acestora.	

Situația	proiectata	

Pentru	asigurarea	unei	trecerii	in	siguranta	peste	paraul	Sarata	este	necesar	a	se	executa	urmatoarele	lucrari:	

➢ Construirea	unui	pod	in	locul	trecerii	prin	albie	inprovizata:

➢ Amenajarea	albiei	prin	protejare	cu	zid	de	sprijin	din	gabioane	si	decolmatarea	albiei;

➢ Amenajarea	rampelor	de	acces	pe	pod.

Lucrari	de	infrastructura	

Infrastructura	lucrarii	de	arta	se	compune	din	trei	blocuri	de	fundare	din	beton	armat	fundate	direct.	

Infrastructura	podului	este	alcatuita	din	 trei	blocuri	de	 fundare	din	beton	armat	 fundate	direct	 	 in	 stratul	 	de	
baza.	 Blocurile	 de	 fundaIe	 sunt	 alcatuite	 din	 betonarmat	 C30/37	 si	 au	 dimensiunile	 in	 plan	 de	 4,50	 x	 3.45	m	 si
inalImea	de	3,10.	
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Prinderea	structurii	metalice	de	blocurile	de	fundare	se	va	realiza	confrm	specificaIlor	producatorului	acesteia.	

Racordarea	cu	terasamentele	se	va	face	prin	realizarea	de	umpluturi	compcatate.		

Ansamblul	 elevaIi	 –	 radiere	 	 sunt	 dimensionate	 asuel	 incat	 incarcarile	 pe	 fundaIi	 sa	 fie	 cat	mai	 reduse.	 De	
asemenea	pentru	usurinta	lucrului	si	omogenitatea	operaIilor	(cofraje	armaturi)	s-au	proiectat	si	verificat	elemente	
idenIce	pentru	cele	doua	infrastructuri,	respecIv	radiere.		

Lucrari	de	suprastructura	

Suprastructura	podului	este	formata	din	2	structuri	metalice	din	otel	ondulat	SuperCo	SB-8L	cu	deschiderea	de	
8.01	m	si	 inalImea	de	2.23	m	cu	profilul	ondulaIlor	de	381x140	mm.	Peste	aceste	structuri	metalice	se	va	realiza	
umplutura	din	material	granural	in	 	grosime	de	85	cm,	aceasta	se	va	realizata	in	straturi	de	max	30	cm	grosime.	La	
marginea	podului	se	va	realiza	un	zid	de	protecIe	a	umputurii	de	50	cm	grosime	din	beton	armat	C30/37	peste	care	
se	va	monta	parapetele	de	protecIe.	

Podul	 va	 avea	 o	 banda	 de	 circulaIe	 cu	 laImea	 de	 3,50	m	 fiind	 un	 pod	 de	 acces	 consturuit	 intr-o	 zona	 cu	 o	
circulaIe	redusa.	LaImea	totala	a	podului	va	fi	de	4,50	m.	Limita	parIi	carosabile	va	fi	delimitata	de	parapet	printr-o	
bordura	montata	cu	garda	de	15	cm,	iar	dupa	bordura	se	va	monta	parapetul	direcIonal	de	protecIe.	

Peste	structura	metalica	se	va	sterne	un	strat	de	umplutura	din	material	granural,	25	cm	strat	din	piatra	sparta	
peste	care	se	va	asterne	straturile	caii.	Stratul	 inferior	este	din	beton	asfalIc	BAP	16,	 iar	 stratul	de	uzura	este	din	
beton	asfalIc	MAS	16.	Grosimea	totala	a	umpluturii	este	de	85	cm.	

Scurgerea	apelor	meteorice	se	realizeaza	prin	pantele	transversale	si	longitudinale	ale	podului,	iar	acestea	vor	fi	
direcIonate	in	afara	podului	la	rigolele	sau	santurile	proiectate.	

Lucrari	la	albie	

Albia	paraului	Sarata	se	va	curata	si	profila	atat	amonte	cat	si	aval	pe	o	lungime	de	50.00	m.	In	amonte	si	in	aval	
de	pod	se	vor	executa		ziduri	de	sprijin	din	gabioane	amonte	pe	o	lungime	de	30.00	m	respecIv	15.00	m	si	aval	pe	o	
lungime	de	30.00	m	respecIv	10.00m	

Zidurile	de	sprijin	din	gabioane	vor	avea	o	inalIme	de	2.00	m	si	o	lungime	de	85.00	m	care	va	proteja	si	drumul	
podul	si	rampele	de	acces.	Zidul	de	sprijin	pentru	protecIa	albiei	va	fi	realizat	din	doua	Ipuri	de	gabioane,	gabioan	
G1	 –	 1.00x1.00x5.00,	 gabioan	 G1.5	 –	 1.00x1.50x5.00	 care	 se	 vor	 realiza	 pe	 o	 saltea	 din	 gabioane	 S0.5	 –	
0.50x3.00x5.00.	Sub	pod	dar	si	amonte	si	aval	pe	o	lungime	de	3.00	m	se	va	amenaja	albia	cu	p	placa	din	beton	de	20	
cm	grosime.	

Amenajarea	albiei	cu	zid	de	sprijin	din	gabioane	va	avea	scopul	exclusiv		de	a	consolida	structura	podului,	fara	a	
urmarii	apararea	impotriva	inundarii	si	va	fi	executata	fara	a	diminua	capacitatea	de	transport	a	albiei.	

RACORDARILE	CU	TERASAMENTELE	SI	RAMPELE	DE	ACCES	

Racordarea	cu	terasamentele	se	va	face	cu	sferturi	de	con	pereate.	

Se	va	realiza	prelungirea		parapetului	direcIonal	de	pe	pod,	inspre	ambele	capete	ale	podului,	pe	partea	dreapta	
si	stanga	pe	toata	lugimea	rampelor	de	acces	la	pod.	In	spatele	aripilor	monolite	se	va	realiza	un	taluz	din	beton,	iar	
pe	acest	taluz	se	vor	executa	scari	de	acces	sub	pod	si	casiuri	pentru	descarcarea	apelor	de	pe	pod.	

C. CANTITATI	SI	VALORI

Au	fost	determinate	prin	masuratori	pe	planul	de	situaIe,	si	detaliile	de	execuIe	si	prin	calcule	aferente.	Pe	baza
acestor	canItaI	au	fost	intocmite	antemasuratorile	ce	stau	la	baza	listelor	de	canItaI.	

Pentru	crearea	unei	 imagini	reale	si	 in	detaliu	a	documentaIei	tehnico	economice	se	vor	consulta	atat	piesele	
desenate	cat	si	liste	de	canItaI	si	caiete	de	sarcini	specifice.	

Conform	 legii	 10/1995,	art.	25,	 lit.	 a,	 executantul	 lucrărilor	de	 construcții	 are	obligația	de	a	 sesiza	 invesItorul	
asupra	neconformităților	și	neconcordantelor	constatate	în	proiect	în	vederea	soluționării.	

Executanţii	(ofertanţii)	vor	studia	în	detaliu	proiectul,	atât	partea	scrisă,	cât	și	partea	desenată	și	vor	prevedea	în	
ofertă	propriile	 consumuri	 şi	 tehnologii	 de	execuţie,	 cu	 respectarea	 cerinţelor	 canItaIve	 şi	 calitaIve	prevăzute	 în	
proiectul	tehnic,	 în	caietele	de	sarcini	şi	 în	alte	acte	normaIve	în	vigoare	care	reglementează	execuţia	lucrărilor.	In	
cadrul	 arIcolele	 de	 deviz	 prevazute	 in	 listele	 de	 canItaI	 din	 proiect	 pot	 fi	 asimilate	 resurse	 proprii,	 asuel	 încât	
execuția	 să	 se	 poată	 realiza	 respectând	 prevederile	 din	 proiect	 si	 caietele	 de	 sarcini.	 Observațiile	 facute	 ulterior
sesiunilor	de	clarificări	asupra	rețetelor	arIcolelor	prevăzute	în	proiect	nu	vor	fi	luate	in	considerare.	
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D. IMPLICATII	ASUPRA	MEDIULUI	INCONJURATOR

InvesIIa	de	construire	a	podului	nu	necesita	studiu	de	impact	asupra	mediului.

Lucrarile	proiectate	nu	introduc	efecte	negaIve	suplimentare	fata	de	situaIa	existenta	asupra	solului,	drenajului,	
microclimatului,	apelor	de	suprafata,	vegetaIei	sau	din	punct	de	vedere	al	zgomotului	si	peisajului.	

Prin	executarea	 lucrarilor	proiectate	vor	apare	unele	 influente	 favorabile	asupra	 factorilor	de	mediu	 cat	 si	din	
punct	de	vedere	economic	si	social.	

a) Influente	asupra	factorilor	de	mediu	datorate	imbunataIrii	condiIilor	de	circulaIe:

- va	scadea	gradul	de	poluare;

- se	va	reduce	volumul	de	praf;

- va	scadea	emisia	de	noxe;

- se	va	reduce	uzura	masinilor.

b) Influenta	socio	–	economica:

- o	deplasare	mai	usoara	a	riveranilor	legata	de	acIvitaIle	coIdiene;

- reducerea	consumului	de	carburanI;

- cresterea	sigurantei	circulaIei.

Pe	 ansamblu	 se	 poate	 aprecia	 ca	 din	 punct	 de	 vedere	 al	 mediului	 ambiant,	 lucrarile	 proiectate	 nu	 introduc	
disfuncIonalitaI	suplimentare	fata	de	situaIa	actuala,	ci	dimpotriva	au	un	efect	poziIv.	

E. PROTECTIA	MUNCII

La	 execuIa	 lucrarilor	 se	 vor	 respecta	 normele	 de	 protecIa	 muncii	 in	 conformitate	 cu	 legislaIa	 specifica	 si
anume:	

- Legea	nr.	319	din	14	iulie	2006	a	securitaIi	in	munca;

- Hotararea	 nr.	 1425	 din	 11	 octombrie	 2006	 pentru	 aprobarea	 Normelor	 Metodologice	 de	 aplicare	 a
prevederilor	Legii	nr.	319/2006;

- Hotararea	 nr.	 300	 din	 2	marIe	 2006	 privind	 cerintele	minime	 de	 securitate	 si	 sanatate	 pentru	 sanIerele
temporare	sau	mobile;

- Legea	307/2006	privind	apararea	impotriva	incendiilor;

- Norme	PSI	 specifice	acIvitaIlor	din	domeniul	 lucrarilor	publice,	 transporturilor	 si	 locuintei-ind.	NP073-02,
aprobate	prin	ordinul	1992/2002;

- O.U.G.	 nr.	 195/2002	 privind	 circulaIa	 pe	 drumurile	 publice,	 republicata,	 cu	 modificarile	 si	 completarile
ulterioare;

- Ordonanta	 de	 Urgenta	 nr.	 21	 din	 15.04.2004	 privind	 Sistemul	 NaIonal	 de	 Management	 al	 SituaIilor	 de
Urgenta;

- "Norme	specifice	de	protecIe	a	muncii	pentru	exploatarea	si	intreInerea	drumurilor	si	podurilor"	aprobate
cu	Ordinul	nr.	357/29.07.1998	al	ministrului	muncii	si	protecIei	sociale;

- "Norme	 specifice	 de	 securitate	 a	 muncii	 pentru	 prepararea,	 transportul	 si	 turnarea	 betoanelor	 si	 pentru
executarea	lucrarilor	de	beton	armat	si	precomprimat"	aprobate	cu	Ordinul	nr.	136/22.09.2005	al	ministrului
muncii	si	protecIei	sociale;

- "Norme	 specifice	 de	 protecIe	 a	 muncii	 pentru	 manipularea,	 transportul	 prin	 purtare	 si	 cu	 mijloace
nemecanizate	 si	 depozitarea	materialelor"	aprobate	 cu	Ordinul	nr.	 719/16.10.1997	al	ministrului	muncii	 si
protecIei	sociale;

- "Norme	specifice	de	protecIe	a	muncii	pentru	transportul	intern"	aprobate	cu	Ordinul	nr.	330/08.06.1998	al
ministrului	muncii	si	protecIei	sociale;

- "Norme	specifice	de	securitate	a	muncii	pentru	lucrul	la	inalIme"	aprobate	cu	Ordinul	nr.	235/27.03.1996	al
ministrului	muncii	si	protecIei	sociale;

- "Norme	 specifice	 de	 securitate	 a	muncii	 pentru	 construcIi	 si	 confecIi	 metalice"	 aprobate	 cu	 Ordinul	 nr.
56/06.02.1997	al	ministrului	muncii	si	protecIei	sociale;

- "Norme	specifice	de	protecIe	a	muncii	pentru	acIvitaI	de	vopsire"	aprobate	cu	Ordinul	nr.	118/27.03.1996
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al	ministrului	muncii	si	protecIei	sociale;	

- "Norme	de	protecIe	a	muncii	specifice	acIvitaIi	de	construcIi-montaj	pentru	transporturi	feroviare,	ruIere
si	navale"	aprobate	de	MTTc	cu	Ordinul	nr.	9/25.03.1982.

Este	obligatorie	efectuarea	zilnica	a	instructajului	de	protecIa	muncii,	corespunzator	procesului	de	execuIe.	

Se	vor	lua	toate	masurile	pentru	evitarea	oricaror	situaIi	periculoase.	

Pe	 Impul	 execuIei	 lucrarilor,	 constructorul	 va	 nominaliza	 personalul	 responsabil	 pentru	 semnalizarea	 si	
averIzarea	punctelor	periculoase.	

Semnalizarea	ruIera	a	punctelor	de	lucru	se	va	executa	conform	<<Normelor	metodologice	privind	condiIile	de	
inchidere	a	circulaIei	si/sau	de	insItuire	a	restricIilor	de	circulaIe	in	vederea	executarii	de	lucrari	in	zona	drumului	
public	 si	 sau	 pentru	 protejarea	 drumului>>	 aprobate	 prin	 Ordinul	MI	 si	MT	 nr.	 1124/411	 din	 2000;	 operaIile	 de	
semnalizare	 si	 costul	 acestora	 cad	 in	 sarcina	 beneficiarului	 si	 trebuie	 prinse	 in	 oferta.	 Tronsoanele	 deschise	 spre	
executare	 vor	 fi	 obligatoriu	 iluminate	 si	 semnalizate	 corespunzator	 indiferent	 daca	 lucrul	 se	 desfasoara	 pe	 Impul	
nopIi	sau	nu.	

F.CONCLUZII	

Nivelul	de	performanta	al	exigentelor	esenIale	este	corespunzator	capitolelor	A4	si	B2	din	HG	731/1992.	

Lucrarile	care	reprezinta	obiectul	prezentului	proiect	se	incadreaza	in	categoria	“C”	–	LUCRARI	DE	IMPORTANTA	
NORMALA.	

Beneficiarul	 si	 constructorul	 au	 obligaIa	 de	 a	 asigura	 condiIile	 necesare	 realizarii	 recepIilor	 pe	 faze	
determinante	programului	de	control	anexat	la	documentaIe.		

Se	face	precizarea	ca	nicio	adaptare	sau	modificare	in	faza	de	execuIe,	fata	de	documentaIa	aprobata,	nu	se	va	
face	decat	cu	acordul	beneficiarului	si	al	proiectantului	ce	a	elaborat	documentaIa	tehnico-economica.	

b) JusIficarea	necesităţii	proiectului
Podul	din	prezenta	documentație	se	află	într-o	stare	avansata	de	degradare	și	a	cărei	structuri

nu	poate	prelua	încărcările	din	traficul	prevăzut	de	normale	actuale	.	
Premiza	 dezvoltării	 social	 -	 economice	 a	 comunei	 Merei	 este	 consItuită	 de	 refacerea	

podurilor	care	permite	legătura	accesul	locuitorilor	din	comuna	Merei	 	cu	restul	județului	Buzău	cu	
respectarea	 principiilor	 ecologice,	 pentru	 	 asigurarea	 	 unui	 	mediu	 	 de	 	 viață	 	 sănătos,	 	 prin		
înfrumusețarea	 	 și	 	protecția	 	 fondului	 peisagisIc	 natural	 și	 condițiile	 de	 refacere	 peisagisIcă	 și	
ecologică	 și	 de	dezvoltare	armonioasă	 între	 zonele	 funcționale	din	 cadrul	 localității	 și	 nu	 în	ulImul	
rând	la	îmbunătățirea	climatului	în	care	locuitorii	își	desfășoară	acIvitatea.	

Având	 în	 vedere	 necesitatea	 punerii	 în	 siguranță	 a	 podurilor,	 defectele	 și	 degradările	 din	
experIza	 tehnică,	 precum	 și	 cerințele	 de	 trafic	 pe	 care	 trebuie	 să	 le	 îndeplinească	 podurile	din	
comuna	Merei	peste	râul	Sărata	supus	atenției	 în	prezenta	documentație	se	 idenIfică	următoarele	
necesități:	

1. ConInuarea	accesului	ruIer	pe	o	structură	care	să	asigure	condiții	opIme	de	siguranță	și
confort.	

2. Realizarea	lucrărilor	necesare	la	elementele	din	alcătuirea	podului
3. Asigurarea	accesului	pe	pod	coroborat	cu	traseul	drumului.
4. Lucrări	de	protecție	a	malurilor

c) Valoarea	invesIţiei
- 850.000	Ron	fara	TVA

d) Perioada	de	implementare	propusă
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Lucrările	de	construcții	se	vor	desfăşura	pe	perioada	a	6	luni	de	zile.	

e) Planşe	 reprezentând	 limitele	 amplasamentului	 proiectului,	 inclusiv	 orice	 suprafaţă	 de
teren	solicitată	pentru	a	fi	folosită	temporar	(planuri	de	situaţie	şi	amplasamnetele)

Anexăm	plan	amplasament,	plan	de	situaţie	

f) O	descriere	a	 caracterisIcilor	fizice	ale	 întregului	 proiect,	 formele	fizice	ale	proiectului
(planuri,	clădiri,	alte	structuri,	materiale	de	construcţie	şi	altele).

1. Pod	peste	raul	Sarat
Pentru	 ca	 podul	 existent	 prezinta	 degradări	 grave	 care	 nu	 pot	 fi	 remediate	 prin	 lucrări	de

reparații,	se	impune	demolarea	podului	existent	si	construcția	unui	pod	nou	pe	același	amplasament	
care	asigure	un	debușeu	corespunzător.	

Podul	nou	va	avea	următoarele	caracterisIci	geometrice	generale:	
- după	structura	de	rezistenta:
- Infrastructura	este	compusa	din	3	blocuri	de	fundare	din	beton	armat	fundate	direct
- Suprastructura	 este	 formata	 din	 2	 structuri	 metalice	 din	 otel	 ondulat	 SuperCo	 SB-8L	 cu
deschiderea	 de	 8.01	m	 si	 inalImea	 de	 2.23	m	 cu	 profilul	 ondulaIlor	 de	 381x140	mm.	 Peste
aceste	 structuri	metalice	 se	 va	 realiza	 umplutura	 din	material	 granural	 in	 	 grosime	 de	 85	 cm
peste	structura	realizata	in	straturi	de	max	30	cm	grosime.	In	profil	transversal	 	se	va	asigura	o
laIme	caii	pe	pod	de	3.50	m;

- după	modul	de	execuție: Pod	format	din	2	structuri	metalice	din	oțel	ondulat	
- Numărul	de	deschideri	si	lungimea	lor:2	deschideri	 x	8,	00m
- Lățimea	parții	carosabile 4,50	m	
- Lățimea	totala	a	podului: 20,44	m	
- Lungimea	totala	a	podului: 20,44	m	
- Aparate	de	reazem: din	neopren	
- Tip	infrastructuri: 3	blocuri	de	fundare	din	beton	armat		
- Tip	fundații: Fundații	directe	din	beton	armat	
- Tipul	îmbracăminții	pe	pod: asfalt	
- Parapeți	pietonali: parapet	pietonal	metalic	
- Parapeți	de	siguranță: bordura	inaltă	
- Racordări	cu	terasamentele: Sferturi	de	con	protejate	cu	dale	din	beton	
- Apărări	de	maluri saltele	de	gabioane	și	gabioane	

- profilul	si	capacitaIle	de	producIe
Nu	este	cazul.

- descrierea	instalaIei	si	a	fluxurilor	tehnologice	existente	pe	amplasament
Nu	este	cazul.

- descrierea	 proceselor	 de	 producţie	 ale	 proiectului	 propus,	 în	 funcţie	 de	 specificul
invesIţiei,	produse	şi	subproduse	obţinute,	mărimea,	capacitatea;

Nu	este	cazul.	

- materii	 prime,	 energia	 și	 combusIbilii	 uIlizați,	 cu	 modul	 de	 asigurarea	 a	acestora
Principalele	resurse	naturale	folosite	sunt:
- agregate	minerale	(piatră	spartă,	balast,	pietriş,	nisip);
- apă.
Materiile	prime	ca	betonul	si	mixturile	asfalIce	nu	se	vor	prepara	pe	amplasamentul	lucrării,	

el	 se	vor	prepara	 şi	 va	fi	 transportat	 cu	mijloace	de	 transport	 specifice	de	 la	 staţiile	de	betoane	si	
asfalt	din	zona	punctelor	de	lucru.	
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Materiale	prefabricate	vor	fi	fabricate	conform	dimensiunilor	stabilite	şi	vor	putea	fi	aduse	din	
locaţii	 unde	 există	 fabrici	 specializate.	 Emulsia	 caIonică	 pentru	 amorsare	 straturi	 bituminoase,	
vopseaua	şi	diluantul	pentru	marcaje	vor	fi	aduse	pe	amplasamentul	 lucrării	 în	recipienţi	 etanşi	 din	
care	vor	fi	descărcate	în	uIlajele	de	lucru	specifice	aplicării	lor.	

Vopselele	 şi	diluanţii	 utilizate	 în	 cadrul	 lucrărilor	de	 întreţinere,	protecţie	 şi	marcaje	 ruIere,	
vor	 fi	 aduse	 în	 recipienţi	 etanşi	 din	 care	 vor	 fi	 descărcate	 în	 uIlajele	 de	 lucru	 specifice.	Bidoanele	
goale	vor	fi	resItuite	producătorilor	sau	distribuitorilor,	după	caz.	

Energia	electrică	necesară	desfăşurării	acIvităţilor	de	construcţie,	va	fi	furnizată	din	sistemul	
energeIc	naţional,	prin	branşarea	 la	reţeaua	locală	de	energie	electrică	sau	de	grupuri	electrogene	
ale	constructorului.	

Alimentarea	cu	 carburanI	a	uIlajelor	 şi	mijloacelor	de	 transport	 va	fi	efectuată	 cu	 cisterne	
auto,	ori	de	câte	ori	va	fi	necesar.	

UIlajele	 cu	 care	 se	 va	 lucra	 vor	 fi	 aduse	 în	 şanIer	 în	 perfectă	 stare	 de	 funcţionare,	având	
făcute	 reviziile	 tehnice	 şi	 schimburile	 de	 lubrifianţi.	 Schimbarea	 lubrifianţilor	 se	 va	 executa	 după	
fiecare	sezon	de	lucru	în	ateliere	specializate,	unde	se	vor	efectua	şi	schimburile	de	uleiuri	hidraulice	
şi	de	transmisie.	

Aceste	materii	 vor	 fi	 în	 concordață	 cu	 prevederile	 H.G.	 766/1997	 și	 a	 legii	 10/1995	privind	
obligaIvitatea	uIlizării	de	materiale	agrementate,	la	execuția	lucrării.	
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- racordarea	la	reţelele	uIlitare	existente	în	zonă;
Nu	este	cazul.

- descrierea	 lucrărilor	 de	 refacere	 a	 amplasamnetului	 în	 zona	 afectată	 de	 execuţia
invesIţiei;

După	finalizarea	lucrărilor	de	execuție,	se	vor	lua	măsuri	de	redarea	în	folosință	a	terenului	pe	
care	a	fost	amenajat	punctul	de	lucru.	În	cazul	în	care	se	constată	o	degradare	a	acestora	vor	fi	aplicate	
măsuri	de	reconstrucție	ecologică.	

La	 finalul	 lucrarilor	 de	 execuIe,	 vehiculele	 si	 uIlajele	 folosite	 vor	 fi	 indepartate	 de	 pe	
amplasament.	

Plauorma	organizarii	de	sanIer	va	fi	dezafectata	permitand	revenirea	la	folosinta	anteriaora.	
Se	va	curata	terenul	de	posibile	resturi	de	materiale	de	construcIe.	Se	va	asterne	un	strat	de	pamant	
de	 caliatate	 similara	 cu	 cel	 din	 zona	 invecinata	 amplasamentului	 organizarii	 de	 sanIer,	 apoi	 se	 va	
asterne	un	strat	de	sol	vegetal	la	suprafata	terenului	asuel	incat	sa	permita	desfasurarea	acIvitaIlor	
anteriore.	

Deseurile	generate	vor	fi	eliminate	de	pe	amplasament	si	transportate	de	o	firma	autorizata	
catre	un	depozit	conform.	

In	 cazul	 unor	 scurgeri	 de	motorina	 sau	 uleiuri,	 vor	 fi	 luate	 imediat	 masuri	 de	 colectare	 si	
prevenire	 sau	 inlaturare	 a	 poluarii	 solului,	 pentru	 a	 preveni	 infiltararea	 in	 adancime	 spre	 apa	
subterana.	

- căi	noi	de	acces	sau	schimbări	ale	celor	existente
Podul	se	vor	construi	pe	amplasamentul	existent.	Pe	Impul	lucrarilor,	traficul	va	fi	deviat	pe

trasee	ocolitoare	din	apropierea	amplasamnetului.	

- resurse	naturale	folosite	în	construcţie	si	funcIonare
Resursele	 naturale	 uIlizate	 în	 lucrările	 de	 construire	 a	 podului	 sunt	 agregatele	 minerale

(balast,	nisp),	piatră	spartă.	
Produsele	de	balasIeră	vor	fi	asigurate	din	staţiile	de	sortare	din	zonă.	

- metode	folosite	în	construcIe/demolare;
Principalele	 metode	 de	 construcIe	 folosite	 sunt	 prezentate	 mai	 sus	 in	 cadrul	 lucrarilor

propuse	unde	sunt	descrise	pe	larg	principalele	lucrari	de	reparaIi	ale	podului.	
Metodele	ce	vor	fi	folosite	la	realizarea	lucrarilor	vor	fi	în	conformitate	cu	cerințele	tehnice	și	

legale	 în	vigoare	 (prevederile	normelor	 şi	 standardelor	 în	vigoare	 în	România	 şi	a	normelor	 UE),	 în	
conformitate	cu	caietele	de	sarcini	care	stau	la	baza	atribuirii	lucrărilor	de	execuţie.	

În	 cadrul	 lucrărilor	 de	 construcIe	 sunt	 prevăzute	 lucrări	 de	 demolare	 prin	 tehnologii	 de	
demolare	manuale	şi	mecanizate.	

Demolarea	elementelor	se	execută	manual	sau	prin	uIlaje	mecanizate,	 îngrijit,	cu	uIlaje	si	
echipamente	necesare,	respactand	masurile	de	protecIa	muncii.	

Pe	perioada	executării	 lucrărilor	se	va	asigura	îndepărtarea	materialelor	demontate	în	aşa	fel	
încât	să	nu	se	obstrucţioneze	procesul	tehnologic	de	execuţie.	

Ordinea	 de	 desfacere	 a	 lucrărilor	 de	 construcţii	 va	 fi	 în	 principiu	 inversă	 ordinii	operaţiunilor	
de	montaj	folosite	la	realizarea	construcţiei	

În	 vederea	uşurării	 sortării	materialelor	 ce	urmează	a	fi	 recuperate,	pentru	uIlizare	 ca	atare	 sau	
după	reciclare,	demolarea	se	va	face	în	etape	succesive;	în	fiecare	etapă	urmează	
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a	fi	desfăcute	lucrări	de	construcţii	cuprinzând	acelaşi	Ip	de	materiale,	care	se	va	evacua	din	zona	de	
lucru	înainte	de	începerea	etapei	următoare.	

Elementele	din	beton	armat	nerecuperate	ca	atare	se	vor	fragmenta	la	dimensiuni	de	gabarit	
corespunzătoare	mijloacelor	de	ridicare	şi	transport	disponibile,	respecIv	a	uIlajelor	de	prelucrare	în	
vederea	reciclării.	

Intervenţiile	 asupra	 structurilor	 existente	 din	 beton	 armat	 implică	 atât	 demolarea	 sau	
decuparea	parţială	a	acestora,	cât	şi	fragmentarea	şi	evacuarea	materialelor	rezultate.	

Principalele	metode	tehnologice	folosite	pentru	decuparea	parţială	sunt:	
- cu	uIlaje	cu	acţiune	prin	percuţie
- cu	discuri,	pânze	circulare	şi	cablu	diamantat

- planul	 de	 execuţie,	 cuprinzând	 faza	 de	 construcţie,	 punere	 în	 funcţiune,	exploatare,
refacere	şi	folosire	ulterioară;

Lucrarile	 de	 construire	 a	 podurilor	 peste	 raul	 Sărata	 in	 comuna	 Merei	 parcurg	următoarele	
etape	tehnologice:	

- PregăIrea	organizării	de	şanIer;
- Demolarea	podurilor	existente
- Construirea	culeelor;
- Construirea	suprastructurii;
- Lucrări	la	nivelul	caii	pe	pod
- Lucrări	la	nivelul	rampelor	de	acces
- Lucrări	la	nivelul	albiei	raului	Sărata
- Dezafectarea	 organizării	 de	 şanIer	 Durata
lucrărilor	de	construire	este	de	6	luni.
După	realizarea	 lucrărilor	de	construire	a	podurilor,	podurile	se	va	da	 în	exploatare	urmând	ca	în

perioada	de	exploatare	să	fie	aplicate	lucrări	de	reparaţii	curente.	

- relaţia	cu	alte	proiecte	existente	sau	planificate;
ObiecIvul	de	invesIţie	nu	va	fi	în	relaţie	cu	alte	proiecte	existente	sau	planificate.

- detalii	privind	alternaIvele	care	au	fost	luate	în	considerare;
Nu	este	cazul.

- alte	acIvităţi	care	pot	apărea	ca	urmare	a	proiectului	(de	exemplu,	extragerea	de	agregate,
asigurarea	 unor	 noi	 surse	 de	 apă,	 surse	 sau	 linii	 de	 transport	 al	energiei,	 creşterea
numărului	de	locuinţe,	eliminarea	apelor	uzate	şi	a	deşeurilor);

Deşeurile	rezultate	din	acIvitatea	proprie	a	fiecărui	antrepenor	se	vor	colecta	din	frontul	de	
lucru,	se	vor	transporta	si	depozita	temporar	la	punctul	de	colectare	propriu	din	incinta	şanIerului.	
AcIvitatea	se	va	organiza	si	desfasura	controlat	si	sub	supraveghere,	asuel	incat	canItatea	de	deşeuri	
in	zona	de	lucru	sa	fie	permanent	minima	pentru	a	nu	induce	factori	suplimentari	de	risc	din	punct	de	
vedere	al	securităţii	si	sanataIi	muncii.	

Evacuarea	deşeurilor	din	incinta	şantierului	se	va	face	numai	cu	mijloace	de	transport	adecvate	
şi	numai	la	gropi	de	gunoi	autorizate.	

Zonele	 de	 depozitare	 intermediara	 temporara	 a	 deşeurilor	 vor	 fi	 amenajate	 corespunzător,	
delimitate,	 împrejmuite	 si	 asigurate	 împotriva	 pătrunderii	 neautorizate	 si	 dotate	 cu	 containere	
recipienI	 /	 pubele	 adecvate	 de	 colectare,	 de	 capacitate	 suficienta	 si	
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corespunzătoare	 din	 punct	 de	 vedere	 al	 protecţiei	 mediului.Conform	 prevederilor	 legale	 se	 va	asigura	
colectarea	selecIva	a	deşeurilor	pentru	care	se	impune	acest	lucru.	

- alte	autorizaţii	cerute	pentru	proiect
Pentru	realizarea	lucrarilor	s-a	obInut	CerIficatul	de	Urbanism–	eliberat	de	Comuna	Merei	.

IV. DESCRIEREA	LUCRĂRILOR	DE	DEMOLARE	NECESARE

- planul	de	execuţie	a	lucrărilor	de	demolare,	de	refacere	şi	folosire	ulterioară	a	terenului;
Lucrările	 de	 demolare	 din	 prezenta	 documentaţie	 sunt	 reprezentate	 de	 lucrări	 de	demolare	 a

podului	existent	
Etapele	de	demolare:	

- Se	demoleaza	calea,
- Se	demonteaza	suprastructura,

- descrierea	lucrărilor	de	refacere	a	amplasamnetului;
După	finalizarea	lucrărilor	de	construcIe,	se	vor	lua	măsuri	de	redarea	în	folosință	a	terenului

pe	care	a	fost	amenajat	punctul	de	 lucru.	 În	cazul	 în	care	se	constată	o	degradare	a	acestora	vor	fi	
aplicate	măsuri	de	reconstrucție	ecologică.	

La	finalul	lucrarilor	de	construcIe	a	podurilor,	vehiculele	si	uIlajele	folosite	vor	fi	indepartate	
de	pe	amplasament.	

Plauorma	organizarii	de	sanIer	va	fi	dezafectate,	permitand	revenirea	la	folosinta	anteriaora.	
Se	va	curata	terenul	de	posibile	resturi	de	materiale	de	construcIe.	Se	va	asterne	un	strat	de	pamant	
de	caliatate	similara	cu	cel	din	zona	 invecinata	amplasamentului,	apoi	 se	va	asterne	un	strat	de	sol	
vegetal	la	suprafata	terenului	suel	incat	sa	permita	desfasurarea	acIvitaIlor	anteriore.	

Deseurile	generate	vor	fi	eliminate	de	pe	amplasament	si	transportate	de	o	firma	autorizata	
catre	un	depozit	conform.	

In	 cazul	 unor	 scurgeri	 de	motorina	 sau	 uleiuri,	 vor	 fi	 luate	 imediat	masuri	 de	 colectare	si	
prevenire	 sau	 inlaturare	 a	 poluarii	 solului,	 pentru	 a	 preveni	 infiltararea	 in	 adancime	 spre	 apa	
subterana.	

- căi	noi	de	acces	sau	schimbări	ale	celor	existente,	după	caz;
Podul	se	va	construi	pe	amplasamentul	existent.	Pe	Impul	lucrarilor,	traficul	va	fi	deviat	pe

trasee	ocolitoare	din	apropierea	amplasamnetului.	

- metode	folosite	în	demolare;
În	 cadrul	 lucrărilor	 de	 reparaţii	 sunt	 prevăzute	 lucrări	 de	 demolare	 prin	 tehnologii	 de

demolare	manuale	şi	mecanizate.	
Demolarea	elementelor	se	execută	manual	sau	prin	uIlaje	mecanizate,	 îngrijit,	cu	uIlaje	si	

echipamente	necesare,	respactand	masurile	de	protecIa	muncii.	
Demolarea	părţilor	componente	ale	podului	 trebuie	asuel	executate,	 încât	demolarea	unei	

părI	din	pod	sau	a	unui	element	de	construcţie	să	nu	atragă	prăbuşirea	neprevăzută	a	altei	părţi	sau	
altui	element.	

Pe	perioada	executării	lucrărilor	se	va	asigura	îndepărtarea	materialelor	demontate	în	aşa	fel	
încât	să	nu	se	obstrucţioneze	procesul	tehnologic	de	execuţie.	
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Ordinea	de	desfacere	a	lucrărilor	de	construcţii	va	fi	în	principiu	inversă	ordinii	operaţiunilor	
de	montaj	folosite	la	realizarea	construcţiei.	

În	vederea	uşurării	sortării	materialelor	ce	urmează	a	fi	recuperate,	pentru	uIlizare	ca	atare	
sau	după	reciclare,	demolarea	se	va	face	 în	etape	succesive;	 în	fiecare	etapă	urmează	a	fi	desfăcute	
lucrări	de	construcţii	cuprinzând	acelaşi	Ip	de	materiale,	care	se	va	evacua	din	zona	de	lucru	înainte	
de	începerea	etapei	următoare.	

Elementele	din	beton	armat	nerecuperate	ca	atare	se	vor	fragmenta	la	dimensiuni	de	gabarit	
corespunzătoare	mijloacelor	de	ridicare	şi	transport	disponibile,	respecIv	a	uIlajelor	de	prelucrare	în	
vederea	reciclării.	

Intervenţiile	 asupra	 structurilor	 existente	 din	 beton	 armat	 implică	 atât	 demolarea	 sau	
decuparea	parţială	a	acestora,	cât	şi	fragmentarea	şi	evacuarea	materialelor	rezultate.	

Principalele	metode	tehnologice	folosite	pentru	decuparea	parţială	sunt:	
- cu	uIlaje	cu	acţiune	prin	percuţie
- cu	discuri,	pânze	circulare	şi	cablu	diamantat

- detalii	privind	alternaIvele	care	au	fost	luate	în	considerare;
Nu	este	cazul.

- alte	acIvităţi	care	pot	apărea	ca	urmare	a	demolării	(de	exemplu,	eliminarea	deşeurior)
- Deşeurile	reciclabile	–	plasIc,	hârIe,	carton,	lemn,	sIcla,	metal,	diverse	ambalaje,	etc	se	vor

precolecta	în	recipiente	separate	și	vor	fi	predate	operatorului	de	servicii	publice	de	salubrizare	sau	se	
vor	valorifica	la	unităţile	de	profil.	

- Constructorul	se	va	stabili	în	urma	licitației	iar	firma	de	construcții	care	va	realiza	lucrările	de
execuție	 ale	 prezentului	 obiectiv,	 va	 fi	 obligată	 să	 încheie	 un	 contract	 cu	 o	 societate	specializată	
autorizată	pentru	colectarea	și	transportarea	deșeurilor	rezultate	în	urma	construirii	podului.	

V. DESCRIEREA	AMPLASĂRII	PROIECTULUI-aici	e	belea
- distanţa	 faţă	 de	 graniţe	 pentru	 proiectele	 care	 cad	 sub	 incidenţa	 Convenţiei	 privind

evaluarea	 impactului	 asupra	mediului	 în	 context	 transfronIeră,	 adoptată	 la	 Espoo	 la	25
februarie	1991,	raIficată	prin	Legea	nr.	22/2001,	cu	completările	ulterioare;

Nu	este	cazul.	

- localizarea	 amplasamentului	 în	 raport	 cu	 patrimoniul	 cultural	 potrivit	 Listei
monumentelor	istorice,	actualizată,	aprobată	prin	Ordinul	ministrului	culturii	şi	cultelor	nr.
2.314/2004,	 cu	 modificările	 ulterioare,	 şi	 Repertoriului	arheologic	 naţional	 prevăzut	 de
Ordonanţa	Guvernului	nr.	43/2000	privind	protecţia	patrimoniului	arheologic	şi	declararea
unor	 situri	 arheologice	 ca	 zone	 de	 interes	 naţional,	 republicată,	 cu	 modificările	 şi
completările	ulterioare;

Amplasamentul	este	inclus	în	Situl	Natura	2000.	

- -hărţi,	fotografii	ale	amplasamentului	care	pot	oferi	informaţii	privind	caracterisIcile	fizice
ale	mediului,	atât	naturale,	cât	şi	arIficiale,	şi	alte	informaţii	privind:	folosinţele	actuale	şi
planificate	ale	 terenului	atât	pe	amplasament,	cât	şi	pe	zone	adiacente	acestuia;	poliIci
de	zonare	şi	de	folosire	a	terenului;	arealele	sensibile;
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Folosinta	actuala	a	terenului	pe	care	sunt	amplasate	podurile	este	cale	de	comunicaIe	
-drum.	Prin	lucrarile	prevazute	in	proiect	nu	se	modifica	desInaIa	acestui	teren.

- - coordonatele	 geografice	 ale	 amplasamentului	 proiectului,	 care	 vor	 fi	 prezentate	 sub
formă	de	vector	în	format	digital	cu	referinţă	geografică,	în	sistem	de	proiecţie	naţională
Stereo	1970;

Amplasamentul	lucrarilor	este	situat	in	judetul	Buzau.	Podețul	va	face	legătură	cu	DC47	
Coordonate	STEREO	70	

- detalii	privind	orice	variantă	de	amplasament	care	a	fost	luată	în	considerare.
Nu	este	cazul

VI. DESCRIEREA	 TUTUROR	 EFECTELOR	 SEMNIFICATIVE	 POSIBILE	 ASUPRA	MEDIULUI	 ALE
PROIECTULUI,	ÎN	LIMITA	INFORMAŢIILOR	DISPONIBILE	

A. Surse	de	poluanţi	şi	instalaţii	pentru	reţinerea,	evacuarea	şi	dispersia	 	poluanţilor
în	mediu:

a) Protecţia	calităţii	apelor:
a)1) sursele	de	poluanţi	pentru	ape,	locul	de	evacuare	sau	emisarul;

In	Impul	derularii	 lucrarilor,	nu	se	esImeaza	deversari	de	fluide	sau	alte	materiale	poluante	
in	 emisii	 de	 suprafata	 sau	 contaminarea	 apei	 freaIce.	 Pot	 aparea	 surse	 accidentale	de	 poluanI	
(combusIbili)	 pe	 sol,	 care	 pot	 ajunge	 in	 apa	 freaIca,	 dar	 cu	 probabilitate	 redusa	 si	 in	 canItaI	
controlabile.	

Pentru	evitarea	antrenarii	poluanIlor	 scapaI	accidental	pe	 sol,	 care	pot	fi	 infiltraI	 in	apele	
subterane,	respecIv	pentru	evitarea	unor	scurgeri	accidentale	de	combusIbil	sau	materiale	in	apele	
de	suprafata	se	vor	lua	urmatoarele	masuri:	

- verificarea	periodica	si	menInerea	intr-o	stare	tehnica	corespunzatoare	a	tuturor	uIlajelor
si	mijloacelor	de	transport	auto	uIlizate;	

- respectarea	 normelor	 privind	 manipularea	 materialelor	 uIlizate	 atat	 in	 Impul
transportului	cat	si	in	Impul	punerii	in	opera;	

- nu	se	vor	depozita	materiale	în	albie;
- Constructorul	 va	asigura	preluarea	eventualelor	pierderi	de	materiale	 rezultate	 in	Impul

demolarii	 prin	 amplasarea	 unor	 prelate	 in	 zona	 de	 lucru	 asuel	 incat	 aceste	 pierderi	 sa	 poata	 fi	
recuperate	fara	a	afecta	calitatea	apei;	

a)2) staţiile	şi	instalaţiile	de	epurare	sau	de	preepurare	a	apelor	uzate	prevăzute;
Pentru	 lucrarile	 de	 construire	 a	 podurilor,	 prevazute	 in	 proiect	 nu	 sunt	 prevăzute	 depozite	

permanente	sau	temporare	de	materiale	care	să	poată	fi	spălate	de	apele	pluviale,	asuel	 că	 nu	 este	
cazul	unor	amenajări	speciale	pentru	colectarea	şi	epurarea	apelor	uzate.	

În	 cadrul	 punctului	 de	 lucru,	 constructorul	 are	 obligaţia	 să	 asigure	 amplasarea	 unor	WC-uri	
ecologice.	

În	 concluzie	 nu	 apare	 o	poluare	 semnificaIvă	 a	 reţelei	 hidrografice	naturale	 şi	 nici	 a	apelor	
subterane.	

b) Protecţia	aerului:
b)1) sursele	de	poluanţi	pentru	aer,	poluanţi,	inclusiv	surse	de	mirosuri;

Sursele	de	poluare	a	aerului	vor	fi	diferenţiate	funcţie	de	specificul	 lucrărilor	şi	anume	vor	fi	
consItuite	din	acIvitatea	desfăşurată	pe	amplasamentul	lucrării	precum	şi	de	traficul	pe	drumurile	de	
acces	la	amplasament.	

P1 – Pod peste raul Sarata X = 405860.288 Y = 629717.154
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Emisiile	 din	 Impul	 desfăşurării	 lucrărilor	 de	 construcţie	 sunt	 asociate	 în	 principal	 cu	
manevrarea	şi	transportul	unor	materiale.	Emisiile	de	praf	variază	adesea	în	mod	substanţial	de	la	o	
zi	 la	 alta,	 funcţie	de	operaţiile	 specifice,	 condiţiile	meteorologice	dominante,	modul	de	transport	 a	
materialelor.	

Pentru	 zona	 care	 face	 obiectul	 prezentului	 studiu,	 emisiile	 poluante	 în	 amplasamentul	
lucrărilor	pot	proveni	de	la:	

• excavaţii	 şi	 încărcarea	 materialului	 excavat	 în	 vederea	 transportului	 către	 locurile	de
depozitare;

• traficul	aferent	lucrarilor	de	construcIi;
• sursele	mobile	de	combusIe	specifice	transportului	auto;
În	zona	care	face	obiectul	prezentului	studiu	nu	există	surse	stabile	de	emisii	poluante.	Calitatea

aerului	din	zona	lucrărilor	va	fi	astfel	influenţată	de	activităţile	de	şanIer.	Principalii	poluanţi	 care	 se	
emană	în	atmosferă	în	perioada	de	construcţie,	rezultaţi	de	la	arderea	carburanţilor	în	motoare,	de	la	
circulaţia	 autovehiculelor	 şi	 manevrarea	 materialelor	 sunt	 praful,	 monoxidul	 de	 carbon,	 plumbul,	
oxidul	de	azot,	dioxidul	de	carbon	şi	hidrocarburile.	Toate	acestea	vor	aduce	un	aport	de	poluanţi	ai	
aerului	în	zona	lucrărilor,	ca	şi	pe	căile	de	acces.	

Cea	mai	defavorabilă	situaţie	este	cea	în	care	toate	uIlajele	sunt	în	funcţiune,	lucru	care	este	
exclus,	datorită	faptului	că	uIlajele	necesare	desfăşurării	lucrărilor	nu	vor	lucra	simultan.	

În	perioada	de	execuIe	a	 lucrarilor	de	construire	a	podului	 trebuie	 luate	o	 serie	de	măsuri	
care	vor	permite	reducerea	impactului	asupra	aerului:	

- UIlajele	vor	fi	periodic	verificate	din	punct	de	vedere	tehnic;
- O	 altă	 posibilitate	 de	 limitare	 a	 emisiilor	 de	 substanțe	 poluante	 provenite	 de	 la	 uIlaje

constă	în	folosirea	de	uIlaje	camioane	de	generație	recentă	prevăzute	cu	sisteme	performante	de	
minimizare	și	reținere	a	poluanților	în	atmosferă.	

- Transportul	 materialelor	 fine	 se	 a	 face	 pe	 cât	 posibil	 acoperit.	 Drumurile	 pot	 fi	 udate
periodic.	

Se	 consideră	 că	 betonul	 și	 asfaltul	 folosit	 să	 fie	 aduse	 de	 la	 o	 staţie	 în	 funcţiune,	 care	 are	
autorizaţie	de	mediu.	

b)2) instalaţiile	pentru	reţinerea	şi	dispersia	poluanţilor	în	atmosferă;
Sursele	de	impurificare	a	atmosferei	asociate	acIvităţilor	care	vor	avea	loc	în	amplasamentul	

obiecIvului	sunt	surse	libere,	diseminate	pe	suprafaţa	pe	care	au	loc	lucrările,	având	 	 cu	 	 totul	 	 alte		
particularităţi		decât		sursele		aferente		unor		activităţi		 industriale		sau	asemănătoare.	Ca	urmare,	nu	
se	 poate	 pune	 problema	 unor	 instalaţii	 de	 captare	 -	 epurare	 -	 evacuare	 în	 atmosferă	 a	 aerului	
impurificat	şi	a	gazelor	reziduale.	

c) Protecţia	împotriva	zgomotului	şi	vibraţiilor:
c)1) sursele	de	zgomot	şi	de	vibraţii;

Procesele	tehnologice	din	Impul	lucrarilor	de	construire	a	podului	aplicate	pentru	realizarea	
diferitelor	 categorii	 de	 lucrari	 implica	 folosirea	 unor	 grupuri	 de	 uIlaje	 cu	 funcIi	 adecvate.	Aceste	
uIlaje	în	lucru	reprezintă	tot	atâtea	surse	de	zgomot	generate	de	acIvitatea	care	 se	 va	desfasura	 în	
cadrul	șanIerului.	

În	 prioada	 de	 execuție	 a	 proiectului,	 principalele	 acIvități	 și	 uIlaje	 generatoare	 de	 vibrații	
sunt:	

- compactoarele,
- manevrarea	materialelor	de	construcție	și	a	pămâtului	cu	ajutorul	buldozerelor,
- traficul	camioanelor	precum	și	încărcarea	și	descărcarea	materialelor	din	acestea.

c)2) amenajările	şi	dotările	pentru	protecţia	împotriva	zgomotului	şi	vibraţiilor;
Pentru	a	se	diminua	zgomotul	generat	de	sursele	menționate	anterior	și	pentru	a	fi	respectate	

nivelele	 de	 zgomot,	 conform	 legislației	 în	 vigoare,	 sunt	 recomandate	 următoarele	 măsuri	 de	
protecție	împotriva	zgomotului.	

În	 vederea	 atenuării	 zgomotelor	 provenite	 de	 la	 uIlajele	 de	 construcții	 și	 transport	 se	
recomandă	dotarea	acestora	cu	echipamente	de	reducere	a	zgomotului	 ,	deci	folosirea	de	uIlaje	și	
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mijloace	de	transport	silențioase.	
Zgomotul	generat	în	urma	lucrărilor	de	construcIe	provine	de	la	echipamentele	și	motoare	cu	

ardere	internă	pe	motorină.	O	mare	parte	a	zgomotului	emis	se	datorează	admisiei	și	evacuării	gazelor	
din	cadrul	ciclului	motorului.	O	metodă	de	a	controla	și	diminua	o	mare	parte	a	zgomotului	produs	de	
motoare	 este	 uIlizarea	 de	 sisteme	 adecvate	 de	 amorIzare	 a	 zgomotului	 (ex.	 tobe	 de	 eşapament	
eficiente).	UIlizând	sisteme	opIme	de	amorIzoare	de	zgomot	se	pot	obţine	reduceri	ale	nivelului	de	
zgomot	la	sursa	de	cel	puţin	10	dB.	

Sursele	de	zgomot	şi	vibraţii,	în	perioada	de	operare	sunt	reprezentate	de	vehiculele	de	toate	
categoriile	de	greutate	aflate	în	circulaţie.	

Pentru	reducerea	poluării	sonore	în	perioada	de	exploatare	a	podului	pot	fi	luate	o	serie	de	
măsuri	precum:	

- limitarea	vitezei	de	circulație	a	vehiculelor;
- limitarea	sarcinii	vehiculelor.

d) Protecţia	împotriva	radiaţiilor:
d)1) sursele	de	radiaţii;

Executarea	lucrărilor	de	construire	a	podului,	nu	presupune	crearea	sau	manipularea	de	surse	
de	radiații.	

d)2) amenajările	şi	dotările	pentru	protecţia	împotriva	radiaţiilor;
Nu	este	cazul.	

e) Protecţia	solului	şi	a	subsolului:
e)1) sursele	de	poluanţi	pentru	sol,	subsol,	ape	freaIce	şi	de	adâncime;

Forme	de	impact	posibile	asupra	solului:	
• degradarea	fizică	superficială	a	solului	pe	arii	foarte	restrânse	adiacente	podului	în	zonele

de	parcare	si	de	lucru	a	uIlajelor-	se	apreciază	o	perioadă	scurtă	de	reversibilitate	după	terminarea	
lucrărilor	şi	refacerea	acestor	arii;	

• deversări	accidentale	de	produse	petroliere	la	nivelul	zonelor	de	lucru	-	posibilitate	relaIv
redusă		în		condiţiile		respectării		măsurilor		pentru		protecţia		mediului,		posibilităţi		de	remediere	
imediată;	

Afectarea	 subsolului,	 până	 la	 adâncimi	 de	 maxim	 30	 cm	 poate	 apărea	 accidental	 în	 cazul	
deversărilor	de	produse	petroliere.	Remedierea	este	facilă	şi	posibil	a	fi	efectuată	imediat.	

e)2) lucrările	şi	dotările	pentru	protecţia	solului	şi	a	subsolului;
Pentru	evitarea	atenuării	poluanților	scăpați	accidental	pe	sol	se	vor	lua	următoarele	măsuri:	
- verificarea	 periodică	 și	 menținerea	 într-o	 stare	 tehnică	 corespunzătoare	 a	 tuturor

uIlajelor	și	mijloacelor	de	transport	auto	uIlizate;	
- respectarea	 normelor	 privind	 manipularea	 materialelor	 uIlizate	 atât	 în	 Impul

transportului	cât	și	în	Impul	punerii	în	operă;	
- respectarea	 normelor	 de	 protecția	 mediului	 la	 desfășurarea	 acIvității	 specifice	 de

construcții.	

f) Protecţia	ecosistemelor	terestre	şi	acvaIce:
f)1) idenIficarea	arealelor	sensibile	ce	pot	fi	afectate	de	proiect;

Amplasamentul	pe	care	se	execută	 lucrările	este	o	zonă	antropizată	desInată	traficului	auto.	
Desfășurarea	lucrărilor	de	construire	a	podului	cât	și	amplasamentul	organizării	de	șanIer	sunt	asuel	
stabilite	încât	să	aducă	prejudicii	minime	mediului	natural.	

f)2) lucrările,	 dotările	 şi	măsurile	 pentru	 protecţia	 biodiversităţii,	monumentelor	 naturii	 şi	ariilor
protejate;	
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Amplasamentul	podurilor	din	comuna	Merei	de	peste	raul	Sărata	se	află	pe	perimetrul	unei	
arii	protejate	Situl	Natura	2000	

Se	 recomandă	 colectarea	 și	 evacuarea	 ritmică	 a	 deșeurilor	 pentru	 evitarea	 riscului	
îmbolnăvirii	animalelor	și	eventual	accidentarea	lor.	

La	finalizarea	lucrărilor,	constructorul	va	reface	cadrul	natural	a	suprafețelor	de	teren	ocupate	
temporar,	la	forma	inițială.	

Pericolul	distrugerii	mediului	natural	poate	apărea	în	cazul	unor	evenimente	accidentale,	când	
se	pot	contamina	anumite	suprafețe	de	teren	prin	scurgerea	unor	combusIbili,	vopsea	pe	sol.	Dacă	
se	observa	scurgeri	se	va	trece	la	refacerea	structurii	solului.	

g) Protecţia	aşezărilor	umane	şi	a	altor	obiecIve	de	interes	public:
g)1) idenIficarea	obiecIvelor	de	interes	public,	distanţa	faţă	de	aşezările	umane,	respecIv	faţă	de

monumente	 istorice	 şi	 de	 arhitectură,	 alte	 zone	 asupra	 cărora	 există	 insItuit	 un	 regim	de	
restricţie,	zone	de	interes	tradiţional	şi	altele;	

Accesul	catrea	obiectul	 invesIIei	se	face	din	drumul	comunal	DC	47	si	din	Str.	Dumbravei.In	amplasamnetul	
lucrarii	nu	sunt	idenIficate	monumente	istorice	si	de	arhitectura.	

g)2) lucrările,	dotările	şi	măsurile	pentru	protecţia	aşezărilor	umane	şi	a	obiecIvelor	protejate	şi/
sau	de	interes	public;	
Nu	este	cazul.	

h) Prevenirea	 şi	 gesIonarea	deşeurilor	generate	pe	amplasament	 în	Impul	 realizării	proiectului/în
Impul	exploatării,	inclusiv	eliminarea

h)1) lista	deşeurilor	 (clasificate	şi	codificate	 în	conformitate	cu	prevederile	 legislaţiei	europene	şi
naţionale	privind	deşeurile),	canItăţi	de	deşeuri	generate;	
Deşeurile	tehnologice	rezultate	din	acIvitatea	de	construire	şi	acIvităţile	anexe	:	
• cod	20.01.08	-	deseuri	menajere
• cod	15.01.01	-	deseuri	din	ambalaje	de	harIe	si	carton
• cod	15.01.02	–	deseuri	din	ambalaje	din	plasIc
• cod	15.01.02	–	deseuri	din	ambalaje	din	plasIc
• cod	17	01	01	–	deseuri	din	beton
• cod	17.03.02	–	deseuri	din	Asfalturi,	altele	decât	cele	specificate	la	17	03	01
• cod	17	05	04	–	deşeuri	din	Pământ	şi	pietre,	altele	decât	cele	specificate	la	17	05

03	
• cod	17	04	07	–	deşeuri	din	fier	şi	oţel.
Deșeurile	 din	 construcții	 și	 demolări	 sunt	 clasificate	 conform	 “Listei	 cuprinzând

deșeurile,	inclusiv	deșeurile	periculoase”	prezentate	în	Anexa	nr.2	a	HG	nr.	856/2002	cu	codul	
17. CanItățile	de	deșeuri	pot	fi	apreciate	după	listele	canItăților	de	lucrări.

Cod deseu Denumir
e

Cantitate estimate 
(tone)

17 01 01 Beton 1170

17 02 01 Lemn 5

17 05 04 Pământ şi pietre, altele 
decât cele specificate la 17 
05 03

11109

17 04 05 Fier și oțel 13
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h)2) planul	de	gesIonare	a	deşeurilor;
Pentru	 a	 asigura	 managementul	 deseurilor	 in	 conformitate	 cu	 legislaIa	 naIonala,	

antreprenorul	general	al	lucrărilor	va	încheia	contracte	cu	operatorii	de	salubritate	locali	în	vederea	
depozitării	deseurilor.	

În	conInuare	este	prezentat	modul	de	gospodărire	al	deşeurilor:	
• deşeuri	menajere	sau	asimilabile:	în	punctul	de	lucru	se	vor	organiza	puncte	de	colectare

prevăzute	 cu	 containere	 de	 Ip	 pubelă.	 Acestea	 vor	 fi	 eliminate	 prin	 intermediul
societăţilor	comerciale	de	profil;

• deşeuri	metalice:	se	vor	colecta	separate	şi	temporar	pe	plauormă.	Vor	fi	transportate
şi	 valorificate	 ulterior	 prin	 unităţi	 specializate	 de	 prestări	 servicii	 sau	 colectare	 şi
procesare;

• hârIa,	 cartonul,	 lemnul	 şi	plasIcul	 vor	fi	 colectate	 şi	depozitate	 separat	de	 celelalte
deşeuri,	în	vederea	valorificării.

Modul	de	gospodărire	a	deşeurilor	în	perioada	de	construcţie:	

i) Gospodărirea	substanţelor	şi	preparatelor	chimice	periculoase:
i)1) substanţele	şi	preparatele	chimice	periculoase	uIlizate	şi/sau	produse;	

Substanţele	 toxice	 şi	 periculoase	 pot	 fi:	 carburanţii,	 lubrifianţii	 și	 acidul	 sulfuric	 pentru	
baterii,	 necesari	 funcționării	 uIlajelor	 și	 autovehiculelor	 necesare	 realizării	 lucrărilor,	 precum	și	
substanțe	din	vopseaua	uIlizată	la	realizarea	marcajelor	

i)2) modul	 de	 gospodărire	 a	 substanţelor	 şi	 preparatelor	 chimice	 periculoase	 şi	 asigurarea	
condiţiilor	de	protecţie	a	factorilor	de	mediu	şi	a	sănătăţii	populaţiei.	
Alimentarea	 cu	 carburanţi	 a	 uIlajelor	 va	 fi	 efectuată	 cu	 cisterne	 auto,	 ori	 de	 câte	 ori	 va	fi	

necesar.	Vor	fi	asigurate	măsuri	simple	de	intervenţie	în	cazul	deversărilor	accidentale	de	carburant:	
vase	de	metal	plasate	sub	furtunul	de	alimentare,	lăzi	cu	nisip	pentru	absorbţia	carburantului	vărsat.	

UIlajele	 cu	 care	 se	 va	 lucra	 vor	 fi	 aduse	 în	 şanIer	 în	 perfectă	 stare	 de	 funcţionare,	având	
făcute	reviziile	tehnice	şi	schimburile	de	lubrifianţi.	

Manipularea	necorespunzătoare	a	carburanților	și	uleiurilor	minerale	folosite	pentru	utilaje	și	
mijloace	auto,	 eventualele	neetanșeități	 sau	 chiar	defecțiuni	pot	determina	 scurgeri	accidentale	pe	
sol	sau	în	apele	de	suprafață,	conducând	la	deteriorarea	acestor	factori	de	mediu.	

Amplasament Tip deşeu Modul de colectare şi evacuare Observaţii

Şantier

Menajer

În interiorul incintei se vor organiza puncte 
de colectare prevăzute cu containerele de 
tip pubelă. Periodic (cel puţin săptămânal) 
acestea vor fi golite.

Se vor elimina la 
depozite de 
deşeuri sau se vor 
valorifica, 
în funcţie de tipul 
de deşeu respectiv

Deşeu
ri 
metali
ce

Se vor colecta temporar în incinta de 
şantier, pe platforme şi /sau în containere

Se vor valorifica 
obligatoriu prin 
firme specializate

Deşeuri 
materiale 
de 
construcţii

Aceste deşeuri sunt constituite în special 
din steril şi resturi de beton şi nu au 
potenţial de contaminare. Pentru 
valorificarea şi eliminarea lor, în funcţie de 
contextul situaţiei se propune utilizarea 
materialului pentru 
umpluturi, nivelări.

Se vor elimina la 
depozite de 
deşeuri sau se vor 
valorifica, în funcţie 
de tipul de deşeu 
respectiv
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Asuel	reviziile	 tehnice	și	schimburile	de	ulei	se	recomandă	a	se	efectua	periodic,	 în	ateliere	
specializate,	 iar	 vopseau	pentru	marcaje	va	fi	adusă	 în	 recipiente	etanșe	care	după	uIlizare	 se	 vor	
returna	producătorilor.	

Modul	de	depozitare	al	deşeurilor	cu	conţinut	de	substanţe	toxice	şi	periculoase	

B. UIlizarea	 resurselor	 naturale,	 în	 special	 a	 solului,	 a	 terenurilor,	 a	 apei	 şi	 a
biodiversităţii.	

Resursele	 naturale	 uIlizate	 în	 lucrările	 de	 construire	 a	 podului	 sunt	 agregatele	 minerale	
(balast,	nisp),	piatră	spartă.	

Produsele	 de	 balasIeră	 vor	 fi	 asigurate	 din	 staţiile	 de	 sortare	 din	 zonă.	
Pământul	este	folosit	la	umpluturi.	

VII. DESCRIEREA	ASPECTELOR	DE	MEDIU	SUSCEPTIBILE	A	FI	AFECTATE	ÎN	MOD
SEMNIFICATIV	DE	PROIECT	
- impactul	asupra	populaţiei,	sănătăţii	umane,	biodiversităţii	(acordând	o	atenţie	specială	speciilor	şi
habitatelor	 protejate),	 conservarea	 habitatelor	 naturale,	 a	 florei	 şi	 a	 faunei	 sălbaIce,	 terenurilor,
solului,	folosinţelor,	bunurilor	materiale,	calităţii	şi	regimului	canItaIv	al	apei,	calităţii	aerului,	climei
(de	 exemplu,	 natura	 şi	 amploarea	 emisiilor	 de	 gaze	 cu	 efect	 de	 seră),	 zgomotelor	 şi	 vibraţiilor,
peisajului	 şi	 mediului	 vizual,	 patrimoniului	 istoric	 şi	 cultural	 şi	 asupra	 interacţiunilor	 dintre	 aceste
elemente.	Natura	 impactului	 (adică	 impactul	 direct,	 indirect,	 secundar,	 cumulaIv,	pe	 termen	 scurt,
mediu	şi	lung,	permanent	şi	temporar,	poziIv	şi	negaIv);

Impactul	 potenţial	 din	 perioada	 de	 realizare	 a	 lucrărilor,	 precum	 şi	 din	 cea	 de	 exploatare,	
caracterisIcile	acestuia,	factorii	asupra	cărora	acţionează,	precum	şi	măsurile	de	evitare,	reducere	sau	
ameliorare	 a	 impactului	 semnificaIv	 asupra	 mediului	 sunt	 prezentate	 în	conInuare.	 Din	 analiza	
prezentată	mai	jos	rezultă	că	impactul	negaIv	se	realizează	în	principal	în	perioada	de	implementare	
a	proiectului	 şi	este	 local.	Realizarea	 lucrărilor	nu	va	conduce	la	o	creştere	mare	a	traficului	rutier	în	
zona	proiectului	cu	influenţe	negaIve	asupra	caracterisIcilor	de	mediu.	

- Impactul	asupra	populației,	sănatății	umane
Impactul	 potențial	 asupra	 populație	 și	 sănătății	 umane,	 în	 special	 a	 locuitorilor	 din	 zona

analizată	se	produce	în	Impul	execuției	lucrărilor	și	este	prezentat	în	tabelul	de	mai	jos.	

Tip deşeu Mod de colectare / 
evacuare

Carburanţi
Depozitarea substanţelor inflamabile sau explozive se va face cu respectarea 
strictă a normelor legale specifice

Lubrefianţi Se vor păstra în recipienţi din plastic şi se vor depozita în spaţii special amenajate

Acumulatori 
şi uleiuri uzate

Materialele cu potenţial periculos atât asupra mediului înconjurător cât şi a 
manipulanţilor vor fi stocate şi depozitate corespunzător în vederea valorificării.

Nr. 
crt

Activitat
e

Impa
ct 
potenți
al

Natura 
impactul
ui

Extinderea 
impactului/
Durata

Măsuri de evitare/diminuare

1. Execuţ
ie 
lucrăr
i

Zgomot şi 
vibraţii 

produse de 
utilaje

Tempor
ar, 

direct, 
pe 

perioad
a 

lucrărilor

Funcţie de 
starea utilajelor, 

de specificul 
activităţii şi de 

numărul 
utilajelor ce 

funcţionează

- reducerea la minimum necesar a
timpilor de funcţionare a utilajelor;

- evitarea pe cât posibil a
suprasolicitărilor
i ns ta la ţ i i l o r, mon i t o r i za rea
parametrilor       de

funcţionare a instalaţiilor pentru 
depistarea şi înlăturarea în timp util 
a
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- Pe	 perioada	 de	 operare	 a	 lucrărilor	 impactul	 va	 fi	 unul	 poziIv,	 pe	 termen	 lung	 prin
îmbunătățirea	condițiilor	de	trafic	ruIer.	

- Impactul	asupra	biodiversităţii:
În	zonă	nu	sunt	arii	protejate.	Deoarece	zona	traversată	este	antropizată,	pentru	protecția	sa,

nu	 se	 consideră	 necesară	 prevederea	 de	 măsuri	 suplimentare	 de	 diminuare	 a	 fragmentării	
habitatului.	

Avand	 in	 vedere	 ca	 traseul	 obiecIvului	 descris	 nu	 traversează	 o	 zonă	 protejată,	 se	poate	
considera	ca	 lucrarile	de	construire	a	podului	nu	va	afecta	 in	mod	direct	habitatele	din	zona	ariilor	
protejate	ale	judetului	Buzau.	

Impactul	 potențial	 asupra	 faunei	 și	 florei	 din	 zona	 analizată	 se	 produce	 în	 Impul	 execuției	
lucrărilor	și	este	prezentat	în	tabelul	de	mai	jos.	

concomit
ent 
– 
local
,

unor eventuale defecţiuni, uzuri 
avansate etc; 
- respectarea normelor privind
lubrefierea şi întreţinerea diverselor
angrenaje

Posibile 
accidente 

de 
circulaţie 

în 
zona 

lucrărilor

Direct Local - semnalizarea corespunzătoare a
lucrărilor

2.
Trafic 

asociat 
şantierul

ui

Producere 
zgomot şi 

vibraţii

Temporar, 
pe 

perioada 
lucrărilor, 

direct

Local

-populaţia va fi informată cu privire
la proiect și cu privire la programul
d e l u c r u p e n t r u r e a l i z a r e a
obiectivului, a utilizării drumurilor
p u b l i c e p e n t r u t r a n s p o r t u l
materialelor necesare, precum și cu
privire la factorii poluanţi.
-traficul greu prin zonele locuite
aflate în apropiere se va efectua cu
reducerea vitezei la minim 30 km/
oră.
- activitati le de santierse vor
desfasura in perioada normala de
lucru, in afara orelor de odihna
20.00-7.00

Murdărire 
drumuri 
publice

Temporar, 
pe 

perioada 
lucrărilor, 

direct

Local
-se vor prevedea puncte de curăţire
m a n u a lă s a u m e c a n i z a tă a
pneuri lor la iesirea din zona
şantierului.

Poluare aer 
ca urmare a 

traficului

Temporar, 
direct, pe 
perioada 
lucrărilor

Local

-întreţinere corespunzătoare a
vehiculelor (asigurare revizi i
tehnice periodice)
-folosirea de utilaje şi camioane de
generaţie recentă, prevăzute cu
sisteme performante de minimizare
şi reţinere a poluanţilor evacuaţi în
atmosferă

Poluare aer 
– transport
material

pulverulent

Temporar, 
pe 

perioada 
lucrărilor

Local -transport acoperit al materialelor
pulverulente

Nr. 
crt

Activitate Impact 
potențial

Natura 
impactul
ui

Extindere
a impactului/
Durata

Măsuri de evitare/diminuare
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- Pe	 perioada	 de	 operare	 a	 lucrărilor	 impactul	 va	 fi	 unul	 poziIv,	 pe	 termen	 lung	 prin
îmbunătățirea	condițiilor	de	trafic	ruIer.	

- Impactul	asupra	solului
Principalul	 impact	 asupra	 solului	 în	 perioada	 lucrarilor	 de	 construire	 a	 podului	 este

reprezentat	 de	 sapatura	 realizata	 pentru	 construirea	 podului	 si	 ocuparea	 temporara	 de	terenuri	
pentru:	 Organizarea	 de	 şanIer,	 plauorme	 pentru	 depozitarea	 materiilor	 prime,	 locuri	 special	
amenajate	pentru	depozitarea	deșeurilor	etc.	

Impactul	potențial	asupra	solului	din	zona	analizată	se	produce	în	Impul	execuției	lucrărilor	și	
este	prezentat	în	tabelul	de	mai	jos.	

1. Execuţie 
lucrări

Zgomot 
şi vibraţii 
produse 
de utilaje

Temporar
, direct, pe 
perioada 
lucrărilor

Funcţie de 
starea 

utilajelor, de 
specificul 

activităţii şi de 
numărul 

utilajelor ce 
funcţionează 
concomitent – 

local

- respectarea graficului de
lucrari în sensul limitarii
traseelor și programul de lucru
pentru a limita impactul asupra
florei și faunei specifice
amplasamentului;

2. Trafic 
asociat 
şantierului

Poluare 
aer ca 

urmare a 
traficului

Temporar
, direct, pe 
perioada 
lucrărilor

Local

-întreţinere corespunzătoare a
vehiculelor (asigurare revizii
tehnice periodice);
-folosirea de utilaje şi camioane
de generaţie recentă, prevăzute 
cu sisteme performante de 
m i n i m i z a r e ş i r e ţ i n e r e a 
poluanţilor evacuaţi în 
atmosferă;

Poluare 
aer 
–
transp
ort 
materi
al 

pulverulent

Temporar
, pe 

perioada 
lucrărilor

Local -transport acoperit al materialelor
pulverulente;

3. Amplasamnet
ul lucrărilor

Ocuparea 
temporară 
a terenului

Temporar
, pe 

perioada 
lucrărilor

Local

- delimitarea strictă a organizării
punctului de lucru;

- c o l e c t a r e a s e l e c t i vă , ș i
eliminarea periodică a deșeurilor
în scopul evi tăr i i atrageri i
animalelor și îmbolnăvirii sau
accidentării acestora,
- redare teren in starea iniţială la
terminarea lucrărilor;

Nr. 
crt

Activitate Impact potențial Natura 
impactului

Extinderea 
impactului/
Durata

Măsuri de 
evitare/
diminuare

Ocuparea 
temporară a 

terenului pentru 
organizarea 
platformei de 

lucru

Temporar, 
direct, pe 
perioada 
lucrărilor

Local

- delimitarea strictă a
organizării punctului
de lucru;
- redare teren in
starea iniţială la
terminarea lucrărilor;
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1.
Organiza

re 
platform
ă de 
lucru

Poluare chimica 
şi biologica a 

solului şi 
subsolului ca 

urmare a 
evacuărilor de 

ape 
uzate neepurate

Temporar, 
pe 
perioada 
lucrărilor

Local

- utilizare de
toalete ecologice

Deversări 
accidentale ale 
unor substanţe/

compuşi

Temporar, 
pe 
perioada 
lucrărilor

Local

- depozitarea şi
manipularea
substanţelor/
compuşilor se va face
în condiţii de siguranţă;
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- Pe	 perioada	 de	 operare	 a	 lucrărilor	 impactul	 va	 fi	 unul	 poziIv,	 pe	 termen	 lung	 prin
îmbunătățirea	condițiilor	de	trafic	ruIer.	

- Impactul	asupra	folosinţelor	şi	bunurilor	materiale
Lucrarile	 autorizate	 se	 executa	 pe	 amplasamentul	 existent	 si	 in	 ampriza	 drumului	 ,	 faraa	 fi

necesare	exproprieri	si	a	ocupa/afecta	alte	terenuri	care	nu	se	afla	in	administrarea	Comunei	Merei.	
Folosinta	actuala	a	terenului	pe	care	este	amplasat	podul	este	cale	de	comunicaIe	-	drum.	

Prin	lucrarile	prevazute	in	proiect	nu	se	modifica	desInaIa	acestui	teren.	

- Impactul	asupra	calitaIlor	si	regimului	canItaIv	al	apei
În	perioada	de	execuţie	sursele	posibile	de	poluare	a	apelor	o	reprezintă	execuţia	propriu-zisă

a	 lucrărilor,	 traficul	 de	 şanIer	 și	 acIvitățile	 desfășurate	 în	 cadrul	 organizării	 de	 şanIer,	 după	 cum	
urmează:	

chimici direct 
pe sol

2.
Trafic 

asociat 
şantierul

ui

Posibilitatea 
contaminării 

solului cu Cd, 
Cu, Cr, Ni, Se, 

Mn,

Temporar, 
direct, pe 
perioada 
lucrărilor

Local

-întreţinere
corespunzătoare
a vehiculelor
(asigurare revizii tehnice
periodice);
-folosirea de utilaje şi
camioane de generaţie
recentă, prevăzute cu
sisteme performante de
minimizare şi reţinere a
poluanţilor evacuaţi în
atmosferă;

3.
Perioada 

de 
exploatare 
a drumului

Poluare aer, sol 
ca urmare a 
traficului

De o parte şi 
alta a 

amplasamentul
ui, 

la max 10m

Local
-Utilizarea
de
autovehicule cât mai
puţin poluatoare;

Nr. 
crt

Activitate Impact potențial Natura 
impactul
ui

Extinderea 
impactului/
Durata

Măsuri de evitare/
diminuare

1. Organiza
re de 
santier

Poluare 
chimica şi 
biologica a 
apelor de 

suprafata si 
subterane ca 

urmare a 
evacuărilor de 

ape 
uzate 

neepura
te

Temporar, 
pe 
perioada 
lucrărilor

Local

- utilizare de
toalete ecologice

2.
Trafic 

asociat

Poluare apa ca 
urmare a 

transportului 
materialelor 
pulverulente

Temporar, 
în 
perioada 
lucrărilor

Local - transport acoperit
al materialelor pulverulente;
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2.
Trafic 

asociat 
şantierul

ui

Poluare apa ca 
urmare a 

traficului care 
detemina 

diverse emisii 
de substanțe 
poluante in 
atmosfera

Temporar, 
în 
perioada 
lucrărilor

Local
- i n t r e ţ i n e r e
c o r e s p u n z ă t o a r e a
vehiculelor (asigurare
revizii tehnice periodice)
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- Pe	 perioada	 de	 operare	 a	 lucrărilor	 impactul	 va	 fi	 unul	 poziIv,	 pe	 termen	 lung	 prin
îmbunătățirea	condițiilor	de	trafic	ruIer.	

- Impactul	asupra	calitaIi	aerului	si	asupra	climei
Impactul	potențial	asupra	aerului	din	zona	analizată	se	produce	în	Impul	execuției	lucrărilor

și	este	prezentat	în	tabelul	de	mai	jos.	

- Pe	 perioada	 de	 operare	 a	 lucrărilor	 impactul	 va	 fi	 unul	 poziIv,	 pe	 termen	 lung	 prin
îmbunătățirea	condițiilor	de	trafic	ruIer.	

- Impactul	potenIal	asupra	peisajului	si	mediului	vizual
Pe	 perioada	 de	 execuIe	 a	 lucrarilor	 de	 construire	 a	 podurilor	 se	 vor	 realiza	 lucrari	 de

demolare	 a	podurilor	 existente	 asuel	 se	 va	manifesta	un	 impact	negaIv	direct	 si	 temporar	 asupra	
peisajului	si	mediului	vizual.	

ExInderea	impactului	se	va	limita	la	zona	din	amplasamentului	podului.	

- Impactul	potenIal	asupra	patrimoniului	istoric	si	cultural
In	amplasamentul	podurilor	nu	sunt	prezente	monumente	istorice.
Daca	in	Impul	executarii	lucrarilor	se	descopera	vesIgii	arheologice	se	vor	urma	procedurile

legale.	

- Natura	transfrontalieră	a	impactului.
Proiectul	care	face	obiectul	prezentului	studiu	nu	are	impact	transfronIer.

VIII. PREVEDERI	 PENTRU	 MONITORIZAREA	 MEDIULUI	 -	 DOTĂRI	 ŞI	 MĂSURI	 PREVĂZUTE	 PENTRU
CONTROLUL	 EMISIILOR	 DE	 POLUANŢI	 ÎN	 MEDIU,	 INCLUSIV	 PENTRU	 CONFORMAREA	 LA	 CERINŢELE	
PRIVIND	 MONITORIZAREA	 EMISIILOR	 PREVĂZUTE	 DE	 CONCLUZIILE	 CELOR	 MAI	 BUNE	 TEHNICI	
DISPONIBILE	 APLICAPLICABILE.	 SE	 VA	 AVEA	 ÎN	 VEDERE	 CA	 IMPLEMENTAREA	 PROIECTULUI	 SĂ	 NU	
INFLUENŢEZE	NEGATIV	CALITATEA	AERULUI	ÎN	ZONĂ.	
Lucrările	de	construire	a	podului	propuse	saIsfac	reglementările	de	mediu	naţionale	 (Legea	

137/1995	privind	protecţia	mediului;	Ordinul	1836/2017	pentru	aprobarea	Normelor	

Nr. 
crt

Activitate Impact 
potențial

Natura 
impactul
ui

Extinderea 
impactului/
Durata

Măsuri de evitare/diminuare

1.

Mişcarea 
pământul

ui, 
manevrar

ea 
materialel

or 
pulverulen

te

Poluare 
c u 
particule 
î n 
suspensi
e

Temporar Locală, 
pe termen 
scurt

- reducerea inălţimii
la descărcarea
cupei buldozerului
- evitarea execuţiei lucrărilor
în perioadele de vânt foarte 
puternic; 
- udarea periodică a
depozitelor de
agregate reprezintă o
masură de reducere
a emisiilor
- transport acoperit al
materialelor
pulverulente;

2. Trafic 
asociat 
şantierului

Poluare aer 
ca urmare a 
transportului 
materialelor 
pulverulente

Temporar
, în 

perioada 
lucrărilor

Loc
al

- transport acoperit
al materialelor pulverulente;

Poluare aer 
ca urmare a 

traficului

Temporar
, în 

perioada 
lucrărilor

Loc
al

- intreţinere corespunzătoare
a vehiculelor (asigurare
revizii tehnice periodice)
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privind	 protecţia	 mediului	 ca	 urmare	 a	 impactului	 drum-mediu	 înconjurător)	 precum	 şi	 cerinţele	
legislaţiei	Europene	în	domeniul	mediului.	

La	 executarea	 lucrărilor	 se	 vor	 lua	 toate	 măsurile	 privind	 protecţia	 mediului	 înconjurător.	
Depozitarea	combusIbililor,	a	materialelor	de	construcţie,	precum	şi	întreţinerea	curentă	a	uIlajelor	
se	vor	 face	 în	 locuri	special	amenajate	ce	nu	vor	permite	 împrăşIerea	materialelor,	combusIbililor,	
lubrifianţilor	şi	a	reziduurilor	la	întâmplare.	

După	executarea	lucrărilor,	proiectul	prevede	refacerea	cadrului	natural.	
După	executarea	lucrărilor	proiectate	vor	apare	influenţe	favorabile	asupra	factorilor	de	mediu	

cât	şi	din	punct	de	vedere	economico	-	social,	în	strânsa	corelaţie	cu	efectele	poziIve	ce	 rezultă	 din	
îmbunătăţirea	condiţiilor	de	trafic,	ce	apar	în	urma	realizării	lucrărilor	de	construire	a	podului.	

Datorită	faptului	că	lucrările	proiectate	nu	reprezintă	şi	nu	produc	surse	de	poluare,	în	proiect	
nu	 au	 fost	 prevăzute	 elemente	de	 supraveghere	 a	 calităţii	 factorilor	 de	mediu	 şi	 de	monitorizare	a	
activităţilor	destinate	protecţiei	mediului.	

IX. LEGĂTURA	 CU	 ALTE	 ACTE	 NORMATIVE	 ŞI	 /	 SAU	 PLANURI	 /PROGRAME	 /	STRATEGII	 /
DOCUMENTE	DE	PLANIFICARE:	

Nu	este	cazul.	

X. LUCRĂRI	NECESARE	ORGANIZĂRII	DE	ŞANTIER:

- Descrierea	lucrărilor	necesare	organizării	de	şanIer;

Organizarea	de	sanIer	va	cuprinde:	
- un	vagon	–	camp	standardizat	avand	desInaIa	birou	si	magazie	de	materiale;
- un	pichet	PSI	dotat	cu	sIngatoare	cu	spuma	si	pulbere;
- containere,	pentru	deseuri	reciclabile	si	pentru	deseuri	nereciclabile.
- grup	sanitar	ecologic;
-amenajarea	 unor	 incinte	 ingradite	 pentru	 depozitarea	 materialelor	 de	 construcIi	 si

amplasarea	unor	baraci	necesare	personalului	muncitor;	
- zona	de	parcare	pentru	autovehicule	si	uIlaje.
Containerul	 birou	 va	 fi	 dotat	 cu	mobilier	 si	 aparatura	 specifica	 si	 va	 fi	 conectat	 la	 uIlitaI

funcIonale	–	energie	electrica,	comunicaIi.	Iluminatul	si	incalzirea	vor	asigura	confortul	si	ergonomia	
locurilor	de	munca.	

Pentru	 lucrători	 sunt	 prevazute	 spaIi	 pentru	 echipare/dezechipare.Acestea	 sunt	 special	
amenajate	în	containerul	vesIar,	uIlat	si	dotat	corespunzator	acestui	scop	–	iluminat	si	incalzit.	

Organizarea	de	sanIer	se	va	ingradi	perimetral	cu	imprejmuiri	conInue,	periodic	se	va	verifica	
conInuitatea,	 starea	 tehnica	 si	 de	 securitate	 a	 imprejmuirilor	 sanIerului	 asuel	 incat	 sa	 fie	
preintampinat	orice	acces	neautorizat	in	incinta.	

Conform	 specificului	 si	 tehnologiilor	 de	 execuIe	 pentru	 lucrari	 de	 construcIi	 –	 montaj,	 in	
incinta	sanIerului,	pe	perioada	realizarii	proiecului	se	vor	afla	echipamente	tehnice	diverse:	

- uIlaje	pentru	construcIi	pe	senile	si	pneuri,	desInate	diverselor	lucrari	mecanizate
– excavare,	incarcare,	impins,	compactare.

- uIlaje	pentru	ridicare,	transport	si	manipulat	sarcini
- uIlaje	si	echipamente	pentru	transport	si	turnat	beton
- mijloace	de	transport	auto
- scule	de	mana	si	echipamente	de	mica	mecanizare
- scule,	unelte	si	dispoziIve	diverse
Avand	 in	 vedere	 ca	 sanIerul	 este	 amplasat	 in	 apropierea	 zonelor	 lucuite,	 in	 cadrul

lucrarilor	de	organizare	de	sanIer	se	va	instrui	personalul	angajat	privind	limitarea	nivelului	
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de	 zgomot	 la	 discuIi	 normale,	 exclus	 comportamentul	 deviat	 verbal	 si	 claxonarea,	 folosirea	
grupurilor	sanitare.	

Programul	 de	 lucru	 pe	 sanIer	 se	 va	 desfasura	 in	 intervalul	 orar	 7:00	 –	 16:00	 de	 luni	 pana	
vineri.	

Lucrările	 de	 organizare	 de	 şanIer	 necesare	 executării	 lucrărilor	 de	 construire	 a	 podului	vor	
cuprinde:	 construcţii	 şi	 instalaţii	 ale	 antreprenorului	 care	 să	 permită	 saIsfacerea	 obligaţiilor	 şi	
relaţiilor	cu	beneficiarul,	precum	şi	cele	privind	controlul	execuţiei.	

- Localizarea	organizării	de	şanIer;
Organizarea	 de	 şanIer	 se	 va	 amplasa	 într-o	 zonă	 de	 comun	 acord	 cu	 beneficiarul,	 fiind

asigurate	căile	de	acces,	sursele	de	apă,	energie	electrică,	etc.,	pentru	necesităţile	şanIerului.	

- Descrierea	impactului	asupra	mediului	a	lucrărilor	organizării	de	şanIer;
Influenta	negaIva	a	lucrarilor	de	organizare	de	sanIer	asupra	mediului	este	temporara	doar	pe

perioada	execuIei	si	dispare	odata	cu	darea	in	exploatare	a	obiecIvului	si	desfiintarea	organizarii	de	
sanIer.	

Execuţia	 lucrărilor	 poate	 avea	 impact	 negaIv	 prin:	 modificări	 în	 structura	 solului	 datorat	
traficului	uIlajelor,	emisiile	de	parIcule	solide	(praf)	rezultate	pe	Impul	lucrărilor,	noxele	chimice	şi	
pulberile	 în	 suspensie	 provenite	 de	 la	 vehiculele/uIlajele	 care	 realizează	 lucrările,	 (traficul	 de	
şanIer),	transportul	materialelor	şi	generarea	de	deşeuri	pe	perioada	de	execuţie	a	proiectului.	

Procesele	 tehnologice	 care	produc	mult	 praf	 cum	este	 cazul	 umpluturilor	 de	pamant	 vor	 fi	
reduse	in	perioadele	cu	vant	puternic,	sau	se	va	urmari	o	umectare	mai	intensa	a	suprafetelor.	

Drumurile	de	sanIer	vor	fi	permanent	intreInute	prin	nivelare	si	stropire	cu	apa	pentru	a	se	
reduce	praful.	

Impactul	activitaţii	uIlajelor	asupra	apei	este	redus	 în	situaţia	 respectării	 stricte	a	normelor	
de	protecţie	a	mediului.	

Impactul	 acIvitaţii	 uIlajelor	 asupra	 aerului	 este	 redus	 în	 situaţia	 respectării	 stricte	 a	
normelor	de	protecţie	a	mediului.	

Impactul	asupra	mediului	este	şi	peisagisIc	pe	perioada	de	execuţie	a	lucrărilor.	
Constructorul	are	obligaţia	ca	prin	acIvitatea	ce	o	desfăşoară	în	şanIer	sa	nu	afecteze	cadrul	

natural	din	zona	respecIva	si	nici	vecinii	zonei	de	lucru.	
Personalul	va	fi	instruit	pentru	respectarea	curăţeniei	la	locul	de	munca	si	a	normelor	de	igiena.	

- Surse	 de	 poluanţi	 şi	 instalaţii	 pentru	 reţinerea,	 evacuarea	 şi	 dispersia	poluanţilor	 în
mediu	în	Impul	organizării	de	şanIer;

Principalele	surse	de	poluanI	in	organizarea	de	sanIer	proveniI	din	acIvitaIle	de	construcIi	
sunt	grupaI	dupa	cum	urmeaza:	
- PoluanI	 direcI	 reprezentaI	 in	 special	 de	 pierderile	 de	 produse	 petroliere	 care	 apar	 in	 Impul

funcIonarii	 defectuase	 a	 uIlajelor,	 evacuarea	 apelor	 menajere	 necontrolata,	 depozitarea
deseurilor	menajere	necontrolat,

- Poluanţi	prin	intermediul	mediilor	de	dispersie,	 în	special	prin	sedimentarea	poluanţilor	din	aer,
proveniţi	din	circulaţia	mijloacelor	de	transport	,	funcţionarea	uIlajelor	de	construcţii,	etc.

- Poluanţi	accidentali,	rezultaţi	în	urma	unor	deversări	accidentale	la	nivelul	zonelor	de	lucru.	Toate	
emisile	 rezultate	 de	 la	 uIlajele	 implicate	 în	 lucrările	 de	 execuţie	 precum	 şi	 cele	 rezultate	 pe
perioada	fucţionării	vor	respecta	regulamentele	şi	 legislaţia	de	protecţia	mediului

în	Romania.	
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Proiectul	 nu	 este	 caracterizat	 de	 producerea	 de	 zgomote	 sau	 vibraţii	 de	 mare	intensitate.	
Nivelul	 de	 zgomot	 pe	 perioada	 lucrărilor	 se	 încadrează	 în	 cel	 admisibil	 nefiind	 necesară	 protecţie	
specială.	

În	 	ce	 	priveşte	 	carburanţii	 	şi	 	lubrifianţii	 	ce	 	vor	 	fi	 	folosiţi	 	de	 	constructor,	 	acIvitatea	
acestuia	se	va	desfăşura	conform	reglementărilor	în	vigoare,	efectele	şi	riscurile	potenţiale	fiind	cele	
uzuale	pentru	lucrări	de	construcţii.	

Materialele	uIlizate	pentru	construcţii	sunt	inerte	şi	nu	generează	un	impact	negaIv	asupra	
biodiversităţii.	Amplasamentul	va	fi	împrejmuit	pentru	a	evita	accesul	accidental	/	neautorizat.	

Colectarea	 şi	 depozitarea	 deşeurilor	 se	 va	 asigura	 conform	 normelor	 de	 igienă	 în	 vigoare	
asuel	încât	să	se	îndeplinească	condiţiile	impuse	de	protecţia	mediului.	

- dotări	şi	măsuri	prevăzute	pentru	controlul	emisiilor	de	poluanţi	în	mediu.
Constructorul	 se	 va	organiza	 si	 dota	 in	 zona,	 cu	materiale,	 uIlaje,	 echipamente	 si	 personal

specializat	pentru	executarea	si	finalizarea	lucrarilor	de	construcIi	montaj.	
Se	vor	verifica	periodic	uIlajele	si	mijloacele	de	transport	in	ceea	ce	priveste	nivelul	de	emisii	

de	monoxid	de	carbon	si	a	altor	gaze	de	esapament,	de	zgomot	si	 se	vor	pune	 in	 funcIune	numai	
cele	 care	 corespund	 cerintelor	 tehnice,	 se	 vor	 evita	 pierderile	 de	 carburanI	 sau	 lubrifianI	 la	
staIonarea	 uIlajelor.	 Totusi	 in	 cazul	 producerii	 unei	 poluari	 accidentale	 a	 solului	 cu	 produse	
petroliere	 si	 uleiuri	 minerale	 de	 la	 vehiculele	 grele	 si	 de	 la	 echipamentele	 mobile	 se	 va	 proceda	
imediat	la	uIlizarea	materialelor	absorbante,	la	decopertarea	solului	contaminat,	stocarea	temporara	
a	 deseurilor	 rezultate	 si	 a	 solului	 decopertat	 in	 recipienI	 adecvaI	 si	 tratarea	 de	 catre	 firme	
specializate.	

Distribuţia	carburanţilor	la	uIlajele	aflate	în	exploatare	se	va	face	direct	la	punctele	de	lucru	
cu	 cisterne	autorizate.	 În	 faza	de	executare	a	 acestor	operaţiuni	 vor	 trebui	 luate	 toate	măsurile	de	
precauţie	şi	de	protecţie	necesare,	pentru	a	preveni	evacuarea	carburanţilor	în	mediul	deschis.	Vor	fi	
asigurate	măsuri	simple	de	intervenţie	în	cazul	deversărilor	accidentale	de	carburant:	vase	de	metal	
plasate	sub	furtunul	de	alimentare,	lăzi	cu	nisip	pentru	absorbţia	carburantului	vărsat.	

Depozitarea	materialelor	 se	 face	 in	 spaIi	 si	 incinte	 special	 organizate	 si	 amenajate	 in	 acest	
scop,	 împrejmuite	si	asigurate	 împotriva	accesului	neautorizat.	Fiecare	antreprenor	subantreprenor	
are	obligaţia	de	a	amenaja,	dota	si	intreIne	corespunzător	zonele	proprii	de	depozitare	in	locaţia	pusa	
la	 dispoziţie	 de	 beneficiar,	 de	 a	 organiza	 descărcarea	 incarcarea	 si	manipularea	 materialelor,	 de	 a	
asigura	gesIunea	tuturor	bunurilor	aprovizionate	pentru	realizarea	lucrării.	

Depozitele	constau	in	spaIi	libere,	delimitate	prin	împrejmuire	cu	gard	si	porţi	de	acces	care	
permit	depozitarea	in	spaIi	deschise	a	elementelor	prefabricate,	carcase	de	armatura,	precum	si	din	
containere	 magazii	 metalice	 -	 pentru	 materiale	 si	 alte	 bunuri	 care	 necesita	 asuel	de	 condiţii	 de	
imnagazinare.	

Depozitarea	materialelor	se	va	face	ordonat,	pe	sorImente	si	Ipo-dimensiuni,	asuel	încât	sa	
se	 excludă	 pericolul	 de	 răstumare,	 rostogolire,	 etc.	 dimensiunile	 si	 greutatea	 sIvelor	vor	 asigura	
stabilitatea	acestora.	

Materiile	 prime	 ca	 betonul,	 mortarul	 si	 mixturile	 asfalIce	 nu	 se	 vor	 prepara	 pe	
amplasamentul	 lucrării,	el	se	va	prepara	şi	va	fi	 transportat	cu	mijloace	de	transport	specifice	de	 la	
staţiile	de	betoane	si	asfalt	din	zona	punctelor	de	lucru.	

Zonele	 de	 depozitare	 intermediara	 temporara	 a	 deşeurilor	 vor	 fi	 amenajate	 corespunzător,	
delimitate,	 împrejmuite	 si	 asigurate	 împotriva	 pătrunderii	 neautorizate	 si	 dotate	 cu	 containere	
recipienI	/	pubele	adecvate	de	colectare,	de	capacitate	suficienta	si	 corespunzătoare	din	punct	de	
vedere	 al	 protecţiei	 mediului.Conform	 prevederilor	 legale	 se	 va	 asigura	 colectarea	 selecIva	 a	
deşeurilor	pentru	care	se	impune	acest	lucru.	
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In	 organizarea	 de	 sanIer	 se	 vor	 amplasa	 un	numar	 suficient	 de	 grupuri	 sanitare	 ecologice.	
Serviciile	 privind	 curatarea	 si	 igienizarea	 grupurilor	 sanitare,	 precum	 si	 ritmicitatea	acestor	 servicii,	
vor	fi	asigurate	pe	baza	de	contract	de	catre	o	firma	specializata.	

La	iesirea	din	sanIer,	in	dreptul	porIi	de	acces	auto	autovehiculele	care	ies	din	sanIer	vor	fi	
curatate.	

Apa	uIlizata	in	scop	igienico-sanitar	provenita	de	la	organizarea	de	sanIer,	va	fi	transportata	
cu	cisterna	din	surse	autorizate	si	se	va	stoca	in	rezervoare	metalice	sau	din	material	plasIc.	

XI. LUCRĂRI	DE	REFACERE	A	AMPLASAMENTULUI	LA	FINALIZAREA	INVESTIŢIEI,	ÎN	CAZ	DE	ACCIDENTE
ŞI/SAU	LA	ÎNCETAREA	ACTIVITĂŢII,	ÎN	MĂSURA	ÎN	CARE	ACESTE	INFORMAŢII	SUNT	DISPONIBILE:	

- lucrările	 propuse	 pentru	 refacerea	 amplasamentului	 la	 finalizarea	 invesIţiei,	în	 caz	 de
accidente	şi/sau	la	încetarea	acIvităţii;

După	finalizarea	lucrărilor	de	execuție,	se	vor	lua	măsuri	de	redarea	în	folosință	a	terenului	pe	
care	a	fost	amenajat	punctul	de	lucru.	În	cazul	în	care	se	constată	o	degradare	a	acestora	vor	fi	aplicate	
măsuri	de	reconstrucție	ecologică.	

La	 finalul	 lucrarilor	 de	 construire	 a	 podurilor,	 vehiculele	 si	 uIlajele	 folosite	 vor	 fi	
indepartate	de	pe	amplasament.	

Plauorma	organizarii	de	sanIer	va	fi	dezafectata	permitand	revenirea	la	folosinta	anteriaora.	
Pe	 amplasamnetul	 variantei	 provizorii	 se	 va	 curata	 terenul	 de	 posibile	 resturi	 de	 materiale	 de	
construcIe.	 Se	 va	 asterne	 un	 strat	 de	 pamant	 de	 caliatate	 similara	 cu	 cel	 din	 zona	 invecinata	
amplasamentului	 organizarii	 de	 sanIer,	 apoi	 se	 va	 asterne	 un	 strat	 de	 sol	 vegetal	 la	 suprafata	
terenului	suel	incat	sa	permita	desfasurarea	acIvitaIlor	anteriore.	

Deseurile	generate	vor	fi	eliminate	de	pe	amplasament	si	transportate	de	o	firma	autorizata	
catre	un	depozit	conform.	

- aspecte	referitoare	la	prevenirea	şi	modul	de	răspuns	pentru	cazuri	de	poluări	accidentale;
In	 cazul	 unor	 scurgeri	 de	motorina	 sau	 uleiuri,	 vor	 fi	 luate	 imediat	 masuri	 de	 colectare	 si

prevenire	 sau	 inlaturare	 a	 poluarii	 solului,	 pentru	 a	 preveni	 infiltararea	 in	 adancime	 spre	 apa	
subterana.	

- aspecte	referitoare	la	închiderea/dezafectarea/demolarea	instalaţiei;
Nu	este	cazul.

- modalităţi	de	refacere	a	stării	iniţiale/reabilitare	în	vederea	uIlizării	ulterioare	a	terenului.
Refacerea	 stării	 iniţiale	 a	 terenului	 se	 poate	 realiza	 doar	 în	 ipoteza	 în	 care	 se	 alege	 un	 alt

traseu	pentru	podurile	prezentate.	

XII. ANEXE	–	PIESE	DESENATE:
Plan	 de	 încadrare	 în	 zonă
Plan	de	situaţie

XIII. PENTRU	PROIECTELE	CARE	 INTRĂ	SUB	 INCIDENŢA	PREVEDERILOR	ART.	 28	DIN	ORDONANŢA	 DE
URGENŢĂ	A	GUVERNULUI	NR.	57/2007	PRIVIND	REGIMUL	ARIILOR	NATURALE	PROTEJATE,	CONSERVAREA	
HABITATELOR	NATURALE,	A	FLOREI	ŞI	FAUNEI	SĂLBATICE,	APROBATĂ	CU	MODIFICĂRI	ŞI	COMPLETĂRI	PRIN	
LEGEA	NR.	49/2011,	CU	MODIFICĂRILE	ŞI	COMPLETĂRILE	ULTERIOARE,	
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Proiectul	 propus	 nu	 intră	 sub	 incidenţa	 art.28	 din	 O.U.G.	 nr.57/2007	 privind	 regimul	ariilor	
naturale	 protejate,	 conservarea	 habitatelor	 naturale,	 a	 florei	 şi	 faunei	 sălbaIce,	 cu	modificările	 şi	
completăIle	ulterioare.	

XIV. PENTRU	PROIECTELE	CARE	SE	REALIZEAZĂ	PE	APE	SAU	AU	LEGĂTURĂ	CU	APELE,	MEMORIUL	VA
FI	COMPLETAT	CU	URMĂTOARELE	 INFORMAŢII,	PRELUATE	DIN	PLANURILE	DE	MANAGEMENT	BAZINALE,	
ACTUALIZATE:	

1. Localizarea	proiectului:
Amplasamentul	 lucrarilor	 este	 situat	 in	 judetul	 Buzău	 ,	 intravilan	 comunei	 Merei	 .Accesul	

catrea	obiectul	invesIIei	se	face	din	drumul	comunal	DC	47	si	din	Str.	Dumbravei	
Coordonate	STEREO	70	

- bazinul	hidrografic;
Bazinul	hidrografic	Buzău	-Ialomita	

- cursul	de	apă:
Raul	Sarata	XI.1.22		
1.4	 km	 aval	 confl.	 Valea	 Păcura,loc	 Sărata	 Monteoru	 ,Coord	 stereo	 -70	 X-405860.288	 /
Y-629717.154

2. Indicarea	starii	ecologice/potenIalului	ecologic	si	starea	chimica	a	corpului	de	apa		de	suprafata;
pentru	corpul	de	apa	subteran	se	vor	indica	starea	canItaIv	si	starea	chimica	a	corpului	de	apa.

Corpul	de	apă	s-a	încadrat	în	potenţial	ecologic	moderata.	
În	urma	evaluării	stării	chimice,	corpul	de	apă	s-a	încadrat	în	stare	bună.	

3. Indicarea	obiecIvului/obiecIvelor	de	mediu	pentru	fiecare	corp	de	apa	idenIficat,	cu	precizarea
excepIilor	aplicate	si	a	termenelor	aferente,	dupa	caz.

Starea	ecologica	buna	in	2021.		
Starea	chimica	buna	in	2021.	
Analizând	 sursele	 de	 poluare	 și	 ţinând	 seama	 de	 măsurile	 de	 prevenire	 şi	 reducere	 a	

impactului,	 se	poate	esIma	că,	 impactul	emisiilor	pe	 sol	asupra	florei	 și	 faunei	din	 zonă,	 respecIv	
asupra	ecosistemului	acvaIc	al	râului	Sărata	va	fi	nesemnificaIv.	

Lucrarile	propuse	nu	conduc	la	deteriorarea	starii	ecologige	prezente	a	raului	Sarata.	

XV. CRITERIILE	PREVĂZUTE	ÎN	ANEXA	NR.	3	LA	LEGEA	NR.								PRIVIND	EVALUAREA	
IMPACTULUI	 ANUMITOR	 PROIECTE	 PUBLICE	 ŞI	 PRIVATE	 ASUPRA	MEDIULUI	 SE	 IAU	 ÎN	 CONSIDERARE,	 DACĂ	
ESTE	CAZUL,	ÎN	MOMENTUL	COMPILĂRII	INFORMAŢIILOR	ÎN	CONFORMITATE	CU	PUNCTELE	III-XIV.	

1. CaracterisIcile	proiectului
Caracteristicile	proiectelor	trebuie	examinate,	în	special	în	ceea	ce	privește:

P1 – Pod peste raul Sarata X = 405860.288 Y = 629717.154
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(a) dimensiunea	çi	concepția	întregului	proiect;
Amplasamentul	 lucrarilor	 este	 situat	 in	 judetul	Buzău	,	 intravilan	 comunei	Merei	.	

Suprafata	totala	aferenta	proiectului:	
- Pod	1	–	Pod	peste	raul	Sărata	-	aproximaIv	300	mp.

(b) cumularea	cu	alte	proiecte	existente	çi/sau	aprobate;
Nu	este	cazul.	

(c) uIlizarea	resurselor	naturale,	în	special	a	solului,	a	terenurilor,	a	apei	çi	a	biodiversității;
Resursele	 naturale	 uIlizate	 în	 lucrările	 de	 construire	 a	 podului	 sunt	 agregatele	minerale	(balast,	

nisp),	piatră	spartă.	
Produsele	 de	 balasIeră	 vor	 fi	 asigurate	 din	 staţiile	 de	 sortare	 din	 zonă.	
Pământul	este	folosit	la	umpluturi.	

(d) canItatea	şi	Ipurile	de	deşeuri	generate/gesIonate;
Deșeurile	din	construcții	și	demolări	sunt	clasificate	conform	“Listei	cuprinzând	deșeurile,	inclusiv	

deșeurile	periculoase”	prezentate	în	Anexa	nr.2	a	HG	nr.	856/2002	cu	codul	
17. CanItățile	de	deșeuri	pot	fi	apreciate	după	listele	canItăților	de	lucrări.

(e) poluarea	çi	alte	efecte	nocive;
Nu	este	cazul.

(f) riscurile	de	accidente	majore	çi/sau	dezastre	relevante	pentru	proiectul	 în	 cauză,	inclusiv
cele	cauzate	de	schimbările	climaIce,	conform	cunoçInțelor	çIințifice;	

Lucrarile	 aferente	 proiectului	 nu	 implica	 uIlizarea	 unor	 substante	 sau	 tehnologii	 care	sa	
prezinte	risc	de	accidente	majore	si/sau	dezaste.	

(g) riscurile	pentru	sănătatea	umană	(de	exemplu,	din	cauza	contaminării	apei	sau	a	poluării
atmosferice).	

Lucrarile	 aferente	 proiectului	 nu	 implica	 uIlizarea	 unor	 substante	 sau	 tehnologii	 care	sa	
prezinte	risc	de	contaminare	si	poluare	a	aerului	si	a	apei.	

2. Amplasarea	proiectului

Cod deseu Denumir
e

Cantitate estimate 
(tone)

17 01 01 Beton 1170

17 02 01 Lemn 5

17 05 04 Pământ şi pietre, altele 
decât cele specificate la 17 
05 03

11109

17 04 05 Fier și oțel 13
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Sensibilitatea	ecologică	a	zonelor	geografice	suscepIbile	de	a	fi	afectate	de	proiecte	trebuie	
luată	în	considerare,	în	special	în	ceea	ce	privește:	

(a) uIlizarea	actuală	çi	aprobată	a	terenurilor;

Folosinta	actuala	a	terenului	pe	care	se	va	realiza	proiectul	propus	este	de	drum	public		si	zona	
aferenta	drumului	public.	

(b) bogăția,	 disponibilitatea,	 calitatea	 çi	 capacitatea	 de	 regenerare	 relaIve	 ale	 resurselor
naturale	(inclusiv	solul,	terenurile,	apa	çi	biodiversitatea)	din	zonă	çi	din	subteranul	acesteia;	

Nu	este	cazul	

(c) capacitatea	 de	 absorbție	 a	 mediului	 natural,	 acordându-se	 o	 atenție	 specială
următoarelor	zone:	

(1) zone	umede,	zone	riverane,	guri	ale	râurilor;
(2) zone	cosIere	çi	mediul	marin;
(3) zonele	montane	çi	foresIere;
(4) rezervații	çi	parcuri	naturale;

Nu	este	cazul	

(5) zone	 clasificate	 sau	 protejate	 conform	 legislaţiei	 în	 vigoare:	 situri	 Natura	 2000	 desemnate	în
conformitate	 cu	 legislaţia	 privind	 regimul	 ariilor	 naturale	 protejate,	 conservarea	 habitatelor
naturale,	 a	florei	 şi	 faunei	 sălbaIce;	 zonele	prevăzute	de	 legislaţia	privind	aprobarea	Planului	de
amenajare	a	teritoriului	naţional	-	Secţiunea	a	III-a	-	zone	protejate,	zonele	de	protecţie	insItuite
conform	 prevederilor	 legislaţiei	 din	 domeniul	 apelor,	 precum	 şi	 a	 celei	 privind	caracterul	 şi
mărimea	zonelor	de	protecţie	sanitară	şi	hidrogeologică;

Amplasamentul	este	inclus	în	situl	Natura	2000	

(6) zonele	 în	 care	 au	 existat	 deja	 cazuri	 de	 nerespectare	 a	 standardelor	 de	 calitate	 a	 mediului
prevăzute	în	dreptul	Uniunii	çi	relevante	pentru	proiect	sau	în	care	se	consideră	că	există	asuel	de
cazuri;

Nu	este	cazul	

(7) zonele	cu	o	densitate	mare	a	populației;
Nu	este	cazul	

(8) peisaje	çi	situri	importante	din	punct	de	vedere	istoric,	cultural	sau	arheologic.
Nu	este	cazul	

3. Tipurile	și	caracterisIcile	impactului	potențial
Impactul	 potenţial	 din	 perioada	 de	 realizare	 a	 lucrărilor,	 precum	 şi	 din	 cea	 de	 exploatare,	

caracterisIcile	acestuia,	factorii	asupra	cărora	acţionează,	precum	şi	măsurile	de	evitare,	reducere	sau	
ameliorare	 a	 impactului	 semnificaIv	 asupra	 mediului	 sunt	 prezentate	 în	conInuare.	 Din	 analiza	
prezentată	mai	jos	rezultă	că	impactul	negaIv	se	realizează	în	principal	în	perioada	de	implementare	
a	proiectului	 şi	este	 local.	Realizarea	 lucrărilor	nu	va	conduce	la	o	creştere	mare	a	traficului	ruIer	în	
zona	proiectului	cu	influenţe	negaIve	asupra	caracterisIcilor	de	mediu.	
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Prin	construirea	podului	se	vor	imbunataI	condiIile	de	trafic	si	implicit	diminuare	Impilor	de	
asteptare	si	a	emisiilor	de	dioxid	de	carbon.	

Efectele	 semnificaIve	 pe	 care	 le	 pot	 avea	 proiectele	 asupra	 mediului	 trebuie	 analizate	în	
raport	cu	criteriile	stabilite	la	punctele	1	și	2	din	prezenta	anexă,	având	în	vedere	impactul	proiectului	
asupra	factorilor	prevăzuți	la	articolul	3	alineatul	(1),	și	ținând	seama	de:	

(a) importanța	 çi	 exInderea	 spațială	 a	 impactului	 (de	 exemplu,	 zona	 geografică	 çi
dimensiunea	populației	care	poate	fi	afectată);	(b)	natura	impactului;	(d)	intensitatea	si	complexitatea	
impactului;(e)	probabilitatea	impactului;;	posibilitatea	de	reducere	efecIvă	a	impactului	

Nr
. 
crt

Activitat
ea

Impact 
potenţial

Nat
ura 
imp
actu
lui

Extin
dere
a 
impa
ctulu
i

Magnitudi
nea

Măsu
ri de 
evitare/
diminuar
e

Imp
act 
rem
ane
nt

1
Organ
izare 
platfo
rmă 
de 
lucru 

Amplasa
mentul 
lucrărilor

Ocuparea 
temporară a 
terenului 
pentru 
organizarea 
platformei de 
lucru

Temporar, 
local

Locală Redus

Delimitarea 
strictă a 
organizării 
punctului de 
lucru 
Redare teren 
in starea 
iniţială la 
terminarea 
lucrărilor

Nu are

2

Poluare 
chimica şi 
biologica a 
solului şi 
subsolului ca 
urmare a 
evacuărilor de 
ape uzate 
neepurate

Tempo
rar, pe 
perioa
da 
lucrăril
or

Local Redus Utilizare 
de wc-
uri 
ecologice

Nu are

3

Deversări 
accidentale 
ale unor 
substanţe/
compuşi 
chimici direct 
pe sol

Tempo
rar, pe 
perioa
da 
lucrăril
or

Local Redus

Depozitarea şi 
manipularea 
substanţelor/ 
compuşilor se 
va face  în 
condiţii de 
siguranţă

Nu are

4

Mişcarea 
pămân
tului, 
lucrari 
de 
curățar
e a 
supraf
ețeleo
r 
exterio
are 
ale 
grinzil
or, 
manev
rarea 
mater
ialelo
r 
pulve
rulent
e

Poluare cu 
particule în 
suspensie

Temporar Local
ă, pe 
terme
n 
scurt

Emisiile de 
praf 
variază 
adesea în 
mod 
substanţial 
de la o zi 
la alta, 
funcţie de 
operaţiile 
specifice, 
condiţiile 
meteorolo
gice 
dominante

Reducerea 
inălţimii la 
descărcarea 
cupei 
buldozerului 
Evitarea 
execuţiei 
lucrărilor în 
perioadele de 
vânt foarte 
puternic

Nu are
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5 Trafic 
asocia
t 
şantier
ului

Posibilitatea 
contaminării 
solului cu Cd, 
Cu, Cr, Ni, Se, 
Mn,

Tempor
ar, pe 
perioad
a 
execuţie
i 
lucrărilor 
sau a 
circulaţi
ei 
vehicule
lor

Local

Funcţie de 
tipul de 
transport 
(greu, 
muncitori la 
locul de 
muncă, 
etc), de 
starea 
vehiculelor, 
de 
combustibil
ul 
utilizat

Revizii tehnice 
periodice

Nu are

6
Perio
ada 
de 
explo
atare 
a 
drumului

Poluare 
aer, sol 
ca urmare 
a traficului

Local
De o 
parte şi 
alta a 
podului, 
la max 
10m

Redus
Utilizarea 
de 
autovehicul
e cât mai 
puţin poluatoare

Nu are
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(c) natura	transfrontalieră	a	impactului;

Proiectul	nu	se	supune	prevederilor	menIonate	in	ConvenIa	privind	evaluarea	impactului	asupra	
mediului	in	context	transfronIer,	adoptata	la	ESPOO	la	25	februarie	1991,	raIficata	prin	Legea	22/2001.	

(f) debutul,	durata,	frecvența	çi	reversibilitatea	preconizate	ale	impactului

Debutul	impactului	va	fi	odata	cu	inceperea	lucrarilor	si	se	va	finaliza	la	terminarea	lucrarilor	 	de	
construcIe	respecIv	la	6	luni	de	la	inceperea	lucrarilor.	

(g) cumularea	impactului	cu	impactul	altor	proiecte	existente	çi/sau	aprobate;

Nu	este	cazul	

Întocmit,	
	ing.	Mihai	Margarita	
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XII. PIESE DESENATE
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