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1 INFORMATII GENERALE

1.1 Denumirea obiectivului de investitii

»REABILITAREA $I| MODERNIZAREA INFRASTRUCTURII PORTUARE
iN PORTUL BECHET”
1.2 Proiectantul lucrarilor

B.C.P.C. BIROUL DE CONSULTANTA PROIECTARE IN CONSTRUCTII SRL
Adresa: Bucuresti, sector 1, blv Alexandru loan Cuza nr 44

Tel/ Fax: 021.310.71.14

1.3 Beneficiarul lucrarilor
CN Administratia Porturilor Dunarii Fluviale SA

Sediu social: Strada Portului nr. 1, Giurgiu

Telefon: 0246.213.003

Fax: 0246.211.888

Mail: secretariat@apdf.ro, apdf_proiecte@yahoo.com

Numele persoanei de contact: Marius OLTEANU, Director General CN APDF SA

1.4 Autorul raportului

Mihalcea Raluca Oana - Certificat de atestare seria RGX nr 317/21.07.2022 emis de
Asociatia Romana de Mediu 1998

2 Descrierea proiectului
2.1 Prezentarea generala a proiectului

Avand in vedere situatia actuala a infrastructurii portului Bechet, prezentata anterior,
beneficiarul, CN APDF SA Giurgiu, isi propune sa realizeze lucrarile de infrastructura necesare
pentru relansarea activitatii de transport naval in portul Bechet, in corelare cu planurile de
dezvoltare pe termen scurt, mediu si lung ale Ministerului Transporturilor si Infrastructurii si cu
cerintele Uniunii Europene in domeniul transportului naval.

Prin reabilitarea infrastructurii portului Bechet si aducerea portului la parametrii tehnico-
functionali ai altor porturi aflate in statele membre ale Uniunii Europene, se vor relansa
activitatile portuare gi comerciale in zona, contribuind la dezvoltarea regionala.
Principalele lucrari propuse sunt:
» Modernizarea frontului de acostare la Dunare, cuprinzand:
e executia unui cheu vertical, pentru care au fost analizate doua variante, si anume: cheu din
blocuri de greutate (varianta 1 recomandatd) sau din palplanse metalice (varianta 2

alternativa), cu cota coronamentului la +7,80 m fata de etiajul local, cu lungimea cumulata L
= 650 ml, suprafata rezultata S = 10.918 mp.
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o Fata de situatia din prezent, unde frontul de acostare existent, cu lungimea de 650 m, este
impartit in 6 dane de operare, in studiul de fezabilitate se propune impartirea frontului de
acostare in 5 dane, fiecare avand lungimea recomandata pentru o dana fluviala, de 130 m,
rezultand aceeasi lungime a frontului de acostare, de 650 m (5 dane x 130 m/dana). Cele 5
dane vor fi numerotate, din amonte spre aval, cu numerele, 2, 3, 4, 5 si 6. Dana 1 va fi o
dana noua de servitute, ce se va executa in solutia dana plutitoare, in amonte de frontul de
operare, pentru reamplasarea pontoanelor existente, avand L = 75 ml;

e platforme betonate in spatele cheului nou (noile dane 2 — 6), in latime de cca. 20 m, cu
posibilitatea de amplasare a macaralelor portic tip Bocsa de 16 tf x 32 m, pentru care s-au
prevazut grinzi si sine de rulare, sau a altor utilaje stabilite de comun acord cu operatorii
economici care isi desfasoara activitatea in port gi cu avizul proiectantului, S = 17.222 mp;

e executia unei dane plutitoare de servitute, cu lungimea de 75 m, conform precizarilor
anterioare.

> Reabilitare rampa RO-RO si drumuri de acces, cuprinzand:
e reabilitare rampa punct de trecere cu bacul, S = 4.086 mp;
o reabilitare si extindere mol de dirijare punct de trecere cu bacul, S = 588 mp;

e reabilitare drumuri de incinta si platforme din zona punctului de trecere a frontierei, S =
12.410 mp.

» Lucrari conexe, cuprinzdnd:

e dragaje/excavatii pentru executia cheului vertical, a danei de servitute si reabilitare rampa
RO-RO;

o reabilitarea sistemului de semnalizare a navigatiei pentru intreaga lucrare.
» Asigurarea utilitatilor in port, cuprinzand:

e alimentarea cu apa a portului prin racordul acestuia la reteaua de apa potabila a orasului

Bechet, in vederea asigurarii apei necesare activitatii portuare si a refurnizarii la nave.
Executia racordului de la reteaua principala la reteaua de alimentare interioara, L = 2500 ml,

o retea de colectare a apelor uzate menajere din port, inclusiv tratarea acestora;
o retea de colectare a apelor pluviale, inclusiv tratarea acestora;
e instalatie de stins incendii;

e alimentarea cu energie electricd a portului, prin racordarea la LEA existent in zona, la
intrarea Tn port, in vederea asigurarii consumului de energie electrica a operatorilor portuari,
incarcarea autoturismelor electrice, precum si refurnizarea de energie electrica la navele
stationate in danele de acostare. Se va prevedea un nou PT si o retea de racord in lungime
de cca. 1.500 ml;

e sistem de iluminat perimetral si incinta portuara;
e sistem de supravegere video si control acces;

e analiza cererii si posibilitatea dotarii portului cu punct de alimentare pentru combustibili
alternativi.

2.2 Amplasarea proiectului
Portul Bechet se afla in judetul Dolj, UAT Bechet, fiind amplasat pe malul stang al fluviului

Dunarea, in zona km 678 - 681. Suprafata teritoriului portuar administrat de CN APDF SA este
de 76.287 mp. Lungimea cheurilor pereate/verticale/mal natural aflate in administrarea
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beneficiarului este de 650 m. Portul este de tip fluvial, permitdnd acostarea barjelor de pana la
2000 t.

in Portul Bechet functioneaza si Punctul de Trecere a Frontierei Bechet — Oreahovo Bulgaria.
Infrastructura punctului de trecere a frontierei apartine APDF si consta in drumuri pe platforma si
rampa RO-RO.

Terenul este proprietatea Statului Roman, domeniu public, si a fost concesionat Beneficiarului,
CN Administratia Porturilor Dunarii Fluviale SA Giurgiu, conform Contractului de concesiune
LO/3898 din 15.10.2008, Anexa 1, nr. MF 150252 emis de Ministerul Transporturilor.

Obiectivul de investitie se afla pe axa prioritara TEN-T nr. 18 (Rhin - Main - Meuse - Dunare).
Accesul cu auto in zona se face pe drumul national DN 55.

Portul Bechet are o dezvoltare pe directia V-E, aflandu-se la sud fata de UAT Bechet.
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Figura nr. 1—- Amplasarea obiectivului
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Figura nr. 2—- Amplasarea obiectivului si a sitului Natura 2000
Zona portului se suprapune cu arealul Natura 2000 ROSPA0023 Confluenta Jiu - Dunare si
respectiv ROSCI0045 Coridorul Jiului.

Coordonatele STEREO ale amplasamentului sunt:

X y
415812,512 250439,136
415822,214 250415,691
416467,376 250400,330
416499,714 250380,118

Terenul este situat in intravilanul orasului Bechet si apartine domeniului public al Statului
Roman concesionat catre CN APDF SA Giurgiu conf Contract de Concesiune nr. 3898 din
15.10.2008 emis de Ministerul Transporturilor si CN APDF SA Giurgiu conf CF nr 30104 din
18.01.2022.

Folosinta actuala si destinatia conform PUG:
- Zona de cai de comunicatie navala in suprafata de 76537,00 mp.
Suprafata totala a terenului este de 76537 mp.
S constructii hidrotehnice, platforme si drumuri de incinta — 49024 mp
S constructii existente care nu fac parte din proiect — 3150 mp.

Conform PUG aprobat cu HCL nr. 11/2021, amplasamentul este situat in zona de cai de
comunicatie navala cu regim de inaltime P+1-2E+M, POT max — 80% si CUT max - 3,2.
Functiunea dominanta — zona de cai de comunicatie navala

Suprafata totala (suprafata construitd) pe care se vor executa lucrarile de reabilitare a
infrastructurii portuare este de:

- modernizare front de acostare la Dunare 28140 mp din care 10918 mp (cheu vertical) +
17222 mp (platforme betonate in spatele cheului)
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- reabilitare rampa RO-RO si drumuri de acces 17084 mp din care 4086 mp reabilitare
rampa ounct de trecere cu bacul, 588 mp reabilitare si extindere mol de dirijare punct de
trecere cu bacul si 12410 mp reabilitate drumuri de incinta si platforme din zona punctului
de trecere a frontierei.

Se pastreaza destinatia actuala a terenurilor, lucrarile prevazute fiind de reabilitare a cheurilor
existente, reabilitarea drumurilor si platformelor existente din port, refacerea sistemului de
alimentare cu apa a danelor si a sistemului de canalizare a apelor pluviale.

2.3 Descrierea principalelor caracteristici fizice ale proiectului
2.3.1 Situatia existenta

Portul Bechet se afla in judetul Dolj, UAT Bechet, fiind amplasat pe malul stadng al fluviului
Dunarea, in zona km 678 - 681. Suprafata teritoriului portuar administrat de CN APDF SA este
de 76.287 mp. Lungimea cheurilor pereate/verticale/mal natural aflate in administrarea
beneficiarului este de 650 m. Portul este de tip fluvial, permitand acostarea barjelor de pana la
2000 t.

in Portul Bechet functioneaza si Punctul de Trecere a Frontierei Bechet — Oreahovo Bulgaria.
Infrastructura punctului de trecere a frontierei apartine APDF si consta in drumuri pe platforma
si rampa RO-RO.

Portul este racordat la reteaua locala gi nationala de drumuri prin DN54A, DN55 si DN55A.

Portul nu dispune de facilitati de apa potabila si energie electrica la dane si nici nu este iluminat
corespunzator pe timp de noapte.

Conform precizarilor din tema de proiectare intocmita de catre beneficiar, datorita vechimii mari
a constructiilor de acostare existente, cu durata de serviciu normata expirata, cat si datorita unei
exploatari intensive, corelate cu schimbarea conditiilor climatice din ultimii ani, se constata
deteriorari importante ale acestora, cu consecinte negative asupra tuturor celor care desfasoara
activitati portuare, respectiv: degradarea rosturilor, tasari ale pereului, descompletari si devieri
ale profilului teoretic proiectat, depuneri aluvionare importante in zona danelor de acostare,
accesorii de cheu deteriorate.

Infrastructura portului Bechet se prezinta dupa cum urmeaza:

Portul Bechet ofera un front de acostare direct la Dunare, in lungime cumulata de cca. 650 m, si
o rampa pentru navele RO-RO care asigura legatura cu portul bulgaresc Oreahovo, situat in
oglinda, pe malul drept. Infrastructura portului Bechet se prezinta astfel:

Accesul la cheuri se face direct din senalul navigabil al Dunarii, adancimea necesara pentru
acostare fiind de minim 2,5 m fata de etiajul local (+12,35 mMN75 - conform datelor publicate
de Comisia Dunarii), respectiv cota +9,85 mMN75. in prezent, aceastd adancime nu este
asigurata la nici una dintre danele portului, dupa cum rezulta din profilele transversale realizate.
Barjele uzuale care opereaza la cheu sunt cele de 1.500 t sau 2.000 t.

Exista o variatie foarte mare a cotelor coronamentului cheului existent, in lungul acestuia, de
aproape 2 m (de la 29,30 — 29,50) mMN75 pe sectorul amonte pana la 27,0 — 27,2 mMN75 spre
aval.

Frontul de acostare din portul Bechet a fost executat ca pereu din zidarie de piatra bruta
rostuita, la care se poate acosta prin intermediul unui ponton plutitor. Pereul este executat pe
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inaltimi de cca. 5 - 6 m. La baza, pereul este fundat pe o grinda din beton simplu, fundata, la
randul sau pe piloti de stejar. Sub grinda de fundare a pereului, taluzul este protejat cu blocuri
din piatra pe saltele de fascine.

La coronament, pereul este intors spre platforma, pe anumite zone prezentand o grinda de
coronament din blocuri de piatra sau din beton.

Pentru acostarea navelor la cheu, local au fost prevazute binte din beton armat, locasuri pentru
scondri, ancastramente pentru rezemarea pasarelelor de acces pe pontoane. Pe cheurile
pereate au fost profilate, din loc in loc, scari din beton sau din blocuri de piatra.

Latimea platformelor din spatele cheului, pana la drumul din lungul portului, variaza intre 10 m
in dreptul danei 2 si 25-30 m spre aval (danele 3 — 6).

Infrastructura de operare a portului este deficitara. Acostarea la dane se face prin intermediul
unor pontoane plutitoare. Portul nu dispune de cai de rulare pentru macarale de cheu. Asffel,
datorita departarii mari a navelor de mal si imposibilitatii operarii cu macarale de cheu dedicate,
operarea in port cu automacarale este foarte dificila si conditionata de nivelurile apei in Dunare.
in aceste conditii, doi dintre operatorii portuari, care opereaza la danele 1 — 4, (Cerealcom Dolj
SRL si DMB Recycling SRL Craiova) si-au construit platforme pe care au fost montate buncare
si benzi transportoare care sa permita incarcarea navelor (in special cu cereale). Practic, in
prezent, pe sectoarele amonte si centrale ale portului, se deruleaza doar operatiuni de incarcare
in nave, operatiunile de descarcare fiind greu de realizat. Portul functioneaza, in cea mai mare
parte, pe fluxul de expediere marfuri.

Al treilea operator, care opereaza pe sectorul aval al portului, la danele 5 si 6, (Transport Trade
Services SA), a montat 0 macara fixa pe cheu - la dana 5 si o banda transportoare la dana 6.

in zona danei 2, unde latimea platformei din spatele cheului este foarte redusa (max. 10 m) si
nu permite utilizarea danei pentru operare, sunt pozitionate pontoanele AFDJ Galati, Capitaniei
si Politiei de frontiera.

Din punctul de vedere al starii tehnice, cheurile se prezinta dupa cum urmeaza:

Pe sectorul amonte, cheul din pereu din piatra bruta este intors la 90° si inchis Tn mal. Se afla
intr-o stare buna, dar este acoperit de vegetatie.

in aliniamentul frontului de acostare, la prima dana, operatorul a construit o platforma pe care s-
au executat 3 silozuri pentru Tnmagazinarea cerealelor, care comunica spre cheu cu un buncar
si 0 banda transportoare, utilizate pentru incarcarea navelor cu cereale. Odata cu executia
platformei din beton, s-a modificat geometria taluzului, coronamentul cheului fiind suprainaltat si
avansat catre apa. La aceasta dana se deruleaza doar activitati de incarcare cereale in nave,
prin benzi transportoare, vecinatatea cu silozurile construite pe platforma din spatele cheului
nepermitand montarea unei macarale de cheu.

Spre aval, in dreptul danei 2, nu se pot derula operatiuni de incarcare/descarcare, in lipsa
spatiului pentru amplasarea utilajelor si depozitarea materialului, intrucat drumul din lungul
frontului de acostare este foarte apropiat de coronamentul cheului, ca urmare a apropierii de
cladirile punctului de trecere a frontierei.

in zona danelor 2 - 6, pereul este distrus pe alocuri, constatandu-se tasari, prabusiri, caverne
locale si este napadit de vegetatie. Profilul pereului este variabil, cu pante diferite.

Grinda de la baza pereului este fracturata sau distrusa pe sectoare extinse.

Lipseste grinda de coronament, coronamentul cheului nu prezintd un aliniament riguros. in
pereu sunt profilate din loc in loc scari din beton sau din blocuri de piatra, unele aflate in stare
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buna. Local, in zona racordurilor cu scarile de pe taluz, s-au constatat subspalari locale ale
pereului. Sunt si improvizatii de scari metalice amplasate rudimentar pe taluz.

Ancastramentele si locasurile de scondri au fost reparate de-a lungul timpului, in solutii
empirice, improprii, unele isi indeplinesc functiunile, altele sunt inutilizabile.

in zona danelor 3 - 4 s-au executat un cantar auto, o instalatie de incarcare a cerealelor in barje
montata pe o estacada construita peste cheul pereat, pentru a fi mai aproape de barje, si este in
curs de executie o hala fixa din beton armat care impiedica operarea la sectorul de dana in
spatele caruia s-a executat.

in aval de hala construitd pe platforma portuard s-a executat o altd estacada din beton armat,
fundata pe coloane, care serveste ca punct de incarcare in barje.

Terenul neamenajat din spatele cheului aferent danei 5, dar si cota coronamentului, care este
cu cca. 2,0 m sub cota platformei drumului din spate, nu a permis, pana in prezent, utilizarea
danei pentru operare. Pe acest secor, cheul pereat se prezinta, in general, in conditii bune, cu
unele fisuri/crapaturi deasupra grinzii de fundare. Protectia cu anrocamente de sub grinda de
fundare a pereului se prezinta, deasemenea, in conditii bune.

in zona danei 6, cota coronamentului cheului si a terenului din spate a fost ridicatd prin executia
unui perete din gabioane umplute cu piatra bruta, ranforsate cu contraforti din beton si
continuate spre teritoriu cu umpluturi din piatra sparta. Pereul din piatra brutd rostuita este
deteriorat, crapat, grinda de fundare este distrusa, impinsa din amplasament, inspre apa, pe
sectoare extinse. Locasurile de scondri sunt deteriorate. La aceasta dana s-a montat singurul
utilaj de operare din port, respectiv o macara fixa.

Pe sectorul aval al frontului de acostare la Dunare, a fost executata spre apa o alveola din
elemente fisate verticale, pentru racordarea cu molul amonte al rampei la care acosteaza
navele RO-RO. La partea superioara, infrastructura din elemente fisate vertical se continua cu
un zid din gabioane, partial placate cu beton. La aceasta alveold, acostarea navelor se face
direct, dar ofera o lungime a frontului de acostare de numai 30 m. Pe aceasta alveola este
montata o banda transportoare mobila pentru incarcarea cerealelor in barje.

in capétul aval al portului este amplasatd rampa pentru accesul navelor RO-RO care asigura
legatura intre porturile Bechet si Oreahovo. Molul amonte este executat la nivel de piatra bruta,
cu un coronament din casete din beton armat prefabricate. Unele dintre aceste casete sunt
partial rotite/deplasate, dar este asigurata continuitatea coronamentului. La capatul dinspre apa
al molului amonte este montat un led luminos de semnalizare pe timp de noapte/conditii de
vizibilitate nefavorabile.

Rampa RO-RO a fost executata din beton simplu monolit pe zona de variatie a apelor medii si
mari. Rampa se prelungeste spre apa cu prefabricate din beton armat, pe zona de variatie a
apelor mici. Ploturile din beton s-au executat cu rosturi de turnare intre ele. Platforma rampei
este funciionald, dar este afectata de distrugeri locale, spargeri, fracturi ale betonului.

Drumul din lungul portului se prezinta in conditii bune, a fost reabilitat recent, are suprastructura
din beton. Acest drum este despartit de un gard metalic de drumurile de acces la rampa RO-
RO, care sunt deteriorate. Atat drumul de iesire din tara, cat si cel de intrare, au fost executate,
in cea mai mare parte, din traverse din beton, care nu sunt monolitizate intre ele. Cele doua
drumuri sunt despartite de o fasie de teren inierbat.
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2.3.2 Lucrari propuse
2.3.2.1 Moderizarea frontului de acostare la Dunare

Pentru modernizarea frontului de acostare existent la Dunare, in lungime de 650 m, (pentru
danele numerotate de la 2 la 6, cu lungimi de 130 m fiecare), s-a propus realizarea unui cheu
vertical, varianta in care acostarea navelor se va face direct la cheu, la o distanta de
aproximativ 20 m spre apa fata de aliniamentul frontului de acostare existent.

Mutarea frontului de acostare spre apa va asigura realizarea unei platforme portuare care sa
permita operarea la cheu cu macarele portuare tip Bocsa, de 16 tf x 32 m. Totodata, mutarea
frontului spre apa va asigura adancimile necesare pentru acostarea directa la cheu, cu cheltuieli
minime pentru operatiunile de intretinere, respectiv dragaje.

A. Executie cheu vertical si platforme betonate in spatele cheului

in aceastd variantd, cheul se va executa din blocuri de greutate prefabricate din beton simplu
C35/45, asezate pe un pat de fundare din piatra sparta cu grosimea de 30 cm, pentru nivelare,
si un pat suport al cheului din piatra bruta de 10-50 kg/buc. Cota de fundare a patului cheului va
fi la cota -7,00 m etiaj local (+14,86 MN75), iar cota de fundare a blocurilor prefabricate va fi -
4.50 m etigj local (+17.36 MN75). Dupa punerea in opera a blocurilor de greutate, golurile
prevazute in acestea vor fi umplute cu piatra sparta.

in spatele cheului de greutate se va executa un prism descarcator din piatrd brutd sort
10-150 kg/buc. intre prismul descarcator si umplutura din material granular din corpul platformei,
dar si sub patul cheului se pozeaza un filtru geotextil de 400 gr/m?.

La partea superioara a cheului de greutate, ultimul bloc, considerat si grinda de coronament se
va turna monolit din beton armat C35/45. Grinda se va executa in tronsoane, intre care se
prevad, la cca. 40 m, rosturi verticale din strat suport de polistiren extrudat de 2 cm, cu chit
elastic. Coronamentul grinzii se va executa la cota +7,80 etiaj local (+29,66 MN75).

Grinda de coronament este prevazuta cu nisa pentru canalul tehnologic din lungul frontului de
acostare si va avea rol si de grinda pentru fila de la apa a caii de rulare a macaralei de cheu tip
Bocsa de 16 tf x 32 m, ecartament 10,875 m. Fila de la uscat a caii de rulare va fi executata pe
grinzi de rulare, fundate indirect pe coloane @ 900 mm, dispuse la distante interax de cca. 3,6 m
si fundate Tn orizontul de calcar in liant de nisip cenusiu la cota -11,00 etiaj local (+10,86 MN75).
Avand in vedere prezenta apei in imediata vecinatate, nu se accepta solutia de forare a
coloanelor cu noroi bentonitic.
Pe cheul reabilitat se va putea monta cate o macara pentru fiecare dana de operare, cu conditia
respectarii unei distante minime intre macarale de 50 m interax. Pe coronamentul cheului din
palplange se vor monta bolarzi de acostare de 25 ff, la distante de cca. 20 m unul de celalalt.
Muchia dinspre apa a grinzii de coronament va fi protejata cu platbanda metalica fixata prin
praznuri, pe intreaga lungime a frontului de acostare. Cheul este prevazut cu amortizori de cheu
din rulouri de cauciuc pozitionati pe trei niveluri, a caror prindere se va executa retrasa fata de
paramentul vertical al cheului.
Platforma portuara se va realiza din:

e strat de baza din balast, in grosime de 36 cm;

e fundatie din piatra sparta, in grosime de 30 cm;

e Tmbracaminte platforma din BcR 4,5, in grosime de 24 cm.
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Platforma din beton rutier se toarna in fasii longitudinale, intre care se realizeaza rosturi
constructive. Vor fi prevazute rosturi transversale de dilatare la fiecare 40 m, in corelare cu
rosturile dintre tronsoanele grinzilor de rulare ale macaralei de cheu.

Lungimea cheului vertical din blocuri de greutate va fi de 650 ml. La capete se vor asigura
racordurile cu malul.

B. Executie dana de servitute pentru reamplasarea pontoanelor existente

in amonte de cheul vertical s-a prevazut realizarea unei dane plutitoare (dana 1 — dana de
servitute) care sa deserveasca navele autoritatilor care opereaza in portul Bechet, respectiv
Politia de Frontiera, Capitania Bechet, Administratia Fluviala a Dunarii de Jos si Administratia
Porturilor Dunarii Fluviale. In prezent, aceste nave acosteaza la ponton in zona danei 2
existente. Odata cu executia frontului vertical de acostare, aceste pontoane vor fi relocate la
noua dana plutitoare din amonte.

Dana plutitoare de servitute va fi realizata din 2 pontoane plutitoare de acces cu flotoare din
beton (L=35m/buc), acestea vor fi fixate pe pozitie cu ajutorul unor coloane metalice batute
1.00m (t=16mm, protejate anticoroziv) si lungimea de 26.50m. Legatura dintre pontoanele
plutitoare de acces si coloane se va prin coliere metalice care vor permite miscarea libera pe
verticald a pontoanelor in functie de nivelul apei. Pentru accesul la pontoanele plutitoare s-a
prevazut o pasarela pietonala cu lungimea de 25.00m, pasarela va fi simplu rezemata pe un
ponton plutitor independent inspre apa, iar la nivelul coronamentului se va executa un
ancastrament din beton armat C35/45.

Racordul cu malul pe zona din amonte va fi realizat din blocuri de anrocamente 200-600 kg/buc,
cu o panta a taluzului de 1:1,5. Cota la coronament va fi +7,80 etiaj local (+29,66 MN75), berma
intermediara la cota +2,50 etiaj local si cota minima de -3,50 etiaj local la baza taluzului.
Anrocamentele vor fi asezate pe un filtru de geotextil de 400 gr/m? la partea superioara a
pereului (la uscat) si saltea dubla din geotextil umpluta cu nisip 5500 gr/m? de la nivelul bermei
intermediare pana la cota -3,50 etiaj local. La nivelul bermei de la cota +2,50 etiaj local se va
executa o grinda din beton C35/45.

2.3.2.2 Reabilitare rampa punct de trecere cu bacul si drumuri de acces
A. Lucrari de reabilitare a rampei RO-RO

Rampa RO-RO deserveste punctul de trecere a frontierei. Solutia de reabilitare a acesteia
presupune asternerea, peste stratul din beton existent si partial deteriorat, a unei noi
imbracaminti din beton rutier, cu grosimea de 20 cm, intre nivelul +7,80 si +4,40 etiaj local.
Aceasta imbracaminte va fi armata cu plasa sudata si fixata de imbracamintea rutiera existenta
prin intermediul conectorilor metalici. Betonul se va turna cu rosturi transversale si longitudinale,
respectand pozitia rosturilor existente. La cota +4,40 etiaj local este prevazuta executia unei
grinzi din beton armat C35/45. Suprafata rampei aflata intre cota +4,40 si -2,00 etiaj local va fi
reabilitata prin montarea de placi prefabricate din beton armat C35/45 cu dimensiuni de cca.
2,00 x 2,00 x 0,2 m. Placile prefabricate vor fi pozate peste placile existente, dupa curatarea
acestora de eventualele depuneri de material.

La baza rampei se va executa un prism din anrocamente de 200-600 kg/buc, nivelat la partea
superioara cu un strat de 30 cm grosime de piatra sparta, in vederea consolidarii piciorului
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rampei. Taluzul dinspre aval va fi reprofilat si completat cu anrocamente de 200-600 kg/buc. Pe
lateralul rampei se prevad 4 binte de 25 tf.

B. Lucrari de reabilitare si extindere ale molului de dirijare

Molul de dirijare din amonte de rampa RO-RO va fi extins cu 15 m spre apad, cu un prism din
anrocamente 200-600 de kg/buc, Tn prelungirea aliniamentului existent. Casetele din beton
aflate pe coronamentul molului vor fi repozitionate dupa refacerea fundatiei din piatra sparta.
Taluzurile vor fi reprofilate cu anrocamente 200-600 kg/buc.

La partea superiora a molului, dupa reasezarea casetelor din beton pe stratul de piatra sparta,
se prevede incadrarea casetelor cu blocuri din anrocamente pentru a asigura o mai buna
stabilitate si rezistenta la forta de impingere a curentului apei si a cGmpurilor de gheata.

Capul molului de dirijare va fi semnalizat cu ajutorului unui far mobil, care se va amplasa pe
coronamentul molului, in functie de nivelul apei.

C. Reabilitare si modernizare drumuri de incinta si platforme din zona PTF

Pentru asigurarea exploatarii in conditii de siguranta a drumurilor de incinta si a platformelor
adiacente, acestea vor fi ridicate la cota +7,80 etiaj local (+29,66 MN75). Suprainaltarea
drumurilor si a platformelor adiacente este necesara avand in vedere ca in prezent se afla la
cote sub nivelul de +7,33 etiaj local (nivel de asigurare de 10%), fiind inundabile si inoperabile.

Sistemul rutier existent va fi demontat si, dupa caz, folosit ca fundatie pentru noul sistem rutier.
Structura noului sistem rutier este similara cu cea a platformei de operare de la noile dane 2 - 6,
respectiv:

e umplutura din material local bine compactat;

e strat de baza din balast, in grosime de 36 cm;

e fundatie din piatra sparta, in grosime de 30 cm;

e Tmbracaminte platforma din BcR 4,5, in grosime de 24 cm.

Pentru insulele de separatie a sensurilor de circulatie s-a prevazut un strat de pamant vegetal la
partea superioara cu grosimea de 20 cm.

Fiecare sens de circulatie va fi deservit de doua benzi de circulatie cu latimea de 3,50 m fiecare.
Pentru fiecare sens se vor executa rigole carosabile care vor prelua apele pluviale. Se vor
executa marcajele orizontale si semnalizarea verticala corespunzatoare punctului de trecere a
frontierei.

intre platformele din spatele danelor de operare ale portului si punctul de trecere a frontierei a
fost prevazut un gard metalic.

2.3.2.3 Lucréri conexe: dragaje, reabilitarea sistemului de semnalizari

in vederea executdrii lucrarilor precizate anterior, va fi necesard excavarea/dragarea
materialului Tn surplus, la dimensiunile si cotele din piesele desenate atasate.

Dragajele se vor executa cu dragi absorbant-refulante. Volumul de dragaj aproximat este de
cca. 134.000 mc, iar AFDJ Galati, care este autoritatea care asigura conditiile de navigatie pe
sectorul din Dunare in care se afla portul Bechet, va stabili zona de descarcare a materialului
dragat. Tehnologia de lucru este urmatoarea: materialul dragat este incarcat in salandele
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acostate 1anga draga, care il transporta la locul de descarcare indicat. Materialul este descarcat
in Dunare, prin deschiderea/rabatarea trapelor salandelor.

Lucrarile care se vor executa la apa vor necesita semnalizarea pe intreaga durata de executie.
Se va asigura atat semnalizarea costiera, cat si semnalizarea pasiva si luminoasa a utilajelor de
lucru.

La finalizarea lucrarilor va fi montata semnalizarea definitiva pentru navigatie, cu semnalele
statice necesare de atentionare, interzicere, recomandare. Va fi refacuta mira hidrometrica si
afisajul din port pentru cota apei Dunarii.

2.3.2.4 Asigurarea utilitatilor in port
2.3.2.4.1 Refele si instalatii de apa-canal

Portul Bechet nu este dotat cu retele centralizate de alimentare cu apa potabila si de incendiu,
respectiv retele de canalizare menajera. Constructiile din port sunt alimentate cu apa local, prin
puturi, iar evacuarea apelor uzate se face prin vidanjare. Apa pentru incendiu este preluata din
Dunare cu pompele mobile ale pompierilor. Evacuarea apelor pluviale prezinta unele deficiente,
apa baltind in special pe latura de nord a incintei.

Solutiile adoptate sunt urmatoarele:
A. Alimentarea cu apa potabila

Alimentarea cu apa pentru pentru grupurile sanitare existente ale portului, pentru incarcarea
rezervoarelor de apa potabila ale navelor si pentru combaterea incendiului se va face din
conducta publica a orasului Bechet aflata la circa 2500 m distanta de incinta portului (lungimea
bransamentului de apa). Bransarea se va face la reteaua publica de apa. In incinta portului se
va executa o gospodarie de apa alcatuita din rezervor de acumulare suprateran V = 200 mc si
statie de pompe si hidrofor montata in container, conform descrierii de mai jos.

Conducta de aductiune va fi din PEHD 125 mm, P100, PN10, pozata ingropat, paralela cu
drumul de acces in port. Pe conducta de aductiune se vor executa camine de linie cu vane din
500m in 500m. La traversarea vaii existente, pe langa podetul existent conducta va fi pozata
aerian, protejata si termoizolata. La intrarea in incinta, pe conducta de aductiune se va monta
un camin de vane si apometru.

Pentru asigurarea debitului si presiunii in retea, s-a prevazut o gospodarie de apa alcatuita dintr-
un rezervor de apa V= 200 mc ( D= 7,64m; H = 4,88m) si o statie de pompe si hidrofor montata
intr-un container.

Rezervorul, metalic, suprateran, se procura ca echipament, se monteaza pe o fundatie din
beton si asigura rezerva intangibila de incendiu si debitul zilnic de apa pentru consum menajer
si alimentarea navelor. Rezervorul ste prevazut cu stuturi pentru alimentarea de la sursa, pentru
conductele de aspiratie ale grupurilor de pompare pentru consum menajer si incendiu, pentru
preaplin si golire, precum si pentru alimentarea pompelor mobile de incendiu. Pentru protectia
contra inghetului, rezervorul va fi procurat cu incalzitor electric de 3 kW.

Statia de pompe si hidrofor este o constructie supraterana tip container, cu dimensiunile 9,0m x
4,8m x 2,7m, alcatuita din doua module de 9,0m x 2,4m x 2,7m.

Statia va fi dotata cu urmatoarele echipamente:
» Grup pompare apa potabila 2K55/200T avand:
Q = 20 mc/h;
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H =45m CA;
P=2x5,5kW.
» Grup pompare apa incendiu 2K40/400T avand:
Q =40 mc/h;
H =45m CA;
P=2x7,5kW.

» Recipient de hidrofor cu membrana V = 500 I.
Statia va fi prevazuta cu 2 calorifere electrice cu P = 2000 W fiecare.

Reteaua de apa din incinta, din PEHD 125mm, P100, PN10, va asigura alimentarea cu apa a
cladirilor existente, a hidrantilor de alimentare a navelor si a hidrantilor de incendiu. La
subtraversarea cailor de rulare ale macaralelor conductele de apa vor fi protejate in conducte de
otel, intre doua camine de vane. Hidrantii pentru alimentarea navelor vor fi prevazuti cu vane de
inchidere si apometre de contorizare a debitelor.

Reteaua de apa va fi pozata intre straturi de protectie din nisip conform indicatiilor
producatorului.

Ca masura suplimentara de asigurare a combaterii incendiului pe platformele portuare, cu apa
din Dunare, s-a prevazut la fiecare dana cate o gura de incendiu alcatuita din sorb Dn 100mm,
conducta verticala din teava de otel zincata Dn 47, si racord tip A pentru hidrant. Debitul si
presiunea necesara se vor asigura printr-o motopompa mobila, pastrata in stare de functionare
impreuna cu materialele PSI.

Motopompa va avea caracteristicile:
v debit maxim 1000l/min;

v’ presiune maxima 10 bar;

v adancime maxima de aspiratie 9m.

B. Canalizarea menajera

Evacuarea apelor uzate menajere de la grupurile sanitare ale cladirilor din port se va face printr-
o retea din tuburi PVC Dn 250 mm si panta i = 0,008, catre o statie de pompare a apelor uzate
menejere amplasata in zona de acces in port.

Statia de pompare este o constructie subterana din elemente prefabricate din beton, avand Di =
1,80m si H = 6,0m. Statia se procura complet echipata cu instalatii hidraulice, instalatii electrice
si de automatizare. Statia este dotata cu 1+1 electropompe avand Q = 5l/s; H =16 mCA; P =2
x 2,5 kW.

Evacuarea apelor uzate din incinta se va face printr-o conducta de refulare din PEHD, P100,
avand diametrul 125 mm si PN 6.

Pe conducta de refulare se vor executa camine cu piesa de curatire din 500m in 500m. La
traversarea vaii existente, pe langa podetul existent, conducta va fi pozata aerian, protejata si
termoizolata. Conducta de refulare si reteaua de canalizare se vor poza intre straturi de
protectie din nisip conform indicatiilor producatorului.
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Apele uzate menajere sunt colectate intr-o statie de pompare ape uzate si evacuate printr-o
conducta din PEHD 125 mm, PN 6, in reteaua de canalizare menajera a orasului, la 2500 m
distanta.

C. Canalizarea pluviala
Pentru preluarea apelor pluviale din incinta, in lungul drumurilor si platformelor s-au prevazut
rigole din elemente prefabricate din beton cu panta de scurgere i = 0,005.

Tronsoanele de rigola 2x20m fiecare vor fi racordate la reteaua de canalizare pluvial prin
camine de deversare procurate odata cu rigolele.

Elementele de rigola au urmatoarele carecteristici:

Lungimea L=1,0m;
Latimea nominala | =300 mm;
Clasa de sarcini E 600, trafic greu

Acoperire cu gratare din fonta pentru trafic greu, prinse cu suruburi, L = 0,5m, | = 300 mm.

Caminele de descarcare au urmatoarele carecteristici:

Lungimea L=0,5m;
Latimea nominala | =300 mm;
Clasa de sarcini E 600, trafic greu

Acoperire cu gratare din fonta pentru trafic greu, prinse cu suruburi, L = 0,5m, | = 300 mm.

Tronsoanele de rigole vor fi consolidate in beton conform indicatiilor producatorului.

Preluarea apelor pluviale de la tronsoanele de rigole se va face prin intermediul unei retele de
canalizare pluviala din tuburi din PVC Dn 300 mm, Dn 400 mm, Dn 500 mm. Reteaua de
canalizare va fi pozata intre straturi de protectie din nisip, conform indicatiilor producatorului.

Tuburile de canalizare pluviala vor fi din PVC, SN8, iar caminele de canalizare vor fi executate
din cosuri de acces din elemente prefabricate din beton, Dn 800 mm, pe fundatii din beton
simplu si vor fi acoperite cu capace cu rama din fonta carosabile clasa D 400.

Caminele de vizitare cu adancimi la bancheta mai mari de 2,0m se vor executa cu camera de
lucru din tuburi de beton Dn 1000 mm L = 2m, conform art. 2.2.1 din STAS 2448-82.

Pentru epurarea mecanica a apelor pluviale descarcate in Dunare s-au prevazut doua
separatoare de namol si hidrocarburi, cu filtru coalescent si by-pass incorporat, avand Q =
200/40 /s caracteristici fiecare.

Inainte de descarcarea in Dunare, pe tronsonul final de canalizare se va monta o clapeta
antiretur, pantru a nu permite patrunderea in canalizare a apei din Dunare, in situatia ridicarii
nivelului acesteia peste nivelul gurii de descarcare.

Evacuarea apei in Dunare se va face prin reamenajarea gurii de descarcare existenta.

Breviar de calcul

1. Determinarea debitului de apa potabila pentru grupurile sanitare de la cladirile
existente

Se va asigura debitul de apa necesar pentru 20 de persoane (personal administrativ), 10
persoane (personal de exploatare portuara) si 100 de persoane (soferi in trafic).
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Necesarul de apa pentru nevoi igienico-sanitare s-a determinat conform STAS SR 1343/1/1995
cu relatia:

Qzi med = 2qgsp x Ni /1000  (mc/zi)

N1 =10 persoane (muncitori )

N2 = 20 persoane (TESA)

N3 = 100 persoane (soferi in trafic)

Qsp1 = 50 l/omezi (STAS 1478-90, tabel 4/19)

Qsp2 = 20 l/omezi (STAS 1478-90, tabel 4/2)

Qsp3 = 5I/ omezi (STAS 1478-90, tabel 4/16)

Qzimed = (10 x 50 + 20 x 20 + 100 x 5)/1000 = 1,4 mc/zi

Debitul maxim zilnic va fi:

Qzimax = 1,20 x 1,4 = 1,68 mc/zi

orarmax = 5 X 1,68/16 = 0,88 mc/h = 0,53 I/s

2. Determinarea debitului de apa de incendiu necesar

Pe platforma se pot depozita marfuri generale in vrac, in stive sau in containere cu dimensiunile
maximeL xIxh=120mx2,5mx2,5m.

Volumul unui containervafi12x2,5x2,5=75mc

Asimiland containerul cu o cladire de depozitare cu nivelul de stabilitate la incendiu IV -V, si
risc mijlociu de incendiu, din Anexa nr.8 din Normativul P118/2-2013, rezulta ca pentru volume
sub 2000 mc debitul de apa pentru stingerea din exterior a unui incendiu este gie = 5l/s.
Volumul de 2000 mc acopera si solutia depozitarii unui grup de containere stivuite, respectiv o
grupare de 2000: 75 = 26,7 containere.

Pentru depozite deschise de busteni cu volumul cuprins intre 101mc si 500mc (Anexa nr.11 din
Normativul P118/2-2013) sau depozite deschise de cherestea cu volumul cuprins intre 51mc si
200mc (Anexa nr.10 din Normativul P118/2-2013), debitul de apa pentru stingerea din exterior a
incendiului este Qie = 10 I/s, respectiv doua jeturi in functionare simultana.

De asemenea asigurarea debitului de incendiu de 10l/s permite si stingerea inceputurilor de
incendiu la navele acostate la cheu, debitul total de incendiu necesar fiind asigurat cu instalatia
de incendiu de la bord, sau, in ultima instanta cu masinile pompierilor sau nava pompier.

Pentru incadrarea in debitele asigurate, beneficiarul va limita grupul de containere sau volumul
stivelor la cele avute in calcul.

3. Determinarea debitului de apa potabila pentru alimentarea navelor
Alimentarea cu apa potabila a rezervoarelor navelor ce acosteaza la cheu se va face prin
hidranti de cheu prevazuti cu aparate de contorizare.
In situatia cea mai defavorabila se considera ca se alimenteaza cu apa simultan 3 nave din cele
ancorate la cheu, cu cate un rezervor de circa 10 mc.
In cursul unei zile cu activitate intensa se pot alimenta 6 nave.
Qzi med =2 x 3 x 10mc = 60 mc/zi
Se asimileaza reteaua de apa cu retea stradala cu distributie prin cismele.
Kzi = 1,40 (tabel 1 din SR 1343-1/2006)
Q zimax =1,4 x 60 = 84 mc/zi
Korar = 2,8 (tabel 3 din SR 1343-1/2006)
Qorarmax =2,8 x84/24 =9,8 mc/h =2,7 /s
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4. Determinarea debitului simultan de apa potabila pentru alimentarea navelor pentru
dimensionarea conductelor si calculul presiunii necesare la bransament
Prin reteaua PEHD 125 mm va circula simultan debitul pentru umplerea a trei rezervoare,
jumatate din debitul total si debitul pentru combaterea incendiului.
Qc=1,351/s+101l/s=11,31/s

La debitul Q = 11,35 I/s pierderea liniara de sarcina prin conducta PEHD 125 mm (PE 100,
PN10 at) va fi: i = 14mCA/km
Pierderea totala de sarcina pe traseu va fi;

hp lin + loc = 1,2 x 0,65 km x 14mCA/km = 10,92m CA = 11 mCA

Hg = 10 m CA (inaltimea stivelor de materiale pe platforma)

Hu = 13,40 m CA (Presiunea de utilizare la hidrantii de incendiu)

Hpf = 5 mCA (pierderile de sarcina in furtun)
Calculul se face pentru situatia cea mai defavorabila, respectiv stingerea incendiilor.

Hnec = Hg + Hu +Hpf + hplin + loc = 10mCA + 13,4m CA + 5,6 mCA + 11,0 m CA =40

mCA

5. Dimensionarea rezervorului de acumulare
Vrez = Vcomp + Vinc (STAS 4165/88, punctul 2.1.1)
Vcomp = aV
a = 1 (inalta presiune, SR 1343/1/2006)
V = Qzi max = 1,68 mc/zi + 84 mc/zi = 85,68 mc/zi
Vcomp =1 x 85,68 = 85,68 mc
Vinc = Tie (a Qorar max + 3,6 n Qie) + 3,6 Qii Tii
Tie = 3 ore (STAS SR 1343/1/2006, nota 5 la tabelul 4)

a=1
Qie=101/s
Qi=01ls

Vinc=3(1x2,7+3,6x1x10)=116,1 mc
Vrez = 85,68 + 116,1 = 201,78 mc
Se va executa un rezervor de apa V = 200 mc

6. Determinarea debitului de apa la sursa
QIC — Debitul de apa de la sursa pana la rezervor (SR 1343/1/2006, art.7.1)
Ql = Kp x Ks x Qzi max + Kp x Ks x 24 Qri

Qri = Vri/Tri
Tri = 36 ore ( SR 1343/1/20086, tabel 6)
Kp=1,10
Ks = 1,02

Qri=116,1/36 = 3,22 mc/h
QIC=1,10x1,02x 85,68 + 1,1x1,02x24 x 3,22 =182,73 mc/zi = 2,11 /s

7. Determinarea debitului de ape uzate menajere restituite
Debitul de ape uzate menajere restituite s-a determinat conform SR 1846-1/2006, punctul 4.2.1
cu relatia:
Qu = Qs, in care:
Qs este debitul de alimentare caracteristic al cerintei de apa.
Q uzimed = 1,4 mc/zi
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Quzimax = 1,68 mc/zi
Quorarmax = 0,88 mc/h = 0,53 I/s

8. Calculul debitelor de ape pluviale
Calculul debitului maxim produs de ploaia de calcul cu posibilitatea de depasire
p % s-a facut conform STAS 1846/2 -2007 cu relatia:
Qmaxp% = MXS XD Xipw (Is):
m = 0,8 coeficient de reducere a debitului
S = suprafata bazinului de canalizare, (ha)
@ = coeficient de scurgere aferent suprafetei S; adimensional (tabel 2)
ip» = intensitatea medie a ploii (I/s.ha)
Calculul s-a efectuat la nivelul intrarii in separatorul de namol si hidrocarburi, amplasat
in apropierea rampei de acostare pentru bac.
S1= Suprafete drumuri tehnologice si platforme parcare betonate
S2 = Suprafete inierbate
S1=3,6 ha
S2=0,8ha
@1 = 0,85 (suprafete betonate)
@2 = 0,10 (suprafete inierbate)
tcs = timpul de concentrare superficialda = 10 min (zona ses)
| = 600 m (traseul cel mai lung al apei in canal)
t=tcs +I/v=10+ 600/50 = 22 min.
Conform STAS 9470-73: iy, = 140 I/s.ha (zona 9, Bechet, t= 22 min.,f=%) m=0,8
Qmaxp% =0,8 x( 3,6 x 0,85 + 0,8 x0,1) x 140 =352 I/s
Pentru debitul de 352 I/s se aleg doua separatoare de namol si hidrocarburi cu by-pass
incorporat si filtru coalescent avand fiecare debitul Q = 200/40 I/s
Tubul de canalizare din PAFSIN Dn 600 mm poate prelua debitul de 352 I/s la o panta i = 0,004.
Tubul din PVC Dn 500 mm poate prelua la panta i = 0.003 un debit maxim Q = 200 I/s.

2.3.2.4.2 Refele electrice

A. Date energetice

e Putere electrica instalata: Pi=  3008,5 kWw;
e Putere electrica absorbita: Pa= 2106,0 kW;
e Putere aparenta post de transformare: 2 x 2000 kVA;

e Tensiune de alimentare: 400/ 230 Vc.a,;

e Frecventa de lucru: 50 Hz;

e Factor de putere: 0.9.

B. Descrierea instalatiilor electrice

Alimentarea cu energie electrica este proiectata dintr-un post de transformare nou, echipat
complet pentru 2 transformatoare de 2000 kVA/buc., 20 / 0,4 kV, din care se vor alimenta toti
consumatorii prevazuti in prezenta documentatie din incinta portului Bechet.

Consumatorii prevazuti in prezenta documentatie pentru alimentare cu energie electrica sunt:
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- iluminat incinta, realizata cu 12 piloni de iluminat de 20m inaltime, echipati cu cate 8
aparate de iluminat cu LED 400W;

- alimentare 5 macarale de cheu care au fiecare o putere instalata de 325kW si o putere
totala maxim absorbita de 220k\W;

- alimentare 5 prize de cheu de cate 50kW/buc. amplasate in imediata zona de acces la
puntea de legatura cu nava;

- alimentare 3 pupitre duble de incarcare autoturisme electrice de cate 22kW fiecare;

- alimentare cladiri din incinta.

Cablurile electrice sunt prevazute a fi de tip CYADbY, cu sectiunea calculata la curentul nominal
al protectiei din amontele circuitului de alimentare cu energie electrica a consumatorului, cat si
verificata la caderea de tensiune in functie de lungimea traseului circuitului electric.

Dimensionarea fiecarui cablu s-a facut avand in vedere ca protectia (intreruptorul) din amonte,
la curentul nominal al acestuia si nu la curentul de reglaj, trebuie sa protejeze si cablul de
alimentare, nu numai consumatorul alimentat. Dimensiunile cablurilor electrice aferente cladirilor
existente au fost calculate estimativ deoarece Beneficiarul nu a pus la dispozitie nici o
informative legata de acestea. In cazul in care puterile electrice sunt altele decat cele existente,
se vor reface dimensionarile cablurilor la faza urmatoare de proiectare.

Verificarea sectiunii conductoarelor cablului de alimentare a fost facuta la caderea de tensiune,
in functie de lungimea cablului de alimentare. Valoarea caderii de tensiune nu trebuie sa
depaseasca 3% pentru alimentarea tablourilor electrice generale si 5% pentru alimentarea
consumatorilor finali (circuite secundare).

Cablurile electrice sunt prevazute a fi protejate pe intreg traseul cu tuburi corugate ce au
diametrul de 160mm.

Cabilurile electrice ce trec in zone inierbare (fara posibilitatea circulatiei auto) sunt pozate direct
in pamant, in strat de nisip de minim 40cm inaltime.

In zonele de subtraversare a cailor de circuilatie a autoturismelor si camioanelor cat si a
platformelor betonate, cablurile vor fi pozate in pat de beton de 40cm inaltime.

Subtraversarile cailor ferate se fac prin foraj orizontal dirijat, cu echipamente special proiectate.

La schimbarea directiei traseului de cabluri electrice s-au prevazut camere de tragere, dar si
intermediar la distantele dintre doua camere de tragere care depasesc lungimea de 100m
(conform normelor si normativelor in vigoare, un cablu electric armat nu poate fi pozat pe o
lungime mai mare de 100m).

lluminatul este prevazut a fi realizat cu 12 piloni de iluminat cu nacela mobila, de cate 20m
inaltime, fiecare echipat cu cate 8 aparate de iluminat de cate 400W, montate simetric pe nacela
mobila a pilonilor de iluminat.

Pilonii de iluminat sunt prevazuti suplimentar cu cate un element de captare a loviturilor de
trasnet.

Fiecare pilon de iluminat este prevazut cu un tablou electric de protectie si comanda (furnitura
inclusa in pilonul de iluminat), amplasat la baza pilonului, deasupra caminului de tragere special
executat pentru alimentarea tabloului electric aferent pilonului.

Tablourile electrice pentru alimentare macarale de cheu sunt prevazute cu cate un intreruptor
automat tripolar de 630A, reglat la un curent de 500A.
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Pentru drumul de circulatie auto propus s-au prevazut 29 stalpi de iluminat stradal de 10m
inaltime, echipati cu cate 2 aparate de iluminat de 250W, complet echipati.

Tablourile electrice pentru alimentare nave ancorate la cheu sunt echipate cu cate o priza
trifazica de 63A si o priza monofazica de 25A, protectii termo-magnetice pentru fiecare priza si
toate materialele conexe pentru o buna functionare a tabloului electric.

Toate tablourile electrice sunt din metal tratat impotriva coroziunilor datorate conditiilor
atmosferice din zona unde sunt amplasate acestea.

Toate tablourile electrice vor avea usa cu deschidere la 180°, prevazute cu sistem de inchidere
cu yala, lacat sau orice alt sistem de blocare impotriva accesului personalului neautorizat in
interiorul tabloului electric.

Toate traseele de cabluri vor fi insotite de platbanda de Ol-Zn 40x4mm care face parte din
instalatia de impamantare a incintei. La aceasta platbanda se conecteaza toate masele metalice
din instalatiile electrice si neelectrice ce nu sunt sub tensiune in mod curent, dar care pot acea o
schimbare de potential in mod accidental.

Pentru intregirea prizei de pamant, se vor monta electrozi de impamantare de OIl-Zn 2 %’
diametru si 3m lungime, in imediata apropiere a pilonilor de iluminat, a stalpilor de iluminat, in
imediata apropiere a tablourilor electrice de alimentare macarale si de incarcare nave, cat si
perimetral postului de transformare.

Rezistenta de dispersie a prizei de pamant nu trebuie sa depaseasca valoarea de 1 ohm. In caz
contrar se vor lua masuri suplimentare, aprobate de catre proiectant, astfel incat sa se obtina o
valoare inferioara celei impuse de prevederila normelor si normativelor in vigoare.

2.3.2.4.3 Sistem de supraveghere video si control acces
A. Structura sistemului integrat de supraveghere video si adresare publica

Rolul sistemului este sa asigure captarea de imagini din zonele de interes, prelucrarea si
inregistrarea lor pe echipamente specializate, vizualizarea imaginilor prin intermediul retelei
LAN, permitand personalului dedicat cu urmarirea functionarii sistemului o actiune rapida in
cazul aparitiei unor disfunctii sau evenimente nedorite in punctele supravegheate.
Restrictionarea accesului se va realiza cu ajutorul unei bariere auto. Accesul se va face cu card.

Sistemul este alcatuit din camere camere video, difuzoare, switch-uri de retea, NVR si statie de
monitorizare. Sistemul de supraveghere video acopera toate zonele de interes. Intrarea in
incinta este de asemenea supravegheata printr-o camera video ce ofera posibilitatea
recunoasterii numarului de inmatriculare al masinii. Sistemul de supraveghere cuprinde
echipamente de inregistrare in timp real si va fi conectat la reteaua LAN pentru acces la imagini.
NVR-ul va fi prevazut cu HDD-uri ce permit inregistrarea semnalelor de la toate camerele cel
putin 20 zile si va fi conectat la reteaua LAN (daca aceasta exista), putand fi accesate de la
distanta. Sistemul asigura cautarea rapida in timp real si permite extinderea ulterioara.

Prin integrarea difuzoarelor cu IP, sistemul permite difuzarea de anunturi programate, muzica
de fundal, mesaje de atentionare sau de urgenta, fie individual, pe zone sau pe toate difuzoarele in
acelasi timp.

Camerele video vor fi de 4 tipuri:

e Camera video exterior tip bullet, grad de protectie IP66, IR incorporat, cu IP si PoE,
iluminare minima color 0.2 lux, iluminare minima AN 0 lux, rezolutie 1920x1080p, 25/30
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fps, senzor imagine CMOS 1/2.8, WDR, unghi orizontal 115gr, unghi vertical 64gr,
temperatura de operare -30 — 50grC;

Camera video exterior LPR, anti-vandal IK10, grad de protectie IP66, IR incorporat, cu
IP si PoE, iluminare minima color 0.16 lux, iluminare minima AN 0 lux, rezolutie
1920x1080p, 50/60 fps, functie de securitate — nu accepta acces neautorizat, senzor
imagine CMOS 1/2.8, WDR, unghi orizontal 16-2.3gr, unghi vertical 9.6-1.3gr, remote
zoom, temperatura de operare -30 — 50grC;

Camere video de tip dome, de exterior, anti-vandal IK10, grad de protectie IP66, cu IP si
PoE, IR optimizat incorporat, iluminare minima color 0.1 lux, iluminare minima AN O lux,
HDTV 1920x1080p, 50/60 fps, functie de securitate — nu accepta acces neautorizat,
senzor imagine CMOS 1/2.8, WDR, unghi orizontal 100-36gr, unghi vertical 53-20gr,
remote zoom, remote focus, temperatura de operare -30 — 50grC;

Camera video panoramica, de exterior, anti-vandal IK10, grad de protectie IP66, cu IP si
PoE, iluminare minima color 0.16 lux, iluminare minima AN 0.05 lux, rezolutie
5120x2560p, 50/60 fps, functie de securitate — nu accepta acces neautorizat, senzor
imagine CMOS 1/2.8, WDR, unghi orizontal 180gr, unghi vertical 90gr, temperatura de
operare -30 — 50grC;

Inregistrarea imaginilor se va face pe un NVR rack-abil 1U, cu software de management
inclus, licenta pentru 32 camere, HDD inclus 16TB, nivele RAID suportate 0, 1, 5, 6, 10,
viteza inregistrare 384 Mbit/s.

Vizualizarea imaginilor se va realiza pe o statie de operare cu procesor Intel® Core™ 5,
memorie 8GB, placa video, retea RJ45, interfata pentru 4 monitoare, mouse, tastatura,
minim 2 monitoare 27inch. Pe statia de operare se va instala licenta pentru vizualizarea
imaginilor de la toate camerele video, precum si pentru controlul difuzoarelor. De
asemenea, s-a prevazut un microfon pentru difuzarea mesajelor.

Difuzoarele vor fi adecvate montajului in exterior, cu grad de protectie IP66, conexiune
RJ45, PoE, functie de securitate, memorie interna.

Pentru infrastructura de comunicatie s-au prevazut:

Switch-uri cu 4 porturi Ethernet, PoE, 1 port SFP, grand de protectie IP67, pentru montaj
in exterior, alimentare 100-240 Vac, 50/60 Hz, HTTPS, 10 Gbps, tabela MAC 8K, frame-
uri 10Kb, cu software management;

Switch cu 16 porturi Ethernet, PoE, 1 port SFP, alimentare 100-240 Vac, 50/60 Hz,
server DHCP inclus, 36 Gbps, tabela MAC 8K, frame-uri 9216 Bytes, rack-abil, cu
software management;

Switch FO — 16 100/1000BASE-X sloturi mini GBIC/SFP, cu sistem de montaj in rack
197, cu management, echipat cu SFP 1000BASE-SX/LX.

Pentru alimentarea sistemului de supraveghere video se va utiliza un UPS 6KVA, rack-
abil;

Echipamentele de mai sus se vor monta intr-un rack 19”.

Cablarea sistemului se va realiza astfel:

Cablu Utp cat6 pentru conectarea camerelor si difuzoarelor in switch-urile de exterior,
precum si

pentru conectarea NVR-ului si statiei de operare in switch.
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e (Cablu fibra.

Zonele supravegheate video

1 Camera video exterior LPR Intrare auto in zona

2 Camera video panoramica Platforma traversare BAC
Camera video de tip dome

3 Camere video exterior tip bullet Vama

4 Camere video exterior tip bullet Acces principal in cladiri
5 Camera video de tip dome Cantar

6 Camere video de tip dome Malul Dunarii

Alimentarea sistemului de supraveghere video se va face din tablourile de alimentare servicii
proprii, prin UPS.

B. Sistemul de control acces

Restrictionarea accesului auto in incinta se va realiza cu ajutorul a doua bariere auto, montate
pe ambele sensuri (intrare — iesire). Accesul se va face cu card RFID. Se vor defini un numar de
carduri pentru angajati si vizitatori.

Structura sistemului de control acces va fi urmatoarea:
- bariere auto cu brat 3m, controller pentru 2 bucle inductive;

- controller pentru 2 usi (sau 2 controllere master-slave), pentru conectarea a doua
cititoare, 2 relee de comanda;

- cititoare RFID;
- sursa de alimentare;

- semafor.

2.3.3 Etapa de operare

Scopul acestui proiect este de reabilitare a platformei portului Bechet pentru a facilita
dezvoltarea activitatii, prin dezvoltare atraficului naval si nu numai de marfuri.

Odata cu reabilitarea si modernizarea infrastructurii portuare, se vor asigura conditiile de lucru
optime gi derularea in conditii normale a activitatilor specifice.

2.3.4 Etapa de demolare / dezafectare

In proiectul care face obiectul acestei documentatii nu sunt prevazute lucrari de dezafectare..

2.4 Durata de executie a lucrarilor

Executia lucrarilor comporta parcurgerea urmatoarelor etape:
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- intocmirea studiilor, a proiectului tehnic si detaliilor de executie, verificarea tehnica de
calitate a proiectului, documentatii pentru avize, acorduri;

- predarea amplasamentului si trasarea lucrarilor, amenajari pentru protectia mediului si
aducerea la starea initiala, lucrari de relocare / protectie a utilitatilor;

- executia lucrarilor de constructii — montaj pentru investitia de baza;

- lucrari pentru asigurarea cu utilitati necesare obiectivului, respectiv retelele de apa —
canal si electrice;

- consultanta, asistenta tehnica;
- organizare de santier, diverse si neprevaute;
- intocmirea Cartii Tehnice a Constructiei, receptia la terminarea lucrarilor.

Durata de realizare a investitiei a fost esalonata pe o perioada de cca. 24 luni, dintre care
executia propriu-zisa a fost estimata la cca. 21 luni calendaristice.

2.5 Informatii privind productia care se va realiza

in perioada de realizare a lucrarilor prevazute in proiect, principalele surse de energie vor fi
carburantii necesari functionarii utilajelor de constructie pentru punerea in opera a lucrarilor
proiectate.

pe baza estimarii volumelor de lucrari proiectate pentru realizarea proiectului, in tabelul de mai
jos se prezinta informatii privind productia si necesarul de resurse energetice pentru realizarea
lucrarilor.

Productie Resurse folosite in scopul asigurarii productiei
Denumire Cantitati totale Denumire Consumuri Furnizor
anuale
balast, piatra - cariere autorizate
umpluturi 36000 mc i i
motorina 20000 | depozite / statii de

combustibil din zona

depozite / statii de

sapaturi 6000 mc motorina 5000 | combustibil din zona
motorina 2000 | dep02|te. ./ .statu de
combustibil din zona
betoane 2000 mc
. societati comerciale de
ciment - .
profil
transport 3000 | motoring 3000 | dep02|te. ./ .statu de
materiale combustibil din zona

S-a estimat faptul ca pentru realizarea lucrarilor care fac obiectul acestui studiu, transportul
materialeor, manipularea acestora pe platforma frontului de lucru isi vor desfasura activitatea 1
motostivuitor, 1 incarcator frontal si 1 buldozer (toate acestea functionand 100% cu motoare
Diesel).

consumul zilnic de motorina pentru aceste utilaje este apreciatla 3001/ 8 h.
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pentru realizarea proeictului vor fi necesare anumite cantitati de materiale ca: piatra sparta,
balast, beton, ciment.

pentru evaluarea impactului in timpul executiei lucrarilor se apreciaza ca betonul, piatra sparta,
balastul, etc vor fi procurate de la furnizori specializati, pe baza de constract - ce va fi in sarcina
Antreprenorului.

Referitor la resursele naturale necesare construirii / realizarii lucrarilor care fac obiectul acestui
studiu, se pot mentiona urmatoarele:

e unel edintre sursele de balast au statii de concasare si produc agregate pentru beton.
alte surse au statii de selectare si sortare, dar pot produce si alte tipuri de agregate

e balastul si agregatele care se pun in opera in cadrul proiectului pot genera pulberi in
suspensie la operatiile de descarcare, imprastierea materialului cu buldozerul precum si
la nivelare. Nivelul cantitativ de pulberi in suspensie, generate la punerea in opera a
acestui material, sunt reduse avand in vedere faptul ca in cadrul balastierelor si
carierelor aceste materiale sunt spalate in prealabil.

Transportul materialelor de la balastierele / carierele din zona apropiata portului Bechet pot fi
transportate pe barje.

Se recomanda ca pe perioada executiei lucrarilor, aprovizionare cu materiale sa se realizeze
treptat, pe masura ce acestea sunt puse in opera pentru a evita formarea de stocuri de
materiale pentru perioade lungi de timp in cadrul frontului de lucru /organziarii de santier.

in perioada de operare a portului, tipurile de materiale necesare pentru executia lucrarilor de
reparatii vor fi similare cu cele din perioada de executie a lucrarilor, insa cantitatile / volumele
vor fi mult mai mici.

2.6 Informatii despre materialele prime si despre substantele si/sau preparatele chimice
utilizate

Pe baza estimarii volumelor de lucrari proiectate pentru realizarea proiectului, in tabelul de mai
jos sunt precizate informatii despre materiile prime si substantele /preparate ce ar putea fi
folosite la executia lucrarilor.

Clasificarea si etichetarea substantelor sau
preparatelor chimcie
Materii prime Consumuri total :
Categorie ,
) ) Fraze de risc
Periculos (P) / Nepericulos (N)
agregate naturale 36000 mc N inert, netoxic
beton 2000 mc N netoxic
aditivi beton 0,3 tone N netoxic
motorina 30000 | P toxic,
inflamabil

2.7 Amenajarea organizarii de santier

Amenajarea, amplasarea, dotarea organizarii de santier nu fac obiectul acestui proiect dar in
acest capitol, in continuare vor fi mentionate unele precizari / recomandari referitoare la
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amplasarea organizarii de santier, a sursleor potentiale de poluare a factorilor de mediu precum
si @ masurilor necesare pentru protectia factorilor de mediu pe perioada functionarii organizarii
de santier.

2.7.1 Lucrari necesare pentru amenajarea organizarii de santier

in vederea executdrii lucrarilor descrise anterior, ar putea fi necesara realizarea unei baze de
productie, depozitare materiale si utilaje, al carei amplasament va fi indicat de beneficiarul
lucrarii, la faza urmatoare de proiectare, in cazul in care obiectivul de investitie va obtine
finantare, iar lucrarile propuse in documentatie se vor executa. La faza urmatoare de proiectare
se va intocmi si proiectul pentru organizarea executiei lucrarilor.

Pe amplasamentul organizarii de santier/ punctului de lucru nu trebuie sa existe constructie care
sa trebuiasca demolata si nici retele care sa trebuiasca deviate sau protejate.

Organizarea de santier va fi amenajata cat mai aproape de centrul de greutate al lucrarilor de
baza, astfel incat transporturile necesare la obiectiv sa faca investitia mai economica.

in functie de dotarile si necesitatile constructorului, organizarea de santier/ a punctului de lucru
va cuprinde amenajarea unei platforme, imprejmuiri si porti, dotari cu containere, racordarea la
retelele utilitare existente in zona.

Platforma va putea servi la amplasarea containerelor, depozitarea materialelor, pentru parcarea
si intretinerea utilajelor. Se face precizarea ca este de preferat ca aprovizionarea punctului de
lucru sa se faca pe masura punerii in opera a materialelor, astfel incat suprafata ocupata
temporar cu depozitarea materialelor sa fie cat mai redusa.

Accesul este asigurat pana la lucrare de caile de comunicatie existente, astfel ca nu este
necesara amenajarea unor cai de acces suplimentare.

in functie de numarul de personal care va deservi lucrarea, organizarea de santier va putea fi
dotata cu container birou sef de santier, prevazut cu birouri de lucru si anexe (dulap, rafturi),
dotat cu instalatii de Tncalzire si climatizare, container vestiar muncitori, container dusuri si grup
sanitar, container magazie si atelier mecanic, minicontainer pentru paza.

2.7.2 Descrierea impactului asupra mediului a lucrarilor orgnizarii de santier

in timpul executiei lucrérilor, vor fi utilizate unele substante toxice si periculoase, in special
produse petroliere si diluanti, al caror regim de depozitare, manipulare si utilizare se va
conforma prevederilor si reglementarilor in vigoare. Cele mai folosite produse sunt: combustibil
folosit pentru utilaje si vehicule de transport (benzina, motorina) si lubrifianti (uleiuri, parafina).
Acestea se vor achizitiona de la statile de profil, sau, daca va fi necesara aprovizionarea
punctului de lucru cu aceste substante, vor fi depozitate in rezervoare etange, care sa nu
permita exfiltratiile.
Materiale de constructii (in special pulverulente) adapostite in depozite descoperite, pot fi
spalate de apele pluviale, particulele fine putand fi antrenate catre terenurile adiacente. De
aceea, depozitele de materiale (agregate, ciment, lianti, si alte tipuri de materiale) vor fi inchise
sau acoperite, pentru a nu exista pericolul imprastierii in atmosfera si depunerii pe sol, sau al
infiltrarii Tn apele subterane sau a Dunarii, prin intermediul apei de ploaie.
Impactul potential al organziarii de santier poate fi generat de urmatorii factori:

e emisii de noxe in aer, apa si generarea de deseuri

e impact peisagistic pe perioada existentei organziarii de santier (desi zona este una cu
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specific industrial, fiind vorba de zona portuara unde se desfasoara diverse activitati).

Emisiile de noxe in aerul atmosferic se vor incadra in limitele maxime admise din Ordinul
462/1993, pentru evacuarile de ape se vor prevedea sisteme corespunzatoare de colectare si
evacuare astfel incat sa fie respectate limitele de calitate stabilite prin H.G. nr. 188/2002 cu
modificarile si completarile ulterioare, iar nivelul de zgomot si vibratii se va incadra in limitele
admise prin STAS 10009/2017. Impactul activitatii utilajelor asupra aerului si apelor este redus
in situatia respectarii stricte a normelor de protectie a mediului (asa cum au fost mentionate in
capitolele anterioare 6.1.1 si respectiv 6.1.2. ale prezentului memoriu).

Constructorul are obligatia ca prin activitatea ce o desfasoara in santier sa nu afecteze cadrul
natural din zona respectiva. Personalul va fi instruit pentru respectarea curateniei in cadrul
organizarii de santier si a normelor de igiena.

2.7.3 Surse de poluanti si instalatii oentru retinerea, evacuarea, dispersia poluantilor in
mediu pe durata functionarii organziarii de santier

Sursele de poluanti in timpul organizarii de santier sunt reprezentate de:

e circulatia autovehiculelor si utilajelor;

e activitatile desfasurate in cadrul organizarii de santier;

e apele meteorice cazute pe platformele de lucru ale organizarii de santier.
In cazul in care nu exista posibilitatea racordarii grupurilor sanitare din cadrul organizarii de
santier la retea de canalizare din zona portului, se vor prevedea toalete ecologice pentru
colectarea apelor uzate. Pentru preluarea apelor uzate din cadrul amplasamentului se va apela
la firme specializate in acest sens. Functie de numarul de persoane care vor utiliza apa in scop
menajer se va adopta un sistem cu unul sau mai multe bazine vidanjabile, care se vor vidanja
periodic, prin grija antreprenorului, pe baza unui contract incheiat cu un operator autorizat.
Se recomanda de asemenea prevederea unui sistem de tipul rigolelor perimetrale pentru
colectarea pierderilor lichide si al apelor pluviale care se scurg si spala platforma organizarii de
santier.
Daca aceasta nu exista, platforma organizarii de santier trebuie proiectata astfel incat apa
meteorica sa fie si ea colectata printr-un sistem de santuri sau rigole pereate, in reteaua de
canalizare a apelor pluviale portuare.

2.7.4 Dotari si masuri pentru controlul emisiilor

In vederea prevenirii si/sau reducerii poluarii factorilor de mediu pe perioada de functionare a
organizarii de santier sunt necesare a ase avea in vedere urmatoarele masuri:

- depozitarea produselor / substantelor periculoase folosite pentru executia lucrarilor se va
realiza in conformitate cu prevederile legale in vigoare, in spatii cu acces restrictionat,
acoperite, pe o suprafata impermeabila, prevazuta cu sistem de colectare a scurgerilor
accidentale

- verificari periodice ale utilajelor si mijloacelor de transport in ceea ce priveste nivelul de
monoxid de carbon si concentratile de emisii in gazele de esapament. Acestea vor fi
puse in functiune numai dupa remedierea eventualelor defectiuni

- se vor utiliza pe cat posibil echipamente cu un nivel redus de zgomot

- autovehiculele vor fi prevazute cu catalizator si vor fi mentinute intr-o stare buna de
functionare, avand reviziile la zi.

Pentru controlul emisiilor de poluanti in mediu, pe toata perioada de executie a lucrarilor, se vor
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monitoriza:
- starea de functionare a utilajelor si masinilor de transport pentru a reduce riscul de
poluare, zilnic;
- cantitatile de deseuri pe tipuri generate si predate catre operatori autorizati prin grija
constructorului — lunar;
- concentratiile emisiilor de praf in atmosfera - lunar;
- cantitatile de ape folosite si evacuate — lunar.

Nu se va accepta spalarea utilajelor sau autobasculantelor in amplasament, intrucat apele
provenite de la aceste spalari au un caracter alcalin, fiind potential impurificate cu produs de tip
petrolier (uleiuri, carburanti). Pentru eliminarea pericolului infestarii cu produse petroliere a
solului si implicit a apei Dunarii este necesara intretinerea corespunzatoare a utilajelor si
efectuarea schimburilor de ulei de la utilaje Tn statji speciale pentru astfel de operatii. Asa cum
am mai precizat, carburantii si produsele chimice vor fi stocate in celule etanse.

Pentru eliminarea riscului poluarii apelor de suprafata, echipele de muncitori vor avea ca sarcina
de serviciu, la terminarea programului, curatarea locului de lucru, colectarea si depozitarea
deseurilor menajere in pubele.

Lucrarile realizate in cadrul organizarii de santier nu vor afecta negativ alte lucrari sau retele
existente Tn zona. Dupa finalizarea lucrarilor de baza, organizarea de santier va fi dezafectata,
terenul revenind la folosinta initiala.

2.8 Planificarea teritoriala

Terenul are functiunea de zona de cai de comunicatie naval, conform mentiunilor din certificatul
de urbanism emis pentru acest proiect.

Amplasamentul este situat in intravilanul localitatii Bechet, jud. Dolj.

Planul de incadrare in zona si planul de situatie sunt anexate prezentului studiu.

Portul Bechet se afla in judetul Dolj, UAT Bechet, fiind amplasat pe malul stang al fluviului
Dunarea, in zona km 678 - 681. Suprafata teritoriului portuar administrat de CN APDF SA este
de 76.287 mp. Lungimea cheurilor pereate/verticale/mal natural aflate in administrarea
beneficiarului este de 650 m. Portul este de tip fluvial, permitand acostarea barjelor de pana la
2000 t.

in Portul Bechet functioneaza si Punctul de Trecere a Frontierei Bechet — Oreahovo Bulgaria.
Infrastructura punctului de trecere a frontierei apartine APDF si consta in drumuri pe platforma
si rampa RO-RO.

Portul este racordat la reteaua locala gi nationala de drumuri prin DN54A, DN55 si DN55A.
Terenul este situat in intravilanul orasului Bechet si apartine domeniului public al Statului Roman

concesionat catre CN APDF SA Giurgiu conform Contract de Concesiune nr. 3898 /15.10.2008
emis de Ministerul Transporturilor si CN APDF SA Giurgiu conform CF nr 30104/18.01.2022.

Folosinta actuala si destinatia conform PUG este zona cai de comunicatie navala in suprafata
de 76.537 mp.

Suprafata construita este de 76.537 mp din care:
- suprafata constructii hidrotehnice si drumuri de inconta 49.024 mp
- suprafata constructii existente care nu fac parte din proiect 3.150 mp.
Conform PUG aprobat cu HCL nr. 11/2021 amplasamentul este situat in zona de cai de
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comunicatie navala cu regim de inaltime P+1+2E+M, POT max = 80%, CUTmax = 3,20.
Functiunea dominanta este de zona de cai de comunicatie naval.

2.9 Asigurarea conectarii la utilitati

in perioada de executia a lucrarilor, utilitatile sunt asigurate prin grija antreprenorului, prin
racordarea la retelele existente acolo unde este posibil.

in perioada de exploatare, modul de asigurare cu utilitati este descris in continuare.

2.9.1 Retele si instalatii de apa — canal in zona portului comercial
2.9.1.1 Alimentarea cu apa potabila a navelor

Alimentarea cu apa pentru pentru grupurile sanitare existente ale portului, pentru incarcarea
rezervoarelor de apa potabila ale navelor si pentru combaterea incendiului se va face din
conducta publica a orasului Bechet aflata la circa 2500 m distanta de incinta portului. Pentru
asigurarea debitului si presiunii in retea, s-a prevazut o gospodarie de apa alcatuita dintr-un
rezervor de apa V= 200 mc si o statie de pompe si hidrofor montata intr-un container.

2.9.1.2 Alimentarea cu apd pentru combaterea incendiului

Ca masura suplimentara de asigurare a combaterii incendiului pe platformele portuare, cu apa
din Dunare, s-a prevazut la fiecare dana cate o gura de incendiu alcatuita din sorb Dn 100mm,
conducta verticala din teava de otel zincata Dn 4”, si racord tip A pentru hidrant.

2.9.1.3 Evacuarea apelor menajere in zona portului

Evacuarea apelor uzate menajere de la grupurile sanitare ale cladirilor din port se va face printr-
o retea din tuburi PVC Dn 250 mm si panta i = 0,008, catre o statie de pompare a apelor uzate
menejere amplasata in zona de acces in port.

Statia de pompare este o constructie subterana din elemente prefabricate din beton, avand Di =
1,80m si H = 6,0m. Statia se procura complet echipata cu instalatii hidraulice, instalatii electrice
si de automatizare. Statia este dotata cu 1+1 electropompe avand Q = 5l/s; H=16 mCA; P =2
x 2,5 kW.

2.9.1.4 Evacuarea apelor pluviale in zona portului

Pentru preluarea apelor pluviale din incinta, in lungul drumurilor si platformelor s-au prevazut
rigole din elemente prefabricate din beton cu panta de scurgere i = 0,005.

Tronsoanele de rigola 2x20m fiecare vor fi racordate la reteaua de canalizare pluvial prin
camine de deversare procurate odata cu rigolele.

Pentru epurarea mecanica a apelor pluviale descarcate in Dunare s-au prevazut doua
separatoare de namol si hidrocarburi cu filtru coalescent si by-pass incorporat avand Q =
200/40 /s caracteristici fiecare.
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Inainte de descarcarea in Dunare, pe tronsonul final de canalizare se va monta o clapeta
antiretur, pantru a nu permite patrunderea in canalizare a apei din Dunare in situatia ridicarii
nivelului acesteia peste nivelul gurii de descarcare.

2.9.2 Retele si instalatii electrice

Alimentarea cu energie electrica este proiectata dintr-un post de transformare nou, echipat
complet pentru 2 transformatoare de 2000 kVA/buc., 20 / 0,4 kV, din care se vor alimenta toti
consumatorii prevazuti in prezenta documentatie din incinta portului Bechet.

2.10 Estimarea tipurilor si cantitatilor de emisii si deseuri

Atat in perioada de constructie cat si in perioada de exploatare a platformei portuare, nu vor
exista surse de poluare biologica, radioactiva sau electromagnetica.

Singurii poluanti fizici care pot genera un impact atat in perioada de constructie cat si in
perioada de exploatare sunt reprezentati de emisiile de noxe care pot afecta calitatea aerului,
apei, solului si subsolului, zgomotul si vibratiile specifice fiecarei etape a proiectului in parte. In
continuare se prezinta informatii despre acesti poluanti precum si masurile de protectie
prevazute in proiect.

2.10.1 Emisii in apa

In perioada de executie a lucrarilor, in prezentul studiu de evaluare a impactului asupra mediului
nu va fi analizat impactul pe care il va avea organizarea de santier (amplasare, dotare,
functionare) avand in vedere ca aceasta nu face obiectul acestui proiect, nu se cunoaste locatia
acesteia, dotarea, modul de asigurare cu ultilitati.

Toate informatiile legate de un potential impact sunt informative si au luat in calcul ipoteza
amplasarii organizarii de santier in apropierea zonei de lucru, urmand ca la momentul in care va
fi desemnat Antreprenorul pentru executia lucrarilor sa se obtina actele de reglementare
necesare, conform legislatiei in vigoare.
Sursele potentiale de poluare a apelor in perioada de executie a lucrarilor pot fi constituite de:

e surse punctiforme

e suse difuze de poluare.

Sursele punctiforme de poluare a apelor in perioada de executie a lucrarilor de reabilitare si
modernizare a platformei portuare din portul Bechet le constituie scurgerile accidentale de ape
uzate menajere evacuare necontrolat de pe amplasamentul frontului de lucru si a organziarii de
santier.

Pentru colectarea apelor uzate se recomanda montarea unui bazin vidanajbil cu vidanjare
periodica (daca nu se poate realiza conexiune la o reteaua de canalizare - cea mai apropiata de
zona amplasamentului) si periodic, prin grija Antreprenorului sa se realizeze vidanjarea cu un
operator autorizat a acestor ape si transportarea lor la cea mai apropiata statie de epurare.

Sursele difuze de poluare sunt reprezentate de:

e lucrarile de constructie: terasamente, trafic asociat lucrarilor, functionarea utilajelor
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e activitati desfasurate in cadrul organizarii de santier: depozitarea materialelor de
constructie vrac (mai ales cele pulverulente si de dimensiuni mici) care pot fi antrenate
de catre apele pluviale sau de vant pe suprafata fluviului Dunare

e spalarea utilajelor - apele cu care sunt spalate utilajele pot fi impurificate cu uleiuri si
produse petroliere si au un caracter alcalin (pH > 8,5)

e depozitarea necontrolata a deseurilor, in special a celor organice / menajere, care pot
conduce la scurgeri de levigat in corpul de apa sau pe sol.

Toate activitatile de intretinere / reparare / spalare a utilajelor vor fi realizate numai in centre
specializate, in afara amplasamentului proiectului, la distanta mare de albia oricarui curs de
apa. Pe durata executiei lucrarilor, manevrarea materialelor (materiale de constructii, nisip, etc)
si a pamantului pot antrena particule fine care pot ajunge la suprafata sau in corpul de apa de
suprafata. De asemenea pierderile accidentale de materiale, combustibil, hidrocarburi sau ulei
de motor din autoutiltarele folosite la executia lucrarilor de constructii, pentru transportul
materialelor la punctul de lucru sau a deseurilor pot constribui la impurificarea apelor de
suprafata sau a apelor subterane din zona amplasamentului lucrarilor. Prin respectarea
masurilor de protectie a factorilor de mediu si a tehnologiei de executie acestea nu vor fi in
masura sa afecteze calitatea corpului de apa (fluviul Dunarea). In situatia in care se vor produce
poluari accidentale, antreprenorul trebuie sa intervina cu echipa desemnata pentru astfel de
situatii si cu materialele din dotare, pentru limitarea sau stoparea poluarii. In cazul in care
poluarea nu poate fi remediata de personalul constructorului, se recomanda apelarea la o firma
specializata in depoluari si remedierea urgenta a poluarii produse.

Avand in vedere faptul ca proiectul prevedere reabilitarea si modernizarea platformei portuare
existe care implica totodata si lucrari la danele existente si amenajarea zonei din imediata
apropiere a danelor pentru acostarea navelor, se vor efectua lucrari de dragare. Aceste lucrari
pot conduce la cresterea turbiditatii in corpul de apa si ar putea conduce si la modificarea
calitatii apei daca utiajele cu care se lucreaza nu sunt in stare buna de functionare. Pentru a
reduce impactul pe care l-ar putea genera executia acestor lucrari, prin prezentul studiu sunt
propuse o serie de masuri care prevad in primul rand asigurarea antreprenorului ca utilajele
care vor executa aceste lucrari sunt in stare buna de functionare si ca nu au pierderi de ulei sau
produse petroliere care pot ajunge in corpul de apa. De asemenea ca exista un grafic de
executie a lucrarilor cu respectarea unor timpi de pauza care sa permita materiilor in suspensie
din corpul de apa sa se depuna, astfel incat flora si fauna sa nu fie afectate decat local si pe
durate scurte de timp.

Apele pluviale care vor spala platforma portuara sunt colectate si trecute prin separatoare de
hidrocarburi inainte de evacuarea in Dunare. Pe perioada executiei lucrarilor aceste ape
rezultate de pe platforma fronturilor de lucru, vor fi colectate in bazine vidanjabile de unde vor fi
vidanjate (prin grija antreprenorului} si transportate la cea mai apropiata statie de epurare.

Pe amplasamentul organizarii de santier se recomanda sa nu existe depozite de combustibil,
alimentarea utilajelor / vehiculelor sa se realizeze in punctele cele mai apropiate si autorizate.
Pentru a putea interveni in cel mai scurt timp posibil pentru remedirea oricaror scurgeri de
produse petroliere / susbtante chimice periculoase pe amplasamentul frontului de lucru se
recomanda dotarea cu materiale necesare (nisip, absorbanti) pentru a putea remedia orice
poluare accidentala si a limita impactul pe care il poate genera asurpa factorilor de mediu (apa,
sol).

In perioada de executie a lucrarilor, o alta sursa potentiala de poluare a apelor de suprafata le
constituie eventuale accidente rutiere in care sunt implicate substante chimice periculoase /
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produse petroliere. Pentru a preveni producerea acestora, se recomanda ca prin grija
responsabilului de trafic desemnat de antreprenor, sa se asigure o semnalizare
corespunzatoare a zonei frontului de lucru, limitarea vitezei de deplasare a vehiculelor in special
in zonele din apropierea corpului de apa.

In perioada de operare a portului, cresterea prognozata a activitatii in zona portului nu va
reprezenta un risc semnificativ de poluare datorita apelor de santina, apelor de balast sau
deseurilor de pe nave. pentru aceste categorii de ape prin proiect s-au prevazut sisteme de
colectare si evacuare fie in reteaua de canalizare a orasului Bechet fie prin deversare in dunare
dupa ce in realabil au fost trecute prin separator de hidrocarburi si namol.

2.10.2 Emisii in aer

In perioada de executie a lucrarilor de reabilitare si midernizare a infrastructurii portuare in portul
Bechet, aerul poate fi poluat ca urmare a activitatilor desfasurate atat in cadrul organizarii de
santier cat mai ales in zona fronturilor de lucru si pe drumurile de acces la si de la frontul de
lucru.

Poluarea aerului se produce in special in perioada realizarii lucrarilor de decopetare, a
excavatiilor, umpluturilor ca urmare a manevrarii pamantului si a traficului pentru transportul
pamantului si a balastului.

Nivelul poluarii cauzate de aceste operatii depinde de tehnologia utilizata si de randamentul
utilajelor folosite.

Poluarea aerului se va manifesta punctual in cadrul frontului de lucru si a drumurilor de acces,
sursele de poluare putand fi caracterizate de:

- surse la sol cu inaltimi efective de emisie de pana la 4 m fata de nivelul solului

- surse deschise ce implica manevrarea pamantului si/sau a materialului folosit cu continut
ridicat de materii in suspensie

- surse mobile reprezengtate de utilajele de constructie, mijloacele de transport folosite
pentru realizarea proiectului.

In ceea ce priveste organizarea de santier, principalele surse generatoare de emisii pot fi
constituite de depozitele de materiale, care pot genera concentratii ridicate de emisii in
perioadele cu intensitate mai ridicata a vantului si pentru care se recomanda umectarea
periodica a acestora sau acoperirea cu prelate (daca suprafetele permit acest lucru). O alta
surse de poluare a aerului este constituita de gazele de esapament ale vehiculelor care intra /
ies de pe amplasamentul organizarii de santier. Aceste aspecte legate de poluantii generati de
activitatea desfasurata in cadrul organizarii de santier vor fi analizat in detaliu la momentul
obtinerii actelor de reglementare pentru functionarea acesteia, dupa desemnarea
antreprenorului care va executa lucrarea.

Traficul auto este o sursa de poluare a aerului in perioada de executie a lucrarilor si care va fi
analizata in continuare.

Poluarea atmosferica in cazul traficului auto se produce din cauza arderii carburantilor in
motoare si a uzurii prin frecare a materialelor diferitelor suprafete de contact. Acest tip de
poluare se manifesta ca urmare a:

- evacuarii in atmosfera a produsilor de ardere din motoarele vehiculelor

- producerii de pulberi de diferite naturi din uzura caii de rulare si a penurilor, a
dispozitivelor de franare si de ambreiaj.
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Poluantii rezultati ca urmare a combustiei amestecului carburant sunt: CO,, CO, oxizi de azot
(NOy), hidrocarburi arse si nearse (HC), oxizi de sulf, in special SO,. De asemenea gazele de
esapament mai pot contine, functie de tipul de combustibil folosit si particule cu Pb si particle de
fum.

Concentratiile acestor compusi depinde de o serie de factori precum:
- tipul de combustibil utilizat (benzina, motorina)
- viteza de circulatie, conditiile de circulatie (humarul de accelerari, franari, mersul in gol)
- intensitatea traficului de pe drumuri
- circulatia in rampa sau pe drumuri drepte.

Activitatile din zona frontului / fronturilor de lucru care pot genera emisii de poluanti in aer sunt:
- circulatia vehiculelor

- functionare utilajelor necesare pentru sapaturi, incarcarea /descarcarea materialelor,
manevrarea materialelor, etc

- operatiile de incarcare /descarcare de material, sapaturi.

Utilajele folosite pentru realizarea lucrarilor se vor deplasa numai pe drumurile de acces din
amplasamentul proiectului si in cadrul fronturilor de lucru si vor avea o raza de actiune de cel
mult 20 m. Este strict interzisa deplasarea utilajelor in afara drumurilor de exploatare existente
astfel incat sa nu fie afectate decat zonele specificate n proiect.

Emisii de poluanti atmosferici vor fi generate de autoutilitarele folosite pentru transportul
materialelor de constructie (transportul balastului, al betoanelor de ciment si al mixturilor
asfaltice, etc). De asemenea, vor fi generate emisii de autovehiculele folosite pentru transportul
muncitorilor si al echipamentelor. Aceste emisii se vor manifesta liniar (de-a lungul drumurilor de
acces in amplasamentul proiectului) si nu vor fi semnificative.

O alta sursa de poluare a atmosferei in perioada realizarii lucrarilor de constructie este
activitatea de transport.

Nivelul emisiilor variaza in funciie de tehnologia si echipamentele folosite Tn timpul realizarii
acestor activitati.

Prognozarea impactului in perioada de executie

Atmosfera este considerata cel mai larg vector de propagare a poluarii, noxele evacuate
afectand direct si indirect, la mica si la mare distanta, atat elementul uman cat si toate celelalte
componente ale mediului natural si artificial (construit).

Emisiile generate de arderea combustibililor cuprind poluanti comuni (NOx, SO», CO, particule),
substante cu potential cancerigen (cadmiu, nichel, crom si hidrocarburi aromatice policiclice),
protoxid de azot (N2O) - substanta incriminata in epuizarea stratului de ozon stratosferic, metan
- care impreuna cu CO; au efecte la scara globala asupra mediului, fiind gaze care contribuie la
aparitia efectului de sera.

Emisiile de praf variaza adesea substantial de la o zi la alta, depinzand de nivelul activitatii, de
specificul operatiilor si de conditiile meteorologice.

Emisiile de poluanti scad cu cat performantele motorului sunt mai avansate, tendinta la ora
actuala in lume fiind fabricarea de motoare cu consumuri cat mai mici pe unitatea de putere si
cu un control cat mai restrictiv al emisiilor.
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Pentru mijloacele de transport, incadrate in categoria vehiculelor grele (heavy duty vehicles
conform metodologiei CORINAIR) sunt valabile, de asemenea, corelatiile dintre emisiile de
poluanti si nivelul tehnologic al motorului, consumul de carburant pe unitate de putere sau la
100 km, varsta vehiculului, viteza de rulare, etc.

Se mentioneaza ca, basculantele de 16 t fabricate in Romania au un consum de carburant
ridicat, de 40 - 451/100 km in timp ce metodologia CORINAIR estimeaza pentru vehiculele grele
(diesel heavy duty vehicles) un consum mediu 29,9 /100 km. Consumul real al vehiculelor
foarte grele ce transporta 40 - 45 t nu depaseste 50- 55 1/100 km. Consumul specific, raportat la
1 tona material transportat, este de aproximativ 2 ori mai mic comparativ cu consumul
basculantelor de 16 t.

Pentru constructia obiectivului se face ipoteza ca vor fi folosite vehicule grele cu caracteristici
medii: capacitate 30 t si consum 40 /100 km. Luand in considerare aspectele mentionate mai
sus, au fost estimate valorile emisiilor de poluanti atmosferici pentru perioada de executie a
lucrarilor care fac obiectul acestui studiu.

Debitele masice si concnetratii de substante poluante in aer

Utilajele, indiferent de tipul lor, functioneaza cu motoare Diesel, gazele de esapament evacuate
in atmosfera continand intregul complex de poluanti specific arderii interne a motorinei: oxizi de
azot (NOx), compusi organici volatili nonmetanici (COVnm), metan (CH4), oxizi de carbon (CO,
CO2), amoniac (NH3), particule cumetale grele (Cd, Cu, Cr, Ni, Se, Zn), hidrocarburi aromatice
policiclice (HAP), bioxid de sulf (SO2).

Complexul de poluanti organici si anorganici emisi in atmosfera odata cu gazele de esapament
contine substante cu diferite grade de toxicitate. Se remarca astfel prezenta, pe langa poluantii
comuni (NOx, SO, CO, particule), a unor substante cu potential cancerigen evidentiat prin
studii epidemiologice efectuate sub egida OMS (Organizatiei Mondiale a Sanatatii) si anume:
cadmiul, nichelul, cromul si hidrocarburile aromatice policiclice (HAP).

Aria principala de emisie a poluantilor rezultati din activitatea utilajelor si mijloacelor de transport
se considera zona frontului de lucru.

Concentratile maxime de poluanti se realizeaza in cadrul acestei arii. Studii de dispersie
completate cu masuratori arata ca, in exteriorul ariilor circulate, concentratile de substante
poluante in aer se reduc substantial. Astfel la 20 m in exteriorul culoarului de transport
concentratiile se reduc cu 50 % si la peste 50 m reducerea este de 75 %.

In incinta santierului si in lungul culoarului de transport, repartizarea poluantilor se considera
uniforma. Mijloacele de transport sunt asimilate cu surse liniare de poluare. Utilajele, in schimb
se deplaseaza pe distante reduse, in zona fronturilor de lucru.

Evaluarile consumurilor de carburanti pe perioada executiei au fost efectuate pe baza volumelor
de lucrari. Conform acestor date, consumurile zilnice de carburanti in perioadele cele mai active
au rezultat:

e pentru mijloace de transport - 198 |
e pentru utilaje - 179 |
o total-3771.

Pe marginea acestor premise si a metologiei US EPA /AP - 42, emisiile de poluanti in atmosfera
pe periopada executiei lucrarilor se estimeaza a fi :

Tabelul nr. 1 - Debitele de poluanti rezultate din ardere carburantilor

Natura poluantului Emisii (g/kg) Emisii zilnice (g/zi) Emisii orare (g/h)
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NOx 0,64 8,05 0,80
CO 0,26 3,22 0,32
cov 0,10 1,29 0,13
pulberi in suspensie 0,05 0,64 0,06
SO, 0,13 1,61 1,61
CHs 0,003 0,039 0,004
N2O 0,002 0,019 0,002

Tabelul nr. 2 - Debitele de poluanti rezultate din circulatia vehiculelor

Natura poluantului Emisii (g/kg) Emisii zilnice (g/zi) Emisii orare (g/h)
NOx 0,60 8,39 0,84
CO 0,52 7,22 0,72
Cov 0,12 1,61 0,16
pulberi in suspensie 0,06 0,79 0,08
SO: 0,14 1,98 0,20
CH4 0,003 0,048 0,005
N2O 0,002 0,024 0,010

Conform evaluarilor din US -EPA - AP - 42, emisiile de particule in suspensie (inclusiv PM10)
rezultate din activitatea utilajelor pot fi apreciate, pe santierele de constructii, la 2,69 t/ha/luna.

Se pot realiza valori ale concentratiei de 1,0 - 1,2 mg/m®. Particulele in suspensie in aer
provenite din activitatea utilajelor se adauga celor provenite din mijloacele de transport, pe
sectoarele pe care se desfasoara ambele activitati.

Aprecierile de mai sus privind concentratiile de particule materiale (praf) in aer corespund celor
mai nefavorabile situatii meteorologice si tehnologice. Prin monitorizarea lucrarilor de
constructie si prin aplicarea de masuri concrete (precum stropirea drumurilor de pamant,
sistarea activitatii in perioade cu vant puternic), lucrarile de constructie se vor incadra in limitele
legale din punct de vedere al concentratiei de particule in aer

Trebuie precizat ca alegerea utilajelor, organizarea santierului, tehnologia de executie, fluxul
lucrarilor, toate acestea intra in atributiile constructorului desemnat, dar vor fi selectate astfel
incat emisiile de poluanti atmosferici sa fie cat mai mici

2.10.3 Emisii pe sol si subsol

Realizarea lucrarilor de reabilitare si modernizare a infrastructurii portuare a portului Bechet nu
reprezinta sursa directd de poluare a solului din amplasamentul lucrarilor. In perioada de
constructie se poate produce poluarea accidentala a solului ca urmare a urmatoarelor:

e depunerea pulberilor sedimentabile rezultate din activitatile de excavare, transport si
descarcare a materialelor de constructie
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e depunerii substantelor poluante din aer generate de deplasarea autoutilitarelor folosite
pentru transportul materialelor de constructie si deplasarea utilajelor de constructie

e deversarii accidentale de hidrocarburi (uleiuri, lubrifianti, combustibili, vopsele) in cadrul
zonei de lucru, in cadrul organizarii de santier sau in timpul transportului

e scurgeri pe sol de mortar, pasta de ciment, suspensii in locurile unde este turnat betonul
in cadrul lucrarii

e depozitarii neadecvate a materialelor de constructie si a deseurilor (inclusiv a celor
periculoase) direct pe sol sau in spatii neamenajate

e spalarii utilajelor in afara centrelor/locurilor special amenajate si deversarea acestor ape
direct pe sol

e producerii unor accidente in care sunt implicate autovehicule ce transporta substante
toxice sau hidrocarburi si scurgerii acestora pe sol.

In perioada de operare nu exista surse de poluare a solului decat in cazul producerii unor
acciente rutiere pe platforma portuara care sa se soldeze cu scurgeri de produse cu continut de
substante periculoase si care sa ajunga prin scurgere pe zonele nebetonate / asfaltate..

2.10.4 Emisii de zgomot si vibratii
Sursele de zgomot prezente pe amplasamentul proiectului propus sunt reprezentate de fondul
natural si de activitatile specifice portuare (incarcare / descarcare marfuri).

procesele tehnologice de executie (sapaturi, umpluturi la cheu, vehicularea materialelor de
constructie, etc) implica folosirea unor grupuri de utilaje cu functii adecvate. aceste utilaje in
lucru reprezinta surse de zgomot.

In perioada de executie sursele de zgomot sunt grupate dupa cum urmeaza:

e in fronturile de lucru zgomotul este produs de functionarea utilajelor de constructii
specifice lucrarilor (excavari si curatiri in amplasament, realizarea structurilor proiectate,
etc) la care se adauga aprovizionarea cu materiale

e pe traseele din santier si in afara lui, zgomotul este produs de circulatia autovehiculelor
care transporta materiale necesare executiei lucrarilor.

conditiile de propagare a zgomotelor depid fie de natura utilajelor si de dispunerea lor fie de
factori externi suplimentari cum ar fi:

e fenomenele meteorologice si in particular viteza si directia vantului, gradul de
temperatura

e absortia undelor acustice de catre sol

e absortia undelor acustice in aer, depinzand de presiune, temperatura
e umiditate relativa

e topografia terenului

e vegetatie.

Pornind de la valorile nivelurilor de putere acustica ale principalelor utilaje folosite si numarul
acestora intr-un anumit front de lucru, sepot face unele aprecieri privind nivelurile de zgomot si
distantele la care acestea se inregistreaza.

utilajele folosite si puteri acustice asociate aproximative:

- buldozere Lw - 115 dB(A)
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- incarcator Wolla Lw - 112 dB(A)
- excavator Lw - 117 dB(A)

- compactor Lw - 105 d(A)

- finisor Lw - 115 dB(A)

- autobasculante Lw - 107 dB(A).

Suplimentar impactului acustic, utilajele de constructie cu mase proprii mari, prin deplasarile lor
sau prin activitatea in punctele de lucru constituie surse de vibratii.

A doua sursa principala de zgomot si vibratii in santier este reprezentata de circulatia
mijloacelor de transport. Pentru transportul materialelor (anrocamente, prefabricate) se folosesc
basculante / autovehicule grele, cu sarcina cuprinsa intre cateva tine si 20 tone.

Pentru pericada de construire, zgomotul la sursa si cel de camp apropiat au caracteristici
acustice corespunzatoare naturii si dispunerii utilajelor.

Zgomotul in camp indepartat, este infleuntat de mai multi factori externi, printre care si viteza si
directia vantului, gradientul de temperatura si de vant, absortia undelor acustice de catre sol
(efectul de sol), absortia in aer (functie de presiune, temperatura si umiditate relativa, frecventa
zgomotului), topografia si tipul de vegetatie.

2.10.5 Emisii de radiatii si lumina

Proiectul propus nu genereaza poluare termica sau radioactiva, atat in perioada de executie a
lucrarilor cat si in perioada de operare.

2.10.6 Tipuri si cantitati de deseuri

Prin HG nr 856/2002 pentru "Evidenta gestiunii deseurilor si pentru aprobarea listei cuprinzand
deseurile, inclusiv deseurile periculoase” se stabileste obligativitatea pentru agentii economici si
pentru orice alti generatori de deseuri, persoane fizice sau juridice de a tine evidenta gestiunii
deseurilor. Evidenta gestiunii deseurilor se va tine pe baza “Listei cuprinzand deseurile, inclusiv
deseurile periculoase”, prezentata in Anexa 2 a HG 856/2002.

Conform listei mentionate - deseurile rezultate in perioada de constructie si amenajare a
infrastructrii din portul Bechet sunt prezentate in continuare.

» pamant si materiale excavate (piatra, sparturi de piatra, beton); categoria 17;
- cod 17 01 01 beton;
- cod 17 01 04 pamant si materiale excavate;

» deseuri de materiale de constructii amestecate; categoria 17,

- cod 17 01 07 amestecuri de beton, caramizi, tigle si materiale ceramice fara continut
de substante periculoase;

- cod 1702 01 =17 02 03: lemn, sticla, materiale plastice;

- cod 17 05 00 pamant si materiale excavate sau dragate;

- cod 17 09 00 deseuri amestecate de materiale de constructii;

- cod 17 04 07 metale (inclusiv aliajele lor), amestecuri metalice;
- cod 17 04 11 deseuri de la realizarea racordului electric;

- cod 17 04 metale (inclusiv aliajele lor): cod 17 04 05 fier si otel; cod 17 04 07
amestecuri metalice
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» deseuri reciclabile: categoriile 15 si 20,
- cod 15 01 01 ambalaje de hartie-carton;
- cod 15 01 02 ambalaje de plastic;
- cod 15 01 03 ambalaje din lemn;
- cod 15 01 07 ambalaje de sticla;
- cod 20 01 01 deseuri de hartie si carton;
- cod 20 01 08 deseuri biodegradabile de la bucatarii si cantine
- cod 20 01 39 materiale plastice;
- cod 2001 38 lemn;
» deseuri municipale amestecate (deseuri menajere): categoria 20, cod 20 03 01.

Pentru asigurarea unui nivel de protectie adecvat pentru om si mediu, reviziile tehnice ale
utilajelor/mijloacelor de transport utilizate in perioada de construire (schimburile de ulei,
inlocuirea filtrelor de ulei, lichidului de frana, antigelului, inlocuirea acumulatorilor uzati,
anvelopelor uzate) se vor executa in ateliere service specializate autorizate.

Deseurile generate in perioada de executie a lucrarilor de constructie proiectate sunt deseuri
care pot fi valorificate (deseurile de material lemnos, deseuri metalice), deseuri municipale
amestecate se vor elimina prin agentii economici autorizati specializati in salubrizare.

Conform HG nr. 856/2002, constructorul are obligatia sa {ina evidenta producerii, stocarii
temporare, tratarii si transportului deseurilor in vederea reciclarii sau a depozitarii permanente a
acestora.

Constructorul va pastra evidente stricte privind datele calendaristice, cantitatile eliminate si
datele de identificare ale mijloacelor de transport utilizate pentru transportul deseurilor. Aceste
date vor fi sintetizate si prezentate in raportul anual de monitorizarece va fi predat catre Agentia
pentru Protectia Mediului.

Deseurile vor fi colectate selectiv, iar cele reciclabile vor fi valorificate prin intermediul unei firme
specializate.

Estimarile privind cantitatile de deseuri ce pot fi produse in perioada de constructie au fost
facute tinand cont de complexitatea lucrarilor proiectate.

in tabelul de mai jos sunt prezentate cantitatile estimate de deseuri generate in perioada de
executie a lucrarilor.
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Tabelul nr. 3 - Gestiunea deseurilor in perioada de executie

Cod Tip deseu Stare Cantitate Generator Mod de colectare /| Observatii Responsabilitate
deseu fizica' estimata deseu evacuare
Vor fi colectate separat
Rezultate Tn n L o
urma :;:gf;tl adecvati si Evidenta
deseuri de vopsele lucrarilor de remporar in soatii gestiunii Antreprenor, prin
08 01 lacuri cu continut de executie p. pal deseurilor se grija
. S 0,07 t/an il special o
11* substante periculaose a marcajelor amenajate, urmand a f face conform responsabilului
i ' ici rutiere si ' islatiei i [
si solventi organici €5 ridicate si transportate Igglslatlel in de mediu
vopsirii . ’ . vigoare.
) prin operatori
suprastructurilor. autorizati la instalatii de
eliminare reglementate.
Evidenta
gestiunii Antreprenor, prin
: Co i grija
1501 01 ambalaj de hartie si S 0.5 t/an deseurilor se o
carton : face conform responsabilului
colectate in pubele / RN .
. . . legislatiei in de mediu
rezultate de la zone destinate fiecarui , ’
ambalajele tip de deseu, urmand a fi \Ig\?izzr:té
produselor / rldllcate ! tra.nsportate gestiun,ii Antreprenor, prin
materialelor prin operatori . N '
. . : A . deseurilor se grja
1501 02 | ambalaj de plastic S 0,5 t/an folosite autorizati la instalatii de ¢ ; ¢ bilului
eliminare reglementate. aCf?, an .onrm responsfa i
legislatiei in de mediu
vigoare.
, Evidenta Antreprenor, prin
1501 03 | ambalaj de lemn S 0,5 t/an gestiuni grija

1 8- solid, L — lichid, SS - semisolid
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Cod Tip deseu Stare Cantitate Generator Mod de colectare /| Observatii Responsabilitate
deseu fizica' estimata deseu evacuare
deseurilor se responsabilului
face conform de mediu
legislatiei in
vigoare.
deseurile sunt
depozitate in pubele
destinate acestui tip de Evidenta
deseu, separate de oo .
ambalaje ce contine celelalte tipuri de gestiunii Arllltreprenor, prin
1501 | reziduuri sau sunt S 0.5 t/an deseuri de ambalaje, deseurilor se grija
10* contaminate cu ' urmand a fi ridicate si face conform responsabilului
substante periculoase transportate prin legislatiei in de mediu
operatori vigoare.
autorizati la instalatii de
eliminare reglementate.
Vor fi colectate separat
in
absorbanti, materiale :ggf:ti adecvati si Evidenta
}‘:tc::trrl;?r,;aterlale de genergte din temporar in spatii gestiun.ii Arllltreprenor, prin
182(12 imbracaminte de S 0,3 van :;‘er[::\ate e speciall A : ?aeciezglnofrofn‘i ?ergaonsabilului
protectie contaminata P amenajate, urmand a fi R pons
cu substante amplasament ridicate si transportate Ie.glsla’glel in de mediu
periculoase prin operatori vigoare.
autorizati la instalatii de
eliminare reglementate.
beton sau In cazul nerespectarii Producerea Antreprenor, prin
170101 | beton S 50 mc/luna mixturi asfaltice | graficului de lucru sau deseurilor grija
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Cod Tip deseu Stare Cantitate Generator Mod de colectare /| Observatii Responsabilitate
deseu fizica' estimata deseu evacuare
rebutate materiale provenite din responsabilului
necorespunzatoare din incarcaturi de mediu
punct de vedere rebutate poate fi
asfalturi, altele decat calitativ. eliminata partial
17 03 02 | cele specificate la 17 S 3 mc/luna prin asigurarea
03 01 unor grafice de
lucru si
functionare
corecte
o vorf s.eIeAc tate, f|.|nd Se doreste Antreprenor, prin
activitati curente | refolosite in functie de o .
) . ) . o ’ N valorificarea grija
17 02 01 | lemn S 1 t/an de mtreltlnere Si dllmenS|un| ca aCC‘??OtII integrala a responsabilului
de santier ! eliar.nente de spruln"m acestuia de mediu
lucrarile de constructii
o Vor fi selectate, si Se doreste Antreprenor, prin
) ) act|IV|tat|.curentle preluate de operatori valorificarea grija
17 04 07 | amestecuri metalice S 2 t/an de mtreltlnere i | Jutorizatia in vederea integrals a responsabilului
de santier valorificarii acestuia de mediu
activitati curente Evidenta .
de santier darsi | Vor fi preluate de geStiunii A:i].tareprenor’ prin
17 05 04 | pamant si pietre S 80 mc/luna | lucrarile de opergt.ori '” vederea ?e;ponsabilului
demola}re a valorificarii de mediu
podului
activitati de
lde | \éidgnja:rgj Vor fi preluate de ?aeciezglnofrofn‘i grriljt;eprenor, prin
namol de la azinului de .
200306 decantoare SS 12 mcfluna decantare / olperlator! in vederea legislatiei in responsabilului
separator de eliminart vigoare. de mediu
hidrocarburi
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Cod Tip deseu Stare Cantitate Generator Mod de colectare /| Observatii Responsabilitate
deseu fizica' estimata deseu evacuare
o Colectarea in containere .
activitati . tip EV|d.en’g.§ .
. N desfasurate |r.1 pubsle, eliminarea Ia gestlun.u Arllltreprenor, prin
2003 01 deseuri municipale S 3 /an cadrul fronturilor depozite de deseuri prin deseurilor se grija o
amestecate de Iuc.ru, . intermediul firmelor faC? cgnfqrm respon§ab|IuIU|
orga.nlzaru de specializate pe baza de Ie.QISIatlel n de mediu
santier contract vigoare.
Tabelul nr. 4- Gestiunea deseurilor in perioada de executie
Cod Tip deseu Stare Cantitate Generator Mod de colectare /| Observatii Responsabilitate
deseu fizica? estimata deseu evacuare
Vor fi colectate separat
Rezultate Tn n L o
urm? . ::CF;*?:U adecvali s Evidenta
deseuri de vopsele lucrarilor de remborar in soati gestiuni Titular prin
08 01 | lacuri cu continut de executie P | pal deseurilor se grija
11* substante periculaose S 0.02¥an | a marcajelor special . .| face conform responsabilului
) . e . . amenajate, urmand a fi A .
si solventi organici rutlerleug,l ridicate si transportate Ie.QISIatlel n de mediu
vopsirii . ’ . vigoare.
. prin operatori
suprastructurilor. autorizati la instalatii de
eliminare reglementate.
_ vor fi colectate si se vor | vor fi pastrate Titular prin
2003 06 namoluri de la SS 12 mc/an rezultate de la elimina la depozite de evidente ale grija
decantoare curatarea deseuri sau statii de deseurilor responsabilului

2 8- solid, L — lichid, SS - semisolid
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Cod Tip deseu Stare Cantitate Generator Mod de colectare /| Observatii Responsabilitate
deseu fizica? estimata deseu evacuare
sepatartoarelor | epurare conform de mediu
de hidrocarburi legilstaiei in
vigoare
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In perioada de operare deseurile generate vor fi preluate prin grija administratorului CN
APDF SA sau a operatorilor (din zona portului comercial) de catre operatori autorizati pentru
tipurile de deseuri generate si transportate spre eliminare / valorificare functie de tipul de
deseu, atat din zona portului comercial cat mai ales din zona portului de pasageri.
Depozitarea deseurilor generate se va realiba pe platforme impermeabile (betonate), in
pubele destinate fiecarui tip de deseu, etichetate cu codul de deseu depozitat, dimensionate
corespunzator cantitatilor de deseuri care pot fi generate pentru a preveni depozitatea
neconforma a acestora in afara pubelelor. Se va mentine o evidenta lunara a cantitatilor /
tipuri de deseuri generate, predate spre eliminare / valorificare si se vor raporta fie la cererea
autoritatilor de mediu, fie la termenul stabilit prin actele de reglementare fie annual (conform
mentiunilor din OUG 92/2021 privind regimul deseurilor).

Planul de management al deseurilor

Gestionarea deseurilor trebuie sa se realizeze fard sa afecteze sanatatea umana si mediul
inconjurator si s& nu genereze riscuri pentru aer, apa, sol, subsol, fauna si flora.

Prevenirea sau reducerea producerii cantitdti de deseuri generate in urma etapei de
execuiie va fi posibila prin: reutilizarea/valorificarea deseurilor (metalice, paméant de la
excavare sau alte deseuri ce pot fi reutilizate) prin reciclare, recuperare sau orice alt proces
prin care se obiin materii prime secundare.

Eliminarea deseurilor rezultate in urma utilizarii unor produse chimice se va realiza prin firme
autorizate din punct de vedere al protectiei mediului.

Planul de gestionare a deseurilor implicA modul de colectare/depozitare/eliminare atat a
deseurilor solide cat si a celor lichide periculoase si nepericuloase. In acest sens deseurile
generate Tn perioade de executie sunt gestionate astfel:

o deseurile textile (lavete) se colecteaza in recipienii etansi si sunt preluate in baza unui
contract cu o firma autorizata.

e deseurile menajere, sunt precolectate in containere (pubele) amplasate in zona
organizarilor de santier. Eliminarea si depozitarea deseurilor menajere se face printr-o
firma autorizata;

o deseurile de ambalaje de substanie chimice periculoase vor fi colectate in saci mari si
valorificate in baza contractelor cu firme autorizate.

¢ uleiurile uzate vor fi colectate in butoaie metalice si valorificate prin firme autorizate.

Angajatii vor fi instruiti cu privire la manipularea deseurilor precum si la modul de sortare a
acestora pe categorii, in containerele special prevazute pentru fiecare categorie de deseu.
Se va urmarii predarea deseurilor generate in masura generarii acestora pentru evitarea
producerii de stocuri care ar putea prejudicia factorii de mediu.

Antreprenorul va intocmi si va pastra evidente cu cantitatile valorificate in conformitate cu
prevederile HG 856/2002 si cu OUG nr 92/2021 privind regimul deseurilor, cu modificarile si
completarile ulterioare.

Antreprenorul se va asigura cad respecta cerintele Planului National de Gestionare al
Deseurilor sia Planului National de Prevenire a Generarii Deseurilor.

Se va pune in practica principiul jerarhiei deseurilor”, care clasificd diferitele optiuni de
gestionare a degeurilorsi se va acorda prioritate prevenirii generarii deseurilor, minimizarea
cantitaiii de deseuri, reutilizarea deseurilor, reciclarea, recuperarea de energie si, in ultimul
rand, eliminare prin incinerare sau depozitare.
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3 Alternativele de proiect, cadru conceptual si metoda de evaluare a
impactului

3.1 Cadru conceptual

Alegerea metodologiei de evaluare s-a realizat tinandu-se cont de scara mare a proiectului,
complexitatea precum si diversitatea zonei de implementare a acestuia. Atentia a fost
acordata, conform cerintelor Ghidului Milieu/COWI — 2017, acelor modificari propuse de
proiect susceptibile de a genera impacturi semnificative.

Cadrul conceptual utilizat, ce include pasii metodologici urmati, este prezentat schematic in
figura urmatoare. In sectiunile urmatoare sunt punctate principalele elemente metodologice
avute in vedere in parcurgerea procesului de evaluare a impactului asupra mediului.

Facem precizarea ca in cuprinsul acestui raport termenii de ,componenta de mediu”,
sreceptor sensibil” au fost utilizati alternativ pentru a descrie factorii de mediu.

Figura nr. 3- Cadrul conceptual de evaluare a impactului asupra mediului
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3.2 Alternativele de proiect

Pentru proiectul care face obiectul acestui studiu s-au analizat doua alternative si anume:
- alternativa “fara proiect’
- alternativa “cu proiect”.

3.2.1 Alternativa “fara proiect”

Aceasta varianta presupune nerealizarea proiectului (nerealizarea lucrarilor de reabilitare si
modernizare a infrastructurii portuare in portul Bechet) si mentinerea starii actuale.

Infrastructura portului in prezent nu permite acostarea navelor in apropiere de mal astfel ca
nu este posibila operarea de macarale la cheu facand astfel imposibila descarcarea navelor
la mal (activitatea desfasurata fiind de incarcare). Portul functioneaza, in cea mai mare
parte, pe fluxul de expediere marfuri. Aplicarea acestei alternative va conduce in primul rand
la o mentienrea a unui nivel scazut al economiei in zona orasului Bechet (nivelul scazut de
tranzactii cu marfuri in zona portului nu va conducere la o crestere a incasarilor, si implicit a
impozitelor, etc). Totodata nu se va resimti nici o crestere a naumrului locurilor de munca, iar
mentinerea platofrmei portuare in stadiul actual cu degradarule existente va conduce in timp
la amplificarea acestora si intensificarea gradului de poluare a mediului prin cresterea
nivelului de zgomot, a emisiilor de pulberi in suspensie si a concentratilor de gaze de
esapa,ent de la vehiculele care isi vor desfasura zona aici si care vor fi nevoite sa intensifice
manevrele de accelerare / deaccelerare avand in vedere degradarea platformei betonate si
pentru a putea evita producerea unor eventuale accidente.

3.2.2 Alternativa “cu proiect”

In ceea ce priveste alternativa cu proeict cu prevazute doua scenarii si anume:

- scenariul 1 cu proiect ce prevede realizarea de lucrari hidrotehnice in zona portului
ce presupune modernizarea frontului de acostare la Dunéare prin executia unui cheu
vertical din blocuri de greutate, reabilitare rampa RO-RO si drumuri de acces lucrari
conexe ce prevad dragaje/excavatlii pentru executia cheului vertical, a danei de
servitute si reabilitare rampd RO-RO si respective reabilitarea sistemului de
semnalizare a navigatiei pentru intreaga lucrare, lucrari pentru asigurarea utilitatilor
in zona portului (alimentare cu apa, colectarea si evacuarea apelor uzate menajere si
a apelor pluviale, instalatii de stins incendiu, alimentarea cu energie electrica,
asigurarea supravegherii video si control acces

- scenariul 2 cu proiect ce prevede realizarea de lucrari hidrotehnice in zona portului
ce presupune modernizarea frontului de acostare la Dunéare prin executia unui cheu
vertical din palplanse, reabilitare rampa RO-RO si drumuri de acces lucrari conexe
ce prevad dragaje/excavalii pentru executia cheului vertical, a danei de servitute gi
reabilitare rampa RO-RO si respective reabilitarea sistemului de semnalizare a
navigatiei pentru intreaga lucrare, lucrari pentru asigurarea utilitatilor in zona portului
(alimentare cu apa, colectarea si evacuarea apelor uzate menajere si a apelor
pluviale, instalatii de stins incendiu, alimentarea cu energie electrica, asigurarea
supravegherii video si control acces.

Lucrarile care au fost propuse a se executa in prima varianta sunt detaliate in capitolele
anterioare ale prezentului memoriu.

La cea de a doua varianta, lucrarile propuse sunt similare cu cele propuse in prima varianta,
exceptie facand lucrarile de modernizare a frontului de acostare in care este propusa variata
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de realizare a cheului vertical din palplanse. Aceste lucrari sunt descrise pe scurt in
continuare.

» Mornizarea frontului de acostare la Dunare

Pentru modernizarea frontului de acostare existent la Dunare, in lungime de 650 m,
(pentru danele numerotate de la 2 la 6, cu lungimi de 130 m fiecare), s-a propus realizarea
unui cheu vertical din palplanse, variantd in care acostarea navelor se va face direct la
cheu, la o distanta de aproximativ 20 m spre apa fatd de aliniamentul frontului de acostare
existent.

Mutarea frontului de acostare spre apa va asigura realizarea unei platforme portuare care
s& permitd operarea la cheu cu macarele portuare tip Bocsa, de 16 tf x 32 m. Totodata,
mutarea frontului spre apa va asigura adancimile necesare pentru acostarea directa la
cheu, cu cheltuieli minime pentru operatiunile de intretinere, respectiv dragaje.

> Executie cheu vertical din palplanse metalice

In aceastd variants, cheul se va executa din palplanse metalice tip Larssen S 430 GP sau
echivalent, cu latimea/palplansd de 60 cm, intre cota +7,80 m si -11,00 m etiaj local
(coborate in stratul de calcar in liant de nisip), pe toatd lungimea frontului de acostare, de
650 ml. La capetele cheului, palplansele se vor incastra in mal, perpendicular pe acesta, pe
2 x 25 m = 50 m. Cota finala de fundare a ecranului de palplanse va fi stabilitd la faza
urmatoare de proiectare, dupad intocmirea unui studiu geotehnic de detaliu, care sa
evideniieze stratificafia terenului in lungul cheului.

Palplansele se vor ancora de un perete la uscat cu tiranti @ 75 mm, amplasati la distante de
2,4 m unii de altii si avand lungimi de minim 20 m. Suplimentar, Tn profilul bolarzilor se va
face cate un ancoraj suplimentar cu tiranti @ 59 mm, cu lungimi de minim 18,5 m, din otel
S355.

Pentru distribuirea uniforma, la toate palplansele, a eforturilor din ancoraje (si pentru
meniinerea palplanselor in aceeasi pozifie una faid de cealaltd) se vor executa grinzi de
rigidizare prinse de palplanse cu buloane la 2,40 m unul de altul. Va rezulta astfel o
alternanta intre ancore si buloane la fiecare 1,20 m in lungul peretilor de palplanse.

Grinzile de rigidizare sunt formate din douad profile U, solidarizate prin eclise sudate.
Deasemenea, in dreptul buloanelor si al ancorelor sunt prevazute placute de rigidizare.
Grinzile de rigidizare se amplaseaza pe gusee sudate de palplanse.

Palplansele vor fi introduse in teren prin vibro-infigere. Protectia anticoroziva a palplanselor
va fi asigurata prin calitatea ofelului utilizat si, suplimentar, prin vopsirea cu vopsea
poliuretanica aplicata inainte de vibro-infigere, astfel Tncat palplansele sa fie vopsite de la
cota superioara pana la 2,00 m sub cota terenului. Toate confectiile metalice vor fi protejate
deasemenea cu vopsea poliuretanicd, dupd montarea acestora.

Dupa punerea in opera a palplanselor, in fata frontului de acostare se va amenaja fundul
albiei pe toata lungimea frontului de acostare (650 ml) prin dragarea terenului pana la cota -
4,5 m etiaj local, pe o latime de cca. 7 m. In fata peretelui de palplanse se va realiza un
blocaj cu grosimea minima de 1 m, din piatrd bruta pozata pe filtru invers. Lucrarile din fata
frontului de acostare se vor executa de la apa, inainte de montarea amortizorilor si fara a fi
afectat in vreun fel peretele de palplanse.
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La partea superioara a peretelui de palplanse s-a prevazut executia grinzii de coronament
din beton armat C35/45. Grinda se va executa in tronsoane, de cca. 40 m, intre care se
prevad rosturi verticale din strat suport de polistiren extrudat de 2 cm, cu chit elastic.

Grinda de coronament se va turna inspre platforma din spatele palplanselor pe un strat de
beton de egalizare, iar la partea dinspre apa pe un cofraj metalic pierdut din tabla groasa,
sudatd de peretele de palplanse, dupa punerea in opera a acestuia. Partea dinspre apa a
coronamentului grinzii va fi protejatd cu o platbanda metalica din tabla groasa, incastrata in
grinda prin intermediul unor praznuri din otel beton.

Pe frontul de acostare sunt prevazute 5 scari metalice, care se vor incadra in interiorul liniei
frontului, cate una pentru fiecare dana de operare, in vederea asigurarii accesului intre nave
si cheu. Scarile vor fi incastrate la partea superioara in grinda de coronament.

Platforma portuara se va realiza din:

o strat de baza din balast, in grosime de 36 cm;

o fundatie din piatra spartd, in grosime de 30 cm;

e imbracaminte platforma din BcR 4,5, in grosime de 24 cm.
Platforma din beton rutier se toarna in fasii longitudinale, intre care se realizeaza rosturi
constructive. Vor fi prevazute rosturi transversale de dilatare la fiecare 40 m, in corelare cu
rosturile dintre tronsoanele grinzilor de rulare ale macaralei de cheu.

Pentru a crea posibilitatea montarii ulterioare, de catre operatorii portuari, la danele 2 - 6, a
unor macarale de cheu tip Bocsa de 16 tf x 32m, in corpul platformei se vor poza grinzi de
rulare din beton armat, atat la uscat, cat si la apa, fundate indirect, pe coloane forate @ 900
mm, dispuse la distante interax de cca. 3,6 m si fundate in orizontul de calcar in liant de
nisip cenusiu la cota -11,00 etigj local (+10,86 MN75). Se va avea in vedere ca pozitia
pilotilor forati s& nu se suprapuna peste pozitia ancorajelor. Avand in vedere prezenia apei
in imediata vecinatate, nu se accepta solutia de forare a coloanelor cu noroi bentonitic.

Pe cheul reabilitat se va putea monta cate o macara pentru fiecare dana de operare, cu
conditia respectarii unei distante minime intre macarale de 50 m interax. Pe coronamentul
cheului din palplanse se vor monta bolarzi de acostare de 25 ff, la distante de cca. 20 m unul
de celalalt.

Muchia dinspre apa a grinzii de coronament va fi protejata cu platbanda metalica fixata prin
praznuri, pe intreaga lungime a frontului de acostare. Cheul este prevazut cu amortizori de
cheu din rulouri de cauciuc pozitionati pe trei niveluri.

> Executie dana de servitute pentru reamplasarea pontoanelor existente

in amonte de cheul vertical s-a prevdzut realizarea unei dane plutitoare (dana 1 — dana de
servitute) care sa deserveasca navele autoritatilor care opereaza in portul Bechet, respectiv
Politia de Frontiera, Capitania Bechet, Administratia Fluviala a Dunarii de Jos si
Administratia Porturilor Dundrii Fluviale. in prezent, aceste nave acosteazi la ponton in zona
danei 2 existente. Odata cu executia frontului vertical de acostare, aceste pontoane vor fi
relocate la noua dana plutitoare din amonte.

Dana plutitoare de servitute va fi realizatad din 2 pontoane plutitoare de acces cu flotoare din
beton (L=35m/buc), acestea vor fi fixate pe pozitie cu ajutorul unor coloane metalice batute
@1.00m (t=16mm, protejate anticoroziv) si lungimea de 26.50m. Legatura dintre pontoanele
plutitoare de acces si coloane se va prin coliere metalice care vor permite miscarea libera pe
verticald a pontoanelor in functie de nivelul apei. Pentru accesul la pontoanele plutitoare s-a
prevazut o pasareld pietonald cu lungimea de 25.00m, pasarela va fi simplu rezemata pe un
ponton plutitor independent inspre apa, iar la nivelul coronamentului se va executa un
ancastrament din beton armat C35/45.
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Racordul cu malul pe zona din amonte va fi realizat din blocuri de anrocamente 200-600
kg/buc, cu o pantd a taluzului de 1:1,5. Cota la coronament va fi +7,80 etiaj local (+29,66
MN75), berma intermediara la cota +2,50 etiaj local si cota minima de -3,50 etiaj local la
baza taluzului. Anrocamentele vor fi asezate pe un filtru de geotextil de 400 gr/m? la partea
superioara a pereului (la uscat) si saltea dubla din geotextil umplutd cu nisip 5500 gr/m? de
la nivelul bermei intermediare pana la cota -3,50 etiaj local. La nivelul bermei de la cota
+2,50 etigj local se va executa o grinda din beton C35/45.

Realizarea lucrarilor propuse si care fac obiectul acestui studiu vor conduce la o
imbunatatire in primul rand a conditiilro socio- economice in zona prin cresterea numarului
de locuri de munca pe perioada executiei lucrarilor si eventual, acolo unde situatia o impune
prin dezvoltarea si intensificarea activitatilor si in perioada de operare, dar si intensificarea si
diversificarea activitatilor desfasurare cu impact poziitv asupra economiei locale (nivel
crescut de incasari, crestera impozitelor, etc).

Totodata se vor imbunnatati conditile de mediu in zona prin imbunatatirea conditiilor de
trafic, scaderea nivelului de zgomot, vibratii si imbunatatirea calitatii aerului.

3.3 Identificarea si cuantificarea efectelor

Metodologia propusa in cadrul prezentului raport propune o diferentiere intre conceptul de
.efect” si cel de ,impact”. Efectele se refera la maodificarile cauzate mediului fizic ca o
consecinta directa a cauzelor (maodificarilor) generate de proiect (atat in etapa de constructie
cat siin cea de operare).

Efectele includ in principal:
- modificarea topografiei
- emisii de poluanti, deseuri.
Impacturile includ modificari la nivelul receptorilor sensibili, precum
- afectarea populatiei si a sanatatii umane,
- pierderea, alterarea sau fragmentarea habitatelor,
- reducerea efectivelor populationale pentru speciile de flora si fauna salbatica,
- maodificarea peisajului, etc.

CAUZE EFECTE IMPACTURI

(interventiile (modificéri [modificdri la nivelul
propuse) ale mediului receptarilor
fizic) sensibili)

Figura nr. 4 - Model conceptual aplicat pentru identificarea efectelor si a formelor de
impact
Identificarea efectelor a presupus parcurgerea urmatorilor pasi:
e analiza tuturor interventiilor propuse in cadrul proiectului;

o identificarea tuturor activitatilor ce rezulta din constructia si operarea investitiilor;
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o identificarea tuturor modificarilor (efectelor) ce au loc in mediul fizic si socio-
economic ca urmare a realizarii si operarii interventiilor.

Interes pentru evaluare prezinta acele efecte care pot fi cuantificate si care conduc cu
certitudine la aparitia unei forme de impact. Identificarea efectelor s-a realizat cu ajutorul
unei matrice ce a permis analizarea etapelor si activitatilor corespunzatoare fiecaruia dintre
obiectivele de investitii propuse in cadrul proiectului.

Cuantificarea efectelor s-a realizat pe baza:

o informatiilor puse la dispozitie de proiectant (suprafete afectate, localizare spatiala,
cantitati, volume de lucrari etc.);

o calcule bazate pe metodologii agreate (ex: calculele de emisii atmosferice realizate
conform EMEP/EEA sau AP42).

3.4 Identificarea formelor de impact

Identificarea formelor de impact s-a realizat pe baza listei de efecte (vezi anterior) utilizand
de asemenea o analiza pe baza unei matrice. Principiul de analiza este relativ simplu si se
bazeaza pe identificarea modificarilor care pot avea loc la nivelul receptorilor sensibili ca
urmare a oricarui efect generat de proiect. Spre exemplificare: emisiile de poluanti
atmosferici pot genera impact atat asupra calitatii aerului cat si asupra confortului cetatenilor,
starii de sanatate a populatiei, componentelor de biodiversitate, obiectivelor culturale/
monumente istorice sau asupra schimbarilor climatice.

In etapa de identificare a impacturilor sunt listate toate legaturile de cauzalitate intre efectele
identificate si impacturile potentiale fara a analiza probabilitatea de producere a impacturilor
sau marimea acestora.

3.5 Predictia impacturilor

Reprezinta o evaluare calitativa si cantitativa a formelor de impact. Parametrii luati in
considerare pentru evaluarea impacturilor sunt:

e etapa proiectului (constructie, operare, dezafectare);

o tipul impactului (pozitiv, negativ);

e natura impactului (direct, secundar, indirect);

e potentialul cumulativ (da/nu);

o extinderea spatiala (local, zonal, regional, national, transfrontalier);

e durata (termen scurt, mediu, lung);

o frecventa (accidental, intermitent, periodic, fara intrerupere, o singura data/temporar);

o probabilitatea (incert, improbabil, probabil, foarte probabil);

¢ reversibilitatea (reversibil, ireversibil).

Tabelul nr. 5 - Parametrii luati in considerare pentru evaluarea impacturilor

Variabilele . e . .
Parametru de . Descrierea caracteristicilor variabilelor parametrilor de
parametrilor de
evaluare evaluare
evaluare
Pozitiv Modificarile contribuie la imbunatatirea starii/atingerea
o obiectivelor componentei analizate
Tip impact — — : : - :
Negativ Modificarile contribuie la inrautatirea starii/neatingerea
9 obiectivelor componentei analizate.
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Parametru de a:'?n:::tbrlillilfde Descrierea caracteristicilor variabilelor parametrilor de
evaluare P evaluare
evaluare
Direct Forma de impact principala produsa de aparitia unui efect.
Secundar Forma de impact generata de un impact direct.
Natura impact . . .
ura imp Forma de impact care apare nu datorita unui efect generat
Indirect de proiect, ci a unor activitati ce sunt incurajate sa se
produca ca o consecinta a proiectului.
Impactul are potentialul de a genera, impreuna cu alte
Da efecte/ impacturi din acelasi proiect sau din proiecte diferite,
. modificari mai mari la nivelul componentei de mediu
Potential analizate
cumulativ : : : :
Nu exista riscul ca acest impact sa produca, alaturi de alte
Nu impacturi, modificari mai mari la nivelul componentei de
mediu
Impactul se manifesta pe suprafete mai mici decat limita
Local amplasamentului / UAT, in una sau mai multe locatii ale
proiectului
Impactul se manifesta pe suprafete mai mari decat limita
Zonal amplasamentului / UAT, in una sau mai multe locatii ale
Extindere proiectului.
spatiala Impactul se manifesta la nivelul regiunii (mai multe judete),
Regional intelegand prin aceasta toata lungimea proiectului si zonele
adiacente.
National Impactul produce modificari resimtite la nivelul intregii tari.
Transfrontalier Impactul se manifesta pe teritoriul unor tari vecine.
Termen scurt Impactul se manifesta doar pe durata interventiei
Impactul se manifesta pe durata lucrarilor de constructie si
Termen mediu pentru o perioada scurta post-constructie (sau pe durata
Durata dezafectarii si o perioada scurta postdezafectare).
Impactul se manifesta pe toata durata constructiei si operarii
Termen lung (sau pe toata durata dezafectarii si foarte multi ani dupa
dezafectare)
. Impactul se manifesta doar ca urmare a unui accident (o
Accidental .
poluare accidentala).
O singura Impactul se manifesta o singura data in una dintre etapele
data/temporar proiectului. Cel mai adesea asociat unei durate scurte.
Intermitent Impactul se manifesta repetat/ discontinuu, cu o frecventa
Frecventa necunoscuta
Periodic Impactul se manifesta repetat, cu o frecventa cunoscuta.

Fara intrerupere

Impactul se manifesta continuu dupa momentul aparitiei
(Atentie! Trebuie corelat cu parametrul ,Durata”; “fara
intrerupere” pe “termen mediu” inseamna ca impactul este
continuu in perioada de constructie).

Probabilitate

Probabilitatea de producere a impactului este necunoscuta,

Incert o
cel mai sigur nu o sa apara
. Probabilitatea de producere a impactului este scazuta — este
Improbabi "
posibil sa apara.
Probabil Probabilitatea de producere a impactului este ridicata — este

foarte posibil sa apara.
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Variabilele . e . .
Parametru de . Descrierea caracteristicilor variabilelor parametrilor de
parametrilor de
evaluare evaluare
evaluare
Foarte probabil Producerea impactului este sigura.
" Dupa disparitia impactului, componenta afectata se poate
Reversibil . L
o intoarce la conditiile initiale
Reversibilitate — ———
. Impactul nu permite intoarcerea la conditiile initiale ale
Ireversibil ) .
componentei de mediu afectate.

Acolo unde este posibil, predictia impacturilor se realizeaza cantitativ si poate fi exprimata in
unitati de suprafata (hectare) sau timp (numar de ani), precum si cu privire la modificarile
survenite la nivelul componentei studiate/ receptorului sensibil (scaderea/ cresterea
efectivelor populationale, numar de locuitori afectati etc.).

Evaluarile cantitative se bazeaza in principal pe modelarea numerica a comportamentului
unor poluanti sau a unor procese si pe utilizarea analizei spatiale (GIS).

In situatiile in care o cuantificare precisa nu este posibila (informatiile lipsesc, nu exista o
metoda de cuantificare, gradul de incertitudine este ridicat etc.) se utilizeaza clasele de
apreciere calitativa a fiecarui parametru (a se vedea informatiile precizate in parantezele
enumerarii anterioare).

In procesul de evaluare, in masura in care a fost posibil, au fost eliminate redundantele. Mai
precis, atunci cand doua efecte conduc la aceeasi forma de impact pe aceeasi suprafata si
in acelasi interval de timp, s-a mentinut efectul care poate include si celelalte efecte
redundante (ex. indepartarea vegetatiei, compactarea solului si modificari structurale sol ce
conduc la alterarea habitatelor pe aceeasi suprafata).

3.6 Evaluarea semnificatiei impacturilor

Evaluarea semnificatiei impactului s-a realizat pe baza urmatoarelor doua criterii:
o sensibilitatea zonei si a componentelor aflate in zona de studiu;
¢ magnitudinea modificarilor propuse prin implementarea proiectului.

Sensibilitatea si magnitudinea au fost stabilite pentru fiecare factor de mediu potential a fi
afectat de proiect, mentionat in Directiva EIA: apa (de suprafata si subterana), aer, sol,
geologie, biodiversitate, clima, populatie, sanatate umana, bunuri materiale, mostenire
culturala, peisaj.

Clasele de sensibilitate si de magnitudine sunt prezentate in cadrul sectiunilor dedicate
fiecarui factor de mediu (receptor sensibil) din Capitolul 7.

Clasele de sensibilitate si clasele de magnitudine nu permit incadrarea ad literam a tuturor
situatiilor intalnite in evaluarea proiectului, dar asigura cu certitudine un cadru de ghidare al
modului de utilizare a ,opiniei expertului” pentru toate formele de impact identificate.

Clasele de impact utilizate in prezentul raport sunt:
¢ impact semnificativ (negativ/ pozitiv);
e impact moderat (negativ/ pozitiv);
e impact redus (negativ/ pozitiv);

o fara impact (acolo unde se estimeaza ca nu vor aparea modificari la nivelul factorului
de mediu sau nivelul acestora este nedecelabil).

Aprecierea nivelului de semnificatie se realizeaza cu ajutorul matricei prezentate in tabelul
urmator. Pentru o mai buna intelegere a rezultatelor evaluarii, predictia si evaluarea
semnificatiei impacturilor sunt prezentate in cadrul aceluiasi capitol.
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Tabelul nr. 6 - Matricea de apreciere a semnificatiei impactului

Magnitudinea modificarii
Semnificatia
impactului Negativa Negativa Negativa Negativa Negativa Nicio Pozitiva Pozitiva Pozitiva Pozitiva mare Pozitiva
foarte mare mare moderata mica foarte mica modificare foarte mica mica moderata foarte mare
Foarte Moderat Moderat _ Moderat Moderat
mare negativ negatiy | Faraimpact pozitiv pozitiv
Moderat Moderat | Redus . Redus Moderat Moderat
_g Mare negativ negativ negativ Fara impact pozitiv pozitiv pozitiv
[=]
N
E Moderat Moderat Moderat Redus Redus . . A Redus Redus Moderat Moderat
% oderata negativ negativ negativ negativ Bl Mf2Es pozitiv pozitiv pozitiv pozitiv
2
@ ) Moderat Moderat Redus Redus Redus . Redus Redus Redus Moderat Moderat
® Mica " . . . . Fara impact i i
negativ negativ negativ negativ negativ pozitiv pozitiv pozitiv pozitiv pozitiv
. ] Moderat Redus Redus Redus Redus . : Redus Redus Redus Redus Moderat
oarte mica negativ negativ negativ negativ negativ ara impact pozitiv pozitiv pozitiv pozitiv pozitiv
unde,

Cod culoare

Semnificatia impactului

Masuri necesare

Impact negativ semnificativ

Daca nu pot fi formulate masuri de reducere eficiente (impactul rezidual sa nu fie semnificativ) trebuie adoptate masuri de evitare a
producerii impactului (modificarea locatiei propuse, modificarea solutiei tehnice / tehnologice propuse etc.) sau, dupa caz, de

compensare.

Impact negativ moderat

Sunt necesare masuri de reducere a impactului.

Impact negativ redus

Nu sunt necesare masuri de evitare/ reducere dar pot fi formulate unele masuri pentru asigurarea mentinerii impactului negativ la un

nivel minim.

Fara impact

Nu este cazul

Impact pozitiv redus

Impact pozitiv moderat

Impact pozitiv semnificativ

Orice masura ce poate conduce la extinderea/ multiplicarea efectelor
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3.7 Impactul cumulativ

Evaluarea impactului cumulativ s-a realizat prin parcurgerea urmatorilor pasi:

o identificarea proiectelor importante existente si/sau propuse in zonele de implementare a
proiectului;

e analizarea probabilitatii ca aceste proiecte sa genereze forme de impact cumulativ (sa
contribuie cu efecte aditionale si/sau efecte sinergice cu proiectul analizat);

e evaluarea semnificatiei impactului cumulativ.

Procesul de evaluare a impactului cumulativ presupune adresarea unui numar de incertitudini
ce tin de caracteristicele celorlalte proiecte (certitudinea implementarii, dinamica spatio-
temporala, cuantificarea impacturilor etc.). Aceste incertitudini fac dificila estimarea cantitativa a
impactului cumulativ.

3.8 Masuri de evitare si reducere a impactului

Pentru toate formele de impact unde a fost identificata posibilitatea aparitiei unui impact
semnificativ sau a unui impact moderat au fost propuse masuri de evitare sau de reducere a
impactului.

Masurile de evitare au fost considerate cele care pot elimina sau reduce drastic probabilitatea
de aparitie a unui impact semnificativ iar masurile de reducere au fost considerate cele care,
prin diminuarea magnitudinii modificarilor, pot asigura o reducere a semnificatiei impactului (de
la semnificativ la moderat sau de la moderat la redus).

Masurile de evitare si reducere care indeplinesc cerintele de mai sus au fost incluse in Tabelele
nr. 45-49, necesar evaluarii impactului rezidual. Alte masuri de reducere a impactului se
regasesc formulate in cadrul fiecarei sectiuni a Capitolului 7, corespunzator evaluarii de impact
pentru fiecare factor de mediu. Aceste sunt mai degraba cerinte de bune practici si/sau conditii
general aplicabile si nu au fost luate in calcul in evaluarea impactului rezidual.

3.9 Impactrezidual

Impactul rezidual reprezinta o predictie a semnificatiei impactului in conditiile implementarii
masurilor de evitare si reducere. In mod conventional, in cadrul raportului a fost considerat un
nivel de eficienta ridicat al fiecarei masuri propuse (eficienta ce urmeaza a fi testata prin
programul de monitorizare).

Evaluarea impactului rezidual s-a realizat pe baza matricei de evaluare a semnificatiei
impactului cu utilizarea acelorasi clase de sensibilitate si magnitudine prezentate in cadrul
fiecarei sectiuni a Capitolului 7 pentru fiecare factor de mediu.

3.10 Monitorizare

Programul de monitorizare propus a luat in calcul doua cerinte principale:
e nevoia de a evalua eficienta masurilor de evitare si reducere a impactului;

e nevoia de a asigura ca nivelul prognozat al impacturilor (din acest raport) nu va fi depasit
prin constructia si operarea proiectului.
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Monitorizarea sistematica ex-post a efectelor si/ sau a impacturilor rezultate in urma constructiei
si operarii proiectului ofera oportunitatea de a identifica daca impactul prognozat nu se
dezvSireta asa cum a fost prevazut, astfel incat sa se poata fi luate masuri de remediere.

De asemenea, monitorizarea permite luarea in considerare a unor informatii relevante
suplimentare sau neprevazute (ex. schimbarile climatice sau impactul cumulativ), care sa
permita de asemenea implementarea unor masuri de remediere.

4 Descrierea aspectelor relevante ale starii actuale a mediului

4.1 Apa. Corpuri de apa

4.1.1 Corpuri de apa de suprafata

Proiectul care face obiectul acestui studiu este situat in in perimetrul la sud de orasul Bechet,

intre km 678-681, UAT Bechet, judetul Dolj, pe malul stang al Dunarii, Tn zona portului Bechet.

- cursul de apa /denumire si codul cadastral : Portul Bechet este situat in bazinul
hidrografic al fluviului Dunarea, cod cadastral XIV-1.000.00.00.00.0, pe malul stang al
Dunarii.

- corpul de apa (de suprafata si/sau subteran): fluviul Dunarea.

Zona port Bechat

ROMANIA
BBATAPWR

Figura nr. 5 - Amplasarea proiectului si a corpului de apa de suprafata (fluviul Dunarea)

Conform Atlasului Secarii raurilor din Romania, Dunarea se incadreaza in categoria raurilor
permanente.
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Figura nr. 6- Tipologia cursurilor de apa din b.h. Jiu?

Zona lucrarilor se incadeaza in categoria apelor de suprafata — cod RO72 Fluviu Dunarea —
Cazane.

In aceasta categorie — sector de apa situat in zona de campie, cu o geologie b — calcaroasa cu
o structura litologica de nisip, pietris, bolovanis cu o panta de 0,07, altitudine 100 - 200 m si o
suprafata a bazinului de 570.900 - 574.850 kmp

La nivelul b.h. Jiu au fost analizate si caracterizate din punct de vedere al starii
ecologice/potentialului ecologic si al starii chimice un numar de 169 corpuri de apa (158 corpuri
de apa naturale naturale si 11 corpuri de apa puternic modificate/artificiale), dintre care:

o 148 corpuri de apa (reprezentand 93,67% % din corpurile de apa naturale, respectiv
87,57% din totalul de corpuri de apa) sunt in stare ecologica buna si 5 corpuri de apa

3 Plan de management bazin Jiu
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(reprezentand 45,45% din corpurile de apa puternic modificate/artificiale, respectiv
2,96% din corpurile de apa) sunt in potential ecologic bun;

e 156 corpuri de apa naturale (reprezentand 98,73% din corpurile de apa naturale si
92,31% din totalul corpurilor de apa de suprafata) sunt in stare chimica buna si 11
corpuri de apa puternic modificate/artificiale sunt in stare chimica buna.
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Figura nr. 7 - Starea ecological/potential ecologic a corpurilor de apa de suprafata

4.1.2 Corpuri de apa subterane

Delimitarea corpurilor de apa subterana s-a facut numai pentru zonele in care exista acvifere
semnificative ca importanta pentru alimentari cu apa si anume debite exploatabile mai mari de
10 m?3 /zi.

in restul arealului, chiar daca exista conditii locale de acumulare a apelor in subteran, acestea
nu se constituie in corpuri de apa, conform prevederilor Directivei Cadru 2000/60 /EC. Criteriul
geologic, intervine nu numai prin varsta depozitelor purtatoare de apa, ci si prin caracteristicile
petrografice, structurale, sau capacitatea si proprietatile lor de a inmagazina apa.
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Au fost delimitate si caracterizate astfel corpuri de apa de tip poros si carstic-fisural. Criteriul
hidrodinamic actioneaza in special in legatura cu extinderea corpurilor de apa. Astfel, corpurile
de ape freatice au extindere numai pana la limita bazinului hidrografic, care corespunde liniei de
cumpana a acestora, in timp ce corpurile de adancime se pot extinde si in afara bazinului.
Starea corpului de apa, atat cea cantitativa cat si cea chimica, a constituit obiectivul central in
procesul de delimitare, evaluare si caracterizare a unui corp de apa subterana.

Corpurile de apa subterana care se dezvolta in zona de granita si se continua pe teritoriul unor
tari vecine sunt definite ca transfrontaliere.

Pe teritoriul administrat de ABA Jiu au fost identificate, delimitate si descrise un numar de 8
corpuri de ape subterane.

HARTA
CU DELIMITAREA CORPURILOR DE APA SUBTERANA
ATRIBUITE ADMINISTRATIEI BAZINALE DE APA JIU

ROJIDFS, b\ -t

Legenda
) Frontiera

Limita Administratiel Bazinale de Apa N
1

Lacalitat ¥
Raun ‘,.-'—1
Corpuri de ape subterane freatice C

Corpurl de ape sublerane de adancime
V (layer 2 94 4)

7
}
{
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Figura nr. 8- Delimitarea corpurilor de apa subterane

In zona proiectului, corpurile de apa subterane care se intalnesc sunt ROJIO6 — Lunca si
tereasele Dunarii (Calafat).

Corpul are o suprafata de 4896 kmp, este de tip P - poros, nu este un corp sub presiune, apa
este utilizata in scop PO — alimentari cu apa ale populatiei, | — industrie, Z - zootehnie si P -
piscicultura. Gradul de protectie globala este PM - medie, starea de calitate este B — buna.
Corpul de apa subteran este in interdependenda cu corpul de apa de suprafata al fluviulu
Dunarea.
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4.2 Aerul
4.2.1 Starea actuala a calitatii aerului

Agentia pentru Protectia Mediului Dolj, in cadrul serviciului Monitorizare si Laboratoare
realizeaza monitorizarea calitatii aerului prin statii automate si procedee de prelevare si analize
manuale efectuate in laborator.

incepand din anul 2006, supravegherea calitdti aerului in judetul Dolj s-a realizat prin
intermediul sistemului automat de monitorizare a calitatii aerului inclus in RNMCA, format din 5
statii automate, care au fost amplasate in aglomerarea Craiova conform criteriilor specifice
prevazute in prezent in Legea 104/2011. La sfarsitul anului 2016 a intrat in reteaua teritoriala si
statia DJ-6, amplasata la Calafat, pentru care procesul de achizitie si evaluare a datelor a
inceput in cursul lunii martie 2017.

Structura retelei din judetul Dolj se prezinta astfel:

> statii amplasate in aglomerarea Craiova:

e statia DJ-1 - statie urbana de trafic, amplasata in Craiova, pe Calea Bucuresti, vis-a-vis
de Piata Mare, locatia respectiva fiind reprezentativa din punct de vedere al traficului
(raza ariei de reprezentativitate max 100m); poluantii monitorizati sunt SO2, NO, NO2,
NOx, CO, PM1osi BTEX;

e statia DJ-2 - statie de fond urban amplasatd in zona Primariei Craiovei-parcarea
acesteia, expusa mai putin traficului si industriei; poluantii monitorizati SO2, NO, NOz,
NOx, CO, PM25 si BTEX;

e statia DJ-3 - stafie industriald cu influenta de trafic, amplasatd in mediul urban, in
Craiova, str. Maria Tanase, zona Casa Tineretului, aflatd sub influenta ambelor
termocentrale si a retelei de ftrafic intens din vestul orasului (raza ariei de
reprezentativitate este de max 1 km); poluantii monitorizati sunt SO2, NO, NO2, NOx,
PM1o si Os;

e statia DJ-5 - stafie de fond suburban amplasatd in zona pod Jiu spre intrarea in
Breasta, situata la distanta de aproape toate sursele de poluare majore din aglomerare,
afectata uneori de emisiile de la CET lIsalnita; poluantii monitorizati sunt SO2, NO, NO2,
NOx, PM1o, CO si O3 - de mentionat ca acesta din urma se regaseste in reteaua
europeana speciala de monitorizare si evaluare a ozonului, alaturi de alte statii din tara.

» statii amplasate in judetul Dolj:

e statia DJ-4 - statie industriald, situata la intrarea in Isalnita, in mediu suburban, aflata
sub influenta termocentralei din zona mai ales; poluantii monitorizati sunt SO2, NO,
NO2, NOx, si O3;

o statia DJ-6 de trafic, amplasata la intrarea in Calafat, in apropierea podului
transfrontarier romano-bulgar ; poluantii monitorizati sunt SO2, NO, NO2, NOx, CO,
PM2,5, PM10 si O3.

Nici una din statile de monitorizare aflate in reteaua de monitoirzre a judetului Dolj nu este
situate in apropierea zonei de interes a proiectului, astfel ca se va mentiona starea de calitate a
aerului in toate zonele monitorizate.
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4.2.2 Descrierea calitatii aerului in judetul Dolj

La nivelul anului 2022, concluziile privind analiza masuratorilor din cele 6 statii automate de
monitorizare a calitatii aerului la nivelul judetului Dolj sunt prezentate in continuare (pe baza
datelor furnizate de Raportul anual de mediu®).

Dioxid de azot (NO3)

Dioxidul de azot (NO2), gaz de culoare brun - roscat cu miros puternic inecacios. Oxizii de azot
sunt gaze foarte reactive si se formeaza la temperaturi inalte, in procesele de ardere ale
combustibililor. Oxizii de azot sunt responsabili pentru formarea smogului, a ploilor acide,
deteriorarea calitatii apei, acumularea nitratilor la nivelul solului, intensificarea efectului de sera
si reducerea vizibilitatii in zonele urbane.

Oxizii de azot, n judetul Dolj, au ca surse emisiile din procesele de ardere a combustibililor in
diverse industrii si din Tncadlzirea casnica, dar semnificativ si din traficul urban si extra urban.

- la statia de fond urban DJ-2 nu s-au obtinut suficiente date pentru evaluare din cauza
defectarii analizorului

- la statia de trafic DJ-1 nu s-au obtinut suficiente date pentru evaluare din cauza
defectarii alimentarii electrice a statiei din cursul lunii martie

- la statia industriala cu influenta de trafic DJ-3 s-a obtinut o medie anuala de 30 pg/m3
- la statia de fond suburban DJ-5 s-a obtinut o medie anuala de 11 ug/m3

- la statia industriala DJ-4 nu s-au obtinut suficiente date pentru evaluare din cauza
defectarii analizorului

- la statia de trafic DJ-6 situata in Calafat nu s-au obtinut suficiente date pentru evaluare
din cauza unor probleme tehnice ale analizorului.

statie | poluant | media anuala unitate masura
DJ-1 NO» pg/m?
DJ-2 NO> pg/m?
DJ-3 NO2 30 pg/m?
DJ-4 NO2 ug/m?
DJ-5 | NO 11 pg/m?3
DJ-6 | NO- pg/m?
40
mDJ-1
& = DJ-2
20 DJ-3
10 W DJ-4
mDJ-5
0
- DJ-6

4 Sursa: APM Dolj
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Dioxid de sulf (SO»)

Dioxidul de sulf (SO,), este emis in special in procesele de ardere a combustibililor solizi,
care au continut ceva mai ridicat in sulf, procese care in zona noastra se produc in
termocentrale care folosesc drept combustibil carbunele si la incalzirea casnica.

- la statia de fond urban DJ-2 s-a obtinut media anuala de 13 pg/m3

- la statia de trafic DJ-1 nu s-au obtinut suficiente date pentru evaluare din cauza
defectarii alimentarii electrice a statiei din cursul lunii martie

- la statia industriala DJ-3 s-a obtinut media anuala de 12 yg/m3

- la statia de fond suburban DJ-5 s-a obtinut o medie anuala de 11 ug/m3
- la statia industriala DJ-4 s-a obtinut o medie anuala de 15 pg/m3

- la statia de trafic din Calafat DJ-6 s-a obtinut media anuala de 14 pg/m3.

S-a inregistrat o depasire a VL orare la statia DJ-4, in cursul lunii iunie. Nu s-a inregistrat
nici o depésire a VL zilnice la nici una dintre statii. Nu s-au inregistrat depasiri ale pragului
de alerta.

v" Monoxid de carbon (CO)

Nu s-a inregistrat depasirea VL a mediei mobile la 8 ore la nici una dintre statii, maxima mediei
mobile la 8 ore inregistrata in 2022 fiind de 2,66 mg/m3la DJ-1, respectiv 2,44 mg/m3la DJ-2, la
mbele statii insa nu avem date suficiente pentru evaluare, iar la DJ-6 maxima a fost de 1,89 66
mg/ms3

- la statia de fond urban DJ-2 nu s-au obtinut suficiente date pentru evaluare

- la statia de trafic DJ-1 nu s-au obtinut suficiente date pentru evaluare din cauza
defectarii alimentarii electrice a statiei din cursul lunii martie

- la statia industriala DJ-3 nu se monitorizeaza acest poluant

- la statia de fond suburban DJ-5 nu s-au obtinut suficiente date pentru evaluare
- la statia de industriala DJ-4 nu se monitorizeaza acest poluant

- la statia de trafic din Calafat DJ-6 s-a obtinut media anuala de 0,44 mg/m3.

v' Ozon (O3)
Ozonul, poluant secundar a carui formare si acumulare in atmosferd depinde mult de conditiile
climatice- respectiv radiatia solara si temperaturile ridicate din sezonul primavara- toamna,
presiunea ridicata, vantul si de existenta in principal a precursorilor de natura organica si a
oxizilor de azot.

- la statia de fond urban DJ-2 nu se monitorizeaza

- la statia de trafic DJ-1 nu se monitorizeaza

- la statia industriala DJ-3, datele sunt incerte- statie industriala urbana

- la statia de industriala DJ-4 nu s-au obtinut date suficiente pentru evaluare din cauza
defectarii analizorului

- la statia de fond suburban DJ-5 s-a obtinut media anuala de 49 yg/m3

- la statia de trafic DJ-6 datele sunt incerte- statie de trafic.
Nu s-au inregistrat depasiri ale pragului de alerta sau de informare la nici una dintre statii.
Numarul de depasiri ale valorii tinta pentru sanatatea umana nu a fost mai mare decat cel
permis in Legea 104/2011 la Isalnita (DJ-4) o depasiri, iar la DJ-5- 5 zile cu maximele
concentratiilor medii la 8 ore mai mari decat valoarea tinta (permise 25 zile).
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v' Particule in suspensie (PM10)

Fractia PM10 a particulelor in suspensie cuprinde particule care au diametrul aerodinamic mai
mic de 10 pym, si provin atat din surse naturale (furtuni de nisip, dispersia polenului etc.), cat si
din surse antropice, respectiv activitati industriale, procese de combustie, trafic rutier etc.
Datorita dimensiunilor foarte mici, Tn atmosfera, au comportament asemanator gazelor.

- la statia de fond urban DJ-2 nu s-au obtinut suficiente date pentru evaluare

- la statia de trafic DJ-1 nu s-au obtinut suficiente date pentru evaluare

- la statia industriala urbana DJ-3 s-a obtinut o medie anuala de 33 pg/m3 la o captura de
date de 81%

- la statia de industriala DJ-4 nu se monitorizeaza acest poluant

- la statia de fond suburban DJ-5, din motive tehnice nu s-au obtinut date pentru
evaluarea PM10 gravimetric;

- la statia de trafic DJ-6 din Calafat nu avem date suficiente pentru evaluare; din
masurarile continui rezultd o medie de 22 yg/m3.

Numarul depasirilor VL la 24 ore a fost de 9 la DJ-2, unde nu avem date suficiente pentru
evaluare (65% captura date) si 32 la DJ-3.

Putem preciza ca evolutia poluantului in cursul lunilor de toamna si iarna a fost caracterizata de
concentratii mai ridicate, in perioade caracterizate de calm atmosferic si lipsa precipitatiilor, ca gi
in anii precedenti.

v' Particule in suspensie (PM2,5)

Fractia PM2,5 a particulelor in suspensie cuprinde particulele cu diametru aerodinamic mai mic
de 2,5 ym, care au stabilitate si capacitate de difuzie foarte mare in atmosfera.

- la statia de fond urban DJ-2 s-au obtinut media de 17 pg/m3, la aprox 84% captura de
date.

v Metale si benzene

In ceea ce priveste monitorizarea benzenlului:

- la statia de fond urban DJ-2 nu s-au obtinut date suficiente pentru evaluare

- la statia de trafic DJ-1 nu s-au obtinut date suficiente pentru evaluare.
Pb, Ni, As, Cd - pentru metalele grele se efectueaza determinari din filtrele de PM10
recoltate 8 saptamaéani/an, conform programului special de monitorizare prin masurari
indicative stabilit la nivelul ANPM, la statile DJ-2 si DJ-6. Datele de mai jos se refera la
rezultatele obtinute in aceste conditii.

Pentru anul 2022 s-au obtinut urmatoarele medii:

- la statia DJ-2 , pentru Pb s-a obtinut media de 0,02 pg/m3, pentru Cd -1,37 ng/m3, iar
pentru Ni- 11 ng/m3

la statia DJ-6, pentru Pb s-a obtinut media de 0,02 pg/m3, pentru Cd -1,72 ng/m3, iar
pentru Ni- 12,73 ng/m3.

Din motive tehnice legate de functionarea aparatului de analiza nu detinem date suficiente
pentru evaluare la As.
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4.2.3 Principalele surse de emisii in atmosfera

Emisiile de poluanti atmosferici provin din majoritatea activitatilor industriale si sociale,
reprezentand un risc real pentru ecosisteme si sanatatea populatiei. La nivel european, politicile
si actiunile au dus la o reducere semnificativa a emisiilor antropice, dar anumiti poluanti
atmosferici dduneaza in continuare sanatatii umane. Situatia raurilor si lacurilor din Roméania s-a
imbunatatit datoritd reducerii emisiilor de poluanti cu efect acidifiant, dar in acelati timp,
surplusul de azot din atmosfera pune in pericol biodiversitatea.

Problemele cele mai importante privind poluarea aerului sunt generate de emisiile poluante. Ele
produc acidifierea atmosferei, afecteaza productia de ozon troposferic, maresc concentratia in
atmosfera a particulelor in suspensie, a particulelor cu metale grele si a gazelor cu efect de
serd, epuizeazd stratul de ozon si produc schimbdri climatice. In prezent, particulele in
suspensie, O3 si NO2 sunt principalii poluanti care pun probleme din punct de vedere al
sanatatii. Efectele acestora pot varia de la probleme respiratorii minore pana la boli
cardiovasculare si deces prematur. Este estimat ca, la nivel european, aproximativ 5 milioane
de personane mor anual din cauza PM2,5.

Sectorul energetic ramane principala sursa de poluare a aerului, insumand aproximativ 70% din
emisiile de SO2 ale Europei si 21% din emisiile de NOx, in ciuda scaderii semnificative a
nivelului emisiilor Tnca din 1990.

Transportul rutier este o altd sursa importantd de poluare. Vehiculele grele sunt surse
importante ale emisiilor de NOx, in timp ce masinile cu pasageri sunt unele dintre cele mai
importante surse ale emisiilor de CO, NOx, PM2,5 si compusi organici volatili nemetanici.

Energia utilizata in gospodarii (combustibili ca lemnul sau carbunele) este o sursa importanta a
emisiilor de PM2,5.

Nivelul emisiilor de substante poluante evacuate in atmosfera se poate reduce semnificativ prin
punerea in practica a politicilor si strategiilor de mediu cum ar fi:

o folosirea in proportie mai mare a surselor de energie regenerabile (eoliana, solara, hidro,
geotermala, biomasa)

¢ inlocuirea combustibililor clasici cu combustibili alternativi (biodiesel, etanol)

e utilizarea unor instalatii si echipamentecu eficientd energetica ridicatda (consumuri
reduse, randamente mari)

e realizarea unui program de Tmpadurire si creare de spalii verzi (absorbtie de COZ2,
retinerea particulelor fine, eliberare de oxigen in atmosfera).

Emisii de poluanti acidifiante

Indicatorul urmareste tendintele emisiilor antropice ale substantelor acidifiante: oxizi de azot
(NOx), amoniac (NH3) si oxizi de sulf (SOx, SO2), la fiecare dintre acestea tinandu-se cont de
potentialul sau acidifiant.

Indicatorul ofera de asemenea informatii referitoare la modificarile survenite in emisiile provenite
de la principalele sectoare sursa: producerea si distributia energiei; utilizarea energiei Tn
industrie; procesele industriale; transport rutier; transport nerutier; sectorul comercial, industrial
si gospodarii; folosirea solventilor si a produselor; agriculturd; deseuri; altele.

Principalele surse de emisie pentru dioxid de sulf si oxizi de azot

e principalele surse sunt instalatiile de ardere a combustibililor solizi si gazosi in instalatiile
mari de ardere, in industrie si instalatii rezidentiale, trafic rutier, trafic intern pe teritoriul
agentilor economici — ardere motorina utilaje / vehicule;
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e agricultura, cresterea animalelor, managementul dehjectiilor animaliere, colectarea,
epurarea si stocarea apelor uzate si procesele generatoare de emisii atmosferice
aferente categoriei de surse — latrine (sunt principalele surse de emisii de amoniac in
atmsofera).

Emisii de precursori ai ozonului

e urmareste tendintele emisiilor antropice de poluanti precursori ai ozonului: NOx, CO,
CH4, compusi organici volatili nemetanici;

e principalele surse de emisii sunt: producrea si distributia energiei termice, utilizarea
energiei in industrie, procesele industriale, transport rutier si nerutier, sector comercial,
industrial, gospodarii, folosirea solventilor si a produselor cu continut de COV,
agricultura, deseuri, altele.

Emisii de particule primare si precursori secundari de particule

e urmareste tendintele emisiilor de particule primare cu diametru mai mic de 2.5um
(PM2,5) si respectiv 10um (PM10) si de precursori secundari de particule (oxizi de azot
(NOx), amoniac (NH3) si dioxid de sulf (SO2), provenite de la surse antropice, pe
sectoare sursa: producerea si distributia energiei, utilizarea energiei in industrie, procese
industrial, transportul rutier si nerutier; comercial, institutional si residential, utilizarea
solventilor si a altor produse cu continut de COV, agricultura; deseuri; alte surse.;

Emisii de metale grele

e prezinta tendintele emisiilor antropice de metale grele provenite de la principalele
sectoare de activitate: producerea si distributia energiei, utilizarea energiei in industrie,
procese industriale, transportul rutier si nerutier, comercial, institutional si rezidential,
utilizarea solventilor si a altor produse cu continut de COV, agricultura; deseuri; alte
surse;

Emisii de poluanti organici persistenti

e prezinta tendintele emisiilor antropice de poluanti organici persistenti, de hidrocarburi
aromatice policiclice (HAP), de la principalele subsectoare de activitate: producerea si
distributia energiei; utilizarea energiei in industrie; procese industriale transportul rutier;
transportul nerutier; comercial, institutional si rezidential; utilizarea solventilor si a altor
produse cu continut de COV, agricultura; deseuri; alte surse.

4.3 Solul

Calitatea terenurilor agricole cuprinde atat fertilitatea solului, cat si modul de manifestare a
celorlalfi factori de mediu fata de plante. Din acest punct de vedere, terenurile agricole se
grupeaza in 5 clase de calitate, diferentiate dupa nota de bonitare medie, pe {ara (clasa | —
81-100 puncte — clasa a V-a — 1-20 puncte). Clasele de calitate ale terenurilor dau
pretabilitatea acestora pentru folosintele agricole. Numarul de puncte de bonitare se obtine
printr-o operatiune complexa de cunoastere aprofundatd a unui teren, exprimand
favorabilitatea acestuia pentru cerintele de existen{a ale unor plante de cultura date, in
conditii climatice normale si in cadrul folosirii rationale.

In judetul Dolj, zona cernoziomurilor, cea mai sudica se intinde numai la Vest de Jiu, pe
primele 3 terase ale Dunarii, este limitat spre NORD de o linie sinuoasa care porneste de la
Cetate si trece pe la Bailesti, Silistea Crucii, Urzicuta, Barca, Comosteni.
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Aceste soluri cu fertilitate naturald mare resimt mult lipsa apei tocmai in perioada de
vegetatie a plantelor cultivate, pe de o parte din cauza insuficientei cantitati de precipitatii
atmosferice, iar pe de alta parte din cauza permeabilitatii mari, atat a solurilor, dar mai ales
a substratului acestora in care predomina depozitele cu textura usoara (nisipoasa, nisipo-
lutoasa, lutonisipoasa).

Mai putin resimt aceasta lipsa cernoziomurile freatic-umede din zona care ocupa arii intinse
mai ales la VEST de Desnatui.

Zona solurilor brun-roscate ajunge spre NORD pe linia localitatilor Carpen, Bucovat, Lacrita
Mare, prezentand un intrand la NORD de Craiova pana dincolo de Simnic.

Sunt soluri argilo-iluviale cu un grad mediu de fertilitate naturala, care pot fi folosite atat
pentru diverse culturi de camp cat si in pomicultura si viticultura.

Cea mai nordica este zona solurilor brune, care cuprinde in intregime Dealurile Amaradiei si
in cea mai mare parte din Campia colinara a Argetoaiei si din Campia piemontana a Oltului.

In aceasta zona, din cauza fragmentarii pronuntate a reliefului, versantii au soluri erodate
care pun probleme de protectie speciald, au o intindere mare, pe alocuri depasind chiar pe
cea a terenurilor plane cu soluri neerodate.

Zona cernoziomurilor levigate se gaseste la NORD de zona cernoziomurilor propriu-zise, pe
terasele mai vechi si mai inalte ale Dunarii si Tn partea sudica a campului Salcutei, precum
si la EST de Jiu pe campurile Amarastilor si Leu — Diosti.

Solurile intrazonale in care cea mai larga raspandire o au asa numitele smolnite
(vertisoluri).

Sunt soluri care se lucreaza foarte greu, atat in stare umeda céat si uscata.

Solurile neevoluate includ vegosolurile de pe versantii intens erodati din nordul judetului,
majoritatea solurilor din lunci si zona nisipurilor eoliene dintre Dunare si Desnatui si de la
est de Jiu.

Aceste soluri necesita lucrari agrotehnice si hidroameliorative speciale, permanente pentru
a fi mentinute n circuitul agricol.

Suprafatd agricola a judetului Dolj® este de 585135 ha, din care suprafata arabila este
reprezentata de 488560 ha.

Modul de utilizare a suprafetei totale de 742641ha este urmatorul:
e Suprafata agricole — 585135 ha
e Paduri — 85308 ha
e Ape —20886 ha
e (Caide acces — 13536 ha
e Curti—30510 ha
¢ Neproductive — 6026 ha.

Din suprafata agricola, judetul Dolj are o suprafata arabila de 488560 ha.
Modul de utilizare a suprafetei agricole la nivelul judetului Dolj .

5 Sursa — Raport de activitate 2021 Directia pentru agricultura Dol]
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Dolj 2017 2018 2019 2020 2021
Teren arabil 489729 489714 487551 488556 488560
Pasuni si fanete 71357 71357 71357 72332 72332
Vi 16837 16837 16837 16875 16875
livezi 7348 6843 6245 7372 7368

16875 7368

72332
MW Teren arabil

W Pasuni si fanete
| Vii

| livezi

4.4 Biodiversitatea

Proiectul intersecteaza 2 situri NATURA 2000:
e ROSCI0045 Coridorul Jiului;
¢ ROSPA0023 Confluenta Jiu - Dunare.

in figura de mai jos este prezentata harta proiectului in raport cu amplasamentul celor 2 situri
NATURA 2000, aflate in zona amplasamentului proiectului.

Bircks Dirgctive Sitey (SPA

Coarfunms Jiu - Dunive (S2eCode
ROSPALO23}
ws. 19.52512 %
wer 2021

g
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Figura nr. 9 - Amplasarea lucrarilor fata de ROSCI0045 Coridorul Jiului si ROSPA0023 Confluenta Jiu -

Dunare

4.4.1 ROSCI0045 Coridorul Jiului

ROSCI0045 Coridorul Jiului a fost desemnat prin O.M. nr.1964 din 13 decembrie 2007, cu
modificarile si completarile ulterioare si are o suprafata de 27.109 ha. in cuprinsul acestuia este
inclusa Aria de Protectie Speciala Avifaunisticd ROSPA0023. Ambele situri apartin regiunii
biogeografice continentale (100%) (fig nr. 11).

Din punct de vedere administrativ, situl ROSCI0045 este localizat in:

judetul Dolj pe teritoriul administrativ al localitatilor Almaj (4%), Bechet (27%), Bistret
(42%), Bradesti (6%), Bralostita (14%), Bratovoesti (23%), Breasta (5%), Bucovat (41%),
Calarasi (10%), Calopar (21%), Carna (79%), Cotofenii din Dos (10%), Cotofenii din
Fata (13%), Craiova (3%), Dabuleni (7%), Dobresti (47%), Dranic (17%), Filiasi (7%),
Gangiova (28%), Ghindeni (4%), Gighera (39%), Goicea (<1%), Isalnita (<1%), Macesu
de Jos (41%), Malu Mare (5%), Marsani (2%), Ostroveni (63%), Podari (10%), Rojiste
(4%), Sadova (29%), Scaesti (4%), Segarcea (<1%), Teasc (18%), Tuglui (76%), Tuglui
(14%), Valea Stanciului (19%), Varvoru de Jos (14%)

judetul Olt pe teritoriul administrativ al localitatii lanca (4%)
judetul Mehedinti pe teritoriul administrativ al localitatii Butoiesti (3%)

judetul Gorj pe teritoriul administrativ al localitatilor Aninoasa (23%), Balteni (23%),
Balteni (33%), Barbatesti (3%), Borascu (<1%), Branesti (35%), Danesti (6%), Dragutesti
(14%), lonesti (13%), Negomir (<1%), Plopsoru (54%), Saulesti (<1%), Tantareni (9%),
Ticleni (24%), Turburea (3%), Turceni (28%), Urdari (99%), Urdari (33%).

Tipurile principale de habitate identificate in zona sunt: plaje de nisip — 0,26%, rauri, lacuri —
11,54%, mlastini, turbarii — 9,30%, culturi (teren arabil) — 18,33%, pasuni — 9,48%, alte terenuri
arabile — 1,72%, paduri de foioase — 45,78%, vii si livezi — 0,26%, alte terenuri artificiale
(localitati, mine) — 0,46%, habitate de paduri (paduri in tranzitie) — 2,73%.
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Coordonatele ROSCI0045 Coridorul Jiului sunt: 23.0031055 longitudine si 43.0044805
latitudine.

Cercetarile in derulare releva apartenenta arealului la teritoriile prioritare pentru conservarea
biodiversitatii continentale cu o valoare foarte inalta a acestuia.Astfel, desi ocupa abia 0,5 % din
suprafata padurilor tarii si 0,6 % din suprafata nationala, totusi concentreaza 9 (91EQ*, 91F0,
9110*, 91M0, 91Y0, 9130, 91V0, 9170, 92A0), respectiv 32 % din cele 28 tipuri de habitate
naturale forestiere protejate de legislatia romana si comunitara, din care 2 (91E0*, 9110%),
respectiv 33 %, din cele 6 prioritar protejate, dispuse in 4, respectiv 36 %, din cele 11 etaje
fitoclimatice ale tarii (Etajul deluros de cvercete — gorunete, cerete, garnitete, amestecuri dintre
acestea — si sleauri de deal; Etajul deluros de cvercete cu stejar — si cu cer, garnita, gorun ,
amestecuri ale acestora; Campie forestiera Silvostepa); 56 (26 %) din cele 212 tipuri de statiune
forestiera identificate in Romania; 22 (44 %) din cele 50 formatii forestiere, cu 97 (32 %) din cele
306 tipuri de padure evidentiate in tara.Valea Jiului este unul dintre principalele culoare
transbalcanice de migratie a pasarilor (drumul centro-european-bulgar) urmat de un numar
impresionat de pasari. Impreuna cu cele sedentare, in Coridorul Jiului au fost identificate 135
(33 %) din cele 406 specii avifaunistice semnalate in Romania, din care 114 (84 %) protejate
prin legi romane si comunitare. Cantonarea unor contingente relevante din inventarul viu al tarii,
din care multe elemente submediteraneene rare, altele endemice, parte protejate, confera
teritoriului o specificitate remarcabild, evidentiatad prin:- concentrarea unor asociatii vegetale de
mare valoare bioistorica ce reflecta interferenta elementelor termofile sudice cu cele central-
europene; - conservarea unor fragmente relictare nealterate ale structurilor forestiere arhetipale
situate la margine de areale biogeografice sau chiar disjunct (insulele de fag de la Dalga, tuglui,
Bucovat) sau insularizate antropic (stejarul brumariu din Padurea Branistea Bistretului etc.); -
adapostirea unor populatii durabile de specii animale si vegetale a caror conservare necesita,
conform legii, desemnarea ariilor speciale de conservare, arilor de protectie speciala
avifaunistica si o protectie stricta etc.

Valorificarea durabila a acestui patrimoniu natural de exceptie justifica si impune:

- utilizarea padurii naturale ca etalon de gestiune pentru silvicultura practica apropiata de
natura - conservarea vietii salbatice, a unor habitate naturale relictare si a unui rezervor
local de gene valoroase;

- gestionarea responsabila a intregului patrimoniu natural local, in general si a celui
forestier, in special;

- mentinerea unor unitati peisagistice silvestre, rare si insolite, cu mare forta de seductie ;

- oficializarea unui parc natural care, prin functiile sale multiple, va asigura baza pentru
reconversia fortei de munca locale si locuri de munca intr-un domeniu de mare interes
national si international,

- asigurarea unui spatiu natural de educatie si instruire ecologicd- promovarea
ecoturismului, sursa de valuta nepoluanta, prin perpetuarea activitatilor traditionale
locale;

- optimizarea deciziei, protectia mediului, protectia vietii si sanatatii si cresterea calitatii
vietii.

Teritoriul, situat de-a lungul cursului mijlociu si inferior al Jiului, include unul dintre cele mai rare
si mai reprezentative esantioane relictare de lunca europeana putin alteratd in disparitie
vertiginoasa.
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Amplasat intre 23°30'02" si 24°14'05" longitudine estica si intre 43°42'01" si 44°54'55" |atitudine
nordica, cu lungimea pe directia NNV-SSE de circa 129 km, acest areal traverseaza 4, respectiv
27 % din cele 15 ecoregiuni (Podisul Getic, Campiile Gavanu-Burdea, Silvostepa Campiei
Romane, Lunca Dunarii) ale regiunii biogeografice continentale din Romania, pe o diferenta de
nivel de 355 m, dispusa intre 50 si 405 m alt. Din suprafata totala de 147.540 ha, 34.979 ha (24
%) revin fondului forestier, din care padurile detin 33.543 ha (23 %) si concentreaza un complex
de ecosisteme preponderent naturale, cu o diversitate considerabila si o abundenta locala de
764 — 5.000 ori superioara valorilor medii specifice padurii romanesti, ceea ce-i confera o
personalitate biogeografica de exceptie.

Situl de Importanta Comunitara ROSCI0045 Coridorul Jiului a fost desemnat pentru
conservarea a:

> 18 tipuri de habitate:

e 1530* - Mlastini si stepe saraturate panonice ;

e 92A0 - Galerii de Salix alba si de Populus alba;

e 91F0 - P&aduri mixte riverane de Quercus robur, Ulmus laevis si Ulmus minor, Fraxinus
excelsior sau Fraxinus angustifolia, de-a lungul marilor rauri (Ulmenion minoris);

e 9110* - Paduri stepice euro-siberiene cu Quercus spp.;

e 3130 - Ape statatoare oligotrofe pana la mezotrofe, cu vegetatie din Littorelletea uniflorae
si/sau Isoéto-Nanojuncetea,;

e 3140 - Ape dure oligo-mezotrofe cu vegetatie bentonica de Chara spp;

e 3150 - Lacuri eutrofe naturale cu vegetatie de Magnopotamion sau Hydrocharition;
e 6120* — Pajisti xerice si calcifile pe nisipuri;

e 6430 - Liziere de ierburi inalte hidrofile de campie si de nivel montan pana la alpin;

e 3260 - Cursuri de apa de la nivel de campie la nivel montan, cu vegetatie Ranunculion
fluitantis si Callitricho-Batrachion;

e 3270 - Rauri cu maluri namoloase cu vegetatie de Chenopodion rubri si Bidention)
e 6440 - Pajisti aluviale ale vailor raurilor din Cnidion dubii;
e 6510 - Fanete de joasa altitudine (Alopecurus pratensis, Sanguisorba officinalis);
e 9130 - Paduri de fag de tip Asperulo-Fagetum
e 9170 — Paduri de stejar cu carpen de tip Galio-Carpinetum
e 91MO - Paduri balcano-panonice de cer gi gorun.
> 2 specii de mamifere (1335 Spermophilus citellus - Popandau; 1355 Lutra lutra - Vidra)

> 3 specii de amfibieni si reptile (1188 Bombina bombina- Buhai de balta cu burta rosie;
1166 Triturus cristatus - Triton cu creasta; 1220 Emys orbicularis — Testoasa de apa)

> 12 specii de pesti (4125 Alosa immaculata - Scrumbie de Dunare; 1130 Aspius aspius—
Aun; 6963 Cobitis taenia complex; 1157 Gymnocephalus schraetzer — Raspar; 1145
Misgumus fossilis — Chiscar; 2522 Pelecus cultratus — Sabita; 5339 Rhodeus amarus —
Behlita; 5329 Romanogobio vladykovi; 5347 Sabanejewia bulgarica; 1160 Zingel streber;
1159 Zingel zingel);

> b5 specii de nevertebrate (4013 Carabus hungaricus, 4045 Coenagrion ornatum, 1042
Leucorrhinia pectoralis, 1083 Lucanus cervus, 4045 Pholidoptera transsylvanica)

> 2 specii de plante (1898 Eleocharis carniolica, 1428 Marsilea quadrifolia)
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Figura nr. 10- Localizarea geografica a ROSCI0045 Coridorul Jiului

4.4.2 ROSPA0023 Confluenta Jiu - Dunare

Aria speciala de protectie avifaunistica ROSPA0023 Confluenta Jiu - Dunare, cu o suprafata de
19.530,20 ha, se incadreaza in totalitate in zona continentala si acopera judetele
e Olt: lanca (4%)
e Dolj: Bechet (27%), Bratovoesti (23%), Calopar (16%), Calarasi (10%), Dabuleni (7%),
Dobresti (12%), Dranic (13%), Gangiova (28%), Ghindeni (4%), Gighera (26%), Malu
Mare (5%), Marsani (2%), Ostroveni (62%), Podari (3%), Rojiste (3%), Sadova (12%),
Segarcea (<1%), Teasc (15%), Tuglui (9%), Valea Stanciului (6%).
Coordonatele ROSPA0023 Confluenta Jiu - Dunare sunt. 23.865008 longitudine si 43.918472
latitudine.
Aria de Protectie Speciala Avifaunistica ROSPA0023 Confluenta Jiu - Dunare gazduieste
efective importante ale unor specii de pasari protejate. Conform datelor avem urmatoarele
categorii:
e numar de specii din anexa 1 a Directivei Pasari: 34
e numar de alte specii migratoare, listate in anexele Conventiei asupra speciilor
migratoare (Bonn): 77
e numar de specii periclitate la nivel global: 5 Situl este important pentru populatiile
cuibaritoare ale speciilor urmatoare: Crex crex Haliaetus albicilla Ciconia ciconia
Burhinus oedichemus.
Situl este important in perioada de migratie pentru speciile: Tringa glareola Pelecanus crispus
Platalea leucorodia Plecadis falcinellus.
Situl este important pentru iernat pentru urmatoarele specii: Phalacrocorax pygmaeus.
In perioada de migratie situl gazduieste mai mult de 20.000 de exemplare de pasari de balta,
fiind posibil canditat ca sit RAMSAR.
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Lunca Jiului se prezinta ca un teritoriu bogat in ce priveste habitatele, aici intalnindu-se paduri
de lunca si zavoaie, livezi, pajisti, teren agricol, zone umede - balti si canale si numeroase
habitate antropogene, toate concentrate pe aceasta suprafata, astfel ca se intrepatrund iar
delimitarea lor devine uneori dificila. Se remarca prezenta speciilor de pasari de apa, care au
gasit aici conditii de viata sa reproducere.
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Figura nr. 11 - Localizarea geografica a ROSPA0023 Confluenta Jiu — Dunare

4.5 Peisajul

In imaginile de mai jos este prezentata situatia in momentul de fata in zona portului Bechet. Se
poate observa cu usurinta peisajul artificial si perrele degradate.

Pe tot sectorul zonei portuare situatia naturala a fost modificat in totalitate prin consolidarea si
pereea rea malului, prin realizarea cheiuilor si prin mobilarea platformei portuare. Aceasta
schimbare nu este recenta ci dateaza odata cu prima amenajare a portului Bechet.
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4.6 Mediul social si economic

In anul 2022 populatia judetului Dolj numara 599.567 persoane rezidente, din care in mediul
urban erau 300.563 persoane iar in mediul rural 299.004 persoane.

La nivelului judetului Galati, din populatia totala, 258.199 locuiesc in mediul urban si 236.801 in
mediu rural.

In cee ace priveste judetul Vrancea, din totalul populatiei 109.670 sunt in mediul urban si
224.386 in mediul rural.

In localitatea Bechet, conform recensamantului realizat in anul 2022, populatia era de 4.355
locuitori. Conform recensamantului realizat la nivel national in 2021, populatia orasului Bechet
este compusa din 2,135 persoane de sex masculin, reprezintand 49.02% din totalul populatiei si
2,220 persoane de sex feminin, ce reprezinta 50.98% din totalul locuitorilor.

4.7 Mostenirea culturala

Amplasamentul obiectivului este situat in UAT Bechet in intravilanul localitatii. Asa cum se poate
observa din poza de mai jos, in zona amplasamentului nu exista lacase de cult sau monumente
istorice care sa fie afectate atat in perioada de executie lucrari cat si in perioada de operare.

In apropierea localitatii Bechet se regasesc mai multe lacase de cult/ monumente istorice care
insa nu vor fi afectate pe perioada executiei lucrarilor prin respectarea masurilor care se impun
si nici in perioada de operare (prin amplasamentul fata de zona de interes).
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Figura nr. 12- Amplasarea lacaselor cult din zona limitrofa portului

5 Descrierea factorilor de mediu relevanti susceptibili de a fi afectati de
proiect

5.1 Populatia

Impactul potential asupra populatiei, folosintelor, bunurilor materiale si a sanatati umane,
incluzand luarea in considerare a zgomotului si vibratiilor este nesemnificativ si este rezultatul
traficului asociat lucrarilor. Proiectul se implementeaza in apropierea orasului Bechet. Nu sunt
afectate bunuri materiale ale populatiei.

Lucrarile propuse a fi realizate aflandu-se pe malul Dunarii, nu va fi afectata decat populatia ce
activeaza in zona si aceasta intr-o mica masura.

Avand in vedere distanta de 500 m intre portul Bechet si orasul Oryahovo, Republica Bulgara,
pe durata desfasurarii activitatilor de constructie ce vor avea lor pentru reabilitarea portului
Bechet este necesar sa se tina cont de urmatoarele masuri:

e in perioadele de lucru secetoase si cu vant, este necesara pulverizarea cu apa a

santierului deschis in zona portului Bechet, pentru a preveni dispersia emisiilor de praf
imprastiate in directia orasului Oryahovo

e Qactivitatile porpuse ase realiza trebuie executat doar in timpul programului de lucru
pentru a limita expunerea la zgomot a populatiei din orasul Oryahovo pe timpul serii
si/sau al noptii.

In alta ordine de idei, revigorarea activitatii portului Bechet in perspectiva urmatorilor ani va avea
efecte benefice atat economice cat si sociale pentru populatia si activiattea economica locala, in
primul rand dar si pentru unitatile economice si muncitorii acestora cu activitate in alte zone mai
indepartate dar care folosesc portul si Dunarea pentru transportul produselor.
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Cresterea traficului portuar va asigura noi locuri de munca in port si in serviciile conexe, de
deservire portuara. Realizarea acestui obiectiv va avea ca efect atragerea in circuitul economic
a resurselor existente pe plan local si valorificarea acestora, cu utilizarea fortei de munca
autohtone. Pentru unitatile economice ce utilizeaza transportul pe apa si serviciile portuare,
costurile mai reduse ale transportului pe apa de (de 2-3 ori mai reduse comparativ cu
transportul rutier si echivalente cu cel feroviar), vor contribui la reducerea preturilor produselor
livrate la poarta beneficiarului si cresterea competitivitatii unitatilor respective.

in perspectiva, toate aceste activitdti pentru populatie vor avea efecte benefice, atat economice
cat si sociale, pentru locuitorii din zona dar si pentru cei din alte zone.

Pe durata executiei lucrarilor va creste numarul locurilor de munca in zona, acesta fiind un
aspect importa asupra factorului social si uman cu perspectiva de cresterea numarului de locuri
de munca si dupa finalizatea lucrarilor si intensificarea cativitatii in zona portului.

5.2 Sanatatea umana

in perioada de executie, principalele efecte asupra asezdrilor umane si a altor obiective de
interes public, determinate de lucrarile desfasurate sunt:

- scurgeri accidentale de poluanti in apa de suprafata;
- generarea de emisii si praf in timpul executiei lucrarilor si a circulatiei utilajelor si
mijloacelor de transport;

- zgomotul si vibratile produse ca urmare a lucrarilor executate si a lucrarilor specific
organizarilor de santier/ bazelor de productie;

- depozitarea necontrolata a deseurilor si materialelor.

Pentru a se evita producerea unor poludri accidentale, materialele de constructii nu se vor
depozita pe malurile apelor, iar utilajele, echipamentele si mijloacele de transport folosite vor
avea inspectia tehnica la zi.

Cantitatile de poluanti care pot ajunge in mod obisnuit in perioada de executie in apa de
suprafatd nu vor afecta ecosistemele acvatice sau folosintele de apa. Numai prin deversarea
accidentala a unor cantitati semnificative de combustibili, uleiuri sau materiale de constructii s-ar
putea produce daune mediului acvatic.

Se va monitoriza calitatea apei de suprafatd, in timpul perioadei de executie, pentru a determina
eventuale contaminari ale acesteia si a putea interveni rapid in caz de scurgeri accidentale de
poluanti.

Impactul negativ generat de realizare a se manifesta in perioada de executie, in principal, prin:

- disconfortul persoanelor care isi desfasoara activitatea in zona platformei portuare
cauzat de prezenta santierului, care atrage dupa sine activitati producatoare de zgomot,
cresterea concentratiei de pulberi, precum si prezenta utilajelor de constructie in
miscare;

- posibile conflicte de circulatie din cauza autovehiculelor de tonaj ridicat, care transport
materialele de constructie;

- dezagrementul personalului care isi desfasoara activitateain zona portului, cauzat de
deseurile generate de activitatile de constructie depozitate necontrolat.

in perioada de exploatare, impactul este unul pozitiv prin imbunatatirea conditiilor in zona

reabilitata a rampei RO-RO, modernizarea frontului de acostare la Dunare, a reabilitarii retelelor
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de alimentare cu apa si canalizare, a asigurarii accesului controlat in zona de port, a amenjarii
unui sistem de supraveghere video.

5.3 Biodiversitatea

Afectarea semnificativa a biodiversitatii (in special a speciilor avifaunistice si ihtiofaunei din zona
amplasamentului) ca urmare a implementarii proiectului presupune inregistrarea uneia din
urmatoarele situatii:

- inrautatirea starii actuale a speciilor de interes comunitar din arealul Natura 2000
intersectata de proiect si/sau impiedicarea atingerii unei stari de conservare favorabile

- pierderea, alterarea sau degradarea habitatelor favorabile unor specii de interes
conservative din cadrul arealului

- intreruperea conectivitatii la nivelul cordorului ecologic si fragmentarea habitatelor.

5.4 Terenul si solul

Pulberile rezultate din procesele de incarcare, transport si respectiv descarcare a materialelor
utilizate pot fi considerate poluante numai in masura in care sunt asociate cu alti poluanti (de
exemplu: SO2 cu particule de praf). Dat fiind amplasamentul lucrarilor, impactul asupra solului
se considera nesemnificativ. Lucrarile proiectate nu sunt generatoare de poluanti pentru sol.

De asemenea, lucrarile propuse a se realiza nu vor ocupa suprafete suplimenatre de teren,
aceseta realizandu-se in incinta portuara pe amplasamentul betonat.

5.5 Apa

Nu este influentata calitatea corpului de apa decat pe o perioada scurta de timp, pe perioda
executiei lucrarilor de modernizarea frontului de acostare prin realizarea unui cheu verical din
blocuri de greutate, lucrari de excavatii / dragaj pentru realizarea cheului, a danei de servitute,
lucrair de reabilitare a rampei RO-RO.

Mentionam faptul ca lucrarile de dragare se vor executa pe o latime de doar 7 m de la zona
portului Bechet, volumul dragat va fi transportat treptat pe masura ce lucrarile se vor executa,
astfel incat in cazul exceptional de producere a unui accident, volumul de material dragat sa nu
afecteze calitate apei fluviului Dunarea decat local si pe o perioada scurta de timp (pana la
curatarea zonei sau depunerea acestuia. Astfel activitatea cu bacul in zona Oryahova nu va
avea de suferit.

Pentru limitarea impactului corpului de apa se recomanda utilizarea de tehnologii mai putin
poluante, materialele utilizate sa fie inerte pentru a nu schimba calitatea corpului de apa, iar in
cazul producetii de concentratii ridicate de materii in suspensie in corpul de apa, se recomanda
oprirea lucrarilor pana la linistirea acestora pentru a nu perturba prea mult zona de habitat
pentru speciile de pesti aflate in tranzit.

5.6 Aerul

Impactul potential asupra aerului si climei este negativ, local si se manifesta numai in perioada
de realizare a lucrarilor. Pe fundalul climatic general, in zona amplasamentului exista un
topoclimat specific de lunca, mai umed si mai racoros vara si mai umed si mai putin rece iarna.
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Specificul lucrarilor prevazute nu implica masuri de protectia calitatii aerului in perioada de
operare.

5.7 Bunurile materiale si patrimoniu cultural

Aceasta componenta este susceptibil a fi afectata de proiect, in functie de faza de desfasurare a
acestuia, in urmatoarele situatii:
- producerea unor accidente insotite de explozii sau/ si incendii, care pot provoca pierderi
financiare in randul partilor implicate si a locuitorilor din zona proiectului.
Referitor la impactul potential asupra patrimoniului istoric si cultural, mentionam ca in zona
lucrarilor nu sunt obiective de patrimoniu si nici arhitecturale care sa fie afectate pe perioada
executiei lucrarilor sau in perioada de operare.

5.8 Peisajul

Impactul potential asupra peisajului si mediului vizual se Tnregistreaza numai in perioada de
realizare a lucrédrilor. in perioada de operare, impactul este unul pozitiv prin imbunatatirea
conditiilor in zona prin modernizarea frontului de acostare, reabilitarea rampei RO-RO si a
drumurilor de acces, lucrarile propuse pentru asigurarea utilitatilor: alimentare cu apa, colectare
apa uzata menajera, colectare apa uzata pluviala, instalatie de stins incendiu, alimentarea cu
energie electrica.

5.9 Interactiunea intre factorii de mediu

Interactiunile se refera la reactiile produse intre efectele proiectului si factorii de mediu.

Analiza relatiilor si interactiunilor dintre diferite efecte ofera ocazia analizarii efectelor globale ale
proiectului, care se poate sa nu fie imediat evidente.

Exemple de interactiune a efectelor in cadrul proiectului sunt relatiile dintre sol si geologie,
dintre apele de suprafata si cele subterane, dintre calitatea aerului sau nivelul de zgomot si
efectele asupra comunitatii.

In tabelul de mai jos este prezentata interactiunea efectelor asupra factorilor de mediu.
Tabelul nr. 7 - Matricea interactiunii intre factorii de mediu

@ © 2 _ ©
F id @ O == © © © T s 8 © S ©
actori de 2 a ] = g © c = g ¥ g g5 g2 =
i o < Q = © —_ [} [k - = S =
mediu 332 < S 2 O L o o o 3| @2
N o & S
Sol si X X X X X
subsol
Apa X X X X X
Aer X X X X X
Zgomot si X X
vibratii
Clima X X X X
Fauna X X X X X X X
Flora X X X X X X
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In continuare este prezentat un model al modului in care interactioneaza acesti factori de mediu.

Tabelul nr. 8 - Modul de interactiune intre factorii de mediu

Factor de mediu

Factor de
mediu cu care
interactioneaza

Modul de interactiune

Aer

Apa

Emisiile de pulberi pot afecta calitatea apelor
de suprafata din zona de influenta a
proiectului.

Biodiversitate

Emisile de pulberi care pot afecta
biodiversitatea din zona proiectului

Populatie

in contextul proiectului propus, principalele
aspecte sunt legate de pulberile (rezultate atat
in faza de constructie cat si in cea de operare)
si emisile de poluanti gazosi si impactul
acestora asupra populatiei care isi desfasoara
activitatea in zona portului

Zgomot

Biodiversitate

Zgomotul poate afecta sepciile faunistice din
zona.

5.10 Clima. Impact asociat schimabrilor climatice

Modul in care poate afecta clima si schimbarile climatice proiectul, este descris in detaliu in
capitolul 6.7.3. al prezentului studiu.

5.11 Impact asociat riscurilor de accidente majore si risc de dezastre

Descrierea modului in care proiectul poate fi afectat de dezastrele naturale este descris in

capitoul 9 al prezentului studiu.

5.12 Utilizarea resurselor naturale

Proiectul propus a se realiza se intersecteaza cu arealul Natura 2000 ROSPA0023 Confluenta
Jiu — Dunare si respectiv ROSCI0045 Coridorul Jiului.
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Lucrarile care se vor desfasura in aceasta zona includ lucrarile caracteristice de reabilitare a
unei platforme portuare, asa cum au fost descrise in capitolele anterioare cu sapaturi, umpluturi,
decopertari, etc.

Aprovizionarea cu resurse naturale necesare se va face doar de la firme autorizate care se
gasesc in apropierea amplasamentului pe care urmeaza sa fie implementat proiectul.

Resursele naturale pentru realizarea proiectului includ agregate minerale (nisip, pietris, piatra
sparta) provenite din cariere si balastiere.

Agregatele minerale folosite pentru realizarea lucrarilor propuse (nisip si agregate de
balastiera), vor fi cumparate de la carierele/balastierele, reglementate de ANRM, existente in
apropierea zonei de lucru.

Locatiile de procurare a agregatelor si a materialelor de umplutura se vor alege astfel incat sa
se optimizeze costurile si sa fie amplasate cat mai aproape de zona proiectului.

in conformitate cu prevederile legale in vigoare, pentru realizarea lucrérilor proiectate, nu vor fi
exploatate resurse naturale din interiorul sau din imediata vecinatate a ariilor naturale incluse in
reteaua ecologica europeana Natura 2000.

Asigurarea necesarului de apa tehnologica se va realiza prin brangament la reteaua din zona.
Apa potabila necesara personalului va fi achizitionata din comert.

La finalizarea lucrarilor de executie, suprafata de teren ocupata temporar de proiect se va
readuce la starea initiala, prin eliminarea tuturor structurilor temporare, a utilajelor,
echipamentelor si resturilor de materiale de pe amplasament.

6 Descrierea efectelor semnificative pe care proiectul le poate avea
asupra mediului

Agentia pentru protectia mediului Dolj a decis, ca urmare a sedintei Comisiei de analiza tehnica
ca proiectul Reabilitarea si modernizarea infrastructurii portuare in portul Bechet propus a
fi amplasat in judetul Dolj se supune evaluarii impactului asupra mediului, se supune evaluarii
adecvate.

Decizia etapei de incadrare nr. 217/13.02.2023 este valabila pe pericada de realizare a
proiectului, iar in situatia in care intervin elemente noi, necunsocute la data emiterii, sau se
modifica conditile care au stat la baza emiterii deciziei, titularul are obligatia de a notifica
autoritatea competenta emitenta.

Prezentul Raportul privind impactul asupra mediului a fost elaborate in conformitate cu cerintele
urmatoarelor prevederi legale:

» Directiva 2014/52/UE a Parlamentului European ci a Consiliului din 16 aprilie 2014 de
modificare a Directivei 2011/92/UE privind evaluarea efectelor anumitor proiecte publice
si private asupra mediului (inclusive a anexelor)

> Legea nr. 292/2018 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice si private
asupra mediului

» OM nr. 269/2020 privind aprobarea ghidului general aplicabil etapelor procedurii de
evaluare a impactului asupra mediului, a ghidului pentru evaluarea impactului asupra
mediului in context tranfrontiera si a altor ghiduri specific pentru diferite domenii si
categorii de proiecte.
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6.1 Construirea si existenta proiectului, inclusiv, daca este cazul, lucrarile de demolare
Realizarea lucrarilor de reabilitare si modernizare a infrastructurii portuare — port Bechet poate
avea un impact negativ asupra mediului prin:
e emisii de poluanti atmosferici generate de transportul materialelor de constructie si de
functionarea utilajelor in amplasamentul lucrarilor
e emisii de zgomot si vibratii in amplasamentul lucrarilor.

Acest impact este nesemnificativ, temporar si reversibil, se manifesta numai in perioada de
executie a lucrarilor si punctual in cadrul fiecarui front de lucru. La finalizarea lucrarilor de
constructie nu se va inregistra un impact residual in zona.

Impactul pozitiv al realizarii lucrarilor se va manifesta prin:
e reabilitarea si modernizarea intregului front de acostare;
e realizarea platformelor din spatele danelor, cu racordarea acestora la drumul existent;

o retele utilitati, modernizari pentru sistemul centralizat de alimentare cu apa potabila si
retea inelara de incendiu, inclusiv montarea de hidranti exteriori prin racordarea acestui
sistem la reteaua de apa a orasului Bechet;

o retea de colectare a apei pluviale in incinta portuara, inclusiv tratarea acestora;
o retea de colectare a apelor uzate menajere, inclusiv tratarea acestora;

e alimentarea cu energie electrica a portului in vederea asigurarii consumului operatorilor
economici, a alimentarii cu energie electrica a navelor in danele de operare si statii de
incarcare pentru autoturismele electrice;

e imprejmuirea incintei portuare, supraveghere video, iluminatul perimetral;
e sistem de semnalizare a navigatiei;

e analizarea posibilitatii amplasarii in port a unui punct de alimentare pentru combustibili
alternativi.

6.2 Emisia de poluanti, zgomot, vibratii, lumina, caldura si radiatii, crearea de efecte
negative si eliminarea si valorificarea deseurilor; descrierea efectelor posibile ca
urmare a dezvSiretarii/ implementarii proiectului tinand cont de hartile de zgomot si
de planurile de actiune aferente acestora elaborate, dupa caz, pentru arealul din
zona de influenta a proiectului

Emisiile de poluanti fizici si chimici, tipurile de deseuri generate de implementarea proiectului au
fost prezentate in capitolul 2.10 al prezentului studiu de evaluare a impactului asupra mediului.
Impactul generat de aceste emisii va fi cuantificat in capitolul de mai jos.

6.3 Riscurile pentru sanatatea umana, pentru patrimoniu cultural sau pentru mediu

Proiectul analizat nu intra sub incidenta legislatiei SEVESO. Desi in etapa de executie a
lucrarilor de constructie vor fi utilizate si stocate substante chimice periculoase, dar avand in
vedere cantitatile acestora nu exista riscul ca acestea sa conduca la producerea unor accidente
cu efecte semnificative asupra populatiei si mediului.

Dezastrele naturale precum cutremure, alunecari de teren, inundatii pot conduce la inchiderea
circulatiei si afectarea sanatatii umane. La proiectarea lucrarilor s-a tinut cont de aceste hazarde
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naturale, astfel incat riscurile pentru sanatatea umana si pentru factorii de mediu sunt foarte
reduse.

In zona de implementare a proiectului nu exista obiective ale patrimoniului cultural

6.4 Cumularea efectelor cu cele ale altor proiecte existente si/ sau aprobate, tinand
seama de orice probleme de mediu existente legate de zone cu o importanta
deosebita din punctul de vedere al mediului, care ar putea fi afectate, sau de
utilizarea resurselor naturale

Pe baza informatiilor afisate pe site-ul Agentiei de Protectia Mediului Dolj la data intocmirii
prezentului studiu de evaluare a impactului asupra mediului a proiectului nu erau afisate decizii
ale altor proiecte propuse a se realiza in zona limitrofa amplasamentului.

De asemenea mentionam faptul ca, in zona amplasamentului nu se regasesc activitati
generatoare de emisii de noxe care ar putea afecta calitatea factorilor de mediu in perioada
executiei lucrarilor si in perioada de operare a podului.

Proiectul analizat cade sub incidenta Conventiei privind evaluarea impactului asupra mediului in
context transfrontiera, adoptata la Espo la 25 februarie 1991, ratificata prin Legea nr. 22/2001,
cu completarile ulterioare.

Conform planului de incadrare in zona (atasat), amplasamentul obiectivului este situat pe malul
Dunarii — zona port Bechet.
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Figura nr. 13 — Incadrarea in zona a obiecitvului

Distanta pana la malul bulgaresc al Dunarii este de aproximativ 0,500 km. Lucrarile propuse a
se executa prin prezentul proiect nu vor afecta calitatea apei corpului de apa comun cu zona
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bulgareasca (Fluviul Dunarea) care ar putea crea un potential impact transfrontalier, distanta
fiind de 500 m, lucrarile se efectueaza etapizat, sunt de scurta durata si prevad doar o zona
limita in apropierea malului pentru amenajarea cheului vertical).

De asemenea, lucrari de dragaj se efectueaza si in perioada de operare a portului, sunt lucrari
periodice care asigura navigatia pe Dunare astfel ca impactul in perioada de executie a
lucrarilro nu va fi mai mare decat cel preconizat in periodele normale de operare a portului (fie
cel romanesc fie cel din tara vecina — Bulgaria).

De asemenea, lucrarile executate, traficul auto nu va genera o crestere a emisiilor de noxe
semnificativa, care sa afecteze zona invecinta. La acest aspect se mai adauga si faptul ca
distanta de la zona lucrarilor pana la malul vecin, de 500 m reduce semnificativ concentratiile de
emisii de noxe, astfel ca impactul lucrarilor propuse a se executa si care privesc reabilitarea si
reamenajarea portului Bechet vor avea un impact negativ nesemnificativ asupra zonei
invecinate — Bulgaria iar populatia din zona locuita a orasului bulgaresc Rahova nu va fi
afectata.

6.5 Impactul generat de proiect prin tehnologiile si materialele folosite

Pentru realizarea proiectului de reabilitare si modernizare a infrastructurii portuare din portul
Bechet, lucrarile propuse a se realiza sunt descrise in capitolul 2. Materialele si tehnologiile
folosite pot genera un impact doar in situatia utilizarii necorespunzatoare sau a producerii unor
accidente.

In aceasta analiza nu va fi inclusa si analiza impactului generat de organizarea de santier,
aceasta nefacand obiectul acestui proiect. Astfel, analiza impactului generat de executia
lucrarilor este prezentata in tabelul de mai jos.
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Tabelul nr. 9 Identificarea relatilor cauza - efect in perioada constructie si operare a podului

Tip de interventie

Cause /activitati

Factori de mediu

Efecte /riscuri

Impact direct

Lucrari de reabilitare si
modernizare a infrastructurii
portuare

Manevrare pamant

Sanatatea umana

Emisii de polaunti atmosferici

Cresterea incidentei bolilor

Cresterea nivelului de
zgomot

Disconfort generat de zgomot

Calitatea aerului

Emisii de polaunti atmosferici

Modificarea calitatii aerului

Sol

Indepartare sol

Pierderi cantitative de sol

Modificari structurale datorate

Pierderea valorii estetice a

Peisaj executiei debleelor peisajului
Indepartarea vegetatiei Pierdere de habitate
Biodiversitate Cresterea nivelului de | Perturbarea activitatii
zgomot speciilor

Deversari
poluanti pe sol

accidentale de

Sol

Patrunderea de poluanti in
sol

Alterarea calitatii solului

Desfasurarea traficului auto

Trafic auto in zona

portului

Calitatea aerului

Emisii de polaunti in aer

Modificarea calitatii aerului

Aparitia unor incendii

Modificarea calitatii aerului

Sol

Depunerea poliantilor
atmosferici pe sol

Modificarea calitatii solului

Sanatatea umana

Aparitia unor accidente

Pierderea vietilor omenesti

Apa de suprafata

Patrunderea poluantilor in
apele de suprafata

Modjificarea calitatii apei

83




RAPORTUL PRIVIND IMPACTUL ASUPRA MEDIULUI
pentru obiectivul
»REABILITAREA S| MODERNIZAREA INFRASTRUCTURII PORTUARE IN PORTUL BECHET”

6.6 Prognoza impactului asupra factorilor de mediu

Scopul acestui proiect este de realizare a lucrarilor de reabilitare si modernizare a infrastructurii
portuare din portul Bechet avand ca scop imbunatatirea condictiilor de traffic marfuri in zona
portului, extinderea activitatii si dezvoltarea zonei.

6.6.1 Factorul de mediu apa

Sursele de impact pentru calitatea apei sunt:

- operatia de spalare/ curatare a utilajelor la iesirea de pe amplasament

- apele uzate menajere rezultate de pe amplasament.
Pentru perioada de executie a lucrarilor se mentioneaza faptul ca toate materialele care vor fi
folosite pentru realizarea constructiilor (piatra bruta, sort, nisip, etc) sunt nepericuloase, iar in
contact cu apa nu produc reactii chimice.

Se pot produce unele poluari reduse ale apei cu produse petroliere, reprezentand pierderi de
carburanti din functionarea acestora. Poluarea se va observa cu usurinta la suprafata apei si se
pot lua urgent masurile de interventie necesare.

in perioada de executie a lucrérilor sursele difuze de poluare sunt constituite din:

e depozitele intermediare (vrac) de materiale de constructii (in special pulverulente), ce
sunt spalate de apele pluviale, particulele fine fiind antrenate catre terenurile adiacente. De
aceea, se recomanda amenajarea platformelor de depozitare cu sanfuri perimetrale de garda.
Depozitele de materiale (agregate, ciment, lianti, si alte tipuri de materiale) vor fi inchise sau
acoperite, astfel neexistand pericolul imprastierii Tn atmosfera si depunerii pe sol, infiltrarea
acestora in apele subterane prin intermediul apei de ploaie fiind exclusa.

e spalarea utilajelor (autobasculante) la ploi -apele provenite de la aceste spalari au un
caracter alcalin (pH =>8,5) fiind potential impurificate cu produs de tip petrolier (uleiuri,
carburanti). Volumul apelor pluviale din cadrul organizarii punctului de lucru va depinde de
suprafata betonata. Este recomandata sistematizarea intregii suprafete a organizarii punctului
de lucru, astfel incat toata apa pluviala sa poata fi preepurata mecanic. Incarcarea cu poluanti a
acestor ape va depinde de modul Tn care sunt depozitate materialele in vrac, intretinute utilajele
si pastrata curatenia in incinta. Pentru eliminarea pericolului infestarii cu produse petroliere a
solului si implicit a apei Dunarii este necesara intretinerea corespunzatoare a utilajelor si
efectuarea schimburilor de ulei de la utilaje Tn statii speciale pentru astfel de operatii deoarece
uleiurile si grasimile sunt foarte poluante. Carburantii si produsele chimice nu vor fi stocate
pe amplasamentul punctului de lucru.

De cele mai multe ori activitatea de santier nu este optima din punctul de vedere al proteciiei
mediului Tnconjurator. De aceea, probabilitatea de aparitie a unor scurgeri mai mult sau mai
putin accidentale de substante poluante (in special petroliere) nu va fi nuld. in acest caz,
impactul produs de executia lucrarilor va apare in principal din cauza poluarii locale a apelor
subterane (in cazul organizarii punctului de lucru) sau a poluarii apelor de suprafata ca urmare a
antrenarii Tn acestea, de catre apele pluviale, a produsului petrolier sau a altor substante.
Echipele de muncitori, au ca sarcina de serviciu, la terminarea programului curatarea platformei,
colectarea si depozitarea deseurilor menajere in pubele. In acest mod se diminueaza si chiar se
elimina riscul poludrii apelor de suprafata.

Prezenta utilajelor de excavare sub apa in plutire constituie o sursa potentiala de poluanti, in
special de reziduuri de produse petroliere (motorina, uleiuri etc.), ape uzate menajere sau de
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santind. Aceasta sursa se activeaza numai in cazul starii tehnice imperfecte a utilajului sau a
exploatarii sale necorespunzatoare.

Prezenta utilajelor in plutire pentru excavarea sub apa constituie o sursa potentiala de poluantj,
in special de reziduuri de produse petroliere (motorind, uleiuri etc.), ape uzate menajere sau de
santind. Aceasta sursa se activeaza numai in cazul starii tehnice necorespunzatoare a utilajului
sau a exploatarii defectuoase.

Schematic impactul lucrarilor de dragaj se prezinta ca in figura de mai jos.

Turbulenta

~ Suspensi

pt. floem / fauna

La realizarea dragajului, partile fine si praful existent in masa materialului aluvionar, vor intra Tn
suspensie, contribuind la cresterea turbiditatii apei. Particulele in suspensie pot fi reasezate pe
fundul albiei fie prin depunere naturala, fie, daca sunt suficient de mobile si sunt antrenate de
curentul de apa, prin alegerea unui alt loc de depunere. Substantele organice din materialul aflat
in suspensie pot absoarbe oxigenul disponibil din apele mediului inconjurator si pot crea
temporar conditii neadecvate de viata pentru multe animale acvatice. Daca sedimentele aflate in
suspensie se gasesc intr-o concentratie mare si persista prin extinderea operatiunilor, atunci se
poate produce o diminuare a intensitatii luminii din apa si astfel sunt afectate procesele de
fotosinteza specifice algelor sau altor organisme acvatice.

Lucrarile de constructii ce se vor desfasura in perimetrul subacvatic pot avea o influenta nefasta
asupra faunei si florei din zona de santier. Cel mai putin afectate vor fi animalele mobile mai
mari, cum ar fi pestii, amfibienii si reptilele, care se pot retrage. Un impact mai serios il vor
resimti organismele vegetale, precum si animalele mici.

Lista ihtiofaunistica din perimetrul lucarii este foarte bogata, insa nici o specie nu este strict
localizata in vecinatatea amplasamentului. Acestea prezinta mobilitate mare in interiorul unui
areal larg al ecosistemului Dunarii, cu conditii abiotice si biotice compatibile cu cerintele
ecologice ale speciilor de pesti. Speciile sunt intalnite in capturi cu frecventa variabild, unele
avand caracter rar sau izolat cum este scobarul, mihaltul, salaul vargat. Speciile migratoare
inregistreaza pondere variabila (de la rar la mare) in perioada de reproducere. 37 specii fac
obiectul pescuitului comercial gi/sau sportiv. 6 specii sunt migratoare anadrome, cu maximul
migratiei in perioada de primavara si respectiv toamna. O specie, anghila, este migratoare
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catadroma. Arealul de reproducere (situat in ocean) nu interfera cu zona de referinta. O specie
are raspandire restransa doar la bazinul Dunarii (endemica) — pietrarul. 3 specii sunt de origine
alohtona si potential cu caracter invaziv (statut incert inca datorita patrunderii relativ recente si
accidentale din ecosistemele antropizate in corpurile naturale de apa). Din punct de vedere al
habitatului de reproducere preferat, o specie este pelagofild, a carei ponta este influentata de
turbiditatea apei. Celelalte sunt fitofile sau litofile cautand substraturi vegetale sau dure pentru
reproducere. Din punct de vedere al habitatului in care isi cauta hrana, 26 specii sunt bentivore
cautandu - si hrana in apropierea substratului, cu o distributie variata pe sectiunea transversala
a albiei minore functie de granulometria substratului, tipul de facies si respectiv elementele
trofice specifice disponibile. 6 specii sunt planctivore iar sursa lor de hrana, planctonul, este
influentata printre altele, de turbiditatea apei, viteza curentului etc. Puietul multor specii de pesti
este de asemenea planctivor. in privinta preferintei pentru curentul apei, 5 specii sunt stagnofile
alegand zone lent curgatoare.

Urmatoarele specii prezinta sensibilitate mai mare la regimul de oxigen dizolvat din apa: salaul,
scrumbia de Dunare, rizeafca sabita, obletele mare, mihaltul pietrarul, fusarul, rasparul,
morunasul.

Lucrarile de dragaj vor avea un impact semnificativ asupra speciilor bentale, care populeaza
fundul bazinului portuar, datorita, in primul rand, efectului mecanic asupra biocenozelor, dar i
tulburarii apei. Fractiunea pelitica este constituita din substante minerale gi organice, dar gi din
compusi toxici depusi pe fundul apei. Local, in zonele de excavatie, va avea loc distrugerea
biotopurilor reprezentate de materialul excavat, ce va deteriora biocenozele care le populeaza.
Resuspendarea fractiunii pelitice poate produce perturbari in functionarea biocenozelor din
zonele adiacente. Reducerea cantitatii de lumina va genera modificari in populatiile de alge
macrofite din bazinul portuar, reducandu-se capacitatea de filtrare a speciilor bentale (in
principal moluste, care sunt fixate de substrat), precum si a hranirii, pentru unele specii de pesti.
Perturbarea functionarii normale a ecosistemului acvatic va fi produsa si de zgomotele si
vibratiile produse in timpul lucrarilor de dragaj, care vor indeparta cardurile de pesti pelagici
care frecventeazd zona in cautarea hranei. In ceea ce priveste fitoplanctonul, pe durata
executdrii dragajelor, se preconizeaza modificarea conditiilor fizice si hidrologice ale apei:
cresterea suspensiilor in apa, diminuarea luminii, producerea unor turbulente ale apei etc, ce va
modifica din punct de vedere calitativ gi cantitativ comunitatile fitoplanctonice. Urmare a
lucrarilor de dragaje, vor fi introduse in masa apei si implicit, in compozitia fitoplanctonului,
microalge bentale (microfitobentos). Din aceste motive, compozitia fitoplanctonului se va
imbogati semnificativ cu specii bentale, in principal cu diatomee. Astfel, va creste proportia
diatomeelor din aria de desfasurare a lucrarilor, cu precadere in straturile inferioare din masa
apei.

Reducerea intensitatii luminii, cauzata de suspensiile dislocate in apa, va conduce la
modificarea calitativa si cantitativa a fitoplanctonului si din straturile superioare ale apei. Pe
intreaga perioada a executarii lucrarilor de dragaj, cantitatile de microalge fitoplanctonice se vor
diminua si va creste dominanta diatomeelor. Impactul produs asupra fitoplanctonului, in timpul
desfasurarii lucrarilor este temporar, urmand ca, dupa cateva luni de la finalizare, comunitatea
de fitoplancton sa revina la parametrii anteriori. Referitor la fitobentos, efectul major al executarii
lucrarilor de dragaj, este cresterea turbiditatii apei, impiedicand patrunderea luminii spre algele
bentale, micsorand adancimea pana la care algele se mai pot dezvolta. Suspensiile fine si
grosiere, depuse pe talul algelor, vor impiedica realizarea fotosintezei, ducand la disparitia
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producatorilor primari. Suspensiile depuse pe substraturile in curs de populare, vor impiedica
atasarea algelor, rezultand micgorarea stocurilor fitobentale. Dupa incetarea activitatii antropice
si revenirea la conditiile de turbiditate naturala, se poate prognoza o refacere a stocurilor algale,
cu atat mai mult cu car lucrarile nu au un caracter permanent, ci se deruleaza pe o suprafata
redusa. Modificarea suprafetei fundului bratului Arapu, prin dislocarea unui volum de substrat,
populat de specii de nevertebrate bentale (polichete, moluste, gastropode si bivalve, crustacei
etc.), vor avea efecte negative asupra zooplanctonului. Astfel, in plancton traiesc larvele
speciilor bentale (larve ale viermilor policheti, larve de bivalve si gastropode etc.). Perturbarea
(intreruperea) ciclului reproductiv al speciilor bentale va produce o oarecare diminuare a
acestora, cel putin pe perioada realizarii dragajelor. Deasemenea, structura calitativa a
zooplanctonului, adica diversitatea in specii, va avea de suferit, in sensul scaderii numarului de
taxoni. Reducerea luminii, la fel si cresterea suspensiilor din apa, va altera nesemnificativ
structura cantitativa si calitativa a organismelor fitoplanctonice (specii vegetale unicelulare care
traiesc in plancton). Reprezentand sursa de hrana pentru zooplancton, diminuarea bazei trofice
a zooplanctonului va Tnsemna indirect, diminuarea organismelor zooplanctonice. in mod direct,
aceste conditii pot duce la sufocarea organismelor animale microscopice, fie prin colmatarea
aparatului lor respirator (copepode, cladocere), fie prin acoperirea intregului lor corp (rotifere).
La randul lor, diminuarea efectivelor unor specii mai sensibile de copepode, cladocere etc, pot
duce la modificari ale structurii calitative si cantitative a zooplanctonului. Fiind organisme care
plutesc liber in masa apei, nefixate de substrat, organismele zooplanctonice au posibilitatea sa
paraseasca locurile de actiune a utilajelor, gi sa reocupe aceste spatii dupa intreruperea
activitatii. Deasemenea, acestea au cicluri reproducatoare si de viata scurte.

in timpul lucrérilor de constructie de pe uscat, apa fluviului poate fi afectata, prin intermediul
apelor pluviale, de substantele poluante de pe suprafetele aflate in constructie.

Lucrarile care fac obiectul acestui studiu nu vor produce impact negativ in perioada de operare
a portului Bechet.

Scopul lucrarilor este acela de

e modernizarea frontului de acostare la Dunare prin:

o realizarea unui cheu vertical din blocuri de greutate cu cota coronamentului la
+7,80 m fata de etiajul local, cu lungimea cumulata L = 650 ml, suprafata
rezultata S = 10.918 mp;

o platforme betonate in spatele cheului nou (noile dane 2 — 6), in latime de cca. 20
m, cu posibilitatea de amplasare a macaralelor portic tip Bocsa de 16 tf x 32 m,
pentru care s-au prevazut grinzi si sine de rulare, sau a altor utilaje stabilite de
comun acord cu operatorii economici care isi desfasoara activitatea in port si cu
avizul proiectantului, S = 17.222 mp;

o executia unei dane plutitoare de servitute, cu lungimea de 75 m, conform
precizarilor anterioare

e reabilitare rampa RO-RO si drumuri de acces, cuprinzand:
o reabilitare rampa punct de trecere cu bacul, S = 4.086 mp;
o reabilitare si extindere mol de dirijare punct de trecere cu bacul, S = 588 mp;

o reabilitare drumuri de incinta si platforme din zona punctului de trecere a
frontierei, S =12.410 mp

e lucrari conexe, cuprinzand:
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o dragaje/excavatii pentru executia cheului vertical, a danei de servitute si
reabilitare rampa RO-RO;

o reabilitarea sistemului de semnalizare a navigatiei pentru intreaga lucrare.
e asigurarea utilitatilor in port cuprinzand:

o alimentarea cu apa a portului prin racordul acestuia la reteaua de apa potabila a
orasului Bechet, in vederea asigurarii apei necesare activitatii portuare si a
refurnizarii la nave. Executia racordului de la reteaua principala la reteaua de
alimentare interioara, L = 2500 ml;

retea de colectare a apelor uzate menajere din port, inclusiv tratarea acestora;
retea de colectare a apelor pluviale, inclusiv tratarea acestora;

instalatie de stins incendii;

alimentarea cu energie electrica a portului, prin racordarea la LEA existent in
zona, la intrarea in port, in vederea asigurarii consumului de energie electrica a
operatorilor portuari, incarcarea autoturismelor electrice, precum si refurnizarea
de energie electrica la navele stationate in danele de acostare. Se va prevedea
un nou PT si o retea de racord in lungime de cca. 1.500 ml,

sistem de iluminat perimetral si incinta portuara;
sistem de supravegere video si control acces;

analiza cererii si posibilitatea dotarii portului cu punct de alimentare pentru
combustibili alternativi.

Astfel ca, in perioada de operare a portului, cresterea prognozata a activitatii in zona portului nu
va reprezenta un risc semnificativ de poluare datorita apelor de santina, apelor de balast sau
deseurilor de pe nave.

o O O O

6.6.2 Factorul de mediu aer

Sursele de impurificare ale atmosferei, caracteristice perioadei de construire sunt:

- pulberi in suspensie si sedimentabile provenite din activitatile de executie a lucrarilor de
constructii proiectate gi de la materialele de constructii utilizate;
- emisii provenite de la arderea carburantilor in motoarele unor utilaje (CO, NOx, SO3);
- gaze de esapament provenite de la utilajele/mijloacele de transport implicate in
activitatile de constructii proiectate.
Utilajele necesare lucrarilor nu vor lucra simultan. Pentru limitarea emisiilor de pulberi se
recomanda ca utilajele sa fie verificate din punct de vedere tehnic, drumurile sa fie umectate in
perioada secetoasa. Concentratile maxime de substante poluante in aer prognozate nu vor
depasi valorile CMA (Concentratie Maxima Admisa) si se vor incadra in intervalul 0,2-0,5 CMA.

Limita superioara a intervalului este posibil sa se realizeze in perioada de constructie, limita
minima in perioada de operare.

Referitor la poluarea cu pulberi a aerului, din experienta santierelor de constructii, se poate
aprecia ca, in perioadele lipsite de precipitatii, pe traseele de circulatie a mijloacelor de transport
si in zonele de activitate a utilajelor pot fi depasite de 2-3 ori valorile CMA, de 0,5 mg/mc.

Prin asimilare cu circulatia pe drumurile publice, concentratiile de substante poluante rezultate
din activitatea utilajelor si circulatia mijloacelor de transport, pot fi cuprinse in urmatoarele
intervale:

« NOx 0,04 -0,08 mg/m?
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« COV 0,2-0,4 mg/m3

+ CO 0,3 - 0,6 mg/m3.
Aceste valori se pot realiza pe perioade scurte de timp, in conditii meteorologice defavorabile
(vant perpendicular pe drum cu viteza de 2 m/sec).

Lateral cailor de circulatie, concentratiile de poluanti scad pe masura departarii de sursa, la 20 -
30 m distanta reprezentand 50% si la 50 m, cca 30% din cele maxime. La o distanta de cca 100
m, concentratiile de poluanti in aer sunt neglijabile, insemnand sub 10% din concentrantie.

Cea mai defavorabila situatie este cea in care toate utilajele sunt in functiune, lucru care este
exclus, datorita faptului ca utilajele necesare desfasurarii lucrarilor nu vor lucra simultan.

Pentru limitarea emisiilor de pulberi se recomanda ca drumurile sa fie umectate in perioadele
secetoase. De asemenea, se recomanda ca utilajele si mijloacele de transport utilizate sa fie in
stare tehnica buna.

Se apreciaza ca in incinta portului concentratile maxime de substante poluante in aer
prognozate nu vor depasi valorile maxime admisibile ale concentratiilor (CMA —uri) si se vor
incadra in intervalul 0,2 - 0,5 CMA. Limita superioara a intervalului este posibil sa se realizeze
in perioada de constructie precum si in cea de operare iar limita minima atingandu-se in
perioada de operare.

Referitor la poluarea cu pulberi a aerului, din experienta santierelor de constructii, se poate
aprecia ca in perioadele lipsite de precipitatii, pe traseele de circulatie, a mijloacelor de transport
si in zonele de activitate a utilajelor pot fi depasite de 2-3 ori valorile concentratiilor maxime
admisibile de 0,5 mg/m3.

Zonele de poluare cu pulberi/particule materiale sunt limitate ca extindere. Conform US-EPA
AP42, particulele cu diametrul mai mare de 100 pm se depun in scurt timp, zona de depunere
nedepasind 10 m de la marginea drumului. Particulele cu diametrul cuprins intre 30 pm si 100
pm se depun pana la 100 m lateral drumului si respectiv pulberile in suspensie, se depun la
distante mai mari de 100 m si pot depasi incinta danei. Este dificil de facut o evaluare a poluarii
aerului cu pulberi, cantitatile si distantele de depunere ale acestora depinzand de natura caii de
rulare (asfalt, beton, pamant), de natura materialelor vehiculate, de conditiile meteorologice.

Emisiile de compusi nocivi rezultati de la motoarele cu ardere interna sunt relativ scazute, atat
in concentratie cat si in debite masice, fapt ce va avea un efect nociv semnificativ asupra
mediului. Impactul asupra asezarilor umane va fi neglijabil, deoarece distanta de la obiectiv la
cele mai apropiate zone locuite este de aproximativ 1.000 m.

in perioada de functionare a obiectivului nu exista surse de poluare a aerului care sa produca
un impact semnificativ
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6.6.3 Prognoza impactului schimbarilor climatice

Impactul schimbarilor climatice asupra proiectului este evaluat global pentru toata durata de
viata a proiectului, atat pentru etapa de executie a lucrarilor cat si in perioada de operare.
In pofida tuturor eforturilor globale de reducere a emisiilor GES, temperatura medie globala va
continua sa creasca in perioada urmatoare, fiind necesare masuri cat mai urgente de adaptare
la efectele schimbarilor climatice.
Asa cum sectoarele economice si activitatile umane s-au dovedit a fi influentate negativ de
schimbarile climatice si sectorul de transport pe caile navigabile interioare este influentat de
incalzirea globala.
In domeniul transportului pe caile navigabile interioare, principalele efecte ale schimbarilor
climatice sunt legate de:

« perioadele prelungite de seceta in corelare cu cresterea cerintei de apa si cu cresterea

temperaturilor extreme - scaderea nivelului Dunarii;

« perioadele cu inundatii provocate de ploile torentiale si precipitatiile abundente de lunga
durata - cresterea nivelului Dunarii.

Impactul schimbarilor climatice asupra corpurilor de apa consta in modificari sezoniere ale
scurgerii, aparitia situatiilor de debit scazut si a deficitului de apa cu posibilitatea de a deveni
mai severe, aparitia de precipitati mai abundente si mai frecvente, atat la nivel local cat si
regional, dar care sa nu fie relevante pentru frecventa si magnitudinea producerii de inundatii si
a modificarilor privind biodiversitatea si ecosistemele acvatice si terestre.
Cresterea nivelului de risc asociat schimbarilor climatice poate conduce la urmatoarele efecte:

= afectarea navigabilitatii pe Dunare in perioadele de seceta si debite scazute;

= afectarea structurilor hidrotehnice in timpul inundatiilor;

= modificarea fundului albiei raului ca urmare a transportului semnificativ de sedimente din
timpul inundatiilor;

= afectarea malurilor si a ecosistemelor de procese de eroziune in perioadele de inundatii;
= cresterea costurilor de intretinere, neprevazute.
Impactul potential al schimbarilor climatice asupra activitatilor din perioada executie si operare a
lucrarilor, in functie de caracteristicile acestuia va fi:
e natura impactului: negativ;
¢ tipul impactului: direct;

¢ reversibilitatea impactului: reversibil;

o extinderea impactului: pe sectorul comun romano-bulgar al Dunarii;

e durata impactului: temporar, in perioadele cu conditii meteorologice extreme;
e probabilitatea impactului: probabil;

e magnitudinea impactului: de magnitudine redusa;
e natura transfrontaliera a impactului: nu va fi generat un impact transfrontalier asupra
proiectului in republica Bulgaria.
Avand in vedere ca impactul schimbarilor climatice asupra proiectului nu va fi unul semnificativ,
nu sunt necesare a fi prevazute prin proiect masuri de evitare, reducere sau ameliorare a
impactului semnificativ asupra schimbarilor climatice.
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Principalele masuri de reducere a impactului schimbarilor climatice asupra proiectului,
prevazute in proiect, in perioada de operare a lucrarilor sunt:
e ctapizarea atenta a lucrarilor de dragaj astfel incat acestea sa nu se suprapuna peste

perioadele propice producerii de inundatii provocate de ploile torentiale si precipitatiile
abundente de lunga durata;

e intreruperea activitatilor in cazul producerii de fenomene meteorologice extreme (furtuna,
viituri, ceata, inghet);

e protectia si asigurarea lucrarilor executate, a echipamentelor si utilajelor in zone sigure,
in cazul producerii de viituri.

6.6.4 Prognoza imapctului asupra solului

Din punct de vedere al mediului factorul ,sol”, in cazul obiectivului analizat de modernizare a
portului Bechet, este nerelevant. Toate lucrarile de reabilitare si modernizare a portului se
desfasoara in incinta acestuia, incinta realizata in urma cu aproape 100 ani.

Platforma portului in totalitate reprezinta un ecosistem artificial, antropizat, constituit in suprafata
din umpluturi, cladiri, platforme betonate, drumuri si cale ferata.

Testele de penetrare dinamica au interceptat pe primii 3 - 4 m un material de umplutura rezultat
din lucrarile de amenajare a zonei portuare, apoi un strat de material slab coeziv reprezentat
printr-un praf nisipos, cu o grosime de aproximativ 3 m.

n zona portului nu se cunosc depasiri ale concentratiilor de substante poluante in sol sau cazuri
de poluari accidentale. In consecinta se apreciaza ca substantele poluante se situeaza in
vecindtatea valorilor normale conform prevederilor Ordinului 756/1997 pentru Reglementarea
privind evaluarea poluarii mediului.

Se poate aprecia ca activitatile desfasurate in port pana in prezent nu au determinat poluarea
solului.

Lucrarile de sapaturi preconizate in etapa de executie vor avea doar un impact mecanic asupra
solului, in zona malului, fara a favoriza aparitia eroziunilor sau siroirilor. Lucrarile proiectate
pentru modernizarea portului (reteaua de canalizare, refacerea pereului) asigura o protectie
corespunzatoare solului, inclusiv in cazul deversarii accidentale a unor substante poluante.
Sursele posibile de poluare a solului in perioada de constructie sunt:

- depozitarea necontrolata a deseurilor si a materialelor de constructie;

- activitatile desfagurate pentru amenajarea obiectivului investitie;

- scurgeri accidentale de produse petroliere de la autovehicule si utilaje.
Principalii poluanti ai solului proveniti din activitatile de constructie specifice organizarii de
santier sunt:

- produse petroliere care pot ajung in sol ca urmare a unor pierderi accidentale datorate
defectiunilor tehnice;

- pulberi si deseuri de materiale de constructii rezultate din procesele de transport al
materialelor, etc;

- emisii de noxe (NOx, SO2, pulberi) provenite de la traficul auto.
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6.6.5 Prognoza impactului asupra biodiversitatii

Chiar daca lucrarile se reabilitare si modernizare a infrastructurii portuare care fac obiectul
acestui studiu se vor efectua pe suprafata siturilor Natura 2000 aceste lucrari nu vor ocupa
permanent suprafete suplimentare de teren, in special in zona malurilor fluviului Dunarea in
zona portului Bechet (asa cum se mentioneaza si in capitolele anterioare unde sunt descrise in
detaliu lucrarile care fac obiectul acestui proiect).

Pentru amplasarea organziarii de santier, a depozitelor de materiale, parcarile pentru utilajele si
vehiculle folosite in perioada de executie a lucrarilor, se vor utiliza suprafetele din zona portului
(zone betonate, antropizate, folosite in momentul de fata pentru activitatile portuare).

Lucrarile descrise vor necesita lucrari de dragare in zona cheului (pentru amenajarea cheului
vertical al frontului de acostare), lucrari care se vor executa in perioada mai — martie, in afara
perioadei de reproducere a speciilor de pesti care se pot regasi in zona portului.

Lucrarile din proiect prezinta un risc de influenta negativa nesemnficativa de scurtd durata
asupra calitatii apei fluviului Dunarea, asupra speciilor acvatice dar si asupra habitatelor
acvatice prin modificari doar in perioada de executie. Astfel, acest impact negativ are o influenta
indirecta asupra lantului trofic si va inlatura pasarile si mamiferele care se hranesc aici. Lucrarile
de excavatie au potentialul de a perturba ecosistemele acvatice prin alterarea temporara (numai
in perioada desfasurarii lucrarilor) a habitatelor acvatice, conducand la pierderea temporara a
vegetatiei. De asemenea, in perioada executiei lucrarilor pierderile accidentale de hidrocarburi
de la utilajele folosite pentru realizarea lucrarilor pot conduce la modificarea calitatii apelor in
zona de executie a lucrarilor.

Organismele acvatice de asemenea pot fi afectate direct de calitatea corpului de apa cu
precddere in sectiunea in care se executa lucrarile de dragare / amenajare a cheului vertical. in
perioada de executie a lucrarilor, rascolirea albiei are ca rezultat un impact negativ asupra
etapelor de viata ale pestilor din zona de executie a lucrarilor. Efectele constau in reducerea
calitatii habitatelor de reproducere, hranire si adapostire. Reducerea claritatii si vizibilitatii din
apa diminueaza capacitatea organismelor acvatice de a-si gasi hrana, de a se reproduce si de a
scapa de pradatori, elimina sursele potentiale de hrana, cum ar fi: insectele si nevertebratele
acvatice, fie prin pierderea habitatelor, fie prin astuparea lor.

De asemenea in perioada de executie a lucrarilor de excavatii /dragare va cregte turbiditatea
apei, avand ca rezultat direct si imediat diminuarea patrunderii luminii solare in apa, in
detrimentul organismelor fotodependente. Un alt efect direct al lucrarilor de excavatii/dragare
consta in creseterea concentratiei materiilor in suspensie, reducand intensitatea luminoasa din
apa, afectand astfel procesele de fotosinteza specifice algelor si altor organisme acvatice care
se regasesc in corpul de apa (fluvial Dunarea).

in ceea ce priveste organismele inotatoare, mai mobile, efectele se reduc datorita abilitatii lor de
a evita zona de turbiditate crescuta. O alta forma de impact asupra faunei acvatice se manifesta
prin retragerea acesteia spre zone mai putin favorabile, dar se apreciaza ca acest impact va fi
local si numai in perioada de executie a lucrarilor.

Din datele analizate privind habitatele si speciile faunistice enumerate in formularele standard
ale siturilor Natura 2000 analizate, ROSCI0045 Coridorul Jiului si ROSPA0023 Confluenta Jiu —
Dunare, asa cum a mai fost mentionat in subcapitolele anterioare, in aria proiectului pot fi
intalnite ocazional 2 specii de mamifere: 1355 Spermophilus citellus, 1352 Lutra lutra si 2 specii
avifaunistice: A722 Crex crex si AO75 Haliaeetus albicilla.
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Analizand impactul potential negativ al proiectului asupra siturilor Natura 2000 au fost
constatate urmatoarele aspecte, corelate cu parametrii-cheie:

v Specificul lucrarilor din proiect nu afecteaza in mod direct sau indirect functionalitatea

habitatelor necesare speciilor faunistice, deoarece se refera la lucrari in zona antropizata

a portului Bechet, fara sa deranjeze zonele cu vegetatie (zonele cu habitate) care
reprezinta locuri de odihna, hranire si reproducere tipica siturilor Natura 2000.

v' Integritatea habitatelor necesare speciilor faunistice va fi mentinutéa si va asigura in
continuare teritoriul necesar pentru adapost, reproducere si hranire pentru speciile de
interes conservativ, fara sa afecteze marimea populatiilor. De asemenea, nu va exista o
fragmentare functionala a habitatelor populatiilor faunistice.

v Nu vor fi ocupate suprafete permanente din suprafata siturilor Natura 2000. Suprafetele
ocupate de organizarea de santier sunt nesemnificative comparativ cu dimensiunea
siturilor si in plus se vor ocupa (pe durata executiei lucrarilor) suprafetele din zona
portului (suprafete antropizate) fara a afecta alte zone din afara zonei portuare.

Lucrarile care se vor realiza prezinta un impact negativ nesemnificativ temporar asupra
biodiversitatii Natura 2000, in perioada lucrarilor de excavare/dragare, reabilitare si reamenajare
a portului Bechet (asa cum au fost descrise in detaliu in capitolele anterioare). Pe termen lung
impactul va fi unul pozitiv.

in timpul constructiei si in timpul functiondrii lucrarile proiectate nu vor exercita presiuni negative
actuale sau viitoare asupra siturilor Natura 2000 si nu vor impiedica masurile specifice de
conservare, atat in situri, cat si in afara acestora. Indivizii speciilor identificate ca fiind posibil
prezente in zona amplasamentului obiectivului si/sau in preajma, cu precadere in timpul
sezonului cald, sunt in numar mic fatda de dimensiunile sitului, populatile acestora fiind
dispersate in toaté aria siturilor. in zona proiectului pot aparea rareori cateva exemplare.

6.6.6 Impactul porgnozat asupra peisajului

Asa cum s-a precizat si in capitolele anterioare, in zona portului peisajul este unul antropizat,
zona fiind o platforma similara cu o platforma industriala, unde terenul etse betonat, ce prezinta
degradari.

Perioada de constructie reprezinta o etapa cu durata limitata si se considera ca echilibrul natural
si peisajul va fi refacut dupa incheierea lucrarilor. In consecinta in pericada de executie nu este
necesar sa se refaca amenajarile peisagistice.

Terenul pe care se afla amplasate lucrarile proiectate este utilizat exclusiv pentru activitati
portuare. Prin constructile propuse nu se modifica destinatia si nici categoria de folosinta a
terenului (“curti-constructii” - Cc). In zona proiectului nu exista zona naturale folosite in scop
recreativ (paduri, zone verzi, parcuri in zone impadurite, campinguri, corpuri de apa) care sa fie
afectate de realizarea constructiilor obiectivului.

Prin realizarea lucrarilor proiectate peisajul natural al zonei nu se va modifica semnificativ

Pe platforma portului, modificarile din punct de vedere al peisajului vor fi, de asemenea,
nesemnificative. Vor aparea stalpii de iluminat care vor imbunatati aspectul estetic al incintei
portuare.

Toate acestea reprezintd constructii la nivelul terenului, fird implicatii asupra peisajului. in final
se poate aprecia ca, din punct de vedere al modificarii peisajului actual, efectele lucrarilor
proiectate vor fi minore si de natura cantitativa; din punct de vedere calitativ, impactul final va fi
pozitiv prin lucrdrile de igienizare si sistematizare a zonei Refacerea actualului pereu, executia
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instalatiilor de alimentare cu apa si a retelei de canalizare, toate acestea sunt elemente care nu
modifica semnificativ peisajul actual. Se apreciaza ca nu sunt necesare masuri pentru
diminuarea impactului asupra peisajului, impactul fiind nesemnificativ si pentru unele aspecte,
chiar pozitiv.

6.6.7 Impactul proiectului asupra mediului socio — economic

Revigorarea activitatii portului Bechet in perspectiva urmatorilor ani va avea efecte benefice atat
economice cat si sociale pentru populatia si activiattea economica locala, in primul rand dar si
pentru unitatile economice si muncitorii acestora cu activitate in alte zone mai indepartate dar
care folosesc portul si Dunarea pentru transportul produselor.

Cresterea traficului portuar va asigura noi locuri de munca in port si in serviciile conexe, de
deservire portuara. Realizarea acestui obiectiv va avea ca efect atragerea in circuitul economic
a resurselor existente pe plan local si valorificarea acestora, cu utilizarea fortei de munca
autohtone. Pentru unitatile economice ce utilizeaza transportul pe apa si serviciile portuare,
costurile mai reduse ale transportului pe apa de (de 2-3 ori mai reduse comparativ cu
transportul rutier si echivalente cu cel feroviar), vor contribui la reducerea preturilor produselor
livrate la poarta beneficiarului si cresterea competitivitatii unitatilor respective.

in perspectiva, toate aceste activitdti pentru populatie vor avea efecte benefice, atat economice
cat si sociale, pentru locuitorii din zona dar si pentru cei din alte zone.

Pe durata executiei lucrarilor va creste numarul locurilor de munca in zona, acesta fiind un
aspect importa asupra factorului social si uman cu perspectiva de cresterea numarului de locuri
de munca si dupa finalizatea lucrarilor si intensificarea cativitatii in zona portului.

6.6.8 Impactul asupra zonelor arheologice, mostenirii culturale

Amplasamentul lucrarilor care fac obiectul acestui memoriu este la o distanta de aproximativ
2,500 km de cea mai apropiata zona de locuinte, astfel ca atat pe perioada de executie a
lucrarilor cat si pe perioada de operare populatia din zona de locuinte limitrofa obiectivului nu va
fi afectata.

De asemenea, asa cum s-a specificat si in capitolele anterioare, in zona amplasamentului pe
care se vor executa lucrari nu exista alte obiective de interes care sa fie periclitate pe durata
execultiei lucrarilor sau dupa punerea in opera a acestora.

Pana la cele mai apropiate zone de interes cultural, distanta minima este de 3500 m, acestea
fiind amplasate in afara zonei portuare astfel ca lucrarile propuse a se executa nu vor aduce
prejudicii materiale asupra acestora.

6.7 Interactiunea dintre efectele generate de proiect asupra fiecarui factor de mediu

Au fost analizate interactiunile dintre efectele generate de proiect asupra factorilor de mediu,
respective efectele secundare (reactia pe care efectele asupra unui factor de mediu o poate
avea asupra unui alt factor de mediu).

Efectele secundare generate de realizarea proiectului care face obiectul acestui raport sunt
prezentate in tabelul de mai jos.
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Factorul de
mediu

Factorul de
interactiune

Descrierea interactiunii

Aer

Sanatatea
populatiei

Emisiile de pulberi sedimentabile si alfi poluanti atmosferici si
modificarea temporara a calitatii aerului in amplasamentul organizarii
de santier si a fronturilor de lucru poate afecta starea de sanatate a
muncitorilor. Vor fi adoptate toate masurile necesare pentru a reduce
impactul asupra aerului (verificarea periodica a utilajelor, stropirea
fronturilor de lucru), iar muncitori vor fi dotati cu echipament individual
de protectie, astfel incat nu va fi afectatd starea de sanatate a
muncitorilor sau a persoanelor care tranziteaza zona analizata

Biodiversitatea

Depunerile de pulberi sedimentabile pot afecta flora (modificarea
proceselor de fotosinteza / respiratie a plantelor), insa concentratiile
acestora sunt reduse, iar efectele vor disparea dupa prima ploaie,
impactul asupra biodiversitatii nu va fi semnificativ. In amplasamentul
proiectului si in imediata vecinatate a acestuia nu au fost identificate
habitate protejate

Apa de
suprafata

Pulberile sedimentabile generate de realizarealucrarilor pot ajunge in
apele Dunarii insa concentratiile acestor poluanti sunt reduse, nu va fi
afectata calitatea corpului de apa si implicit nu va exista impact
asupra speciilor acvatice de flora si fauna

Sol

Pulberile sedimentabile se pot depune pe solurile din vecinatatea
fronturilor de lucru, dar deoarece acestea nu contin substante toxice,
impactul asupra solului nu va fi semnificativ

Zgomot

Sanatatea
populatiei

Muncitorii, persoanele care tranziteaza sau isi desfasoara activitatea
in zona analizata, pot fi afectate de cresterea intensitatii sau duratei
zgomotului. Pentru a diminua emisiile de zgomot, vor fi utilizate
tehnologii si utilaje de constructie moderne (dotate cu captatoare de
zgomot), vor fi respectate orele legale de odihna si nu se va lucra
noaptea, iar Tn situatia Tn care masuratorile vor releva depasiri ale
nivelului maxim de zgomot, vor fi montate panouri fonoabsorbante
suplimentare

Fauna

Cresterea nivelului zgomotului si prezenta utilajelor si a muncitorilor
poate deranja exemplarele de fauna din zona amplasamentului.
Exemplarele de fauna se vor deplasa in habitatele similare din
vecinatatea amplasamentului, astfel ihcat nu se va reduce efectivul
populational al speciilor (singura modificare Tinregistratd fiind
densitatea relativa a speciilor in amplasament), impactul asupra
faunei nu va fi semnificativ

Biodiversitate

Manevrarea pamantului va conduce la cresterea concentratiei
pulberilor sedimentabile, dar deocarece acest impact este temporar,
fauna nu va fi afectatd semnificativ

In tabelul de mai jos sunt prezentate sub forma@ matriciala interactiunile dintre efectele
determinate de executia lucrarilor care fac obiectul acestui raport la studiu de evaluare a
impactului asupra mediului.
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Matricea Zgomot Sanatatea | Patrimoniu
si vibratii

Sol Apa Aer Biodiversiate | Peisaj

interactiunilor populatiei cultural

Apa

Aer

Zgomot si
vibratii

Biodiversiate

Peisaj

Sanatatea
populatiei

Patrimoniu
cultural

6.8 Impactul cumulat

Pe baza informatiilor afisate pe site-ul Agentiei de Protectia Mediului Dolj, la data intocmirii
prezentului studiu de evaluare a impactului asupra mediului nu erau afisate decizii ale altor
proiecte propuse a se realiza in zona limitrofa amplasamentului.

Proiectul analizat cade sub incidenta Conventiei privind evaluarea impactului asupra mediului n
context transfrontiera, adoptata la Espo la 25 februarie 1991, ratificata prin Legea nr. 22/2001,
cu completarile ulterioare.

Conform planului de incadrare in zona (atasat), amplasamentul obiectivului este situat pe malul
Dunarii — zona port Bechet.

Distanta pana la malul bulgaresc al Dunarii este de aproximativ 0,500 km. Lucrarile propuse a
se executa prin prezentul proiect nu vor afecta calitatea apei corpului de apa comun cu zona
bulgareasca (Fluviul Dunarea) care ar putea crea un potential impact transfrontalier, distanta
fiind de 500 m, lucrarile se efectueaza etapizat, sunt de scurta durata si prevad doar o zona
limita in apropierea malului pentru amenajarea cheului vertical).

De asemenea, lucrari de dragaj se efectueaza si in perioada de operare a portului, sunt lucrari
periodice care asigura navigatia pe Dunare astfel ca impactul in perioada de executie a
lucrarilro nu va fi mai mare decat cel preconizat in periodele normale de operare a portului (fie
cel romanesc fie cel din tara vecina — Bulgaria).

De asemenea, lucrarile executate, traficul auto nu va genera o crestere a emisiilor de noxe
semnificativa, care sa afecteze zona invecinta. La acest aspect se mai adauga si faptul ca
distanta de la zona lucrarilor pana la malul vecin, de 500 m reduce semnificativ concentratiile de
emisii de noxe, astfel ca impactul lucrarilor propuse a se executa si care privesc reabilitarea si
reamenajarea portului Bechet vor avea un impact negativ nesemnificativ asupra zonei
invecinate — Bulgaria iar populatia din zona locuita a orasului bulgaresc Rahova nu va fi
afectata.
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7 Descrierea metodelor de prognoza utilizate pentru identificarea si
evaluarea efectelor asupra mediului, inclusive detalii privind dificultatile

Raportul privind impactul asupra mediului a fost elaborat cu respectarea prevederilor Legii nr.
292 /2018 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice si private asupra mediului si
ale ordinului nr. 269/ 2020 privind aprobarea ghidului general aplicabil etapelor procedurii de
evaluare a impactului asupra mediului si a altor ghiduri specifice pentru diferite domenii si
categorii de proiecte.

Studiul de evaluare adecvata a fost elaborat cu respectarea prevederilor Ghidului metodologic
privind evaluarea adecvata a efectelor potentiale ale planurilor sau proiectelor asupra ariilor
naturale protejate de interes comunitar, aprobat prin Ordinul nr 1682 /2023 cu modificarile si
completarile ulterioare.

De asemenea, au fost respectate prevederile urmatoarelor ghiduri:
> Assessment of plans and projects significantly affecting Natura 2000 sites
Methodological guidanceon the provisions of Article 6(3) and (4) of the Habitats Directive
92/43/EEC.
Informatiile necesare pentru realizarea studiilor au fost preluate din
- raport anual privind starea factorilor de mediu la nivelul judetului Dolj pe anul 2022
- planul de management actualizat al bazinului hidrografic Jiu
- plan de amenajare a teritoriului
- date statistice de la Directia de Statiastica Dolj
- rapoarte de analiza furnizate de Administratia Nationala de Meteorologie
- obiectivele specifice de conservare stabilite de Agentia Nationala pentru Arii Naturale
Protejate pentru ROSCI0045 Coridorul Jiulsui si respectiv ROSPA0023 Confluenta Jiu -
Dunare
- raportarile privind starea de conservare a speciilor si habitatelor conform articolului 17
din Directiva Habitate si articolului 12 din Directiva Pasari
- deplasarile in teren in amplasamentul proiectului si in vecinatatea acestuia.

Medodologie de evaluare

Alegerea metodologiei de evaluare s-a realizat tinandu-se cont de scara si specificul proiectului
care implica realizarea unui obiectiv de infrastructura navala. De asemenea, s-a tinut cont de
metodologiile aplicate in cazul altor proiecte similare. La selectarea metodologiei de evaluare a
impactului asupra biodiversitatii s-a tinut cont in primul rand de obiectivele specifice de
conservare stabilite de Agentia Nationala pentru Arii Naturale Protejate (ANANP) pentru fiecare
specie si habitat de interes comunitar prezente in cele doua arii naturale de interes comunitar
din zona de incidentd a proiectului (ROSCI0045 Coridorul Jiulsui si respectiv ROSPA0023
Confluenta Jiu - Dunare). De asemenea, au fost evaluate modificarile generate de proiect care
pot genera forme de impact (semnificative /nesemnificative, pozitive / negative).

A fost evaluat impactul implementarii proiectului asupra fiecarui parametru stabilit de ANANP
pentru fiecare specie si habitat de interes comunitar, tindnd cont de valoarea tinta.
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De asemenea, au fost analizate presiunile existente la nivelul fiecarei arii naturale protejate. A
fost evaluat impactul asupra parametrilor si valorilor tinta stabilite de catre ANANP, cat si asupra
integritatii ariilor naturale protejate intersectate de proiect si care pot fi afectate de proiect.
Analiza alternativelor

Evaluarea alternativelor de proiect s-a realizat prin intermediul unei analize multicriteriale.
Criteriile de mediu aplicate au fost: impactul asupra factorilor de mediu in perioada constructiei
si operarii (impactul asupra aerului, solului, apei, nivelul de zgomot generat), impactul asupra
florei si faunei in perioada de constructie si operare (numarul speciilor de flora potential
afectate, numarul de specii de fauna potential afectate, numarul locurilor de reproducere si
adapost afectate), impact negativ asupra ariilor protejate, Natura 2000 si a altor zone de mediu
sensibile (zone umede, paduri, etc.): numarul de arii naturale protejate strabatute, numarul de
habitate protejate strabatute, suprafata ocupata in cadrul ariei naturale protejate si suprafata
ocupata de habitate naturale protejate sau specii protejate.

Evaluarea alternativelor de proiect s-a realizat prin identificarea formelor de impact si
prezentarea avantajelor si dezavantajelor pentru fiecare alternativa analizata.

Se considera avantaj lipsa unei forme de impact sau un impact mai redus, iar dezavantajul
reprezinta o forma suplimentara de impact sau un impact mai extins.

Identificarea si cuantificarea efectelor

Metodologia propusa in cadrul studiului propune o diferentiere intre conceptul de ,efect” si cel
de ,impact”. Efectele se refera la modificdrile cauzate mediului fizic ca o consecinta directa a
cauzelor (modificarilor) generate de proiect (atat in etapa de constructie, cat si in cea de
operare). Efectele reprezintda modificarile aduse mediului fizic de realizarea lucrarilor de
constructie, cat si de operarea proiectului. Acestea pot include modificarea configuratiei
terenului, generarea de deseuri, emisii de poluanti.

Impacturile reprezinta modificarile aduse factorilor de mediu, cat si structurii si functiilor speciilor
si habitatelor Natura 2000. Au fost evaluate atat formele de impact direct (de exemplu pierderi
de habitate, mortalitatea unor specii de fauna), cat si indirect (de exemplu alterarea habitatelor
acvatice ca urmare a deversarii apelor neepurate sau epurate necorespunzator, impurificate cu
produse petroliere), atat pentru perioada de constructie, cat si de operare.
Identificarea efectelor a presupus parcurgerea urmatorilor pasi:

» analiza tuturor lucrarilor propuse in cadrul proiectului;

> identificarea tuturor activitatilor ce rezultd din amenajarea platformei portuare;

> identificarea tuturor modificarilor (efectelor) ce au loc in mediul fizic si socio-economic ca

urmare a implementarii proiectului.

Cuantificarea efectelor s-a realizat pe baza:
+ informatiilor puse la dispozitie de proiectant (suprafete afectate, localizarea spatiala a
lucrarilor, cantitati de materii prime si de materiale de constructie, volume de lucrari etc.)
+ informatiilor obtinute din vizitele in teren;
+ informatiilor obtinute din obiectivele specifice de conservare;
« calculelor bazate pe metodologii agreate (ex: calculele de emisii atmosferice realizate
conformEMEP/EEA);
+ estimarilor bazate pe experienta unor proiecte similare sau furnizate in cadrul unor
ghiduri de profil.
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Identificarea formelor de impact

Identificarea formelor de impact s-a realizat pe baza listei de efecte, prin identificarea
modificarilor care pot avea loc la nivelul receptorilor sensibili ca urmare a oricarui efect generat
de proiect. De exemplu, emisiile de poluanti atmosferici pot genera impact atat asupra calitatii
aerului, cat si asupra starii de sanatate a populatiei, asupra biodiversitatii (flora si fauna) sau
asupra climei. In etapa de identificare a impacturilor sunt listate toate legaturile de cauzalitate
intre efectele identificate si impacturile potentiale fara a analiza probabilitatea de producere a
impacturilor sau marimea acestora.

Predictia impactului

Reprezinta o evaluare calitativa si cantitativa a formelor de impact. Parametrii luati in
considerare pentru evaluarea impacturilor sunt:

+ etapa proiectului (construire, operare, inchidere si dezafectare);
+ tipul impactului (pozitiv, negativ);
« natura impactului (direct, secundar, indirect);
« potentialul cumulativ (da/nu);
+ extinderea spatiala (local, zonal, judetean, regional, national, transfrontier);
+ durata (termen scurt, termen mediu, termen lung);
+ frecventa (accidental, intermitent/sporadic, periodic, permanent, o singura data/ temporar);
« probabilitatea (incert, improbabil, probabil, foarte probabil);
+ reversibilitatea (reversibil, ireversibil).
In tabelul de mai jos sunt prezentati parametrii luati in calcul la evaluarea impactului.

Parametru de | Variabilele parametrilor de | Descrierea caracteristicilor variabilelor parametrilor de
evaluare evaluare evaluare
Pozitiv Modificarile contribuie la imbunatatirea starii / atingerea
o obiectivelor componentei analizate
Tip impact — — : : ~ :
. Modificarile contribuie la inrautatirea starii / neatingerea
Negative L . .
obiectivelor componentei analizate
. Forma de impact principala produsa de aparitia unui
Direct
efect
Secundar Forma de impact generata de un impact direct

Natura impactului

Forma de impact care apare nu datorita unui efect
Indirect generat de proiect ci a unor activitati ce sunt incurajate
sa se producaca o consecinta a proiectului

Impactul are potentialul de a genera, impreuna cu alte
efecte/impacturi din acelasi proiect sau din proiecte
diferite, modificari mai mari la nivelul componentei de

Potential cumulativ mediu analizate

Da

Nu exista riscul ca acest impact sa produca, alaturi de

Nu alte impacturi, modificari mai mari la nivelul componentei
de mediu
Local Impactul se manifesta la nivelul unei singure unitati
Extindere spatiala administrativ teritoriale
Zonal Impactul se manifesta la nivelul mai multor unitati
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Parametru de | Variabilele parametrilor de | Descrierea caracteristicilor variabilelor parametrilor de
evaluare evaluare evaluare
administrativ teritoriale din acelasi judet
Judetean Impactul se manifesta la nivelul intregului judet
. Impactul se manifesta la nivelul regiunii (mai multe
Regional .
judete)
. Impactul produce modificari resimtite la nivelul intregii
National .
tari
Transfrontalier Impactul se manifesta pe teritoriul unor tari vecine
Impactul se manifesta doar pe durata constructiei
Termen scurt . . .
proiectului sau doar pe durate de maxim 1 an
Durata . Impactul se manifesta pe durata constructiei si pentru o
Termen mediu . . . .
perioada scurta post-constructie sau maxim 2-3 ani
Termen lung Impactul se manifesta pe durata mai multor ani
. Impactul se manifesta doar ca urmare a unui accident (o
Accidental .
poluare accidentala)
. Impactul se manifesta repetat/discontinuu, cu o
Intermitent
frecventa necunoscuta
Frecventa Periodic Impactul se manifesta repetat, cu o frecventa cunoscuta
Permanent Impactul se manifesta continuu dupa momentul aparitiei

Temporara / o singura data

Impactul se manifesta o singura data in una dintre
etapele proiectului. Cel mai adesea asociat unei durate
scurte

Probabilitate

Probabilitatea de producere a impactului este

Incert o
necunoscuta, cel mai sigur nu o sa apara
. Probabilitatea de producere a impactului este scazuta —
Improbabil .
este posibil sa apara
Probabil Probabilitatea de producere a impactului este ridicata —

este foarte posibil sa apara

Foarte probabil

Producerea impactului este sigura

Reversibilitate

Reversibil

Dupa disparitia impactului, componenta afectata se
poate intoarce la conditiile initiale

Ireversibil

Impactul nu permite intoarcerea la conditiile initiale ale
componentei de mediu afectate

Ori de cate ori este posibil, predictia impacturilor se realizeaza cantitativ si poate fi exprimata in
unitati de suprafata (hectare) sau timp (numar de ani), dar si cu evidentierea modificarilor
survenite la nivelul componentei studiate / receptorului sensibil (scaderea/cresterea efectivelor

populationale, numar de locuitori afectati etc.).

in procesul de evaluare, in masura in care a fost posibil, au fost eliminate redundantele,
respective atunci cand doua efecte conduc la aceeasi forma de impact pe aceeasi suprafata si
in acelasi interval de timp, s-a mentinut efectul care poate include si celelalte efecte redundante
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(ex. indepartarea vegetatiei, compactarea solului si modificari structurale ale solului ce conduc
la alterarea habitatelor pe aceeasi suprafata).

Evaluarea semnificatiei impactului

Evaluarea semnificatiei impactului s-a realizat pe baza urmatoarelor doua criterii:

+ sensibilitatea zonei si a componentelor aflate in zona de studiu;

« magnitudinea modificarilor propuse prin implementarea proiectului.
Sensibilitatea si magnitudinea au fost stabilite pentru fiecare factor de mediu potential a fi
afectat de proiect, mentionat in Directiva EIA: apa (de suprafatd si subterand), aer, sol,
geologie, biodiversitate, clima, populatie, sanatate umana, bunuri materiale, mostenire culturala,
peisaj.
Clasele de sensibilitate si de magnitudine sunt prezentate in cadrul sectiunilor dedicate fiecarui
factor de mediu (receptor sensibil).

Clasele de sensibilitate si clasele de magnitudine nu permit incadrarea ad literam a tuturor
situatiilor intalnite in evaluarea proiectului, dar asigura cu certitudine un cadru de ghidare al
modului de utilizare a ,opiniei expertului” pentru toate formele de impact identificate.

Clasele de impact utilizate in cadrul raportului sunt:
+ impact semnificativ (negativ / pozitiv);
+ impact moderat (negativ / pozitiv);
+ impact redus (negativ / pozitiv);
+ fara impact (acolo unde se estimeaza ca nu vor aparea modificari la nivelul factorului de
mediu sau nivelul acestora este nedecelabil).

Evaluarea nivelului de semnificatie se realizeaza cu ajutorul matricei prezentate in tabelul de
mai jos, dupa cum urmeaza.
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Magnitudinea modificarii
Semnificatia Pozitiva
impactului Negative Negative Negative Negative Negative Nici o foarte Pozitiva Pozitiva Pozitiva Pozitiva
foarte mare mare moderata mica foarte mica | modifcare mica mica moderata mare foarte mare
Foarte Semnificativ | Semnificativ | Semnificativ | Moderat Moderat Fara Moderat Moderat
mare negativ negativ negativ negativ negativ impact pozitiv pozitiv
T Mare Semnificativ | Semnificativ | Moderat Moderat Redus Fara Pozitiv Moderat Moderat
§ negativ negativ negativ negativ negativ impact redus pozitiv pozitiv
% Moderata Semnificativ | Moderat Moderat Redus Redus Fara Pozitiv Pozitiv Moderat Moderat
= negativ negativ negativ negativ negativ impact redus redus pozitiv pozitiv
Ee
% Mica Moderat Moderat Redus Redus Redus Fara Pozitiv Pozitiv Pozitiv Moderat Moderat
n negativ negativ negativ negativ negativ impact redus redus redus pozitiv pozitiv
Foarte Moderat Redus Redus Redus Redus Fara Pozitiv Pozitiv Pozitiv Pozitiv Moderat
mica negativ negativ negativ negativ negativ impact redus redus redus redus pozitiv
Legenda
Cod Semnificatia Masuri necesare
culoare impactului

Redus negativ

Nu sunt necesare masuri de evitare/ reducere, dar pot fi prevazute masuri pentru asigurarea mentinerii impactului negativ la un nivel minim

Moderat negativ

Sunt necesare masuri de reducere a impactului

Semnificativ negativ

In situatia in care nu pot fi prevazute masuri de reducere eficiente (astfel incat impactul rezidual sa fie nesemnificativ) trebuie adoptate
masuri de evitare a producerii impactului (modificarea locatiei propuse, modificarea solutiei tehnice / tehnologice propuse etc.) sau masuri
de compensare

Fara impact

Nu este cazul

Pozitiv redus

Moderat pozitiv

-I Semnificativ pozitiv

Nu este cazul, dar pot fi aplicate masuri ce pot conduce la extinderea/ multiplicarea efectelor
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Evaluarea impactului cumulat

Evaluarea impactului cumulativ s-a realizat prin parcurgerea urmatoarelor etape:

+ identificarea proiectelor importante existente si/ sau propuse in zona de implementare a
proiectului;

+ analiza probabilitatii ca aceste proiecte sa aiba termene de implementare similare cu
proiectul analizat;

+ analizarea probabilitatii ca aceste proiecte sa genereze forme de impact cumulativ (sa
contribuie cu efecte aditionale si/sau efecte sinergice cu proiectul analizat);

+ cuantificarea formelor de impact cumulat: pierdere de habitate, alterarea habitatelor,
fragmentarea habitatelor, perturbarea activitati speciilor sau reducerea efectivelor
populationale

+ evaluarea semnificatiei impactului cumulativ.

Procesul de evaluare a impactului cumulativ presupune analiza celorlalte proiecte (perioada
implementarii, dinamica spatio-temporald, cuantificarea impacturilor etc.).

Avand in vedere ca exista incertitudini privind aceste caracteristici, estimarea cantitativa a
impactului cumulat este dificila. In consecinta, evaluarea impactului cumulat s-a realizat pe baza
matricei de evaluarea semnificatiei impactului.

Ma&suri de prevenire / reducere / eliminare a impactului

Pentru toate formele de impact unde a fost identificatd posibilitatea aparitiei unui impact
moderat sau semnificativ au fost propuse masuri de prevenire / reducere / eliminare a
impactului.

Masurile de evitare au fost considerate cele care pot elimina sau reduce drastic probabilitatea
de aparitie a unui impact semnificativ, iar masurile de reducere au fost considerate cele care,
prin diminuarea magnitudinii modificarilor, pot asigura o reducere a semnificatiei impactului (de
la semnificativ la moderat sau de la moderat la redus).

Masurile propuse pentru fiecare factor de mediu analizat se regasesc in cadrul capitolului 8
Impact rezidual

Impactul rezidual reprezinta o predictie a semnificatiei impactului in conditiile implementarii
masurilor de evitare si reducere. In mod conventional, in cadrul studiului a fost considerat un
nivel de eficienta ridicat al fiecarei masuri propuse (eficienta ce urmeaza a fi urmarita prin
programul de monitorizare).

Evaluarea impactului rezidual s-a realizat pe baza matricei de evaluare a semnificatiei
impactului utilizdnd clasele de sensibilitate si magnitudine pentru fiecare factor de mediu
analizat.
Monitorizare
Programul de monitorizare propus a luat in calcul doua cerinte principale:

* nevoia de a evalua eficienta masurilor de evitare si reducere a impactului;

* nevoia de a asigura ca nivelul prognozat al impacturilor nu va fi depasit prin constructia

si operarea proiectului.

Monitorizarea sistematica in timpul executiei lucrarilor si evaluarea ex-post a efectelor si/ sau a
impacturilor rezultate in urma constructiei si operarii proiectului ofera oportunitatea de a

identifica daca impactul prognozat se dezvolta/ nu se dezvolta asa cum a fost prevazut, astfel
incat sa se poata fi luate masuri de remediere, dupa caz.
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De asemenea, monitorizarea permite luarea in considerare a unor informatii relevante
suplimentare sau neprevazute (ex. schimbarile climatice sau impactul cumulativ), care sa
permita de asemenea implementarea unor masuri de remediere.

Analiza vulnerabilitatii proiectului fatd de schimbdrile climatice

A fost realizata analiza vulnerabilitatii proiectului fata de schimbarile climatice, pe baza cerintelor
ghidului elaboratde catre Directoratul General pentru Politici Climatice (DG Clima) din cadrul
Comisiei Europene - ,Guidelines for Project Managers: Making vulnerable investments climate
resilient”, ale ghidului ,Climate change and major projects” elaborat de Comisia Europeana.

Conform ghidului, pentru evaluarea vulnerabilitatii proiectului la schimbarile climatice au fost
parcurse urmatoarele etape

* identificarea senzitivitatii proiectului fata de variabilele climatice — a presupus
identificarea senzitivitatii proiectului in raport cu o serie de variabile climatice si efecte
secundare/ riscuri legate de clima. Senzitivitatea proiectului in raport cu variabilele
climatice a fost evaluata din punct de vedere al componentelor proiectului, respectiv:
bunuri si procese, intrari (apa, energie, altele), iesiri (produse, piete, cererea
cumparatorilor) si legaturi de transport;

% evaluarea expunerii proiectului — a fost realizata analiza expunerii proiectului la conditiile
actuale de clima, cat si la cele viitoare;

+ analiza vulnerabilitatii — a constat in identificarea variabilelor/ hazardelor climatice care
pot avea impact asupra proiectului, pe baza senzitivitatii si expunerii proiectului, atat
pentru conditiile actuale, cat si pentru cele viitoare. Acest lucru s-a realizat cu ajutorul
unei matrici, utilizand formula Vulnerabilitatea = Senzitivitatea * Expunerea;

« evaluarea riscului - s-a realizat pe baza analizei vulnerabilitatilor prin identificarea
riscurilor si oportunitatilor asociate vulnerabilitatilor ridicate si medii. Aceasta a constat
in evaluarea probabilitatii si magnitudinii consecintelor efectelor asociate cu hazardele
identificate Tn etapa 2, precum si evaluarea importantei riscului pentru succesul
proiectului

DS

» identificarea opftiunilor de adaptare - a constat in identificarea acelor masuri care
raspund vulnerabilitatilor si riscurilor identificate in etapele anterioare;

» evaluarea optiunilor de adaptare — a fost realizata din punct de vedere al costurilor

pentru fiecare dintre masurile propuse.

L)

Analiza de senzitivitate presupune identificarea sensibilitatii proiectului in raport cu o serie de
variabile climatice si efecte secundare / pericole privind clima. Sensibilitatea proiectului in relatie
cu variabilele climatice trebuie sa fie realizata la nivel de componente, respectiv: bunuri si
procese, intrari (apa,energie, etc.), iesiri (produse, piete, cerinte ale consumatorilor) si legaturi
de transport.

in concordanta cu prevederile ghidurilor au fost utilizate urmatoarele clase de senzitivitate:

o sensibilitate ridicata: variabilele climatice / hazardele legate de clima pot avea un impact
semnificativ asupra bunurilor si proceselor, intrari, iesiri i legaturi de transport;

o sensibilitate medie: variabilele climatice / hazardele legate de clima pot avea un impact
minim asupra bunurilor si proceselor, intrarilor si iesirilor sau altor legaturi de transport;

o sensibilitate scazuta: variabilele climatice / hazardele legate de clima pot avea un impact
minim asupra bunurilor si proceselor, intrarilor si iesirilor sau altor legaturi de transport;
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e fara sensibilitate: variabilele climatice / hazardele legate de clima nu au impact asupra
componentelor proiectului.

Analiza expunerii trebuie realizata din punct de vedere al conditiilor climatice actuale, céat si a

celor viitoare. De asemenea, este importanta identificarea si intelegerea intensitatii si frecventei

diferitelor expuneri la efectele schimbarilor climatice pentru proiectele cu diferite localizari

geografice.

Analiza vulnerabilitatii consta in identificarea variabilelor climatice sau a hazardelor legate de

clima care pot avea un impact asupra proiectului, tinand cont de senzitivitate si expunere, atat

pentru conditiile actuale, cat si pentru cele viitoare.

Analiza vulnerabilitatii a fost realizata utilizand matricea din tabelul de mai jos, in care
Vulnerabilitatea = Senzitivitate x Expunere

Matricea de clasificare a vulnerabilitati arata astfel:

Expunere

Fara Scazuta Medie Ridicata

Fara

Scazuta

Senzitivitate

Medie

Ridicata

Analiza riscurilor se face utilizdnd datele despre variabilele fatd de care proiectul are
vulnerabilitate medie si ridicata. Se analizeaza probabilitatea gi magnitudinea consecintelor
efectelor asociate cu vulnerabilitatile identificate in etapa a 2-a. Matricea utilizata pentru analiza
riscurilor este prezentata detaliat in tabelul de mai jos.

Magnitudinea consecintelor (M)
Nesemnificativ Minor Moderat Major Catastrofal
1 2 3 4 5

Rar 1 1 2 3 4
3
@© Improbabil 2 2 4 6 8
Lo
2 S | Moderat 3 3 6 9
| &
< Probabil 4 4 8 12
& Aproape sigur 5 5 10

Identificarea optiunilor de adaptare la schimbarile climatice consta in identificarea acelor masuri
care reduc vulnerabilitatile si riscurile identificate in etapele anterioare.

Descrierea dificultatilor

Principalele dificultati intdmpinate Tn perioada realizarii raportului privind impactul asupra
mediului au fost cauzate de
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» obtinerea informatiilor privind starea mediului in amplasamentul proeictului. Au fost
necesare numeroase vizite in teren, astfel incat datele obtinute sa fie relevante (in
special in cazul biodiversitatii a fost necesara monitorizarea amplasamentului pentru o
perioada indelungata, astfel incat sa fie surprinse toate speciile care utilizeaza
amplasamentul pentru hranire / reproducere / adapost / pasaj / migratie);

> stabilirea unor masuri de protectie a mediului care sa asigure protectia tuturor factorilor
de mediu, dar sa poata fi respectate de beneficiarul proiectului / executantul lucrarilor /
persoanele care tranziteaza zona analizata

» planificarea lucrarilor astfel incat timpul de executie sa fie cat mai scurt, dar sa nu fie
afectata flora si fauna locala.

8 Descrierea masurilor avute in vedere pentru evitarea, prevenirea,
reducerea sau, daca este posibil, compensarea oricaror efecte negative
semnificative asupra mediului identificate

8.1 Masuri de diminuare a impactului asupra apei

Lucrarile propuse si care fac obiectul acestui studiu contribuie la reabilitarea infrastructurii
portuare din zona portului Bechet astfel ca apele de suprafata nu necesita masuri suplimentare
de protectie decat pe perioada de executie a lucrarilor in vederea reducerii de emisii de pulberi
care ar putea ajunge pe suprafata apei. Acest lucru se realizeaza prin grija Antreprenorului care
va executa lucrarile in perioade de intensitate scazuta a vantului gi va folosi metode de executie
care sa reduca emisiile de pulberi.

intre sursele potentiale de poluare mentionate, inevitabile sunt cele ce duc la cresterea
turbiditatii in apele fluviului. Celelalte surse pot fi eliminate sau limitate prin masuri manageriale.
De exemplu, in cadrul organizarii punctului de lucru, constructorul are obligatia sa asigure
amplasarea unor WC-uri ecologice.

Pentru reducerea sau eliminarea efectelor acestor surse se recomanda ca:

e platformele pentru depozitele de materiale (agregate, ciment, lianti, si alte tipuri de
materiale) sa fie inchise sau acoperite si prevazute cu santuri perimetrale de garda astfel
neexistand pericolul imprastierii in atmosfera si depunerii pe sol si in apa a particulelor fine. Se
elimina astfel riscul infiltrarii acestor particule in apele subterane prin intermediul apei de ploaie,
sau scurgerea in apa Dunarii.

e intretinerea corespunzatoare a utilajelor si efectuarea schimburilor de ulei de la utilaje in
statii speciale pentru astfel de operatii deocarece uleiurile si grasimile sunt foarte poluante.
Carburantii si produsele chimice trebuie stocate in celule etanse.

e este recomandata sistematizarea intregii suprafete a organizarii punctului de lucru, astfel
incat toatd apa pluviala sa poata fi preepuratd mecanic astfel incat apele rezultate de la
spalarea la ploi a utilajelor si care pot contine urme de produse petroliere sa nu ajunga in apa
de suprafata (fluvial Dunarea)

e echipele de muncitori, au ca sarcind de serviciu, la terminarea programului curatarea
platformei, colectarea si depozitarea deseurilor menajere in pubele. In acest mod se diminueaza
si chiar se elimina riscul poluarii apelor de suprafata

e dotarea cu baraje absorbante sau alte echipamente menite sa retina produsele
petroliere de la eventualele scurgeri (reprezentand pierderi de carburanti din functionarea
acestora)

e pentru lucrarile ce se vor executa pe uscat, masurile organizatorice sunt singurele in
masura sa reduca la minimum impactul acestor lucrari asupra apelor de suprafata.

106



RAPORTUL PRIVIND IMPACTUL ASUPRA MEDIULUI
pentru obiectivul
»REABILITAREA S| MODERNIZAREA INFRASTRUCTURII PORTUARE IN PORTUL BECHET”

Prin masurile propuse mai sus, ca si prin cele propuse in continuare, se considera ca impactul
perioadei de constructie asupra lucrarilor va fi minim, fara implicatii in viitor.

8.2 Masuri de diminuare a impactului asupra aerului

Pentru reducerea impactului poluarii aerului se recomanda urmatoarele masuri:

folosirea utilajelor/mijloacelor de transport performante, adecvate care respecta normele
EURO;

verificarea periodica a starii tehnice a utilajelor gi mijloacelor de transport;

stropirea periodica a cailor de acces, in vederea reducerii poludrii cu praf (acolo unde
este cazul);

folosirea autobasculantelor acoperite cu prelata pentru transportul materialelor
pulverulente, susceptibile antrenarii/spulberarii de vant;

folosirea prelatelor este indicata si pentru protectia temporara a unor depozite de
actiunea vantului,

monitorizarea poluarii cu pulberi.

8.3 Masuri de diminuare a impactului asupra solului

In timpul constructiei obiectivului:

spatiile propuse in proiect a fi afectate temporar de lucrari vor fi limitate la minimul
necesar, vor fi marcate in teren si va fi monitorizata respectarea cu strictete a acestora;

vor fi utilizate echipamente si tehnologii de constructie moderne, astfel incat sa fie
limitate emisiile de substante poluante;

materialele de constructie si deseurile vor fi depozitate in spatii special amenajate
recomandat in cadrul organizarii de santier;

betonul si asfaltul necesare pentru realizarea lucrarilor de constructie nu vor fi preparate
in amplasamentul proiectului, ci vor fi procurate de la centre autorizate pentru a reduce
emisiile de poluanti atmosferici si nivelul zgomotului;

toate containerele pentru substante chimice si lubrifianti (de ex., solventj, lichid hidraulic,
ulei de formare etc.) utilizate pe santier vor fi depozitate in cuve / tavi din otel sau din alt
material aprobat cu volum corespunzator;

in cazul scurgerilor accidentale de carburant sau substante chimice pe santier, lucrarile
din preajma scurgerii vor fi intrerupte, sursa va fi oprita si se va apela la serviciile unei
firme specializate in depoluari;

materialele de constructie si deseurile vor fi transportate Tn autoutilitare dotate cu
mijloace de protectie impotriva impragtierii lor pe traseele de circulatie, cu respectarea
normelor legale in vigoare;

verificarea si repararea utilajelor se va face numai in centre specializate;

este strict interzisa efectuarea pe santier de reparatii la utilajele de constructie, pentru a
evita scurgerile de carburanti si lubrifianti pe sol;

la punctele de intrare / iesire din santier vor fi instalate zone de curatare a roftilor
vehiculelor pentru a reduce cantitatea de sedimente transportate si a evita afectarea
spatiilor din vecinatatea amplasamentului proiectului;
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e pentru a preveni riscul producerii unor poluari accidentale sau a combate efectele
poluarilor accidentale vor fi respectate masurile propuse in cadrul planului de prevenire
si combatere a poluarilor accidentale, astfel incat sa fie limitata suprafata afectata si sa
fie remediata poluarea.

In perioada de operare:

Avand in vedere fatul ca lucrarile specifice platformei portuare se vor desfasura doar in incinta
portuara, incinta betonata nu vor exista surse de poluare a solului.

8.4 Masuri de diminuare a impactului asupra biodiversitatii

Se estimeaza ca investitia va avea un impact nesemnificativ asupra speciilor prezente in aria
proiectului datorita specificului lucrarilor, care se vor realiza pe niste terenuri degradate, puternic
antropizate apartinand administratorului patformei portuare (CN APDF SA Giurgiu). Dupa
finalizarea lucrarilor nu se estimeaza un impact negativ asupra biodiversitatii, zona aferenta
platformei portuare va fi reabilitata si va conduce la imbunatatirea conditillor de mediu in zona,
atat pentru factorul uman cat si pentru speciiloe aflate in cautare de hrana, pasaj.

Pentru prevenirea impactului asociat perioadei de santier si anumitor hazarduri, asupra
biodiversitatii de importanta comunitara, in general, se recomanda urmatoarele masuri:

+ M1. Interzicerea capturarii, izgonirii si distrugerii speciilor faunistice de catre personalul
care executa lucrarile;

+ M2. Inspectarea periodica (si in special inainte de inceperea executiei lucrarilor) in
vederea depistarii exemplarelor faunistice de interes comunitar care s-ar putea afla sau
tranzita ocazional zona;

+ Ma3. Desfasurarea activitatilor din cadrul perimetrului pe suprafetele specificate in proiect
(strict necesare) fara a ocupa spatii suplimentare de teren;

+ Ma4. Interzicerea amplasarii bazelor de productie, organizarilor de santier, gropilor de
imprumut pe teritoriul ariilor protejate sau in apropierea acestora;

+ Mb. Colectarea materialelor rezultate din lucrarile de curdtire si gestionarea deseurilor
conform cerintelor legale;

+ M@. Evitarea aparitiei scurgerilor accidentale de combustibili de la utilaje;
« M7. Se interzice amplasarea organizarii in perimetrul ariilor naturale protejate;

+ M8. Colaborarea/ sprijinirea administratiei sitului in care vor avea loc lucrarile, in
vederea mentinerii starii favorabile de conservare a ariei si speciilor de importanta
comunitara;

+ MS9. Respectarea cailor de acces stabilite;

+ M10. Executia lucrarilor de reparatii a utilajelor utilizate, a schimburilor de ulei, sau a
altor operatii necesare functionarii corespunzatoare a utilajelor si mijloacelor de transport
folosite in perioada executiei lucrarilor, in locuri special amenajate in acest sens;

+ M11. Intocmirea unui plan de prevenire a poluarii accidentale si desemnarea unei
persoane responsabile cu protectia factorilor de mediu;

« M12. Se vor monitoriza speciile de amfibieni, reptile, avifaunistice, mamifere din zona de
implementare a proiectului.

O sinteza a concluziilor se prezinta prin completarea tabelului urmator:
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Tabelul nr. 10- Concluziile evaluarii adecvate

Tipuri de LAIgTE
D | 11 lecti . . luti i ti .
escriere ANPIC Spec.u Olpiesite g impact, Masuri de | Impact S0 uHa | TPETAtVe oy i Alte
component /habitate | conservare/ . . . alternativa | de interes ..
afectate .| inclusiv reducere rezidual - . compensatorii | aspecte
PP afectate parametru afectati . aleasa public
’ cumulativ .
major
Suprafata .
habitatelor terestre Negatlv. .
.~ | nesemnificativ
U vegetafie (schimbarea M2, M3, Negativ
naturald in jurul . M4, M7, gaty . |Nu este| Nu este Nu este
. destinatiei nesemnificativ Nu este cazul
habitatelor de M8, M9, cazul cazul cazul
reproducere altor suprafete M10
ROSCI0045 y p de teren)
. Speciile Suprafata
Coridorul . . ..
Etapa de | ., . de habitatului speciei
executie Jiului / mamifere
lucrari ROSPA0023 pesti, Negativ
Confluenta . fcativ | M2, M3
Jiu - Dunare pasari S ngsemm 1cativ , ,
Distributie (nivel de | M4, M5,
speculi)r. .(m sensul | zgomot M6, M7, Negatlv. I Nu este | Nu este Nu  este
deplasarii acestora | crescut pe | M8, M9, | nesemnificativ Nu este cazul
N . . cazul cazul cazul
catre zone mai | perioada M10,
linistite executiei M11,
lucrarilor) M12
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8.5 Masuri propuse pentru diminuarea impactului asupra sanatatii populatiei

Obiectivele privind reducerea expunerii populatiei la zgomot si la substante poluante sunt
indeplinite prin masurile considerate pentru factorii de mediu zgomot, apa si aer. Un alt mod de
reducere a impactului asupra populatiei si sanatatii publice este amplasarea proiectului intr-o
zona aflata la o distanta mai mare de 0,500 km de zona de locuit. Astfel, pentru zona studiata
cea mai apropiata zona de locuit se afla la cca 2,500 km de amplasamentul proiectului, distanta
suficienta pentru ca populatia sa nu resimta efectele zgomotului si vibratiilor produse in etapa
de constructie. In perioada de dupa constructie, nu vor exista surse de poluare a nici unui factor
de mediu, fiind lucrari propuse a se executa pe platforma portuara.

Pentru prevenirea si ameliorarea poluarii asezarilor umane din zona limitrofa proiectului, a
drumurilor de acces spre/dinspre perimetru analizat, in timpul transportului materialelor, pe toata
durata de executie a lucrarilor de constructii proiectate este necesara acoperirea cu prelate a
basculantelor pe timpul transportului materialelor care genereaza praf si/sau umectarea lor;
stropirea materialelor in zona de depunere si a caii de rulare (parcarilor de acces in perimetrele
de lucru si in zonele exterioare); restrictiona vitezei autobasculantelor la 25 — 30 km/h.

8.6 Masuri de reducere a impactului asupra conditiilor culturale, etnice si a
patrimoniului cultural

Nu este necesara adoptarea unor masuri de reducere a impactului asupra conditiilor culturale si
etnice si a patrimoniului cultural, deoarece acestea nu vor fi afectate.

Lucrarile vor fi realizate in afara zonei rezidentiale, intr-o zona in care nu exista obiective de
patrimoniu care trebuie protejate.

8.7 Masuri de reducere a impactului la schimbarile climatice

Evenimentele meteorologice extreme sunt legate din ce in ce mai frecvent de schimbarile
climatice.

Astfel, este necesar a se identifica impactul schimbarilor climatice asupra sistemelor naturale si
antropice, vulnerabilitatea acestor sisteme precum si adaptarea la efectele schimbarilor
climatice.

Vulnerabilitatea implica analiza impactului negativ al schimbarilor climatice, inclusiv al
variabilitatii climatice si al evenimentelor meteorologice extreme asupra sistemelor naturale si
antropice si depinde de tipul, amplitudinea si rata variabilitatii climatice la care acestea sunt
expuse, precum si posibilitatea lor de adaptare.

Vulnerabilitate — impactul negativ al schimbarilor climatice, inclusiv al variabilitatii climatice si al
evenimentelor meteorologice extreme asupra sistemelor naturale si antropice. Vulnerabilitatea
depinde de tipul, amplitudinea si rata variabilitatii climatice la care un sistem este expus, precum
si posibilitatea lui de adaptare

Adaptarea la efectele schimbarilor climatice este capacitatea sistemelor naturale si
antropogenice de a reactiona la efectele schimbarilor climatice, actuale sau asteptate, inclusiv la
variabilitatea climei si evenimentele meteorologice extreme. Scopul adaptarii este de a reduce
pagubele potentiale, de a beneficia de oportunitati si de a reactiona adecvat la consecintele
schimbarilor climatice, avand in vedere faptul ca societatea si ecosistemele resimt efectul
individual si cumulat al tuturor acestor componente.
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Adaptarea la efectele schimbarilor climatice este un proces complex, datorita faptului ca
gravitatea efectelor variaza de la o regiune la alta, in functie de expunere, vulnerabilitatea fizica,
gradul de dezvoltare socio-economicd, capacitatea naturald si umana de adaptare, serviciile de
sanatate si mecanismele de monitorizare a dezastrelor.

Provocarea pentru adaptare consta in cresterea rezistentei sistemelor economice si ecologice si
reducerea vulnerabilitatii lor la efectele schimbarilor climatice. Totodata, masurile adoptate n
domeniul adaptarii la efectele schimbarilor climatice vor asigura un beneficiu maxim al efectelor
pozitive pe care le genereaza procesul de incalzire globala.

Astfel, pentru a putea prezenta impactul pe care il pot avea schimbarile climatice asupra
proiectului care face obiectul acestui memoriu se vor analiza potentialele evenimente extreme
cauzate de vreme sau de schimbarile climatice asupra proiectului.

Efectele viitoarelor schimbari climatice reprezinta o provocare semnificativa pentru
administratorii infrastructurii, operatorii de transport si alti factori implicati, care se pot confrunta
cu o serie de factori precum: viituri, cresterea/ scaderea nivelul apei cu impact si/sau viteze mari
ale vantului cu impact asupra conditiilor de transport naval, inundatii sau eroziuni ale solului cu
impact asupra transportului terestru sau asupra tuturor operatiunilor desfasurate la tarm, valurile
de caldura cu impactul pe care acestea il pot avea asupra sanatatii populatiei, seceta (inclusiv
disponibilitatea si calitatea scazuta a apei si ceererea tot mai mare de apa), cantitatile extreme
de precipitatii, inundatii, furtuni, vanturi puternice, fenomene de inghet - dezghet, etc.

In continuare vor fi analizati principalii factori care pot contribui la schimbarile climatice
(conform Comunicarii comisiei - Orientéri tehnice referitoare la imunizarea infrastructurii la
schimbaérile climatice in perioada 2021-2027, nr 2021/C 373 /01), Anexa D.6.

R/

« Valurile de caldura

Prin proiectul propuse ase realiza nu sunt prevazute constructii noi care sa impiedice circulatia
aerului in oan portului si sa formeze valuri de caldura. Nivelul de inaltime al constructiilor va
ramane acelasi, astfel ca circulatia aerului si dupa reabilitarea portului va fi similara cu cea din
momentul d efata. Astfel nici populatia care isi va desfasura activitatea in zona portului nu va
resimti un impact negativ asupra sanatatii.

De asemenea mentionam faptul ca prin implementarea proeictului nu vor exista surse
suplimentare de emisii de compusi organici volatili sau alti compusi care sa contribuie la
formarea ozonului trposferic. De asemenea prin lucrarile porpuse a se realiza, in perioada de
operare a portulu nu va exista o sursa suplimentara care sa genereze caldura sau sa absoarba
caldura, lucrarile constriuind in reabilitarea platformei portuare, dragare, etc.

Prin refacerea retelei de alimentare cu energie electrica in zona portului Bechet (asa cum a fost
descrisa in capitolele anterioare), se va optimiza iluminatul in zona platformei. Lucrarile se vor
executa cu materiale / echipamente performante, cu consum redus de energie, astfel ca, pe
perioada de operare cresterea consumului de energie nu va fi foarte ridicata. Nu s-au analiazat
sisteme alternative din surse regenerabile privind asigurarea cu energie elecrica in zona portului
pana la acest moment.

Prin lucrarile propuse a se realiza dar si activitatea desfasurata in zona portului nu va fi
necesara folosirea de apa de racire (nu sunt folositi echipamente care sa necesite racire cu apa
care sa conduca la o crestere a nivelului temperaturii in zona platformei portuare cu efecte
negative pe termen scurt, mediu si lung).
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Activitatea desfasurata va fi de tranzit de marfuri, incarcare / descare marfuri din / in navele
acostate in port — o activitate specifica porturilor de marfuri.

Pentru executia lucrarilor de reabilitare a portului materialle folosite vor fi specifice acestor tiprui
de lucrari (agregate minerale) rezistente la temperaturi mai ridciate care nu prezinta riscul
aparitiei fisurilor sau imbatranii odata cu trecerea timpului.

Conform datelor din literatura de specialitate (Raportul Administratiei Nationale de Hidrologie
privind "Schimbarile climatice - de la bazele fizice la riscuri si adaptare”), valurilr de caldura
persistente au devenit extrem de frecvente in ultimul deceniu, in comparatie cu perioadele
anterioare. In concordanta cu datele prezentate in raportul mai sus mentionat. Astfel, in orizontul
2021-2050 se va inregistra o crestere a numarului de zile de incalzire, comparativ cu perioada
1971-2000. Cresterea numarului de zile cu impact generat de valurile de caldura va fi mai
pronuntat in regiunile extra - Carpatice, in zonele de sud, sud — est si vestul Romaniei, innclusiv
in aria proiectului.

Trendul privind numarul de zile cu o temperatura minima superioara limitei de 20 °C (nopti
tropicale) indica o crestere in Romania. In aria de interferenta a proiectului, au fost preconizate
a interveni in perioada 2021 - 2050 cu pana la 18 nopti tropicale mai mult pe an, fata de
intervalul de referinta — in acest caz 1971-2000. Acest tip de schimbare provoaca consecinte ce
nu pot fi neglijate in cazul sanatatii populatiei dar si al infrastructurii solicitate de acest stres
termic.

Prin urmare, analizand toate datele disponibile, rezulta ca aria proiectului va fi supus unor
cresteri trepate ale temperaturilor, cresterea temperaturii medii fiind rezultatul cresterii
temperaturilor minime si a cresterii numarului de zile cu temperaturi ridicate. Prin urmare, in aria
proiectului, nu se pune problema unor scaderi ale temperaturilor minime si nici despre cresteri
spectaculoase ale temperaturilor maxime.

@,

s Seceta

In Romania analiza tendintelor in variabilitatea precipitatilor sezoniere arata cresteri
semnificative toamna, fapt ce se reflecta direct in tendintele de crestere a debitelor din
anotimpul respectiv.

Sub aspect pluviometric, pe perioada 1901- 2000 s-a evidentiat o tendinta generala de scadere
a cantitatilor anuale de precipitatii, dupa anul 1960 evidentiindu-se totodata, o intensificare a
deficitului de precipitatii in sudul tarii.

Aria proiectului se caracterizeaza prin cantitati reduse de precipitatii Si adeseori in regim
torential vara, precum si frecvente perioade de seceta.

Conform datelor puse la dispozitie de Administratia Nationala de Meterologie, aria proiectului se
caracterizeaza, mai degraba, printr-o tendinta de scadere a cantitatilor medii de precipitatii, dar
si prin alternanta perioadelor de precipitatii extreme cu perioadele de seceta.

In concordanta cu Raportul Administratiei Nationale de Hidrologie privind "Schimbarile climatice
- de la bazele fizice la riscuri si adaptare", cantitatea anuala de precipitatii in aria proiectului va
continua sa scada in urmatorii 50 de ani.

Totusi, aceasta tendinta se manifesta in paralel cu tendinta de crestere a numarului de
evenimente cu precipitatii extreme si a cantitatii de precipitatii inregistrate cu ocazia acestora.

Conform raportului intocmit de IGSU - Raport de tara - 2016 -
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Conditionalitatea 5.1, amplasamentul proiectului se afla intr-o zona cu un risc ridicat de seceta,
asa cum rezulta si din cele prezentate mai sus cu privire la evolutia cantitatilor anuale de
precipitatii.
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Figura nr. 14 — Harta riscului de seceta

Prin proiectul porpus a se realiza care are ca scop reabilitarea portului Bechet nu va creste
consumul de ap ain zona portului. Alimenatrea cu apa, asa cum este mentionat si in proiect se
va realiza din reteaua publica a orasului Bechet, astfel ca corpurile de apa subterane, din acest
punct de vedere nu vor fi afectate. De asemenea activitatea desfasurata in zona portului,
lucrarile de reabilitare propuse a se realiza nu vor influenta corpurile de apa subterane, asa cum
este prezentata si in cap 14.1.1.

Asa cum s-a precizat si anterior, zona portului Bechet risc ridicat de seceta, asa cum rezulta si
din cele prezentate mai sus cu privire la evolutia cantitatilor anuale de precipitatii, astfel ca in
perioadele prelungire cu lipsa de precipitatii, temperaturi extreme, seceta, scaderea nivelului
apei Dunarii va influenta negativ activitatea in zona portului, navele nu vor avea adancimea
optima pentru acostarea in port sau chiar in cazuri foarte rare, debitul scazut al Fluviului Dunare
poate impiedica desfasurarea circulatiei de nave, aceasta fiind intrerupta perioade scurte de
timp (pana la cresterea /revenirea nivelului Dunarii).

R/

« Incendiile de vegetatie, incendiile forestiere

Zona portului Bechet (platforma portuara) este o ona betonata, fara vegetatie, paduri, arbusti
care sa prezinte riscul de producere a unui incendiu, astfel acest risc este foarte scazut si nu va
genera un potential impact asupra schimbarilor climatice in zona proiectului.

K/

< Regimuri de inundatii si precipitatii extreme

In general, inundatiile apar ca efect al unor fenomene de tipul uraganelor, sistemelor de vreme
ce tranziteaza o regiune si/sau a topirii zapezii. Foarte primejdioase sunt viiturile rapide (flash
floods), produse de precipitatii intense, cazute intr-un timp scurt pe o arie mica. Acestea sunt si
cel mai greu de prognozat.

Zona de referinta a proiectului este corespondenta Fluviului Dunarea, in zona proiectului
responsabilitatea revenind Administratiei Bazinale de Apa Olt.
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Conform Planului de Management la Inundatii, in orasul Bechet nu au fost inregistrate inundatii
istorice semnificative. Din informatiile disponibile, notabil a fost evenimentul produs in mai 2006
cand a fost inundata lunca Dunarii intre Bechet si Corabia.

Confrom Hartii zonelor cu risc potential de inundatii (ANAR), zoan este una aflata sb incidenta
producerii de inundatii prezetand riscuri si la 0,1 %, 1% chiar si 10% probabilitate, asa cum se
prezinta si in figurile de mai jos.
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Figura nr. 15 - Zona port Bechet
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Figura nr. 16 — Zona Port Bechet cu risc prezentare benzi de inundabilitate la risc de 10%
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Figura nr. 17— Zona Port Bechet cu risc prezentare benzi de inundabilitate la risc de 1%
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Figura nr. 18— Zona Port Bechet cu risc prezentare benzi de inundabilitate la risc de 0,1%

Digurile existente in zona Bechet, asa cum s-a observat si de-a lungul timpului, sunt rezistente
si nu au condus la riscuri de surpare, alunecari de teren sau alte incidente care sa produca
pagube materiale sau pierderi de vieti omenesti in zona.

«» Furtuni si rafale de vant
Vantul este elementul climatic ce reflecta cel mai bine influenta circulatiei generale a atmosferei.

Conform Raportului Administratiei Nationale de Meteorologie (2015): "Schimbarile climatice - de
la bazele fizice la riscuri si adaptare”, viteza vantului prezinta schimbari majore in evolutia pe
termen lung. Au fost inregistrate descresteri ale vitezei mediei anuale a vantului in proportie de
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93% in cadrul tuturor statiilor din Romania. Datele disponibile conduc la concluzia ca va exista o
reducere a vitezei medii a vantului in aria de referinta a proiectului.

In ceea ce priveste vitezele extreme ale vantului (furtuni, tornade), "Tornadoes in Romania” (B.
Antonescu, A. Bell - 2014) arata ca in aria proiectului sunt posibile, dar nu reprezinta o
caracteristica a amplasamentului.

In zona portului Bechet, din datele avute la dispozitie nu se cunsoc cazuri de furtuni extreme,
rafale de vant care sa puna in pericol activitatea in zona portului sau care sa afecteze retele de
utilitati (energie electrica, apa, etc) in zona portului Bechet.

« Alunecari de teren
In zona portului Bechet, nu exista pericolul producerii de alunecari de teren. Constructiile
existente sunt stabile, au avut la baza studii geotehnice, astfel ca riscul este unul foarte scazut.

% Cresterea nivelului marii, furtuni, valuri, eroziune costiera, regimuri hidrologice si
intruziune salina

Zona proiectului nu va fi influentata de cresteri ale nivelului marii, de furturni maritime, eroziune
costiera, etc.

« Valuri de frig
Temperatura medie a aerului prezinta exclusiv tendinte de crestere, pe tot parcursul anului.
Conform datelor puse la disozitie de Administratia Nationala de Meteorologie, in luna octombrie
2023, la statia meteo Bechet s-a inregistrat o temperatura de 35 grade (maxima din luna
octombrie 2023), peste maxima inregistrata la aceasta statie in luna octimbrie de 33,8 grade in
1991. O caracteristica importanta a lunii octombrie 2023 a fost numarul mare de zile de vara.

Comparativ cu temperatua medie multianuala pentru perioada 1961 -2022 (figura de mai jos)
unde temperatua medie s-a situat in intervalul 10 — 12 grade in zona Bechet, anul acesta s-au
inregistrat temepraturi record.
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Figura nr. 19 — Temepratura medie multianuala in luna octombrie (1961 -2022)

Datele disponibilie in Anuarul Statistic al Romaniei 2022 pentru statiile meteo cele mai apropiate
de zona portului Bechet si pentru care s-au inregistrat date climatice, Turnu Magurele (aprox. 74
km aval de Bechet) si Calafat (aprox. 87 km amonte de Bechet), sunt prezentate in tabelele de
mai jos.

Tabelul nr. 11 — Temperaturii medii lunare si anuale (statia meteo Turnu Magurele)

Perioada lan Feb Mar Apr Mai lun lul Aug Sept | Oct Nov Dec Anual
1901 -2000 | -2,3 0,3 5,6 12,2 176 | 21,3 | 23,3 | 225 18,1 11,8 | 5,7 0,5 11,4
2021 24 3,2 4.8 9,9 17,7 | 21,5 | 26,0 | 25,2 18,2 10,1 7.4 3,0 12,5

Perioada lan Feb Mar Apr Mai lun lul Aug Sept | Oct Nov Dec Anual
Anul 1983 | 1995 | 1951 | 1985 | 1950 | 1957 | 1987 | 1952 | 1946 | 1952 | 1963 | 1903 | 1987
Maxima 180 | 241 |296 |342 (388 |382 |43,2 |414 |40,0 |364 |26,7 |22,0 |432
2021 -max | 156 | 20,6 | 19,6 |255 |304 |37,2 |393 |40,4 |40,0 | 36,4 | 26,7 | 22,0 | 43,2
Anul 1942 | 1950 | 1929 | 1923 | 1938 | 1911 | 1974 | 1981 | 1977 | 1988 | 1993 | 1933 | 1942
Minima -30,0 | -26,0 | -22,2 | -4,6 0,5 5,0 9,0 6,6 -2,5 -5,8 -18,2 | -25,0 | -30,0
2021 -min | -10,7 | -9,4 -5,9 -2,5 4,1 8,9 13,9 | 104 | -2,5 -5,8 -18,2 | -25,0 | -30,0

Tabelul nr. 12— Temperaturii medii lunare si anuale (statia meteo Calafat)

Perioada | lan Feb Mar Apr Mai lun lul Aug Sept | Oct Nov Dec Anual
1901 - -1,4 0,6 5,7 11,9 | 174 | 21,0 | 23,3 | 228 | 18,2 | 11,9 | 57 1,0 11,5
2000
2021 21 3,6 6,1 10,0 | 176 | 22,9 | 26,7 | 255 | 18,8 | 10,0 | 7,3 3,9 12,9

Perioada | lan Feb Mar Apr Mai lun lul Aug Sept | Oct Nov Dec Anual
Anul 1993 | 1990 | 1952/1994 | 1985 | 1969 | 1908 | 2000 | 1945 | 1946 | 1991 | 1970 | 1989 | 2000
Maxima | 20,5 | 224 | 27,6 345 | 36,6 |395 432 |413 [398 |316 |259 |212 |432
2021 - 13,7 | 21,0 | 21,0 258 | 31,8 (39,3 [40,0 | 411 |341 | 242 | 17,3 | 171 | 411
max
Anul 1947 | 1950 | 1963 1912 | 1952 | 1962 | 1913 | 1904 | 1977 | 1988 | 1988 | 1948 | 1947
Minima | -29,2 | -24,6 | -15,7 -3,0 1,6 6,2 9,0 7,3 -1,3 | 6,2 |-16,2 | -21,8 | -29,2
2021 -min | -70 | -75 | -58 -04 | 43 9,1 151 |94 5,0 03 |19 |-69 |-7,5

Se observa, ca datele inregistrate la statia meteo Turnu Magurele nu variaza semnificativ fata
de cele inregistrate la statia Calafat, ceea ce inseamna ca tendintele fi considerate valabile si
pentru amplasamentul proiectului.

Analizand temperaturile extreme inregistrate in anul 2021 comparativ cu datele din ultimii 30 de
ani (1990 — 2020), se constata aceleasi tendinte rezultate si din analiza datelor publicate in
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Anuarul Statistic al Romaniei. Prin urmare, nu se poate vorbi despre temperaturi maxime peste
maximele istorice, dar se poate constata o crestere a minimelor si, implicit, despre o tendinta
generala de incalzire si reducerea riscului de inghet.

Pentru proiectul care face obiectul acestui memoriu, materialel prevaute sunt de calitate inalta
care sa reziste la temperaturii scazute sau la temperaturii ridicate, astfel ca nu va exista nici un
risc in perioadele in care ar putea exista valuri de frig, in ciuda tendintei care reulta din ceel
prezengatte anterior.

De asemenea, asa cum s-a mai precizat, la baza proiectului sta studiu geotehnic realizat in can
amplasamentului astfel ca la proiectarea lucrarilor, amplasarea retelelor de alimentare cu utilitati
(in special a celor care asigura alimentare cu apa) s-a tinut cont de adancimea amxima de
inghet, astfel ca pozarea conductelor este sub aceasta adancime pentru a reduce riscul
intreruperii alimentarii cu apa din cauza inghetului.

Activitatea portuara va fi intrerupta temporara in situatiile in care apare fenomenul de inghet la
mal, fenomen ce poate impiedica acostarea navelor la mal, sau, acolo unde exista si astfel de
situatii, circulatia navelor pe Dunare.

< Avarierea prin inghet - dezghet
Nu exista acest risc, avand in vedere ca marialele propuse a se utilia pentru realizarea lucrarilro
de reabilitare sunt materiale de buna calitate, reziste la diferentele de temperaturi.

« Vulnerabilitatea schimbarilor climatice asupra persoanelor si activelor
Pe baza tuturor datelor, infoirmatiilor si concluziilor prezentate in acest memoriu referitoare la
tipul de lucrari propuse a se realiza, impactul pe care acestea il pot avea asupra afctorilor de
mediu, factorii cliamtici din zona portului Bechet, impactul pe care proiectul il poate avea supra
factorilro climatici precum si impactul factorilro climatici asupra proiectului, putem mentiona
faptul ca:

- in situatia in care s-ar produce inundatii in zona portului Bechet ca urmare a unor ploi
abundemte, etc, exista un risc de inundatii in zona. Conform hartilor puse la dispozitie de
ANAR, benzile de inundabilitate se intind pana in zona de dupa platforma portuara,
astfel pot fi afectate atat populatia care isi desfasoara activitatea in zona portului, cat si
firmele pentru care sunt aduse marfuri in zona portului, navele de transport, etc. acest
risc este unul scazut avand in vedere tendintele climatice pe termen lung

- 0 alta sursa potentiala de impact ar putea fi seceta, care conduce la scaderea nivelului
Dunarii conducand la imposibilitarea de acostare a navelor in zona portului, poate chiar
la imposibilitatea desfasurarii traficului naval pana la revenirea nivelului apei la cote care
sa facilitee traficul naval. Acest impact se poate traduce printr-un impact socio —
economic atata asupra economiei portului cat si asupra populatiei care isi defasoara
activitatea in zona portului, a firmelor care depinde de traficul de marfuri din port.

Trebuei mentionat facptul ca desi aceste riscuri exista, probabilitatea de apartie este scazuta si
cel mai important, ele nu depinde de lucrarile propuse a se desfasura in zona portului (nu sunt
influentate de lucrarile propuse a se executa, de acvitatea desfasurata, de materialele folosite,
etc).

8.8 Masuri generale de reducere a impactului asupra mediului

Alaturi de masurile prezentate anterior, pentru protectia tuturor factorilor de mediu (apa, aer, sol,
subsol, biodiversitate, peisaj, mediu socio-economic, patrimoniu cultural) vor fi adoptate
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urmatoarele masuri, fara a lua in calcul organizarea de santier care nu face obiectul acestei

documentatii:

» Depozitarea materialelor de constructii

e}

materialele de constructie vor fi transportate numai cu mijloace de transport
etanse si vor fi depozitate in spatiii special amenajate pentru evitarea poluarii
factorilor de mediu;

depozitele de materiale vor fi delimitate, imprejmuite si acoperite pentru a evita
antrenarea particulelor de catre precipitatii sau vant. De asemenea, se va evita
degradarea materialelor de constructie

agregatele vor fi depozitate numai pe platforme betonate, cu compartimente
pentru fiecare tip de agregat. Platformele vor avea pante si rigole de evacuare a
apelor;

betonul si asfaltul necesare pentru realizarea lucrarilor nu vor fi preparate in
amplasamentul proiectului, ci vor fi procurate de la centre specializate pentru a
diminua emisiile de poluanti atmosferici si nivelul zgomotului;

muncitorii vor purta echipament de protectie si vor respecta normele pentru
protectia muncii Tn toate operatile de transfer, incarcare, descarcare a
materialelor de constructie;

drumurile de exploatare din cadrul santierului vor fi permanent intretinute si vor fi
stropite periodic astfel incat sa se evite emisiile de pulberi sedimentabile

» Managementul substantelor periculoase

e}

toate substantele periculoase vor fi depozitate numai in locuri special amenjate
(depozite securizate) in care nu vor avea acces decat persoanele desemnate
special,

toate lacurile si vopselele folosite vor fi depozitate in magazii in cadrul organizarii
de santier. Magaziile vor fi mentinute permanent incuiate, iar in cadrul acestora
nu vor avea acces decat anumite persoane, desemnate special. in vecinatatea
magaziilor este strict interzisa utilizarea surselor de foc, iar magaziile vor fi
aerisite periodic;

aditivii vor fi depozitati in ambalajul original, in incaperi uscate, iar dupa folosire,
recipientele in care au fost livrati aditivii si vopselele vor fi returnate distribuitorilor
/ producatorilor sau vor fi eliminate prin intermediul unei firme specializate.

8.9 Plan de monitorizare

Pentru o evaluare corecta a impactului pe care |-a avut perioada de executie a proiectului
asupra mediului, se va face o scanare (prin monitorizarea factorilor de mediu) inainte de
inceperea lucrarilor.

Monitorizarea amplasamentului Tnainte de inceperea lucrarii pentru determinarea starii actuale a
mediului include analiza urmatorilor parametri:

K/

« pentru sol: concentratia de metale grele si hidrocarburi din amplasamentul platformei

portuare — acolo unde este posibil precum si al organizarii de santier (la momentul in
care se va alege locatia pentru aceasta)

% pentru aer: concentratia de SOx, NOx, NHs, pulberi totale in suspensie si pulberi
sedimentabile in amplasamentul proiectului;
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«» nivelul zgomotului in amplasamentul portului (limita zonelor rezidentiale este situate la o
disntanta de peste 3 km, astfel monitorizarea nu este necesara);

« pentru apa de suprafatd: determinarea turbiditatii corpului de apa (Dunarea) in zona
amplasamentului portului;

+ pentru biodiversitate: identificarea tuturor speciilor de flora si fauna din amplasamentul
proiectului (inclusiv cele observate in migratie sau care cuibaresc in vecinatatea
amplasamentului proiectului).

Aceste determinari vor folosi ca probe martor, pentru determinarea starii initiale a mediului pe
amplasamentul analizat.

in perioada realizarii lucrarilor de constructie, este necesard monitorizarea tuturor factorilor de
mediu prin prelevarea probelor din cadrul fronturilor de lucru si al organizarii de santier. Este
recomandat ca in perioada realizarii lucrarilor de constructie sa fie folosite aceleasi puncte de
monitorizare folosite pentru determinarea starii inifiale a mediului, pentru a asigura
reprezentativitate datelor obtinute.

in perioada realizarii lucrarilor de constructie, vor fi monitorizati urmétorii parametri:

« pentru aer: concentratia de SOx, NOx, NHs;, pulberi totale in suspensie si pulberi
sedimentabile in perimetrul organizarii de santier si in fronturile de lucru — frecventa
lunara;

« pentru determinarea nivelului zgomotului si a vibratiilor: masuratori lunare in cadrul
fiecarui front de lucru;

% pentru apa: determinarea turbiditatii apei in amplasament, cu frecventa lunara;

« pentru sol: determinarea lunara a concentratilor de metale grele si hidrocarburi in

perimetrul fronturilor de lucru;

+ deseuri: pastrarea evidentei cantitatii si tipurilor de deseuri conform HG nr. 856/2002,
modul de eliminare a acestora.

Pentru biodiversitate programul de monitoirzare propus va evidentia eficacitatea masurilor
propuse pentru prevenirea, evitarea si reducerea impacturilor. Acesta este prezentat in tabelul
de mai jos.

Pentru perioada de operare nu vor fi necesare monitorizari ale factorilor de mediu decat
acolo unde sunt impusi prin actele de reglementare emise pentru operatorii portuari
Rezultatele monitorizarii vor fi raportate anual catre Agentia pentru Protectia Mediului Dolj si
catre celelalte autoritati competente.

Beneficiarul va respecta toate masurile propuse pentru reducerea potentialului impact care
poate fi identificat in urma activitatilor de monitorizare.
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Tabelul nr. 13- Programul de monitorizare a masurilor

Obiectiv de
conservare . .. s
ANPIC ! special Forma de Masura Perioada de Locatia Indicatorii Unitati Frecventa Locatii de Durata ('_5rad_de Responsabil
afectata . . de . . de de e . ... .. | eficacitate | Buget .
habitatul impact implementare | masurii s monitorizarii | monitorizare | monitorizarii . monitorizare
(cod, nume) reducere monitorizare | masura a masurii
afectat/
parametru
. M2, M3, Un p.un<.:t de Pe intreaga Antreprenor
Specile Nivelulde | M4, M7 Frontul | Nivelul de MONHONZare | 4y rata de 6000 1 hyin
ROSCI0045 | mamifere, T Permanent dB(A) Lunar in zona . Ridicat lei / P .
. zgomot M8, M9, de lucru | zgomot . executie a responsabilul
pesti frontului de . luna ]
M10 lucrarilor de mediu
lucru
M2, M3, Antreprenor
Suprafata M4, M5, Pe intreaqa prin
Speciile habitatului M6, M7, Frontul Zona durata deg 15500 | responsabilul
ROSCI0045 | mamifere, (hranire, M8, M9, Permanent Suprafata ha Lunar frontului de . Ridicat lei de mediu
. de lucru executie a .
pesti reproducere, | M10, lucru . /luna /responsabilul
lucrarilor
etc) M11, cu
M12 biodiversitatea
M2, M3, /F-J\rr;:]reprenor
Speciile Marimea M5, M6 Pe intreaga )
. . o T Zona 15500 | responsabilul
opulatiei
ROSPAQ23 | 2vifaunistice | Pop M7, M8, | permanent Frontul -} Numar de ha Lunar frontului de | durata de Ridicat lei de mediu
din zona Distributia M9, M10, de lucru | specii executie a .
. . lucru . /luna /responsabilul
proiectului populatiei M11, lucrarilor
M12 N

biodiversitatea
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9 Descrierea efectelor negative semnificative preconizate ale proiectului
asupra mediului, determinate de vulnerabilitatea proiectului in fata
riscurilor de accidente majore si/sau dezastre relevante pentru proiectul
in cauza

Riscurile de accidente majore si/sau dezastre pot fi determinate atat de cauze naturale, cat si
antropice. Principalele riscuri naturale care pot genera accidente majore si/sau dezastre sunt
inundatiile, alunecarile de teren, precipitatile extreme. Riscurile antropice sunt generate in
principal de accidente rutiere sau de manevrarea necorespunzatoare a materialelor de
constructie si a combustibililor.

Proiectul nu intra sub incidenta legislatiei privind SEVESO. Desi in etapa de executie vor fi
utilizate substante chimice periculoase, riscul producerii unor accidente majore este extrem de
scazut.

Substantele chimice periculoase vor fi achizitionate numai de la operatori autorizati, iar
personalul constructorului va fi instruit privind manevrarea acestor substante in vederea evitarii
producerii unor accidente. De asemenea vor fi respectate prevederile din Fisele cu date de
securitate ale fiecarei substante transmise de catre furnizori.

9.1 Riscuri naturale (cutremur, alunecari de teren, inundatii)

Conform hartilor din planul de amenjare a teritoriului national prezentate in figurile 14-15,
amplasamentul portului Bechet este situat intr-o zona in care nu exista pericol ridicat de
cutremur, alunecari de teren inundatii sau seceta.

Conform planului de amenajare a teritoriului national, sectiunea a V a — zone de risc natural:
inundatii, pe amplasamentul analizat cantitatea maxima de precipitatii cazuta in 24 h (in
perioada 1901 — 1997) este mai mic de 100 mm.

in amplasament nu exista riscul producerii de inundatiji semnificative.
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Figura nr. 20 - Planul de amenajare a teritoriului national. Zone de risc natural — inundatii
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Conform hariii din figura 15, potentialul de producere a alunecarilor de teren este scazut, iar
probabilitatea de alunecare este mica.
Din punct de vedere seismic, Romania apartine unei zone seismice moderata pana la ridicata.
Totusi, amplasamentul este situat intr-un teritoriu de calm seismic, in afara zonelor active. Din
punct de vedere al macrozonarii seismice, perimetrul se incadreaza in gradul 8,, corespunzator
gradelor VIII pe scara MSK si cu o perioada de revenire de minimum 50 ani, conform STAS
11100/1-93 si hartii din figura 16.
T

® U LD AN IS

Figura nr. 21 - Macrozonarea teritoriului din punct de vedere al riscului la alunecari de
teren
PLANUL DE AMENAJARE A TERITORIULUI NATIONAL
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Figura nr. 22 - Planul de amenajare a teritoriului national. Zone de risc natural -
cutremure de pamant
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Conform normativului P100-1/2006, valoarea de varf a acceleratiei terenului pentru proiectare
ag =0,20g, pentru cutremure avand intervalul mediu de recurenta IMR =50 ani, iar valoarea
perioadei de control (colt) a spectrului de raspuns este Tc= 1,0s. Conform STAS 6054/77
“Teren de fundare — ADANCIMI MAXIME DE INGHET — Zonarea teritoriului Roméaniei’, in
amplasamentul studiat adancimea maxima de inghet este de 70 — 80 cm.
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Figura nr. 23 - Adancimea maxima de inghet

9.2 Accidente potentiale (analiza de risc)
In perioada executiei lucrarilor de reabilitare si modernizare a platformei portuare se pot
produce urmatoarele categorii de riscuri:
e aparitia unor intarzieri in executfia lucrdrilor, cauzate de conditi meteorologice
nefavorabile;
e realizarea neconforma a proiectului din cauza unor proiecte tehnice sau detalii de
executiie incomplete sau neadaptate situatiei;
e producerea unor accidente de munca din cauza defectarii utilajelor de constructie sau
calificarii insuficiente a angajatilor;
e producerea unor accidente de munca din cauza nerespectarii tehnologiei si a regulilor de
lucru, a starii de sanatate necorespunzatoare in timpul lucrului sau a consumului de
bauturi alcoolice.

in situatia Tn care nu vor fi adoptate masuri pentru prevenirea acestor riscuri, in timpul executiei
lucrarilor se pot produce accidente care vor avea ca urmari:

o degradarea unor parti din lucrare sau chiar afectarea intregii infrastructuri realizate;

e accidentarea usoara / letala a muncitorilor si a persoanelor prezente in cadrul organizarii
de santier, a fronturilor de lucru si pe principalele drumuri de acces in amplasament;

o defectarea /distrugerea utilajelor si a autoutilitarelor folosite pentru realizarea lucrarilor gi
transportul materialelor de constructie;
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afectarea factorilor de mediu (inclusiv a muncitorilor si persoanelor care isi desfasoara
activitate / tranziteaza amplasamentul proiectului). Pentru diminuarea / eliminarea
acestor riscuri, vor fi respectate atat masurile propuse prin acest raport.

in perioada de exploatare, principalele riscuri sunt reprezentate de producerea unor accidente
rutiere. Accidentele rutiere sunt in general cauzate de:

starea de sanatate / neatentia conducatorilor auto;

neadaptarea vitezei de deplasare la conditile carosabilului sau la conditiile
meteorologice

starea tehnica a autovehiculelor implicate in trafic (sau producerea unor defectiuni
precum explodarea pneurilor).

Efectele produse de accidentele rutiere sunt dependente de numarul autovehiculelor implicate
in accident, viteza de deplasare. in situatia in care in accident sunt implicate vehicule care
transporta substante toxice si periculoase, impactul asupra mediului poate fi semnificativ. In
aceste situatii se va actiona cu material absorbant in cel mai scurt timp posibil (pentru a limita
extinderea poluarii), iar ulterior se va apela la serviciile unei firme specializate in depoluari.

9.3 Masuri de prevenire a accidentelor

Pentru a reducere riscul de producere a unor accidente / efecte negative asupra mediului, Tn
perioada realizarii lucrarilor care fac obiectul acestui raport vor fi adoptate urmatoarele masuri:

semnalizarea si imprejmuirea santierului;

verificarea periodica si intretinerea corespunzatoare a utilajelor si a mijloacelor de
transport;

angajarea de personal calificat si dotarea acestuia cu echipament individual de protectie;

elaborarea unui plan de prevenire si interventie in caz de situatii de urgenta / producerea
unor poluari accidentale;

verificarea modului de executie a lucrarilor, atadt din punct de vedere al respectarii
proiectului tehnic /tehnologiei de executie, cat si al respectarii graficului de execultie;

respectarea gabaritului vehiculului de transport si incarcarea simetrica a materialelor de
constructie (pentru a se evita rasturnarea vehiculelor de transport);

este interzisa prezenta muncitorilor in raza de actiune a cupei excavatorului in timpul
incarcarii materialelor de constructie Tn autoutilitarele care transporta materialele de
constructie / pamantul excavat in / din amplasamentul proiectului;

la iesirea din santier vor fi amplasate puncte de curatare a pneurilor utilajelor si
autoutilitarelor implicate in realizarea lucrarilor de constructie, astfel incat sa nu existe
pierderi de materiale pe drumurile publice;

periodic se vor face instructaje privind securitatea si sanatatea in munca prevazute de
Legea nr.319/2006 cu modificarile si completarile ulterioare gi de Hotararea Guvernului
nr.1425/2006 privind aprobarea Normelor metodologice de aplicare a Legii securitafii si
sanatatii in munca nr. 319/2006, cu modificarile ulterioare.
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94 Concluzie

Impactul negativ al lucrarilor de reabilitare si modernizare a infrastructurii portuare in portul
Bechet se va resimti strict in amplasamentul proiectului si numai in perioada realizarii lucrarilor
de constructie. Impactul negativ este temporar si reversibil. La finalizarea lucrarilor de
constructie nu se va inregistra un impact rezidual.

Speciile de ihtiofauna si avifauna din zona proeictului nu vor fi afectate decat temporar pe
perioada executiei lucrarilor, urmand ca dupa finalizarea lucrarilor acestea sa revina la starea
initiala.

Concluziile studiului de evaluare adecvata

Proiectul ,Reabilitarea si modernizarea infrastructurii portuare in portul Bechet” urmareste
imbunatatirea reabilitarea si modernizarea intregului front de acostare, realizarea platofrmelor
din spatele danelor cu racordarea acestora la drumul existent, reabilitarea retelelor de utilitati
pentru sistemul centralizat de alimentare cu apa potabila si retea inelara de incnediu, inclusiv
montarea de hidranti exterior prin racordarea acestui sistem la reteaua de apa a orasului
Bechet, toate acestea plecand de la schimbarile in configuratia albiei fluviului Dunarea,
exploatarea intensiva si impactul schimbarilor climatice in ultimii ani care au condus la degdarai
ale infrastructurii portuare cu efecte asupra nivelului de activitate.

Dezvoltarea traficului de marfuri in portul Bechet este conditionata in principal de conditiile de
operare a marfurilor, conditiile de stationare a navelor, facilitatile pe care infrastructura portuara
le poate oferi in orice anotimp si legatura portului cu reteaua de drumuri locale si nationale.
Reabilitarea danelor existente si trecerea de la cheurile pereate la cheuri verticale va conduce la
dezvoltarea traficului de marfuri in port.

Odata cu reabilitarea si modernizarea infrastructurii portuare, se vor asigura conditiile de lucru
optime gi derularea in conditii normale a activitatilor specifice.

Perimetrul in care se va descarca in Dunare materialul aluvionar ce urmeaza a fi dragat, va fi
precizat de catre administratorul caii navigabile, respectiv Administratia Fluviala a Dunarii de
Jos SA Galati, in afara zonelor cu adancimi critice pentru navigatie.

In prezent, datoritd modificarilor in configuratia albiei gi datoritda unei exploatari intensive,
corelate cu schimbarea conditiilor climatice din ultimii ani, s-au produs fenomene de instabilitate
si deteriorari ale constructiilor hidrotehnice existente.

Avand in vedere conditile actuale nefavorabile din amplasament gi obiectivele cuprinse in
programul Guvernului Romaniei potrivit Master Planului General de Transport, este necesara
modernizarea infrastructurii de operare in portul Bechet, astfel ca s-au propus solutii tehnice de
reabilitare si reamenajare, lucrari ce fac obiectul acestui studiu

Prin reabilitarea infrastructurii portului Bechet si aducerea portului la parametrii tehnico-
functionali ai altor porturi aflate in statele membre ale Uniunii Europene, se vor relansa
activitatile portuare gi comerciale in zona, contribuind la dezvoltarea regionala.

Principalele lucrari propuse sunt:
» Modernizarea frontului de acostare la Dundre, cuprinzand:

e executia unui cheu vertical, pentru care au fost analizate doua variante, si anume: cheu
din blocuri de greutate (varianta 1 recomandata) sau din palplangse metalice (varianta 2
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alternativa), cu cota coronamentului la +7,80 m fata de etiajul local, cu lungimea
cumulata L = 650 ml, suprafata rezultata S = 10.918 mp.

Fata de situatia din prezent, unde frontul de acostare existent, cu lungimea de 650 m,
este impartit in 6 dane de operare, in studiul de fezabilitate se propune Tmpartirea
frontului de acostare in 5 dane, fiecare avand lungimea recomandata pentru o dana
fluviala, de 130 m, rezultand aceeasi lungime a frontului de acostare, de 650 m (5 dane
x 130 m/dand). Cele 5 dane vor fi numerotate, din amonte spre aval, cu numerele, 2, 3,
4, 5 si 6. Dana 1 va fi o dana noua de servitute, ce se va executa in solutia dana
plutitoare, in amonte de frontul de operare, pentru reamplasarea pontoanelor existente,
avand L =75 ml;

platforme betonate in spatele cheului nou (noile dane 2 — 6), in latime de cca. 20 m, cu
posibilitatea de amplasare a macaralelor portic tip Bocsa de 16 tf x 32 m, pentru care s-
au prevazut grinzi si sine de rulare, sau a altor utilaje stabilite de comun acord cu
operatorii economici care isi desfasoara activitatea in port gi cu avizul proiectantului, S =
17.222 mp;

executia unei dane plutitoare de servitute, cu lungimea de 75 m, conform precizarilor
anterioare.

» Reabilitare rampd RO-RO si drumuri de acces, cuprinzand:

reabilitare rampa punct de trecere cu bacul, S = 4.086 mp;
reabilitare si extindere mol de dirijare punct de trecere cu bacul, S = 588 mp;

reabilitare drumuri de incinta si platforme din zona punctului de trecere a frontierei, S =
12.410 mp.

» Lucrdri conexe, cuprinzand:

dragaje/excavatii pentru executia cheului vertical, a danei de servitute si reabilitare
rampa RO-RO;
reabilitarea sistemului de semnalizare a navigatiei pentru intreaga lucrare.

» Asiqurarea utilitatilor in port, cuprinzand:

alimentarea cu apa a portului prin racordul acestuia la reteaua de apa potabila a orasului
Bechet, in vederea asigurarii apei necesare activitatii portuare si a refurnizarii la nave.
Executia racordului de la reteaua principala la reteaua de alimentare interioara, L = 2500
ml;

retea de colectare a apelor uzate menajere din port, inclusiv tratarea acestora;
retea de colectare a apelor pluviale, inclusiv tratarea acestora;
instalatie de stins incendii;

alimentarea cu energie electrica a portului, prin racordarea la LEA existent in zona, la
intrarea in port, in vederea asigurarii consumului de energie electrica a operatorilor
portuari, incarcarea autoturismelor electrice, precum si refurnizarea de energie electrica
la navele stationate in danele de acostare. Se va prevedea un nou PT si o retea de
racord in lungime de cca. 1.500 ml;

sistem de iluminat perimetral si incinta portuara;

sistem de supravegere video si control acces;
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e analiza cererii si posibilitatea dotarii portului cu punct de alimentare pentru combustibili
alternativi.

Proiectul analizat se afla in zona siturilor de importanta comunitara Natura 2000:

o ROSCI0045 Coridorul Jiului si respectiv ROSPA0023 Jiu — Dunare care se suprapun cu
zonele deservite de portul Bechet (asa cum se poate observa si din figura de mai jos).

Figura nr. 24 - Amplasarea obiectivului si a arealelor Natura 2000

Alte arii naturale protejate aflate atat pe teritoriul Romaniei cat si pe teritoriul statului vecin,
Bulgaria, situate la o distanta de pana la aproximativ 20 km fata de amplasament (asa cum se
poate observa si din figura de mai jos) sunt:

o BG0000614 Reka Ogosta — situat pe malul bulgaresc, la aproximativ 3,5 km in directia
sudica -vestica fata de platforma portului Bechet

e BG00000334 Ostrov identificat la o distanta masurata pe plan de aproximativ de 3,9 km
directie sudica -estica de platforma portuara Bechet.

Siturile aflate in zona proiectului detin plan de management (Planului de management integrat al
ariilor naturale protejate ROSCI0045 Coridorul Jiului, ROSPA0023 Confluenta Jiu-Dunére,
ROSPAQ0010 Bistret, Locul fosilifer Dranic si Padurea Zaval - 1V.33aprobat prin Ordinul MMAP
nr. 1645/ 11 octombrie 2016).

Conform descrieriilor habitatelor si speciilor floristice si faunistice din zona arealului, a hartilor
de distributie din planul de management, a observatiilor din teren in zona de influenta a
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proiectului nu se regaseste nici unul din habitatele mentionate in formularul standard al sitului
de importanta comunitara ROSCI0045 Coridorul Jiului, acesta fiind o zona betonata si
antropizata. Insa conform hartilor de distributie a habitatelor, in zona adiacenta platofrmei
portuare se regaseste habitatul 92A0 - Paduri galerii (zdvoaie) cu Salix alba si Populus alba.

In zona proiectului, terenul este specific zonelor industriale, antropizate, cu vegetatie ruderala.

La vizitele pe amplasament nu s-au identificat specii dintre cele mentionate in FS in zona
amplasamentului care face obiectul acestui studiu si care sa fie afectate de realizarea lucrarilor
de modernizare si reabilitare a infrastructurii portuare din portul Bechet.

In apropierea amplasamentului proiectului se regasesc habitatul 92A0 Zavoaie cu Salix alba si
Populs alba si respectiv zona de distributie a speciei Lutra lutra, Spermophilus citellus, a
speciilor de ihtiofauna Aspius aspius, Zingel zingel, Alosa immaculata, Gymnocephalus
schraetzer, Pelecus cultratus, Rhodeus sericeus amarus si de avifauna Aquila pomarina, Buteo
rufinus, Caprimulgus europaeus, Ciconia nigra, Dendrocopos medius, Dendrocopois syriacus,
Ficedula albicollis, Haliaeetus albicilla, Crex, crex, Lullua arborea, Milvus migrans, Pernis
apivorus, Asio otus, Columba oenas, Columba palumbus, Cuculus canorus, Erithacus rubecula,
Falco subbuteo, Falco tinnuculus, Fringilla coelebs, Turdus merula, Muscicapa striata,
Oenanthe oenanthe, Oriolis oriolus, Phoenicurus phoenicurus, Phylloscopus collybita, Sylvia
atricapilla, Sylvia curruca, Tursu philomelos, Phoenicurus ochruros, Delichon urbica, Hirundo
rustica.

Prin studiu sunt propuse masuri care sa prevind un impact semnificativ negativ in zona
amplasamentului.

Impactul lucrarilor proiectate asupra speciilor s-a realizat prin analiza efectelor acestora asupra
criteriilor ce definesc starea favorabila de conservare pentru habitatele si speciile de importanta
comunitara evidentiate.

Astfel, avand in vedere faptul ca lucrarile vor fi amplasate cu precadere in zonele antropizate
(zona platformei portuare — portul Bechet fara a ocupa alte suprafetetde teren in afara
amplasamentului), estimam ca dinamica si structura habitatelor si populatiilor speciilor faunistice
nu va fi influentata negativ de lucrarile proiectate.

Localizarea lucrarilor din proiect nu va afecta in mod direct functionalitatea speciilor comunitare
aflate in apropierea proiectului. Nu vor exista fragmentari de habitate. Mentinerea integritatii
siturilor va asigura si teritoriul necesar pentru adapost, reproducere si hranire pentru speciile de
interes conservativ, fara sa afecteze marimea populatilor. De asemenea, nu va exista o
fragmentare functionala a habitatelor populatiilor faunistice.

Se estimeaza ca investitia va avea un impact nesemnificativ asupra speciilor prezente in aria
proiectului datorita specificului lucrarilor, care se vor realiza pe niste terenuri degradate, puternic
antropizate apartinand administratorului patformei portuare (CN APDF SA Giurgiu). Dupa
finalizarea lucrarilor nu se estimeaza un impact negativ asupra biodiversitatii, zona aferenta
platformei portuare va fi reabilitata si va conduce la imbunatatirea conditillor de mediu in zona,
atat pentru factorul uman cat si pentru speciiloe aflate in cautare de hrana, pasaj.

Pentru prevenirea impactului asociat perioadei de santier si anumitor hazarduri, asupra
biodiversitatii de importanta comunitara, in general, se recomanda urmatoarele masuri:
+ M1. Interzicerea capturarii, izgonirii si distrugerii speciilor faunistice de catre personalul
care executa lucrarile ;
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+ M2. Inspectarea periodica (si in special inainte de inceperea executiei lucrarilor) in
vederea depistarii exemplarelor faunistice de interes comunitar care s-ar putea afla sau
tranzita ocazional zona;

+ Ma3. Desfasurarea activitatilor din cadrul perimetrului pe suprafetele specificate in proiect
(strict necesare) fara a ocupa spatii suplimentare de teren;

+ Ma4. Interzicerea amplasarii bazelor de productie, organizarilor de santier, gropilor de
imprumut pe teritoriul ariilor protejate sau in apropierea acestora;

+ Mb. Colectarea materialelor rezultate din lucrarile de curdtire si gestionarea deseurilor
conform cerintelor legale;

+ M@. Evitarea aparitiei scurgerilor accidentale de combustibili de la utilaje;
« M7. Se interzice amplasarea organizarii in perimetrul ariilor naturale protejate;

+ M8. Colaborarea/ sprijinirea administratiei sitului in care vor avea loc lucrarile, in
vederea mentinerii starii favorabile de conservare a ariei si speciilor de importanta
comunitara;

+ M9. Respectarea cailor de acces stabilite;

+ M10. Executia lucrarilor de reparatii a utilajelor utilizate, a schimburilor de ulei, sau a
altor operatii necesare functionarii corespunzatoare a utilajelor si mijloacelor de transport
folosite in perioada executiei lucrarilor, in locuri special amenajate in acest sens;

+ M11. Intocmirea unui plan de prevenire a poluarii accidentale si desemnarea unei
persoane responsabile cu protectia factorilor de mediu;

« M12. Se vor monitoriza speciile de amfibieni, reptile, avifaunistice, mamifere din zona de
implementare a proiectului.

O sinteza a concluziilor se prezinta prin completarea tabelului urmator:
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Tabelul nr. 14- Concluziile evaluarii adecvate

Obiecti Motive
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OUG nr. 195/22.12.2005 privind protectia mediului, publicata in M. Of. nr.
1196/30.12.2005, modificata, completata si aprobata prin Legea nr. 265/2006, publicata
in M.Of. nr. 586 din 6 iulie 2006, abrogata partial prin OUG 57/2007, publicata in M.Of.
nr. 442 din 29 iunie 2007, modificata de OUG 114/2007 publicata in M. Of. nr.713 din 22
octombrie 2007, modificata prin OUG 164/2008 publicata in M. Of. Nr 808 din 3
decembrie 2008.

Legea apelor, nr. 107/1996 publicata in M.Of. din 8.10.1996, cu modificarile si
completarile ulterioare

HG 188/2002 pentru aprobarea unor norme privind conditile de descarcare in mediul
acvatic a apelor uzate, publicate in M.Of.nr.187 din 20 martie 2002, modificata si
completata prin HG 352/2005 si HG 210/2007.

Legea 104/2011 privind calitatea aerului inconjurator, publicata in M.Of. nr.452 din 28
iunie 2011

STAS 10009/2017 privind acustica in constructii. Acustica urbana-limitele admisibile ale
nivelului de zgomot.

HG nr. 856 / 2002 privind evidenta gestiunii deseurilor si pentru aprobarea Listei
cuprinzand deseurile, inclusiv deseurile periculoase,

Ordinul nr. 863/2002 privind aprobarea ghidurilor metodologice aplicabile etapelor
procedurii - cadru de evaluare a impactului asupra mediului, publicate in M.Of. nr.
52/2003.

Directiva 2014/52/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 16 aprilie 2014 de
modificare a Directivei 2011/92/UE privind evaluarea efectelor anumitor proiecte publice
si private asupra mediului Text cu relevanta pentru SEE

STAS 6161-89 — Nivelul de zgomot la exteriorul cladirii;

STAS 12574/87 — Aer din zonele protejate. Conditii de calitate

Regulamentul (CE) nr. 1272/2008 al Parlamentului European si al Consiliului din 16
decembrie 2008 privind clasificarea, etichetarea si ambalarea substantelor si a
amestecurilor, de modificare si de abrogare a Directivelor 67/548/CEE si 1999/45/CE,

precum si de modificare a Regulamentului (CE) nr. 1907/2006 (Text cu relevanta pentru
SEE)
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