Memoriu de prezentare
pentru proiectul
“Modernizare drumuri de interes local in comuna Smérdan, faza 2, cu lungimea de 12 km”
propus a fi amplasat in intravilan

satele Smardan, Cismele si Mihail Kogalniceanu, comuna Smardan, judetul Galati,

in vederea obtinerii acordului de mediu,

conform Anexa 5E Legea nr. 292/2018

Beneficiar : U.A.T. SMARDAN
Proiectant: S.C. ANARECOM REGIOSERYV S.R.L.

Silvia BOJOI PFA Beneficiar
Expert atestat nivel principal U.A.T. Smardan
Certificat de atestare Primar
Seria RGX nr. 252/07.06.2022 ZINICA SILVIU

regexp.ro
Octombrie 2023



I. Denumirea proiectului: “Modernizare drumuri de interes local in comuna Smardan, faza 2, cu
lungimea de 12 km” propus a fi amplasat in intravilan satele Smardan, Cismele si Mihail Kogélniceanu,
comuna Smardan, judetul Galati

I1. Titular:

- numele: U.A.T. Comuna Smardan;
- adresa postala: Comuna Smardan, Str. Galati, nr. 53, judetul Galati, cod postal 8072751
- numarul de telefon, de fax si adresa de e-mail, adresa paginii de internet;

telefon: 0748.182.026; 0748.182.021;

e-mail: primar@primariasmardan.ro; administratorpublic@primariasmardan.ro
- numele persoanelor de contact:

Primar ZINICA SILVIU;

Genoveva Leontina BOGATU; e-mail: achizitiipublice2@primariasmardan.ro

I11. Descrierea caracteristicilor fizice ale intregului proiect:

a) un rezumat al proiectului;

a.l. Situatia existenta

Lungimea totala a strazilor propuse pentru modernizare este de L = 12 Km.

Traseele strazilor propuse pentru modernizare au fost astfel selectate incat sa atingd obiective de
interes social-cultural (scoala, biserica ,cimitir, magazin mixt, etc.) asigurand legatura si cu drumul judetean DJ
251 si DJ 255C. Drumul judetean DJ 255C, asigura legatura intre satele componente ale comunei Smardan (sat
Smardan, sat Mihail Kogalniceanu, sat Cismele) fiind amenajat cu imbracaminte asfaltica.

Situatia existenta a strazilor propuse pentru modernizare, din comuna Smardan (satele Smardan,
Mihail Kogalniceanu, Cismele) se prezinta astfel:

* partea carosabilad dispune de un strat de pietris cu nisip cu grosime variabila (de la 3 cm - 5 cm gros.),
care prezintd numeroase denivelari, gropi, figase formate din scurgerea apelor din precipitatii, farad pante
transversale facand improprie circulatia mijloacelor de transport si a locuitorilor, in conditii de siguranta si
confort 1n special pe timp ploios;

¢ acostamentele lipsesc in totalitate;

¢ clementele de colectare si dirijarea apelor pluviale: santuri - exista partial; podete de subtraversare -
exista partial;

In plan, strazile si DC 160 se prezinta sub forma unor aliniamente de lungime medie si mare, racordate
cu curbe de arc de cerc, cu valori cuprinse Intrre Ry = 6,00 m si Rma = 1953 m, cu exceptia urmatoarelor
strazi care de se desfasoara in aliniament, $i anume:

- strada Vasile Lupu; - strada Stefan Cantacuzino;

- strada Matei Corvin,; - strada Nicoale Grigorescu tr.1 si 2;
- strada Virgil Madgearu; - strada Constantin Plezan ;

- strada Iuliu Maniu; - strada Horea;

- strada Nicoale Titulescu tr. 2; - strada Costache Negri ;

- strada Gheorge Doja tr.1 si 2; - strada George Emil Palade tr.1 si 2;
- strada Aron Voda; - strada Maresal Averescu;

- strada Titu Maiorescu; - strada Mihail Sadoveanu;

- strada lon Heliade tr.1 si 2;
Strazi cu raze de racordare in plan cuprinse intre Ryin = 6,00 m si Ryax = 25,0 m se intalnesc cu strazile:

- strada Stefan Cel Mare: R=28,00m

- strada Radu Ngru R=14,00 m

- strada Bogdan Voda R=9,00m

- strada Teodor Aman R=9,50m

- strada Nicolae Tonitza R=7,50m,R=12,00 m
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O atentie deosebita se va acorda strazilor ce au raze de curbura cuprinse intre 6,00 m si 9,00 m. Prin
grija beneficiarului se vor pune la dispozitie suprafetele apropiate necesare pentru aducerea acestor raze la min.
9,00 m in vederea inscrierii in curbe a masinilor de interventie (Salvare, Pompieri, etc).

In profil longitudinal, cele 36 strazi si DC 160 au pante longitudinale cuprinse intre 0,0 % si 15,40%.
Cele mai mari pante longitudinale se Intalnesc la strazile:

- Iuliu Maniu 15,40 %, - Radu Negru tr.1 15,70 %;

- Nicolae Titulescu tr. 1: 15,40 %; - Henri Conada 15,80 %;

La modernizarea strazilor si a DC 160 se vor avea in vedere urmatoarele:

- pentru strazile cu doud benzi de circulatie, panta longitudinald va fi de 9%, exceptional 12%, dar
numai cu acordul beneficiarului, care pe timp nefavorabil (zdpada, gheatd, polei) poate sd aducad suprafata
carosabila la o stare corespunzatoare, aderenta si nu alunecoasa, prin lucrari de dezépezire si inlaturare a ghetii,
in caz contrar va fi inchisa circulatia publica pe aceasta perioada;

- pentru strazile cu o banda de circulatie, panta longitudinald axima va fi de 12%, exceptional 15%, dar
numai cu acordul beneficiarului, care pe tmpul exploatarii pe timp nefavorabil (zapada, gheata, polei) poate sa
aduca suprafata carosabild la o stare corespunzatoare, aderenta si nu alunecoasd), prin lucrari de dezapezire si
inlaturare a ghetii, in caz contrar va fi inchisa circulatia publica pe aceasta perioada.

Pe portiunile din anumite strazi care prin modernizare pantele nu se aduc la max. 12% pentru strazi
principale si 15% pentru strazi secundare, aceste povor fi scoase din proiect si vor fi {inute In exploatare prin
lucrari de intretinere.

In profil transversal, strazile au o parte carosabild cuprinsa intre 3,00 m si 5,00 m.

Structurra rutierd este un material granular, pietris cu nisip, cu grosimi cuprinse intre 3cm si 5 cm.
Partea carosabila existenta

Str. Alexandru Cel Bun Str. Virgil Madgearu



Str. Matei Corvin Str. Mircea Cel Batran

Str. Mircea Cel Batran

Str. Gheorghe Doja strada Henri Coanda



Str. Radu Negru 1 Str. Radu Negru 2

Str. Tuliu Maniu Str. Teodor Aman

Str. Aparatorii Patriei Str. Mihail Sadoveanu



Deficientele constatate la fata locului:

elemente geometrice nesistematizate in plan profil longitudinal;

lipsa pantelor transversale;

structura rutiera degradata realizatd dintr-o pietruire infestata cu nisip;

regimul de scurgere al apelor deficitar, determinat de lipsa amenajarii elementelor de colectare si
dirijare a apelor pluviale (santuri, rigole, podete).

a.2. Situatia propusa
Strazile propuse pentru modernizare:

Nr. Crt. ‘ Denumire strada Lungime strada (m)
Sat Smirdan
1 Mircea Cel Batran 342
2 Virgil Madgearu 343
3 Matei Corvin 673
4 Vasile Lupu 596
5 Alexandru Cel Bun 473
6 Stefan Cel Mare 1101
7 luliu Maniu 309
8 Nieolae Titulescu tr. 1 187
9 Nieolae Titulesescu tr. 2 300
Sat Mihail Kogilniceanu
10 Radu Negru 2 373
11 Radu Negru 1 171
12 Henri Coanda 221
13 Gheorghe Doja tr. | 127
14 Gheorghe Doja tr. 2 88
15 Aron Voda 106
16 DC160 87
17 Teodor Aman 1479
18 Bogdan Voda 203
19 Titu Maiorescu 183
20 Ton Heliade tr. 1 238
21 Ion Heliad tr. 2 94
22 Stefan Cantacuzino 186
23 Nicolae Tonitza 253
24 Nicolae Grigorescu tr. | 240
25 NicolaeGrigorescu tr. 2 97
26 Constantin Prezan 210
27 Horea 189
28 Constantin Brancusi tr.1 242
29 Constantin Brancusi tr.2 97
30 Costache Negri 159
31 Ion Antonescu 189
32 George Emil Palade tr.1 244
33 George EmilPalade tr.2 97
34 Maresal Averescu 187
Sat Cismele
35 Apéritorii Patriei | 1036
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36 Ion Creanga 377
37 Mihail Sadoveanu 504
L=12000 m =12 km

Amplasamentul investitiei se va suprapune pe actuala retea de strazi situate 1n intravilanul localitatilor
Smardan, Mihail Kogalniceanu si Cismele, prin retea de strazi principale si secundare, acces la DJ 251, DJ
255C si la principalele institutii si unitati de deservire din comuna.

Suprafata totald a terenurilor ocupate de strdzile care fac obiectul proiectului este de 101.825,00 mp
situate in intravilan.

Traseul strazilor proiectate (strdzi din satele Smardan, Mihail Kogalniceanu si Cismele, comuna
Smardan) se suprapun peste cele existente, inclusiv amenajarile pentru scurgerea apelor (santuri longitudinale
si podete transversale), strazile se situeaza in totalitate in limitele de proprietate ale domeniului public.

Traseul strazilor, urmareste traseul existent nefiind necesare lucrari de demolari de constructii sau
retele edilitare existente si nu sunt afectate suprafete de teren din proprietate privata sau de stat.

Proiectarea strazilor s-a facut tinand seama de: -categoriile functionale ale acestora; -de traficul rutier;
-de siguranta circulatiei; -de norme tehnice; -de factori economici si sociali; -utilizarea rationala a terenurilor; -
protectia mediului inconjurator; - planurile de urbanism si amenajarea teritoriului.

Modernizarea strazilor din satele Smardan, Mihail Kogélniceanu si Cigmele cuprinde sistematizarea
elementelor geometrice astfel incat sa corespunda vitezei de proiectare si intensitatii circulatiei estimata pentru
o perioada de 10 ani si executarea unui sistem rutier corespunzator in conformitate cu prevederile Ordinului
Ministerului Transporturilor nr. 50/1998 pentru aprobarea ,,Normelor tehnice privind proiectarea si realizarea
strazilor in localitatile rurale"”, strazile din mediul rural au urmatoarele functii si caracteristici:

- strazi principale cu doud benzi de circulatie, | = 5.50-6.00m;
- strazi secundare, ce se vor realiza cu o banda de circulatie, 1 = 4,00-5,00m.

Traseul strazilor - lungimi:

» strazi principale cu doud benzi de circulatie, 1 = 5.50 - 6.00m; L = 9.025 km;
» strazi secundare cu o banda de circulatie, 1 = 2,75 - 5,00m; L = 2,975 km;

Viteza de proiectare va fi de 25km/h, conform STAS 863/85.

Elementele caracteristice in profilul transversal al strazilor, conform Ordinului Ministerului
Transporturilor nr. 50/1998 privind proiectarea §i reabilitarea strazilor in localitatle rurale, respectiv STAS
10144/1,3,4-91-95 in profil transversal, strazile vor avea urmatoarele elemente geometrice:

- strazi principale cu 2 benzi de circulatie:
e profil transvesal tip 1: profil tip "panta unica 2,5%" carosabil cu doua benzi de circulatie:

-platforma Stradd e et e e e eeraae s 6.75m
-parte carosabildl e e 6.00m
- acostament Pe Partea ArEAPLA..........cueerueierrieeriieeieeeteeete et e et e et ee et este e st eestbeebee e enreeee s 1x0.75m
- rigola betonatd pe partea dreaPta..........cc.eevveeriieerieeiirierrierieeseeesteeereeereesreesrreeessreareeeas 1.40m
-trotuar pe Partea SLANZA ...oooeiiiiieeciie ettt e e et e e e e e e et raaeaaaeeeas 2.00m

Se aplica la strazile din Sat Cismele, str. Aparatorii Patriei (L =398m).
e profil transvesal tip 2: profil tip "panta unica 2,5%" carosabil cu doua benzi de circulate:

-platforma Stradd e e 6.75m
-parte caroSabilad e et e e ar e e e e eenraee s 6.00m

- acostament Pe Partea AICAPLA.......c..cccviervieriieriieerieereesteeseeesteeeteeesbeesrbeessseesreeseesrsaeeeans 1x0.75m
- rigola betonatd pe partea dreaptal...........ocveeiieiiiieiiierie e e 1.40m

- trotuar pe partea dreapti  ......ooooiiiiieiiie ettt e e e eeee e 1.50m

- trotuar Pe Parted StANZA ..oocciiieiiiie e e e et e et e e et e e e raaaeaaeeeeeenn 2.00m

Se aplica la strazile din Sat Cismele, str.Aparatorii Patriei (L = 638m).

e profil transvesal tip 3: profil tip "acoperis"carosabil cu doud benzi de circulatie:
-platforma Strada@ et e e e e e e e 6.00m
-parte carosabild e e e 6.00m



- trotuar pe partea aMDEIE PATTI.......cccviererierieerieeieeiee et e et et eeeeeteesbeesbeestbeestaeesnaeeeennes 2x1.50m
Se aplica la strazile din Sat Smardan, str. Alexandru Cel Bun (L=473m), str. Virgil Madgearu (L=343m).
Sat Mihail Kogalniceanu: str. Teodor Aman, (L = 1184m); str. Maresal Averescu, (L =
187m); str. George Emil Palade tr.1, (L=244m); str. George Emil Palade tr.2, (L=97m); str. Costache
Negri, (L=159m); str. Horia, (L=189m); str. Constantin Brancusi tr.1, (L=242m); str. Constantin
Brancusi tr.2, (L=97m); str. Nicolae Tonitza, (L=183m); str.Nicolae Grigorescu tr.1, (L=240m); str.
Nicolae Grigorescu tr.2, (L=97); str.Stefan Cantacuzino, (L=186); str. Titu Maiorescu, (L=183); str. lon
Heliade tr.1, (L=234); str.lon Heliade tr.2, (L=94m).

e profil transvesal tip 4: profil tip "acoperis"carosabil cu doua benzi de circulatie:

-platforma Stradd e 6.00m
-parte carosabilad et e e e eatre e e e ennenes 6.00m

- rigola de acostament pe aMbBEIE PALLL .....eeevverervieeeiiiiieeiie ettt e et e e 2x0.60m
- trotuar pe ambele PATEL .ooeoiiiiiieee e 2x1.50m

Se aplica la strazile din Sat Smardan, str.Vasile Lupu (L=596m), str. Matei Corvin (L=673m).
e profil transvesal tip 5: profil tip"acoperis" carosabil cu doua benzi de circulatie:

-platforma Stradd e et e e ara e e e 6.75m
-parte carosabilad e et e e an e e e e eetraee s 6.00m
- acostament Pe Partea ArEapta...........ceeeviririiireeiiieeeiieeeeieeeeree et e e e e e e e e ere e e e eees 0.75m

- trotuar pe partea stanga 1.5m
Se aplica la strazile din Sat Mihail Kogilniceanu, str. Nicolae Tonitza,(L=71m), str. Teodor Aman, (L=197m)
o profil transvesal tip 6: profil tip "panta unica 2.5%" carosabil cu doua benzi de circulatie:

-platforma Strada@ e e e a e e e e as 6.75m
-parte carosabilad e et e e a e e e e nnees 6.00m
- acostament pe Partea drEAPLA ......cccueeuiriirierierieete ettt et 0.75m
- parapet de protectie partea dreapta

- trotuar Pe Parted StANZA ...coeiivciiieeiieeeetee e e e e e e et a e e re e e e tbeeennraaraaeens 1.50m

Se aplica la strazile din Sat Mihail Kogalniceanu, str. Teodor Aman (L=100m).
e profil transvesal tip 7: profil tip"acoperis"carosabil cu doud benzi de circulatie:

-platforma Stradd et s 6.75m
-parte carosabild e e e e e e e e 6.00m
- acostament Pe Partea ArEaPta........c.ueeeeviieriiiieeiiieeeiieeeriee e eree e eerre e e e e e e eaaaeeeas 0.75m
- trotuar Pe Partea StANZA ....iiiiiiiieiiiee et et et e e ettt e st eeeeas 1.00m

Se aplica la strazile din Sat Mihail Kogalniceanu, str. lon Antonescu, (L=63m).
e profil transvesal tip 8 : profil tip"acoperis"carosabil cu doua benzi de circulatie:

-platforma Strada@ e re e b eaae s 7.50m
-parte caroSabilad e e eb e ere e e baeearee s 6.00m
B 1o o Y 12111 1<) L PSSP UUPPPRNt 2x0.75m

Se aplicd la strazile din Sat Mihail Kogilniceanu, str.Gheorghe Doja tr.1, (L=63m); str. Gheorghe Doja tr.2,
(L=88m).
e profil transvesal tip 9: profil tip"panta unicd 2.5%" carosabil cu doua benzi de circulatie:

-platforma Strad@ e e e e e e 6.25m
-parte carosabilad et e e e e nrraeeeenes 5.50m
- trotuar Pe Partea StANZEA .ooiociiiiiiiee ettt et e et e e et e e et e e e eabee e e e e ennennes 1.50m

Se aplica la strazile din Sat Mihail Kogalniceanu, str. Bogdan Voda, (L=203m).
e profil transvesal tip 10: profil tip "panta unica 2.5%" carosabil cu doua benzi de circulatie:

-platforma Strad@ e e a e e e e e anes 5.50m
-parte carosabilad e e e ta e e e nenes 5.50m
- rigola de acostament pe partea dreapta..........ceevveerueererierireerieerieeeieeenieeeeeireeeeeeeraeeens 0.60m
- acoStament Pe PArtea STANZA.........eeevvieererieeeiiieeecieeeereeeereeesreeeestbeeessreeessseeeesseeessreeeens 0.75m



Se aplica la strazile din Sat Mihail Kogalniceanu, str.Henri Coanda, (L=63m).
e profil transvesal tip 11: profil tip "panta unica 2.5%" carosabil cu doud benzi de circulatie:

-platforma stradd e e 5.50m
-parte carosabild e e et a s 5.50m
- rigola de acostament pe partea dreapta..........cceevveerveerciieririeniieerieeereeereesreesaeesseeereesreens 0.6m

- trotuar Pe Partea StANZA  .ooooiiiieiiiie et et et e e et e et e e e e e s teeeeteeeeeennnne 1.00m

Se aplica la strazile din Sat Mihail Kogalniceanu, str. Henri Coanda, (L=158m).
- strazi secundare cu o0 banda de circulatie:
e profil transvesal tip 12: profil tip "acoperis"carosabil cu o banda de circulatie:

-platforma Stradd et a e e e enes 5.00m
-parte carosabilad et a e e e enraee s 5.00m
- trotuar pe amMDbEle PAIL oooveeieeiie e e e e e e e e e e e aanaes 2x1.00m

Se aplica la strazile din Sat Mihail Kogilniceanu, str. Radu Negru 1,(L=171m).
e profil transvesal tip 13: profil tip"panta unica 2.5%" carosabil cu o banda de circulatie:

-platforma Stradd e e e e et ara e e enes 5.00m
-parte caroSabila e s et e et e bae e nrbaeeeenes 5.00m
SACOSTAMENL e e e e e e e e e e e et e e e e e b reeaeaaaaaaeeaeaaens 2x0.50 m

Se aplica la strazile din Sat Smardan, str. Stefan Cel Mare, (L=106m); str. Mircea Cel Batran, (L=46m).
o profil transvesal tip 14: profil tip "panta unica 2.5%" carosabil cu o banda de circulatie:

-platforma Stradd e e et e e e eae 5.00m
-parte caroSabila ettt e e aee e e eatraeaeeene 5.00m
SACOSTAMEIIE et e et e e et e et e e e st e e e e e e e e e e nnnaes 2x0.50 m
- rigola betonata pe partea StANGA..........cccuieriieriieiieeie ettt ettt e e 1.40m

Se aplica la strazile din Sat Smardan, str. Mircea Cel Batran, (L=159m)
e profil transvesal tip 15: profil tip"pantd unica 2.5%" carosabil cu o banda de circulatie:

-platforma Strada@ e e e e e e e e e e enanes 5.00m
-parte carosabilad e ettt e e 5.00m
SACOSTAIMEIL e e et e et e e st e et e e st eeebaeeeeeeeeans 2x0.50m
- rigola pereatd pe Partea ArEAPLa.........cccvierieerreeeirierriesreertieesreeereesreesaeestreetaeeseeesseessnnees 1.10m

Se aplica la strazile din Sat Mihail Kogalniceanu, str. Aron Voda, (L=106m).
e profil transvesal tip 16: profil tip" panta unica 2.5%" carosabil cu o banda de circulatie:

-platforma Strad@ e e eeean 5.50m
-parte carosabilad ettt et et a e e ene 5.00 m
SACOSTAMEIIL ettt ettt et e st e e e e 2x0.50m

- bordura culcata pe partea stanga
Se aplica la strazile din Sat Smérdan, str.Mircea Cel Batran, (L=137m).
e profil transvesal tip 17: profil tip"panta unica 1.5%"carosabil cu o banda de circulatie:

- platforma strada 5.00m
- parte carosabila 4.50m
- acostament Pe Partea ArCaPLa........cc.eieiiiieeriiieeeiieeeiteeeeiee e e rtee e e e et e e e e e e sraee e e e e e e nnenes 0.50m
- rigola de acostament pe Partea SANGA. .......cc.eevueruerierierieie ettt et 0.60m
- trotuar Pe Partea StANZA .oooiiiiiiiiie et e et e st e e e e e e e e e e 1.00m

Se aplica la strazile din Sat Smardan, str. Stefan Cel Mare, (L=335m).
e profil transvesal tip 18: profil tip"panta unica 1.5%"carosabil cu o banda de circulatie:

-platforma Strad@ e e e a e e e e 5.50 m
-parte carosabilad ettt e e e nnraee s 4.50m
B 1o 1] 21 0 1<) L AP 2x0.50m

Se aplicé la strazile din Sat Smardan, str. Stefan Cel Mare, (L=20m).
e profil transvesal tip 19: profil tip"panta unica 1.0%"carosabil cu o banda de circulatie:
-platforma Strad@ e e e e e e e e e aanes 5.65m



-parte carosabilad et e e e nraaeeeen 4.50m

- acostament Pe Partea ArEaPta........c.uieeeviieiiiieeeiiee et e e et e et e e re e e e e e e sreeaaeeeeas 0.50 m
- rigola carosabila Pe Partea StANZA..........eeeecurieeriieeeieeeriieeeriee e et ee e et e e e e erraeeeeeeeeennnes 0.65 m
- trotuar Pe Parta StANZA .ooooiiiiiiiiie ettt e et e st e et e e e et eeeas 1.00m

Se aplica la strazile din Sat Smardan, str. Iuliu Maniu, (L=84m).
e profil transvesal tip 20: profil tip "panta unica 1.0%" carosabil cu o banda de circulatie:

-platforma Strada@ e et ere e e snees 5.00m
- parte carosabild e e e e e e e e e e e nnenes 4.50m
- acostament Pe PAItEa SEANZA. ........eeeruieeiiiieeeieieeetee e et ee e et ee et e e et e et ee e et e e eeeaeeeeas 0.50m
- trotuar pe partea drAPLA  ....ceeviiieiiieiie ettt ettt e e et e e e e enabaeee s 1.00m

Se aplicd la strazile din Sat Smardan, str. [uliu Maniu, (L=155m).
e profil transvesal tip 21: profil tip "panta unical.0%"carosabil cu o banda de circulatie

-platforma Strada@ e e era e e snees 5.00m
-parte carosabila e et e e e e e nrraeeeenes 4.50m
- acostament Pe Partea ATCAPLA.........eevcuierirerieeriieeiieetee et e steetreeteesbeesrbeesebeeeennnraeeeeennnes 0.50m
- 11gola carosabild pe Partea STANGA.........ccveeerviiiiciiee ettt sre e e e aeae e 0.65 m

Se aplica la strazile din Sat Smardan, str. [uliu Maniu, (L= 70 m).
e profil transvesal tip 22: profil tip "panta unica 1.0% "carosabil cu o banda de circulatie:

-platforma Strada e e 5.50m
-parte carosabild e e 4.50m
SACOSHAMMEIIL ettt sb et et ettt s e e 2x0.50m

Se aplica la strazile din Sat Smardan, str. Radu Negru 2, (L=373m).
e profil transvesal tip 23: profil tip "panta unicad 1.0% "carosabil cu o banda de circulatie:

-platforma Stradd e e e e e e ae e e eens 4.50m
-parte caroSabilad e e e e e e e araaeeeenens 4.00m
- acostament Pe PAItea STANZA .......ceovuvieiiiiiiiiiiiee ettt e e e 0.50m
- rigola carosabila pe partea dreapta.........c..oeeeviiiiiiiieeeiii e 0.65m

Se aplica la strazile din Sat Smérdan, str. Nicolae Titulescu tr.1, (L=187m); str. Stefan Cel Mare, (L=149m).
e profil transvesal tip 24: profil tip "panta unica 1.0%" carosabil cu o banda de circulatie:

-platforma Stradd e e e e etraae e 4.50m
-parte carosabild et eee e 4.00m
SACOSTAIMEIL e e e et e st e e st e e e bbbt eeeeeeeeeean 2x0.50m

- bordura culcata pe partea dreapta
Se aplica la strazile din Sat Smérdan, str. Stefan Cel Mare, (L=491m).

Prin proiect nu s-au prevazut taieri de arbori.

Categoria de importanta a constructiei

Lucrérile ce fac obiectul prezentului proiect se incadreazd in categoria C - lucriri de importantd
normala §i clasa 4 din punct de vedere al constructiilor hidrotehnice.

Lucrarile se vor realiza in conditiile respectdrii normelor si standardelor Uniunii Europene, in
conformitate cu prevederile H.G. nr. 766/1997 si cu Legea nr. 10/1995 privind obligativitatea utilizarii de
materiale agrementate pentru executia lucrarilor.

Stabilirea categoriei de importanta a constructiei s-a facut in baza Legii nr. 10/1995, “Legea privind
calitatea In constructii”’, cu respectarea “Regulamentului privind stabilirea categoriei de importantd a
constructiilor - Metodologie de stabilire a categoriei de importantd a constructiilor” aprobat cu Ordinul
MLPAT nr. 31/N/1995 si a H.G. nr. 766/1997 cu referire la Regulamentul din Anexa 3 privind “Stabilirea
categoriilor de importanta a constructiilor”.
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Indici caracteristici:

- Lungime totala StrAZi.........coouiieieiiieieiieeeiee et =12,000 km

- Suprafata totala a strazilor - parte carosabila..............cccceeeeeericiirnineennnnn. = 68078,00mp+
- Suprafata amorse strazi laterale...........ccoceeveeviniiiiineniieee, =2073,00mp

- Suprafaga trotuarulUi.........cc.eeriiiiiiriieeee e =20866,00mp

- Suprafafa aCCESE TN CUML...ccuvieriieiieeiieeieeeie et eere et e eree v e sbeesebeesenee s =2663,00mp

- Suprafata totala a acostamentelor Strazilor...........ccccevverevierciienieeniieenen, =3980,00mp

- Borduri mari = 13863,00 ml
- Borduri mici =16712,00 ml

- Lungime 1igola carosabild...........c.cccceeeviieiciienciienie e =629,00ml
- Lungime rigole de acoStament...............ccveecreercieeniienieeeeriiieeeeerreeeeeees =3362,00ml
- Lungime 1ig01e Pereate..........cevvireeriieeiiieeerrieeeireeesiveeeeireeesreee e e eeiannns =89,00ml

- Lungime rigole trapezoidala.............ccccevviiiiiiiieeniiee e =1164,00ml
- Lungime casiu strada Nicolae Titulescu tr. 2, la Km 0+199...................... =56,0 ml

- Parapet de ProteCti........eeruieriieniieriie ettt ettt =140,00 ml
- Podete tubulare & 300mm, L=14,00m pe strada Aparatorii Patriei.............. = 2buc.

- Reamenajare cdmine de canalizare.............cooceevueeniieniieniieiiiee e, =161 buc.

- Accese in curti din tuburi & 300 (L=3,50m)........cccccceerrieririenirenieeieens =23 buc.

- Accese in curti din tuburi & 300 (L=1,50m)..........cccceeeevrirevrereecrrnnennne.. =12 buc.

Lungimea totala a strazilor propuse pentru modernizare este de L = 12000 m = 12 Km

a.3. Incadrarea in planurile de urbanism/amenajare a teritoriului aprobate/adoptate, in zonele
de protectie previzute in acestea si/sau alte scheme/planuri/programe:

Pentru realizarea proiectului U.A.T. Sméardan a solicitat si obtinut Certificcatul de urbanism nr. 67 din
11.08.2023 (valabil 6 luni de la data emiterii) care prevede:

* regim juridic: terenurile sunt situate in intravilanul comunei Smardan, apartin domeniului public si
sunt proprietatea U.A.T. Smardan, conform Hotararii Consiliului Local al comunei Smardan nr. 43 din
24.11.2017,

® regim economic:

- destinatia existentd: drumuri existente de interes local,;
- destinatia propusa: modernizare drumuri de interes local in comuna Smardan, faza 2, cu lungimea de 12 km,
judetul Galati;

* regim tehnic:

- suprafata de teren ocupatd: 101.825,00 mp;

- lungimea totala a strazilor propuse pentru modernizare: 12 km.

a.4 Bilantul teritorial - suprafata totala, suprafata construita (cladiri, accese), suprafata spatii
verzi, numar de locuri de parcare (daci este cazul)

Suprafata totald a terenurilor ocupate de strazile care fac obiectul proiectului este de 101 825,00 mp,
terenuri situate in intravilan. Pentru executarea lucrarilor de modernizare a strazilor, nu sunt necesare
exproprieri, demolari, scoateri din circuit agricol. Suprafata totala a terenului, ocupata de lucrari (inclusiv zona
de siguranta a drumului conform OG nr. 43/1977) este de 101825,00 mp, situata in intravilan.

Suprafata totala a strazilor - parte carosabila = 68078.00mp +

Suprafata amorse strazi laterale = 2 073.00mp

Suprafata trotuarului = 20866.00mp

Suprafata accese in curti = 2663.00mp

Suprafata totald a acostamentelor (inclusiv acostamente strazi laterale) = 3980.00mp

Suprafata ocupata de rigole = 4165.00mp

Total = 101825,00 mp
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b) justificarea necesititii proiectului;

Proiectul propus are urmatoarele obiective:

- asigurarea conditiilor de sigurantd si confort, astfel incat comuna Smardan, judetul Galati sa devina o
localitate sigura, cu acces la infrastructura si servicii de calitate si grad sporit de accesibilitate;

- asigurarea unei infrastructuri de baza care sd imbunatiteasca calitatea vietii si a conditiilor de desfasurare a
activitatilor economice;

- asigurarea accesului la servicii locale constante de calitate si adaptate cerintelor actuale de calitate a vietii si
de protectie a mediului;

- cresterea gradului de sigurantd a locuitorilor si accesul acestora la servicii de urgenta in conditii optime;

- sporirea atractivitdtii zonei comunei Smardan ca destinatie pentru agentii economici, forfa de munca si
cetateni;

Investitia este necesara si oportund din urmatoarele considerente: sub actiunea traficului si a factorilor
climatici, suprafata drumurilor s-a degradat, prezentand defectiuni grave (valuriri, fagase, praf vara, noroi in
perioadele ploioase), ceea ce face ca in timpul primaverii §i toamna circulatia vehiculelor si a pietonilor sa fie
ingreunata.

¢) valoarea investitiei: 23.531.801,66 lei, din care C+M : 20.733.094,68 lei;

d) perioada de implementare propusa: 24 luni;

Lucrarile de modernizare se vor realiza cu personalul muncitor calificat al antreprenorului.

Se estimeaza ca numarul fortei de munca, ocupata pe toata derularea investitiei este de 46 persoane,
din care: 1- sef santier, 2- sef punct de lucru, 1-responsabil tehnic cu executia,1- responsabil AQ, 1-
responsabil CQ, 1- topograf, 1- responsabil tehnic PM si PSI, 18 - muncitori calificati, soferi, mecanici utilaje,
20 - muncitori necalificati.

In faza de operare: 2 persoane.

e) planse reprezentind limitele amplasamentului proiectului, inclusiv orice suprafatd de teren
solicitata pentru a fi folosita temporar (planuri de situatie si amplasamente): s-au anexat urmatoarele planse:
Plan de incadrare in zona (Plan D1);

Plan de incadrare strizi sat Smardan (Plan D2; Plan D3);

Plan de incadrare strazi sat Mihail Kogalniceanu (Plan D4; Plan D5);

Plan de incadrare strazi sat Cismele (Plan D6);

Plan de situatie str. Mircea Cel Batran, sat Smardan (Plan D7);

Plan de situatie str. Alexandru Cel Bun, str. Vasile Lupu, sat Smardan (Plan DS);

Plan de situatie str. Matei Corvin, str. Virgil Magearu, sat Smardan (Plan D9);

Plan de situatie str. Stefan Cel Mare, sat Smardan (Plan D10);

Plan de situatie str. Stefan Cel Mare, sat Smardan (Plan D11);

Plan de situatie str. [uliu Maniu, sat Smardan (Plan D12);

Plan de situatie str. Nicolae Titulescu tr.1, tr.2., sat Smardan (Plan D13);

Plan de situatie str. Henri Coanda, str. Radu Negru 1, str. Radu Negru 2, sat Mihail Kogélniceanu
(Plan D14);

Plan de situatie str. Radu Negru 2, sat Mihail Kogalniceanu (Plan D15);

Plan de situatie str. Gheorghe Doja tr. 1, tr.2, sat Mihail Kogélniceanu (Plan D16);

Plan de situatie str. Theodor Aman, sat Mihail Kogélniceanu (Plan D17);

Plan de situatie str. Teodor Aman, sat Mihail Kogéalniceanu (Plan D18);

Plan de situatie str. Teodor Aman, str. Aron Voda, sat Mihail Kogalniceanu (Plan D19);
Plan de situatie str. Bogdan Voda, sat Mihail Kogalniceanu (Plan D20);

Plan de situatie str. Titu Maiorescu, str. lon Hliade tr.1, tr.2, , str. Nicolaec Tonitza, Str. Nicolae
Grigorescu tr.1, tr.2, sat Mihail Kogélniceanu (Plan D21);

Plan de situatie str. Stefan Cantacuzino, sat Mihail Kogalniceanu (Plan D22);

Plan de situatie str. Costache Negri, Constantin Plezan, sat Mihail Kogalniceanu (Plan D23);

NN O N O N NN
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Plan de situatie str.lon Antonescu, str. George Emil Palade tr.1, tr.2, str. Constantin Brancusi tr.1, tr.2,
sat Mihail Kogalniceanu (Plan D24);

Plan de situatie str. Maresal Averescu, sat Mihail Kogalniceanu (Plan D25);

Plan de situatie str. Aparatorii Patriei, sat Cismele (Plan D26);

Plan de situatie str. Ion Creanga, sat Cismele (Plan D27);

Plan de situatie str. Mihail Sadoveanu, sat Cismele (Plan D28);

Profile longitudinale strazi (Plan D29 + Plan D53);

Profil transversal tip I; II; III; IV; V; VI; VII; VIII; IX; X; XI; XII; XIII; XIV; XV; XVI; XVII; XVIII;
XIX; XX; XXI; XXII; XXIII; XIV; (Plan D54 + Plan D77);

Plan detaliu podet tubular 300, L= 14 m (Plan D78);

Detaliu podet acces proprietati (Plan D79);

Detaliu parapet de protectie (Plan 80);

Detaliu rigola carsabila (PIAn D81);

Detaliu casiu, L = 56 m (Plan D82);

A SENENENENEN

ASANENENEN

f) 0 descriere a caracteristicilor fizice ale intregului proiect, formele fizice ale proiectului
(planuri, cladiri, alte structuri, materiale de constructie si altele).

Se prezinta elementele specifice caracteristice proiectului propus:

f.1. profilul si capacitatile de productie;

Nu este cazul

f.2. descrierea instalatiei si a fluxurilor tehnologice existente pe amplasament (dupa caz);
Nu este cazul

f.3. descrierea proceselor de productie ale proiectului propus, in functie de specificul investitiei,
produse si subproduse obtinute, marimea, capacitatea;
Proiectul prevede executarea urmatoarelor lucrari de modernizare strazi cu L = 12 km:

* sapaturd pe o grosime de 60 cm pe zona casetei drumului;
* compactare cota de fundare, nivelare si compactare cu cilindru compresor;
* executie strat de balast pentru 35 strazi si DC 160 astfel:

- 4 cm beton asfaltic cu criblurd tip BA(EB16 RUL 50/70)

- 6 cm binder de criblura BAD 22,4 (EB 22,4 LEG 50/70)

- 25 cm piatra spartd naturalda SR EN13242+A1

- 25 cm fundatie din balast SREN13242+A1

- 15 cm strat de formd din pamant local degresat cu 30% nisip grautos
* executie strat de balast pentru strada Aparatorii Patriei care merge la Poligonul Smardan

- 4 cm beton asfaltic cu criblurd tip BA (EB 16 RUL 50/70)

- 6 cm binder de criblura BAD 22,4 (EB 22,4 LEG 50/70)

- 30 cm piatra sparta naturald SR EN 13242+A1

- 25 cm fundatie din balast SR EN 13242+A1

- 15 cm strat de forma din pamant local degresat cu30%
* consolidare trotuare cu: 3 cm beton asfaltic; 10 cm piatrd spartd 0-40mm; 10 cm balast;
* consolidare acostamente strazi cu 10 cm piatra sparta (sort 0-40 mm) si 10 cm balast;
* executie rigole pereate cu sectiune triunghiulara si rigole de acostament pentru colectarea si dirijarea apelor
pluviale;
* amenajarea casiului pe strada Nicolae Titulescu tr. 2, la Km 0+199 pe partea stanga, in lungime de 56 ml;
* executie doud podete tubulare cu & 300 mm de L = 14.00 m pe strada Aparatorii Patriei , asigurarea scurgerii
apelor pluviale;
* amenajarea strazilor laterale existente pe o lungime de 15 - 30m, cu acelasi sistem rutier ca a drumurilor ce
urmeaza a fi modernizate, in vederea protejarii acestora;
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* executie accese in curti: 23 podete tubulare cu diametrul de & 300 si lungimea de 3,50m;

* realizare semnalizare rutierd (semnalizare orizontala cu marcaje rutiere; semnalizare verticala cu semne de
circulatie amplasate vertical);

Nu se vor executa lucrari de subtraversari, supratraversari de rauri, cdi ferate sau alte retele de infrastructura.

Metodele folosite la executia lucrarilor sunt cele normale, cu respectarea normativelor in vigoare,
referitoare la lucrarile de infrastructura si suprastructura strazi.

Principalele tipuri de mijloace de transport, echipamente si utilaje necesare pentru executia lucrarilor
prevazute in proiect sunt: buldozer; excavator pe pneuri cu comanda hidraulicd; incarcator frontal pe pneuri;
autobasculantd pentru transport materiale; autobetoniera - CIFA; cilindru compactor; mijloace de transport
auto pentru muncitori;

In cazul desfasurarii lucrarilor sub circulatie, punctele de lucru vor fi marcate si asigurate din timp cu
mijloace de semnalizare - avertizare pe timp de zi, de noapte pentru evitarea accidentelor.

f.4. materiile prime, energia si combustibilii utilizati, cu modul de asigurare a acestora;
* Materii prime si materiale (beton, piatra sparta, balast, asfalt, beton asfaltic), aprovizionate de la instalatii
autorizate: statii de sortare, statii de betoane, statii de asfalt);
* Energie electrica: nu este cazul;
* Combustibili auto: pentru functionarea utilajelor/echipamentelor/ mijloacelor de transport se va utiliza
motorina; motorina va fi aprovizionata din statii de distributie carburanti autorizate; nu se va depozita
motorind pe amplasamentul proiectului .

f.5. racordarea la retelele utilitare existente in zona;
Lucrarile proiectate nu necesitd racordarea la retele de utilitati.
Exploatarea drumurilor nu necesita instalatii de forta, apa, canalizare.

f.6. descrierea lucrarilor de refacere a amplasamentului in zona afectata de executia investitiei;
Dupa finalizarea lucrarilor proiectate, antreprenorului ii revine obligativitatea refacerii mediului
natural, prin aducerea terenului la forma initiala.

f.7. cai noi de acces sau schimbari ale celor existente;
Modernizarea drumurilor se va realiza pe traseul existent nefiind necesare cai noi de acces pentru
realizarea lucrarilor proiectate.

f.8. resursele naturale folosite in constructie si functionare;

Resursele naturale pentru realizarea proiectului sunt agregatele naturale (beton, piatrd sparta, balast,
asfalt, beton asfaltic), aprovizionate de la statii de sortare, statii de betoane, statii de asfalt autorizate. Pentru
fundatii, balast = 18721.43 mc; fundatii din piatrad spartd = 19.064,8 mc.

f.9. metode folosite in constructie/demolare;

Metodele folosite la executia lucrarilor sunt cele normale, cu respectarea normativelor in vigoare,
referitoare la lucrarile de infrastructura si suprastructura strazi.

Prin proiect nu se propun constructii speciale.

f.10. planul de executie, cuprinzind faza de constructie, punerea in functiune, exploatare,
refacere si folosire ulterioara;

Prin executarea lucrarilor de modernizarea strazilor, se va asigura o corelare optima intre cotele de
nivelment ale strazilor si cotele proprietatilor riverane de pe ambele parti.

Pentru modernizarea strazilor se prevede executarea urmdtoarelor lucrari:

Terasamente - se prevede sapaturd pe o grosime de min. 60 cm pe zona casetei drumului. Pamantul
rezultat din sapatura va fi evacuat in depozit. La execufie se va urmari ca prin compactarea sapaturilor si
umpluturilor de pamant sa se realizeze ¢ min =1,65 #/mc..
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Executarea lucrérilor de suprastructura va incepe dupa pregétirea corespunzatoare a patului platformei,
asigurarea planeitatii, cu respectarea prescriptiilor STAS-urilor §i normativelor specifice in vigoare pentru
realizarea unor lucrari de buna calitate si asigurarea stabilitatii si viabilitatii in exploatare.

Inainte de asternerea stratului de balast, patul drumului trebuie pregatit prin lucréri de nivelare si
compactare cu cilindru compresor, realizand gradul de compactare de 96 % grade Proctor.

Sistemul rutier s-a dimensionat la o capacitate portantd corespunzatoare unui trafic mediu (N. = 0,3

m.o.s., pentru strada Aparatorii Patriei se estimeazd un trafic pentru 15 ani cuprins intre 0,5 m.o.s.; 1,0
m.o.s., deci clasa de trafic greu) conform indicativ PD 177-2001 ,,Normativ pentru dimensionarea sistemelor
rutiere suple si semirigide" si AND 550- 99 cu programul Calderom 2000 si va avea urmatoarea alcatuire:

pentru 35 strazi si DC160:

- 4 cm beton asfaltic cu criblura tip BA(EB16 RUL 50/70)

- 6 cm binder de criblura BAD 22,4 (EB 22,4 LEG 50/70)

- 25 cm piatra spartd naturalda SR EN13242+A1

- 25 cm fundatie din balast SR EN13242+A1

- 15 cm strat de forma din pamant local degresat cu 30% nisip grautos

pentru strada Aparatorii Patriei care merge la Poligonul Smardan

- 4 cm beton asfaltic cu criblura tip BA (EB 16 RUL 50/70)

- 6 cm binder de criblura BAD 22,4 (EB 22,4 LEG 50/70)

- 30 cm piatra spartd naturala SR EN 13242+A1

- 25 cm fundatie din balast SR EN 13242+A1

- 15 cm strat de forma din pdmant local degresat cu 30 %

Trotuarele vor fi consolidate cu: 3 cm beton asfaltic; 10 cm piatrd spartd 0-40 mm; 10 cm balast

Pe strazile cu panta longitudinala mai mare de 7% se va executa beton asfaltic tip clutaj.

Acostamentele strazilor vor fi consolidate cu 10 cm piatra sparta (sort 0-40 mm) si 10 cm balast.

Profilul longitudinal - aliniamentele axului drumului se racordeaza intre ele prin curbe in arc de
cerc. Declivitatea maxima este de 12,6 % si panta minima este de 0,07%. Sectoarele de strada cu declivitate
mare vor fi semnalizate corespunzitor cu indicatoare rutiere ,,urcare cu Iinclinare mare" si ,,coborare
periculoasa" conform STAS 1848.

In profil transversal, panta carosabilului este de 1,0-2,5% , iar la acostamente panta este de 4,0%.

Trotuarele vor ficonsolidate cu 3cm beton asfaltic; 10 cm piatra sparta 0 - 40mm; 10 cm balast

Asigurarea scurgerii apelor pluviale: Pentru colectarea si dirijarea apelor pluviale de pe platforma
carosabila, se prevede executarea rigolelor pereate cu sectiune triunghiulara, rigolelor de acostament si dirijate
in lungul bordurilor catre locurile de deversare mai joase.

Rigolele pereate se vor executa cu pereu din beton de ciment hidrotehnic C25/30 de 10 turnat pe un
substrat de 5cm nisip. Panta longitudinala a santurilor/rigolelor urmareste in general linia rosie a strazii.
Proiectarea santurilor s-a facut conform STAS 10796/2-1979 Lucrari de drumuri. Constructii anexe pentru
colectarea si evacuarea apelor, rigole, santuri si casiuri. Prescriptii de proiectare i executie.

Podete: pentru asigurarea scurgerii apelor pluviale se vor executa 2 podete tubulare cu & 300 mm
de L = 14.00 m pe strada Aparatorii Patriei.

Ridicare la cota capace de vizitare — pe traseul strazilor unde sunt pozate retele de canalizare
exista capace de vizitare care se vor ridica la noile cote nivelitice.

Strazile laterale existente (amorse laterale) - se vor amenaja pe o lungime de 5-25 m si o latime de
3,00 - 4,00 m cu 5 cm beton asfaltic pe 15 cm piatra spartd si 10 cm balast, in vederea protejarii drumului
modemizat - conform CD173 /2001. Fundaturile racordate la strazi, se vor amenaja pe toatd lungimea lor.

Accesele in curti - pentru asigurarea accesului auto in curti se prevede executarea unor podete
tubulare cu diametrul de & 300 si lungimea de 3,50m. Se vor executa 23 buc.

Structura rutiera pentru amenajarea acceselor la proprietati va avea urmatoarea alcatuire: 4 cm beton
astaltic BA16; 15 cm piatra spartd 0-40,0 mm; 15 cm piatra spartd 0-31,5 mm.

Semnalizarea rutiera va fi realizata astfel:

- semnalizarea orizontala marcaje rutiere;
- semnalizarea verticald cu semne de circulatie amplasate vertical;
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In cazul desfasurarii lucrarilor sub circulatie, punctele de lucru vor fi marcate si asigurate din timp cu
mijloace de semnalizare - avertizare pe timp de zi, de noapte pentru evitarea accidentelor.

Se respecta ,,Normele metodologice privind conditiile de inchidere a circulatiei si de instituire a
restrictiilor de circulatie in vederea executarii de lucrari In zona drumului public", aprobat de Ministerul de
Inteme si Ministerul Transporturilor, conform prevederilor Ordinului M.T/M.I. NR. 411/1112/2000 publicat in
M.O. 397/24.08.2000.

La terminarea lucrarilor prevazute si Intocmirii Procesului verbal de predare-primire, proiectantul are
obligatia sa prezinte beneficiarului Caietul de sarcini privind urmarirea comportdrii in timp a constructiei si
regulile de utilizare cu instructiuni de exploatare si intretinere a acestuia.

f.11. relatia cu alte proiecte existente sau planificate;
Nu este cazul.

f.12. detalii privind alternativele care au fost luate in considerare;
a. Variantal
SOLUTIA I A: pentru 35 strazi si DC160
- 4 cm beton asfaltic cu criblura tip BA (EB16 RUL 50/70)
- 6 cm binder de criblura BAD22,4 (EB22,4 LEG 50/70)
- 25 cm piatrd spartd naturald SR EN 13242+A1
- 25 cm fundatie din balast SR EN13242+A1
- 15 cm strat de forma din pamant local degresat cu 30% nisip grautos
SOLUTIA IB : pentru strada Aparitorii Patriei care merge la Poligonul Smérdan
- 4 cm beton asfaltic cu criblura tip BA (EB 16 RUL 50/70)
- 6 cm binder de criblura BAD22,4 (EB22,4 LEG 50/70)
- 30 cm piatra spartd naturald SR EN 13242+A1
- 25 cm fundatie din balast SR EN13242+A1
- 15 cm strat de forma din pamant local degresat cu 30% nisip grautos;
Acostamentele strazilor si DC160 vor fi consolidate cu urmatoarele structuri rutiere: - 10 cm piatra
spartd sort 0-40mm; - 10cm balast. Trotuarele vor fi consolidate cu: 3 cm beton asfaltic; 10 cm piatra sparta 0-
40mm; 10 cm balast. PAmantul de umplutura se va lua doar din surse autorizate.
b. Varianta 2
SOLUTIA II A: pentru 35 strazi si DC160
- 4 cm beton asfaltic cu criblura tip BA (EB16 RUL 50/70)
- 6 cm binder de criblurda BAD 22,4 (EB 22,4 LEG 50/70)
- 20 cm balast stabilizat cu ciment cu Rc < 3N/mm
- 25 cm fundatie din balast SR EN13242+A1
- 15 cm strat de forma din pamant local degresat cu 30% nisip grautos
SOLUTIA II B : pentru strada Aparatorii Patriei care merge la Poligonul Smardan
- 4 cm beton asfaltic cu criblura tip BA (EB 16 RUL 50/70)
- 6 cm binder de criblurda BAD 22,4 (EB 22,4 LEG 50/70)
- 25 cm balast stabilizat cu ciment cu Rc < 3 N/mm?
- 25 cm fundatie din balast SR EN13242+A1
- 15 cm strat de forma din pamant local degresat cu 30% nisip grautos
Acostamentele strazilor si DC160 vor fi consolidate cu urmatoarele structuri rutiere: - 12 cm piatra
sparta sort 0-63 mm; - 10 cm balast. Trotuarele vor fi consolidate cu: - 3 cm beton asfaltic; -100 cm balast
stabilizat cu ciment cu Rc < 3N/mm?; - 10 cm balast. PAmantul de umpluturd se va lua doar din surse autorizate.
Drumurile laterale (strazile laterale) se vor amenaja pe o lungime de 15 - 30 m si o latime de 3,00 -
4,00 m cu acelasi sistem rutier ca al partii carosabile sau numai cu 5 cm beton asfaltic pe 15 cm piatra sparta si
10 cm balast. Structura rutierd pentru amenajarea acceselor la proprietdti va avea urmatoarea alcatuire: - 4 cm
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beton asfaltic BA16; - 15 cm piatra sparta 0-40,0mm; - 15c¢m piatra sparta 0-31,5mm.

Colectarea si evacuarea apelor provenite din precipitaii se va realiza prin santuri/rigole, iar
descarcarea acestora prin podete transversale. Podetele vor fi proiectate si dimensionate in conformitate cu
prevederile ,,Normativului privind adaptarea la teren a proiectelor tip de podete pentru drumuri - Indicativ PD
19-2003" si Normativ privind proiectarea hidraulica a podurilor si podetelor - Indicativ PD 95-2002".

S-a optat pentru varianta 1.

f.13. Alte activititi care pot apirea ca urmare a proiectului (de exemplu, extragerea de agregate,
asigurarea unor noi surse de apa, surse sau linii de transport al energiei, cresterea numarului de locuinte,
eliminarea apelor uzate si a deseurilor): nu este cazul.

f.14. alte avize/acorduri/ autorizatii solicitate pentru proiect prin certificatul de urbanism:
- Alimentare cu apa si canalizare (Societatea Apa Canal S.A.);
- Telefonizare / retele de telecomunicatii din zona
- Serviciul de telecomunicatii speciale (STS)
- Alimentare cu energie electrid - Distributie Energie Electrica Roménia S.A. - Sucursala Galati
- Acord primar
- Directia de sanatate publica (DSP)
- Studiu geotehnic;
- Punctul de vedere/actul adminsitrativ al autoritatii competente pentru protectia mediului

IV. Descrierea lucrarilor de demolare necesare:
Nu este cazul. Proiectul propus nu prevede lucrari de demolare.

V. Descrierea amplasarii proiectului:

V.1. Distanta fatd de granite pentru proiectele care cad sub incidenta Conventiei privind evaluarea
impactului asupra mediului in context transfrontierd, adoptatd la Espoo la 25 februarie 1991, ratificatd prin
Legea nr. 22/2001, cu completarile ulterioare;

Proiectul nu intrd sub incidenta Conventiei privind evaluarea impactului asupra mediului in context
transfrontiera, adoptatd la Espoo la 25 februarie 1991, ratificatd prin Legea nr. 22/2001, cu completirile
ulterioare;

V.2. Localizarea amplasamentului in raport cu patrimoniul cultural potrivit Listei monumentelor
istorice, actualizatd, aprobatd prin Ordinul ministrului culturii si cultelor nr. 2.314/2004, cu modificarile
ulterioare, si Repertoriului arheologic national prevazut de Ordonanta Guvernului nr. 43/2000 privind protectia
patrimoniului _arheologic si declararea unor situri arheologice ca zone de interes national, republicatd, cu

modificarile si completarile ulterioare;

Pe teritoriul administrativ al UAT Smardan se afla urmatoarele situri arheologice:

* Valul lui Traian, cod LMI 2015 : GL-I-m-A-02974.01, cod RAN: 77242.01; adresa: sat Cismele;
comuna Smardan, judetul Galati, datare: sec. II - III p. Chr., Epoca romana; Reper: prin partea nordica a
localitatii, formand chiar granita ei nord-vestica, trece traseul ,,valul lui Traian”, care continua spre nord-est,
catre Odaia Manolache; traseul lui este tdiat de soseaua Galati - Cudalbi - Tecuci in punctul ,,Portita”.

* Tumulul de la Mihail Kogélniceanu, cod RAN: 77251.01; tumulul se afla la un kilometru sud-vest de
localitatea Mihail Kogalniceanu, la nord de DJ 251;

* Movila de la Smardan - Dealul Spanului/ T198, COD ran: 77233.09; Movila a fost identificata la sud
de Dealul Spanului, de movila T197; Face parte dintr-un sir de tumuli cu o orientare nord-sud, care se continua
si pe teritoriul comunei Sendreni (cod RAN 77233.02, 77233.09, 77233.10, 77233.11, 77233.12, 75123.03,
75123.04, 75123.05, 75123.06);

* Movila de la Smardan - Dealul Spanului/ T199; cod RAN 77233.10; Movila se afla la sud de T198
(cod 77233.09); Face parte dintr-un gir de tumuli cu o orientare nord-sud, care se continud si pe teritoriul
comunei Sendreni (cod RAN 77233.02, 77233.09, 77233.10, 77233.11, 77233.12, 75123.03, 75123.04,
75123.05, 75123.06).
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* Movila de la Smardan - Dealul Spanului/ T200; cod RAN 77233.11; Movila se afla la sud de T199
(cod 77233.10); Face parte dintr-un gir de tumuli cu o orientare nord-sud, care se continud si pe teritoriul
comunei Sendreni (cod RAN 77233.02, 77233.09, 77233.10, 77233.11, 77233.12, 75123.03, 75123.04,
75123.05, 75123.06).

Strazile (L = 12 km) care vor fi modernizate se afla in intravilan. Proiectul propus nu se intersecteaza
cu monumente istorice, arhitectonice si situri arheologice.
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V.3. harti, fotografii ale amplasamentului care pot oferi informatii privind caracteristicile fizice ale
mediului, atat naturale, ct si artificiale, si alte informatii privind: au fost prezentate in descrierea proiectului.
- folosintele actuale si planificate ale terenului atat pe amplasament, cat si pe zone adiacente acestuia; folosinta
actuald : drumuri existente de interes local; destinatia propusa: modernizare drumuri de interes local in comuna
Smardan, faza 2, cu L = 12 km, judetul Galati;
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* politici de zonare si de folosire a terenului: conform Planului Urbanistic General Comuna Smardan aprobat
cu Hotérarea Consiliului Local nr. 15 din 29.09.2006.

- arealele sensibile: conform deciziei etapei de evaluare initiala emisd de A.P.M. Galati, proiectul propus nu
intrd sub incidenta art. 28 din OUG nr. 57/2007;

V.4. Coordonatele geografice ale amplasamentului proiectului, care vor fi prezentate sub forma de
vector in format digital cu referintd geografica, in sistem de proiectie nationald Stereo 1970;
Coordonatele geografice sunt anexate in format electronic.

V.5. Detalii privind orice variantd de amplasament care a fost luata in considerare.
Nu este cazul. Amplasamentul investitiei se va suprapune pe actuala retea de strdzi situate in

intravilanul localitatilor Smardan, Mihail Kogélniceanu si Cismele, prin retea de strazi principale si secundare
acces la DJ 251, DJ 255C si la principalele institutii si unitati de deservire din comuna.

Suprafata totala a terenurilor ocupate de strazile care fac obiectul proiectului este de 101 825,00 mp
situate in intravilan.

VI. Descrierea tuturor efectelor semnificative posibile asupra mediului ale proiectului, in limita
informatiilor disponibile:

A. Surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia poluantilor in mediu:

a) Protectia calitatii apelor:

a.l. Sursele de poluanti pentru ape, locul de evacuare sau emisarul;

Sursele de poluanti pentru ape, in perioada de executie a proiectului: ape uzate menajere.

O atentie deosebitd va trebui acordatd momentului asternerii Tmbracamintii asfaltice pe partea
carosabila. Manevrarea defectuoasa, pe amplasamentul proiectului, a autovehiculelor, utilajelor care transporta
diverse materiale sau personal muncitor, pot reprezenta surse de poluare, ca urmare a producerii unor scurgeri
accidentale de combustibili, uleiuri, etc.

Nu sunt prevazute lucrari care sd implice traversarea unui curs de apa sau amplasarea de lucrari in
zonele de protectie instituite In lungul acestora, precum si in albia vreunui curs de apad cadastrat din zona,
conform prevederilor Legii apelor nr. 107/1996, cu modificarile si completarile ulterioare.

Amplasamentul lucrarilor nu se afla in zonele de protectie a cursurilor de apa.

Activitatile propuse a se desfasura in timpul executiei lucrarilor nu vor genera poluarea apelor de
suprafata si/sau subterane.

Sursele de poluare, in perioada de operare a sectoarelor de drum considerate in proiect, pot fi apele
pluviale care spald poluantii depusi pe platforma drumului, ca urmare a desfasurarii traficului rutier. .

a.2. Statiile si instalatiile de epurare sau de preepurare a apelor uzate prevazute;

In perioada de executie a lucrarilor proiectate, apele uzate menajere colectate In toaleta ecologica (2
buc.) vor fi vidanjate periodic pe baza de contract Incheiat cu un operator autorizat.

In perioada de operare, apele pluviale vor fi colectate prin rigole pereate cu sectiune triunghiulara si
rigole de acostament. Apele pluviale nu se vor descarca in mod direct Intr-un curs de apa cadastrat.

Pe toatd durata executiei lucrarilor, precum si in perioada de exploatre a obiectivului se interzic
deversarile/descarcérile de ape uzate, deseuri lichide sau solide, carburanti sau lubrifianti in apele de suprafata
si/sau subterane.

in cazul producerii de poludri accidentale a apelor se anuntd S.G.A. Galati, Agentia de Protectia
Mediului Galati, precum si utilizatorii de apa potentiali afectati.

b) Protectia aerului:
b.1. Sursele de poluanti pentru aer, poluanti, inclusiv surse de mirosuri;
Sursele de poluanti pentru aer in timpul executiei lucrarilor pe amplasamentul proiectului pot fi:

- emisiile de substante poluante evacuate in atmosferd, generate de functionarea utilajelor in fronturile
de lucru. Cantitdtile de poluanti emise in atmosfera de utilaje, depind de caracteristicile tehnice ale
utilajelor. Cu cét se utilizeaza utilaje mai performante, emisiile de poluanti scad. In acest sens se
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recomanda utilizarea de utilaje performante pentru realizarea categoriilor de lucrari cuprinse in proiect;
- emisii de praf la executarea anumitor categorii de lucrdri (de exemplu, acolo unde se utilizeaza
agregate naturale);
- emisii de poluanti specifici arderii combustibililor mijloacelor de transport auto, utilizate la transportul
materialelor pe amplasamentul proiectului, respectiv a fortei de munca necesare executiei proiectului.

Pe perioada de executie a lucrarilor, sursele de poluare a aerului vor fi diferentiate in functie de
specificul lucrarilor, si anume vor fi constituite din activitatea desfaguratd in cadrul organizarii de santier,
gropilor de imprumut, pe amplasamentul lucrarii, precum si de traficul pe drumurile de acces la amplasament.

Emisiile de praf din timpul desfasurarii constructiei cdii rutiere sunt asociate in principal cu miscarea
pamantului (curdtarea terenului, excavarea solului, umpluturile), manevrarea si transportul unor materiale,
lucrarile de construire a caii de rulare. Emisiile de praf variazd adesea in mod substantial de la o zi la alta, in
functie de operatiile specifice, conditiile meteorologice dominante, modul de transport al materialelor. Aceste
emisii pot avea un impact temporar asupra calitdtii aerului din zona amplasamentului.

b.2. Instalatiile pentru retinerea si dispersia poluantilor in atmosfera;

Nu este cazul. Pentru protectia calitatii atmosferei, dar si a asezérilor umane, in cadrul organizarii de
santier se vor lua o serie de masuri referitoare in special la transportul si depozitarea materialelor de
constructie ce pot elibera particule fine in atmosfera:

- materialele de constructii sunt transportate cu vehicole dotate cu prelate, pe trasee optime din punct de
vedere al protectiei mediului;

- drumurile de acces vor fi udate periodic in vederea eliminarii angrenarii particolelor fine de praf;

- minimizarea descarcarii de la ndltime In manevrarea/plasarea materialelor;

- stabilirea si aplicarea limitelor de viteza pentru vehicule;

- delimitarea strictd a zonelor de lucru din jurul santierelor de constructii, cu semne de avertizare
adecvate de restrictionare a accesului pe santier, pentru a evita afectarea altor zone.

Se recomanda ca utilajele, autovehicolele si echipamentele utilizate la realizarea acestui obiectiv sa
fie de generatie recenta, prevazute cu sisteme performante de minimizarea a emisiilor de poluanti in atmosfera.

La selectarea utilajelor si echipamentelor se va tine cont de umatoarele:

- dotarea lor cu motoare diesel euro 4 si convertoare catalitice ce duc la reducerea emisiilor de monoxid
de carbon, hidrocarburi si oxid de azot;

- utilizarea motorinei cu continut redus de sulf;

- intretinere periodica de rutind a vehiculelor/echipamentelor.

¢) Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor:

c.1. Sursele de zgomot si de vibratii;

In perioada de executie, sursele de zgomot si vibratii sunt reprezentate de:

- procesele tehnologice de executie - functionarea utilajelor si echipamentelor, respectiv transportul
materialelor la locul de punere in opera, care implica functionarea mijloacelor de transport auto;

- utilajele, cu mase proprii mari (de exemplu, compactoarele), in timpul deplasarii si executarii
categoriilor de lucrari, constituie surse de vibratii.

In perioada de functionare, principala sursi de zgomot este traficul rutier, mijloacele de transport;
pornirea si traficul de autovehicule, functionarea echipamentelor si utilajelor din dotare, manipularea
materialelor, zgomotul produs de operatiile aferente activitdtilor auxiliare se manifesta pe un perimetru
restrans.

¢.2. Amenajarile si dotarile pentru protectia impotriva zgomotului si vibratiilor;

Vor fi utilizate doar sisteme constructive, materiale si elemente de constructie agrementate tehnic
conform reglementarilor in vigoare.

In perioada de executie a proiectului, constructorul va utiliza doar utilaje si mijloace de transport in
stare perfectd de functionare, cu un nivel ridicat de performanta si un nivel scizut al emisiilor de noxe si
zgomot.
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Se vor lua masurile necesare pentru minimizarea zgomotului si vibratiilor rezultate in timpul lucrarilor,
care pot fi: utilizarea de ecrane de protectie; utilizarea de incinte antifonice pentru anumite echipamente fixe;
orientarea echipamentelor care produc zgomot in directia in care deranjul vecinilor sa fie minim.

Echipamentele cu functionare intermitenta sunt oprite pe durata in care nu sunt utilizate.

Zgomotul si vibratiile produse de utilajele si echipamentele in exploatare indeplinesc limitele impuse
de reglementarile in vigoare, conform indicatiilor producatorului.

Masurile pentru prevenirea zgomotelor si vibratiilor in perioada de constructie includ, printre altele,
intretinerea corectd a utilajelor si a echipamentelor de constructii conform normelor constructive ale acestora,
organizarea programului de lucru in timpul zilei cu respectarea orelor de odihnd si anuntarea acestuia,
respectiv alegerea atentd a rutelor de transport pentru evitarea traficului in zonele urbane sensibile.

Nivelul echivalent de zgomot in interiorul cladirilor de exploatare nu trebuie sa depaseascd 55 dB(A)
conform Ordinul MS nr. 1257/2023 pentru modificarea Normelor de igiena si sanatate publica privind mediul
de viatad al populatiei aprobate prin Ordinul MS nr. 119/2014. Constructorul are obligatia de efectua evaluari
periodice pentru a demonstra conformarea cu cerintele legale privind zgomotul si vibratiile.

d) Protectia impotriva radiatiilor:
- sursele de radiatii: nu se utilizeaza surse de radiatii sau materiale care produc radiatii.
- amenajarile si dotarile pentru protectia impotriva radiatiilor: nu este cazul;

¢) Protectia solului si a subsolului:

e.1. Sursele de poluanti pentru sol. subsol, ape freatice si de adancime;

In perioada de executie, sursele de poluare a solului si subsolului pot fi scurgerile accidentale pe sol
(carburanti, uleiuri) cauzate de functionarea defectuoasa a utilajelor.

In perioada de operare, sursele de poluare a solului si subsolului pot fi: emisiile de poluanti ca urmare
a desfasurarii traficului rutier.

e.2. Lucrarile si dotarile pentru protectia solului si a subsolului;

Masurile pentru asigurarea protectiei solului si subsolului sunt:

- verificarea periodica si mentinerea intr-o stare tehnica corespunzatoare a tuturor utilajelor , echipamentelor
si mijloacelor de transport utilizate la realizarea proiectului;

- respectarea normelor privind manipularea materialelor utilizate atat in timpul transportului, cat si in timpul
punerii n opera;

- respectarea legislatiei de protectie a mediului, la desfasurarea activitatii specifice de constructii.

In perioada de executie vor fi desemnate persoane cu atributii Tn gospodarirea deseurilor generate pe
amplasament si cu responsabilitati in protectia mediului.

In situatia poludrii accidentale a unor suprafete de teren, este necesara intervenfia cu materiale
absorbante. Se va evita amplasarea directd pe sol a materialelor de constructie. Deseurile generate vor fi
colectate separat 1n containere, recipiente adecvate.

Se va asigura organizarea functionald a incinti organizarilor de santier, astfel incat desfasurarea
activitatii sd se limiteze la spatiile proiectate, in functie de specific (depozitare, spatii manevra etc.).

f) Protectia ecosistemelor terestre si acvatice:

f.1. Identificarea arealelor sensibile ce pot fi afectate de proiect;

Conform Deciziei etapei de evaluare initiala nr. 1486 din 28.08.2023 emisa de A.P.M. Galati, proiectul
propus nu intrd sub incidenta art. 28 din OUG nr. 57/2007 privind regimul ariiloor naturale protejate,
conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei salbatice, aprobata cu modificari si completari prin Legea nr.
49/2011, cu modificarile si completarile ulterioare.

f.2. Lucrarile, dotdrile si masurile pentru protectia biodiversitatii, monumentelor naturii si ariilor

protejate;
Nu este cazul.

22



g) Protectia asezarilor umane si a altor obiective de interes public:

g.1. Identificarea obiectivelor de interes public, distanta fatd de asezdrile umane, respectiv fatd de
monumente istorice si de arhitecturd, alte zone asupra cirora existd instituit un regim de restrictie, zone de
interes traditional si altele;

Amplasamentul proiectului este situat in intravilanul comunei Smardan. Proiectul propus nu se
suprapune cu situri arheologice, monumente istorice si de arhitecturd, asupra carora exista instituit un regim de
restrictie, zone de interes national.

g.2. Lucrarile, dotarile si masurile pentru protectia asezarilor umane si a obiectivelor protejate si/sau de
interes public;
Pentru protectia asezarilor umane, masurile se referd la :

- pregatirea personalului privind situatiile de avarii posibile care pot aparea in timpul executiei
lucrarilor;

- respectarea normelor de aparare impotriva incendiilor, respectarea procedurilor de revizii si reparatii
cat si asigurarea asistentei tehnice corespunzatoare la executarea acestora;

- verificarea periodicd §i mentinerea Iintr-o stare tehnicd corespunzdtoare a tuturor utilajelor,
echipamentelor si mijloacelor de transport auto utilizate;

- respectarea normelor privind manipularea materialelor utilizate, atat in timpul transportului cat si in
timpul punerii in opera;

- respectarea normelor de protectia mediului la desfasurarea activitatii specifice de constructii;

- interventia rapida in caz de poludri accidentale pentru eliminarea cauzelor si diminuarea daunelor.

In timpul executiei lucrarilor, constructorul va solutiona reclamatiile si sesizarile aparute din propria
vina sau datoritd nerespectarii legislatiei de mediu. Constructorul va avea in vedere ca executia lucrarii sa nu
creeze blocaje ale cailor de acces particulare sau ale cailor rutiere Invecinate amplasamentului lucrdii. La
terminarea lucrarii, suprafetele de teren ocupate temporar vor fi redate, prin refacere, la circuitul functional
initial.

h) Prevenirea si gestionarea deseurilor generate pe amplasament in timpul realizairii
proiectului/in timpul exploatarii, inclusiv eliminarea:
h.1. Lista deseurilor (clasificate si codificate in conformitate cu prevederile legislatiei europene si

nationale privind deseurile), cantititi de deseuri generate;
Tipurile de deseuri rezultate in perioada de executie a lucrarilor proiectate si in cea de exploatare a

investitiei, In conformitate cu prevederile HG nr. 856/2002 pot fi:

- sol vegetal, cod 17.05.04;

- pamant si pietre, altele decat cele specificate la 17 05 03, cod 17 05 04;

- absorbanti, materiale impregnate cu produsi petrolieri (lavete, filtre auto ulei), 15 02 02* ;

- echipamente individuale de protectia muncii uzate (materiale textile, si cauciuc), cod 15 02 03;

- deseuri metalice provenite de la reparatii si intretinere curentd, cod 16 01 17;

- deseuri de ambalaje contaminte cu substante periculoase, cod 15 01 10%;

- deseuri menajere, cod 20 03 01;

- deseuri de ambalaje: hartie carton, cod 15 01 01; materiale plastice, cod 15 01 02; ambalaje de sticla,
cod 1501 07

h.2. Programul de prevenire si reducere a cantitatilor de deseuri generate;
Deseurile rezultate n perioada de executie si dupa implementarea proiectului vor fi gestionate conform

prevederilor OUG nr. 92/2021 privind regimul deseurilor.

Deseurile vor fi colectate selectiv in spatii special amenajate si valorificate/eliminate prin agenti
economici specializati autorizati.

Stratul de sol vegetal va fi indepartat si depozitat in grdmezi separate pentru a fi utilizat pentru
reumplerea sapaturii. Solul fertil va fi utilizat pentru amenajarea spatiilor verzi de pe amplasament, afectate pe
perioada organizarii de santier.
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Pamantul rezultat va fi indepartat si depozitat In gramezi separate pe marginea santurilor. Cantitatea de
pamant in exces va fi transportata in locurile desemnate de autoritatile locale

Materiale absorbante (lavete, filtre de ulei) vor fi colectate In containere metalice si stocate in locuri
special amenajate (in organizarea de santier) urméand a fi preluate pe baza de contract de cétre operatori
autorizati in vederea elimiarii.

Echipamentele individuale de protectia muncii uzate (materiale textile, si cauciuc) vor fi colectate
separat si predate la agenti economici autorizati in vederea valorificarii.

Deseurile metalice provenite de la reparatii si intretinere curentd vor fi colectate separat si predate pe
baza de contract la societati autorizate in vederea valorificarii.

Deseurile de ambalaje contaminate cu substante periculoase se vor returna furnizorilor.

Deseurile de ambalaje (saci de polietilena, saci de rafie, plastic, sticla, hartie): vor fi colectate separat
si predate la agenti economici autorizati in vederea valorifiarii.

Deseurile menajere se vor colecta in pubele si predate la firme autorizate salubrizare pe baza de
contract.

h.3. Planul de gestionare a deseurilor;
Prevenire — reutilizare — reciclare — valorificare energeticd — eliminare / depozitare

i) Gospodairirea substantelor si preparatelor chimice periculoase:

i.1. Substantele si preparatele chimice periculoase utilizate si/sau produse;

In perioada de executie si de functionare se vor utiliza utilaje/echipamente si mijloace de transport care
functioneaza cu motorina. Nu se vor depozita carburanti, uleiuri pe amplasamentul proiectului.

i.2. Modul de gospodarire a substantelor si preparatelor chimice periculoase si asigurarea conditiilor de

protectie a factorilor de mediu si a sanatatii populatiei.
Nu este cazul.

B. Utilizarea resurselor naturale, in special a solului, a terenurilor, a apei si a biodiversitatii.

Resurse naturale: agregate minerale (nisip, pietris) si anumite suprafete de teren ocupate de lucrari.
Aprovizionarea cu resurse naturale se va realiza de la furnizori autorizati. Pdmantul de umplutura se va lua
doar din surse autorizate.

Biodiversitate: proiectul nu se va implementa in arie naturala protejatd; amplasamentul proiectului se
afla la cca 6,8 km ROSPAO121 Lacul Brates. Nu vor fi utilizate resurse naturale din ariile naturale protejate.

VII. Descrierea aspectelor de mediu susceptibile a fi afectate in mod semnificativ de proiect:
VII 1. Im actul asupra_po ulatiei sanatatu umane blodlver51tat11 acord d o) atentle s eciala

mediului vizual, patrimoniului istoric si cultural si asupra interactiunilor dintre aceste elemente.

Impactul asupra populatiei si sanatatii umane in perioada de executie a lucrdrilor proiectate este
temporar; impactul va fi redus prin masurile luate de constructor. Implementarea proiectului nu va avea impact
negativ asupra conditiilor de viatd ale locuitorilor din zona. Impactul asupra sanatatii umane va fi redus,
datorita destinatiei propuse; lucrarile prevazute in proiect se vor desfisura intr-o perioada de timp limitata, cu
respectarea normelor de igiena si sanatate.

Impactul asupra biodiversitatii (florei si faunei )

Nu este cazul. Conform Deciziei etapei de evaluare initiala nr. 1486 din 28.08.2023 emisa de A.P.M.
Galati, proiectul propus nu intrd sub incidenta art. 28 din OUG nr. 57/2007, deoarece amplasamentul nu se afla
in perimetrul sau in vecinatatea unei arii naturale protejata de interes comunitar.

Impactul asupra solului si subsolului
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In perioada de executie, impactul asupra solului va fi redus, datoritd masurilor luate de constructor
(evacuare ape uzate menajere in toaleta ecologica, depozitare temporara a deseurilor in spatii special amenajate
in organizarea de santier). Impactul asupra factorului de mediu sol si subsol va fi redus si local.

Impactul asupra calitatii aerului

In faza de executie a proiectului, sursele mobile de poluare ale aerului vor fi emisiile difuze de pulberi
provenite de la manipularea materialelor de constructie, precum si emisiile de gaze de esapament provenite de
la utilaje/echipamente/mijloacele de transport materiale. Impactul prognozat asupra factorului de mediu aer
este de scurtd duratd si reversibil. Implementarea proiectului nu va avea efecte negative asupra factorului de
mediu aer.

Impactul asupra calitatii apei

In faza de executie a lucrdrilor proiectate, impactul asupra calitdtii apei poate fi considerat
nesemnificativ, datoritd masurilor care vor fi luate de catre constructor, in baza contractului Incheiat cu
beneficiarul, In ceea ce priveste evacuarea apelor uzate (toaleta ecologicd), gestionarea materialelor de
constructie si a deseurilor. Implementarea proiectului nu va avea efecte negative asupra factorului de mediu
apd. Colectarea si evacuarea apelor provenite din precipitatii se va face prin rigole, iar descarcarea acestora
prin podete transversale. Podetele vor fi fi dimensionate conform Normativului privind adaptarea la teren a
proiectelor tip de podete pentru drumuri - Indicativ PD 19-2003" si Normativului privind proiectarea hidraulica
a podurilor si podetelor - Indicativ PD95/2002

Impactul asupra zgomotului si vibratiilor

In faza de executie a lucrarilor de constructii proiectate, sursele de zgomot si vibratii sunt reprezentate
de functionarea utilajelor/echipamentelor/mijloacelor de transport materiale de constructii. Impactul produs de
zgomot si vibratii va fi de scurta duratd, nesemnificativ si reversibil. Dupa implementarea proiectului, sursele
de zgomot sunt reprezentate de mijloacele de transport (autoturisme, magini ale salvarii, pompierilor), impactul
va fi nesemnificativ.

Impactul asupra peisajului si mediului vizual

Impactul se va resimti in perioada de executie a proiectului, dare acesta va fi temporar. Utilajele vor
actiona pe diferite zone de lucru, vor fi restrictii de circulatie, autoutilitare care transportd materialele de
constructie necesare. Toate acestea fac nota discordanta si nu incadreaza intr-un alt peisaj, decat acela al unei
zone de constructii. In perioada de exploatare, impactul va fi neutru.

Impactul asupra patrimoniului istoric §i cultural

Nu este cazul. Conform Listei Nationale a Monumentelor Istorice actualizata in anul 2015 publicata de
Ministerul Culturii Tn Monitorul Oficial al Romaéniei partea I, nr. 113bis/15.11.2016, proiectul nu se suprapune
cu situri sau monumente istorice, arheologice si arhitectonice. Siturile arheologice si distantele fata de
amplasamentul proiectului au fost mentionate in cap. V.2. din memoriu de prezentare.

- extinderea impactului (zona geografica, numarul populatiei/habitatelor/speciilor afectate): In urma
realizarii lucrarilor propuse prin proiect, impactul asupra mediului va fi moderat/redus;

- magnitudinea si complexitatea impactului: impactul asupra factorilor de mediu generat in perioada de
executie a proiectului prin lucrdrile de constructii si de mijloacele de transport, precum si in perioada de
functionare este nesemnificativ sau minim;

- probabilitatea impactului: redusa;

- durata, frecventa si reversibilitatea impactului: in perioada de executie a lucrdrilor proiectate,
impactul lucrdrilor asupra factorilor de mediu va fi temporar. Perioada de expunere va fi redusd. Dupa
realizarea lucrdrilor, calitatea factorilor de mediu afectati va reveni la parametrii anteriori;

- masurile de evitare, reducere sau ameliorare a impactului semnificativ asupra mediului: au fost
mentionate ITn memoriu de prezentare pentru fiecare factor de mediu;

- natura transfrontalierd a impactului: nu este cazul.
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VIII. Prevederi pentru monitorizarea mediului
Dotari si masuri prevazute pentru controlul emisiilor de poluanti in mediu, inclusiv pentru

conformarea la cerintele privind monitorizarea emisiilor previzute de concluziile celor mai bune tehnici

disponibile aplicabile. Se va avea in vedere ca implementarea proiectului sd nu influenteze negativ calitatea
aerului n zona.

In conditiile in care se aplicad masurile de diminuare a impactului asupra factorilor de mediu apa, aer,
sol, zgomot, nu este necesara monitorizarea calitatii factorilor de mediu in perioada de executie a lucrarilor de
constructii proiectate, cat si in perioada de functionare.

Apele uzate menajere vor fi vidanjate periodic pe baza de contract incheiat cu un operator autorizat.

Se impune respectarea cerintelor prevederilor HG nr. 856/2002 privind intocmirea evidentei gestiunii
deseurilor generate, a Legii nr. 17/2023 pentru aprobarea OU nr. 92/2021 privind regimul deseurilor, iar in ce
priveste apa uzata menajera colectata in toaleta ecologica din organizarea de santier, vidanjarea se va realiza cu
societati autorizate, cu respectarea standardelor de calitate impuse de NTPA 002/2005.

IX. Legitura cu alte acte normative si/sau planuri/programe/strategii/documente de planificare:

A. Justificarea incadrarii proiectului, dupd caz, in prevederile altor acte normative nationale care
transpun legislatia Uniunii Europene:

Directiva 2010/75/UE (IED) a Parlamentului European si a Consiliului din 24 noiembrie 2010 privind
emisiile industriale (prevenirea si controlul integrat al poludrii): nu este cazul.

Directiva 2012/18/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 4 iulie 2012 privind controlul
pericolelor de accidente majore care implicd substante periculoase, de modificare si ulterior de abrogare a
Directivei 96/82/CE a Consiliului: nu este cazul.

Directiva 2000/60/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 23 octombrie 2000 de stabilire a
unui cadru de politicd comunitard in domeniul apei: nu este cazul.

Directiva-cadru aer 2008/50/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 21 mai 2008 privind
calitatea aerului Inconjurator si un aer mai curat pentru Europa: nu este cazul.

Directiva 2008/98/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 19 noiembrie 2008 privind
deseurile si de abrogare a anumitor directive, si altele): nu este cazul.

B. Se va mentiona planul/programul/strategia/documentul de programare/planificare din care face
proiectul, cu indicarea actului normativ prin care a fost aprobat.

Investitia propusd este in concordantd cu Strategia de Dezvoltare Locala a comunei Smardan,
Planul de dezvoltare al judetului Galati pentru perioada 2021-2027 si respectd prevederile Planului
Urbanistic General al comunei Smardan aprobat cu Hotararea Consiliului Local Smardan nr. 15 din
29.09.2006.

X. Lucréri necesare organizarii de santier:

X.1. Descrierea lucrarilor necesare organizarii de santier;

Pentru amenajarea organizarii de santier, beneficiarul va pune la dispozitie constructorului terenul aflat
in partea de nord a comunei Smardan, sat Cismele, adiacent strazii Lucian Blaga ce leagd cu drumul judetean
DJ 255C, strada se intersecteaza pe partea stangd a drumului judetean (in sensul cresterii kilometrajului) al
teritoriului destinat lucrarilor de investitii.

Constructorul va realiza organizarea de santier pe teren liber de constructii, cu asigurarea accesului la
sursele de apa si energie electricd. Muncitorii vor fi cazati in vagoane special amenajate, iar localnicii vor fi
transportati zilnic in localitatea de domiciliu. Terenul ocupat de organizarea de santier va fi imprejmuit si este
stabilit impreuna cu beneficiarul.

Accesul in santier se va face din partea strazii Lucian Blaga care face accesul cu drumul judetean DJ
255C, prin poarta carosabild propusa spre realizare. Platforma destinatd organizarii de santier se va realiza
dintr-un strat de 20 cm balast cilindrat pe care se vor amplasa urmatoarele:

v 1 container birou cu dimensiunile: 9.12 x 2.44 m;
v' 3 containere vestiar, fiecare cu dimensiunile: 6.0 x 2.43 m;
v’ 2 containere depozitare, fiecare cu dimensiunile 9.0 x 2.4 m;
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1 oficiu paza cu dimensiunile: 3.0 x 2.4 m;

platfoma de utilaje (deschisd) cu dimensiunile: 12.0 x 24.0 m;

zona de depozitare, cu dimensiunile 14.0 x 28.0 m;

3 pichete PSI complet echipate: galeti din tabld, vopsite in culoarea rosie, cu inscriptia ,,galeatd de
incendiu” - 2 buc.; lopeti cu coadi - 2 buc.; topoare tirndcop cu coada - 2 buc.; cangi cu coada - 2
buc.; rangi de fier -2 buc.; scard imperechere din trei segmente - 1 buc.; stingdtoare - 3 buc. tip P6;
lada cu nisip; butoi cu apa de 500 I;

v’ panouri de afisare: - panou general de santier; - panou ce indica lucrarile specifice din santierul de
constructii si EIP necesar; - afisarea de instructiuni generale cu privire la ”Disciplina in santierul de
constructii” (Regulament de ordine interioard); - afisarea unui plan de circulatie in santier si in
proximitatea santierului cu indicarea acceselor; - afisarea unui plan de actiune in situatii de urgenta
(incendiu, calamitati naturale); - afisarea graficului de executie;

container sanitar cu 2 WC si 2 dusuri, cu dimensiunile 4.00 x 2.50 m;

7 stalpi de iluminat stradal;

Planul organizarii de santier este anexat in copie

In perimetrul unde se vor realiza lucrarile proiectului se va delimita un spatiu unde muncitorii vor
stoca deseurile rezultate, se vor identifica zonele unde muncitorii pot fi expusi la accidente. Beneficiarul va
pune la dispozitia executantului un spatiu corespunzator pentru accesul muncitorilor la facilitatile sanitare. In
vederea executarii lucrdrilor prevazute in proiect, constructorul trebuie sid cunoasca prevederile tuturor
documentatiilor, legilor si actelor normative in vigoare care se referd la sandtatea si securitatea muncii, PSI.
Periodic se vor face instructaje la locul de munca privind sandtatea si securitatea muncii.

ANENENEN

S

X.2. Localizarea organizarii de santier;
Se vor imprejmui corespunzator zonele de lucru, se vor monta avertizoare, etc.

Organizarea de santier se va realiza astfel incat impactul generat de aceasta asupra factorilor de mediu
locali, pe timpul deruldrii lucrarilor prevazute prin proiect, sa fie cat mai redus. Organizarea de santier va fi
amenajata astfel incat sa asigure facilitatile de baza conform prevederilor Legii nr. 50/1991 privind autorizarea
executarii lucrdrilor de constructii, cu modificarile si completarile ulterioare (alimentare cu energie electrica,
alimentare cu apa pentru asigurarea necesitatilor igienico-sanitare), facilita{i pentru depozitarea temporara a
materialelor, facilitati pentru personal (vestiar muncitori, punct de prim ajutor), utilitati (conform Contractului
de inheiat de executantul lucrarilor cu beneficiarul).

Se vor utiliza utilaje/echipamente §i mijloace de transport agrementate din punct de vedere tehnic, care
sd nu genereze scurgeri de produse petroliere si lubrefianti, zgomot, vibratii, etc..

Se va asigura intretinerea corespunzatoare a utilajelor/echipamentelor si mijloacelor de transport
utilizate in perioada de executie a lucrarilor in vederea evitarii scurgerilor de combustibili si uleiuri uzate pe
sol/apa si de alte substante toxice si periculoase.

Lucréarile de intretinere (inclusiv schimbul de ulei) si reparatii la utilajele utilizate in realizarea
proiectului vor fi efectuate numai in unitati autorizate, respectindu-se prevederile legislatiei de mediu privind
gestionarea deseurilor produse si a substantelor si preparatelor periculoase.

Se interzice spalarea utilajelor/vehiculelor in zona de lucru aferentd sau in zona organizarii de santier.
In perioada de executie a lucrarilor vor fi stabilite zone de parcare a utilajelor, echipamentelor si mijloacelor de
transport.

Se interzice stocarea temporara si depozitarea carburantilor si substantelor periculoase 1n zona aferenta
amplasamentului proiectului.

Materialele necesare executarii lucrarilor propuse se vor depozita in locuri bine stabilite, amenajate
corespunzator. Se vor lua masuri pentru minimizarea emisiilor de pulberi in suspensie si sedimentabile
rezultate din lucrarile efectuate prin aplicarea de tehnologii care sa conduca la repectarea prevederilor STAS
12.574-87 privind protectia atmosferei.

In incinta organizarii de santier vor fi amenajate zone speciale pentru depozitarea temporari a
deseurilor, pe categorii. Stocarea deseurilor se va face 1n recipienti adecvati tipului de deseu.
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Organizarea de santier va dispune de materiale absorbante in vederea limitarii posibilelor efecte ale
poluarilor accidentale. Se va asigura paza si securitatea utilajelor si instalatiilor din cadrul organizarii de
santier. Pentru a preveni afectarea suprafetelor de teren invecinate amplasamentului, se interzice accesul
utilajelor pe alte cai de acces decat cele special stabilite de constructor, conform prevederilor legale.

Planul organizarii de santier este anexat in copie.

X.3. Descrierea impactului asupra mediului a lucrarilor organizarii de santier;
Lucrarile se vor executa pe o suprafata restransa.

Impactul va fi local si redus fata de vecinatati

X.4. Surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia poluantilor in mediu in

timpul organizarii de santier;
Nu este cazul.

X.5. Dotari si masuri previazute pentru controlul emisiilor de poluanti in mediu.
In cazul poluarii accidentale a amplasamentului cu produse petroliere si uleiuri minerale de la

vehiculele grele si echipamentele mobile se va proceda imediat la curatarea amplasamentului; produsele
rezultate din operatiunile de decontaminare vor fi preluate de executantul specializat si autorizat al lucrarilor.

In cazul poluirii accidentale a solului cu diverse produse petroliere/uleiuri minerale de la mijloacele de
transport sau utilajele folosite pe santier, executantul va decoperta solul contaminat. Materialul obtinut va fi
depozitat in saci pentru a fi preluat de firma autorizata care-si desfasoara activitatea sa specifica de colectare a
deseurilor periculoase, pe timpul realizarii proiectului.

XI. Lucrari de refacere a amplasamentului la finalizarea investitiei, in caz de accidente si/sau la
incetarea activititii, in masura in care aceste informatii sunt disponibile:

XI.1. Lucrdrile propuse pentru refacerea amplasamentului la finalizarea investitiei, in caz de accidente
si/sau la incetarea activitatii;

Executantul, la receptia finala a lucrarilor trebuie sa predea spatiile prevazute a fi realizate in proiect,
fara deseuri specifice rezultate din activitatea de executie. Toate dotarile tehnice specifice folosite in realizarea
proiectului vor fi de asemenea preluate in totalitate de constructor.

Riscul de accident in perioada de executie a lucrarilor prevazute prin proiect tindndu-se seama in
special de substantele si tehnologiile utilizate: nu este cazul.

Riscurile pentru sanatatea umand: nu este cazul. Proiectul va fi derulat intr-o zona in care se pot
desfasura activitati de modernizare a drumurilor si prin natura lucrarilor nu vor fi generati poluanti persistenti
care sd fie antrenati pe distante mari. Functionarea utilajelor/echipamentelor/mijloacelor de transport in
perioada de executie va fi intermitenta.

Riscurile de dezastre relevante pentru proiectul in cauzd, inclusiv cele cauzate de schimbarile
climatice, conform informatiile stiintifice: nu este cazul.

Riscuri de accidente majore: nu este cazul. Nu se vor depozita substante periculoase.

Risc de incendiu: nu este cazul.

Riscuri de dezastre naturale (cutremur, alunecari de teren, inundatii): nu este cazul, avand in vedere ca
terenul este situat in afara zonelor locuite. Din punct de vedere seismic perimetrul studiat se incadreaza in zona
seismica caracterizatd de parametrii seismici a, = 0.30 g si Tc = 1.0 sec. conform Normativului P100-1/2013.

Riscuri cauzate de schimbarile climatice: nu este cazul.

Risc hidrologic: nu este cazul.

XI1I.2. Aspecte referitoare la prevenirea si modul de raspuns pentru cazuri de poluari accidentale;
Se va actiona in conformitate cu prevederile cuprinse in Planul de prevenire §i combatere a poluarilor

accidentale. Masurile cuprinse In acest plan vor fi mentionate in contractul de executie a lucrarilor de
constructii proiectate, cu respectarea Legislatiei romanesti privind Securitatea si Sandtatea Muncii (SSM), Paza
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contra incendiilor, Paza si Protectia Civild, Regimul deseurilor si altele. Se vor respecta prevederile Proiectului
de executie, a Caietelor de sarcini, a Legilor si normativelor privind calitatea in constructii.

XI.3. Aspecte referitoare la inchiderea/dezafectarea/demolarea instalatiei;
Nu este cazul

X1.4. Modalitati de refacere a starii initiale/reabilitare in vederea utilizarii ulterioare a terenului.

La finalizarea investitiei, terenul afectat de lucrari se va aduce la starea initiala.

In caz de accidente si/sau la incetarea activitatii - se vor analiza toate masurile impuse de legislatie si
pentru prevenirea poluarii accidentale.

XII. Anexe - piese desenate:
1. planul de incadrare in zond a obiectivului si planul de situatie, cu modul de planificare a utilizarii
suprafetelor; formele fizice ale proiectului (planuri, cladiri, alte structuri, materiale de constructie si altele);
planse reprezentand limitele amplasamentului proiectului, inclusiv orice suprafatd de teren solicitata pentru a fi
folosita temporar (planuri de situatie si amplasamente): fost prezentate in cap. e);
2. schemele-flux pentru procesul tehnologic si fazele activititii, cu instalatiile de depoluare: nu este cazul,
3. schema-flux a gestionarii deseurilor: este prezentata in cap. h);
4. alte piese desenate, stabilite de autoritatea publicd pentru protectia mediului: nu este cazul.

XIII. Pentru proiectele care intrd sub incidenta prevederilor art. 28 din OUG nr. 57/2007
privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei salbatice,
aprobata cu modificari si completari prin Legea nr. 49/2011, cu modificarile si completarile ulterioare,
memoriul va fi completat cu urmatoarele:

a) descrierea succintd a proiectului si distanta fatd de aria naturald protejata de interes comunitar, precum si
coordonatele geografice (Stereo 70) ale amplasamentului proiectului. Aceste coordonate vor fi prezentate sub
forma de vector in format digital cu referintd geograficd, in sistem de proiectie nationald Stereo 1970, sau de
tabel n format electronic contindnd coordonatele conturului (X, Y) in sistem de proiectie nationald Stereo
1970;

b) numele si codul ariei naturale protejate de interes comunitar;

¢) prezenta si efectivele/suprafetele acoperite de specii si habitate de interes comunitar in zona proiectului;

d) se va preciza daca proiectul propus nu are legatura directd cu sau nu este necesar pentru managementul
conservdrii ariei naturale protejate de interes comunitar;

e) se va estima impactul potential al proiectului asupra speciilor si habitatelor din aria naturald protejata de
interes comunitar;

f) alte informatii prevazute in legislatia in vigoare.

Nu este cazul. Conform Deciziei etapei de evaluare initiald nr. 1486 din 28.08.2023 emisd de A.P.M.
Galati, proiectul propus nu intrd sub incidenta art. 28 din OUG nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale
protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei salbatice, aprobatd cu modificéri si completari prin
Legea nr. 49/2011, cu modificarile si completarile ulterioare.

XIV. Pentru proiectele care se realizeazd pe ape sau au legitura cu apele, memoriul va fi
completat cu urmatoarele informatii, preluate din Planurile de management bazinale, actualizate:

Conform Deciziei etapei de evaluare inifiald nr. 1486 din 28.08.2023 emisa de A.P.M. Galati, proiectul
propus intra sub incidenta art. 54, alin. 1), lit. h din Legea apelor nr. 107/1996, cu modificarile si completarile
ulterioare.

1. Localizarea proiectului:

- bazinul hidrografic: Prut-Barlad;

- cursul de apa: denumirea: Malina; codul cadastral; ROLW12-1-85 B2; LW — lac natural; tipologia corpului
de apa ROLAO2 — lac de acumulare;

- corpul de apa (de suprafata si/sau subteran): denumire si cod -
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2. Indicarea starii ecologice/potentialului ecologic si starea chimicd a corpului de apd de suprafati;
pentru corpul de apa subteran se vor indica starea cantitativa si starea chimica a corpului de apa.

- potential ecologic bun; stare chimica buna;
- starea ecologicéd/potential ecologic : 2; starea chimica: 2;

3. Indicarea obiectivului/obiectivelor de mediu pentru fiecare corp de apa identificat, cu precizarea

exceptiilor aplicate si a termenelor aferente, dupa caz:

- atingerea obiectivului de mediu stare ecologica/potential ecologic: da

- atingerea obiectivului stare chimica: da.

Proiectul propus nu are impact asupra corpurilor de apa deoarece :

amplasamentul lucrdrilor nu se afld in zonele de protectie a cursurilor de apa definite conform
prevederilor Legii apelor nr. 107/1996 (Anexa 2), cu modificarile si completarile ulterioare

activitdtile propuse a se desfasura in timpul executiei lucrarilor nu vor genera poluarea apelor de
suprafatd si/sau subterane, nefiind prevazuta depozitarea de substante prioritare/prioritar periculoase
(definite conform legislatiei specifice in vigoare);

nu se vor folosi sau depozita substante prioritar periculoase definite conform HG nr. 570/2016;

nu vor fi realizate lucrari specifice de captare a apelor freatice sau operatiuni de pompare/evacuare a
apei subterane din amplasamentul propus pentru modernizare;

nu sunt prevazute lucrari care sa implice traversarea unui curs de apa sau amplasarea de lucrari in
zonele de protectie instituite In lungul acestora, precum si in albia vreunui curs de apa cadastrat din
zona, conform prevderilor Legii apelor nr. 107/1996 cu modificarile si completarile ulterioare;
Anexam in copie Punctul de vedere A.N. Apele Romane - A.B.A. Prut-Barlad, S.G.A. Galati nr.

7944/D1/15.09.2023, conform caruia, pentru promovarea lucrarilor de investitii nu este cazul sa se emita act
de reglementare din punct de vedere al gospodaririi apelor, in concordanta cu prevederile Legii apelor nr.
107/1996, cu modificarile si completarile ulterioare si a legislatiei conexe.

Concluzii
Realizarea proiectului va afecta mediul in limite admisibile.
Impactul asupra vecinatatilor va fi redus, local, nesemnificativ.

Anexe:

e Certificat de urbanism nr. 67 din 11.08.2023 emis de UAT Smardan;

* Punctul de vedere AN Apele Romane - ABA Prut-Barlad, SGA Galati nr. 7944/D1/15.09.2023;
¢ Coordonatele stereo 1970 (format electronic);

* Plange :
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Plan de incadrare in zona (Plan D1);
Plan de incadrare strazi sat Smardan (Plan D2; Plan D3);
Plan de incadrare strazi sat Mihail Kogalniceanu (Plan D4; Plan D5);
Plan de incadrare strazi sat Cismele (Plan D6);
Plan de incadrare Sat Cigsmele - Organizare de santier (Plan D7);
Plan de situatie organizare de santier (Plan DS);
strazi (format electronic):
Plan de situatie str. Mircea Cel Batran, sat Smardan (Plan D7);
Plan de situatie str. Alexandru Cel Bun, str. Vasile Lupu, sat Smardan (Plan DS);
Plan de situatie str. Matei Corvin, str. Virgil Magearu, sat Smardan (Plan D9);
Plan de situatie str. Stefan Cel Mare, sat Smardan (Plan D10);
Plan de situatie str. Stefan Cel Mare, sat Smardan (Plan D11);
Plan de situatie str. [uliu Maniu, sat Smardan (Plan D12);
Plan de situatie str. Nicolae Titulescu tr.1, tr.2., sat Smardan (Plan D13);
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Plan de situatie str. Henri Coanda, str. Radu Negru 1, str. Radu Negru 2, sat Mihail Kogilniceanu
(Plan D14);

Plan de situatie str. Radu Negru 2, sat Mihail Kogélniceanu (Plan D15);

Plan de situatie str. Gheorghe Doja tr. 1, tr.2, sat Mihail Kogalniceanu (Plan D16);

Plan de situatie str. Theodor Aman, sat Mihail Kogalniceanu (Plan D17);

Plan de situatie str. Theodor Aman, sat Mihail Kogélniceanu (Plan D18);

Plan de situatie str. Theodor Aman, str. Aron Voda, sat Mihail Kogélniceanu (Plan D19);

Plan de situatie str. Bogdan Voda, sat Mihail Kogalniceanu (Plan D20);

Plan de situatie str. Titu Maiurescu, str. lon Hliade tr.1, tr.2, , str. Nicolae Tonitza, Str. Nicolae
Grigorescu tr.1, tr.2, sat Mihail Kogélniceanu (Plan D21);

Plan de situatie str. Stefan Cantacuzino, sat Mihail Kogalniceanu (Plan D22);

Plan de situatie str. Costache Negri, Constantin Plezan, sat Mihail Kogalniceanu (Plan D23);

Plan de situatie str.lon Antonescu, str. George Emil Palade tr.1, tr.2, str. Constantin Brancusi tr.1, tr.2,
sat Mihail Kogalniceanu (Plan D24);

Plan de situatie str. Maresal Averescu, sat Mihail Kogélniceanu (Plan D25);

Plan de situatie str. Aparatorii Patriei, sat Cismele (Plan D26);

Plan de situatie str. Ion Creanga, sat Cismele (Plan D27);

Plan de situatie str. Mihail Sadoveanu, sat Cismele (Plan D28);

* Profile longitudinale , transvresale, podete, rigole (format electronic):
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Profile longitudinale strazi (Plan D29 + Plan D53);

Profil transversal tip [; II; III; IV; V; VI; VII; VIII; IX; X; XI; XII; XIII; XIV; XV; XVI; XVII; XVIII;
XIX; XX; XXI; XXII; XXIII; XIV; (Plan D54 + Plan D77);

Plan detaliu podet tubular 300, L= 14 m (Plan D78);

Detaliu podet acces proprietati (Plan D79);

Detaliu parapet de protectie (Plan 80);

Detaliu rigola carsabila (P1An D81);

Detaliu casiu, L = 56 m (Plan D82);

Semnatura si stampila

titularului
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