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1 INFORMATII GENERALE

1.1 Denumirea obiectivului de investitii
” Pod pe DN 26A km 04500 peste raul Prut, Oancea - Cahul, judetul Galati”

1.2 Proiectantul lucrarilor
S.C. NV CONSTRUCT S.R.L
Adresa:  Cluj-Napoca, Str. Arges, nr. 26, ap.8
Tel/ Fax: 0264.460.054

1.3 Beneficiarul lucrarilor

Compania Nationala de Administrare a Infrastructurii Rutiere SA (CNAIR SA)
Adresa: Bdul Dinicu Golescu 38, sector 1, Bucuresti
Telefon: / Fax: Telefon: 021-264.32.00; Fax: 021-312.09.84

E-mail: dispecerat@andnet.ro
Numele persoanei de contact: -

1.4 Autorul raportului
Mihalcea Raluca Oana - Certificat de atestare seria RGX nr 317/21.07.2022 emis de
Asociatia Romana de Mediu 1998

2 Descrierea proiectului

2.1 Prezentarea generala a proiectului

Asupra podului de pe DN 26A, km 0+500, peste raul Prut, in anul 2022 s-a intocmit un raport
de expertiza tehnica de catre Expert Tehnic ing. Popovici Mihaela, care a evidentiat starea
tehnica a podului 1a momentul respectiv.

Potrivit expertizei podul a obtinut pentru indicele total de stare tehnica Ist, 29 de puncte, se
incadreazé conform “Instructiuni pentru stabilirea stérii tehnice a unui pod” indicativ AND 522-
2006” in clasa starii tehnice IV - STARE TEHNICA NESATISFACATOARE.

intrucat podul prezinta degradari importante la elementele principale de rezistenta cu depunctéri
mai mari decat 7 care pericliteazd siguranta circulatiei, conform articolului 17 din "Instructiunile
privind stabilirea starii tehnice a unui pod", indicativ AND 522/2002, se vor lua masuri imediate
si anume introducerea restrictiilor de viteza de 10km/h si de tonaj de 10t.
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Figura nr. 1- Amplasarea obiectivului
Coordonatele STEREO 70 ale catorva puncte ale proiectului sunt:

Coordonate Stereo '70
“ Pod pe DN 26A km 0+500 peste raul Prut,
Oancea - Cahul, jud. Galati”

Nr. crt. X y
1 mal drept Culee C1 742 033.2347 495 608.6162
2 mal stang Culee C2 742 228.0341 495 548.6599

Proiectantul, prin continutul prezentului proiect, face o descriere-prezentare tehnica a
parametrilor si solutiei tehnice si tehnologice ce caracterizeaza investitia. De asemenea prin
intermediul acestei documentatii, se realizeaza o prezentare, in detaliu, atat a situatiei actuale si
a neajunsurilor ce decurg din aceasta, cat si a avantajelor si facilitatilor ce decurg ca urmare a
realizarii investitiei.
Motivatiile care concura la realizarea acestei investitii sunt:
o cresterea calitatii vietii
o Tmbunatatirea conditiilor de siguranta si confort
o dezvoltarea unei infrastructuri care sa asigure sprijinirea activitatilor economice.
Principalele efecte comune dupa implementarea proiectului:
o ameliorarea calitati mediului i diminuarea surselor de poluare
o asigurarea conditilor pentru dezvoltarea sectorului privat
Din punct de vedere al protectiei mediului, in urma realizarii investitiei se prevad urmatoarele:
- cantitatea de emisii de gaze poluante este mult mai mica datorita faptului ca traficul se
va desfasura in conditii normale, de maxima siguranta
- nivelul zgomotelor aferente autovehiculelor se reduce datorita calitatii suprafetei
carosabile
- scurgerile de combustibil accidentale pot fi limitate avand in vedere c& se va putea
circula la viteza proiectata
- uzura autovehiculelor este mult mai micd datoritd faptului cad acestea pot circula pe
suprafete de rulare netede.
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2.2 Amplasarea proiectului

Amplasamentului tronsonului de drum unde este amplasat podul de pe DN 26A km 0+500 care
face obiectul acestui studiu este situat pe raza judetului Galati, in apropierea comunei Oancea
pe DN 26A (Roménia) si pe raza raionului Cahul in apropierea orasului Cahul din Republica
Moldova.

Podul actual este siuat la este localizat in zona sitului ROSCI0105 Lunca Joasa a Prutului,
Acest pod urmeaza a fi desfiintat si va fi realizat un pod pe acelasi amplasament care sa
indeplineasca conditiile tehnice necesare pentru asigurarea conditiilor de trafic in zona precum
si siguranta participantilor la trafic.

Habitats Divective Sites (pSC1, SO or
SACK mmca Joasd a Pretahs

Lunca Joasd a Prutuhs (SueCode:
ROSCIO05)

Area: 5,751.96 ha

. Dataseryear: 2021
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OD DN26A km 04506 R
b". ‘\f‘t
Hh" ot

Figuranr. 2- Amplésarea obiectivului in cadrul arealului Natura 2000

Dupa cum se poate observa atat din figura de mai sus, cat si din planurile de situatie anexate
prezentului studiu, obiectivul (podul de pe DN26A, km 0+500 ) se suprapune in totalitate cu
arealul Natura 2000 ROSCI0105 Lunca Joasa a Prutului, cu mentiunea ca, desi se va executa
un pod nou in zona, nu vor fi ocupate suprafete suplimentare de teren fata de cele actuale,
astfel ca in zona nu vor exista schimbari ale destinatiei terenului existent sau defrisari de
vegetatie.

Exceptie de la cele mai sus mentionate fac lucrarile la amenajarea podului provizoriu care va
asigura circulatia pe perioada executiei lucrarilor. Acest pod provizoriu se va amena amonte de
podul existent, va ocupa o suprafata de 1915 m pe malul romanesc si 4300 mp pe malul
Republicii Moldova. La amenajarea podului provizoriu se vor realiza lucrari de defrisare pe o
suprafata de 610 mp pe malul romanesc si respectiv 3000 mp pe malul moldovenesc.

2.3 Descrierea principalelor caracteristici fizice ale proiectului

2.3.1 Situatia existenta

Conform expertizei tehnice Tntocmite in decembrie 2019 de Expertul Tehnic Ing. lcan Cervinschi
si observatiilor si investigatiilor efectuate in amplasament, s-au evidentiat urmatoarele deficiente
Asupra podului de pe DN 26A, km 0+500, peste raul Prut, in anul 2022 s-a intocmit un raport
de expertiza tehnica de catre Expert Tehnic ing. Popovici Mihaela, care a evidentiat starea
tehnica a podului la momentul respectiv.




RAPORT PRIVIND IMPACTUL ASUPRA MEDIULUI
pentru cbiectivul
" Pod pe DN 26A km 0+500 peste raul Prut, Oancea - Cahul, judetul Galatl’

Potrivit expertizei podul a obtinut pentru indicele total de stare tehnica Ist, 29 de puncte, se
incadreaza conform “Instructiuni pentru stabilirea starii tehnice a unui pod” indicativ AND 522-
2006 in clasa starii tehnice IV - STARE TEHNICA NESATISFACATOARE.

Intrucét podul prezinta degradari importante la elementele principale de rezistenta cu depunctari
mai mari decét 7 care pericliteaza siguranta circulatiei, conform articolului 17 din "Instructiunile
privind stabilirea stérii tehnice a unui pod", indicativ AND 522/2002, se vor lua masuri imediate
si anume introducerea restrictiilor de viteza de 10km/h si de tonaj de 10t..

Podul a fost construit in anul 1964 pe amplasamentul unui pod vechi de la care s-au pastrat
doua pile P1 si P3.

Trebuie precizat cé podul a fost construit sub administratia URSS din Republica Moldova.

Podul are sase deschideri (16.86m + 2x42.35m + 33.25m + 2x33.06 m) cu lungime totala de
204.58m (inclusiv zidurile intoarse).

Latimea pértii carosabile a podului este de 7.00m, trotuare denivelate cu latimea de 1.00m, iar
latimea liselor de trotuar de cate 0.24m. Latimea totald a podului este de 9.48m.

in plan, traseul drumului porneste cu o curba de razé mica (rampé Vama Oancea) si continua in
aliniament pe rampa Cahul, iar podul este drept.

Infrastructura podului este alcatuitd din doua culei inecate din beton armat si 5 pile cu elevatii
masive din beton si beton armat.

Culeele sunt de tip inecat si sunt fundate indirect, pe piloti de beton armat. La culeea C2 (Cahul)
pilotii sunt incastrati la partea superioara in bancheta de rezemare, iar la culeea C1 {Oancea)
sunt incastrati in radier, iar elevatia este realizata din 10 stalpi din beton armat amplasati pe
doua randuri in forma de V intors (5 verticali, 5 inclinati) cu sectiunea 35x35 cm.

Pilele au elevatii masive din beton si beton armat, avand o nisa boltita in axul lor.

Pilele P2, P4, si P5 au fost executate in anul 1964, sunt fundate pe piloti prefabricati din beton
armat cu lungimea de 10m. Acestea au fost cimasuite pe o inéltime de cca. 2.50m fata de cota
terenului natural, in prezent aceastd camasuire are armaturi expuse, corodate si beton exfoliat,
degradat.

Pilele P1 si P3 au fost pastrate de la podul vechi, nu se cunoaste anul constructiei, si au fundatii
directe.

Fundatia pilei P1 este protejata contra afuierilor printr-un perete de palplanse metalice.

Racordarea cu terasamentele este realizatd cu sferturi de con pereate cu dale din beton la
culeea C1 (Romania) si sferturi de con din pamént la culeea C2 (Republica Moldova).

Suprastructura are urmétoarea alcatuire:

¥ pe deschiderea 1 (mal drept Prut - Romania) - grinzi prefabricate din beton armat cu
carcase sudate tip Matarov cu lungimea de 16.76m (6 buc. in sectiune). Grinzile sunt
solidarizate prin intermediul a 5§ antretoaze din beton armat.

v pe deschiderile 2 si 3 — grinzi prefabricate precomprimate cu lungimea de 32.96m (5
buc. in sectiune). Grinzile sunt solidarizate prin intermediul a 9 antretoaze din beton
armat. La pila P2, la coronament existd o structurd speciald cu console din beton armat
monolit pe care reazema grinzile de pe deschiderile adiacente.

v" pe deschiderile: 4,5 si 6 sunt grinzi prefabricate precomprimate cu lungimea de 32.96m
(5 buc. in sectiune). Grinzile sunt solidarizate prin intermediul a 9 antretoaze din beton
armat.
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Tronsonul de suprastructurd monolitd face corp comun cu elevatia pilei P2. Consolele au
lungimea de 8,90m (din ax pild), pe ele reazeméa grinzile prefabricate de pe deschiderile
adiacente.

Grinzile prefabricate sunt dispuse joantiv si sunt solidarizate intre ele prin antretoaze.

Siguranta circulatiei pietonale se asigura prin parapetul pietonal din beton armat, completat pe
unele zone unde lipseste cu parapet metalic.

Dispozitivele pentru acoperirea rosturilor de dilatatie sunt tip Waboflex si lira metalica.
Sunt opt guri de scurgere, pe deschiderea L=32.96m si patru la cea de 16.50m.

Podul a fost dimensionat pentru convoaiele A18, V80 (H 18, NK 80) si are capacitate portantd
corespunzatoare clasei E de incarcare

2.3.2 Lucrari propuse
in conformitate cu solutia propusa in expertiza tehnica nr. 126 din martie 2022 se propun
urméatoarele optiuni de reparatii capitale:

v Optiunea | - Reabilitarea si consolidarea podului existent cu arc metalic si grinzi
prefabricate din beton armat precomprimat

v Optiunea !l - Reabilitarea si consolidarea podului existent cu arc metalic si grinzi
metalice

Solutia 0 _- Fira realizarea proiectului

Acest lucru nu este de dorit datorita continuarii degradarii avansate a structurii de rezistenté.

In concluzie, varianta recomandatd este cea a realizarii integrale a proiectului, datorita
beneficiilor economice si sociale ale acestuia pe termen lung.

2.3.2.1Optiunea 1 - Reabilitarea §i consolidarea podului existent cu arc metalic si grinzi
prefabricate din beton armat precomprimat

Aceasta solutie presupune urmaétoarele lucrari:

- realizarea unui pod provizoriu (situat pe o varianta de circulatie locald amplasata in
amonte de podul existent.) pentru desfasurarea traficului auto pe pericada executiei
lucrarilor.

<+ Varianta provizorie de circulatie
Varianta provizorie de circulatie se va executa in amonte de podul existent si va avea o lungime
totalda de aproximativ 790.00m. Traseul provizoriu de circulatie va traversa raul Prut prin
intermediul unui pod cu lungimea de 147.00m. in sectiune transversald acesta va avea doud
benzi de circulatie $i doua trotuare.
Suprastructura podului provizoriu poate fi alcatuita in urmétoarele solutii constructive:

- tablier mixt pe grinzi din otel in conlucrare cu placa de beton
- tablier pe grinzi din otel i placé de beton fara conlucrare
- tablier pe grinzi prefabricate din beton precomprimat
- tablier pe grinzi cu zabrele
Infrastructura podului provizoriu poate fi alcatuitd in urméatoarele solutii constructive:

- culee masive din beton si beton armat si pile lamelare din beton si beton armat
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- ¢ de fundare prin vibrare, rigidizate la partea superioara prin rigle din elemente metalice.
Executia pilelor din coloane metalice permite demontarea mai usoara a infrastructurilor
decat in cazul pilelor din beton si beton armat.

Rampele de acces pe pod vor fi compuse din 7m parte carosabila si 2 trotuare de céate 1.20m
latime. Structura rutiera pe rampele de acces se va compune din urmatoarele straturi:

- 4cm—-BA16
- 6cm—-BAD 22.4
- 8cm-AB31.5

- 20cm - strat superior de fundatie din piatra sparta

- 30cm -s inferior de fundatie din balaast

- Var. —umplutura din meterial corespunzator.
Pe rampele de acces se va monta parapet metalic.
Podul provizoriu va asigura debusarea debitului cu asigurarea de 5%, indltimea de libera
trecere sub pod va fi de min. 50 cm.
La stabilirea locatiei variantei provizorii de circulatie s-a urmérit afectarea minima a retelelor din
zona podului. In aval de pod pe malul Republicii Moldova sunt stalpi de curent si camine de
vizitare. S-a estimat cd prin amplasarea variantei provizorii in amonte de pod, impactul asupra
retelelor existente este mai redus fatéd de amplasarea acesteia in aval de pod.

Gabaritul transversal al rampelor va fi de 9.40 m si va fi compus din:

- 2x3.50 m benzi de circulatie

- 2x1.20 m trotuare.
Pentru traversarea raului Prut se va executa un pod provizoriu cu lungimea tablierului de 147 m,
acesta se va dimensiona hidraulic la debitul Q5%, asigurand un spatiu de garda intre nivelul
apelor extraordinare (NAE) cu asigurarea de 5% si intrados de minim 50 cm, conform PD95.
Podul provizoriu va asigura un gabarit transversal pentru 2 benzi de circulatie de cate min. 3.0m
latime si 2 trotuare de cate min. 1.0 m latime.

% Lucrari la infrastructuri
Culea C1 {Romania):
- se demoleaza partea superioarad a stalpilor, bancheta cuzinetilor din beton armat, zidul

de gardd si zidurile intoarse pand la minim 1.00 m sub cota intrados a grinzilor
proiectate;

- se executd 3 piloti de diametru mare ® 1.50 m L=32 m din beton armat C25/30 in
spatele culeei existente;

- se executa bancheta cuzinetilor pe coronamentul pilotilor din beton armat;
- se executa zidul de garda si zidurile intoarse;
- se protejeaza anticoroziv toate suprafetele din beton expuse la intemperii.

Culea C2 (R.Moldova):

- se consolideaza fundatia prin executia unor piloti forati, unul in amonte si unul in aval cu
® 1.50 m si L=32 m din beton armat C25/30;

- se extinde bancheta cuzinetilor pentru a asigura rezemarea noilor grinzi.
- se camasuieste bancheta existentd cu min. 15 cm C35/45;
- se refac zidul de garda si zidurile ntoarse,
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pentru obiectivul
" Pod pe DN 26A km 0+500 peste rdul Prut, Qancea - Cahul, judeful Galat

- se executd cuzineti din beton armat $i blocuri antiseismice;
- se monteazd aparatele de reazem din neopren;
- se protejeaza anticoroziv toate suprafetele din beton expuse la intemperii.

Lucrdri necesare Pile P1, P2, P3:

- se demoleaza pilele P1 si P3;

- se executd 2 pile noi, una in zona pilei existente P1, iar cealaltd in zona pilei existente
P3.

Pilele vor fi fundate pe cate 12 piloti @ 1.50 m, L=30 m din beton armat C25/30, incastrati minim
2.50 min terenul bun de fundare (argild marnoasa cenusie tare) identificat in forajul F.
Pilotii vor fi legati la partea superioara cu cate 2 radiere din beton armat C25/30.

Elevatiile se vor executa din céte 4 stalpi din beton C30/37, 2 verticali si 2 inclinati cu rol de
contravantuire. Stalpii vor fi legati la partea superioard cu o rigld din beton armat C35/45, pe
care se vor executa cuzinetii si blocurile antiseismice.

Se monteazi aparatele de reazem din neopren, aparatele de reazem ale arcului metalic vor
indepilinii si rolul de izolator seismic pentru a reduce eforturile din infrastructuri.

Pila P2 va fi utilizatd pentru sprijinirea provizorie a arcului metalic, dupa care va fi demolata.

Lucrdri necesare Pile P4, P5:
Prin renuntarea la pila P2 din albie, acestea se renumeroteaza devenind P3 si P4
- se demoleazd stratul de beton degradat si se curéid suprafetele din beton prin
buciardare, sablare, periere, spituire in cdmp continuu, etc.;
- se demoleaza camasuirea existenta,

- se consolideaza fundatia cu cate 6 piloti ® 1.50 m, L=30 m din beton armat C25/30.
Pilotii vor fi legati la partea superioard cu radiere din beton armat C25/30. Pentru
asigurarea conlucrarii dintre fundatia existenta si radierul proiectat se vor executa in
fundatia existentd ancore montate in perforatii matate cu rasina epoxidicé,

- se realizeazd o camasuire si extindere a elevatiei amonte si aval pentru a permite
rezemarea grinzilor noului tablier;

- se executad cuzineti din beton armat si blocuri antiseismice;
- se monteaza aparate de reazem din neopren;

- toate fetele betoanelor aflate in contact cu pdméntul se vor proteja cu hidroizolatie tip
emulsie bituminoasa.

- toate fetele betoanelor aflate in contact cu aerul se vor proteja anticoroziv .

+ Lucriri la suprastructura
- se desface calea pe pod,
- se dezafecteaza grinzile existente;

- suprastructura proiectatd va asigura un carosabil de 7.80m, 2 trotuare denivelate de céte
1.50m, 2 spatii de cate 0.6m pentru prinderea parapetului directional tip H4b $i 2 rigle de
cate 25 cm pentru prinderea parapetului pietonal. Latimea transversala totald a podului
va fi de 12.50 m (fara latimea liselor prefabricate si arcul metalic)

- suprastructura se va dimensiona la convoiul de calcul LM1 si LM2 cnf. SR EN 1991-
2:2005;
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!lll!

pe prima deschidere se monteazd 11 grinzi prefabricate precomprimate tip cu
lungimea de 17,0 m si inaltimea de 80cm, grinzile se ageaza joantiv. Peste grinzi se va
executa placa de suprabetonare din beton armat C35/45 cu grosimea minima de 15 cm,
care va indeplinii si rol de strat suport hidroizolatie. Grinzile vor fi incastrate in culeea C1
si simplu rezemate pe pila P1, renuntandu-se astfel la rostul de pe culee.

pentru realizarea deschiderii centrale peste raul Prut se va executa un tablier metalic cu
lungimea de 86.3m (deschiderea de calcul de 85.0 m). Structura de rezistentd va fi
realizatd din 2 arce metalice casetate cu grinzi tirant metalice casetate, legatura dintre
arce si grinzile tirant se va efectua printr-o retea de tiranti inclinati care vor transmite
eforturile din tablier ta arce. Arcele metalice vor avea o curbura continua dupa un arc de
cerc, ele vor fi rigidizate cu contravantuiri. Intre grinzile tirant se vor realiza antretoaze
metalice si placa de supra betonare din beton armat C35/45 cu grosimea minima de 25
cm. Platelajul tablierului este constituit de placa din beton armat in conlucrare cu
antretoazele metalice. La montarea arcului se va folosi pila existenta din albie, aceasta
va fi demolata dupa finalizarea acestuia.

pe ultimele 3 deschideri se monteazd cate 5 grinzi prefabricate tip "T” cu indltimea de
1.60 m si cu lungimea de 32.55 m pe primeie 2 deschideri, respectiv 32.70 m pe ultima
deschidere. Intre grinzi, pe post de cofraj pierdut, se vor monta predale din beton armat.
Peste grinzi se va executa placa de suprabetonare din beton armat C35/45 cu grosimea
minima de 20 cm, care va indeplinii si rol de strat suport hidroizolatie. Grinzile vor fi
simplu rezemate pe infrastructuri, iar placa de suprabetonare va fi continuizata in dreptul
pilelor P3 si P4, reducandu-se astfel numarul de rosturi.

toate fetele betoanelor aflate in contact cu aerul se vor proteja anticoroziv .

%+ Executarea cdii pe pod

se monteaza gurile de scurgere;

se monteaza dispozitivele de acoperire a rosturilor de dilatatie la capetele arcului si pe
culeea C2;

se monteaza parapete pietonal metalic nou pe pod si pe zidurile intoarse;

se asterne sapa hidrofuga pe pod, compusa din hidroizolatie si protectie hidroizolatie;
hidroizolatia se racordeaza la grinda parapetului, la gurile de scurgere si la dispozitivele
de acoperire a rosturilor;

se executa trotuarele pe pod si pe zidurile intoarse,
o 3cm BAS;
o 25cm beton de umplutura C25/30;
se executa straturile caii pe pod:
o 4cm mixtura asfaltica MAS16 cu bitum modificat — strat de uzura;
o 4cm beton asfaltic pentru poduri BAP16 — strat de legatura;
o 3cm BAS - strat de protectie,;
se executd cordoanele de impermeabilizare in lungul trotuarelor si a zonei carosabile;
se monteaz parapetele directional tip H4b;
se aplicd marcajului rutier.

< Racordari cu terasamentele, rampe de acces:

se executa placi de racordare cu lungimea de 6 m;

se refac sferturile de con;

se reface pereul din fata culeelor;

se executd scari la capetele podului;

se executd semnalizarea rutiera orizontala si verticala.
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- se racordeazd partea carosabild, trotuarele si platforma rampelor de acces ale podului la
noile caracteristici ale podului (I&time, cota rosie);

Sistemul rutier pentru refacerea rampelor de acces la pod va fi.

o 30 cm strat inferior de fundatie din balast
o 20 cm strat superior de fundatie din piatra spartd amestec optimal
o 10 cm strat de baza din AB31.5
o 6 cm strat de legatura din BAD22.4
o 4 cm strat de uzura din BA16.
< Lucrédri in albie
- se executd lucrdri de indepartare a depunerilor aluvionare si a vegetatie din albiei, pe
doud lungimi de pod in amonte si o lungime de pod in aval,

- se protejeaza fundatia pilei P1 prin completarea cu palplanse a protectiei existente
(palplanse), respectand conturul proeictat al fundatiei.

- se protejeazé fundatia pilei P2 impotriva afuierii prin executarea pe taluzul malului stang
a unei protectii din saltele de gabioane interconectate cu grosimea de 30 cm sau a unei
geosaltele umplute cu beton pe o lungime de 50 m amonte si 40 m aval.

2322 Optiunea 2 - Reabilitarea si consolidarea podului existent cu arc
metalic si grinzi metalice

Lucrarile de reabilitare in Solutia 2 sunt identice cu cele din Solutia 1 exceptie facand tablierul
de pe ultimele 3 deschideri.

< Lucrdri la suprastructura diferite faté de cele prezentate in Solutia 1

Tablierul pe ultimele 3 deschideri se va executa din grinzi mixte otel-beton, grinzile vor fi dublu
"T" sudate din otel S355 cu H=1.15m si vor fi continue. Se vor monta 5 grinzi in sectiune
transversala. intre grinzi se vor monta antretoaze metalice din otel S355. Peste grinzile metalice
se va executa placa de supra betonare din beton armat C35/45 cu grosimea minima de 25 cm.

Din punct de vedere tehnic ambele solutiifoptiuni sunt viabile.

Analizand cele doud solutii propuse, "Solutia 1- Reabilitarea si consolidarea podului existent cu
arc metalic si grinzi prefabricate din beton armat precomprimat” si "Solutia 2 — Reabilitarea si
consolidarea podului existent cu arc metalic si grinzi metalice” si avand in vedere ca intre cele
doua solutii singura diferentd este executia tablierului pe ultimele 3 deschideri, o reabilitare
conform Solutiei 2 are costuri mai mari de executie.

Selectarea si justificarea optiunii optime, recomandate:

Luédnd in calcul nivelul degradarilor, lipsa interventiilor, lipsa totald a lucrarilor de intretinere la
nivelul structurii pe durata de exploatare, a analizei dintre cele doua solutii precum si
recomandirile din expertiza tehnica nr. 126 din martie 2022 se preteazi alegerea Solutiei 1 —

Reabilitarea si consolidarea podului existent cu arc metalic si grinzi prefabricate din beton armat
precomprimat.

Prin solutia aleasa (Optiunea l):

» se oferd o solutie viabila printr-o investitie la standarde europene in ceea ce
priveste calitatea fucrarilor ce vor fi executate.
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2.3.3 Durata de executie a lucrarilor
Durata de realizare a investitiei este de 42 luni.
Etapele principale ale realizarii investitiei sunt:

1.

© O NDO A WON

Organizarea procedurii de achizitie

Studii de teren si proiectare si inginerie, cheltuieli pentru obtinerea de avize
Consultanta

Comisioane, taxe, cote legale, costuri finantare

Organizarea de santier

Executie lucrari si dotari

Asistenta tehnica si dirigentie de santier

Diverse si neprevazute

Receptia lucrarii

Graficul de realizare a investitiei:
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ANUL 1
Nr. crt Denumirea capitolelor si subcapitolelor

L1JL2|L3|L4|LS|Le(L7|LBILI|LIOJL11|L12

Organizarea procedurii de achizlie

Studii de teren si proiectare si inginerie cheltuieli pentru obynerea de avize

Consultania

Cheltuieli pentru informare si publicitate

Comisioane, taxe, cole lagale, costuri finant.

Organizarea de gantier

Executie lucrari si dotari

Asistenta tehnica si dirigentie de santier

O o|~N|D | & W] =

Diverse si neprevazute

-
(=)

Receptia lucrarii

ANUL 2
Nr. ert Denumirea capitolelor si subcapitolelor

LijL2jL3|La|L5|L6JL7|L8|LS|LIOJL11|L 12

Organizarea procedurii de achiztie

Studii de teren si proiectare si inginerie.cheltuieli pentru obfinerea de avize

Consultanta

Cheltuiel: pentru informare si publicitate

Comisioane, taxe, cote legale, costuri finant.

Organizarea de gantier

Executie lucrari si dotari

Asistenta tehnica si dirigentie de santier

|~ @] K] W] M| =

Civerse si neprevaaute

L]

Receptia lucrarii

ANUL 3
Nr. crt Denumirea capitclelor si subcapitolelor

L1|L2|L3|L4|LS|L6|L7|L8|LI|L1OJL11|L12

Organizarea procedurii de achiztie

Studii de teren si proiectare si inginerie,cheltu:el pentru obiinerea de avize

Consulianta

Cheltuisli pentru informare si publicitate

Comisioane, taxe, cote legale, costuri finant.

Organiarea de santier

Executie lucran s dotani

Asislenia tehnica si dirigentie de santier

Diverse si heprevazute

ol o] ] ~| | o] 8] @ o] =

Receptia lucrarii

ANUL 4

Nr. crt Denumirea capitolelor si subcapitolelor
LijL2|L3|L4|L5(L6|L7|LB|LOJL1OJL TI|L 12

Organizarea procedurii de achiztie
Studii de teren si proiectare si inginerie cheltuieli peniru obljinerea de avize

Consultanta

Cheltuieli pentru informare si publicitate

Comisicane, taxa, cote legale, costuri finant.
Organizarea de santier
Executie lucrari si dotari

Asistenta tehnica si dirigentie de santier
Diverse si neprevaaute
Receptia lucrarii

e Njo|o] & w] o] =

-
o

2.3.4 Materiile prime folosite la executia lucrarilor

Materiile prime necesare pentru realizarea podului care face obiectul acestui studiu nu vor fi
prelevate din zona analizatd, ci vor fi aduse de la operatori economici autorizati si din
vecinatatea amplasamentului.

Procurarea materiilor prime de la centre autorizate din vecinatatea amplasamentului va contribui
atat la protejarea ariilor naturale protejate existente in zona analizatd, cat si la reducerea
emisiilor de poluanti atmosferici asociati traficului rutier (conform recomandarilor ghidului
JASPERS pentru constructia de drumuri §i autostrazi).
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De asemenea, apa necesara pentru realizarea lucrérilor va fi adusa cu cisterna, iar apa potabild
va fi achizitionatd imbuteliatd din comer. Pentru furnizarea energiei electrice va fi montat un
generator in cadrul organizarii de gantier.

Cantitatea de materii prime si de energie care va fi necesara pentru realizarea proiectului a fost
estimatd pe baza volumului de lucrari. Materiile prime vor fi procurate de la balastierele si
carierele din vecindtatea amplasamentului. Este strict interzisd prelevarea de resurse naturale
din amplasamentul proiectului.

Betonul si mixtura asfalticd necesare pentru realizarea lucrdrilor se recomanda sa nu vor fi
preparate in amplasamentul lucrarilor, ci sa fie aduse de la centre autorizate, pentru a reduce
emisiile de poluanti atmosferici si nivelul zgomotului in amplasamentul proiectului (acest aspect
va fi stabilit dupa ce fi anuntat antreprenorul care va executa lucrarea).

Motorina necesard pentru transportul materialelor de constructie va fi achizitionata de la statiile
de combustibil din vecinatatea amplasamentului.

Materiile prime necesare pentru executia lucrarilor care fac obiectul acestei documentatii sunt:

Materii prime / A
Nrert s Resurse folosite u.m.
1 Bitum tone
2 Criblura tone
3 Mixturi asfaltice F'.Ie.r long
4 Nisip tone
5 Aditivi mixturi asfaltice tone
6 Energie electrica kw
7 \ Agregate naturale de balastiera tone
8 Agregate minerale Piatra bruta m3
9 Ciment tone
10 Beton Apa tone
11 Energie electrica kw
12 , Material granular m?
13| Umplutur Motorina litri
L Marcaje rutiere Vopsea fone
15 I Diluanti litri
16 . Motoian litri
17 | 'ransportmateriale = pee o litri
18 . - Motorina litri
19 | Functionare utilaje - b ot litr

La acest moment, se preconizeaza ca in organizarea de santier nu vor fi instalate statie de
asfalt si statie de betoane, avand in vedere apropierea santierului de localitatea/comuna Arefu,
acestea vor fi procurate de la statile existente. Armaturile vor veni in santier gata fasonate,
astfel nu va fi nevoie de atelier de fasonare.

Materialul de umplutura va fi achizitionat exclusiv de la terti. Materiile prime necesare pentru
realizarea l|ucrarilor vor fi procurate de la operatori economici autorizati. Este strict interzisa
folosirea resurselor naturale existente in cadrul teritoriilor sitului de importantd comunitara
ROSCI0105 Lunca Joasd a Prutului Inferior.

De asemenea, este strict interzisa prelevarea pietrei i a nisipului din albia raului Prut, aflat in
apropierea amplasamentulu lucrarilor, fara acordul Administratiei Nationale Apele Roméane.
Materialele necesare pentru realizarea terasamentelor vor fi asigurate de la balastierele din
vecindtatea amplasamentului proiectului
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De asemenea, pentru realizarea proiectului se vor utiliza si materiale metalice, care se vor livra
de catre furnizori specializati, precum si alte materiale de constructii precum: prefabricate,
geotextile, geosintetic, profile metalice, plasa de sarma, lemn, fier beton.

Proiectul va necesita combustibil {motorina) pentru realizarea transporturilor si a functionarii
utilajelor necesare indeplinirii obiectivelor propuse in faza de executie. Alimentarea cu
carburanti se va asigura din afara santierului, de la statiilte de carburanti (PECO) autorizate.

Energia electrica va fi asigurata in organizarea de santier, prin racord la reteaua existenta si prin
grupuri electrogene.

2.3.5 Metode folosite la executia lucraritor
Metodele folosite la executia lucrarilor de realizare sunt specifice acestui tip de lucrare si
cuprind:

% Varianta provizorie de circulatie

La stabilirea locatiei variantei provizorii de circulatie s-a urmérit afectarea minima a retelelor din
zona podului. In aval de pod pe malul Republicii Moldova sunt stalpi de curent si cdmine de
vizitare. S-a estimat cé prin amplasarea variantei provizorii in amonte de pod, impactul asupra
retelelor existente este mai redus fatd de amplasarea acesteia in aval de pod.

Lungimea variantei provizorii va fi de cca. 420 m.
Gabaritul transversal al rampelor va fi de 9.40 m si va fi compus din:

o 2x3.50 m benzi de circulatie
o 2x1.20 m trotuare

Pentru traversarea rauiui Prut se va executa un pod provizoriu cu lungimea tablierului de 147 m,
acesta se va dimensiona hidraulic la debitul Q5%, asigurand un spatiu de garda intre Nivelul
Apelor Extraordinare cu asigurarea de 5% si intrados de minim 50 cm, conform PD95.

Podul provizoriu va asigura un gabarit transversal pentru 2 benzi de circulatie de cate min. 3.0m
latime si 2 trotuare de céte min. 1.0 m latime.

Sistemul rutier al rampelor de acces la podul provizoriu va fi:

o 30 cm strat inferior de fundatie din balast

o 20 cm strat superior de fundatie din piatra sparta amestec optimal
o 8 cm strat de baza din AB31.5

o 6 cm strat de legéatura din BAD22.4

o 4 cm strat de uzura din BA16.

% Lucrari la infrastructuri
Culea C1 (Roménia).
Se demoleazé partea superioara a stalpilor, bancheta cuzinetilor din beton armat, zidul de
garda si zidurile intoarse pana la minim 1.00 m sub cota intrados a grinzilor proiectate;
Se executd 3 piloti de diametru mare ® 1.50 m L=32 m din beton armat C25/30 in spatele
culeei existente;
Se executad bancheta cuzinetilor pe coronamentul pilotilor din beton armat;
Se executa zidul de gardé si zidurile intoarse;
Se protejeaza anticoroziv toate suprafetele din beton expuse la intemperii.
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Culea C2 (R.Moldova):

Se consolideaza fundatia prin executia unor piloti forati, unut in amonte si unul in aval cu ©
1.50 m si L=32 m din beton armat C25/30;

Se extinde bancheta cuzinetilor pentru a asigura rezemarea noilor grinzi.

Se camasuieste bancheta existentd cu min. 15 cm C35/45;

Se refac zidul de garda si zidurile intoarse;

Se executa cuzineti din beton armat si blocuri antiseismice;

Se monteazi aparatele de reazem din neopren;

Se protejeaz anticoroziv toate suprafetele din beton expuse la intemperii;

Lucréri necesare Pile P1, P2, P3:

Se demoleazé pilele P1 si P3;

Se executa 2 pile noi, una in zona pilei existente P1, iar cealaltd Tn zona pilei existente P3;

o Pilele for fi fundate pe céte 12 piloti ® 1.50 m, L=30 m din beton armat C25/30,
incastrati minim 2.50 m in terenul bun de fundare (argilda marnoasa cenusie tare)
identificat in forajul F1;

o Pilotii vor fi legati la partea superioara cu cate 2 radiere din beton armat C25/30;

o Elevatiile se vor executa din cate 4 stalpi din beton C30/37, 2 verticali si 2 inclinati cu
ro} de contravéntuire. Stalpii vor fi legati la partea superioara cu o rigld din beton
armat C35/45, pe care se vor executa cuzinetii si blocurile antiseismice.

o Se monteaza aparatele de reazem din neopren, aparatele de reazem ale arcului
metalic vor indeplinii si rolul de izolator seismic pentru a reduce eforturile din
infrastructuri.

Pila P2 va fi utilizatd pentru sprijinirea provizorie a arcului metalic, dupa care va fi demolata.

Lucrdri necesare Pile P4, P5:
Prin renuntarea la pila P2 din albie, acestea se renumeroteaza devenind P3 si P4

Se demoleazé stratul de beton degradat si se curata suprafetele din beton prin buciardare,
sablare, periere, spituire in cAmp continuu, etc.;

Se demoleaza camaguirea existenta;

Se consolideazé fundatia cu céte 6 piloti @ 1.50 m, L=30 m din beton armat C25/30. Pilotii
vor fi legati la partea superioara cu radiere din beton armat G25/30. Pentru asigurarea
conlucrdrii dintre fundatia existenta si radierul proiectat se vor executa in fundatia existenta
ancore montate in perforatii matate cu rasina epoxidica.

Se realizeazd o cdmésuire si extindere a elevatiei amonte si aval pentru a permite
rezemarea grinzilor noului tablier;

Se executa cuzineti din beton armat si blocuri antiseismice;

Se monteaza aparate de reazem din neopren;

Toate fetele betoanelor aflate in contact cu pamantul se vor proteja cu hidroizolatie tip
emulsie bituminoasa.

Toate fetele betoanelor aflate in contact cu aerul se vor proteja anticoroziv .

% Lucrari la suprastructura

Se desface calea pe pod;
Se dezafecteaza grinzile existente;
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Suprastructura proiectata va asigura un carosabil de 7.80m, 2 trotuare denivelate de céate
1.50m, 2 spatii de cate 0.6m pentru prinderea parapetului directional tip H4b si 2 rigle de
cate 25 cm pentru prinderea parapetului pietonal. Latimea transversala totala a podului va fi
de 12.50 m (fara latimea liselor prefabricate si arcul metalic)

Suprastructura se va dimensiona la convoiul de calcul LM1 si LM2 cnf. SR EN 1991-
2:2005;

Pe prima deschidere se monteaza 11 grinzi prefabricate precomprimate tip 1" cu lungimea
de 17,0 m si indltimea de 80cm, grinzile se ageaza joantiv. Peste grinzi se va executa placa
de suprabetonare din beton armat C35/45 cu grosimea minima de 15 cm, care va indeplinii
si rol de strat suport hidroizolatie. Grinzile vor fi incastrate in culeea C1 si simplu rezemate
pe pila P1, renuntandu-se astfel la rostul de pe culee.

Pentru realizarea deschiderii centrale peste raul Prut se va executa un tablier metalic cu
lungimea de 86.3m (deschiderea de calcul de 85.0 m). Structura de rezistenta va fi realizata
din 2 arce metalice casetate cu grinzi tirant metalice casetate, legatura dintre arce si grinzile
tirant se va efectua printr-o retea de tiranti inclinati care vor transmite eforturile din tablier la
arce. Arcele metalice vor avea o curbura continud dupa un arc de cerc, ele vor fi rigidizate
cu contravantuiri. intre grinzile tirant se vor realiza antretoaze metalice si placa de supra
betonare din beton armat C35/45 cu grosimea minima de 25 cm. Platelajul tablierului este
constituit de placa din beton armat in conlucrare cu antretoazele metalice. La montarea
arcului se va folosi pila existenta din albie, aceasta va fi demolata dupa finalizarea acestuia.
Pe ultimele 3 deschideri se monteaza cate 5 grinzi prefabricate tip "T”" cu indlitimea de 1.60
m si cu lungimea de 32.55 m pe primele 2 deschideri, respectiv 32.70 m pe ultima
deschidere. intre grinzi, pe post de cofraj pierdut, se vor monta predale din beton armat.
Peste grinzi se va executa placa de suprabetonare din beton armat C35/45 cu grosimea
minima de 20 cm, care va indeplinii $i rol de strat suport hidroizolatie. Grinzile vor fi simplu
rezemate pe infrastructuri, iar placa de suprabetonare va fi continuizata in dreptul pilelor P3
si P4, reducandu-se astfel numéarul de rosturi.

Toate fetele betoanelor aflate in contact cu aerul se vor proteja anticoroziv .

<+ Executarea cdii pe pod

Se monteaza gurile de scurgere;
Se monteaza dispozitivele de acoperire a rosturilor de dilatatie la capetele arcului si pe
culeea C2;
Se monteaza parapete pietonal metalic nou pe pod si pe zidurile intoarse;
Se asterne sapa hidrofuga pe pod, compusa din hidroizolatie si protectie hidroizolatie;
Hidroizolatia se racordeazé la grinda parapetului, la gurile de scurgere si la dispozitivele de
acoperire a rosturilor;
Se executd trotuarele pe pod si pe zidurile intoarse;

o 3cm BAS;

o 25cm beton de umplutura C25/30;
Se executa straturile caii pe pod:

o 4cm mixtura asfaltica MAS16 cu bitum modificat — strat de uzura;

o 4cm beton asfaltic pentru poduri BAP16 — strat de legatura;

o 3cm BAS - strat de protectie;
Se executa cordoanele de impermeabilizare in lungul trotuarelor i a zonei carosabile;
Se monteaza parapetele directional tip H4b;
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Se aplica marcajului rutier.

+» Racordari cu terasamentele, rampe de acces
Se executa placi de racordare cu lungimea de 6 m;

- Se refac sferturile de con;

- Se reface pereul din fata culeelor;

- Se executd scéri la capetele podului;

- Se executa semnalizarea rutiera orizontala si verticala.

- Se racordeaza partea carosabila, trotuarele si platforma rampelor de acces ale podului fa
noile caracteristici ale podului (Iatime, cota rosie).

Sistemul rutier pentru refacerea rampelor de acces la pod va fi:

30 cm strat inferior de fundatie din balast

20 cm strat superior de fundatie din piatra spartd amestec optimal
10 ¢m strat de bazé din AB31.5

6 cm strat de legatura din BAD22 .4

4 cm strat de uzura din BA16.

% Lucriri in albie

- Se executa lucrdri de indepartare a depunerilor aluvionare si a vegetatie din albiei, pe doua
lungimi de pod in amonte si o lungime de pod n aval;

- Se protejeaza fundatia pilei P1 prin completarea cu palplanse a protectiei existente
(palplanse), respectand conturul proeictat al fundatiei.
Se protejeaza fundatia pilei P2 impotriva afuierii prin executarea pe taluzul malului stang a
unei protectii din saltele de gabioane interconectate cu grosimea de 30 cm sau a unei
geosaltele umplute cu beton pe o lungime de 50 m amonte si 40 m aval.

2.3.6 Strategia de exploatare / operare si intretinere: etape, metode si resurse necesare
Strategia de exploatare/operare si intretinere se va elabora de beneficiarul investitiei in functie
de politica proprie de realizare a investitiilor in infrastructura de transport, cat si de posibilitatile
financiare. Totusi, se recomanda ca etapele, metodele si resursele necesare sa tina cont de
studiu de fezabilitate elaborat pentru acest proiect si de recomandarile acestuia.

Se recomanda respectarea in etapa de executie si exploatare urméatoarele norme:

Conform legii 10/1995 republicat, urmarirea comportarii in exploatare a constructiilor se face pe
toatd durata de existentd a acestora si cuprinde ansamblul de activitéti privind scopul mentinerii
cerintelor de calitate: rezistentd si stabilitate, sigurantd in exploatare, siguranta la foc, igiena,
sanatatea oamenilor, refacerea si protectia mediului, izolatia termica, hidrofuga si economia de
energie, protectia impotriva zgomotului cét si cerinte cu caracter de recomandare legate de
adaptarea la utilizare, durabilitatea, economicitatea, confortul antropodinamic, tactil, vizual.
Beneficiarul va organiza activitatea de exploatare gi intrefinere a noului obiectiv. Pentru acestea
elementul de baza va fi documentele elaborate de proiectant: Urmérirea comportarii in timp a
constructiei $i Instructiuni tehnice privind exploatarea si intrefinerea.

Beneficiarul are obligatia utilizarii obiectivului conform destinatiei proiectate si a instructiunilor
din proiect. Acest lucru trebuie organizat si urmarit prin alocarea resurselor necesare umane i
financiare, descrise si la punctul anterior.

In cazul oricaror intentii de schimbare a destinatiei sau de modificare a lucrérilor proiectate si
autorizate in conditiile legii este necesara realizarea unor expertize si analiza posibilitétilor de
catre proiectantul lucrérii (cazul ideal) sau de cétre proiectanti cu experienté in domeniu.
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Capacitatea manageriald

Capacitatea manageriald va fi asigurata de catre solicitant prin echipa de implementare a cérui
membrii vor fi specialigti cu pregatire in diverse domenii aferente activitatilor desfésurate,
asigurand astfel interdisciplinaritatea si experienta necesara atét pentru gestionarea
problemelor, cét si pentru monitorizarea activitatilor, pastrdnd un anumit nivel de control asupra
implementdrii proiectelor si dupd incetarea finantérii nerambursabile. Capacitatea manageriala
este asiguratad si de o procedurd de lucru la nivelul beneficiarului, care stabileste modul de
realizare a activitatii de implementare, asigura eficienta si respectarea legislatiei in vigoare. In
cadrul procedurii vor fi stabilite responsabilitati clare, atributiile membrilor, pista de audit si alte
aspecte considerate importante.

Capacitatea institutionala

Compania Nationald de Administrare a Infrastructurii Rutiere S.A. detfine experienfa necesara
deruldrii acestui tip de proiecte, datoritd proiectelor derulate anterior. Capacitatea institutional&
se materializeaza prin experienta in derularea proiectelor de investitii, detinutd de solicitant si
contribuie [a asigurarea unui management adecvat in vederea implementarii prezentului proiect.

2.4 Activitati de dezafectare

In proiectul care face obiectul acestei documentatii sunt prevazute lucrari de dezafectare a
structurilor existente si de realizare a unui pod nou. Utilajele folosite ar putea fi: buldozere,
buldoexcavatoare, basculante.

Pe perioada executiei lucrarilor de demolare, circulatia auto s eva desfasura pe o varianta
provizorie, in amonte de podul existent si va avea o lungime totald de aproximativ 790.00m.
Traseul provizoriu de circulatie va traversa raul Prut prin intermediul unui pod cu lungimea de
147.00m. in sectiune transversala acesta va avea doua benzi de circulatie si doud trotuare.

Pe perioada executiei lucrarilor de demolara, utilajele / echipamentele folosite vor fi similar cu
cele din perioada de executie a lucrarilor.

Activitatile specifice dezafectarii proiectului propus vor include urmatoarele etape:
* Jlucrari de demolare/demontare si sortare in vederea refolosirii a ansamblurilor de
structuri construite (platforme, parapeti, etc.);
s degajarea terenului (ce presupune colectarea si gestionarea unor cantitati importante de
deseuri din demolari).
Deseurile estimat a fi produse prin dezafectarea proiectului sunt in principal: beton, pamant si
pietre, asfalturi, fier si otel si deseuri menajere. Detalii referitoare la cantitatile deseurilor,
codurile acestora si modurile de gestionare al deseurilor estimat a fi produse in etapa de
dezafectare sunt prezentate in sectiunea 2.8 Deseuri.
In eventualitatea in care se stabileste necesitatea dezafectarii va fi necesara obtinerea unui
Acord de Mediu.

2.5 Amenajarea organizarii de santier

Avand in vedere faptul ca lucrarile se vor desfasura in interiorul ariei Natura 2000 ROSCI0105
Lunca Joasa a Prutului, pe drumul national DN26 ce face legatura intre Romania si Republica
Moldova, locatia organizarii de santier se recomanda a se realiza in zona trecerii puncutlui
vamal, pe o zona betonata / impermeabila pentru a nu ocupa alte suprafete suplimentare de
teren.

2.5.1 Descrierea lucrarilor necesare organizarii de santier
Lucrarile necesare organizarii de santier vor cuprinde:
o constructii gi instalatii ale Antreprenorului, echipate cu mijloace la alegerea lui, care sa-i
permitd s satisfacd obligatiile de executie si calitate, de relatii cu Beneficiarul, precum si
cele privind controlul executiei;
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+ toate materialele, instalatile si dispozitivele, sistemele de control necesare executiei, in
conformitate cu prevederile din proiect, caietul de sarcini, normativele in vigoare si
protejarea mediului.

Pentru amenajarea organizarilor de santier sunt necesare urmatoarele lucrari:

e delimitarea $i imprejmuirea incintei organizarii de gantier;

o pregéatirea suprafetei de teren in vederea amplasarii dotarilor necesare;

» trasarea pe teren a amplasamentului constructiilor, birouri, magazii, depozite, parcari
pentru mijloace de transport i utilaje necesare realizarii proiectului;

e organizarea depozitelor de materiale, materii prime $i deseuri cu amenajarea
corespunzatoare a spatiilor de depozitare prin realizarea de platforme betonate, santuri
perimetrale pentru colectarea eventuaielor pierderi accidentale. Vor fi amenajate zone
prevazute cu platforma impermeabila, Tmprejmuire s$i mijloace de avertizare pentru
stocarea sau depozitarea temporard a materiilor prime, materialelor si deseurilor;
amplasarea containerelor cu destinatie de birouri, magazii;

e procurarea §i amplasarea pichetelor PS| $i semnalizarea conform prevederilor legale n
vigoare;

¢ asigurarea iluminérii obiectivelor.

2.5.2 Localizarea organizarii de santier
In aceasta etapa a proiectului, e recomanda a se realiza in zona trecerii puncutlui vamal, pe o
zona betonata / impermeabila pentru a nu ocupa alte suprafete suplimentare de teren.

2.6 Planificarea teritoriala

Lucrarile propuse a se realiza sunt amplasate in judetul Galati in apropierea comunei Oancea
pe DN 26A (Roménia) si pe raza raionului Cahul in apropierea orasului Cahul din Republica
Moldova.

Lucrarile la podul supus reabilitarii se vor desfisura in zona amplasamentul existent si in
ampriza drumului, fara a fi necesare exproprieri si fara afectarea aitor terenuri care nu se afla in
administrarea CNAIR.

Pentru lucrarile la podul provizoriu care va asigura circulatia intre cele douatari pe perioada
executiei lucrarilor, se va realiza amonte de podul existent si temporar se vor ocupa suprafete
de teren atat pe malul romanesc cat si pe malul moldovenesc, asa cum s-a descris si in
capitolele anterioare.

Pentru proiectul analizat a fost emis un Certificat de Urbanism.

Folosinta actuala: drum national (DN 7C - Transfagarasan).

Destinatia stabilita prin documentatii de urbanism aprobate: cai de comunicatie rutiera.

2.7 Asigurarea conectarii Ia utilitati
Asigurarea utilitatilor necesare in perioada de constructie se va realiza astfel:
v Alimentarea cu ap3

Asigurarea necesarului de apa tehnologicad si menajerd se va asigura prin achizifionare de la
terli si va fi adusé pe amplasament cu ajutorul cisternelor auto.

Apa potabila necesarad personalului va fi achizitionata din comert.

v Evacuarea apelor uzate

Pe perioada executiei lucrarilor in vederea reabilitarii podului de pe DN 26A la km 0+500 nu vor
rezulta ape tehnologice sau alte categorii de ape uzate.

in cazul fronturilor de lucru, in anumite zone se vor asigura toalete ecologice.
v Asigurarea agentului termic
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Este necesard exclusiv pentru organizarea de santier si se va realiza prin intermediul centralelor
termice / radiatoare termice.

v Asiqurarea alimentarii cu energie electrica

Alimentarea cu energie electrica se va asigura prin racord la refeaua locald de energie electrica
si din surse proprii {(grupuri electrogene).

in perioada de exploatare nu vor fi necesare utilitati pentru operarea podului.

2.8 Estimarea tipurilor si cantitatilor de emisii si deseuri

Atat in pericada de constructie cat si in perioada de exploatare a a podului de pe DN26A, km
0+500 , nu vor exista surse de poluare biologica, radicactiva sau electromagnetica.

Singurii poluanti fizici care pot genera un impact atat in perioada de constructie cat si in
perioada de exploatare sunt reprezentati de emisiile de noxe care pot afecta calitatea aerului,
apei, solului si subsolului, zgomotul si vibratiile specifice fiecarei etape a proiectului in parte. In
continuare se prezinta informatii despre acesti poluanti precum si masurile de protectie
prevazute in proiect.

2.8.1 Emisii in apa
Lucrarile prevad si lucrari in albie de indepartare a depunerilor aluvionare si a vegetatiei din
albie, protejarea fundatiei pilei P1 prin completarea cu paiplanse a protectiei existente,
protejarea fundatiei pilei P2 impotriva afuierii prin executarea pe taluzul malului stang a unei
protectii din saltele de gabioane interconectate.
Se vor executa lucrari de demolare a podului existent care ar putea genera emisii de pulberi in
suspensie in corpul de apa, lucrari de curatare a pilelor prin buciardare care de asemeena poate
genera emsii de pulberi in apa.
Surse potentiale de poluare a apelor in perioada execittiei lucrarilor
Acestea pot fi clasificate in:

e surse punctiforme (stationare);

e surse difuze de poluare.

Singurele surse punctiforme de poluare a apelor in perioada de executie a lucrarilor la podul de
pe DN26 km 0+500 sunt reprezentate de apele uzate menajere generate in cadrul organizérii de
santier frontului de lucru.

Cantitatea de apd uzatd evacuatd in cadrul organizdrii de santier depinde de numdérul
muncitorilor prezenti, cantitatea de apa calda disponibild, de conditiiie de lucru si nu face
obiectul acestui raport.

Sursele difuze de poluare a apei sunt reprezentate de:
¢ lucrarile de constructie: realizarea terasamentelor, traficul asociat lucrarilor, functionarea

¢ utilajelor, lucrarile de demolare a podului, lucrarile de buciardare pentru curatarea pilelor;

» activitdtile desfasurate in cadrul organizdrii de santier: depozitarea materialelor de
constructie vrac (mai ales cele pulverulente i de dimensiuni mici) care pot fi antrenate
de cétre apele pluviale sau de vant,

¢ spalarea utilajelor: apele cu care sunt spalate utilajele pot fi impurificate cu uleiuri sau
hidrocarburi i au un caracter alcalin (pH>8,5);

o activitali de intrefinere a utilajelor (reparatii, schimbarea pieselor).

Toate activitafile de intrefinere / reparare / spélare a utilajelor vor fi realizate numai in centre
specializate, situate in afara amplasamentului proiectului, la distantd mare de corpul de apa sia
ariei naturale protejate: ROSCI0105 Lunca Joasa a Prutului.

Manevrarea materialelor de constructie (ciment, var, nisip) si a pamantului poate determina
antrenarea unor particule fine care pot ajunge in corpul de apa. Pierderile accidentale de

24



RAPORT PRIVIND IMPACTUL ASUPRA MEDIULUI
pentru obiectivul
" Pod pe DN 26A km 0+500 peste raul Prut, Oancea - Cahul, judetul Galaf?

materiale, combustibili, hidrocarburi sau ulei de motor din autoutilitarele folosite pentru
transportul materialelor de constructie sau din utilajele care actioneazad in cadrul frontului de
lucru pot contribui la impurificarea apelor de suprafata sau subterane din amplasamentul
proiectului, dar acestea nu vor fi in cantitati care sa afecteze semnificativ calitatea apelor
coprului de apa din zona si implicit sa aiba impact asupra speciilor de flord si fauna acvatica
prezente in aceste ape. In situatia in care se vor produce poludri accidentale, personalul
constructorului va actiona conform planului de interventie in caz de poluéri accidentale astfel va
identifica sursa si va lua toate masurile necesare pentru stoparea poluarii si eliminarea in cel
mai scurt timp a efectelor acesteia. Se recomanda apelarea la o firma specializata in depoludri
si eliminarea urgenta a efectelor poludrii produse.
O alta sursa potentiald de poluare a apelor de suprafata este reprezentatad de producerea unor
accidente in care sunt implicate autovehicule care transportd substante si / sau preparate
chimice periculoase. Aceste evenimente nu pot fi prevazute sau evitate.
O altad posibila sursa difuzd de poluare a apelor de suprafatd este depunerea particulelor in
suspensie generate de trafic (NOx, CO, SOx) ca urmare a spdldrii atmosferei de catre
precipitatii. Aceastd sursad este nesemnificativd si nu va contribui la modificarea calitatii apelor
de suprafata sau subterane.
Sursele potentiale de poluare a apelor de suprafata sau subterane in perioada de exploatare a
podului sunt reprezentate de:
¢ impurificarea apelor de suprafatd sau subterane cu apele pluviale colectate de pe partea
carosabild: aceste ape pot fi impurificate cu produse petroliere, particule rezultate din
erodarea pnerilor, materiale antiderapante sau alte materiale rezultate din trafic;
¢ producerea unor accidente in care sunt antrenate vehicule care transportd substante
periculoase si deversarea acestor substante pe carosabil, urmata de patrunderea lor in
corpurile de apa de suprafata sau subterane.
Apele piuviale care spald platforma drumuritor rutiere pot fi poluate cu particule solide in
suspensie, metale grele (plumb, zinc, cadmiu), substanie organice, PAH, sodiu si cloruri.
Concentratia poluaniilor mentionati in apele colectate de pe platforma drumului sunt direct
dependente de: regimul precipitatiilor, intervalul scurs de la ultima ploaie, intensitatea traficului.
Deoarece este dependentd de aceste variabile, nu poate fi estimata cu precizie poluarea care
se va produce in pericada de exploatare a podului de pe DN26A, km 0+500 .
Conform datelor furnizate de US EPA, se apreciaza cé la un trafic de 10.000 vehicule zilnic, din
uzura caii de rulare rezultd 5 kg bitum/zi’km, iar uzura pneurilor aduce un aport de materii solide
de 0,6 kg/zi'km. Pe baza acestor date, s-a estimat ca in cursul unui an, traficul rutier va contribui
la poluarea apelor de suprafatd cu urmatoarele cantitati de substante poluante:
¢ pulberi sedimentabile: 350 kg/km/an;
e plumb: 0,9 kg’km/an;
e zinc: 1,8 kg/km/an.
In situatia in care se vor produce poludri accidentale, se va apela la ajutorul unei firme
specializate in depoluari.
Sistemnul de colectare a apelor uzate in perioada de execulie
Pentru colectarea apelor uzate vor fi respectate urméatoarele masuri:
o folosirea de toalete ecologice in cadrul frontului de lucru;
e apa si namolul rezultat din spalarea penurilor si colectate in bazinul amplasat la intrarrea
/ iesirea din zona fronturilor de lucru va fi vidanjata periodic prin grija antreprenorului.
Deoarece in perioada realizarii lucrarilor nu se va modifica regimul de curgere al cursului de apa
din zona, adéncimea apei sau caracteristicile fizico-chimice ale acesteia, impactul asupra apei
nu va fi semnificativ.
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2.8.2 Emisii in aer
In perioada executérii lucrarilor de constructie a podului de pe DN26 la km 0+500, aerul poate fi
poluat ca urmare a activitafilor desfasurate in cadrul organizarii de santier/ fronturilor de lucru gi
pe principalele drumuri de acces cétre amplasamentul proiectului.
Poluarea aerului se va produce in special in perioada realizérii lucrarifor de decopertare
/recopertare, a excavatiilor si umpluturilor, a demolarilor, ca urmare a manevrarii pamantului si a
traficului pentru transportul pamantului si al balastului.
Nivelul poludrii cauzate de aceste operatii depinde de tehnologia utilizatd, de randamentul
utilajelor folosite si de volumul lucrarilor.
Poluarea aerului se va manifesta punctual, in cadrul fiecarui front de lucru si al principaletor
drumuri de acces, sursele de poluare putand fi caracterizate drept:

% surse la sol, cu inalfimi efective de emisie de pana la 4 m fata de nivelul solului;

% surse deschise (implicd manevrarea pamantului);

% surse mobile, reprezentate de utilajele de constructie si mijloacele de transport folosite

pentru realizarea proiectului.

Depozitarea materialelor de constructie (in special a celor purverulente) poate reprezenta o
sursd de impurificare a aerului cu pulberi sedimentabile. De asemenea, manevrarea materiilor
prime in cadrul proceselor de aprovizionare, stocare, transfer gi procesarea pentru punerea in
opera poate genera importante emisii de poluanti atmosferici.
Transportul materialelor pe drumurile din amplasamentul proiectului poate contribui la poluarea
aerului, mai ales in perioadele secetoase $i daca nu sunt stropite periodic.
Emisiile de poluanti atmosferici se produc in general in timpul executarii lucrarilor {in medie 8
ore/zi), dar se pot produce si la finalizarea programului de lucru {ca urmare a antrendrii
pulberilor sedimentabile de catre vant). Concentratia emisiilor va varia atat pe durata unei zile
de lucru, cét si de la o zi la alta, ca urmare a executarii diverselor categorii de lucrari si a
variatiei conditiilor meteorologice.
Particulele rezultate din gazele de esapament de la utilaje se incadreaza in marea lor majoritate,
in categoria particulelor respirabile {d < 2,5 ym). Particulele cu diametre < 30 ym se regdsesc in
atmosferd ca particule in suspensie, iar cele cu diametre mai mari se depun rapid pe sol.
Concentratia acestor particule va fi sub limitele maxime admisibile, fara afectarea mediului din
amplasamentul proiectului.
Manevrarea gi stocarea agregatelor si a materialelor de constructie reprezinta o surs3 deschisé
si stationara de poluare a atmosferei ce se manifesta in cadrul organizarii de santier frontului de
lucru.
Sursele mobile de poluare a atmosferei sunt reprezentate de autoutilitarele folosite pentru
transportul materialelor de constructie (inclusiv al asfaltului $i a betonului).
De asemenea, punerea in operad a mixturilor asfaltice poate contribui la impurificarea atmosferei
prin emisii de vapori organici $i aerosoli de la descércarea asfaltului in mijloacele de transport.
O altd sursa de poluan{i atmosferici este reprezentata de traficul rutier. Acest tip de poluare se
manifestd ca urmare a:

% evacudrii in atmosfera a produsilor de ardere,

% producerii de pulberi de diferite naturi din uzura caii de rulare si a pneurilor, a

dispozitivelor de frAnare gi de ambreiaj, precum si a elementelor caroseriei.

Utilajele vor actiona numai in cadrul frontului de lucru si pe drumurile de exploatare. Astfel incat
nu vor exista emisii la nivelul intregii zone analizate
In perioada executarii lucrarilor de excavare / umpluturi, decopertare / recopertare, emisiile de
particule sunt direct direct proportionale cu continutul de particule mici gi invers proportionale cu
umiditatea solului si cu viteza de deplasare gi cu greutatea utilajelor de constructie. Pentru a
limita emisiile de pulberi sedimentabile, fronturile de lucru vor fi stropite periodic.
Pentru perioade scurte de timp si numai in cadrul fronturilor de lucru, limitele maxime admisibile
pentru pulberi sedimentabile pot fi depasite decarece emisiile de la utilajele de constructie se
pot cumula cu emisiile provenite de la utilajele de transport dar si traficul auto desfasurat pe
podul porvizoriu din apropeirea amplasamentului / frontului de lucru.
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Conform aprecierilor US - EPA/AP - 42, particulele cu diametrul d > 100 um se depun in timp
redus, zona de depunere nedepasind 10 m de la marginea drumului. Particulele cu dimensiunile
cuprinse intre 30 um si 100 um se depun pana la circa 100 m fatd de axul drumului, iar cele cu
dimensiunile mai mici de 30 um, in special particulele respirabile cu dimensiunile mai mici de 15
pum (inclusiv PM10) si particulele fine, cu diametrul mai mic de 2,5 um se depun la distante mai
mari de 100 m.
Tin&nd cont de datele furnizate de US-EPA, se estimeaza ca la distante mai mari de 100 m de
amplasamentul fronturilor de lucru, concentratia de PM in aer va fi de 2 - 5 ori mai mica decéat
cea din perimetrul statiilor/bazelor de productie, iar dimensiunile particulelor vor fi mai mici de 30
Hm (particule in suspensie).
Regimul emisiilor de pulberi sedimentabile este dependent de nivelul activitaii si de operatiile
specifice si variaza atat de la ¢ zi la alta i de la o fazd la alta a procesului, in functie de
conditiile meteorologice si de specificul lucréarilor.
Surselor de emisie deschise, nedirijate nu li se pot asocia concentratii in emisie si nu pot fi
evaluate in raport cu normative referitoare la emisii.
Lucrdrile vor fi realizate etapizat, utilajele vor actiona in cadrul fronturilor de lucru, astfel incat sa
nu fie afectatd semnificativ calitatea aerului.
Cantitdtile de poluanti emise in atmosferd de utilajele de constructie depind de mai multi factori
precum:

¢ nivelul tehnologic i de puterea motorului;
consumuli de carburant pe unitatea de putere;
capacitatea si varsta utilajului;
dotarea cu dispozitive de reducere a poluarii (catalizatoare);
intensitatea traficului i tipuri de autovehicule;

¢ conditiile meteorologice de dispersie a poluantilor.
Nivelul emisiilor poluantilor atmosferici scade cu céat creste performanta motoarelor, iar
motoarele folosite in prezent au consumuri din ce in ce mai mici pe unitatea de putere gi sunt
dotate cu catalizatoare pentru refinerea emisiilor, astfel incét emisiile in amplasamentul frontului
de lucru se ver incadra in limitele maxime admisibile conform legislatiei in vigoare.
Pentru estimarea emisiilor de poluanti atmosferici generate de utilajele care actioneaza intr-un
front de lucru, a fost utilizat consumul de motorind (pentru emisiile poluantilor specificd arderii
carburantilor: NOx, CO, SO;, particule}, iar specificul activitatii a stat la baza estimarii emisiilor
de particule materiale in suspensie si sedimentabile.
Emisiile de poluanti atmosferici generati de activitatea utilajelor si a mijloacelor de transport se
manifesta in principal in ampriza lucrarii si pana la distanta de 10 — 15 m in stinga si in dreapta
drumuilui.
Conform datelor generate de modelul de dispersie a poluantilor atmosferici coroborate cu cele
din literatura de specialitate, la 20 m in exteriorul acestei zone, concentratile de poluanti se
reduc cu 50%, iar la peste 50 m, reducerea este de 75%.
Impactul acestor surse de poluare asupra aerului este temporar si reversibil, sursele dispar la
finalizarea lucrarilor, iar mediul revine la starea initiald, fara a fi afectata calitatea aerului.
Emisiile generate de utilajele de constructie au fost calculate {indnd cont de cantitatea estimata
de motorind consumata (consum specific de motorinad de 60 I/h) si in conformitate cu factorii de
emisie prevazuli in ordinul nr. 462/1993.
Impactul asupra calitatii aerului se va manifesta pe termen scurt $i numai in amplasamentul
fronturilor de lucru. Acesta va fi generat in principal de realizarea excavatiilor, emisiile de gaze
de esapament de la utilajele de constructie si de la autoutilitarele folosite pentru transportul
materialelor de constructie.
Aceastd formd de impact este temporard (se manifestd numai in perioada realizarii lucrérilor de
constructie) si reversibild (la finalizarea lucrédrilor, mediul va reveni la starea initiald), fard
afectarea semnificativa a calitatii aeruiui.
In pericada de operare, singura sursa de poluare a aerului va fi reprezentatad de traficul rutier.
Din analiza efectuata pe partea de trafic rutier care se va desfasura in pericada de operare a
podului se estimeaza ca nivelul de trafic nu va depasi nivelul actual, astfel ca nivelul de emisii
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provenite din la gazele de esapament si celelalte surse mentionate in prezentul studiu nu vor
depasi nivelul actual de emisii in zona.

Deoarece emisiile estimate sunt sub limitele maxime admisibile impuse prin Legea nr.
104/2011, in perioada de operare a podului nu se va produce modificarea calitatii aerului in
amplasamentul proiectului.

Nu va exista impact pe termen mediu sau lung asupra aerului, nici impact rezidual.

Nu este cazul ufilizarii unor instalatii pentru relinerea si dispersia poluantilor in atmosfera,
deoarece sursele de poluare a aerului sunt in general difuze.

Aplicarea acestor masuri de reducere a impactului asupra aerului va conduce la respectarea
prevederilor impuse prin STAS 12574/1987 care stabileste concentratiile maxime admisibile ale
unor substante in aerul atmosferic din zonele protejate.

Tabelul nr. 1- Concentratiile maxime admisibile ale unor substante in aerul atmosferic din zonele

Substanta CMA pe scurta durata (mg/mc) CMA de lunga durata (mg/CMA)
poluanta 30 min zZilnica lunara anuala
co 6,0 2,0 - -
NO: 0.3 0,1 - 0,04
S0: 0,75 0,03 - -
UL in 0,5 0,15 - 0,075
suspensie

De asemenea, vor fi respectate prevederile Legii nr. 104/2011 privind calitatea aerului
inconjuradtor si ale ordinului nr. 462/1993 privind aprobarea conditiilor tehnice privind protectia
atmosferei si a

normelor metodologice pentru determinarea emisiilor de poluanti atmosferici produsi de surse
stationare.

Impactul asupra aerului generat de executarea proiectului analizat este temporar si reversibil i
se manifestd numai in amplasamentul proiectului si pana la 100 m de limita acestuia, fard a
afecta calitatea aerului din zonele rezidentiale sau din aria naturala protejata existenta in zona
proiectului: ROSCI0105 Lunca Joasa a Prutului.

2.8.3 Emisii pe sol si subsol
Realizarea podului de pe DN26 km 0+500 nu reprezintd sursa directd de poluare a solului din
amplasamentul lucrarilor. In perioada de constructie se poate produce poluarea accidentald a
solului ca urmare a:
+ depunerii pulberilor sedimentabile rezultate din activititile de excavare, transport si
descércare a materialelor de constructie;
+ depunerii substantelor poluante din aer generate de deplasarea autoutilitarelor folosite
pentru transportul materialelor de constructie i deplasarea utilajelor de constructie;
+ deversdrii acidentale de hidrocarburi (uleiuri, lubrifianti, combustibili, vopsele) in cadrul
fronturilor de lucru sau in timpul transportului;
e scurgerii pe sol de: mortar, pasta de ciment si suspensii din locurile unde este turnat
betonul in cadrul lucrarii;
¢ depozitdrii neadecvate a materialelor de constructie $i a deseurilor (inclusiv a celor
periculoase)} direct pe sol sau in spatii neamenajate;
» spélarii utilajelor in afara centrelor special amenajate si deversarii acestor ape direct pe
sol sau in corpul de apa necadastrat intersectata de pod;
« producerii unor accidente in care sunt implicate autovehicule care transportd substante
toxice sau hidrocarburi si a scurgerii acestor substante pe sol.
Sursele potentiale de poluare a solului nu vor avea impact semnificativ asupra mediului datorita
masurilor propuse.
In pericada de exploatare a podului singura sursd de poluare a solului este reprezentatd de
traficul rutier, dar acesta nu va avea impact semnificativ mai mare decat cel existent in
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momentul de fata (nivel de trafic se estimeaza ca nu va fi mai mare decat cel existent, scopul
lucrarilor este acela de a creste siguranta in trafic).
Traficul rutier poate contribui la poluarea solului prin:
s depunerea gravitationald a poluantilor atmosferici generati de traficul rutier (gaze de
esapament pulberi rezultate din uzura pneurilor);
e scurgeri accidentale de produse petroliere sau uleiuri ca urmare a producerii unor
accidente rutiere sau a defectarii autovehiculelor implicate in trafic.
Lucrarile propuse a se realiza in zona vor ocupa suprafete suplimentare de teren temporar cu
amenajarea podului provizoriu, insa la finalizarea lucrarilor la podul care face obiectul acestui
raport, acesta provizoriu se va demolare, zona va fi curata de deseuri si/sau alte materiale.
Podul care face obiectul acestei documentatii se va realiza pe amplasamentul si ampriza
existenta, fara se ocupa definitiv alte suprafete de teren..

2.8.4 Emisii de zgomot si vibratii
Realizarea investitiei va genera zgomote si vibratii, care se vor suprapune peste fondul existent,
fard a depdsi limitele impuse prin SR 10009 / 2017 -Acusticd. Limite admisibile ale nivelului de
zgomot din mediul ambiant.
Zgomotele generate de realizarea proiectului se vor datora in special transportului materialelor
de constructie si lucrarilor, respectiv:
“+ Realizarea terasamentelor $i a fundatiilor:
sapéturi cu excavatorul;
nivelare si transport cu autogrederul si buldozerul;
incarcare transport cu incarcatorul frontal,
compactarea pamanturitor cu role compactoare.
< Manevrarea si punerea in operd a materialelor de construclie:
transport, pompare si vibrare beton;
transport si repartizare mixturi asfaltice;
folosirea ciocanelor perforatoare, frezelor rutiere, repartizatoarelor de mixturi si rulouri
compactoare vibratoare.
Utilajele reprezinta principala sursa de zgomot in amplasamentul proiectului, dar acestea nu vor
actiona simultan, ci grupate céte 2-3 la nivelul fiecarui front de lucru.
In cadrul proiectului a fost propusa utilizarea unor tehnologii si utilaje moderne, astfel incat
nivelul zgomotului produs in timpul realizarii lucrarilor de constructie s fie cat mai mic.
Nivelul zgomotului produs in timpul realizarii lucrarilor de constructie a poduiui de pe DN26 km
0+500, depinde de:
o natura utilajelor si de dispunerea lor;
o fenomenele meteorologice: viteza si directia vantului, temperatura aerului;
o absorbifia undelor acustice de cétre sol, fenomen numit in literatura de specialitate “efect
de sol”;
o absorbfia in aer, dependentd de presiune, temperaturd, umiditate relativd, componenta
spectrald a zgomotului;
o topografia terenului;
o nivetul si densitatea vegetatiei.
Surse de zgomot reprezentate de actionarea utilajelor in cadrul fronturilor de lucru si al
organizarii de santier
Conform specificatiilor din canile tehnice ale utilajelor de constructie, puterile acustice asociate
acestora sunt:
o buldozere — Lw = 115 dB(A);
incarcatoare Wolla - Lw = 112 dB(A);
excavatoare - Lw = 117 dB(A);
screpere - Lw = 110 dB(A);
autogredere: LW = 112 dB (A);
compactoare: LW = 105 dB (A);
finisoare: LW = 115 dB (A);
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o basculante: LW = 107 dB (A).
Pentru o sursa fixd, amplasatad pe un teren plat si la distanta “d” intre sursa si receptor, nivelul
sonor se calculeaza cu formula:
LAeq=LwA = Cd + Cﬂ - Ce + Cr

unde:
Lwa — nivelul acustic specific utilajuiui;
Ca — corectie de distantd;
Cy — corectia timpufui de functionare a utilajului;
C. — corectie de ecran;
C: — corectie datorata prezentei reflectorului.
Conform acestei formule, la distanta de 100 m de zona in care functioneaza utilajele se obtin
urmatoarele niveluri sonore:
o excavator: Lasq= 53 dB(A);
o camion - Laeqg= 43 dB(A);
o Incarcator - Laeq= 55 dB(A);
o buldozer - Lagq = 66 dB(A).
Din datele prezentate anterior rezulta cé in cadrul frontului de lucru nivelul zgomotului poate
atinge 66 dB(A) in situatia in care actioneazad un singur utilaj, dar poate creste in situatia in care
actioneaza mai multe utilaje. Pentru diminuarea nivelului zgomotului si incadrarea in limitele
legale in vigoare, vor fi utilizate antifoane sau vor fi montate panouri fonoabsorbante mobile in
zona fronturilor de lucru.
Zgomotul produs de utilajele de constructie scade o data cu cresterea distantei fatd de
amplasamentul lucrarilor. Astfel la aproximativ 100 m de limita frontului de, nivelul zgomotului va
fi de maxim 66 dB(A), iar la 500 m de limita amplasamentului, nivelul zgomotului va fi sub
50dB(A).
in camp liber, cand sunetul nu este reflectat de obstacole, nivelul acustic scade cu 6 dB la
dublarea distantei fatd de surséd, astfel incat pana la limita zonelor rezidentiale nivelul
zgomotului se va diminua semnificativ, incadrandu-se in limitele prevazute de SR 10009-2017
Acusticd. Limite admisibile ale nivelului de zgomot din mediul ambiant. Deoarece lucrérile vor fi
realizate in afara zonei rezidentiale (distanfa minima intre amplasamentul lucrérilor si zona
locuitd este de aproximativ 0,3 km), nu va fi inregistrat impact asupra populatiei locale.
Impactul asupra faunei se va manifesta prin alungarea temporara a exempiarelor de fauna care
folosesc amplasamentul proiectului pentru hranire. Deoarece lucrarile nu vor fi realizate in
pericada de reproducere a speciilor observate sau a celor pentru a céror protectie au fost
desemnate ariile naturale protejate existente (respectiv nu se va lucra in perioada martie -
iunie), impactul zgomotelor si vibratiilor asupra faunei nu va fi semnificativ.
Dupa finalizarea lucrarilor de constructie, singura sursd de zgomot va fi traficul rutier, care se
estimeaza ca nu va fi mai mare decat cel existent in momentul de fata.
Alaturi de utilaje, o sursa importantd de zgomot o reprezintd autoutilitarele folosite pentru
transportul materialelor de constructie, care constituie surse importante de zgomot si vibratii
chiar gi cand sunt goale, din cauza masei foarte mari. Nivelul zgomotului va fi de aproximativ 65
dB (A) — nivel admisibil pentru categoria de drum analizata. Nivelul vibratiilor va fi de 22 -24
vib.rar 1a 10 m de drum, dar scade o daté cu cresterea distantei fata de santier, astfel incat vor fi
respectate limitele impuse prin SR 12025/1994 (30 vib.rar).
Deoarece activitatea va fi intrerupta in timpul noptii, impactul zgomotului asupra mediului va fi
mult diminuat.
Nivelurile de zgomot si vibratii produse de autoutilitarele folosite pentru transportul materialelor
de constructie de utilaje se incadreaza in valorile limitd admisibile de legislatia in vigoare
(Ordinul nr. 152/2008 privind aprobarea valorilor limitd a zgomotului produs de traficul rutier, HG
nr. 539/2004 privind nivelul emisiilor de zgomot in mediu produs de echipamentele destinate
utilizarii in exteriorul clédirilor).
Surse de zgomot reprezentate de traficul rutier
Realizarea lucrdrilor de constructie a podului de pe DN26A, km 0+500 nu va contribui la
cregterea semnificativa a intensitatii traficului in zona analizata ci doar a sigurantei in trafic.
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Zgomotul asociat vehiculelor rutiere este in principal generat de motor si de frecarea
autovehiculelor la contactul cu aerul si cu calea de rulare. Nivelul presiunii sonore produs de
trafic depinde de mai multi factori, dintre care cei mai importanti sunt: volumul traficului, viteza
de rulare, proportia vehiculelor grele si natura suprafetei de rulare. Fiind o zona mintana, drumul
fiind unul serpuit, cu multe curbe, viteza de rulare in zona va fi redusd, astfel incat nivelul
zgomotului nu va fi semnificativ i nu va conduce la afectarea faunei.

Impactul zgomotelor gi vibratiilor

Pentru a nu exista impact asupra muncitorilor care realizeaza lucrarea care face obiectul acestui
raport, acestia vor fi dotati cu echipament individual de protectie si vor fi adoptate méasuri pentru
reducerea emisiilor de poluanti atmosferici (stropirea periodicd a drumului si a zonelor
decopertate, acoperirea materialelor de constructie pulverulente si a depozitelor de pamant,
curatarea pneurilor utilajelor $i autovehiculelor la iegirea din gantier).

Echipamentele de constructie genereazd vibratii care se transmit prin paméant si a caror
intensitate descresgte o data cu cresgterea distantei. Nivelul vibratiilor depinde de echipamentele
de constructie utilizate, distanta dintre echipament, caracteristicile mediului de dispersie,
materialele folosite pentru constructie.

In functie de intensitatea vibratiilor, acestea pot produce efecte structurale sau arhitecturale
structurilor existente in vecinatatea fronturilor de lucru.

Niveluri ridicate ale vibratiilor se pot produce in timpul incarcérii / descércérii materialelor de
constructie. In aceasta perioada pot fi inregistrate niveluri de 18 — 56 PPV la limita receptorilor gi
la o distan{a de aproximativ 2,4 m de zonele de incédrcare a utilajelor.

Aceste operatii vor fi realizate numai pentru perioade limitate de timp si numai in anumite locatii,
astfel incat nu vor avea impact semnificativ asupra mediului. In pericada de operare nu vor fi
inregistrate vibratii semnificative.

Amenajiri gi dotédri pentru pentru protectia impotriva zgomotelor si vibratiilor

In timpul realiz&rii lucrdrilor de constructie vor fi luate toate mésurile astfel incat sa fie respectate
conditile impuse de SR 10009/2017 Acustica. Limite admisibile ale nivelului de zgomot in
mediul ambiant .

Avand in vedere distanta de aproximativ 0,3 km de cea mai apropiata zona de locuinte,
populatia, locuintele si zonele arhitectuale din localitatea Oancea (cea mai apropiata de zona de
lucru) nu vor fi afectate pe intreaga perioada de executie a lucrarilor la noul pod pe DN26 la km
0+500.

In ceea ce priveste perioada de operare, traficul rutier nu va fi mai mre decat existent in
momentul de fata, podul va avea aceleasi carcateristici in ceea ce priveste numarul de benzi,
astfel ca nivelul de zgomot generat nu va fi mai mare decat cel existent. In plus, prin proiect s-a
prevazut realizarea imbracamintii asfaltice dintr-un material care sa ajute la reducerea niveluluid
e zgomot cu atat mai mult cu cat podul traverseaza arealul ROSCI0105 Lunca Joasa a Prutului.
In pericada de executie a lucrarilor vor fi montate panaouri fonoabsorbante mobile in zona
fronturilor de lucru pentru a reduce nivelul de zgomot acolo unde, prin operatiile executate
acesta va fi mai mare.

Atat in pericada de executie a lucrarilor cat si ulterior in perioada de operare pe o perioada de 3
ani se vor realiza masuratori de monitorizare a nivelului de zgomot si acolo unde situatia o va
impune (datorita depasirilor inregistrate pe ale nivelului de zgomot) fie se vor monta panouri
mobile suplimentare — penru pericada de executie, fie in perioada de operare se vor prevedea
panouri pe lungimile de drum / pod unde se inregistreaza aceste depasiri, pe baza unui studiu
de poluare fonica.

Scopul principal al montarii de panouri fonoabsorbante consta in reducerea poluarii fonice si
asigurarea unui confort acustic minim necesar faunei salbatice care populeaza aria traversata
de drumul DN26.

Beneficile montarii de panouri fonoabsorbante constau in evitarea, prevenirea sau reducerea
efectelor daunatoare asupra faunei sélbatice din sit.

In pericada de executie a lucrérilor si pe toatd perioada de exploatare a investitiei se vor lua
masuri speciale de protectie si conservare a diversitatii biologice si conservarea habitatelor
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naturale, a florei si faunei salbatice, de sigurantd a populatiei si investitilor din situl de
importantd comunitara Muntii Fagaras.

Durata de executie a obiectivului este de 42 luni din care cele efectiv de executie a lucrari vor fi
doar 24 uni, astfel incat apreciem ca nu vor exista efecte negative asupra sitului pe termen lung
provocate de operatiunile specifice executarii lucrérilor i este posibild aparitia unor factori
perturbatori asupra florei si faunei, cu efect reversibil.

2.8.5 Emisii de radiatii si lumina
Proiectul propus nu genereaza poluare termica sau radioactiva, atat in perioada de executie a
lucrarilor cat si in pericada de operare.

2.8.6 Tipuri si cantitati de deseuri
in perioada de construire sunt generate urmatoarele categorii de deseuri:
> pamant si materiale excavate (piatra, sparturi de piatra, beton); categoria 17;
cod 17 01 01 beton;
cod 17 01 04 pamant si materiale excavate,;
> deseuri de materiale de constructii amestecate; categoria 17,
- cod 17 01 07 amestecuri de beton, caramizi, tigle si materiale ceramice fara continut
de substante periculoase;
- cod 17 02 01 - 17 02 03: lemn, sticla, materiale plastice;
- cod 17 05 00 pamant si materiale excavate sau dragate;
- cod 17 09 00 deseuri amestecate de materiale de constructii;
- cod 17 04 07 metale (inclusiv aliajele lor), amestecuri metalice;
- cod 17 04 11 deseuri de la realizarea racordului electric;
cod 17 04 metale (inclusiv aliajele lor): cod 17 04 05 fier si otel; cod 17 04 07
amestecuri metalice
» deseuri reciclabile: categoriife 15 si 20,
cod 15 01 01 ambalaje de hartie-carton;
- cod 15 01 02 ambalaje de plastic;
- cod 15 01 03 ambalaje din lemn;
- c¢od 15 01 07 ambalaje de sticla;
- cod 20 01 01 deseuri de hartie si carton;
- cod 20 01 39 materiale plastice;
- cod 20 01 38 lemn;
» deseuri municipale amestecate (deseuri menajere): categoria 20, cod 20 03 01.

Pentru asigurarea unui nivel de protectie adecvat pentru om si mediu, reviziile tehnice ale
utilajelor/mijloacelor de transport utilizate in perioada de construire (schimburile de ulei,
intocuirea filtrelor de ulei, lichidului de frana, antigelului, inlocuirea acumulatorilor uzati,
anvelopelor uzate) se vor executa in ateliere service specializate autorizate.

Deseurile generate in pericada de executie a lucrarilor de constructie proiectate sunt deseuri
care pot fi valorificate (deseurile de material lemnos, deseuri metalice), deseuri municipale
amestecate se vor elimina prin agentii economici autorizati specializati in salubrizare.

Conform HG nr 856/2002, constructorul are obligatia sd tind evidenta producerii, stocarii
temporare, tratérii i transportului deseurilor in vederea reciclarii sau a depozitdrii permanente a
acestora.

Constructorul va péastra evidente stricte privind datele calendaristice, cantitatile eliminate si
datele de identificare ale mijloacelor de transport utilizate pentru transportul deseurilor. Aceste
date vor fi sintetizate si prezentate in raportul anual de monitorizarece va fi predat cétre Agentia
pentru Protectia Mediului.

Degeurile vor fi colectate selectiv, iar cele reciclabile vor fi valorificate prin intermediul unei firme
specializate. Cea mai mare parte a deseurilor produse in timpul realizérii lucrarilor de
constructie vor fi refolosite pentru realizarea terasamentelor (pamantul excavat).
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Estimarile privind cantitatile de degeuri ce pot fi produse in pericada de constructie a podului de
e DN26A, km 0+500 au fost facute tindnd cont de complexitatea lucrarilor proiectate.

In tabelul de mai jos sunt prezentate cantitatile estimate de deseuri generate in pericada de

executie a lucrarilor.

In pericada de operare a podului nu sunt generate deseuri in zona amplasamentului.
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3 Cadru conceptual si metoda de evaluare a impactului
3.1 Cadru conceptual

Alegerea metodologiei de evaluare s-a realizat tinandu-se cont de scara mare a proiectului,
complexitatea precum si diversitatea zonei de implementare a acestuia. Atentia a fost
acordata, conform cerintelor Ghidului Milieu/COWI| — 2017, acelor modificari propuse de
proiect susceptibile de a genera impacturi semnificative.

Cadrul conceptual utilizat, ce include pasii metodologici urmati, este prezentat schematic in
figura urmatoare. In sectiunile urmatoare sunt punctate principalele elemente metodologice
avute in vedere in parcurgerea procesului de evaluare a impactului asupra mediului.

Facem precizarea ca in cuprinsul acestui raport termenii de ,componenta de mediu”,
sreceptor sensibil” au fost utilizati alternativ pentru a descrie factorii de mediu.

l-=

Figura nr. 3- Cadrul conceptual de evaluare a impactului asupra mediului
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3.2 Alternativele de proiect

Pentru proiectul care face obiectul acestui memoriu s-au analizat doua alternative si anume:
- alternativa “fara proiect”
- alternativa “cu proiect”.

3.2.1 Alternativa “fara proiect”

Aceasta varianta presupune nerealizarea proiectului (nerealizarea lucrarilor la podul de pe
DN26A, km 0+500 } si mentinerea starii actuale care presupune desfasurarea traficului rutier
in conditille actuale, situatie ce poate conduce la o crestere a starii de degradare a podului
de pe DN26 km 0+500.

3.2.2 Alternativa “cu proiect”

Aceasta varianta presupune realizarea |ucrarilor de reaparatii a podului de pe DN26 km
0+500 prin demolarea podului existent si realizarea unui pod nou, pe amplasamentul celui
existent (care nu mai este conform din punct de vedere tehnic, urmare a expertizei tehnice
realizate).

Pentru executia lucrarilor care fac obiectul acestei documentatii s-au propus doua solutii,
prezentate in continuare.

3.2.2.1 Optiunea 1 - Reabilitarea si consolidarea podului existent cu arc metalic si grinzi
prefabricate din beton armat precomprimat

Aceasta solutie presupune urmatoarele lucrari:

- realizarea unui pod provizoriu (situat pe o varianta de circulatie locala amplasata in
amonte de podul existent.) pentru desfasurarea traficului auto pe perioada executiei
lucrarilor,

%+ Varianta provizorie de circulatie
Varianta provizorie de circulatie se va executa in amonte de podul existent si va avea o
lungime totald de aproximativ 790.00m. Traseul provizoriu de circulatie va traversa raul Prut
prin intermediul unui pod cu lungimea de 147.00m. In sectiune transversali acesta va avea
doua benzi de circulatie si doua trotuare.
Suprastructura podului provizoriu poate fi alcatuita in urméatoarele solutii constructive:

- tablier mixt pe grinzi din otel in conlucrare cu placa de beton
- tablier pe grinzi din otel si placa de beton fara conlucrare
- tablier pe grinzi prefabricate din beton precomprimat
- tablier pe grinzi cu zabrele
Infrastructura podului provizoriu poate fi alcatuita in urmatoarele solutii constructive:

- culee masive din beton si beton armat si pile lamelare din beton si beton armat

- ¢ de fundare prin vibrare, rigidizate la partea superioara prin rigle din elemente
metalice. Executia pilelor din coloane metalice permite demontarea mai usoara a
infrastructuritor decéat in cazul pilelor din beton si beton armat.

Rampele de acces pe pod vor fi compuse din 7m parte carosabila i 2 trotuare de céte
1.20m latime. Structura rutiera pe rampele de acces se va compune din urmétoarele straturi:
- 4cm - BA16
- 6cm-BAD 224
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- 8cm-AB31.5

- 20cm - strat superior de fundatie din piatra sparta

- 30cm -s inferior de fundatie din balaast

- Var. — umplutura din meterial corespunzator.
Pe rampele de acces se va monta parapet metalic.
Podul provizoriu va asigura debusarea debitului cu asigurarea de 5%, indltimea de libera
trecere sub pod va fi de min. 50 cm.
La stabilirea locatiei variantei provizorii de circulatie s-a urmarit afectarea minima a retelelor
din zona podului. In aval de pod pe malul Republicii Moldova sunt stalpi de curent si cdmine
de vizitare. S-a estimat c¢a prin amplasarea variantei provizorii in amonte de pod, impactul
asupra retelelor existente este mai redus fata de amplasarea acesteia in aval de pod.
Gabaritul transversal al rampelor va fi de 9.40 m si va fi compus din:

- 2x3.50 m benzi de circulatie

- 2x1.20 m trotuare.
Pentru traversarea raului Prut se va executa un pod provizoriu cu lungimea tablierului de
147 m, acesta se va dimensiona hidraulic la debitul Q5%, asigurand un spatiu de garda intre
nivelul apelor extraordinare (NAE) cu asigurarea de 5% si intrados de minim 50 ¢cm, conform
PD95.
Podul provizoriu va asigura un gabarit transversal pentru 2 benzi de circulatie de cate min.
3.0m latime si 2 trotuare de cate min. 1.0 m latime.

< Lucrari la infrastructuri

Culea C1 (Romania):

- se demoleaza partea superioara a stalpilor, bancheta cuzinetilor din beton armat,
zidul de garda si zidurile intoarse pana la minim 1.00 m sub cota intrados a grinzilor
proiectate;

- se executd 3 piloti de diametru mare ® 1.50 m L=32 m din beton armat C25/30 in
spatele culeei existente;

- se executa bancheta cuzinetilor pe coronamentul pilotilor din beton armat;
- se executa zidul de garda si zidurile intoarse;
- se protejeaza anticoroziv toate suprafetele din beton expuse la intemperii.

Culea C2 (R.Moldova):

- se consolideaza fundatia prin executia unor piloti forati, unul in amonte si unul in aval
cu @ 1.50 m si L=32 m din beton armat C25/30;

- se extinde bancheta cuzinetilor pentru a asigura rezemarea noilor grinzi.

- se camasuieste bancheta existentd cu min. 15 cm C35/45;

- se refac zidul de garda si zidurile intoarse;

- se executa cuzineti din beton armat si blocuri antiseismice;

- se monteaza aparatele de reazem din neopren;

- se protejeaza anticoroziv toate suprafetele din beton expuse la intemperii.

Lucrdri necesare Pile P1, P2, P3:

- se demoleaza pilele P1 si P3;

- se executd 2 pile noi, una in zona pilei existente P1, iar cealaltd in zona pilei
existente P3.
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Pilele vor fi fundate pe céate 12 piloti ® 1.50 m, L=30 m din beton armat C25/30, incastrati
minim 2.50 m in terenul bun de fundare (argila marnoasa cenusie tare) identificat in forajul
F.

Pilotii vor fi legali la partea superioara cu céte 2 radiere din beton armat C25/30.

Elevatiile se vor executa din céte 4 stalpi din beton C30/37, 2 verticali si 2 inclinati cu rol de
contravantuire. Stalpii vor fi legati la partea superioara cu o riglad din beton armat C35/45, pe
care se vor executa cuzinetii si blocurile antiseismice.

Se monteaza aparatele de reazem din neopren, aparatele de reazem ale arcului metalic vor
indeplinii si rolul de izolator seismic pentru a reduce eforturile din infrastructuri.

Pila P2 va fi utilizatd pentru sprijinirea provizorie a arcului metalic, dupa care va fi demolata.

Lucrari necesare Pile P4, P5:
Prin renuntarea la pila P2 din albie, acestea se renumeroteazéa devenind P3 si P4
- se demoleaza stratul de beton degradat si se curatd suprafetele din beton prin
buciardare, sablare, periere, spituire in cdmp continuu, etc.;
- se demoleaza camasuirea existenta;

- se consolideaza fundatia cu cate 6 piloti ® 1.50 m, L=30 m din beton armat C25/30.
Pilotii vor fi legati la partea superioarad cu radiere din beton armat C25/30. Pentru
asigurarea conlucrarii dintre fundafia existenta si radierul proiectat se vor executa in
fundatia existenta ancore montate in perforatii matate cu rasina epoxidic;

- se realizeaza o camasuire si extindere a elevatiei amonte si aval pentru a permite
rezemarea grinzilor noului tablier;

- se executa cuzineti din beton armat si blocuri antiseismice,
- se monteaza aparate de reazem din neopren;

- toate fetele betoanelor aflate in contact cu pamantul se vor proteja cu hidroizolatie tip
emulsie bituminoasa.

- toate fetele betoanelor aflate in contact cu aerul se vor proteja anticoroziv .

< Lucrari la suprastructura
- se desface calea pe pod;
- se dezafecteaza grinzile existente;

- suprastructura proiectatd va asigura un carosabil de 7.80m, 2 trotuare denivelate de
cate 1.50m, 2 spatii de cate 0.6m pentru prinderea parapetului directional tip H4b si 2
rigle de céate 25 cm pentru prinderea parapetului pietonal. Latimea transversala totala
a podului va fi de 12.50 m (fara latimea liselor prefabricate si arcul metalic)

- suprastructura se va dimensiona |la convoiul de calcul LM1 si LM2 cnf. SR EN 1991-
2:2005;

- pe prima deschidere se monteaza 11 grinzi prefabricate precomprimate tip ”I” cu
lungimea de 17,0 m si indltimea de 80cm, grinzile se aseaza joantiv. Peste grinzi se
va executa placa de suprabetonare din beton armat C35/45 cu grosimea minima de
15 cm, care va indeplinii si rol de strat suport hidroizolatie. Grinzile vor fi incastrate in
culeea C1 si simplu rezemate pe pila P1, renuntandu-se astfel la rostul de pe culee.

- pentru realizarea deschiderii centrale peste raul Prut se va executa un tablier metalic
cu lungimea de 86.3m (deschiderea de calcul de 85.0 m). Structura de rezistenta va
fi realizatd din 2 arce metalice casetate cu grinzi tirant metalice casetate, legatura
dintre arce si grinzile tirant se va efectua printr-o retea de tiranti inclinati care vor
transmite eforturile din tablier la arce. Arcele metalice vor avea o curbura continua
dupa un arc de cerc, ele vor fi rigidizate cu contravantuiri. intre grinzile tirant se vor
realiza antretoaze metalice si placa de supra betonare din beton armat C35/45 cu
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*

grosimea minima de 25 cm. Platelajul tablierului este constituit de placa din beton
armat in conlucrare cu antretoazele metalice. La montarea arcului se va folosi pila
existenta din albie, aceasta va fi demolata dupa finalizarea acestuia.

pe ultimele 3 deschideri se monteaza cate 5 grinzi prefabricate tip "T” cu Tndltimea de
1.80 m si cu lungimea de 32.55 m pe primele 2 deschideri, respectiv 32. 70 m pe
ultima deschidere. Intre grinzi, pe post de cofraj pierdut, se vor monta predale din
beton armat. Peste grinzi se va executa placa de suprabetonare din beton armat
C35/45 cu grosimea minima de 20 cm, care va indeplinii si rol de strat suport
hidroizolatie. Grinzile vor fi simplu rezemate pe infrastructuri, iar placa de
suprabetonare va fi continuizatd in dreptul pilelor P3 si P4, reducandu-se astfel
numéarul de rosturi.

toate fetele betoanelor aflate in contact cu aerul se vor proteja anticoroziv .

» Executarea cdii pe pod

se monteaza gurile de scurgere;

se monteaza dispozitivele de acoperire a rosturilor de dilatatie la capetele arcului si
pe culeea C2;

se monteaza parapete pietonal metalic nou pe pod si pe zidurile intoarse;
se asterne sapa hidrofugéd pe pod, compusa din hidroizolatie si protectie hidroizolatie;

hidroizolatia se racordeaza la grinda parapetului, la gurile de scurgere si la
dispozitivele de acoperire a rosturilor;

se executa trotuarele pe pod si pe zidurile intoarse;
o 3cm BAS;
o 25cm beton de umplutura C25/30;
se executa straturile caii pe pod:
o 4cm mixtura asfaltica MAS16 cu bitum modificat — strat de uzura;
o 4cm beton asfaltic pentru poduri BAP 16 — strat de legatura;
o 3cm BAS - strat de protectie;

se executd cordoanele de impermeabilizare in lungul trotuarelor si a zonei
carosabile;

se monteaza parapetele directional tip H4b;
se aplica marcajului rutier.

% Racordari cu terasamentele, rampe de acces:

se executa placi de racordare cu lungimea de 6 m;

se refac sferturile de con;

se reface pereul din fata culeelor;

se executa scari la capetele podului;

se executd semnalizarea rutiera orizontala si verticala.

se racordeazd partea carosabild, trotuarele si platforma rampelor de acces ale
podului la noile caracteristici ale podului (latime, cota rosie);

Sistemul rutier pentru refacerea rampelor de acces la pod va fi:

o 30 cm strat inferior de fundatie din balast

o 20 cm strat superior de fundatie din piatra spartd amestec optimal
o 10 cm strat de baza din AB31.5

o 6 cm strat de legatura din BAD22.4

o 4 cm strat de uzura din BA16.

< Lucrari in albie

se executa lucrari de indepéartare a depunerilor aluvionare si a vegetatie din albiei, pe
doua lungimi de pod Tn amonte si o lungime de pod in aval;
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- se protejeaza fundatia pilei P1 prin completarea cu palplanse a protectiei existente
(palplanse), respecténd conturul proeictat al fundatiei.

- se protejeaza fundatia pilei P2 impotriva afuierii prin executarea pe taluzul malului
stang a unei protectii din saltele de gabiocane interconectate cu grosimea de 30 cm
sau a unei geosaltele umplute cu beton pe o lungime de 50 m amonte si 40 m aval.

3.2.2.2 Optiunea 2 - Reabilitarea si consolidarea podului existent cu arc metalic si grinzi
metalice

Lucrarile de reabilitare in Solutia 2 sunt identice cu cele din Solutia 1 exceptie facand
tablierul de pe ultimele 3 deschideri.

< Lucréri la suprastructura diferite fata de cele prezentate in Solutia 1

Tablierul pe ultimele 3 deschideri se va executa din grinzi mixte otel-beton, grinzile vor fi
dublu "T" sudate din otel S355 cu H=1.15m si vor fi continue. Se vor monta 5 grinzi in
sectiune transversala. Intre grinzi se vor monta antretoaze metalice din otel S355. Peste
grinzile metalice se va executa placa de supra betonare din beton armat C35/45 cu
grosimea minima de 25 cm.

Din punct de vedere tehnic ambele solutii/optiuni sunt viabile.

Analizand cele doua solutii propuse, "Solutia 1- Reabilitarea si consolidarea podului existent
cu arc metalic si grinzi prefabricate din beton armat precomprimat” si "Solutia 2 -
Reabilitarea si consolidarea podului existent cu arc metalic si grinzi metalice” si avand in
vedere ca intre cele doua solutii singura diferentd este executia tablierului pe ultimele 3
deschideri, o reabilitare conform Solutiei 2 are costuri mai mari de executie.

Selectarea si justificarea optiunii optime, recomandate:

Luand in calcul nivelul degradarifor, lipsa interventiilor, lipsa totald a lucrérilor de intretinere
la nivelul structurii pe durata de exploatare, a analizei dintre cele doua solutii precum si
recomanddrile din expertiza tehnica nr. 126 din martie 2022 se preteaza alegerea Solutiei 1
— Reabilitarea si consolidarea podului existent cu arc metalic si grinzi prefabricate din beton
armat precomprimat.

Prin solutia aleasa (Optiunea ) :

+ se oferd o solutie viabila printr-o investitie la standarde europene in ceea ce
priveste calitatea lucrarilor ce vor fi executate.

3.3 Identificarea si cuantificarea efectelor

Metodologia propusa in cadrul prezentului raport propune o diferentiere intre conceptul de
«efect” si cel de ,impact’. Efectele se refera la modificarile cauzate mediului fizic ca o
consecinta directa a cauzelor (modificarilor) generate de proiect (atat in etapa de constructie
cat si in cea de operare).

Efectele includ in principal:
- modificarea topografiei
- emisii de poluanti, deseuri.
impacturile includ medificari la nivelul receptorilor sensibili, precum
- afectarea populatiei si a sanatatii umane,
- pierderea, alterarea sau fragmentarea habitatelor,
- reducerea efectivelor populationale pentru speciile de flora si fauna salbatica,
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modificarea peisajului, etc.

CAUZE EFECTE IMPACTURI

{interventiile {modificari {modificéri la nivelul
propuse) ale mediului receptorilor
fizic) sensibilt)

Figura nr. 4 - Model conceptual aplicat pentru identificarea efectelor si a formelor de
impact
Identificarea efectelor a presupus parcurgerea urmatorilor pasi:
¢ analiza tuturor interventiilor propuse in cadrul proiectului;
« identificarea tuturor activitatilor ce rezulta din constructia si operarea investitiilor;
o identificarea tuturor modificarilor (efectelor) ce au loc in mediul fizic si socio-
economic ca urmare a realizarii si operarii interventiilor,

Interes pentru evaluare prezinta acele efecte care pot fi cuantificate si care conduc cu
certitudine la aparitia unei forme de impact. Identificarea efectelor s-a realizat cu ajutorul
unei matrice ce a permis analizarea etapelor si activitatilor corespunzatoare fiecaruia dintre
obiectivele de investitii propuse in cadrul proiectului,
Cuantificarea efectelor s-a realizat pe baza:
« informatiilor puse la dispozitie de proiectant (suprafete afectate, localizare spatiala,
cantitati, volume de lucrari etc.);

+ calcule bazate pe metodologii agreate (ex: calculele de emisii atmosferice realizate
conform EMEP/EEA sau AP42).

3.4 Identificarea formelor de impact

|dentificarea formelor de impact s-a realizat pe baza listei de efecte (vezi anterior) utilizand
de asemenea o analiza pe baza unei matrice. Principiul de analiza este relativ simplu si se
bazeaza pe identificarea modificarilor care pot avea loc la nivelul receptorilor sensibili ca
urmare a oricarui efect generat de proiect. Spre exemplificare: emisiile de poluanti
atmosferici pot genera impact atat asupra calitatii aerului cat si asupra confortului cetatenilor,
stari de sanatate a populatiei, componentelor de biodiversitate, obiectivelor
culturale/monumente istorice sau asupra schimbarilor climatice.

In etapa de identificare a impacturilor sunt listate toate legaturile de cauzalitate intre efectele
identificate si impacturile potentiale fara a analiza probabilitatea de producere a impacturilor
sau marimea acestora.

3.5 Predictia impacturilor

Reprezinta o evaluare calitativa si cantitativa a formelor de impact. Parametrii luati in
considerare pentru evaluarea impacturilor sunt:

» etapa proiectului (constructie, operare, dezafectare);
o tipul impactului {pozitiv, negativ);
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¢ natura impactului (direct, secundar, indirect);

» potentialul cumulativ (da/nu);

» extinderea spatiala (local, zonal, regional, national, transfrontalier);

¢ durata (termen scurt, mediu, lung);

+ frecventa (accidental, intermitent, periodic, fara intrerupere, o singura data/temporar);
s probabilitatea (incert, improbabil, probabil, foarte probabil);

o reversibilitatea (reversibil, ireversibil).

Tabelul nr. 3 - Parametrii luati in considerare pentru evaluarea impacturilor

iabilele : ATy T q
Parametru de M Descrierea caracteristicilor variabilelor parametrilor de

parametrifor de
evaluare evaluare
evaluare

Modificarile contribuie la imbunatatirea starii/atingerea

Pozitiv L . )

obiectivelor componentei analizate
Tip impact : - -
. Modificarile contribuie la inrautatirea starii/neatingerea

Negativ L . .
obiectivelor componentei analizate.

Direct Forma de impact principala produsa de aparitia unui efect.

Secundar Forma de impact generata de un impact direct.

TG 2 Forma de impact care apare nu datorita unui efect generat

Indirect de proiect, ci a unor activitati ce sunt incurajate sa se
produca ca o consecinta a proiectului.

Impactul are potentiailul de a genera, impreuna cu alte
Da efecte/ impacturi din acelasi proiect sau din proiecte diterite,
madificari mai mari la nivelul componentei de mediu
Potential analizate
curnulativ -
Nu exista riscul ca acest impact sa produca, alaturi de alte
Nu impacturi, modificari mai mari la nivelul componentei de
mediu
Local Impactul se manifesta pe suprafete mai mici decat limita
unui UAT, in una sau mai multe locatii ale proiectului
Impactul se manifesta pe suprafete mai mari decat limita
Zonal . . . . . .
unui UAT, in una sau mai multe locatii ale proiectului.
Extindere f—= = . . - - .
sx;ti:IZ Impactul se manifesta la nivelul regiunii (mai multe judete),
P Regional intelegand prin aceasta toata lungimea proiectului si zonele
adiacente.
National Impactul produce madificari resimtite la nivelul intregii tari.
Transfrontalier Impactul se manifesta pe teritoriul unor tari vecine.
Termen scurt Impactul se manifesta doar pe durata interventiei
. Impactul se manifesta pe durata lucrarilor de constructie si
Durata Termen mediu pentru o perioada scurta post-constructie (sau pe durata

i dezafectarii si o pericada scurta postdezafectare).

Impactul se manifesta pe toata durata constructiei si operarii

Termen lun
g (sau pe toata durata dezafectarii si foarte multi ani dupa
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| Probabilitate

Reversibilitate

Variabilele . A T q
Parametru de . Descrierea caracteristicilor variabilelor parametrilor de
parametrilor de
evaluare evaluare
evaluare
dezafectare)
' , Impactul se manifesta doar ca urmare a unui accident (o
Accidental .
poluare accidentala).
O singura Impactul se manifesta o singura data in una dintre etapele
data/temporar proiectului. Cel mai adesea asociat unei durate scurte.
. Impactul se manifesta repetat/ discontinuu, cu o frecventa
Intermitent
Frecventa necunoscuta
Periodic Impactul se manifesta repetat, cu o frecventa cunoscuta.

Fara intrerupere

Impactul se manifesta continuu dupa momentul aparitiei
(Atentie! Trebuie corelat cu parametrul ,Durata”: “fara
intrerupere” pe “termen mediu” inseamna ca impactul este
continuu in perioada de constructie).

Probabilitatea de producere a impactului este necunoscuta,

Incert .
cel mai sigur nu o sa apara
. Probabilitatea de producere a impactului este scazuta — este
Improbabi o\
posibil sa apara.
Probabil Probabilitatea de producere a impactului este ridicata — este

foarte posibil sa apara.

Foarte probabil

Producerea impactului este sigura.

Reversibil

Dupa disparitia impactului, componenta afectata se poate
intoarce la conditiile initiale

Ireversibil

Impactul nu permite intoarcerea la conditiile initiale ale
componentei de mediu afectate.

Acolo unde este posibil, predictia impacturilor se realizeaza cantitativ si poate fi exprimata in
unitati de suprafata (hectare) sau timp (numar de ani), precum si cu privire la modificarile
survenite la nivelul componentei studiate/ receptorului sensibil (scaderea/ cresterea
efectivelor populationale, numar de locuitori afectati etc.).

Evaluarile cantitative se bazeaza in principal pe modelarea numerica a comportamentului
unor poluanti sau a unor procese si pe utilizarea analizei spatiale (GIS).

In situatiile in care o cuantificare precisa nu este posibila (informatiile lipsesc, nu exista o
metoda de cuantificare, gradul de incertitudine este ridicat etc.) se utilizeaza clasele de
apreciere calitativa a fiecarui parametru (a se vedea informatiile precizate in parantezele
enumerarii anterioare).

In procesul de evaluare, in masura in care a fost posibil, au fost eliminate redundantele. Mai
precis, atunci cand doua efecte conduc la aceeasi forma de impact pe aceeasi suprafata si
in acelasi interval de timp, s-a mentinut efectul care poate include si celelalte efecte
redundante (ex. indepartarea vegetatiei, compactarea solului si modificari structurale sol ce
conduc la alterarea habitatelor pe aceeasi suprafata).
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3.6 Evaluarea semnificatiei impacturilor

Evaluarea semnificatiei impactului s-a realizat pe baza urmatoarelor doua criterii:
* sensibilitatea zonei si a componentelor aflate in zona de studiu;
* magnitudinea modificarilor propuse prin implementarea proiectului.

Sensibilitatea si magnitudinea au fost stabilite pentru fiecare factor de mediu potential a fi
afectat de proiect, mentionat in Directiva EIA: apa (de suprafata si subterana), aer, sol,
geologie, biodiversitate, clima, populatie, sanatate umana, bunuri materiale, mostenire
culturala, peisaj.

Clasele de sensibilitate si de magnitudine sunt prezentate in cadrul sectiunilor dedicate
fiecarui factor de mediu (receptor sensibil) din Capitolul 7.

Clasele de sensibilitate si clasele de magnitudine nu permit incadrarea ad literam a tuturor
situatiilor intalnite in evaluarea proiectului, dar asigura cu certitudine un cadru de ghidare al
modului de utilizare a ,opiniei expertului” pentru toate formele de impact identificate.

Clasele de impact utilizate in prezentul raport sunt:
* impact semnificativ (negativ/ pozitiv);
o impact moderat (negativ/ pozitiv);
o impact redus (negativ/ pozitiv);

» fara impact (acolo unde se estimeaza ca nu vor aparea modificari la nivelul factorului
de mediu sau nivelul acestora este nedecelabil).

Aprecierea nivelului de semnificatie se realizeaza cu ajutorul matricei prezentate in tabelul
urmator. Pentru o mai buna intelegere a rezultatelor evaluarii, predictia si evaluarea
semnificatiei impacturilor sunt prezentate in cadrul aceluiasi capitol.
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3.7 Impactul cumulativ

Evaluarea impactului cumulativ s-a realizat prin parcurgerea urmatorilor pasi:

» identificarea proiectelor importante existente si/sau propuse in zonele de implementare a
proiectului;

e analizarea probabilitatii ca aceste proiecte sa genereze forme de impact cumulativ (sa
contribuie cu efecte aditionale si/sau efecte sinergice cu proiectul analizat);

» evaluarea semnificatiei impactului cumulativ.

Procesul de evaluare a impactului cumulativ presupune adresarea unui numar de incertitudini
ce tin de caracteristicele celorlalte proiecte (certitudinea implementarii, dinamica spatio-
temporala, cuantificarea impacturilor etc.). Aceste incenrtitudini fac dificila estimarea cantitativa a
impactului cumulativ.

3.8 Masuri de evitare si reducere a impactului

Pentru toate formele de impact unde a fost identificata posibiiitatea aparitiei unui impact
semnificativ sau a unui impact moderat au fost propuse masuri de evitare sau de reducere a
impactului.

Masurile de evitare au fost considerate cele care pot elimina sau reduce drastic probabilitatea
de aparitie a unui impact semnificativ iar masurile de reducere au fost considerate cele care,
prin diminuarea magnitudinii modificarilor, pot asigura o reducere a semnificatiei impactului (de
la semnificativ la moderat sau de la moderat la redus).

Masurile de evitare si reducere care indeplinesc cerintele de mai sus au fost incluse in Tabelele
nr. 45-49, necesar evaluarii impactului rezidual. Alte masuri de reducere a impactului se
regasesc formulate in cadrul fiecarei sectiuni a Capitolului 7, corespunzator evaluarii de impact
pentru fiecare factor de mediu. Aceste sunt mai degraba cerinte de bune practici si/sau conditii
general aplicabile si nu au fost luate in calcul in evaluarea impactului rezidual.

3.9 Impact rezidual

Impactul rezidual reprezinta o predictie a semnificatiei impactului in conditile implementarii
masurilor de evitare si reducere. In mod conventional, in cadrul raportului a fost considerat un
nivel de eficienta ridicat al fiecarei masuri propuse (eficienta ce urmeaza a fi testata prin
programul de monitorizare).

Evaluarea impactului rezidual s-a realizat pe baza matricei de evaluare a semnificatiei
impactului cu utilizarea acelorasi clase de sensibilitate si magnitudine prezentate in cadrul
fiecarei sectiuni a Capitolului 7 pentru fiecare factor de mediu.

3.10 Monitorizare

Programul de monitorizare propus a luat in calcul doua cerinte principale:
¢ nevoia de a evalua eficienta masurilor de evitare si reducere a impactului;

¢ nevoia de a asigura ca nivelul prognozat al impacturilor (din acest raport) nu va fi depasit
prin constructia si operarea proiectului.
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Monitorizarea sistematica ex-post a efectelor si/ sau a impacturilor rezultate in urma constructiei
si operarii proiectului ofera oportunitatea de a identifica daca impactul prognozat nu se dezvolta
asa cum a fost prevazut, astfel incat sa se poata fi luate masuri de remediere.

De asemenea, monitorizarea permite luarea in considerare a unor informatii relevante
suplimentare sau neprevazute (ex. schimbarile climatice sau impactul cumulativ), care sa
permita de asemenea implementarea unor masuri de remediere.

4 Descrierea aspectelor relevante ale starii actuale a mediului
4.1 Apa. Corpuride apa

4.1.1 Corpuri de apa de suprafata

Podul de pe DN 26A km 0+500, care face obiectul prezentei documentatii este raza judetului
Galati, in apropierea comunei Oancea pe DN 26A (Romania) si pe raza raionului Cahul in
apropierea orasului Cahul din Republica Moldova, traverseaza raul Prut (cord de apa de
suprafata RO06 — conform Planului de management al bazinului hidrografic Prut — Barlad) si
face legétura intre localitatile Oancea (Roménia) si Cahul (Republica Moldova)..
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Figura nr. 5 - Amplasarea proiectului si a corpului de apa de suprafata din apropierea
amplasamentului
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Aceasta categorie este caracterizata de o geologie a- silicioasa, cu o structura litologica de
nisipi, argila, maloasa, mal, cu o panta <8%., altitudine <200 m.

La nivelul b.h. Prut - Barlad au fost analizate si caracterizate din punct de vedere al stérii
ecologice/potentialului ecologic $i al stérii chimice un numar de 329 corpuri deapa (231 corpuri
de apa naturale naturale si 98 corpuri de apa puternic modificate/artificiale), dintre care:

e 115 corpuri de apd (reprezentand 49,78% din corpurile de apa naturale, respective
34,95% din 329 corpuri de apa) sunt in stare ecologicad bund si 49 corpuri de apa
(reprezentdnd 50 % din corpurile de apd puternic modificate/anificiale, respective
14,89% din 329 corpuri de apd) sunt in potential ecologic bun;

e+ 230 corpuri de apa naturale (reprezentdnd 99,56 % din corpurile de apa naturale si
69,91 % din totalul corpurilor de apad de suprafatd) sunt in stare chimica buna gi 94
corpuri de apa puternic modificate/artificiale (reprezentand 95,92 % din corpurile de apa
puternic modificate/artificiale si 28,57 % din totalul corpurilor de apa de suprafatd) sunt
in stare chimica buna.
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Figura nr. 6 - Starea ecologica/potential ecologic a corpurilor de apa de suprafata

La nivelul spatiului hidrografic Prut-Béarlad (Figura 7.1.), din punct de vedere al starii bune sa
constatat c& 49,85% din corpurile de apa ating obiectivul de stare buna - 2021, ce a fost
determinata pe baza celei mai defavorabile situatii dintre starea ecologica/potentialul ecologic si

starea chimica (aplicand principiul one out-all out).

4.1.2 Corpuri de apa subterane

Pe teritoriul administrat de ABA Arges au fost identificate, delimitate si descrise un numar de 11
corpuri de apa subterana.

Dintre cele 11 corpuri de apa delimitate pe teritoriul ABA Arges-Vedea, 7 sunt corpuri de apa
subterand freatica, dintre care un corp de apa subterand este transfrontalier cu Republica
Moldova.
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Figura nr. 7 - Delimitarea corpurilor de apa subterane

Toate cele 7 corpuri de apéd subterand identificate apartin tipului poros, acumulate in depozite
de varsta cuaternara si sarmatian-pontiana.

Cele mai multe corpuri de apa subterand (ROPR01, ROPR02, ROPR03, ROPR04, ROPROG si
ROPRO07) au fost delimitate in zonele de lunci si terase ale raurilor Prut, Bartad si Siret, fiind
dezvoltate in depozite aluvial-fluviale, poros-permeabile, de varsta cuaternard. Fiind situate
aproape de suprafata terenului, ele au nivel liber. Corpul de apad subterand ROPRO5 (Podigul
Central Moldovenesc) desi este sub presiune, fiind cantonat in depozite sarmatian-pontiene,
prezintd o importantd economicé mai redusd. Acest corp este transfrontalier si se dezvoltad atat
in bazinul hidrografic al raului Siret cat si in cel al raului Prut, insd a fost atribuit pentru
administrare ABA Prut Barlad, datorita dezvoltarii sale predominante in spatiul hidrografic Prut.

Dintre cele 7 corpuri de apa subterana atribuite ABA Prut-Bérlad, doar un singur corp este
adancime (ROPRO05), restul sunt corpuri de apd subterana freaticid. Caracterizarea celor 7
corpuri de apa subterand din spatiul hidrografic Prut-Bérlad a fost prezentatd in Planul de
Management trecut.

Zona proiectului, asa cum se poate observa din figura de mai sus se suprapune cu corpul de
apa ROPR06 /Campia Covurlui. Acesta are o suprafata de 785 kmp, este de tip poros. apa este
uitlizata in scop potabil, industrial si zootehnic.

4.2 Aerul

4.2,1 Starea actuala a calitatii aerului

Agentia pentru Protectia Mediului Galati, in cadrul serviciului Monitorizare si Laboratoare
realizeazd monitorizarea calitatii aerului prin statii automate si procedee de prelevare si analize
manuale efectuate in laborator.

a nivelul anului 2022, evaluarea calitatii aerului pe teritoriul judetului Galati, prin
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masuratori continue in puncte fixe, s-a realizat prin intermediul celor cinci statii automate de
monitorizare a calitétii aerului GL1, GL2, GL3, GL4, GL5, care fac parte din Reteaua Nationala
de Monitorizare a Calitatii Aerului, amplasate astfel:

Legenda:
GL 1 - statie tip trafic
GL 2 -~ stafie fond urban
GL 3 - statie fond suburban
GL 4 - statie tip industrial
GL 5 - statie tip industrial

Numarul statiilor i tipul locatiilor au fost stabilite astfel incat sa fie reprezentative pentru
protectia sanétatii umane si a mediului la nivelul judefului Galati, asigurand alinierea la normele
internationale si la reglementérile Uniunii Europene, dupa cum urmeaza:

% 1 stalie de trafic - GL1, amplasaté in str. Brailei nr. 181, astfel incat nivelul de poluare
masurat sa fie influentat in special de emisiile provenite de la o strada apropiata, cu
trafic intens. Parametri monitorizati: dioxid de azot (NO2), oxizi de azot (NO, NOX),
dioxid de sulf (SO2), monoxid de carbon (CO), ozon (O3), benzen, toluen, etilbenzen, o-
xilen, m-xilen, p-xilen si particule in suspensie - fractia PM10 (masuratori nefelometrice
si gravimetrice);

< 1 statie de fond urban — GL2, amplasatd in str. Domneasca nr. 7, pentru evaluarea
expunerii populatiei la combinatii de poluanti cu actiune sinergica. Parametri monitorizati:
dioxid de azot (NO2), oxizi de azot (NO, NOX), dioxid de sulf (SO2), monoxid de carbon
(CO), ozon (O3), benzen, toluen, etilbenzen, o-xilen, m-xilen, p-xilen, particule in
suspensie — fractia PM2.5 (masurdtori gravimetrice) si fractia PM10 (masuratori
nefelometrice si gravimetrice), metale: plumb (Pb), cadmiu (Cd), nichel (Ni), arsen (As),
date meteo: temperaturd, vant (directie si vitezd), umiditate, presiune, radiatie solara,
precipitatii;

< 1 statie de fond suburban — GL3, amplasatad in str. Traian nr. 431, pentru evaluarea
expunerii populatiei $i vegetatiei de la marginea aglomeréarii. Parametri monitorizati:
dioxid de azot (NO2), oxizi de azot (NO, NOX), dioxid de sulf (SO2), monoxid de carbon
(CO), ozon (03), benzen, toluen, etilbenzen, o-xilen, m-xilen, p-xilen, particule in
suspensie — fractia PM10 (masuratori nefelometrice si gravimetrice) gi date meteo:
temperaturd, vant (directie si viteza), umiditate, presiune, radiatie solara, precipitatii;

< 2 statii de tip industrial — GL4 i GL5, amplasate in zonele industriale Galati si Tecuci,
pentru determinarea nivelului de poluare influentat in special de surse industriale, astfel:
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o statia GL4 amplasatd in Galati, b-dul Dunarea nr. 8. Parametri monitorizati:
dioxid de azot (NO2), oxizi de azot (NO, NOX), dioxid de sulf (S0O2), monoxid de
carbon (CO), ozon (O3), particule in suspensie fractia PM10 (masuratori
nefelometrice si gravimetrice), date meteo: temperatura, vant (directie si viteza),
umiditate, presiune, radiatie solara, precipitatii;

o statia GL5 amplasatd in Tecuci, str. 1 Decembrie, nr. 1468. Parametri
monitorizati: dioxid de azot (NO2), oxizi de azot (NO, NOX), dioxid de sulf (S02),
monoxid de carbon (CO), ozon (O3), particule In suspensie - fractia PM10
(masuratori nefelometrice), benzen, toluen, etilbenzen, o-xilen, m-xilen, p-xilen,
date meteo: temperatura, vant (directie si vitezd), umiditate, presiune, radiatie
solard, precipitatii.

4.2.2 Descrierea calitatii aerului in perioada 2021 - 2022 in judetul Galati

La nivelul anului 2022, concluziile privind analiza masuratorilor din cele 5 statii automate de
monitorizare a calitatii aerului la nivelul judetului Galati sunt prezentate in continuare (pe baza
datelor furnizate de Raportul anual de mediu?).

v Dioxid de azot (NO3)
Dioxidul de azot (NO2), gaz de culoare brun - rogcat cu miros puternic inecacios. Oxizii de azot
sunt gaze foarte reactive si se formeaza la temperaturi inalte, in procesele de ardere ale
combustibililor.
Oxizii de azot sunt responsabili pentru formarea smogului, a ploilor acide, deteriorarea calitatii
apei, acumularea nitrafilor la nivelul solului, intensificarea efectului de serd si reducerea
vizibilitatii in zonele urbane.
Concentratiile medii anuale in 2022 pentru dioxidul de azot, in pg/me, sunt prezentate in tabelul
de mai jos.

Tabelul nr. 5- Situatia privind numarul de masuratori si media concentratiei anuale NO2

APM GALATI 2022
STATIET - GLA1 24,74
STATIE FU - GL2 19,63
STATIE FSU - GL3 15,53
STATIE | - GL4 15,19
STATIE | - GL5 19,48

in anul 2022, 1a indicatorul dioxid de azot, s-a inregistrat, in statia GL5, o depasire a valorii limit
orare pentru protectia sanatatii umane, de 200 pg/m3, prevazute in Legea nr. 104/2011 privind
calitatea aerului inconjurator, cu modificarile ultericare.

Valoarea concentratiei a fost de 204,9 yg/m3, in data de 21 octombrie, ora 8:00.

2 Sursa: APM Galati
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Cauza depasirii 0 constituie lucrarile care s-au efectuat la Drumul de centura din zona, precum
si conditiile meteo nefavorabile, care au favorizat retinerea poluantilor la sol.

Precizam ca nu s-a atins numarul maxim de depasiri ale valorii limitd orara, respectiv de 18
depasiri/ statie/ an calendaristic, prevazut in Legea privind calitatea aerului nconjurdtor nr.
104/2011, cu modificarile ulterioare, pentru dioxid de azot.

Concentratiile medii anuale s-au situat sub valoarea limitd anuala de 40 ug/m3 pentru protectia
sanatatii umane.

De asemenea, Tn niciuna dintre statii, nu s-a depasit pragul de alertd de 400 pg/m3.

v Dioxid de sulf (SO5)

Dioxidul de sulf (SO2), gaz incolor, amarui, neinflamabil, cu un miros patrunzator care iritd ochii
si cdile respiratorii. Poate sa provind din: surse naturale {fermentafie bacteriand n zone
mlasgtinoase, oxidarea gazului cu continut de sulf rezultat din descompunerea biomasei etc.),
precum si din surse antropice (sisteme de incélzire a populatiei care nu utilizeaza gaz metan,
procese industriale si, in mai mica proportie, din emisiile provenite de la motoarele diesel).

In atmosfera, contribuie la acidifierea precipitatiilor, cu efecte toxice asupra vegetatiei si solului.

Concentratiile medii anuale in 2022 pentru dioxidul de sulf, Tn ug/m3, sunt prezentate in tabelul
urmator

Tabelul nr. 6- Situatia privind numarul de masuratori si media concentratiei anuale SO,

APM GALATI 2022
STATIET - GL1 6,47*
STATIEFU-GL2 6,05
STATIE FSU - GL3 6,98
STATIETI-GL4 7,18
STATIEI-GL5S 6,59*

Obs. *Capturi de date sub 90%

Concluzii: Fatd de valoarea limitd zilnicd pentru protectia sanatadti umane de 125 pg/m3,
prevazutd in Legea nr. 104/2011 privind calitatea aerului inconjurator, cu modificarile ulterioare,
in anul 2021 nu s-au inregistrat depasiri la indicatorul dioxid de sulf in statiile de monitorizare.

De asemenea, in niciuna dintre statii, nu s-a depésit pragul de alerta de 500 pg/m3.

v Particule in suspensie (PM10 si PM2,5)

Fractia PM10 a particulelor in suspensie cuprinde particule care au diametrul aerodynamic mai
mic de 10 ym, si provin atat din surse naturale (furtuni de nisip, dispersia polenului etc.}, cat i
din surse antropice, respectiv activitdfi industriale, procese de combustie, traffic rutier etc.
Datorita dimensiunilor foarte mici, in atmosfera, au comportament asemanator gazelor.

Toxicitatea particulelor in suspensie se datoreazad nu numai caracteristicilor fizico-chimice, dar si
dimensiunilor acestora. Particulele cu diametrul aerodinamic mai mic de 10 pm, sunt foarte
periculoase pentru sandtatea populatiei, datoritd faptului c¢& patrund tnh pldméni, prin caile
respiratorii $i se depun Tn alveolele pulmonare provocand inflamatii si intoxicari. Sunt afectate in
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special persoanele cu boli cardiovasculare si respiratorii, copii, varstnicii i astmaticii. Poluarea
cu particule in suspensie inrdutdteste simptomele astmuiui, respective tuse, dureri Tn piept si
dificultati respiratorii.

Metoda de referintd pentru prelevarea si masurarea concentratiei de PM10 este cea prevazuta
in standardul SR EN 12341 "Aer inconjuradtor. Metoda standardizata de masurare gravimetrica
pentru determinarea fractiei masice de PM10 sau PM2,5 a particulelor Tn suspensie”. Pentru
obtinerea de masuratori in timp real, este utilizatd metoda automata - nefelometrica, care are
scop informative, valorile fiind confirmate/infirmate ulterior, de rezultatul analizei prin metoda de
referintd gravimetrica.

APM GALATI 2022
STATIET - GU1 15,79
STATIE FU - GL2 13,88
STATIE FSU - GL3 12,48"
STATIE I -GL4 15,89*

Concluzii: Fatd de valoarea limitd zilnicA pentru protectia sanatdfii umane de 50 pg/ms3,
prevazuta in Legea nr. 104/2011 privind calitatea aerului Tnconjurator, cu modificarile ulterioare,
Tn statile de monitorizare a calitatii aerului s-au inregistrat un numér total de 3 depasiri ale
valorii limita zilnice, Tn statia GL4.

Cauza depasirilor o constituie activitdtile desfasurate in imediata vecinatate a statiilor, respectiv
lucrérile de reabilitare, demolare controlatd a obiectivelor industriale dezafectate de pe
platforma Liberty Galati SA, precum si conditile de calm atmosferic, ceatd, umiditate ridicata,
care au favorizat retinerea poluantilor la sol.

Precizdm ca nu s-a atins numérul maxim de depasiri ale valorii limitéd zilnice, respectiv de 35
depésiri/ statie/ an calendaristic, prevazut in Legea privind calitatea aerului inconjurator nr.
104/2011, cu modificdrile ulterioare, pentru particule Tn suspensie — fractia PM10.

in toate stafiile, concentrafile medii anuale s-au situat sub valoarea limitd anuald pentru
protectia sénatatii umane de 40 pg/ma3.

v' Monoxid de carbon (CO)
La temperatura mediului ambiental, monoxidul de carbon este un gaz incolor, inodor, insipid, de
origine atat naturald cat si antropicd. Este un gaz exirem de toxic ce afecteazd capacitatea
organismului de a retine oxigenul, iar in concentratii foarte mari este letal.
Monoxidul de carbon se formeaza prin arderea incompletd a combustibililor fosili, producerea
otelului si a fontei, traficul rutier, aerian si feroviar, etc.
Concentratile medii anuale, in anul 2022, pentru monoxidul de carbon, sunt prezentate in
tabelul urmétor:
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APM GALATI 2022
STATIET - GL1 0,07*
STATIE FU - GL2 0,09
STATIE FSU - GL3 0,23*
STATIE | -GL4 0,08
STATIE | - GLS 0,15

Obs. *Capturi de date sub 90%

4.2.3 Principalele surse de emisii in atmosfera

in ceea ce priveste inventarierea surselor de emisii la nivel judetean, precizam ca atat
metodologiile de colectare a datelor i de estimare a emisiilor, care au fost modificate pe
parcursul anilor, cat si variatia numdarului si tipurilor de instalafii $i activitdti cuprinse n
inventarele anuale, au condus la diferente, uneori semnificative, n estimarea emisiilor si
evolutia multianuald a trendului emisiilor de poluanti in atmosfera.

Inventarierea emisiilor de poluanii in atmosferd s-a realizat conform prevederilor Ghidului
european CORINAIR - versiunea 2019, accesibil la adresa web:

¢ https://'www.eea.europa.eu//publications/emep-eea-guidebook-2019, care actualizeaza
factorii de emisie utilizati la calculul emisiilor de poluan{i atmosferici pentru diverse
sectoare economice.
Datele referitoare la emisiile de poluanti sunt preliminare, urménd ca inventarele locale de emisii
sé fie validate de cétre Agentia Nationald pentru Protectia Mediului.

principalele surse de emisii de poluati la nivelul judetului sunt:
energia
industria
trasnportul
agricultura.

O analiza a modului in care acestea pot influenta calitatea aetului la nivelul judetului est
eprezentata detaliat in raportul annual de mediu prezentata de APM Galati, insa nu face obiectul
acestei rapornt.

4.3 Solul

Solul contine materie vie si in el se petrec procese specifice vielii (asimilatie - dezasimilatie,
sinteza - descompunere, inmagazinare si eliberare de energie). in sol se retin si se acumuleaza
elementele de nutritie sub formé de substante organice (mai ales sub form& de humus) care se
elibereaza treptat, prin mineralizarea acestora. Avand o compozitie chimica complexa si fiind un
corp poros, poate fi strabatut usor de radacinile plantelor, retine in el apa si aerul §i reprezinta
un adevérat rezervor de elemente nutritive. Toate acestea fac ca solul sa capete fata de roca
“sterild” din care a provenit, o proprietate noud i anume fertilitatea.
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Conform Raportului privind starea mediului, din anul 2022, APM Arges, s-au identificat, la nivelul
judetului zone afectate de procese naturale, accidente majore de mediu sau poludri accidentale
cu impact major asupra mediului, dupa cum umreaza;

¢ alunecari de teren 14197 ha (3,3% din suprafata studiata)

¢ terenuri inundabile frecvent o data la 2-5 ani sim ai arar decat 5 ani 8030 ha (2,5% din
suprafata studiata)

e terenuri cu soluri afectate de exces temporar de umiditate (stagnogleizate) 130419 ha —
(40,5% din suprafata studiata)

s terenuri cu soluri gleizate 32269 ha (10% din suprafata studiata)

e« terenuri cu soluri afectate de eroziune prin apa slab excesivd 85573ha (26,6,% din
suprafata studiata)

» soluri cu reactie acida si asigurare extreme de mic3, foarte mica si mica cu humus, azot,
fosfor si potasiu.

n judetul Arges, determinarea calitatii solului se realizeaza prin: monitorizarea calitatii solului
aflatd in fondul forestier este efectuata de céatre 1.C.A.S. prin filiala sa teritoriald, monitorizarea
calitatii solurilor din fondul funciar se realizeaza prin OSPA. Agentia pentru Protectia Mediului
Arges monitorizeaza calitatea solurilor potential poluate de catre rampe de deseuri, trafic auto,
unitdti mari industriale. De asemenea din monitorizari $i evidente ale altor institutii de pe
teritoriul judetului, s-au identificat zone care prezintd eroziuni, alunecari de teren si care
necesita lucrari de reconstructie ecologica a solurilor poluate. Au fost intreprinse actiuni pentru
reconstructia ecologica a terenurilor degradate. O parte din siturile contaminate au fost
remediate, destinatia ulterioara a lor fiind: zona industriald, de recreere sau agricultura.

In zona amplasamentelor proiectului nu au fost identificate situri contaminte,

4.4 Biodiversitatea
Proiectul intersecteaza situl Natura 2000 ROSCI0105 Lunca Joasa a Prutului, pe toata lungimea
proiectului.

In figura 18 este prezentata harta proiectului in raport cu amplasamentul sitului NATURA 2000,
aflate in zona amplasamentului proiectului.
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v ROSCI0122 Muntii Fagaras

Zona ROSCI0122 Muntii Fagaras a fost declarata sit de importanta comunitara in luna 02 anul
2009, ca parte integrantd a retelei ecologice Natura 2000 in Romania si se intinde pe o
suprafata de 198620.50 hectare.

Coordonatele sitului sunt: 24.741011 longitudine si 45.545747 latitudine.

Situl Natura 2000 ROSCI0122 Muntii Fégdras reprezinta unul dintre cele mai mari situri de
importantd comunitard la nivel national. Accesul in sit se poate face de pe Valea Oltului,
culoarul Rucér-Bran, respectiv din Subcarpatii Getici. El este situat in zona centrala a térii si se
incadreaza in regiunea biogeografica alpina (100%) pe teritoriile judetelor Sibiu, Brasov, Arges
si Valcea.

Clasele de habitate caracteristice acestui tip de area sunt:

- Stancarii, zone sdrace in vegetatie in proportie de 3,25 %, cod N22

- Rauri, lacuri in proportie de 0,55%, cod NO6

- Tufisuri, tufarisuri in proportie de 11,84 %, cod N08

- Paijisti naturale, stepe in proportie de 9,64 %, cod NO9

- Pasuni in proportie de 0,97 %, cod N14

- Habitate de paduri (paduri in tranzitie) in proportie de 1,90 %, cod N26
- Alte terenuri arabile in proportie de 0,17%, cod N15

- Paduri de foicase in proportie de 17,60%, cod N16
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- Paduri de conifere in proportie de 28.94%, cod N17

Calitatea si importanta sitului ROSCI0122 Muntii Fagaras

Situl se afla in zona biogeografica alpina, forma de relief predominanta fiind muntele. Habitatele
sunt foarte variate, incepand cu cele de lunca (aninisuri, salcete batrane —cu suprafete in mare
parte continue si compacte), fanete, tufarisuri, ecosisteme forestiere, alpine si subaipine. Flora
este bine reprezentata fiind inregistrate peste 900 specii de plante, diversitatea floristica cea mai
mare se observa in fanetele umede — peste 450 specii.

Situl propus include cel mai inalt si salbatic sector al Carpatilor Roméanesti, cu una dintre cele
mai mari extensii ale reliefului glaciar si periglaciar, cu o vasta suita de unitati peisagistice unice,
cu conditii ecologice specifice ca urmare a diversitatii geclogice, pedologice si climatice
reflectate in biodiversitatea foarte ridicata a acestei zone. In acest masiv muntos se afla
fragmente reprezentative de paduri naturale virgine si cvasivirgine - astazi practic disparute din
Europa - care polarizeaza o diversitate biologica terestra deosebita, constituind o avutie
nationala inestimabila. Muntii Fagaras ofera habitate excelente pentru populatii viabile de urs,
tup, ras si capra neagra. Cerbul, prezent atat in zona impadurita cét si in golul alpin, boncaneste
in acest masiv muntos la cea mai mare altitudine din Carpasii Romaniei — Saua Netedu (2200
my).

ROSCI0122 Muntii Fagaras a fost desemnat in vederea conservarii a 27 de habitate de interes
comunitar, dintre care 5 prioritare, precum si a unui numéar de 33 de specii de plante si animale
de interes comunitar. Ponderea suprafetei cumulate estimate a acestor habitate reprezinta
88,8% din suprafata totala a sitului. in formularul standard al sitului mai sunt listate 326 de spegii
de flora si fauna importante din punct de vedere protectiv sau conservativ, dintre care 16 specii
de mamifere, 86 de pasari, 10 de amfibieni, 7 de reptile, 3 de pesti, 3 de nevertebrate si 201 de
plante, conform Formularului standard al situiui.

ROSCI0122 Muntii Fagaras include de asemenea in perimetrul sdu 21 arii naturale protejate de
interes national si se suprapune partial, in sectorul nordic cu alte trei situri Natura 2000:
ROSPA0098 Piemontul Fagaras, ROSCI0352 Persani si ROSCI0112 Miaca Téatarifor.

4.5 Peisajul

Peisajul in zona proiectului este caracteristic zonei montane, specifica Transfagarasanuiui, cu
terenuri cu vegetatie specifica zonei alpine.
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Figura nr. 9 - Zona limitrofa amplasamentului proiectului

Odata cu amenajarea noului pod peisajul nu va suferi mari modificari, in momentul de fata
exista deja o constructie similara, cea noua fiind amenajata pe acelasi amplasament.

4.6 Mediul social si economic

In anul 2022 populatia judetului Arges numara 566.903 persoane rezidente din totalul de
1.108.121 persoane din regiunea Sud- Muntenia. Dintre acestia, 257.683 sunt persoane traiesc
in mediul urban si 309.220 in mediul rural.

In localizatea Arefu, conform Anuarul statistic al judetului Teleorman (2022), populatia numara
2192 persoane din care 1110 de sex masculine si 1082 de sex feminine.
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Conform datelor din Anuarul statistic al judetului Arges (2022), in judet erau 3 municipii, 4orase,
95 de comune si 577 sate.

4.7 Mostenirea culturala

Amplasamentul obiectivului este situat in judetul Arges, pe teritoriul administrativ al localitatii
Arefu.

Patrimoniul cultural fata de care se face incadrarea este definit potrivit Listei monumentelor
istorice, actualizata, aprobata prin Ordinul ministrului culturii si cultelor nr. 2.314/2004, cu
modificarile ulterioare, si Repertoriului arheologic national prevazut de Ordonanta Guvernului nr.
43/2000 privind protectia patrimoniului arheologic si declararea unor situri arheologice ca zone
de interes national, republicata, cu modificarile si completarife ulterioare.

Asa cum se poate observa din poza de mai jos, in zona amplasamentului sau in zona imediat
invecinata nu exista lacase de cult sau monumente istorice care ar putea fi afectate atat in
perioada de executie lucrari cat si in perioada de operare.

J m}

zona

<@
o, : proiect
“

Figura nr. 10- Localizarea amplasamentului si a zonelor de interes cultural

Conform ORDONANTEI nr. 43 / 2000 privind protectia patrimoniului arheologic si declararea
unor situri arheologice ca zone de interes national ®, in zona comunei Arefu au fost identificate
un numar de 8 obiective si anume:

Cod LM| Nume sit arheologic Adresa Datare
AG-ll-a-A-13507 Ansamblul Cetédtii Poenari sat Capatanenii Ungureni sec. XIV-XV
AG-ll-m-A-13507.01 | Cetatea Poenari sat Capatanenii Ungureni sec. XIV-XV

3 Sursa: http://www.cimec.ro/ProiecteEuropene/Patrimoniu/doc/istorice.htm, Legea nr. 5 /2000, Legea nr. 422/2001
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Cod LMI Nume sit arheologic Adresa Datare
AG-1I-m-A-13507.02 | Cetatea Poenari sat Capatanenii Ungureni sec. XIV-XV
AG-Il-m-A-13507.03 | Cetatea Poenari sat Capatanenii Ungureni sec. XIV-XV
AG-ll-m-A-13507.04 | Cetatea Poenari sat Capaténenii Ungureni sac. XIV-XV
AG-lll-m-B-13866 | Monumentul "Energia” sat Capafanenii Ungureni —langa | o7,
baraj Vidraru
AG-IV-m-A-13896 | Cruce de piatra sat Cépafanenii Ungureni - In sec. XVl
curtea bisericii, spre vest (nr.158)
AG-IV-m-B-13895 Casa Gheorghe sat Capatanenii Ungureni nr 164 | sf. sec. XIX
Stephdnescu

5 Descrierea factorilor de mediu relevanti susceptibili de a fi afectati de
proiect

5.1 Populatia

In perioada de constructie si desfasurare a activitatilor in fronturile de lucru, lucrarile efectuate
pot determina un disconfort populatiei din zonele locuite din apropiere (zgomot, praf, noxe de la
gazelle de esapament ale vehiculelor care por tranzita zonele in vederea transportului de
materiale, personal catre zona de lucru).

Principalele surse de impact asupra agezarilor umane si a altor obiective de interes public in
perioada de realizare a lucrarilor sunt:

e zgomotul i vibratiile produse ca urmare a lucrarilor executate;

e generarea de emisii si praf in timpul executiei lucrérilor si a circulafiei utilajelor si
mijloacelor de transport;

» activitatile specifice organizarilor de santier/ bazelor de productie;

+ depozitarea necontrolatad a deseurilor si materialelor.

In zona amplasamentului nu exista zone de locuinte (cele mai apropiate este localitatea Arefu
situate la 35 km), astfel in perioada de functionare, nu exista surse directe de zgomot si vibratii
care sa afecte populatia.

Un alt factor care ar putea afecta confortul populatiei este reprezentat de emisiile provenite de la
autovehicule, insa avand in vedere distanta de la zonele de locuinte la zona amplasamentului,
acesta impact va fi unul nesemnificativ. Se poate resimti acest impact in cazul tranzatarii zonei
locuite de catre vehiculele care vor transporta materiale sau personal catre zona de lucru, insa
acestea vor fi ocazionale astfe! ca impact uva fi nesemnificativ.

5.2 Sanatatea umana

in perioada de executie, principalele efecte asupra asezarilor umane si a altor obiective de

interes public, determinate de lucrérile desfasurate sunt:

- scurgeri accidentale de poluanti in apa de suprafata;

generarea de emisii $i praf in timpul executiei lucrarilor si a circulatiei utilajelor si
mijloacelor de transport;
zgomotul si vibratile produse ca urmare a lucrarilor executate si a lucrarilor specific
organizarilor de santier/ bazelor de productie;
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- depozitarea necontrolatd a deseurilor $i materialelor.

Pentru a se evita producerea unor poluéri accidentale, materialele de constructii nu se vor
depozita pe malurile apelor/corpurilor de apa, iar utilajele, echipamentele si mijloacele de
transport folosite vor avea inspectia tehnica la zi.

Cantitdtile de poluanti care pot ajunge in mod obisnuit in perioada de executie in apa de
suprafatd nu vor afecta ecosistemele acvatice sau folosintele de apa. Numai prin deversarea
accidentala a unor cantitati semnificative de combustibili, uleiuri sau materiale de constructii s-ar
putea produce daune mediului acvatic.

Se va monitoriza calitatea apei de suprafat&, in timpul perioadei de executie, pentru a determina
eventuale contamindri ale acesteia si a putea interveni rapid in caz de scurgeri accidentale de
poluanti.

Impactul negativ generat de realizare a lucrarilor de construire a podului de pe DN26 km 0+500
se manifestd in perioada de executie, Tn principal, prin:

- disconfortul populatiei riverane cauzat de prezenta santierului, care atrage dupa sine
activitati producétoare de zgomot, cresterea concentratiei de pulberi, precum si prezenta
utilajelor de constructie in miscare — impact care va fi nsemnificativ avand in vedere
faptul ca zonele de locuinte sunt la distanta. Pot fi afectati participantii la traffic (circulatia
se va desfasura pe cate o banda de circulatie);

- posibile conflicte de circulatie din cauza autovehiculelor de tonaj ridicat, care transponrt
materialele de constructie;
- dezagrementul participantilor la trafic, cauzat de deseurile generate de activitatile de
constructie depozitate necontrolat.
in pericada de exploatare, principala sursa care ar putea influenta calitatea vietii locuitorilor este
traficul rutier, insa, amplasamentul este situat in afara zonelor de locuinte, asa cum se poate
observa si din planul de situatie, iar nivelul de traffic nu va creste exponential fata de acest
moment, astfel ca nivelul de emisii nu va fi cu mult mai ridicat iar impactul estimate va fi unul
nesemnificativ.

5.3 Biodiversitatea
Afectarea semnificativa a biodiversitati ca urmare a implementarii proiectului presupune
inregistrarea unei din urmatoarele situati:

- inrautatirea starii actuale a speciilor de interes comunitar din arealul Natura 2000
intersectata de proiect si/sau impiedicarea atingerii unei stari de conservare favorabile

- pierderea, alterarea sau degradarea habitatelor favorabile unor specii de interes
conservative din cadrul arealului

- intreruperea conectivitatii la nivelul cordorului ecologic si fragmentarea habitatelor.

5.4 Terenul si solul

Aceastd componenta este susceptibil a fi afectata de proiect, in functie de faza de desfasurare a
acestuia, in urmatoarele situatii:
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indepartarea stratului de sol poate conduce la pierderea cantitativd de sol, precum si
alterarea calitatii acestuia;

producerea de deversdri accidentale de poluanti pe sol, care pot altera calitatea
acestuia;

producerea de infiltraii de apd/apad menajerd in pamant, cu efect direct asupra
modificarii defavorabile a proprietatilor fizico-mecanice ale acestuia;

generarea de emisii de poluanti atmosferici, care se pot depune pe sol, ducand la
alterarea calititii acestuia;

schimbarea categoriei de folosinta a terenurilor, asociatd cu pierderea capacitatii
productive a acestora.

5.5 Apa

Aceastd componentd este susceptibil a fi afectata de proiect, in funciie de faza de desfasurare a
acestuia, in urmatoarele situatii:

producerea de deversari accidentale de poluanti, care pot ajunge n apele de suprafaté
sau in panza freatica, cu riscul alterarii calitatii acestora,;

antrenarea de particule in corpurile de apa de suprafata, asociatd cu cresterea turbiditatii
acestora,

producerea de infiltratii de apa si sare sau alte substante chimice folosite pentru topirea
ghetii, mai ales Tn zona lucrérilor de arta.

56 Aerul

Aceastd componentd este susceptibil a fi afectatd de proiect, in funciie de faza de desfasurare a
acestuia, in urmatoarele situatii:

desfésurarea activitatilor in cadrul bazei de productie, care pot afecta calitatea aerului
prin generarea de emisii de poluanti specifici de la activitatile specifice care se vor
desfasura aici;

degajarea de praf si poluanti specifici arderii combustibililor fosili in motoarele utilajelor,
echipamentelor, mijloacelor de transport folosite la punerea in opera a lucrarilor, care
conduc la degradarea calitatii aerului;

emisiile de poluan{i atmosferici, ca urmare a traficului auto desfagurat pe artera de
circulatie (DN7C in zona amplasamentului), care poate conduce la modificarea calitatii
aerului. In perioada de executie a lucrarilor, emisiile generate d etraficul auto sunt atat
de la utilajele / vehicule care vor executa lucrarile cat si de la cele care vor tranzita zona
(traficul desfasurandu-se pe cate o artera de circulatie)

5.7 Bunurile materiale

Aceastad componentd este susceptibil a fi afectatd de proiect, in functie de faza de desfasurare a
acestuia, in urmatoarele situatii:

producerea unor accidente insotite de explozii sau/ $i incendii, care pot provoca pierderi
financiare in rAndul parilor implicate din zona proiectului.
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5.8 Patrimoniu cultural

Aceasta componenta nu va fi afectata pe perioada de executie a lucrarilor sau pe pericada de
operare avand in vedere localizarea proiectului in afara zonelor arheoclogice sau de patrimoniu.

5.9 Peisajul
Aceasta componenta ar putea fi afectata pe perioada executiei lucraritlor prin existanta
depozitelor de materiale, a utilajelor / echipamentelor.

In perioada de operare valoarea estetica nu va fi modificata, lucrarile se vor realiza pe
amplasamentul existent, fara a ocupa alte suprafete de teren si fara a modifica arhitectura
Zonei.

5.10 Interactiunea intre factorii de mediu

Interactiunile se refera la reactiile produse intre efectele proiectului si factorii de mediu.

Analiza relatiilor i interactiunilor dintre diferite efecte oferd ocazia analizarii efectelor globale ale
proiectului, care se poate sa nu fie imediat evidente.

Exemple de interactiune a efectelor in cadrul proiectului sunt relatiile dintre sol si geologie,
dintre apele de suprafatd si cele subterane, dintre calitatea aerului sau nivelul de zgomot si
efectele asupra comunitatii.

In tabelul de mai jos este prezentata interactiunea efectelor asupra factorilor de mediu.
Tabelul nr. 7 - Matricea interactiunii intre factorii de mediu

-l B ] @ 2 _ o
; iy = 1L =
Factori de ] a = ‘g‘ B g £ g i _g g g E .g
i ol S = 2 o ElE 2
mediu B 3 < < g 2 o o i O a £15 25
N a & E
Sol si X X X X X X
subsol
Apa X X X X X X
Aer X X X X X X
Zgomot  si x X X
vibratii
Clima X X X X X
Fauna x X X X X X X X
Flora X X X X X X X
Peisaj X X X X
Populatie X X X X X X X X X
Patrimoniu
cultural
Bunuri X X X X X X X X X
materiale

In continuare este prezentat un model al modului in care interactioneaza acesti factori de mediu.
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Tabelul nr. 8 - Modul de interactiune intre factorii de mediu

]

Factor de mediu
Factor de mediu cu care Modul de interactiune
interactioneaza

Emisiile de pulberi pot afecta calitatea apelor de

Apa suprafaté din zona de influenta a proiectului.

Emisiile de pulberi care pot afecta biodiversitatea

Biodiversitate ) . .
din zona proiectului

in contextul proiectului propus, principalele aspecte
sunt legate de pulberile {rezultate atat in faza de
Aer constructie cat si in cea de operare) si emisiile de
! Populatie poluanti gazosi si impactul acestora asupra
‘ personalului care executa lucrarile si asupra
participantilor la traffic (traficul desfasurandu-se pe
cate o banda alternativ).

Deprecierea calitdtii aerului cauzata de emisiile de

Bunuri materiale .
pulberi

Zgomot Biodiversitate Zgomotul poate afecta fauna din zona.

5.11 Clima. Impact asociat schimabrilor climatice

Modul in care poate afecta clima si schimbarile climatice proiectul, este descris in detaliu in
capitolul 6.7.3. al prezentului studiu.

5.12 Impact asociat riscurilor de accidente majore si risc de dezastre

Descrierea modului in care proiectul poate fi afectat de dezastrele naturale este descris in
capitoul 9 al prezentului studiu.

5.13 Utilizarea resurselor naturale

Proiectul propus a se realiza se intersecteaza cu arealul Natura 2000 ROSCI0105 Lunca Joasa
a Prutului.

Lucrarile care se vor desfasura in aceasta zona includ lucrarile caracteristice constructiei unui
pod (podet), asa cum au fost descrise in capitolele antericare cu sapaturi, umpluturi,
decopertari, etc. In acest sector de drum terenul este caracterizat de zone de vegetatie alpina.

Aprovizionarea cu resurse naturale necesare se va face doar de la firme autorizate care se
gasesc in apropierea amplasamentului pe care urmeaza sa fie implementat proiectul.

Resursele naturale pentru realizarea proiectului includ agregate minerale (nisip, pietris, piatra
sparta) provenite din cariere si balastiere.

Agregatele minerale folosite pentru realizarea |ucrérilor propuse (nisip si agregate de
balastiera), vor fi cumparate de la carierele/balastierele, reglementate de ANRM, existente in
apropierea zonei de lucru.

Locatiile de procurare a agregatelor si a materialelor de umpluturd se vor alege astfel incét sa
se optimizeze costurile si sa fie amplasate cat mai aproape de zona proiectului.
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in conformitate cu prevederile legale in vigoare, pentru realizarea lucrarilor proiectate, nu vor fi
exploatate resurse naturale din interiorul sau din imediata vecinatate a ariei naturale incluse in
reteaua ecologica europeana Natura 2000.

Asigurarea necesarului de apd tehnologicé si menajerd se va asigura prin achizifionare de la
terli si va fi adusd pe amplasament cu ajutorul cisterneior auto (in zona nu exista retea de
alimentare cu apa). Apa potabild necesara personalului va fi achizifionaté din comert.

La finalizarea lucrarilor de executie, suprafata de teren ocupatd temporar de proiect se va
readuce la starea initiald, prin eliminarea tuturor structurilor temporare, a utilajelor,
echipamentelor si resturilor de materiale de pe amplasament, nivetarea terenului si acoperirea
cu solul fertit excavat la inceperea lucréarilor,

Se vor preleva probe de sol cu respectarea Ordinului nr. 756/1997 al MAPPM si se vor analiza
in laboratoare independente autorizate si acreditate. Rezultatele analizelor se vor compara cu
valorile determinate initial (inainte de inceperea lucrérilor la obiectiv), pentru a se verifica modul
de refacere a amplasamentului.

6 Descrierea efectelor semnificative pe care proiectul le poate avea
asupra mediului

Agentia pentru protectia mediului Arges a decis, ca urmare a sedintei Comisiei de analiza
tehnica ca proiectul Pod pe DN7C km 88+494, judetul Arges propus a fi amplasat in
extravilanul comunei Arefu, judetul Arges se supune evaluarii impactului asupra mediului, se
supune evaluarii adecvate.

Decizia etapei de incadrare este valabila pe perioada de realizare a proiectului, iar in situatia in
care intervin elemente noi, necunsocute la data emiterii, sau se modifica conditiile care au stat
la baza emiterii deciziei, titularul are obligatia de a notifica autoritatea competenta emitenta.
Prezentul Raportul privind impactul asupra mediului a fost elaborate in conformitate cu cerintele
urmatoarelor prevederi legale:

» Directiva 2014/52/UE a Parlamentului European ci a Consiliului din 16 aprilie 2014 de
modificare a Directivei 2011/92/UE privind evaluarea efectelor anumitor proiecte publice
si private asupra mediului {inclusive a anexelor)

# Legea nr. 292/2018 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice si private
asupra mediului

» Ordinul nr 18225/206 privind aprobarea ghidurilor pentru evaluarea impactului asupra
mediului, Anexa nr.5, art 1, alin e) Proiecte de constructive de autostrazi si drumuri

» OM nr. 269/2020 privind aprobarea ghidului general aplicabil etapelor procedurii de
evaluare a impactului asupra mediului, a ghidului pentru evaluarea impactului asupra
mediului in context tranfrontiera si a altor ghiduri specific pentru diferite domenii si
categorii de proiecte.

6.1 Construirea si existenta proiectului, inclusiv, daca este cazul, lucrarile de
demolare

Traficul rutier reprezinta cel mai utilizat mod de transport, atat de persoane cat si de marfuri.
Lucrarile de reabilitare a podului d epe DN7C peste raul necadastrat la km 88+494, prin
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realizarea unui pod nou si a lucrarile de recalibrare si curatare a albiei pot avea un impact
semnificativ asupra mediului ce consta in:

o cresterea calitatii vietii
e Tmbunatatirea conditiilor de siguranta si confort
¢ dezvoltarea unei infrastructuri care s asigure sprijinirea activitatilor economice.
¢ principalele efecte comune dupd implementarea proiectului:
* ameliorarea calitatii mediului i diminuarea surselor de poluare
* aAsigurarea conditiilor pentru dezvoltarea sectorului privat
Din punct de vedere al protectiei mediului, in urma realizarii investitiei se prevad urmatoarele:

s cantitatea de emisii de gaze poluante este mult mai mica datoritd faptului cé traficul se
va desfésura in conditii normale, de maxima siguranta

e nivelul zgomotelor aferente autovehiculelor se reduce datoritd calitdti suprafetei
carosabile

e scurgerile de combustibil accidentale pot fi limitate avénd in vedere cd se va putea
circula la viteza proiectata

e uzura autovehiculelor este mult mai mica datorita faptului ca acestea pot circula pe
suprafete de rulare netede emisii de zgomote si vibratii

e pericolul producerii unor accidente cu efecte grave pentru om si mediu, generate de
lipsa de siguranta a transporturiior de persoane si marfuri sau de continutul marfurilor
transportate (substante inflamabile toxice).

6.2 Utilizarea resurselor naturale

Lucrarile care fac obiectul acestei documentatii nu vor ocupa suprafete supimentare de teren,
se vor realiza pe amplasamentul existent. De asemeena, din zona proiectului nu se vor utuliza
resurse naturale (pietris, apa, etc), acestea vor fi procurate numai de la operatori autorizati din
zona amplasamentului.

Pe perioada executiei lucrarilor, pentru amenajarea frontului d elucru / organziarii de santier, nu
se vor ocupa suprafete de teren suplimentare avand in vedere amplasamentul proictului lao
distanta mare de cea mai apropiata zona de ocuinte (35 km), in interiorul unui areal Natura 2000
(ROSIC0122 Muntii Faragas), pe un drum in zona de munte cu multe curbe se propune
amenajarea organziarii de santier pe amplasamentul unde se vor executa lucrarile (traficul in
zona se va desfasura pe cate o banda semnaforizata neexistand posiiblitatea de a amenaja o
varianta de ocolire).

La finalizarea lucrarilor, zonele in care a fost depozitat temporar materialul excavat vor fi
curatate, refacute si aduse la starea initiald. Materialul va fi refolosit pe cat posibil la executia
lucrarilor, surplusul urmand a fi depozitat in zone agreate impreuna cu autoritatile din zona
pentru alte lucrari.

Realizarea lucrarilor implicd si curatarea terenurilor si indepartarea vegetatiei. Deseurile
vegetale rezultate din acest eucrari vor fi depozitate temporar in zona frontului de lucru urmand
a fi ridicate si predate spre eliminare / valorificare (tranformare in composta daca exista
posibilitatea) de catre operatori autorizati din zona cu care se vor incheia contracte in acest
sens de catre antreprenorul care va executa lucrarile.
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Nisipul, agregatele naturale, piatra spartd, piatra brutd, apa, lemnul necesare vor fi
aprovizionate din surse autorizate.

Impactul proiectului asupra resurselor naturale este foarte redus.

6.3 Emisia de poluanti, zgomotl, vibratii, lumina, caldura si radiatii, crearea de
efecte negative si eliminarea si valorificarea deseurilor; descrierea efectelor
posibile ca urmare a dezvoltarii/ implementarii proiectului tinand cont de
hartile de zgomot si de planurile de actiune aferente acestora elaborate,
dupa caz, pentru arealul din zona de influenta a proiectului

Emisiile de poluanti fizici si chimici, tipurile de deseuri generate de implementarea proiectului au
fost prezentate in capitolul 2.8 al prezentului raport de evaluare a impactului asupra mediului.
Impactul generat de aceste emisii va fi cuantificat in capitolul de mai jos.

6.4 Riscurile pentru sanatatea umana, pentru patrimoniu cultural sau pentru
mediu

Proiectul analizat nu intra sub incidenta legislatiei SEVESO. Desi in etapa de executie a
lucrarilor de constructie vor fi utilizate si stocate substante chimice periculoase, dar avand in
vedere cantitatile acestora nu exista riscul ca acestea sa conduca la producerea unor accidente
cu efecte semnificative asupra popualtiei si mediului.

Dezastrele naturale precum cutremure, alunecari de teren, inundatii pot conduce la inchiderea
circulatiei si afectarea sanatatii umane. La proiectarea lucrarilor s-a tinut cont de aceste hazarde
naturale, astfel incat riscurile pentru sanatatea umana si pentru factorii de mediu sunt foarte
reduse.

In zona de implementare a proiectului nu exista obiective ale patrimoniului cultural.

6.5 Cumularea efectelor cu cele ale altor proiecte existente si/ sau aprobate,
tinand seama de orice probleme de mediu existente legate de zone cu o
importanta deosebita din punctul de vedere al mediului, care ar putea fi
afectate, sau de utilizarea resurselor naturale

Pe baza informatiilor afisate pe site-ul Agentiei de Protectia Mediului Arges, sectiunea
Reglementare, Acord de mediu, Decizii ale etapei de incadrare, la data intocmirii prezentului
studiu de evaluare a impactului asupra mediului a proiectului "Pod pe DN7C, km 88+494,
judetul Arges” nu erau afisate decizii ale altor proiecte propuse a se realiza in zona limitrofa
amplasamentului.

Desi proiectul prevede si lucrari de desfiintare a podului existent, acestea vor fi inate de a lucra
la podul nou, nefind ocupate alte suprafetet de teren decat cele deja ocupate in momentul de
fata de podul existent, astfel ca nu vor exista perioade de suprapunere ale celor doua tipuri de
lucrari care sa genereze un impact cumulativ.

Distanta minima dintre amplasamentul proiectului propus si granitele tarii este de aproximativ
188 km (distanta pana la granita cu Bulgaria = cea mai apropiata de amplasament). Avand in
vedere acest lucru, proiectul propus nu va avea un impact transfrontalier.
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De asemenea mentionam faptul ca, in zona amplasamentului nu se regasesc activitati
generatoare de emisii de noxe care ar putea afecta calitatea factorilor de mediu in pericada
executiei lucrarilor si in perioada de operare a podului. Singura sursa generatoare de emisii in
zona este traficul auto. Pe perioada executiei lucrarilor, neexistand nici o alta varianta de a
devia traficul, acesta se va desfasura pe cate o banda de circulatie, semnaforizata. Astfel la
emisiile generate de executia lucrarilor se vor adauga si cele emise de vehiculele participante |a
traficul care vor tranzita zona. Perioada va fi una limitata in timp si va fi doar perioada executiei
lucrarilor (6 luni conform proiectului tehnic). Pentru a mentine nivelul cat mai scazut al emisilor
de noxe in zona frontului de lucru se recomanda ca toate vehiculele / utilajle e/echipamentele
folosite la executia lucrarilro sa aiba verificarile tehnice periodicoe efectuate, sa se respecte
graficul de executie a lucrarilor, etapizatea lucrarilor, sa se opreasca functionarea lor in
perioadele in care nu sunt necesar a fi utilzate, evitarea efectuarii de lucrari /manvere in
perioadele cu intensitate ridicata a vantului, folosirea de plase sau alte sisteme care sa ajute la
retinerea pulberilor in suspensie si sa evite pe cat posibil imprastierea lor in zonele invecinate.
De asemenea se recomanda ca, pe intreaga perioada de executie a Icurarilor, sa fie efectuate
masuratori de noxe, in special oxizi de sulf, oxizi de azot si pulberi in suspensie cu un laborator
acreditat.

6.6 Impactul generat de proiect prin tehnologiile si materialele folosite

Pentru realizarea lucrarilor de constructie a podului de pe DN26 km 0+500, lucrarile propuse a
se realiza sunt descrise in capitolul 2. Materialele si tehnologiile folosite pot genera un impact
doar in situatia utilizarii necorespunzatoare sau a producerii unor accidente,

in aceasta analiza nu va fi inclusa si analiza impactului generat de organizarea de santier,
aceasta nefacand obiectul acestui proiect. Astfel, analiza impactului generat de executia
lucrarilor este prezentata in tabelul de mai jos.
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RAPORT PRIVIND IMPACTUL ASUPRA MEDIULUI
pentru obiectivul
" Pod pe DN 26A km 0+500 peste raul Prut, Oancea - Cahul, judetul Galatt"

6.7 Prognoza impactului asupra factorilor de mediu

Scopul acestui proiect este de realizare a unui ped pe DN26 km 0+500 peste raul Prut, prin
inlocuirea celoui existent aflat intr-o stare avansata de degradare.

6.7.1 Factorul de mediu apa
6.7.1.1 Clase de sensibilitate pentru corpurile de apa
Sensibilitatea impacturilor potentiale asurpa factorului de mediu apa a fost analizata utilizand

doua criterii: sensibilitatea zonei de implementare a proiectului si magnitudinea schimbarilor
propuse pentru proiect.

% Clasele de sensibilitate pentru apa de suprafata

Clasele de sensibilitate pentru apa de suprafata au fost stabilite in functie de starea actuala din
punct de vedere ecologic si chimic, precum si din punct de vedere al existentei unor restrictii de
modul de folosinta al alimentarilor cu apa.

Clasele de sensibilitate ufilizate in evaluare impactului asupra componentei de apa de suprafata
sunt prezentate in tabelul de mai jos.

Sensibilitate- | Descriere

Zone de protectie sanitara
Zone de protectie desemnate de ANAR

Corpuri de apa naturale (CAN) cu stare ecologica foare buna si care

Foarte mare ) T
ating starea chimica

Corpuri de apa puternic modificate (CAPM) si corpuri artificiale (CA) cu
potential ecologic maxim si care ating starea chimica buna

CAN cu stare ecologica foarte buna si care nu ating starea chimica buna

CAN cu stare ecologica buna sau moderara, care ating starea chimica

buna
Mare
CAPM si CA cu potential maxim care nu ating starea chimica buna

CAPM si CA cu potential ecologic bun sau moderat, care ating starea
chimica buna

CAN cu stare ecologica buna sau moderata si care nu ating starea
chimica buna

CAN cu stare ecologica slaba si care ating starea chimica buna

CAPM si CA potential ecologic bun sau moderat care nu ating starea
chimica buna

CAPM si CA cu potential ecologic slab care ating starea chimica buna

Moderata

CAN cu stare ecologica slaba si care nu ating starea chimica buna
CAN cu stare ecologica proasta si care atimg starea chimica buna
CAPM si CA potential ecologic slab care nu ating starea chimica buna
CAPM si CA cu potential ecologic prost care ating starea chimica buna

Mica
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Sensibilitate

Descriere

Foarte mica

CAN cu stare ecologica proasta si care nu ating starea chimica buna

CAPM si CA potential ecologic prost si care nu atimg starea chimica
buna

Cursuri de apa nedesemnate corpuri de apa

+ Clasele de sensibilitate pentru apa subterana
Clasele de sensibilitate pentru apa subterana au fost stabilite in functie de starea actuala din
punct de vedere calitativ si cantitativ, precum si din punct de vedere al existentei uncr zone de
protectie hidrogeologica.
Clasele de sensibilitate utilizate in evaluarea impactului asupra corpurilor de apa subterane sunt
descrise in tabelul de mai jos.

Sensibilitate Descriere

Foarte mare Zone de protectie hidrogeologica

Mare Corpuri de apa cu stare cantitativa buna si cu stare chimica buna

Moderata Corpuri (lie gpa' cu gtare chimica buna, care inregistreaza insa depasiri
ate valorilor indicatorilor

Mica Corpuri de apa cu stare cantitativa buna si stare chimica slaba
Corpuri de apa cu stare cantitativa si stare chimica buna

Foarte mica Corpuri de apa cu stare cantitativa si stare chimica slaba

< Magnitudinea modificarilor propuse
Clasele de magnitudine pentru identificarea impactului asupra apelor de suprafata au fost
stabilite tinand cont de marimea modificarilor elementelor de calitate raportata la suprafetele /
lungimile total ale corpurilor de apa ce pot fi influentate in urma implementarii proiectului si sunt
descrise in tabelele de mai jos, pentru apa de suprafata cat si pentru apa subterana.

Magnitudine

Desctiere

Foarte mare

Modificari ale elementellor de calitate care conduc la deteriorarea
starii corpului de apa (suprafata / lungimea pe care se
inregistreaza modificari este > 20% din suprafata / lungimea
corpuiui de apa)

Modificari care ceontribuie direct la impiedicarea imbunatatirii starii
chimice si/sau starii / potentialului ecologic al corpului de apa

Negativa

Mare

Modificari ale elementelor de calitate pe o lungime / suprafata
cuprinsa intre 10-20% din lungimea / suprafata corpului de apa

Moderata

Modificari ale elementelor de calitate pe o lungime / suprafata
cuprinsa intre 5-10% din lungimea / suprafata corpului de apa

Mica

Modificari ale elementelor de calitate pe o lungime / suprafata
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Magnitudine Descriere

cuprinsa intre 2,5-5% din lungimea / suprafata corpului de apa

Modificari ale elementelor de calitate pe o lungime / suprafata

el <2,5% din lungimea / suprafata corpului de apa

Nici o modificare decelabila | Nu exista surse de contaminare a corpului de apa sau existenta

lor este decelabila

Pozitiva

Modificari care imbunatatesc elementele de calitate pe o lungime

IRl / suprafata <2,5% din lungimea / suprafata corpului de apa
Modificari care imbunatatesc elementele de calitate pe o lungime
Mica / suprafata cuprinsa intre 2,5-5% din lungimea / suprafata corpului

de apa

Modificari care imbunatatesc elementele de calitate pe o lungime
Moderata / suprafata < cuprinsa intre 5-10% din lungimea / suprafata
corpului de apa

Modificari care imbunatatesc elementele de calitate pe o lungime
Mare / suprafata cuprinsa intre 10-20% din lungimea / suprafata
corpului de apa

Actiuni care contribuie la imbunatatirea (trecerea la o clasa
superioara) starii chimice si/sau starii potentiaului ecologic al
corpului de apa

Modificari care imbunatatesc starea unuia sau mai multor
elemente de calitate pe o lungime / suprafata >20% din lungimea
/ suprafata corpului de apa

Foarte mare

6.7.1.2 Evaluarea impactului asupra corpurilor de apa

Lucrarile propuse a se realiza nu vor necesita devieri ale corpului de apa, astfel impactul
generat de executia lucrarilor nu va fi unul semnificativ deoarece:

nu va fi necesara devierea corpului de apa pe durata executiei lucrarilor

nu vor exista emisii de substante poluante care sa modifice parametrii fizico — chimici ai
corpului de apa si implicit sa aiba impact asupra speciilor din zona

este interzisa preluarea materialelor de constructii pentru efectuarea lucrarilor din albia
corpului de apa. Aceste materiale (piatra, nisip, etc) vor fi achizitionate de la firme
autorizate, amplasate in afara ariilor naturale protejate

deseurilor vor fi depozitate in zone special amenajate, fiiind interzisa amenajarea
acestora in albia corpului de apa

colectarea apelor uzate generate in zona frontului de lucru / organizarii de santier in
bazine vidanajabile, urmand a fi vidanajate periodic pentru a impiedica scurgerea lor in
corpul de apa

dotarea cu toalete ecologice in zona frontului de lucru

pentru executia lucrarilor de demolare a podului existent se vor utiliza prelate sau alte
metode de colectare a bucatilor din materialele de constructii desprinse sau a cantitatilor
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mari de pulberi in suspensie care ar putea ajunge in corpul de apa afectand calitatea
acestuia prin cresterea turbiditatii in special
- pericada de executie a lucrarilor este limitata in timp astfel ca impactul generat este
temporar (doar pe perioada executiei lucrarilor) si reversibil. La finalizarea lucrarilor nu
se vor mai genera astfel de surse de impact asupra corpuiui de apa.
In cazul producerii unei deversari accidentale de substante poluante in corpul de apa in
perioada de operare (urmare a producerii unor accidente rutiere in care sunt implicate vehicule
ce transprota produse / substante chimice periculoase), beneficiarul va actiona conform planului
de poluari accidentale intocmit in prealabil si vor fi adoptate urmatoarele masuri corrective:

- instiintarea operativa a ISU Gaalti, APM Galati, SGA Gaalti
- izolarea perimetrului
- identificarea sursei de poluare si a cauzloer poluarii

- identificarea tipului poluantului (natura poluantului si durata fenomenului) si evaluarea
preliminara a impactului asupra mediului: inflamabilitate, toxicitate prin ingerare —
inhalare — atingere, interactiuni periculoase cu alte substante / produse

- limitarea extinderii poluarii, prin actionarea rapida si eificienta a echipelor si mijloacelor
de interventie (SGA, ISU, APM, Comitetul Local pentru Situatii de Urgenta,)
- introducerea unor restrictii temporare in amplasamentul zonei

- neutralizarea poluari si decontaminarea perimetrului prin colectare, depozitare
intermediara, limitarea raspandirii pe sol si/sau in apa, neutralizare, absortie, distrugere
prin incinerare (prin operatori autorizati), etc.

Astfel, beneficiarul, are obligatia intocmirii si actualizarii ori de cate ori este necesar, a planului
privind interventia in cazul producerii unor poluari accidentale, precum si dotarea cu mijloacele
necesare de interventie (absorbant, lopeti, nisip, etc).

Astfel, evaluarea impactului asupra mediului este prezentata sintetic, in tabelul de mai jos.
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6.7.2 Factorul de mediu aer
6.7.2.1 Clase de sensibilitate pentru aer

Clasele de sensibilitate pentru factorul de mediu aer au fost stabilite in fucntie de starea actuala
privind calitate aerului in zona proiectului.

In tabelul de mai jos este prezentata descrierea claselor de sensibilitate utilizate pentru
evaluarea factorului de mediu aer.

Sensibilitate

Descriere

Foarte mare

Zone in care se inregistreaza frecvente depasiri ale concentratiilor maxim
admisibile pentru mai multi poluanti atmosferici relevanti pentru proeict

Mare

Zone in care se inregistreaza ocazional depasiri ale concnetratiilor
maxim admisibile pentru mai multi poluanti atmosferici relevanti pentru
proiect

Moderata

Zone in care nu se inregistreaza depasiri ale concnetratilor maxim
admisibile ale poluantilor relevanti pentru proiect. Valorile se incadrezza
in intervalul 75-100% din valorile limita admisibile si nu exista perspectiva
de a fi depasite valorile limita pe termen scurt (2-3 ani)

Mica

Zone in care nu se inregistreaza depasiri ale concnetratiilor maxim
admisibile ale poluantilor relevanti pentru proiect. Valorile se incadrezza
in intervalul 50-75% din valorile limita admisibile si nu exista perspectiva
de a fi deposit pragul de 75% din valorile limita pe termen scurt (2-3 ani)

Foarte mica

Zone in care nu se inregistreaza depasiri ale concnetratiilor maxim
admisibile ale poluantilor relevanti pentru proiect. Valorile sunt mai mici
de 50% din valorile limita admisibile si nu exista perspectiva de a fi
deposit pragul de 50% din valorile limita pe termen scurt (2-3 ani)

< Magnitudinea modificarilor propuse
Clasele de magnitudine pentru identificarea impactului asupra aerului au fost stabilite tinand

cont de marimea modificarilor calitative si sunt descrise in tabelul de mai jos.

Magnitudine Descriere
Depasirea valorilor limita ale poluantilor in aerul Ambiental ca
| Foarte mare urmare a contributiei proiectului plus valorile deja existente in
’ conditiile initiale
Contributia proiectului plus valorile deja existente in conditiile
- Mare initiale conduc la concnetratii cuprinse intre 70-99% din valorile
T | limita
o
z | Contributia proiectului plus valcrile deja existente in conditiile
{ Moderata initiale conduc la concentratii cuprinse intre 50-70% din valoarea
i limita
i Mica Contributia proiectului plus valorile deja existente in conditiile

initile conduc la concentratii cuprinse intre 20-50% din valorile
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Magnitudine Descriere
limita
. Contributia proiectului plus valorile deja existente in conditiile
Foarte mica e Ny . . S
initile conduc la concentratii mai mici de 20% din valorile limita

Nici o modificare decelabila | Nu exista surse de contaminare a aerului sau existenta lor este

decelabila
) Actiuni care contribuei la reducerea concnetratiilor de poluanti
Foarte mica o o 4 .
atmosferici cu <10% din valoarea limita
Mica Actiuni care contribuie la reducerea concentratiilor de poluanti
atmosferici cu 10 — 20% din valorile limita
[
2 Moderata Actiuni care contribuie la reducerea concentratiilor de poluanti
";?‘ atmosferici cu 20 - 50% din valorile limita
Mare Actiuni care contribuie la reducerea concentratiilor de poluanti
atmosferici cu 50 — 70% din valorile limita
Actiuni care contribuie la reducerea concentratiilor de poluanti
Foarte mare - . o oo
atmosferici cu maim ult de 70% din valorile limita

% Praguri de semnificatie a impactuiui

Analiza impactului asupra calitatii aerului a fost realizata tinand cont de valorile pragurilor
inferior si superior de evaluare prevazute in Legea nr. 104/2011 privind calitatea aerului
inconjurator.

6.7.2.2 Evaluarea impactului asupra aerului

In perioada de executie a lucrarilor de constructie a podului pe DN26 km 0+500, poluarea
aerului se poate produce mai ales in perioadele in care vor fi executate lucrarile de excavatie si
umpluturi, a realizarii imbracamintii rutiere precum si a lucrarilor de demolare / manevrare a
materailului rezultat din demolare.

De asemenea functionarea utilajelor, echipamentelor existente in fronturile de lucru, folosite
pentru transportul materialelor, deseurilor si a personalului pot contribui la cresterea
concentratiilor de noxe si implicit la modificarea calitatii aerului.

Pentru cuantificarea impactului asupra aerului au fost estimate concentratile emisiilor
poluantilor atmosferici generate in cadrul fronturilor de lucru, in amplasamentul organizarii de
santier si pe drumul de acces inspre / dinspre amplasamentul proiectului.

Impactul asupra atmosferei este maxim in perioadele in care se executa lucrarile pentru
terasament si ulterior in perioada de demolare a podului existent.

In aceste perioade, aerul din cadrul fronturilor de lucru va fi impurificat in principal cu pulberi
sedimentabile, iar in cantitati mai mici si cu monoxid de carbon, oxid de azot, dioxid de carbon si
hidrocarburi. Realizarea terasamentelor reprezinta surse punctuale de impurificare a atmosferei
si se manifesta mai ales la nivelul solului (inaltimea efectiva de emisie este de circa 4 m).
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Emisiile de particule in suspensie variaza de fa 0 zi la alta deoarece depind de mai multi factori,
printre care specificul lucrarilor, conditiile meteorologice, consumul mediu de carburanti si de
suprafata amplasamentului unde se executa lucrarile.

In perioada executarii lucrarilor de excavare / umpluturi, decopertare / recopertare, emisiile de
particule sunt direct proportionale cu continutul de particule mici si invers proportional cu
umiditatea solului si cu viteza de deplasare si cu greutatea utilajelor de constructie. Pentru a
limita emisiile de pulberi sedimentabile, fronturile de lucru vor fi stropite periodic. Pe drumurile
de acces activitatea de stropire va fi limtata, astfel incat sa nu se transforme drumul in unul
alunecos si sa existe riscul producerii de accidente.

In cadrul fronturilor de lucru pot fi depasite limitele maxime admisibile pentru pulberi
sedimentabile pentru pericade foarte scurte deoarece se pot cumula emisiile de la manevrarea
pamantului, a materialelor de constructie si a celor provenite de la utilajele de constructie si de
transport.

Depasirile pot fi inregistrate numai pentru perioade foarte scurte de timp. Conform aprecierilor
US -EPA/AP - 42, particulele cu diametrul d > 100 um se depun in timp redus, zona de
depunere nedepasind 10 m de la marginea drumului (frontului de lucru). Particulele cu
dimensiunile cuprinse intre 30 um s$i 100 um se depun pana la circa 100 m fatd de axul
drumului, iar cele cu dimensiunile mai mici de 30 um, in special particulele respirabile cu
dimensiunile mai mici de 15 um (inclusiv PM10} si particulele fine, cu diametrul maimic de 2,5
Hm se depun la distante mai mari de 100 m.

Pe baza datelor furnizate de US-EPA, se estimeaza ca la distante mai mari de 100 m de
amplasamentul fronturitor de lucru, concentratia de PM in aer va fi de 2 -5 ori mai mic3 decat
cea din perimetrul fronturilor de lucru, iar dimensiunile particulelor vor fi mai mici de 30 um
(particule Tn suspensie).

Regimul emisiilor de pulberi sedimentabile este dependent de nivelul activitatii $i de operatiile
specifice si variaza atat de la o zi la alta, cat si de la o fazd la alta a procesului, In functie de
conditiile meteorologice si de specificul lucrérilor.

Surselor de emisie deschise, nedirijate nu li se pot asocia concentratii in emisie si nu pot fi
evaluate in raport cu normative referitoare la emisii.

Lucrarile vor fi realizate etapizat, utitajele vor actiona in cadrul fronturilor de lucru, astfel incat sa
nu fie afectatad simultan intreaga suprafatd a amplasamentului proiectului $i s& nu fie afectata
semnificativ calitatea aerului.

In ceea ce priveste emisiile de poluanti atmosferici generate de utilajele si autoutilitarele folosite
pentru transportul materialelor de constructie depinde de mai multi factori precum:

s nivelul tehnologic si puterea motorului

¢ consumul de carburant pe unitatea de putere

» capacitatea si varsta utilajului

s dotarea cu catalizatoare (dispozitive de reducere a poluarii)
* intensitatea traficului si tipuri de autovehicule

+ conditiile meteorologice de dispersie a poluantilor.

Nivelul emisiilor poluantilor atmosferici scade cu cat creste performanta motoarelor, iar
motoarele folosite in prezent au consumuri din ce in ce mai mici pe unitatea de putere si sunt
dotate cu catalizatoare pentru refinerea emisiilor, astfel incat emisiile fn amplasamentul
fronturilor de lucru se vor incadra in limitele maxime admisibite conform legislatiei in vigoare.
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Emisiile de poluanti atmosferici generati de activitatea utilajelor si a mijloacelor de transport se
manifestd in principal in ampriza lucrérii §i pana la distanta de 10 — 15 m in stanga si in dreapta
drumului,

Pe baza datelor din literatura de specialitate si din alte studii similare, se poate mentiona faptul
cé la 20 m de limita zonei de lucru concentratiile de poluanti se reduc cu 50%, iar la peste 50 m,
reducerea este de 75%.

Impactul acestor surse de poluare asupra aerului este temporar $i reversibil, sursele dispar la
finalizarea lucrarilor, iar mediul revine la starea initial&, fara a fi afectata calitatea aerului.

Impactul asupra calitatii aerului se va manifesta pe termen scurt $i numai in amplasamentul
fronturilor de lucru si pe principalele drumuri de acces. Acesta va fi generat in principal de
realizarea lucrarilor de demolare, emisiile de gaze de esapament de la utilajele de constructie si
de la autoutilitarele folosite pentru transportul materialelor de constructie.

Aceasta formad de impact este temporara (se manifestd numai in pericada realizarii lucrarilor de
constructie) si reversibila (la finalizarea lucrarilor, nu se vor mai manifesta potentialele surse de
poluare a aerului), fara afectarea semnificativa a calitatii aerului. Nu va exista impact pe termen
mediu sau lung asupra aerului, nici impact residual.

In pericada de operare, poluarea aerului va fi generate doar de traficul rutier, dar nivelul
acestuia nu va conduce la modificarea calitatii aerului cu atat mai mult cu cat se preconizeaza
ca in perioada de operare, nivelul de trafic va fi similar cu cel din momentul de fata.

Aerul in zona amplasamentuui, poate fi impurificat ca urmare a:

» evacudrii in atmosferd a produsilor de ardere a carburanfilor in motoare (vapori de
combustibili, fum, gaze de esapament)

¢ producerii de pulberi de diferite naturi din uzura céii de rulare si a pneurilor, a
dispozitivelor de franare i de ambreiaj, precum $i a elementelor caroseriei.

In cazul motoarelor cu benzin poluantii rezultati ca urmare a combustiei amestecului carburant
sunt: COg, CO, oxizi de azot (NOx), hidrocarburi arse gi nearse (HC) i SO..

Proportiile acestora depind de raportui aer/carburant. in cazul vehiculelor cu motor diesel,
emisiile sunt mai mici de circa 10 ori pentru CO, de 3 - 4 ori pentru HC, de 2 -3 ori pentru NOx.
Gazele de esapament vor fi impurificate cu plumb (in cazul motoarelor pe benzinad) sau cu fum
{(in cazul motoarelor pe motorina).

Valorile emisiilor de substante poluante in aer sunt direct proportionale cu intensitatea traficului,
viteza de rulare, fluenta circulatiei si starea tehnica a vehiculelor care ruleaza.

Majoritatea poluantilor atmosferici se manifesta in general in cadrul fronturitor de lucru si pana
la 100 m de limita acestora (conform informatiilor prezentate anterior) si nu vor conduce la
afectarea zonelor rezidentiale (distanta miniméa intre amplasamentul lucrarilor si zona locuitd
este de aproximativ 35 km).

Astfel, evaluarea impactului asupra mediului este prezentata sintetic, in tabelul de mai jos.
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6.7.3 Prognoza impactului schimbarilor climatice
6.7.3.1 Clasele de sensibilitate si clasele de magnitudine pentru evaluarea impactului
asupra factorului de mediu clima

Pentru analiza impactului asupra factorului de mediu clima s-au luat in calcul cinci clase de
sensibilitate, asa cum sunt prezentate in tabelul de mai jos:

Sensibilitate Descriere

Zone in care este estimate o modificare a valorilor variabilelor climatice
(in urmatorii 30 — 50 de ani) relevante oentru dezvoltarea propusa.

Zona este expusa unor hazarde naturale cu consecinte deosebit de
grave.

Aparitia unor hazarde antropice ce conduc la consecinte deosebit de
grave

Foarte mare

Zone in care este estimate o modificare mare a valorilor ciimatice {in
urmatorii 30 — 50 de ani) relevante pentru dezvoltarea propusa

Mare .
Zona este expusa unor hazarde naturale cu consecinte grave

Aparitia unor hazarde antropice conduce la consecinte grave

Zone in care este estimate o modificare moderata a valorilor variabilelor

climatice relevante pentru dezvoltarea propusa

Moderata .
Zona este expusa unor hazarde naturale cu consecinte moderate

Aparitia unor hazarde antropice conduce la consecinte moderate

Zone in care este estimate o modificare mica a valorilor variabilelor
climatice relevante pentru dezvoltarea propusa

Zona este expusa unor hazarde naturale cu consecinte reduse
Aparitia unor hazarde antropice conduce la consecinte reduse

Mica

Zone in care este estimate o modificare foarte mica a valorilor
Foarte mica variabilelor climatice relevante pentru dezvoltarea propusa

Hazardele nu produc consecinte sau nivelul acestora este foarte scazut

%+ Magnitudinea modificarilor propuse
Clasele de magnitudine pentru identificarea impactului asupra factorilor climatici au fost stabilite
tinand cont de marimea modificarilor calitative si sunt descrise in tabelul de mai jos.

Magnitudine Descriere
Activitati cu risc foarte ridicat pentru producerea unor dezastre
Foarte mare si/sau cu un grad foarte ridicat de vulnerabilitate la schimbarile
climatice

Activitati cu risc ridicat pentru producerea unor dezastre gi/sau cu

are un grad ridicatde vulnerabilitate la schimbérile climatice

Negativa

Activitati cu risc moderat pentru producerea unor dezastre si/sau

Moderata . o . o
cu un grad mediu de vulnerabilitate la schimbarile climatice
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Magnitudine f Descriere
. Activitati cu risc redus pentru producerea unor dezastre si/sau cu
Mica . - o S
un grad mediu de vulnerabilitate la schimbarile climatice
. Activitdti cu risc foarte redus pentru producerea unor dezastre
Foarte mica . o . S
si/sau cu vulnerabilitate redusa la schimbérile climatice

Nici o modificare decelabila

Nu exista surse de afectare a factorilor de mediu clima sau
existenta lor este decelabila

Foarte mica

Actiuni care reduc intr-o mésuré foarte mica riscul de producere a
unor dezastresi/sau care contribuie intr-o foarte micd masura la
reducerea contributiilor/adaptarea la schimbarile climatice

Mica

Moderata

Pozitiva

Mare

Actiuni care reduc intr-o mica masura riscul de producere a unor
dezastre gi/sau care contribuie intr-o mica masura la reducerea
contributilor/adaptarea la schimbarile climatice

Actiuni cu contributie moderata la reducerea riscului de producere
a unor dezastre si/fsau cu eficienta moderata in reducerea
contributiilor/adaptarea la schimbarile climatice

Actiuni cu contributie ridicata la reducerea riscului de producere a
unor dezastre sifsau cu eficienta ridicata in reducerea
contributiilor/adaptarea la schimbdrile climatice

Foarte mare

Actiuni cu contributie semnificativa la reducerea/eliminarea
riscului de producere a unor dezastre sifsau cu eficienta foarte
ridicata in reducerea contributilor/adaptarea la schimbarile
climatice

6.7.3.2 Analiza imapctului factorilor climatici asupra proiectului

Analiza vulnerabilitatii la schimbarile climatice se realizeaza pe baza varitiei principalilor factori
climatici care pot influenta proiectul atat in perioada de executie dar mai ales in pericada de
operare. Dintre acestia amintim precipitatii extreme, evolutii crescatoare ale temperaturilor,
viteza maxima a vantului, inundatii, instabilitarea terenului (alunecari de teren), ceata.

Prin similitudine cu proiecte similare, rezultatele evaluarii expunerii proiecutlui atat la schimbarile
actuale de clima cat si pe cele viitoare sunt prezentate in tabelul de mai jos:

g Evaluarea Evaluarea
Nr Variabile - " - .
AT expunerii Detaliere expunerii Detaliere
crt climatice =
actuale | viitoare
1 Evolutia Din analiza datelor Previziunile specialistilor

crescatoare a
temperaturilor
medii

2 Precipitatii
extreme

meteo existente pe
site-urile  ANM, s-a
evidentiat o crestere
a temperaturilor

evidentiazd o crestere intre
2°C si 5°C, pentru 2090-
2099

Din datele furnizate
de ANM sau pe alte

Proiectiile

precipitatiilorextreme cu
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inghet - dezghet

viitoare a proiectului
atat la fenomenul de
inghet-dezghet, cat
si la cresterea nr. de
zile cu temperaturi
medii negative este
redusa.
Dimensionarea

e Evaluarea Evaluarea
Nr Variabile e , - .
T expunerii Detaliere expunerii Detaliere
crt climatice kil
actuale viitoare
site-uri  specializate valori mai mari de20 mm in
s-a observat o 24 ore indica faptulca astfel
scadere a de episoade vor
precipitatilor medii devenisemnificativ tot mai
anuale (in special in frecvente.De asemenea, si
sezonul cald). Acest intensitateaprecipitatiilor
factor climatic poate (VMm2/min) seasteaptd sa
influenta direct creascd In  urmatoarele
functionalitatea decenii,
infrastructurii precum Se vor resimti efecte directe
8l siguranta pentru functionalitatea
participantilor la infrastructurii de transport si
trafic pentru siguranta
participantilor la trafic
3 Viteza maxima a Vitezele de vant Nu sunt evidentiate tendinte
vantului 1 inregistrate sunt mici 1 de crestere in viitor.
in zona proiectului
Nu se preconizeaza Nu se preconizeaza
. cresterea riscului de cresterea riscului de
4 Inundatii 1 . . . 1 . . .
I inundabilitate in inundabilitate in zona.
! zona.
Potentialul de Potentialul de producere a
producere a alunecérilor de teren este
alunecarilor de teren influentat de regimui
. este influentat de hidrologic si climatic. Relatia
5 Alunecari de 3 regimul hidrologic si 3 dintre acestea este de
teren S . . . .
climatic. Relatia directa proportionalitate
dintre acestea este
de directa
proportionalitate
Tinand cont de
datele disponibile,
precum si de faptul
ca temperatura are
in general o tendinta
de cr.e$tere, se Se considera ca in contextul
Fenomenul de g:;ﬁf:rr:ac:ctuala o alegerii u.nui sistem rutier
(. adecvat, in perspectiva

conditiilor viitoare nivelul de
risc este redus.
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e Evaluarea Evaluarea
Nr Variabile =t . - 1
. = expunerii Detaliere expunerii Detaliere
crt climatice o
actuale viitoare

structurii rutiere a
tinut cont de
fenomenul de
inghet-dezghet.

Ceafa se produce
frecvent in timpul
toamnei si al
primaverii si poate
avea efect asupra
utilizatorilor
infrastructurii, dar nu
au fost inregistrate
tendintede crestere,
7 Ceata | 1 astfel proiectul nu 1
este expus la
aceasta variabila.
Efectele nu expun
infrastructura de
transport, in cazul
| prezentei investitii
l pentru care viteza

Nu existd estimari privind
cresterea frecventei de
producere a cetii. Efectele
ru expun infrastructura de
transport, in cazul prezentei
investitii pentru care viteza
legala este intre 30 si 50
km/h.

legala este intre 30
si 50 km/h

Evaluarea expunerii la conditile actuale si viitoare a evidentiat faptul ca trei variabile climatice,
respectiv inundatii, viteza maxima a vantului si ceata nu expun investitia in cazul modificarilor
climatice.

Pentru a evalua vulnerabilitatea proiectului la schimbarile climatice a fost utilizatd matricea ce
coreleaza senzitivitatea si expunerea proiectului la variabilele climatice. Evaluarea este descrisa
in tabelul de mai jos, dupa cum urmeaza:

Senzitivitate Evaluarea expunerii Vuinerabilitate

crt Actuale Viitoare Actuale Viitoare
de transport

1 Evolutia crescatoare
a temperaturilor
medii

2 Precipitatii extreme

3 Alunecari de teren

4 Fenomenul de

inghet - dezghet
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Evaluarea riscurilor analizeazd variabilele climatice care prezintd o vulnerabilitate ridicata sau
medie.

Conform matricii de mai sus, in zona proiectului, variabilele de risc considerate in analiza de risc
sunt:

. L . Vulnerabilitate
Nrcrt Schimbarea climatica identificata
Actuale Actuale
1 Evolutia crescatcare a temperaturilor 6 6
medii
2 Precipitatii extreme 6 6
3 Alunecari de teren 9 9

In continuare se va detalia identificarea si analiza riscului la variabilele climatice (schimbari
climatice).

Identificarea riscului Analiza riscului

Nr Variabila Probabilitatea D!

crt climatica

Risc identificat Impact estimat Nivelul riscului global al
riscului

aparitiei

Deteriorari
: functuona{e ale 5 | Minor 2 | Improbabil 4 | Scazut
ptatformei

podului

Afectarea

2 | Evolutia sanatati si 2 | Minor 2 | Improbabil 4 | Scazut

sigurantei
crescatoare a o .
; utilizatorilor
temperaturilor

medii Intreruperea

2 | Minor 2 | Improbabil 4 | Scazut
serviciilor

4 RIS‘CUI'I sociale 2 | Minor 2 | Improbabil 4 | Scazut
extinse

5 lf\localtl 2 | Minor 2 i Improbabil 4 | Scazut
finnaciare

Deteriorari
. functlonal'e ale 5 | Minor 3 | Moderat 6 | Mediu
platformei

podului

Precipitatii Afectarea
7 extreme sf':matatu .SI 3 | Moderat 3 | Moderat 9 | Mediut
sigurantei

utilizatorilor

7.8

intreruperea

2 | Minor 3 | Moderat 6 | Mediu
serviciilor
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Identificarea riscului

Analiza riscului

Nr Variabila

g Risc identificat
crt climatica

Impact estimat

Probabilitatea

i Nivelul riscului
aparitiei

gl

Nivel
obal al

riscului

Riscuri sociale
extinse

Minor

3 | Moderat 6 | Mediu

Alocari

10 . .
financiare

Moderat

4 | Probabil 12 | Ridicat

Deteriorari
functionale ale
platformei
podului

1

Moderat

3 | Moderat 9 Mediu

Afectarea
sanatatii si
sigurantei
utilizatoritor

12
Alunecari de
teren

Minor

2 | Improbabil 4 | Scazut

Intreruperea

13 .
serviciilor

Minor

3 | Moderat 6 | Mediu

Riscuri sociale

14 .
extinse

Moderat

4 | Probabil 12 | Ridicat

Alocari

15 . A
finnaciare

Major

4 | Probabil 16 | Major

9,4

Deteriorari
functionale ale
platformei
podului

16

Nesemnificativ

2 | Improbabil 2 | Scazut

Afectarea
sanatatii si
Fenomenul de | sigurantei
inghet - utilizatorilor

17

Minor

3 | Moderat 6 | Mediu

dezghet Intreruperea

18 -
serviciilor

Nesemnificativ

2 | Improbabil 6 | Mediu

Riscuri sociale

19 :
extinse

Minor

2 | Improbabil 4 | Scazut

Alocari

20 . .
financiare

Moderat

3 | Moderat 9 | Mediu

5,4

6.7.4 Prognoza imapctului asupra solului
6.7.4.1 Clase de sensibilitate si clase de magnitudine penlru evaluarea imapctului asupra

factorului de mediu sol

Clasele de sensibilitate ale factorului de mediu sol sunt descrise in tabelul de mai jos, dupa cum

urmeaza:
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Sensibilitate Descriere

Foarte mare Grf-ldini !gospodarii si comunitati _
Avrii naturale protejate sub aspect pedologic

Mare Terenuri Agricole utilizate pentru horticultura, pomiculture si alte culture
valoroase

Moderata Terenuri Agricole utilizate pentru culture de cereale

Mica Terenuri utilizate pentru pascutul animalelor domestice

Foarte mica Zone industrial si alte trenuri puternic modificate antropic

< Magnitudinea modificarilor propuse
Clasele de magnitudine pentru identificarea impactului asupra solului au fost stabilite tinand cont
de marimea modificarilor calitative si sunt descrise in tabelul de mai jos.

Magnitudine Descriere

Depasirea concentratilor de poluanti in sol corespunzatoare
pragurilor de interventie

Foarte mare Pierderea capacitatii productive pe o perioada mai mare de-1 0 ani
Scurgeri accidentale de poluanti ce conduc la pagube extinse si
pentru care nu este posibila reabilitatea la nivelul conditiilor
initiale in mai putin de 1 an
Depasirea concentratiilor de poluanti in sol cu peste 75% din
pragurile de interventie
Pierderea capacitatii productive pe o perioada cuprinsa intre 5-10

Mare ani
Scurgeri accidentale de polaunti ce conduc la pagube extinse si
pentru care nu este posibila reabilitarea la nivelul conditiilor
initiale in mai putin de 6 luni—1 an

g Depasirea concentratilor de poluanti in sol corespunzatoare

b= pragurilor de alerta. Pierderea capacitatii productive pe o

3 perioada cuprinsa intre 1- 5 ani.

z Moderata , , ) . .
Scurgeri accidentale de poluanti ce conduc la pagube extinse si
pentru care nu este posibila reabilitarea la nivelul conditiilor
initiale in mai putin de 6 luni
Depasirea concentratiilor de poluanti in sol cu peste 75% din
pragurile de alerta. Pierderea capacitatii productive pe o perioada

Mica de maxim 1 an.
Scurgeri accidentale de poluanti ce conduc la pagube pe zone
restranse si pentru care nu este posibila reabilitarea la nivelul
conditiilor initiale in mai putin de 6 luni
!
I
f Concentratii de poluanti in sol cu valori cuprinse intre valorile
normale si 75% din pragurile de alerta. Fara pierderea capacitatii
Foarte mica productive a solului.

Scurgeri accidentale de poluanti ce conduc la pagube pe zone
restranse si pentru care este posibila reabilitarea la nivelul
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' Magnitudﬁ_ | Descriere

conditiilor initiale in termen scurt (maxim 1 luna)

Nici © modificare decelabila | Nu exista surse de afectare a factorilor de mediu sol sau
existenta lor este decelabila

l Actuni care conduc la reducerea concentratiilor de poluati in sol
| Foarte mica sub limita pragului de interventie dar nu mai mici de 75% din
pragul de interventie

Actiuni care conduc la reducerea concentratiilor de poluanti in sol

Mica si incadrarea in intervalul > pragul de alerta, < 75% din pragul de
interventie
- 18
= Actiuni care conduc la reducerea concentratiilor de poluanti in sol
08_ Moderata si incadrarea in intervalul > 75% din pragul de alerta, < pragul de
alerta

Actiuni care conduc la reducerea concentratiilor de poluanti in sol
Mare si incadrarea in intervalul > 50% din pragul de alerta, < 75% din
pragul de alerta

Actiuni care conduc la reducerea concentratiilor de poluanti in sol

Foarte mare .. . )
si incadrarea in zona valorilor normale

Analiza impactului asupra solului s-a facut tinand cont de valorile de alerta si de interventie
prevazut in legislatia in vigoare (Ordinul nr 756/1997 cu modificarule si completarile ulterioare).

6.7.4.2 Prognoza impactului asupra factorului de mediu sol

Impactul asupra solului al realizérii podului pe DN26 km 0+500 se poate manifesta prin
ocuparea permanentd si/ sau temporard a unor suprafete de teren, realizarea operatiilor de
decopertare / recopertare, excavatii / umpluturi, actionarea utilajelor in cadrul fronturilor de
lucru, amplasarea depozitelor de materiale de constructie si deseuri in cadrul fronturilor de
lucru.

Spatiile propuse in proiect a fi afectate temporar de lucrari vor fi strict delimitate in teren si vor fi
respectate pe toatad perioada realizarii lucrarilor de constructie.

Poluarea solului se poate produce §i ca urmare a aparitiei unor defectiuni la utilajele care
actioneaza in cadrul fronturilor de lucru sau la autoutilitarele care transportd materiale de
constructie. Aceste defectiuni se pot solda cu pierderi de carburant sau uleiuri sau pot creste
emisiile de gaze de esapament care pot contribui de asemenea la poluarea solului, prin
depunerea la suprafata acestuia.

O altd formd de impact asupra solului este reprezentatd de activitdtile propriu-zise de
constructie care se desfagoara in cadrul fronturiior de lucru: operatiunile de
decopenrtare/recopertare, excavatii / umpluturi.

Aceste activitati au impact direct asupra soluiui. Se vor inregistra pierderi temporare de sol, in
functie de destinatia fiecérei zone in parte. Astfel incat impactul direct se va manifesta atét pe
termen scurt - in cazul spatiilor ocupate temporar de lucrdri: organizarea de santier, drumul
tehnologic.
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Realizarea activitatilor de excavatii / umpluturi, decopertdri / recopertdri va avea si impact
indirect asupra solului, prin depunerea gravitationala a pulberilor sedimentabile generate de
manevrarea pamantului si a materialelor de constructie.

Manevrarea pamantului nu va avea impact semnificativ asupra calitdtii aerului. In schimb
deoarece pe suprafata particulelor se pot acumula cantitali considerabile de substante poluante
(in principal metale grele), poate fi afectata calitatea solului prin depunerea particulelor
sedimentabile. Dar aceasta sursd de poluare va actiona numai in pericada realizarii lucrarilor
de constructie si nu va contribui la modificarea semnificativa a calitatii solului.

Impactul rezidual nu se manifestd avand in vedere ca nu se vor ocupa suprafete suplimentare
de teren.

6.7.4.3 Sursele de poluare a solului
6.7.4.3.1 Surse de poluare fixe sau mobile

In perioda de executie a lucrarilor la podul de pe DN26A, km 0+500 , sursele de poluare
accidentala a solului sunt constituite din:

e depunerea pulberilor sedimentabile rezultate din activitatile de excavare, transport si
descarcare a materialelor de constructie

» depunerea substantelor poluante din aer generate de deplasarea autoutilitarelor folosite
pentru transport materialelor de constructie si respectiv de la functionarea utilajelor /
echipamentelor din zona frontului de lucru

o deversari accidentale de hidrocarburi in cadrul fronturilor de lucru de la vehiculele care
transporta materiale

s scurgeri pe sol de ciment, mortar, asfalt in locurile in care sunt executate lucrari de
burtare a betonului, asfaltului

o depozitari neadecvate de materiale sifsau deseuri in cadrul frontului de lucru direct pe
sol sau in spatii neamenajate

e produceri de accidente in care sunt implicate vehicule ce transporta materiale si/sau
substante toxice si scurgerea acestora direct pe sol.

fn pericada de constructie, utilajele si vehiculele pot emite particule incércate cu metale grele
care se vor depune pe solul din jurul fronturilor de lucru. Deoarece aceste substante vor fi in
concentratii extrem de mici, nu va fi afectatd semnificativ calitatea solului si nu vor fi afectate
indirect speciile de flora identificate in amplasamentul proiectului si in vecinatatea acestuia.

De asemenea, nu existd pericolul percolarii acestor compusi §i patrunderii lor in panza freatica.
Acesti compusi se vor depune in general ia nivelul fronturilor de lucru si Tn vecinatatea acestora
(pand la 100m de limita acestora), férd afectarea spatiilor din vecindtatea amplasamentului
proiectului.

La finalizarea proiectului, nu vor mai exista compusi care sa se depuna pe sol si sa contribuie la
poluarea acestuia.

In perioada realizarii lucrarilor se vor produce si oxizi de azot care la depunere, in functie de
concentratia lor, pot contribui la cregterea aciditafii solului, cu implicatii indirecte asupra
vegetatiei si a paénzei freatice. Deoarece perioada realizérii lucrarilor este limitata, iar
concentratia oxizilor de azot este scazuta, nu va cregte semnificativ aciditatea solului $i nu va fi
modificatd semnificativ calitatea solului.
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Decopertarea solului poate contribui la cresterea gradului de eroziune a soluiui. De aceea se
recomanda limitarea spatiilor decopertate si decopertarea acestora inainte de inceperea
luerdrilor de constructie.

Fronturite de lucru si drumurile de pamant din amplasamentul proiectului vor fi stropite periodic
pentru a reduce emisiile de praf (pulberi sedimentabile} si a limita producerea fenomenelor de
eroziune, De asemenea, spatiile afectate temporar de lucrari vor fi refécute in cel mai scurt timp
si in primii trei ani dupa darea Tn exploatare a podului va fi monitorizat gradul de refacere a
acestor suprafete.

In perioada de operare a podului sursa de poluare a solului este reprezentata de traficul rutier.
Traficul rutier poate afecta calitatea solului prin depuneri gravitationale ale poluantilor
atmosferici generate de traficul rutier (gaze de esapament, pulberi rezultat din uzura pneurilor)
direct pe sol, purtati de pe ampriza drumului direct pe solul din imediata vecinatate.

De asemenea o alta sursa de poluare a solului este reprezentata de substantele sau materiaiele
toxice transportate de vehicule implicate in accidente rutiere si care se pot scurge pe sol precum
si de produsele folosite in timpul iernii si care prin scurgere pot ajunge pe sol, odata cu topirea
zapezii si infiltrarea acesteia in sol. Aceste substante fiind in cantitati mici impactul nu va fi unul
semnificativ.

in situatia producerii unor accidente urmate de scurgerea unor produse petroliere se va apela la
serviciile unei firme specializate in depoludri. Spatiile afectate temporar de lucréri vor fi refacute
la finalizarea lucrarilor, iar in primii trei ani dupa darea in exploatare a podului va fi monitorizat
gradul de refacere a acestora, astfel incat impactul asupra solului nu va fi semnificativ.

6.7.4.4 Evaluarea impactului asupra factorului de mediu sol

Evaluarea impactului proeictului asupra factorului de mediu sol este prezentat in tabelul de mos
jos.
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6.7.5 Prognoza impactului asupra biodiversitatii

6.7.5.1 Clase de sensibilitate si clase de magnitudine pentru evaluarea factorului de mediu
biodiversitate

Conform metodologiei agreeate in cazul altor proiecte de infrastructurd rutiera, sensibilitatea
zonelor in care implementarea proiectelor poate genera impacturi a fost stabilitd finand cont de
importanta sistemelor de clasificare a unor zone delimitate spatial si a componentelor biotice si
abiotice care le definesc, reglementate prin legislatia europeana si nationald privind importanta
stiintificd, conservativa, naturald, ecologica.

Clasele de sensibilitate definite pentru acest proiect sunt definite in tabelul de mai jos, dupa cum
urmeaza:

— —r

Sensibilitate Descriere

Rezervatii stintiifice, paduri stiintifice, zone de salbaticie

Zone de protective stricta si zone de protective integrala din interiorul ariilor
Foarte mare naturale protejate de interes national

Habitate prioritare
Habitate ale speciilor prioritare, periclitated, critic periclitate

Habitate Natura 2000 si habitate ale speciilor Natura 2000 afiate in interiorul
limitelor situritor Natura 2000;

Rezervatii naturale;
Monumente ale naturii;
Avrii naturale protejate de interes judetean si local;

Mare ‘Zonc.e tamp?n {zone de consc'ervare c.!urabilé, zc.)ne de management durabil) din
interiorul ariilor naturale protejate de interes nationai;

Zone umede de importanta internationald;

Zone importante pentru pasari (IBA);

Coridoare ecologice;

Habitate critice ale speciilor de interes comunitar si national;

Habitate critice ale speciilor vulnerabile $i aproape amenintate

Zone de dezvoltare durabild din interiorul ariilor naturale protejate de interes
national;

Habitate favorabile pentru speciile de interes comunitar si national, aflate in
| afara ariilor naturale protejate (speciile sunt abundente/ nou consemnate; sunt
identificate culoare principale de migratie);

Pajisti cu inaltd valoare naturald (HNV), pajisti importante pentru pasari, pajisti
importante pentru fluturi, livezi traditionale, cu fanete, din zona de campie,
colinara gi de munte;

Ecosisteme semi-naturale care nu fac obiectul conservarii (ex.: rezervatii
semincere, parcuri dendrologice, parcuri $i gradini urbane ete.)

Moderata

Habitate antropizate {ex.: plantatii, culturi agricole, terenuri agricole abandonate,
Mica comunitdti vegetale ruderale eitc.) fard obiective de management si fard
prezenta speciilor de interes conservativ

Habitate aflate in interiorul comunitatilor umane, puternic influeniate de

Foarte mica o C
activitatile acestora {ex.: peluze, terenuri virane etc.)
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Evaluarea impactului potential generat de proiect asupra biodiversitatii se face tindnd cont de
componentele cu sensibilitatea cea mai ridicata raportat la ansambilul teritoriului Tn care proiectul
va fi realizat sia naturii lucrérilor de constructie: siturile Natura 2000, habitatele naturale i
speciile protejate de interescomunitar si naticnal, habitatele naturale cu valoare ecologica
ridicatd, ecosistemele acvatice (corpurile de apa de suprafatd) si speciile si habitatele

dependente de acestea.

Lucrdrile propuse in cadrul proiectului pot afecta urmétoarele zone conform claselor de

sensibilitate:

» zone cu sensibilitate mare: habitate de interes comunitar $i habitate favorabile speciilor
de interescomunitar, incluse in interiorul limitelor siturilor Natura 2000 (ROSCI0105
Lunca Joasa a Prutului);

e zone cu sensibilitate moderatd: zone de margine de drum, pajisti si tufarisuri care
prezinta favorabilitate pentru specii de fauna de interes comunitar i national;

e zone cu sensibilitate mica: zone antropizate — margini de drum, islazuri, etc

% Magnitudinea modificarilor propuse

Clasele de magnitudine pentru identificarea impactului asupra solului au fost stabilite tinand cont
de marimea modificarilor calitative si sunt descrise in tabelul de mai jos.

Descriere

Actiuni care Impreund cu alte presiuni si amenintdri conduc la
afectarea componenteibiologice cu depasirea pragurilor stabilite
pentru mentinerea starii bune de conservare (in lipsa pragurilor,
afectarea a 2 20% din componenta biologica)

Actiuni care impreuna cu alte presiuni $i amenintari conduc la
afectarea componenteibiologice cu depésirea a 50% din valoarea
prag stabilitd pentru mentinerea starii bune de conservare (in
lipsa pragurilor, afectarea a 10-20% din componenta biologica)

Actiuni care Impreund cu alte presiuni si amenintari conduc la
afectarea componentei biologice cu 25 — 50% din valoarea prag
stabilitd pentru mentinerea starii bune de conservare (in lipsa
pragurilor, afectarea a 5-10% din componenta biologica)

Actiuni care Tmpreund cu alte presiuni $i amenintari conduc la
afectarea componentei biologice cu 10 — 25% din valoarea prag
stabilitd pentru mentinerea starii bune de conservare (in lipsa
pragurilor, afectarea a 2,5-5% din componenta biologicé)

Magnitudine

Foarte mare
Mare

g

= Moderata

on

@

pd
Mica
Foarte mica

Actiuni care Tmpreund cu alte presiuni si amenintari conduc la
afectarea componentei hiologice cu maxim 10% din valoarea
prag stabilitd pentru mentinerea siérii bune de conservare (in
lipsa pragurilor, afectarea a maxim 2,5% din componenta
biologica)

Nici o modificare decelabila

Actiuni care nu influenteazd componentele de biodiversitate sau
modificarile produse nu sunt decelabile
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Magnitudine Descriere

Actiuni care conduc la imbunatitirea componentei biologice cu
maxim 10% din valoarea prag stabilitd pentru mentinerea stérii
bune de conservare (in lipsa pragurilor, imbunatatirea a maxim
2,5% din componenta biologica)

Foarte mica

Actiuni care conduc la Tmbunatatirea componentei biclogice cu
10-25% din valoarea prag stabilitd pentru mentinerea starii bune
de conservare (in lipsa pragurilor, imbunatatirea a 2,5-5% din
componenta biologica)

Mica

Actiuni care conduc la imbunatafirea componentei biologice cu
25-50% din valoarea pragstabilitd pentru mentinerea stérii bune
de conservare (in lipsa pragurilor, imbunatatirea a 5-10% din
componenta biologica)

Moderata

Pozitiva

Actiuni care conduc la imbunéatatirea componentei biologice cu
250% din valoarea prag stabilitd pentru mentinerea stérii bune de
conservare (in lipsa pragurilor, imbundtatirea a10-20% din
componenta biologica)

Mare

Actiuni care contribuie semnificativ la imbunatétirea starii de
conservare (trecerea intr-o stare de conservare superioara). Daca
nu existd praguri, imbunatatirea conditiilor componentei bioclogice
cu peste 20% fata de starea initiala

Foarte mare

6.7.5.2 Impactul porgnozat

Realizarea podului de pe DN26A, km 0+500 poate produce impact asupra biodiversitétii ca
urmare a realizarii terasamentelor, a prafului produs de lucrdrile de santier si din cauza
zgomotului produs de utilajele folosite.

Deocarece in amplasamentu! proiectului habitatul de interes conservativ 92A0 nu va fi
afectatsemnificativ de executia lucrarilor (suprafata de teren ocupata temporara de executia
podului provizoriu este mai mica de 1% din suprafata habitatului iar lucrarile de defrisare care se
vor realiza, de asemeena pe surpaafat mica comparativ cu suprafata habitatului / sitului, nu vor
genera fragmenatrea habitatului si nu vor afecta speciile faunitice din zona) si nici alte specii de
flord de interes conservativ, impactul asupra florei va fi nesemnificativ.

Realizarea proiectului nu va conduce la fragmentarea sau afectarea unor habitate de interes
comunitar.

Lucrarile prevazute a se realiza nu vor ocupa suprafete suplimentare de teren permanente.
Organizarea de santier se recomanda sa se amenajeze in zona punctului de trecere vamala, pe
zonele betonate de acolo fara a ocupa alte suprafete suplimentare de teren. Dupé incheierea
lucrarilor, demolarea podului provizoriu, curatarea terenului de materiale, deseuri si alte
constructii provizorii, nu vor exista suprafete construite in afara celor prevazute prin proiect.

Impactul asupra faunei va fi nesemnificativ in cazul implementarii proiectului si se va manifesta
in general prin indepartarea temporara a exemplarelor care folosesc amplasamen tul proiectului
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pentru hranire ca urmare a nivelului zgomotelor si a vibratiilor $i a prezentei lucratorilor si a
utilajelor.

Amplasamentul lucrdrilor nu reprezintd areal de reproducere pentru speciile observate sau
pentru cele a caror prezenta este posibild n zona analizata.

Impactul realizarii podului de pe DN26A, km 0+500 se va manifesta numai temporar, perioada
de execufie a lucrdrilor are o duratd limitatd (maxim 42 luni din care 24 luni executie propriu-
zisa, dar lucrarile vor fi realizate etapizat), iar pentru diminuarea / eliminarea impactului asupra
mediului, cu toate ca nu a fost cuantificat impact negativ semnificativ, pentru a aplica principiul
precautiei si tindnd cont de caracterul de protectie al zonei, au fost impuse masuri stricte de
protectie a mediului (prezentate in cadrul studiului de evaluare adecvata).

Cea mai mare parte a efectelor asupra biodiversitdti sunt temporare si reversibile,
manifestandu-se doar in pericada executdrii lucrarilor de constructie. Impactul rezidual va fi
nesemnificativ, odata cu refacerea amplasamentului ocupat temporar de podul provizoriu, sub
atenta indrumare si numai in prezenta reprezentantului ANANP - ST GQGalati si al
administratorului situiui.

Impactul direct al implementarii proiectului se manifesta temporar, pe perioada executiei,
operarii si demolarii podului provizoriu. In aceasta perioada odata cu ocuparea temporare a unei
suprafete de teren, se vor realiza si lucrari de defrisare, pe suprafata mai mica de 1% din
suprafata sitului / habitatului, urmand ca dupa finalziarea lurarilor, cu sprijinul ANANP si al
adminsitartorului sitului, zona sa fie refacuta.

Nu va exista impact direct asupra habitatelor de interes comunitar pentru a caror protectie a fost
desemnat situl de importanid comunitard ROSCI0105 Lunca Joasa a Prutului, deoarece
acestea nu vor fi afectate de executia lucrarilor (acestea se vor executa pe amplasamentul
existent).

Nu va fi inregistrat impact direct asupra exemplarelor de fauna. Impactul indirect asupra
biodiversitatii se va manifesta in special prin deranjarea temporaré a speciilor de fauna care
folosesc ocazional amplasamentul pentru hranire, deranjare ca urmare a nivelului zgomotului $i
vibratiilor. Impactul indirect nu este semnificativ.

Impactul indirect asupra speciilor de faund se inregistreazd numai in perioada de realizare a
lucrarilor de constructie (maxim 42 luni din care 24 luni executie propriu-zisa). Acest impact se
va manifesta punctual la nivelul fiecarui front de lucru.

Speciile de fauna deranjate de nivelul zgomotului si al vibratiilor din amplasamentul fronturilor
de lucru se vor deplasa in habitatele similare din vecindtatea amplasamentului proiectului (in
zone in care nu se lucreaza), astfel incat nu va fi inregistrat un impact indirect semnificativ
asupra biodiversitatii.

Nivelul zgomotelor si vibratilor poate avea un impact indirect gi temporar asupra speciilor de
amfibieni si de pesti identificate in zona analizat3, dar si aceasta forma de impact se manifesta
punctual la nivelul fiecarui front de lucru si numai in pericada realizarii lucrarilor de constructie
(maxim 24 luni) si este reversibil, astfel incdt nu va conduce la destabilizarea populatiilor
faunistice identificate in amplasamentul proiectului sau in vecinatatea acestuia.

Vor fi folosite panouri fonoabsorbantemobile in zona fronturilor de lucru astfel incat nivelul
zgomotelor sa fie cat mai redus. Impactul indirect asupra biodiversitatii se mai poate produce $i
ca urmare a:
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s emisiilor de poluanti generate de deplasarea masinilor grele care transportd materialele
de constructie in cadrul fronturilor de lucru i deseurile in afara amplasamentului
proiectului;

e emisiilor de poluanti generate de activitatea utilajelor de constructie in cadrul fronturilor
de lucru (buldozere, incarcatoare, compactoare, repartizoare etc} si in cadrul organziarii
de santier.

Principalii poluanti prezenii in aer in cadrul zonelor de lucru (santier, cai de acces) sunt
particulele de praf. In cantitati mult mai mici pot pot fi prezenti si compusi precum: NOx, SO; si
CO. Deoarece aceste particule se pot depune pe limbul foliar, pot conduce in timp la scaderea
productivitatii biologice si pot afecta procesele fiziologice ale plantelor (fotosinteza gi respiratia).

Deoarece pentru realizarea podului se vor utiliza echipamente gi tehnologii moderne, nivelul
emisiilor va fi foarte redus, astfel incat nu va fi afectatd semnificativ vegetatia din amplasamentul
proiectului si din vecinadtatea acestuia. De asemenea, datoritd concentratiei scizute a
poluantilor nu va fi inregistrat un impact semnificativ asupra exemplarelor de faunad care
folosesc ocazional amplasamentul pentru hranire.

Deoarece acest tip de poluare se va manifesta numai o perioada limitatd de timp, impactul
negativ asupra biodiversitatii nu este semnificativ $i nu va determina modificari in structura
biocenozei. Impactul imediat (pe termen scurt) se manifestd numai in timpul realizérii lucrarilor
de constructie si punctual in cadrul fiecdrui front de lucru, prin disturbarea punctiforma a
habitatului in cadrul zonelor ce implica decopertari gi recopertari si prin depuneri de praf (pulberi
sedimentabile) pe aparatul foliar al plantelor. Aceastad forméa de impact va inceta la finalizarea
lucrérilor de constructie (dupa refacerea terenurilor afectate temporar de lucrari).

Impactul indirect asupra asupra mediului acvatic se poate manifesta prin:

* producerea unei poludri accidentale si locale a apelor si sedimentelor cu hidrocarburi
sau alte substante toxice.

Deoarece realizarea si exploatarea podului de pe DN26A, km 04500 nu presupune afectarea
semnificativd a factorilor de mediu, iar in zona analizata nu se mai desfagoara alte tipuri de
activitati cu exceptia traficului auto nu va exista impact sinergic asupra biodiversitatii.

In timpul realizarii lucrarilor de constructie, efectul zgomotului asupra biodiversitatiise rezuma la
efectul asupra faunei. Zgomotul este generat in principal de functionarea utilajelor necesare
realizarii lucrérilor de constructie, dar i a celorlalte activitati din cadrul lucrarilor de constructie.

In cadrul fronturilor de lucru nivelul zomotului poate atinge 117 dB in cazul folosirii
excavatoarelor, dar la aproximativ 100 m de aceste fronturi de lucru, nivelul zgomotului atinge
valori de 45 dB. In conformitate cu SR 10009/2017, valorile maxim admise ale nivelul de
zgomot sunt: 65 dB(A) la limita incintei si 50 dB(A) la limita receptorilor protejati, astfel incéat
emisiile de zgomot nu vor afecta suprafetele din vecindtatea amplasamentului.

Vor fi folosite panouri fonoabsorbante mobile in cadrul fronturilor de lucru, astfel incat impactul
zgomotului sa fie redus la minimul posibil. Prezenta utilajelor si a personalului constructorului si
nivelul crescut al zgomotului determina indepértarea temporard a exemplarelor de fauna care
utilizau ocaziona! amplasamentul proiectului pentru hrénire. Aceste exemplare se vor deplasa in
habitatele similare din vecinitatea amplasamentuiui, in zone in care nu se lucreaza, astfel incat
nu va fi inregistrat un impact semnificativ asupra biodiversitatii. Deoarece lucrarile vor fi
realizate etapizat gi nu simultan, efectul zgomotului nu se va manifesta ta nivelul intregului
amplasament, ¢i punctual in cadrul fiecarui front de lucru si la nivelul principalelor drumuri de
acces in amplasamentul proiectului.
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QO altd sursd de zgomot este reprezentatd de transportul materialelor de constructii. De
asemenea, transportul materialelor, alaturi de lucrarile de decopertare / recopertare pot
constituie surse de poluare cu praf a aerului atmosferic. Prezenta pulberilor sedimentabile in
aerul atmosferic poate avea efecte asupra speciilor de fauna care folosesc amplasamentul
pentru hrénire si a speciilor de flord din amplasamentul lucrdrilor gi din vecinatate. impactul se
va manifesta numai in pericada realizarii lucrarilor de constructie (maxim 24 luni), dar se va
manifesta punctual in cadrul frontului de lucru si nu se va manifesta la nivelul intregului
amplasament.

Deoarece depunerile de praf de pe aparatul foliar al plantelor vor fi indepartate dupa prima
ploaie, transportul materialelor de constructie si lucrdrile de decopertare / recopertare nu vor
avea impact semnificativ asupra biodiversitatii, praful degajat nu va produce perturbari ale
proceselor fiziologice si biochimice ale plantelor din zonele cu vegetafie spontand din
vecinatatea amplasamentului.

Pentru a limita emisiile de praf si implicit impactul asupra speciilor de fauna care folosesc
amplasamentul pentru hranire si a speciilor de flora, drumurile de exploatare vor fi stropite
periodic. De asemenea, aceastd masurd va contribui i la protejarea personalului
constructorului.

Impactul asupra biodiversitatii este nesemnificativ, temporar i reversibil, la finalizarea lucrarilor
de constructie impactul rezidual nu se va inregistra. Realizarea lucrarilor de constructie nu va
destabiliza populatiile prezente la nivelul amplasamentului si nu va contribui la afectarea starii
de conservare a speciilor $i habitatelor pentru a caror protectie au fost desemnata aria naturala
protejata in cadrul cérora va fi realizat proiectul (ROSCI0105 Lunca Joasa a Prutului).

Emisiile de poluanti atmosferici generate de realizarea si exploatarea podului de pe DN26A, km
0+500 au fost prezentate in cadrul subcapitolului 6.3. Emisii in aer.

Emisiile de poluanii atmosferici generate in timpul constructiei si exploatarii podului de pe
DN26A, km 0+500 nu vor conduce la afectarea speciilor de flord si faund existente in
amplasamentul proiectului si in vecinatatea acestuia, fiind sub limitele maxime admisibile in
legislatia in vigoare.

6.7.56.3 Masurile propuse pentru diminuarea impactului

Principalda masurd propusa pentru protectia faunei in perioada realizarii lucrdrilor este ca
lucrarile sa fie sistate noaptea, astfel incat nu vor avea impact asupra faunei.

Nu este necesard adoptarea unor masuri speciale pentru protectia faunei terestre.
Echipamentele de constructie genereazd vibrafii care se transmit prin padméant si a caror
intensitate descreste o data cu cresterea distantei. Nivelul vibratiilor depinde de echipamentele
de constructie utilizate, distanta dintre echipament, caracteristicilte mediului de dispersie,
materialele folosite pentru constructie.

Lucrérile de constructie nu vor fi realizate in perioada de reproducere a faunei identificate in
zona analizatd (martie — iunie) sau a carei prezentd este posibilda in zona analizatd. De
asemenea, nivelul vibratilor va fi monitorizat periodic in perioada realizarii lucrarilor de
constructie si in primii trei ani dupa darea in folosinta a podului.
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6.7.5.4 Impactul proiectului asupra sitului ROSCI0105 Lunca Joasa a Prutului

Lucrarile propuse a se realiza nu vor ocupa alte suprafete de teren fata de cele existente. Podul
propus a se realiza va fi amenajat pe amplasamentul celui existent.
Deoarece lucrarile nu vor fi realizate in perioada de reproducere, nici in cadrul unor zone de
reproducere, si vor fi montate panouri fonoabsorbante pe toatd lungimea podului. Deoarece in
vecinatatea amplasamentului lucrarilor existd habitate similare, iar lucrarile nu vor ocupa alte
suprafete de teren, restrangerea habitatului folosit ocoazional pentru hrédnire de cétre speciile
identificate sau a caror prezenta este posibila in zona analizata nu va fi semnificativa.
Descrierea proceselor tehnologice ale proiectului au fost descrise in capitolele anterioare ale
prezentului studiu (capitoul 2.3.2). De asemenea, impactul acestor activitati asupra fiecarui
factor de mediu a fost descris in cadrul subcapitolelor anterioare.
In cadrul acestui capitol va fi evaluat impactul constructiei si exploatéarii podului de pe DN26A,
km 0+500 asupra biodiversitatii, asupra speciilor si habitatelor pentru a caror protectie a fost
desemnat situl de importantad comunitard ROSCI0105 Lunca Joasa a Prutului.
Pentru identificarea si evaluarea impactului trebuie cuantificate intensitatea §i extinderea
activitatii generatoare de impact, cét si tipul impactului care se produce in habitatul respectiv.
Impactul asupra habitatelor, respectiv impactul asupra valorilor si functiilor acestora se poate
fncadra in patru categorit:

v distrugerea habitatului;

v fragmentarea habitatului;

v simplificarea habitatului;

v degradarea habitatului.
Amplasamentul lucrarilor nu reprezintd habitat de reproducere pentru speciile pentru a céror

protectie a fost desemnata aria naturala protejata. Pentru suprafefele afectate temporar de
lucrdri (amenajarea podului provizoriu in specila) se va incepe procesul de refacere a
amplasamentului, sub indrumarea adminsitratorukui ariei si ANANP, la finalizarea lucrarilor de
constructie. Se recomanda plantarea speciilor de arbori existente in zona, in zonele in care s-au
executat lucrarile de defrisare, pentru a pastra tipul fundamental natural de padure.

Natura impactului depinde de tipul de stres exercitat de fiecare activitate asupra habitatuiui.
Conform datelor din literatura de specialitate, realizarii i exploatérii unui pod / drum ii pot fi
asociati ca factori stresanti:

lucrarile de decopertari / recopertari;

deshidratarea si inundarea;

acidifierea;

salinizarea;

contaminarea cu substante toxice;

poluarea fonica.

De asemenea, deseurile vor fi depozitate in spatii special amenajate (de recomandat in zona

organizarii de santier), de unde vor fi prelevate de catre o firma specializatd. Se recomanda ca
perioada de depozitare temporara a deseurilor sa nu depaseasca 24 h.

Constructia si exploatarea podului, nu va contribui la contaminarea cu subtante toxice a
terenurilor din amplasamentul proiectului deoarece vor fi folosite tehnici de constructie si
echipamente moderne, astfel incat emisiile de substante poluante s fie reduse / eliminate.
Realizarea podului va contribui la cresterea nivelului zgomotului in amplasamentul analizat, dar
acesta nu va avea impact semnificativ asupra biodiversitatii. Va fi inregistrat un nivel mai ridicat
al zgomotului numai pe durata fiecarei zile de lucru, fapt ce poate conduce la deranjarea
indivizitor care folosesc amplasamentul proiectului pentru hrénire, dar deoarece in vecinatatea
amplasamentului proiectului existd habitate similare, in care indivizii prezenti in amplasamentul

A NENENENENEN
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proiectului in cautarea hranei se pot retrage, impactul zgomotului asupra faunei nu va fi
semnificativ. Mai mult, pentru diminuarea impactului produs de poluarea fonica, lucrdrile nu vor
fi realizate in perioada de reproducere a speciilor de fauna identificate, respectiv in perioada
martie — iunie si vor fi folosite panouri fonoabsorbante mobile.

Conform datelor din literatura de specialitate, factorii stresanti si procesele enumerate anterior
pot avea urmatoarele efecte asupra habitatelor:

v montalitate directd a speciilor native;
v stres fiziologic $i diminuarea functiei reproductive;
v modificarea comportamentului $i a activitatilor normatle;
v modificarea interactiunii intre specii gi invazia speciilor alchtone.
Realizarea si exploatarea podului nu va contribui la mortalitatea directd a speciilor native

deoarece exemplarele de faun3 prezente in amplasamentul proiectului in cdutarea hranei se vor
deplasa in habitatele similare din vecinatatea amplasamentului proiectului ca urmare a nivelului
zgomotului i a prezentei muncitorilor i a utilajelor, iar utilizarea panourilor foncabsorbante
mobile va limita posibilitatea accesului faunei in cadrul fronturilor de lucru.

Realizarea si exploatarea podului de pe DN26A, km 0+500 nu va contribui la modificarea
interactiunii intre specii si invazia speciilor alohtone deoarece nu vor fi introduse specii alchtone.
De asemenea, va fi implementat si un program de monitorizare a speciilor invazive.

Speciile de fauna se vor deplasa in habitatele similare din vecinatate. Toate spatiile afectate
temporar de lucréri vor fi refdcute cu solul fertil excavat initial pentru a fi redus la minim riscul
patrunderii speciilor alohtone.

In concluzie, realizarea $i exploatarea podului de pe DN26A, km 0+500 nu va contribui la
reducerea suprafetelor habitatelor pentru a caror protectie a fost desemnat ROSCI0105 Lunca
Joasa a Prutului deoarece lucrarile propuse a se realiza vor ocupa amplasamentul podului
existent, neffind ocupate alte suprafete suplimentare de teren.

6.7.5.5 Evaluarea impactului proiectului asupra speciilor si habitatelor de pe amplasamentul
proiectului si asupra celor din vecinatate

in tabelul de mai jos se va descrie efectul potential al proiectului asupra speciilor din zona sitului
si evaluarea impactului.

Pentru evaluarea impactului se propun mai multe nivele ale indicelui de impact dupa cum
urmeaza:

-3 - Efect negativ persistent ce prezinta risc ridicat dupa implementarea masurilor de reducere a
efectelor negative, iar rezuitatul evaludrii solutiilor alternative este negativ sau nesigur

-2 - [Efect negativ persistent chiar dupad implementarea masurilor de reducere a efectelor
negative, necesitand evaluarea unor solutii alternative

-1 - Efect negativ existent cu valoare nesemnificativd ca urmare a masurilor

0 - Efect negativ inexistent sau eliminat ca urmare a adoptéarii masurilor propuse

+1 - Efect negativ inexistent sau eliminat ca urmare a adoptarii masurilor propuse, existandsi o

serie de efecte pozitive

+2 - Efect negativ inexistent sau eliminat ca urmare a adoptérii masurilor propuse, existand
efecte pozitive clare, in favoarea cresterii statutului de conservare a speciilor si/sau

habitatelor pentru care a fost declarata aria naturala protejatad de interes comunitar

101



201

‘Innuawese|dwe eajeleuIna
uIp alejiws ajayelqey Ul ese|dap

e) |lenjound ejsajiuewl Ba as innpod ezijeal jnjoedw -

BUNE] ap 3vads niuad

esaseluswbel) e 30NpUOD
BA NU INN}o8sioid ealezijeay

BUOZ Ui J0j3}eNqgey
easejuawibe.) B] 30NPUOD JOA NU a)eZIfeal ajueIon| -

(9zNQ) seo0e ap winp
InBuis un eisixa |njosicid Jejuawa|duwl I BA 818D Ul BUOZ Ul -

10A 85 Injnjoaiosd |nuswesejdwe 0 "BUNE} op Sjase|diaxe 2,180 ap aulueiy Sp Jeygey o anuely ap injnjejqey
Ul O1EAISSQO BUNE) op a|Ieds [BUOIZE2O 1BOSP NISOj0} 81Se Nu INjnjoalod (Nuasweseidwe - | easepesBap nes easapiald
ede
ap INjNd102 © BIOUIW BIGIE Ul LNJONJS SJBZI[esi 1 JOA NU -
gjezijeue SJBW 9P JUSIOYNS PUIl BINISSOE BBWIjEU] Inye ul
BUOZ Ul SJUB)SIXS 10|3lBlIqRY Jound un-JuIp 1Bune} ealese|dap ayuwuad ea jezies. npod -
0 10j81eNGRY Balejuawbel

injnuswese|due

BUOZ Ul Juszaid puny eo
yeoynuep! |njelgey uip alayeidns
(%1 ap unnd rew) ayeyw|
a)ajeidns ad Jelodwiay eloeje
Joa &s ‘nuoziaoud [npod niuag
‘(Walsixa o jNuawesedue
ad aoeJa1 BA 95 9180 JUB]SIXS
injnpod |nzes ul) BiepunwioD
ejuepodwi ap ajelqey
ajejoaje 1} JoA nu IniMoaioad
ealeleoldxs 15 valezijeal uld

alesujap 150} ne a1ed ajvads up uoqie ap

asejueldal uud 19U0Z B 2190831 8P LIBION| 8Z8N)08j0 8S BS

BPUBLIOJa) 85 9|eUsieW IS UNasap ‘iozinoid Boniisuoo

ap 19Uz esseleInd ‘nuoziaoid njnpod ealejowap

“JojueIoN| Basezieul ednp el JNYNY € aJewunipul

Bjuale gns IS ejuazalid ul ezijesl BA &S IOURION| BAIBSLS(]

‘dur 019 eSlap 10A 89S a1ed uip dw GLE| @p uals)

ap ejejeidns o ejednoo pully ‘nuoziaoid |npod e| Jojuesan)
1annoaxe epeouad ad Jeiodws) Jejosje |j ea [njelqey -

{Ininys sje aunquisip ap Jojiey esdy ul is sjejelads

ap einjeia)l| ‘000g einleN [niis ad ap Jojipey e ‘uaia) ul

lolelizin ezeq ad) OYZ6 InkeNgey 1ealyijuapl 1soy e njoatoid
yejuswaiduwi 1 A 8182 Ul S0101DSOY INease BUOZ Ul -

BIRJIUNWOD BlUEMOdW
ap ajeligey JOUun BaIE}I8)Y

81Znjouoy)

| B

1oedwi
8p d01pU|

aj0ajo Jojeqisod easenuiwip IS easen|ea]

aleieuldsA UIp 1032 eldnse 15 Juawese|dwe ad ap lojajenqey 18 Joj10ads eidnse 10|0)99)8 ealeaIURND 15 BaIBN|BAT - 0] °JU [njoge]

ajejeuldan uip

10182 e 15 Juswesejdwe ad
ap lojajelqey Is 1opndads
eidnse 1998 |IGisod

4efen injepnl nyes - eeoueQ nid (s 81sad 00S+0 WY v9Z NG &d pod .

[naosiqo nijuad

INTINIA3IN vadNSY 1NLOVdWNT ANIATHG L1HOdYH




E01

Injnoaioad

injnjuawese|dwe eajeleuloaa ulp
alejlwis a|ajelqey ul 1o)iZziAipul
iuesejdop e asewln g9 elojsaoe
B aAlje|al yjelsuap earesipow
2| IBLUNU D ‘BIN}SB0E B3)RJEUIDAA
uy 18 Innoaioad Injuawesejdwe
U1 ayesynuapt Jopoads

Ie reuoiieindod Injnaosye
BOJEDIJIPOW B| INGLIU0D

BA NU INiNJ0a10Id ealezZI|eay

nJon|
3p JO|UNJUOI} [N|BAIU B] BUNE} Sp JOJIZIAIPUI BaJapUNnIied
ap INNISY BDIS2NPAI B IS INGLIUOD BA IOJLIBION| 181INJ3X3

epeouad ad ajIqow ajueqlosqeocuo; Jojunoued BaJISO|0) -

{|ZIAPUI J0)SBTE BAlE)IELIOW

aonpoid ajeod as nu Jeoul [suse ‘Inmuswese|dwe

BalelBUIDOA WD ale|Iwis ajoleligey ul eseidap JoA

as alluely ap |eale o NION| 3p INjNuo)y ajsuawese|dwe
|BUOIZEDO NESSO|0} 1B |IZIAIPUI ‘[eULIOU POW U] -

nJon| ap J0|UNJUC.y

{nipeo ul 1juszaid JojIZIAIPUI B BJRJUSPIDOE BaUROL
1eoap aonpoid ajeod nu pod el Jojuelon| eslez|es) -

‘elojsaoe

B BAlJE|S) BSlB)ISUSD [ewnuU 12 Yojinads je reucijeindod
[NADSJE BOYIPOW BA 8S NU INjNjosioad ealejuswaldun uud -

{aojueion| 193N2ax8 epeouad ad Jeop)

aJeljBUIOSA UID B[S 8|ajeliqey ul esejdap JoA as NZIAIpUI

8291208 ‘NJISN| ap ININUOLy Iniped U yeosp Jojeindod
Ijelsuap ea/ed|ipow B| 80NpUod BA nu Innpod ealez|eal -

(ejejeidns
/ 1Z1npu “au) Jopiendod
eajejsusp ul uequiyog

asndoud Jojunsew gjuorep
AJBJIULIASAU 1} eA [njoedw)

-ajeoynuapl euneyj ap
a|noads alyeo ap aJiuely niuad aysojo} 1} jod ares alejuis
dlElIqeY BISIXS BZESION| 8S 8JED U] 10|2U0Z BaJRJeUldSA U] -

‘ininyosioud
e ejejeidns nbaul [njealu g| Blsajuew BA as nu [npoedu -
‘nuon) ap Innjound [njaaIu

81Znjouo)

1oeduw
ap a9Ipuy

9)08)9 10J9|Iq1s0d BaIBNUIWIP IS BBJENBAT

SJBIBUIDaA UIp
10199 e 1S Juawese|dwe ad
ap lojdielgey IS Jojnads
ridnse 1932 IGISOd

JBIBD) [njepnl Inyey - BeduB( INid I 31s9d 00S+0 WY Y9Z NG ad pod .

nAloaiqo nijusd

ININA3IN vEJNSY TNLOVJWI ONIAIHG 1HOdYH




ol

nioN| ap 1oJUNJUOL)

BUOZ U] 3[IqOW 2JUEGI0SqROU0) LINouBd a)ISO|0} 1) JOA
8vaseosp INNoatoid Iuswese|dwe ad ajeoyuap! Bune)
ap Jopvads Muawepodwod Ul SARBILIUWSS Ledyipow
2onpoid eA nu o1jonSUD ap Jo[IBION] BasEZI|Ea)

‘aqueay nyuad innyosiolid Inuawese|dwe |eUCIZEIO
215950]0} 2/€0 19une} & elelodws) easeuedepu) aonpo.d
sjeod as aijonusuco ap Lo|LIION| IUeZ|[eal epeollad u|

rl0)saoe 18160j0)e

ale uequuyos nes)s
Injnuawesedwe NRAIU

B| 201j04) JO|IjR|a) BalR)Oa)e
uud eune) ep Jojneds

B Bloallpu) Baleloa)y

BIN}S80B BAJEIEUIDBA

ul 1S Injnoaiold |njuawesejdwe
Ul sjedljijuspl euney

ap Jojoads vidnse AllesiuwaS
anebau 10edwi eaae BA NU
Jojjelqia e 1§ injniowoBz [njpAIN

ABOLIUWIBSAU

Inun 1j ea Moedwi B9 [a)1Se B)e) ap |NjuaIowW

ui JesjsiBaiul |90 Je0ap arew B 1j BA NU J3IINJ |NDIje.)
ap 1e1auab Jowobz ap Injaaiu siesado ap epeoliad ul
AIJEDIJIULISS 1} BA NU a1}noaxa ap epeousad ul jelauab
injnjowoBz |nyoedwi Jeou) [|PHSE ‘9)IGoL SJUBGIOSGROLO)
linoued BjUOW JOA S NION| ap Jojuuniuocly eawibun|

eleo) ad Je| ‘sjesyiiuapl eune; ap 1ojuoads e aleonpoidal
ap epeouad u) ajezijeal | 10A Nu AFONNSUOD Bp djlIBIIN|

Nion| ap INjNJUCY} [NIPED U) [euoZ 12 ‘jusiesejdwe
INiNBanul [NjAIU 8] BISBJIUBLL BA 8S Nu Injnjowobz [njosys
‘Innjoaioad Injnjuawesejdwe BajelBuInaA uIp aJe|iwls
3|alelqey u| Innjodsiold [nuawesejdwe U ajeoyuap)
eunej ep Joj.lejdweaxs e ererodws) easepedapul
BUILWLISIEP 'NION| 8p 10jpuUozZ Jniped U Jojelemn

ejuazaid 15 Jopjeigia | 1§ injnjowobz e jJeaipu [NaAIU -

snpoud iInmowobz e
ajeuun e aapebau 8083

a1znjouo)

1oeduwl
ap 8oIpu|

91939)0 JoIqisod eatenuiliip IS Balen|eA]

A]BjeUIoaA ulp
J0j92 e Is Juswese|dwe ad
ap Jojelqgey Is Jojnads
eidnse 1099 1q1S0d

Jiefeo injepnf tnyeo - easueQ ‘inid el a1sed ps+0 Wy vz NG 8d pod .

mnAagoerqo niued

ININIJIN vadNSY TNLOVdNT ONIAIHG LHOdYH




RAPORT PRIVIND IMPACTUL ASUPRA MEDIULU!
pentru obiectivul
" Pod pe DN 26A km 0+500 peste raul Prut, Oancea - Cahul, judeful Galaf’

In continuare este prezentata evaluarea impactului asupra biodiversitatii generat de constructia
podului de pe DN26A, km 0+500 .

Efecte asupra biodiversitatii

Aspect de mediu afectat

Direct
Indirect
Termen

mediu
Termen

lung

Temporar
Termen
scun
Sinergetic

Permanent
Cumulativ

Afectarea unor habitate

de impartanta
comunitara
Fragmentarea
habitatelor

Pierderea sau

degradarea habitatului
de  hranire  pentru
speciile de fauna

Afectarea zonelor de
reproducere, odihna si
adapost

Schimbari in densitatea
populatiilor

Efecte negative ca
urmare a zgomotului
produs

Afectarea indirecta a
specilor de  fauna
prezente pe
amplasament

Realizarea si exploatarea podului de pe DN26A, km 0+500 nu vor conduce la fragmentarea
sau afectarea habitatelor pentru a céror protectie a fost desemnat ROSCI0105 Lunca Joasa a
Prutului,

Realizarea lucrdrilor de constructie nu va produce schimbari in densitatea populatiilor din zona
analizatd (nr. indivizi / suprafatd). Habitatele naturale de interes comunitar pentru a caror
protectie a fost desemnat situl nu se vor restrange ca suprafata, astfel incat va fi mentinuta
integritatea ariei naturale din amplasamentul proiectului (ROSCI0105 Lunca Joasa a Prutulu).

Realizarea podului de pe DN26A, km 0+500 si exploatarea acestuia cu respectarea masurilor
de reducere a impactului propuse in acest studiu precum si in studiu de evluare adecvata, nu va
avea impact semnificativ asupra mediului.

Extinderea_impactului {zona geograficd, numdrul populatiei / habitatelor / speciilor afectate)
Impactul proiectului este local, se manifestd numai in amplasamentul proiectului $i pana la 100
m in cazul aerului, fara afectarea spatiilor din vecinatate.

Deoarece proiectul va fi realizat in afara zonelor rezidentiale, nu va conduce la afectarea
populatiei.
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RAPQRT PRIVIND IMPACTUL ASUPRA MEDIULUI
pentru obiectivul
" Pod pe DN 26A km 0+500 peste raul Prut, Oancea - Cahul, judeful Galafr

in amplasamentul proiectului nu au fost identificate specii de flord de interes comunitar ce ar
putea fi afectate de realizarea proiectului. A fost identificatul habitatul 92A0 care va fi afectat
temporar pe perioada executiei lucrarilor, prin amenajarea podului provizoriu si ocuparea unei
suprafete temporare de teren, defrisarea unei suprafete de teren, recomandandu-se ca dupa
finalizarea lucrarilro, demolarea podului provizoriu, curatirea locului de deseuri si materiale,
constructii provizorii, sa se refaca prin plantarea speciilor de arbori identificati ca fiind prezenti
sau cu alte specii, in cazul in care ANANP (sun a carui atenta indrumare se vor efectua aceste
lucrari} recomanda acest lucru.

Speciile de fauna care pot fi accidental prezente in cadrul fronturilor de fucru se vor deplasa in
habitatele din vecinatatea amplasamentului, astfel incat impactul asupra acestora nu va fi
semnificativ.

Magnitudinea si complexitatea impactului
Impactul asupra factorilor de mediu nu va fi semnificativ si se va manifesta in special in pericada
realizarii lucrarilor de constructie.

Probabilitatea impactului
Este redusd, se manifesta in perioada realizarii lucrarilor de constructie, dar au fost prevazute
masuri adecvate pentru prevenirea / reducerea impactului asupra mediului.

Durata, frecvenfa si reversibifitatea impactului

Impactul este nesemnificativ, temporar si reversibil. Impactul se manifestd in general in
perioada executiei lucrarilor. La finalizarea lucrérilor de constructie impactul rezidual se va
manifesta in general prin refacerea zonei afectate de amenajarea podului provizoriu.

In tabelul de mai jos este redata evaluarea impactului potential generat de proiect asupra
biodiversitatii. Mentionam faptul ca organziarea de santier se recomanda a se amenaja in
zonele betonate / impermeabilizate din zona punctului de trece vamala, pentru a nu ocupa alte
suprafete suplimentare de teren in special din zona sitului Natura 2000.
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6.7.6 Impactul porgnozat asupra peisajului

RAPORT PRIVIND IMPACTUL ASUPRA MEDIULUI
pentru obiectivul

* Pod pe DN 26A km 0+500 peste rdul Prut, Qancea - Cahui, judeful Galafr

6.7.6.1 Clase de sensibilitate pentru evaluarea peisajului

Zonele susceptibile la impact din punct de vedere al peisajului au fost delimitate in 5 clase de
sensibilitate, prezentate in tabelul de mai jos, conform metodologiei agreate in cazul altor
proiecte de infrastructurd rutierd. Au fost considerate cu grad maximde sensibilitate (“foarte
mare”) zonele cu caracteristici ale peisajului foarte valoroase din punct de vedere al elementelor
naturale si cu grad minim de sensibilitate (“foarte mic”) zonele puternic antropizate si
deteriorate, fara acces frecvent al populatiei umane.

Sensibilitate Descriere
Caracleristicile peisajului:

Zone de importanta peisagistica desemnate la nivel international
(patrimoniu UNESCO, situri naturale ale patrimoniului universal};

Zone peisagistice aflate in stare excelentd de conservare (peisaje
traditionale) cu nivel inalt al valorii estetice si culturale;

Foarte mare Zone care prezinta caracteristici exceptionale din punct de vedere estetic
si perceptual (nivel ridicat al sédlbaticiei, grad ridicat de "naturalitate"
liniste, izolare, lipsa elementelor realizate de om)

Receptori vizuali:

Locuinte si spatii de cazare pozitionate astfel incat sd beneficieze de
vizibilitate fat3 de peisajul cu sensibilitate foarte mare

Caracteristicile peisajului.

Zone apreciate sau desemnate pentru importanta peisajului la nivel
national

Zone cu un grad ridicat de naturalete si/sau dominate de elemente de
peisaj cu caracteristici traditionale, care conserva caracterul distinctiv al
unei zone din punct de vedere istoric i cultural, caracterizate de absenta

Mare structurilor moderne realizate de om.

Receptori vizuali:

Locuitorii din zon;

Utilizatorii de facilitdli de agrement in aer liber unde valoarea peisajului
este importantd sau integratd in acea activitate (ex. utilizatori de trasee
concepute pentru a permite admirarea peisajului);

Comunitatile care au vedere la peisajul pe care il prefuiesc
Caracteristicile peisajului:

Peisaj cu putine caracteristici naturale sau istorice intacte sau distinctive,
dar care este apreciat de comunitatea locala;

Moderata Peisaj antropic dominat de constructii/ structuri mari, numeroase $i/ sau

zgomotoase;

Peisaj natural degradat sau modificat ca urmare a utilizarii agricole a
terenurilor- arabilsau pasunat
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RAPORT PRIVIND IMPACTUL ASUPRA MEDIULUI
pentru obiectivul

" Pod pe DN 26A km 0+500 peste rduf Prut, Oancea - Cahul, judeful Galafl

| Sensibilitate Descriere
I Receptori vizuali:
Qameni la locul de munc3, facilitdti industriale
i Caracteristicile peisajului:
Peisaj cu putine caracteristici naturale sau istorice intacte sau distinctive,
dar care este apreciat de comunitatea local;
Peisaj antropic dominat de constructii/ structuri mari, numercase si/ sau
Mica zgomotoase;
Peisaj natural degradat sau modificat ca urmare a utilizarii agricole a
terenurilor- arabil sau pasunat.
Receptori vizuali:
Oameni la locul de munc3, facilitati industriale
'I Caracteristicile peisajului:
Peisaj dominat de elemente construite abandonate/ degradate ce nu
Foarte mica sunt considerate valoroase de comunitatea locala
Receptori vizuali:
Fara acces vizual sau cu acces vizual limitat

< Magnitudinea modificarilor propuse
Matricea de evaluarea magnitudinii modificarilor este structuratd in cinci clase, atat pentru

modificdri de natura

negativd, cat si pentru modificdri pozitive, in functie de extinderea

modificarilor si de temporalitatea acestora, conform metodologiei agreate in cazul altor proiecte
de infrastructura rutiera si sunt descrise in tabelul de mai jos.

Magnitudineﬂ

Descriere

Foarte mare

Investitia va domina peisajul sau va genera schimbdéri
semnificative ale calitatii sau caracterului peisajului.

Schimbéri definitive asupra unei zone extinse si/sau introducerea
de elemente care vor schimba fundamental caracterul peisajului.

Schimbéari temporare unde restaurarea peisajului la starea initiala
ar putea dura mai mult de 10 ani

Negativa

Mare

Investifia va genera o schimbare evidenta a peisajului actual
si/sau va cauza schimbari evidente ale calitatii si/sau caracterului
peisajului.

Schimbari definitive asupra unei zone extinse si/sau dezvoltari noi
care vor genera schimbéri negative semnificative ale caracterului
peisajului existent

Schimbari temporare unde restaurarea peisajului la starea initiala
ar putea dura 5-10 ani

Moderata

Investifia va genera schimbari vizibile ale peisajului actual si/sau
va cauza schimbdri vizibile ale calitatii si/sau caracterului
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RAPORT PRIVIND IMPACTUL ASUPRA MEDIULUI

pentru obiectivul

* Pod pe DN 26A km 0+500 peste rdul Prut, Oancea - Cahul, judeful Galat?

Magnitudine Descriere

peisajului.
Schimbari definitive ale peisajului intr-o anumitd zona. Noile
elemente pot fi proeminente, dar nu semnificativ neobignuite.
Schimbari temporare unde restaurarea peisajului la starea initiala
ar putea dura 2-5 ani
Investitia va genera schimbari minore ale peisajului fara a afecta
calitatea generala a acestuia.

Mica Schimbéri definitive minore. Noile elemente sunt putin diferite de
cele existente, peisajul existent fiind pastrat.
Schimbari temporare unde restaurarea peisajului la starea initiald
ar putea dura 1-2 ani.
Schimbari mici ale componentelor peisajului sau introducerea

Foarte mica unor elemente noi care sunt in concordanta cu imprejurimile sau

nu genereaza schimbari apreciabile ale acestora

Nici o modificare decelabila

Schimbdri neperceptibile ale componentelor peisajului

Marimea, scara si/sau extinderea geograficd a Tmbunéatatirilor
este foarte mica in raport cu suprafata componentelor cheie ale
peisajului;

Foarte mica Efectele beneficilor se inregistreazd la o scard spatiald foarte

mica.

Modificarile sunt pe termen scurt (< 1 an)

Modificari minore, dar notabile care imbunétdtesc elementele si
caracteristicile tipului depeisaj;

Marimea, scara si/sau extinderea geograficd a imbunatatirilor

Mica este micd in raport cu suprafaia componentelor cheie ale
peisajului;

_g Efectele beneficiilor se inregistreaza la o scara spatiala mica.

E Modificdrile sunt pe termen scurt (1-2 ani).
Modificdri care imbunadtadiesc considerabil elementele si
caracteristicile tipului de peisaj;

Moderata Marimea, sca'ran si/sau extinderea geografica a imbunét?tirilor
este moderatd in raport cu suprafata componentelor cheie ale
peisajului;

Modificarile sunt pe termen mediu (2-5 ani).
Modificari majore care imbunatatesc elementele si caracteristicile
tipului de peisaj.

Mare Marimea, scara si/sau extinderea geograficd a imbunatatirilor

este mare Tn raport cu suprafata componentelor cheie ale
peisajului;
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RAPORT PRIVIND IMPACTUL ASUPRA MEDIULU!
pentru obiectivuf

| Descriere

Efectele beneficillor se inregistreaza la o scara spatiala mare;
Modificarile sunt pe termen mediu-lung (5-10 ani).

Foarte mare

Modificari majore care imbunatatesc elementele i caracteristicile
tipului de peisaj.

Marimea, scara sisau extinderea geograficd a mbunatatirilor
este foarte mare in raport cu suprafata componentelor cheie ale
peisajului.

Efectele beneficillor se Tnregistreazd la o scard spatiald foarte
mare.

Modificérile sunt pe termen lung (>10 ani).

6.7.6.2 Evaluarea impactului asupra factorului de mediu peisaj

La proiectarea podului de pe DN26 km 0+500 a fost acordatd o mare importantd conservarii
cadrului natural al zonei prin folosirea de materiale de constructie naturale: anrocamente din
piatra si material local de umplutura.

Realizarea lucrarilor de constructie a podului nu va genera aparitia unui nou element peisagistic
avand in vedere ca nu se vor ocupa noi suprafete de teren, iar lucrarile se executa pe
amplasamentul existent.

Peisajul nu va fi afectat de realizarea proiectului decét in perioada lucrarilor de constructie, la
finalizarea lucrarilor de constructie impactul rezidual nu se va inegistra.

Astfel, evaluarea impactului asupra peisajului este prezentata sintetic, in tabelul de mai jos.
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RAPORT PRIVIND IMPACTUL ASUPRA MEDIULUI
pentru obiectivul
* Pod pe DN 26A km 0+500 peste raul Prut, Oancea - Cahu, judeful Galatl

6.7.7 Impactul proeictului asupra mediului socio — economic

Impactul asupra mediului social $i economic a fost analizat din prisma a trei componente:
populatie, sanatate umana si bunuri materiale, conform metodologiei utilizate in cazul altor
proiecte de infrastructura rutiera.

6.7.7.1 Clase de sensibilitate pentru evaluarea mediului socio - economic

Sensibilitatea zonelor din punct de vedere al populatiei a fost delimitata in cinci clase. Au fost
considerate cu grad maxim de sensibilitate (“foarte mare”) zonele in care populatia umana este
direct legata de resursele pe care proiectul le utilizeaza si cAnd nu exista alternative i cu grad
minim de sensibilitate (“foarte mic”} zonele in care populatia umana este nalt calificatd i nu
este strict dependentd de o resursa naturald, conform metodologiei agreate in cazul altor
proiecte de infrastructura rutiera.

Sensibilitate Descriere

Mai multe comunitati dependente de resursa /resursele afectate si pentru
care nu exista alternative

Lipsa fortei de munca calificate si experimentate

Modificarile  generate de  dezvoltare induc riscuri  pentru
comunitate/comunitati ce nu sunt infelese de majoritatea adulilor

Multi proprietari si definatori de afaceri percep ca aceasta schimbare va
afecta capacitatea lor de a-gi mentine existenta sau calitatea vietii la un
nivel acceptabil si ar putea fi nevoiti sa paraseasca zona / comunitatea

Un nivel extrem de ridicat de ingrijorare este exprimat de ONG-uri si/sau
factorii interesati cu privire la impactul dezvoltarilor propuse

Foarte mare

O comunitate dependentd de resursa /resursele afectate si pentru care
nu exista alternative Tn apropiere

Multi proprietari $i detinatori de afaceri percep ca aceasta schimbare va
afecta capacitatea lor de a-gi mentine existenta sau calitatea vietii la un
Mare nivel acceptabil

Modificarile generate de dezvoltare induc riscuri  pentru
comunitate/comunitati ce sunt infelese doar de o parte dintre adulti

Un nivel ridicat de ingrijorare este exprimat de ONG-uri si/sau factorii
interesati cu privire la impactul dezvoltarilor propuse

Unele gospodarii depind de resursele afectate pentru care nu exista
alternative in apropiere

Calificari limitate si experienta limitatd de lucru la nivelul fortei de munca
I disponibile

| Moderata Unii dintre proprietari si detinatori de afaceri percep cd aceasta

schimbare va afecta capacitatea lor de a-si mentine existenfa sau
calitatea vietii pe o perioada semnificativa de timp (>1 an)

Modificarile  generate de dezvoltare induc riscuri  pentru
comunitate/comunitdti ce sunt intelese de toti adultii, dar fara a avea
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Sensibilitate

RAPORT PRIVIND IMPACTUL ASUPRA MEDIULUI
pentru obiectivul

Descriere

experienta traiului $i muncii in condiiile propusede proiect

O parte din factorii interesati exprima Tngrijorari cu privire la unele forme
de impact asupra unora dintre comunitati

Mica

Gospodariile sau comunitatile care utilizeaza resursele afectate au acces
la alternative in apropiere, a caror utilizare poate cauza indirect impacturi
negative reduse

Fortd de munca calificatd, dar careia i lipseste experienta relevanta

Unii dintre factorii interesati exprima ingrijorari cu privire la unele forme
de impact asupra unui numar redus de comunitai

| Foarte mica

Gospodariile sau comunitatile care utilizeaza resursele afectate au acces
la alternative in apropiere, a caror utilizare nu poate cauza impacturi
negative

Fortd de munca este calificata si cu experienta relevanta

Modificarile  generate de dezvoltare induc riscuri  pentru
comunitate/comunitafi ce sunt intelese de toti adulti si care au
experienta traiului i muncii in conditiile propuse de proiect

Factorii interesati nu exprima ingrijorari cu privire la eventuale forme de
impact asupra comunitatilor.

Sensibilitatea zonei din punct de vedere al s&natatli umane a fost delimitatd in cinci clase. Au
fost considerate cu grad maximde sensibilitate (“foarte mare”) zonele in care densitatea
populatiei umane este mare §i cuprinde obiective sensibile gi cu grad minim de sensibilitate
(“foarte mic”) zonele putin populate si puternic antropizate (industriale), conform metodologiei
agreate in cazul altor proiecte de infrastructura rutiera si sunt descrise in tabelul de mai jos.

Sensibilitate Descriere

Foarte mare Zone rezidentiale cu densitate mare de locuinte, parcuri, scoli gi spitale

Mare Zone rezidentiale rurale/urbane in care nu existd surse importante de
poluare atmosferica si zgomot

Moderata Zone rezidentiale urbane

Mica Zone rezidentiate urbane mixte in care au loc diverse activitati industriale
care se pot constitui in surse existente de poluare atmosfericd $i zgomot

i Zone rezidentiale locuite temporar/sezonier

Foarte mica , . . .

Zone puternic antropizate (industrial)

Sensibilitatea zonei din punct de vedere al Bunurilor materiale a fost delimitatd in cinci clase. Au
fost considerate cu grad maximde sensibilitate zonele in care activitatea economica este
dependentd de o calitate inaltd a bunurilor si serviciilor ecosistemice, si cu grad minim de
sensibilitate zonele incare bunurile si serviciile ecosistemice au o importantd scazuta in raport
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pentru obiectivul
* Pod pe DN 26A km 0+500 peste rdul Prut, Oancea - Cahul, judetul Galatt

cu desfagurarea activitafii economice, conform metodologiei agreate in cazul altor proiecte de
infrastructura rutiera.

Sensibilitate Descriere

Bunuri si servicii ecosistemice: Servicii ecosistemice de importantad
ridicata cu foarte putine alternative spatiale sau fara; servicii de
importanta esentialad cu un grad de inlocuire redus-moderat;

Bunuri si servicii socio-economice: infrastructuri critice (inclusiv zonele
de sigurantd a capacitatilor energetice); constructi de importantd
cultural-istorica cu risc ridicat de prabusire la vibratii/activitate seismica;
activitdii economice care necesitd o calitate ridicatd a serviciilor
ecosistemice (calitatea aerului, calitatea apei etc.)

Foarte mare

Bunuri $i servicii ecosistemice: servicii ecosistemice de importantad
ridicatd cu unele alternative spatiale de inlocuire; servicii de importanta
medie cu foarte putine (sau fard) alternative spatiale de inlocuire; sau
Mare servicii esentiale dar care au numeroase alternative spatiale de inlocuire;

Bunuri $i servicii socio-economice: infrastructuri importante la nivel
judetean; constructii la care probabilitatea de prabusire este ridicata ca
urmare a vibratiilor /activitatii seismice

Bunuri si servicii ecosistemice: Servicii ecosistemice de importanta
medie cu unele alternative spatiale de inlocuire; servicii de importanta
ridicatd cu numeroase alternative spatiale de inlocuire; sau servicii de
importartad scazutd si cu putine (sau fard) alternative spatiale de
Moderata inlocuire;

Bunuri gi servicii socio-economice: infrastructuri importante la nivel local;
constructii la care probabilitatea de prabusire este redusa, dar la care pot
sd apara degradari structurale majore ca urmare a vibratiilor / activitatii
seismice

Bunuri si servicii ecosistemice: servicii ecosistemice de importanta
scazuta sau moderata cu alternative spafiale de inlocuire;

Bunuri si servicii socio-economice: cladiri i infrastructuri de importanta
redusa la nivel local; constructii la care nu apar degradari structurale
majore ca urmare a vibratiilor /activitatii seismice dar la care degradarile
elementelor nestructurale pot fi importante

Mica

Bunuri si servicii ecosistemice; serviciile ecosistemice au importanta
scdzutd sau nu au importantd din punct de vedere al bunurilor gi
serviciilor;

Bunuri gi servicii socio-economice: cladiri si infrastructuri fara important3;
constructii al caror raspuns la vibratii / activitate seismica nu diferad de cel
al constructiilor noi.

Foarte mica
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% Magnitudinea modificarilor propuse
Clasele de magnitudine a modificarilor pentru populatie, sénatate umana si bunuri materiale
sunt prezentate in tabelele urmatoare. Matricea de evaluarea magnitudinii modificarilor este
structurata pentru fiecare componenta in cinci clase, atat pentru modificari de naturd negativa,
cat si pentru modificdri pozitive, in funclie de extinderea interventiilor si de durata acestora,
conform metodologiei agreate in cazul altor proiecte de infrastructura rutiera.

Magnitudine

Descriere

Foarte mare

Stramutarea sau abandonul gospodariilor a 220% din numarul de
locuitori ai localitatii. Pierderea unui numar semnificativ de locuri
de munca (220% din numarul de locuri de munca existente la
nivelul comunitatii), fara oportunitati alternative pe durata unui an
de la pierderea locului de muncé (altele decat cele care implica
schimbarea regedinfei). Perceptie larg raspanditd cu privire la
impactul negativ gi’sau pierderea oportunitatilor de imbunatatire a
calitatii vietii, rezultdnd in frustrare si dezamagire, ce poate
conduce la cregterea migratiei §i amenintarea integritatii si
viabilitatii comunitaii

Mare

Negativa

Stramutarea sau abandonul gospodariilor a 5-20% din numérul
de locuitori ai localitétii. Pierderea a 5-20% din numérul de locuri
de muncé existente la nivelul comunitatii. Modificéri ce au efecte
adverse diferentiate asupra calitatii vietii si oportunitatilor de
angajare pentru grupurile vulnerabile {ex. persoane cu dizabilitati,
bétrani, refugiati, persoane ce trdiesc sub limita sériciei)

Moderata

Stramutarea sau abandonul gospodariilor a <5% din numarul de
locuitori ai localitatii. Pierderea a 2,5-5% din numarul de locuri de
munca existente la nivelul comunitatii

Mica

Reducerea temporara (<1 an) a veniturilor unora dintre gospodarii
si/sau afectarea temporard a calitatii vietii si a afacerilor locale,
inclusiv a oportunitatilor de imbunétatire a acestora. Pierderea a
<2,5% din numarul de locuri de muncd existente la nivelul
comunitatii.

Foarte mica

Modificari pe termen scurt ce constau n perturbarea/ reducerea
viabilitatii‘oportunitafilor de afaceri, activitdfilor gospodaresti,
locurilor de munca si a veniturilor

Nici o modificare decelabila

Modificari care nu influenfeaza populatia locala

Foarte mica

Masuri care asigura pe termen scurt mentinerea/ cresterea
numarului de locuri de munca gi/sau imbunatétirea calitatii vietii
pentru comunitétile locale

Pozitiva

Mica

Masuri care asigurd cresterea numdrului de locuri de munca
si/sau Tmbunétatirea calitatii vieti pentru pana la 2,5% din
populatia localitatii

Moderata

Masuri care asigurd cresterea numarului de locuri de munca
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Magnitudine

Descriere

Mare

gifsau imbunatatirea semnificativd a calitatii vietii pentru 2,5-5%
din populatia localitatii

Masuri care asigura cresterea numarului de locuri de munca
si/sau imbunatatirea semnificativd a calitatii viefii pentru 5-20%
din populatia localitafii. Masuri care au ca efect imbunatatirea
semnificativa a conditiilor grupurilor vulnerabile

Foarte mare

Activitati care conduc la crearea unui numar semnificativ de locuri
de munca, la noi oportunitéti de afaceri pentru comunitatile locale,
precum $i la cresterea semnificativd a calitafii viefii din aceste
localitati (de aceste modificari trebuie sa beneficieze cel putin
20% din locuitori).

Pentru evaluarea magnitudinii din punct de vedere al sénatétii umane a fost utilizatd matricea
din tabelul de mai jos, conform metodologiei agreate in cazul altor proiecte de infrastructurd

rutiera.

Magnitudine

Descriere

Negativa

Foarte mare

Aparitia unor factori semnificativi de risc (ex. explozii, incendii,
radioactivitate, nor de poluanti chimici, contaminarea surselor de
alimentare cu apd, factori de risc biologic) pentru sanatatea
umana (Tmbolnaviri si/ sau decese)

Mare

Depéasgirea valorilor maxim admisibile in mediu (proiect + situatia
initiald) pentru factori de risc ce pot conduce la cresterea
morbiditatii

Moderata

Depagirea pragurilor de alertd (proiect + situatia initiald) pentru
factori de risc ce pot conduce la cresterea morbiditaii

Mica

Foarte mica

Aparitia unor factori de risc pe termen mediu $i lung, care creeaza
disconfort, dar nu conduc la cresterea morbiditatii

Aparitia unor reclamatii pe termen scurt {legate de zgomot,
mirosuri, dureri de cap, tuse), fard existenta unui risc pentru
sanatatea umana

Nici o modificare decelabila

Modificari care nu influenteaza sanatatea umana

Pozitiva

Reducerea factorilor de risc care creeazd disconfort pe termen

Foarte mica
scurt
Mica Eliminarea factorilor de risc care creeazé disconfort pe termen
mediu $i lung
Activitati care conduc la reducerea factorilor de risc pentru
Moderata . "
sanatatea umana sub pragurile de alerta
Mare Activitdti care conduc la reducerea factorilor de risc pentru

sanatatea umana sub valorile maxim admise
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Magnitudine

Descriere

Foarte mare

Activitati care conduc la eliminarea unui factor de risc semnificativ
pentru sdnatatea umana

Pentru evaluarea magnitudinii din punct de vedere al Bunurilor materiale a fost utilizatd matricea
din de mai jos, conform metodologiei agreate in cazul altor proiecte de infrastructura rutiera.

Magnitudine Descriere
Foarte mare Afectarea a 220% din bunurile si serviciile ecosistemice si socio-
economice
Mare Afectarea a 10-20% din bunurile si servicile ecosistemice si
socio-economice
o
-.‘Z-u Moderata Afectarea a 5-10% din bunurile si serviciile ecosistemice gi socio-
154 economice
Z
Mica Afectarea a 2,5-5% din bunurile si serviciile ecosistemice si socio-
economice
Foarte mica Afectarea a <2,5% din bunurile §i serviciile ecosistemice si socio-

economice

Nici o modificare decelabila

Modificari care nu influenteaza bunurile materiale

Modificari care imbundtitesc <2,5% din bunurile si serviciile

Foarte mica . . . . .
ecosistemice i socio-economice
Mica Modificdri care imbunatitesc 2,5-5% din bunurile si serviciile
ecosistemice $i socio-economice
@
= Modificari care imbunatatesc 5-10% din bunurile si serviciile
S Moderata . L . .
o ecosistemice $i socio-economice
Mare Modificari care Tmbunatatesc 10-20% din bunurile si serviciile
ecosistemice si socio-economice
Modificari care imbunatdtesc 220% din bunurile si serviciile
Foarte mare

ecosistemice si socio-economice

6.7.7.2 Evaluarea impactului asupra factorului de mediu peisaj

Realizarea podului de pe DN26A, km 0+500 in afara zonelor rezidentiale (distanta minima intre
amplasamentul lucrarilor gi zona locuitd este de aproximativ 0,3 km).

In perioada realizarii lucrarilor de constructie se va inregistra un usor disconfort asupra
participantilor la trafic din vecindtatea amplasamentului proiectului /asupra persoanelor care
tranziteaza zona analizata, dar acesta nu va fi semnificativ, ci este temporar si reversibil.

Pentru realizarea lucrdrilor nu sunt necesare demolari de locuinte sau strdmutarea populatiei

sau a utilitatilor.

in perioada realizarii lucrarilor de constructie va creste cantitatea de deseuri produse, dar
acestea vor fi depozitate in spatii special amenajate, de recomandat in cadrul organizérii de
santier si vor fi eliminate prin intermediul unei firme specializate (cu care constructorul va
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incheia un contract), astfel incat nu va exista impact asupra persoanelor care tranziteaza zona /
participantilor la trafic.

Podul nu va afecta negativ sénatatea populatiei si nu va duce la modificarea incidentei bolilor
deoarece nu vor exista emisii care s& contribuie la poluarea apei sau a aerului. Constructia gi
exploatarea podului nu va influenta activitafile economice din zona analizata.

Realizarea podului va avea atat impact pe termen scurt, cat $i impact pe termen lung asupra
mediului socio-economic din zona analizatd. Impactul pe termen scurt va fi atat pozitiv prin
crearea de noi locuri de munca, cét $i negativ: impact direct (cauzat de zgomot si vibratii) si
impact indirect (determinat de modificarea calitatii aerului).

Impactul negativ se manifestd numai in amplasamentul proiectului i pana la 100 m de limita
acestuia in cazul aerului §i nu va afecta starea de sanatate a populatiei locale, ci va crea doar
un ugor disconfort populatiei care tranziteazd zona analizatd ca urmare a transportului
materialelor de constructie si a deplasarii utilajelor.

Impactul pe termen lung va fi pozitiv prin cresterea gradului de accesibilitate $i a gradului de
sigurantd in zona analizata.

Prezenta organizarii de santier, a fronturilor de lucru, a utilajelor si a muncitorilor poate genera
un usor disconfort pentru persoanele aflate in tranzit in aceasta zond, dar avand in vedere faptu}
ca lucrarile vor fi realizate in afara zonelor rezidentiale (distanta minima intre amplasamentul
lucrarilor si zona locuitd este de aproximativ 0,3 km), impactul nu va fi semnificativ.

Activitatite de constructie vor avea un efect temporar asupra calitatii aerului in amplasamentul
lucrarilor si vor contribui la cregterea nivelului zgomotului, dar decarece vor fi folosite panouri
fonoabsorbante maobile, nivelul perceput al zgomotului va fi scdzut. La finalizarea lucrarilor de
constructie, vor disparea si potentialele surse de poluare a aerului, cu exceptia traficului: nivelul
emisiilor de noxe si al zgomotului va fi foarte scazut, fara afectarea calitatii aerului si nu va fi mai
ridicat decat cel existent in acest moment pe podul folosit.

Impactul potential asupra sdnatalii populaliei ca urmare a poluarii aerului

Executarea lucrarilor de constructie a podului de pe DN26A, km 0+500 poate duce la emisia de
noxe care pot afecta starea de sénéatate a muncitorilor sau a populatiei care tranziteaza zona.

Efectele principalifor poluanti atmosferici asupra sanatatii umane

Impactul poluantilor atmosferici asupra sanatatii umane este prezentat conform datelor furnizate
de Organizatia Mondiald a Sanitatii (OMS). De asemenea, valorile limitd pentru protectia
sanatatii umane sunt furnizate de OMS si de Directiva 2008/50/CE a Parlamentului European si
a Consiliului privind calitatea aerului inconjurator gi un aer mai curat pentru Europa.

Oxidul de azot

Expunerea scurta si repetata la medii cu concentratii ridicate de azot poate determina agravarea
deficientelor pulmonare existente, cresterea sensibilitétii la infectiile respiratorii gi, in cazuri
extreme, aparitia unor pneumopatii obstructive.

Conform datelor furnizate de OMS, in intoxicatia supraacutd se produce bronho-spasm si
moarte prin asfixie. Concentratia letala este de 0,5 mg NO:/l aer.

Monoxidul de carbon

Daca mediul de lucru este contaminat cu monoxid de carbon, iar expunerea la acest poluant
este indelungata se pot produce patru tipuri de efecte asupra sénétatii umane (mai ales atunci
cand nivelul carboxihemoglobinei HbCO este sub 10%):

» efecte cardivasculare;
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> efecte neurocomportamentale;

> efecte asupra fibrinolizei;

> efecte perinatale.
Conform OMS, pentru protectia sanatatii (inclusiv a grupurilor sensibile) este recomandat un
nivel de 2,5 — 3,0 HbCO. Pentru a atinge acest nivel al carboxihemoglobinei, concentratiile de
CO n aer nu trebuie sa depaseasca urmatoarele valori:

¢ 60 mg/m? pentru 30 minute;

* 30 mg/m?® pentru o or;

* 10 mg/m?® pentru 8 ore.
Dioxidul de sulf
Expunerea repetatd si indelungatd la medii cu concentratii ridicate de dioxid de sulf poate

determina in primul rAnd probleme olfactive precum: conjuctivitd, arsurad sau opacizarea corneei
si capacitatea de adaptarela semiobscuritate.

in situatia in care are loc expunerea la medii in care concentratia de SO, depaseste 10mg/m?®
aer timp de 10 minute pot aparea bronhoconstrictii, bronsite, rinite sau traheite chimice. in caz
de supraexpunere poate surveni moartea prin stop respirator.
Valorile limita stabilite de O.M.S. pentru SO: sunt:

» 350 yg/m® medie orara;

» 125 yg/m?® medie zilnica;

> 50 yg/m® medie anuala;

> doza letald: 10-20 g SO42.

Pe baza unor studii recente, OMS a recomandat ca valoarea medie zilnicd s& nu depdseasca
20 yg/m?®.
Pulberile sedimentabile

Concentrafiile scazute de dioxid de sulf pot crea un ugor disconfort persoanelor sanatoase
pentru cd formeaza depozite in plamani care sunt ulterior eliminate, fard afectarea stérii de
sanatate a indivizilor. In schimb, in cazul unor concentrafii ridicate, pot aparea disfunctii ale
plamanului: diminuarea capacitatii respiratorii §i a suprafetei de schimb a gazelor din sénge,
instalarea sau cronicizarea afectiunilor cardio — respiratorii.

In situatia fn care particulele inhalate contin substante toxice (precum metalele grele), efectele
se pot agrava.

Avand in vedere ca lucrarile de constructie a podului de pe DN26A, km 0+500 se vor realiza in
afara zonelor rezidentiale sanatatea popuatiei nu va fi afectata.

Impactul potential asupra conditiilor de viata din zona

Realizarea podului de pe DN26A, km 0+500 care face obiectul aceatui studiu va avea un
impact pozitiv asupra condifiilor de viatd din zona analizatd deoarece in perioada executarii
lucrarilor de constructie vor fi create noi locuri de munca, iar in pericada de exploatare se vor
imbunététi conditiile de trafic din zona.

Impactul negativ se manifestd numai in pericada realizarii lucrarilor de constructie, este
temporar $i reversibil si se manifesta in general prin impact vizual si prin modificarea temporara
a calitatii aerului.
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Prezenta santierului, a utilajelor si a muncitorilor poate crea disconfort vizual in perioada
realizadrii |ucrdrilor de constructie. Disconfortul vizual se manifestd numai in amplasamentul
proiectului, va dispérea la finalizarea lucrarilor de constructie, lucrarile integrandu-se armonios
in peisaj.

in perioada realizarii lucrarilor de constructie a podului pot aparea depasiri ale concentratiilor
maxime admisibile in atmosfera zonei de lucru, in special in cazul pulberilor sedimentabile.
Cresterea concentratiei poluantilor atmosferici se va produce numai in atmosfera fronturilor de
lucru, este un fenomen temporar $i reversibil, fara afectarea calitaii aerului.

Pentru a diminua impactul asupra sénatatii umane, muncitorii vor purta echipament individual de
protectie, iar fronturile de lucru vor fi stropite periodic.

In pericada de operare a podului, nivelul zgomotului, al vibratiilor gi al concentratiilor de poluanti
atmosferici nu va avea impact negativ asupra populatiei iar nivelul concentratiilor acestora nu va
fi mai mare decat cel existent in momentul de fata (se estimeaza ca nivelul de trafic nu va creste
semnificativ fata de momentul de fata).

Astfel, evaluarea impactului asupra acestor factori este prezentata sintetic, in tabelul de mai jos.
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6.7.8 Impactul asupra zonelor arheologice, mostenirii culturale
6.7.8.1 Clase de sensibilitate pentru evaluarea zonelor arheologice

Sensibilitatea zonelor din punct de vedere al mostenirii culturale a fost delimitatd in cinci clase
de sensibilitate, prezentate in tabelul de mai jos. Au fost considerate cu grad maxim de
sensibilitate (“foarte mare”) zonele cu valoarea culturald, istoricd sau arheologica de relevanta
internationala si cu grad minim de sensibilitate (“foarte mic”) zonele care nu prezintd importanta
culturald, istoricd sau arheologicd, conform metodolgiei agreate Tn cazul altor proiecte de
infrastructura rutiera.

Sensibilitate Descriere

Situri UNESCO desemnate pentru valoarea culturald, istoricA sau
Foarte mare .

arheologica

Situri de importantd arheologica, istorica sau culturald desemnate la nivel
Mare national

Monumente istorice, arheologice, culturale protejate

Situri de importantad arheclogica, istorica sau culturald desemnate la nivel
Moderata .

judetean
Mica Situri de importanta arheologica, istorica sau culturald desemnate la nivel

local sau utilizate de comunitatea locald pentru mentinerea traditiilor

Situri care nu sunt de interes arheologic, istoric sau cultural si nu sunt
Foarte mica considerate importante de comunitatea locald pentru mentinerea

traditiilor

% Magnitudinea modificaritor propuse
Matricea de evaluarea magnitudinii modificarilor este structuratd in cinci clase, atat pentru
modificaride naturd negativd, cat si pentru modificdri pozitive, In functie de extinderea
interventiilor si de temporalitatea acestora, conform metodologiei agreate Tn cazul altor proiecte
de infrastructura rutiera.
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Magnitudine Descriere
| - Foarte mare Activitdti care conduc la alterarea totald a resursei culturale
S Mare Activitati care conduc la alterarea a 50-75% din resursa culturala
E, Moderata Activitati care conduc la alterarea a 25-50% din resursa culturala
2 Mica Activitati care conduc la alterarea a 10-25% din resursa culturala
Foarte mica Activitdti care conduc la alterarea a <10% din resursa culturala

Nici o modificare decelabila

Activitati care nu influenteaza mosgtenirea culturala

Foarte mica

Activitali care conduc la punerea in valoare in foarte micd masura
a resursei culturale

Mica

Activitdti care conduc la punerea in valoare in micd masurd a
resursei culturale

Moderata

Activitdticare conduc la punerea in valoare intr-o méasura
moderatd a resursei culturale

Pozitiva

Mare

Activitdti care conduc la punerea in valoare in mare masurd a
resursei culturale

Foarte mare

Activitidti care conduc la punerea in valoare in foarte mare
masura a resursei culturaie

Realizarea si exploatarea podului de pe DN7C, km 88+494 nu va afecta sub nicio forma
conditiile culturale si etnice si patrimoniul cultural existent in zona analizata.
Conform certificatului de urbanism al lucrarii, in amplasamentul proiectului nu exista vestigii
arheologice sau alte obiective de interes cultural care trebuie protejate. in situatia in care in
amplasamentul lucrarilor vor fi gasite vestigii arheologice, lucrérile vor fi sistate gi se vor
respecta prevederile legale in vigoare.

6.7.8.1 Evaluarea impactului asupra mostenirii cuftural

In tabelul de mai jos este prezentat sintetic analiza evaluarii impactului potential al proiectului

asupra acestui factor.

Ti Facto | Efect Pozi | Natur | Poten
5 Caus i de -] Impact tiv/ a tial Extin | Dur | Freev | Probab | Reversi | Sensib | Magnit | Semnit
intarve ; Y q p ; m s 5 0
ntie e medi | fdscu direct neg | impac [ cumul dere ata enta ilitate bilitate ilitate: udine icatle
- u ] ativ tului ativer
f
Lucrari | Mane | Most | Alun Alectar "
. .| ea Fara . . Negati
de vrare enire ecari . Neyg . Me . . ireversi Redus
patrimo ; Direct | nu Local y intraru | incert . Mare ve .
terasa pama | cultur | de A ativ die bil . negativ
niului perg mica
mente nt ala teren

cultural
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6.8 Interactiunea dintre efectele generate de proiect asupra fiecarui factor de

mediu

Au fost analizate interactiunile dintre efectele generate de proiect asupra factorilor de mediu,
respective efectele secundare (reactia pe care efectele asupra unui factor de mediu o poate
avea asupra unui alt factor de mediu).

Efectele secundare generate de realizarea $i exploatarea podului care face obiectul acestui
raport sunt prezentate in tabelul de mai jos.

| Factorul de | Factorul de
| mediu interactiune

L

| Descrierea interactiunii

I
I
Sanatatea

| populatiei

Emisiile de pulberi sedimentabile si alti poluan{i atmosferici i
modificarea temporara a calitatii aerului in amplasamentul organizarii
de santier / fronturilor de lucru poate afecta starea de sanatate a
muncitorilor. Vor fi adoptate toate masurile necesare pentru a reduce
impactul asupra aerului (verificarea pericdicd a utilajelor, stropirea
fronturilor de lucru), iar muncitori vor fi dotati cu echipament individual
de protectie, astfel incat nu va fi afectatd starea de sanatate a
muncitorilor sau a persoanelor care tranziteazad zona analizata

Aer Biodiversitatea

Depunerile de pulberi sedimentabile pot afecta flora (modificarea
proceselor de fotosinteza / respirafie a plantelor), insa concentratiile
acestora sunt reduse, iar efectele vor disparea dupa prima ploaie,
impactul asupra biodiversitatii nu va fi semnificativ. In amplasamentul
proiectului a fost identificat habitatul 92A0, habitate ce nu vor fi
afectate avand in vedere ca lucrarile nu vor ocupa suprafete
suplimentare de teren decat pe perioada executiet lucrarilor la podul
provizoriu, fiind afectat doar temporar si local prin ocuparea ungi
suprafete de teren de 1915 mp si defirsarea unei suprafete de 610
mp.

Apa de
suprafata

Pulberile sedimentabile generate de realizarea podului care face
obiectul acestui raport pot ajunge in apele corpului de apa insa
concentratiile acestor poluanti sunt reduse, nu va fi afectata calitatea
corpului de apa si implicit nu va exista impact asupra speciilor
acvatice de flora si fauna care se regasesc in zona

Sol

Pulberile sedimentabile se pot depune pe solurite din vecinatatea
fronturilor de lucru, dar deoarece acestea nu contin substante toxice,
impactul asupra solului nu va fi semnificativ

Zgomot

Sanatatea
populatiei

Fauna

Muncitorii sau persoanele care franziteazd zona analizatd, pot fi
afectate de cregterea intensitafii sau duratei zgomotului. Pentru a
diminua emisiile de zgomot, vor fi utilizate tehnologii §i utilaje de
constructie moderne (dotate cu captatoare de zgomot}, nu se va lucra
noaptea, iar in situatia in care masurétorite vor releva depasiri ale
nivelului maxim de zgomot, vor fi montate panouri fonoabsorbante
suplimentare

Cresterea nivelului zgomotului $i prezenta utilajelor i a muncitorilor
poate deranja exemplarele de faund observate in amplasamentul
podului. Exemplarele de faund se vor deplasa in habitatele similare
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Factorul de Factorul de ’ ’ AL LB
. p ’ Descrierea interactiunii
mediu interactiune
Sol din vecinalatea amplasamentului, astfel Tncit nu se va reduce

efectivul populational al speciilor (singura modificare inregistrata fiind
densitatea relativd a speciilor in amplasamentul podului), impactul
asupra faunei nu va fi semnificativ

Biodiversitate

Manevrarea pamantului va conduce la cresterea concentraiiei
pulberilor sedimentabile, dar deocarece acest impact este temporar,
fauna nu va fi afectata semnificativ

Sanatatea
populatiei

Manevrarea pamantului {decopertarea / recopertarea fronturilor de
lucru, lucrdrile de excavatii / umpluturi) va determina cresgterea
concentratiei pulberilor sedimentabile in cadrul fronturilor de lucru.
Pentru a diminua aceasta forma de impact, spatiile decopertate vor fi
stropite periodic, iar muncitorii vor purta echipament de protectie

Peisaj

Existenta spatilor decopertate poate avea impact vizual asupra
peisajului, dar aceastd forma de impact este temporara, la finalizarea
lucrarilor de constructie, spatiile afectate temporar de lucrari vor fi
refacute cu solul vegetal decopertat inifial (pentru a permite refacerea
compozifiei inifiale abiocenozei) gi va fi monitorizat gradul de inierbare
a acestora. in situatia in care apar specii invazive, acestea vor fi
eliminate din amplasament pentru a reduce impaciul

In tabelul de mai jos sunt prezentate sub form3 matriciald interactiunile dintre efectele
determinate de constructia si exploatarea podului de pe DN26A, km 0+500 care face obiectul

acestui raport la studiu de evaluare a impactului asupra mediului.

. E 0 N
Matrioea | g | ana | per | Z99M% | piodiversiate | Peisaj | S2N21ated | Patrimoniu
interactiunilor sl vibratii populatiei cultural
Sol X X X X X
Apa X X
Aer X X X
Zgomot si X X
vibratii
Biodiversiate X X X
Peisaj X
Sanatatea X X X
populatiei
Patrimoniu
cultural

6.9 Impactul cumulat

Pe baza informatiilor afisate pe site-ul Agentiei de Protectia Mediului Gaalti, sectiunea
Reglementare, Acord de mediu, Decizii ale etapei de incadrare, la data intocmirii prezentului
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studiu de evaluare a impactului asupra mediului a proiectului * Pod pe DN 26A km 0+500 peste
réul Prut, Oancea - Cahul, judetul Galat” nu erau afisate decizii ale altor proiecte propuse a se
realiza in zona limitrofa amplasamentului.

Lucrarile propuse a se realiza, implica ambele capete ale actualului pod, asa cum au fost ele
descrise in capitolele anterioare.

Avand in vedere natura proiectului, localizarea acestuia si caracteristicile sale, acesta nu se
incadreaza in Anexa 1 a Legii nr 22/2021 pentru ratificarea Convenfiei privind evaluarea
impactului asupra mediului in context transfrontierd, adoptatd la Espoo la 25 februarie 1991
(fiind vorba de reabilitarea unui pod / drum existent, fara a se ocupa suprafete de teren
suplimentare permanente pentru realizarea lucrarilor).

Pe pericada executiei lucrarilor, atat pe partea romana cat si pe partea Moldovei, se va
inregistra un impact potential asupra factorilor de mediu apa, aer, sol in primul rand prin
functionarea utilajelor necesare pentru executia lucrarilor, dar si prin ocuparea unor suprafete
de teren prin amenajarea podului provizoriu (4300 mp — amprenta la sol a traseului provizoriu
doar pe partea Moldovei), lucrari de defrisare 3000 mp din vegetatia de pe malul stang (malul
Moldovei) a raului Prut. Zona nu este inclusa in nici un areal Natura 2000 pe partea Moldovei,
insa in corpu! de apa speciile de pesti pot fi afectate pe pericada executiei lucrarilor.

Pentru a limita impactul potential se recomanda ca executia lucrarilor sa se efectueze conform
graficului de executie a lucrarilor, fara a ocupa alte suprafete de teren decat cele mentionate in
proiect, lucrarile de defrisare a vegetatiei sa se realizeze doar in zona proiectului si doar pe
suprafetele mentionate in proiect, lucrarile care au legatura directa cu corpul de apa sa se
efectueaza in afara perioadei de depunere a icrelor {martie — mai}, pe perioada lucrarilor de
demolare sa se proteje cu prelate sau alte sisteme corpul de apa pentru a reduce emisiile de
pulberi in suspensie care sa conduca la cresterea turbiditatii apei.

De asemenea mentionam faptul ca, in zona amplasamentului nu se regasesc activitati
generatoare de emisii de noxe care ar putea afecta calitatea factorilor de mediu in pericada
executiei lucrarilor si in perioada de operare.

7 Descrierea metodelor de prognoza utilizate pentru identificarea si
evaluarea efectelor asupra mediului, inclusive detalii privind dificultatile

Raportul privind impactul asupra mediului a fost elaborat cu respectarea prevederilor Legii nr.
292 /2018 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice si private asupra mediului $i
ale ordinului nr. 269/ 2020 privind aprobarea ghidului general aplicabil etapelor procedurii de
evaluare a impactului asupra mediului $i a altor ghiduri specifice pentru diferite domenii si
categorii de proiecte.

Studiul de evaluare adecvata a fost elaborat cu respectarea prevederilor Ordinului nr. 262/2020
pentru modificarea Ghidului metodologic privind evaluarea adecvata a efectelor potentiale ale
planurilor sau proiectelor asupra ariilor naturale protejate de interes comunitar, aprobat prin
Ordinul 1682 / 2023 al ministrului mediului, apelor si padurilor pentru aprobarea Ghidului
metodologic privind evaluarea adecvatd a efecteior potentiale ale planurilor sau proiectelor
asupra ariilor naturale protejate de interes comunitar.

De asemenea, au fost respectate prevederile urmatoarelor ghiduri:
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> Assessment of plans and projects significantly affecting Natura 2000 sites
Methodological guidanceon the provisions of Article 6(3) and (4) of the Habitats Directive
92/43/EEC;

> Ghidul Jaspers pentru evaluarea impactului asupra mediului pentru drumuri si autostrazi

Informatiile necesare pentru realizarea studiilor au fost preluate din
- raport anual privind starea factorilor de mediu la nivelul judetului Galati
- planul de management actualizat al bazinului hidrografic Prut - Bariad
- plan de amenajare a teritoriului
- date statistice de la Directia de Statiastica Galati
- rapoarte de analiza furnizate de Administratia Nationala de Meteorologie
- formualrul standard al sitului ROSCI0105 Lunca Joasa a Prutului
- deplasarile in teren in amplasamentul proiectului si in vecindtatea acestuia.

Medodologie de evaluare

Alegerea metodologiei de evaluare s-a realizat tinAndu-se cont de scara si specificul proiectului
care implica realizarea unui obiectiv de infrastructura rutiera. De asemenea, s-a tinut cont de
metodologiile aplicate in cazul altor proiecte de infrastructura rutierd. La selectarea metodologiei
de evaluare a impactului asupra biodiversitatii s-a tinut cont in primul rand de obiectivele
specifice de conservare stabilite de Agentia Nationald pentru Arii Naturale Protejate (ANANP)
pentru fiecare specie $i habitat de interes comunitar prezente in aria naturala de interes
comunitar din zona de incidentd a proiectului (ROSCI0105 Lunca Joasa a Prutului). De
asemenea, au fost evaluate modificdrile generate de proiect care pot genera forme de impact
(semnificative /nesemnificative, pozitive / negative).

A fost evaluat impactul implementarii proiectului asupra fiecarui parametru stabilit de ANANP
pentru fiecare specie si habitat de interes comunitar, tindnd cont de valoarea tinta.

De asemenea, au fost analizate presiunile existente la nivelul ariei naturale protejate. A fost
evaluat impactul asupra parametrilor si valorilor tintd stabilite de catre ANANP, cat si asupra
integritatii ariei naturale protejate intersectate de proiect si care pot fi afectate de proiect.

Analiza alternativelor

Evaluarea alternativelor de proiect s-a realizat prin intermediul unei analize multicriteriale.
Criteriile de mediu aplicate au fost: impactul asupra factorilor de mediu in perioada constructiei
si operarii (impactul asupra aerului, solului, apei, nivelul de zgomot generat), impactul asupra
florei si faunei in perioada de constructie si operare (numdrul speciilor de flord potential
afectate, numarul de specii de faund potential afectate, numarul locurilor de reproducere si
adapost afectate), impact negativ asupra ariilor protejate, Natura 2000 si a altor zone de mediu
sensibile (zone umede, paduri, etc.): numarul de arii naturale protejate strabatute, numarul de
habitate protejate strabatute, suprafaia ocupata in cadrul ariei naturale protejate si suprafata
ocupaté de habitate naturale protejate sau specii protejate.

Evaluarea aliernativelor de proiect s-a realizat prin identificarea formelor de impact si
prezentarea avantajelor si dezavantajelor pentru fiecare alternativa analizata.

Se considerd avantaj lipsa unei forme de impact sau un impact mai redus, iar dezavantaijul
reprezintd o forma suplimentarad de impact sau un impact mai extins.
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Identificarea si cuantificarea efectelor

Metodologia propusa in cadrul studiului propune o diferentiere intre conceptul de ,efect” si cel
de ,impact”. Efectele se referd ta modificarile cauzate mediului fizic ca o consecinta directa a
cauzeior (modificérilor) generate de proiect (atat in etapa de constructie, cat si in cea de
operare}. Efectele reprezintd modificérile aduse mediului fizic de realizarea lucrdrilor de
constructie, cat si de operarea proiectului. Acestea pot include modificarea configuratiei
terenului, generarea de deseuri, emisii de poluanti, coliziuni ale faunei cu traficul rutier.
Impacturile reprezintd modificarile aduse factorilor de mediu, cat si structurii si functiilor speciilor
si habitatelor Natura 2000. Au fost evaluate atat formele de impact direct (de exemplu pierderi
de habitate, mortalitatea unor specii de fauna), cat si indirect (de exemplu alterarea habitatelor
acvatice ca urmare a deversdarii apelor neepurate sau epurate necorespunzator, impurificate cu
produse petroliere), atat pentru perioada de constructie, cat si de operare. S-a considerat ¢a nu
este necesard dezafectarea lucrarilor prevazute in cadrul proiectului, aceste urménd a fi
reabilitate / inlocuite. De asemenea, a fost evaluat atdt impactul interventiilor temporare
(realizarea organizarii de santier, a drumurilor de acces), cat impactul interventiilor permanente
(construirea si operarea podului).

Identificarea efectelor a presupus parcurgerea urmatorilor pasi:
> analiza tuturor lucrarilor propuse Tn cadrul proiectului;
¥ identificarea tuturor activitatilor ce rezultd din constructia si operarea podului;

» identificarea tuturor modificérilor (efectelor) ce au loc in mediul fizic $i socio-economic ca
urmare a implementarii proiectului.

Efecte lucrérilor la podul de pe DN26 km 0+500 care ar putea conduce la afectarea structurii si
functiilor ariei naturale protejate existente in zona proiectului sunt:

. ocuparea temporard / permanentd a unor suprafete cu vegetatie spontand pentru
lucrérile de realizare a terasamentelor podului;

* emisii de poluanti in aer, ap3, pe sol de la realizarea lucrarilor de constructie;

* zgomot de la realizarea lucrarilor de constructie;

* generarea de deseuri, atdt deseuri din constructie, cat si deseuri menajere de la
organizarea de santier

* accidentarea sau omorarea exemplarelor de fauna care pot ajunge accidental in cadrul
fronturilor delu cru;

« introducerea unor specii invazive in zonele afectate temporar de lucrari;

* mortalitatea cauzatd de executia lucrarilor si traficul auto pentru transportul materialelor
de constructie.

Efectele care ar putea fi generate in perioada de operare a podului pot include:

* contaminarea solului ca urmare a scurgerilor de hidrocarburi sau de uleiuri de la
autovehiculele care tranziteaza zona,;

* contaminarea aerului din cauza cresterii emisiilor de gaze cu efect de serd de la
autovehiculele caretranziteaza zona.

Cuantificarea efectelor s-a realizat pe baza:
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* informatiilor puse la dispozitie de proiectant (suprafete afectate, localizarea spatiala a

lucrarilor, cantitati de materii prime si de materiale de constructie, volume de lucrari etc.)

* informatiilor obtinute din vizitele in teren;

» informatiilor obtinute din obiectivele specifice de conservare;

* calculelor bazate pe metodologii agreate (ex: calculele de emisii atmosferice realizate

conform EMEP/EEA);

* estimarilor bazate pe experienta unor proiecte similare sau fumizate in cadrul unor

ghiduri de profil.
Identificarea formelor de impact
ldentificarea formelor de impact s-a realizat pe baza listei de efecte, prin identificarea
modificarilor care pot avea loc la nivelul receptorilor sensibili ca urmare a oricarui efect generat
de proiect. De exemplu, emisiile de poluanti atmosferici pot genera impact atat asupra calitatii
aerului, cat si asupra starii de sanatate a populatiei, asupra biodiversitatii (flora si fauna) sau
asupra climei. In etapa de identificare a impacturilor sunt listate toate legaturile de cauzalitate
intre efectel eidentificate si impacturile potentiale fara a analiza probabilitatea de producere a
impacturilor sau marimea acestora.

Predictia impactului
Reprezintd o evaluare calitativd si cantitativa a formelor de impact. Parametrii luati in
considerare pentru evaluarea impacturilor sunt:

» etapa proiectului (construire, operare, inchidere si dezafectare);

¢ tipul impactului (pozitiv, negativ);

* natura impactului (direct, secundar, indirect),

¢ potentialul cumulativ {da/nu};

* extinderea spatiala (local, zonal, judetean, regional, national, transfrontier),
* durata (termen scurt, termen mediu, termen lung);

* frecventa (accidental, intermitent/sporadic, periodic, permanent, o singurd dat&d/
temporary);

* probabilitatea (incert, improbabil, probabil, foarte probabil);
» reversibilitatea (reversibil, ireversibil).
In tabelul de mai jos sunt prezentati parametrii luati in calcul la evaluarea impactului.

|

Parametru de | Variabilele parametrilor de | Descrierea caracteristicilor variabilelor parametrilor de
evaluare evaluare evaluare
Pozitiv Madificarile contribuie la imbunatatirea starii / atingerea

obiectivelor componentei analizate

Tip impact

Modificarile contribuie la inrautatirea starii / neatingerea

Negative L . )
g obiectivelor componentei analizate
. Forma de impact principala produsa de aparitia unui

Direct

efect
; . Secundar Forma de impact generata de un impact direct
Natura impactului

Forma de impact care apare nu datorita unui efect

Indirect generat de proiect ci a unor activitati ce sunt incurajate

sa se producaca o consecinta a proiectului
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Parametru de | Variabilele parametrilor de | Descrierea caracteristicilor variabilelor parametrilor de
evaluare evaluare evaluare
Impactut are potentialul de a genera, impreuna cu alte
Da efecte/impacturi din acelasi proiect sau din proiecte
diferite, modificari mai mari la nivelul componentei de
Potential cumulativ mediu analizate
Nu exista riscul ca acest impact sa produca, alaturi de
Nu alte impacturi, modificari mai mari la nivelul componentei
de mediu
Impactul se manifesta la nivelul unei singure unitati
Local L
administrativ teritoriale
Impactul se manitesta la nivelul mai multor unitati
Zonal L . o . L
administrativ teritoriale din acelasi judet
) . Judetean Impactul se manifesta la nivelul intregului judet
Extindere spatiala : . S .
. Impactul se manifesta la nivelul regiunii (mai multe
Regional .
judete)
. Impactul produce modificari resimtite la nivelul intregii
National

tari

Transfrontalier

Impactul se manifesta pe teritoriul unor tari vecine

Termen scurt

Impactul se manifesta doar pe durata constructiei
proiectului sau doar pe durate de maxim 1 an

Durata . Impactul se manifesta pe durata constructiei si pentru o
Termen mediu . . . .
perioada scurta post-constructie sau maxim 2-3 ani
Termen lung Impactul se manifesta pe durata mai multor ani
. Impactul se manifesta doar ca urmare a unui accident (o
Accidental X
poluare accidentala)
. Impactul se manifesta repetat/discontinuu, cu o
Intermitent
frecventa necunoscuta
Frecventa Periodic Impactul se manifesta repetat, cu o frecventa cunoscuta
Permanent Impactul se manifesta continuu dupa momentul aparitiei

Temporara / 0 singura data

Impactul se manifesta o singura data in una dintre
etapele proiectului. Cel mai adesea asociat unei durate
scurte

Probabilitatea de producere a impactului este

Incert Lo
necunoscuta, cel mai sigur nu o sa apara
. Probabilitatea de producere a impactului este scazuta —
Improbabil .
Probabilitate este posibil sa apara
) Probabilitatea de producere a impactului este ridicata —
Probabil o
este foarte posibil sa apara
Foarte probabil Producerea impactului este sigura
Reversibilitate Reversibil upa disparitia impactului, componenta afectata se

poate intoarce la conditiile initiale
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Parametru de | Variabilele parametrilor de | Descrierea caracteristicilor variabiletor parametrilor de

evaluare evaluare evaluare

Impactul nu permite intoarcerea la conditiile initiale ale

rsibil i i
Ireversib componentei de mediu afectate

Ori de cate ori este posibil, predictia impacturilor se realizeaza cantitativ si poate fi exprimata in
unitadti de suprafatd (hectare) sau timp (numar de ani), dar si cu evidentierea modificarilor
survenite la nivelul componentei studiate / receptorului sensibil (scdderea/cresterea efectivelor
populationale, numér de locuitori afectati etc.).
in procesul de evaluare, in méasura in care a fost posibil, au fost eliminate redundantele,
respective atunci cand doud efecte conduc la aceeasi formé de impact pe aceeasi suprafata si
in acelasi interval de timp, s-a mentinut efectul care poate include si celelalte efecte redundante
{ex. compactarea solului si modificari structurale ale solului ce conduc la alterarea habitatelor pe
aceeasi suprafata).
Evaluarea semnificatiei impactufui
Evaluarea semnificatiei impactului s-a realizat pe baza urmatoarelor doua criterii:
* sensibilitatea zonei $i a componentelor aflate in zona de studiu;
* magnitudinea modificérilor propuse prin implementarea proiectului.

Sensibilitatea $i magnitudinea au fost stabilite pentru fiecare factor de mediu potential a fi
afectat de proiect, mentionat in Directiva EIA: apad (de suprafaid si subterand), aer, sol,
geologie, biodiversitate, clima, populatie, sdnatate umana, bunuri materiale, mostenire culturala,
peisaj.
Clasele de sensibilitate i de magnitudine sunt prezentate in cadrul sectiunilor dedicate fiecarui
factor de mediu (receptor sensibil).
Clasele de sensibilitate si clasele de magnitudine nu permit incadrarea ad literam a tuturor
situatiilor intalnite Tn evaluarea proiectului, dar asigurd cu certitudine un cadru de ghidare al
modului de utilizare a ,opiniei expertului” pentru toate formele de impact identificate.
Clasele de impact utilizate in cadrul raportului sunt;

* impact semnificativ (negativ / pozitiv});

* impact moderat (negativ / pozitiv);

* impact redus (negativ / pozitiv);

* fara impact (acolo unde se estimeaza ca nu vor aparea modificari la nivelul factorului de

mediu sau nivelul acestora este nedecelabil).
Evaluarea nivelului de semnificatie se realizeazé cu ajutorul matricei prezentate in tabelul de
mai jos, dupa cum urmeaza.
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RAPORT PRIVIND IMPACTUL ASUPRA MEDIULUI
pentru obiectivul
" Pod pe DN 26A km 0+500 peste raul Prut, OQancea - Cahul, judeful Galaff

Evaluarea impactului cumuiat
Evaluarea impactului cumulativ s-a realizat prin parcurgerea urmatoarelor etape:

» identificarea proiectelor importante existente si/ sau propuse in zona de implementare a
proiectuiui;

* analiza probabilitatii ca aceste proiecte sa aiba termene de implementare similare cu
proiectul analizat;

» analizarea probabilitdtii ca aceste proiecte sa genereze forme de impact cumulativ (sa
contribuie cu efecte aditionale si/sau efecte sinergice cu proiectul analizat);

» cuantificarea formelor de impact cumulat: pierdere de habitate, alterarea habitatelor,
fragmentarea habitatelor, perturbarea activitétii speciilor sau reducerea efectivelor populationale

¢ evaluarea semnificatiei impactului cumulativ.

Procesul de evaluare a impactului cumulativ presupune analiza celorlalte proiecte (perioada
implementarii, dinamica spatio-temporald, cuantificarea impacturilor etc.).

Avand in vedere cd existd incertitudini privind aceste caracteristici, estimarea cantitativa a
impactului cumulat este dificila. In consecinta, evaluarea impactului cumulat s-a realizat pe baza
matricei de evaluarea semnificatiei impactului.

Mésuri de prevenire / reducere / eliminare a impactului

Pentru toate formele de impact unde a fost identificatd posibilitatea aparitiei unui impact
moderat sau semnificativ au fost propuse masuri de prevenire / reducere / eliminare a
impactului.

Masurile de evitare au fost considerate cele care pot elimina sau reduce drastic probabilitatea
de aparitie a unui impact semnificativ, iar masurile de reducere au fost considerate cele care,
prin diminuarea magnitudinii modificarilor, pot asigura o reducere a semnificatiei impactului {de
la semnificativ la moderat sau de la moderat la redus).

Masurile propuse pentru fiecare factor de mediu analizat se regdsesc in cadrul capitolului 8.

Impact rezidual

Impactul rezidual reprezintd o predictie a semnificatiei impactului in conditile implementarii
mdsurilor de evitare si reducere. In mod conventional, in cadrul studiului a fost considerat un
nivel de eficienta ridicat al fiecarei masuri propuse (eficientd ce urmeaza a fi urmdaritd prin
programul de monitorizare).

Evaluarea impactului rezidual s-a realizat pe baza matricei de evaluare a semnificatiei
impactului utilizand clasele de sensibilitate $i magnitudine pentru fiecare factor de mediu
analizat.

Monitorizare
Programul de monitorizare propus a luat in calcul doué cerinte principale:
* nevoia de a evalua eficienta masurilor de evitaresi reducere a impactului;

+ nevoia de a asigura ca nivelul prognozat al impacturilor nu va fi depasit prin constructia
$i operarea proiectului.

Monitorizarea sistematica in timpul executiei lucrarilor si evaluarea ex-post a efectelor si/f sau a
impacturilor rezultate n urma constructiei si operdrii proiectului ofera oportunitatea de a
identifica daca impactul prognozat se dezvolta/ nu se dezvolta asa cum a fost prevazut, astfe!
incat sa se poata fi luate masuri de remediere, dupa caz.
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De asemenea, monitorizarea permite luarea in considerare a unor informatii relevante
suplimentare sau neprevazute (ex. schimbarile climatice sau impactul cumulativ), care sa
permita de asemenea implementarea unor masuri de remediere.

Analiza vuinerabilititii proiectului fatd de schimbdrile climatice

A fost realizatad analiza vulnerabilitatii proiectului fatd de schimbarile climatice, pe baza cerintelor
ghidului elaboratde catre Directoratul General pentru Politici Climatice (DG Clima) din cadrul

Comisiei Europene - ,Guidelines for Project Managers: Making vulnerable investments climate
resilient”, ale ghidului ,Climate change and major projects” elaborat de Comisia Europeana.

Conform ghidului, pentru evaluarea vulnerabilitatii proiectului la schimbarile climatice au fost

parcurse urmatoarele etape

¢ identificarea senzitivitatii proiectuiui fatd de variabilele climatice — a presupus
identificarea senzitivitatii proiectului in raport cu o serie de variabile climatice gi efecte
secundare/ riscuri legate de clima. Senzitivitatea proiectului in raport cu variabilele
climatice a fost evaluatd din punct de vedere al componentelor proiectului, respectiv:
bunuri s$i procese, intrari (apd, energie, altele), iesiri (produse, piete, cererea
cumparatorilor) si legaturi de transport;

» evaluarea expunerii proiectului — a fost realizatad analiza expunerii proiectului la conditiile
actuale de clima, cat si la cele viitoare;

% analiza vulnerabilitdtii — a constat in identificarea variabilelor/ hazardelor climatice care
pot avea impact asupra proiectului, pe baza senzitivitatii $i expunerii proiectului, atat
pentru conditile actuale, cét si pentru cele viitoare. Acest lucru s-a realizat cu ajutorul
unei matrici, utilizdnd formula Vulnerabilitatea = Senzitivitatea * Expunerea;

>

*

L)

%+ evalvarea riscului — s-a realizat pe baza analizei vulnerabilitdtilor prin identificarea
riscurilor si oportunitatilor asociate vulnerabilitatilor ridicate si medii. Aceasta a constat
in evaluarea probabilitdtii si magnitudinii consecintelor efectelor asociate cu hazardele
identificate in etapa 2, precum sgi evaluarea importaniei riscului pentru succesul
proiectului

» identificarea optiunilor de adaptare - a constat in identificarea acelor mésuri care
raspund vulnerabilitatilor i riscurilor identificate Tn etapele anterioare;

< evaluarea optiunilor de adaptare — a fost realizatd din punct de vedere al costurilor
pentru fiecare dintre masurile propuse.

Analiza de senzitivitate presupune identificarea sensibilitatii proiectului in raport cu o serie de

variabile climatice si efecte secundare / pericole privind clima. Sensibilitatea proiectului in relatie

cu variabilele climatice trebuie sa fie realizatd la nivel de componente, respectiv: bunuri si
procese, intrdri (apd,energie, etc.), iesiri (produse, piete, cerinte ale consumatorilor) si legaturi
de transport.

in concordant3 cu prevederile ghidurilor au fost utilizate urmatoarele clase de senzitivitate:

+ sensibilitate ridicata: variabilele climatice / hazardele legate de clima pot avea un impact
semnificativ asupra bunurilor si proceselor, intrari, iesiri si legaturi de transport;

« sensibilitate medie: variabilele climatice / hazardele legate de climd pot avea un impact
minim asupra bunurilor si proceselor, intrarilor si iesirilor sau altor legaturi de transport;

s sensibilitate scazuta: variabilele climatice / hazardele legate de clima pot avea un impact
minim asupra bunurilor si proceselor, intrarilor si iesirilor sau altor legaturi de transport;

-
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o fara sensibilitate: variabilele climatice / hazardele legate de climd nu au impact asupra
componentelor proiectului.
Analiza expunerii trebuie realizatd din punct de vedere al conditilor climatice actuale, cét si a
celor viitoare. De asemenea, este importantd identificarea si infelegerea intensitatii si frecventei
diferitelor expuneri la efectele schimbarilor climatice pentru proiectele cu diferite localizari
geografice.
Analiza vuinerabilitdtii consta in identificarea variabilelor climatice sau a hazardelor legate de
clima care pot avea un impact asupra proiectului, tindnd cont de senzitivitate $i expunere, atat
pentru conditiile actuale, cat si pentru cele viitoare.
Analiza vulnerabilitatii a fost realizata utilizand matricea din tabelul de mai jos, in care
Vulnerabilitatea = Senzitivitate x Expunere

Matricea de clasificare a vulnerabilitati arata astfel:

Expunere

fara Scazuta Medie Ridicata

Fara

Scazuta

Senzitivitate
Medie

Ridicata

Analiza riscurilor se face utilizdnd datele despre variabilele fata de care proiectul are
vulnerabilitate medie si ridicatd. Se analizeaza probabilitatea $i magnitudinea consecintelor
efectelor asociate cu vulnerabilitatile identificate in etapa a 2-a. Matricea utilizatd pentru analiza
riscurilor este prezentatd detaliat in tabelul de mai jos.

Magnitudinea consecintelor (M)

Nesemnificativ Minor Moderat Major Catastrofal
1 2 3 4 5
Rar 1 3
[+1]
-o *
g o Improbabil 2 6
g = Moderat 3 6
38
] Probabil 4 4
- Aproape sigur 5

Identificarea optiunilor de adaptare la schimbarile climatice consté in identificarea acelor masuri
care reduc vulnerabilitatile si riscurile identificate in etapele anterioare.
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Descrierea dificultatilor

Principalele dificultdti intAmpinate in perioada realizdrii raportului privind impactul asupra
mediului au fost cauzate de

» obtinerea informatiilor privind starea mediului in amplasamentul podului de pe DN26 km

0+500, in extravisanul comunei Arefu. Au fost necesare numeroase vizite in teren, astfel
incat datele obtinute sa fie relevante (in special in cazul biodiversitatii a fost necesara
monitorizarea amplasamentului pentru o pericada indelungata, astfel incat sa fie
surprinse toate speciile care utilizeazd amplasamentul pentru hranire / reproducere /
adapost / pasaj / migratie);

stabilirea unor masuri de protectie a mediului care sa asigure protectia tuturor factorilor
de mediu, dar sa poata fi respectate de beneficiarul proiectului / executantul lucrarilor /
persoanele care tranziteaza zona analizata

planificarea lucrarilor astfel incat timpul de executie sa fie cat mai scurt, dar sd nu fie
afectata flora si fauna locala.

8 Descrierea masurilor avute in vedere pentru evitarea, prevenirea,
reducerea sau, daca este posibil, compensarea oricaror efecte negative
semnificative asupra mediului identificate

8.1 Masuri de diminuare a impactului asupra apei

Pentru perioada de executie a lucrarilor la podul de pe DN26 km 0+500 se propun
urmatoarele:

lucrarile din vecinatatea cursului de apa vor fi realizate la adapostui unor incinte de
palplange, astfel incat sa nu existe pericolul patrunderii materialelor de constructie in
corpul de apa;

lucrarile vor fi efectuate in afara perioadelor ploicase, cadnd are loc o cregtere a
turbiditatii apei ca urmare a antrenarii de particule sedimentabile de cétre apele din
precipitatii;

materialele de constructie si deseurile vor fi depozitate in spatii special amenajate
{(inchise sau acoperite) recomandat in cadrul organizarii de santier

este strict interzisd depozitarea materialelor de constructie si a deseurilor direct pe sol
sau Tnvecinatatea cursurilor de apa;

deseurile vor fi eliminate periodic prin intermediul unei firme specializate cu care
constructorul va incheia contract;

vor fi prevenite scurgerile accidentale de hidrocarburi, pastd de ciment sau alte
substante folosite pentru realizarea lucrarilor;

este strict interzisd evacuarea deseurilor lichide (pastd de ciment provenitd de la
spalarea utilajelor) in amplasamentul lucrérilor sau in apropiere corpului de apa;

este strict interzisa deversarea apelor folosite pentru spalarea autobetonierelor,;

spalarea si repararea utilajelor se vor face numai in centre autorizate, departe de albia
corpurilor de apa de suprafata gi in afara ariilor naturale protejate;
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¢ in perioadele cu intensitate ridicata a vantului se recomanda a nu se executa lucrari care
implica materiale pulverulente, astfel incat particulele in suspensie sa nu fie purtate catre
zona corpului de apa

¢ la executia lucrarilor de demolare a podului existent se recomanda folosirea de prelate
sau alte metode de retinere a materialor cu continut ridicat de pulberi in suspensie care
ar putea ajunge in corpul de apa si care ar putea modifica calitatea acestuia prin
cresterea turbisitatii

e la executia lucrarilro de buciardare a cimentului degradat de pe pilele podului de
asemenea se recomanda folosirea de prelate sua metode de retinere a materialor care
ar putea ajunge in corpul de apa

¢ lucrarile de curatare a alluviunilor se recomanda sa se realizeze in perioadele cu nivel
scazut al apei, cu pauza de timp intre operatii pentru a nu perturba si conduce la
cresterea turbiditatii in corpul de apa

e materialele rezultate din curatare nu se vor depozita pe malul apei pentru a impiedica
alunecarea acestora in corpul apei si conduce la degradare acestuia

» este strict interzisa prelevarea materialelor de constructie din albia corpului de apa

s toate utilajele care actioneazad n cadrul fronturilor de lucru si autovehiculele folosite
pentru transportul materialelor de constructie vor fi verificate periodic pentru a evita
scurgerile de uleiuri sau carburanti sau emisiile de poluanti atmosferici.

Pentru perioada de exploatare a podului se recomanda urmatcarele masuri:
¢ va fi limitata folosirea substantelor antiderapante.

Atat pentru perioada de executie a lucrarilor cat si pentru perioada de exploatare a podului, atat
antreprenorul cat si beneficiarul (ulterior) au obligatia intocmirii, actualizarii ori de cate ori este
necesar si implementarii unor planuri de actiune pentru situatiile in care se produc poluari
accidentale in care sunt implicate substante / produse cu continut toxic sifsau periculoase sa se
poata interveni in cel mai scurt timp posibil. De asemenea trebuie sa existe in dotarea acestor
echipamente si materiale necesare (nisip, lopeti, absorbant, furtune, etc) pentru a putea
interveni in vederea limitatrii poluarii.

Masuri preventive pentru evitarea producerii unor poluari accidentale
Principalele masuri care se pot lua pentru prevenirea producerii unor poludri accidentale sunt:

¢ intocmirea listei cu principalele activitdti ce pot cauza poluari accidentale, a substantelor
utilizate in timpul acestor activitti (managementul deseurilor si al altor substante toxice}
in punctele in care se pot produce poluari accidentale

e propunerea de masuri pentru ca aceste activitdti sa se desfagoare in conditii maxime de
siguranta astfel incat s fie diminuat / eliminat riscul producerii unor poluéri accidentale;

s intocmirea unei liste cu stocul minim de mijloace si materiale care trebuie sé existe in
cadrul organizérii de santier / frontului de lucru pentru combaterea poluarilor accidentale;

+ elaborarea unui program anual de instruire a lucratorilor de la punctele critice gi a
echipelor de interventie (cu mentionarea datelor cand se face instruirea, locul instruirii,
numele persoanei care asigura instruirea i persoanele care participa);

e stabilirea colectivului constituit pentru combaterea poludrilor accidentale din personalul
constructorului;

« stabilirea institutiilor abilitate sa intervind in cazul aparitiei unei poluari accidentale;
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raporiarea gi pastrarea evidentelor incidentelor de urgenta;
pregéatirea si intretinerea echipamentelor de interventie;

adoptarea unor masuri pentru asigurarea sigurantei amplasamentului (imprejmuirea
santierului, depozitarea substantelor periculoase in magazii incuiate);

pregétirea planului de acces (aerian §i / sau terestru) a echipelor de interventie Tn
amplasamentul proiectului in cazul producerii unei poludri accidentale / unei situatii de
urgenta;

pregétirea planului de evacuare a personalului constructorului / subcontractorilor din
amplasamentul proiectului in situatia producerii unor poludri accidentale / situatii de
urgenta,

desemnarea unor persoane responsabile cu acordarea primului ajutor (ingrijiri medicale)
in situatia producerii unor poludri accidentale / situatii de urgenta;

asigurarea echipamentului individual de protectie al personalului;

intocmirea listei cu punctele critice in care se pot produce poludri accidentale;

stabilirea componentei echipelor de interventie ale executantului lucrarilor;

stabilirea si procurarea materialelor necesare pentru sistarea poludrii accidentale,
precum: trusd de deversare, extinctor mobil, furtun, hidrant, trusd de prim ajutor,
autoutilitare pompieri, efc;

stabilirea unitafilor care acordd sprijin in cazul aparitiei unei poludri accidentale si
afigarea dateler de contact ale acestor unitati.

Masuri corective ce trebuie adoptate in cazul producerii unor poludri accidentale, pot fi
sintetizate astfel:

instiintarea operativd a Centrului operational din cadrul ISU al judetului Galati si SGA
Galati, in cazul producerii unei poluari accidentale;

izolarea perimetruiui;
identificarea sursei de poluare si a cauzelor poludrii;

identificarea tipului poluantului (natura poludrii si durata fenomenului) si evaluarea
preliminara a impactului asupra mediului: (inflamabilitate, toxicitate prin ingerare-
inhalare-atingere, interactiuni periculoase cu alte substante);

limitarea extinderii poluarii, prin actionarea rapida si eficientd a echipelor si mijloacelor
de interventie calificate de la:

o executantul lucrarilor,
o Comitetul Local pentru Situatii de Urgents;
o SGA;
introducerea unor restrictii temporare in amplasamentul lucrarilor;

neutralizarea poluérii $i decontaminarea perimetrului: colectare, depozitare intermediara,
limitare raspandire pe sol sau in apd, neutralizare, absorbtie, distrugere prin incinerare,
biodegradare, emulsionare, lichefiere, depozitare definitivd in conditi de securitate
pentru apa si mediu, stingerea incendiilor, etc.
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8.2 Masuri de diminuare a impactului asupra aerului

Pentru perioada de executie a lucrarilor pentru podul de pe DN26A, km 0+500 se propun
urmatoarele:

¢ betonul si asfaltul necesare pentru realizarea proiectului nu vor fi realizate in
amplasamentul proiectului, ci vor fi procurate din centre specializate pentru a reduce
emisiile de poluanti atmosferici si nivelul zgomotului;

e agregatele vor fi transportate numai cu ajutorul unor echipamente etansg pentru a preveni
emisiile de materiale pulverulente $i folosind traseul cel mai scurt astfel incat sa fie
diminuate emisiile de gaze de egsapament;

e depozitele de agregate vor fi acoperite pentru a impiedica antrenarea pulberilor
sedimentabile de cdtre vant sau ploi;

+ utilajele si autoutilitarele folosite pentru transportul materialelor de constructie vor fi
verificate periodic $i vor fi utilizate numai daca se incadreaza in standardele legale;

¢ frontul de lucru va fi stropit periodic pentru a limita emisiile de pulberi sedimentabile

o este recomandata utilizarea numai a utilajelor cu motoare Diesel deoarece nu genereaza
emisii de Pb, iar emisiile de monoxid de carbon sunt mult mai mici decat in cazul
motoarelor pe benzina,

¢ procesele tehnologice care produc mult praf (decopertdri / recopertari, excavatii /
umpluturi /demolari) vor filimitate in pericadele cu ontensitate ridicata a vantului sau
suprafetele Tn care se lucreaza vor fi umectate mai puternic;

o utitajele vor fi dotate cu amortizoare de zgomot, captatoare de zgomot, difuzoare i
amortizoare pentru ventilatoare astfel incat sa fie respectate limitele legale;

e vor fi utilizate panouri fonoabsorbante mobile pentru reducerea nivelului de zgomot si
limitarea raspandirii imisiilor de poluanti atmosferici in zonele din vecindtatea fronturilor
de lucru.

in perioada de operare a podului principala sursa de poluare a atmosferei este traficul rutier,
reprezentat prin surse mobile de poluare, dar nivelul emisiilor nu va fi semnificativ $i nu va
conduce la modificarea calitétii aerului in amplasamentul podului sau la afectarea ecosistemului
din vecinatatea amplasamentului proiectuiui.

in perioada de operare nu este necesar3 folosirea unor instalatii pentru colectarea / dispersia
emisiilor de poluanti atmosferici sau adoptarea unor masuri specifice de protectie a calitatii
aerului, avand in vedere ca traficul estimat nu va fi mai mare decat cel existent in momentul de
fata in zona.

in perioada de exploatare a podului drumul va fi Intretinut corespunzitor astfel incat sa fie
evitatd aparifia unor gropi care ar conduce la sciderea vitezei de circulatie si implicit la
cregterea concentratiei poluantilor atmosferici generati de traficul rutier. De asemenea, va fi
limitata folosirea substantelor antiderapante. Se recomandé evitarea utilizarii clorurii de sodiu si
utilizarea clorurii de calciu pentru curatarea drumului in perioada iernii.

8.3 Masuri de diminuare a impactului asupra solului

In timpul constructiei obiectivului:

140
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spatiile propuse in proiect a fi afectate temporar / permanent de lucrari vor fi limitate la
minimul necesar, vor fi marcate in teren $i va fi monitorizata respectarea cu strictete a
acestora;

vor fi utilizate echipamente si tehnologii de constructie moderne, astfel incét sé fie
limitate emisiile de substante poluante;

utilajele de constructie si autoutilitarele folosite pentru transportul materialelor de
constructie si al degeurilor se vor deplasa numai pe drumurile existente;

materialele de constructie si deseurile vor fi depozitate in spatii special amenajate
recomandat in cadrul organizarii de santier. Este strict interzisd depozitarea acestora
direct pe sol sau in vecinatatea albiei corpului de apa;

betonul si asfaltul necesare pentru realizarea lucrarilor de constructie nu vor fi preparate
in amplasamentul proiectului, ci vor fi procurate de la centre autorizate pentru a reduce
emisiile de poluanti atmosferici si nivelul zgomotului;

este strict interzisa alimentarea utilajelor cu carburant in cadru! fronturilor de lucru;

in cazul scurgerilor accidentale de carburant sau substante chimice pe santier, lucrarile
din preajma scurgerii vor fi intrerupte, sursa va fi oprita si se va apela la serviciile unei
firme specializate in depoluari;

materialele de constructie si deseurile vor fi transporiate in autoutilitare dotate cu
mijloace de protectie impotriva imprastierii lor pe traseele de circulatie, cu respectarea
normelor legale in vigoare;

verificarea si repararea utilajelor se va face numai in centre specializate;

este strict interzisad efectuarea pe santier de reparatii la utilajele de constructie, pentru a
evita scurgerile de carburanti si lubrifianti pe sol;

la punctele de intrare / iesgire din santier vor fi instalate zone de curdtare a roftilor
vehiculelor pentru a reduce cantitatea de sedimente transportate si a evita afectarea
spatiilor din vecinatatea amplasamentului proiectului;

pentru a preveni riscul producerii unor poluari accidentale sau a combate efectele
poluarilor accidentale vor fi respectate masurile propuse in cadrul planului de prevenire
si combatere a poludrilor accidentale, astfel incét sa fie limitata suprafata afectata gi sa
fie remediata poluarea.

In perioada de operare:

starea drumului/podului va fi verificatd periodic (conform planului de mentenan{a al
beneficiarului} si in cazul aparitiei unor degradari, acestea vor fi remediate;

in cazul scurgerii unor produse petroliere pe sol se va interveni de urgentd cu material
absorbant, dupa care se va apela la serviciile unei firme specializate in depoluari;

va fi limitata folosirea substantelor antiderapante.

8.4 Masuri de diminuare a impactului asupra biodiversitatii

Este recomandat ca toatd perioada de realizare a lucrdrilor de constructie a podului de pe
DN26A, km 0+500 , antreprenorul sa fie asistat de o firma/institutie specializatd in domeniul
biodiversitate, care sa se implice activ in implementarea durabild a obiectivelor propuse in
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cadrul proiectului si respectarea masurilor de reducere a impactului asupra mediului propuse in
cadrul studiului de evaluare adecvata.

In studiu de evaluare adecvata sunt propuse masurile ce trebuie respectate atat pe perioada de
executie a lucrarilor cat si in pericada de operare pentru a diminua impactul asurpa
biodiversitatii din zona.

8.4.1 Masuri de diminuare a imapctului asupra biodiversitatii in perioada de executie a
lucrarilor

In tabelul de mai jos sunt prezentate masurile propuse pentru perioada de executie a lucrarilor
in vederea diminuarii impactului asupra biodiversitatii.
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8.5

RAPORT PRIVIND IMPACTUL ASUPRA MEDIULUI
pentru obiectivuf
" Pod pe DN 26A km 0+500 peste raul Prut, Oancea - Cahul, judetul Galatt’

Masuri propuse pentru diminuarea impactului asupra sanatatii populatiei

Masurile includ:

8.6

nu se va lucra noaptea;
vor fi utilizate echipamente moderne care sa genereze un nivel de zgomot cat mai mic;
vor fi utilizate panouri fonoabsorbante mobile;

verificarea si repararea periodicd a utilajelor gi autoutilitarelor folosite pentru transportul
materialelor, astfel incat emisiile de noxe sé fie cat mici;

santierul va fi semnalizat cu panouri de avertizare,

drumurile de acces vor fi permanent mentinute curate $i se va asigura accesul echipelor
de interventie;

pentru a diminua emisiile de pulberi sedimentabile, principalele drumuri de acces vor fi
stropite periodic;

la iesirea din santier vor fi amenajate spafii pentru curatarea pneurilor utilajelor si
autoutilitarelor, astfel incat sa nu fie antrenate pe drumurile publice sedimente sau alte
materiale din cadrul fronturilor de lucru;

deplasarea autoutilitarelor si a utilajelor se va face numai pe drumurile publice existente.
Este strict interzisd deplasarea sau stationarea utilajelor pe spatiile verzi,

itinerariul vehiculelor care vor transporta materialele de constructie va fi ales astfel incat
s& nu afecteze populatia locald, iar viteza de deplasare in interiorul localitatilor nu va fi
mai mare de 40km/h in interiorul localitatilor,

materialele de constructie si deseurile vor fi depozitate Tn spatii special amenajate Tn
cadrul organizarii de santier. Este strict interzisa depozitarea acestora in afara
organizarii de santier, pe spatiile verzi sau in vecinatatea corpurilor de apa,;

daca vor fi descoperite vestigii arheologice lucrarile vor fi oprite §i se vor respecta
prevederile legale in vigoare.

Masuri de reducere a impactului asupra conditiilor culturale, etnice si a
patrimoniului cultural

Nu este necesara adoptarea unor masuri de reducere a impactului asupra conditiilor culturale gi
etnice si a patrimoniului cultural, decarece acestea nu vor fi afectate.

Lucrérile vor fi realizate in afara zonei rezidentiale, intr-o zond in care nu exista obiective de
patrimoniu care trebuie protejate.

8.7

Masuri de reducere a impactului la schimbarile climatice

In tabelul de mai jos sunt prezentate masurile de reducere a impactului asupra schimbarilor
climatice.
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RAPORT PRIVIND IMPACTUL ASUPRA MEDIULUI
pentru obiectivuf

" Pod pe DN 26A km 0+500 peste raul Prut, Oancea - Cahul, judetul Galaft"

8.8 Masuri generale de reducere a impactului asupra mediului

Alaturi de masurile prezentate anterior, pentru protectia tuturor facterilor de mediu {ap3, aer, sol,
subsol, biodiversitate, peisaj, mediu socio-economic, patrimoniu cultural) vor fi adoptate
urmatoarele masuri, fara a lua in calcul organizarea de santier care nu face obiectul acestei

documentatii:

» Depozitarea materialelor de constructii

o

materialele de constructie vor fi transportate numai cu mijloace de transport
etange si vor fi depozitate in spatii special amenajate pentru evitarea poluarii
factorilor de mediu;

depozitele de materiale vor fi delimitate, imprejmuite $i acoperite pentru a evita
antrenarea partticulelorde catre precipitafii sau vant. De asemenea, se va evita
degradarea materialelor de constructie

agregatele vor fi depozitate numai pe platforme betonate, cu compartimente
pentru fiecare tip de agregat. Volumele de materiale depozitate nu vor fi mari, se
recomanda ca aceste materiale sa fie depozitate in cantitati mici, puse in opera si
apoi aprovizionarea cu alte volume de materiale;

betonul si asfaltul necesare pentru realizarea lucrarilor nu vor fi preparate in
amplasamentul proiectului, ci vor fi procurate de la centre specializate pentru a
diminua emisiile de poluanti atmosferici si nivelul zgomotului;

muncitorii vor purta echipament de protectie si vor respecta normele pentru
protectia muncii in toate operatile de transfer, incdrcare, descarcare a
materialelor de constructie;

drumurile de exploatare din cadrul santierului vor fi permanent intretinute i vor fi
stropite periodic astfel incat sa se evite emisiile de pulberi sedimentabile

» Managementul substantelor periculoase

o

toate substantele periculoase vor fi depozitate numai in locuri special amenjate
{depozite securizate) in care nu vor avea acces decat persoanele desemnate
special;

toate lacurile si vopselele folosite pentru marcarea drumului vor fi depozitate in
magazii in cadrul organizarii de santier. Magaziile vor fi mentinute permanent
incuiate, iar in cadrul acestora nu vor avea acces decdt anumite persoane,
desemnate special. In vecinatatea magaziilor este strict interzisd utilizarea
surselor de foc, iar magaziile vor fi aerisite periodic;

aditivii vor fi depozitati in ambalajul original, in incaperi uscate, iar dupa folosire,
recipientele in care au fost livrati aditivii i vopselele vor fi returnate distribuitorilor
/ producatorilor sau vor fi eliminate prin intermediul unei firme specializate.

8.9 Pilan de monitorizare

Pentru o evaluare corecta a impactului pe care l-a avut pericada de executie a proiectului
asupra mediului, se va face o scanare (prin monitorizarea factorilor de mediu) inainte de
inceperea lucrarilor,

Monitorizarea amplasamentului inainte de nceperea lucrarii pentru determinarea stérii actuale a
mediului include analiza urmatorilor parametri:
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%+ pentru sol: concentratia de metale grele si hidrocarburi din amplasamentul viitorului pod
< pentru aer. concentrafia de SOx, NOx, NHs;, pulberi totale in suspensie si pulberi
sedimentabile in amplasamentul proiectului;
 nivelul zgomotului In amplasamentul podului si la limita intravilanului pentru sanaattea
populatiei
% pentru biodiversitate: identificarea tuturor speciilor de flora si fauna din amplasamentul
proiectului.
Aceste determinari vor folosi ca probe martor, pentru determinarea stérii initiale a mediului pe
amplasamentul analizat.
In perioada realizarii lucrarilor de constructie, este necesard monitorizarea tuturor factorilor de
mediu prin prelevarea probelor din cadrul fronturilor de lucru. Este recomandat ca in perioada
realizarii lucrarilor de constructie s fie folosite aceleasi puncte de monitorizare folosite pentru
determinarea starii inifiale a mediului, pentru a asigura reprezentativitate datelor obtinute.
in perioada realizarii fucrarilor de constructie, vor fi monitorizati urmétorii parametri;
< pentru aer: concentratia de SOx, NOx, NHs, pulberi totale in suspensie si pulberi
sedimentabile in perimetrul organizarii de gsantier— frecventa lunar3;
% pentru determinarea nivelului zgomotului $i a vibrafiilor: masuratori lunare in cadrul
frontului de lucru;
< pentru apé: determinarea turbiditatii apei in amplasamentul podului, cu frecventa lunaré;
% pentru sol: determinarea lunard a concentratilor de metale grele si hidrocarburi in
perimetrul fronturilor de lucru;
< pentru biodiversitate: monitorizéri bi-lunare in amplasamentul proiectului: identificarea
tuturor speciilor de flora si fauna din amplasamentul proiectului
% desgeuri: pastrarea evidentei cantitatii si tipurilor de degeuri conform HG nr. 856/2002,
modul de eliminare a acestora.
in perioada de operare a podului vor fi monitorizati urméatorii parametri:
< pentru aer: determinarea semestriala a concentratiei de SOx, NOx, NHs, pulberi totale in
suspensie si pulberi sedimentabile, pe o perioada de 3 ani;
< pentru zgomot: masurarea nivelului zgomotului in amplasamentul podului, cu frecventa
semestriald, pe o pericada de 3 ani
< pentru sol: monitorizarea semestriald a pH — ului §i a concentratiilor de poluanti din sol,
la circa 2 m de ampriza drumului, pe o perioada de 3 ani;
< pentru biodiversitate: monitorizarea lunard a starii vegetatiei gi faunei, in vecinatatea
amplasamentului proiectului $i a gradului de refacere a suprafefelor afectate temporar de
lucrdri, pe o perioada de 3 ani.
Rezuitatele monitorizarii vor fi raportate anual catre Agentia pentru Protectia Mediului Galati si
catre celelalte autoritati competente.
Beneficiarul va respecta toate madsurile propuse pentru reducerea potentialului impact care
poate fi identificat in urma activitatilor de monitorizare.
Monitorizarea mediului pe amplasamentul podului se va face in primii trei ani de la darea

acestuia in folosinta. Daca nu vor fi inregistrate depasiri ale valorilor maxime admisibile conform
legislatiei Tn vigoare, nu mai este necesard monitorizarea ulterioara. In situatia in care vor fi
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depdsite valorile maxime admisibile, monitorizarea va continua i vor fi adoptate masurile
necesare pentru reducerea impactului.

9 Descrierea efectelor negative semnificative preconizate ale proiectului
asupra mediului, determinate de vulnerabilitatea proiectului in fata
riscurilor de accidente majore si/sau dezastre relevante pentru proiectul
in cauza

Riscurile de accidente majore gi/sau dezastre pot fi determinate atét de cauze naturale, cat
siantropice. Principalele riscuri naturale care pot genera accidente majore gifsau dezastre sunt
inundatiile, alunecarile de teren, precipitatile extreme. Riscurile antropice sunt generate in
principal de accidente rutiere sau de manevrarea necorespunzéitoare a materialelor de
constructie si a combustibililor.

Proiectul nu intrd sub incidenta legislatiei privind SEVESO. Desi in etapa de executie vor fi
utilizate substante chimice periculoase, riscul producerii unor accidente majore este extrem de
scazut.

Substantele chimice periculoase vor fi achizitionate numai de la operatori autorizati, iar
personalul constructorului va fi instruit privind manevrarea acestor substante Tn vederea evitarii
producerii unor accidente. De asemenea vor fi respectate prevederile din Figele cu date de
securitate ale fiecérei substante transmise de cétre furnizori.

9.1 Riscuri naturale (cutremur, alunecari de teren, inundatii)

Conform hartitor din planul de amenjare a teritoriului national prezentate in figurile 22-23,
amplasamentul podului de pe DN26A, km 0+500 din apropierea localitati Qancea, judetul
Galati este situat intr-o zona in care nu existd pericol ridicat de cutremur, alunecari de teren
inundatii sau seceta.

Conform planului de amenajare a teritoriului national, sectiunea a V a — zone de risc natural:
inundatii, pe amplasamentul analizat cantitatea maxima de precipitati cazutd in 24 h (in
perioada 1901 — 1997) este de 100 -150 mm.

in amplasamentul podului nu existd riscul producerii de inundatii semnificative. Deoarece
lucrarile de constructie nu vor fi executate in albia minora a raului, iar In toata perioada de
realizare a lucrérilor nu se vor modifica regimul de curgere si adancimea apei, nu va creste
probabilitatea producerii unor inundatii in amplasamentul proiectului gi in vecinatatea acestuia.
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PLANUL DE AMENAJARE A JERITORIULUL NATIONAL
SECTIUNEA A V-A - ZONE DE RISC NATURAL
INUNDATLEIL

Figura nr. 11 - Planul de amenajare a teritoriului national. Zone de risc natural — inundatii

Conform harii din figura 23, potentialul de producere a alunecdrilor de teren este scazut, iar
probabilitatea de alunecare este scazuta.

Din punct de vedere seismic, Roméania apartine unei zone seismice moderata pana la ridicata.
Totusi, amplasamentul este situat intr-un teritoriu de calm seismic, in afara zonelor active. Din
punct de vedere al macrozondrii seismice, perimetrul se incadreaza in gradul 7z, corespunzétor
gradelor VIIlI pe scara MSK si cu o perioada de revenire de minimum 50 ani, conform STAS
11100/1-93 si hartii din figura 34.
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8 U LOAMmI}A

Figura nr. 12 - Macrozonarea teritoriului din pucnt de vedere al riscului la alunecari de
teren
PLANUL DE AMENAJARE A TERITORIULUI NATIONAL et

SECTIUNEA a V-a - ZONE DE RISC NATURAL
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Figura nr. 13 - Planul de amenajare a teritoriului national. Zone de risc natural -
cutremure de pamant
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Conform normativului P100-1/20086, valoarea de varf a acceleratiei terenului pentru proiectare
ag =0,249g, pentru cutremure avand intervalul mediu de recurentd IMR =50 ani, iar valoarea
perioadei de control (colf) a spectrului de raspuns este Tc= 1,0s. Conform STAS 6054/77
“Teren de fundare — ADANCIMI MAXIME DE INGHET - Zonarea teritoriului Romaniel’, in
amplasamentul studiat adancimea maxima de inghet este de 100 cm.

ROMANIA
TONARLA DUPA ADANCIMLA
MAUMA DE INGHE]
faddrcrmuingm)

q Tore pentru core
oddncamile max:me de

bard de observapy cok

Neol .

A o
I i e

Figura nr. 14 - Adancimea maxima de inghet

9.2 Accidente potentiale (analiza de risc)
In perioada executiei lucrarilor de constructie a podului se pot produce urmatoarele categorii de
riscuri:
e aparitia unor intarzieri n executia lucrarilor, cauzate de conditii meteorologice
nefavorabile;

e realizarea neconformd a proiectului din cauza unor proiecte tehnice sau detali de
executie incomplete sau neadaptate situatiei;

+ producerea unor accidente de muncé din cauza defectarii utilajelor de constructie sau
calificarii insuficiente a angajatilor;

+ producerea unor accidente de munca din cauza nerespectarii tehnologiei si a regulilor de
lucru, a starii de sanatate necorespunzatoare in timpul lucrului sau a consumului de
bauturi alcoolice.

in situatia in care nu vor fi adoptate masuri pentru prevenirea acestor riscuri, in timpul executiei
lucrarilor la podul de pe DN26A, km 0+500 se pot produce accidente care vor avea ca urmdri:

¢ degradarea unor parti din lucrare sau chiar afectarea intregii infrastructuri realizate;

e accidentarea ugoara / letalda a muncitorilor $i a persoanelor prezente in cadrul organizarii
de gantier, a fronturilor de lucru gi pe principalele drumuri de acces in amplasament;

» defectarea /distrugerea utilajelor si a autoutilitarelor folosite pentru realizarea lucrarilor gi
transportul materialelor de constructie;

155



RAPCORT PRIVIND IMPACTUL ASUPRA MEDIULU!
pentru obiectivul
" Pod pe DN 26A km 0+500 peste rdul Prut, Oancea - Cahul, judeful Galaf’

+ afectarea factorilor de mediu (inclusiv a muncitorilor si persoanelor care tranziteaza
amplasamentul proiectului). Pentru diminuarea / eliminarea acestor riscuri, vor fi
respectate atat masurile propuse prin acest raport.

In perioada de exploatare a podului, principalele riscuri sunt reprezentate de producerea unor
accidente rutiere. Accidentele rutiere sunt in general cauzate de:

e starea de sanétate / neatentia conducatorilor auto;

o neadaptarea vitezei de deplasare la conditile carosabilului sau la conditiile
meteorologice

» starea tehnicd a autovehiculelor implicate in trafic (sau producerea unor defectiuni
precum explodarea pneurilor.

Accidentele rutiere sunt evenimente care nu pot fi prevazute si prevenite. Dintre factorii care
influenteazd probabilitatea de producere a accidentelor rutiere, cei mai importanti sunt:
intensitatea traficului, starea tehnicd a autovehiculelor si a cdii rutiere, starea de sanéitate a
conducatorilor auto, conditiile climatice.

Efectele produse de accidentele rutiere sunt dependente de numarul autovehiculelor implicate
in accident, viteza de deplasare. in situatia in care in accident sunt implicate vehicule care
transportd substante toxice si periculoase, impactul asupra mediului poate fi semnificativ. In
aceste situatii se va actiona cu material absorbant in cel mai scurt timp posibil (pentru a limita
extinderea poludrii), iar ulterior se va apela la serviciile unei firme specializate in depoluari.

9.3 Masuri de prevenire a accidentelor

Pentru a reducere riscul de producere a unor accidente / efecte negative asupra mediului, in
perioada realizarii lucrarilor de constructie a podului de pe DN26A, km 0+500 care face obiectul
acestui raport vor fi adoptate urmatoarele masuri:

¢ semnalizarea si imprejmuirea santierului;

o verificarea pericdica si intretinerea corespunzatoare a utilajelor si a mijloacelor de
transport;

e angajarea de personal calificat $i dotarea acestuia cu echipament individual de protectie;

» elaborarea unui plan de prevenire gi interventie in caz de situatii de urgents / producerea
unor poludri accidentale;

¢ verificarea modului de execufie a lucrarilor, atat din punct de vedere al respectdrii
proiectului tehnic /tehnologiei de execufie, cat si al respectarii graficului de executie;

o respectarea gabaritului vehiculului de transport si incarcarea simetricd a materialefor de
constructie (pentru a se evita rasturnarea vehiculelor de transport);

» este interzisd prezenta muncitorilor in raza de actiune a cupei excavatorului in timpul!
incarcarii materialelor de constructie in autoutilitarele care transportd materialele de
constructie / pdmantul excavat in / din amplasamentul proiectului;

» materialele de constructie si padmantul excavat vor fi acoperite in timpul transportului
pentru a nu exista pierderi pe drumurile publice. In situatia in care vor exista pierderi pe
drumurile publice, materialele vor fi recuperate si vor fi eliminate corespunzator;
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e la iegirea din santier vor fi amplasate puncte de curdtare a pneurilor utilajelor si
autoutilitarelor implicate in realizarea lucrarilor de constructie, astfel incat sd nu existe
pierderi de materiale pe drumurile publice;

» periodic se vor face instructaje privind securitatea si s3natatea in munca prevazute de
Legea nr. 319/2006 cu modificarile si completarile ulterioare si de Hotararea Guvernului
nr. 1425/2006 privind aprobarea Normelor metodologice de aplicare a Legii securitatii si
sanatatii in munca nr. 319/2006, cu modificarile ulterioare.

Pentru pericada de operare a podului pentru a preveni producerea unor accidente au fost
prevazute:

» parapete de sigurantd, metalice, ce asigurd un nivel de protectie foarte ridicata;
e semnalizarea corespunzatoare a drumului;

¢ consolidarea terenurilor;

¢ limitarea vitezei de deplasare;

» verificarea periodicd a stdrii drumului §i repararea acestuia in situatia aparitiei unor
degradari.

Cuantificarea financiara a masurilor propuse se prezinta astfel:

Cuantificare

Nrecrt | Masura propusa financiara (lel)

1. |'in cazul lucrarilor organizarea de santier se va realiza in incinta | -
amplasamentului proiectului si va ocupa temporar suprafatd de teren
strict necesara din incinta amplasamentului, astfe! incat impactul asupra
mediului natural sa fie minim;

2. interzicerea capturarii, izgonirii si distrugerii speciilor faunistice de catre | -
personalul care executa lucrarile;
3. Inspectarea periodicad (si in special inainte de inceperea executiei | 150.000

lucrérilor) In vederea depistarii exemplarelor faunistice de interes
comunitar care s-ar putea afla sau tranzita ocazional zona

4. | sevaevita si minimiza Tndepartarea stratului de sol fertil, iar acolo unde | -
nu este posibil, acesta se va readuce la conditile initiale la finalul
executiei lucrarilor prin utilizarea solului fertil provenit din zona;

5. desfasurarea activitdtilor din cadrul perimetrului pe suprafetele | -
specificate in proiect (strict necesare) fara a ocupa spatii suplimentare
de teren;

6. interzicerea amplasérii bazelor de productie, organizarilor de santier pe | -
teritoriul ariilor protejate sau in apropierea acestora, cu exceptia zonei
amprizei drumului (unde se recomanda pentru a nu ocupa alte
suprafete de teren);

7. | colectarea materialelor rezultate din lucrarile de demolare, curatire si | -
gestionarea deseurilor conform cerintelor legale;

evitarea aparitiei scurgerilor accidentale de combustibili de la utilaje; -

9. managementul corespunzétor al deseurilor cu eliminarea periodica a | -
acestora fard a folosi depozite intermediare, controlul deversarii de
sedimente in apa prin utilizarea celor mai bune practici de management
pentru combaterea eroziunii si sedimentelor. Se recomanda
depozitarea deseurilor temporara pe amplasamentul organizarii de
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Cuantificare
Nr crt Masura propusa ' . .
prop financiara (lei)
santier pe o perioada de maxim 24 h;
10. | colaborarea/sprijinirea administratiei sitului in care vor avea loc | -
lucrérile, in vederea mentinerii starii favorabile de conservare a ariei si
speciilor de importantd comunitara;
1. | respectarea ciilor de acces stabilite; -
12. executia lucrarilor de reparatii a utilajelor utilizate, a schimburilor de | -
ulei, sau a altor operatii necesare functionarii corespunzaitoare a
utilajelor si mijloacelor de transport folosite in pericada executiei
lucrarilor, in locuri special amenajate in acest sens; -
13. _

intocmirea unui plan de prevenire a poluarii accidentale $i desemnarea
unei persoane responsabile cu protectia factorilor de mediu

Intocmit,

Raluca Cana MIHALCEA

158




RAPORT PRIVIND IMPACTUL ASUPRA MEDIULUI
pentru obiectivul
" Pod pe DN 26A km 0+500 peste rdul Prut, Oancea - Cahui, judetul Galatr

Bibliografie:

1. Raport anual privind starea mediului in jud. Galati

2. Studiu de fezabilitate

3. Strategia Nationala privind Schimbarile Climatice 2013-2020

4. Cadastrul Apelor

5. Plan de management al apelor — ABA Prut - Barlad

1. Ghid de bune practici privind adaptarea la schimbarile climatice pentru sectorul
vulnerabil Transport

2. QUG nr. 195/22.12.2005 privind protectia mediului, publicata in M. Of. nr.
1196/30.12.2005, modificata, completata si aprobata prin Legea nr. 265/2006, publicata
in M.Of. nr. 586 din 6 iulie 2006, abrogata partial prin OUG 57/2007, publicata in M.Of.
nr. 442 din 29 iunie 2007, modificata de QUG 114/2007 publicata in M. Of. nr.713 din 22
octombrie 2007, modificata prin QUG 164/2008 publicata in M. Of. Nr 808 din 3
decembrie 2008.

3. Legea apelor, nr. 107/1996 publicata in M.Of. din 8.10.1996, cu modificarile si
completarile ultericare

4. HG 188/2002 pentru aprobarea unor norme privind conditiile de descarcare in mediul
acvatic a apelor uzate, publicate in M.Of.nr.187 din 20 martie 2002, modificata si
completata prin HG 352/2005 si HG 210/2007.

5. Legea 104/2011 privind calitatea aerului inconjurator, publicata in M.Of. nr.452 din 28
iunie 2011

6. STAS 10009/2017 privind acustica in constructii. Acustica urbana-limitele admisibile ale
nivelului de zgomot.

7. HG nr. 856 / 2002 privind evidenta gestiunii deseurilor si pentru aprobarea Listei
cuprinzand deseurile, inclusiv deseurile periculoase,

8. Ordinul nr. 863/2002 privind aprobarea ghidurilor metodologice aplicabile etapelor
procedurii - cadru de evaluare a impactului asupra mediului, publicate in M.Of. nr,
52/2003.

9. Directiva 2014/52/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 16 aprilie 2014 de
modificare a Directivei 2011/92/UE privind evaluarea efectelor anumitor proiecte publice
si private asupra mediului Text cu relevanta pentru SEE

10. STAS 6161-89 — Nivelul de zgomot la exteriorul cladirii;

11. STAS 12574/87 — Aer din zonele protejate. Conditii de calitate

12. Regulamentul {CE) nr. 1272/2008 al Parlamentului European si al Consiliului din 16

decembrie 2008 privind clasificarea, etichetarea si ambalarea substantelor si a
amestecurilor, de modificare si de abrogare a Directivelor 67/548/CEE si 1999/45/CE,
precum si de modificare a Regulamentului (CE) nr. 1807/2006 (Text cu relevanta pentru
SEE)
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