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Sistem de management certificat


Consultanță, inginerie, proiectare, execuţie si service la instalaţii pentru construcţii, sisteme de: alimentare cu apă si canalizare,
gaze naturale, energie termică si electrică; construcţii hidrotehnice,gospodărirea apelor, securitate la incendiu, 
protecţia mediului, reabilitare termica a clădirilor şi lucrări de drumuri

Proiect nr.: 1151/2019
NOTIFICARE
Conform Legea 292/2018 privind evaluarea impactului asupra mediului pentru proiecte publice si private
Privind lucrarea :
„MODERNIZARE DC121A RACHITAUA - FATA ROSIE, km0+000-km8+380, COMUNA BATRANA, JUDEȚUL HUNEDOARA”
BENEFICIAR :

COMUNA BATRANA
PROIECTANT : 

S.C. GEVIS PROTEAM  S.R.L.  - Deva
NOTIFICARE

Conform Legea 292/2018 privind evaluarea impactului asupra mediului pentru proiecte publice si private
Privind lucrarea :
„MODERNIZARE DC121A RACHITAUA - FATA ROSIE, km0+000-km8+380, COMUNA BATRANA, JUDEȚUL HUNEDOARA”
FOAIE DE SEMNATURI:

PROIECTANT :   S.C. GEVIS PROTEAM  S.R.L. - DEVA
ŞEF PROIECT:


ing. Giurgiu Andrei
PROIECTANŢI :

            ing. Giurgiu Andrei
NOTIFICARE
Conform Legea 292/2018 privind aprobarea Metodologiei de aplicare a evaluarii impactului asupra mediului pentru proiecte publice si private

    Date generale

1.1.  Denumirea obiectivului de investiţii

„MODERNIZARE DC121A RACHITAUA - FATA ROSIE, KM0+000-KM8+380, COMUNA BATRANA, JUDEȚUL HUNEDOARA”
1.2.  Amplasamentul

COMUNA BATRANA, JUD. HUNEDOARA

1.3. Titularul investitiei

COMUNA BATRANA
1.4. Beneficiarul investiției

COMUNA BATRANA
1.5. Elaboratorul proiectului tehnic de execuție

SC GEVIS PROTEAM SRL

1. Descrierea generala a lucrarilor

1.1.
Amplasamentul

Comuna Bătrâna este aşezată în masivul Poiana Rusca în partea de Vest a judeţului Hunedoara, situată la o distanţă de 70 km de Municipiul Deva şi 30 de km de comuna Dobra.

Se învecinează în partea de Est şi Sud cu comuna Cerbal, la Nord cu comuna Dobra, la şi la Vest cu comuna Pietroasă, judeţul Timiş.

Comună Bătrâna  este alcătuită din patru sate şi anume: Bătrâna, Piatră, Răchitaua, Fata – Rosie. 

Accesul major în zonă este asigurat de DJ 688.

Lungimea totala a drumului propus este de 8.380 m.

Obiectul investitiei propuse in prezenta documentatie este amplasat pe domeniul public al comunei Batrana.

Prin lucrarile propuse, nu se ocupa suprafete suplimentare de teren privat sau de teren agricol.

Entitatea responsabila cu implementarea proiectului este primaria comunei Batrana, cu sediul in Comuna Batrana, strada Principala, nr. 55, Judetul Hunedoara.
1.2. Topografia, descrierea traseului

Recunoasterea obiectivului de investitii a fost efectuata impreuna cu reprezentantul beneficiarului pentru a identifica terenul si pentru a identifica amplasamentele bornelor materializate cu ocazia efectuarii Studiului topografic. Acestea au fost intocmite in sistem de proiectie stereo 70, cota de referinta Marea Neagra si au fost avizate de Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliara. Acestea au fost folosite ca baza de date pentru stabilirea solutiilor tehnice, pentru intocmirea planurilor de situatie anexate prezentului studiu.

Au fost ridicate: ampriza drumului, limite carosabil, limite proprietati, axul drumului existent, stalpi pentru electricitate sau telefonie, intersectii cu alte drumuri, accese in curti, accese la gradini sau institutii si obiective locale, santuri si rigole, podete.

Statiile de drumuire s-au materializat prin buloane metalice. Masuratorile topografice au respectat normele si tolerantele in vigoare.

1.3. Clima 


Clima unității administrativ teritoriale Batrana este temperat continentală cu influențe montane.

Cantitatea medie de precipitații pe perioada anului este de 801-1000mm.

Temperatura medie anuala pe teritoriul administrativ al comunei Bunila este în partea de nord al comunei, în regiunile joase este cuprinsă între 10 și 11 grade, iar în zona de sud, în regiunea cu păduri este cuprinsă între 6 și 10 grade.

Temperatura medie a lunii ianuarie: În nord între 0 si -3 grade și în sud între -3 si-6 grade. Temperatura medie a lunii iulie: Între 16 și 20 grade.

1.4 Geologia 

Conform STAS 11100/1-77 – Zonarea seismică a României, amplasamentul studiat face parte din macrozona cu intensitate seismică potenţială VI, după scara MSK - 64 (STAS 3684 - 71) şi după scara Mercalli. 

După STAS 3684 - 71 la un cutremur de intensitate VI se pot produce avarii uşoare la clădiri obişnuite şi avarii moderate la clădiri din cărămida nearsă sau paiantă. În terenurile umede sunt posibile crăpături cu lăţimea până la 1 cm. 

În conformitate cu Normativul P 100 – 92, Anexa A “Zonarea seismică a teritoriului României din punct de vedere al parametrilor de calcul”, amplasamentul studiat se caracterizează prin următoarele valori: 

- zona seismică de calcul F; 

- perioada de colţ Tc=0,7; 

- coeficientul Ks = 0,08; 

- Categoria de importanţă: C 

- Clasa de importanţă: IV
1.5. Adâncimea de îngheţ.

Adăncimea de îngheţ în complexul rutier se stabileşte conform STAS 1709/1-2/90 şi prezintă nivelul cel mai coborât de la suprafaţa drumului la care apa interstiţială se va transforma în gheaţă în timpul iernii. Adancimea de inghet pentru aceasta zona este de 80-90 cm.

1.6. Încadrarea lucrării în clase de importanţă

In conformitate cu prevederile Legii nr. 10/1995 şi a HG nr. 766/1997 cu modificariele ulterioare HG765/2002, lucrarile proiectate sunt de categoria „C” de importanta normala.

1.7. Căile de acces permanente, căile de comunicații și altele asemenea;


In functie de zona in care se va lucra, se vor asigura, dupa caz, conditii de circulatie normala, sau temporar se va scoate drumul din circulatie, cu aprobarea organelor abilitate pentru aceasta. Inainte de inceperea oricarei parti a lucrarilor, Antreprenorul va trebui sa asigure drumuri de acces temporare, incluzand toate devierile si podurile in partea implicata a santierului, toate cu aprobarea dirigintelui de santier.
MEMORII TEHNICE PE SPECIALITATI MEMORIU TEHNIC LUCRARI DE DRUM

Drumul studiat va avea o lățime a părții carosabile de 3,00 m. 

Structura rutieră adoptată pentru modernizarea acestui drum, funcție de recomandările expertului, rezultatele calculului de dimensionare și a verificării la acţiunea îngheţ-dezgheţului, este formată din:

· Scarificare si reprofilare pietruire existenta – 5 cm

· Strat de piatra sparta impanata – 15cm

· Strat de fundatie din balast – 20 cm.

· Teren natural

Dimensionarea structurii rutiere a fost realizată conform normativului PD 177-2001, fiind realizat la un trafic ușor.

Deasemenea structura rutieră verifică la fenomenul de îngheț – dezgheț și s-a efectuat în conformitate cu prevederile STAS 1709/1,2,3 – 90 avându-se în vedere poziția geografică a obiectivului.

 Varianta constructivă de realizare a investiției;


In urma realizarii investitiei drumul va avea in plan, lung si profil transversal urmatoarele caracteristici:


Elementele geometrice in plan


Din punct de vedere al elementelor geometrice in plan, drumul s-a amenajat conform normativelor in vigoare privind proiectarea, construirea si modernizarea drumurilor.

           În plan drumul se va amenaja având lungimea totală de 8380,00 m și va avea curbe de racordare respectând viteza de proiectare de 25 km/h.   


Profilul longitudinal


Linia rosie se va proiecta astfel incat volumele de umplutura, sapatura sa fie cat mai mici, urmarind in mare parte configuratia drumului initial, tinand cont si de grosimile straturilor structurii rutiere propuse.

           Declivitatea minimă utilizată la realizarea profilului longitudinal al drumului este de 0.30%, iar declivitatea maximă va fi de 18,20% (maxim de 18,20% numai pe lungimea de 75,00 m). 


Profilul transversal tip 


Din punct de vedere al elementelor geometrice in profil transversal,drumurile se vor realiza cu urmatoarele caracteristici:

Drum de interes local

- clasa tehnica:




IV

- viteza de proiectare:



25 km/h

- latime a partii carosabile:


           3,00 m

- latime a platformei in aliniament:

3,00 m

- panta transversala parte carosabila:
          2,5%

Dispozitive de scurgere si evacuare a apelor pluviale:

Pentru evacuarea apelor pluviale din zona drumului si din santuri s-au adoptat podete tubulare noi de 600 mm cu tuburi prefabricate din beton. Podețe noi în se vor pozitiona in punctele de minim.

La podetele tubulare existente se vor realiza lucrari de decolmatare si amenajare a acestora cu camere de cadere si aripi cu pereu din piatra bruta.

Pe toata durata exploatarii podetele tubulare si camerele de cadere vor fi desfundate si curatate, asigurand astfel functionarea lor normala.

Podete tubulare existente:

- km 0+269 D=1000 mm - se amenajeaza cu camera de cadere si aripi;

- km 1+811 D=600 mm - se amenajeaza cu camera de cadere si aripi;

- km 5+073 D=600 mm - se amenajeaza cu aripi de ambele parti;

- km 6+124 D=600 mm - se amenajeaza cu camera de cadere si aripi;

- km 8+114 D=600 mm - se amenajeaza cu aripi de ambele parti;

- km 8+375 D=600 mm - se amenajeaza cu aripi de ambele parti;

Podete tubulare proiectate:

- km 3+464 D=600 mm;

- km 4+539 D=600 mm;

Podeţele tubulare vor fi puse în operă pe o fundaţie de beton C16/20, se racordează la teren cu aripi şi camera de cădere, cu fundaţie din beton C16/20 si elevaţie din C25/30. Coronamentele vor fi realizate din beton C30/37.

Santuri de pamant:

Se vor realiza având adâncimea de minim 40 cm și se vor executa având pereții realizați prin săpătură manuală sau mecanică. Pereții șanțului se vor executa cu panta de 1:1.5 către partea carosabilă și cu panta de 1:1 în partea opusă.

- km 0+036 - km 2+235 stanga L=2199 m

- km 0+270 - km 1+066 dreapta L=796 m

- km 2+593 - km 2+815 stanga L=222 m

- km 2+932 - km 3+468 stanga L=536 m

- km 3+756 - km 4+203 dreapta L=447 m

- km 4+352 - km 4+796 dreapta L=444 m

- km 4+792 - km 5+638 stanga L=846 m

- km 5+872 - km 6+208 dreapta L=336 m

- km 7+057 - km 7+728 dreapta L=671 m

- km 7+748 - km 8+230 stanga L=482 m

- km 8+240 - km 8+358 stanga L=118 m

       Drumuri laterale si platforme de incrucisare:

Drumurile laterale se amenajeaza pe o lungime de 10,00 m si cu o latime de 3,00 m. Drumurile laterale se amenajeaza cu aceeasi structura rutiera ca si la drumul principal proiectat. 

-  Drum lateral km 5+868

-  Drum lateral km 6+581

-  Drum lateral km 6+702

-  Drum lateral km 7+120

-  Drum lateral km 8+237

Se vor realiza plaforme de incrucisare cu aceeasi structura rutiera ca si cea a drumului proiectat, pentru a permite accesul autovehiculelor in ambele sensuri de circulatie. Platforma va avea o lungime de 25,00 m si o latime de 1,50 m. 

Platformele de incrucisare se vor amplasa conform planului de situatie.

Dispunerea kilometrică va fi următoarea:

km 0+242 – dreapta

km 0+750 – stanga

km 1+176 – dreapta

km 1+600 – dreapta

km 2+050 – dreapta

km 2+526 – stanga

km 3+000 – dreapta

km 3+488 – stanga

km 3+930 – stanga

km 4+431 – stanga

km 4+950 – dreapta

km 5+430 – dreapta

km 5+838 – stanga

km 6+323 – stanga

km 6+725 – stanga

km 7+218 – stanga

km 7+806 – dreapta

km 8+220 – dreapta

Semnalizarea rutiera:

Pe traseul studiat se vor lua masuri de semnalizare rutiera definitive conform SR1848-1, SR1848-7 dupa realizarea drumurilor prin grija beneficiarului.

Materialele si utilajele de executie a lucrarilor rutiere vor fi cele agrementate conform normelor tehnice.

Pentru semnalizarea rutieră verticală au fost prevăzut un indicator rutier cu folie reflectorizantă pentru cedeaza trecerea si se vor amplasa conform planului de situatie.

Inidicatoare:

Triunghi ( cedeaza trecerea ) 600x500 mm: 1 buc

Pe parcursul execuţiei lucrărilor, drumul va fi semnalizat conform „ Normelor metodologice privind condiţiile de închidere a circulaţiei şi de instituire a restricţiilor de circulaţie în vederea executării de lucrări în zona drumului public şi/sau pentru protejarea drumului.

După realizarea lucrărilor se va face semnalizarea în forma definitivă pe baza proiectului întocmit de beneficiar şi avizat de organele de Politie.

Siguranta circulatiei

Pe perioada executiei lucrarilor construcorul va lua masurile de semnalizare a punctului de lucru conform Ordinului MT/MI 1124/2000.

Toate echipamentele rutiere vor fi semnalizate cu elemente reflectorizante (butoni retroreflectorizanti, dispositive reflectorizante, marcaje rutiere, stalpi de ghidare etc.).
Principalii indicatori tehnico economici aferenti investitiei

1. Valoarea totala (INV)

Valoarea totala: 3,674,550.02 RON cu TVA 

Din care C+M:    3,150,388.78 RON cu TVA  

2. Durata de realizare (LUNI)

C+M: 10 luni (dupa realizare PT)

Capacitati in unitati fizice: 

Lungime sector de drum studiat……………………………….……………..L=8,380 km

Latime parte carosabila…………………………………………………….……..l=3,00 m 

Suprafata de drum ocupata cu piatra sparta impanata………………..S=25140.00 mp
Concluziile evaluării impactului asupra mediului

Surse de poluanți și protecția factorilor de mediu

Protecția calității apelor

Având în vedere faptul că apele rezultate de pe suprafața obiectivului nu sunt ape reziduale, nu sunt necesare stații sau instalații de epurare ale acestor ape.

Apa folosită la diferite procese tehnologice (curățarea suprafețelor, udarea suprafețelor s.a. ) va fi apă curată conform STAS 790 – 84 și nu reprezintă sursa de poluare în urma folosirii ei la respectivele lucrări.

Protecția aerului 

Obiectivul, la darea lui în folosință nu va produce noxe care ar putea polua aerul.

Având în vedere cele de mai sus nu sunt necesare lucrări sau instalații pentru epurarea aerului, emanațiile încadrandu –se în limitele maxime admise ale STAS 12574/87.

Protecția împotriva zgomotului și vibrațiilor.

Obiectivul în sine nu poate produce zgomote sau vibrații care ar putea polua zona. Pe partea accesului a fost prevazută o îmbracaminte din beton de ciment ceea ce duce la o circulație cu un nivel de zgomot scăzut.

Pe perioada exploatării zgomotelor sau vibrațiile pot fi produse de către autovehicule care circulă pe sector, aceste zgomote regăsindu – se pe întregul drum și se pot încadra în limitele maxime ale STAS 10009/88.

Protecția împotriva radiațiilor

Pe timpul executării lucrărilor constructorul nu va lucra cu substanțe radioactive sau cu aparate care ar putea produce radiații, de aceea nu sunt necesare lucrări sau măsuri pentru protecția împotriva radiațiilor.

Protecția solului și subsolului

Lucrările ce vor fi executate pentru realizarea fundațiilor directe se execută în săpătură sprijinită, închisă, pământul evacuat urmând a fi transportat și depozitat la o groapă de depozitare a pământului.

Având în vedere cele de mai sus nu sunt necesare lucrări sau instalații pentru protecția solului și subsolului pe zona studiată.

Protecția ecosistemelor terestre și acvatice

Prin natura amplasamentului obiectivului nu sunt afectate ecosistemele terestre și acvatice.

Protecția așezărilor umane și a altor obiective de interes public

Lucrările ce se vor executa se afla în intravilanul și extravilanul localității și prin utilitatea sa și prin modul cum  a fost proiectat servește la protecția așezărilor umane situate pe traseul drumului studiat.

Lucrările ce sunt necesare nu impun exproprieri. În zona unde se vor executa lucrările nu sunt monumente istorice și de arhitectură sau zone de interes public de aceea nu este necesar a se lua măsuri de protecția acestor factori.
Gospodărirea deșeurilor

Pe drumuri și în zona invecinată nu pot apărea deșeuri decât la executarea lucrărilor. În această situație, constructorul va avea în vedere că pe tot parcursul executării lucrărilor să păstreze zona în perfectă stare de curațenie. Eventualele deșeuri ce ar putea rezulta vor fi depozitate în recipienți și duse la o rampă de gunoi autorizată. Această sarcină cade în seama executantului, deoarece la terminarea lucrărilor zona va fi predată beneficiarului curată.

Astfel stând lucrurile, nu sunt necesare prescripții speciale pentru depozitarea și gospodărirea deșeurilor.

Gospodărirea substanțelor toxice și periculoase

Având în vedere specificul lucrărilor ce se vor realiza, acestea nu se vor executa cu substanțe toxice și periculoase, de aceea nu este necesară gospodărirea acestora.
Lucrări de reconstrucție ecologică

Lucrările care vor fi executate reprezintă o protecție ecologică și modifică în mod favorabil cadrul natural al zonei. Dupa executarea de săpături și reprofilarea taluzurilor, la terminarea lucrărilor, constructorul va însămânța zona ( dacă este nevoie ) cu iarbă.
Prin prezenta documentatie solicitam obtinerea aviz pentru lucrarea "MODERNIZARE DC121A RACHITAUA - FATA ROSIE, KM0+000-KM8+380, COMUNA BATRANA, JUDEȚUL HUNEDOARA”







         Intocmit,








Ing. Giurgiu Andrei
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