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   Ministerul Mediului 
Agenţia Naţională pentru Protecţia Mediului
	Agenţia pentru Protecţia Mediului Hunedoara


DECIZIA ETAPEI DE ÎNCADRARE (PROIECT)
Nr. 8911din 11.10.2017
   Ca urmare a solicitării de emitere a acordului de mediu adresate de COMUNA CERBAL    cu sediul in Comuna  Cerbal , sat Cerbal , str. Principala , nr. 7A,  jud. Hunedoara  ,  pentru proiectul                                           „ MODERNIZARE STRAZI IN COMUNA  CERBAL , JUDETUL HUNEDOARA     ”  , propus a fi amplasat în  comuna Cerbal  , satele:Arănies, Ulm, Cerbăl, Socet, Feregi , Poieniţa Tomii, Merisoru de Munte , Poiana Răchitelii, judeţul Hunedoara  ,  cu adresa înregistrată la APM Hunedoara  cu nr. 8911/05.10.2017,   în baza:

· Hotărârii Guvernului nr. 445/2009 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice şi private asupra mediului, cu modificările şi completările şi ulterioare;

· Ordonanţei de Urgenţă a Guvernului nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei şi faunei sǎlbatice, cu modificǎrile şi completǎrile ulterioare, aprobată prin Legea nr. 49/2011,
şi ca urmare a delegării de competenţă, autoritatea competentă pentru protecţia mediului APM Hunedoara  decide, ca urmare a consultărilor desfăşurate în cadrul şedinţei/şedinţelor Comisiei de Analiză Tehnică din data de 10.10.2017 că proiectul „MODERNIZARE STRAZI IN COMUNA  CERBAL , JUDETUL HUNEDOARA     ”  , propus a fi amplasat în  propus a fi amplasat în  comuna Cerbal  , satele:Arănies, Ulm, Cerbăl, Socet, Feregi , Poieniţa Tomii, Merisoru de Munte , Poiana Răchitelii, judeţul Hunedoara     , nu se supune evaluării impactului asupra mediului şi nu se supune evaluării adecvate.  

  Justificarea prezentei decizii:

                Motivele care au stat la baza luarii deciziei etapei de încadrare în procedura de evaluare a impactului asupra mediului sunt urmatoarele :
a)Proiectul se încadreaza în prevederile Hotarârii Guvernului nr. 445/2009 , Anexa 2 la pct. 10 , lit.e.
b)Certificatul de urbanism  nr. 1/1898/04.10.2017 emis de Primaria Comunei Cerbal     ;
  c)în conformitate cu criteriile din Anexa nr. 3 la Hotarârea Guvernului nr. 445/2009:

    1. Caracteristicile proiectului:

         La identificarea caracteristicilor proiectului se iau în considerare urmatoarele aspecte:

       a)marimea proiectului :
Suprafaţa construită; 

-
Suprafața străzilor este de 16.452,00 mp

Parametrii  şi natura construcţiei existente. 

-
Categoria ……………………………………… străzi în localități rurale

-
Tip drum ……………………………………….. străzi principale și străzi secundare;

-
viteza de proiectare:....................................... 25 km/h; 

-
lungimea traseului proiectat:…………. ……... 5822,00 m; 

-
tipul structurii rutiere: ..................................... suplă;

Descrierea lucrărilor de bază şi a celor rezultate ca necesare de efectuat

         -  săpătură în platforma existentă, respectiv pentru realizarea casetelor unde acestea sunt necesare pentru lărgiri (rectificări de traseu, lăţimi existente insuficiente);

         -  nivelarea şi compactarea terenului;

- executarea unui strat de balast, conform unui calcul de dimensionare pentru traficul actual și cel de perspectivă;

- executarea unui strat de piatră spartă, conform unui calcul de dimensionare pentru traficul actual și cel de perspectivă;

- frezarea îmbrăcămintei asfaltice existente a drumului comunal;

- executarea unui strat de legătură din mixtură asfaltică, conform unui calcul de dimensionare pentru traficul actual și cel de perspectivă;

- executarea unui strat uzură din mixtură asfaltică, conform unui calcul de dimensionare pentru traficul actual și cel de perspectivă.
Tabel lungime drumuri                                                                          
	Localitate POIANA RĂCHIȚELII

	DS 1
	L = 225,00 m

	DS 2
	L = 347,00 m

	DS 3
	L = 137,00 m

	DS 4
	L = 1 227,00 m

	Lungime TOTALA – POIANA RĂCHIȚELII
	L = 1 936,00 m

	Localitatea SOCET

	DS 1
	L = 282,00 m 

	Lungime TOTALA - SOCET
	L = 282,00 m

	Localitatea FEREGI

	DS 1
	L = 460,00 m 

	DS 2
	L = 318,00 m

	Lungime TOTALA - FEREGI
	L = 778,00 m



	Localitatea POIENIȚA TOMII

	DS 1 
	L = 96,00 m

	DS 2
	L = 26,00 m

	DS 3
	L = 30,00 m

	Lungime TOTALĂ- POIENIȚA TOMII
	L = 152,00 m 

	Localitatea MERIȘORU DE MUNTE

	DS 1
	L = 376,00 m

	Lungime TOTALĂ MERIȘORUL DE MUNTE
	L = 376,00 m

	Localitatea CERBĂL

	DS 1 

	L = 189,00 m 

	DS 2
	L = 385,00 m 

	DS 3
	L = 123,00 m 

	DS 4
	L = 148,00 m 

	DS 5
	L = 206,00 m 

	DS 6 
	L =   85,00 m

	Lungime TOTALA - CERBĂL
	L = 1 136,00 m

	Localitatea ARĂNIEȘ

	DS 1
	L = 398,00 m

	DS 2
	L =  60,00 m

	DS 3
	L = 114,00 m

	DS 4
	L = 121,00 m

	Lungime TOTALĂ ARĂNIEȘ
	L = 693,00 m

	Localitatea ULM

	DS 1
	L = 327,00 m

	DS 2
	L = 110,00 m

	DS 3
	L =   32,00 m

	Lungime TOTALĂ  ULM
	L = 469,00 m

	LUNGIME TOTALĂ STRAZI ÎN COMUNA CERBAL
	L = 5 822,00 m


Profilurile transversale tip adoptate sunt urmatoarele:

Profil transversal TIP 1:  

-
Lăţimea platformei:............................................................ 3,80 m;

-
Lăţimea  părţii carosabile:.................................................... 3,00 m;

-
Acostamente balast  stânga - dreapta: ....................... 2 x 0,40 m;

                          Acest profil transversal se aplică:

· În satul Poiana Răchițelii: 

- pe DS 1 km 0+104.00 – km 0+225.00



- pe DS 4 km 0+000.00 – km 0+284.00




    Km 0+348.00 – km 0+630.00




    Km 0+937.00 – km 1+226,50

· În comuna Cerbăl:

· Pe DS 2 km 0+000.00 – km 0+134.00

· Pe DS 2 km 0+216.00 – km 0+295.00

· Pe DS 5 km 0+0.00.00 – km 0+117.00

· În satul Arănieș: 
· Pe DS 1 km 0+282.00 – km 0+398.00

· Pe DS 2 km 0+000.00 – km 0+059.00

· În satul Ulm:

· Pe DS 1 km 0+248.00 – km 0+327.00 

 . Profil transversal TIP 2:  

-
Lăţimea platformei:........................................................... 3.80 m;

-
Lăţimea părţii carosabile:.................................................. 3.00 m;

-
Rigolă de acostament dreapta: ................................... 1 x 0,40 m;

-
Acostament stanga:.................................................. 0.25...0.40m; 

Acest profil transversal se aplică:

· În satul Poiana Răchițelii 

· Pe DS 4 km 0+284.00 – 0+348.00

· În comuna Cerbăl:
· Pe DS 2 km 0+134.00 – 0+216.00

· Pe DS 2 km 0+299.00 – 0+351.00

· Pe DS 3 km 0+000.00 – 0+122.50

· Pe DS 4 km 0+000.00 – 0+148.00

· În satul Arănieș: 

· Pe DS 1 km 0+000.00 – 0+248.00

· Pe DS 3 km 0+000.00 – 0+114.00

· Pe DS 4 km 0+000.00 – 0+121.00

· În satul Ulm:

· Pe DS 2 km 0+000.00 – 0+107.00

Profil transversal TIP 3:  

-
Lăţimea platformei:............................................................ 3.80 m;

-
Lăţimea părţii carosabile:................................................... 3.00 m;

-
Rigolă de acostament dreapta: .................................... 1 x 0,40 m;

-
Acostament stanga:...................................................0.30...0.40 m; 

Acest profil transversal se aplică:

· În satul Poiana Răchițelii 

· Pe DS 1 km 0+000.00 – 0+104.00

· Pe DS 4 km 0+630.00 – 0+937.00

· În comuna Cerbăl:
· Pe DS 1 km 0+000.00 – 0+189.00

· Pe DS 2 km 0+351.00 – 0+385.00

· Pe DS 5 km 0+117.00 – 0+205.00

· Pe DS 6 km 0+000.00 – 0+048.00

Profil transversal TIP 4:  

-
Lăţimea platformei:............................................................ 4.20 m;

-
Lăţimea părţii carosabile:................................................... 3.00 m;

-
Rigolă de acostament  stânga - dreapta: ..................... 2 x 0,60 m;

-
Pantă transversală pe acostamente:.................................. 2.50 %

Acest profil transversal se aplică:

· În satul Poiana Răchițelii :

· Pe DS 2 km 0+000.00 – 0+212.00

· În satul Feregi:

· Pe DS 1 km 0+000.00 – 0+174.00

· Pe DS 1 km 0+395.00 – 0+452.00

· Pe DS 2 km 0+000.00 – 0+042.00

· În satul Poienița Tomii:

· Pe DS 1 km 0+000.00 – 0+095.00

· În satul Merișorul de munte:
· Pe DS 1 km 0+000.00 – 0+175.00

· În satul Ulm:

· Pe DS 2 km 0+000.00 – 0+107.00

Profil transversal TIP 5:

-
Lăţimea platformei:............................................................ 4.10 m;

-
Lăţimea părţii carosabile:................................................... 3.00 m;

-
Rigolă de acostament dreapta: ......................................... 0.60 m;

-
Acostament stanga:.................................................... 0.30-0.40 m;

Acest profil transversal se aplică:

· În satul Socet: 

· Pe DS 1 km 0+000.00 – 0+281.00

· În satul Feregi:

· Pe DS 1 km 0+174.00 – 0+395.00

· În satul Merișoru de munte:
· Pe DS 1 km 0+175.00 – 0+375.00
       Profil transversal TIP 6:  
-
Lăţimea platformei:............................................................ 4.10 m;

-
Lăţimea părţii carosabile:................................................... 3.00 m;

-
Rigolă de acostament stanga: .......................................... 0.60 m;

-
Acostament stanga:........................................................... 0.50 m;

Acest profil transversal se aplică:

· În satul Poiana Răchițelii:

· Pe DS 1 km 0+212.00 – 0+347.00

· În satul Feregi:

· Pe DS 2 km 0+042.00 – 0+318.00

       Profil transversal TIP 7:  

-
Lăţimea platformei:............................................................ 4.00 m;

-
Lăţimea părţii carosabile:................................................... 3.00 m;

-
Pantă transversală unică pe partea carosabilă:................ 2,50 %;

-
Rigolă de acostament: ................................................ 2 X 0.50 m;

Acest profil transversal se aplică:

· În satul Poiana Răchițelii:

· Pe DS 3 km 0+000.00 – 0+137.00

· În satul Poienița Tomii:

Pe DS 3 Acest profil transversal se aplică:

· În satul Poiana Răchițelii:

· Pe DS 3 km 0+000.00 – 0+030.00

       Profil transversal TIP 8:  

-
Lăţimea platformei:............................................................ 3.80 m;

-
Lăţimea părţii carosabile:................................................... 3.00 m;

-
Rigolă de acostament: ............................................... 2 X 0.40 m;

Acest profil transversal se aplică:

· În satul Poienița Tomii:

· Pe DS 2 km 0+000.00 – 0+0026.00

Soluţia constructivă – dimensionarea structurii rutiere
În urma evaluării stării tehnice a drumurilor vicinale şi a datelor furnizate de studiul geotehnic, s-a  prevăzut  următoarea structură rutieră:

                             - 4 cm strat de uzură din B.A. 16.
- 5 cm strat de legătură din B.A.D.20;

- 20cm strat de fundație din piatră spartă;

- 30 cm strat de fundație din balast;

Podeţe şi şanţuri

	Nr. Crt
	Drum sătesc nr. (DS)
	Tipul podețului
	Poziție kilometrică
	Observații

	

CERBĂL

	1.
	Drum sătesc 1

(DS 1)
	Podeț tubular

Ø500 L= 3 m
	0+134.00 km
	Podeț tubular nou proiectat

	2.
	Drum sătesc 1

(DS 1)
	Podeț tubular

Ø500 L= 3 m
	0+350.00 km
	Podeț tubular nou proiectat

	3.
	Drum sătesc 4

(DS 4)
	Podeț tubular

Ø500 L= 3 m
	0+040.00 km
	Podeț tubular nou proiectat

	4.
	Drum sătesc 5

(DS 5)
	Podeț tubular

Ø500 L= 3 m
	0+157.00 km
	Podeț tubular nou proiectat

	POIANA RĂCHIȚELII

	5.
	Drum sătesc 2

(DS 2)
	Podeț existent

Ø600 L= 3 m
	0+000.00 km
	Podeț existent – se menține

	6.
	Drum sătesc 2

(DS 2)
	Podeț tubular

Ø600 L= 3 m
	0+344.00 km
	Podeț tubular nou proiectat

	7.
	Drum sătesc 3

(DS 3)
	Podeț tubular

Ø600 L= 3 m
	0+107.00 km
	Podeț tubular nou proiectat

	8.
	Drum sătesc 4

(DS 4)
	Podeț tubular

Ø600 L= 3 m
	0+626.00 km
	Podeț tubular nou proiectat

	9.
	Drum sătesc 4

(DS 4)
	Podeț tubular

Ø500 L= 3 m
	0+630.00 km
	

	FEREGI

	10.
	Drum sătesc 1

(DS 1)
	Podeț tubular

Ø500 L= 3 m
	0+174.00 km
	Podeț tubular nou proiectat

	11.
	Drum sătesc 1

(DS 1)
	Podeț tubular

Ø500
	0+395.00 km
	Podeț tubular nou proiectat

	12.
	Drum sătesc 2

(DS 2)
	Podeț tubular

Ø500 L= 3 m
	0+042.00 km
	Podeț tubular nou proiectat

	POIENIȚA TOMII

	13.
	Drum sătesc 1

(DS 1)
	Podeț existent

Ø600 L= 3 m
	0+000.00 km
	Podețul se menține

	14.
	Drum sătesc 1

(DS 1)
	Podeț existent

Ø300 L= 3 m
	0+055.00 km
	Podețul se înlocuiește cu tubular Ø500

	15.
	Drum sătesc 2

(DS 2)
	Podeț tubular

Ø600 L= 8 m
	0+000.00 km
	Podeț tubular nou proiectat

	16.
	Drum sătesc 3

(DS 3)
	Podeț tubular

Ø500 L= 3 m
	0+029.00 km


	Podeț tubular nou proiectat

	MERIȘORU DE MUNTE

	17.
	Drum sătesc 1

(DS 1)
	Podeț existent

Ø600 L= 3,5 m
	0+001.00 km
	Podețul se înlocuiește cu tubular Ø600

	18.
	Drum sătesc 1

(DS 1)
	Podeț tubular

Ø500 L= 3 m
	0+168.00 km
	Podeț tubular nou proiectat

	ARĂNIEȘ

	19.
	Drum sătesc 1

(DS 1)
	Podeț existent

Ø400 L= 3 m
	
	Podețul se înlocuiește cu tubular Ø500

	20.
	Drum sătesc 1

(DS 1)
	Podeț tubular

Ø500 L= 3 m
	
	Podeț tubular nou proiectat

	ULM

	21.
	Drum sătesc 2

(DS 2)
	Podeț tubular

Ø500 L= 3 m
	0+000.00 km
	Podeț tubular nou proiectat

	22.
	Drum sătesc 2

(DS 2)
	Podeț tubular

Ø600 L= 3 m
	0+107.00 km
	Podeț tubular nou proiectat

	23.
	Drum sătesc 3

(DS 3)
	Podeț tubular

Ø600 L= 3 m
	0+000.00 km
	Podeț tubular nou proiectat


b) cumularea cu alte proiecte – nu este cazul;

c) utilizarea resurselor naturale –nu este cazul;

d) productia de deseuri – în perioada instalarii  deseurilor  specifice activitatii de construire, care vor fi eliminate corespunzator; în perioada de functionare vor rezulta diferitre categorii de deseuri nepericuloase (deseuri din ambalaje de hartie si plastic, deseuri menajere) care vor fi gestionate în mod corespunzator, conform legislatiei de mediu în vigoare;

e) emisiile poluante, inclusiv zgomotul si alte surse de disconfort – emisiile, zgomotul si vibratiile sunt cele produse prin functionarea utilajelor specifice în perioada de executare a lucrarilor;

f) riscul de accident, tinându-se seama în special de substantele si de tehnologiile utilizate - redus, în timpul executarii lucrarilor pot apare pierderi accidentale de carburanti sau lubrefianti de la vehiculele si utilajele folosite; 

   2. Localizarea proiectului:

Se ia în considerare sensibilitatea mediului în zona geografica posibil a fi afectata de proiect, avându-se în vedere în special:

         2.1. utilizarea existenta a terenului – conform certificatului de urbanism  nr. certificatul de urbanism  nr. 1 /1898/04.10.2017 emis de Primaria Comunei Cerbal     , folosinta  actuala  este  : strazi . 
         2.2. relativa abundenta a resurselor naturale din zona, calitatea si capacitatea regenerativa a acestora – nu este cazul;

         2.3. capacitatea de absorbtie a mediului, cu atentie deosebita pentru:

            a)  zonele umede – nu este cazul;

            b)  zonele costiere – nu este cazul;

            c)  zonele montane si cele împadurite – nu este cazul pe amplasamentul  propus;

            d)  parcurile si rezervatiile naturale –nu este cazul pe amplasamentul propus.

            e) ariile clasificate sau zonele protejate prin legislatia în vigoare, cum sunt: zone de protectie a faunei piscicole, bazine piscicole naturale si bazine piscicole amenajate – nu este cazul;

            f) zonele de protectie speciala, mai ales cele desemnate prin OUG nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei salbatice, cu modificarile si completarile ulterioare, zonele prevazute prin Legea nr. 5/2000 privind aprobarea Planului de amenajare a teritoriului national – Sectiunea a III-a – zone protejate, zonele de protectie instituite conform prevederilor Legii apelor nr. 107/1996, cu modificarile si completarile ulterioare si H.G. nr. 930/2005 pentru aprobarea Normelor speciale privind caracterul si marimea zonelor de protectie sanitara si hidrogeologica- nu este cazul ;

           g) ariile în care standardele de calitate a mediului stabilite de legislatie au fost deja depasite – nu este cazul;

           h)  ariile dens populate – nu este cazul;

           i)  peisajele cu semnificatie istorica, culturala si arheologica – nu este cazul.

     3. Caracteristicile impactului potential:

Se iau în considerare efectele semnificative posibile ale proiectelor, în raport cu criteriile stabilite la pct. 1 si 2, cu accent deosebit pe:

a) extinderea impactului : aria geografica si numarul persoanelor afectate – nu este cazul;

b) natura transfrontiera a impactului – nu este cazul;

c) marimea si complexitatea impactului – în perioada de executie a lucrarilor impactul asupra mediului este redus, riscul potential de poluare al solului fiind dat de pierderi accidentale de carburanti si lubrefianti de la vehicule si utilaje, impactul asupra aerului este reprezentat de emisii de noxe si pulberi de la functionarea utilajelor;

d) probabilitatea impactului – este redusa, urmare a argumentelor mentionate la punctele 1 si 2;

e) durata, frecventa si reversibilitatea impactului – impactul asupra mediului va exista în perioada desfasurarii lucrarilor de executie si accidental în perioada de functionare

Conditiile de realizare a proiectului:
   Se vor respecta prevederile H.G. nr. 856/2005 si a Legii nr. 211/2011 privind evidenta gestiunii deseurilor;
· deseurile inerte rezultate în urma realizarii lucrarilor din proiect ( deseuri din sapatura, materiale de constructii) vor fi transportate si depozitate conform indicatiilor stipulate în Autorizatia de construire;

· deseurile rezultate în perioada de functionare vor fi colectate si stocate selectiv : deseuri din ambalaje de hartie, deseuri din ambalaje de plastic, deseuri menajere;

· se va tine evidenta lunara a gestiunii deseurilor: tipuri de deseuri produse, cantitati, cod deseu, mod de valorificare sau eliminare;

· minimizarea emisiilor de praf si pulberi în suspensie rezultate din lucrarile de terasamente si de manipulare ale pamântului, prin aplicarea de tehnologii care sa conduca la respectarea prevederilor legislatiei de mediu în vigoare;
     Protectia  factrorului de mediu APA :

    -se vor respecta indicatorii de calitate prevazuti in NTPA 002/2005, 
     Protectia  factorului de mediu SOL :

     -se vor lua toate masurile pentru evitarea poluarii solului cu reziduri petroliere sau uleiuri pe timpul executiei lucrarilor de montare a  instalatiei 
     Protectia  factorului  de mediu AER :
     -se  vor lua toate masurile necesare pentru  reducerea emisiilor  de pulberi  in timpul executiei lucrarilor de realizare a proiectului .
     Protectia  ASEZARILOR UMANE:

     -executia lucrarilor se va realiza numai pe timp de zi ;

     -limitarea  incarcatorii utile in autobasculante pe timpul executarii proiectului si rularea  in trafic  cu viteze mici  de 20-30 km in zona locuita 
    Proiectul propus nu necesită parcurgerea celorlalte etape ale procedurii de evaluare adecvată 

    Prezenta decizie poate fi contestată în conformitate cu prevederile Hotărârii Guvernului nr. 445/2009 şi ale Legii contenciosului administrativ nr. 554/2004, cu modificările şi completările ulterioare. 
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