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   Ministerul Mediului 
Agenţia Naţională pentru Protecţia Mediului
	Agenţia pentru Protecţia Mediului Hunedoara


DECIZIA ETAPEI DE ÎNCADRARE (PROIECT) 
Nr. 5769 din 07.09.2017
   Ca urmare a solicitării de emitere a acordului de mediu adresate de COMUNA LELESE   cu sediul in Comuna  Lelese , sat Lelese , nr. 20 jud. Hunedoara  ,  pentru proiectul                                           „ MODERNIZAREA SI INFIINTAREA INFRASTRUCTURII RUTIERE FORESTIERE 

IN COMUNA LELESE, JUDETUL HUNEDOARA   ”  , propus a fi amplasat în  comuna     Lelese , satele  Lelese si Cerisor  jud. Hunedoara   ,  cu adresa înregistrată la APM Hunedoara  cu nr.5769/04.07.2016 ,   în baza:

· Hotărârii Guvernului nr. 445/2009 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice şi private asupra mediului, cu modificările şi completările şi ulterioare;

· Ordonanţei de Urgenţă a Guvernului nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei şi faunei sǎlbatice, cu modificǎrile şi completǎrile ulterioare, aprobată prin Legea nr. 49/2011,
şi ca urmare a delegării de competenţă, autoritatea competentă pentru protecţia mediului APM Hunedoara  decide, ca urmare a consultărilor desfăşurate în cadrul şedinţei/şedinţelor Comisiei de Analiză Tehnică din data de 05.09.2017 că proiectul „MODERNIZAREA SI INFIINTAREA INFRASTRUCTURII RUTIERE FORESTIERE  IN COMUNA LELESE, JUDETUL HUNEDOARA”  , propus a fi amplasat în  propus a fi amplasat în  comuna     Lelese , satele  Lelese si Cerisor  jud. Hunedoara   , nu se supune evaluării impactului asupra mediului şi nu se supune evaluării adecvate.  

  Justificarea prezentei decizii:

                Motivele care au stat la baza luarii deciziei etapei de încadrare în procedura de evaluare a impactului asupra mediului sunt urmatoarele :
a)Proiectul se încadreaza în prevederile Hotarârii Guvernului nr. 445/2009 , Anexa 2 la pct. 10 , lit.e.
b)Certificatul de urbanism  nr. 129/27.06.2016 emis de Primaria Comunei Lelese   ;
c)Acordul de principiu inregistrat  la Administratia Nationala „ Apele Romane” Administratia Bazinala de Apa  Mures –Sistemul de Gospodarire  a Apelor   Hunedoara  nr. 4431/07.09.2017;
  d)în conformitate cu criteriile din Anexa nr. 3 la Hotarârea Guvernului nr. 445/2009:

    1. Caracteristicile proiectului:

         La identificarea caracteristicilor proiectului se iau în considerare urmatoarele aspecte:

       a)marimea proiectului :
    Obiectele de investitie sunt drumurile forestiere:

1) DF022 Govajdia-Runcu Mare-Vadu Dobrii (km 0+000–km 8+835)

2) D.N. Valea Sohodol

Lungimea totala proiectata a drumurilor este de L=10,635 km, din care

1) drum forestier existent DF022 Govajdia-Runcu Mare-Vadu Dobrii -  tronsonul 1, 

       in lungime de L= 8,835 km, delimitat de km 0+000–km 8+835

2) drum forestier nou D.N. Valea Sohodol, 

       in lungime de L = 1,800 km, delimitat de km 0+000 – km 1+800  
In plan, 

1) DF022 Govajdia-Runcu Mare-Vadu Dobrii (km 0+000–km 8+835)

   In plan se urmareste aducerea la paramentrii constructivi a elementelor geometrice, cu mentinerea amplasamentului initial, modificarile constand in rectificari de ax, eliminarea, pe cat posibil, a curbelor  de sens contrar intre care nu era asigurata lungimea aliniamentelor de redresare, marirea razelor curbelor unde s-a impus si limitele de proprietate au permis, cu realizarea distantei de vizibilitate.

Amenajarea intersectiei cu DJ687F s-a realizat cu urmatoarele raze :

R=15m pe virajul la dreapta de intrare din DJ687F in DF022 dinspre Govajdia ;

R=9m pe virajul la dreapta de iesire din DF022 in DJ687F inspre Lelese.

Traversarea paraului Runc se realizeaza pe un pod nou din beton cu deschiderea de D=14.50m.

In curbe raza minima ajunge la valori cuprinse intre 15-20m.

2) D.N. Valea Sohodol

Traseul propus al drumului se desprinde din DJ687F, la cca 1.6 km de satul Lelese si la 45m Nord fata de b.a. 156. 

Drumul se desfasoara pe 2 tipuri de suprafete :

-km 0+000 – km 0+050 se desfasoara pe suprafata neagricola a comunei Lelese.

-km 0+050 – km 1+800 se desfasoara in fond forestier – suprafete paduroase ale comunei Lelese.

Amenajarea intersectiei cu DJ687F s-a realizat cu urmatoarele raze :

-R=6m pe virajul la dreapta de intrare din DJ687F in FN018 dinspre Lelese;

-R=12m pe virajul la dreapta de iesire din FN018 in DJ687F spre Govajdia.


La km 0+024 e amenajata prima traversare a Paraului Valea Sohodol (P.Galita) pe un podet tip π2.

     La km 0+050, la traseul drumului trece din pasune in fondul forestier, la cca 44m Vest fata de b.a. 156. Din acest punct, traseul se desfasoara ca si drum de versant la baza Dealului Runcului, in vecinatatea Paraului Valea Sohodol (P.Galita).

    Pana la capatul drumului, traseul acestuia mai traverseaza inca de 4 ori paraul principal prin intermediul podetelor tubulare cu diametrul Ø800 la km 0+815, km 1+136, km 1+270, km 1+740.

In curbe raza minima ajunge la valori cuprinse intre 25-30m.

In profil longitudinal, 

1) DF022 Govajdia-Runcu Mare-Vadu Dobrii (km 0+000–km 8+835)

    Directrita a fost condusa asfel incat sa se elimine, pe cat posibil, depresiunile locale, panourile mici si declivitatile extreme ale terenului, dar cu mentinerea, pe anumite tronsoane, in limitele tolerantei permise de configuratia terenului si a limitelor de proprietate, a unei cote de lucru medii de 24cm. Astfel:

Directrita a fost condusa cu valoare medie de 1.34%;

Pasul de proiectare este de minim 40m;

Distanta de vizibilitate este dv=30m;

Raza minima a racordarilor convexe este R=200m;

Raza minima a racordarilor concave este R=100m.

-2) D.N. Valea Sohodol


Directrita a fost condusa cu valoare medie de 3.2%, realizand 

-panouri cu i<9% pe lungimea de L=1685m

-panouri cu 9%<i<<12% pe lungimea de L=115m.

Pasul de proiectare este de minim 40m;

Distanta de vizibilitate este dv=25m;

Raza minima a racordarilor convexe este R=150m;

Raza minima a racordarilor concave este R=150m.

In profil transversal, 

-1) DF022 Govajdia-Runcu Mare-Vadu Dobrii (km 0+000–km 8+835)

-a) in aliniament, platforma cu latimea de l= 4.75m, formata din 

-partea carosabila de l=4.00m

-acostamente de l=0.75m (=2*0.375m)

_b) la latimea partii carosabile din aliniament se adauga urmatoarele latimi:

-supralargiri in curbe cu latime medie de l=0.37m

-statii de incrucisare cu latimea de l=2.95m

-racordarea la DJ687F.

Pe cateva tronsoane, pentru incadrarea intre limitele de proprietate, platforma drumului a fost ingustata.

2) D.N. Valea Sohodol

a1) in aliniament, pe tronsoanele cu declivitatea i≤9%, 

-platforma cu latimea de l= 3.50 m, formata din 

-partea carosabila de l=2.75m

-acostamente de l=0.75m (=2*0.375m)

a2) in aliniament, pe tronsoanele cu declivitatea i>9%, 

-platforma cu latimea de l= 4.00 m, formata din 

-partea carosabila de l=3.00m

-acostamente de l=1.00m (=2*0.50m)

b) la latimea partii carosabile din aliniament se adauga urmatoarele latimi:

-supralargiri in curbe cu latime medie de l=0.89m

-statii de incrucisare cu latimea de l=2.95m

-statia de intoarcere cu latimea de l=8.50m

-racordarea la DJ687F

Lucrari proiectate

(I) Amenajarea terenului

    1.Lucrări pregătitoare











Aplicabilitate: pe ambele drumuri








    2.Amenajări pentru protectia mediului si aducerea la starea initială


Aplicabilitate: pe ambele drumuri

(II) Investitia de baza

  1Terasamente

  1.1. Terasamentele de pamant constau in

  Pichetare detaliata a drumului (pe ambele drumuri)

  Deblee de pamant (pe ambele drumuri)

  Ramblee de pamant (pe ambele drumuri)

  Nivelare si compactare a patului drumului (pe ambele drumuri)

  Corectii de albie (pe D.N. Valea Sohodol)

  1.2. Terasamentele de stanca constau in 

  Pichetare detaliata a drumului (pe ambele drumuri)

  Deblee de stanca (pe DF022)

  Ramblee pietruite din piatra sparta amestec optimal 0-63 (pe DF022)

  Nivelare si compactare a patului drumului (pe ambele drumuri)

  2.Sistem rutier 

Inafara platformei drumurilor in aliniament, in conditiile incadrarii intre limitele de proprietate, se mai proiecteaza lucrari a caror latime si suprafata se vor adauga la partea carosabila:

-supralargiri in curbe

-statii de incrucisare si de intoarcere

-amenajare a intersectiei cu DJ687F

  2.1. Sistemul rutier proiectat pe DF022 Govajdia-Runcu Mare-Vadu Dobrii (km 0+000–km 8+835)

A) PARTE CAROSABILA

  1. Strat de uzura din BA 16 (EB 16 rul 50/70, conform SR EN 13108/1) de 4 cm grosime

  2. Strat de legatura din BADPS 20 (AB 20 leg 50/70, conform SR EN 13108/1) de 5 cm grosime

  3. Strat de piatra sparta amestec optimal 0-40 de 15 cm grosime

Aplicabilitate: pe intreaga lungime a drumului.

  4. Strat de piatra sparta amestec optimal 0-63 de 15 cm grosime

Aplicabilitate: pe tronsoanele de drum pe care structura rutiera existenta, ramasa in urma sapaturii de realizare a platformei, nu mai are grosimea necesara asigurarii capacitatii portante a stratului de fundatie.

  B) ACOSTAMENTE

  B1) Acostamente pietruite

  1. Strat de piatra sparta amestec optimal 0-63 de 24 cm grosime

Aplicabilitate: pe partea platformei pe care nu este prevazut sant pereat

  B2) Acostamente asfaltate 

  1. Strat din BADPS 20 (AB 20 leg 50/70, conform SR EN 13108/1) de 9 cm grosime, 

  2. Strat de fundatie din piatra sparta amestec optimal 0-63 de 15 cm grosime

Aplicabilitate: pe partea platformei pe care este prevazut sant pereat

  2.2. Sistemul rutier proiectat pe D.N. Valea Sohodol

  A) PARTE CAROSABILA

  1. Strat de piatra sparta amestec optimal 0-40 de 15 cm grosime

  2. Strat de piatra sparta amestec optimal 0-63 de 20 cm grosime

  B) ACOSTAMENTE

  B1) Acostamente pietruite

  1. Strat de piatra sparta amestec optimal 0-63 de 15 cm grosime

Aplicabilitate: pe intreaga lungime a drumului.

  3.Dispozitive de scurgere

  3.1. Santuri de pamant trapezoidale

Dimensiuni:latime maxima l=1.58m, latime medie l=1.44m si adancime de h=0.47m.

Aplicabilitate: pe D.N. Valea Sohodol

  3.2. Santuri pereate din beton trapezoidale

Dimensiuni: 

  1) latime exterioara l=0.70m, latime interioara l=0.30m si adancime utila h=0.50m si

   2) latime exterioara l=0.67m, latime interioara l=0.30m si adancime utila h=0.20m

Aplicabilitate: pe DF022

  4_Lucrari de aparare- consolidare

  4.1. Ziduri de sprijin din piatra bruta cu mortar

Dimensiuni: 

  1) inaltimea de he=1.0m si latimea totala de l=0.85m si latime dren l=0.50m

Aplicabilitate: pe D.N. Valea Sohodol

Dimensiuni: 

  2) inaltimea de he=1.5m si latimea totala de l=1.00m si latime dren l=0.50m

Aplicabilitate: pe D.N. Valea Sohodol

Dimensiuni: 

 3) inaltimea de he=2.0m si latimea totala de l=1.10m si latime dren l=0.50m

Aplicabilitate: pe ambele drumuri

  5_Lucrari de arta

  5.1. Decolmatare podete tubulare existente

Aplicabilitate: pe DF022

  5.2. Podete tubulare noi din tuburi prefabricate din beton

Dimensiuni tuburi: diametrul φ 800 si lungimea de L=5.0m.

Aplicabilitate: pe ambele drumuri

 5.3. Podet nou tip π2 din elemente prefabricate din beton

Dimensiuni : lungime L=2.56m, latime l=4.80m, latime 1 bucata element=1.20m

Aplicabilitate: pe D.N. Valea Sohodol

  5.4. Pod nou din beton

Dimensiuni: Deschiderea D=14.50m, Lungimea L=16.30m, latimea l=5.90m

Aplicabilitate:pe DF022

  6. Semnalizare rutiera

  6.1. Sistemul de semnalizare verticala

  1. Indicatoare rutiere de avertizare:

A1 – Curba la stanga (pe DF022)

A2 – Curba la dreapta (pe ambele drumuri)

A3 – Curba dubla sau o succesiune de mai mult de doua curbe, prima la stanga (pe DF022)

A4 – Curba dubla sau o succesiune de mai mult de doua curbe, prima la dreapta (pe ambele drumuri)

A5a – Curba deosebit de periculoasa (pe DF022)

A6a – Panouri succesive pentru curbe deosebit de periculoase (pe DF022)

A31 – Circulatie in ambele sensuri (pe ambele drumuri)

  2. Indicatoare rutiere de reglementare: de prioritate

B1 – Cedeaza trecerea (pe ambele drumuri)

  3. Indicatoare rutiere de interzicere

C29 – Limitare de viteza la 20 km/h (pe ambele drumuri)

  4. Indicatoare rutiere de orientare si informare: 

  indicatoare kilometrice din beton (pe ambele drumuri)

  indicatoare hectometrice din beton (pe ambele drumuri)

Lucrari proiectate

 (I) Amenajarea terenului

  1.Lucrări pregătitoare











Aplicabilitate: pe ambele drumuri








  2.Amenajări pentru protectia mediului si aducerea la starea initială


Aplicabilitate: pe ambele drumuri

 (II) Investitia de baza

  1.Terasamente

  1.1. Terasamentele de pamant constau in

  Pichetare detaliata a drumului (pe ambele drumuri)

  Deblee de pamant (pe ambele drumuri)

  Ramblee de pamant (pe ambele drumuri)

  Nivelare si compactare a patului drumului (pe ambele drumuri)

  Corectii de albie (pe D.N. Valea Sohodol)

  1.2. Terasamentele de stanca constau in 

  Pichetare detaliata a drumului (pe ambele drumuri)

  Deblee de stanca (pe DF022)

  Ramblee pietruite din piatra sparta amestec optimal 0-63 (pe DF022)

  Nivelare si compactare a patului drumului (pe ambele drumuri)

  2.Sistem rutier 

Inafara platformei drumurilor in aliniament, in conditiile incadrarii intre limitele de proprietate, se mai proiecteaza lucrari a caror latime si suprafata se vor adauga la partea carosabila:

-supralargiri in curbe

-statii de incrucisare si de intoarcere

-amenajare a intersectiei cu DJ687F

  2.1. Sistemul rutier proiectat pe DF022 Govajdia-Runcu Mare-Vadu Dobrii (km 0+000–km 8+835)

A) PARTE CAROSABILA

  1. Strat de uzura din BA 16 (EB 16 rul 50/70, conform SR EN 13108/1) de 4 cm grosime

  2. Strat de legatura din BADPS 20 (AB 20 leg 50/70, conform SR EN 13108/1) de 5 cm grosime

  3. Strat de piatra sparta amestec optimal 0-40 de 15 cm grosime

Aplicabilitate: pe intreaga lungime a drumului.

 4. Strat de piatra sparta amestec optimal 0-63 de 15 cm grosime

Aplicabilitate: pe tronsoanele de drum pe care structura rutiera existenta, ramasa in urma sapaturii de realizare a platformei, nu mai are grosimea necesara asigurarii capacitatii portante a stratului de fundatie.

 B) ACOSTAMENTE

 B1) Acostamente pietruite

1. Strat de piatra sparta amestec optimal 0-63 de 24 cm grosime

Aplicabilitate: pe partea platformei pe care nu este prevazut sant pereat
 B2) Acostamente asfaltate 

1. Strat din BADPS 20 (AB 20 leg 50/70, conform SR EN 13108/1) de 9 cm grosime, 

2. Strat de fundatie din piatra sparta amestec optimal 0-63 de 15 cm grosime

Aplicabilitate: pe partea platformei pe care este prevazut sant pereat

2.2. Sistemul rutier proiectat pe D.N. Valea Sohodol

A) PARTE CAROSABILA

1. Strat de piatra sparta amestec optimal 0-40 de 15 cm grosime

2. Strat de piatra sparta amestec optimal 0-63 de 20 cm grosim
B) ACOSTAMENTE

B1) Acostamente pietruite

1. Strat de piatra sparta amestec optimal 0-63 de 15 cm grosime

Aplicabilitate: pe intreaga lungime a drumului.

3.Dispozitive de scurgere

3.1. Santuri de pamant trapezoidale

Dimensiuni:latime maxima l=1.58m, latime medie l=1.44m si adancime de h=0.47m.

Aplicabilitate: pe D.N. Valea Sohodol

3.2. Santuri pereate din beton trapezoidale

Dimensiuni: 

_1) latime exterioara l=0.70m, latime interioara l=0.30m si adancime utila h=0.50m si

_2) latime exterioara l=0.67m, latime interioara l=0.30m si adancime utila h=0.20m

Aplicabilitate: pe DF022

4.Lucrari de aparare- consolidare

4.1. Ziduri de sprijin din piatra bruta cu mortar

Dimensiuni: 

1) inaltimea de he=1.0m si latimea totala de l=0.85m si latime dren l=0.50m

Aplicabilitate: pe D.N. Valea Sohodol

Dimensiuni: 

2) inaltimea de he=1.5m si latimea totala de l=1.00m si latime dren l=0.50m

Aplicabilitate: pe D.N. Valea Sohodol

Dimensiuni: 

3) inaltimea de he=2.0m si latimea totala de l=1.10m si latime dren l=0.50m

Aplicabilitate: pe ambele drumuri

b) cumularea cu alte proiecte – nu este cazul;

c) utilizarea resurselor naturale –nu este cazul;

d) productia de deseuri – în perioada instalarii  deseurilor  specifice activitatii de construire, care vor fi eliminate corespunzator; în perioada de functionare vor rezulta diferitre categorii de deseuri nepericuloase (deseuri din ambalaje de hartie si plastic, deseuri menajere) care vor fi gestionate în mod corespunzator, conform legislatiei de mediu în vigoare;

e) emisiile poluante, inclusiv zgomotul si alte surse de disconfort – emisiile, zgomotul si vibratiile sunt cele produse prin functionarea utilajelor specifice în perioada de executare a lucrarilor;

f) riscul de accident, tinându-se seama în special de substantele si de tehnologiile utilizate - redus, în timpul executarii lucrarilor pot apare pierderi accidentale de carburanti sau lubrefianti de la vehiculele si utilajele folosite; 

   2. Localizarea proiectului:

Se ia în considerare sensibilitatea mediului în zona geografica posibil a fi afectata de proiect, avându-se în vedere în special:

         2.1. utilizarea existenta a terenului – conform certificatului de urbanism  nr. certificatul de urbanism  nr. 129/27.06.2016 emis de Primaria Comunei Lelese   , folosinta  actuala  este  : drum forestier amenajament silvic al comunei Lelese
         2.2. relativa abundenta a resurselor naturale din zona, calitatea si capacitatea regenerativa a acestora – nu este cazul;

         2.3. capacitatea de absorbtie a mediului, cu atentie deosebita pentru:

            a)  zonele umede – nu este cazul;

            b)  zonele costiere – nu este cazul;

            c)  zonele montane si cele împadurite – nu este cazul pe amplasamentul  propus;

            d)  parcurile si rezervatiile naturale –nu este cazul pe amplasamentul propus.

            e) ariile clasificate sau zonele protejate prin legislatia în vigoare, cum sunt: zone de protectie a faunei piscicole, bazine piscicole naturale si bazine piscicole amenajate – nu este cazul;

            f) zonele de protectie speciala, mai ales cele desemnate prin OUG nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei salbatice, cu modificarile si completarile ulterioare, zonele prevazute prin Legea nr. 5/2000 privind aprobarea Planului de amenajare a teritoriului national – Sectiunea a III-a – zone protejate, zonele de protectie instituite conform prevederilor Legii apelor nr. 107/1996, cu modificarile si completarile ulterioare si H.G. nr. 930/2005 pentru aprobarea Normelor speciale privind caracterul si marimea zonelor de protectie sanitara si hidrogeologica- nu este cazul ;

           g) ariile în care standardele de calitate a mediului stabilite de legislatie au fost deja depasite – nu este cazul;

           h)  ariile dens populate – nu este cazul;

           i)  peisajele cu semnificatie istorica, culturala si arheologica – nu este cazul.

     3. Caracteristicile impactului potential:

Se iau în considerare efectele semnificative posibile ale proiectelor, în raport cu criteriile stabilite la pct. 1 si 2, cu accent deosebit pe:

a) extinderea impactului : aria geografica si numarul persoanelor afectate – nu este cazul;

b) natura transfrontiera a impactului – nu este cazul;

c) marimea si complexitatea impactului – în perioada de executie a lucrarilor impactul asupra mediului este redus, riscul potential de poluare al solului fiind dat de pierderi accidentale de carburanti si lubrefianti de la vehicule si utilaje, impactul asupra aerului este reprezentat de emisii de noxe si pulberi de la functionarea utilajelor;

d) probabilitatea impactului – este redusa, urmare a argumentelor mentionate la punctele 1 si 2;

e) durata, frecventa si reversibilitatea impactului – impactul asupra mediului va exista în perioada desfasurarii lucrarilor de executie si accidental în perioada de functionare

Conditiile de realizare a proiectului:
   Se vor respecta prevederile H.G. nr. 856/2005 si a Legii nr. 211/2011 privind evidenta gestiunii deseurilor;
· deseurile inerte rezultate în urma realizarii lucrarilor din proiect ( deseuri din sapatura, materiale de constructii) vor fi transportate si depozitate conform indicatiilor stipulate în Autorizatia de construire;

· deseurile rezultate în perioada de functionare vor fi colectate si stocate selectiv : deseuri din ambalaje de hartie, deseuri din ambalaje de plastic, deseuri menajere;

· se va tine evidenta lunara a gestiunii deseurilor: tipuri de deseuri produse, cantitati, cod deseu, mod de valorificare sau eliminare;

· minimizarea emisiilor de praf si pulberi în suspensie rezultate din lucrarile de terasamente si de manipulare ale pamântului, prin aplicarea de tehnologii care sa conduca la respectarea prevederilor legislatiei de mediu în vigoare;
· Respectarea Acordul de principiu inregistrat  la Administratia Nationala „ Apele Romane” Administratia Bazinala de Apa  Mures –Sistemul de Gospodarire  a Apelor   Hunedoara  nr. 4431/07.09.2017;

     Protectia  factrorului de mediu APA :

    -se vor respecta indicatorii de calitate prevazuti in NTPA 002/2005, 
     Protectia  factorului de mediu SOL :

     -se vor lua toate masurile pentru evitarea poluarii solului cu reziduri petroliere sau uleiuri pe timpul executiei lucrarilor de montare a  instalatiei 
     Protectia  factorului  de mediu AER :
     -se  vor lua toate masurile necesare pentru  reducerea emisiilor  de pulberi  in timpul executiei lucrarilor de realizare a proiectului .
     Protectia  ASEZARILOR UMANE:

     -executia lucrarilor se va realiza numai pe timp de zi ;

     -limitarea  incarcatorii utile in autobasculante pe timpul executarii proiectului si rularea  in trafic  cu viteze mici  de 20-30 km in zona locuita 
    Proiectul propus nu necesită parcurgerea celorlalte etape ale procedurii de evaluare adecvată 

    Prezenta decizie poate fi contestată în conformitate cu prevederile Hotărârii Guvernului nr. 445/2009 şi ale Legii contenciosului administrativ nr. 554/2004, cu modificările şi completările ulterioare. 
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