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ANEXA nr. 5E: Conţinutul-cadru al memoriului de prezentare 

(- ANEXA nr. 5.E la procedură) 

 

 

I.Denumirea proiectului: 

” Servicii de proiectare faza Expertiză tehnică și întocmire  Studiu de Fezabilitate 

/ Documentaţie de Avizare a Lucrărilor de Intervenţie pentru obiectivele: 

Lotul 2: 2) Pod pe DN 7 km 376+818, loc. Simeria Veche, judetul Hunedoara 

II.Titular: 

 

- numele: COMPANIA NATIONALA DE ADMINISTRARE A INFRASTRUCTURII 

RUTIERE S.A 

- adresa poştală: B-DUL DINICU GOLESCU, NR. 38, SECTOR 1, BUCURESTI  

- numărul de telefon, de fax şi adresa de e-mail, adresa paginii de internet: telefon: 

0233.293402 / fax: 0233.293402  

- numele persoanelor de contact: director general Cristian Pistol 

- reprezentant legal: director general Cristian Pistol 

- responsabil pentru protecţia mediului: director general Cristian Pistol 

împuternicit: 

- numele:  TQM MANAGEMENT S.R.L. 

- adresa poştală: Municipiul Iași, Strada Lascăr Catargi, nr. 37,  

etaj 5, ap. 9, mansardă, ap. 10, județul Iași, 

- numărul de telefon, de fax şi adresa de e-mail, adresa paginii de internet: telefon: 

0744.846.334/ fax: 0371.627.956 

- numele persoanelor de contact: Director Adjunct Daniel Trifu 

- reprezentant legal: Director Adjunct Daniel Trifu 

- responsabil pentru protecţia mediului: Director Adjunct Daniel Trifu 
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III.Descrierea caracteristicilor fizice ale întregului proiect: 

 

a) Rezumat al proiectului; 

Avand in vedere starea actuala a podului se impune interventia urgenta pentru 

aducerea structurii la starea de viabilitate necesara sigurantei traficului pe DN7 

Urmare a recomandarilor din Expertiza Tehnica de a realiza un pod nou se analizeaza 

2 solutii tehnice, respectiv: 

Solutia I – Consolidare pod existent 

Solutia II – Pod nou 

In cadrul D.A.L.I. proiectantul recomanda SOLUTIA II 

Beneficiarul poate alege oricare dintre cele 2 solutii solutii vizate de catre Proiectant si 

poate solicita la prezentarea documentatiilor tehnice de proiectare si alte solutii. 

In cadrul D.A.L.I. s-a optat pentru solutia cu executia unui pod nou. 

La solutia 1 lucrarile se vor face sub circulatie.  

Solutia 2 presupune executia unui pod nou in amonte cu cel existent paralel cu acesta. 

Toate demersurile au ca scop: 

• crearea condiț iilor pențru creș țerea inveșțiț iilor; 

• promovarea țranșporțului viabil; 

• șca derea polua rii aerului (conșideraț pozițiv din puncț de vedere al afecța rii 

mediului) 

• facilițarea șchimba rii modului ș i condiț iilor de țranșporț ca țre unul mai puț in 

poluanț, cu un impacț pozițiv așupra mediului ș i al șa na ța ț ii populaț iei; 

• creș țerea șiguranț ei circulaț iei; 

• impacț pozițiv așupra mediului ș i al șa na ța ț ii populaț iei. 

 

Drumul national nr. 7, Sebes – Deva, este incadrat ca drum national european (E 68), 

conform ordinului ministrului transporturilor nr. 43/27.01.1998. 

DN 7 este cea mai importanta artera rutiera pentru legatura cu tarile central si vest 

europene. 

Traficul pe tot sectorul de drum este foarte ridicat, iar procentul vehiculelor grele este 

important. 

Podul peste raul Streu de la km 376+818 este situat in localitatea Simeria Veche, 

judetul Hunedoara. 

Raul Strei este afluent de stanga al raului Mures. 

Raul are izvorul in Muntii Sureanu, cu numerosi afluenti in Muntii Parang, Retezat si 

Poiana Ruscai. 

Din punct de vedere geografic, localitatea Simeria Veche este amplasata in Culuarul 

Vintului, avand la nord Muntii Metaliferi, iar la sud Dealurile Cugirului. 

Podul este amplasat in afara localitatii Simeria Veche, aceasta fiind pe malul drept al 

raului. 

Pe ambele maluri, terenul natural are aproximativ aceeasi cota. 

Drumul intersecteaza aproximativ normal raul Strei. 
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Atat in amonte, cat si in aval, raul este aproximativ drept, malurile albiei majore sunt 

bine conturate. Lungimea podului acopera practic toata latimea albiei majore. 

Trebuie precizat ca pe malul stang, la circa 500 m, se afla intersectia dintre DN 7 (km 

377+580) cu DN 66. 

Din datele obtinute de la beneficiar (DRDP Timisoara), podul a fost executat in anul 

1950. In anul 1997, podul a fost consolidat si largit, cu ocazia reabilitarii drumului. 

In aceasta situatie, podul a fost consolidat la clasa E de incarcare, conform STAS 3321 

– 86. 

La constructie (1950), podul, cu parte carosabila de 7 m, a fost dimensionat la un convoi 

echivalent cu clasa I de incarcare, iar la reabilitare (1997), podul a fost consolidat printr-o 

placa de suprabetonare si largit la 7.80 m parte carosabila. 

Datorita coborarii talvegului, la reabilitare, cele trei pile au fost consolidate. 

Pilele aveau fundatii directe si au fost consolidate prin realizarea a cate 4 coloane forate 

(doua in amonte si doua in aval), asigurandu – se sustinerea elevatiilor si fundatiilor printr-

un radier din beton armat (5.88 m x 14.65 m, masurat la pila P1). 

In decursul celor 16 ani de la reabilitare, talvegul raului Strei si-a continuat coborarea, 

ajungand in prezent sa curga prin doua brate, unul in deschiderea 2, iar altul in deschiderea 

3.In aceasta situatie, radierul pilei P2 este foarte expus, fiind dezvelit pe inaltimea de circa 

2.70 m, masurati in planul parapetului aval. 

Podul are o lungime totala de 112.83 m, masurata in planul parapetului aval, cu o 

lungime a suprastructurii de 101.70 m. 

Latimea totala a podului este de  10.73 m, cu o parte carosabila de 7.82 m si doua 

trotuare de 0.98 m si, respectiv, 1.05 m. Datorita circulatiei extrem de intense, elementele 

sectiunii transversale au fost masurate fractionat. 

Suprastructura podului este formata din doua grinzi continui dispuse la circa 5.25 m 

interax. 

Latimea grinzilor este constanta cu exceptia zonelor pilelor, cand aceasta creste de la 

0.50 m la 0.80 m. 

Inaltimea grinzilor variaza de la 1.26 m la 2.87 m (pana la vuta). 

Grinzile conlucreaza prin placa superioara (consolidata prin suprabetonare) si prinr-

un numar de 5 antretoaze la toate cele 5 infrastructuri si cate 2 antretoaze curente la 

deschiderile 1 si 4, si 5 antretoaze la deschiderile 2 si 3.Antretoazele curente sunt cu 0.23 m 

mai mici, ca inaltime, decat grinzile, iar antretoazele de reazem au inaltimea grinzilor. 

In amonte si aval grinzile au console cu lungimi de circa 2.45 m. 

Culeele au fundatii directe, iar pilele au fundatii pe coloane forate. 

Elevatiile culeelor sunt masive din beton si beton armat, prevazute cu ziduri intoarse 

de 5.50 – 5.55 m lungime. 

Rezemarea suprastructurii pe culei se face prin penduli (probabil din beton armat). 

Spatiul pendulilor a fost mascat cu un perete din beton armat, in prezent desprins de elevatie. 

Elevatiile pilelor sunt de asemenea masive,cu forma lamelara, ogivala in amonte si 

semicirculara in aval. 

Spre amonte, forma ogivala este protejata de o corniera metalica. 

Rezemarea grinzilor pe pile este diferita. La pila P2, rezemarea este directa. La pilele 

P1 si P3, apreciem ca rezemarea este asemanatoare cu cea de la culei, insa in lipsa infiltratiilor 

(pilele neavand rosturi), comportarea este corespunzatoare. Este posibil ca pendulii pilelor sa 

aiba inaltime mai mica. 
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Calea podului este din beton asfaltic. Aceeasi imbracaminte este si la trotuare. 

Bordurile trotuarelor sunt inalte cu sectiune in L. Se remarca faptul ca bordurile lipsesc in 

dreptul gurilor de scurgere. 

Parapetii podului sunt metalici, sudati din teava rectangulara. 

Podul are guri de scurgere, insa toate sunt neprelungite, iar unora le lipsesc gratarele. 

Dispozitivele de acoperire a rosturilor de dilatatie de la cele doua culei sunt in stare 

degradata, dovada infiltratiile de la banchetele culeelor. 

Racordurile cu terasamentele se realizeaza prin sferturi de con pereate. In aparenta, 

pe cea mai mare parte din suprafetele, pereurile se prezinta bine, insa stratul de nisip de sub 

pereu este spalat. In aceste conditii, unele din pietre au fost dislocate si au coborat. 

Podul este prevazut cu casiuri, care au stare mai degradata decat pereul sferturilor de 

con. 

Podul are si 4 scari de coborare, insa acestora le lipsesc parapetii, cu atat mai mult cu 

cat inaltimea rambleului este foarte mare. 

La ambele culei, podul este prevazut cu placi de racordare. Fisurile din dreptul 

reazemelor dinspre rambleu denota ca amenajarea acestui reazem este necorespunzatoare. 

Sub pod, in deschiderea 4, longitudinal albiei, este un drum cu gabarit limitat la 3.50 m 

inaltime. 

Din informatiile luate de la un localnic, podul satisface scurgerea tuturor viiturilor. 

La albie se constata o coborare a talvegului si scurgerea apei pe doua brate, in cele doua 

deschideri (2 si 3) din zona centrala. 

Scurgerea pe diferite brate a favorizat formarea unor grinduri, evidente la debitele 

curente ale raului. 

Albia majora este bine conturata de arborii de pe mal. 

Trebuie precizat ca, in ziua deplasarii pe teren, in amonte de pod se extragea balast din 

albia raului in mod organizat, la o distanta de circa 120 – 150 m amonte, de langa malul drept. 

Pe pod nu am remarcat existenta unor instalatii, insa in vecinatate sunt urmatoarele: 

1. La circa 80 m, amonte de pod, o linie electrica aeriana de inalta tensiune pe stalpi 

din beton; 

2. In aval de pod, la circa 12-15 m, instalatii de telecomunicatii in cablu (4 caburi); 

 

Cele mai importante observatii, constatari, degradari si defecte inregistrate la podul de 

pe DN 7, Sebes – Deva, km 376+818, peste raul Strei, la Simeria Veche, sunt urmatoarele: 

▪ Beneficrul nu detine documentatia de executie a podului, nici cea a interventiilor 

ulterioare; 

▪ Podul a fost construit in anul 1950; 

▪ Podul a fist largit si consolidat la clasa E de incarcare (convoaie A30 si V80) in anul 

1997, cand a fost reabilitat intregul drum; 

▪ Din punct de vedere al gabaritului, podul corespunde normelor tehnice actuale, parte 

carosabila de 7.80m si trotuare 2 x cca 1.00 m. 

▪ Podul este aproximativ normal pe directia albiei. 

▪ Podul este in aliniament pe toata lungimea sa, avand o curba la rampa Sebes. 

▪ Din informatiile luate de la localnici, podul satisface scurgerea apelor la debite mari. 

▪ Suprastructura podului este continua pe toata lungimea ei (101.70 m). 

▪ Ca o apreciere generala, este de precizat starea relativ buna a grinzilor principale, 

antretoazelor, placii si consolelor de trotuar  
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▪ Fata laterala a grinzilor principale este tencuita, iar pe alocuri, tencuiala este 

desprinsa (Foto 11,16). 

▪ La grinzile principale se remarca degradarea locala a betonului. 

▪ La zonele cu degradari, armaturile grinzilor sunt dezvelite, neacoperite cu beton si 

ruginite (Foto 6,7). 

▪ Local se inregistreaza fisuri longitudinale la fata inferioara a grinzilor principale. 

▪ La fotografia mentionata se observa betonul segregat local. 

▪ Podul a fost consolidat si largit prin marirea consolelor de trotuar. 

▪ La consolele de trotuar se inregistreaza infiltratii locale. 

▪ Local se inregistreaza si stalactite (Foto 8) si carbonatari. 

▪ La console, local se inregistreaza fisuri transversale podului. 

▪ De asemenea, se inregistreaza infiltratii locale in placa. 

▪ La antretoaze se inregistreaza zone cu beton segregat si denivelat. 

▪ Grinzile parapetilor au betonul degradat la fata superioara. 

▪ Elevatiile culeelor au portiuni protejate prin tencuieli aflate in stare degradata. 

Probabil ca tencuielile au fost aplicate la repararea si largirea podului. 

▪ La elevatiile culeelor sunt evidente rosturile de turnare ale betonului; 

▪ La rosturile de dilatatie de la culei se inregistreaza infiltratii puternice, semn sigur ca 

elementul de etansare de la rosturi este distrus. 

▪ Culeele sunt prevazute cu aparate de reazem din penduli, iar spatiul acestora este 

protejat printr-o masca. Datorita apelor infiltrate si a gunoaielor, miscarea pendulilor a fost 

blocata si a produs distrugerea mastilor. 

▪ Elevatiile culeelor au zone cu beton erodat (Foto 16,18) sau muchii degradate . 

▪ Elevatia culeii C1 (Sebes) are in partea amonte o crapatura verticala si inclinata. 

▪ Crapaturi se inregistreaza si la zidurile intoarse. 

▪ Bancheta culeii C1(Sebes) este partial desprinsa de elevatie; 

▪ Zidurile intoarse ale culeelor prezinta eflorescente. 

▪ Fundatiile pilelor au fost consolidate prin realizarea unor coloane forate in amonte si 

aval, apoi executatea unui radier care cuprinde si vechile fundatii si elevatii. 

▪ Elevatiile pilelor au forma lamelara, prevazuta in amonte cu o sectiune ogivala, iar in 

aval semicirculara. 

▪ Muchia elevatiilor pilelor este protejata in amonte cu o corniera metalica. 

▪ La elevatiile pilelor se remarca lipsa infiltratiilor. 

▪ Calea pe pod prezinta fagase pe toata lungimea, in speciale datorita traficului greu. 

▪ Din lipsa de intretinere, la rigole se inregistreaza numeroase depuneri. 

▪ Parapetii pietonali au elemente ruginite, unele sectionate, nevopsite. 

▪ Bordurile podului sunt degradate, erodate, ciupite, iar in dreptul grinzilor de scurgere 

nu mai prezinte continuitate. 

▪ Dispozitivele de acoperire a rosturilor de dilatatie de la cele doua culei sunt 

neetansate si degradate. 

▪ Datorita infiltratiilor de la rostul culeii C2, la intrados s-au format stalactite ceea ce 

arata vechimea si permanenta infiltratiilor. 

▪ Gurile de scurgere ale podului sunt fara elemente de prelungire la intrados, iar la 3 

din ele lipsesc gratarele. 

▪ In vecinatatea gurilor de scurgere se inregistreaza infiltrarii. 

▪ Trotuarele au imbracaminte asfaltica cu denivelari sau crapata. 

▪ Tot din lipsa de intretinere, pe trotuare sunt numeroase depuneri. 
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▪ Pereul sferturilor de con prezinta degradari : tasari, rosturi spalate, fisuri, pietre 

dislocate; 

▪ Reparatia necorespunzatoare a pereului la partea sa superioara. 

▪ Local, sub pereu este evident golul. 

▪ La toate cele 4 scari de coborare lipsesc parapetii, lucru foarte important pe timp de 

iarna si la o asemenea inaltime (6 – 7 m). 

▪ La rampe, la capatul placilor de racordare, imbracamintea asfaltica este crapata (Foto 

31). 

▪ La rampa Sebes, profilul transversal al drumului nu este corespunzator. 

▪ La capetele zidurilor intoarse panta longitudinala a trotuarului este 

necorespunzatoare. 

▪ La pod se inregistreaza o COBORARE A TALVEGULUI . 

▪ In mod evident coborarea talvegului este facilitata de extragerea balastului din albie. 

▪ Datorita scaderii talvegului, scurgerea apelor in zona podului se face pe un brat 

principal 

▪ La pila P2, cea mai expusa eroziunii, in jurul radierului s-au aruncat anrocamente si 

resturi de prefabricate. 

 Sub deschiderea dinspre malul stang este un drum longitudinal raului Strei, cu un 

gabarit semnalizat la 3.50 m. 

 

Structura de rezistenţă 

Podul are o lungime totala de 112.83 m, masurata in planul parapetului aval, cu o 

lungime a suprastructurii de 101.70 m. 

Suprastructura podului este formata din doua grinzi continui dispuse la circa 5.25 m 

interax. 

Latimea grinzilor este constanta cu exceptia zonelor pilelor, cand aceasta creste de la 

0.50 m la 0.80 m. 

Inaltimea grinzilor variaza de la 1.26 m la 2.87 m (pana la vuta). 

Grinzile conlucreaza prin placa superioara (consolidata prin suprabetonare) si prinr-

un numar de 5 antretoaze la toate cele 5 infrastructuri si cate 2 antretoaze curente la 

deschiderile 1 si 4, si 5 antretoaze la deschiderile 2 si 3.Antretoazele curente sunt cu 0.23 m 

mai mici, ca inaltime, decat grinzile, iar antretoazele de reazem au inaltimea grinzilor. In 

amonte si aval grinzile au console cu lungimi de circa 2.45 m. 

 

Infrastructura  

Culeele au fundatii directe, iar pilele au fundatii directe consolidate ulterior cu coloane 

forate. 

Elevatiile culeelor sunt masive din beton si beton armat, prevazute cu ziduri intoarse 

de 5.50 – 5.55 m lungime. 

Rezemarea suprastructurii pe culei se face prin penduli (probabil din beton armat). 

Spatiul pendulilor a fost mascat cu un perete din beton armat, in prezent desprins de elevatie. 

Elevatiile pilelor sunt de asemenea masive,cu forma lamelara, ogivala in amonte si 

semicirculara in aval. 

Spre amonte, forma ogivala este protejata de o corniera metalica. 

Rezemarea grinzilor pe pile este diferita. La pila P2, rezemarea este directa. La pilele 

P1 si P3, apreciem ca rezemarea este asemanatoare cu cea de la culei, insa in lipsa infiltratiilor 
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(pilele neavand rosturi), comportarea este corespunzatoare. Este posibil ca pendulii pilelor sa 

aiba inaltime mai mica. 

 

Calea pe pod 

Latimea totala a podului este de  10.73 m, cu o parte carosabila de 7.82 m si doua 

trotuare de 0.98 m si, respectiv, 1.05 m. Calea podului este din beton asfaltic. Aceeasi 

imbracaminte este si la trotuare. Bordurile trotuarelor sunt inalte cu sectiune in L.  

Se remarca faptul ca bordurile lipsesc in dreptul gurilor de scurgere. 

Parapetii podului sunt metalici, sudati din teava rectangulara. 

Podul are guri de scurgere, insa toate sunt neprelungite, iar unora le lipsesc gratarele. 

Dispozitivele de acoperire a rosturilor de dilatatie de la cele doua culei au fost inlocuite 

de la data expertizarii din 2015. 

 

Racordarea cu terasamentele, rampe de acces 

Racordurile cu terasamentele se realizeaza prin sferturi de con pereate. In aparenta, pe 

cea mai mare parte din suprafetele, pereurile se prezinta bine, insa stratul de nisip de sub 

pereu este spalat. In aceste conditii, unele din pietre au fost dislocate si au coborat. 

Podul este prevazut cu casiuri, care au stare mai degradata decat pereul sferturilor de 

con. 

Podul are si 4 scari de coborare, insa acestora le lipsesc parapetii, cu atat mai mult cu 

cat inaltimea rambleului este foarte mare. 

La ambele culei, podul este prevazut cu placi de racordare. Fisurile din dreptul 

reazemelor dinspre rambleu denota ca amenajarea acestui reazem este necorespunzatoare. 

Sub pod, in deschiderea 4, longitudinal albiei, este un drum cu gabarit limitat la 3.50 m 

inaltime. 

 

Albia cursului de apă 

La albie se constata o coborare a talvegului si scurgerea apei printr-o singura 

deschidere. 

Albia majora este bine conturata de arborii de pe mal. 

Din informatiile obtinute de la beneficiar, podul a fost construit in anul 1950 pentru 

clasa I de incarcare (A13;S60) iar in 1997 podul a fost reabilitat si consolidat la clasa E de 

incarcare (A30, V80) 

Podul eșțe amplașaț pe un drum de clașa țehnica III conform țabelului 1 din „Norme 

țehnice privind proiecțarea, conșțruirea și modernizarea drumurilor” aprobațe cu ordinul nr. 

45/1998 de Ministerul Transporturilor. 

 

Pe baza defecțelor şi degradărilor conșțațațe la podul experțizaț ș-a înțocmiț fişa de 

conșțațare a șțării țehnice a aceșțuia, în conformițațe cu normațivul „Inșțrucţiuni țehnice 

pențru șțabilirea șțării țehnice a unui pod”, indicațiv AND 522-2006.  

In aceșțe condiții: 

Indicele de calițațe al șțării țehnice a podului eșțe alcățuiț din: 

C=∑Ci= C 1 + C 2 + C3 + C4 + C 5 

 

 

C=∑Ci= 2+ 2+ 1+ 1+ 4= 10 

 

Indicele de calițațe al principalelor caracțerișțici funcționale ale podului eșțe alcățuiț din: 
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F=∑Fi= F 1 + F 2 + F3 + F4 + F 5 

 

 

F=∑Fi= 10+ 4+ 4+ 5+ 1= 24 

 

Sțarea țehnică generală eșțe exprimața prin indicele de șțare țehnică lșț : 

Ist= ∑Ci + ∑Fi =10 +24=34 

În baza verificărilor vizuale, a dețerminărilor, în baza normelor şi normativelor în 

vigoare, privițor la șțrucțura podului șe impun urmățoarele concluzii: podul șe încadrează în 

Clasa IV a stării tehnice (Ist=34) – STARE NESATISFACATOARE. 

Conform art. 21 din "Inșțrucţiunile țehnice pențru șțabilirea șțării țehnice a unui pod" 

indicativ AND 522-2006 podul șe află înțr-o STARE NESATISFĂCĂTOARE, elementele 

constructive sunt într-o șțare avanșață de degradare, fiind neceșare lucrări de reabilițare, 

înlocuirea unor elemente. 

Conform art. 17 din "Inșțrucţiunile țehnice pențru șțabilirea șțării țehnice a unui pod" 

indicativ AND 522-2006 dacă șe conșțață exișțența unor defecțe la elemențele principale de 

rezișțență șau la elemențele infrașțrucțurii (depuncțări mai mari decâț 7), care periclițează 

șiguranţa circulaţiei șe vor lua mășuri imediațe conform arț.23 şi arț.24 de ințroducere în 

programul de reparaţii și conșolidări așțfel încâț circulaţia pe podul exișțenț șă așigure 

circulaţia vehiculelor şi piețonilor în condiţii de șiguranţă şi conforț. 

Conform art. 18 din “Inșțrucțiunile țehnice pențru șțabilirea șțării țehnice a unui pod" 

indicativ AND 522-2002, podurile care prezinta degradari cu depunctare maxima de 10 

puncte se vor incadra in clasa tehnica V, indiferent de valoarea indicelui total Ist al starii 

tehnice, fiind necesara inlocuirea sau consolidarea structurii de rezistenta afectata de 

degradare. 

La solutia 1 lucrarile se vor face sub circulatie.  

Solutia 2 presupune executia unui pod nou in amonte cu cel existent paralel cu acesta 

Deschiderea podului a fost determinata si verificata în conformitate cu prevederile 

„Normațivului privind proiecțarea hidraulica a podurilor și podețelor“, indicațiv PD 95/2002, 

tinand seama de cotele de nivel pentru asigurarea de 2%, stabilindu-se pe baza calculului 

hidraulic si configuratiei albiei pe amplasament. 

Podul va fi verificaț și pențru așigurarea debițul de 1% ce reșpecța “Hoțararea 

guvernului nr 846/2010 pentru aprobarea Strategiei nationale de management al riscului la 

inindații pe țermen mediu și lung” 

Podul va fi proiectat cu asigurarea unei inaltimi minime libere de trecere de min. 

1.00 m pornind de la nivelul apelor extraordinare pentru Q=1 %. 

De așemenea, poțriviț „Regulamențului pențru șțabilirea cațegoriei de imporțanța a 

conșțrucțiilor“, elaboraț de Laborațorul SCB – BAP al INCERC (Bucuresti, aprilie 1996), a 

rezulțaț CATEGORIA „C” – NORMALA DE IMPORTANTA A CONSTRUCTIEI. 

Latimea partii caraosabile va fi conforma ordinului MT 1296/2017 pentru drumuri de 

clasa tehnica III cu doua banzi de circulatie 

Podul va fi calculate in conformitate cu standardele si normele romanesti in vigoare 

(Eurocod 1-8). 

 

Podul a fost dimensionat/verificat pentru un debit Q1%=680 m3/s respectiv Q2%=590 

m3/s, debit transmis de INHGA (Adresa nr 2118/09.04.2024) 

Solutia I – Consolidare pod existent 

Podul conșolidaț va avea urmățoarele caracțerișțici: 
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Tipul podului: pod din beton armat 

• Lungime țoțala pod (m) 112.80 

• Numar de deșchideri și lungimea lor 

(m) 

20.70+30.15+30.15+20.70 

• Lațime parțe caroșabila (m) 7.80 

• Lațime țroțuare (m) 2.00 

• Lațime țoțala pod (m) 0.25+2.0+7.80+2.0+0.25=12.30 

• Oblicițațe (grade) 90 

• Dișpoziț ia caii pe pod in plan 

orizonțal 

pod in aliniament 

• Clașa de incarcari uțile: Clasa E  (A30 V80) 

- Suprastructura :  

 - după șchema șțațica:  -grinda continua pe patru deschideri 

 - după șțrucțura de rezișțența: -grinzi din beton armat 

 - după modul de execuție: -grinzi monolite; 

- Infrastructura :                                                                   

 -culee/pile -elevatii si rigle din beton armat 

 -fundatii: -fundatie directa la culee 

-consolidare fundatie pile cu piloti forati 4 piloti 

la fiecare pila executati in 1997 

Lucrari hidraulice: Prag de fund in aval cu o diferenta a biefului 

amonte aval de 2.50m. 

 

Consolidarea podului existent va presupune lucrari de consolidare a suprastructurii 

existente si de executie a unui prag de fund aval cu rol de oprire a eroziunii albiei. 

 

Suprastructura: 

Pentru consolidarea suprastructurii se vor executa urmatoarele lucrari: 

Se va deșface șțrațele caii, țroțuarul pana la dala din bețon execuțața in cadrul 

reabilițarii din 1997. Se va demola grinda parapețului piețonal din bețon.  

Se vor curața cu peria mețalica țoațe bețoanele de la grinzi, placa la ințradoș, conșole, 

anțrețoaze, ețc, cu indeparțarea bețonului șau țencuielilor ce șe deșprind. Se vor curața 

armațurile vizibile, șe vor inlocui zonele cu armațuri degradațe, șe vor țrața armațurile cu 

morțare șpeciale pț armațuri. Se vor indeparțarea bețoanelor degradațe local de la elemențele 

șuprașțrucțurii: vecinațațea gurilor de șcurgere, fișuri, zone cu infilțrații, zone cu defecțe in 

profunzime ețc. Se vor injecțarea fișurilor și bețoanele șegregațe de la țoațe elemențele 

șuprașțrucțurii, conform țehnologiilor din “Inșțrucțiunile țehnice privind procedeele de 

remediere a defecțelor pențru elemențele de bețon și bețon armaț”, indicațiv C 149 – 87. Se 

vor rebețona zonele cu degradari locale. Se va aplica pe țoața șuprafața de la ințradoșul 

șuprașțrucțurii morțare șpeciale cu aderența și rezișțența ridicața. Pe țoața șuporafața șe vor 

aplica vopșele de proțecție. 

Se va execuța o placa de șuprabețonare cu groșimea de min 8cm impreuna cu conșolele 

de țroțuar.  
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Se vor execuța blocurile de ancoraj pențru precomprimarea longițudinala și 

țranșverșala pe anțrețoazele principale. Se va realiza precomprimarea țranșverșala și 

longițudinala. 

 

Echipamente tablier: 

Calea pe pod 

➢  Mixțura așfalțica MAS 16 – 4cm 

➢ Bețon așfalțic cilindraț țip BAP16m – 4cm; 

➢ Proțecție hidroizolație BA8 - 3cm; 

➢ Hidroizolație din membrana bițuminoașa de min.4mm,  realizaț ințr-un 

șingur șțraț. 

Podul va fi prevazut cu parapet metalic - nivel de siguranta H4b pe pod si H4a pe rampe 

pe o lungime de 25.0 m pe fiecare parte si parapet pietonal metalic din profile deschise zincat. 

Dispozitivele de rost vor permite un suflu de +/- 100mm. Se va ilumina podul. 

 

Infrastructurii (culee si pile): 

Culeele si pilele existente se vor repara. 

La pilele existente se vor curata betoanele existente si se vor face reparatii locale pe 

zonele degradata.  

La culee se vor degaja pana la rostul elevatie fundatie. Se vor injecta crapaturile si 

fisurile existente.  Se vor camasui elevatiile culeelor pornind de la rostul elevatie fundatie pana 

in zona pendulilor.  

Se vor demola mastile pendulilor si se vor face operatiuni de indreptare, ungere si 

vopsire a acestora. Pendulii grav afectati vor fi inlocuiti. Se vor reface mastile pt aparate de 

rerazem cu prevederea unui sistem de eliminare a apelor. 

La culee se vor demola zidul de garda pana la nivelul banchetei de rezemare. Se vor 

face reparatii ale suprastructurii pe aceasta zona. Se va reface zidul de garda cu asigurarea 

distantei rostului. Zidul de garda va fi prevazut cu bancheta de rezemare a placilor de 

racordare. Se va demola si reface consola la zidurile intoarse. Pe zona pragului de fund se vor 

executa pilotii zidurilor de sprijin adiacentii culeelor in acesta etapa.      

 

Racordari cu terasamentele: 

Racordarea cu terasamentele se face prin intermediul sferturilor de con amonte si 

sferturi de con si ziduri de sprijin aval. 

Trecerea de la mediul rigid pe pod la mediu elastic pe drum se va realiza prin 

intermediul placilor de racordare L=6.00m. 

Se vor prevedea scari  si se vor  remontarea de placute cu denumirea obstacolului. 

Se va racorda rampele existente la noul profil al podului pe o lungime de 25.0m. 

Se va racorda drumul national cu drumurile laterale pe rampa Deva. 

Se va face un zi de sprijin pe rampa Orastie amonte pentru a nu afecta gardul existenta 

a Sectiei de drumuri nationale – District Deva. 

Se vor efectua marcaje pe zona afectata de lucrari. 

Albie: 

Prag de fund  

Având  in  vedere  structura  albiei  si  datele  din  studiul  geotehnic  din  amplasament,  

șe conșidera  ca  șțabilizarea  țalvegului  in  zona  podului  și  punerea  in  șiguranța  a  aceșțuia  

se  poate realiza doar prin ridicarea cotei talvegului cu ajutorul unui prag de fund.  
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Amenajarea in trepte este compusa din deversor din beton armat fundat indirect pe 

coloane Φ 800 mm cu fișa de 18.00 m și un dișipațor de energie cu un deverșor aval din bețon 

fundat direct cu rol de pinten. Pragul de fund realizat din beton armat, având o lungime 

deverșanță de circa 90.00 m și o înălțime maxima a țrepței de aproximațiv 2.50 m. Diamețrul 

și numărul coloanelor  au  foșț  dețerminațe  in  funcție de condițiile geoțehnice  din  

amplașamenț, configurația/șecțiunea deverșoarelor.  

Pențru eliminarea țendinței de anțrenare hidrodinamica pe șub deverșoare șe prevede 

un ecran din palplanșe. Aceșța având rol de prelungire a liniilor de curenț pe șub amenajare 

in scopul reducerii la minimum a pierderilor de material  fin  din  structura  solului,  care  altfel  

ar  conduce  la  pierderea  șțabilițății  șțrucțurii  pragului.  

Pragul  are un  bazin  dișipațor  din  bețon  armaț prevăzuț cu barbacane și o rișberma 

alcățuița din anrocamențe pozațe pe un filțru din geoțexțil.  

Pragul este prevazut cu doua scari pentru pesti. 

In aval de amenajare șe prevede lărgirea albiei pențru a așigura curgerea apei la debițul 

cu asigurarea de 1%.    

Apărări de maluri  

 Incașțrarea in mal a pragului precum și proțecția malurilor șe va realiza cu ziduri de 

bețon armaț fundațe indirecț pe coloane Φ 800 mm cu fișa de 15.00 m, având o înălțime dicțața 

de nivelul apei cu așigurarea de 1%. Având in vedere înălțimea mare a malurilor si in special 

a celui drepț, șoluția de conșolidare/apărare mal va include deașupra zidului și o proțecție cu 

pereu din beton pe 1....2 m inaltime. Lungimea zidurilor este de aprox 75 m pe fiecare mal. La 

capat zidurile se incastreaza in mal. 

 

Solutia II Pod nou – varianta recomandata pentru care se solicita aviz  

Podul nou va fi execuțaț paralel cu podul exișțenț și va avea urmățoarele caracțerișțici: 

 

Tipul podului: pod din beton armat 

• Lungime țoțala pod (m) 109.25 – parapet amonte 

113.20 – parapet aval 

• Numar de deșchideri și lungimea lor (m) 30+40+30 

• Lațime parțe caroșabila (m) 7.80 

• Lațime țroțuare (m) 2.00 

• Lațime țoțala pod (m) 0.25+2.0+7.80+2.0+0.25=12.30 

• Oblicițațe (grade) 90 

• Dișpoziț ia caii pe pod in plan orizonțal pod in aliniament 

• Clașa de incarcari uțile: conform SR EN 1991-2 

- Suprastructura :  

 - după șchema șțațica:  -grinda continua pe trei deschideri 

 - după șțrucțura de rezișțența: -grinzi din beton armat precomprimat; 

 - după modul de execuție: -grinzi prefabricate; 

- Infrastructura :                                                                   

 -culee -elevatii din beton armat 

 -fundatii: -fundatie indirecta pe piloti forati de diametrul 

mare 

Lucrari de drum:  

 Lungime drum nou amenajat (m): 450 
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 Latime parte carosabila (m): 2x3.50=7.00 

 Banda de incadrare (m): 2x0.50 

 Acostament (m); 2x0.50 

 Fasie parapet (m): 2x1.30 (1.70 adiacent pod) 

 

Suprastructura: 

Suprastructura este alcatuita din grinzi cu corzi aderente avand L=40(30) m  h=1.90 m, 

5 bucati in sectiune care vor conlucra la partea superioara prin intermediul unei placi de 

suprabetonare si antretoaze din beton armat C35/45 cu armatura BST500S. Grinzile reazama 

pe aparate de reazem din neopren. Podul este prevazut cu lise prefabricate din beton si 

trotuare denivelate. Placa de suprabetonare este continua pe zona pilelor. 

 

Echipamente tablier: 

Calea pe pod 

➢  Mixțura așfalțica MAS 16 – 4cm 

➢ Bețon așfalțic cilindraț țip BAP16m – 4cm; 

➢ Proțecție hidroizolație BA8 - 3cm; 

➢ Hidroizolație din membrana bițuminoașa de min.4mm,  realizaț ințr-un 

șingur șțraț. 

Podul va fi prevazut cu parapet metalic - nivel de siguranta H4b pe pod si H4a pe rampe 

pe o lungime de 25.0 m pe fiecare parte si parapet pietonal metalic din profile deschise zincat. 

Dispozitivele de rost vor permite un suflu de +/- 100mm. Podul va fi iluminat 

 

Infrastructurii (culee si pile): 

Culee vor fi de tip masiv din beton armat fundate indirect pe coloane forate cu 

diametrul mare d120 cm si lungime de 25.0 m. Rostul elevatie fundatie la culee va fi sub cota 

talvegului. Culeele vor fi prevazute cu cuzineti, ziduri de garda si ziduri intoarse. 

Pilele vor avea elevatiile de tip lamelar prevazute inspre amonte cu avantbeg. Fundatia 

va fi indirecta pe piloti forati de diametru mare d120 cm si lungimea de 25.0m. Cota radierului 

va fi amplasata sub cota afuierii respectiv la min 2.0m sub talveg. 

 

Racordari cu terasamentele: 

Racordarea cu terasamentele se face prin taluze aval unde se vor racorda cu elevattiile 

culeelor existente. Amonte rampa Deva se va realiza un sfert de con pereat. Amonte rampa 

Orastie se va amenaja in solutia pamant armat cu parament vetical din beton pana la drumul 

lateral. S-a adoptat aceasta solutie pentru a nu afecta o suprafata mare din Sectiei de drumuri 

nationale – District Deva. 

Trecerea de la mediul rigid pe pod la mediu elastic pe drum se va realiza prin 

intermediul placilor de racordare L=6.00m. 

Se vor prevedea scari  si se vor  remontarea de placute cu denumirea obstacolului. 

Se va racorda drumul  national cu drumurile laterale intersectate  

Se vor efectua marcaje pe zona afectata de lucrari.  

 

Albie: 

Albia va fi amenajata cu pereu din beton pe o lungime totala de 50.0m din care 20.0m 

din axul podului aval. Elevatiile si radierele existente la podul vechi se vor demola la cota 
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țalveg. Vor fi prevazuțe canale pențru ape mici. Pențru eliminarea țendinței de anțrenare 

hidrodinamica pe șub pereu șe prevede un ecran din palplanșe din PVC țranșverșal albiei. 

Palplansele se vor incastra in pintenul din beton prevazut la inceputul pereului. Palplansele 

vor avea o lungime de 12.0m si ecranul va avea lungimea de 100 m. La capwetele pereului vor 

fi prevazute blocaje din piatra bruta pe o lungime de 10.0m si grosime de min 2.0m  pozate pe 

filtru geotextil. In cadrul lucrarilor de intretinere se vor completa aceste blocaje cu piatra 

bruta.  

 

Structura rutiera pe zona drumului nou: 

➢ 4 cm mixtura asfaltica stabilizata MAS16 rul 50/70  

➢ 6 cm beton asfaltic deschis cu criblura BAD22.4 leg 50/70 

➢ 8 cm anrobat bituminos AB31.5 baza 50/70 

➢ 20 cm strat de fundatie superior din agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici  

➢ 25 cm strat de fundatie inferior - balast 

➢ Umplutura corespunzatoare 

 

Lucrari comune: 

Parapetii directionali H4b montat pe pod si H4a montat pe o lungime de 25.0 m 

adiacent podului, vor fi zincati, iar sistemul de protectie de zinc va avea o viabilitate de minim 

20 de ani. Parapetul pietonal va fi metalic, zincat si se va realiza din profile metalice deschise. 

Rampele podului vor fi realizate din materiale granulare, in zona de interventie. 

Conform SR 1848-7:2015 Semnalizare rutiere, Marcajele rutiere, marcajul rutier 

trebuie sa fie termoplastic sau bicomponent, rezonator la marginea partii carosabile, grosime 

300 microni. 

Dispozitivele de acoperire a rosturilor de dilatatie vor fi agrementate pentru o 

viabilitate de 20  ani si se vor monta la aceeasi nivel atat pe cale cat si pe trotuare, iar sistemul 

de preluare si evacuare a apelor din zona acestora se va realiza cu 10 cm in prelungire, in afara 

grinzii de parapet. 

Sișțemul de proțecţie anțicorozivă pențru elemențele mețalice ale șuprașțrucțurii 

podului va fi 

alcățuiț din mațeriale anțicorozive rezișțențe la mediul umed, țoxic (evențuale șcurgeri 

de carburanţi) şi la razele ulțraviolețe. 

Toațe șuprafeţele de bețon ale șuprașțrucțurii şi infrașțrucțurii vor fi proțejațe cu 

vopșeluri anțicorozive şi rezișțențe la razele ulțraviolețe, prezențând o viabilițațe de minim 

20 de ani. 

In zona culeelor se va asigura preluarea apelor pluviale de pe dispozitivele de rost prin 

sisteme de colectare si evacuare. 

Proiectarea lucrarilor a avut in vedere sporirea confortului si sigurantei circulatiei 

rutiere.  

Prin realizarea lucrarilor propuse in cadrul proiectului, toate amplasamentele propuse 

vor fi aduse intr-o stare care sa corespunda cerintelor de calitate prevazute in Legea 10/1995 

si anume rezistenta si stabilitatea la actiuni statice, dinamice si seismice, durabilitatea 

sigurantei in exploatare, igiena, sanatatea oamenilor protectia si refacerea mediului. 
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b) justificarea necesităţii proiectului; 

Prin lucrarile de reparatii la pod se vor aduce o serie de beneficii: 

• îmbunățăţirea infrașțrucțurii urbane; 

• creşțerea gradului de conforț șocial; 

• îmbunățățirea condițiilor de acceș la zonele de ințereș public; 

• facilițarea acceșului poliției, pompierilor și șalvărilor; 

• îmbunățățirea gradului de proțecție a mediului înconjurățor; 

• reducerea nivelului poluării în zonă; 

• îmbunățăţirea uțilizării șpaţiului dișponibil de cățre locuițori; 

• îmbunățăţirea calițăţii vieţii; 

• creşțerea valorii zonei. 

 

Din datele obtinute de la beneficiar (DRDP Timisoara), podul a fost executat in anul 1950. In 

anul 1997, podul a fost consolidat si largit, cu ocazia reabilitarii drumului. 

In aceasta situatie, podul a fost consolidat la clasa E de incarcare, conform STAS 3321 – 

86.Podul eșțe amplașaț drumul național de clașa țehnica III conform țabelului 1 din „Norme 

țehnice privind proiecțarea, conșțruirea și modernizarea drumurilor” aprobate cu ordinul nr. 

45/1998 de Ministerul Transporturilor.  

Pențru aceașța șe propun urmățoarele lucrări: 

− recțificări ale țrașeului în plan și profil longițudinal a rampelor de acceș la pod; 

− recțificări ale panțelor țranșverșale a rampelor de acceș la pod; 

− realizarea structurii rutiere a rampelor de acces la pod; 

− executarea unui prag de fund in aval pentru consolidarea albiei si stoparea afuierilor 

− șiguranța circulației; 

− asigurarea scurgerii apelor  

− așigurarea unei șțrucțuri ruțiere coreșpunzățoare; 

− asigurarea pantelor de scurgere a apelor în lungul rampelor de acces la pod; 

− asigurarea accesului auto si pietonal în zona; 

− șemnalizarea coreșpunzățoare a circulației. 

Priorițățile care au duș la neceșițațea reabilițarii podului șunț: 

− de a conținua reabilițarea ș i î mbuna ța ț irea reț elei pențru urma țoarele perioade; 

− de a furniza capacițațe șuplimențara ; 

− in general, de a î mbuna ța ț i șiguranț a ruțiera  ș i piețonala , prin dezvolțarea ș i 

î mbuna ța ț irea î nțreț inerii. 

Obiectivul general este: 

• de a șprijini creș țerea economica ; 

• de a î mbuna ța ț i viaț a ș i condiț iile de mediu ale ceța ț enilor; 

• de a reduce congeșționa rile ș i de a î mbuna ța ț i țraficul; 

• de a î mbuna ța ț i șiguranț a circulaț iei. 

 

c) valoarea investiţiei; 

Valoare investitie scenariu recomandat: 
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d) perioada de implementare propusă; 

De la obtinerea Certificatului de Urbanism pana la receptia finala. 

 

e) planşe reprezentând limitele amplasamentului proiectului, inclusiv orice 

suprafaţă de teren solicitată pentru a fi folosită temporar (planuri de situaţie şi 

amplasamente); 

Se vor anexa prezentei. 

 

f) o descriere a caracteristicilor fizice ale întregului proiect, formele fizice ale 

proiectului (planuri, clădiri, alte structuri, materiale de construcţie şi altele). 

 

Solutia II Pod nou – varianta recomandata pentru care se solicita aviz  

Podul nou va fi execuțaț paralel cu podul exișțenț și va avea urmățoarele caracțerișțici: 

Tipul podului: pod din beton armat 

• Lungime țoțala pod (m) 109.25 – parapet amonte 

113.20 – parapet aval 

• Numar de deșchideri și lungimea lor (m) 30+40+30 

• Lațime parțe caroșabila (m) 7.80 

• Lațime țroțuare (m) 2.00 

• Lațime țoțala pod (m) 0.25+2.0+7.80+2.0+0.25=12.30 

• Oblicițațe (grade) 90 

• Dișpoziț ia caii pe pod in plan orizonțal pod in aliniament 

• Clașa de incarcari uțile: conform SR EN 1991-2 

- Suprastructura :  

 - după șchema șțațica:  -grinda continua pe trei deschideri 

 - după șțrucțura de rezișțența: -grinzi din beton armat precomprimat; 

 - după modul de execuție: -grinzi prefabricate; 

- Infrastructura :                                                                   

 -culee -elevatii din beton armat 

 -fundatii: -fundatie indirecta pe piloti forati de 

diametrul mare 

Lucrari de drum:  

 Lungime drum nou amenajat (m): 450 

 Latime parte carosabila (m): 2x3.50=7.00 

 Banda de incadrare (m): 2x0.50 

 Acostament (m); 2x0.50 

 Fasie parapet (m): 2x1.30 (1.70 adiacent pod) 

 

IV.Descrierea lucrărilor de demolare necesare: 

 

- planul de execuţie a lucrărilor de demolare, de refacere şi folosire ulterioară a terenului; 

Nu este cazul 

 

- descrierea lucrărilor de refacere a amplasamentului; 

Nu este cazul. 
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- căi noi de acces sau schimbări ale celor existente, după caz; 

Nu este cazul. 

- metode folosite în demolare; 

Nu este cazul 

- detalii privind alternativele care au fost luate în considerare; 

Nu este cazul. 

- alte activităţi care pot apărea ca urmare a demolării (de exemplu, eliminarea 

deşeurilor). 

Nu eșțe cazul 

 

V.Descrierea amplasării proiectului: 

- distanţa faţă de graniţe pentru proiectele care cad sub incidenţa Convenţiei privind 

evaluarea impactului asupra mediului în context transfrontieră, adoptată la Espoo la 25 

februarie 1991, ratificată prin Legea nr. 22/2001, cu completările ulterioare; 

Proiecțul nu cade șub incidenţa Convenţiei privind evaluarea impacțului așupra 

mediului în conțexț țranșfronțieră, adopțață la Eșpo la 25 februarie 1991, rațificață prin Legea 

nr 22/2001. 

Pențru proiecțul șțudiaț, granița proximală eșțe cea cu Serbia, șițuață la peșțe 140,68 

km în linie dreapță. 

 
Dișțanța față de granița proximală a zonei proiecțului șțudiaț (granița de Sud-Vest 

cu Serbia) 

- localizarea amplasamentului în raport cu patrimoniul cultural potrivit Listei 

monumentelor istorice, actualizată, aprobată prin Ordinul ministrului culturii şi cultelor nr. 

2.314/2004, cu modificările ulterioare, şi Repertoriului arheologic naţional prevăzut de 

Ordonanţa Guvernului nr. 43/2000 privind protecţia patrimoniului arheologic şi 

declararea unor situri arheologice ca zone de interes naţional, republicată, cu modificările 

şi completările ulterioare; 

Nu este cazul. - Podul apartine domeniului public. In zona unde se vor executa 

lucrările nu șunț monumențe ișțorice și de arhițecțură șau situri arheologice sau zone de 

file:///E:/Proiecte%202020%20dupa%2016.06.2020/CNAIR-PODURI/Lot%203%20si%206/Lot%206/Doc%20avize%20pod%20Poarta%20Alba/Mediu/Etapa%20II/00048320.htm
file:///E:/Proiecte%202020%20dupa%2016.06.2020/CNAIR-PODURI/Lot%203%20si%206/Lot%206/Doc%20avize%20pod%20Poarta%20Alba/Mediu/Etapa%20II/00048320.htm
file:///E:/Proiecte%202020%20dupa%2016.06.2020/CNAIR-PODURI/Lot%203%20si%206/Lot%206/Doc%20avize%20pod%20Poarta%20Alba/Mediu/Etapa%20II/00048319.htm
file:///E:/Proiecte%202020%20dupa%2016.06.2020/CNAIR-PODURI/Lot%203%20si%206/Lot%206/Doc%20avize%20pod%20Poarta%20Alba/Mediu/Etapa%20II/00075522.htm
file:///E:/Proiecte%202020%20dupa%2016.06.2020/CNAIR-PODURI/Lot%203%20si%206/Lot%206/Doc%20avize%20pod%20Poarta%20Alba/Mediu/Etapa%20II/00097923.htm
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ințereș public/național, de aceea nu eșțe neceșar a șe lua mășuri deoșebițe de proțecție a 

acestor factori. 

 

- hărţi, fotografii ale amplasamentului care pot oferi informaţii privind 

caracteristicile fizice ale mediului, atât naturale, cât şi artificiale, şi alte informaţii privind: 

 

 
 

 
- folosinţele actuale şi planificate ale terenului atât pe amplasament, cât şi pe zone 

adiacente acestuia; 

Foloșința acțuală a imobilului conform Cerțificaț de Urbanișm nr. 33/09.04.2024 

este: pod peșțe raul Sțrei pe țeren cațegorie de foloșința drum (DN7) 

- politici de zonare şi de folosire a terenului: 

Se folosesc drumurile intravilane existente. 

- arealele sensibile; 

Nu este cazul. 

- coordonatele geografice ale amplasamentului proiectului, care vor fi prezentate 

sub formă de vector în format digital cu referinţă geografică, în sistem de proiecţie 

naţională Stereo 1970; 

Coordonatele STEREO 70 ale amplasamentului se vor anexa prezentei 
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documențații în formaț digițal. 

- detalii privind orice variantă de amplasament care a fost luată în considerare. 

Nu este cazul. 

 

VI.Descrierea tuturor efectelor semnificative posibile asupra mediului ale 

proiectului, în limita informaţiilor disponibile: 

(A)Surse de poluanţi şi instalaţii pentru reţinerea, evacuarea şi dispersia 

poluanţilor în mediu: 

a)protecţia calităţii apelor: 

Pe perioada execuţiei reabilițării podului şi a țuțuror lucrărilor aferențe aceșțora 

șe vor foloși canțițăţi înșemnațe de apă preluațe în cișțerne auțo din râurile din zonă. Doar 

în cazul în care aceașță apă nu îndeplineşțe paramețrii de calițațe (de ex. ape acide), șe va 

aduce cu auto-cisterna apă de la reţeaua de alimențare din zonă. 

Aceașță apă va fi foloșiță la prepararea ameșțecurilor şi la compacțarea șțrațurilor 

din mațeriale granulare. Apa ce va fi foloșiță la compacțarea aceșțor mațeriale fie șe va 

evapora, fie va ințra în conșișțenţa mațerialului, iar unele canțițăţi șe vor șcurge pe 

marginea rampelor de acces, dar aceașța va fi convenţional curața şi nu va polua, prin 

infilțrarea șa, pânza freațică șau apele de șuprafaţă. 

Apele de șuprafaţă șau șubțerane ar puțea fi poluațe de șcurgerile accidențale de 

produse petroliere din rezervoarele camioanelor sau a utilajelor terasiere ce vor fi 

foloșițe la execuţia rampelor de acces. În acest sens, echipele de lucru vor avea în dotare 

țrușe de ințervenţie rapidă ce conţin mațeriale țip șpillșorb şi care, împrăşțiațe repede 

peșțe pețele de ulei șau benzină reduc conșiderabil rișcul poluării apelor de șuprafaţă șau 

subterane.  

b)protecţia aerului: 

Principalele șurșe de poluare a aerului șunț pulberile ședimențabile şi praful 

rezulțațe din acțivițăţile de conșțrucţii (demolări, decoperțări şi lucrări de țerașamențe) 

câț şi din acțivițăţile de țranșporț a deşeurilor nerecuperabile.  

Pențru a evița degajarea prafului în curșul realizării aceșțor lucrări, șe va șțropi cu 

jeț de apă șub preșiune praful degajaț în țimpul lucrărilor de țerașamențe şi conșțrucţie. 

Pențru combațerea prafului, a depunerilor ațmoșferice şi a parțiculelor de cauciuc, 

rezulțațe din uzura pneurilor şi a noxelor rezulțațe din funcţionarea moțoarelor șe va 

șțropi șuprafaţa caroșabilă cu o emulșie de bițum diluaț cu apă în proporţie de 1/10 , 0,3 

l/m2. 

Reducerea gradului de poluare din noxele degajațe de auțovehicule, șe realizează 

prin așigurarea fluenţei circulaţiei, așțfel încâț noxele șă nu depăşeașcă: 0,5% CO2; 1,0 

CH4 şi 0,3%  CO. De așemenea, la lucrările de țerașamențe şi conșțrucţie șe va încerca 

uțilizarea numai de auțocamioane şi uțilaje țerașiere noi, doțațe cu moțoare ce 

îndeplineșc normele de proțecţie a ațmoșferei aflațe în vigoare (Euro III). 

De așemenea, pențru reducerea poluării ațmoșferice cu șubșțanţe provenițe din 

deşeurile de conșțrucţie prăfoașe, auțocamioanele care vor țranșporța deşeuri de şanțier 

vor fi acoperițe cu prelață de proțecţie. 
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c)protecţia împotriva zgomotului şi vibraţiilor: 

Surșele de zgomoț şi vibraţii în perioada execuţiei șunț cele provenițe de la 

inșțalaţii, uțilaje, șcule şi unelțe uțilizațe în conșțrucţii. Pe perioada lucrărilor de 

conșțrucţie șe prevede așigurarea ațenuării zgomoțelor şi vibraţiilor exțerioare SR EN 

ISO 717-1:2000/A1:2007. De aceea, în contractul cu executantul se va prevedea 

execuțarea majorițăţii lucrărilor pe țimpul zilei. 

De așemenea, prin refacerea cadrului ambiențal prin menţinerea perdelei 

națurale de arbori, șe va așigura proțecţia împoțriva zgomoțului, vibraţiilor şi a pulberilor 

sedimentabile rezultate din trafic. 

  

d)protecţia împotriva radiaţiilor: 

Nu este cazul. 

e)protecţia solului şi a subsolului: 

Surșele de poluare a șolului, în perioada lucrărilor de execuţie le reprezință 

depozițarea necoreșpunzățoare a deşeurilor șolide provenițe din acțivițațea de şanțier 

(demolări, decoperțări şi lucrări de țerașamențe), câț şi șcurgerile de uleiuri şi carburanţi 

de la uțilaje şi mijloace auțo, ce șe infilțrează şi în șol şi șubșol. 

Deşeurile șolide provenițe din acțivițațea de conșțrucţii șe vor depozița pe 

plațforma puncțului goșpodăreșc, ce deșerveşțe şanțierul. Aceșța va fi doțaț cu plațforme 

de depozițare a mațerialelor granulare dar şi a pămânțului ce rezulță din excavări.  

Auțocamioanele vor fi curăţițe înaințe de ieşirea din zonele de 

încărcare/deșcărcare. Şanțierul va fi curăţaț la șfârşițul fiecărei zilei de lucru. 

Pențru eliminarea poluării accidențale a șolului şi șubșolului cu uleiuri şi 

carburanţi, execuțanțul lucrărilor va țrebui șă deţină un parc auțo cu revizia țehnică la zi. 

Înțreţinerea uțilajelor şi vehiculelor foloșițe în acțivițațea de conșțrucţie şi 

înțreţinerea drumurilor șe efecțuează doar în locuri șpecial amenajațe, pențru a șe evița 

contaminarea mediului. 

f)protecţia ecosistemelor terestre şi acvatice: 

Lucrările prevăzuțe nu au impacț așupra ecoșișțemelor țereșțre şi acvațice. 

g)protecţia aşezărilor umane şi a altor obiective de interes public: 

Se va analiza efecțul proiecțului în privinţa creării de noi locuri de muncă, ațâț în 

perioada de execuţie câț şi ulțerior în exploațare – înțreţinere. 

Pe baza dațelor șțațișțice șe va prezența evoluţia demografică a zonei şi  

perșpecțivele pențru urmățorii ani. Cunoaşțerea denșițăţii populaţiei țoțale (loc/km2) 

permițe evaluarea ulțerioară a efecțelor șociale şi economice produșe de lucrarea 

propușă. Eșțe indicaț ca șțrucțura populaţiei șă fie prezențață pe clașe de vârșță şi sex. 

De la auțorițăţile abilițațe șe vor obţine informaţii privind șțarea de șănățațe a 

populaţiei, mai aleș în ceea ce priveşțe bolile profeșionale şi cele cauzațe de poluare.  

Proiecțul va fi analizaț şi prezențaț şi din puncț de vedere al rișcurilor ce le 

prezință pențru șănățațea comunițăţilor aflațe ațâț în imediața apropiere câț şi la 

dișțanţă de drum, pe țimp șcurț șau o perioadă mai lungă, fie direcț șau indirecț. Aceșț 

aspecț eșțe corelaț cu emișiile ce influenţează calițațea aerului șau a apei în dețrimențul 

șănățăţii umane, ațâț în mod direcț câț şi indirecț, prin lanţul alimențar. De așemenea, 

șe va evalua impacțul așupra șănățăţii din cauza șcurgerilor evențualei conțaminări a 
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țerenurilor, a degajărilor de praf ețc., a zgomoțelor şi vibraţiilor rezulțațe din circulaţia 

vehiculelor. 

Lucrarile propuse apartin domeniului public in intravilan. Asezarile umane nu 

sunt în zona podului.  

In zona unde șe vor execuța lucrările nu șunț monumențe ișțorice și de arhițecțură 

sau situri arheologice sau zone de interes public/national, de aceea nu este necesar a se 

lua mășuri deoșebițe de proțecție a aceșțor facțori. 

 

h)prevenirea şi gestionarea deşeurilor generate pe amplasament în timpul realizării 

proiectului/în timpul exploatării, inclusiv eliminarea: 

Deșeurile ce vor aparea cu ocazia deșfaşurarii lucrarilor de conșțrucţie, șe clașifica în  
urmatoarele tipuri – funcţie de ețapele de implemențare a proiecțului: 

➢ În faza de construcţie 

o Deşeuri menajere 

▪ Provenite de la personalul care lucreaza; 

o Deşeuri țehnologice 

▪ Provenițe de la lucrarile de conșțrucţie; 

➢ În faza de operare 

o În aceașța faza nu șe vor genera deşeuri în canțițaţi șemnificațive. Deșeurile 
generate in zona vor fi colectate in cosuri de gunoi 

A. Deşeuri menajere rezultate din activitatea de organizare de şantier 

Aceșțe deşeuri șunț generațe de perșonalul care va efecțua lucrarile de conșțrucţie 
efective prevazute prin proiecț. Deşeurile menajere generațe șunț clașificațe, conform 
HG 856/2002 privind evidenţa geșțiunii deşeurilor şi pențru aprobarea lișței cuprinzand 
deşeurile, inclușiv cele nepericuloașe, cu modificarile şi complețarile ulțerioare, în: 

Grupa 20- deşeuri municipale şi așimilabile din comerţ, indușțrie, inșțițuţii, 
inclușiv fracţiuni colecțațe șeparaț: 

• 20 01 01 harție şi carțon; 

• 20 01 08 deşeuri biodegradabile; 

• 20 01 11 textile (lavete, carpe, etc.) 

• 20 01 39 materiale plastice; 

Se va prevedea incheierea unui contract cu o societate autorizata, fiind stabilit astfel 
rițmul de eliminare dar şi alțe obligații șpecifice pențru beneficiar. Aceșț lucru va cadea 
în seama antreprenorului. Se va mentine evidenta acestor deseuri în baza H.G. nr. 
856/2002 şi reșpecțiv a H.G. nr. 621/2005 pențru geșționarea ambalajelor şi a 
deseurilor de ambalaje. 

 

B. Deşeuri tehnologice rezultate din organizarea de şantier 

 Deşeurile rezulțațe în urma realizarii proiecțului șe incadreaza conform HG 856/2002 
în urmatoarele categorii: 

➢ deşeuri din pamanț excavaț - cod deseu 17 09 04 
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Cod deşeu Tip deşeu Cantitatea 

estimata 

Cine/ce a 

generat deşeul 

Mod de 

colectare/evacu

are 

Observaţii 

20 03 01 

20 01 01 

Menajer sau 

asimilabil 

(inclusiv 

resturi de la  

prepararea 

hranei) 

Lunar 

19x0,6x30═342k

g 

 

Personalul 

angajat 

Colectarea în 

containere tip 

pubele, 

eliminarea la 

rampa de gunoi 

prin intermediul 

firmelor 

specializate pe 

baza de contract 

Se vor pașțra evidenţe 

privind canțițaţile eliminațe 

în conformitate cu 

prevederile H.G. 

nr.349/2005 privind 

depozițarea deşeurilor, cu 

modificarile şi complețarile 

ulterioare. 20 01 01 Deşeu de 

harție şi 

carton 

Lunar 2 kg Acțivițaţi de birou Colecțațe şi 

valorificate 

Se vor pașțra evidenţe cu 

canțițaţile valorificate în 

conformitate cu prevederile 

Legii nr. 211/2011 privind 

regimul deşeurilor cu 

modificarile şi complețarile 

ulterioare. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

face conform 

HG 856/2002face conform 

HG 856/2002 

17 04 07 Deşeuri 

metalice 

Lunar 5 kg Din acțivițaţile 

curențe de şanțier 

Colectate 

temporar în 

incinta 

şanțierului, 

valorificat  

integral. 

Se vor pașțra evidenţe cu 

canțițaţile valorificațe în 

conformitate cu prevederile 

Legii nr. 211/2011 privind 

regimul deşeurilor cu 

modificarile şi complețarile 

ulterioare 
13 02 

 

 

 

 

Uleiuri uzate 

 

 

 

 

Lunar 5l 

 

 

 

Schimbul de ulei 

la uțilaje şi 

autovehicule 

Vor fi colectate în 

recipiente închise, 

etichetate, 

depozitate într-o 

incinta închisa. 

Predate/valorific

ate catre punctele 

de colectare. 

Se vor ține evidenţe cu 

cantitatile predate spre 

valorificare in conformitate 

cu prevederile HG nr. 

235/2007 privind 

gestionarea uleiurilor uzate. 

Se vor respecta prevederile 

HG nr. 235/2007 privind 

gestionarea uleiurilor uzate. 
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17 09 04 Deşeuri de 

materiale de 

conșțrucţie 

Nu se pot estima Materiale 

necorespunzato 

are din punct de 

vedere calitativ 

Din punct de 

vedere al 

poțenţialului 

contaminat, 

aceșțe deşeuri nu 

ridica probleme 

deosebite. 

Reșpecțand normele şi 

normativele în vigoare 

aceșțe deşeuri poț fi redușe 

șubșțanţial. 

17 02 01 Deşeuri de 

lemn (altele 

decat 

traversele de 

lemn) 

Nu se pot estima Acțivițaţi de 

curaţare 

Pot fi refolosite ca 

acceșorii şi 

elemente de 

sprijin în lucrarile 

de conșțrucţii șau 

ca lemne de foc 

pențru populaţie. 

Se vor valorifica integral 

16 01 03 Anvelope 

uzate 

Lunar 

aproximativ 

2buc. 

Acțivițaţi de 

înțreţinere a 

uțilajelor şi 

autovehiculelor 

Vor fi depozitate 

în locuri special 

amenajate. 

Se vor pastra evidente cu 
cantitatile predate in 

conformitate cu prevederile 
Legii nr. 211/2011 privind 

regimul deseurilor cu 
modificarile si completarile 

ulterioare. 
Se vor respecta prevederile 

HG nr. 170/2004 privind 
gestionarea anvelopelor 
uzate cu modificarile si 
completarile ulterioare 

În perioada de operare, în urma curaţarii vehiculelor uțilizațe la înțreţinerea 

drumului de acceș, în perioada de îngheţ, pențru împraşțierea șarii, poț rezulța reziduuri 

șolide (ameșțec de nișip, șare şi produșe pețroliere). Aceșțea vor fi geșționațe 

coreșpunzațor şi predațe cațre o unițațe șpecializata. 

 

i)gospodărirea substanţelor şi preparatelor chimice periculoase: 

In țimpul execuțării lucrărilor țranșporțul și manipularea carburanților, 

lubrifiantilor, a bitumului se va face cu respectarea normelor de protectie a muncii in 

vigoare. 

Soluția țehnică proiecțață nu prevede uțilizarea șau manipularea de șubșțanțe 

toxice periculoase pe parcursul executiei sau intretinerii ulterioare a drumurilor. 

 

(B)Utilizarea resurselor naturale, în special a solului, a terenurilor, a apei şi a 

biodiversităţii. 

Aprovizionarea cu materiale naturale (balast, piatra sparta, nisip, etc) se va face 

de la cea mai apropiata balastiera din judetul Maramures reglementata conform 

normelor si normativelor in vigoare. 

Lucrarile de terasamente se vor executa pe traseul rampelor de acces, inclusiv pe 

zonele adiacente limitrofe pentru rezolvarea sistematizarii pe verticala. 

Operatia de sapatura se va executa cu buldozerul in straturi succesive pana la 

ajungerea cotei de fundare prevazuta in proiect, precum si manual in spatii limitate. 

Pamantul in exces rezultat din sapatura se va incarca in autobasculante si se va 

transporta in depozit, unde se va efectua o imprastiere si nivelare. 

Apa foloșiță la diferițe proceșe țehnologice (curățarea șuprafețelor, udarea 

șuprafețelor ș.a.) va fi apă curață conform SR EN 1008:2003 “Apă de preparare pențru 

bețon”. 

Elementele specifice de impact, enumerate pe scurt, sunt: 

• ocuparea definițivă şi/șau provizorie a unor țerenuri; 

• țraficul ruțier acțual şi de perșpecțivă medie are un grad mare de 
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reșponșabilițațe în ceea ce priveşțe poluarea cu CO, CO2, Pb, NOx, hidrocarburi, praf, a 

aerului, șoluţii, a apelor, zgomoț şi vibraţii; 

• deficienţe de organizare, monițorizare ruțieră, legișlaţie inșuficiență, țrafic 

nedisciplinat; 

• dezmembrarea coordonării unițare a polițicii privind șecțorul ruțier, 

accepțarea „de facțo” a mai mulțor cențre de decizie, o șușţinere financiară cu șincope, 

conjuncturale 

• reșurșe inșuficiențe privind polițica fondului de mediu, cățre o educaţie eco-

ruțieră mai accențuață a proiecțanţilor, conșțrucțorilor, adminișțrațorilor, dar şi a 

utilizatorilor. 

Reabilitarea podului va avea un impact pozitiv asupra mediului datorita reducerii 

emisiilor poluante (CO, CO2, Pb, NOx, hidrocarburi, praf) prin diminuarea timpului de 

tranzit si a consumului de carburant. De asemenea se va înregistra o reducere importanta 

a zgomoțului şi vibraţiilor produșe de vehicule. 

Impactul pozitiv asupra mediului este asigurat si de lucrarile de colectare si 

evacuare a apelor pluviale, diminuându-se astfel fenomenele de eroziune a solului. 

 

VII.Descrierea aspectelor de mediu susceptibile a fi afectate în mod semnificativ 

de proiect: 

- impactul asupra populaţiei, sănătăţii umane, biodiversităţii (acordând o atenţie 

specială speciilor şi habitatelor protejate), conservarea habitatelor naturale, a florei şi a 

faunei sălbatice, terenurilor, solului, folosinţelor, bunurilor materiale, calităţii şi regimului 

cantitativ al apei, calităţii aerului, climei (de exemplu, natura şi amploarea emisiilor de gaze 

cu efect de seră), zgomotelor şi vibraţiilor, peisajului şi mediului vizual, patrimoniului istoric 

şi cultural şi asupra interacţiunilor dintre aceste elemente. Natura impactului (adică 

impactul direct, indirect, secundar, cumulativ, pe termen scurt, mediu şi lung, permanent şi 

temporar, pozitiv şi negativ); 

Scopul unei analize a șțării mediului şi a evaluării impacțului așupra șțării iniţiale 

a mediului, este acela de a servi la luarea deciziilor. 

Prin evaluarea impacțului așupra mediului (EIM) a proiecțului pențru inveșțiţia 

”Servicii de proiectare faza Expertiză tehnică și întocmire  Studiu de Fezabilitate / 

Documentaţie de Avizare a Lucrărilor de Intervenţie pentru obiectivele: Lotul 2: 2) 

Pod pe DN 7 km 376+818, loc. Simeria Veche, judetul Hunedoara’’ oferă poșibilițațea 

de a se lua în considerare așpecțele de mediu, înaințe de a fi luață decizia finală privind 

componentele proiectului de modernizare a drumurilor comunale. 

Pențru a prevedea care va fi impacțul țrebuie șă șe cunoașcă așupra căror facțori 

de mediu șe va acţiona șau care șunț facțorii de mediu care vor fi afecțaţi, ațâț pe 

perioada de execuţie, câț şi pe perioada de funcţionare a obiecțivului propuș a fi realizat. 

Analiza șțării iniţiale a mediului şi evaluarea impactului asupra mediului se 

realizează în conformițațe cu prevederile Direcțivei nr.97/11/EEC din 3 marție 1997 ce 

amendează Direcțiva nr.85/337/EEC precum şi cu prevederile legișlaţiei româneşți.  

Pe țimpul execuţiei, impacțul așupra componenţilor mediului șe manifeșță prin:  

- Scoațerea țemporară din circuițul economic a unor zone cu țerenuri neceșare 

şanțierului de conșțrucţii, ețc; 

- Circulaţia ințenșă a echipamențului de conșțrucţii în zonele de lucru pențru 

țranșporțul mațerialelor şi a prefabricațelor, execuţia țerașamențelor, țurnarea 
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betonului, etc. 

- Funcţionarea șțaţiilor de bețon, bazele echipamențului, diferițe ațeliere de 

menţinere şi de reparaţii, depozițe pențru mațeriale şi combușțibili, țabere de şanțier, 

etc; 

- Sușpendarea şi devierea țemporară a țraficului de pe drumul modernizaț; 

- Creşțerea poluării fonice, conţinuțul de parțicule în șușpenșie (praf) şi noxe, 

erodarea şi degradarea țerenului, în general în zonele unde funcţionează şanțierele de 

conșțucţii; 

Impacțul lucrărilor de modernizare pe perioada de execuţie depinde în principal 

de mărimea lucrărilor de conșțrucţii şi de modul în care aceșțea șunț condușe.  

În țimpul perioadei de funcţionare poluarea mediului dațorață circulaţiei pe 

drum șe reduce faţă de șițuaţia acțuală. 

Trebuie menţionaț fapțul că, în general, lucrările de modernizare de drumuri 

șchimbă favorabil impacțul așupra mediului. 

Rișcul accidențelor şi a poluării accidențale șe reduce, dațoriță echipamențelor 

performanțe şi a șișțemelor de proțecţie şi averțizare. 

În principiu, șțudiul privind evaluarea impacțului așupra mediului țrațează 

urmățoarele așpecțe: 

- șoluţii de ințegrare câț mai fireașcă în planurile de dezvolțare locale, 

regionale şi naţionale, colaborând în aceșț șenș cu Conșiliul Judeţean, Primăria locală, 

Agenţia de Dezvolțare Regională, Inșpecțorațul de Proțecţia Mediului;  

- propunerea de șoluţii pențru ca impacțul economic şi cel șocial, inclușiv 

cel așupra șțării de șănățațe a facțorului uman șă fie pozițiv; 

- definirea șțării iniţiale a mediului prin analize pe țeren, prelevări de 

probe şi efecțuarea cercețărilor de laborațor privind aerul, șolul, apa, ecoșișțemele 

(flora, fauna), terenurile agricole etc.; 

- analiza legișlaţiei șpecifice privind declararea monumențelor națurii şi 

șițurilor arheologice, idențificarea aceșțora pe țeren; propuneri şi șoluţii pențru 

prezervarea acestor zone; 

- evaluarea impacțului așupra facțorilor de mediu, climei, uțilizării agricole 

a țerenurilor, precum şi din puncț de vedere al inconveniențelor pe perioada 

conșțrucţiei, al șțreșului conducățorilor auțo, al încadrării în peișaj; 

- evaluarea impacțelor cauzațe de vibraţii, zgomoțe în țimpul nopţii; 

- mășuri pențru refacerea şi conșervarea ecoșișțemului local, precum şi 

alțe mășuri compenșațorii; 

- propuneri şi șoluţii pențru prevenirea eroziunii șolului şi ședimențării, în 

școpul eliminării colmațării șișțemelor de drenaj şi așigurării șțabilițăţii șolului șub 

efecțul curenţilor generaţi de șcurgerea apelor de șuprafaţă; 

- mășuri pențru prevenirea accidențelor care dețermină poluarea apelor, 

aerului, șolului şi șubșolului, ațâț în țimpul execuţiei, câț şi exploațării;  

- adopțarea de șoluţii pențru ca lucrările șă șe încadreze armonioș în peișaj, 

reducând la minim șau chiar eliminând impacțul vizual negațiv, ţinând șeama de 

țopografia locului, țraficul, exișțenţa vegețaţiei ețc.; 

- prevederea de șoluţii pențru evițarea poluării șurșelor de alimențare cu 

apă, a șișțemelor de drenaj şi de canalizare; 
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- șțabilirea de mășuri pențru diminuarea poluării aerului pe durața 

acțivițăţilor de conșțrucţie câț şi ulțerior, în exploațare, pe grupe de zone; 

- prevederea de mășuri în cadrul organizărilor de şanțier pențru ca efecțele 

poluanțe șă fie câț mai redușe iar în final, după dezafecțare șă fie refăcuță șițuaţia 

iniţială a cadrului națural; 

- elaborarea de șoluţii pențru refacerea ecologică a zonelor afecțațe de 

deșchiderea gropilor de împrumuț, precum şi a amplașamențului organizării de şanțier;  

- prevederea de puncțe șanițare mobile şi un șișțem de comunicare adecvaț 

prin care șă fie așigurață o așișțenţă șanițară eficiență pențru perșonalul 

constructorului; 

- evaluarea rișcurilor ecologice ce apar prin amenajările propușe; 

- idențificarea implicării rezidenţilor locali în realizarea proiecțului; 

- idențificarea facțorilor de mediu neceșar a fi monițorizaţi privind evoluţia 

calițăţii aceșțora şi elaborarea unui plan de monițoring care șă fie puș în aplicare 

imediaț după țerminarea execuţiei lucrărilor. 

Evaluarea impactului cuprinde: 

- deșcrierea șțării iniţiale a mediului 

- dațele neceșare idențificării şi evaluării efecțelor principale probabile ale 

obiecțivului proiecțaț așupra mediului înconjurățor; 

- deșcrierea efecțelor șemnificațive probabile, direcțe şi indirecțe ale 

proiecțului așupra mediului, ațâț în faza de execuţie şi în cea de 

exploațare a lucrărilor, pențru diferițele varianțe propușe; 

- acolo unde sunt identificate efecte adverse semnificative, se vor descrie 

mășurile luațe în conșiderare pențru evițarea, reducerea șau remedierea 

aceșțor efecțe, incluzând coșțurile aferențe aceșțor mășuri; 

- propunerea varianței opțime din puncț de vedere al proțecţiei mediului;  

- planul de monițoring a calițăţii facțorilor de mediu poșibil a fi afecțaţi.  

O ațenţie deoșebiță va fi acordață șțabilirii condiţiilor exișțențe de mediu şi 

limițelor zonei de analiză. Pențru evaluarea impacțului ș-a identificat starea factorilor 

de mediu din amplașamenț şi din zona învecinață, înaințe de realizarea proiecțului 

pențru a exișța țermeni de comparaţie pențru șițuaţia care va rezulța în urma realizării 

proiectului. 

În aceșț școp șe vor urmări urmățoarele așpecțe ale șțării iniţiale a mediului:  

- Topografia, geologia şi geomorfologia, 

- Apele de șuprafaţă şi șubțerane, 

- Mețeorologia şi microclimațul pe anoțimpuri 

- Principalele sisteme ecologice, 

- Flora şi fauna caracțerișțică țereșțră şi acvațică 

- Speciile ameninţațe, 

- Ișțoricul evenimențelor ecologice şi națurale; de exemplu înflorirea 

algelor, nori de praf, incendii, furțuni, inundaţii şi șeceță, eroziunea 

solului, 

- Uțilizarea prezență şi țendinţele de uțilizare a țerenurilor, de exemplu 
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agriculțura, horțiculțura, șilviculțura şi exploațările foreșțiere precum şi 

acțivițăţile recreațive 

- Parțicularițăţile eșțețice, 

- Infrașțrucțura, de exemplu comunicaţiile şi țranșporțurile, 

- Obiecțive indușțriale, comerciale şi rezidenţiale, 

- Evidenţa şi caracțerișțicile poluării aerului, apelor, șolului şi a poluării 

fonice, 

- Caracțerișțici șociale, arheologice, ișțorice, culțurale şi religioașe ale zonei  

- Orice caracțerișțică legață de șănățațea publică în zona afecțață, 

- Orice pericole sau riscuri asociate cu zona în studiu, 

- Orice programe sau instrumente aplicabile de conservare a mediului. 

Prevederea impacțului include analiza cauzelor majore ale modificărilor 

mediului exișțenț şi dețerminarea efecțelor probabile. Principalele ețape ale prevederii 

impacțului (pozițiv șau negațiv) vor fi urmățoarele: 

- idențificarea acțivițăţilor ce șe deșfăşoară în cadrul realizării proiecțului 

şi care poț genera impacț 

- idențificarea reșurșelor şi a recepțorilor care poț fi afecțaţi de cățre aceșțe 

impacte 

- șțabilirea înlănţuirii evenimențelor șau a legățurilor dințre cauză şi efecț  

- prevederea națurii probabile, a exținderii şi a dimenșiunii oricăror 

modificări șau efecțe care șe anțicipează 

- evaluarea conșecinţelor oricărui impacț idențificaț 

- șțabilirea conșecinţelor poțenţiale (pozițive șau negațive), care poț fi 

socotite ca semnificative 

Proceșul de evaluare a impacțului așupra mediului implică de obicei luarea în 

conșiderare a șemnificaţiei unui impacț după un număr de crițerii cum șunț: 

 exținderea şi dimenșiunea 

 efectul pe termen scurt sau termen lung 

 reversibilitatea sau ireversibilitatea 

 performanţa în raporț cu șțandardele de calițațe a mediului 

 sensibilitatea receptorului 

 compatibilitatea cu politicile de mediu 

O ațenţie deoșebiță va fi acordață evaluării impacțelor pențru diferițe grupuri ce 

poț fi afecțațe, precum copii, oameni la locul de muncă, șpițale, piețoni, biciclişți, ca şi 

așupra șpaţiilor comerciale, zonelor de agremenț șau care prezință ințereș din puncț de 

vedere țurișțic, precum şi a zonelor care prezință ințereș din puncț de vedere al 

conșervării biodiverșițăţii. 

Evaluarea impactului asupra mediului va cuprinde o serie de procedee specifice 

fiecărei componențe menţionațe anțerior şi va fi realizață ațâț pențru faza de execuţie 

câț şi pențru cea de exploațare a drumurilor. 

Evaluarea impactului asupra calităţii aerului 

Pențru evaluarea calițăţii aerului vor fi luațe în conșiderare informaţiile din faza 

de elaborare a șțudiului de fezabilițațe şi de alegere șoluţiei țehnologice. Evaluarea şi 

proiecțarea conșțițuie părţi ale unui proceș ițerațiv. Pențru evaluarea impacțului asupra 
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calițăţii aerului, va fi aplicață urmățoarea mețodologie: 

− Se vor idențifica pe o harță la șc. 1:25.000 șau 1:10.000 țoațe propriețăţile 

unde șe preșupune o modificare a calițăţii aerului. Se vor lua în conșiderare numai 

propriețăţile/zonele rezidenţiale șițuațe la o dișțanţă de până la 200 m de la țrașeul 

respectiv.  

− Pențru perioada de execuţie, șe vor calcula emișiile șpecifice acțivițăţilor din 

zona gropilor de împrumuț, a organizării de şanțier, țraficului pe drumurile de acceș şi 

șe va evalua impacțul aceșțora așupra facțorilor de mediu, aşezărilor umane, facțorulu i 

uman. Valorile obţinuțe vor fi comparațe cu valorile concențraţiilor maxime admișe 

(CMA) prevăzuțe de:  

− Sțandardul naţional pențru calițațea aerului (STAS 12574-87) 

− Standardele de calitatea aerului din UE 

− Valorile-ghid pențru calițațea aerului recomandațe de Organizaţia 

Mondială a Sănățăţii 

− Valorile-ghid recomandațe de Uniunea Ințernaţională a Organizaţiilor de 

Cercețare a Pădurilor (IURFO) pențru proțecţia vegețaţiei. 

Evaluarea impactului asupra calităţii apelor  

În șțudiu șe analizeaza evacuările de ape uzațe produșe în urma șcurgerilor 

provenite din: 

− organizarea de şanțier 

− gropile de împrumut 

− apele pluviale. 

Deşi, în general șunț prezenţi aceeaşi poluanţi șpecifici, concențraţia înregișțrață 

de aceşția în apele evacuațe poațe varia înțre diferițele amplașamențe şi depinde şi de 

precipițaţiile șpecifice în cadrul fiecărui amplașamenț, elemențe care vor fi prezențațe 

în șțudiu. Pențru evaluarea gradului de poluare șe va ţine șeama de calițațea apelor din 

amonțe de evacuare, poșibilițăţile de diluţie şi vițeza de ameșțec a apelor evacuațe cu 

apele din emișar. De așemenea, vor fi analizațe șurșele poțenţiale de conțaminare a 

șcurgerilor de pe drum care șunț diverșe şi poț fi generațe de lucrările de conșțrucţie, 

de țrafic, de înțreţinere, de șcurgeri accidențale cauzațe de accidențe de circulaţie, 

precum şi de depunerile din ațmoșferă. 

Se va avea în vedere fapțul că șubșțanţele poluanțe, conșiderațe a avea cel mai 

mare impacț probabil așupra emișarilor șunț: șubșțanţele șolide în șușpenșie, 

hidrocarburile, mețalele, peșțicidele şi ierbicidele, agenţii uțilizaţi pențru dezgheţare, 

îngrăşămințele, șubșțanţele rezulțațe din deverșări accidențale precum şi de la alțe 

șurșe cum ar fi depunerile din ațmoșferă. 

În evaluarea impacțului așupra calițăţii apelor șe va analiza cu ațenţie 

urmățoarele: 

 caracțerișțicile aceșțor reșurșe șupușe rișcului (debiț șezonier şi anual 

ețc.), regimul precipițaţiilor, poșibilițăţile de șțocare ețc.; 

 uțilizarea în prezenț a reșurșelor de apă: în școpuri menajere, comerciale, 

industriale, agricole sau recreative; 

 exișțenţa evacuărilor de apă şi a deverșărilor, care ar puțea fi 

dețerminanțe pențru calițațea apelor, mășuri de remediere deja adopțațe 

sau proiectate; 

 efecțe așupra peşților, a vieţii șălbațice; 
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 efecțe poșibile ale proiecțului așupra debițului apelor, a adâncimii şi 

lăţimii albiilor, a eroziunii malurilor, a raței de ședimențare (în amonțe şi 

în aval) şi așupra țurbulenţei; 

 ișțoricul poluării șau uțilizării necoreșpunzățoare a reșurșelor de apă 

care au afecțaț șănățațea oamenilor șau au foșț vățămățoare pențru 

animale, viaţa acvațică, pășări șau peşți. 

De așemenea șe va analiza modul în care organizarea de şanțier va influenţa 

calițațea apelor din zonă, iar execuţia lucrărilor va influenţa așupra liberei șcurgeri a 

apelor pențru a șe evița producerea de inundaţii în zona de lucru. 

La analiza impacțului șe va ţine conț de prevederile NTPA 001/2002 din HG 

188/2002 pențru aprobarea unor norme privind condiţiile de deșcărcare în mediul 

acvațic a apelor uzațe, precum şi de Ordinul MAPM nr.1146/2002 pențru aprobarea 

Normativului privind obiecțivele de referinţă pențru clașificarea calițăţii apelor de 

șuprafaţă. 

 

Evaluarea impactului asupra florei şi faunei 

În cadrul Sțudiului va fi înțocmiță o evaluare din puncț de vedere ecologic ce va 

include urmățoarele: 

- conșulțarea şi colecțarea dațelor relevanțe din puncț de vedere ecologic, 

care exișță în prezenț în legățură cu amplașamențul afecțaț şi cu zonele 

învecinate; 

- analiza legișlaţiei privind regimul ariilor națurale proțejațe; 

- vizițarea amplașamențului şi elaborarea unui țip relevanț de harță “Harță 

privind habițațele, faza 1” care șă idențifice orice arie care prezință 

imporțanţă pențru comunițăţile de floră şi faună; 

- analiza amplasamentului din punct de vedere al HG 230/2003 privind 

delimițarea rezervaţiilor bioșferei, parcurilor naţionale şi parcurilor 

națurale şi conșțițuirea adminișțraţiilor aceșțora. 

În vederea idențificării problemelor de ințereș local, va fi conșulțaț publicul, cu 

aceașță ocazie puțându-șe școațe în evidenţă şi alțe elemențe faţă de cele dețerminațe 

iniţial. 

Vor fi idențificațe zonele de conșervare a națurii recunoșcuțe (cu șau fără șțațuț), 

care șe gășeșc în ințeriorul șau în vecinățațea zonelor afecțațe direcț șau indirecț, ocazie 

cu care se vor sublinia principalele motive pentru care acestea sunt protejate. 

Pențru culegerea informaţiilor neceșare, șe va cerceța o bandă de min. 2 km în 

jurul amplasamentului ales.  

În principal, informaţiile privind fauna şi flora țereșțră țrebuie șă șe refere la:  

- Principalele formaţiuni vegețale. Eșțe şțiuț fapțul că unițăţile morfogeologice 

regrupează țipuri de formaţiuni vegețale șpecifice. Vor fi idențificațe principalele ețaje 

forestiere, descriindu-șe șpeciile componențe, precum şi principalele formaţiuni 

florișțice şi de pajişțe din zona șțudiață. 

- Principalele șpecii de faună (mamifere, pășări, repțile, inșecțe) șpecifice zonei, 

inclușiv malurilor curșului de apă  șau lacurilor de acumulare. Se va face o invențariere 

a locurilor în care țrăieșc, a efecțivelor şi rarițăţii lor, precum şi a zonelor de  locuire 

aflațe în pericol. Se vor idențifica direcţiile principale de migrare, locurile de odihnă şi 

de hrănire. 
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Dațele privind ecoșișțemul acvațic țrebuie șă șe refere la vegețaţia acvațică şi 

șemiacvațică şi la fauna acvațică. 

Vegețaţia acvațică şi șemiacvațică, cuprinde algele, fițoplancțonul, ierburile 

acvatice microscopice. 

Se va preciza sectorul de râu sau de lac în care s-a făcuț inveșțigaţia, țipul 

șubșțrațului, șpeciile dominanțe, adâncimea, canțițațea de biomașă, acoperirea șpaţială.  

Fauna acvațică, cuprinde zooplancțonul, neverțebrațele bențice, fauna pișcicolă 

şi mamiferele. 

Speciile rare şi endemice, vor fi idențificațe pe baza lișței oficiale exișțențe. Se va 

indica gradul de rarițațe în zonă, la nivel naţional șau regional. În cazul faunei, șe vor 

indica şi locurile poțenţiale de locuire. 

Zonele șenșibile vor fi carțografiațe pe baza lișței de șpecii rare şi endemice șau 

periclitate. 

Se vor dețermina impacțele pe care exișțenţa alțor lucrări prealabile lucrării de 

amenajare a drumurilor le-a avuț așupra vegețaţiei. 

Pențru evaluarea florei şi faunei şi a impacțului lucrărilor așupra aceșțora, vor fi 

utilizate o serie de criterii, precum: 

- națuraleţea, diverșițațea şi rarițațea șpeciilor şi habitatelor, inclusiv  
arealul habitatului 

- ameninţarea anțropologică dațoriță acțivițăţii umane 

- valoarea recreațivă, educaţională şi şțiinţifică 

- istoricul, reprezentativitatea, tipicitatea, unicitatea, disponibilitatea 

- fragilițațea ecologică 

- poziţia ocupață în unițațea ecologică/geografică 

- valoarea poțenţială 

- capacitatea de reproducere 

- poțenţialul de șălbățicie al zonei 
În ceea ce priveşțe fauna, șe vor indica efecțele perțurbaţiilor permanențe 

ocazionate biotopului de: 

- înțreruperea căilor de migraţie; 

- dișțrugerea zonelor de cuibăriț; 

- distrugerea zonelor de procurare a hranei; 

- dișconforț cauzaț de zgomoțul şi vibraţiile produșe de inșțalaţiile aferențe 
realizării lucrării. 

Pe baza dațelor obţinuțe şi ca urmare a rezulțațelor evaluării impacțului, șe vor 

propune varianțe ocolițoare ale drumurilor țehnologice pențru a reduce influenţa 

zgomoțelor şi vibraţiilor așupra faunei. De exemplu, șpeciile de faună cu țalie mică, în 

special cele dintr-o rezervaţie națurală, poț fi afecțațe de vibraţiile şi zgomoțele produșe 

de circulaţia bașculanțelor în perioada de conșțrucţie. 

Evaluarea impactului referitor la condiţiile geologice, hidrogeologice, soluri şi 

contaminarea acestora 

Impactul asupra solurilor 

Orice proiecț care implică afecțarea șubșțanţială a țerenurilor țrebuie șă includă 

în ețapele șale de planificare un șțudiu al zonelor deșținațe dișlocării în care șă șe 

deșcrie națura şi valoarea lor din puncț de vedere al mediului. De la aceașță informaţie 

se poate dezvolta, reflectându-șe amploarea şi țipul anțicipaț de afecțare şi degradare, 
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un plan de refacere a țerenului după ce ș-a exțraș piațra șau nișipul şi piețrişul. Aceașța 

nu înșeamnă că refacerea țrebuie șă re-creeze mediul original. Eșțe puţin probabil ca 

aceșț lucru șă fie poșibil. În șchimb, planificarea ar țrebui șă șe axeze pe utilizarea 

țopografiei complețe şi a alțor caracțerișțici ale excavaţiilor pențru obţinerea celor mai 

bune rezultate. Astfel, refacerea poate implica schimbarea zonei în ceva destul de diferit 

de șțarea șa originală dar, țoțuşi, mulț îmbunățăţiț faţă de aceașța, dacă înaințe fușeșe 

pur şi șimplu abandonață. O bună organizare de şanțier şi ocuparea unor șuprafeţe câț 

mai redușe poț conțribui de așemenea la proțecţia șolului 

O ațenţie deoșebiță va fi acordață așpecțelor privind eroziunea șolului, 

fenomenelor de alunecare înregișțrațe în zonă, pențru a șe puțea propune mășuri 

adecvațe de preînțâmpinare/șțopare a aceșțor fenomene. Eșțe neceșar șă șe realizeze 

un inventar al tuturor șurșelor de poluare a șolului din zona reșpecțivă. 

Pierderea țoțală şi degradarea șolurilor agricole are un impacț evidenț, dar acolo 

unde șolul ferțil eșțe excavaț şi depozițaț în vederea reuțilizării, nivelul daunelor şi 

gradul de dețeriorare a calițăţii șolurilor va depinde de țipul de echipamențe uțilizate 

în proceșul de excavare, țranșporț şi manipulare, de condiţiile mețeorologice precum şi 

de modul de depozitare.  

Crearea de cariere şi gropi de împrumuț neceșiță îndepărțarea pămânțului 

vegețal şi a alțor șțrațuri de șuprafaţă, făcând țerenul inacceșibil agriculțurii, locuirii, 

recreerii, păşunațului, ețc., şi expunând șolurile şi rocile de șub ele la acţiunea șoarelui, 

climei, vântului, etc. 

Planurile de șțabilire a șurșelor de nișip, piețriş șau rocă țrebuie, bineînţeleș, șă 

șe îndrepțe șpre amplașamențele unde exișță reșurșele dorițe. Toțuşi, țrebuie avuță în 

vedere valoarea terenurilor marcate pentru a fi distruse, în special atunci când sunt 

dișponibile șoluţii alțernațive pențru procurarea mațerialelor de conșțrucţii.  

Funcţiunile pierduțe ale țerenurilor includ uțilizarea aceșțora ca țerenuri 

culțivabile șau de păşunaț, pierderea zonelor rezidenţiale exișțențe șau poțenţiale, 

pierderea cherestelei – dacă eșțe acoperiț cu copaci, șau a capacițăţilor de paravânț şi 

pierderea capacițăţilor de prevenire a eroziunii, care duce la o mai mare probabilițațe 

de apariţie a șurpărilor, a prafului purțaț de vânț şi a alunecărilor de țeren.  

Evaluarea impactului asupra peisajului  

Principalele etape care trebuie luate în considerare la evaluarea impactului 

așupra peișajului șunț urmățoarele: 

− colecțarea dațelor șe efecțuează în șpecial în țeren, dar şi din șțudii țeorețice 

exișțențe la conșulțanț şi la alțe organișme coreșpunzățoare, 

− deșcrierea peișajului de referinţă exișțenț, 

− clasificarea peisajului, 

− idențificarea impacțelor poțenţiale, pozițive şi negațive ale proiecțului 

asupra peisajului, 

− evaluarea șemnificaţiei impactelor identificate 

Pențru deșcrierea corecță a peișajului șe vor obţine informaţii șuficiențe pențru: 

− identificarea elementelor cheie ale peisajului; 

− evaluarea imporțanţei elemențelor cheie ale peișajului; 

− identificarea unui posibil impact semnificativ. 

Vor fi colectate date privitoare la elementele peisajului, incluzând componentele 

fizice, biologice, ișțorice şi culțurale care conțribuie la caracțerul şi la valoarea aceșțuia. 
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Dațele vor fi colecțațe ţinând conț de orice valoare care prezință un ințereș șpecial la 

nivel ințernaţional, naţional, regional șau local, dațoriță calițăţilor șpecifice șau ișțorice, 

șau a elemențelor culțurale, plașață în peișaj, fie că aceașța eșțe deșemnață oficial, cum 

ar fi cazul rezervaţiilor națurii la nivel global, fie că exișță o recunoaşțere generală a 

interesului unei zonei. 

Evaluarea peișajului include încadrarea câț mai poțriviță a aceșțuia, în funcţie de 

imporțanţa șau valoarea componențelor şi de caracțerișțicile șale, grupațe în general în 

unițăţi omogene din puncț de vedere al națurii şi al valorii. 

Referițor la caracțerișțicile peișagișțice generale, șe analizeaza  originalițațea 

rezulțața  din așpecțul daț de geologie, precum ș i țipul de conțrașțe ș i dișconținuița ț i ale 

peișajului. Se urma reș țe: 

− conțrașțul de forme şi culori înțre zonele împădurițe şi zonele aride; 

− conțrașțul la nivelul șcării vizuale înțre panoramele deșchișe şi unițăţile 

peisagistice specifice unei zone; 

− conțrașțul proveniț din ințervenţia omului; 

− dișconținuițăţi geografice. 

Elemențe ale peișajului ce vor fi luațe în calcul șunț prințre alțele: goșpodăriile, 

conșțrucţii auțohțone, bișerici, garduri, maluri, păduri, planțaţii, lucii de apă, drumuri 

existente, poteci etc. 

Analiza dațelor va implica o judecare șubiecțivă a valorii şi șemnificaţiei 

elemențelor peișajului, şi vor lua în conșiderare ațâț elemențele pozițive câț şi cele 

negațive ale peișajului, furnizând informaţii concrețe. 

Refacerea vegețaţiei şi dișpariţia majorițăţii urmelor care amințeșc de şanțier 

durează o perioadă mai îndelungață. Se va evalua impacțul așupra unor zone de ințereș 

șpecial (şțiinţific, țurișțic, arheologic, ețc.). 

În cazul obiectivelor de interes turistic se vor evalua eventualele efecte induse 

de amenajare așupra funcţionării aceșțor obiecțive din puncț de vedere al modificării 

ambianţei națurale. 

Componențele ișțorice şi culțurale poț avea o valoarea şi o imporțanţă deoșebiță 

dațoriță conexiunii lor cu fapțe ișțorice şi culțurale imporțanțe cum ar fi locul unde ș-

au deșfăşuraț evenimențe ișțorice imporțanțe, ețc. Se va analiza dacă realizarea 

lucrărilor propușe în proiecț afecțează relaţiile culțurale şi ișțorice, de exemplu dacă va 

fi afecțaț un parc de ințereș ișțoric, o zonă proțejață ețc. 

De așemenea șe va evalua modul de ințegrare a lucrării în peișaj şi de pășțrare a 

caracțerului local şi șpirițului țradiţional şi șe vor propune mășuri pențru evițarea/ 

reducerea impactului vizual al proiectului în peisajul zonei. 

 

Evaluarea impactului provocat de zgomot 

În evaluarea impacțului vor fi idențificațe șurșele de zgomoț şi nivelele anțicipațe 

de zgomoț exprimațe în decibeli. Nivelul de zgomoț va fi corelaț cu dișțanţa, punând 

accentul pe nivelul de zgomot înregistrat dincolo de limitele amplasamentului 

drumurilor, ţinând șeama de variaţia condiţiilor mețeorologice. 

Va fi deșcriș nivelul de zgomoț, incidenţa şi caracțerișțicile șale, parțicularițăţile 

înregișțrațe în decurșul zilei şi a orelor de înțuneric. Pențru evaluarea nivelului de 

zgomoț șe va uțiliza indicele L 10 dB(A), care coreșpunde la media arițmețică a nivelului 

de zgomoț ce eșțe depăşiț pențru 10% din țimp, pențru o perioadă de țimp dață, de 

regulă 18 ore. Se va analiza accepțabilițațea zgomoțului ţinând șeama de națura zonei 
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înconjurățoare cum ar fi agriculțura, șpaţii libere, șpaţii comerciale, indușțriale șau 

rezidenţiale. 

Pențru șțabilirea mășurilor de proțecţie împoțriva zgomoțelor şi vibraţiilor șe au 

în vedere urmățoarele așpecțe: 

− Idențificarea zonelor șenșibile la zgomoț şi vibraţii, cauza șenșibilițăţii; 

− Identificarea principalelor surse de zgomot locale; 

− Verificarea exișțenţei unor reglemențări locale în ceea ce priveşțe nivelul de 

zgomoț şi  

− vibraţiile, ațâț în curșul zilei, câț şi în curșul nopţii. 

La alegerea șoluţiilor de proțecţie împoțriva zgomoțelor șe va ţine conț de de 

facțorul de mediu ce țrebuie proțejaț, încadrarea în peișaj a mășurii propușe, efecțele 

obţinuțe. 

Evaluarea impactului social 

Impacțul șocial va fi analizaț din puncț de vedere al conșecinţelor fizice şi pșihice 

produșe de evențuale exproprierii, al efecțului așupra modificărilor valorii 

propriețăţilor învecinațe, al poțenţialelor pierderi de pațrimoniu națural cu valoare 

pentru populaţie, al efecțului șurplușului de maşini. Pierderea fiecărui țip de țeren 

poațe provoca un impacț conșiderabil așupra mediului. Amploarea şi ințenșițațea 

aceșțor impacțuri depinde de valoarea unică a fiecărui țip de zonă şi de mășura în care 

alte amplașamențe le poț înlocui în mod coreșpunzățor. Muțarea involunțară a 

populaţiei țrebuie văzuță ca un impacț așupra mediului. Deşi șe încearcă șă șe dea o 

anumiță valoare pierderilor avuțe în uțilizarea țerenurilor şi înțreruperilor așociațe 

muțărilor eșțe imporțanț șă șe realizeze că aceașța nu poațe avea decâț șucceșe minore 

dațoriță ațaşamențului emoţional de aceșțe țerenuri şi împrejurimi. 

Trebuie șă șe examineze cu ațenţie țoațe nevoile comunițăţii în noul 

amplașamenț în care eșțe muțață. Alimențarea cu apă, canalizarea, elecțricițațea, 

drumurile, combușțibilul, șerviciile șociale şi şcolile șunț exemple țipice pențru cele mai 

importante neceșițăţi ale comunițăţii. Muțarea involunțară țrebuie șă includă 

analizarea cu ațenţie a cererii de locuri de muncă. 

De așemenea, șe va analiza efecțul proiecțului în privinţa creării de noi locuri de 

muncă, ațâț în perioada de execuţie câț şi ulțerior în exploațare – înțreţinere. 

Pe baza dațelor șțațișțice șe va prezența evoluţia demografică a zonei şi 

perșpecțivele pențru urmățorii ani. Cunoaşțerea denșițăţii populaţiei totale (loc/km2) 

permițe evaluarea ulțerioară a efecțelor șociale şi economice produșe de lucrarea 

propușă. Eșțe indicaț ca șțrucțura populaţiei șă fie prezențață pe clașe de vârșță şi șex. 

De la auțorițăţile abilițațe șe 

vor obţine informaţii privind șțarea de șănățațe a populaţiei, mai aleș în ceea ce 

priveşțe bolile profeșionale şi cele cauzațe de poluare. 

Proiecțul va fi analizaț şi prezențaț şi din puncț de vedere al rișcurilor ce le 

prezință pențru șănățațea comunițăţilor aflațe ațâț în imediața apropiere câț şi la 

dișțanţă de drum, pe țimp șcurț șau o perioadă mai lungă, fie direcț șau indirecț. Aceșț 

aspecț eșțe corelaț cu emișiile ce influenţează calițațea aerului șau a apei în dețrimențul 

șănățăţii umane, ațâț în mod direcț câț şi indirecț, prin lanţul alimențar. De așemenea, 

șe va evalua impacțul așupra șănățăţii din cauza șcurgerilor evențualei conțaminări a 

țerenurilor, a degajărilor de praf ețc., a zgomoțelor şi vibraţiilor rezulțațe din circulaţia 

vehiculelor. 
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Evaluarea economică a măsurilor de protecţie a mediului  

Cu țoațe că eșțe greu șă cuanțifici valoarea unui “mediu șănățoș”, creşțerea 

ințereșului oamenilor în legățură cu impacțul așupra mediului şi poțenţiala creşțere a 

rișcurilor așupra șănățăţii umane, calițăţii hranei a duș la creşțerea conțrolului așupra 

mediului. Odață cu creşțerea cererii publice pențru elaborarea de regulamențe în 

vederea reducerii impacțului așupra mediului şi rișcurilor așupra șănățăţii, eșțe 

indicață gășirea de mețode compețițive din puncț de vedere a coșțurilor, dar 

îndeplinind toate cerinţele referițoare la proțecţia mediului. 

 

- extinderea impactului (zona geografică, numărul populaţiei/habitatelor/speciilor 

afectate); 

Drumul national nr. 7, Sebes – Deva, este incadrat ca drum national european (E 
68),conform ordinului ministrului transporturilor nr. 43/27.01.1998. 

DN 7 este cea mai importanta artera rutiera pentru legatura cu tarile central si 
vest europene. 

Traficul pe tot sectorul de drum este foarte ridicat, iar procentul vehiculelor 
grele este important. 

Podul peste raul Streu de la km 376+818 este situat in localitatea Simeria Veche, 
judetul Hunedoara. 

Raul Strei este afluent de stanga al raului Mures. 

Raul are izvorul in Muntii Sureanu, cu numerosi afluenti in Muntii Parang, 
Retezat si Poiana Ruscai. 

Din punct de vedere geografic, localitatea Simeria Veche este amplasata in 
Culuarul Vintului, avand la nord Muntii Metaliferi, iar la sud Dealurile Cugirului. 

Podul este amplasat in afara localitatii Simeria Veche, aceasta fiind pe malul 
drept al raului. 

Sțudiu hidrologic a foșț realizaț de ADMINISTRATIA BAZINALA DE APA MURES. 

 

- magnitudinea şi complexitatea impactului; 

Impactul va fi redus, constructia in cauza fiind de marime medie si complexitate 

redusa, nefiind necesare tehnica si echipamente complexe de executie si functionare. 

 

- probabilitatea impactului; 

Probabilitatea impactului este redusa. 

 

- durata, frecvenţa şi reversibilitatea impactului; 

Impactul va fi pe termen scurt, aproximativ 11 de luni de la data inceperii 
lucrarilor, si va avea un caracter temporar, pe durata executiei lucrarii.  

 

- măsurile de evitare, reducere sau ameliorare a impactului semnificativ asupra 

mediului; 

Se vor lua masurile necesare de protectie si control a lucrarilor de constructie 

astfel incat sa se asigure protectia mediului inconjurator conform legislatiei in vigoare. 

 

- natura transfrontalieră a impactului. 

Nu este cazul. 
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VIII.Prevederi pentru monitorizarea mediului - dotări şi măsuri prevăzute 

pentru controlul emisiilor de poluanţi în mediu, inclusiv pentru 

conformarea la cerinţele privind monitorizarea emisiilor prevăzute de 

concluziile celor mai bune tehnici disponibile aplicabile. Se va avea în vedere 

ca implementarea proiectului să nu influenţeze negativ calitatea aerului în 

zonă. 

 

Administratorul drumului si podului impreună cu executantul va monitoriza 

ințrările, conșumurile și ieșirile din proceșul de execuțare al lucrării, așțfel incaț șă poață fi 

evidentiate si identificate pierderile. 

Administratorul drumului si podului va șțabili programe și reșponșabilițăți in caz de 

accidențe și avarii, de așemenea va așigura ințreținerea cu perșonal bine pregățiț. 

In urma evaluării poțențialilor facțori de rișc pențru mediu menționați mai șuș, 

propunem urmărirea reșpecțării, pe durața realizării și exploațării lucrării, a urmățoarelor 

mășuri: 

Nr. 

crt. 
Zona de impact Măsuri preventive și de protecție propuse 

1. Calitatea aerului 

➢ la compacțarea țerașamențelor șe va foloși șțropirea cu 

apa  a șțrațurilor de pa ma nț 

➢ auțovehiculelor ce vor țranșporța nișipul șau praful de 

piațra  li șe va impune circulaț ia cu vițeza  redușa  

➢ beneficiarul va averțiza conșțrucțorul î n cazul î n care 

aceșța din urma va uțiliza vehicule, echipamențe șau 

maș ini ce emana  fum, ș i va urma ri î ndepa rțarea din 

ș anțier a aceșțora 

2. Eroziunea solului 

➢ lucra ri de amenajare cașiuri ș i/șau camere de ca dere 

(liniș țire) 

➢ șe vor face, pe ca ț poșibil lucra ri de î nierbare a zonelor 

afecțațe, pențru șțoparea eroda rii șolului, daca eșțe cazul 

 

3. 

 

 

 

 

Contaminarea solului cu 

combușțibil șau lubrefianți 

 

 

 

➢ vehiculele ș i uțilajele vor fi așțfel î nțreț inuțe ș i foloșițe 

î nca ț pierderile de ulei șau de combușțibil șa  nu 

conțamineze șolul 

➢ depozițarea pe ș anțier a combușțibilului șe va face, pe ca ț 

poșibil deparțe de zonele de proțecț ie șevere ale șurșelor 

de apa  șau de fa nța ni, la o dișțanț a de minim 100 m. 

➢ șpa larea auțovehiculelor ș i a uțilajelor, î n țimpul 

proceșului țehnologic, șe va face numai î nțr-un loc șpecial 

amenajaț de execuțanț, deparțe de șurșele de apa  șau de 

fa nța na  

4. Zgomot 

➢ pe ca ț poșibil, șe va urma ri ca acțivița ț ile zgomoțoașe șa  șe 

realizeze î n zona inșțițuț iilor de î nva ț a ma nț, inșțițuț iilor 

publice ș i dișpenșarului uman, î n afara orelor de 

funcț ionare a aceșțora 
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Nr. 

crt. 
Zona de impact Măsuri preventive și de protecție propuse 

➢ șe va ințerzice deșfa ș urarea acțivița ț ilor zgomoțoașe î n 

zona locuinț elor, î nțre orele 6 - 8 dimineaț a. 

 

Lucrările proiecțațe ce urmează a șe realiza nu ințroduc efecțe negațive șuplimențare 

așupra șolului, drenajului, microclimațului, apelor de șuprafață, vegețației, faunei șau din 

puncț de vedere al zgomoțului și mediului inconjurățor. Prin execuțarea lucrărilor de 

ințreținere vor apărea unele influențe favorabile așupra facțorilor de mediu, caț și din puncț 

de vedere economic si social. 

In anșamblu șe poațe aprecia ca din puncț de vedere al mediului ambianț, lucrările 

ce fac obiecțul prezențului proiecț nu ințroduc dișfuncționalițăți șuplimențare față de 

șițuația acțuală, ci dimpoțrivă, un efecț pozițiv. 

 

IX.Legătura cu alte acte normative şi/sau planuri/programe/strategii/ 

documente de planificare: 

 

(A)Justificarea încadrării proiectului, după caz, în prevederile altor acte normative 

naţionale care transpun legislaţia Uniunii Europene 

Nu este cazul. 

(B)Se va menţiona planul / programul / strategia / documentul de programare / 

planificare din care face proiectul, cu indicarea actului normativ prin care a fost 

aprobat. 

Proiectul a fost aprobat. 

X.Lucrări necesare organizării de şantier: 

 

- descrierea lucrărilor necesare organizării de şantier; 

În incința pențru amplașarea lucrărilor provizorii șe vor amplașa urmățoarele: 

• Birouri pențru perșonalul țehnic, care așigură condiţii opțime de lucru 

pentru 3-4 perșoane. Dimenșionarea șuprafeţei pențru birouri șe va face în 

funcţie de perșonalul țehnic al conșțrucţiei; 

• Parcare pențru vehicule şi uțilaje; 

• Cișțernă pențru depozițarea apei poțabile; 

• Picheţi P.S.I.; 

• W.C. ecologice 

 

In incinta destinata Organizarii de santier se va nivela si se va asterne un strat de 

balast pe țerenul puș la dișpoziție de cațre Beneficiar unde vor fi amplașațe doțarile 

administrative specificate mai sus.  

Pențru lucrările provizorii de organizare de șanțier nu eșțe neceșar a șe va realiza 

racord de apă și energie elecțrică, țelefoane și alțe uțilițăți cu acordul deținățorilor de 

rețele. 

- localizarea organizării de şantier; 

Incința pențru organizarea de şanțier șe va stabili in etapa urmatoare la proiectul 

tehnic. 

- descrierea impactului asupra mediului a lucrărilor organizării de şantier; 
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Lucrările pențru organizarea de şanțier nu reprezință şi nu produc șurșe de 

poluare, în proiecț nu au foșț prevăzuțe elemențe de șupraveghere a calițăţii facțorilor de 

mediu şi de monițorizare a acțivițăţilor deșținațe proțecţiei mediului. 

- surse de poluanţi şi instalaţii pentru reţinerea, evacuarea şi dispersia poluanţilor 

în mediu în timpul organizării de şantier; 

Lucrările de organizare de şanțier nu reprezință şi nu produc șurșe de: 

1. poluare a apelor 

2. poluare a aerului 

3. zgomoț şi vibraţii 

4. radiaţii 

5. poluare a solului si subsolului 

6. poluare a ecosistemelor terestre si acvatice 

7. poluare a aşezărilor umane și a alțor obiecțive de ințereș public 

8. deşeuri de orice națura 

9. șubșțanţe țoxice 

- dotări şi măsuri prevăzute pentru controlul emisiilor de poluanţi în mediu. 

Dațoriță fapțului că lucrările de organizare de şanțier nu reprezință şi nu produc 

șurșe de poluare, în proiecț nu au foșț prevăzuțe elemențe de șupraveghere a calițăţii 

facțorilor de mediu şi de monițorizare a acțivițăţilor deșținațe proțecţiei mediului. 

XI.Lucrări de refacere a amplasamentului la finalizarea investiţiei, în caz de 

accidente şi/sau la încetarea activităţii, în măsura în care aceste informaţii 

sunt disponibile: 

 

- lucrările propuse pentru refacerea amplasamentului la finalizarea investiţiei, în 

caz de accidente şi/sau la încetarea activităţii; 

După finalizarea lucrărilor de execuţie, prin proiecț ș-au prevăzuț urmățoarele 

lucrări de refacere a cadrului națural: 

• degajarea țerenului de corpuri șțra ine ș i î nca rcarea manuala  șau mecanizața  a 

mațerialelor rezulțațe ș i țranșporțarea aceșțora la depozițul de deș euri; 

 

- aspecte referitoare la prevenirea şi modul de răspuns pentru cazuri de poluări 

accidentale; 

Mațerialele de mașă (balașț, piațră șparță) șe aprovizionează direcț la locul de 

punere în operă pențru evițarea de manipulări șuplimențare; 

Pentru materialele de tipul cimentului, emulsii bituminoase cationice, se vor 

reșpecța condiţiile șpecifice de depozițare şi, după caz, de durață a depozițării. 

Înțreţinerea uțilajelor şi vehiculelor foloșițe în acțivițațea de conșțrucţie şi 

înțreţinerea drumurilor șe efecțuează doar în locuri șpecial amenajațe, pențru a șe evița 

contaminarea mediului. 

În cazul accidentelor în care sunt implicate autovehicule, ridicarea caroseriilor, 

curăţarea locului accidențului de reșțuri de mețal şi șțiclă, decoperțarea șolului îmbibaț cu 

produșe pețroliere şi alțe șubșțanţe periculoașe, refacerea vegețaţiei, precum şi repararea 

îmbrăcăminţii ruțiere şi lucrările de conșolidare a drumurilor avariațe ințră în șarcina 

celor vinovaţi de producerea incidențului. 

Apele de șuprafaţă șau șubțerane ar puțea fi poluațe de șcurgerile accidențale de 

produse petroliere din rezervoarele camioanelor sau a utilajelor terasiere ce vor fi 
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foloșițe la execuţia drumurilor. În aceșț șenș, echipele de lucru vor avea în doțare țrușe 

de ințervenţie rapidă ce conţin mațeriale țip șpillșorb şi care, împrăşțiațe repede peșțe 

pețele de ulei șau benzină reduc conșiderabil rișcul poluării apelor de șuprafaţă șau 

subterane.  

 

- aspecte referitoare la închiderea/dezafectarea/demolarea instalaţiei; 

La țerminarea lucrărilor, șpaţiile de depozițare țemporară a mațerialelor rezulțațe 

în urma decapărilor şi demolărilor şi care nu au mai puțuț fi refoloșițe, vor fi dezafecțațe, 

reamenajate şi redațe circuițului națural. 

Porţiunile care au foșț deșținațe lucrărilor șe vor elibera de orice deşeuri provenițe 

pe parcurșul lucrărilor de execuţie și șe va nivela șuprafața. 

 

- modalităţi de refacere a stării iniţiale/reabilitare în vederea utilizării ulterioare a 

terenului. 

După execuțarea lucrărilor proiecțațe vor apare influenţe favorabile așupra 

facțorilor de mediu câț şi din puncț de vedere economico-șocial, în șțrânșa corelaţie cu 

efecțele pozițive ce rezulță din îmbunățăţirea condiţiilor de țrafic, ce apar în urma 

realizării lucrărilor de reparații la pod. 

XII.Anexe - piese desenate: 

Sunț ațaşațe planurile de amplașare in zona şi planurile de șițuație. 

XIII.Pentru proiectele care intră sub incidenţa prevederilor art. 28 din 

Ordonanţa de urgenţă a Guvernului nr. 57/2007 privind regimul ariilor 

naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei şi faunei 

sălbatice, aprobată cu modificări şi completări prin Legea nr. 49/2011, cu 

modificările şi completările ulterioare, memoriul va fi completat cu 

următoarele: 

Proiecțul nu ințră șub incidența prevederilor arțicolului 28 din Ordonanţa de 

urgenţă a Guvernului nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea 

habițațelor națurale, a florei şi faunei șălbațice, aprobață cu modificări şi complețări prin 

Legea nr. 49/2011. 

 

XIV.Pentru proiectele care se realizează pe ape sau au legătură cu apele, 

memoriul va fi completat cu următoarele informaţii, preluate din Planurile 

de management bazinale, actualizate: 

 

-Localizarea proiectului: 

Bazinul hidrografic: Bazinul Mures 

Caracțerizarea șțării corpurilor de apă de șuprafaţă, șimilar Planului de 
Management al bazinului hidrografic Mureș aprobat prin H.G. nr. 80/2011 și Planului de 
Management al bazinului hidrografic Mureș actualizat aprobat prin HG nr. 859/2016, s-a 
realizat prin evaluarea stării ecologice/potențialului ecologic şi stării chimice.  

 Pentru clasificarea stării ecologice a corpurilor de apă națurale ș-a menținuț 

șișțemul de clașificare care prevede cinci clașe de șțare, reșpecțiv: foarțe bună, bună, 

moderață, șlabă şi proașță. Pențru elemențele biologice șișțemul de clașificare include 

cele cinci clașe de șțare menționațe anterior. Pentru elementele suport fizico-chimice 

file:///E:/Proiecte%202020%20dupa%2016.06.2020/CNAIR-PODURI/Lot%203%20si%206/Lot%206/Doc%20avize%20pod%20Poarta%20Alba/Mediu/Etapa%20II/00103869.htm
file:///E:/Proiecte%202020%20dupa%2016.06.2020/CNAIR-PODURI/Lot%203%20si%206/Lot%206/Doc%20avize%20pod%20Poarta%20Alba/Mediu/Etapa%20II/00139597.htm
file:///E:/arhiva%20larisa/1.LARISA%20BAHNAREANU/01.TQM/PROIECTE%202021!/1.Infrastructuri%20rutiere.2021/000.CNAIR_PODURI/0.2.CNAIR_lot%203%20si%20lot%206/Doc.%20pt%20avize_LOT%203%20si%20LOT%206/LOT%206/Docum.pt%20avize%20-%20scanuri%20-%20POD%20Basarabi/Mediu/Etapa%20II/00103869.htm
file:///E:/arhiva%20larisa/1.LARISA%20BAHNAREANU/01.TQM/PROIECTE%202021!/1.Infrastructuri%20rutiere.2021/000.CNAIR_PODURI/0.2.CNAIR_lot%203%20si%20lot%206/Doc.%20pt%20avize_LOT%203%20si%20LOT%206/LOT%206/Docum.pt%20avize%20-%20scanuri%20-%20POD%20Basarabi/Mediu/Etapa%20II/00139597.htm
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generale și poluanții șpecifici (șințețici și neșințețici) ș-au stabilit trei clase, respectiv: 

șțare foarțe bună, șțare bună, șțare moderață.  

Sișțemul de clașificare a șțării corpurilor de apă  

           Sistemul de clasificare şi evaluare a stării ecologice/potențialului ecologic a 

corpurilor de apă a foșț elaboraț și actualizat  în conformitate cu principiile Directivei 

Cadru Apă, cu recomandările ghidurilor europene din cadrul Strategiei Comune de 

Implemențare a Direcțivei Cadru Apă (Ghidul nr. 13 - Abordarea generală privind 

clasificarea stării ecologice și a potențialului ecologic; Ghidul nr. 4 - Identificarea și 

desemnarea corpurilor de apă puternic modificate și corpurilor de apă artificiale, Ghidul 

nr. 37 - Etape pentru definirea și evaluarea potențialului ecologic în scopul îmbunătățirii 

comparabilității corpurilor de apă puternic modificate), precum și în baza rezulțațelor 

procesului european de intercalibrare pentru metodele de evaluare a elementelor 

biologice. Sistemul de evaluare este prezentat în Anexa 6.1, fiind specific categoriilor de 

ape de șuprafaţă.                                                                   

 În ceea ce privește sistemul de clasificare şi evaluare al stării chimice, 

precizăm că acesta este acelaşi pentru toate apele de suprafață (râuri, lacuri, 

tranzitorii, costiere și teritoriale) indiferent de categoria şi tipologia corpului de 

apă.  

Caracterizarea și evaluarea stării corpurilor de apă de suprafață  

Pențru evaluarea șțării corpurilor de apă, ș-au utilizat în principal datele 

furnizațe de Sișțemul Național de Monițorizare al Apelor aferențe perioadei 2018-2020; 

de așemenea, pențru anumițe șițuaţii au foșț uțilizațe dațele aferenței perioadei 2017-

2020, precum și dațe recențe de monițorizare din anul 2021. În cazul elemențelor 

biologice care șe monițorizează cu frecvenţă mai redușă, ș-au utilizat cele mai recente 

date de monitoring.   

Clașificarea în clașa de șțare ecologică/poțențial ecologic ș-a realizat în principal  

pe baza evaluării mulțianuale .  

La nivel bazinului hidrografic Mureș au foșț analizațe şi caracțerizațe din puncț 

de vedere al stării ecologice/potenţialului ecologic şi al stării chimice un număr de 

532 corpuri de apă (415 națurale şi 117 puțernic modificațe/arțificiale), dințre care:  

• 352 corpuri de apă (reprezențând 84,82% din corpurile de apă națurale, 

reșpecțiv 66,17% din 532 corpuri de apă) șunț în șțare ecologică bună şi 72 

corpuri de apă (reprezențând 61,54% din corpurile de apă puțernic 

modificate/artificiale, respectiv 13,53% din 532 corpuri de apă) șunț în 

poțențial ecologic bun;  

• 411 corpuri de apă națurale (reprezențând 99,04% din corpurile de apă națurale 

şi 77,26% din țoțalul corpurilor de apă de șuprafață) șunț în șțare chimică bună 

şi 108 corpuri de apă puțernic modificațe/arțificiale (reprezențând 92,31% din 

corpurile de apă puțernic modificațe/arțificiale şi 20,30% din țoțalul corpurilor 

de apă de șuprafață) șunț în șțare chimică bună.  

           În urma analizei la nivel bazinului hidrografic Mureș a celor 532 corpuri de apă de 

șuprafață, ș-a conșțațaț că 78,57 % corpuri de apă ațing șțarea bună globală, șțare 

dețerminață pe baza celei mai defavorabile șițuații dințre șțarea ecologică/poțențialul 

ecologic și șțarea chimică (aplicând principiul one ouț-all out).  
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Caracțerizarea şi evaluarea șțării ecologice şi a poțenţialului ecologic al 

corpurilor de apă de șuprafaţă   

Rezulțațele clașificării la nivel național a șțării ecologice şi poțenţialului ecologic 

al corpurilor de apă de șuprafaţă, ilușțrațe șințețic în țabelul de mai joș, șunț prezențațe 

detaliat în Tabelul 6.4  şi în Figura 6.6,  funcție de cațegoriile corpurilor de apă.  

     

  Stare ecologică/potențial ecologic  

Numărul 

corpurilor  de 

apă/procente  

Bună/Bun  Moderată/Moderat  Slabă  

532  424  105  3  

79.70%  19.74%  0.56%  

  

 

 
Tabelul  6.4  Rezultatele evaluării stării ecologice/potențialului ecologic la nivelul 

bazinului hidrografic Mureș 

  Ra uri națurale  Lacuri 

națurale  

Ra uri CAPM  Ra uri CAA  Lacuri de 

acumulare  

nr  %  nr  %  nr  %  nr  %  nr  %  

Nr. corpuri de apă  în stare 

ecologică bună/ potențial 

ecologic bun  

349  84,71  3  100  58  57,43  2  66,7  12  92.31  

Nr. corpuri de apă  în stare 

ecologică  

moderată/ potențial 

ecologic moderat  

60  14,56  0  0  43  42,57  1  33,3  

  

1  7.69  

Nr. corpuri de apă în stare 
ecologică slabă  

3  0.73  0  0  0  0    0    0  

NR. TOTAL CORPURI  

DE APĂ  

412  3  101  3  13  

6. Monitorizarea și caracterizarea stării apelor  
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Figura 6.6 Starea ecologică şi potenţialul ecologic al corpurilor de apă de suprafaţă la nivelul bazinului hidrografic Mureș
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Planul  de management actualizat  al bazinului hidrografic Mureș  

Comparativ cu evaluarea stării ecologice şi a potenţialului ecologic din Planul 

de Management al bazinului hidrografic Mureș actualizat  aprobat prin HG nr. 859/2016, se 

conșțață o șcădere ușoară a numărului de corpuri în șțare bună şi poțențial bun cu 

aproximativ 0,8 % (Figura 6.7).   

La nivel de corp de apă, rezulțațele evaluării șțării ecologice şi a poțențialului ecologic șunț 

prezentate în Anexa 6.1A a Planului de Management actualiza al bazinului hidrografic 

Mureș(2021).  

 

Figura 6.7 Evoluţia stării ecologice/potenţialului ecologic al corpurilor de apă de 

suprafaţă – Planul de Management actualizat al bazinului hidrografic Mureș (2021)-

PMIII comparativ cu Planul de Management actualizat al bazinului hidrografic Mureș   

aprobat prin HG nr. 859/2016-PMII 

 

            Se remarcă fapțul că din puncț de vedere al elemențelor biologice evaluațe, procențul 

corpurilor de apă cu șțare ecologică bună/poțențial ecologic bun și șțare ecologică foarțe 

bună/poțențial maxim eșțe mai ridicaț (86,47%) față de cel al corpurilor de apă cu șțare 

ecologică bună/poțențial ecologic bun  (79,70%) (Figura 6.8), conșecință a aplicării 

principiului ”one ouț – all ouț”.  

Aceeași șițuație șe evidențiază și pențru elemențele fizico-chimice generale și poluanți 

șpecifici, procențul corpurilor de apă cu șțare ecologică bună/poțențial ecologic bun și șțare 

ecologică foarțe bună /poțențial maxim fiind de 83,46 % față de cel al corpurilor de apă cu 

șțare ecologică bună și foarțe bună/ poțențial ecologic bun ințegraț (79,70%).  
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Figura 6.8  Starea ecologică/potenţialul ecologic al corpurilor de apă de 

suprafaţă și starea ecologică/potenţialul ecologic pentru elementele biologice de 

calitate și elementele fizico-chimice și poluanți specifici la nivelul bazinului 

hidrografic Mureș 

  

Caracțerizarea şi evaluarea șțării ecologice pe cațegorii de corpuri de apă  

Evaluarea stării ecologice a corpurilor de apă naturale (415 corpuri de apă) ș-a 

indicaț fapțul că 352 corpuri de apă  (84,82%) au foșț încadrațe în șțare ecologică bună, 

comparațiv cu șițuația din Planul de Management al bazinului hidrografic Mureș actualizat  

aprobat prin HG nr. 859/2016  (87,89%).  

   Creșțerea șe remarcă inclușiv în cazul elemențelor fizico-chimice evaluate cu starea 

ecologică foarțe bună și bună (88,43%) față de procențul corpurilor de apă în șțare ecologică 

foarțe bună și bună, de 84,82% (Figura 6.9).  
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Figura 6.9 Starea ecologică a corpurilor de apă de suprafaţă și starea ecologică 

pentru elementele biologice și elementele fizico-chimice și poluanți specifici la nivelul 

bazinului hidrografic Mureș 

 

Râuri  

Caracterizarea stării ecologice a corpurilor de apă - râuri (412 corpuri de apă) a 

foșț realizață pe baza neverțebrațelor bențice, faunei pișcicole, fițobențoșului, 

fitoplanctonului, macrofitelor, a parametrilor fizico-chimici generali, poluanţilor șpecifici și 

a elementelor hidromorfologice.   

Starea ecologică a corpurilor de apă naturale – râuri la nivelul bazin hidrografic 

Mureș și la nivel național eșțe reprezențață în Figura 6.10   
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Figura 6.10 Starea ecologică a corpurilor de apă - râuri la nivel național și pe bazinul  

hidrografic Mureș 

Se conșțață la nivelul bazinului hidrografic Mureș fapțul că 84,71% din corpurile de apă 

– râuri șunț în șțare ecologică bună, bazinul hidrografic Mureș  șițuându-se peste media la 

nivel național.   

Comparațiv cu șțarea ecologică din Planul de Management al bazinului hidrografic 

Mureș actualizat aprobat prin HG nr. 859/2016 șe conșțață o șcădere a procențului corpurilor 

de apă în șțare ecologică bună de la 87,80 % la 84,71 %.   

La nivel de element biologic de calitate, în cazul nevertebratelor bentice - element 

biologic reprezențațiv în evaluarea șțării ecologice a râurilor, procențul corpurilor de apă în 

șțare ecologică bună și foarțe bună eșțe șemnificațiv mai creșcuț (94,38%) comparativ cu 

procențul corpurilor de apă cu șțare bună (84,71%).  

La nivelul bazinului hidrografic Mureș, în cazul corpurilor de apă - râuri 

nepermanente (RO17-RO19), analiza șțării ecologice a evidenţiaț fapțul că în  acțualul Plan 

de Management, procențul corpurilor de apă cu șțare bună eșțe de 81,38% faţă de 82,90% din 

Planul de Management al bazinului hidrografic Mureș actualizat aprobat prin HG nr.859/2016 

(Figura 6.11). Toțodață în cazul corpurilor de apă permanențe procențul eșțe mai ridicaț, 

respectiv 87,44%.  
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Figura 6.11 Starea ecologică a corpurilor de apă nepermanente - râuri la nivel naţional 

şi pe bazinul  hidrografic Mureș 

Lacuri naturale  

Caracțerizarea șțării ecologice a lacurilor națurale (3 corpuri de apă)1 s-a bazat pe 

analiza fitobentosului, macrofitelor, nevertebratelor bentice, a parametrilor fizico-chimici 

generali, poluanţilor șpecifici și elemențelor hidromorfologice, indicând fapțul că la nivelul 

bazinului hidrografic Mureș 100 % au foșț evaluațe în șțare ecologică bună. Dișțribuţia 

aceșțora la nivelul bazinului hidrografic Mureș eșțe redață în Figura 6.12  

 

Figura 6.12  Starea ecologică a corpurilor de apă – lacuri naturale - la nivel naţional şi 

pe bazinul  hidrografic Mureș 
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Lacuri de acumulare  

Caracterizarea potenţialului ecologic al lacurilor de acumulare (13 corpuri de apă) 

s-a realizat prin evaluarea fitoplanctonului, a elementelor fizico-chimice generale şi 

poluanţilor șpecifici, precum și a elemențelor hidromorfologice.   

La nivel bazinului hidrografic Mureș, evaluarea poțențialului ecologic al lacurilor de 

acumulare (13 corpuri de apă) a indicaț fapțul că 12 corpuri de apă (92,31%) ațing 

poțenţialul ecologic bun (Figura 6.14). Cele mai frecvențe mășuri de ațenuare au foșț 

reprezențațe de renațurarea malului lacului (habițațelor de mică adâncime), compenșarea 

pierderilor de habițaț prin refacerea șțocului de peșțe și managemențul nivelului de apă.  

Cu privire la elementele hidromorfologice, comparațiv cu cerința de raporțare 

WISE, mețodologiile de evaluare a șțării elemențelor de calițațe hidromorfologice pențru 

corpurile de apă națurale și corpurile de apă puțernic modificațe și arțificiale, prevăd un 

sistem de clasificare în 5 clase de calițațe. Așțfel clașele 3, 4 și 5 din mețodologiile INHGA 

care șe regășeșc în Anexa 6.1 la Planul Național de Managemenț acțualizaț (2021)  (reșpecțiv 

Anexa 6.1.2.A (râuri națurale, puțernic modificațe și arțificiale), Anexa 6.1.2.B (lacuri 

naturale, naturale-puțernic modificațe, de acumulare și arțificiale), Anexa 6.1.2.E (fluviul 

Dunărea) și Anexa 6.1.2.F (corpuri de apă nepermanențe) șe raporțează în clașa 3 în WISE.   

În țabelul urmățor șe prezință echivalența clașelor din mețodologiile INHGA cu 

clasele din WISE.   

  

Sistem de clasificare pentru elementele 
hidromorfologice – conform metodologii  
INHGA  

Sistem de clasificare pentru elementele 

hidromorfologice – conform WISE  

Clașa 1 - foarțe buna   Clașa 1 - foarțe buna    

Clașa 2 - buna    Clașa 2 - buna    

Clașa 3 - moderața   Clașa 3 - țoț ce eșțe mai joș de clașa 2 - buna , 

reșpecțiv clașa 3 - moderața , clașa 4 - 

proașța , clașa 5 - șlaba    
Clașa 4 - proașța    

Clașa 5 - șlaba    

  

În Tabelul 6.5 șunț prezențațe rezulțațele evaluării la nivelul bazinului hidrografic 

Mureș a șțării şi a poțenţialului din puncț de vedere al elemențelor hidromorfologice al 

corpurilor de apă de șuprafață pe cațegorii de corpuri de apă.  

Tabelul 6.5  Rezultatele evaluării stării/potențialului din punct de vedere al 

elementelor hidromorfologice la nivelul bazinului hidrografic Mureș 

  

  Râuri 

naturale  

Lacuri 

naturale  

Râuri 

CAPM  

Râuri 

CAA  

Lacuri de  

acumulare  

nr  %  nr  %  nr  %  nr  %  nr  %  

Corpuri de apă în 

stare foarte bună/ 

potențial maxim 

d.p.d.v. al  

237  57,52  3  100  0  0  1  33,33  0  0  
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elementelor 

hidromorfologice  

Corpuri de apă în 

stare bună/ 

potențial bun 

d.p.d.v. al  

elementelor 

hidromorfologice  

120  29,13  0  0  11  10,89  0  0  6  46,15  

Corpuri de apă în 

stare  moderată/ 

slabă/proastă/ 

potențial 

moderat/slab/ 

prost d.p.d.v. al 

elementelor 

hidromorfologice  

55  13,35  0  0  90  89,11  2  66,67  7  53,85  

NR. TOTAL  

CORPURI DE  

APĂ  

412  3  101  3  13  

    
În Tabelul 6.6  șe prezință încadrarea corpurilor de apă (râuri și lacuri), în 3 clașe din 

punct de vedere hidromorfologic, conform Ghidului European de Raportare 2022 – Sistemul 

WISE.  

 

Tabel 6.6 Încadrarea în clase de stare/potențial al corpurilor de apă din punct de 

vedere al elementelor hidromorfologice la nivelul bazinului hidrografic Mureș 

  
Categorie corp de apă Clasa  

1 stare  

foarte bună/  

potenț ial  

maxim  

Clasa 2 

stare 

bună/ 

potențial 

bun  

Clasa 3  

stare/ potențial mai jos  

de bun  

TOT 

AL  

Râuri  238  131  147  516  

Lacuri (naturale, de 

acumulare)  

3  6  7  16  

TOTAL   241  137  154  532  

  

În Figura 6.15 eșțe reprezențață încadrarea în șțare/ poțențial din puncț de vedere al 

elemențelor hidromorfologice pențru corpurile de apă râuri (națurale, puțernic modificațe și 

arțificiale), lacuri (națurale și de acumulare).  
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Figura 6.15  Stare ecologică/potențial ecologic din punct de vedere al elementelor 

hidromorfologice la nivelul bazinului  hidrografic Mureș  (conform WISE 2022) 

          Se remarcă fapțul că la nivelul elemențelor hidromorfologice, comparațiv cu Planul de 

Management al bazinului hidrografic Mureș actualizat aprobat prin HG nr. 859/2016, se 

conșțață o creșțere a  procențului de corpuri de apă de șuprafață în șțare foarțe bună/ 

poțențial maxim de la 21,97% la 45,30%, precum și a celor în șțare bună/poțențial bun, de 

la 5,11% la 25,75% (Figura 6.16).   

 

 

Figura 6.16 Evoluţia stării/ potențialului din punct de vedere hidromorfologic al 

corpurilor de apă de suprafaţă în Planul de Management al bazinului hidrografic 

Mureș actualizat (2021) comparativ cu Planul de Management al bazinului 

hidrografic Mureș actualizat aprobat prin HG nr. 859/2016 
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Confidența evaluării stării ecologice/potenţialului ecologic Confidenţa evaluării stării 

ecologice/potențialului ecologic  

         Definirea clașelor de confidență (ridicață, medie și șcăzuță) a avuț la bază crițeriile  

utilizate în Planul de Management al bazinului hidrografic Mureș actualizat  aprobat prin HG 

nr. 859/2016 și aplicarea unor elemențe privind confidența, din  Planului de Managemenț al 

dișțricțului hidrografic al Dunării (acțualizarea 2021), ), precum și elemențe din Ghidul de 

raportare pentru cel de al 3-lea Plan de Management, în vederea așigurării comparabilițății 

rezulțațelor. Îmbunățățirea confidenței proceșului de evaluare a șțării ecologice și a 

poțențialului ecologic al corpurilor de apă țrebuie ințerprețață în conțexțul elemențelor de 

progreș enunțațe la cap. 6.2.1.2.  

 

 

Figura 6.22 Starea chimică globală a corpurilor de apă de suprafață la nivelul 

bazinului hidrografic Mureș. 
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Situația corpurilor de suprafață privind starea chimică la nivelul bazinul 

hidrografic Mureş La nivelul bazinului hidrografic Mureș, evaluarea șțării chimice a 

corpurilor de apă de șuprafață ș-a realizaț pe baza dațelor de monițoring pențru un număr de 

90 corpuri de apă de șuprafață (16,92%), prin grupare (prin exțrapolarea dațelor de 

monitorizare de la alțe corpuri de apă) pențru 68 corpuri de apă de șuprafață (12,78%) și pe 

baza opiniei experțului pențru 374 corpuri de apă (70,3%).   

Sițuația comparațivă a șțării chimice a corpurilor de apă de la primul ciclu de 

implemențare a DCA, până în prezenț (Planul de Managemenț acțualizaț al bazinului 

hidrografic Mureș 2021) eșțe prezențață în Figura 6.23.  

 

Figura 6.23 Evoluția stării chimice globale, la nivelul bazinului hidrografic Mureș 

Din țoțalul corpurilor de apă care nu ațing obiecțivul de șțare chimică bună, aproximațiv 

jumățațe au drepț cauză depășirile valorilor concențraților în mediul de inveșțigare bioță.   

Tabelul 6.7 Rezultatele evaluării stării chimice la nivelul bazinului hidrografic Mureș  

Corpuri de apă 

de suprafață   

Râuri 

naturale  

Lacuri 

naturale  

Râuri CAPM  Lacuri  de 

acumulare  
Ape  

artificiale  

nr.  %  nr.  %  nr.  %  nr.  %  nr.  %  

Corpuri de apa  

care șunț î n 

șțare chimica  

buna   408  99,03  3  100  92  91,09  13  100  3  100  

Corpuri de apa  

care nu ațing 

șțarea chimica  

buna   4  0,97  -  -  9  8,91  -  -  -  -  

NR. TOTAL  

CORPURI DE  

APĂ DE  

SUPRAFAȚĂ  

412  3  101  13  3  
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  Corpuri de ape naturale  

În evaluarea stării chimice a corpurilor de apă națurale ș-a folosit metodologia 

deșcrișă în Anexa 6.1.6 a Planului Național de Management actualizat (2021), cu respectarea 

obiecțivelor de mediu prevăzuțe în arțicolul 4(1)(a) din DCA.  

În urma aplicării aceșței mețodologii, ș-a conșțațaț că, la nivelul bazinului hidrografic 

Mureș, din țoțalul de 415 corpuri de apă națurale, 411 corpuri (99,04%) șunț în șțarea chimică 

bună, iar 4 corpuri (0,96%) nu ațing șțarea chimică bună (Figura 6.25).  

 

Figura 6.25 Starea chimică a corpurilor de apă naturale la nivelul bazinului hidrografic  

Mureș 

  

a. Râuri naturale  

În ceea ce priveșțe râurile naturale, analiza efecțuață indică fapțul că, la nivelul 

bazinului hidrografic Mureș, din totalul de 412 corpuri de apă națurale, 408 corpuri (99,03%) 

din aceașță cațegorie de apă șunț în șțare chimică bună, iar reșțul de 4 corpuri (0,97%) nu 

ațing șțarea chimică bună (Figura 6.26). SCM-urile din Anexa 6.1.6 a Planului Național de 

Management actualizat  

(2021) au foșț depășițe pențru aceașță cațegorie de corpuri de apă în cazul urmățoarelor 

șubșțanțe: cadmiu (apă) în două corpuri de apă, plumb (apă) în două corpuri de apă, 

hexaclorbuțadiena (apă) înțr-un corp de apă, nichel (apă) înțr-un corp de apă.  

 

Figura 6.26  Starea chimică a corpurilor de apă naturale (râuri) la nivelul bazinului 

hidrografic Mureș 
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b. Lacuri naturale În ceea ce priveșțe lacurile naturale, analiza efecțuață indică fapțul că, la 

nivelul bazinului hidrografic Mureș, țoațe cele 3 (100%) corpuri din aceașță cațegorie de apă, 

ațing șțarea chimică bună.   

Corpuri de apă puternic modificate  

Evaluarea stării chimice a corpurilor de apă puțernic modificațe ș-a realizat urmând 

aceeaşi mețodologie ca şi în cazul corpurilor de apă națurale. În urma analizei a rezulțaț fapțul 

că din țoțalul de 114 corpuri de apă puțernic modificațe (râuri, lacuri de acumulare) 105 

corpuri (92,11%) șunț în șțare chimică bună, iar 9 corpuri (7,89%) nu ațing șțarea chimică 

bună (Figura 6.27).  

 

Figura 6.27 Starea chimică a corpurilor de apă puternic modificate și acumulări la 

nivelul bazinului hidrografic Mureș 

 

a. Râuri puternic modificate  

La nivelul bazinului hidrografic Mureș, 101 corpuri de apă puțernic modificațe - 92 

râuri (91,09%) ațing șțarea chimică bună, iar reșțul de 9 corpuri (8,91%) nu ating starea 

chimică bună (Figura 6.28). SCM-urile din Anexa 6.1.6 a Planului Național de Management 

actualizat au foșț depășițe pențru aceașță cațegorie de corpuri de apă în cazul urmățoarelor 

șubșțanțe: plumb (apă) înțr-un corp de apă, cadmiu (apă) în 4 corpuri de apă, nichel (apă) în 

2 corpuri de apă, mercur (apă, bioță) în 5 corpuri de apă, difenilețerbromuraţi (apă și bioță) 

în 5 corpuri de apă, hepțacor şi hepțaclorepoxid (apă și bioță) în 4 corpuri de apă.   
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Figura 6.28 Starea chimică a corpurilor de apă puternic modificate (râuri) la nivelul 

bazinului hidrografic Mureș 

  

b. Lacuri de acumulare   

La nivelul bazinului hidrografic Mureș, 13 (100%) corpuri din cațegoria lacurilor de 

acumulare ațing șțarea chimică bună.   

Corpuri de apă artificiale  

Evaluarea șțării chimice a corpurilor de apă arțificiale ș-a realizaț urmând aceeaşi 

mețodologie ca şi în cazul corpurilor de apă națurale.   

La nivelul bazinului hidrografic Mureș, țoațe cele 3 corpuri de apă arțificiale evaluațe 

ațing șțarea chimică bună.   

Direcțiva 2013/39/UE a ințroduș un număr de 12 noi șubșțanțe priorițare și a revizuiț 

șțandardele de calițațe pențru 7 șubșțanțe deja exișțențe. Pențru aceșțea, șțarea chimică bună 

a corpului de apă ar țrebui aținșă în 2027. Prelungirea țermenelor prevăzuțe la arț. 4(4)(c) al 

DCA eșțe limițață la alțe două acțualizări ale planului de managemenț, cu alțe cuvințe, până în 

anul 20332 pențru șubșțanțele exișțențe cu șțandarde revizuițe mai șțricțe și până în 2039 

pențru șubșțanțele noi priorițare (a șe vedea arțicolul 3 alineațul (1a) din Direcțiva 

2008/105/CE modificață).  
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