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I. Denumirea proiectului
Nod Rutier Autostrada A3 km 36+700 cu DJ 101C la Gruiu

II. Titularul proiectului
C.N.A.L.R. SA - COMPANIA NATIONALA DE ADMINISTRARE A INFRASTRUCTURII RUTIERE

Adresa postala: Dinicu Golescu 38, 010873 Bucuresti, Sector 1

Numarul de telefon, de fax si adresa de e-mail, adresa paginii de internet;
Tel: 021.264.32.02, 021.264.33.80

Fax: 021.312.09.84

Email: office@andnet.ro, Web www.cnadnr.ro

Numele persoanelor de contact:
Director General: PISTOL Cristian Ovidiu Catalin
Director Directia Tehnica Gabriel BUDESCU

Responsabil pentru protectia mediului
Sef Departament Mediu: Ing. Ecaterina MUSCALU

III. Descrierea caracteristicilor fizice ale intregului proiect

A. Rezumat al proiectului
Pentru nodul rutier A3 — Gruiu a fost aleasa varianta 2,prezentata mai jos, pentru care
a fost obtinut certificatele de urbanism nr. 91 din 08.12.2021 si nr.31 din 04.05.2022
Certificatul de urbanism nr.31 din 04.5.2022 are mentiunea (reconfigurare), care consta
din cate o banda suplimentara in zona nodului si mutarea bretelelor astfel incat benzile de
acc/dec sa nu fie sub pasaj
Nod Rutier Autostrada A3 km 36+700 cu D] 101C la Gruiu (Sector Bucuresti - Ploiesti);
Nodul rutier va fi amplasat in judetul Iifov, la jonctiunea drumului judetean DJ 101B cu
Autostrada A3. In prezent la km 36+700 existd un pasaj pe D] 101B care subtraverseaza
Autostrada A3 si leaga localitatea Lipia (pe partea dreapta a Autostrazii) si Gruiu (pe partea
stangd). Pasajul existent are o bretea de acces in calea 1 a autostrazii (sensul de mers spre
Ploiesti) si o bretea de acces in calea 2 (sensul de mers spre Bucuresti) acestea nefiind amenajate
corespunzator. Amenajarea nodului va permite cresterea accesibilitatii localitatiilor Lipia si Gruiu
catre Autostrada A3 si va conduce la crestrea conectivitatii in zona de nord a judetului Ilfov.

&% TOTAL
#% % 4 BUSINESS
" LAND

Memoriu de Prezentare elaborat conform Anexei 5 E Legea 292/2018 Page 5 of 138


mailto:office@andnet.ro

e‘:.*:* SEARCH

f CORPORATION

L paiTA BOAMNEY

N

SNAGOV
Legenda

1 Nod rutier A3
_| Localitati
Limite UAT

Figura 1. Plan de incadrare in zona

Traseul in plan

Noua conexiunea rutiera este amplasata la jonctiunea drumului judetean DJ101C cu
Autostrada A3, km 36+700, amplasat intre localitatile Lipia si Gruiu, din judetul Ilfov.

Nodul rutier propus la Gruiu, va utiliza pasajul existent pe D] 101C, care supratraverseaza
autostrada A3 la km 36+700 si se vor amenaja bretele de acces pentru toate relatiile de trafic,
astfel incat sa asigure o legatura rapida cu toate localitatile situate in imediata vecinatate a
autostrazii respectiv Lipia, Gruiu, Nuci, Silistea Snagovului.

In varianta propusa a nodului rutier, se va amenaja complet nodul rutier, prin asigurarea
relatiilor/fluxurilor de trafic pentru toate directiile, amenajarea in plan se va realiza pentru o viteza
minima de Vp=40 km/h, raza minima in plan fiind de 120.0 m.

Pentru asigurarea relatiilor de trafic complete, se vor amenaja patru bretele de acces , amplasate
pe ambela parti ale drumului judetean DJ101C, dupa cum urmeaza:
e Se va amenaja breteaua 1 de iesire de pe autostrada A3 spre DJ101C directia Gruiu , din

calea 2, directia spre Bucuresti, avand o lungime de 540 m;

e Seva amenaja breteaua 2 de intrare pe autostrada A3 dinspre DJ101C directia Gruiu , in

calea 2 , directia spre Bucuresti, avand o lungime de 1153 m;

e Se va amenaja breteaua 3 de iesire de pe autostrada A3 spre DJ101C directia Lipia , din

calea 1, directia spre Ploiesti, avand o lungime de 1136 m;

e Seva amenaja breteaua 4 de intrare pe autostrada A3 dinspre DJ101C directia Lipia , in
calea 1, directia spre Ploiesti, avand lungimea de 650m;

.
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e Se va amenaja la ambele capete ale rampelor pasajului pe DJ101C peste atostrada A3,
cate o intersectie tip sens giratoriu, pentru asigurarea tuturor relatiilor de trafic atat catre
localitatea Gruiu cat si spre localitatea Lipia;

Racordarea bretelelor la autostrada se realizeaza prin amenajarea benzilor de accelerare si
deccelerare, avand lungimea in conformitatea cu normativ PD 162-2002.
Elemente geometrice adoptate pentru intersectiile tip sens giratorii proiectate pe DJ101C:

- Rext =27.0m

- Latime cale inelara =7.0 m

- Rint =20.0m

- Latime cale la intrare in sensul giratoriu=4.0 m

- Latime cale la iesrie din sensul giratoriu=4.50 m

- Razele de racordare ale ramurilor au valoarea de 20m, 25m.

Nodul rutier este amplasat in intravilanul si extravilanul localitatii Gruiu.

Figura 2. Schita nod rutier Gruiu
Viteza de proiectare pe nodul rutier, va fi in conformitate cu normativele in vigoare si PD -
162-2002, respectiv min Vp=40 km/h.

Profil longitudinal
Tinand cont ca traseul nodului rutier, strabate un relief relativ plat, profilul longitudinal a
fost proiectat dupa un set de criterii, printre care:
e Bretelele nodului sa fie intr-un rambleu cu indltimea de cca. 1,00 m pentru a se asigura un
drenaj corespunzdtor structurii rutiere;
e Racordarea la cotele autostrazilor la care sunt racordate bretelele nodurilor si la cotele
drumurilor existente cu care se aigura legatura;
Astfel:

N
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e Razele de racordare minime la racordarile in plan vertical pentru viteza minima de

proiectare de Vp=40km/h, conform STAS 863-85;

¢ Declivitatea maxima admisa in 6.0% corespunzatoare vitezei de proiectare de 40.0km/h

e Asigurarea unei pante longitudinale de min. 0.3-0.5%.

Pentru imbunatdtirea gradului de confort al utilizatorilor drumului pe tot traseul s-a urmarit
folosirea unor elemente de racordare verticala cu valori cat mai mari:

e Raza minima pentru racordarile concave este de 1000 m;
e Raza minima pentru racorddrile convexe este de 1000 m.

PROFILUL TRANSVERSAL
Profilul transversal tip pe bretele nodului rutier este:

Cai bidirectionale:

e Ldtimea platformei —12.00 m + sl
Latimea partii carosabile — 2 x 3.50 m +sl
Benzi de incadrare — 2 x 0.25 m
Acostamente — 2 x 0.75 m
Latime de lucru parapet — 1.00 m
Latime pentru stalpi iluminat — 0.50 m

Cai unidirectionale:

Latimea platformei — 9.00 m + sl

Latimea partii carosabile — 4.0m +sl

Benzi de incadrare — 2 x 0.25 m
Acostamente — 2 x 0.75 m

Latime de lucru parapet — 1.00 m/ 1.50 m

In cadrul studiului de fezabilitate, structura rutiera propusa a fost verificata si dimensionata la
traficul de calcul , in conformitate cu PD 177/2001-Normativ pentru dimensionarea sistemelor
rutiere suple si semirigide. Structura rutiera este verificata la actiunea fenomenului de inghet-

dezghet.

Structura rutierd propusa pentru nodul rutier:

strat de uzura tip MAS 16 rul 45/80

strat de legatura tip BAD22.4 leg 45/80
strat de baza AB31.5 baza 50/70

Balast stabilizat, in strat superior de fundatie
Balast, in strat inferior de fundatie

strat de forma din balast

ANENENENENEN

4 cm
6cm
8 cm
18,0 cm
20,0 cm
20,0 cm

Structura rutiera pe zona benzilor de accelerare/decelerare(zona de largire a bezilor de urgenta cu

strat de uzura tip MAS 16 rul 45/80

v’ strat de legatura tip BAD22.4 leg 45/80

v’ strat de baza AB31.5 baza 50/70

v/ Balast stabilizat, in strat superior de fundatie
v' Balast, in strat inferior de fundatie

v’ strat de forma din balast

4 cm
6cm
8 cm
30,0 cm
30,0 cm
15,0 cm

Structura rutiera adoptata pe rampele pasajului existent pe DJ101C :

v frezare strat asfaltic existent pe o grosime de minim

v’ strat de uzura tip MAS 16 rul 50/70
v’ strat de legatura tip BAD22.4 leg 50/70

&% TOTAL
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Structura rutiera adoptata pe DJ101C deviat/relocat :

v strat de uzura tip BA16 rul 50/70 4 cm
v’ strat de legatura tip BAD22.4 leg 50/70 6cm
v' strat de baza AB31.5 baza 50/70 8 cm
v/ Balast stabilizat, in strat superior de fundatie 18,0 cm
v' Balast, in strat inferior de fundatie 20,0 cm
v’ strat de forma din balast 15,0 cm

Dispozitive de siguranta

Toate bretelele nodului rutier au fost prevazute cu parapet de protectie H1 W3 pe ambele
parti ale plaformelor. Fasia destinata parapetelui are o latime de 1.50m, cu exceptia zonelor in
care se amplaseaza stalpi de iluminat, aceasta reducandu-se la 1.00m.

Pentru amplasarea stalpilor de iluminat este destinata o fasie de 0.50m aflata in afara zonei
de lucru a parapetelui.

In unghiurile generate intre bretele si partea carosabila sunt amplasati atenuatori de soc
care corespund prevederilor SR EN 1317-3/2011, cu nivelul de protectie pentru viteza de 110
km/h.

Podete

Podetele au rolul de a asigura subtraversarea apelor colectate de santuri, rigole si casiuri in
scopul deversarii acestora in emisari.

Pe bretele nodului au fost proiectate un numar de 5 podete prefabricate/monolite cu
lumina de L=2.0-5.0 m pentru continuizarea santurilor autostrazii, continuizarea cursurilor de apa
si pentru asigurarea descarcarii apelor din zona bretelor proiectate.

Lucrari de si pasaje
PASAJ PE DJ 101C PESTE AUTOSTRADA A3 LA KM 36+700 la Gruiu

Pasajul existent amplasat pe DJ 101C, peste A3 la km 36+700 in zona localitatii Gruiu are
patru deschideri, lungimea suprastructurii este 71.40 si lungimea totala este 79.40m.

Schema statica este de grinzi simpu rezemate continuizate pe pile avand deschiderile
14.40m+2 x 21.30m+14.40m.

Suprastructura podului este alcatuita in sectiune transversala din 8 grinzi prefabricate
precomprimate cu corzi aderente cu ialtimea de 0.93m peste care este realizata o placa de
suprabetonare.

Latimea totala a pasajului este 11.30m. Partea carosabila pe pasaj are latimea de 7,80 m, iar
cele doua trotuare denivelate au latimea de cate 1,75 m si sunt prevazute cu parapete pietonale
si parapete directionale H4b. Deschiderile amplasate peste autostrada sunt prevazute cu panouri
de protectie de 2.50m.

Calea pe partea carosabila este realizata din beton asfaltic.

Infrastructura pasajului este alcatuita din doua culei si trei pile fundate indirect pe piloti
forati cu diametrul de 1.08m si lungimea de 20.00m.

Culeele sunt tip innecate cu trei stalpi dreptunghiulari si rigla. Pilele au elevatiile tip cadru cu
stalpi circulari si rigla.

Aparatele de reazem sunt din neopren tip 5 fixe (200x300x30) pe pila centrala si tip 6
mobile (200x300x41) pe celelalte infrastructuri.

Dispozitive de acoperire a rosturilor sunt doar pe culei cu deplasarea maxima 50mm.

Racordarea cu terasamentele este realizata cu sferturi de con pereate iar pentru scurgerea
apelor sunt guri de scurgere si casiuri.

In urma vizitei in teren s-au constatat urmatoarele degradari:
Infrastructura

ﬁf‘;‘ TOTAL
#% 5 BUSINESS
s+ LAND Memoriu de Prezentare elaborat conform Anexei 5 E Legea 292/2018 Page 9 of 138



e's:% SEARCH

#-' CORPORATION

La nivelul infrastructurii pasajului cele mai importante defecte si degradari constatate sunt
urmatoarele:
e Defecte de suprafata ale fetei vazute a elevatiei infrastructurilor - culoare neuniforma,
pete negre, impuritati, aspect prafuit, imperfectiuni geometrice, aspect macroporos,
agregate la suprafata, graffiti pe fata riglelor de la culei..

Suprastructura
La nivelul suprastructurii pasajului cele mai importante defecte si degradari constatate sunt
urmatoarele:
e Pete de rugina pe lisele de parapet in special in zona panourilor de protectie.

Calea pe pasajului
La nivelul caii pe pasaj cele mai importante defecte si degradari constatate sunt urmatoarele:

o Calea pe pasaj prezinta suprafete cu fisuri si crapaturi longitudinale.

e Degradarea avansata a sistemului de protectie al panourilor de protectie (rugina,
exfolieri).

e Lipsa etansarii dintre imbracaminte si celelalte elemente ale caii (vegetatie la marginea
asfaltului de pe trotuare si partea carosabila)

e Dispozitive de acoperire a rosturilor de dilatatie necuratate. Zonele din beton adiacente
rostului prezinta suprafete poroase si degradate.

Racordarea cu terasamentele
La nivelul rampelor de acces pe pasaj si a racordarilor cu terasamentele cele mai importante
defecte si degradari constatate sunt urmatoarele:
e Vegetatie pe sferturile de con.
e Gunoaie in zona santurilor de la baza taluzului.

PASAJ PE DJ 101C PESTE AUTOSTRADA A3 LA KM 36+700 la Gruiu

Conform expertizei tehnice pasajul se incadreaza in clasa starii tehnice II- STARE BUNA
fiind necesare lucrari de intretinere si reparatii.
Lucrari de reparatii si intretinere cu mentinerea caracteristicilor existente

1. Frezarea asfaltului degradat si refacerea lui;

2. Inlocuirea bordurilor;

3. Curatarea de vegetatie a rosturilor de etansare si umplerea lor cu mastic bituminos;

4. Curatarea protectiei anticorozive degradate la parapetii pietonali si panourile de
protectie si refacarea lor;

5. Curatarea dispozitivelor de acoperire a rosturilor de dilatatie si reparatii ale zonelor de
beton adiacente;

6. Reparatii locale ale betoanelor degradate;

7. Refacerea protectiei anticorozive a betoanelor de pe lisele de parapete;

8. Refacerea marcajelor rutiere;

9. Curatarea sferturilor de con si a rigolelor din zona pasajului.

Lucrari de terasamente

Tinand cont de morfologia terenului, lucrarile de terasamente se vor desfasura in rambleu.

Materialele ce se vor utiliza la realizarea umpluturilor de rambleu trebuie sa corespunda
specificatiilor STAS 2914-84, astfel se pot utiliza materiale ce se incadreaza in categoriile ,foarte
bune”, ,,bune” si ,mediocre”.

Compactarea umpluturilor de rambleu se va face in urma realizarii unui sector de proba
pentru stabilirea grosimii straturilor de compactare, umiditatea optima de compactare si numarul
trecerilor cu utilajul de compactare.

Umpluturile de rambleu ce vor fi executate pe teren cu inclinare mai mare de 10 % se vor
executa trepte de infratire dupa decaparea solului vegetal.
sjf:‘ TOTAL
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Treptele de infratire se vor executa cu latime de min. 3 m si inaltime min. 50 cm. Baza
fiecarei trepte de infratire se va executa cu panta de 2%- 4% in sensul de inclinare al terenului
natural.

Pantele taluzurilor de rambelu s-au adoptat 2:3 si banchete de 3 m latime la intervale de 6
m pe verticala. Banchetele intermediare s-au prevazut cu rigole din beton pentru colectarea si
dirijarea apelor din precipitatii.

Refacerea accesului la terenurile agricole

Pentru asigurarea accesului la terenurile agricole s-a prevazut drum cu structura de 15 cm
piatra sparta pe 10 cm de nisip cu latime de 4 m. Pentru asigurarea circulatiei in ambele sensuri s-
au prevazut platforme de intalnire de 2.75 m latime pe o lungime de 20 m racordate la platforma
curenta prin pene de 10 m lungime.

LUCRARI DE CONSOLIDARI
Lucrari de consolidare pentru ramblee
In functie de inaltimea rambleelor, vor fi prevazute urmatoarele lucrari de consolidare:

Pentru ramblee cu inaltimi H < 6,00 m

Aceste ramblee sunt proiectate cu taluzuri avand panta de 1:2, iar la baza sunt prevdzute
cu un strat din material granular cu o grosime de 0,50 m, cu rol anticapilar, imbracat intr-un
material geotextil.

Pentru ramblee cu indltimi H > 6,00 m

Aceste ramblee sunt proiectate cu taluzuri avand panta de 1:2, dar la indltimea de 6,00 m
masurata de la platforma drumului catre terenul natural se intercaleaza o berma, ce are latimea de
3,00m (5.0m) si pe care este prevazut un sant/rigola pentru colectarea apelor. La baza acestor
ramblee este prevdzut un strat din material granular cu o grosime de 0,50 m, cu rol anticapilar
imbracat intr-un material geotextil. In situatiile in care traseul drumului traverseaza zone in care
terenul natural are o capacitate portantd redusd, este prevazutda imbundtatirea terenului de
fundare.

Pentru toate tipurile de ramblee, acolo unde in profil transversal este necesar sa se limiteze
spatiul ocupat de ampriza drumului, sunt proiectate ziduri de sprijin de picior din beton, sau
fundatii de parapet.

De asemenea, ca 0 masura impotriva eroziunii de sprafatd, si a ravinarilor, taluzurile
rambleelor vor fi inierbate.

LUCRARI DE SIGURANTA CIRCULATIEI
Parapete

Pentru siguranta circulatiei se prevad parapete la marginea platformei si la marginea zonei
mediane.

Tipul parapetelor va fi in conformitate cu Normativul pentru sisteme de protectie pentru
siguranta circulatiei pe drumuri, poduri si autostrazi ind. AND 593-2012 si SR EN 1317 Dispozitive
de protectie la drumuri. Nivelul de protectie este H2 si H3 in functie de locul unde este amplasat
parapetul. Pe pasaje se va prevedea parapet tip H4b.

De asemenea se prevad parapete la bretele nodului rutier.

Semnalizari si marcaje

Indicatoarele si marcajele rutiere permanente vor fi in conformitate cu standardele in
vigoare, cu Conventia de la Viena (,,Conventia privind semnele si semnale de Circulatie din 1968" si
Acordul European de la 1971 care o completeaza) si cu codul rutier roman; cu SR 1848-1,2,3 din
2011 (Semnalizare rutiera. Indicatoare si mijloace de semnalizare rutiera) si SR 1848-7/2015
(Semnalizare rutiera. Marcaje rutiere, aflate in vigoare la data elaborarii, coroborat cu eventualele
modificari pana la inceperea executie lucrarilor.

ﬁf‘;‘ TOTAL
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Indicatoarele si marcajele rutiere permanente vor fi compatibile cu cele existente pe
drumurile publice din Romania. Se vor amplasa toate indicatoarele si marcajele rutiere necesare
pentru conexiunea la drumurile existente.

Toate indicatoarele rutiere vor fi reflectorizante si vor fi in conformitate cu Standardul
Romanesc SR 1848/1, 2 si 3 (Semnalizare rutiera. Indicatoare si mijloace de semnalizare rutiera) si
cu standardele aditionale in vigoare.

Toate indicatoarele de circulatie vor fi reflectorizante. Structura de sprijin si fundatia
indicatoarelor vor fi proiectate astfel incat sa sprijine toate indicatoarele in orice conditii climatice.

In zona intersectiilor se vor amplasa console, in conformitate cu Ghidul pentru planificarea
si proiectarea semnalizarii rutiere de orientare si informare pentru asigurarea continuitatii,
uniformitatii si cogniscibilitatii acesteia, indicativ AND 604/2012.

Marcajele se vor realiza cu vopsea rezistenta de lunga durata, din doi componenti,
termoplastic cu grosimea de 3000 microni sau alte materiale care asigura conditii de exploatare
impuse prin standarde.

In vederea sigurantei circulatiei au fost prevézute semnalizirile si marcajele necesare in
conformitate cu SR 1848-2.
Semnalizarea se va face cu panouri mari, prevazandu-se console si portaluri in zona nodurilor.

Marcajele sunt de mai multe tipuri:
Marcaje longitudinale

Marcaje transversale

Marcaje diverse

Marcaje prin sageti si inscriptii

Marcajele longitudinale se subdivid in randul lor in marcaje pentru:
e Separarea sensurilor de circulatie
e Delimitarea benzilor

Delimitarea partii carosabile

Iluminatul
Nodul rutier va fi iluminat pe bretele proiectate, zona sensurilor giratorii, inclusiv pe zona
benzilor de accelerare si decelerare la racordarea cu autostrada

LUCRARI AUXILIARE
Pentru o buna functionare a nodului rutier, in conditii de siguranta si confort, si pentru a
asigura protectie impotriva unor degradari ale mediului, au fost prevazute:
e Lucrdri care asigura scurgerea apelor spre emisar: santuri, rigole, podete, dispozitive de
decantare si epurare;
e Parapete marginal si central conform AND-593/2012;
e Imprejmuiri cu indltimi de 1,50 — 1,80 m, in functie de zonele traversate (terenuri agricole
sau zone impadurite);
e Lucrari pentru reducerea impactului asupra mediului;
Lucrari pentru restabilirea drumurilor ce vor fi afectate de traseul nodului rutier daca este
cazul

Lucrari pentru protectia mediului
Colectarea apelor pluviale de pe taluzele naturale
Apele pluviale care se scurg pe suprafetele naturale avand pante catre piciorul rambleurilor
autostrazii sau ale bretelelor, se vor colecta prin intermediul santurilor amplasate la piciorul
taluzului pentru preintampinarea infiltratiilor la baza rambleurilor si destabilizarea terasamentelor.
Aceste ape pluviale sunt dirijate prin intermediul santurilor catre caminele de decantare si
dirijate prin elemente tubulare catre canalele existente in zona. Apele de pe suprafetele terenului
inconjurator nu necesita epurare dar, in ansamblul de colectare se amesteca cu apele provenite de
" TOTAL
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pe platforma autostrazii si care se presupun a fi contaminate de produsele de esapare, uzura
pneurilor vehiculelor, sau contaminari accidentale prin scurgeri de produse provenite de la
autovehicule cu defectiuni sau de la accidente.

Constructii pentru preepurarea apelor

Colectarea apelor de pe platforma drumului. Apele pluviale se colecteaza in santuri
trapezoidale amplasate la piciorul taluzului de rambleu. Lucrarile de scurgere a apelor pluviale
constau in:

e santuri din beton pe toata lungimea bretelelor;

e rigole de acostament si casiuri de descarcare pana la santul de la piciorul taluzului in cazul
rambleelor de peste 3 m inaltime, pentru a impiedica scurgerea directa a apelor pluviale pe
taluz

¢ rigola din beton pe berma in cazul taluzurilor cu inaltimi mai mari de 6m
dispozitive de epurare a apelor colectate de santuri amplasate in zonele de deversare a
santurilor in emisari. Evacuarea apelor pluviale din santurile si rigolele drumului, s-a
prevazut a se face in in bazine de retentie dupa o prealabila epurare in separatoare de
hidrocarburi.

Bazine de retentie:
Total 5 buc

1. Tip 1 -3 buc (1 buc pe bretea 1, 2 buc. pe breteaua 3)
2. Tip 2 -2 buc. (1 buc. pe bretea 2 si 1 buc. pe bretea 3)

Separatoare
Total 9 buc

1. Tip1l- 3buc. dincare 1 buc pe bretea 1,1 buc. pe bretea 3, 1 buc. pe bretea 4
2. Tip 2 -3 bucdin care 1 buc pe bretea 3 si 2 buc. pe breteaua 1

3. Tip 3 =2 buc. din care 1 buc. pe bretea 3 si 1 buc pe bretea 4,

4. Tip 4 - 1 buc. pe bretea 2.

podete din beton monolit casetate sau din elemente prefabricate cu deschideri de 2m-
5.0m. Pentru continuizarea santurilor in zona drumurilor existente sau relocate s-au
prevazut podete cu deschideri adecvate care sa preia debitele de apa necesare de tipul
celor tubulare cu diametrul intre 600-1000 mm;

Din punct de vedere al protectiei solului si al vegetatiei toate apele pluviale de pe platforma
bretelelor vor fi colectate si dirijate catre zone de decantarea grasimilor si a uleiurilor.

Amenajari peisagistice
Lucrarile de amenajare peisagistica au fost urmadrite cu precadere urmatoarele obiective:
e conturarea orientativa a unui mod de amenajare peisagistica, constand intr-o organizare
coerenta in zond, precizand toate elementele necesare (accese, mod de plantare, specii
peisagistice, etc.) pentru zonele din imediata vecinatate;
e configurarea unui cadru spatial — volumetric, ambiental si de imagine a intregii zone.
Amenajarea spatiilor verzi si alegerea plantelor pentru nodul rutier a tinut cont de cateva
aspecte legate de comportarea in timp a plantelor cat si de caracteristicile decorative ale fiecarei
specii in parte, si anume:
o sa fie rezistente la noxe si aclimatizate pentru zona in care o sa fie plantate;
e sd asigure un decor, inca de la inceputul amenajarii, indiferent de sezon prin alegerea de
specii decorative pe perioade cat mai indelungate din an;
¢ sa nu fie plante cu caracter invadant;

ﬁf‘;‘ TOTAL
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e sa nu necesite lucrari deosebite pentru intretinere dupa perioada de plantare (cu exceptia
celor absolut necesare in primul an de la plantare — tutorare, udare, fasonare);

e sa nu prezinte pericol pentru participantii la trafic ori sa degaje mirosuri neplacute;

e sa nu imprastie seminte ori fructe in cantitdti mari pe partea carosabila;
sa fie capabile sa se autosustina cu ajutorul sistemului de radacini pe care o sa il dezvolte
atat arborii cat si arbustii din anul al doilea de la plantare.
Speciile care raspund cel mai bine criteriilor de mai sus, alese pentru amenajarea insulelor

centrale ale giratiilor proiectate sunt:

Categoria de material de plantare Specia

Arbori foiosi Prunus cerasifera Pissardi
Acer saccharinum

Arbusti foiosi Tamarix ramosissima

Ligustrum vulgare
Continus Coggygria
Cornus alba ,Sibirica”
Arbusti rasinosi Juniperus horizontalis

Suprafete gazonate prin insamantare Amestec de graminee

MUTARI SI PROTEJARI INSTALATII
Pentru toate utilitatile afectate de traseul nodului rutier, au fost intocmite de catre
proiectanti autorizati, proiecte de specialitate pentru mutarea / protejarea acestora.

Retele electrice de joasa si medie tensiune
Detinator : E-Distributie Muntenia SA

Situatia existenta :

- Km 344150 + 34+325 — retea electrica aeriana de joasa tensiune, realizata cu
conductoare izolate torsadate, pe stalpi din beton. Pe aceeasi stalpi exista si retea
de iluminat. Bransamente aeriene si subterane.

- Km 344360 + 34+420 — retea electrica subterana de iluminat, pe stalpi din lemn.

- Bretea acces km 0+280 — LES MT Nuci — linie electrica subterane de medie tensiune
— subtraversare autostrada

- Bretea acces km 0+280 + 0+000 - LES MT Nuci — linie electrica subterane de medie
tensiune — paralelism

- Km 354080 LES MT Nuci — linie electrica subterane de medie tensiune — intersectie

Retele apa
Detinator: Primaria Comunei Gruiu

Situatia existenta:

- km 34+150 + km 35+080: Pe DJ101C, din directia Gruiu spre Lipia, pe
acostamentul drumului, pe partea dreapta, este amplasata o conducta de apa din
PEHD, Dn180mm, la o adancime de aproximativ 1,20m. Traseul este pe marginea
DJ101C, continua pe partea abandonata a drumului, trece pe sub autostrada si
continua pe langa vechiul traseu al DJ101C pana in zona sensului giratoriu proiectat
in satul Lipia si, de acolo, reteaua respecta partea dreapta a drumului.

- km 344150 + km 34+700: Pe partea stanga a drumului DJ101C, din directia Gruiu-
Lipia este amplasata o alta conducta din PEHD, Dn125mm, la o adancime de
aproximativ 1,20m, pozitia ei fiind intre santul de scurgere a apelor pluviale a DJ si
gardurile proprietatilor. Pozitia este langa actualul traseu al DJ101C, la circa 3m de
acostament, pana la sensul giratoriu proiectat din Gruiu, dupa care se mentine pe
partea stanga a vechiului traseu al DJ, in acostament, pana in nodul N2. De la
punctul in care DJ101C se separa de vechiul amplasament si urca pe breteaua ce
traverseaza autostrada, la aproximativ 50m pe vechiul traseu al D], exista doua
noduri de legatura intre cele doua conducte de diametre Dn180mm si Dn125mm,

-
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legatura dintre cele doua noduri se face cu conducta PEHD Dn160mm, care
traverseaza vechiul DJ din N1 spre N2, dupa care continua pe partea stanga,
subtraverseaza autostrada si se opreste fara a continua spre Lipia.

Retele distributie gaze naturale
Detinator: Premier Energy S.R.L.

Situatia existenta:

- km 34+150 + km 35+080: Pe DJ101C, din directia Gruiu spre Lipia, pe
acostamentul drumului, pe partea dreapta, este amplasata o conducta de distributie
gaze naturale din PEHD, Dn160mm, la o adancime de aproximativ 0,90m de la
generatoarea superioara a conductei. Traseul este pe marginea DJ101C, continua
pe partea abandonata a drumului, trece pe sub autostrada si continua pe langa
vechiul traseu al DJ101C pana in zona sensului giratoriu proiectat in satul Lipia si,
de acolo, reteaua respecta partea stanga a drumului.

Retele telecomunicatii
Detinator : SC Orange Romania Communications SA
Situatia existenta :
- Km 344280 + 35+094 — Cablu fibra optica (20FO) instalat subteran, subtraverseaza
A3 si se intersecteaza cu bretelele noului drum proiectat.

Retele telecomunicatii
Detinator : SC RCS&RDS SA
Situatia existenta :
- Km 344200 =+ 35+094 - Cabluri fibre optice (24FO si 48FO) instalate
subteran/aerian, care subtraverseaza A3 si care se intersecteaza cu bretelele noului
drum proiectat.

Situatia proiectata a retelelor de utilitati este prezentata in cap. F.

B. Justificarea necesitatii proiectului

In cadrul retelei generale de transport, la nivel national, reteaua de autostrazi ocupa un loc
primordial, asigurand, la nivel direct, posibilitatea de transport rapid, cu costuri reduse, de
persoane si de marfuri, iar la nivel indirect dezvoltarea socio-economica a zonelor traversate.
Aceasta este interconectata cu retele secundare de transport (drumuri nationale, judetene,
comunale), deservind impreuna necesitatile de transport si comunicatii la nivel national.

In momentul de fata reteaua de autostrazi a Romaniei se afla in diverse stadii de
dezvoltare, plecand de la stadiul de proiect, pana la cele aflate in exploatare.

Accesele pe autostrazi se fac prin puncte special amenajate, denumite noduri
rutiere.Acestea sunt intersectii denivelate intre doua artere de circulatie (in acest caz, intre o
autostrada si un drum cu caracter secundar - drum national, drum judetean, sau comunal)
prevazute cu drumuri de legatura ce permit trecerea fara conflicte a curentilor de trafic de pe o
artera pe cealalta. Amplasarea nodurilor rutiere se face dupa criterii cantitative sau criterii ce tin
seama de centrele urbane aflate in proximitatea traseului, de zonele cu potential socio-economic
etc.

La nivel general, densitatea acceselor, atat pe reteaua existenta, cat si pe cea aflata in
executie, este de circa un acces la circa 19 km de autostrada. In urma particularizarii dispunerii
acceselor la nivelul fiecarei sectiuni a retelei, se constata ca exista sectiuni cu o densitate
suficienta a acceselor, atat pentru stadiul curent, cat si pentru cel prognozat.

In acelasi timp, exista sectiuni ale retelei pentru care dispunerea acceselor nu corespunde
cu nivelul cerintelor, atat curente cat si prognozate. In acest caz insuficienta acceselor in reteaua
de autostrazi genereaza cresteri ale nivelelor de trafic pe reteaua secundara de transport (drumuri
nationale, judetene, comunale), cu consecinte negative in ceea ce priveste distantele si timpii de
transport, costurile utilizatorilor, nivelele de poluare, etc.
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Totodata, insuficienta posibilitatilor de accesare a retelei de transport de mare viteza are
implicatii negative si asupra potentialului de dezvoltare. Astfel, in lipsa unui sistem adecvat de
transport, dezvoltarea socio-economica a unei zone poate fi inhibata, iar factorii de dezvoltare
(investitori, capitaluri, forta de munca ) pot migra catre alte zone, care prezintd o situatie mai
buna din punct de vedere al posibilitatilor de transport.

Prin realizarea acestui proiect de realizare a unui nod rutier pe autostrada A3 se asigura
capacitatea de circulatie necesara si conditii corespuzdtoare de circulatie cu efecte negative
minime asupra mediului si ale ocuparii de terenuri. Nu in ultimul rand se imbunatatesc conditiile de
circulatie la nivel de retea rutiera nationala de transport inclusiv sub aspect de siguranta rutiera, se
reduc emisiile poluante, se reduc costurile de operare, raspunzand astfel cerintelor de dezvoltarea
economica concretizatad prin adaptarea retelei rutiere nationale la cererea reala de transport.

Necesitatea investitiei a aparut datorita dezvoltarii socio-economice generate in primul rand
de constructia autostrazilor. Astfel prezenta unei cai rapide de transport a incurajat dezvoltarea
economica a zonelor traversate, fapt care a generat valori de trafic suplimentare.

In urma implementarii acestui proiect se vor genera efecte socio-economice pozitive si
importante inclusiv prin ,micsorarea distantelor" si dezvoltarea regionala prin madrirea zonei de
influenta economica ,gravitationald" a oraselor mari asupra localitatilor mai mici ,satelitare".

C. Valoarea investitiei
Valoarea totala a investitiei fara TVA = 74 946 953,87 RON

D. Perioada de implementare propusa
Perioada estimata pentru implementarea proiectului este de 12 luni.

E. Planse reprezentand limitele amplasamentului proiectului, inclusiv orice
suprafata de teren solicitata pentru a fi folosita temporar (planuri de situatie si
amplasamente)

Plansele sunt prezentate in Anexe.

F. Descriere a caracteristicilor fizice al intregului proiect, formele fizice ale
proiectului (planuri cladiri, alte structuri, material de constructie si altele)
Profilul si capacitatile de productie
Conform Legii 292/2018 acest capitol se refera la unitati de productie, care folosesc materii

prime si materiale pentru obtinerea de produse finite.
Proiectul presupune realizarea unui nod rutier, nu a unor procese de productie.
In perioada de operare, proiectul va fi destinat traficului rutier.

Descrierea instalatiei si a fluxurilor tehnologice existente pe amplasament (dupa caz)

In situatia actuald, pe amplasamentul propus pentru implementarea proiectului nu exista
instalatii in cadrul cdrora sd se desfasoare anumite fluxuri tehnologice. Amplasamentul proiectului
este situat preponderent pe terenuri agricole in cadrul cdarora se desfasoara lucrdri sezoniere
specifice activitatilor agricole.

Descrierea proceselor de productie ale proiectului propus, in functie de specificul
investitiei, produse si subproduse obtinute, marimea, capacitatea

_ Proiectul nu implica procese de productie, ci realizarea unui nod rutier.

In perioada de operare nu se vor obtine produse sau subproduse, nodul rutier fiind
destinat traficului auto.

Volumele de trafic estimate dupa realizarea Nodului Rutier Autostrada A3 km 36+700
cu DJ 101C la Gruiu pentru anii de referinta 2025, 2035, 2045 sunt prezentate in tabelul
urmator:

é;‘.:::. BUSINESS
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Medla Zilnica anuala a volumelor de trafic pe proiect

MZA 2025 MZA 2035 MZA 2045
Nume nod Sector
CAR | LGV | HGV | BUS | TOTAL | CAR | LGV | HGV | BUS | TOTAL | CAR | LGV | HGV | BUS | TOTAL

NodA3Gruiu | A5 > © P 711 |78 |46 |26 |se1 |943 |88 |53 |34 |1118 | 1016 |97 |58 |36 | 1207
Nod A3Gruiu [ 5 N 7 D402 |47 |68 |16 |53 [404 |54 |70 |19 |67 |62 |68 |93 |24 |81
Nod A3 Gruiu | 82~ PV 101C | 1008 | 124 | 116 |41 | 1379 | 1438 | 142 | 119 |53 | 1752 | 1674 | 169 | 151 |62 | 2056
Nod A3 Gruiu | ) 1T F 1387 |46 |60 |16 |518 |495 |54 |66 |19 |634 |68 |72 |93 |25 | 848
Nod A3 Gruiu | TN 1701 |78 |48 |26 |853 |926 |87 |59 [33 |1105 |99 |9 |60 |36 | 1191
Nod A3 Gruiu | A7~ P2 191C | 1104 | 125 | 116 |42 | 1387 | 1420 | 141 | 128 |52 | 1741 | 1625 | 164 | 153 | 60 | 2002
Nod A3 Gruiu '\D"Jc"iigfgrﬁ AX1 1477 | 160 | 115 | 54 | 1806 | 1996 | 185 | 136 |72 | 2389 | 2144 | 205 | 151 | 77 | 2577
Nod A3 Gruiu '\D"J‘"ii(f)ifgrg AX| 11098 | 136 | 128 | 45 | 1507 | 1606 | 159 | 137 |59 | 1961 | 1823 | 183 | 171 | 67 | 2244

Materiile prime, energia si combustibilii utilizati, cu modul de asigurare a acestora
Materiile prime si materialele de constructie necesare realizarii proiectului si cantitatile

estimate necesare sunt prezentate in tabelul urmator.

Nr.crt Descriere U.M. | Cantitate
1. Balast mc 40.900,00
2. Pamant vegetal mc 21.350,00
3. Pamant pentru umpluturi mc 371.000,00
4. Piatra sparta mc 3.435,00
5. Nisip mc 55
6. Agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici mc 8,995.00
7. Mixtura asfaltica AB31.5 t 5,990.00
8. Mixtura asfaltica stabilizata mp 54.700,00
9. Beton t 5.290,00
10. Emulsie cationica mp 119.405,00
11. Geocompozit mp 3.900,00
12, Borduri m 1.965,00
13. Ciment mc 269,00
14. Mortar mc 20,00
15. Rigole acostament din beton m 1.650,00
16. Santuri noi pavate cu elemente prefabricate din beton m 10.990,00

Betonul si mixturile asfaltice vor fi preparate in cadrul statiilor de asfalt si de betoane care
apoi vor fi livrate de catre furnizori specializati.

De asemenea, pentru realizarea proiectului se vor utiliza si materiale metalice, care se vor
livra de catre furnizori specializati, precum si alte materiale de constructii: prefabricate, profile
PVC, profile metalice, lemn, fier beton.

Proiectul va necesita combustibil (motorina) pentru realizarea transporturilor si a functionarii
utilajelor necesare indeplinirii obiectivelor propuse in faza de executie. Alimentarea cu carburanti
se va asigura din afara santierului, transportul acestora fiind efectuat cu ajutorul cisternelor auto
pana la punctele de alimentare din cadrul organizarii de santier.

Energia electrica va fi asigurata in organizarii de santier, prin racord la reteaua existenta si prin
grupuri electrogene. Asigurarea energiei electrice in fronturile de lucru se va face prin intermediul
grupurilor electrogene.

Groapa de imprumut

+ TOTAL
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Din cauza faptului ca nu exista terenuri disponibile de pe care sa se exploateze materiale coezive,
dar si din cauza faptului ca materialele testate nu indeplinesc conditile de calitate, tinand cont de
zona in care se afla nodul rutier Gruiu, zona in care exista numeroase balastiere, au fost luate in
considerare ca sursa de material pentru terasament, aceste balastiere functionale, care la ora
actuala exploateaza si extrag materiale necoezive de buna calitate. In tabelul urmdator sunt
prezentate balastierele si zonele cu resurs mineralelor identificate in vecinatate si pot fi folosite
pentru realizarea proiectului.

Investigatii
Localizare perimetru - zona geotehnice
executate

Functiune — utilitate actuala si
observatii

Zona 1

In imediata apropiere a pasajului
DJ101C, peste A3, de o parte si
de alata a A3

Zona 2

Balastiera Curcubeu (Balta - solicitare informatii
Doamnei); SC Duocris SRL
Zona 3

Balastiera Rafov (Catunu si -
Burchilasi); SC Aldru Com SRL
Zona 4

Balastiera Poienarii Burchii (Balta solicitare informatii
Doamnei) SC Pro Denu Construct
SRL

A3-F1-A3-F5 | Parcele predominant cultivate

olicitare informatii

Zona 1; pasaj DJ101C peste A3

- Au fost realizate 5 foraje (A3-F1:A3-F5), cu adancimea cuprinsa intre 5.0 si 7.0 m. Forajele
realizate au pus in evidenta existenta unui material coeziv argilos pe toata grosimea
investigata.

- Au fost analizate in laborator 17 probe, pentru care s-au determinat parametri geotehnici
specifici incadrarii in clasele de calitate, in conformitate cu STAS 2914-84: distributie
granulometrica, indici fizici, plasticitae (limite de plasticitate si indice de plasticitate),
umflare libera, continut de materie organica.

- Incadrarea in clasele de calitate, conform STAS 2914-84, a aratat ca probele analizate se
incadreaza in clasele de calitate predominant 4d — rea si subordonat, foarte rar in clasele
3a sau 4b — mediocra.

- Tinand cont de criteriile de proiectare particularizate pe tipuri de imbunatatire/stabilizare, s-
a considerat ca pamanturile analizate nu pot fi utilizate ca materiale pentru
umpluturi/terasamente, drept urmare perimetrul studiat a fost abandonat.

Zona 2; Balastiera Curcubeu (Balta Doamnei)

- Au fost solicitate informatii cu privire la cantitatile precum si la disponibilitatea livrarii
materialului pentru realizarea proiectului nodului A3 — Gruiu.
Zona 3, Balastiera Rafov (Catunu si Burchilasi)

- Au fost solicitate informatii cu privire la cantitatile precum si la disponibilitatea livrarii
materialului pentru realizarea proiectului nodului A3 — Gruiu.

Zona 3, balastiera Poienarii Burchii (Balta Doamnei) — SC Pro Deny Construct SRL

- Au fost solicitate informatii cu privire la cantitatile precum si la disponibilitatea livrarii catre
materialului proiectul nodului A3 — Gruiu. Raspunsul transmis de SC Pro Deny Construct

5% TOTAL
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SRL - Peris, judetul Dambovita, a confirmat cantitatea de 100.000 mc, disponibila pentru
lucrarile nodului rutier Gruiu.

- Tinand cont de faptul ca materialele necoezive se incadreaza in conformitate cu prevederile
STAS 2914-84 in categoriile de calitate 1a, 1b, 2a — foarte buna, 2b — buna sau 3a, 3b -
mediocra, precum si de cele mentionate anterior, consideram ca pamanturile necoezive pot
fi utilizate ca materiale de umplutura, aceasta ultima zona mentionata fiind propusa ca
sursa pentru material de umplutura pentru lucrarile de terasamente ale nodului rutier
proiectat.

Pentru nodul rutier A3 — Gruiu, se propune ca sursa de material de umplutura balastiera de la
Poienarii Burchii (Balta Doamnei) din Silistea Snagovului, apartinand societatii SC Pro Deny
Construct SRL, cu rezerva declarata de cel putin 100.000,00 mc.

NOD A3 Gruiu, groapa de imprumut S Bl Legend
X o8 m : e Foraje geotehnice
o > ¥ Polenarii Burchi

Google Earth

9 km

Racordarea la retelele utilitare existente in zona
In perioada de executie
Alimentarea cu apa:

In perioada de exeutie asigurarea necesarului de apa tehnologica si menajera se poate
asigura fie cu cisterne iar pentru personalul angajat in varianta imbuteliata, fie prin brangsament la
reteaua din zona (Retea de alimentare cu apa Primarie Gruiu).

Evacuarea apelor uzate

In etapa de executie a lucrdrilor, apele uzate generate vor fi reprezentate in principal de
ape uzate fecaloid menajere. Acestea vor fi colectate si evacuate prin vidanjare, pe baza de
contracte incheiate cu firme autorizate.

Apele uzate rezultate in cadrul organizarii de santier se vor preepura in instalatii conforme
si ulterior se vor evacua prin vidanjare (cu respectarea conditiilor de calitate conform Normativului
NTPA002/2002 privind conditile de evacuare a apelor uzate in retelele de canalizare ale
localitatilor si direct in statiile de epurare).

In etapa de operare apele uzate vor fi reprezentate de apa pluviald provenitd din zona
ocupata de carosabil.
&% TOTAL
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Problema scurgerii apelor a fost rezolvata in functie de conditiile pe care le ofera terenul
natural, elementele geometrice in profil longitudinal si tinand cont de masurile care trebuie luate
pentru asigurarea unei preepurdri a apei inaintea deversarii in emisari sau pe terenul inconjurator.

Lucrarile de scurgere a apelor constau in principal din urmatoarele:

santuri pereate la baza rambleelor

¢ rigole de acostament si casiuri de descdrcare pana la santul de la piciorul taluzului, in cazul
rambleelor, pentru a impiedica scurgerea directa a apelor pluviale pe taluz;

e rigole pereate, canalizare si dren longitudinal in zonele de debleu;
santuri de garda;

e drenuri de adancime, etc

Evacuarea apelor pluviale din santurile, rigolele executate, se va face prin podete din beton
cu lumina 2.0 — 5.0 m in bazine de retentie amplasate in imediata vecinatate a nodului rutier.

Tipurile de lucrdri prevazute inainte de descdrcare pentru epurarea apelor pluviale care
spala poluantii depusi pe platforma bretelelor nodului rutier sunt:
bazine de sedimentare si separatoare de hidrocarburi

Asigurarea apei tehnologice, daca este cazul
Apa tehnologica pentru udat (daca este necesar) poate fi asigurata fie cu cisterne, fie din
reteaua existenta in zona (retea de alimentare cu apa adrministrata de Primaria Gruiu).

Asigurarea agentului termic

Asigurarea agentului termic va fi necesara pentru organizarea de santier.

Incalzirea birourilor si a spatiilor sociale din containerele utilizate in organizarea de santier se
va realiza cu aparate electrice — calorifere, convectoare, aparate de aer conditionat, etc, racordate
la instalatia electricd de alimentare din organizarea de santier.

Alimentarea cu energie electrica

In perioada de executie alimentarea cu energie electrica se va asigura din reteaua existenta
in vecinatatea Organizarii de santier propusa sau din grupuri electrogene.

In perioada de operare alimentarea cu energie electricd pentru iluminatul public se va
asigura din reteau existenta in zona, conform proiectulului de iluminat.

Relocare utilitati
Pentru realizarea proiectului este necesara totodata relocarea/devierea urmatoarelor retele
de utilitati:

Retele electrice de joasa si medie tensiune
Detinator : E-Distributie Muntenia SA

Situatia proiectata :

- Km 344150 + 34+325 - retea electrica aeriana de joasa tensiune, realizata cu
conductoare izolate torsadate, pe stalpi din beton.
Se demonteaza partial reteaua aeriana si se introduce in subteran. Se refac si
bransamentele afectate tot in varianta subteran.

- Km 344360 + 34+420 — retea electrica subterana de iluminat, pe stalpi din lemn.
Nu sunt necesare lucari de relocare.

- Bretea acces km 0+280 — LES MT Nuci — linie electrica subterane de medie tensiune
— subtraversare autostrada
Se proiecteaza LES MT, pe un traseu paralel cu cel existent, se realizeaza foraj
orizontal pe sub autostrada.

- Bretea acces km 0+280 + 0+000 - LES MT Nuci — linie electrica subterane de medie
tensiune — paralelism

Se proiecteaza LES MT, pe un traseu paralel cu cel existent.

- Km 35+080 LES MT Nuci — linie electrica subterana de medie tensiune — intersectie

* TOTAL
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Se proiecteaza LES MT si cablul proiectat se mansoneaza cu cel existent.

Retele apa
Detinator: Primaria Comunei Gruiu

Situatia proiectata:
km 34+150 + km 34+320, sens giratoriu Gruiu:
In zona de racordare a sensului giratoriu proiectat cu DJ101C existent se vor reloca cele
doua conducte de apa. Astfel, se prevad:
= conducta PEHD, PE100, SDR17, PN10, Del180x10.7mm, amplasata spre
limita de proprietate. Inainte de conectarea cu reteaua existenta, conducta
proiectata se va proteja in tub OL @323.9x8mm, la subtraversarea drumului
proiectat.
= conducta PEHD, PE100, SDR17, PN10, De125x7.4mm, amplasata spre limita
de proprietate.
km 344840 + km 35+040, sens giratoriu Lipia:
In zona de racordare a sensului giratoriu proiectat cu DJ101C existent se va reloca
conducta de apa in vederea scoaterii sale in afara sensului giratoriu proiectat. Astfel, se prevede:
= conducta PEHD, PE100, SDR17, PN10, De180x10.7mm. Conducta proiectata
se va proteja in tub OL @323.9x8mm, la subtraversarea drumului existent si
a bretelei 3 proiectata.

Retele distributie gaze naturale

Detinator: Premier Energy S.R.L.
Situatia proiectata:

km 344150 + km 34+300, sens giratoriu Gruiu:

In zona de racordare a sensului giratoriu proiectat cu DJ101C existent se va reloca
conducta de distributie gaze naturale. Astfel, se prevede conducta PEHD, PE100, SDR11,
Dn160mm, Tr. PC1-PC2.

km 34+840 + km 35+060, sens giratoriu Lipia:

In zona de racordare a sensului giratoriu proiectat cu DJ101C existent se va reloca
conducta de distributie gaze naturale in vederea scoaterii sale in afara sensului giratoriu proiectat.
Astfel, se prevede conducta PEHD, PE100, SDR11, Dn160mm, Tr. PC3-PC4. Conducta proiectata se
va proteja in tub OL @323.9x8mm, la subtraversarea a bretelei 4 proiectata.

Retele telecomunicatii
Detinator : SC Orange Romania Communications SA
Situatia proiectata :
- Km 344280 + 35+094 — Se va realiza un traseu subteran nou format din

2HDPE40mm care vor fi protejati intr-un tub HDPE110mm in zona subtraversarii
A3. Cablul 20FO se va inlocui cu cablu 48FO. Se vor instala un numar de 8
camerete noi, iar la intersectia cu canalele de scurgere monotubii vor fi protejati in
teava de OL90mm. Jonctionarea fibrelor optice se va face la extremitatile traseului
proiectat in camerele de tragere 1 si 8..

Retele telecomunicatii
Detinator : SC RCS&RDS SA
Situatia proiectata :
- Km 34+200 + 35+094 — Se va realiza un traseu subteran nou format din 2Tubete

3x14mm care vor fi protejate intr-un tub HDPE110mm in zona subtraversarii A3 si
a bretelei de acces. Cablurile 24FO si 48FO se vor inlocui cu un cablu de 96FO. Se
vor instala un numar de 5 camerete noi, iar la intersectia cu stazile asfaltate se vor
face forari si se vor introduce duburi de protectie de 110mm. Interceptarea
traseului aerian existent se va face pe stalpii existenti de electricitate de la
extremitatile relocarii respectiv pe stalpul nou din lemn. Jonctionarea fibrelor optice
se va face la extremitatile traseului proiectat in camerele de tragere 1 si 5.
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Descrierea lucrarilor de refacere a amplasamentului in zona afectata de executia
investitiei

La finalizarea lucrdrilor, suprafetele de teren ocupate temporar (organizarea de santier,
platformele de depozitare etc.) vor fi reabilitate. In acest sens se vor realiza urmatoarele lucrari
pentru refacerea zonelor afectate:

e demontarea constructiilor si instalatiilor existente, evacuarea acestora de pe amplasament
si amenajarea terenului ocupat temporar in vederea reddrii la folosintele anterioare;
retragerea de pe amplasamente a utilajelor de constructii si transport;
colectarea si evacuarea de pe amplasament a deseurilor rezultate;
curatirea terenului de corpuri straine
acoperirea suprafetei respective cu un strat de pamant vegetal, cu grosimea de 10 cm,
imprastiat si nivelat;

e insamantarea zonei de siguranta a nodului rutier dupa ce in prealabil a fost pregatit terenul
si udat.

Cai noi de acces sau schimbari ale celor existente
Nu se propun cdi noi de acces in zona in afara celor existente, respectiv drumurile judetene
in jurul cdrora se ameajeaza nodul rutier.

Resursele naturale folosite in constructie si functionare
Perioada de executie

Principalele resurse naturale utilizate pentru constructia nodului rutier sunt: apa, solul si
agregatele minerale (piatra naturald, balast, nisip).

Perioada de operare

In perioada de operare a nodului rutier nu sunt necesare consumuri de resurse naturale in
afara materialelor utilizate in cadrul lucrarilor de reparatii capitale sau intretinere. Aceste materiale
sunt de tipul agreatelor, apa, materiale antiderapante, etc.

Metode folosite in constructie/demolare
Lucrarile necesare realizarii proiectului sunt:
- amplasarea organizdrii de santier
- amenajarea terenului;
- realizarea lucrari de terasament;
- realizarea lucrari de arta
- realizarea sistemului de drenaj a apelor pluviale;
- realizarea lucrari de consolidare;
- realizarea lucrdrilor necesare pentru siguranta circulatiei;
- realizarea lucrdrilor pentru protectia mediului;
- realizarea lucrdrilor de relocare sau protejare a utilitatilor interesectate;

Lucrarile de terasamente
Pentru executia propriu-zisa a drumului, initial sunt necesare lucrari de terasamente.

Terasamentele sustin calea de rulare si asigura racordarea acesteia la terenul natural. Acestea
preiau prin intermediul structurii rutiere eforturile ce apar din solicitarile autovehiculelor.
La executia terasamentelor se disting urmatoarele categorii de lucrari:

e lucrari pregatitoare;

e lucrari de baza;

e lucrdri de finisare.

Lucrarile pregatitoare
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Inainte de inceperea lucrarilor de terasamente se executa urmatoarele lucrari pregatitoare in zona
amprizei proiectului:
- decoperta strat vegetal pe toata grosimea acestuia
- lucrari de imbunatatire a terenului de fundare prin stabilizare cu lianti hidraulici sau
perne din balast;
- asternerea in straturi a umpluturilor din pamant corespunzator cu grosimea de maxim
30 cm si compactarea in mod corespunzator asigurand un grad de compactare de
minim 98%.

Lucrarile de baza
Aceste lucrari se executd inaintea lucrarilor pregatitoare si au ca scop aducerea terenului
natural (pe latimea zonei drumului) la starea de a putea fi sapat sau de a putea primi umplutura
de pamant.
Din categoria lucrarilor pregatitoare fac parte:
e incarcarea, transportul si nivelarea pamantului in rambleu;
e compactarea pamantului.

Umpluturile care de obicei sunt compactate se vor realiza cu urmatoarele tipuri de utilaje:
e cilindrii compactori;
e autocisterne pentru transportul apei necesare corectdrii umiditatii terasamentelor puse in
opera;
e buldozere, autogredere.

Lucrarile de finisare

Din grupa lucrdrilor de finisare fac parte operatiile necesare pentru aducerea platformei,
taluzurilor si a dispozitivelor de evacuare a apelor de suprafata intr-o stare de functionare buna si
0 prezentare estetica corespunzatoare.

Fundatii si imbracaminti rutiere

Imbracamintea rutiera reprezinta partea drumului asezata deasupra fundatiei si care
suportd traficul putand fi alcatuita din unul sau mai multe straturi. Ansamblul de straturi ale
imbracamintii si fundatiei se numeste sistem rutier.
Din punct de vedere constructiv, structura rutiera a drumului este alcatuita din:
strat de forma;
strat de fundatie;
strat de baza;
strat de legatur3;
strat de uzura.
Tehnologia de executie a sistemului rutier impune folosirea a numeroase materiale si
materii prime pentru procesele tehnologice de fabricare a betoanelor, mixturilor asfaltice etc.
In ceea ce priveste structura rutierd, sistemul rutier adoptat pentru drum va fi un sistem rutier
semirigid.

Lucrari la suprastructura drumului

Asternerea stratului de piatra sparta din fundatie presupune descarcarea lui din
autobasculante, nivelarea mecanizata si compactarea cu cilindrul vibrator.

Amorsarea suprafetelor cu emulsie cationica cu rupere rapida se face cu o autocisterna
speciala. Stratul de baza se realizeaza din mixturd asfalticd cu bitum si agregate concasate
executat la cald. Mixtura va fi adusa pe santier cu autobasculante prevazute cu prelate, descarcata
in repartitoare si apoi compactata cu cilindri specifici pentru asfalt. Stratul de legatura din binder
de criblura executat la cald va urma tehnologia de mai sus. Stratul de uzura din mixtura asfaltica
stabilizata se va executa utilizandu-se aceeasi tehnologie.

Transportul mixturii se face cu autobasculante izoterme pentru a mentine temperatura
pana la punerea in operd. Asternerea imbracamintii se face cu repartizorul-finisor, utilaj complex
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ce are in componenta: placa nivelatoare, dispozitiv de reglare a grosimii, grinda vibratoare, snec
repartizare, buncar, banda transportoare.

Lucrari de arta: pasaj, podete

Aceste structuri sunt destinate traversarii diverselor alte cai de comunicatii (drum national,
drumuri judetene, drumuri comunale). Sunt amplasate pe bretelele nodului rutier. Posibilitatile de
amplasament, aldturi de oblicitdtile impuse de situatia din teren si de valorile de gabarit care
trebuie asigurate, conduce la o varietate insemnata de lungimi ale acestui tip de structuri.

Pe bretele nodului au fost proiectate podete tip cadru L=2.0 m pentru continuizarea
santurilor autostrazii, continuizarea cursurilor de apa si pentru asigurarea descarcarii apelor din
zona bretelor proiectate.

Aplicabilitati pasaje peste autostrada
Nr. Crt | Nod rutier/Varianta Lungime totala(m) Nr. Deschideri
1 Nod rutier A3 Gruiu 112.0 35+40+35

Lucrari de colectare si evacuare a apelor
Colectarea apelor de pe platforma drumului
Apele pluviale se colecteaza in santuri trapezoidale amplasate la piciorul taluzului de
rambleu.
Lucrarile de scurgere a apelor pluviale constau in cazul ambelor scenarii:

e santuri din beton pe toata lungimea bretelelor;

e rigole de acostament si casiuri de descarcare pana la santul de la piciorul taluzului in cazul
rambleelor de peste 3 m inaltime, pentru a impiedica scurgerea directa a apelor pluviale pe
taluz

¢ rigola din beton pe berma in cazul taluzurilor cu inaltimi mai mari de 6m

e dispozitive de epurare a apelor colectate de santuri amplasate in zonele de deversare a
santurilor in emisari. Evacuarea apelor pluviale din santurile si rigolele drumului, s-a prevazut
a se face in bazine de retentie (n = 7 buc.) dupa o prealabila epurare in separatoare de
hidrocarburi.

e podete din beton monolit casetate sau din elemente prefabricate cu deschideri de 2m-5.0m.
Pentru continuizarea santurilor in zona drumurilor existente sau relocate s-au prevazut
podete cu deschideri adecvate care sa preia debitele de apa necesare de tipul celor tubulare
cu diametrul intre 600-1000 mm;

Din punct de vedere al protectiei solului si al vegetatiei toate apele pluviale de pe platforma
bretelelor vor fi colectate si dirijate catre zone de decantarea grasimilor si a uleiurilor.

Colectarea apelor pluviale de pe taluzele naturale

Apele pluviale care se scurg pe suprafetele naturale avand pante catre piciorul rambleurilor
autostrazii sau ale bretelelor, se vor colecta prin intermediul santurilor amplasate la piciorul
taluzului pentru preintampinarea infiltratiilor la baza rambleurilor si destabilizarea terasamentelor.
Aceste ape pluviale sunt dirijate prin intermediul santurilor catre bazinele de sedimentare si
separatoarele de hidrocarburi si dirijate prin elemente tubulare catre bazinele de retentie.

Lucrari de consolidari

Tinand cont de morfologia terenului, lucrarile de terasamente se vor desfasura
preponderent in rambleu.
Materialele ce se vor utiliza la realizarea umpluturilor de rambleu trebuie sa corespunda
specificatiilor STAS 2914-84, astfel se pot utiliza materiale ce se incadreaza in categoriile ,foarte
bune”, ,,bune” si ,mediocre”.

Compactarea umpluturilor de rambleu se va face in urma realizarii unui sector de proba
pentru stabilirea grosimii straturilor de compactare, umiditatea optima de compactare si numarul
trecerilor cu utilajul de compactare.
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Umpluturile de rambleu ce vor fi executate pe teren cu inclinare mai mare de 10 % se vor
executa trepte de infratire dupa decaparea solului vegetal.

Treptele de infratire se vor executa cu latime de min. 3 m si inaltime min. 50 cm. Baza
fiecarei trepte de infratire se va executa cu panta de 2%- 4% in sensul de inclinare al terenului
natural.

Pantele taluzurilor de rambelu s-au adoptat 2:3 si banchete de 3 m latime la intervale de 6
m pe verticala. Banchetele intermediare s-au prevazut cu rigole din beton pentru colectarea si
dirijarea apelor din precipitatii.

Valorile caracteristice ale parametrilor de forfecare corespunzatore terenului de fundare s-
au adoptat conform recomandarilor Studiului Geotehnic pentru fiecare orizont identificat in forajele
geotehnice corelate cu sarcina geologica corespunzatoare adancimii la care este situat fiecare
orizont\strat.

Dupa decaparea stratului vegetal se va realiza o umplutura din pamant stabilizat cu lianti
rutieri profilata cu pantd de la centru catre piciorul taluzului pentru a asigura scurgerea apelor de
infiltratie.

Lucrari hidrotehnice
In cadrul proiectului nu au fost prevazute lucrari hidrotehnice.

Parapete

Montarea parapetilor prevazuti in proiect se va face astfel:

e stalpii de sustinere a parapetelor in teren (fundatii) vor fi fixati conform fisei tehnice
rezultate din incercarea la soc;

e suprapunerea liselor parapetului metalic se va face respectand principiul directiei de atac a
traficului;

e pe parapet se vor monta dispozitive reflectorizante de culoare rosie si albd ori galbena
(omologate) si elemente de semnalizare de capat parapet.

Semnalizari si marcaje
Tehnologia de executie pentru lucrdri de semnalizare orizontala — marcaje rutiere
longitudinale, transversale si diverse consta in:
e curatarea suprafetelor;
e premarcaj;
e executia marcajelor longitudinale, transversale, prin sageti si inscriptii diverse, executate cu
piloti pentru dirijarea circulatiei;
e curatarea suprafetei;
e premarcare;
e executia marcajelor.

Suprafata imbracamintii rutiere, acolo unde urmeaza sa se amplaseze materialul de marcaj,
va fi curata si uscata.

Premarcajul se executa inaintea operatiunii de marcaj efectiv. Premarcarea se executd cu
aparate topografice pentru toate marcajele. Premarcajul se face prin trasarea unor puncte de
reper pe suprafata carosabild.

La executia lucrarilor se vor avea in vederea urmdtoarele aspecte:

e asigurarea de spatii libere pe drum /drum, pentru a se asigura viteza de lucru a masinii de
marcaj, conform parametrilor ei;

e executarea marcajului si instalarea conurilor de protectie;

e protejarea marcajului aplicat, cu autovehicul de recuperare a conurilor; A

e se urmareste permanent modul de acoperire a stratului de vopsea cu microbile. In cazul in
care se sesizeaza o imprastiere neuniforma a acestora, se opresc imediat lucrarile si se iau
masurile corespunzatoare.

Activitati de transport
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Pentru realizarea proiectului se utilizeaza un volum mare si diferit de materiale,
semifabricate si prefabricate astfel ca este necesar a se utiliza o gama diversa de mijloace de
transport:

e autobasculante de diferite capacitati (in general de peste 16 tone), autodumpere,
autocisterne, autoizoterme;

e autobetoniere si pompe de beton;

e trailere.

Planul de executie, cuprinzand faza de constructie, punerea in functiune, exploatare,
refacere si folosire ulterioara
Grafic propus pentru executia lucrarii

Nod rutier A2 km 90+100 1,2 (3|4|5|6|7|8 9|10 11|12

1 | Amenajari pentru protectia mediului si
aducerea terenului la starea initiala

Relocarea/protectia utilitatilor

Lucrari preliminare

Terasamente

Lucrari consolidare

Scurgerea apelor

Sistem rutier bretele nod si rampe pasaj
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Organizare de santier

Perioada de functionare este nelimitatd, in conditiile realizarii lucrarilor de intretinere si de reparatii
conform normativelor in vigoare.

Relatia cu alte proiecte existente sau planificate

Amplasamentul nodului rutier proiectat este situat in judetul Ilfov, la jonctiunea drumului
judetean D] 101C cu Autostrada A3. In prezent la km 36+700 exista un pasaj pe DJ101C care
supratraverseaza Autostrada A3 si leaga localitatea Lipia (pe partea dreapta a autostrazii) si Gruiu
(pe partea stanga). Pasajul existent are o bretea de acces in calea 1 a autostrazii (sensul de mers
spre Ploiesti) si o bretea de acces in calea 2 (sensul de mers spre Bucuresti), acestea nefiind
amenajate corespunzator. Ministerul Transporturilor si Infrastructurii are prevazuta in cadrul
Planului investitional pentru Dezvoltarea infrastructurii de transport pentru perioada 2021 — 2030,
extinderea autostrazilor existente inclusiv pe sectorul: A3 Moara Vlasiei Dumbrava.

Obiectivul general al proiectului este realizarea unui nod rutier care sa asigure
conectivitatea intre autostrada A3 si D] 101C, asigurand baza necesara cererii de transport in
crestere si un grad de siguranta a traficului rutier si, de asemenea, de a spori eficienta tehnico-
economica a retelei de transport din Romania, sporind astfel si conectivitatea la nivel regional.

Constructia si exploatarea nodului rutier va genera un efect cumulat pozitiv cu proiectul
"Sistem de monitorizare si informare asupra traficului si a conditiilor de circulatie pentru
Autostrada A3 Bucureti - Ploiesti, DN1 Bucuresti - Ploiesti " - Compania Nationala de Administrare
a Infrastructurii Rutiere SA.

De asemenea proiectul propus poate genera un impact cumulat prin asigurarea conectarii
D] 101B cu Autostrada A3, in zona localitatii Gruiu.
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Detalii privind alternativele care au fost luate in considerare

Alternativa 0 (Neimplementarea proiectului)

In cazul in care nu va fi implementat proiectul (nu va fi realizat nodul rutier) va creste
nivelul poludrii pe autostrada A3 si DJ101C, deoarece traficul se va intensifica in urmatoarea
perioada si implicit vor creste emisiile de poluanti atmosferici asociati traficului rutier (pulberi, NO,,
S0O,, CO, metale grele, COV, zgomot) datorita cresterii timpului de tranzitare a nodului rutier
existent, nod care nu este suficient pentru traficul prognozat in perioada 2025-2050.

Prin realizarea acestui proiect se asigura capacitatea de circulatie necesara si conditii
corespunzatoare de circulatie cu efecte negative minime la nivelul mediului si ale ocuparii de
terenuri. Nu in ultimul rand se imbunatatesc conditile de circulatie la nivel de retea rutiera
nationala de transport inclusiv sub aspect de siguranta rutiera, se reduc emisiile poluante, se reduc
costurile de operare, raspunzand astfel cerintelor de dezvoltare economica concretizata prin
adaptarea retelei rutiere nationale la cererea reala de transport.

In cadrul Analizei Multicriteriale efectuate s-au identificat, propus si prezentat trei optiuni
tehnico economice, denumite variante (respectiv Varianta 1, Varianta 2 si Varianta 3) de
amenajare a nodului rutier propus pe autostrada A3. Obiectivul Analizei Multicriteriale a fost acela
de a analiza cele 3 variante de traseu si de a justifica si fundamenta scenariul/optiunea tehnico-
economica pentru amenajarea obiectivului.

Optiunea tehnico economica 1 - Varianta 1 de amenajarea nodului rutier Autostrada
A3 km 36+700 cu DJ101C la Gruiu(Sector Bucuresti —Ploiesti)

Noua conexiunea rutiera, studiata in varianta 1, este amplasata la jonctiunea drumului
judetean DJ101C cu Autostrada A3, km 36+700, amplasat intre localitatile Lipia si Gruiu, din
judetul Ilfov.

Varianta 1 de traseu, pentru nodul rutier propus la Gruiu, va utiliza pasajul existent pe D]
101C, care supratraverseaza autostrada A3 la km 36+700 si se vor amenaja bretele de acces
pentru toate relatiile de trafic, astfel incat sa asigure o legatura rapida cu toate localitatile situate
in imediata vecinatate a autostrazii respectiv Lipia, Gruiu, Nuci, Silistea Snagovului.

In varianta 1, se va amenaja complet nodul rutier, prin asigurarea relatiilor/fluxurilor de
trafic pentru toate directiile, amenajarea in plan se va realiza pentru o viteza minima de Vp=40
km/h, raza minima in plan fiind 55.0 m.

Astfel, in varianta 1, pentru asigurarea relatiilor de trafic complete, se vor amenaja patru
bretele de acces , amplasate pe ambela parti ale drumului judetean DJ101C, dupa cum urmeaza:

- Se va amenaja breteaua 1 de iesire de pe autostrada A3 spre DJ101C directia Gruiua , din
calea 2, directia spre Bucuresti;

- Se va amenaja breteaua 2 de intrare pe autostrada A3 dinspre DJ101C directia Gruiu , in
calea 2 , directia spre Bucuresti;

- Se va amenaja breteaua 3 de iesire de pe autostrada A3 spre DJ101C directia Lipia , din
calea 1, directia spre Ploiesti;

- Se va amenaja breteaua 4 de intrare pe autostrada A3 dinspre DJ101C directia Lipia , in
calea 1, directia spre Ploiesti;

- Se va amenaja la capatul rampei pasajului existent pe DJ306 directia spre Lipia, o
intersectie tip sens giratoriu, pentru asigurarea tuturor relatiilor de trafic atat catre
localitatea Gruiu cat si spre localitatea Lipia;

Varianta 1 de traseu pentru nodul rutier este amplasata in intravilanul si extravilanul localitatii

Gruiu.
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Detaliu amplasare nod rutier A3 la Gruiu- varianta 1

Optiunea tehnico economica 2 - Varianta 2 de amenajarea nodului rutier Autostrada
A3 km 36+700 cu DJ101C la Gruiu(Sector Bucuresti —Ploiesti)

Noua conexiunea rutiera, studiata in varianta 2, este amplasata la jonctiunea drumului
judetean DJ101C cu Autostrada A3, km 36+700, amplasat intre localitatile Lipia si Gruiu, din
judetul Ilfov.

Varianta 2 de traseu, pentru nodul rutier propus la Gruiu, va utiliza pasajul existent pe DJ]
101C, care supratraverseaza autostrada A3 la km 36+700 si se vor amenaja bretele de acces
pentru toate relatiile de trafic, astfel incat sa asigure o legatura rapida cu toate localitatile situate
in imediata vecinatate a autostrazii respectiv Lipia, Gruiu, Nuci, Silistea Snagovului.

In varianta 2, se va amenaja complet nodul rutier, prin asigurarea relatiilor/fluxurilor de
trafic pentru toate directiile, amenajarea in plan se va realiza pentru o viteza minima de Vp=40
km/h, raza minima in plan fiind de 120.0 m.

Astfel, in varianta 2, pentru asigurarea relatiilor de trafic complete, se vor amenaja patru
bretele de acces , amplasate pe ambela parti ale drumului judetean DJ101C, dupa cum urmeaza:

- Se va amenaja breteaua 1 de iesire de pe autostrada A3 spre DJ101C directia Gruiu, din
calea 2, directia spre Bucuresti;

- Seva amenaja breteaua 2 de intrare pe autostrada A3 dinspre DJ101C directia Gruiu, in
calea 2, directia spre Bucuresti;

- Se va amenaja breteaua 3 de iesire de pe autostrada A3 spre DJ101C directia Lipia, din
calea 1, directia spre Ploiesti;

- Se va amenaja breteaua 4 de intrare pe autostrada A3 dinspre DJ101C directia Lipia, in
calea 1, directia spre Ploiesti;

- Se va amenaja la ambele capete ale rampelor pasajului pe DJ101C peste atostrada A, cate

o0 intersectie tip sens giratoriu, pentru asigurarea tuturor relatiilor de trafic atat catre

localitatea Gruiu cat si spre localitatea Lipia;

Varianta 2 de traseu pentru nodul rutier este amplasata in intravilanul si extravilanul
localitatii Gruiu.
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Detaliu amplasare nod rutier A3 la Gruiu- varianta 2

Optiunea tehnico economica 3 - Varianta 3 de amenajarea nodului rutier Autostrada
A3 km 36+700 cu DJ101C la Gruiu(Sector Bucuresti —Ploiesti)

Noua conexiunea rutiera, studiata in varianta 3, este amplasata la jonctiunea drumului
judetean DJ101C cu Autostrada A3, km 36+700, amplasat intre localitatile Lipia si Gruiu, din
judetul Ilfov.

Varianta 3 de traseu, pentru nodul rutier propus la Gruiu, va fi o varianta de traseu
maximala, fiind independenta de pasajul existent pe D] 101C, care supratraverseaza autostrada
A3 , amenajarea se va realiza sub forma de trompeta simpla, care se va racorda la D] 101C,
rampa spre localitatea Gruiu, cu o intersectie tip sens giratoriu, astfel incat sa asigure o legatura
rapida cu toate localitatile situate in vecinatatea autostrazii A3.

In varianta 3, se va amenaja complet nodul rutier sub forma unei trompete simple, cu
pasaj rutier pentru traversarea autostrazii pe breteaua 1, prin asigurarea relatiilor/fluxurilor de
trafic pentru toate directiile, amenajarea in plan se va realiza pentru o viteza minima de Vp=60
km/h, raza minima in plan fiind de 120m.

Astfel, in varianta 3, pentru asigurarea relatiilor de trafic complete, se va amenaja nodul
sub forma unei trompete simple cu bretele de acces , nodul rutier fiind amplasat pe partea stanga
a D] 101C, directia spre localitatea Gruiu, dupa cum urmeaza:

- Se va amenaja breteaua 1, principala, care va asigura iesirea de pe autostrada A3 spre

DJ101C, din calea 2, directia spre Bucuresti;

- Se va amenaja breteaua 2 de intrare pe autostrada A3 dinspre DJ101C , in calea 2 ,

directia spre Bucuresti, breteaua racordandu-se la breteaua 1;

- Se va amenaja breteaua 3 de iesire de pe autostrada A3 spre DJ101C , din calea 1,

directia spre Ploiesti,cu racordare in breteaua 1;

- Se va amenaja breteaua 4 de intrare pe autostrada A3 dinspre DJ306 , in calea 1,

directia spre Ploiesti, cu desprindere din breteaua 1;

- Se va executa un pasaj denivelat cu lungimea 112 m, peste autostrada pe breteaua 1 a
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localitatii Gruiu.

nodului rutier;

Pentru asigurarea descarcarii in DJ101C, se va amenaja la baza rampei pasajului pe
drumul judetean peste autostrada, rampa Lipia, 0 intersectie tip sens giratoriu, pentru
asigurarea tuturor relatiilor de trafic atat catre localitatea Gruiu cat si spre localitatile din
vecinatate.

Varianta 3 de traseu pentru nodul rutier este amplasata in intravilanul si extravilanul

Detaliu amplasare nod rutier A3 la Gruiu- varianta 3

Analiza Multi-Criteriald pentru selectarea celei mai bune alternative ale proiectului s-a bazat

pe recomandarile din Ghidul pentru analiza cost-beneficiu a proiectelor de investitii.

Aceasta metodologie foloseste, in analiza, criterii si subcriterii tehnice, financiare, de mediu

si sociale, derivate din obiectivele specifice ale proiectului.

Pentru analliza impactului potential asupra factorilor de mediu in evaluare s-a luat in

calcul utilizarea a cat mai multor indicatori relevanti in ceea ce priveste impactul asupra mediului.
Pentru estimara si analiza impactului potential asociat tronsoanelor/varinantelor de traseu au fost
utilizate urmatoarele seturi de date:

seturi de date GIS cu suprafetele de intravilan din Romania (Open Street Map);

Corine Land Cover 2018.

Proiect Copernicus) + seturi de date GIS . Exista un mozaic incomplet elaborat de EEA-pe
baza unor harti satelitare din 2018.

conform informatiilor furnizate de ANCPI nu exista o situatie validata la nivel national
privind limitele intravilanului la nivelul fiecarui UAT. Informatiile din planurile generale de
urbanism elaborate in ultimii ani nu sunt validate de UAT-uri

suprafetele forestiere identificate in imagini satelitare (posibil Copernicus) + seturi de date
GIS cu utilizarea terenurilor din Romania disponibil la ANCPI.

seturi de date GIS cu suprafetele de intravilan din Romania;

seturi de date GIS cu ariile naturale protejate, disponibile pe site-ul Ministerului Mediului si
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a Agentiei Europene de Mediu.

In urma evaluarii din cadrul AMC, aplicand la punctajul variantelor ponderile pentru fiecare
criteriu s-a obtinut punctajul final al fiecdrei variante. Calcului punctajului final este prezentat in
tabelul de mai jos:

Nod rutier Autostrada A3 km 36+700 cu DJ101C la Gruiu(Sector Bucuresti —Ploiesti)

Stabilirea punctajului final

. Pondere
Varianta
Nr. o (%)
Crt vEa Varianta
) Varianta 1 5 Varianta 3
1 Costul de relativ al fiecarei variante 100.00 76.00 40.00 40
2 Rentabilitate economica 100.00 62.86 23.53 35
3 Impactul asupra mediului 95.00 85.42 85.41 25
Punctaj total 98.75 73.75 45.58

Pe baza datelor si metodologiei prezentate, desi nu a abtinut punctajul maxim , a fost
selectata varianta de traseu 2, varianta care asigura in conditii de siguranta toate relatiile de trafic
si nu blocheaza accesul la proprietatile riverane din vecinatatea pasajului existent peste
autostrada, din zona rampei Gruiu, ca in varianata 1 a nodului rutier.

Alte activitati care pot aparea ca urmare a proiectului (de exemplu, extragerea de
agregate, asigurarea unor noi surse de apa, surse sau linii de transport al energiei,
cresterea numarului de locuinte, eliminarea apelor uzate si a deseurilor)

La aceasta etapa nu exista informatii prvind sursele potentiale de agregate minerale, cel
mai probabil cantitatile necesare vor fi achizitionate de la furnizori locali, care detin acte de
reglementare pentru perimetrele in cauza sau vor face obiectul unor proceduri de reglementare
ulterioare in cazul in care sunt deschise noi perimetre.

In judetul Iifov, se intalnesc urmatoarele tipuri de roci utile:
Argile comune

e Zacaméntul Buftea — situat la circa 2 km sud de localitatea Buftea se gdsesc argile si loessuri
cuaternare, gdlbui-cafenii, care la partea superioara prezintd, pe alocuri, numeroase papusi
de carbonat de calciu. Desi continutul de CaCO3 este ridicat, totusi acesta nu impiedica
folosirea argilelor prafoase in scopuri industriale. In ansamblu prezinta calitatii tehnologice
bune pentru industria ceramica bruta si semifind. Exploatarea se face in conditii favorabile;
Rezervele sunt mari.

o Zacaméntul Pantelimon — situat in imediata apropiere a comunei Pantelimon, langa soseaua
Bucuresti — Branesti, aproximativ pe linia de centura a municipiului Bucuresti, se gasesc
argile loessoide. Exploatarea se face la zi, in conditii foarte bune. Argilele sunt folosite in
exclusivitate la fabricarea caramizilor de diverse tipuri. Rezervele sunt mari.

Nisipuri si pietrisuri

 Nisipurile si pietrisurile — sunt extrase din depozitele aluvionare ale raului Arges, la Budesti,
Copdceni, Gradinari, Gradistea si Pasdrea. In punctele amintite nisipurile au granulatie
mijlocie, sunt subrotunjite, contin 90-95% granule de cuart si 5-7% impuritati pelitice
levigabile. Pietrisurile au elemente bine rulate, pe alocuri au forme plate (Gradinari si
Gradistea), granulatie mica cu treceri gradate la granulatie mare si sunt alcdtuite din calcare,
gresii, cuart, si foarte rar gnaise. Atat nisipurile cat si pietrisurile furnizeaza un material bun
pentru constructii si drumuri. Nisipurile de la Branesti au calitati tehnologice care le
incadreaza in categoria nisipurilor industriale.
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Alte autorizatii cerute pentru proiect

Pentru realizarea nodului rutier pe autostrada A3 a fost obtinut Certificatul de Urbanism nr.
a fost obtinut certificatele de urbanism nr. 91 din 08.12.2021 si nr.31 din 04.05.2022
emise de Consiliul Judetean Ilfov.
Certificatul de urbanism nr.31 din 04.5.2022 are mentiunea (reconfigurare), care consta
din cate o banda suplimentara in zona nodului si mutarea bretelelor astfel incat benzile de
acc/dec sa nu fie sub pasaj

Conform Certificatului de Urbanism, in vederea emiterii Autorizatiei de Construire, este
necesara obtinerea urmatoarele avize si acorduri:
Avizele si acordurile stabilite prin certificatul de urbanism:
Avize si acorduri privind utilitatile urbane si infrastructura:
alimentare cu apa;
canalizare;
alimentare cu energie electrica;
gaze naturale;
salubritate;
telefonizare;
drumuri judetene;
drumuri locale (primarie);
Politia rutiera.

Avizele/acordurile specifice ale administratiei publice centrale si/sau ale serviciilor
descentralizate ale acestora:
e ANIF

IV. Descrierea lucrarilor de demolare necesare

Planul de executie a lucrarilor de demolare, de refacere si folosire ulterioara a
terenului
Pentru realizarea proiectului este necesara refacerea urmatoarelor lucrari existente:
- sistemul rutier si elementele nesigure identificate in urma expertizei pasajului pe DJ101C
peste autostrada A3 la km36+700;
- sant trapezoidal la baza taluzului autostrazii A3,
- parapete metalic
- sistem rutier A3 - pentru realizarea benzilor de accelerare decelerare
- imprejmuire
- demolarea structurilor rutiere existente (de tipul mixturilor asfaltice si agregate naturale);

Descrierea lucrarilor de refacere a amplasamentului
Refacerea amplasamentului se refera la finalizarea lucrdrilor de demolare si pregdtirea
terenului ce cuprinde:
- retragerea utilajelor specifice activitatii de demolare;
- platforma organizdrii de santier va fi dezafectatd permitand revenirea la folosinta
anterioara.
- curdtarea terenului de posibilele resturi de materiale de constructie.

Dupa demolarea constructiilor existente pe traseul nodului rutier, deseurile vor fi
indepartate din amplasament, terenurile vor fi nivelate si compactate.

Cai noi de acces sau schimbari ale celor existente, dupa caz
Pentru executia lucrarilor de demolare mentionate nu este necesara realizarea de cdi noi de
acces sau schimbari ale celor existente
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Metode folosite in demolare

Pentru demolarea constructiilor existente pe traseul nodului rutier pe autostrada A3 vor fi
folosite mijloace mecanice (utilaje de constructie).

Demolarea se va realiza cu piconul pneumatic atasat bratului unui excavator de mare
dimensiuni, aceste demolari fiind necesare pentru racordarea la profilul de autostrada si la drumul
judetean DJ101C si pentru eliberarea amplasamentului in vederea realizarii bretelelor proiectate.

Detalii privind alternativele care au fost luate in considerare
Pentru realizarea lucrarilor de demolare, au fost analizate mai multe alternative:
- Demolarea cu mijloace mecanice;
- Demolarea manuala;
- Demolarea cu explozivi.

Metoda de demolare aleasa este demolarea cu mijloace mecanice si a fost aleasa pe baza
urmatoarelor criterii:
- Timpul scurt de executie;
- Emisiile de poluanti atmosferici;
- Nivelul de zgomote si vibratii.

Alte activitati care pot aparea ca urmare a demolarii (de exemplu, eliminarea
deseurilor)

Din lucrarile de constructii si reparatii de pe traseul nodului rutier A3, nu vor rezulta
cantitati importante de deseuri. Pe mdsura generarii, acestea vor fi sortate si vor fi transportate in
incinta organizdrii de santier urmand a fi obligatoriu reciclate si valorificate conform legislatiei in
vigoare. Partea nevalorificabild a acestor deseuri va fi predatd societdtilor autorizate in vederea
eliminarii.

V. Descrierea amplasarii proiectului
Distanta fata de granite pentru proiectele care cad sub incidenta Conventiej privind
evaluarea impactului asupra mediului in context transfrontiera, adoptata la Espoo la
25 februarie 1991, ratificata prin Legea nr. 22/2001

Proiectul nu se incadreaza in anexa nr. I la Conventia privind evaluarea impactului asupra
mediului in context trans frontierd, adoptata la Espoo la 25 februarie 1991, ratificata prin Legea nr.
22/2001, cu completarile ulterioare.

Nodul rutier A3 se afld la aproximativ 75km distantd fatd de cea mai apropriata granita -
Bulgaria. Acest lucru se poate observa si in figura de mai jos.
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Figura 3. Distanta de la nodul rutier pana la cea mai apropriata granita
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Localizarea amplasamentului in raport cu patrimoniul cultural potrivit Listei
monumentelor istorice, actualizata, aprobata prin Ordinul ministrului culturii si
cultelor nr. 2.314/2004, cu modificarile ulterioare, si Repertoriului arheologic national
prevazut de Ordonanta Guvernului nr. 43/2000 privind protectia patrimoniului
arheologic si declararea unor situri arheologice ca zone de interes national,
republicata, cu modificarile si completarile ulterioare

Conform server-ului Cartografic Cutural National, nodului rutier de pe autostrada A3 se afla
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Obiectivul de investitie este reprezentat de realizarea unui — ,Nod rutier Autostrada A3 km
36+700 cu DJ 10 IC la Gruiu (sector Bucuresti — Ploiesti)” care va fi in judetul Ilfov, la jonctiunea
drumului judetean D] 101B cu Autostrada A3. in prezent la km 36+700 exista un pasaj pe DJ
101B care subtraverseaza Autostrada A3 si leaga localitatea Lipia (pe partea dreapta a Autostrdzii)
si Gruiu (pe partea stanga).

Obiectivul se afld in proximitatea a 14 situri/monumente istorice protejate identificate in
bibliografia de specialitate, dar nici unul dintre acestea nu suprapun si nu sunt afectate de
variantele de traseu de realizare a Nodului rutier de pe Autostrada A3. Cercetarea arheologica de
tip diagnostic arheologic intruziv a fost efectuata sub coordonarea stiintifica a dr. Adrian Cosmin
Bolog, in baza Proiectului de Cercetare pentru diagnostic arheologic intruziv, vizat si aprobat de
Ministerul Culturii prin emiterea Autorizatiei de diagnostic arheologic intruziv nr. 626/15/12/2021.

Scopul diagnosticului arheologic intruziv a fost de a determina prezenta/absenta vestigiilor

de patrimoniu arheologic, a naturii acestora, dar si distributia lor spatiald in raport cu perimetrul de
interes suspus investigatiei. In acest sens au fost executate mecanizat si manual 20 sectiuni
arheologice ce au oferit o imagine de ansamblu asupra planimetriei. Astfel, in sectiunile efectuate
nu am identificat utilizare istorica a solului, dar in sectorul de lucru al Bretelei 4, pe intervalul
dintre S.6-9 am identificat la suprafata fragmente ceramice si de chirpici imprdstiate de plug.
Acestea pot indica existenta unui complex sau complexe arheologice totusi existente izolat in acest
micro-areal.
Ca urmare a finalizarii diagnosticului arheologic intruziv pentru lucrarea ,Elaborare Studiu de
Fezabilitate si Proiect Tehnic de Executie privind realizarea a 3 noduri rutiere pe Autostrazile Al,
A2 Si A3 in zona de sud-est a Romaniei” — ,Nod rutier Autostrada A3 km 36+700 cu DJ 10 IC la
Gruiu (sector Bucuresti — Ploiesti)”, s-a propus acordarea Avizului Favorabil cu conditia
supravegherii arheologice a perimetrului.

Harti, fotografii ale amplasamentului care pot oferi informatii privind caracteristicile
fizice ale mediului, atat naturale, cat si artificiale, si alte informatii

Nod Rutier Autostrada A3 km 36+700 cu D] 101C la Gruiu (Sector Bucuresti -
Ploiesti);

Amplasamentul nodului rutier este situat la jonctiunea drumului judetean DJ101C cu
Autostrada A3, km 36+700, amplasat intre localitatile Lipia si Gruiu, din judetul Ilfov. Nodul rutier
va fi amplasat in intravilanul si extravilanul localitdtii Gruiu.

Vecinatatile proiectului sunt urmatoarele:
Nord: teren agricol

Sud: teren agricol

Est: teren agricol

Vest: teren agricol
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Figura 5. Plan de incadrare in zona — Intravilan
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Nodul rutier este amplasat pe un teren arabil neirigat, nu intersecteaza paduri, dar
intersecteaza pajisti.
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Figura 8. Plan de incadrare in zona — Paduri
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Principalul tip de sol intalnit este solul de tip preluvosolul. Sunt raspandite pe suprafete
mari in podisurile si piemonturile de la exteriorul Carpatilor, cum sunt Podisul Transilvaniei, Podisul
Getic, Piemonturile Vestice, Podisul Somesan, Podisul Barladului, Cimpia Roméana si zona
subcarpatica.. Preluvosolurile prezintd o textura lutoasa sau luto-argiloasa si prezintda o slaba
diferentiere texturala pe profilul de sol (Idt=1,2-1,4). Continutul de argila mai ridicat la nivelul
orizontului Bt, determina un regim aerohidric mai deficitar comparativ cu orizontul de suprafata.
Continutul de humus are valori cuprinse intre 2-4%, reactia solului este slab acida 6,0-6,7 iar
gradul de saturatie in baze 70- 90%.
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Figura 9. Plan de incadrare in zona — Tipul de sol
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Conform Atlasului Secarii Raurilor din Romania, cursul de apa Gruiu este un curs cu baltire,
secare si/sau inghet total.
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Figura 10. Plan de incadrare in zona — Reteaua hidrografica
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Figura 11. Harta Atlasul Secarii Raurilor (sursa: http://www.inhga.ro/atlasul-secarii-raurilor)
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Nodul rutier de pe autostrada A3 nu intersecteaza arii naturale protejate, cea mai apropiata
arie naturala protejata este ROSPA0044 — Gradistea — Caldarusani - Dridu si se afla la o distanta
de aproximativ 750 m.
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Figura 13. Plan de incadrare in zona — Arii protejate
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Dupa cum se poate observa in figurile de mai jos, zona nodului rutier nu intersecteaza zone

inundabile.
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Figura 14. Plan de incadrare in zona — Zone inundabile

" TOTAL
S+ o BUSINESS

LAND Memoriu de Prezentare elaborat conform Anexei 5 E Legea 292/2018 Page 47 of 138




P e s TR L

I

3

¥
faain wleis|zimalxl

S ¢ == '.-.I!‘
| il o g e ,v.-.mﬂl|4fl1.|vl “T ™
— ) -

.-
Rl=iniale

. —

weg
- e sy |

et
A -

. "y
l‘n.;gﬂ
e

OIS TN W Ty R
B e Dt
RSV sowerey

___»8.‘......‘_5“%; g
ALLYDISINWES TVIINLOd D81 N1D INOZ) |
HASHY FWVOLORS ;

vlNOTVI- NYZNE ‘vE'Y

ok
&3
Y
he

Page 48 of 138

Figura 15. Zone cu risc potential semnificativ la inundatii
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Folosintele actuale si planificate ale terenului atat pe amplasament, cat si pe zone
adiacente acestuia

REGIMUL JURIDIC:

Amplasamentul este situat in intravilanul si extravilanul comunei Gruiu, conform Planului
Urbanistic General aprobat prin Hotararea Consiliului Local Gruiu nr. 4/23.07.2000, cu valabilitate
prelungitaTerenul face parte din domeniul public al Statului Roman, drum national (autostrada A3)
aflat in administrarea Companiei Nationale de Administrare a Infrastructurii Rutiere SA, domeniului
public al judetului Ilfov aflat in administrarea Consiliului Judetean Ilfov (drumuri judetene) conform
Hotararii Guvernului nr. 930/2002, domeniu public al comunei Gruiu in administrarea Consiliului
Local Gruiu conform Hotararii Guvernulul nr. 930/2002, domeniul public al Statului Roman aflat in
administrarea Agentiei Nationale de Imbunatdtiri Funciare (canal desecare) si terenuri in
proprietate privata.

Primarul comunei Gruiu a emis avizul favorabil nr. 2/2988/ 19.04.2022, cu urmatoarea
mentiune «Beneficiarul prezentului aviz isi va asuma responsabilitati: aducerea terenului la forma
initiald, s3 nu ingreuneze circulatia in zonele afectate, sd marcheze corespunzator traseele pe care
se va lucra, vor fi luate masuri, ca pentru realizarea lucrdrilor, sd nu se ingradeasca accesul la
propietdEi in zond.»

Amplasamentul nu figureaza in lista monumentelor istorice aprobatd prin Ordinul Ministrului
Culturii nr. 2828/2015 si nici in zona de protectie a unui monument istoric sau sit arheologic.

REGIMUL ECONOMIC:

Categoria de folosinta — cdi de comunicatie rutiera, teren intravilan reglementat urbanistic si
teren extravilan nereglementat urbanistic.

Destinatie stabilitda conform PUG: C - zona cdi de comunicatie, Cl - subzona cdi de
comunicatie rutiere; L - zona locuinte — subzona locuinte individuale; EX2 - zona rezervata pentru
activitati agricole.

Propunere: nod rutier Autostrada A3 lan 364700 cu D] 101C la Gruiu, inclusiv retele de
utilitati din culoarul investitiei (reconfigurare nod rutier). prin Hotararea Consiliului Local Gruiu nr.
9/11.04.2011.

REGIMUL TEHNIC:

Lucrarile de reconfigurare a nodului rutier implica suplimentarea benzilor de circulatie de la 2 la
3 benzi pe sens a sectorului de autostrada intre Dumbrava si Moara Vldsiei, extindere prevazuta in
Planul Investitional al Ministerului Transporturilor pentru Dezvoltarea Infrastructurii de Transport
pentru perioada 2021-2030.

Amplasamentul pentru care se propun lucrdrile este situat in C - zona cai de comunicatie, Cl
subzona cai de comunicatie rutiere; L - zona locuinte — subzona locuinte individuale; EX2 - zona
rezervata pentru activitdti agricole, conform Planului Urbanistic General aprobat.

UTILIZARI ADMISE

Pentru Cl - subzona cdi de comunicatie rutiere: cdi de comunicatie rutiera si constructiile
aferente; unitdti ale intreprinderilor de transporturi, garaje; spatii alveolare carosabile pentru
fransportul in comun; refugii si treceri de pietoni; retele tehnico-edilitare; spatii verzi amenajate;
parcaje pentru salariati si pentru calatori; lucrari de terasamente.

Pentru L — locuinte: locuinte individuale si colective mici cu maximum P+2 niveluri in regim
de consfruire discontinuu (cuplat sau izolat); anexe gospodaresti; echipamente publice specifice
zonei rezidentiale.

Politici de zonare si de folosire a terenului
La realizarea lucrarilor prevazute pentru nodul rutier de pe autostrada A3, vor fi respectate
prevederile Certificatului de Urbanism nr. 36 din 04.05.2022 emis de Consiliul Judetean Iifov.
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Arealele sensibile

Nodul rutier de pe autostrada A3 nu intersecteaza arii naturale protejate, cea mai apropiata
arie naturald protejata este ROSPA0044 — Gradistea — Caldarusani - Dridu si se aflda la o
distanta de aproximativ 750 m.

Conform hartilor e distributie a speciilor de pasari din Planului de management
ROSPA0044 Gradistea-Caldarusani-Dridu, in zona proiectului nu au fost localizate
specii de pasari.

Situl ROSPA0044 Gradistea-Caldarusani-Dridu a fost declarat ca Arie de Protectie
Speciala Avifaunisticad pentru protejarea unui numar de 20 de specii listate in cadrul Anexei I a
Directivei Pasari 79/409/CEE si a unui numdr de 57 specii de pasari cu migratie regulata,
nementionate in Anexa I a Directivei Pasari. Speciile de pasari listate in cadrul Anexei I a Directivei
Pasari sunt enumerate in tabelul de mai jos, impreuna cu efectivele inregistrate, perioada in care
pot fi observate si alte informatii prezentate in cadrul formularului standard pentru sit (situatia
populatiei, statut de conservare).

Conform datelor au fost identificate aproximativ 70 de specii de pasari, intre care 20 de
specii din Anexa I a Directivei 79/409 EEC privind conservarea pasarilor salbatice, respectiv: barza
alba (Ciconia ciconia), starcul rosu (Ardea purpurea), starcul galben (Ardeola ralloides), starcul de
noapte (Nycticorax nycticorax), chira de balta (Sterna hirundo), eretele de stuf (Circus
aeruginosus), cormoranul pitic (Phalacrocorax pygmaeus), egreta mare si micd (£gretta alba si E.
garzetta), rata rosie (Aythya nyroca). Intre acestea, 60 de specii sunt migratoare si au statut de
protectie in baza Conventiei de la Bonn referitoare la speciile migratoare. Situl este important
pentru populatiile cuibdritoare ale speciilor: Aythya nyroca, Ardeola ralloides, Nycticorax
nycticorax, iar in perioada de migratie pentru speciile: Phalacrocorax pygmaeus, Ardeola ralloides,
Egretta alba, Anser albifrons.

=) 602000

— nod rutier A3

Arii naturale protejate
[T rOSPA
L e—— ot e, Sniravian
Figura 16. Plan de incadrare in zona — Distanta de la nodul rutier pana la aria protejata ROSPA0044 —
Gradistea — Caldarusani - Dridu
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Coordonatele geografice ale amplasamentului proiectului, in sistem de proiectie
nationala Stereo 1970
Inventarul de coordonate este prezentat in tabelele de mai jos:

COORDONATE AX BRETEA 1 NOD A3 - GRUIU

NR KM E N

1 0+000 598575.824 358291.325
2 0+050 598542.049 358254.457
3 0+100 598508.273 358217.589
4 0+150 598474.498 358180.722
5 0+200 598440.723 358143.854
6 0+250 598406.947 358106.986
7 0+300 598372.205 358071.065
8 0+350 598329.297 358046.076
9 0+400 598279.971 358040.504
10 0+450 598232.611 358055.372
11 0+500 598195.320 358088.135
12 0+540 598177.113 358123.544

COORDONATE AX BRETEA 2 NOD A3 - GRUIU

NR KM E N

1 0+000 598341.534 358450.331
2 0+050 598313.563 358408.887
3 0+100 598285.591 358367.443
4 0+150 598257.620 358326.000
5 0+200 598229.648 358284.556
6 0+250 598201.685 358243.106
7 0+300 598178.057 358199.205
8 0+350 598171.874 358149.952
9 0+400 598186.102 358102.385
10 0+450 598213.351 358060.501
11 0+500 598237.167 358016.712
12 0+550 598243.454 357967.472
13 0+600 598229.274 357919.902
14 0+650 598199.136 357880.162
15 0+700 598165.367 357843.288
16 0+750 598131.592 357806.421
17 0+800 598097.817 357769.553
18 0+850 598064.041 357732.685
19 0+900 598030.266 357695.818
20 0+950 597996.490 357658.950
21 1+000 597962.715 357622.082
22 1+050 597928.940 357585.215
23 1+100 597895.164 357548.347
24 1+150 597861.389 357511.479
25 1+152.674 597859.583 357509.507
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COORDONATE AX BRETEA 3 NOD A3 — GRUIU

NR KM E N

1 0+000 598130.857 357766.388
2 0+050 598164.632 357803.256
3 0+100 598198.407 357840.123
4 0+150 598232.183 357876.991
5 0+200 598265.958 357913.859
6 0+250 598299.733 357950.727
7 0+300 598333.509 357987.594
8 0+350 598368.505 358023.272
9 0+400 598409.724 358051.288
10 0+450 598457.191 358066.430
11 0+500 598507.007 358067.332
12 0+550 598555.158 358054.365
13 0+600 598600.828 358034.031
14 0+650 598646.310 358013.265
15 0+700 598693.751 357997.764
16 0+750 598743.510 357995.207
17 0+800 598791.913 358007.020
18 0+850 598834.900 358032.211
19 0+900 598868.863 358068.666
20 0+950 598890.953 358113.325
21 1+000 598899.315 358162.443
22 1+050 598894.485 358212.116
23 1+100 598883.977 358260.997
24 1+135.293 598876.342 358295.454

COORDONATE AX BRETEA 4 NOD A3 - GRUIU

NR KM E N

1 0+000 598876.342 | 358295.454
2 0+050 598841.248 | 358331.069
3 0+100 598809.703 | 358369.698
4 0+150 598793.905 | 358416.756
5 0+200 598797.654 | 358466.339
6 0+250 598816.266 | 358512.604
7 0+300 598843.516 | 358554.478
8 0+350 598874.114 | 358594.021
9 0+400 598904.583 | 358633.664
10 0+450 598934.485 | 358673.737
11 0+500 598963.813 | 358714.232
12 0+550 598992.562 | 358755.140
13 0+600 599020.726 | 358796.452
14 0+650 599048.299 | 358838.162

5% TOTAL
4% % , BUSINESS
C i
% * LAND

Memoriu de Prezentare elaborat conform Anexei 5 E Legea 292/2018

Page 52 of



e‘.‘;?-- SEARCH

# CORPORATION

Detalii privind variantele de amplasament care au fost luate in considerare
Detaliile privind variantele de amplasament sunt descrise in capitolul Detalii privind
alternativele care au fost luate in considerare.

VI. Descrierea tuturor efectelor semnificative posibile asupra mediului ale
proiectului, in limita informatiilor disponibile

A. Surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia poluantilor in
mediu

a) Protectia calitatii apelor

Sursele de poluanti pentru ape, locul de evacuare sau emisarul;

In perioada de executie, principalele surse de poluanti ai apelor sunt reprezentate de
executia propriu-zisa a lucrdrilor, activitatile din organizarile de santier si traficul de santier.
Principalele surse de poluare a apelor sunt reprezentate de:

e manevrarea defectuoasa a autovehiculelor care transporta diverse tipuri de materiale sau

a utilajelor poate conduce la deversari accidentale.

apele uzate menajere, rezultate de la grupurile sanitare si din igienizari;

e apele meteorice cazute pe platformele de lucru ale organizarii de santier,

Lucrarile de terasamente determina antrenarea unor particule fine de pamant care pot
ajunge in apele de suprafata.

Manipularea si punerea in opera a materialelor de constructii (beton, bitum, agregate, etc)
determina emisii specifice fiecarui tip de material si fiecarei operatii de constructie. Se pot
produce pierderi accidentale de materiale, combustibili, uleiuri din masinile si utilajele santierului.
Manevrarea defectuoasa a autovehiculelor care transporta diverse tipuri de materiale sau a
utilajelor in apropierea cursurilor de apa poate conduce la producerea unor deversari accidentale
in acestea.

Pot apdrea surse accidentale de poluanti (combustibili) pe sol, care pot ajunge in apa
freatica, dar cu probabilitate redusa si in cantitdti controlabile.

De asemenea, ploile care spala suprafata fronturilor de lucru si a organizarii de santier pot
antrena depunerile si astfel, indirect, acestea ajung in cursul de apa.

In perioada de operare principala sursa de poluanti pentru ape este reprezentata de
spdlarea si antrenarea de cdtre precipitatii a particulelor solide si a altor compusi solubili depusi
pe terasament (metale grele, hidrocarburi etc.) si preluati de apele pluviale in sistemul de drenaj
al nodului rutier.

Statiile si instalatiile de epurare sau de pre epurare a apelor uzate prevazute

Perioada de executie

In perioada de executie apele pluviale vor fi colectate de cdtre emisarii existenti in
amplasament prin asigurarea unor santuri din pamant provizorii, iar apele uzate din incinta
organizadrii de santier vor fi preluate in sisteme de colectare tip bazin de retentie dupa o prealabila
epurare.
Perioada de operare

In perioada de operare, prin sistemul de scurgere proiectat apele pluviale cat si cele uzate
de pe platforma bretelelor vor fi preluate de pe platforma drumului in santurile de scurgere ce vor
fi pereate, cu descarcare in zona podetelor proiectate prevazute cu bazine de sedimentare,
separatoare si apoi descarcarea se va face catre bazinele de retentie proiectate.

Masuri pentru protectia calitatii apelor
In etapa de executie principalele masuri de reducere a impactului pentru corpurile de apa
sunt:
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organizarea de santier va fi prevazutd cu sisteme de canalizare, epurare si evacuare a
apelor menajere si pluviale. Dupa caz, se poate adopta un sistem cu bazine vidanjabile
sau racordarea la retelele de canalizare din vecinatate;

apele rezultate de la spalarea mijloacelor si utilajelor de constructie, impreuna cu apele
pluviale colectate de pe platforma betonata din organizarea de santier se vor colecta si
preepura in decantoare si separatoare de produse petroliere inainte de descarcare;

este interzisa depozitarea de materiale, deseuri din constructii, precum si stationarea
utilajelor n albiile cursurilor de apa, canale de desecare, irigatii sau zone depresionare;
carburantii vor fi stocati in rezervoare etanse cu cuve de retentie, astfel incat sa nu se
producd pierderi, iar uleiurile uzate se vor colecta in rezervoare special construite si
ulterior vor fi predate unitatilor specializate;

pentru desfasurarea lucrarilor de constructie nu se vor excava materiale din albiile raurilor,
nu se vor preleva debite de apa, nu se vor depozita materiale la distante mai mici de 50 m
de limita albiei. Exceptie fac interventiile in cazul situatiilor de urgentg;

se va asigura evacuarea apelor pluviale din perimetrele unde se executa lucrari pentru a
evita stagnarea apelor;

se interzice spalarea vehiculelor in interiorul sau imediata vecindtate a cursurilor de apa si
canalelor de irigatii-desecare;

se vor lua masuri speciale de protectie a apelor subterane din zonele de protectie, pentru
a preveni eventualele contaminari prin infiltratii sau scurgeri necontrolate din zonele de
construire;

este interzisd deversarea deseurilor de orice tip sau a resturilor de materiale in cursurile
de apa permanente sau nepermanente;

este interzisd deversarea de ape uzate neepurate, reziduuri sau deseuri in apele de
suprafata sau subterane;

se va intocmi Planul de prevenire a poludrilor accidentale si se vor desemna responsabili
cu implementarea acestuia;

se va evita ca lucrarile de constructii sa afecteze scurgerea apelor subterane;

toate generatoarele mobile si alte echipamente statice vor fi de tipul prevazut cu suport
integrat sau vor fi amplasate intr-o tava sudata de otel cu un volum adecvat;

toate echipamentele mobile cum sunt pompele, excavatoarele, camioanele etc., utilizate
pe santier vor fi in stare bund si nu vor prezenta scurgeri de uleiuri de lubrifiere si
hidraulice, tavile de scurgere din otel fiind amplasate sub acestea daca nu sunt utilizate;
toate containerele pentru substante chimice si lubrifianti (de ex. solventi, lichid hidraulic,
ulei de formare etc.) utilizate pe santier vor fi depozitate in tavi de otel sau din alt material
aprobat cu volum corespunzator;

in cazul scurgerilor accidentale de carburant sau substante chimice pe santier, lucrdrile din
preajma scurgerii vor fi intrerupte, sursa va fi oprita si pamantul contaminat va fi excavat
si indepartat de pe santier si transportat imediat cdtre o locatie de evacuare aprobata.
antreprenorul va pune la dispozitie grupuri sanitare adecvate si eficiente pentru personalul
si forta sa de muncd in locatii adecvate de-a lungul lucrdrilor. Toate toaletele vor fi
ecologice si vor fi golite regulat sau racordate la reteaua de canalizare.

antreprenorul va mentine toate toaletele intr-o stare adecvata de functionare, pe intreaga
durata de executie a lucrarilor. Daca nu sunt conectate la reteaua de canalizare, toaletele
vor fi prevazute cu rezervor etans. Rezervoarele vor fi monitorizate pentru identificarea
nivelului si golite regulat.

In etapa de operare principalele masuri de reducere a impactului pentru corpurile de ap&
identificarea de solutii/substante alternative, cu efecte mai reduse asupra mediului (apa si

sol), pentru inlocuirea totald sau partiald a clorurii de sodiu si clorurii de calciu utilizate
pentru deszapezire in perioada de iarng;
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e se vor respecta normele de protectie sanitara a surselor de alimentare cu apa subterana
sau de suprafata;
e este interzisa deversarea de ape uzate neepurate in apele de suprafata sau subterane.

b) Protectia aerului
Sursele de poluanti pentru aer, poluanti, inclusiv surse de mirosuri

In perioada de executie a lucrarilor necesare realizarii proiectului, principalele surse de
emisii atmosferice vor fi reprezentate de:

e activitatile de manevrare a maselor de pamant (decopertare sol fertil, sapaturi, umpluturi,
niveldri, incdrcare, descarcare, transport), a unor materiale de constructie (nisip, pietris,
balast) si a deseurilor provenite din demoldri — surse stationare nedirijate. Poluanti:
pulberi in suspensie si pulberi sedimentabile;

e depozitarea temporard a materialelor pulverulente (nisip, pamant) ce pot fi antrenate de
vant. Poluanti: pulberi in suspensie si pulberi sedimentabile;

e eroziunea eoliana de pe suprafetele de teren perturbate sau lipsite de vegetatie — surse
stationare nedirijate. Poluanti: pulberi in suspensie si pulberi sedimentabile;

e stocarea motorinei. Poluanti: compusi organici volatili;
activitati de sudurd/ tdiere a elementelor metalice — surse stationare nedirijate. Poluanti:
particule metalice, gaze de ardere corespunzdtoare utilizarii aparatelor de sudura / tdiere;

e sursele de emisie mobile (vehicule si utilaje ce participa la amenajarea terenului si la
transportul materialelor si echipamentelor, precum si la aprovizionarea cu substante si
materiale pe durata executarii lucrarilor de constructie. Poluanti: NOx, SOx, CO, pulberi in
suspensie, particule cu metale grele.

Emisii de poluanti atmosferici vor fi generate prin lucrari necesare desfasurarii intregului
proces de constructie, incepand cu sapaturi si excavatii si continuand cu lucrarile de umplutura,
realizarea terasamentului si realizarea lucrdrilor de arta. Zona fronturilor de lucru va constitui cea
mai importanta sursa de emisii intrucat cumuleaza activitatea mai multor factori poluanti.

Lucrarile de constructii includ deopotriva si numeroase surse mobile reprezentate de
utilajele necesare desfasurarii lucrarilor de amenajare a terenului si de construire a obiectivelor,
de vehiculele care vor asigura transportul materialelor de constructii, precum si de aprovizionarea
cu materiale necesare lucrarilor de constructie, dar si de vehiculele necesare evacudrii deseurilor
de pe amplasament. Functionarea acestora va fi intermitentd, in functie de programul de lucru si
de graficul lucrarilor.

Lucrarile aferente proiectului vor fi realizate cu utilaje moderne (excavator, buldozer,
incdrcator, auto-macara, instalatie de foraj etc.). In cea mai mare parte, sursele de emisie a
poluantilor atmosferici sunt surse la sol (exceptand lucrarile de arta amplasate la inaltimi ridicate
fata de nivelul solului), libere, deschise si mobile sau stationare difuze/ dirijate.

Sursele de poluare a aerului vor fi diferentiate functie de specificul lucrarilor si anume vor
fi constituite din activitatea desfdsurata pe amplasamentul lucrdrii precum si de traficul pe
drumurile de acces la amplasament.

Emisiile din timpul desfasurarii lucrdrilor de constructie sunt asociate in principal cu
manevrarea si transportul unor materiale. Emisiile de praf variaza adesea in mod substantial de la
o0 zi la alta, functie de operatiile specifice, conditiile meteorologice dominante, modul de transport
a materialelor.

Cantitatea de emisii rezultata din operatiile de manevrare depind de volumul agregatelor
ce sunt depozitate. Emisiile depind de asemenea de o serie de parametri specifici conditiilor de
depozitare cum ar fi: continutul si procentul de agregate fine. Pentru a diminua aceste emisii s-a
adoptat solutia acoperirii depozitelor de agregate fine de tipul nisipului. Emisiile de particule sunt
mai mari in primele zile dupa depozitarea agregatelor.
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In zona care face obiectul prezentului memoriu nu existd surse stabile de emisii poluante.
Calitatea aerului din zona lucrdrilor va fi astfel influentatd de activitdtile de santier. Principalii
poluanti care se emana in atmosfera in perioada de constructie, rezultati de la arderea
carburantilor in motoare, de la circulatia autovehiculelor si manevrarea materialelor sunt praful,
monoxidul de carbon, plumbul, oxidul de azot, dioxidul de carbon si hidrocarburile. Toate acestea
vor aduce un aport de poluanti ai aerului in zona lucrarilor, ca si pe caile de acces.

Cea mai defavorabild situatie este cea in care toate utilajele sunt in functiune, lucru care este
exclus, datorita faptului ca utilajele necesare desfasurarii lucrarilor nu vor lucra simultan.

in perioada de operare a nodului rutier, sursele de poluanti atmosferici vor fi mobile,
reprezentate in principal de autovehiculele care vor tranzita drumul.

Conform ghidului EMEP/EEA Corine Air 2019, principalii poluanti emisi de catre traficul
rutier sunt:

- precursori ai ozonului (CO, NO,, NMVOC);
- gaze cu efect de sera (CO,, CH,, N,0);

- substante acidifiante (NHs, SO,);

- particule in suspensie (PM);

- substante cancerigene (HAP si POP);

- substante toxice (dioxine si furani);

- metale grele.

Emisiile de poluanti sunt prezentate in cadrul cap. VII.

Poluantii emisi in atmosfera, caracteristici arderii interne a combustibililor fosili in
motoarele vehiculelor rutiere sunt reprezentati de un complex de substante anorganice si
organice sub forma de gaze si de particule.

Functionarea vehiculelor poate emite in atmosfera sau depune pe sol pulberi, produsi de
ardere incompleta, gaze nocive etc. Emisiile au loc in apropierea solului (la nivelul gurilor de
esapament) dar, turbulenta creata de deplasarea vehiculelor in stratul de aer de langa sol si de
diferenta de temperatura dintre gazele de esapament si aerul atmosferic, conduce la o inaltime
de emisie de circa 2 m (conform informatiilor din literatura de specialitate).

Instalatiile pentru retinerea si dispersia poluantilor in atmosfera

In incinta Organizarii de santier nu vor fi amplasate statii de asfalt si betoane,
aprovizionarea cu cantitatile necesare realizarii investitiei urmand a fi facuta de la statii existente
si autorizate.

In perioada de operare emisiile de poluanti sunt specifice traficului rutier.

Ca urmare, nu se poate pune problema unor instalatii de captare - epurare - evacuare in
atmosfera a aerului impurificat si a gazelor reziduale nici in perioada de executie a lucrarilor si nici
in perioada de operare.

O masura de reducere a emisiilor in perioadele secetoase va consta in udarea periodica a
depozitelor de agregate.

Limitarea emisiilor de particule generate de activitdtile de manevrare a maselor de pamant
se va realiza prin:

- activitati de umectare a suprafetelor;
- acoperirea autovehiculelor transportatoare incarcate cu materiale pulverulente;
- limitarea vitezei de deplasare a vehiculelor grele pentru transportul materialelor

In etapa de executie instalatiile aferente motoarelor termice stationare, vor fi previzute
cu instalatii noi cu nivele reduse ale emisiilor de poluanti pentru retinerea si dispersia poluantilor
in atmosfera.

In etapa de operare operare principala sursa de poluare a atmosferei caracteristica
obiectivului studiat este traficul rutier din zona studiata, reprezentand surse de poluare mobiole.
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Pentru diminuarea emisiilor nu este necesara utilizarea unor instalatii pentru colectarea -
dispersia in atmosfera a gazelor reziduale.

Ma“sur/' propuse pentru protectia calitatii aerului

In perioada de executie a lucrdrilor trebuie luate o serie de masuri care vor permite reducerea

impactului asupra aerului:

e etapizarea lucrarilor (respectarea graficului de lucru), astfel incat operatiile generatoare de
NoXe Ssd nu se suprapuna si sa se inregistreze un nivel scazut de poluanti in atmosfera

e oprirea motoarelor vehiculelor in intervalele de timp in care se realizeazéd descarcarea
materialelor

e reducerea vitezei de circulatie pe drumurile publice a vehiculelor pentru transportul
materialelor

o verificarea periodica din punct de vedere tehnic a utilajelor

folosirea de utilaje si camioane de generatie recenta prevdzute cu sisteme performante de

minimizare si retinere a poluantilor in atmosfera

transportul materialelor fine se va face acoperit;

udarea periodica a depozitelor de agregate reprezinta o masura de reducere a emisiilor

drumurile tehnologice vor fi udate periodic

limitarea emisiilor de particule generate de activitdtile de manevrare a maselor de pamant

se va realiza prin:

- activitati de umectare a suprafetelor;
- acoperirea autovehiculelor transportatoare incarcate cu materiale pulverulente;
- limitarea vitezei de deplasare a vehiculelor grele pentru transportul materialelor.

e utilizarea unor echipamente si utilaje conforme din punct de vedere tehnic cu cele mai
bune tehnologii existente;

e in perioadele lipsite de precipitatii se va asigura umectarea drumurilor de acces si a
zonelor cu lucrdri active in vederea reducerii emisiilor de particule si incadrarea
concentratiilor (PM10/ PM2,5) in valorile limitd prevazute de legislatia in vigoare;

e transportul pamantului, deseurilor si oricaror materiale care degaja praf se va realiza la
nivelul intregului proiect exclusiv cu autocamioane acoperite cu prelate (prelate pentru
bene) in scopul reducerii emisiilor de particule;

e curatarea rotilor vehiculelor inainte de iesirea din santier pe drumurile publice;
verificari tehnice periodice ale autovehiculelor si utilajelor folosite la realizarea lucrarilor;

e evitarea executarii lucrdrilor care presupun manevrarea cantitatilor de sol (decopertari/
umpluturi) in perioadele cu vanturi puternice;

e asigurarea unui management corect al materialelor utilizate in perioada de constructie;
eliminarea corespunzatoare a deseurilor rezultate;

e stabilizarea zonelor de unde au fost obtinute materiale de constructie, respectiv a zonelor
unde au fost realizate lucrari de taluzare si unde s-au amenajat depozitele de material
excavat excedentar;

e amenajarea peisagistica a tuturor zonelor afectate prin lucrdrile de executie.

In perioada de operare este necesard implementarea urmétoarelor mésuri:

e pe baza monitorizarii calitatii aerului la nivelul localitatilor invecinate nodului rutier vor fi
implementate masuri de adaptare a traficului astfel incat sa se evite depadsirea
concentratiilor maxime ale poluantilor atmosferici la nivelul celor mai apropiati receptori
sensibili;

e cea mai importanta masura de reducere a poludrii aerului la nivelul nodului rutier va fi
aceea de respectare a normelor europene privind calitatea carburantilor si a
autovehiculelor in ceea ce priveste normele de poluare impuse.
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c) Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor
Sursele de zgomot si de vibratii
In etapa de executie sursele de zgomot vor avea caracter si durata temporare, se vor
manifesta local si intermitent.
Principalele surse de zgomot vor fi reprezentate de:

- traficul din zona de santier, frontul de lucru, de pe drumurile de acces, spre si dinspre
zonele de obtinere a materialelor de constructie: gropi de imprumut (daca vor fi
necesare), balastiere, zone de depozitare;

- activitatile de excavare, de manevrare a materialelor din balastiere, respectiv de incarcare
si descdrcare a acestora;

- functionarea utilajelor (masini transportoare, autocamioane de mare tonaj, autobetoniere,
excavatoare, macarale, buldozere, compresoare) — functionarea motoarelor, manipularea
si transportul incarcaturilor;

Conditiile de propagare a zgomotelor depind atat de natura utilajelor si de dispunerea lor,
cat si de factori externi suplimentari cum ar fi:

- fenomenele meteorologice si in particular: viteza si directia vantului, temperatura aerului;
- absorbtia undelor acustice de catre sol;

- absorbtia undelor acustice in aer, depinzand de presiune, temperatura;

- umiditate relativa;

- topografia terenului;

- vegetatie.

Pornind de la valorile nivelurilor de putere acustica ale principalelor utilaje folosite si
numarul acestora intr-un anumit front de lucru, se pot face unele aprecieri privind nivelurile de
zgomot si distantele la care acestea se inregistreaza.

Conform datelor si informatiilor din literatura de specialitate si proiecte similare, utilajele
implicate si nivelul de zgomot aferent sunt reprezentate de:

- excavatoare - (117 dB);

- buldozere - (115 dB);

- autogreder - (112 dB);

- cilindru compactor - (105 dB);

- autobasculante - (107 dB);

- camion macara - (96 dB);

- automacara - (83 dB);

- cisterna pentru apa - (80 dB);

- buldoexcavator - (116 dB);

- echipament de stabilizat sol - (105 dB);

- finisor asfalt — (115 dB).

Utilajele de constructie, cu mase proprii mari, prin deplasarile lor sau prin activitatea in
punctele de lucru, constituie surse de vibratii.

A doua sursa principala de zgomot si vibratii in santier este reprezentata de circulatia
mijloacelor de transport. Pentru transportul materialelor (pamant, balast, prefabricate, beton,
asfalt etc.) se folosesc basculante/autovehicule grele, cu sarcina cuprinsa intre 16 si 40 de tone.

Pentru perioada de executie, zgomotul la sursa si cel de camp apropiat au caracteristici
acustice corespunzatoare naturii si dispunerii utilajelor. Zgomotul in camp indepartat este
influentat de mai multi factori externi, printre care viteza si directia vantului, gradientul de
temperatura si de vant, absorbtia undelor acustice de catre sol (efectul de sol), absorbtia in aer
(functie de presiune, temperatura, umiditate relativa, frecventa zgomotului, topografia terenului si
tipul de vegetatie).
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In perioada de operare sursele de zgomot si vibratii vor fi generate de circulatia
propriu — zisa care va avea caracter permanent, desfasurat pe parcursul intregii perioade de
operare.

Zgomotul provenit de la vehicule este o combinatie a zgomotului produs de motor,
esapament si anvelope. Intensitatea zgomotului din trafic poate creste si datorita proastei
antifonari sau a functionarii defectuoase a pieselor. Zgomotul din trafic nu reprezinta de obicei o
problema pentru cei care locuiesc la peste 150 m de soselele intens circulate sau la peste 30-60
m de drumurile mai putin circulate.

Amenajarile si dotarile pentru protectia impotriva zgomotului si vibratiilor

Perioada de executie

Amenajarile si dotarile pentru protectia impotriva zgomotului si vibratiilor se vor realiza
astfel incat sa fie respectate conditiile impuse de STAS 10009/2017 si Legea nr. 121/2019 privind
evaluarea si gestionarea zgomotului ambiant si prevederile Ordinului nr. 2328/2021 privind
aprobarea valorilor-limita pentru indicatorii L,sn, Lnoapte; Lzi i Lsears -

Se vor avea in vedere urmatoarele masuri de protectie impotriva zgomotului si vibratiilor in
timpul executiei lucrarilor:

- limitarea traseelor ce strabat zonele sensibile de cdtre utilajele si autovehiculele cu mase
mari si emisii sonore importante;

- mijloacele de transport vor evita, in masura posibilitatilor, intravilanul localitatilor;

- intretinerea si functionarea la parametrii normali ai utilajelor si mijloacelor de transport

- dotarea utilajelor si mijloacelor de transport cu echipamente de reducere a zgomotului si
vibratiilor (ex. amortizoare de zgomot si vibratii performante, tobe de esapament eficiente,
etc.)

- pentru reducerea disconfortului sonor datorat functiondrii utilajelor in perioada de
executie, In apropierea zonelor locuite se recomanda ca programul de lucru sa nu se
desfasoare in timpul noptii, ci doar in perioada de zi intre orele 07:00 — 17:00;

- desfasurarea lucrarilor etapizat in timp si spatiu, conform graficului de lucrari, astfel incat
disconfortul generat de poluarea fonica sa fie limitat la aceasta perioada;

- utilizarea de panouri fonoabsorbante mobile, indeosebi in zonele cu locuinte in care nivelul
de zgomot depdseste 55dB ziua la exteriorul locuintei

- pentru protectia antizgomot, amplasarea unor constructii ale santierului se va face in asa
fel incat sa constituie ecrane intre santier si zonele locuite;

- organizarea de santier/ baza de productie va fi amenajata in afara zonelor sensibile;

- limitarea functiondrii utilajelor si autovehiculelor la programul stabilit de lucru;

- stabilirea rutelor/ drumurilor de acces in afara zonelor locuite (ocolirea localitatilor, pe cat
posibil) si a zonelor cu sensibilitate ridicata pentru speciile de fauna si respectarea cu
strictete a acestora;

- limitarea vitezei de deplasare a utilajelor si autovehiculelor (circa 40 km/h), in mod
deosebit in zonele unde accesul prin localitati nu poate fi evitat;

- amplasarea organizdrii de santier se va face la distante mai mari de 150-200 m fata de

. zonele locuite.
In perioada de executie, in fronturile de lucru si pe anumite sectoare, pe perioade limitate de
timp, nivelul de zgomot poate atinge valori importante, fara a depdsi 90 dB(A) exprimat ca Leq
pentru perioade de maxim 10 ore. Aceste niveluri se incadreaza in limitele acceptate de normele
de protectie a muncii.

Perioada de operare

In perioada de operare nivelul de zgomot va fi cel provenit din traficul rutier, neexistand
surse suplimentare de zgomot si/sau vibratii.
Pentru reducerea zgomotului in etapa de operare este necesara adoptarea in principal a
urmatoarelor masuri:
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- utilizarea unei imbdcaminti asfaltice silentioase;

- n zonele sensibile la zgomot se vor impune limite de viteza, dale limitatoare de viteza;

- dupa intrarea in functiune a nodului rutier, se va efectua monitorizarea nivelului de
zgomot in vecinatatea receptorilor sensibili, iar daca in urma rezultatelor monitorizarilor
vor fi constatate depdsiri ale valorilor limita se vor propune masuri suplimentare de
reducere a nivelului de zgomot (panouri fonoabsorbante, garduri vii, etc);

d) protectia impotriva radiatiilor
Sursele de radiatii

Perioada de executie

Executarea lucrarilor de executile a nodului rutier nu presupune crearea sau
manipularea de surse de radiatii.

Perioada de operare

Similar, in perioada de operare nu exista surse de radiatii.

Amenajarile si dotarile pentru protectia impotriva radiatiilor
Nu sunt necesare amenajari si dotari pentru protectia impotriva radiatiilor nici in perioada
de executie a lucrdrilor si nici in perioada de operare.

e) Protectia solului si a subsolului
Sursele de poluanti pentru sol, subsol, ape freatice si de adancime

In etapa de executie sursele potentiale de poluare/degradare a solului pot fi
reprezentate de:

- depozitarea necorespunzdtoare a utilajelor si a materialelor de constructie;

- gestionarea si depozitarea necorespunzatoare a deseurilor generate in urma lucrdrilor,
precum si a deseurilor de tip menajer rezultate de la personalul implicat in executia
lucrarilor;

- traficul vehiculelor si utilajelor implicate in realizarea obiectivului. O data cu impurificarea
aerului, exista posibilitatea ca o anumitda cantitate din poluantii atmosferici (SO,, NO,,
metale grele) sa ajunga pe sol, putand conduce la modificarea caracteristicilor acestuia;

- scurgeri accidentale de combustibili, lubrifianti si alte substante chimice provenite de la
autovehiculele si utilajele implicate in realizarea lucrdrilor de constructie sau de la
depozitarea necorespunzatoare acestora;

- degradarea calitdtii solului prin manevrarea/depozitarea necorespunzatoare a materialului
decopertat/excavat, implicit aparitia fenomenelor de eroziune si/sau de siroire ca urmare a
exploatarii gropilor de imprumut (in cazul in care vor fi necesare);

- depunerea pulberilor prafoase rezultate din lucrdrile de excavare, incarcare, transport si
descdrcare a materialelor de constructie;

- gestionarea necorespunzatoare a apelor uzate menajere si tehnologice rezultate pe
amplasamentul organizarii de santier si a bazei de productie.

In etapa de operare sursele potentiale de poluare constau in urmatoarele:

- traficul rutier care reprezinta sursa continud de poluanti proveniti din gazele de esapament
rezultate prin arderea carburantilor. Aceasta reprezinta o sursa continua de poluare prin
care elemente precum CO, NO,, SO, PM;, PM,s si metalele grele din gazele de
esapament, uzura carosabilului, particule fine de la uzura a anvelopelor etc. pot fi
antrenate de apele pluviale de pe suprafata cailor de rulare in santuri si de acolo daca nu
sunt colectate si evacuate corespunzator se pot deversa si acumula la nivelul solului,
afectand atat calitatea acestuia, cat si elementele abiotice si biotice care depind de acesta;

- scurgeri accidentale de combustibili, lubrifianti de la vehiculele de transport ale deseurilor
si ale personalului implicat in activitatile de mentenantg;
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scurgeri accidentale de substante toxice sau hidrocarburi ca urmare a accidentelor rutiere
in care sunt implicate autovehicule transportatoare de substante periculoase;

substantele utilizate in sezonul rece pentru deszapezire (solutii pe baza de clorura de
calciu/sodiu) ca urmare a activitdtilor de intretinere a drumului, ceea ce determina un
aport de cloruri in sol si apele de suprafata prin antrenarea particulelor de catre apele
pluviale, precum si afectarea vegetatiei de pe marginea drumului.

Afectarea subsolului, in general pand la adancimi de maxim 30 cm poate apdrea

accidental in cazul deversdrilor de produse petroliere. Remedierea este facila si posibil a fi

efectu

ata imediat.

Lucrarile si dotarile pentru protectia solului si a subsolului
Pentru protectia solului si subsolului sunt prevazute urmatoarele lucrari si dotari:
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stratul de sol vegetal indepartat va fi depozitat in gramezi separate si va fi reinstalat dupa
finalizarea lucrdrilor, pentru a face posibila reinstalarea naturald a vegetatiei;

in cazul unei contamindri a solului, portiunea afectata va fi indepartata si tratatd/eliminata
in functie de tipul de contaminare;

organizarea de santier va fi dotata corespunzator cu materiale absorbante specifice pentru
fiecare tip de material/substanta care poate cauza poluare in urma unei gestiondri
necorespunzatoare;

la finalizarea lucrdrilor de constructie, terenurile afectate vor fi aduse la starea initial3;

se recomanda utilizarea solului vegetal decopertat la initierea lucrarilor, pentru a pastra
aceleasi calitati structurale ale acestuia, respectiv mentinerea bancii de seminte;

terenurile ocupate temporar pentru amplasarea drumurilor si platformelor provizorii se vor
limita numai suprafetele necesare frontului de lucru, iar spatiul ocupat va fi imprejmuit;

la finalizarea lucrarilor de constructie, terenurile afectate temporar vor fi reabilitate; se
recomanda utilizarea solului vegetal decopertat la inceputul lucrdrilor, pentru a pastra
aceleasi calitati structurale ale acestuia, respectiv mentinerea bancii de seminte;

zonele care au fost afectate de lucrdrile de curatare a vegetatiei vor fi stabilizate
corespunzator, iar in zonele ramase libere dupa finalizarea constructiilor, vegetatia initiala
va fi refacuta.

in zonele in care au fost efectuate lucrari speciale: ramblee, deblee, zone de depozitare a
materialelor excavate excedentare, vor fi efectuate lucrari de consolidare pentru a preveni
efectele de alunecare si eroziune.

coordonarea activitatilor de constructie (in cadrul aceleiasi sectiuni precum si intre
sectiunile de proiect) astfel incat sa se realizeze o valorificare maximala a pamantului
excavat cu minimizarea suprafetelor si duratelor de depozitare temporara precum si a
suprafetelor de depozitare permanenta a pamantului/rocilor ce nu pot fi reutilizate ca
materiale de constructie;

se vor verifica si intretine permanent lucrdrile de consolidare a terenului;

se va evita poluarea solului cu uleiuri si produse petroliere prin asigurarea functionarii
corespunzatoare a utilajelor si efectuarea operatilor de intretinere in spatii special
destinate;

evitarea amplasdrii directe pe sol a materialelor de constructie si a deseurilor rezultate in
urma lucrarilor;

depozitarea temporard pe amplasament a deseurilor rezultate in urma lucrarilor, precum si
a celor de tip menajer, pana la preluarea de catre firme specializate in vederea eliminarii
finale sau valorificarii, se va realiza in recipienti corespunzatori, in spatii special amenajate,
urmarindu-se preluarea ritmica a acestora;

utilizarea de vehicule corespunzatoare din punct de vedere tehnic pentru executia
lucrarilor, precum si pentru transportul materialelor si pentru preluarea si transportul
deseurilor rezultate in urma lucrarilor de constructie;
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intretinerea, alimentarea cu combustibil sau curatarea autovehiculelor si utilajelor se vor
realiza in locuri special amenajate, aflate la distanta de zonele sensibile sau in interiorul
organizadrii de santier;

depozitarea substantelor periculoase si amenajarea statiilor de asfalt/betoane se va face
pe platforme special amenajate, in scopul protejarii solului de scurgeri accidentale si
infiltratii;

respectarea cu strictete a normelor de gestiune a deseurilor, de distributie si alimentare cu
carburanti, eliminarea apelor uzate tehnologice si menajere;

se va evita ocuparea unor suprafete de teren in plus fata de cele prevazute prin proiect.

Pentru evitarea si reducerea impactului asupra solului in etapa de executie sunt recomandate
urmatoarele masuri:
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in cadrul organizarii de santier vor fi utilizate cu prioritate solutii care asigura reducerea
suprafetelor la nivelul cdrora este necesard indepartarea vegetatiei naturale, precum si
constructia de fundatii si platforme definitive;

stratul de sol vegetal va fi indepartat treptat, odatd cu avansarea lucrarilor de
terasamente. Solul fertil va fi depozitat in gramezi separate in vederea reutilizarii in cadrul
lucrdrilor de reabilitare, atat la nivelul zonelor cu lucrari temporare cat si pe suprafata
zonelor reabilitate la nivelul lucrdrilor permanente;

la alegerea zonelor de depozitare a solului fertil decopertat si/sau a altor pamanturi
excavate se vor evita suprafetele valoroase din punct de vedere al capacitatii productive a
solului (suprafete cu vegetatie naturala si terenuri agricole);

coordonarea activitdtilor de constructie (in cadrul aceleiasi sectiuni precum si intre
sectiunile de proiect) astfel incat sa se realizeze o valorificare maximala a pamantului
excavat cu minimizarea suprafetelor si duratelor de depozitare temporara precum si a
suprafetelor de depozitare permanenta a pamantului/rocilor ce nu pot fi reutilizate ca
materiale de constructie;

se va evita poluarea solului cu uleiuri si produse petroliere prin asigurarea functiondrii
corespunzatoare a utilajelor si efectuarea operatiilor de intretinere in spatii special
destinate;

evitarea amplasarii directe pe sol a materialelor de constructie si a deseurilor rezultate in
urma lucrarilor;

depozitarea temporara pe amplasamente a deseurilor rezultate in urma lucrarilor, precum
si a celor de tip menajer, pana la preluarea de cdtre firme specializate in vederea eliminarii
finale sau valorificarii, se va realiza in recipienti corespunzatori, in spatii special
amenajate;

vor fi proiectate si gestionate astfel incat sa asigure controlul antrendrii sedimentelor in
apele meteorice prin minimizarea lungimii si unghiului pantelor;

instalarea unor masuri locale de control precum garduri de retinere a sedimentelor sau
decantoare;

colectarea si evacuarea apelor meteorice pentru a evita amestecul acestora cu apele care
contin sedimente;

utilizarea de vehicule corespunzatoare din punct de vedere tehnic pentru executia
lucrarilor, precum si pentru transportul materialelor si pentru preluarea si transportul
deseurilor rezultate in urma lucrarilor de constructie;

intretinerea, alimentarea cu combustibil sau curatarea autovehiculelor si utilajelor se vor
realiza in locuri special amenajate, aflate la distanta de zonele sensibile sau in interiorul
organizdrii de santier;
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respectarea cu strictete a normelor de gestiune a deseurilor, de distributie si alimentare cu
carburanti, eliminarea apelor uzate si vidanjarea toaletelor ecologice;

se va evita ocuparea unor suprafete de teren in plus fata de cele prevazute prin proiect;
terenurile ocupate temporar pentru amplasarea drumurilor si platformelor provizorii se vor
limita numai la suprafetele necesare frontului de lucru, iar spatiul ocupat va fi imprejmuit;
stratul de sol vegetal indepartat va fi depozitat in gramezi separate si va fi reinstalat dupa
finalizarea lucrarilor, pentru a face posibila reinstalarea naturala a vegetatiei;

in cazul unei contamindri a solului, portiunea afectatd va fi indepartata si tratatd /
eliminatda in functie de tipul de contaminare; organizarea de santier va fi dotate
corespunzator cu materiale absorbante specifice pentru fiecare tip de material / substanta
care poate cauza poluare in urma unei gestiondri necorespunzatoare;

la finalizarea lucrarilor de constructie, terenurile afectate temporar vor fi aduse la starea
initiala; se recomanda utilizarea solului vegetal decopertat la initierea lucrarilor, pentru a
pastra aceleasi calitdti structurale ale acestuia, respectiv mentinerea bancii de seminte;
zonele care au fost afectate de indepartari ale vegetatiei vor fi stabilizate corespunzator,
iar in zonele ramase libere dupa finalizarea constructiilor, vegetatia initiala va fi refacuta;
in zonele in care au fost efectuate lucrari speciale: ramblee, deblee, zone de depozitare a
materialelor excavate excedentare, vor fi efectuate lucrari de consolidare pentru a preveni
efectele de alunecare si eroziune.

Pentru etapa de operare sunt recomandate urmatoarele:
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se vor verifica si intretine permanent lucrdrile de consolidare a terenului;

intretinerea, alimentarea cu combustibil sau curdtarea autovehiculelor si utilajelor de
intretinere se vor realiza in locuri special amenajate inainte de iesirea in drumurile publice,
aflate la distanta fata de zonele sensibile;

respectarea cu strictete a normelor de gestiune a deseurilor, de distributie si alimentare cu
carburanti, eliminarea apelor uzate si vidanjarea toaletelor ecologice;

monitorizarea concentratiilor de poluanti in sol pe terenurile agricole aflate in imediata
vecinatatea nodului rutier, cu informarea autoritdtilor competente de mediu si a primariilor
in cazul in care concentratile depasesc pragurile de alertd prevazute de legislatia in
vigoare. Informarea trebuie sa contind detalii cu privire la culturile ce pot prezenta risc
pentru sandtatea umand ca urmare a acumularii poluantilor in corpul plantelor, in functie
de concentratiile de poluanti identificate.

ri propuse pentru protectia subsolului

ioada executiei lucrarilor este recomandata implementarea urmatoarelor masuri:
metodologia de realizare a lucrarilor de constructie va include tehnici care sa incorporeze
evaluarea riscurilor pentru excavatii si cerinte pentru stabilitatea pantelor, atat in interiorul
cat si in exteriorul limitei de proiect (inclusive in zona organizarii de santier, a gropilor de
imprumut si a zonelor de depozitare a pamantului excavat);
vor fi folosite utilaje si echipamente performante pentru executia lucrdrilor de excavare
pentru a reduce volumul excavat si pentru a asigura stabilitatea zonelor din vecindtatea
zonelor excavate;
in situatia in care va fi interceptatd panza freatica vor fi luate masuri de drenare si
corectare corespunzatoare;
taluzurile vor fi amenajate pentru asigurarea stabilitatii si vor fi inierbate;
este necesara prevederea de drenuri longitudinale, drenuri forate orizontal si drenuri pe
taluz pentru colectarea si evacuarea apelor de infiltratie si a celor de siroire, astfel incat sa
fie asigurate conditiile de stabilitate generala si locala.
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Pentru etapa de operare sunt recomandate urmadtoarele:

e se vor verifica si intretine permanent lucrarile de consolidare a terenului;

e intretinerea, alimentarea cu combustibil sau curatarea autovehiculelor si utilajelor de

intretinere se vor realiza in locuri special amenajate, aflate la distanta de zonele sensibile;

e respectarea cu strictete a normelor de gestiune a deseurilor, de distributie si alimentare cu

carburanti, eliminarea apelor uzate si vidanjarea toaletelor ecologice;

e monitorizarea concentratiilor de poluanti in sol pe terenurile agricole aflate in imediata
vecindtate a nodului rutier, cu informarea autoritatilor competente de mediu si a primariilor in
cazul in care concentratiile depasesc pragurile de alertd prevazute de legislatia in vigoare.
Informarea trebuie sa contind detalii cu privire la culturile ce pot prezenta risc pentru sanatatea
umana ca urmare a acumuldrii poluantilor in corpul plantelor, in functie de concentratiile de
poluanti identificate.

f) Protectia ecosistemelor terestre si acvatice
Identificarea arealelor sensibile ce pot fi afectate de proiect

Proiectul nu intra sub incidenta prevederilor art. 28 din Ordonanta de urgenta a
Guvernului nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale,
a florei si faunei salbatice, aprobata cu modificari si completari prin Legea nr. 49/2011, cu
modificarile si completarile ulterioare.

Nodul rutier de pe autostrada A3 nu intersecteaza arii naturale protejate, cea mai
apropiata arie naturald protejata este ROSPA0044 — Gradistea — Caldarusani - Dridu si se
afla la o distanta de aproximativ 750 m.

Situl Gradistea-Caldarusani-Dridu ROSPA0044 a fost declarat ca Arie de Importantad
Speciald Avifaunistica pentru protejarea unui numar de 20 de specii listate in cadrul Anexei I a
Directivei Pasari 79/409/CEE.
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Figura 17. Plan de incadrare in zona — Distanta de la nodul rutier de pe autostrada A3 pana la aria protejata
ROSPA0044 — Gradistea — Caldarusani — Dridu

Himantopus himantopus — Piciorong

Face parte din grupul limicolelor. Se diferentiaza de celelalte specii prin picioarele foarte
lungi, rosuinchis sau roz. Din punct de vedere al coloritului prezintd corpul alb cu aripile negre.
Ciocul este lung, drept, subtire si ascutit. Prezintda dimorfism sexual. In zbor poate fi recunoscut
dupa picioarele foarte lungi in comparatie cu corpul si aripile inchise la culoare (negre) ce
contrasteaza puternic cu corpul alb.

Habitatul prezent la nivelul sitului poate oferi conditii bune de hranire si odihna atat la
nivelul lacului Dridu, cét si pe lacul Caldarusani, in zonele cu apa mica.

Statutul de prezenta: odihna si hranire; marginla; nativa

Abundenta: rara.

Ixobrychus minutus — Starc pitic

Specie din grupul starcilor, penajul aripilor este de culoare ruginiu — inchis. La adulti,
ceafa, capul si spatele sunt de culoare inchisd, spre negru, iar la juvenili sunt mai deschise la
culoare, patate cu roscat si cafeniu. Gat scurt, cioc glaben, picioare galben-verzui. In zbor, pe
partea superioard a aripilor se observa o pata mare, deschisa la culoare.

Aceastd specie a fost observata in special pe lacul Cdldarusani atdt in perioada de pasaj,
cat si ca oaspete de vard. In cadrul sitului utilizeaza zonele bogate in stuf si cu apa putin adanca.
Habitat propice intalneste pe raul Ialomita si la nivelul lacului Dridu.

Statutul de prezenta: odihna si hranire; posibil reproducere; marginala; nativa

Abundenta :comuna

Mergellus albellus — Frestras mic

Pasdre acvaticd mica si compacta. Masculul, in penaj nuptial (incepand din noiembrie),
este o pasdre preponderent alba, cu spatele negru, cu o pata neagrd pe ochi, 0 dunga neagra pe
laturile cefei si un ciuf mic pe cap. In zbor sunt vizibile varfurile aripilor, secundarele negre si
coada cenusiu-negricioasa. Femela are un cap dreptunghiular, de culoare castanie, cu barbia de
culoare alba. Corpul este cenusiu. In zbor, ca si masculul, prezinta pe supraalare o pata mare
alba.

Habitatul prezent la nivelul sitului poate oferi conditii bune de hranire si odihna in special
la nivelul lacului Dridu.

Statutul de prezenta: odihna si hranire; marginald; nativa

Abundenta: rara

Nycticorax nycticorax — Starc de noapte

Este un starc compact, cu picioare relativ scurte, gat gros si cu cioc scurt. Adultul este de
culoare gri, cu fruntea si barbia albe si cu crestetul capului si spatele negre. Ochii sunt de culoare
rosie. In zbor se identifica dupd combinatia de spate negru si aripi gri. Tinerii au o culoare
maronie cu puncte albe.
Aceasta specie este larg raspanditd in cadrul sitului Gradistea-Caldarusani-Dridu, putand fi
observatd atat pe lacul Balta Neagrd, cat si pe lacurile Caldarusani si Dridu in perioada de pasaj,
dar si ca oaspete de vara

Statutul de prezenta: odihna si hranire; reproducere; larg raspandita; nativa

Abundenta: comuna

Phalacrocorax pygmeus — Cormoran mic

@ TOTAL
% & o BUSINESS . .
= LAND Memoriu de Prezentare elaborat conform Anexei 5 E Legea 292/2018 Page 65 of

138

o



e‘:%- SEARCH

9-' CORPORATION

Este mult mai mic decat cormoranul mare fiind de mdrimea unei rate. Este negricios cu
reflexii irizate verzui sau violacee vizibile in functie de lumina. In perioada nuptiala adultii prezintd
pe cap si pe gat smocuri minuscule de pene albe, vizibile de aproapie. In afara perioadei de
cuibdrit adultii prezinta la baza ciocului o pata albicioasa . In special in afara perioadei de cuibarit,
capul si gatul sunt maronii, culoarea fiind vizibila de la distante mici si in conditii bune de
luminozitate. Pasarile tinere sunt de culoare cafenie.

Aceasta specie a fost observatda in numar redus pe parcursul desfasurarii studiului, in
perioada de pasaj, zburand deasupra lacului Caldarusani indreptandu-se spre lacul Dridu. Posibil
ca in trecut specia sa gaseasca pe lacul Dridu conditii optime pentru hranire si odihna.

Statutul de prezenta: odihna si hranire; marginala; nativa;

Abundenta: rara.

Philomachus pugnax — Bataus

In perioada de imperechere, masculul prezintd un guler mare de pene foarte variat
colorat, care este diferita de la un individ la altul. Coloritul la nivelul corpului este mai mult sau
mai putin cafeniu cu pete mai inchise, iar gulerul si smocurile din dreptul urechilor pot fi albe,
negre, brune, zebrate pe fond maron, galben, negru, portocaliu. In aceiasi perioada si coloritul
ciocului si al picioarelor este variabil, ciocurile putand fi rosii, galbene, negricioase, cafenii, iar
picioarele verzi, oranj, galbene sau portocalii (Catuneanu, 1977). Masculii sunt mult mai mari
decat femelele. In perioada de pasaj prezintd doar urme ale coloritului din perioade nuptiala.
Femelele sunt maro deschis, deasupra prezentand pete negre mari, picioare variabile rosii-
portocalii, maro-galbene sau verzui. In zbor se observa banda mediana inchisa la culoare si partile
laterale albe ale tartitei.

Habitatul prezent la nivelul sitului poate oferi conditii bune de hranire si odihna in zonele
mldstioase si cu apa mica localizate la nivelul lacului Dridu si Caldarusani.

Statutul de prezenta: odihna si hranire; marginald; nativa;

Abundenta: rara.

Porzana parva — Crestet cenusiu

Crestetul cenusiu este o specie, ca si ceilelti reprezentativi ai familiei, care poate fi rareori
observatd. Cel mai des cineva isi poate dea seama de prezenta acesteia dupa sunetul caracteristic
pe care aceasta il scoate. Exista un dimorfism sexual relativ accentuat la aceasta specie, femela
fiind de culoare maro deschis, iar masculul predominant albastru pe burta. Foarte mici, cu baza
ciocului rosie si picioarele verzi. Nu prezinta pete albe la nivelul pieptului ca si crestetul mic, iar pe
aripi prezinta un numar mai mic de dungi.

Aceastd specie poate fi observata in zonele mlastinoase cu stuf din sit (lacuri, rauri, baltj),
ca oaspete de vara.

Statutul de prezenta: odihna si hranire; zolata; nativa;

Abundenta: rara.

Porzana porzana — Crestet pestrit

Crestetul pestrit este de taile mai mare decat specia anterioara insa poate fi vazut tot atat
de rar. Vocea este caractersitica care poate fi auzita si pe parcursul zilei dar mai ales noaptea. Si
la aceastd specie se observa un dimorfism sexual, masculul fiind albastrui pe cand femela mai
maro.

Aceastd specie poate fi observatd in zonele mldstinoase din sit (lacuri, rauri, balti), ca
oaspete de vara.

Statutul de prezenta: odihna si hranire; zolata; nativa;

Abundenta: rara.

Recurvirostra avosetta — Ciocintors
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Constitutie zvelta si delicata. Penaj alb stralucitor cu pete negre. Picioare lungi, gri-
albastre. Cioc puternic, indoit puternic in sus, pe care il miscd dintr-o parte in alta, pe sub ap3,
atunci cand isi cauta hrana. Inoata des. Zboara cu batai de aripi destul de rapide, dar nu bruste.
Habitatul prezent la nivelul sitului poate oferi conditii bune de hranire si odihnd atat la nivelul
lacului Dridu, cat si pe lacul Caldarusani.

Statutul de prezenta: odihna si hranire; marginald; nativa;

Abundenta: rara.

Sterna hirundo — Chira de balta

In penaj nuptial se caracterizeaza prin: calota capului neagrd, cioc rosu-portocaliu cu varf
negru, penaj dorsal gri deschis, ventral alb. Remigele secundare formeaza dedesupt o pata clara
alb3, iar remigele primare sunt intunecate. Picioare scurte rosii. La pasarea in repaus, aripile nu
depasesc varful cozii.

Habitatul prezent la nivelul sitului poate oferi conditii bune de hranire si odihna atat la
nivelul lacului Dridu, cat si pe lacul Caldarusani. Specia a fost intalnita si pe lacul Balta Neagra —
hranindu-se.

Statutul de prezenta: odihna si hranire; larg raspandita; nativa;

Abundenta: comuna.

Tringa glareola — Fluierar de malstina

Face parte din grupul fluierarilor si se aseamana cu fluierarul de zavoi (Tringa ochropus).
Se deosebeste de acesta din urma prin: spatele mai maro-cafeniu, impestritat puternic cu pete de
culoare deschisa. Tartita si coada nu sunt foarte albe, petele de pe gusa se estompeaza treptat
spre albul de pe piept, iar subalarele apar in zbor de culoare deschisd, sura.
Habitatul prezent la nivelul sitului oferd conditii bune de hranire si odihnd in zonele midstioase si
cu apa mica localizate la nivelul lacului Dridu si Caldarusani.

Statutul de prezenta: odihna si hranire; marginala; nativa;

Abundenta: rara.

Ardeola ralloides — Starc galben

Specie din familia starcilor, se caracterizeaza prin corpul si capul ocru pal care
contrasteaza cu aripile si coada de un alb ca zdpada. Ciocul verde-gdlbui cu albastru si varful
negru — in perioada de cuibdrit; in restul anului este verzui.

Aceasta specie poate fi observata in cadrul sitului in special in zona lacului Caldarusani, in
perioada de pasaj, dar si ca oaspete de vara.

Statutul de prezenta: odihna si hranire; reproducere; larg raspanditd; nativa; rara.

Abundenta: prezenta certd; comuna.

Botaurus stellaris — Buhai de balta .

Pasdre solitara. Corp masiv, culoare ocru cu pete maronii. In zbor isi tine gatul tras pe
spate ca si starcul cenusiu dar batdile de aripi nu sunt greoaie si incete ca ale starcului cenusiu, ci
rapide si regulate ca la speciile de starci mici.

Aceastd specie este raspanditd in zonele umede cu stuf din cadrul sitului Gradistea-
Caldarusani-Dridu, putand fi observatd ca oaspete de vara.

Statutul de prezenta: reproducere marginald; nativa;

Abundenta: prezenta certd; rara.

Chlidonias niger— Chirighita neagra

Aceastd specie face parte din grupul chirelor si chirighitelor. Inconfundabild in perioada de
cuibdrit datorita penajului inchis la culoare: cap si piept aproape negre, aripi gri inchis.
Subcodalele sunt albe, iar dedesuptul aripilor este gri deschis. In penaj de iarna se deosebeste de
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chirighita cu aripi albe prin pata inchisa de pe laturile gatului, partea superioara a aripii putin mai
inchisa si, de regula, supracodalele gri si nu albicioase.
Aceasta specie este poate fi intalnita in pasaj de-a lungul lacurilor si raurilor din sit.
Statutul de prezenta: odihna si hranire; larg raspandita; nativa.
Abundenta: prezenta certd; comuna.

Ciconia ciconia — Barza alba

Este o pasare usor de observat datorita predilectiei de a construi cuiburile in apropierea
oamenilor. Penajul este preponderent alb, cu remigele negre. Are gatul si picioarele lung. Ciocul
este lung si rosu. Sub aripi prezinta un model caracteristic alb-negru cu subalarele albe si
remigele negre.

Specia poate fi observata cuibarind in localitatile din cadrul sitului pe stalpii de electricitate,
dar si de-a lungul apelor, in zonele umede si pe terenurile agricole din sit unde se hraneste.

Statutul de prezenta: odihna si hranire; reproducere; larg raspanditd; nativa.

Abundenta: comuna.

Circus aeruginosus — Erete de stuf

Specie mai masiva si cu aripile mai late decat ceilalti ereti. Masculul gri-argintiu pe aripi si
pe coada (o urma de alb la baza cozii). Usor de confundat cu eretele vanat, se deosebeste de
acesta prin abdomenul ruginiu. Femela este maro-inchis cu portiuni alb-galbui.

Aceasta specie poate fi observata ca oaspete de vara in cadrul sitului, vanand deasupra
lacului Caldarusani, zona dinspre Gradistea, cat si in apropierea lacului Dridu.

Statutul de prezenta: reproducere; oaspete de iarna; larg raspanditd; nativa.
Abundenta: comuna.

Cygnus cygnus - Lebada de iarna

Pasdre cu un penaj complet alb ce cuibdreste in nordul Siberiei. Face parte din grupul
lebedelor. Comparativ, este mai mica decat Cygnus olor (lebdda de vara). Ciocul este negru,
prezentand baza alba ce se poate extinde dincolo de nari. Fruntea aplatizata, picioarele negre.

Poate fi intalnita ca oaspete de iarna pe lacurile Dridu si Caldarusani, dar si pe lacul Balta
Neagra.

Statutul de prezenta: iernare; marginald; nativa.

Abundenta: rara.

Egretta alba — Egreta mare R
Pasdre de dimensiuni mari. Penajul este alb pe tot corpul, in toate perioadele anului. In
perioada nuptiala picioarele si degetele sunt negre, tibia fiind maroniu-gdlbuie sau rosiatica, iar
ciocul este aproape complet negru. In afara perioadei nuptiale ciocul devine complet galben.
Specia a fost observatd pe lacul Dridu in lunile de iarnd si pe raul Ialomita. Prezenta
speciei a fost semnalata si pe lacul Caldarusani.
Statutul de prezenta: iernare; marginald; nativa.
Abundenta: prezenta certd; comuna.

Egretta garzetta - Egreta mica A

O pasdre eleganta in structurd si miscdri, complet alba. In perioada nuptiald adultii
prezinta la ceafd doud pene ornamentale lungi numite egrete. Picioarele sunt negre, insa degetele
sunt galbene. Ciocul este de culoare neagra.

Specia a fost observata atat pe lacul Caldarusani, cat si pe lacul Dridu, in perioada de
reproducere si in perioada de pasaj.

Statutul de prezenta: odihna si hranire; reproducere; marginald; nativa.

Abundenta: prezenta certd; comuna.
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Aythya nyroca — Rata rosie

Rata rosie face parte din grupul ratelor ce se scufunda pentru procurarea hranei. Corpul
prezinta o culoare uniforma a penajului: maronie la femele si castaniu rosiaticd la masculi.
Masculii au ochii albiciosi. Tenta rosiatica este vizibila in lumina bund. Subcodalele sunt albe. In
zbor, pe toata lungimea aripii, poate fi observata o dunga alba, clara.

Specia a fost observata pe lacul Caldarusani atat in perioada de reproducere, cat si in
perioada de pasaj. Lacul Dridu a fost secat pe toatd durata studiului. E posibil ca in functie de
conditii, atunci cand apa va fi reintrodusa, specia sa poata fi intalnitd si in aceasta locatie.

Statutul de prezenta: odihna si hranire; reproducere; marginala; nativa.

Abundenta: comuna.

In perioada de executie
Principalele surse de poluare pentru flora si fauna, in perioada de executie, sunt
urmatoarele:
- emisiile de poluanti si zgomotul rezultate din activitatile utilajelor de constructie in zona
fronturilor de lucru: buldozere, incarcatoare, compactoare, etc.
- Pierderile de material;
- Emisiile de poluanti si zgomotul generate de traficul de santier: masini grele care
transporta pamant pentru terasamente, asfalt, balast, etc.

In etapa de executie, impactul identificat consta in pierderea unor suprafete de terenuri
agricole, acoperite cu vegetatie in detrimentul suprafetelor care vor fi ocupate de organizarea de
santier si de amprenta nodului rutier aferent autostrazii A3.

Zona este insa antropizata data fiind existenta infrastructurilor rutiere.

Nu vor fi pierdute suprafete de habitate Natura 2000.

in perioada de operare

Traficul rutier reprezinta sursa principala de poluare in zona nodului rutiere.
Flora poate fi afectata de emisiile de subtante poluante care se pot depune pe plante sau pot
patrunde in organismul acestora prin depunerea pe sol si infiltrarea odata cu apele pluviale.
Fauna poate fi afectata atat de zgomotul produs de traficul rutier, cat si de luminile din timpul
noptii.

Perioada de operare este caracterizata de manifestarea urmatoarelor forme de impact:
- introducerea accidentala de specii;
- riscul contaminarii prin accidente;
- riscula aparitiei unor incendii.

In etapa de operare a nodului rutier, impactul va fi nesemnificativ traficul fiind fluent iar emisiile
respectiv concentratiile de poluanti sub limitele admisibile si va consta in ocuparea definitiva a
unor suprafete de teren.

Lucrarile, dotarile si masurile pentru protectia biodiversitatii, monumentelor naturii si
ariilor protejate
Amplasamentul nodului rutier nu se afld pe perimetrul unei ariei protejate si nici in
apropierea unor rezervatii sau monumente ale naturii.
Pentru reducerea impactului asupra ecosistemelor terestre si acvatice in perioada de
constructie, se recomanda adoptarea urmatoarelor masuri:
- In timpul executiei, constructorul va delimita zona de lucru pentru a evita distrugerea
suprafetelor vegetale;
- restrangerea la minim a suprafetei ocupate de organizarii de santier;
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- se va evita amplasarea directa pe sol a deseurilor. Suprafetele destinate pentru
depozitarea temporara a deseurilor vor fi impermeabilizate in prealabil cu folie de
polietilena;

- constructorul va folosi numai utilaje silentioase in scopul minimizarii impactului generat
asupra speciilor prezente in apropierea suprafatei analizate;

- materialele de constructie si deseurile trebuie amplasate astfel incat sa nu poata fi
antrenate de apa din precipitatii;

- este interzisa orice forma de recoltare, capturare, ucidere, distrugere sau vdtamare a
exemplarelor speciilor sdlbatice de flora si faunda protejate la nivel national si/sau
international, aflate in mediul lor natural, in oricare dintre stadiile ciclului lor biologic si
care ar putea ajunge accidental in zona perimetrului de lucru;

- se impune respectarea graficului de lucrari in sensul limitarii traseelor si programului de
lucru pentru a limita impactul asupra florei si faunei specifice amplasamentului;

- lucrarile de executie a nodului rutier se va realiza numai pe amplasamentul stabilit, fara a
afecta alte ecosisteme naturale;

- drumurile tehnologice si alte amenajari auxiliare necesare organizarii frontului de lucru si
organizarilor de santier vor fi reduse la strictul necesar;

- depozitarea materialelor se realizeaza cat mai aproape de zonele afectate de decopertari,
in zone lipsite de tufisuri si/sau arbori si fara distrugerea habitatelor umede, stufarisurilor
etc.;

- constructorul va limita si imprejmui temporar arealele ocupate de organizarea de santier
pentru a reduce la minim distrugerea suprafetelor vegetale;

- stabilizarea si inierbarea taluzurilor drumului cu vegetatie locald, se interzice depozitarea
necontrolata a materialelor rezultate (vegetatie, pamant etc.);

- prevenirea si inldturarea imediata a urmarilor unor accidente rutiere care ar putea polua
zona prin scurgeri sau arderi;

- reconstructia ecologica a tuturor terenurilor afectate temporar, la finalizarea lucrarilor de
executie si redarea acestora la folosintele initiale;

- suprafetele contaminate accidental vor fi excavate, iar volumul de pamant afectat se va
trata/elimina in conformitate cu prevederile specifice;

- se interzice depozitarea deseurilor de orice fel in zonele naturale din vecinatatea drumului;

- managementul corespunzator al deseurilor, prin contracte cu societati autorizate;

- se va monitoriza permanent activitatea, in perioada de executie a lucrdrilor, din punct de
vedere al protectiei componentelor biodiversitatii;

- este interzisd amplasarea gropilor de imprumut, a zonelor de depozitare definitiva de
material de umpluturd rezultat din sapaturi, precum si a depozitelor temporare de pamant
vegetal pe suprafata siturilor Natura 2000;

- pentru desfasurarea lucrarilor de constructie nu se vor excava materiale din albiile raurilor
si nu se vor preleva debite de apa;

- atentie deosebita trebuie acordatda metodelor de decopertare, depozitare si reutilizare a
stratului de sol fertil. Acest proces trebuie sa asigure mentinerea bancii de seminte si
reducerea la minim a procesului de instalare a unor specii alohtone cu caracter invaziv sau
potential invazive, ce ar putea ulterior invada si acoperi cu usurinta suprafetele reabilitate;

- In perioada de executie se va evita mentinerea deschisa a oricaror bazine, santuri,
sapdturi pentru fundatiji etc., in care exemplarele de amfibieni si reptile pot sa
ramana captive. Aceste potentiale capcane trebuie inventariate si inspectate
periodic pentru evitarea producerii de victime

In perioada de operare traficul din zona analizata va fi fluent, motiv pentru care se
aprecieaza ca emisiile, respectiv concentratiile de poluanti in aer si care ajung sa se depuna pe
sol vor fi sub limitele admisibile. Asa cum a fost mentionat distanta dintre amplasamentul
investitiei si aria protejata este de 750 m.
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In perioada de operare se va implementa un program de control al speciilor invazive.
Programul trebuie sa includa activitdti de identificare a prezentei speciilor vegetale alohtone
invazive, ce se dezvolta pe suprafetele afectate de constructianodului, si activitati de eliminare a
acestora prin mijloace ce nu prezinta riscuri de contaminare a apei si solului sau de afectare a
vegetatiei naturale existente.

g) Protectia asezarilor umane si a altor obiective de interes public
Identificarea obiectivelor de interes public, distanta fata de asezarile umane,
respectiv fata de monumente istorice si de arhitectura, alte zone asupra carora exista
instituit un regim de restrictie, zone de interes traditional si altele

Proiectul are ca scop realizarea unui Nod Rutier pe Autostrada A3 km 36+700 cu D]
101C la Gruiu pentru a facilita desfasurarea tuturor relatiilor de trafic. Nodul rutier este
amplasat in judetul Ilfov, la jonctiunea drumului judetean D] 101B cu Autostrada A3.

In perioada de executie va exista un impact negativ, local si de scurta durata prin marirea
intensitatii traficului greu din zona, prin prezenta santierului si prin zgomotul produs de executia
lucrarilor.

Principalele surse de impact asupra asezarilor umane si a altor obiective de interes public
in perioada de executie a lucrarilor sunt urmatoarele:

- zgomotul si vibratiile produse ca urmare a lucrarilor de executie;

- generarea de emisii si praf in timpul executiei si a circulatiei utilajelor si mijloacelor de
transport;

- disconfort vizual, cauzat de prezenta utilajelor, structurilor si instalatiilor din cadrul
organizarilor de transport;

- depozitarea necontrolata a deseurilor si materialelor.

- poluanti atmosferici generati de traficul rutier;

- deversarea sau infiltrarea apelor pluviale colectate de pe carosabilul contaminat cu
produse petroliere scurse de la autovehicule, depuneri de publeri provenite din arderea
combustibilului sau particule rezultate din uzura pneurilor sau a alte materii rezultate din
trafic;

- lucrarile de intretinere a nodului rutiere;

- disconfort auditiv cauzat de zgomotul rezultat din circulatia autovehiculelor.

Lucrarile, dotarile si masurile pentru protectia asezarilor umane si a obiectivelor
protejate si/sau de interes public
In perioada de executie proiectul poate genera un disconfort temporar pentru locuitori,
din cauza cresterii emisiilor de poluanti atmosferici, a zgomotului si vibratiilor, a restrictiilor de
trafic. Pentru reducerea la minim a impactului asupra mediului social, in etapa de executie se vor
lua urmdtoarele masuri:
- curatarea zilnica a cailor de acces in vecinatatea zonelor de lucru si intretinerea acestor
drumuri;
- informarea cetatenilor din zona cu privire la programul lucrdrilor;
- protectia si semnalizarea zonelor de lucru, cu marcaje clare privind limita de siguranta in
perimetrul lucrarilor;
- interzicerea accesului in zonele de lucru pentru persoanele neautorizate;
- utilizarea de vehicule, echipamente si utilaje noi, conforme din punct de vedere tehnic cu
cele mai bune tehnologii existente;

in perioada de operare:
Pentru diminuarea impactului asupra zonelor locuite, se vor lua urmatoarele masuri:
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- mentinerea in stare de functionare a structurilor care asigura colectarea si epurarea apelor
pluviale care au punct de evacuare in emisari naturali.
Implementarea proiectului se va realiza astfel incat sd nu afecteze semnificativ
desfasurarea vietii comunitatilor si a activitatilor economice.
Realizarea nodului rutier are impact pozitiv asupra comunitdtilor existente in zona prin
facilitarea accesului la autostrada A3.

h) Prevenirea si gestionarea deseurilor generate pe amplasament in timpul realizarii
proiectului/in timpul exploatarii, inclusiv eliminarea

Lista deseurilor (clasificate si codificate in conformitate cu prevederile legislatiei
europene si nationale privind deseurile), cantitati de deseuri generate

Prevenirea si gestionarea deseurilor generate pe amplasament in timpul realizarii proiectului/in
timpul exploatarii, inclusiv eliminarea

Lista si cantitatile de deseuri generate
Deseurile estimate a fi generate atat in etapa de executie cat si in etapa de operare, precum
si modul de gestionare a acestora sunt prezentate in tabelul urmator
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Deseurile estimate a fi generate in etapa de executie si in etapa de operare

Cantitate Unitate de
Denumire deseu est|m_a ta Locul de generare masura S_t?rtea S Modul de gestionare
a fi fizica* deseu**
generata
Etapa de executie
Se vor realiza spatii special amenajate prevazute cu
Deseuri municipale containere tip pubele. Periodic vor fi ridicate de catre
amestecate 0.5 S 20 03 01 operatori autorizati si transportate la depozitele de deseuri
Activitatea sociald a t/an sau la statiile de transfer ale localitatilor.
. personalului constructor
Hartie si carton 0.2 S 200101
Plastic 0.2 S 20 01 39
Metale 0,2 S 20 01 40
Resturi de armaturi sau alte
. ) elemente
Amestecuri metalice 0.5 metalice utilizate in S 17 04 07 ) ) . )
constructie Se vgr colecta .sepzfrat in spatii de. due|202|tare t.emp.oﬂrara
Resturi materiale utilizate | special amenajate in cadrul organizarii de santier si in
Deseuri din materiale estur materiale utilizate in fronturile de lucru. Periodic vor fi ridicate de catre operatori
lastice 0.3 constructi S 170203 autorizati si transportate in vederea valorificarii
P (tubulaturi PVC, profile etc.) 3 P )
Ambalaje de hartie si 0.3 t/ an S 1501 01
carton perioada
; : executie
Ambalaje de. materiale 0.2 S 15 01 02
plastice _ )
Ambalaje de lemn 0.5 Materiale de constructi S 15 01 03
aprovizionate ] . . .
Vor fi colectate si depozitate selectiv, in vederea
i i transportarii la instalatiile de eliminare prin operatori
Ambalaje cu continut de 0.3 S 15 02 10%* p 1 prin op

substante periculoase

autorizati. Exceptie fac ambalajele ce sunt returnate la
producator (ex: IBC-uri).
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Cantitate Unitate de
Denumire deseu estlm_a ta Locul de generare masura Stt?r?a Cod Modul de gestionare
a fi fizica* deseu**
generata
Absorbanti, materiale
filtrante (inclusiv filtre de
ulei fara alta
specificatie), ) n . . . n .. .
materiale Iustruire, Vor fi colectate in saci etansi si depozitate in spatii special
imbriciminte de 0,20 S 15 02 02* amenajate si vor fi predate operatorilor autorizati in
protectie ) vederea eliminarii.
contaminatd cu Intretinerea utilajelor
substante
periculoase
Alte uleiuri de motor, de Vor fi colectate in recipienti inchisi, etichetati, depozitate
transmisie si de ungere intr-o incintd inchisd prevazuta cu platforma betonata. Vor fi
0.1 S 13 02 08* v I . . .
predate catre unitati autorizate in vederea colectarii si
valorificarii
t/ an Vor fi colectate pe platforme betonate din organizarea de
Anvelope scoase din uz 2 perioada S 16 01 03 santier si predate catre unitati autorizate in vederea
executie colectarii si valorificarii.
Asfalturi, altele decét _ . Se chJr depopta tempo.rgr separat pve pIatformeIe special
o Rezultate din lucrari de prevazute (impermeabilizate), prevazute in cadrul
cele specificate la 17 03 2.5 S 17 03 02 R . .
01 asfaltare organizarii de santier. Acestea vor fi reciclate pentru
producere de asfalt nou in statii autorizate.
Vor fi colectate in pubele acoperite amplasate in spatii
Deseuri de la sudura 0,1 De la lucrarile de sudura S 1201 13 special amenajate si vor fi predate operatorilor autorizati in
vederea eliminarii.
Pamant si pietre altele Depozitat in zona fronturilor de lucru si ulterior reutilizat ca
decat cele specificate la 4 Decopertari, excavari S 17 05 04 material de umplutura.
17 05 03*
. N@molurile colectate in bazinele vidanjabile care deservesc
Namoluri de la bazinele De la bazinele etanse rupurile sanitare vor fi in mod obligatoriu vidanjate si
1 vidanjabile din organizarea ss 200304 | 9P 9 Jate s

vidanjabile

de santier

transportate de catre operatori autorizati in statii de
epurare din proximitate.
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Cantitate Unitate de
Denumire deseu estlm_a ta Locul de generare masura Stt?r?a el Modul de gestionare
a fi fizica* deseu**
generata
Etapa de operare
Se vor realiza spatii special amenajate prevazute cu
Deseuri municipale containere tip pubele. Periodic vor fi ridicate de catre
0.05 S 20 03 01 . e . .
amestecate operatori autorizati si transportate la depozitele de deseuri
Participantj la trafic sau la statiile de transfer ale localitatilor.
Hartie si carton 0.02 S 2001 01 Se vor colecta selectiv in pubele. Periodic vor fi ridicate de
Amestecuri metalice 10 S 17 04 07 | cdtre operatori autorizati si transportate in vederea
Materiale plastice 0,20 S 17 02 03 | valorificarii.
Ambalaje de hartie si 0.01 S 1501 01 Se vor colecta selectiv in spatii de depozitare temporara
carton special amenajate.Periodic vor fi ridicate de catre operatori
i i t/an autorizati si transportate in vederea valorificarii.
Ambalaje de. materiale 0.02 . / S 15 01 02 tis P
plastice Materiale
Ambalaje de lemn 0,50 . utilizate Pgnltr_u _ S 15 01 03
Intretinerea nodului rutier Vor fi colectate si depozitate selectiv, in vederea
Ambalaje cu continut de " transportarii la instalatiile de valorificare prin operatori
i 0.01 S 1502 10 A ; .
substante periculoase autorizati. Exceptie fac ambalajele ce sunt returnate la
producdtor (ex: IBC-uri).
Vor fi colectate pe platforme betonate si predate cdtre
Anvelope scoase din uz 0,10 S 16 01 03 | unitati autorizate in vederea colectdrii i valorificarii.
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Cantitate Unitate de
Denumire deseu est;n;iata Locul de generare masura z;?zgi de:::* % Modul de gestionare
generata
Absorbanti, materiale
filtrante (inclusiv filtre de
ulei fard alta Provenite de la utilajele
matsepr(iaaclgcljglt?l),l’ire folosite la intrefinerea Vor fi colectate in saci etansi si depozitate in spatii special
imbriciminte de 0.8 nodului rutier S 1502 02* | amenajate si vor fi predate operatorilor autorizati in
protectie vederea elimindrii.
contaminatd cu
substante
periculoase
Vor fi colectate in recipienti inchisi, etichetati, depozitate

Alte uleiuri de motor, de 0.10 S 13 02 08* intr-o incintd inchisd prevazuta cu platforma betonatd. Vor
transmisie si de ungere ! fi predate catre unitati autorizate in vederea colectarii si

valorificarii.

Amestecuri de grasimi si Se vor colecta din caminele de decantare ale separatoarelor
uleiuri de la separarea de hidrocarburi si se vor transporta prin operatori autorizati
amestecurilor ap&/ulei 0.5 Seﬂfgfsgaa:sbeﬁde m3/an SS | 1908 10% | in vederea eliminrii,
din alte sectoare decat

cel specificat la 19 08 09

De la bazinele etanste Namolurile colectate in Iaazinele vidanjabile care deservesc

Namoluri de la bazinele 5 vidanjabile m?/an ss 20 03 04 grupurile sanitare vor fi in mod obligatoriu vidanjate si

vidanjabile

transportate de catre operatori autorizati in statii de
epurare din proximitate.

* Stare fizicd: Solid-S, LichidL, Semisolid-SS.

** [ conformitate cu Lista cuprinzénd deseurile, prevazuta in Decizia Comisiei Europene 2014/955/UE si in Anexa nr. 2 din HG nr. 856/2002 privind eviderta gestiunii
deseurilor si pentru aprobarea listei cuprinzénd deseurile, inclusiv deseurile periculoase, cu modificarile si completarile ulterioare
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Programul de prevenire si reducere a cantitatilor de deseuri generate

In vederea reducerii cantitatilor de deseuri ca urmare a realizarii proiectului se are in
vedere reutilizarea pamantului excavat in umpluturile ce vor efectuate pentru realizarea
terasamentului drumului. De asemenea, in vederea reducerii cantitdtii de deseuri municipale
amestecate care se elimina la depozite conforme de deseuri municipale, sunt prevazute atat in
etapa de executie (in cadrul organizarii de santier) cat si in etapa de operare dotdri pentru
colectare separata a deseurilor, ce constau in recipienti corespunzatori pentru fiecare fractie
(hartie/carton, plastic/sticla, metal, etc.).

Planul de gestionare a deseurilor

In toate etapele proiectului se vor incheia contracte cu societati autorizate ce vor asigura
eliminarea/valorificarea tuturor tipurilor de deseuri generate. Toate deseurile generate in urma
proiectului, in toate etapele acestuia, vor fi depozitate temporar doar pe suprafete special
amenajate in acest sens.

In cazul deseurilor periculoase se vor lua masuri speciale de gestionare a acestora (prin
stocare separata doar pe suprafete impermeabile), pentru a nu contamina restul deseurilor sau
solul. In incinta organizdrii de santier, antreprenorul va amenaja o platform& special destinat3
colectarii si gestiondrii tuturor tipurilor de deseuri ce vor rezulta in urma executiei lucrarilor,
prevazuta cu pubele, containere si recipienti special destinati depozitarii temporare a deseurilor.

Platforma va fi amenajatd astfel incat sa permita manipularea deseurilor de catre
societatile autorizate contractate, in conditii de siguranta. Depozitarea temporara a deseurilor se
va face separat, pe fiecare tip de deseu, fiecare container sau recipient destinat depozitarii fiind
etichetat cu codul corespunzator al deseului, conform HG 856/2002 cu modificarile si
completarile ulterioare.

In toate etapele proiectului se va mentine evidenta gestiunii deseurilor conform HG nr.
856/2002 si respectiv OUG 92/2021 privind regimul deseurilor. Modalitatea de gestionare a
deseurilor, in functie de categoria acestora, este descrisa 1in tabelul urmator.
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Detalii cu privire la modalitatea de gestionare a deseurilor rezultate

Denumire deseu

Modul de gestionare - colectare/evacuare

Observatii

Deseuri menajere
(inclusiv fractiile colectate
selectiv)

Se vor realiza spatii special amenajate prevadzute cu containere tip pubele.
Periodic vor fi ridicate de catre operatori autorizati si transportate la
depozitele de deseuri sau la statiile de transfer ale localitatilor.

Amestecuri metalice

Se vor colecta selectiv in spatii de depozitare temporara special amenajate
in cadrul organizdrii de santier si in fronturile de lucru. Periodic vor fi
ridicate de catre operatori autorizati si transportate in vederea valorificarii.

Deseuri din materiale
plastice

Vor fi depozitate separat in zone special amenajate in frontul de lucru.
Acestea vor fi preluate de cdtre contractori autorizati in vederea
valorificarii.

Deseuri din sticld
rezultate din demolari

Vor fi depozitate separat in zone special amenajate in frontul de lucru.
Acestea vor fi preluate de cdatre contractori autorizati in vederea
valorificarii.

Deseuri de ambalaje

Vor fi colectate si depozitate selectiv, in vederea transportdrii la instalatiile
de valorificare prin operatori autorizati. Exceptie fac ambalajele ce sunt
returnate la producator (ex: IBC-uri).

Ambalaje cu continut de
substante periculoase

Vor fi colectate si depozitate selectiv, in vederea transportarii la instalatiile
de valorificare prin operatori autorizati. Exceptie fac ambalajele ce sunt
returnate la producator (ex: IBC-uri).

Materiale absorbante
contaminate cu ulei

Vor fi colectate in saci etansi si depozitate in spatii special amenajate si
vor fi predate operatorilor autorizati in vederea eliminarii.

Se vor pastra evidente cu cantitdtile
valorificate in conformitate cu prevederile
OUG 92/2021 privind regimul deseurilor.

Uleiuri uzate provenite
de la utilajele de
constructie

Vor fi colectate in recipienti inchisi, etichetati, depozitate intr-o incinta
inchisd prevazuta cu platforma betonatd. Vor fi predate cdtre unitdti
autorizate n vederea colectarii si valorificarii.

Se vor tine evidente cu cantitdtile predate
spre valorificare in conformitate cu
prevederile OUG 92/2021 privind regimul
deseurilor.

Deseuri de asfalt

Vor fi colectate in containere si vor fi valorificate si eliminate prin societati
autorizate. Acestea pot fi valorificate energetic in instalatiile de producere
a cimentului sau pentru producerea de asfalt nou.

Deseuri de la sudura

Vor fi colectate in pubele acoperite amplasate in spatii special amenajate

Se vor pastra evidente cu cantitatile
valorificate in conformitate cu prevederile
OUG 92/2021 privind regimul degeurilor.
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Denumire deseu Modul de gestionare - colectare/evacuare Observatii

si vor fi predate operatorilor autorizati in vederea eliminarii.

Namoluri de la
preepurarea apelor
pluviale potential
contaminate cu
hidrocarburi

Se vor colecta din caminele de retentie ale separatoarelor de hidrocarburi | Se vor pdstra evidente privind cantitatile
si se vor transporta prin operatori autorizati in vederea eliminarii. transportate.

Se vor pdastra evidente cu cantitdtile
valorificate in conformitate cu prevederile
OUG 92/2021 privind regimul deseurilor

Se va depozita in zona fronturilor de lucru si va fi ulterior utilizat ca

Pamant si pietre material de umpluturé

Namoluri de la bazinele | Vor fi vidanjate periodic de cdtre operatori autorizati si eliminate in statii| Se vor pdstra evidente privind cantitatile
vidanjabile de epurare autorizate. transportate.
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i) Gospodarirea substantelor si preparatelor chimice periculoase

Substantele si preparatele chimice periculoase utilizate si/sau produse

Executia lucrarilor pentru constructia nodului rutier necesita utilizarea unor materiale
care prin compozitie sau prin efectele potentiale asupra sanatatii angajatilor sunt incadrate
in categoria substantelor si preparatelor chimice periculoase. Aceste substante si materiale
sunt reprezentate de:

- Carburanti (motorind, benzina) folositi pentru functionarea echipamentelor si mijloacelor de
transport;

- Lubrifianti (ulei, vaselinad);

- Vopseluri, adezivi, rasini, solventi etc.;

- Solventi utilizati pentru diluarea vopselurilor;

- Aditivi de mixturi asfaltice si bitum utilizate in lucrdrile de asfaltare.
Principalele substante utilizate, impreuna cu natura riscului pe care il genereaza folosirea acestor
substante sunt prezentate in tabelul urmator.

Tabelul Principalele substante si preparate chimice periculoase utilizate

Clasificarea si etichetarea substantelor sau
Nr. | Denumirea .sub_sta!n!;ei / Categoﬂ:‘eeparatelor chimice
crt. | preparatului chimic Periculoase/Nepericuloase Grad de periculozitate
(P/N)
1. Motorind P Grad ridicat de
inflamabilitate
2. Lubrifianti P Iritant, greu inflamabil
3. Vopseluri P Inflamabil, iritant
4, Solvent;i P Foarte inflamabil
5. Bitum P Inflamabil, toxic
6. | Aditivi de mixturi asfaltice P Inflamabil, toxic

Managementul acestor substante se va face cu respectarea legislatiei in vigoare si a
indicatiilor de pe ambalajele acestor produse, precum si din fisele cu date de securitate care
insotesc produsele.

Toate substantele si preparatele chimice necesare desfasurarii activitatilor vor fi depozitate
in incinta organizdrii de santier, in spatii special prevazute in acest sens, in ambalajele originale in
care sunt livrate de la producdtor.

Modul de gospodarire a substantelor si preparatelor chimice periculoase si asigurarea
conditiilor de protectie a factorilor de mediu si a sanatatii populatiei

Alimentarea cu carburanti a utilajelor va fi efectuata cu cisterne auto, ori de cate ori va fi
necesar. Vor fi asigurate masuri simple de interventie in cazul deversarilor accidentale de
carburant: vase de metal plasate sub furtunul de alimentare, 13zi cu nisip pentru absorbtia
carburantului varsat.

Utilajele cu care se va lucra vor fi aduse in santier in perfecta stare de functionare, avand
facute reviziile tehnice si schimburile de lubrifianti.

Manipularea necorespunzatoare a carburantilor si uleiurilor minerale folosite pentru utilaje
si mijloace auto, eventualele neetanseitati sau chiar defectiuni pot determina scurgeri accidentale
pe sol sau in apele de suprafatd, conducand la deteriorarea acestor factori de mediu.
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Astfel reviziile tehnice si schimburile de ulei se recomanda a se efectua periodic, in ateliere
specializate, iar vopseau pentru marcaje va fi adusa in recipiente etanse care dupa utilizare se vor
returna producatorilor.

In spatiile special prevazute pentru depozitarea substantelor si preparatelor chimice vor fi
prevdzute kituri de interventie in caz de scurgeri accidentale compuse din materiale absorbante
si recipienti speciali de colectare. In cazul aparitiei unor scurgeri accidentale de substante sau
preparate chimice in zona de depozitare sau in zona de lucru, vor fi luate imediat masuri
corespunzdtoare, astfel incat sa se izoleze sursa, sd se indepdrteze substantele si sd se elimine
de pe amplasament in conditii de siguranta, prin operatori economici autorizati.

Angajatii care utilizeaza in activitate substante si preparate chimice vor fi informati si instruiti
periodic cu privire la pericolele ce ar putea fi provocate de acestea precum si la modul de
actionare in cazul aparitiei unor incidente. De asemenea, fiecare substanta si preparat chimic
depozitat si utilizat in cadrul activitdtilor va fi insotit de fise cu date de securitate furnizate de
producatori. Utilizarea de catre personalul de executie a acestor materiale se va face cu
echipament de protectie corespunzator, indicat in fisele cu date de securitate.

Se va avea in vedere evitarea formdrii de stocuri de substante chimice si preparate
periculoase, aprovizionarea fiind facuta ritmic in functie de lucrarile ce se vor executa astfel incat
sa se elimine posibilitatea iesirii din termenul de valabilitate si implicit transformarea lor in deseuri.

Se va tine o evidenta clara a deseurilor rezultate din aceste materiale, eliminarea acestora
de pe amplasament realizandu-se exclusiv in baza unui contract incheiat cu o societate autorizata.

Alimentarea cu carburanti a utilajelor va fi efectuata in incinte special amenajate, utilajele
care vor fi aduse in santier vor fi in perfecta stare de functionare, avand facute reviziile tehnice si
schimburile de lubrifianti. Schimburile de lubrifianti si operatile de intretinere/reparatii ale
utilajelor/mijloacelor de transport se vor efectua in ateliere specializate.

In vederea limitarii riscurilor de aparitie a poludrilor accidentale se va elabora Planul de
prevenire a poluarilor accidentale si proceduri de interventie in situatii de urgenta.

Modul de gestionare a produselor cu continut de substante toxice si periculoase

Denumire Mod de gestionare

Carburanti | Depozitarea substantelor inflamabile sau explozive se va face cu respectarea stricta
a normelor legale specifice.

Lubrifianti Se vor pastra in recipienti din plastic si se vor depozita in spatii special amenajate

Vopsele, Se vor transporta cu mijloace care permit neexpunerea produsului la radiatii solare
diluanti si intemperii si respecta reglementarile in vigoare privind transportul produselor
inflamabile. Se vor pastra in recipiente metalice, marcate cu semne avertizoare; se
vor depozita in spatii curate aerisite, sigure, ferite de foc, de radiatii solare si de
intemperii.

Bitum Aditivii se depoziteaza in magazii uscate in containere initiale inchise ermetic, la
temperatura mediului ambiant, cu evitarea temperaturilor ridicate si a inghetului.
Bitumul aditivat poate fi utilizat imediat sau poate fi stocat pentru perioada si la
temperaturile maxime asigurate de producdtorul aditivului.

In perioada de operare, alimentarea cu carburanti se va realiza in cadrul statiilor
autorizate pentru vehiculele aferente mentenantei. Schimbul de ulei se va realiza in centre
specializate.

Substantele chimice utilizate in cadrul lucrarilor de intretinere, protectie si marcaje rutiere
vor fi depozitate in spatii special amenajate, vor fi ambalate in ambalaje corespunzdtoare, iar
ambalajele goale vor fi colectate si depozitate temporar in vederea returnarii furnizorului.

Se va urmari permanent modul de asigurare a spatiilor in care sunt depozitate, iar personalul
angajat care manipuleaza astfel de substante va fi instruit periodic in vederea respectarii conditiilor
din fisa tehnica de securitate.
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B. UTILIZAREA RESURSELOR NATURALE, IN SPECIAL A SOLULUI, A TERENULUI, A
APEI SI A BIODIVERSITATII

Principalele resurse naturale care vor fi utilizate in etapa de constructie sunt agregatele
minerale (nisip, pietris, balast), apa si solul (utilizat in lucrarile de umplutura in zonele unde sunt
prevazute ramblee).

Agregatele minerale vor fi achizitionate din cariere sau balastiere, de la furnizori autorizati.
Nu vor fi amenajate gropi de imprumut.

O altd resursa naturald importanta ce va fi utilizata atat in etapa de constructie cat si in
etapa de operare este reprezentatd de terenuri. Specificam Tnsa ca in principal proiectul se va
dezvolta pe terenuri cu sensibilitate mica din punct de vedere ecologic, in cea mai mare proportie
acestea avand categoria de folosinta agricold. Detalii cu privire la potentialul efect al proiectului
asupra elementelor de biodiversitate au fost prezentate in sectiunile anterioare.

In perioada de operare a obiectivului vor fi utilizate resurse naturale similare etapei de
executie, reprezentate in principal de agregate minerale si apd, insa in cantitati mult mai reduse,
acestea fiind necesare doar in cadrul lucrarilor de reparatii capitale sau de intretinere a
infrastructurii rutiere.

In judetul Iifov, se intalnesc urmatoarele tipuri de roci utile:

Argile comune

Zacaméantul Buftea — situat la circa 2 km sud de localitatea Buftea se gdsesc argile si
loessuri cuaternare, gadlbui-cafenii, care la partea superioara prezinta, pe alocuri, numeroase
pdpusi de carbonat de calciu. Desi continutul de CaCO3 este ridicat, totusi acesta nu impiedica
folosirea argilelor prafoase in scopuri industriale. In ansamblu prezinta calitdtii tehnologice bune
pentru industria ceramica brutd si semifind. Exploatarea se face in conditii favorabile; Rezervele
sunt mari.

Zdacaméantul Pantelimon — situat in imediata apropiere a comunei Pantelimon, langa
soseaua Bucuresti — Branesti, aproximativ pe linia de centura a municipiului Bucuresti, se gasesc
argile loessoide. Exploatarea se face la zi, in conditii foarte bune. Argilele sunt folosite in
exclusivitate la fabricarea caramizilor de diverse tipuri. Rezervele sunt mari.

Nisipuri si pietrisuri

Nisipurile si pietrisurile — sunt extrase din depozitele aluvionare ale raului Arges, la Budesti,
Copdceni, Gradinari, Gradistea si Pasarea. In punctele amintite nisipurile au granulatie mijlocie,
sunt subrotunjite, contin 90-95% granule de cuart si 5-7% impuritati pelitice levigabile.
Pietrisurile au elemente bine rulate, pe alocuri au forme plate (Gradinari si Gradistea), granulatie
mica cu treceri gradate la granulatie mare si sunt alcatuite din calcare, gresii, cuart, si foarte rar
gnaise. Atat nisipurile cat si pietrisurile furnizeaza un material bun pentru constructii si drumuri.
Nisipurile de la Branesti au calitdti tehnologice care le incadreazd in categoria nisipurilor
industriale.

VII. Descrierea aspectelor de mediu susceptibile a fi afectate in mod
semnificativ de proiect
Impactul asupra populatiei, sanatatii umane, biodiversitatii (acordand o atentie
speciala speciilor si habitatelor protejate), conservarea habitatelor naturale, a florei si
a faunei salbatice, terenurilor, solului, folosintelor, bunurilor materiale, calitatii si
regimului cantitativ al apei, calitatii aerului, climei (de exemplu, natura si amploarea
emisiilor de gaze cu efect de sera), zgomotelor si vibratiilor, peisajului si mediului
vizual, patrimoniului istoric si cultural si asupra interactiunilor dintre aceste elemente.
Natura impactului (adica impactul direct, indirect, secundar, cumulativ, pe termen
scurt, mediu si lung, permanent si temporar, pozitiv si negativ)

Impactul potential din perioada de executie a lucrarilor, precum si din cea de operare,
caracteristicile acestuia, factorii asupra carora actioneaza, precum si masurile de evitare, reducere
sau ameliorare a impactului semnificativ asupra mediului sunt prezentate in continuare. Din analiza
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prezentatd mai jos rezultd ca impactul negativ se realizeaza in principal in perioada de
implementare a proiectului si este local.

Realizarea investitiei va conduce la o crestere a traficului rutier in zona proiectului dar cu
influente minore asupra caracteristicilor de mediu.

Impactul asupra populatiei, sanatatii umane

Obiectivul este amplasat in judetul Ilfov, in intravilanul si extravilanul localitatii Gruiu si
ocupa terenuri agricole in suprafata de aproximativ 12.0 ha. Terenurile pe care este amplasat
nodul rutier se afla in proprietate publica cat si in proprietate privata. Conform INS, localitatea
Gruiu, judetul Ifov, avea la 1 ianuarie 2021, o populatie de 6980 de locuitori.

S Botodn, -

R : — nod rutier A3
] A i ! Intravilan

Figura 18. Plan de incadrare in zon4 - Intravilan

Conform Recensamantului general de circulatie 2015, compozitia traficului pe drumurile din
zona viitorului nod Gruiu de pe A3, se observa ca:
- traficul pe A3 si ponderea HGV pe A3 se situeaza sub media nationala de pe autostrazi;
- traficul pe D] 101C si ponderea HGV pe D] 101C se situeaza peste media nationala de pe
drumuri judetene.

Evolutia traficului pe DN 1 din 2000 pana in 2015, ca:

- traficul de autoturisme a pastrat o tendinta relativ constanta in perioada 2000-2015,
plasandu-se mult peste media nationala;

- traficul de marfa grea a avut o tendinta ascendenta pana in 2010, iar apoi a scazut,
probabil datorita aparitiei autostrazii A3 in paralel cu DN 1. Traficul de marfa grea s-a situat
peste media nationala;

- traficul de autobuze a avut un trend ascendent pe toata perioada de analiza, plasandu-se
peste media nationala.

Evolutia traficului pe DJ 101C din 2005 pana in 2015, arata ca:
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- traficul de autoturisme si autobuze a inregsitrat un varf in anul 2010, plasandu-se in
general peste media nationala;
- traficul de marfa grea a avut un trend descendent in perioada 2005-2015, plasandu-se sub
media nationala.

In perioada de executie si desfisurare a activittilor in fronturile de lucru, lucrdrile

efectuate pot determina un disconfort populatiei (praf, zgomot, noxe de la functionarea

utilajelor/echipamentelor folosite).
Impactul specific realizarii investitiei se manifesta prin:

- zgomotul si vibratiile produse ca urmare a lucrarilor executate;

- generarea de emisii si praf in timpul executiei lucrarilor si a circulatiei utilajelor si
mijloacelor de transport;

- activitatile specifice organizarilor de santier/bazelor de productie;

- depozitarea necontrolata a deseurilor si materialelor.

Impactul asupra asezdrilor umane in perioada de executie se estimeaza a fi unul moderat,
datorat in principal traficului si zgomotul utilajelor catre si dinspre amplasament.

Impactul potential asupra populatie si sanatatii umane, in special a locuitorilor din zona
analizata se produce in timpul executiei lucrarilor si este prezentat in tabelul de mai jos.

Nr.
crt.

Activitate

Impact
potential

Natura
impactului

Extinderea
impactului/
Durata

Masuri de
evitare/diminuare

Executie
lucrari

Zgomot si
vibratii
produse de
utilaje

Temporar, direct,
pe perioada
lucrarilor

Functie de starea
utilajelor, de

specificul activitatii si
de numarul utilajelor

ce functioneaza

concomitent — local,

reducerea la minimum
necesar a timpilor de
functionare a utilajelor;
evitarea pe cat posibil a
suprasolicitarilor
instalatiilor, monitorizarea
parametrilor de
functionare a instalatiilor
pentru depistarea si
inlaturarea in timp util a
unor eventuale
defectiuni, uzuri avansate
etc, utilizarea de panouri
fonoabsorbante mobile;
respectarea normelor
privind lubrifierea si
intretinerea diverselor
angrenaje

Posibile
accidente de
circulatie in zona
lucrarilor

Direct

Local

semnalizarea
corespunzatoare a
lucrarilor

Trafic
asociat
santierului
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zgomot si
vibratii

Temporar, pe
perioada
lucrarilor, direct

Local

populatia va fi informata
cu privire la proiect si cu
privire la programul de
lucru pentru realizarea
obiectivului, a utilizarii
drumurilor publice pentru
transportul materialelor
necesare, precum si cu

LAND Memoriu de Prezentare elaborat conform Anexei 5 E Legea 292/2018

Page 84 of 138




e's:%- SEARCH

#-' CORPORATION

Nr.

crt. Activitate

Impact
potential

Natura
impactului

Extinderea
impactului/
Durata

Masuri de
evitare/diminuare

privire la factorii poluanti.
traficul greu prin zonele
locuite aflate in apropiere
se va efectua cu
reducerea vitezei la
minim 30 km/ora.
activitatile de santier se
vor desfasura in perioada
normala de lucru, 07:00 —
17:00

Murdarire
drumuri publice

Temporar, pe
perioada
lucrarilor, direct

Local

se vor prevedea puncte
de curatire manuala sau
mecanizatd a pneurilor la
iesirea din zona
santierului.

Poluare aer ca
urmare
a traficului

Temporar, direct,
pe perioada
lucrarilor

Local

intretinere
corespunzatoare a
vehiculelor (asigurare
revizii tehnice periodice)
folosirea de utilaje si
camioane de generatie
recentd, prevazute cu
sisteme performante de
minimizare si retinere a
poluantilor evacuati in
atmosferd

Poluare aer —
transport
material
pulverulent

Temporar, pe
perioada
lucrarilor

Local

transport acoperit al
materialelor pulverulente

in perioada de operare, principala sursé care ar putea influenta negativ calitatea vietii
locuitorilor este traficul rutier, care produce zgomot si vibratii.
Un alt factor care ar putea afecta confortul populatiei este reprezentat de emisiile provenite
de la autovehicule.
Se apreciaza ca populatia din zonele imediat adiacente nu va fi afectata prin expunerea la
poluantii emisi de lucrdrile desfasurate, in conditiile adoptarii masurilor pentru protectia mediului,
inclusiv pentru reducerea zgomotului si vibratiilor.
Un impact negativ asupra populatiei este schimbarea folosintei terenului ocupat de nodul
rutier A3, dar acest impact nu este semnificativ.
Impactul pozitiv al proiectului va fi resimtit de infrastructura locala prin:
- asigurarea accesului si deplasarile facile intre diferite zone de interes;

- reducerea timpului de tranzit si reducerea consumului de carburanti;

- reducerea numarului de accidente si reducerea consumului de carburat;
- asigurarea fluentei circulatiei.

Impactul asupra biodiversitatii

In zona nu sunt arii protejate si/sau monumente ale naturii. Ecosistemele terestre sunt
caracterizate prin flora si fauna caracteristice regiunii de tip stepic si terenuri agricole. In cazul
vegetatiei existente in zona drumului, aceasta este formatd in special din specii ierboase comune,
fara interes conservativ.
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in apropierea amplasamentului nu sunt zone impadurite. Deoarece zona traversatd este
antropizatd, pentru protectia sa nu se considera necesara prevederea de masuri suplimentare de
diminuare a impactului. Avand in vedere obiectivul descris nu se afla intr-o o zona protejata, se
poate considera ca lucrdrile de constructie a nodului rutier nu vor afecta in mod direct habitatele

din zona ariilor protejate.

In perioada de executie, principalul impact asupra vegetatiei indus de proiect il
constituie activitdtile care duc la schimbarea folosintei terenului.
Impactul identificat constd in pierderea unor suprafete acoperite cu vegetatie agricola in
detrimentul suprafetelor care vor fi ocupate de nodul rutier.
- Se recomanda ca zona de desfasurare a lucrdrilor sa fie bine delimitatd, astfel incat sa se
reduca la minim impactul asupra habitatelor naturale invecinate.
- Traseul nu intersecteaza suprafete de habitate importante pentru fauna salbatica.
- Proiectul nu intersecteaza arii naturale protejate sau alte zone de interes pentru

conservare.

- Traseul nu intersecteaza suprafete de habitate importante pentru fauna salbatica.

- In ceea ce priveste potentialul impact al proiectului asupra pasarilor de interes comunitar
incadrate in anexa I din Directiva Pasari, se constata ca in general, nu va exista un impact
negativ semnificativ, iar prin aplicarea masurilor de diminuare propuse, intensitatea

impactului va scadea pana la lipsa acestuia.

Impactul potential asupra faunei si florei din zona analizata se produce in timpul executiei

lucrarilor si este prezentat in tabelul de mai jos.

Extinderea .
Nr. Activitate Impact Natura impactului/ Masuri de
crt. potential | impactului evitare/diminuare
; Durata
Functie de starea ) )
- respectarea graficului de
. utilajelor, de < n A
Zgomot si Temporar, . o lucrari in sensul limitarii
. o - specificul activitatii :
1 Executie vibratii direct, pe si de numérul traseelor si programul de
' lucrari produse de perioada " Utilaielor ce lucru pentru a limita impactul
utilaje lucrarilor ) Y asupra florei si faunei
functioneaza specifice am Ias’amentului'
concomitent — local P P !
intretinere corespunzatoare a
vehiculelor (asigurare revizii
Temporar, tehnice periodice);
Poluare aer - , A
direct, pe folosirea de utilaje si
ca urmare ) . i
o perioada Local camioane de generatie
. a traficului o M o g
Trafic lucrarilor recenta, prevazute cu sisteme
2. asociat performante de minimizare si
santierului retinere a poluantilor evacuati
in atmosfera;
Poluare aer | Temporar, pe
—transport perioada Local transport acoperit al
material lucrarilor materialelor pulverulente;
pulverulent
delimitarea stricta a
organizarii punctului de
Amplasam Ocuparea | Temporar, pe 9 P e
" . lucru; colectarea selectiva, si
entul temporara perioada g e 7
3. o . o Local eliminarea periodica a
lucrarilor a terenului lucrarilor o on sy
deseurilor in scopul evitarii
atragerii animalelor si
imbolnavirii sau accidentarii
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Nr. Impact Natura AT Masuri de

crt. SRR potential | impactului mgzt:ﬁi:;:luu/ evitare/diminuare

acestora, redare teren in
starea initiala la terminarea
lucrarilor

Pe perioada de operare a lucrarilor impactul va fi unul pozitiv, pe termen lung prin
imbunatatirea conditiilor de trafic rutier.

In perioada operarii nodului rutier, principala forma de impact este produsa de trafic.

Surse de poluare a solului mai pot fi constituite din depozitari necontrolate de deseuri,
evacuari de ape impurificate in imediata vecindtate a cdii de rulare, accidente in care sunt
implicate autovehiculele transportatoare de materiale chimice toxice, care insd au o probabilitate
de producere foarte redusa.

Indirect, o serie de poluanti pot ajunge pe solul din proximitatea drumului, generand
procese specifice de asimilatie in organismele vegetale. Se aprecieaza ca in perioada de operare
vor rezulta concentratii de substante poluante in aer, care ajung sa se depuna pe sol, ce nu vor
depasi limitele admisibile. Apreciem astfel ca nu se va exercita un impact negativ asupra solului, ca
urmare a traficului desfasurat pe drum, date fiind conditile de trafic fluent, fard variatii
semnificative ale vitezei.

Se recomanda urmarirea periodicd a calitatii solului, pentru identificarea situatiilor de
depasire a concentratiilor de metale grele si produse petroliere in zona de influentda a nodului
rutier, in conformitate cu prevederile planului de monitorizare a factorilor de mediu.

Impactul asupra terenurilor si solului

Principalul impact negativ direct asupra solului in etapa de executie se datoreaza lucrarilor
de manevrare a maselor de pamant (decopertari, excavari, depozitari) pe suprafetele ce vor fi
ocupate de elementele temporare aferente organizarilor de santieri, dar mai ales de elementele
care vor ocupa permanent suprafata solului, reprezentate de componentele de infrastructura
aferente traseului.

Impactul cel mai important asupra solului este dat de ocuparea definitiva a unor suprafete
necesare executiei drumului.

Traseul nodului rutier nu va afecta ariile protejate sau alte suprafete de teren sensibile din
punct de vedere al biodiversitatii.

La finalizarea lucrdrilor se vor realiza lucrari de ecologizare a suprafetelor ocupate
temporar si aducerea acestora la folosintele intiale.

In perioada operare a nodului rutier, principala form& de impact este produs# de traficul
de pe drum.

Surse de poluare a solului mai pot fi constituite din depozitari necontrolate de deseuri,
evacuari de ape impurificate in imediata vecinatate a caii de rulare.

Indirect, o serie de poluanti pot ajunge pe solul din proximitatea drumului, generand
procese specifice de asimilatie in organismele vegetale.

Se aprecieaza ca in perioada de operare vor rezulta concentratii de substante poluante in
aer, care ajung sa se depuna pe sol, ce nu vor depasi limitele admisibile. Apreciem astfel ca nu se
va exercita un impact negativ asupra solului, ca urmare a traficului desfasurat pe nodul rutier, date
fiind conditiile de trafic fluent, fara variatii semnificative ale vitezei.

Impactul va fi negativ redus, va fi direct si se va manifesta strict in vecinatatea nodului
rutier.

Impactul asupra folosintelor si bunurilor materiale
Folosinta actuala a terenului este teren agricol si cdi de comunicatii rutiere. Prin lucrarile
prevdazute in proiect se modifica destinatia acestui teren. Noua destinatie a acestui teren va fi de
cai de comunicatie rutiera.
83, Dolhkes
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Impactul asupra calitatilor si regimului cantitativ al apei

In perioada de executie a nodului rutier, impactul asupra apelor va fi generat de executia
propriu-zisa a lucrarilor, traficul de santier si activitatile specifice organizarii de santier=

Traseul nodului rutier intersecteaza cursul de apa Gruiu care este confluentul corpului de
apa RORW11-1_B6 - IALOMITA_CF. IZVORU_AC. DRIDU. Conform Atlasului Secarii Raurilor din
Romania, cursul de apa Gruiu este un curs cu baltire, secare si/sau inghet total.

Caracteristicile corpului de apa sunt prezentate in capitolul 14.

In perioada de executie sursele posibile de poluare a apelor o reprezinta executia propriu-
zisa a lucrarilor, traficul de santier si activitatile desfasurate in cadrul organizarii de santier, dupa

cum urmeaza:

Extinderea N
Nr. - . Natura |. . Masuri de
Activitate| Impact potential | . .| impactului/ . Y
crt. 4 impactului evitare/diminuare
Durata
Poluare chimica si
. biologica a apelor de
Organizare gu rafatg Si Temporar,
1 | platforma prafal pe perioada Local utilizare de toalete ecologice
subterane ca urmare -
de lucru < lucrarilor
a evacuarilor de ape
uzate neepurate
Poluare apa ca
urmarepa Temporar,
. direct, pe transport acoperit al
transportului . Local . )
. perioada materialelor pulverulente;
materialelor <
. lucrarilor
Trafic pulverulente
2 asociat Poluare apa ca
santierului | urmare a traficului n , v
7 - Temporar, Intretinere corespunzatoare
care determina . C :
; - pe perioada Local a vehiculelor (asigurare
diverse emisii de - - ) g
. lucrarilor revizii tehnice periodice)
substante poluante in
atmosfera

In perioada de operare, se apreciazé c& emisiile de substante poluante, care ar putea
ajunge direct sau indirect in apele de suprafatd sau subterane NU sunt in cantitati importante si
NU modifica incadrarea in categoria de calitate a apei.

In conditii normale de exploatare si prin respectarea masurilor de protectie a mediului
propuse, NU existd evenimente care sa produca un impact semnificativ asupra resurselor de apa.

Impactul asupra calitatii aerului si asupra climei
Principalele variabile climatice ce pot influenta infrastructura de transport sunt reprezentate

de temperaturd si precipitatii, impreuna cu efectele secundare generate de acestea: cresterea
temperaturii medii, cresterea temperaturilor extreme, modificiri ale cantitatilor medii de
precipitatii, modificari ale cantitdtilor de precipitatii extreme, inundatii, incendii de vegetatie,
alunecdri de teren, ceata. Principalele impacturi asupra infrastructurii de transport generate de
tendintele identificate ale acestor variabile climatice sunt prezentate in tabelul urmator.

Impacturi posibile asupra infrastructuri de transport generate de tendintele variabilelor climatice

Tendinte
T - ale Impacturi/consecinte posibile asupra
Variabila climatica variabilelor infrastructurii de transport
climatice
Temperaturs Modificarea e Degradarea covorului asfaltic (denivelari, crapaturi,
P temperaturii gauri), afectarea rosturilor de dilatatie ale pasajului

&% TOTAL
#% Js 4 BUSINESS
¥ " LAND

Memoriu de Prezentare elaborat conform Anexei 5 E Legea 292/2018 Page 88 of 138




#-' CORPORATION

e's:% SEARCH

Alunecari de
teren

Tendinte
Variabils climatics ) alc_a Impas:turi /conseci_pte posibile asupra
variabilelor infrastructurii de transport
climatice
(medie ca urmare a expansiunii termice, distrugerea unor
anuala, bunuri etc ce genereaza cresterea costurilor pentru
extreme) operatorii infrastructurii rutiere (costuri de reparatii,
servicii de urgenta);
Incendii de Riscuri asupra sanatatii si sigurantei utilizatorilor
vegetatie drumului;
Cresterea costurilor pentru utilizatorii infrastructurii
Ceata rutiere din cauza intreruperii serviciilor (costul
timpului  pierdut, costurile de exploatare a
autovehiculelor, accesul la serviciile sociale).
Afectarea pasajului ca urmare a proceselor de
afuiere;
Afectarea terasamentelor;
Depasirea capacitatii proiectate a infrastructurii
Modificarea pentru colectarea si pre-epurarea apelor pluviale;
precipitatiilor Inundarea anumitor portiuni de drum;
medii anuale Cresterea frecventei avalanselor, alunecarilor de
sia teren, caderilor de pietre, scurgerilor de noroi si a
precipitatiilor riscurilor asociate;
Precipitatii extreme Depuneri de zapada si formarea poleiului;
Reducerea duratei de viata a proiectului.
Inundatii Cresterea costurilor pentru operatorii infrastructurii

rutiere (costuri de reparatii, servicii de urgenta);
Riscuri asupra sanatatii si sigurantei utilizatorilor
drumului;

Cresterea costurilor pentru utilizatorii infrastructurii
rutiere din cauza intreruperii serviciilor (costul
timpului  pierdut, costurile de exploatare a
autovehiculelor, accesul la serviciile sociale).

Evaluarea riscului pentru componentele proiectului cu vulnerabilitate ridicata si medie
identificate in etapa anterioara este prezentata in tabelul urmator.

Matricea de evaluare a riscului pentru componentele proiectului cu vulnerabilitate ridicata si medie

Componenta
proiect

Risc

Scor risc

Probabilitate (P)

Magnitudine (M)

PxM

1. Temperatura -

3 - datele estimeaza o
tendinta clara de crestere a

2 - consecintele pot fi

cresterea i . srului negative si in acest sens pot
temperaturilor tempera_t urvor st a numartiut ) ¢ prevazute masuri de
Vulnerabilitate de perioade secetoase in
ey extreme ) . adaptare
ridicata pentru zona proiectului
toate 2 - este posibila o crestere a
componentele intensitatii  si frecventei | 3 - consecintele pot fi
proiectului 2. Precipitatii - inundatiilor pe fondul | negative si in acest sens pot
inundatii cresterea frecventei | fi prevazute masuri de
episoadelor cu precipitatii | adaptare
extreme
Vulnerabilitate 1. Temperatura - |3 - datele estimeaza o|2 - consecintele pot fi

medie pentru
componentele

cresterea
temperaturilor

tendinta clara de crestere a
temperaturilor

negative si in acest sens pot
fi_ prevazute mdsuri de

" TOTAL

%" LaND

X
% % , BUSINESS

Memoriu de Prezentare elaborat conform Anexei 5 E Legea 292/2018

Page 89 of 138




e's:% SEARCH

#- CORPORATION

Compc_menté Risc Scor risc
proiect Probabilitate (P) Magnitudine (M) PxM
proiectului medii adaptare
2. Precipitatii -
Modificari ale 2 - consecintele pot fi

cantitatilor medii

2 - datele estimeaza o
tendinta clara de crestere a

negative si in acest sens pot

4. Alunecarilor de

2 - datele nu indica o
tendinta clara de crestere a

de precipitatii si initatiil fi  prevazute masuri de
ale precipitatiilor precipitagiilor adaptare
extreme
2 - datele nu indica o
tendintd clara, finsd este|, consecintele pot
N posibila o crestere a riscului L
3. Incendii de de incendii de vegetatie pe negative st in acesE sens pot
vegetatie fondul cresterilor de fi prevazute masuri de
temperatura si valurilor de adaptare
caldura
2 - consecintele pot fi

negative si in acest sens pot

teren . fi  prevazute masuri de
alunecarilor de teren
adaptare
2- nu existd date clare despre | 1 - eveniment cu consecinte
5. Ceata evolutia acestei variabile | negative  minore  asupra
climatice. operarii normale

Incadrarea componentelor proiectului cu vulnerabilitate ridicats si medie in matricea de evaluare a

riscului
Magnitudinea consecintelor (M)
1 2 3
1
Precipitatii (medii si extreme)
Probabilitatea | 2 Ceata Incendii de vegetatie Inundatii
de aparitie Alunecari de teren
(P) Temperaturd  —  cresterea
3 temperaturii medii Si a

temperaturilor extreme

Pe baza datelor disponibile la acest moment, pe baza metodologiei de analiza a riscurilor

aplicata, au fost identificate:
e riscuri
inundatiilor,

moderate asociate precipitatiilor (cresterea precipitatiilor medii si extreme) si

e riscuri moderate asociate temperaturii (cresterea temperaturii medii si a temperaturilor

extreme),

e riscuri scazute asociate incendiilor de vegetatie, alunecari de teren;

Pentru riscurile asociate schimbarilor climatice specifice infrastructurii de transport,
identificate In etapa anterioard, pot fi implementate o serie de masuri de adaptare, ce vor fi
analizate si dezvoltate in cadrul Studiului de fezabilitate, precum:
e utilizarea unor solutii tehnice care sa permitda adaptarea la temperaturile maxime actuale, dar

si la cresteri viitoare ale temperaturilor (ex. rosturi de contractie-dilatatie la pasaj adaptate la
temperaturile din zona geografica a proiectului, mixturi asfaltice stabilizate si bitum

modificat/mixtura cu fibre);

proiectarea structurii rutiere in conformitate cu specificul climatic al zonei;
e realizarea de fundatii si protectii ale taluzelor adecvate tipurilor de sol traversate;
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e proiectarea de lucrari adecvate de combatere a efectelor eroziunii si de consolidare a
terasamentelor;

e proiectarea infrastructurii pentru colectarea si preepurarea apelor pluviale astfel incat sa faca
fatd unor cantitati mai mari de precipitatii;

¢ realizarea proiectului in zone neinundabile in madsura in care este posibil acest lucru;
proiectarea lucrdrilor hidrotehnice astfel incat sa faca fata de inundatii si precipitatii extreme.
La proiectarea acestora trebuie avute in vedere Normativul tehnic pentru lucrari hidrotehnice
NTLH-001 ,Criterii si principii pentru evaluarea si selectarea solutiilor tehnice de proiectare si
realizare a lucrdrilor hidrotehnice de amenajare/reamenajare a cursurilor de apd, pentru
atingerea obiectivelor de mediu din domeniul apelor”, aprobat prin Ordinul MMDD 1215/2008,
precum si Ordinul MMDD 1163/2007 privind aprobarea unor masuri pentru imbundtatirea
solutiilor tehnice de proiectare si realizare a lucrdrilor hidrotehnice de amenajare si
reamenajare a cursurilor de apa pentru atingerea obiectivelor de mediu din domeniul apelor”.
De asemenea se va avea in vedere ca lucrarile hidrotehnice sd nu intrerupd conectivitatea
laterald si conectivitatea longitudinald a corpurilor de apa;

o asigurarea unor masuri de semnalizare adecvate pentru toate tipurile de pericole ce pot

apdrea pe traseul nodului.

In perioada de executie a lucrérii propuse, impactul asupra calititii aerului este datorat
emisiilor de pulberi si emisiilor de poluanti specifici arderii combustibililor fosili in motoarele
utilajelor, echipamentelor, a mijloacelor de transport folosite la punerea in opera a lucrarilor si
respectiv, ca urmare a activitatilor desfasurate in cadrul organizaril de santier.

Lucrarile de executie a proiectului sunt locale, temporare si se estimeaza cd nu vor
depasi concentratiile maxim admisibile de pulberi in suspensie, SO,, NO,, CO, PMy, si PM, s,
stabilite prin STAS 12574 - 87 privind conditiile de calitate a aerului din zonele protejate, respectiv
prin Legea nr. 104/2011 privind calitatea aerului inconjurator.

Pe baza liselor de cantitati de materiile prime si materiale necesare realizarii proiectului au
fost estimate cantitatile de emisii generate de activitatile specificice din santier: trafic utilaje,
excavatii si asternere material de umpututa, turnare beton si mixturi asfaltice etc.

Pentru estimarea emisiilor au fost luate in calcul urmatoarele ipoteze:

Pe amplasamentul proiectului nu se vor prepara betoane si mixturi asfaltice, ele vor fi
preparate in cadrul statiilor de asfalt si de betoane care apoi vor fi livrate de cdtre furnizori
specializati, ca atare in zona nodului rutier A3 — Gruiu vom avea doar emisii asociate traficului
rutier sau turnadrii mixturilor asfaltice.

De asemenea, pentru realizarea proiectului se vor utiliza si materiale metalice, care se vor
livra de catre furnizori specializati, precum si alte materiale de constructii precum: prefabricate,
profile PVC, profile metalice, lemn, fier beton.

Cantitatile de combustibili necesare pentru transportul materiilor prime si materialelor sau
functionarea utilajelor din santier, vor fi aprovizionate din afara santierului, transportul acestora
fiind efectuat cu ajutorul cisternelor auto pana la punctele de alimentare din cadrul organizarii de
santier.

Pe baza ipotezelor de mai sus emisiile estimate in etapa de executie sunt prezentate in
tabelul urmator.

NOD A3

Indicatori co Co2 NO2 NOXx PM 10 PM 2.5 VOC

Categorii

Camioane 17t 0.807 3837.359 0.193 1.930 0.688 0.362 0.166

Camioane 18t 0.057 226.054 0.016 0.164 0.034 0.018 0.012

Utilaje 0.906 4194.899 0.227 2.275 0.802 0.421 0.177

Total 1.770 8258.313 0.437 | 4.369 1.524 0.801 0.355

Calitatea aerului va fi afectata temporar in zona organizarii de santier, a fronturilor de lucru
si in zona drumurilor de acces, in principal prin cresterea concentratiilor de particule in suspensie
&‘:“‘ TOTAL
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generate de activitdtile specifice in fronturile de lucru si prin cresterea concentratiilor de poluanti
datorati folosirii utilajelor cu motoare cu combustie interna.
In perioada de executie a lucrarilor manevrarea pamantului si manipularea utilajelor se va
face respectand tehnologia de executie.
Impactul potential asupra aerului din zona analizatd se produce in timpul executiei
lucrdrilor si este prezentat in tabelul de mai jos.

Nr Impact Natura Sl
"| Activitate P . . .| impactului| Masuri de evitare/diminuare
crt. potential impactului
i / Durata
reducerea inaltimii la descarcarea
. cupei buldozerului evitarea
Miscarea v - o o a .
smantului Poluare cu Locala, pe | executiei lucrarilor in perioadele de
P ! particule in termen vant foarte puternic;
1 | manevrarea . Temporar g )
materialelor suspensie scurt udarea periodica a depozitelor de
ulverulente agregate reprezintd o masura de
P reducere a emisiilor transport
acoperit al materialelor pulverulente
Poluare aer ca
Temporar,
urmare a ; . .
. direct, pe transport acoperit al materialelor
transportului : Local | | .
Trafic materialelor perlogda pulverulente;
2 | asociat | pulverulente | lUcrarior
santierului n . v
’ Poluare aer ca | Temporar, Intretinere corespunzatoare a
urmare a pe perioada Local vehiculelor (asigurare revizii tehnice
traficului lucrarilor periodice)

In perioada de exploatare a obiectivului, sursele de poluanti atmosferici vor fi mobile,
reprezentate in principal de autovehiculele care vor tranzita nodul rutier. Sursele de emisie sunt
nedirijate si au naltimi reduse, aflate aproape de nivelul solului (circa 2 m), astfel ca zona de
impact maxim a acestora va fi in general foarte restransa.

Emisii de CO, t/an, estimate in perioada de operare

co
Categorii vehicule An 2025 | An 2030 | An 2035 | An 2040 | An 2045 | An 2050
Buses 0.0356 0.0468 0.0585 0.0641 0.0753 0.0809
Heavy Duty Trucks 0.1066 0.1112 0.1261 0.1431 0.1849 0.2020
Light Commercial Vehicles | 0.0008 0.0009 0.0010 0.0012 0.0014 0.0016
Passenger Cars 3.2022 4.4045 5.5498 6.0677 7.1346 7.6558
Total 3.3452 4.5634 5.7355 6.2760 7.3963 7.9403
Emisii de CO,, t/an, estimate in perioada de operare

co2
Categorii vehicule An 2025 | An 2030 | An 2035 | An 2040 | An 2045 | An 2050
Buses 135.56 178.18 222.61 244.00 286.86 307.86
Heavy Duty Trucks 526.43 549.10 623.12 706.85 913.49 997.97
Light Commercial Vehicles | 516.09 594.33 678.09 759.20 909.56 1010.47
Passenger Cars 28433.43 | 39108.66 | 49278.34 | 53876.49 | 63350.11 | 67978.06
Total 29611.51 | 40430.27 | 50802.15 | 55586.54 | 65460.03 | 70294.36
Emisii de NO,, t/an, estimate in perioada de operare

NO2

Categorii vehicule An 2025 | An 2030 | An 2035 | An 2040 | An 2045 | An 2050

&% TOTAL

e,
4% % , BUSINESS
%" LaND

Memoriu de Prezentare elaborat conform Anexei 5 E Legea 292/2018

Page 92 of 138




e's:% SEARCH

#-' CORPORATION

Buses 0.0058 0.0076 0.0096 0.0105 0.0123 0.0132
Heavy Duty Trucks 0.0293 0.0305 0.0347 0.0393 0.0508 0.0555
Light Commercial Vehicles 0.0393 0.0453 0.0517 0.0579 0.0693 0.0770
Passenger Cars 1.6133 2.2190 2.7960 3.0569 3.5944 3.8570
Total 1.6877 2.3025 2.8919 3.1646 3.7269 4.0028
Emisii de NO,, t/an, estimate in perioada de operare

NOX
Categorii vehicule An 2025 | An 2030 | An 2035 | An 2040 | An 2045 | An 2050
Buses 0.0582 0.0765 0.0955 0.1047 0.1231 0.1321
Heavy Duty Trucks 0.2928 0.3054 0.3466 0.3931 0.5081 0.5550
Light Commercial Vehicles | 0.1967 0.2266 0.2585 0.2894 0.3467 0.3852
Passenger Cars 8.0664 11.0950 13.9800 15.2845 17.9721 19.2851
Total 8.6141 11.7034 | 14.6806 | 16.0718 18.9500 | 20.3574
Emisii de PM10, t/an, estimate in perioada de operare

PM10
Categorii vehicule An 2025 | An 2030 | An 2035 | An2040 | An 2045 | An 2050
Buses 0.0216 0.0284 0.0355 0.0389 0.0457 0.0491
Heavy Duty Trucks 0.1495 0.1559 0.1769 0.2007 0.2593 0.2833
Light Commercial Vehicles | 0.0707 0.0814 0.0929 0.1040 0.1246 0.1384
Passenger Cars 4.2320 5.8209 7.3345 8.0189 9.4289 10.1177
Total 4.4737 6.0866 7.6398 8.3624 9.8586 10.5885
Emisii de PM2.5, t/an, estimate in perioada de operare

PM2.5
Categorii vehicule An 2025 | An 2030 | An 2035 | An 2040 | An 2045 | An 2050
Buses 0.0114 0.0150 0.0187 0.0205 0.0241 0.0259
Heavy Duty Trucks 0.0776 0.0810 0.0919 0.1042 0.1347 0.1472
Light Commercial Vehicles 0.0400 0.0460 0.0525 0.0588 0.0704 0.0783
Passenger Cars 2.4733 3.4018 4.2865 4.6864 5.5105 5.9130
Total 2.6023 3.5438 4.4496 4.8700 5.7398 6.1644
Emisii de COV, t/an, estimate in perioada de operare

cov
Categorii vehicule An 2025 | An 2030 | An 2035 | An 2040 | An 2045 | An 2050
Buses 0.0057 0.0075 0.0094 0.0103 0.0121 0.0130
Heavy Duty Trucks 0.0207 0.0216 0.0245 0.0278 0.0359 0.0392
Light Commercial Vehicles | 0.0006 0.0007 0.0008 0.0009 0.0011 0.0012
Passenger Cars 0.2611 0.3591 0.4525 0.4947 0.5817 0.6242
Total 0.2881 0.3889 0.4872 0.5337 0.6308 0.6776

Impactul datorat zgomotului si vibratiilor
Sursele de zgomot si de vibratii
In etapa de executie sursele de zgomot vor avea caracter si durata temporare, se vor
manifesta local si intermitent.
Principalele surse de zgomot vor fi reprezentate de:
- traficul din zona de santier, frontul de lucru, de pe drumurile de acces, spre si dinspre
zonele de obtinere a materialelor de constructie: groapa de imprumut, balastiere, zone de

depozitare;
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- activitatile de excavare, de manevrare a materialelor din balastiere, respectiv de incdrcare
si descdrcare a acestora;

- functionarea utilajelor (masini transportoare, autocamioane de mare tonaj, autobetoniere,
excavatoare, macarale, buldozere, compresoare) — functionarea motoarelor, manipularea si
transportul incarcaturilor;

Conditiile de propagare a zgomotelor depind atat de natura utilajelor si de dispunerea lor,
cat si de factori externi suplimentari cum ar fi:

- fenomenele meteorologice si in particular: viteza si directia vantului, temperatura aerului;
- absorbtia undelor acustice de catre sol;

- absorbtia undelor acustice in aer, depinzand de presiune, temperatura;

- umiditate relativa;

- topografia terenului;

- vegetatie.

Pornind de la valorile nivelurilor de putere acustica ale principalelor utilaje folosite si
numarul acestora intr-un anumit front de lucru, se pot face unele aprecieri privind nivelurile de
zgomot si distantele la care acestea se inregistreaza.

Conform datelor si informatiilor din literatura de specialitate si proiecte similare, utilajele
implicate si nivelul de zgomot aferent sunt reprezentate de:

- excavatoare - (117 dB);

- buldozere - (115 dB);

- autogreder - (112 dB);

- cilindru compactor - (105 dB);

- autobasculante - (107 dB);

- camion macara - (96 dB);

- automacara - (83 dB);

- cisterna pentru apa - (80 dB);

- buldoexcavator - (116 dB);

- echipament de stabilizat sol - (105 dB);

- finisor asfalt — (115 dB).

Utilajele de constructie, cu mase proprii mari, prin deplasarile lor sau prin activitatea in
punctele de lucru, constituie surse de vibratii.

A doua sursa principala de zgomot si vibratii in santier este reprezentata de circulatia
mijloacelor de transport. Pentru transportul materialelor (pamant, balast, prefabricate, beton,
asfalt etc.) se folosesc basculante/autovehicule grele, cu sarcina cuprinsa intre cateva tone si mai
mult de 16 tone.

Pentru perioada de executie, zgomotul la sursa si cel de camp apropiat au caracteristici
acustice corespunzatoare naturii si dispunerii utilajelor. Zgomotul in camp indepartat este
influentat de mai multi factori externi, printre care viteza si directia vantului, gradientul de
temperatura si de vant, absorbtia undelor acustice de catre sol (efectul de sol), absorbtia in aer
(functie de presiune, temperatura, umiditate relativa, frecventa zgomotului, topografia terenului si
tipul de vegetatie).

Pentru estimarea emisiilor de zgomot au fost luate in calcul urmatoarele ipoteze:

Pe amplasamentul proiectului nu se vor prepara betoane si mixturi asfaltice, ele vor fi
preparate in cadrul statiilor de asfalt si de betoane care apoi vor fi livrate de cdtre furnizori
specializati, ca atare in zona nodului rutier A3 — Gruiu vom avea doar emisii de zgomot asociate
traficului rutier sau turnarii mixturilor asfaltice.

De asemenea, pentru realizarea proiectului se vor utiliza si materiale metalice, care se vor
livra de catre furnizori specializati, precum si alte materiale de constructii precum: prefabricate,
profile PVC, profile metalice, lemn, fier beton.

Cantitatile de combustibili necesare pentru transportul materiilor prime si materialelor sau
functionarea utilajelor din santier, vor fi aprovizionate din afara santierului, transportul acestora
fiind efectuat cu ajutorul cisternelor auto pana la punctele de alimentare din cadrul organizarii de
santier.
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Un impact potential temporar care se va mainifesta, la nivel local printr-un nivel mai ridicat
de zgomot in zona organizarii de santier, a fronturilor de lucru si in zona drumurilor de acces.
Evaluarea a fost realizata pentru indicatorii de zgomot pe termen lung LZSN si LNoapte,
conform prevederilor Legii 121/2019 “privind Evaluarea si Gestionarea Zgomotului Ambiant”.
Modelarea matematica si estimarea nivelului de zgomot in punctele de interes au fost
efectuate utilizand metodele de calcul prevazute in Anexa 2 a Legii 121/2019, respectiv:
e Pentru zgomotul industrial (sau asimilabil acestuia): standardul SR ISO 9613-2 , Acustica —
Atenuarea Sunetului Propagat in Aer Liber, partea a doua: Metoda generala de Calcul”;
e Pentru zgomotul generat de traficul rutier: metoda nationald franceza de calcul "NMPB
Routes-96 (SETRA-CERTU-LCPC-CSTB)";

In analiza descrisd mai sus a fost evaluat nivelul de zgomot in doua situatii:
e Situatia proiectata la momentul actual (fara luarea unor masuri speciale de reducere a
zgomotului);
e Situatia in care este necesar a fi luate masuri suplimentare de reducere a nivelului de
zgomot;
Analiza au fost elaborata atat pentru faza de constructie a nodului rutier cat si faza de exploatare
a acestuia.

Pentru modelarea nivelului de zgomot din zona lucrdrilor de constructie a " Nod rutier
Autostrada A3 km 36+700 cu DJ101C la Gruiu’, a fost utilizat programul SoundPLANnNoise 8.2,
program prin care pot fi create simuldri rapide de zgomot, o varietate de iesiri tabelare si harti
informative de zgomot. SoundPLANnNoise este potrivit pentru toate aspectele care tin de controlul
emisiilor de zgomot, zgomotul la locul de munca sau acusticii camerei, precum si proiectelor mici
sau cartografierii zgomotului la nivel national. Acest program ofera instrumentele si bibliotecile
necesare pentru a executa proiecte din mai multe domenii de aplicare. Datorita structurii modulare
software-ul poate fi personalizat pentru a indeplini cerinte specifice.

In perioada de executie a proiectului, principalele surse de zgomot si vibratii sunt
urmadtoarele:

e functionarea utilajelor terasiere pentru amenajarea terenului (buldozere, excavatoare,

compactoare etc.);

e traficul pe drumurile tehnologice;

e manipularea materialelor de catre utilaje;

Efectele surselor de zgomot si vibratii de mai sus se suprapun peste zgomotul existent,
produs in prezent de traficul rutier si de activitatile care se desfdsoard in zond (activitdti
comerciale, spatii de birouri, santiere in lucru).

Efectele surselor de zgomot si vibratii de mai sus se suprapun peste zgomotul existent,
produs in prezent de traficul rutier si de activitatile care se desfasoard in zond (activitati
comerciale, spatii de birouri, santiere in lucru).

In vederea evaludrii impactului cumulat generat de activitatile de constructie a “Nodului
rutier Autostrada A3 km 36+700 cu DJ101C la Gruiu”, au fost identificati potentialii receptori
sensibili afectati in perioada de constructie situati in localitati si in arii naturale protejate, pentru
urmadtoarele surse de emisie:

- Organizare de santier
- Front de lucru

- Trafic utilaje

- Groapa de imprumut
- Agregate de balastiera.

Hartile reprezentative de identificare a nivelului de zgomot in etapa de constructie pentru
proiectul “Nodului rutier Autostrada A3 km 36+700 cu DJ101C la Gruiu”, pe tipuri de surse de
emisie:
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Harta nivel de zgomot LAeqT (zi) — Organizare de santier
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| de zgomot LAeqT (zi) — Front de lucru
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In perioada de operare sursele de zgomot si vibratii vor fi generate de circulatia
propriu — zis care va avea caracter permanent, desfasurat pe parcursul intregii perioade de
operare.

Zgomotul provenit de la vehicule este o combinatie a zgomotului produs de motor,
esapament si anvelope. Intensitatea zgomotului din trafic poate creste si datorita proastei
antifonari sau a functionarii defectuoase a pieselor. Zgomotul din trafic nu reprezinta de
obicei o problema pentru cei care locuiesc la peste 150 m de soselele intens circulate sau la
peste 30-60 m de drumurile mai putin circulate.

In etapa de operare principalele surse de zgomot si vibratii vor fi generate de
circulatia de la nivelul “Nodului rutier Autostrada A3 km 36+700 cu DJ101C /a Gruiu” (trafic
si activitatea de intretinere), care va avea caracter permanent, desfasurata pe parcursul
intregii perioade de operare.

In evaluarea zgomotului generat de traficul rutier prognozat, pentru proiectul Nod
rutier Autostrada A3 km 36+700 cu DJ101C /a Gruiu, se va tine cont de valorile
maxime permise ale indicatorilor de zgomot Lzsn si Lnoapte din Ordinul nr. 2328/2021,
respectiv:

Valori maxime permise ale indicatorilor de zgomot utilizate (perioda de operare)
Valori maxim premise — dB(A) -

Surse de zgomot Indicator Lzsy Indicator Lyoapte
Autostrazi, drumuri nationale,
drumuri judetene si drumuri 56 45
comunale

Pentru evaluarea nivelului de zgomot la nivelul “Nodului rutier Autostrada A3 km 36+700 cu
DJ101C la Gruiu”, au fost luate in calcul urmatoarele valorile de trafic din anii 2025, 2035, 2045:

Tabel 5. Media zilnica anuala a volumelor de trafic pe proiect

MZA 2025 MZA 2035 MZA 2045
Nume nod Sector LG | HG | BU | TOTA LG | HG | BU | TOTA LG | HG | BU | TOTA
CRIyv v is| L |l v iv|s| L ["™|v]|v]s]| L
g?ju A3 | A3s-DI10ICE 711 |78 |46 |26 | 861 | 943 |88 |53 |34 |1118 éOI 97 |58 |36 | 1207
g‘r’ﬂu A3 | A3 N-DJ101CN 402 |47 |68 |16 | 533 |494 |54 |70 |19 | 637 |626 |68 |93 |24 | 811
Nod A3 | A3 pyi10iCE 109 112 4446 141 | 1379 | 13 | 1% | 149 |53 | 1752 | 167 | 16 | 451 | 62 | 2056
Gruiu 8 4 8 2 4 9
g‘r’ﬂu A3 | DI101CE-A3 N 387 |46 |69 |16 | 518 |495 |54 |66 |19 |63 |658 |72 |93 |25 | 848
gfju A3| prtoicN-A3S 701 |78 |48 |26 | 853 | 926 |87 |59 |33 |1105 |999 |96 |60 |36 | 1191
Nod A3 | A3. p3101CN 10 112 1 446 |42 | 1387 | 12 | 1% | 128 |52 | 1741 | 162 |16 | 453 | 60 | 2002
Gruiu 4 5 0] 1 5 4
Nod A3 | Modificare Ax _ DJ | 147 | 16 199 | 18 214 | 20
Nod. Moanc W70 Jaas 54 1806 | ;P | 1% 136 |72 [2380 |3 |20 |51 |77 | 2577
Nod A3 | Modificare Ax _ DJ | 119 | 13 160 | 15 182 | 18
Nod. Modne s 18 128 (a5 107 |10 |20 a3z |59 1061 | 192|128 471 |67 | 22m
;ﬁfa; TOTAL
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Hartile reprezentative de identificare a nivelului de zgomot in etapa de operare
pentru proiectul “ Nodului rutier Autostrada A3 km 36+700 cu
DJ101C la Gruiu™
Nivelul de zgomot — L;sy—an 2025
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Nivelul de zgomot — Lyoapte— an 2025
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Nivelul de zgomot — Lygapte — an 2045
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Amenajarile si dotarile pentru protectia impotriva zgomotului si vibratiilor

Amenajarile si dotarile pentru protectia impotriva zgomotului si vibratiilor se vor realiza
astfel incat sa fie respectate conditiile impuse de STAS 10009/2017 si STAS 6156/1986. Se vor
avea in vedere urmatoarele masuri de protectie impotriva zgomotului si vibratiilor in timpul
executiei lucrarilor:

- limitarea traseelor ce strdbat zonele sensibile de catre utilajele si autovehiculele cu mase
mari si emisii sonore importante;

- organizarea de santier va fi amenajata in zona lucrarilor intre bretelele nodului rutier;

- se recomandd lucrul numai in perioada de zi, respectandu-se perioada de odihna a
localnicilor;

- pentru protectia antizgomot, amplasarea unor constructii ale santierului se va face in asa
fel incat sa constituie ecrane intre santier si zonele locuite;

- 1n perioada de executie, in fronturile de lucru si pe anumite sectoare, pe perioade limitate
de timp, nivelul de zgomot poate atinge valori importante, fara a depasi 90 dB(A) exprimat
ca Leq pentru perioade de maxim 10 ore. Aceste niveluri se incadreaza in limitele acceptate
de normele de protectie a muncii. In apropierea zonelor sensibile perioada de executie
trebuie redusd, astfel incat afectarea receptorilor protejati datoritd nivelului de zgomot si
vibratii generat de lucrarile de constructii sa fie cat mai redusa.

Vor trebui respectate limitele admisibile privind nivelurile de zgomot prevazute in STAS
10009/2017 - Acustica. Limite admisibile ale nivelului de zgomot din mediul ambiant.

Impactul potential asupra peisajului si mediului vizual

In perioada de executie

In perioada de executie, lucrarile temporare prevazute in cadrul proiectului au un impact cu
caracter temporar asupra peisajului. Principalele elemente cu impact asupra peisajului in aceasta
etapa sunt reprezentate de prezenta fronturilor de lucru, a constructiilor aferente organizarilor de
santier, a utilajelor si vehiculelor grele de transport. Aceste elemente pot genera un impact vizual
negativ datoritda modificarii perceptiei peisajului de cdtre populatia umana si a evidentierii unor
elemente construite.

Lucrarile de executie vor conduce la afectarea pe termen lung a peisajului, prin
introducerea elementelor construite cu caracter permanent (nodul rutier si dotdrile acestuia).

in perioada de operare

In perioada de operare impactul asupra peisajului si mediului vizual are caracter permanent
si este generat de investitia care va ocupa definitiv o anumita suprafata de teren, insd nu va afecta
zone cu potential turistic ridicat sau cu valoare peisagistica deosebita.

Impactul potential asupra patrimoniului istoric si cultural

Obiectivul de investitie este reprezentat de realizarea unui — ,,Nod rutier Autostrada A3 km
36+700 cu DJ 10 IC la Gruiu (sector Bucuresti — Ploiesti)” care va fi in judetul Ilfov, la jonctiunea
drumului judetean D] 101B cu Autostrada A3. In prezent la km 36+700 exista un pasaj pe DJ
101B care subtraverseaza Autostrada A3 si leaga localitatea Lipia (pe partea dreapta a Autostrazii)
si Gruiu (pe partea stanga). Obiectivul se afla in proximitatea a 14 situri/ monumente istorice
protejate identificate in bibliografia de specialitate, dar nici unul dintre acestea nu suprapun si nu
sunt afectate de variantele de traseu de realizare a Nodului rutier de pe Autostrada A3.

Cercetarea arheologica de tip diagnostic arheologic intruziv a fost efectuata sub
coordonarea stiintificd a dr. Adrian Cosmin Bolog, in baza Proiectului de Cercetare pentru
diagnostic arheologic intruziv, vizat si aprobat de Ministerul Culturii prin emiterea Autorizatiei de
diagnostic arheologic intruziv nr. 626/15/12/2021.

Scopul diagnosticului arheologic intruziv a fost de a determina prezenta/absenta vestigiilor
de patrimoniu arheologic, a naturii acestora, dar si distributia lor spatiald in raport cu perimetrul de

5

f;‘:“.. BUSINESS
“= LAND Memoriu de Prezentare elaborat conform Anexei 5 E Legea 292/2018 Page 109 of
138



e?.’& SEARCH

#-' CORPORATION

interes suspus investigatiei. In acest sens au fost executate mecanizat si manual 20 sectiuni
arheologice ce au oferit o imagine de ansamblu asupra planimetriei.

Astfel, in sectiunile efectuate nu a fost identificatd utilizare istorica a solului, dar in sectorul
de lucru al Bretelei 4, pe intervalul dintre S.6-9 au fost identificate la suprafata fragmente
ceramice si de chirpici imprastiate de plug. Acestea pot indica existenta unui complex sau
complexe arheologice totusi existente izolat in acest micro-areal .

Se vor respecta prevederile Legii 422/2001 privind protejarea monumentelor
istorice, cu modificdrile si completarile ulterioare.

Se vor respecta cerintele autoritdtii pentru culturd si patrimoniu cultural privind
supravegherea lucrdrilor si obtinerea, dupa caz a certificatelor de descdrcare de sarcina
arheologica.

In cazul descoperirii de vestigii arheologice in timpul lucrarilor, beneficiarul are obligatia de
a sista lucrdrile de constructie in vederea solicitdrii autorizatiei si executarii cercetarilor arheologice
preventive.

Ca urmare a aplicarii masurilor pentru protectia patrimoniului, se apreciaza ca impactul
asupra acestora va fi nesemnificativ in perioada de operare a nodului rutier.

Natura impactului

Poluantii atmosferici generati de traficul rutier sunt: plumbul (Pb), oxizii de azot (NO,),
dioxidul de sulf (SO,), ozonul (O3), particulele in suspensie, compusii organici volatili (COV),
cadmiul (Cd), cromul (Cr) si nichelul (Ni).

Un alt factor care ar putea afecta confortul populatiei este zgomotul rezultat din traficul
rutier.

Nivelul de poluare generat de emisiile din traficul rutier nu va determina situatii critice de
sanatate a populatiei.

Un alt impact negativ asupra populatiei este schimbarea folosintei terenului ocupat de
nodul rutier, dar acest impact nu este semnificativ.

Realizarea nodului rutier nu implica demolarea de locuinte.

Impactul cumulat

Implementarea proiectului poate genera un impact cumulat cu infrastructura existenta in
zona, aytostrada A3 si DJ 101C.

In perioada de executie va fi inregistratd o usoara crestere a intenstatii traficului pe
drumurile existente, ca urmare a transportului materialelor de constructie.

In perioada de operare a nodului rutier, impactul cumulat nu va fi semnificativ, nodul rutier
va facilita traficul generat de A3 si DJ101C, va asigura fluenta circulatiei, reducerea timpului de
tranzit si reducerea consumului de carburant, dar si reducerea numarului de accidente si cresterea
sigurantei traficului.

Impactul pozitiv al proiectului va fi resimtit de infrastructura economica locald, regionald si
nationala prin:
- asigurarea accesului si deplasarilor facile intre diferitele zone de interes;
- asigurarea fluentei circulatiei si evitarea mersului in gol a motoarelor ca urmare a unor
blocaje de circulatie;
- reducerea timpului de tranzit si reducerea consumului de carburant, impact pozitiv in
special asupra locuitorilor din zona.

Impactul potential negative in perioada de executie a nodului rutier
- shimbarea folosintelor actuale a unor suprafete de teren;
- ocuparea temporara a unor suprafete de teren: organizarii de santier;
- disconfort prin poluare fonica, luminoasa, vibratii si emiterea de noxe, cauzat populatiei din
asezarile situate in apropierea santierului;

5
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Impactul generat in perioada de executie este temporar si reversibil, cu exceptia ocuparii
permanente a unor suprafete de teren. Pentru prevenirea/reducerea/eliminarea impactului au fost
prevazute masuri specifice.

Impactul pozitiv in perioada de executie a nodului rutier
- dezvoltarea unui flux comercial pentru bunuri de consum, in special de alimente pentru
muncitori;
- crearea temporara de locuri de munca pentru populatia locala;

Impactul negativ in perioada de operare a nodului rutier

- ocuparea permanenta a unor suprafete de teren, dar avand in vedere ca la nivelul acestor
suprafete nu exista habitate protejate sau zone de reproducere si de hranire a faunei,
impactul nu va fi semnificativ;

- cresterea nivelului de zgomot in zonele traversate de proiect, dar reducerea nivelului de
zgomot si a disconfortului manifestat in prezent asupra locuitorilor din zona.
Impactul pozitiv in perioada de operare a nodului rutier

- diminuarea pericolului de accidente;

- cresterea fluentei circulatiei si imbunatatirea legaturilor intre orase.

Extinderea impactului (zona geografica, numarul populatiei/habitatelor/ speciilor
afectate)

In perioada de realizare a proiectului, impactul se manifestd local, in special in zona
fronturilor de lucru, a organizarii de santier si a drumurilor de acces la acestea.

In conditii normale de operare a nodului rutier si prin respectarea masurilor de protectie a
mediului propuse, NU exista evenimente care sa produca un impact semnificativ extins asupra
factorilor de mediu.

Magnitudinea si complexitatea impactului

Impactul negativ generat in perioada lucrarilor va avea o magnitudine redusa, care se va
manifesta in general in zona in care se vor executa lucrari. Magnitudinea impactului se va reduce
proportional cu indepartarea de sursele generatoare.

Executantului lucrarii ii revine sarcina monitorizarii activitatii de santier in vederea
respectarii prevederilor legale privind protectia mediului.

Probabilitatea impactului

Se apreciaza ca, prin respectarea masurilor de protectie a mediului prevazute in proiect,
probabilitatea de manifestare a impactului este redusa.

In cazul nerespectdrii masurilor prevazute, existd o probabilitate a cresterii impactului
manifestat asupra factorilor de mediu.

Durata, frecventa si reversibilitatea impactului

In perioada executiei lucrdrilor impactul va fi in general, temporar si reversibil, cu
exceptia ocuparii permanente a unor suprafete de teren

Aceasta forma de impact nu va fi semnificativa, deoarece pe aceste suprafete nu exista
habitate protejate sau zone de reproducere.

In perioada de operare impactul va fi pozitiv si continuu.

La finalizarea proiectului nu va exista impact rezidual, singurul impact il reprezinta ocuparea
permanenta a unor suprafete de teren.

Implementarea proiectului va contribui la imbundtdtirea infrastructurii rutiere, va facilita
tranzitarea zonei analizate si va fi utila dezvoltdrii economice si sociale a zonei.
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Masurile de evitare, reducere sau ameliorare a impactului semnificativ asupra mediului
Masurile generale de prevenire/reducere/ameliorare sunt prezentate in capitolul VI.

Natura transfrontaliera a impactului
Proiectul NU are un impact transfrontier.

VIII. Prevederi pentru monitorizarea mediului - dotari si masuri prevazute
pentru controlul emisiilor de poluanti in mediu, inclusiv pentru conformarea la
cerintele privind monitorizarea emisiilor prevazute de concluziile celor mai
bune tehnici disponibile aplicabile. Se va avea in vedere ca implementarea
proiectului sa nu influenteze negativ calitatea aerului in zona.

Monitorizarea impactului pe care proiectul il va avea asupra componentelor de mediu are
rolul de a confirma sau infirma cuantificdrile impactului rezidual realizate inaintea implementarii
proiectului, de a cuantifica eficienta masurilor de evitare si reducere propuse si de a identifica noi
zone in care este necesara implementarea unor masuri de reducere a impactului.

Activitatile de monitorizare se vor concentra asupra componentelor de mediu asupra carora
se preconizeazd generarea unor forme de impact: aer, apa, sol, biodiversitate si comunitatile
locale, in toate etapele proiectului: constructie, operare si dezafectare.

Independent de programul de monitorizare, titularul/antreprenorul proiectului are obligatia de a
raporta, conform cerintelor legale in vigoare OUG 57/2007, orice ucidere accidentala a oricarei
specii de interes conservativ (atat in etapa de constructie, cat si in etapa de operare).

In vederea monitorizarii impactului pe care constructia si operarea nodului rutier il va avea
asupra componentelor de mediu se propune un plan de monitorizare care include o componentd
pentru etapa de constructie si o0 componenta pentru etapa de operare. In etapa de dezafectare a
proiectului, planul de monitorizare va fi similar cu cel stabilit in etapa de constructie.
Responsibilitatea monitorizarii biodiversitatii si a factorilor de mediu in perioada de constructie
revine Antreprenorului, iar in etapa de operarare revine beneficiarului, respectiv CNAIR SA.

La executarea lucrarilor se vor lua toate masurile privind protectia mediului inconjurator.

Depozitarea combustibililor, a materialelor de constructie, precum si intretinerea curenta a
utilajelor se vor face in locuri special amenajate ce nu vor permite imprastierea materialelor,
combustibililor, lubrifiantilor si a reziduurilor la intamplare.

Dupa executarea lucrarilor, proiectul prevede refacerea cadrului natural.

Dupa executarea lucrarilor proiectate vor apare influente favorabile factorilor de mediu cat
si din punct de vedere economico - social, in stransa corelatie cu efectele pozitive ce rezultd din
imbunatatirea conditiilor de trafic.

Planul de monitorizare prezentat mai jos va fi actualizat/reivzuit anual pe perioada
constructie si in cei doi ani de monitorizare post constructie, daca este cazul.

Planul de monitorizare a componentelor de mediu in etapa de executie

Comp | Subcomponent Indicator U.M. Frecvent
onenta a a
Suprafete de habitat utilizate ha trimestrial
pentru hranire de speciile din sit
Lista de specii invazive, locatiile lunar
Biodiversitate | Habitate / plante de prezent si tendintele in lista, suprafete,
distributia acestora abundente
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Comp
onenta

Subcomponent
a

Indicator

U.M.

Frecvent
a

Specii de fauna

Mortalitate in zona fronturilor de
lucru

nr.
indivizi
identificati./locatia

lunar

Calitatea aerului

Masuratori in locatiile prezentate
in tabelul urmator aflate in
vecinatatea fronturilor de lucru.
Cel putin indicatorii: PM10 si NOx
(imisii)

ug/m’

trimestrial

Factori
abiotici

Sol

Analize fizico-chimice in zona
fronturilor de lucru. Cel putin
indicatorii: TPH, pH, metale grele

mg/m’

trimestrial

Zgomot

Nivel echivalent de zgomot,
madsuratori de minim 2 h/punct in
punctele prezentate in tabelul
urmator

dB(A)

trimestrial

Locatiile propuse pentru desfasurarea campaniilor de monitorizare in etapa de

executie

Componenta

Subcomponenta

Locatia

Biodiversitate

Habitate / plante

Pasari

in fronturile de lucru si cel putin 300 m fata de limitele
coridorului de expropiere, precum si in alte zone potential
afectate de proiect;

Factori abiotici

Calitatea aerului

la nivelul receptorilor sensibili invecinat;.

Sol

in organizarea de santier si in zonele de depozitare.

Zgomot

la nivelul receptorilor sensibili invecinati.

Plan de monitorizare pe etapa operarii

Componenta| Subcomponenta Indicator U.M. Frecventa
Lista de specii invazive,
. locatiile de prezenta si lista, suprafete,
Habitate / plante tendintele in distributia abundente
acestora
Biodiversitate
Specii de faund Mortalitate pe traseul nodului nr. indivizi
P rutier idnetificati Trimestrial,
pe o
perioada de
Analize fizico-chimice la doi ani
diferite distante de zonele
Sol tintd. Cel putin indicatorii: mg/m?
Factori TPH, pH, metale grele in doua
abiotici puncte
Nivel echivalent de zgomot,
Zgomot mésurétori medie orara/punct. dB(A)
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Locatiile propuse pentru monitorizarea componentelor de mediu in etapa de operare

Componenta

Subcomponenta

Locatia

Biodiversitate

Specii invazive,
locatii/pezenta si tendintele
in distributia acestora

in zona bretelelor nodului rutier (zonele
revegetate);

monitorizarea speciilor de plante invazive si
controlul acestora.

Habitate / plante

Indivizi identificati la cel putin 300 m fatd de
limitele coridorului de expropriere, precum i
in alte zone potential afectate de proiect;

Pasarl in zona nodului rutier (zonele revegetate);
Aer la nivelul receptorilor sensibili( zone locuite,
. arii protejate) din vecinatate.
Factori abiotici p jate) - - :
Zgomot la nivelul receptorilor sensibili( zone locuite,

arii protejate) din vecinatate.

In urma analizei rezultatelor monitorizérii, daca vor fi inregistrate depasiri, vor fi propuse
masurile suplimentare pentru protectia factorilor de mediu, care vor fi prezentate autoritatii
competente pentru protectia mediului. Efectuarea masuratorilor de monitorizare se va realiza de
catre laboratoare acreditate, folosind metode standardizate.

Monitorizarea mediului, atat in perioada de executie, cat si in perioada de operare a
nodului rutier, va avea drept scop aplicarea de masuri suplimentare, dupa caz, care sa conduca la
diminuarea impactului potential asupra factorilor de mediu, populatiei si asezarilor umane.
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IX. Legatura cu alte acte normative si/sau planuri/programe/strategii/
documente de planificare

A. Justificarea incadrarii proiectului, dupa caz, in prevederile altor acte normative
nationale care transpun legislatia Uniunii Europene: Directiva 2010/75/UE (IED) a
Parlamentului European si a Consiliului din 24 noiembrie 2010 privind emisiile
industriale (prevenirea si controlul integrat al poluarii), Directiva 2012/18/UE a
Parlamentului European si a Consiliului din 4 iulie 2012 privind controlul pericolelor de
accidente majore care implica substante periculoase, de modificare si ulterior de
abrogare a Directivei 96/82/CE a Consiliului, Directiva 2000/60/CE a Parlamentului
European si a Consiliului din 23 octombrie 2000 de stabilire a unui cadru de politica
comunitara in domeniul apei, Directiva-cadru aer 2008/50/CE a Parlamentului
European si a Consiliului din 21 mai 2008 privind calitatea aerului inconjurator si un
aer mai curat pentru Europa, Directiva 2008/98/CE a Parlamentului European si a
Consiliului din 19 noiembrie 2008 privind deseurile si de abrogare a anumitor
directive, si altele)

Proiectul intra sub incidenta Legii nr. 292/2018 privind evaluarea impactului anumitor
proiecte publice si private asupra mediului, fiind incadrat in Anexa 2.

Proiectul nu intra sub incidenta prevederilor art. 28 din Ordonanta de Urgenta a Guvernului
nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei si
faunei sdlbatice, aprobata cu modificari si completari prin Legea nr. 49/2011, cu modificarile si
completdrile ulterioare.

Proiectul nu intra sub incidenta prevederilor art. 48 si 54 din Legea Apelor nr.107/1996, cu
modificarile si completarile ulterioare.

B. Se va mentiona planul/programul/strategia/documentul de programare/
planificare din care face proiectul, cu indicarea actului normativ prin care a fost
aprobat

Contractul de prestare a serviciilor de proiectare pentru obiectivul Nod Rutier Autostrada A3
km 36+700 cu DJ 101C la Gruiu va fi finantat prin Programul Operational Infrastructura Mare
POIM 2014-2020.

Sursele de finantare ale proiectului vor fi: 85% din cheltuielile eligibile din Fondul de
Coeziune. Contributia publica va fi de 15% din valoarea eligibilda a proiectului, la care se adauga
valoarea cheltuielilor neeligibile ale proiectului si valoarea TVA-ului.

X. Lucrari necesare organizarii de santier
Descrierea lucrarilor necesare organizarii de santier
Dotdrile avute in vedere in cadrul Organizdrii de santier sunt enumerate mai jos, dar
acestea vor fi actualizate/adaptate dupa nevoi de catre viitorul Antreprenor:
e cabinad poarta;
punct de prim ajutor;
laborator;
birouri;
platforma de lucru acoperita;
magazie;
separator de hidrocarburi;
put forat sau racord la retelele de alimentare cu apa din zona;
generator + alimentare cu energie electrica;
cantar;
parcare autoturisme;
parcare utilaje;
depozite de materiale;
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In incinta organizarii de santier nu vor fi statii de asfalt si statii de betoane. Aprovizionarea
se va face de la statiile existente in zona.

In cadrul lucrdrilor de organizare de santier se va instrui personalul angajat privind limitarea
nivelului de zgomot la discutii normale, exclus comportamentul deviat verbal si claxonarea,
folosirea grupurilor sanitare. Containerul birou va fi dotat cu mobilier si aparatura specifica si va fi
conectat la utilitati functionale — energie electrica, comunicatii. Iluminatul si incalzirea vor asigura
confortul si ergonomia locurilor de munca. Pentru lucrdtori sunt prevazute spatii pentru
echipare/dezechipare.

Principalele lucrari necesare organizarii de santier sunt:
e amplasarea constructiilor temporare modulare (containere) sau realizarea unor constructii
temporare de tipul magaziilor;
e crearea unui sistem adecvat de drenaj al apelor pluviale — rigole perimetrale
impermeabilizate;
e impermeabilizarea unor suprafete fie prin betonare fie prin utilizarea unor material
impermeabile de tipul foliei de polietilena
La incheierea lucrarilor pentru care s-a creat organizarea de santier Antreprenorul va muta
toate birourile, atelierele, magaziile, instalatiile, imprejmuirile, suprafetele dure, etc, si va curata
locul si va desfasura toate lucrari necesare pentru aducerea locului in starea initiala.

Localizarea organizarii de santier

Amplasamentul organizarii de santier pentru nodul rutier de pe autostrada A3 se afla in
spatiul rezervat din interiorul bretelelor. Suprafata organizarii de santier este de minim 5 000 mp.
Nodului rutier A3 — Gruiu se afla la circa 1185 m fata de aria naturala protejata ROSPA0044.
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Figura 20. Localizarea organzarii de santier
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Descrierea impactului asupra mediului a lucrarilor organizarii de santier
Impactul potential datorat realizarii organizarii de santier se poate manifesta prin:

e ocuparea temporara a unor suprafete de teren. Impactul este direct si temporar (in
perioada de executie a lucrarii). Suprafetele ocupate temporar vor fi reduse la minimum
necesar;

e impactul asupra factorilor de mediu ap3, aer, sol se poate estima ca fiind direct/indirect, in
functie de natura poluantului si manifestarea locald. Magnitudinea impactului este redusa;

e poluarea fonicd se manifestd direct, in vecinatatea amplasamentului propus pentru
organizarea de santier nu sunt locuinte ci teren agricol.

o afectarea florei si faunei din vecindtatea organizarii de santier se poate produce ca urmare
a lucrarilor de curatare a vegetatiei, a poludrii fonice, a emisiilor generate in atmosfera si a
eventualelor depozitari necorespunzatoare de deseuri si materiale. Impactul poate fi
estimat ca fiind redus, manifestat direct, pe termen scurt, temporar si local, datorita locatiei
propuse;

e utilizarea fortei de munca din zona va determina un impact pozitiv, direct si local.

Surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia poluantilor in
mediu in timpul organizarii de santier

Sursele de emisii in atmosfera aferente organizarii de santier constau in surse de emisii fixe
§i surse de emisii mobile.

In timpul executdrii lucrarilor santierul este caracterizat prin traficul greu care determina
emisii de poluanti in atmosfera rezultate fie din arderea carburantilor (CO, CO,, NO,, SO,, particule
in suspensie), fie din antrenarea prafului de pe drumuri si a uzurii pneurilor care genereaza pulberi
sedimentabile.

Surse de emisii de poluanti in apa pot fi evacuarile de ape uzate insuficient epurate din
cadrul organizarii de santier. Acestea vor fi dotate cu sisteme adecvate de colectare si
preepurare/epurare a apelor uzate menajere si tehnologice.

Sursele potentiale de poluanti ai solului si panzei freatice pot fi depozitarea
necorespunzatoare a deseurilor, a materiilor prime si a materialelor, precum si scurgerile
accidentale de produse petroliere de la mijloacele de transport si utilaje sau scurgeri de ape uzate
ca urmare a unor neetanseitati.

Dotari si masuri prevazute pentru controlul emisiilor de poluanti in mediu
Pentru controlul emisiilor in mediu, in functie de instalatiile ce vor fi amplasate in organizarea
de santier si localizarea si caracteristicile amplasamentului ales, se vor asigura:
e Instalatii adecvate pentru colectarea, preepurarea si/sau epurarea apelor uzate menajere
e Instalatii adecvate pentru colectarea si preepurarea apelor pluviale potential impurificate;
e Instalatii adecvate pentru retinerea scurgerilor accidentale de la statiile de alimentare cu
carburanti si depozitele de carburnatj;
e Platforme betonate pentru stocarea materialelor, materiilor prime si deseurilor ce pot
conduce la aparitia de poluanti pentru sol si apele subterane.

XI. Lucrari de refacere a amplasamentului la finalizarea investitiei, in caz de
accidente si/sau la incetarea activitatii, in masura in care aceste informatii sunt
disponibile
Lucrarile propuse pentru refacerea amplasamentului la finalizarea investitiei, in caz de
accidente si/sau la incetarea activitatii

La finalizarea lucrarilor de constructie, Antreprenorul va asigura refacerea cadrului natural
al zonelor ocupate temporar si a celor incluse in limita de constructie, dar care nu sunt ocupate de
interventiile aferente drumului , inclusiv in zonele aferente relocarilor de utilitati (ex. reabilitarea la
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suprafata terenurilor in cazul retelelor subterane). Zonele afectate de lucrarile de constructie vor fi
aduse la o stare care sa reprezinte cat mai fidel starea naturald a zonelor afectate si sa asigure
integrarea peisagisticd a elementelor supuse lucrdrilor de refacere. Aceste lucrdri se vor realiza
prin igienizarea zonei (indepartarea in totalitate a deseurilor rezultate in urma activitatilor specifice
fronturilor de lucru, inclusiv deseuri menajere), completarea cu pamant vegetal si asigurarea
stabilitatii acestuia, plantarea de specii din vegetatia specificd zonei. Lucrarile de refacere au atat
scopul de a asigura refacerea peisagistica a zonelor afectate, cat si acela de reducere a riscului de
patrundere si instalare a speciilor vegetale alohtone invazive pe suprafatele afectate, ceea ce ar
periclita zonele naturale din proximitatea proiectului propus, conducand la cresterea suprafetelor
de habitate alterate. Lucrarile de refacere pot avea diferite grade de complementaritate cu alte
masuri de reducere a impactului asupra mediului, cum ar fi de reducere a impactului asupra
calitatii aerului sau a masurilor de refacere a conectivitatii ecologice a zonelor afectate.

Lucrarile de refacere a amplasamentului se pot clasifica in urmatoarele categorii principale:

e Lucrari pentru refacerea zonelor ocupate de organizarea de santier — in urma dezafectarii
acesteia, a evacudrii materialelor si utilajelor, amplasamentul va fi amenajat conform
categoriei de utilizare anterioara ocuparii acesteia;

e Lucrari pentru refacerea zonei gropii de imprumut si zonelor adiacente afectate de lucrarile
de executie — lucrdrile presupun umplerea gropii, taluzarea si reprofilarea pantei pentru
reducerea riscului de eroziune, nivelarea si inierbarea;

e Lucrari pentru refacerea zonelor incluse in limita de constructie, dar care nu sunt ocupate
de interventiile aferente pr (ex. taluzele rambleelor), inclusiv in zonele aferente relocarilor
de utilitati.

Pentru orice lucrare de refacere si amenajare cu vegetatie a zonelor afectate de proiect se
vor folosi doar speciile din compozitia fitocenotica locala (corespunzatoare zonelor asupra carora s-
a intervenit sau aflate in apropierea zonelor afectate). Se va interzice utilizarea oricaror specii de
plante straine (non-native).

Aspecte referitoare la prevenirea si modul de raspuns pentru cazuri de poluari
accidentale

In cazul aparitiei unei poludri accidentale se va actiona conform procedurilor stabilite in
Planul de prevenire si combatere a poludrilor accidentale aferent santierului. Planul de prevenire si
combatere a poludrilor accidentale din cadrul santierului se va intocmi de cdtre Antreprenor
conform Ordinului nr. 278/1997 si va inventaria si preciza activitatile, locurile si instalatiile de la
care pot proveni poludri accidentale. Planul va stabili un set de masuri si proceduri clare de
interventie in caz de poludri accidentale precum si atributii ale persoanelor responsabile
nominalizate in echipa de interventie.

Ca incidente asupra mediului in timpul executiei lucrarilor pot fi mentionate urmatoarele:
e scurgeri sau pierderi de carburanti, uleiuri sau alte substante periculoase de la utilaje sau
din facilitdtile de depozitare prevazute in cadrul santierului;
e deversarea accidentald de ape uzate neepurate din grupurile sanitare din cadrul organizarii
de santier;
e depozitarea neconforma a deseurilor cu continut de substante periculoase;
 accidente rutiere in care sunt implicate substante chimice sau preparate periculoase.

In cazul producerii unui astfel de incident in mediu vor fi identificate natura si nivelul
incidentului in scopul actionarii in mod corespunzator si a limitarii efectelor asupra mediului. In
situatii de producere a unui astfel de incident in mediu lucrarile vor fi oprite si vor fi aplicate
masuri de interventie corespunzatoare in vederea minimizarii impactului.

AspectAe referitoare la inchiderea/dezafectarea/demolarea instalatiei
In conformitate cu Anexa HG 2139/2004, modificata prin HG 1496/2008 (Catalogul privind
clasificarea si duratele normale de functionare a mijloacelor fixe, cap III, punctul 4, ,Mentinerea in
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functiune a mijloacelor fixe care pot afecta protectia vietii, a sanatatii si a mediului - mijloace de
transport rutier, feroviar, aerian si naval, masini de constructii si de gospoddrie comunala, masini
de ridicat etc.), dupa expirarea duratei normale de functionare, mentinerea in functiune a nodului
rutier se va putea face numai ,,pe baza unui raport tehnic intocmit de organisme de certificare sau
organisme de inspectie tehnica abilitate in domeniul de activitate al mijlocului fix”.

Activitatile specifice de inchidere a proiectului propus vor include urmatoarele etape:

e lucrari de demolare/demontare si sortare in vederea refolosirii elementelor de
suprastructura si infrastructura (asfalt si componentele terasamentului, pasajelor, podetelor
si elementele de gestionare a apelor pluviale);

e degajarea terenului (ce implica colectarea, sortarea, clasarea si gestionarea materialelor
neutilizabile, clasate ca deseuri);

e lucrdri de refacere a mediului prin reabilitarea terenurilor ocupate de proiect (redare in
circuit agricol/natural) — in cazul in care nu se gasesc solutii alternative de utilizare.

Deseurile estimate a fi produse prin dezafectarea proiectului sunt in principal: beton, pamant si
pietre, asfalturi si deseuri menajere.

Modalitati de refacere a starii initiale/reabilitare in vederea utilizarii ulterioare a
terenului
Odata finalizate lucrdrile de constructie, antreprenorul are obligatia de a realiza
reconstructia ecologica in vederea reabilitarii tuturor terenurilor care au fost ocupate temporar de
diferite obiective din cadrul santierului (organizare de santier, platforme tehnologice etc.). Aceste
zone afectate de constructia drumului vor fi reabilitate prin ecologizare, stabilizarea solului,
asternerea de pamant vegetal si dupd caz instalarea vegetatiei intiale, fiind evitatd astfel
patrunderea si instalarea in zonele afectate de proiect a unor specii alohtone invazive care ar
putea modifica structura initiala a habitatelor.
Principalele lucrari care se vor realiza in vederea aducerii terenului la starea initiald sunt:
e organizarea de santier, va fi inchisa, constructiile si instalatiile existente vor fi demontate si
evacuate, iar amplasamentul va fi amenajat in vederea redarii la folosintele anterioare;
e amplasamentul pe care va fi amenajata groapa de imprumut va fi readus la starea initiala,
e ]n zona noduluirutiere se vor reface suprafetele prin salubrizarea zonei, amenajarea
terenurilor adiacente, realizarea amenajarii peisagistice prin plantare de arbori si arbusti si
inierbarea taluzelor.

XII. Anexe - piese desenate

Planul de incadrare in zona a obiectivului si planul de situatie, cu modul de planificare
a utilizarii suprafetelor; formele fizice ale proiectului (planuri, cladiri, alte structuri,
materiale de constructie si altele); planse reprezentand limitele amplasamentului
proiectului, inclusiv orice suprafata de teren solicitata pentru a fi folosita temporar
(planuri de situatie si amplasamente)

Planul de incadrare in zond a obiectivului si planul de situatie anexa la Certificatul de Urbanism
sunt prezentate in anexe.

Schemele-flux pentru procesul tehnologic si fazele activitatii, cu instalatiile de
depoluare
Schemele-flux pentru procesul tehnologic si fazele activitatii
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Alte piese desenate, stabilite de autoritatea publica pentru protectia mediului
Nu este cazul.

XIII. Pentru proiectele care intra sub incidenta prevederilor art. 28 din
Ordonanta de urgenta a Guvernului nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale
protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei salbatice,
aprobata cu modificari si completari prin Legea nr. 49/2011, cu modificarile si
completarile ulterioare, memoriul va fi completat cu urmatoarele

A. Descrierea succinta a proiectului si distanta fata de aria naturala
protejata de interes comunitar, precum si coordonatele geografice (Stereo 70)
ale amplasamentului proiectului. Aceste coordonate vor fi prezentate sub forma
de vector in format digital cu referinta geografica, in sistem de proiectie
nationala Stereo 1970, sau de tabel in format electronic continand
coordonatele conturului (X, Y) in sistem de proiectie nationala Stereo 1970

Proiectul nu intra sub incidenta prevederilor art. 28 din Ordonanta de Urgenta a Guvernului
nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei si
faunei salbatice, aprobatd cu modificari si completari prin Legea nr. 49/2011, cu modificarile si
completarile ulterioare.

Nodul rutier este amplasat la jonctiunea drumului judetean DJ101C cu Autostrada A3, km
36+700, amplasat intre localitatile Lipia si Gruiu, din judetul Ilfov.

Nodul rutier de pe autostrada A3, se gaseste la o distanta de aproximativ 750 m fata de
aria protejata ROSPA0044 Gradistea — Caldarusani — Dridu.

Situl ROSPA0044 - Gradistea-Caldarusani-Dridu a fost declarat ca Arie de Importanta
Speciala Avifaunistica pentru protejarea unui numar de 20 de specii listate in cadrul Anexei I a
Directivei Pasari 79/409/CEE. Acestea sunt enumerate in tabelul de mai jos, impreuna cu efectivele
inregistrate, perioada in care pot fi observate si alte informatii prezentate in cadrul formularului
standard pentru sit (situatia populatiei, statut de conservare).
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Figura 21. Plan de incadrare in zona — Distanta pana la aria protejata

B. Numele si codul ariei naturale protejate de interes comunitar
Amplasament Denumire arie protejata Distanta
Nod rutier A3 | ROSPA0044 Gradistea — Calddrusani - Dridu 750m

nu este prognozat un impact semnficativ asupra speciilor sau habitatelor din ROSPA0044
Gradistea — Caldarusani - Dridu ca urmare a realizarii proiectului datorita distantei mari dintre
limita amplasamentului lucrarilor si limita ariei naturale protejate.

Realizarea lucrarilor de constructie a nodului rutier nu va afecta sub nicio forma starea de
conservare a speciilor si habitatelor pentru a cdror protectie a fost desemnate aria naturala
protejata existenta in imediata vecinatate a acestuia deoarece in amplasamentul lucrarilor nu au
fost identificate aceste habitate. De asemenea, amplasamentul lucrarilor nu reprezinta habitat de
reproducere pentru speciile identificate.

C. Prezenta si efectivele/suprafetele acoperite de specii si habitate de interes
comunitar in zona proiectului

Situl ROSPA0044 - Gradistea-Caldarusani-Dridu a fost declarat ca Arie de Importantad
Speciala Avifaunisticd pentru protejarea unui numar de 20 de specii listate in cadrul Anexei I a
Directivei Pasari 79/409/CEE. Acestea sunt enumerate in tabelul de mai jos, impreuna cu efectivele
inregistrate, perioada in care pot fi observate si alte informatii prezentate in cadrul formularului
standard pentru sit (situatia populatiei, statut de conservare).
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Conform hartilor de distributie a speciilor de pasari din Planului de management
ROSPA0044 Gradistea-Caldarusani-Dridu, in zona proiectului nu au fost localizate
specii de pasari.

Specile de importanta comunitard, Anexa I a Directivei Pasdri din cadrul sitului
GradisteaCalddrusani-Dridu ROSPA0044.

Cod Specie Cuibdrit | Iernat Pasaj Sit Pop. | Conserv. | Izolare | Global

A131 | Himantopus himantopus R D

AQ022 Ixobrychus minutus 10-20p C B C C

A068 Mergellus albellus R D

AQ023 Nycticorax nycticorax 70-80p C B C B

A393 | Phalacrocorax pygmeus 80-90 i C B C B

A151 Philomachus pugnax 400-700 i C B C B

A120 Porzana parva RC D

Al119 Porzana porzana 7-8p D

A132 Recurvirostra avosetta R D

A193 Sterna hirundo RC

Al66 Tringa glareola 40-80 i D

A024 Ardeola ralloides 35-50 p 20-200 i C B C C

A021 Botaurus stellaris 7-8 p C C C C

A197 Chlidonias nigeR R D

A031 Ciconia ciconia 2p D

A081 Circus aeruginosus 3-4p C B C C

A038 Cygnus cygnus 3-8i C B C C

A027 Egretta alba 40-210 i C B B B

A026 Egretta garzetta 40-60 p 60-200 i C B C B

A060 Aythya nyroca 25-28 i C B C B
Legenda: i — indivizi; p — perechi; R — rard; RC — rar cuibadritor;

Conservare: B — buna; C — medie sau redusa;
Izolare: B — localizata in marginile sitului; C — poplatie raspandita in sit.

Situatia populatiei:
C—-2%=2p>0%

D — populatie nesemnificativa.
Global:

B — valori bune

C — valori semnificative

D. Se va preciza daca proiectul propus nu are legatura directa cu sau nu este
necesar pentru managementul conservarii ariei naturale protejate de interes comunita

Situl de importantd comunitard ROSPA0044 - Gradistea-Caldarusani-Dridu a fost desemnat
pentru Directiva Europeana 79/409 prin Hotararea de Guvern nr. 1284/2007 privind declararea
ariilor de protectie speciald avifaunistica ca parte integranta a retelei ecologice europene Natura
2000 in Romania, cu modificdrile si completarile ulterioare.

Proiectul propus nu are legdturd directda si nu este necesar pentru managementul
conservarii ariilor naturale protejate de interes comunitar.

E. Se va estima impactul potential al proiectului asupra speciilor si habitatelor din
aria naturala protejata de interes comunitar
Estimarea impactului asupra habitatelor si speciilor de flora
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Proiectul este propus a fi amplasat la o distanta de aproximativ 750 m m fata de aria
naturala protejatd, pe habitate antropizate reprezentate de terenuri agricole, astfel cd nu vor fi
reduse suprafete ale habitatelor naturale.

Flora identificata nu va fi afectata din punct de vedere conservativ de proiect, terenurile
vizate fiind acoperite in mare parte cu vegetatie de tip ruderal in care se regasesc si specii
alohtone invazive.

Estimarea impactului asupra speciilor de fauna

Amplasamentul lucrarilor nu reprezinta loc de reproducere pentru exemplarele de pasari
prezente in arie, astfel incat impactul asupra biodiversitatii nu va fi semnificativ.

Realizarea lucrarilor de constructie a nodului rutier si exploatarea acestuia nu reprezinta
bariera pentru speciile de pasari.

La finalizarea lucrarilor de constructie a nodului rutier, nu va mai exista impact indirect
asupra faunei identificate in proximitatea amplasamentului proiectului.

Avand in vedere specificul habitatelor (terenuri agricole) din zona implementarii proiectului
si faptul ca acestea sunt situate la distante relativ mari de amplasamnetul investitiei se apreciaza
ca aceste specii nu vor fi afectate semnificativ de implementarea proiectului.

De asemenea, se va avea in vedere ca inainte de executia lucrarilor la sol, exemplarele de
pasari intalnite in fronturile de lucru sa fie translocate in habitate invecinate departe de sursele de
impact din faza de constructie.

Estimarea impactului potential al proiectului asupra speciilor si habitatelor din ariile
natural protejate

Implementarea proiectului nu va avea nici un impact asupra ariei protejate ROSPA0044
Gradistea — Caldarusani - Dridu, arealul de implementare fiind la o distanta de aproximativ 750 m
de perimetrul sitului.

La finalizarea lucrdrilor, terenurile ocupate temporar vor fi readuse la starea initiald.
Precizam cd, nu se vor ocupa definitiv suprafete in aria naturala protejata.

Estimarea impactului cumulat

Executia si operarea nodului rutier A3 poate genera un impact cumulat cu infrastructura
rutiera existenta (autostrada A3 si drumul judetean DJ101C). In perioada de executie va fi
inregistratd o usoard crestere a intensitdti traficului pe drumurile existente, ca urmare a
transportului materialelor de constructie.

In perioada de operare a nodului rutier, impactul cumulat nu va fi semnificativ, nodul rutier
va facilita traficul generat de A3 si DJ101C.

Impactul cumulat asupra biodiversitatii va fi nesemnificativ avand in vedere distanta de
aproximativ 750 m dintre nodul rutier si aria naturala protejata.

Se va preciza daca proiectul propus nu are legatura directa cu sau nu este necesar
pentru managementul conservarii ariei naturale protejate de interes comunitar

Proiectul propus nu are legdtura directd si nu este necesar pentru managementul
conservarii ariilor naturale protejate de interes comunitar.

Masuri de reducere a impactului

Se va tine cont ca aceste lucrdri sa fie supravegheate cu atentie si sa fie executate cu un
minim de interventii, astfel incat efectele asupra biodiversitdtii sa fie nesemnificative. Astfel, va fi
interzisa circulatia personalului care va executa lucrdrile in alte zone decat cele in care au nevoie
sa lucreze, fiind instruit in acest sens.
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Desfasurarea lucrarilor se va efectua in concordantd cu mentinerea stdrii de conservare
favorabild a ariilor naturale din apropierea proiectului (ROSPA0044 Gradistea — Caldarusani -
Dridu) si cu luarea tuturor masurilor de reducere a impactului asupra speciilor de interes comunitar
si a habitatelor naturale.

- Se vor lua toate masurile necesare evitarii poluarii factorilor abiotici (apa, aer, sol si subsol)
si biotici (flora si fauna), precum si pentru reducerea impactului generat de proiect asupra
biodiversitatii;

- Culoarul de constructie va utiliza suprafata minima necesara amplasarii investitiei;

- Aducerea suprafetelor afectate in perioada de executiei la starea initiala sau la o stare cat
mai apropiata de aceasta;

- Nu se va interveni asupra vegetatiei din vecindtatea zonelor destinate lucrdrilor de
executie;

- Deseurile vor fi permanent indepartate pentru ca specile mamifere sa nu fie atrase de
posibile surse de hrana oferite de acestea (ex. deseuri menajere);

- Daca in timpul realizarii lucrarilor se constata prezenta unor exemplare de amfibieni sau
reptile, mamifere in frontul de lucru, pentru diminuarea impactului asupra acestora se
recomanda colectarea indivizilor/cuiburilor de pe amplasament si relocarea in habitate
potrivite, departe de sursele de impact produs in perioada de executie a lucrarilor;

- Limitarea accesului personalului de lucru in Tmprejurimile zonelor destinate lucrarilor,
limitarea lucrului la orele stricte de program, limitarea la maxim a utilizarii utilajelor doar in
orele de program stabilite pentru a nu deranja fauna locala si pentru a-i permite acesteia
sa se retraga spre terenurile din vecindtate unde regasesc habitate mai linistite;

- Limitarea circulatiei autovehiculelor si utilajelor de constructie la o vitezd corespunzdtoare
astfel incat fauna sa aiba timp de a se retrage din calea pericolelor;

- Amplasarea echipamentelor de lucru in zone strict delimitate;

- Accesul in amplasamente se va realiza cat mai direct pentru a reduce lungimea drumurilor
interioare si a suprafetelor ocupate de lucrari;

- Utilizarea unor utilaje si echipamente pentru realizarii lucrarilor care sa produca un nivel
minim de zgomot si vibratii, performante, putin poluante si silentioase, astfel incat speciile
de fauna sa nu fie afectate;

- Limitarea emisiilor de praf prin umezirea fronturilor de lucru;

- Amenajarea organizdrii de santier nu se va realiza in interiorul siturilor Natura 2000;

- Solul decopertat si excavat va fi depozitat in imediata apropiere a lucrdrilor si reutilizat la
efectuarea umpluturilor. Operatiunile de sdpare si umplere se vor desfdsura la distanta
scurta de timp astfel incat capacitatea productivd a solului excavat sa nu fie diminuata
semnificativ si sa fie redus riscul de colonizare cu specii ruderale si/ sau alohtone invazive;

- Se vor efectua instruiri pentru tot personalul implicat in executia lucrdrilor cu privire la
problemele generale de mediu, habitate si specii protejate si mdasuri de reducere a
impacturilor. Se va acorda o atentie sporita problemelor privind interzicerea colectarii de
plante si animale sau ranirea si omorarea deliberatd a exemplarelor de fauna.

- Evitarea afectarii de orice natura a speciilor de fauna si a addposturilor acestora; in masura
in care sunt identificate astfel de elemente, se va solicita sfatul unui specialist pentru
gestionarea situatiei pentru a evita un impact negativ;

- Se va interzice ranirea, braconarea, colectarea si utilizarea de orice fel a resurselor naturale
din aria naturala: plante, oua si pui de pasari etc;

- La finalul lucrarilor, terenurile afectate vor fi readuse la starea initiald. Nu se va proceda la
plantarea suprafetelor cu specii strdine de zond. Solul va trebui utilizat cat mai repede
posibil dupa decopertare/excavare, pentru a nu-si pierde calitdtile si pentru a favoriza
instalarea cat mai rapida a vegetatiei. Se va evita utilizarea unui sol adus din alte zone
decat cele in care au fost realizate lucrdrile de executie, pentru a nu favoriza instalarea
unor specii de plante cu impact negative.
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- Se va monitoriza implementarea masurilor de reducere a impactului precum si eficienta
acestora iar, in cazul in care impactul asupra speciilor persistd se vor stabili masuri
suplimentare.

Realizarea investitiei va avea un impact nesemnificativ asupra ariei protejate din apropiere
Consideram ca respectarea madsurilor recomandate, va avea ca rezultat evitarea efectelor negative
in ce priveste specile de mamifere si habitatelor acestora pentru care a fost desemnat situl
ROSPA0044 Gradistea — Caldarusani - Dridu.

Privitor la aria naturald protejata din apropierea proiectului, apreciem ca implementarea

proiectului:

nu va afecta integritatea ariei naturale protejate si nici a speciilor de interes comunitar pe
care aceasta le gazduieste;
nu va reduce suprafetele de habitate naturale;
nu va reduce populatiile speciilor de interes comunitar din cadrul ariei naturale protejate;
nu va produce un impact semnificativ asupra agroecosistemelor si speciilor de fauna
comune luand in considerare lipsa importantei conservative a acestora precum si faptul ca
nu reprezinta zone de interes (hranire, reproducere, iernat, pasaj) pentru speciile de
interes comunitar.

F. Alte informatii prevazute in legislatia in vigoare
Nu este cazul.
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XIV. Pentru proiectele care se realizeaza pe ape sau au legatura cu apele,
memoriul va fi completat cu urmatoarele informatii, preluate din Planurile de
management bazinale, actualizate

1. Localizarea proiectului

Bazinul hidrografic

Zona de implementare a rafic Bu

proiectului se afla in interiorul bazinului hidrog zdu — Ialomita.

Bazine hidrografice
[] ABA Arges-Vedea
77 ABA Buzau-Talomita

ABA Buzau-Ialomita
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Figura 22. Plan de incadrare in zona — Bazin hidrografic

Cursul de apa: denumirea si codul cadastral
Conform Atlasului Secarii Raurilor din Romania, cursul de apa Gruiu este un curs cu baltire,

secare si/sau inghet total.
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Figura 23. Plan de incadrare in zona — Reteaua hidrografica

Corpul de apa de subteran: denumire si cod
Principalele corpuri de apa subterand din zona nodului rutier A3 sunt urmatoarele:
Corpul de apa subterana ROAG11 — Bucuresti-Slobozia

Acest corp de apa de medie adancime este de tip poros permeabil, sub presiune, si este
cantonat in Nisipurile de Mostistea, de varsta pleistocen superioara.

Din punct de vedere litologic, aceste depozite sunt constituite din nisipuri fine, micacee de
culoare vanata-cenusie, uneori cu intercalatii ruginii. Constitutia petrografica este caracterizata prin
absenta elementelor calcaroase si pare sa corespunda cu a nisipurilor din Formatiunea de Fratesti.
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Acest orizont se dezvoltd, in terasa din stanga Dambovitei, sub forma unui strat de 10-15 m
grosime, dar in multe amplasamente din cuprinsul orasului Bucuresti are aspectul unei succesiuni
de nisipuri cu intercalatii argiloase, a cdrei dezvoltare nu depdseste uneori cativa metri.

In terasa din dreapta Dambovitei acest orizont acvifer de nisipuri prezinta intercalatii
frecvente de pietrisuri si aratd o tendintd de reunire spre sud cu Pietrisurile de Colentina.

Acest orizont acvifer este situat in zona orasului Bucuresti la adancimi cuprinse intre 20 m
si 42 m, avand niveluri piezometrice ascensionale la circa 12 m adancime. Conductivitatile
hidraulice au valori de 5-15 m/zi, iar transmisivitatile nu depdsesc 150 m%/zi.

Aria de raspandire a acestui acvifer se extinde mult la est de Bucuresti pana in zona luncii
Dundrii, la Fetesti si la vest de Bucuresti pana la Olt, ocupand aproape in intregime Campia Vidsiei
si partial Campia Gdvanu-Burdea. In aceste ultime doud subunitdti morfologice Nisipurile de
Mostistea au nivel liber.

Corpul de apa subterana ROAG12 - Estul Depresiunii Valahe
Corpul de apa subterand de adancime este cantonat in Formatiunile de Fratesti si Candesti,
de varsta romanian medie — pleistocen inferioara.

Corpul de apa subterana ROIL13 Lunca Ialomitei

Corpul de apa subterana freatica, de tip poros permebil, dezvoltat in lunca si terasele raului
Ialomita este de varstd holocend. Capacitatea de debitare a acviferului acumulat in depozitele
poros-permeabile dezvoltate in lunca raului Ialomita este, in general, redusa iar cantitatea de apa
acumulatd in acvifer este strans legata de cantitatea de precipitatii, dar si de nivelul apei raului
Ialomita, care asigura alimentarea acestuia.

Corpul de apa subterana ROIL16 Campia Vlasiei

Corpul de apa subterana freatica este de tip poros permeabil cantonat in nisipurile, care se
dezvolta la vest de raul Arges si include aproape in intregime spatiul ocupat de Campia Vlasiei.
Aceastd unitate hidrogeologica cu aspect de campie este slab fragmentatd, fiind segmentata in
interfluvii largi de catre vaile adancite care prezintd terase localizate pe partea stanga a acestora.

Formatiunile geologice care afloreaza apartin Pleistocenului mediu si superior si sunt
constituite dintr-o succesiune de marne, argile si nisipuri, acoperite la randul lor de depozite
loessoide ce prezinta concretiuni calcaroase si depozite intermediare. Directia de curgere a acestui
acvifer este nord vest — sud est, fiind conditionatd de reteaua hidrografica care dreneaza acest
strat.
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Figura 24. Plan de incadrare in zona — Corp de apa subterana
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2. Indicarea starii ecologice/potentialului ecologic si starea chimica a corpului de apa
de suprafata; pentru corpul de apa subteran se vor indica starea cantitativa si starea

chimica a corpului de apa

In tabelul de mai jos sunt prezentate starea chimica si potentialul ecologic al corpului de apa de

suprafata.
Codul cursului i . . Starea
Denumire de apa de T'pOIOQ'.e Catego_rla Stare Stare_ ecologica/
curs apa suprafats cursului | cursului de | chimica | /Potential potentialul
apa apa (S/P) ecolc;gic
IALOMITA_CF.
IZVORU_AC. RORW11.1_B6 RO10* RW 2 Stare 2
DRIDU
Legenda:

Categorie apa: HMWB = corp de apa puternic modificat

2 - STARE CHIMICA PROASTA

3 - STARE ECOLOGICA MODERATA/ POTENTIAL ECOLOGIC MODERAT

Coloana Stare/Potential (S/P)
S — stare ecologica
P — potential ecologic

In tabelul de mai jos sunt prezentate starea chimica si potentialul ecologic al corpurilor de apa

subterana
Denumire corp de Cod corp de apa subterana Starea cantitativa | Starea chimica
apa subterana actuala actuald
ROAG11 Bucuresti-Slobozia (nisipurile de Buna Buna
Mostistea)
ROAG12 Estul Depresiunii Valahe Buna Buna
(Formatiunea de Candesti si Fratesti)
ROIL13 Lunca Ialomitei Buna Buna
ROIL16 Campia Vlasiei Buna Buna

3. Indicarea obiectivului/obiectivelor de mediu pentru fiecare corp de apa identificat,
cu precizarea exceptiilor aplicate si a termenelor aferente, dupa caz

>

Directiva Cadru Apa stabileste obiectivele de mediu, incluzand urmatoarele elemente:
pentru corpurile de apd de suprafatd: atingerea starii ecologice bune si a stdrii chimice
bune, respectiv a potentialului ecologic bun si a starii chimice bune pentru corpurile de apa
puternic modificate si artificiale;

pentru corpurile de apa subterane: atingerea stdrii chimice bune si a starii cantitative bune;
reducerea progresiva a poludrii cu substante prioritare si incetarea sau eliminarea treptatd
a emisiilor, evacudrilor si pierderilor de substante prioritare periculoase din apele de
suprafatd, prin implementarea masurilor necesare;

~prevenirea sau limitarea” evacudrii de poluanti in apele subterane, prin implementarea de
masuri;

inversarea tendintelor de crestere semnificativa si durabild a concentratiilor de poluanti in
apele subterane;

nedeteriorarea starii apelor de suprafata si subterane;

pentru zonele protejate: atingerea obiectivelor prevazute de legislatia specifica.

Obiectivele de mediu ale corpurilor de apa de suprafata si atingerea acestora
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Spatiul/ Denumire Cod corp de Obiectiv de mediu Termenul de atingere a
bazinul corp de apa apa obiectivului de mediu
hidrografic subterana subterand Stare Stare Starea Starea
cantitativa calitativa cantitativa chimica
ARGES - Pitesti ROAG11 Bund Bund 2015 2015
VEDEA Estul ROAG12 Buna Buna 2015 2015
Depresiunii
Valahe
BUZAU - Campia ROIL16 Bund Bund 2015 2015
IALOMITA Viasiei
Lunca ROIL13 Buna Buna 2015 2015
Ialomitei

15. CRITERIILE PRIVIND EVALUAREA IMPACTULUI ANUMITOR PROIECTE PUBLICE SI
PRIVATE ASUPRA MEDIULUI SE IAU IN CONSIDERARE, DACA ESTE CAZUL, IN
MOMENTUL COMPILARII INFORMATIILOR IN CONFORMITATE CU PUNCTELE III-XIV

1. Caracteristicile proiectului

Dimensiunea si conceptia intregului proiect
Nodul rutier va fi amplasat in judetul Iifov, la jonctiunea drumului judetean DJ 101B cu
Autostrada A3. In prezent la km 36+700 exista un pasaj pe D] 101B care subtraverseaza
Autostrada A3 si leaga localitatea Lipia (pe partea dreapta a Autostrdzii) si Gruiu (pe partea
stangd). Pasajul existent are o bretea de acces in calea 1 a autostrazii (sensul de mers spre
Ploiesti) si o bretea de acces in calea 2 (sensul de mers spre Bucuresti) acestea nefiind amenajate
corespunzator. Amenajarea nodului va permite cresterea accesibilitatii catre Autostrada A3 si va
conduce la crestrea conectivitatii in zona de nord a judetului Ilfov.
Pentru asigurarea relatiilor de trafic complete, se vor amenaja patru bretele de acces , amplasate
pe ambela parti ale drumului judetean DJ101C, dupa cum urmeaza:
e Seva amenaja breteaua 1 de iesire de pe autostrada A3 spre DJ101C directia Gruiu , din
calea 2, directia spre Bucuresti, avand o lungime de 540 m;
e Seva amenaja breteaua 2 de intrare pe autostrada A3 dinspre DJ101C directia Gruiu , in
calea 2 , directia spre Bucuresti, avand o lungime de 1153 m;
e Seva amenaja breteaua 3 de iesire de pe autostrada A3 spre DJ101C directia Lipia , din
calea 1, directia spre Ploiesti, avand o lungime de 1136 m;
e Seva amenaja breteaua 4 de intrare pe autostrada A3 dinspre DJ101C directia Lipia , in
calea 1, directia spre Ploiesti, avand lungimea de 650m;
e Se va amenaja la ambele capete ale rampelor pasajului pe DJ101C peste atostrada A, cate
0 intersectie tip sens giratoriu, pentru asigurarea tuturor relatiilor de trafic atat catre
localitatea Gruiu cat si spre localitatea Lipia;
Racordarea bretelelor la autostrada se realizeaza prin amenajarea benzilor de accelerare si
deccelerare, avand lungimea in conformitatea cu normativ PD 162-2002.

Cumularea cu alte proiecte existente si/sau aprobate

Amplasamentul nodului rutier proiectat este situat in judetul Ilfov, la jonctiunea drumului
judetean DJ 101C cu Autostrada A3. In present la km 36+700 exista un pasaj pe DJ101C care
supratraverseaza Autostrada A3 si leaga localitatea Lipia (pe partea dreapta a autostrazii) si Gruiu
( pe partea stanga). Pasajul existent are o bretea de acces in calea 1 a autostrazii (sensul de mers
spre Ploiesti) si o bretea de acces in calea 2 (sensul de mers spre Bucuresti), acestea nefiind
amenajate corespunzator. Obiectivul general al proiectului este realizarea unui nod rutier care sa
asigure conectivitatea intre autostrada A3 si D] 101C, asigurand baza necesara cererii de transport
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in crestere si un grad de siguranta a traficului rutier si, de asemenea, de a spori eficienta tehnico-
economicad a retelei de transport din Romania, sporind astfel si conectivitatea la nivel regional.

Constructia si exploatarea nodului rutier va genera un efect cumulat pozitiv cu proiectul
"Sistem de monitorizare si informare asupra traficului si a conditilor de circulatie pentru
Autostrada A3 Bucureti - Ploiesti, DN1 Bucuresti - Ploiesti " - Compania Nationala de Administrare
a Infrastructurii Rutiere SA.

De asemenea proiectul propus poate genera un impact cumulat prin asigurarea conectarii
DJ 101B cu Autostrada A3, in zona localitatii Gruiu.

Utilizarea resurselor naturale, in special a solului, a terenurilor, a apei si a biodiversitatii

Principalele resurse naturale care vor fi utilizate in etapa de constructie sunt agregatele
minerale (nisip, pietris, balast), apa si solul (utilizat in lucrdrile de umplutura in zonele unde sunt
prevazute ramblee).
Agregatele minerale vor fi achizitionate din cariere sau balastiere, de la furnizori autorizati.

In cazul pamantului utilizat in lucrdrile de umpluturd, pe tronsonul analizat, in apropierea

dar si in interiorul coridorului de expropriere sunt analizate in aceasta faza locatii posibile pentru
realizarea gropilor de imprumut.

Cantitatea si tipurile de deseuri generate/gestionate
Deseurile estimate a fi generate in etapa de executie si in etapa de operare

Poluarea si alte efecte negative

Majoritatea efectelor se vor manifesta in perioada realizarii lucrarilor de executie, dar vor fi
temporare si reversibile. In aceastd perioada vor fi emisii de noxe si zgomot de la utilaje si
mijloace de transport.

In perioada de operare a nodului rutier nivelul emisiilor de poluanti atmosferici se va
reduce deoarece se va circula cu viteza constanta. Executia si operarea nodului rutier A3 nu va
conduce la cresterea riscurilor asociate schimbarilor climatice.

Riscurile pentru sanatatea umand - de exemplu, din cauza contamindrii apei sau a poluarii
atmosferice
Nu este cazul.

2. Amplasarea proiectului

Utilizarea actuala si aprobata a terenurilor

Categoria de folosintd — cdi de comunicatie rutiera, teren intravilan reglementat urbanistic si
teren extravilan nereglementat urbanistic.

Destinatie stabilitd conform PUG: C — Zona cdi de comunicatie, C1 — subzona cdi de
comunicatie rutiere; L — zona locuinte — Subzona locuinte individuale; EX2 — zona rezervata pentru
activitati agricole.

Bogatia, disponibilitatea, calitatea si capacitatea de regenerare relative ale resurselor naturale,
inclusiv solul, terenurile, apa si biodiversitatea, din zona si din subteranul acesteia

Resursele necesare pentru implementarea proiectului vor fi preluate de la operatori
economici autorizati care detin acte de reglementare in care sunt stabilite conditii si masuri in ce
priveste exploatarea resurselor naturale. Solul excavat va fi folosit pentru umpluturi si pentru
refacerea suprafetelor afectate temporar de lucrari.

Capacitatea de absorbtie a mediului natural, acordandu-se o atentie speciala urmatoarelor zone
Zone umede, zone riverane, guri ale raurilor
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Proiectul nu presupune lucrari hidrotehnice.

Zone costiere si mediul marin
Nu este cazul.

Zonele montane si forestiere

Lucrarile nu vor fi realizate in zone montane sau forestiere. Conform adresei nr din
3354/18.07.2022 transmisa de Directia Silvica ILFOV proiectul nodului rutier Gruiu, nu
intersecteaza suprafete de tren din fondul forestier sau terenuri pe care sa fie proiectate executia
unor perdele forestiere.

Arii naturale protejate de interes national, comunitar, international

Nodul rutier de pe autostrada A3 nu intersecteaza arii naturale protejate, cea mai apropiata
arie naturala protejata este ROSPA0044 — Gradistea — Caldarusani - Dridu si se afla la o
distanta de aproximativ 750 m.

Zone clasificate sau protejate conform legislatiei in vigoare

Zonele in care au existat deja cazuri de nerespectare a standardelor de calitate a
mediului prevazute de legislatia nationala si la nivelul Uniunii Europene si relevante
pentru proiect sau in care se considera ca exista astfel de cazuri

Nu este cazul.

Zonele cu o densitate mare a populatiei

Obiectivul este amplasat in judetul Ilfov, in intravilanul si extravilanul localitatii UAT Gruiu si
ocupa terenuri agricole in suprafata de aproximativ 12.0 ha. Terenurile pe care este amplasat
nodul rutier se afla in proprietate publica cat si in proprietate privata. Conform INS, localitatea
Gruiu, judetul Ifov, avea la 1 ianuarie 2021, o populatie de 6980 de locuitori.

Peisaje si situri importante din punct de vedere istoric, cultural sau arheologic

Proiectul nu este amplasat in peisaje sau situri importante din punct de vedere istoric,
cultural sau arheologic.

Conform server-ului Cartografic Cutural National, nodului rutier de pe autostrada A3 se afla
la o distanta relativ mare fata de Situl Arheologic de la Gruiu — Maidan.

3.Tipurile si caracteristicile impactului potential
Importanta si extinderea spatiald a impactului - de exemplu, zona geografica si dimensiunea
populatiei care poate fi afectata

Majoritatea efectelor din perioada de executie se vor manifesta local (in amplasamentul
proiectului si in zona din vecinitatea acestuia). in perioada de operare, impactul va fi in general
pozitiv.

Natura impactului

Poluantii atmosferici generati de traficul rutier sunt: plumbul (Pb), oxizii de azot (NO,),
dioxidul de sulf (SO,), ozonul (O3), particulele in suspensie, compusii organici volatili (COV),
cadmiul (Cd), cromul (Cr) si nichelul (Ni).

Un alt factor care ar putea afecta confortul populatiei este zgomotul rezultat din traficul
rutier.

Nivelul de poluare generat de emisiile din traficul rutier nu va determina situatii critice de
sanatate a populatiei.
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Un alt impact negativ asupra populatiei este schimbarea folosintei terenului ocupat de
nodul rutier, dar acest impact nu este semnificativ.
Realizarea nodului rutier nu implica demolarea de locuinte.

Natura transfrontaliera a impactului
Nu este cazul.

Intensitatea si complexitatea impactului

In timpul desfasurarii lucrarilor propuse, impactul asupra solului, apelor de suprafats,
subsolului, starii de sandtate si confortului populatiei, florei si faunei din zona va fi negativ
nesemnificativ/moderat, dar reversibil, cu exceptia ocuparii permanente de terenuri.

Pe termen mediu si lung, dupa finalizarea lucrarilor, impactul asupra factorilor de mediu:
aer, starea de sdndtate a populatiei, flora si fauna este minor si sustenabil. In cazul solului va fi
inregistrat impact rezidual prin ocuparea permanenta a unor suprafete de teren.

Probabilitatea impactului

Se apreciaza cd, prin respectarea masurilor de protectie a mediului prevazute in proiect,
probabilitatea de manifestare a impactului este redusa.

In cazul nerespectarii masurilor prevazute, exista o probabilitate a cresterii impactului
manifestat asupra factorilor de mediu.

Debutul, durata, frecventa si reversibilitatea preconizate ale impactului

In perioada executiei lucrérilor impactul va fi in general, temporar si reversibil, cu
exceptia ocuparii permanente a unor suprafete de teren

Aceasta forma de impact nu va fi semnificativa, deoarece pe aceste suprafete nu exista
habitate protejate sau zone de reproducere.

In perioada de operare impactul va fi pozitiv si continuu.

La finalizarea proiectului nu va exista impact rezidual, singurul impact il reprezinta ocuparea
permanenta a unor suprafete de teren.

Implementarea proiectului va contribui la imbunatatirea infrastructurii rutiere, va facilita
tranzitarea zonei analizate si va fi utila dezvoltdrii economice si sociale a zonei.

Posibilitatea de reducere efectiva a impactului.

In cadrul memoriului de prezentare au fost propuse mdsuri adecvate pentru reducerea
impactului asupra fiecarui factor de mediu.
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