+ANEXA Nr. 5.E 
la procedură

MEMORIU DE PREZENTARE
I. Denumirea proiectului:

“CONTINUARE MODERNIZARE ULITA NR.1 LOCALITATEA OREVITA MARE  

REABILITARE DRUM COMUNAL DC 96 LOCALITATEA TRAIAN,

ORAS VANJU MARE, JUDETUL MEHEDINTI”
Titular:

- Numele:  ORASUL VANJU MARE, judetul MEHEDINTI
- Adresa poştală: str. Rahovei nr. 8, Vanju Mare, 225 400, 0252-350 660;
- Numele persoanelor de contact:
AV. MIJAICHE ALEXANDRU – primar, reprezentant al PRIMARIEI  ORAS VANJU MARE,  jud. Mehedinti
II. Descrierea caracteristicilor fizice ale întregului proiect:
a) Rezumatul proiectului:
Prezenta documentatie „CONTINUARE MODERNIZARE ULITA NR.1 LOCALITATEA OREVITA MARE  REABILITARE DRUM COMUNAL DC 96 LOCALITATEA TRAIAN, ORAS VANJU MARE, JUDETUL MEHEDINTI” a fost solicitata prin Certificatul de Urbanism nr. 30    din          30.10.2023 eliberat de Primaria Oras Vanju Mare.

Prezentul proiect studiaza modernizarea si reabilitarea unor tronsoane de drumuri din orasul Vanju Mare, astfel :

- continuare modernizare ulita nr. 1 loc. Orevita Mare in lungime de L = 1563 m ;

- reabilitare drum comunal DC96 loc. Traian in lungime de L = 548 m ;

2.1. 2.1. Situatia existenta

In  zona studiata si anume : tronsonul de drum comunal DC 96 structura rutiera este catalogata ca fiind modernizata cu imbracaminte din beton de ciment rutier care este intr-o stare de degradare foarte avansata si respectiv un tronson din ulita nr.1, localitatea Orevita Mare care prezinta o structura rutiera nemodernizata din balast amestecata cu pamant.

Accesul in aceasta zona se face de pe DN 56A, DC 123 si de pe DJ 565.

          In urmatorul tabel se prezinta capacitatile fizice si alcatuirea structurii carosabile studiate de prezenta documentatie tehnica conform HCL. 963/2002 si Monitorului Oficial :
	Nr
crt
	Denumire drum
	Structura rutiera
	Lungime tronson
ml
	Latime strada
ml
	Acostamente

 mp
	Elemente de identificare
	Categoria

tehnica

	1
	DC 96

Tronson km 6+890-7+438
	Beton rutier

foarte degradat
	548,00
	5,50
	2 x 0.75
	DJ 606 – DJ 606B 
	V



	TOTAL
	
	3014,00
	
	822,00
	
	

	2


	Ulita nr.1 

Orevita Mare
	Pamant amestecat cu pamant
	1563,0
	5,00
	2 x 0.75
	Sfarsit tronson modernizat – iesire Orevita Mare
	V

	TOTAL
	
	7815,00
	
	2344,50
	
	


Lungimea totala a tronsoanelor de drumuri studiate este 2,111 km.

Platforma drum comunal DC96 = 7,00 ml;

Platforma ulita nr.1 = 6,50 ml;

Suprafata totala a partii carosabile studiate este de 10 829,00 mp;

Suprafata totala a acostamentelor este de 3 166,50 mp;

Lungimea/suprafata santurilor pereate de beton ulita 1 este de 2576,00 ml / 5667,00 mp;

Lungimea/suprafata santurilor pereate de beton DC96 este de 530,00 ml / 1 166,00 mp.

Suprafata totala ocupata definitiv  = 20  828,50 mp 

Partea carosabila DC 96

Desi partea carosabila a DC 96 este modernizata, aceasta este intr-o stare tehnica de degradare avansata, datorita creşterii traficului din zona, datorita unei proaste exploatări a acestuia, a lipsei intretinerii curente şi a duratei de exploatare depasita, ceea ce face ca circulaţia sa se desfăşoare cu dificultate, nefiind asigurate condiţiile minime de siguranţa şi confort.

In perioadele cu ploi abundente si topiri de zapezi, precum si in  perioadele de iarna in urma fenomenelor de inghet-dezghet, au aparut frecvent degradari ale structurii rutiere prin faptul ca se creaza gropi si fagase, burdusiri si numeroase baltiri care afecteaza structura rutiera ingreunand circulatia si creeand disconfort participantilor la traficul rutier cat si pietonilor.
Lăţimea partii carosabile este de 5,50 m pe tronsonul de drum studiat. Tronsonul de drum comunal este modernizat dar are imbracamintea depasita din punct de vedere tehnic si va trebui sa fie reabilitata deoarece in sezonul cald se ridica foarte mult praf in urma traficului rutier ceea ce duce la poluare si disconfort pentru cetatenii localitatii iar in sezonul rece sau ploios se creaza noroi si baltiri.  

      Pe aproape  întreaga suprafata, imbracamintea existenta  din beton de ciment rutier are grosimea  de cca 18-20 cm.
Referitor la starea tehnică a suprafeţei carosabile remarcăm gradul avansat de uzură şi degradare manifestat prin extrem de multe fagase, gropi, fisuri si crapaturi făcand circulaţia extrem de dificilă.

Partea carosabila ulita nr. 1

Partea carosabila a ulitei nr.1 este nemodernizata, aceasta este intr-o stare tehnica de degradare avansata, datorita creşterii traficului din zona, datorita unei proaste exploatări a acestuia, a lipsei intretinerii curente şi a duratei de exploatare depasita, ceea ce face ca circulaţia sa se desfăşoare cu dificultate, nefiind asigurate condiţiile minime de siguranţa şi confort.

In perioadele cu ploi abundente si topiri de zapezi, precum si in  perioadele de iarna in urma fenomenelor de inghet-dezghet, au aparut frecvent degradari ale structurii rutiere prin faptul ca se creaza gropi si fagase si numeroase baltiri care afecteaza structura rutiera ingreunand circulatia si creeand disconfort participantilor la traficul rutier cat si pietonilor.
Lăţimea partii carosabile este de 5,00 m pe tronsonul de ulita studiata. Tronsonul de ulita este nemodernizata dar are imbracamintea depasita din punct de vedere tehnic si va trebui sa fie modernizata deoarece in sezonul cald se ridica foarte mult praf in urma traficului rutier ceea ce duce la poluare si disconfort pentru cetatenii localitatii iar in sezonul rece sau ploios se creaza noroi si baltiri.  

      Pe aproape  întreaga suprafata, imbracamintea existenta are grosimea  de sub 15 cm.

Referitor la starea tehnică a suprafeţei carosabile remarcăm gradul avansat de uzură şi degradare manifestat prin extrem de multe fagase, fisuri si crapaturi făcand circulaţia extrem de dificilă.
Asigurarea scurgerii apelor 

Referitor la acesta problema se poate spune ca in acest moment reteaua de evacuare a apelor pluviale de pe partea carosabila este practic inexistenta. Apele pluviale se scurg natural si se infiltreaza in pamant in patul drumului comunal si a ulitei. Exista cateva podete transversale Dn 800 mm care sunt colmatate si care se vor mentine se va decolmata si vor mai monta suplimentar altele. 

Tuburile de beton ale podetelor sunt colmatate, apa din ploi neavand cum sa ajunga la emisar si balteste in jurul zonelor de evacuare creeand disconfort in traficul rutier din zona.

Consideratii privind starea tehnica a partii carosabile a drumului comunal si ulita 1

          Aceste consideratii vor aprecia starea tehnica a partii carosabile a drumului comunal si a ulitei  mentionate mai sus punand in evidenta degradarile inregistrate pe acesta si solutiile care trebuie avute in vedere in elaborarea studiului de fezabilitate pentru reabilitare si modernizarea acestora .
a).Elementele geometrice ale drumului comunal si a ulitei

Tronsoanele studiate fac parte din trama cailor de comunicatie a UAT Orasul Vanju Mare este  sunt tronsoane care sunt modernizate si nemodernizate dar care trebuie reabilitate si modernizate deoarece durata de serviciu a acestora este depasita. Partea carosabila ce trebuie reabilitata / modernizata are elementele geometrice prezentate mai sus, ea avand in total o suprafata de 10829,00 mp  . 

b). Starea de degradare 

In vederea identificarii alcatuirii structurii rutiere au fost efectuate sondaje .

 Aceste sondaje au pus in evidenta urmatoarea alcatuire a structurilor rutiere existente pentru tronsoanele de drum si ulita  S = 10 829,00 mp :

Ulita 1 Orevita Mare:

· Nisipuri de culoare cenusie slab argiloase cu structura compacta ;

· Strat de balast de rau amestecat cu pamant sub 15 cm.

DC 96 Traian:

· Nisipuri de culoare cenusie slab argiloase cu structura compacta ;

· Strat de balast de rau 10-15 cm.

· Strat de beton de ciment 18,00...20,00 cm existent foarte degradat.

          Din examinarea vizuala s-a constatat existenta unor degradari sub forma de :

· Gropi ;

· Mici tasari locale ;

· Fagase ;

· Fisuri si crapaturi;

· Lipsa sistem de evacuare a apelor pluviale;

Toate aceste degradari se vor observa foarte bine in pozele de mai jos.

c).Aprecierea cantitativa a degradarilor

Aprecierea cantitativa a degradarilor conform Normativului AND 540-2003 se poate observa in expertiza tehnica intocmita pentru aceste cai de comunicatie.

    
  Avand in vedere starea avansata de degradare a partii carosabile a drumurilor, rezulta ca structura rutiera existenta este incompatibila cu structura si intensitatea traficului care il tranziteaza si este in prezent profund afectata de actiunea factorilor climatici .

            Prin proiect se va urmari realizarea unor declivitati in profil longitudinal si transversal care sa asigure scurgerea si evacuarea rapida a apelor pluviale de pe carosabil  spre emisar.

De asemenea se vor realiza podete de acces la proprietati acolo unde sunt necesare precum si podete transversale (se vor realiza podete 2 pe DC 96 in lungime de 7,00 m si 6 podete pe ulita nr.1 L=7,00 m).

           In  pozele ce se vor prezenta la finalul capitolului se observa foarte clar ca acesta capacitate portanta a caile de comunicatie este depasita si ca trebuie neaparat luate niste masuri de reabilitare si modernizare a partii carosabile si a sistemului de asigurare a colectarii si evacuarii apelor meteorice.

 
Tipurile de degradari  aparute la suprastructura partii carosabile sunt:

· cedari ale corpului drumului ;

· gropi si fagase ;

· lipsa materialului pietros;

· fisuri;

· efect capat de dala ;

· denivelari pronuntate ale suprafetei circulate ;

Prezenta apelor pluviale pe partea carosabila din cauza lipsei rigolelor si santurilor precum datorita lipsei pantelor de scurgere, a lipsei elementelor geometrice corespunzatoare in profil transversal,  reprezinta un factor de degradare continua a drumurilor.

Cele mai importante cauze ale aparitiei degradarilor pe partii carosabile care  face obiectul documentatiei , sunt:

· durata de functionare depasita ;

·  lipsa elementelor geometrice transversale ; 

· lipsa elementelor de scurgere a apelor pluviale;

· prezenta apelor pluviale pe suprafata partii carosabile ;

· nerespectarea perioadelor de intretinere  specifice. 
2.2. Solutia propusa
Ulita nr.1 Orevita Mare

 - Varianta cu executarea structurii rutiere suple (nerigide). Aceasta varianta include:

   


Parte carosabila :

 - 10 cm strat fundatie din balast completare ,

 - 12 cm strat de piatra sparta , 

 - 5 cm strat de legatura din beton asfaltic tip BAD 22,4;

 - 4 cm strat de uzura din beton asfaltic tip BA 16;

   Scurgerea si evacuarea apelor pluviale :

- sistem de santuri perate de beton pentru colectarea apelor meteorice si podete tubulare cu evacuare  spre emisar. 

- realizarea a 6 podete transversale Dn 800mm.

- realizarea a 110 podete de acces la proprietati Dn 300 mm din teava corugata si placa de beton armata.

DC 96 Traian

Varianta cu desfacerea intregii structuri rutiere a carosabilului si realizarea urmatoarei structuri rutiere :
   


Parte carosabila :

 - 20 cm strat fundatie din balast ,

 - 15 cm strat de piatra sparta , 

 - 6 cm strat de legatura din beton asfaltic tip BAD 22,4;

 - 4 cm strat de uzura din beton asfaltic tip BA 16;

   Scurgerea si evacuarea apelor pluviale :

- sistem de santuri perate de beton pentru colectarea apelor meteorice si podete tubulare cu evacuare  spre emisar. 

- realizarea a 2 podete transversale Dn 800mm.

- realizarea a 3 podete de acces la proprietati Dn 300 mm  din teava corugata cu placa de beton armata.

Prin reabilitarea/modernizarea tronsoanelor de drumuri mai sus mentionate se intelege un complex de lucrari pentru aducerea acestora din stadiul tehnic in care se afla intr-un stadiu superior, care sa le faca apte pentru a satisface circulatia vehiculelor moderne prin sistematizarea elementelor geometrice ale acestora si inzestrarea cu o imbracaminte moderna, proprie circulatiei pentru autovehicule.

Solutiile care apar la proiectarea unei structuri rutiere se compara intre ele prin luarea in considerare a caracteristicilor tehnice cat si a aspectului economic.

Luandu-se in considerare structurile rutiere existente, pentru reabilitarea/modernizarea sectoarelor analizate s-a tinut cont de recomandarea solutiilor propuse in expertiza tehnica si anume:

Pentru caseta ce se va executa pe DC 96 Traian se va executa urmatoarea structura rutiera :

1. strat de rulare din beton asfaltic tip EB 16 rul 50/70 (BA16) - 4 cm , conf. SR EN 13108-1/2016

2. strat de legatura din beton asfaltic tip EB 25 leg 50/70 (BAD22,4) - 6 cm , conf. SR EN 13108-1/2016

3. strat de baza din piatra sparta – 15 cm , conf. SR EN 13242+A1:2008

4. strat de fundatie din balast – 20 cm , conf. SR EN 13242+A1:2008 ;

Pentru ulita nr.1 din satul Orevita Mare se va executa urmatoarea structura rutiera :

1. strat de rulare din beton asfaltic tip EB 16 rul 50/70 (BA16) - 4 cm , conf. SR EN 13108-1/2016

2. strat de legatura din beton asfaltic tip EB 25 leg 50/70 (BAD22,4) - 5 cm , conf. SR EN 13108-1/2016

3. strat de baza din piatra sparta – 12 cm , conf. SR EN 13242+A1:2008

4. strat de fundatie din balast – 15 cm existent + 10 cm strat de balast completare, conf. SR EN 13242+A1:2008 ;

 Scenariul adoptat in S.F. si detaliat in Proiectul Tehnic, consta in realizarea unei structuri rutiere suple cu imbracaminte bituminoasa in doua straturi (conform normativului PD 177-01), pe straturi de piatra sparta si balast, structura rutiera fiind dimensionata pentru traficul de perspectiva pentru 10 ani. Rezulta un trafic mediu pentru care s-a stabilit urmatorul complex rutier.

De asemenea s-a propus :

-  marcarea longitudinala a tronsoanelor de drumuri studiate ; 

             -  montarea de indicatoare rutiere;

- realizarea podetelor de acces la proprietati Dn 300mm din teava corugata si placa de beton armata;

- acostamente de balast;

- sistem de santuri pereate de beton trapezoidale;

- montarea de podete transversale Dn 800 mm;

- amenajarea unor drumuri laterale (doar la ulita nr.1 Orevita Mare) ;

Solutia aleasa a fost imbracaminte bituminoasa, care este mai avantajoasa din punct de vedere economic, avand costurile initiale de executie mai reduse. De asemenea, in cazul unor cresteri de trafic, sau modificare a tipului de trafic, imbracamintea elastica permite sporiri de capacitate portanta cu costuri relative reduse, in comparative cu imbracamintea din beton de ciment. Un alt avantaj major, care trebuie luat in considerare, data fiind situarea drumurilor si intr-o zona rezidentiala, este silentiozitatea acestui tip de imbracaminte la viteze moderate de circulatie.

Este necesara semnalizarea si marcarea rutiera corespunzătoare, atat in perioada executării lucrărilor, cat si dupa terminarea lucrarilor.
La proiectarea elementelor geometrice ale traseului in plan si in spaţiu s-au respectat toate standardele, normativele si reglementarile tehnice in vigoare la aceasta data (acestea vor fi prezentate intr-un capitol separat) ;

 La realizarea lucrarilor se vor utiliza numai materiale agrementate, conform reglementarilor nationale in vigoare, precum si a legislatiei si standardelor nationale armonizate cu legislatia U.E. Aceste materiale sunt in conformitate cu prevederile H.G. nr. 766/1997 si  a Legii 10/1995 privind obligativitatea utilizarii de materiale agrementate pentru executia lucrarilor.

Retelele interceptate pe traseul sapaturilor  vor fi sustinute cu material lemnos. De–a lungul santurilor se vor monta parapeti de protectie, si podete de trecere semnalizate corespunzator atit ziua cit si noaptea iar deasupra umpluturii de nisip banda avertizoare. 

- materiile prime, energia și combustibilii utilizați, cu modul de asigurare a acestora;

Materiile prime puse in opera (balast, piatra sparta, betoane, mixturi asfaltice) vor si aduse de antreprenor si puse direct opera, fara a se creea depozite pe amplasament.

- racordarea la rețelele utilitare existente în zonă;


Nu este cazul.
- descrierea lucrărilor de refacere a amplasamentului în zona afectată de execuția investiției;


Nu este cazul.

- căi noi de acces sau schimbări ale celor existente;


Nu este cazul, se folosesc traseele existente ale strazilor din loc. Orevita Mare si loc. Traian, fara a fi necesare expropieri.

- resursele naturale folosite în construcție și funcționare;

Materiile prime naturale puse in opera (balast, piatra sparta, prefabricate) vor si aduse de antreprenor si puse direct opera, fara a se creea depozite pe amplasament.

- metode folosite în construcție/demolare;


Se va moderniza prin asfaltare Ulita nr. 1 din loc. Orevita Mare si drumul comunal DC96 din loc. Traian.
- planul de execuție, cuprinzând faza de construcție, punerea în funcțiune, exploatare, refacere și folosire ulterioară – nu este cazul;
- relația cu alte proiecte existente sau planificate - nu este cazul;
- detalii privind alternativele care au fost luate în considerare -  nu este cazul;
- alte activități care pot apărea ca urmare a proiectului - nu este cazul;

- alte autorizații cerute pentru proiect – nu este cazul;
IV. Descrierea lucrărilor de demolare necesare:

- planul de execuție a lucrărilor de demolare, de refacere și folosire ulterioară a terenului- nu este cazul;
- descrierea lucrărilor de refacere a amplasamentului- nu este cazul;
- căi noi de acces sau schimbări ale celor existente, după caz- nu este cazul;
- metode folosite în demolare- nu este cazul;
- detalii privind alternativele care au fost luate în considerare- nu este cazul;
- alte activități care pot apărea ca urmare a demolării – nu este cazul;
V. Descrierea amplasării proiectului:

- distanța față de granițe pentru proiectele care cad sub incidența  privind evaluarea impactului asupra mediului în context transfrontieră, adoptată la Espoo la 25 februarie 1991, ratificată prin Legea nr. 22/2001, cu completările ulterioare – nu este cazul;
- localizarea amplasamentului în raport cu patrimoniul cultural potrivit Listei monumentelor istorice, actualizată, aprobată prin Ordinul ministrului culturii și cultelor nr. 2.314/2004, cu modificările ulterioare, și Repertoriului arheologic național prevăzut de Ordonanța Guvernului nr. 43/2000 privind protecția patrimoniului arheologic și declararea unor situri arheologice ca zone de interes național, republicată, cu modificările și completările ulterioare: 
- nu este cazul
- coordonatele geografice ale amplasamentului proiectului, care vor fi prezentate sub formă de vector în format digital cu referință geografică, în sistem de proiecție națională Stereo 1970;
                                       Coordonate ULITA NR. 1 OREVITA MARE

1.     X=330700.66  Y=334102.15  

2.     X=330695.76  Y=334102.59  

3.     X=330625.98  Y=335585.92  

4.     X=330629.64  Y=335585.95  

                                 COORDONATE DRUM COMUNAL DC 96 TRAIAN

1.     X=331389.09  Y=328905.30  

2.     X=331393.42  Y=328907.22  

3.     X=331666.36  Y=328442.29  

4.     X=331662.62  Y=328439.14  

VI. Descrierea tuturor efectelor semnificative posibile asupra mediului ale proiectului, în limita informațiilor disponibile:

A. Surse  de  poluanţi  şi  instalaţii  pentru  reţinerea,  evacuarea  şi  dispersia poluanţilor în mediu

a. Protecţia calităţii apelor:

Proiectarea lucrarilor de asfaltare  se va face astfel incit contaminarea potentiala a cursurilor de apa, a lacurilor, a panzei freatice sa fie evitata.

Apele pluviale vor fi colectate prin amenajarea unor rigole pereate cu beton si se vor deversa inemisar.

b. Protecţia aerului:

Pe toata perioada executie solutiile adoptate trebuie sa asigure masuri speciale pentru protectia fonica a surselor generatoare de zgomot si vibratii , pentru a nu depasi pragul admis.

c. Protecţia împotriva zgomotului şi vibraţiilor:

Datorita uniformizarii vitezei se scade intensitate zgomotului , iar accesul autovehiculelor cu masa mai mare de 10 to  va fi interzisa.

d. Protecţia împotriva radiaţiilor:

Nu exista surse de radiatii si nu sunt necesare masuri speciale impotriva lor.

e. Protecţia solului şi a subsolului:

Pe perioada lucrarilor nu exista un impact semnificativ asupra mediului inconjurator

f. Protecţia ecosistemelor terestre şi acvatice:

Amplasamentul nu este situat intr-un cadru semnificativ ca ecosistem ocrotit prin programe speciale nationale sau locale.

g. Protecţia aşezărilor umane şi a altor obiective de interes public:

Prin lucrarile de executie a rigolelor se protejeaza proprietatile din zona prin preluarea de catre santurile laterale a apelor pluviale, se elimina disconfortul creat dedeplasarea frecventa a locuitorilor si lucratorilor acestor asezari prin balti si noroaie.

h. prevenirea și gestionarea deșeurilor generate pe amplasament în timpul realizării proiectului/în timpul exploatării, inclusiv eliminarea:

- se vor recicla deseurile refolosibile , prin integrarea lor in lucrarile de umpluturi

- se vor respecta conditiile de refacere a cadrului natural in zonele de depozitare

- intretinerea utilajelor si vehicolelor folosite in activitatea de constructie si intretinere se efectueaza doar in locuri special amenajate pentru a evita contaminarea solului.
Deseurile de tip  menjer  se se vor colecta in pubele sanjabile ce vor fi evacuate prin contract cu firmele de salubritate .

i. Gospodărirea substanţelor şi preparatelor chimice periculoase:

Nu exista surse de substanţele şi preparatele chimice periculoase utilizate

şi/sau produse si nu sunt necesare masuri speciale impotriva lor.

B. Utilizarea resurselor naturale, în special a solului, a terenurilor, a apei și a biodiversității.

VII. Descrierea aspectelor de mediu susceptibile a fi afectate în mod semnificativ de proiect:

- impactul asupra populației, sănătății umane, biodiversității (acordând o atenție specială speciilor și habitatelor protejate), conservarea habitatelor naturale, a florei și a faunei sălbatice, terenurilor, solului, folosințelor, bunurilor materiale, calității și regimului cantitativ al apei, calității aerului, climei (de exemplu, natura și amploarea emisiilor de gaze cu efect de seră), zgomotelor și vibrațiilor, peisajului și mediului vizual, patrimoniului istoric și cultural și asupra interacțiunilor dintre aceste elemente. Natura impactului (adică impactul direct, indirect, secundar, cumulativ, pe termen scurt, mediu și lung, permanent și temporar, pozitiv și negativ); - nu este cazul;
- extinderea impactului (zona geografică, numărul populației/habitatelor/speciilor afectate)- nu este cazul
- magnitudinea și complexitatea impactului- nu este cazul;
- probabilitatea impactului- nu este cazul;
- durata, frecvența și reversibilitatea impactului- nu este cazul;
- măsurile de evitare, reducere sau ameliorare a impactului semnificativ asupra mediului- nu este cazul;
- natura transfrontalieră a impactului- nu este cazul;
VIII. Prevederi pentru monitorizarea mediului - dotări și măsuri prevăzute pentru controlul emisiilor de poluanți în mediu, inclusiv pentru conformarea la cerințele privind monitorizarea emisiilor prevăzute de concluziile celor mai bune tehnici disponibile aplicabile. Se va avea în vedere ca implementarea proiectului să nu influențeze negativ calitatea aerului în zonă .
Pe toata perioada executie solutiile adoptate trebuie sa asigure masuri speciale pentru protectia fonica a surselor generatoare de zgomot si vibratii ,pentru a nu depasi pragul admis.

Vor  fi  amplasate  panouri  avertizoare  de  reducere  a  vitezei  de  circulatie, conform proiectului.

Traseele de transport a materialelor de constructii vor fi reduse, pe cat posibil, a numarului de curse.

IX. Legătura cu alte acte normative și/sau planuri/programe/strategii/documente de planificare: 

Scopul proiectului este de utilitate publica. Pentru incadrarea in prevederile Uniunii Europene privind protectia mediului si ecosistemelor existente proiectul va respectat simultan legislatia nationala si europeana in domeniu.
A. Justificarea încadrării proiectului, după caz, în prevederile altor acte normative naționale care transpun legislația Uniunii Europene: Directiva 2010/75/UE (IED) a Parlamentului European și a Consiliului din 24 noiembrie 2010 privind emisiile industriale (prevenirea și controlul integrat al poluării), Directiva 2012/18/UE a Parlamentului European și a Consiliului din 4 iulie 2012 privind controlul pericolelor de accidente majore care implică substanțe periculoase, de modificare și ulterior de abrogare a Directivei 96/82/CE a Consiliului, Directiva 2000/60/CE a Parlamentului European și a Consiliului din 23 octombrie 2000 de stabilire a unui cadru de politică comunitară în domeniul apei, Directiva-cadru aer 2008/50/CE a Parlamentului European și a Consiliului din 21 mai 2008 privind calitatea aerului înconjurător și un aer mai curat pentru Europa, Directiva 2008/98/CE a Parlamentului European și a Consiliului din 19 noiembrie 2008 privind deșeurile și de abrogare a anumitor directive, și altele): - nu este cazul;
B. Se va menționa planul / programul / strategia /documentul de programare / planificare din care face proiectul, cu indicarea actului normativ prin care a fost aprobat.

Investitia face parte din strategia de dezvoltara a infrastructurii Orasului Vanju Mare, fiind cuprinsa in PUG Oras Vanju Mare, din alocatii bugetare.

X. Lucrări necesare organizării de șantier:

- descrierea lucrărilor necesare organizării de șantier;

Lucrarile de investitii vor fi realizate si vor fi executate intr-un timp cat mai scurt. Programul de lucru va fi pe timp de zi. Lucrarile se vor realiza etapizat, astfel incat impactul general sa fie cat mai mic. Lucrarile de executie a lucrarilor vor fi realizate in timp optim, astfel incat impactul asupra  oamenilor si a mediului sa fie cat mai redus.

- localizarea organizării de șantier;

Amplasarea organizarilor de santier se va face in  intravilanul localitatii Orevita Mare si extravilanul localitatii Traian,  jud. Mehedinti.

- descrierea impactului asupra mediului a lucrărilor organizării de șantier;

Vor  fi  amplasate  panouri  avertizoare  de  reducere  a  vitezei  de  circulatie, conform proiectului.

Prin realizarea investitiei nu vor fi efectuate defrisari.

- surse de poluanți și instalații pentru reținerea, evacuarea și dispersia poluanților în mediu în timpul organizării de șantier;

Traseele de transport a materialelor de constructii vor fi reduse, pe cat posibil, cu reducerea numarului de curse.

- dotări și măsuri prevăzute pentru controlul emisiilor de poluanți în mediu.

Amplasarea organizarii de santier si executarea lucrarilor se va face astfel

incit sa se evite:

- modificarea dinamicii scurgerii apelor subterane

- modificarea dinamicii scurgerii apelor de suprafata.

- infestarea apelor subterane si de suprafata cu carburanti sau materiale poluate.
XI. Lucrări de refacere a amplasamentului la finalizarea investiției, în caz de accidente și/sau la încetarea activității, în măsura în care aceste informații sunt disponibile:

- lucrările propuse pentru refacerea amplasamentului la finalizarea investiției, în caz de accidente și/sau la încetarea activității;
Nu este cazul, proiectul fiind pentru asfaltarea Ulitei nr. 1 loc. Orevita Mare si drumului comunal DC96 loc. Traian, oras Vanju Mare,  jud. Mehedinti.
- aspecte referitoare la prevenirea și modul de răspuns pentru cazuri de poluări accidentale;

Nu este cazul, proiectul fiind pentru asfaltarea Ulitei nr. 1 loc. Orevita Mare si drumului comunal DC96 loc. Traian, oras Vanju Mare,  jud. Mehedinti.
- aspecte referitoare la închiderea/dezafectarea/demolarea instalației;

Nu este cazul, proiectul fiind pentru asfaltarea Ulitei nr. 1 loc. Orevita Mare si drumului comunal DC96 loc. Traian, oras Vanju Mare,  jud. Mehedinti.
- modalități de refacere a stării inițiale/reabilitare în vederea utilizării ulterioare a terenului.

Nu este cazul, proiectul fiind pentru asfaltarea Ulitei nr. 1 loc. Orevita Mare si drumului comunal DC96 loc. Traian, oras Vanju Mare,  jud. Mehedinti.
XII. Anexe - piese desenate:

1. planul de încadrare în zonă , plan de situație;

XIII. Pentru proiectele care intră sub incidența prevederilor art. 28 din Ordonanța de urgență a Guvernului nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei și faunei sălbatice, aprobată cu modificări și completări prin Legea nr. 49/2011, cu modificările și completările ulterioare, memoriul va fi completat cu următoarele:

a) descrierea succintă a proiectului și distanța față de aria naturală protejată de interes comunitar, precum și coordonatele geografice (Stereo 70) ale amplasamentului proiectului. 
Prezentul proiect studiaza modernizare si reabilitarea unor tronsoane de drumuri din orasul Vanju Mare, astfel :

- continuare modernizare ulita nr. 1 loc. Orevita Mare in lungime de L = 1563 m ;

- reabilitare drum comunal DC96 loc. Traian in lungime de L = 548 m ;
a. Coordonate ULITA NR. 1 OREVITA MARE

2.     X=330700.66  Y=334102.15  

3.     X=330695.76  Y=334102.59  

4.     X=330625.98  Y=335585.92  

5.     X=330629.64  Y=335585.95  

a. COORDONATE DRUM COMUNAL DC 96 TRAIAN

6.     X=331389.09  Y=328905.30  

7.     X=331393.42  Y=328907.22  

8.     X=331666.36  Y=328442.29  

9.     X=331662.62  Y=328439.14  

b) numele și codul ariei naturale protejate de interes comunitar – nu este cazul
d) se va preciza dacă proiectul propus nu are legătură directă cu sau nu este necesar pentru managementul conservării ariei naturale protejate de interes comunitar- nu este cazul;
e) se va estima impactul potențial al proiectului asupra speciilor și habitatelor din aria naturală protejată de interes comunitar: - nu este cazul
-alte informații prevăzute în legislația în vigoare- nu este cazul;
XIV. Pentru proiectele care se realizează pe ape sau au legătură cu apele, memoriul va fi completat cu următoarele informații, preluate din Planurile de management bazinale, actualizate:

- bazinul hidrografic -  Jiu

- cursul de apă: Orevita
- corpul de apă (de suprafață și/sau subteran): ROJI06 – Lunca si terasele Dunarii-Calafat
 2. Indicarea stării ecologice/potențialului ecologic și starea chimică a corpului de apă de suprafață; pentru corpul de apă subteran se vor indica starea cantitativă și starea chimică a corpului de apă- nu este cazul;
3. Indicarea obiectivului/obiectivelor de mediu pentru fiecare corp de apă identificat, cu precizarea excepțiilor aplicate și a termenelor aferente, după caz- nu este cazul;
XV. Criteriile prevăzute în anexa nr. 3 la Legea nr. 292/2019 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice și private asupra mediului se iau în considerare, dacă este cazul, în momentul compilării informațiilor în conformitate cu punctele III-XIV.

· pct. 10 – Proiecte de infrastructura
Semnătura și ștampila titularului,
....................................................
