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MEMORIU TEHNIC GENERAL

CAPITOLUL 1 – DATE GENERALE

1.1.  Denumirea obiectului de investiții:

“ MODERNIZARE DRUMURI SĂTEȘTI IN COMUNA HINOVA, JUDEȚUL MEHEDINȚI „

1.2.  Amplasament

Judetul : Mehedinți

Comuna : Hinova

1.3.  Titularul investiției

COMUNA HINOVA, JUDEŢUL MEHEDINŢI

1.4.  Beneficiarul investiției

COMUNA HINOVA, JUDEŢUL MEHEDINŢI

1.5.  Elaboratorul proiectului

S.C. EDIL CONS GENERAL S.R.L.

Adresa: Str. Dragoslavele nr.19, Loc. Craiova, Jud. Dolj

CAPITOLUL 2 – DESCRIEREA GENERALA A LUCRARILOR

2.1. Amplasamentul

Comuna Hinova este situată în partea de S-V a județului Mehedinți, la distanța de 15 km față de resedința de județ municipiul Dr. Tr. Severin, în bazinul depresionar Turnu Severin – Crivina, și parțial în Câmpia Înaltă a Bălăciței, subunitate morfologica a Podișului sau Piemontului Getic. 

Comuna Hinova are în componență 4 localități: localitatea Hinova – resedință de comună, localitatea Bistrița, localitatea Ostrovul Corbului, și localitatea Cârjei.

Forma comunei este alungită pe directia N-S, iar aspectul general este de amfiteatru care porneste de la Dunăre cu două trepte – prima treaptă este constituită din terasele II și III ale Dunării, iar treapta a doua reprezintă terasa IV formată din dealuri piemontane ce înconjoară primele două terase.

Comuna este riverană Dunării fiind situată la est de fluviu și străbătută de doua drumuri nationale (DN 56A Dr. Tr. Severin – Vânju Mare și DN 56 B Hinova – Ostrovu Mare punct frontieră cu Serbia), un drum județean (DJ 606 B Simian-Bistrița) și drumul comunal DC28.
Drumurile ce fac obiectul studiului sunt drumuri de interes local situate în intravilanul comunei Hinova, au o lungime totala de 1,075 km, din care:

1) Drumul sătesc DS 346, situat în satul Hinova din comuna Hinova își are originea în drumul național DN 56A cu o lungime totală de 600,0 m , din care se modernizeaza 585,0 m ( km 0 + 015 ÷ km 0 + 600 ).

2) Drum sătesc DS 817, situat în satul Bistrișa din comuna Hinova își are originea în drumul județean DJ 606B cu o lungime totală de 490,0 m.

2.2 Clima

Clima este de tip continentala cu influenta submeditetariana . În timpul anului , mai ales vara , au loc invazii de mase de aer umede și calde de origine mediteraniana . În acest fel iernile sunt mai blande precipitatiile fiind mai mult sub forma de lapovita și mai putin ninsori. Verile sunt în general calduroase , uneori cu temperaturi de peste 35*C.

Principalele caracteristici ale climei :

1.media anuala a temperaturii aerului : 11,70*C

2.cea mai mica medie anuala : 9,9*C

3.temperatura maxima absoluta : 40,9*C

4.temperatura minima absoluta : -26,6*C

5.media anuala a precipitatiilor : 380mm

6.vanturile predominante : vest ; est ( 23% ) ; sud-est (15%). Viteza medie : 6-7 m/sec.

STAS 1907/1-90 încadrează zona la tipul climatic I cu valori ale indicelui de umiditate Thornthwaite Im= -20-0 și indicele de îngheţ pentru cinci ierni, pe o perioadă de 30 ani, I 5/30med=400, la sisteme rutiere nerigide, pentru clasele de trafic uşor și mediu.
2.3. Topografia, Geologia, seismicitatea

Forma comunei este alungită pe directia N-S, iar aspectul general este de amfiteatru care porneste de la Dunăre cu doua trepte – prima treapta este constituită din terasele II și III ale Dunarii, iar treapta a doua reprezintă terasa IV formată din dealuri piemontane ce înconjoară primele două terase.

De asemenea,s-a efectuat studiul geologic pentru a verifica dacă există în structura actuală a drumului elemente care mai pot fi folosite și respectiv pentru determinarea parametrilor geotehnici existenţi pe teren, pe baza cărora s-a dimensionat structura rutieră nouă.

Pentru precizarea structurii terenului pe amplasamentul obiectivului proiectat au fost executate 4 foraje geotehnice care au pus în evidenta urmatoarea stratificatie a terenului.

Conform INDICATIV NP 074 – 2022 terenul pe care se realizeaza investitia se incadreaza la risc geotehnic moderat– 12  puncte, CATEGORIA GEOTEHNICA II.
În conformitate cu Normativul P100/2013 privind zonarea seismică pe teritoriul României, teritoriul administrativ al comunei se înscrie într-un areal cu o magnitudine seismică de gradul 7 (scara MSK). Valorile principalilor parametri de calcul sunt accelerația terenului ag = 0,15g pentru cutremure cu intervalul mediu de recurenta IMR = 225 ani și 20% probabilitate de depășire în 50 ani, cu perioada de control ( colț ) Tc = 0,70s. Această zonare corespunde categoriei de „teren mediu”, exceptând solul vegetal în care viteza de propagare a undelor seismice este mai diminuată.

Adâncimea medie de îngheţ este conform STAS 6054/77= 0.70 m de la cota terenului natural.

CARARACTERISTICI FIZICO-MECANICI ALE TERENULUI DE FUNDARE

conform STAS 3300/1-85, parametrii geotehnici sunt:

-Caracteristicile fizice si mecanice ale terenului de fundare nisip argilos

-Nisip                                                       50-55 %

-Praf                                                         25-30%

-Argila                                                      20-25 %

 -Umiditate naturala                           15-18 %

-Greutate volumica naturala   y      17.2-18.8  kn/m3

-Greutate volumica in stare uscata  yu 16-18 kn/m3

-Limita de curgere Wl    25-30%

-Limita de framantare  Wp  18-21%

-Indice de platicitate  Ip   8.2-14.3

-Unghi de frecare interna  20-290

-Coeziunea   24-29 kPa

CARACTERISTICILE  FIZICO-MECANICE ALE TERENULUI DE FUNDARE

	         PARAMETRII GEOTEHNICI NISIP  
	VALORI

	Umiditatea naturala W (%)
	17-20.3

	Greutatea volumica in stare naturala (a (KN/m3)
	17.6-18.7

	Greutatea volumica in stare uscata  (s (KN/m3)
	25.2-26.7

	Porozitate n (%)
	17-29

	Indicele de porozitate (e)
	0.49-0.56

	Gradul de umiditate S (%)
	0.52-0.67

	Nisip    (%)
	65-70

	Praf     (%)
	30-35


Caracteristici fizico-mecanici teren de fundare Praf argilos-nisipos

-
Granulometria: praf – 35-40%; nisip: 25-30%; argilă: 30-35%

-
Umiditatea naturală: w=16.9-18.3%

-
Indicele de plasticitate: Ip=18.5-21.3%

-
Indicele de consistenţă: Ic=0,52-0.18

-
Greutatea volumtrică în stare naturală: ﻻw=18.6kN/m3

-
Greutatea volumetrică în stare uscată: ﻻd=19 kN/m3

-
Porozitatea: n=32-38%

-
Indicele porilor: e=0,64-0.69

-
Gradul de umiditate: Sr=0,60-0.75

-
Modulul edometric: M2-3=120-130 daN/cm2

Traseul drumurilor ce fac obiectul prezentului proiect se dezvoltă în intravilanul localități Hinova, județul Mehedinți.

Terenul pe care se situează acestea se află în proprietatea și administrarea Comunei Hinova, județul Mehedinți.

STAREA ACTUALA A DRUMURILOR

Situația actuală a traseului se prezintă astfel:

Din punct de vedere al viabilităţii, caile de acces propune spre investigare geotehnica prezintă o serie de disfunctionalitati, cum ar fi:

♦
Drumul sătesc DS 817 este din balast infestate cu pamant nesistematizate, iar drumul sătesc DS 346 are mixtură asfaltică degradată;  

♦
Prezintă şleauri mari cu gropi adanci si denivelări in care bălteşte apa, burdusiri, cedări;

♦
Nu sunt prevăzute cu şanţuri sau rigole de scurgere a apelor pluviale.

● Partea carosabilă prezintă o serie de defecţiuni specifice drumurilor pietruite, de tipul gropilor, denivelărilor şi făgaşelor, fapt ce împiedică desfăşurarea normală a circulaţiei şi conduce la generarea de praf pe timp uscat, respectiv de noroi pe timp umed.

●  În profil transversal panta de 2,5 % nu este asigurată, nepermiţând scurgerea apelor de pe partea carosabilă, fapt ce conduce la băltirea ei şi implicit la degradarea sistemului rutier existent.

● Scurgerea apelor pe traseele studiate, în general este deficitară. Datorită neîntreţinerii şanţurilor laterale, a făcut ca depunerile de material de pe acostament să  îngreuneze scurgerea apelor meteorice. Sistemul de colectare şi evacuare a apelor pluviale este alcătuit din şanţuri de pământ şi podeţe care datorită neîntreţinerii periodice au condus la scurgerea apei pe partea carosabilă şi implicit la degradarea acesteia în amonte şi în aval de podeţe, iar în perioadele ploioase se produc eroziuni datorită lipsei secţiunii de scurgere a şanţurilor .

● Şanţurile existente sunt colmatate, fapt ce necesită curăţirea, decolmatarea acestora, aducerea la profil şi pereerea pe sectoarele cu pante longitudinale mai mari de 4% întrucât pe aceste sectoare  datorită vitezei mari de curgere a apelor pluviale s-au creat eroziuni ale șanțurilor de pământ existente cu tendințe de extindere spre partea carosabilă.

● Podeţele existente prezintă o serie de disfuncţionalităţi astfel:

-
stare degradată şi incompleta privind coronamentele şi timpanele;

-
subdimensionarea hidraulică  pentru debitul de apă ce debuşează din şanţuri;

-
subdimensionarea gabaritică în anumite puncte fapt ce necesită supralărgirea lor;

-
lipsa podeţelor la intersecţiile cu drumurile laterale şi în alte puncte critice;

-
dirijarea apelor pluviale permite erodarea versanților şi permite aparitia unor alunecări de teren ;

Toate aceste disfuncţionalităţi conduc la  îngreunarea transportului în condiţii normale de siguranţă, confort şi timp.

Pe alocuri șanțurile existente sunt de pământ, în mare majoritate acestea sunt colmatate, iar o parte din ele sunt parțial înfundate și deteriorate, din aceste motive sistemul de scurgere a apelor nu are capacitatea necesară asigurării scurgerii apelor în lungul traseelor analizate, fapt care determină staționarea apei în șanturi și înfiltrarea acesteia în terasamente și în corpul drumurilor de interes local ce alcatuiesc prezentul proiect, afectând marginea platformei drumurilor, fiind necesare lucrări de reprofilare și decolmatare prin săpătură mecanizată și manuală și execuția de șanțuri noi acolo unde nu există.

În urma investigațiilor efectuate, s-a constatat că deplasarea pe traseele analizate este foarte dificilă datorită lipsei unei îmbrăcăminți rutiere moderne, sau a umei degradări pronunțate.

2.4. Concluzii

Din punct de vedere al viabilităţii, caile de acces propuse spre investigare geotehnica prezintă o serie de disfunctionalitati, cum ar fi:

· Sunt nesistematizate;

· Prezintă şleauri mari cu gropi adanci si denivelări in care bălteşte apa;

· Nu sunt prevăzute cu şanţuri sau rigole de scurgere a apelor pluviale.

 Eventualele amenajari conexe ale terenurilor invecinate (sprijiniri, subtraversari etc.) nu fac obiectul prezentului studiu. 

Apa subterana nu a fost  interceptata pana la adancimea investigata.

La ploi abundente apa se poate acumula temporar în orizonturile de suprafata.

Daca apar infiltratii de apa se vor efectua epuismente normale.

În conformitate cu Normativul P 100-1/2013 obiectivul se situeaza în zona dehazard seismic caracterizata de o acceleratie de varf ag = 0.15 g și de o perioada de control (de colt) Tc= 0.70 secunde. 

Adancimea maxima de inghet  este conform  STAS 6054/77=0.70m de  la cota terenului natural.

Stratul portant este constituit din nisip argilos/ nisip mediu pentru care  se poate lua în considerare  Pconv de baza  = 200 kPa.

STAS 1907/1-90 încadrează zona la tipul climatic I cu valori ale indicelui de umiditate Thornthwaite Im= -20-0 și indicele de îngheţ pentru cinci ierni, pe o perioadă de 30 ani, I 5/30med=400, la sisteme rutiere nerigide, pentru clasele de trafic uşor și mediu;

Avand în vedere tipul climatic, cat și  regimul hidrologic local nefavorabil, fara asigurarea scurgerii apelor și cu ape care baltesc la precipitatii, adoptarea unu imodul de deformatie liniara E=80 daN/cm2pentru zone cu scurgerea apelor deficitara, la E=100 daN/cm2 pentru zonele inalte cu scurgerea apelor asigurata.

Coeficientullui Poisson pentru terenurile din zona este de µp=0.30-0.42.

Complexul de lucrări care se vor proiecta, va asigura realizarea unor căi de comunicați cu parametri optimi pentru desfășurarea unui trafic în condiții de siguranță și confort. Realizarea lucrărilor recomandate de expertul tehnic vor conduce la:

• creșterea mobilității locuitorilor din zonă;

• condiții sociale normale pentru locuitorii comunei;

• diminuarea poluării prin realizarea unei bune planeități;

• reducerea costului de întreținere pentru mijloacele de transport;

RECOMANDĂRI

Se va avea în vedere sistematizarea suprafetelor pentru asigurarea scurgerii apelor pluviale. 

Scarificarea stratului de teren existent și aducerea lui la cotele din profilul longitudinal. 


La realizarea corpurilor terasamentelor sa se foloseasca materiale necoezive granulare, permeabile,  incompresibile.

Pe timpul executiei, la faza excavarii pamantului, se vor lua masuri de asigurare a stabilitatii terenului din jur, a constructiilor sau a amenajarilor existente în apropiere;

La faza de executie se vor realiza toate incercarile și analizele de laborator geotehnic impuse de legislatia în vigoare pentru materialele ce se vor utilize la realizarea investitiei.


2.5. Situatia actuala

Situația actuală a drumurilor de interes local se prezintă astfel:

Pe alocuri șanțurile existente sunt de pământ, în mare majoritate acestea sunt colmatate, iar o parte din ele sunt parțial înfundate și deteriorate, din aceste motive sistemul de scurgere a apelor nu are capacitatea necesară asigurării scurgerii apelor în lungul traseelor analizate, fapt care determină staționarea apei în șanturi și înfiltrarea acesteia în terasamente și în corpul drumurilor sătești ce alcatuiesc traseele drumurilor propuse, afectând marginea platformei drumurilor, fiind necesare lucrări de reprofilare și decolmatare prin săpătură mecanizată și manuală și execuția de șanțuri noi acolo unde nu există.

În urma investigațiilor efectuate, s-a constatat că deplasarea pe traseele analizate este foarte dificilă datorită lipsei unei îmbrăcăminți rutiere moderne sau foarte deteriorată.

La data întocmirii documentaţie de avizare a lucrărilor de intervenţie traseele se aflau într-o stare avansata de degradare pe sectoarele circulate.

1. Drum sătesc DS 346 ( km 0 + 015 ÷ km 0 + 600 )  – L = 585,0m


Originea drumului sătesc DS 346 este in drumul național DN 56A, se modernizează pe o lungime de 585,0m, drumul avand o structura existenta din mixtura asfaltica, cu latimea de 4,50 – 5,50m. In profil longitudinal are declivitati cuprinse intre 0,31% ÷ 8,73%.

2. Drum sătesc DS 817   – L = 490,0 m

Originea drumului sătesc DS 817 este in drumul județean DJ 606B, are o lungime de 490,0m, drumul fiind nemodernizat, de balast infestat cu pământ, cu latimea de 2,00 – 2,50m. In profil longitudinal are declivitati cuprinse intre 1,69% ÷ 17,42%.
2.6. Prezentarea proiectului

Prezenta documentatie cuprinde piese scrise și piese desenate.

· Memoriu general de prezentare

· Memoriu de specialitate

· Grafic de executie

· Program de control al calitatii lucrariloe executate

· Program de urmarire în timp a lucrarilor

· Centralizator financiar al obiectelor

· Centralizator financiar al categoriilor de lucrări

· Liste de cantitati

· Caiete de sarcini

· Plan incadrare în judet

· Plan incadrare în zona

· Plan de situatie

· Profil longitudinal

· Profile transversale

· Detalii de executie

2.7. Date tehnice ale proiectului

Conform ordinului 43/1998, cu modificarile și completarile ulterioare prin OG 7/2010  al M.T. drumurile se incadreaza:


●  Clasa tehnică V


● Ordin INS 601/2002, cod CAEN 4523


● HG 766/1997, în categoria de importanta C


● Stas 4273/83, clasa de importanta III


● Zona seismica de calcul E


● Latime parte carosabila 2,75m; 5,00m 

   ● Acostamente 2 x 0,50m

   ● Șanț de pământ, rigolă de acostament, rigolă carosabilă

   ● Podetele transversale Ø 600mm 


● Viteza de proiectare 25 km/h

Proiectul tehnic va fi verificat, conform HG 925/1991 și al Ordinului 77/N/1996 al MLPAT, la cerinta Rezistenta și Stabilitate A4, B2, D.

Lucrari proiectate

Prin prezentul studiu se propune modernizarea drumurilor sătești pe o lungime de  1,075 km.

Traseele  prezintă o succesiune de aliniamente şi curbe după cum sunt prezentate în planul de situaţie. Elementele traseului în plan, vor corespunde conform cap. 5, „Dispoziţii finale” din „Normele tehnice privind proiectarea, construcţia şi modernizarea drumurilor”, care prevede: „În cazul modernizării, consolidării sau reabilitării unor sectoare de drumuri existente, care au o structură rutieră definitivă fără defecte majore structurale, sunt în rambleuri înalte sau debleuri adânci, au lucrări grele de sprijinire şi consolidare, sunt în traversarea localităţilor cu numeroase accese şi  prezintă elemente geometrice care nu se încadrează în cele prevăzute de norme, iar amenajarea în condiţiile normelor ar neceşita lucrări de volume mari şi costisitoare, exproprieri şi/sau demolări sau ar elimina posibilităţile de acces la riverani, cu acordul administratorului drumului, acestea se pot corela cu viteza de proiectare în cadrul unui proces de proiectare excepţională, prin adoptarea unor elemente la limita celor rezultate din calcule, fără însă a afecta siguranţa circulaţiei, prevăzându-se măsuri corespunzătoare” şi având în vedere solicitarea beneficiarului lucrării de a se păstra în totalitate traseul existent, se poate opta pentru reducerea excepţională a părţii carosabile şi a platformei.

În plan şi profil longitudinal, se recomandă proiectarea unor elemente geometrice corespunzătoare unei viteze de proiectare de min. 25 km/h, cu păstrarea în totalitate a traseelor existente şi cu proiectarea şi amenajarea conform normelor în vigoare a racordărilor din plan şi profil longitudinal (se vor respecta prevederile STAS 863-85). În acest sens, toate racordările din plan cu raze mai mici de 225 m vor fi prevăzute cu supralărgirile necesare şi toate racordările cu raze mai mici decât raza recomandabilă vor fi amenajate prin convertire sau supraînălţare, conform normelor în vigoare. În cazuri izolate, pentru evitarea demolărilor de clădiri, mutărilor de instalaţii şi, implicit, a exproprierilor de terenuri, proiectantul va putea reduce viteza de proiectare pentru rezolvarea unor racordări din plan.

Curbele se vor amenaja corespunzător în plan orizontal şi vertical cu minim de lucrări suplimentare pentru a asigură vizibilitate cât mai bună, supralărgindu-se calea spre interiorul curbelor şi realizându-se panta transversală unică tot spre interior (pentru realizarea virajului auto în şiguranţă şi combaterea derapajului).

Din analiza traseului se constată că aliniamentele  nu sunt lungi, curbele fiind  frecvente.

Aliniamentele succesive care formează unghiuri mai mari de 177° se vor considera frânturi  şi care nu necesită amenajări speciale.

La proiectarea liniei roşii se va urmări să se asigure în primul rând circulaţia autovehiculelor în condiţii de siguranţă, confort şi economicitate.

Linia roşie se proiectează ţinând cont de grosimea sistemului rutier propus, elemente topografice, geotehnice, hidrologice, climatice etc. precum şi de prevederile STAS 863/85, cât şi Ordinul de aprobare a normelor metodologice privind proiectarea drumurilor nr.45/1998 al M.L.P.A.T. 

De asemenea, elementul determinant în poziţionarea liniei roşii va fi folosirea  pietruirii existente ca strat de fundație pentru noul sistem rutier.

Profilul longitudinal proiectat corespunde unei viteze minime de 25km/h datorită situaţiei existente, şi obligaţia din temă este de a menţine traseul   existent fără exproprieri.

Având în vedere că în general drumurile sunt amplasate în profil mixt (faţă de terenul înconjurător), evacuarea apelor se va face prin şanţuri.

La stabilirea liniei roşii se va urmări nu numai asigurărea scurgerii în lung a apelor din şanţuri, ci şi evacuarea lor laterală, oriunde configuraţia terenului permite aceasta. În acest scop, podeţele existente s-au menţinut.

Linia roşie alcătuită din rampe, pante şi paliere prezintă discontinuităţi în punctele de schimbare a declivităţilor care pot fi mai mult sau mai puţin accentuate.
Este de menţionat faptul că traseul în plan se înscrie în domeniul existent aflat în proprietatea comunei Hinova.

Elementele geometrice în profil transversal au fost adoptate  având în vedere situaţia existentă din teren  obligatia de a se încadra in domeniul public al comunei in vederea evitarii exproprierilor şi importanţa acestor drumuri publice, clasei tehnică V, drumuri de interes local categoria III.

Profil Transversal Tip I - Drum sătesc DS 346
-  lăţimea părţii carosabile                   -  5,00 m; 

-  lăţimea acostamentelor                    - 2 x 0,50m;

 -  panta transvesală în aliniament    -  acoperis 2,5%  

 -  panta transversala acostament       - 4,0%
Structura rutiera

· 4 cm strat de uzură din beton asfaltic BA 16 rul 50/70, conform SR EN 13108-1:2016; (BA16 conform AND 605)

cu urmatoarele operatii de baza:

· realizarea de reparații locale a zonelor unde drumul prezintă burdusiri :

· 6 cm strat de bază din binder BADPS 22,4 leg 50/70

· 15 cm strat de fundație din piatră spartă

· 20 cm strat de fundație din balast

· realizarea îmbrăcămintii bituminoase într-un strat :

·  strat de uzură din BAPC 16, cu grosimea de  4 cm (pentru preluarea denivelarilor in sectiune longitudinala si transversala se suplimenteaza cantitatea de mixtura cu 1 cm pe toata suprafata )

Acostamentele vor fi din balast de 10 cm grosime. 

Profil Transversal Tip II - Drum sătesc DS 817 

-  lăţimea părţii carosabile                   -  2,75 m; 

-  panta transvesală în aliniament    -  panta unica 3,0%  

Structura rutiera

· 18 cm strat de uzură din beton C25/30

· folie polietilenă

· 5 cm de nisip

· 25 cm de balast

cu urmatoarele operatii de baza:

· curatirea de vegetatie si resturi menajere

· sapatura strat vegetal H = 45 cm

· reprofilarea patului drumului în scopul corectării - denivelărilor din profil transversal şi profil longitudinal

· realizarea strat de fundaţie din balast cu grosimea de 25 cm, cu respectarea condiţiilor de calitate ale balastului 

· realizarea unui strat de nisip cu grosimea de 5 cm 

· asternerea foliei de polietilenă 

· realizarea dalelor de beton cu grosimea de 18 cm in tronsoane alternative de 5,00m care au legatura între ele cu gujoane metalice 2buc. X 1m 

Scurgerea apelor

Scurgerea apelor pluviale a fost asigurata prin amenajarea pantelor longitudinale și transversale (2.5%) ale parții carosabile și a spațiilor de siguranță, colectate prin dispozitivele de scurgere (șanțuri de pământ, rigolă de acostament) conform planului de situatie și profilurilor transversale tip.

Categoria de importanta a acestei constructii, este "Normala C” conform normelor metodologice de stabilire a clasei de importanta a constructiilor.

La stabilirea lucrărilor de amenajare a sistemelor de colectare şi evacuare a apelor pluviale s-a avut în vedere următoarele:

- proiectarea dispozitivelor de scurgere a apelor de suprafaţă se face în conformitate cu situaţia existentă, astfel încât apele să fie colectate rapid de pe platformă şi evacuate lateral, eventual spre canalele sau pâraiele existente, prin locuri care permit acest lucru;

- protejarea pereţilor dispozitivelor de scurgere a apelor de suprafaţă sau păstrarea lor din pământ se va efectua pe baza prevederilor normelor în vigoare, funcţie de valoarea declivităţilor pe care le urmăresc aceste dispozitive şi funcţie de modalităţile concrete de evacuare a apelor din zona drumurilor respective;

- în zona intersecţiilor cu drumurile laterale si pentru a se asigura accesul la proprietăți se va asigura continuitatea scurgerii apelor de suprafaţă prin şanţurile proiectate, prevăzându-se podeţe tubulare de dimensiuni adecvate sau dirijând apele în lungul drumurilor cu care se intersectează (dacă este posibil acest lucru);

- apele din şanţuri  se vor descărca transversal prin podeţe tubulare de dimensiuni corespunzătoare, existente sau proiectate şi modul de scurgere a acestora se va realiza transversal sau longitudinal drumului, urmărindu-se îndepărtarea lor din zona construcţiei.

Astfel pentru drumul sătesc DS 346 din sat Hinova, comuna Hinova se prevede decolmatarea șanțurilor existente.Apa pluviala rezultată de pe partea carosabila va fi preluata prin intermediul șanțurilor aferenta acestui drum și descărcată în șanțul existent de la drumul național DN 56A.

Pentru drumul sătesc DS 817 din sat Bistrița, comuna Hinova se prevede înlocuirea șanțurilor de pământ existente cu rigolă de acostament.Apa pluviala rezultată de pe partea carosabila va fi preluata prin intermediul șanțurilor aferenta acestui drum și descărcată în șanțul existent de la drumul județean DJ 606B.
La întocmirea proiectului tehnic se va ține cont de legislatia în vigoare în domeniu.

Podeţe

- asigurarea continuităţii scurgerii apelor de suprafaţă în zona acceselor prin proiectarea de podeţe tubulare corespunzătoare;

- adaptarea la teren a podeţelor tubulare sau dalate utilizate se va efectua în conformitate cu prevederile Normativului P19-2003;

- evitarea scurgerii apelor de suprafaţă colectate din zona drumurilor respective în terenurile situate lateral acestora.

Podețele noi au fost dimensionate cu o deschidere care să asigure debuseul necesar pentru scurgerea normală a apei.

Scurgerea apelor de pe partea carosabila este asigurata prin pantele transversale ale profilurilor iar  in  lungul drumului prin şanţurile existente ce vor fi aduse la profil si prin cele proiectate. Apele pluviale vor fi dirijate catre podetele existente si cele proiectate.

1) Drum sătesc DS 346 – sat Hinova  – L = 585,0m

1.1 Podețe existente și proiectate 

·  Km 0 + 145 – podeț transversal existent se decolmatează și timpane noi

· Km 0 + 354 – podeț transversal existent degradat se inlocuiește cu Ø600, L = 6,90 m, timpane noi

· Km 0 + 155 – podeț lateral tip placă de beton armat 2,50 X 5,00 m

· Km 0 + 258 – podeț lateral tip placă de beton armat 2,50 X 5,00 m

1.2 Scurgerea apelor

· Km 0 + 145 ÷ Km 0 + 255 – dreapta – șanț de pământ, L = 105,0 m

· Km 0 + 304 ÷ Km 0 + 354 – dreapta – șanț de pământ, L = 50,0 m

· Km 0 + 135 ÷ Km 0 + 255 – stânga – șanț de pământ, L = 120,0 m

· Km 0 + 354 ÷ Km 0 + 369 – stânga – rigolă carosabilă, L = 15,0 m

CENTRALIZATOR

șanț de pământ - L = 275,0 m

rigolă carosabilă - L = 15,0 m

1.3 Supralărgire tip casetă – S = 100,0 mp - se execută pe o lățime de 1,00 m cu următoarea structură :

· 6 cm strat de bază din binder BADPS 22,4 leg 50/70

· 15 cm strat de fundație din piatră spartă

· 15 cm strat de fundație din balast

· Km 0 + 400 ÷ Km 0 + 500 – stânga - L = 100,0 m

1.4 Reparatii tip burdusiri – S = 120,0 mp - se execută cu următoarea structură :

· 6 cm strat de bază din binder BADPS 22,4 leg 50/70

· 20 cm strat de fundație din piatră spartă

1.5 Reparatii asfaltice – S = 200,0 mp - se execută cu următoarea structură :

· 6 cm strat de bază din binder BADPS 22,4 leg 50/70

1.6 Siguranta Circulatiei

Proiectarea lucrărilor de protecţie pentru siguranţa circulaţiei s-a efectuat în conformitate cu prevederile Indicativului AND 591-05 şi a ST 1948/1-91 şi STAS 1984/2-95. 

In vederea asigurarii sigurantei circulatiei, pe sectoarele asfaltate se vor executa:

- marcaje rutiere lateral – 0,600 km (conform plan de situatie)

1) Drum sătesc DS 817 – sat Bistrița  – L = 490,0m

2.1 Scurgerea apelor

· Km 0 + 000 ÷ Km 0 + 490 – stânga – rigolă de acostament, L = 490,0 m

· Km 0 + 175 – transversal – rigolă carosabilă, L = 5,0 m

· Km 0 + 230 – transversal – rigolă carosabilă, L = 5,0 m

· Km 0 + 430 – transversal – rigolă carosabilă, L = 5,0 m

CENTRALIZATOR

rigolă de acostament - L = 490,0 m

rigolă carosabilă - L = 15,0 m

2.2 Siguranta Circulatiei

Proiectarea lucrărilor de protecţie pentru siguranţa circulaţiei s-a efectuat în conformitate cu prevederile Indicativului AND 591-05 şi a ST 1948/1-91 şi STAS 1984/2-95. 

In vederea asigurarii sigurantei circulatiei, pe sectoarele asfaltate se vor executa:

- indicatoare rutiere – 5,0 buc. ( conform plan de situatie)

2.8. Devierile și protejarile de utilitati afectate

S-a constatat ca exista instalatii amplasate în zona drumului. 

La organizarea lucrarilor de executie și la executia efectiva se va tine seama de existenta acestor instalatii sau retele pozate în terasament luindu-se totodata masuri de protejare pe santier.

Executantul va tine legatura cu detinatorii de utilitati, daca este cazul, inaintea inceperii oricaror lucrări , va verifica pozitia exacta a celor a celor care pot afecta sau sunt afectate de executia lucrarilor și are obligatia sa anunte beneficiarul și proiectantul pentru stabilirea de solutii tehnice.

Pentru orice deviere necesara la retelele existente, asa cum solicita beneficiarul, executantul va asigura acceptul și cooperarea detinatorilor de utilitati corespunzatoare pentru ca lucrarea sa poata fi realizata.

În cazul unei deteriorari a retelelor existente datorata lucrarilor, executantul va notifica beneficiarul și detinatorii de utilitati și va lua masuri pentru remedierea deteriorarii fara intarziere, conform cerintelor detinatorilor de utilitati.

Executantul va fi raspunzator pentru costurile reparatiei.

Beneficiarul va lua masurile pecare le considera necesare pentru repararea rapida a defectiunilor în timpul desfasurarii contractului. Astfel de masuri nu vor afecta responsabilitatea platii reparatiei.

2.9.Surse de apa, energie, gaze, telefon

Se folosesc utilitatile existente la nivel local, și anume, retele de energie electrica și de telefonie. Pentru necesarul de apa se pot folosi sursele de apa existente locale – fantanile publice.

Gaze naturale – nu este cazul.

2.10.Cai de acces provizorii

Nu sunt necesare amenajari de cai de acces provizorii.

2.11.Trasarea lucrarilor

Se va face de catre contractant folosind, în mod obligatoriu, documentatia tehnica pusa la dispozitie de catre beneficiar și în care sunt prevăzute cote, distante, etc.

2.12. Antemasuratoarea – masurarea lucrarilor

Executantul va trimite catre beneficiar o notificare scrisa completa la inceperea unei noi sectiuni a lucrarilor, va solicita acceptul acestuia. 

Notificarea operatiilor importante va fi facuta cu un avans suficient pentru a permite beneficiarului sa ia masurile pe care le considera necesare pentru inspectii sau pentru orice alt scop.

Masurarea propriu zisa a lucrarilor se va efectua în prezenta dirigintelui de santier, constituindu-se în lucrări fizice și care din punct de vedere cantitativ și calitativ indeplinesc conditiile specificate în documentatia tehnica.

Decontarea lucrarilor se va face pe baza acestor masuratori.      

2.13. Laboratoarele contractantului 

Executantul pe durata contractului, va furniza, intretine și opera aparatura necesara, pentru prepararea și testarea materialelor specificate. 

Alternativ, executantul poate folosi un laborator de incercare pentru a efectua anumite teste specifice.Atat laboratorul cat și testele, vor avea acordul beneficiarului, dupa o analiza riguroasa a situatiei, pentru a se evita eventualele intarzieri sau alte consecinte neplacute.

Executantul va face toate aranjamentele necesare și va asigura transportul și forta de munca pentru transmiterea mostrelor la laboratorul desemnat, și se va asigura ca rezultatele sunt transmise beneficiarului cu promptitudine. Acordul beneficiarului va fi retras daca serviciile prestate se dovedesc a fi nesatisfacatoare.

Executantul va tine evidenta tuturor testelor pe care le efectueaza și va prezenta copii ale rezultatelor acestor teste reprezentantului beneficiarului.

2.14. Curatenia în santier 

Executantul va curati intreg santierul la terminarea lucrarilor.

Materialul rezultat ca urmare a curatirii santierului va fi depozitat numai în locuri acceptate de beneficiar.

Executantul mentine santierul în stare curata, ordonata și igienica, pe intreaga perioada cat el este raspunzator de lucrare, iar la sfarsit se va face amenajarea pentru protectia mediului și de refacere a cadrului natural.

2.15. Serviciile sanitare 

Executantul va asigura pe toata perioada de executie a lucrarilor și va mentine curatenia unor facilitati suficiente de wc și spalare pentru angajatii sai. Se va asigura de catre executant asistenta medicala pentru toti angajatii la realizarea investitiei și angajatii cu contracte de munca conform legislatiei în vigoare.

El se va asigura ca angajatii sai nu au o comportare incorecta pe santier sau pe proprietatile din vecinatate. Costul asigurarii și intretinerii acestora va fi inclus în pretul contractului.

Se recomanda realizarea unui punct sanitar, în cadrul organizarii de santier, avand o dotare cu minim de medicamente și de materiale de prim ajutor în caz de accidentare usoara. În cazul accidentelor grave se va apela la serviciul de urgenta medicala.

2.16. Relatiile dintre executant, consultant și persoana juridica achizitoare

Vor fi cele prezentate în contractul de achizitie publica

2.17. Responsabilitatile proiectantului

Proiectantul va fi responsabil pentru asistenta tehnica la executia proiectului tehnic și a detaliilor de executie.

CAPITOLUL 3. PROTECTIA MUNCII

Executantul va lua masuri prin responsabilii sai autorizati cu protecta muncii, pentru stabilirea tuturor masurilor de protectie a muncii necesare pentru toate tipurile de lucrări proiectate în functie de materialele, utilajele, sculele folosite la executarea lucrarilor proiectate.
Se vor respecta normele de protectia muncii specifice fiecarei categorii de lucrare, inscrise în normative și legislatia în vigoare, inclusiv prevederile caietelor de sarcini ale lucrarii.

Redam în continuare lista actelor normate cu specific de legislatie de protectie a muncii, editate de Ministerul Muncii și Protectiei Sociale – Departamentul protectiei muncii, lista care reprezinta un pachet de norme ce trebuie respectate la executia lucrarilor:

1. Legea nr.90/1996 – Legea Protectiei Muncii

2. Norme metodologice de aplicare a Legii Protectiei Muncii

3. Norme generale de protectie a muncii

4. Norme specifice de securitate pentru:

       4.1. Transportul intern (cod 6)

       4.2. Prepararea, transportul și turnarea betoanelor precum și executatrea lucrarilor din beton armat și precomprimat ( cod 7)

       4.3. Transporturi rutiere (cod 23)

       4.4. Zidarie , montaj prefabricate și finisaje în constructii (cod 27)

       4.5. Manipularea, transportul prin purtare și mijloace nemecanizate,depozitarea materialelor (cod57)

       4.6. Protectia muncii pentru laboratoarele de analize fizico-chimice și mecanice (cod 36)

       4.7. Exploatarea și intretinerea drumurilor și podurilor (cod 79 )

Tot odata, în vederea prevenirii incendiilor la executia lucrarilor, se vor avea în vedere reglementarile în vigoare privind apararea impotriva incendiilor editate de Inspectoratul General al Pompierilor Utilitari în anul 1999 din care amintim:

- Ordonanta Guvernului Romaniei nr. 60/1997 privind apararea impotriva incendiilor

- Ordin al Ministerului de Interne nr. 775/1998 pentru aprobarea Normelor generale de prevenire și stingere a incendiilor

- Hotararea Guvernului Romaniei nr. 486/1993 privin cresterea sigurantei în exploatare a constructiilor și instalatiilor care prezinta surse de foc

- Alte acte normative în vigoare aparute pana la data terminarii lucrarilor

CAPITOLUL 4. SIGURANTA CIRCULATIEI

Pe timpul executiei lucrarilor de modernizare a drumului se vor prevedea, la punctele de lucru, indicatoare și mijloace de semnalizare rutiera respectand prevederile “Ordin comun MI – MT 1112/411” (publicat în Monitorul Oficial nr.397/24.08.2000).

CAPITOLUL 5. CONTROLUL EXECUTIEI LUCRARILOR SI RECEPTIA PE FAZELE DETERMINATE ALE LUCRARILOR DE MODERNIZARE

Beneficiarul ve decide metodologia și mijloacele de supraveghere și control a executiei de reabilitare.

Se anexeaza la documentatie lista fazelor determinante ale lucrarii, inocmita în conformitate cu legislatia în vigoare, cu precizarea participantiilor care vor lua parte la fiecare faza ( Inspectoratul de Stat în Constructii, Beneficiar,Antrepenor,Proiectant.)

CAPITOLUL 6.  CONSIDERATIUNI FINALE

În prezenta documentatie au fost prevăzute lucrări strict necesare unei execuții ușoare și de calitate și în deplină siguranța din punct de vedere al sigurantei și protectiei personalului muncitor.

Listele de cantitati de lucrări au fost intocmite în baza indicatoarelor de norme de deviz editia 1981.

La baza intocmirii prezentei documentatii și la executia lucrarilor vor fi respectate cu strictete prevederile din:

●Ordinului M.F. și M.L.P.T.L. privind aprobarea structurii continutului și modelului de utilizare a Documentatiei standard pentru elaborarea și prezentarea ofertei pentru achizitia publica de servicii, anexa la Sectiunea III;

	1.
	Ordonanţa Guvernului nr. 43/1997
	Ordinul 43/1997 privind regimul juridic al drumurilor, modificari și completari O.G.7/2010

	2.
	Ordinul ministrului transporturilor nr. 45/1998
	pentru aprobarea Normelor tehnice privind proiectarea, construirea şi modernizarea drumurilor

	3.
	Legea nr. 50/1991
	privind autorizarea executării construcţiilor şi unele măsuri pentru realizarea locuinţelor, republicată

	4.
	Legea
	protecţiei mediului nr. 137/1995 , republicată

	5.
	Legea
	protecţiei muncii nr. 90/1996

	6.
	Ordinul ministrului muncii și protecţiei sociale nr. 357/1998
	privind aprobarea Normelor specifice de protecţie a muncii pentru exploatarea şi întreţinerea drumurilor şi podurilor

	7.
	Hotărârea Guvernului nr. 571/1998
	pentru aprobarea categoriilor de construcţii, instalaţii tehnologice și alte amenajări care se supun avizării și/sau autorizării, privind prevenirea şi stingerea incendiilor

	8.
	Hotărârea Guvernului nr. 925/1995
	pentru aprobarea Regulamentului de verificare și expertizare tehnică de calitate a proiectelor, a execuţiei lucrărilor şi construcţiilor

	9.
	Hotărârea Guvernului nr. 525/1996
	pentru aprobarea Regulamentului general de urbanism, cu modificările ulterioare

	10.
	Legea nr. 10/1995
	privind calitatea în construcţii

	11.
	AND 554-99
	pentru aprobarea Normativului de întreţinere pentru drumuri

	12.
	Ordinul ministrului transporturilor nr. 78/1999
	privind aprobarea Nomenclatorului activităţilor de administrare, exploatare, întreţinere și reparaţii la drumuri publice, cu modificările ulterioare

	13.
	Hotărârea Guvernului nr. 964/1998
	pentru aprobarea clasificaţiei și a duratelor normale de funcţionare a mijloacelor fixe

	14.
	Hotărârea Guvernului nr. 766/1997
	pentru aprobarea unor regulamente privind calitatea în construcţii

	15.
	AND 530/96
	pentru aprobarea Instrucţiunilor privind controlul calităţii terasamentelor

	16.
	CD 31/94
	Instrucţiuni tehnice departamentale pentru determinarea prin deflectografie şi deflectometrie a capacităţii portante şi a sistemelor rutiere semirigide

	17.
	Proiect tip T 3121
	Sisteme rutiere tip rigide și suple pentru străzi ISLGC/86

	18.
	SR 179-95
	Lucrări de drumuri. Macadam. Condiţii tehnice generale de calitate

	19.
	SR EN 13108
	Lucrări de drumuri. Îmbrăcăminţi bituminoase cilindrate executate la cald. Condiţii tehnice generale de calitate.

	20.
	SR EN 13242
	Lucrări de drumuri. Agregate naturale de balastieră

	21.
	SR EN 13043

SR EN 12620
	Agregate naturale şi piatră prelucrată pentru drumuri. Condiţii tehnice generale de calitate

	22.
	STAS 863-85
	Lucrări de drumuri. Elemente geometrice ale traseelor, prescripţii de proiectare

	23.
	STAS 1120-95
	Lucrări de drumuri. Straturi de bază și îmbrăcăminţi bituminoase de macadam semipenetrat și penetrat

	24.
	STAS 1242/2-83
	Teren de fundare. Cercetări geologico-tehnice specifice traseelor de drumuri

	25.
	STAS 1243-88
	Teren de fundare. Clasificarea şi identificarea pământurilor

	26.
	STAS 1709/1-89
	Acţiunea fenomenului de îngheţ-dezgheţ la lucrări de drumuri. Adâncimea de îngheţ în complexul rutier. Prescripţii de calcul

	27.
	STAS 1709/2-90
	Acţiunea fenomenului de îngheţ-dezgheţ la lucrări de drumuri. Prevenirea şi remedierea degradărilor din îngheţ-dezgheţ. Prescripţii tehnice

	28.
	STAS 1709/3-90
	Acţiunea fenomenului de îngheţ-dezgheţ la lucrări de drumuri. Determinarea sensibilităţii la îngheţ a pământurilor de fundaţie. Metode de determinare.

	29.
	STAS 1913/13-83
	Teren de fundare. Determinarea caracteristicilor de compactare. Încercarea PROCTOR

	30.
	STAS 2900-89
	Lucrări de drumuri. Lăţimea drumurilor

	31.
	STAS 2914/94
	Lucrări de drumuri. Terasamente. Condiţii tehnice generale de calitate

	32.
	STAS 3300/1-85
	Teren de fundare. Principii generale de calcul

	33.
	STAS 3300/2-85
	Teren de fundare. Calculul terenului de fundare în cazul fundării directe

	34.
	STAS 10144/1-90
	Străzi. Profiluri transversale. Prescripţii de proiectare

	35.
	STAS 10144/2-91
	Străzi. Trotuare, alei de pietoni și piste de ciclişti. Prescripţii de proiectare.

	36.
	STAS 10144/3-91
	Elemente geometrice ale străzilor. Prescripţii de proiectare

	37.
	STAS 10144/4-95
	Amenajarea intersecţiilor pe străzi. Clasificarea şi prescripţii de proiectare

	38.
	STAS 10796/1-77
	Lucrări de drumuri. Construcţii anexe pentru colectarea și evacuarea apelor, rigole, şanţuri și casiuri. Prescripţii de proiectare și execuţie

	39.
	STAS 10796/2-79
	Lucrări de drumuri. Construcţii anexe pentru colectarea și evacuarea apelor, rigole, şanţuri și casiuri. Prescripţii de proiectare și execuţie

	40.
	STAS 10796/3-88
	Lucrări de drumuri. Construcţii pentru colectarea apelor. Drenuri de colectare a apelor. Prescripţii de proiectare și amplasare

	41.
	STAS 12253-84


	Lucrări de drumuri. Straturi de formă. Condiţii tehnice generale de calitate                                        

	42
	PD 189 – 2000
	Normativ pentru determinarea capacitatii de circulatie a drumurilor publice restrictiilor de circulatie în vederea executarii de lucrări în zona drumului public și/sau pentru protectia drumului

	43
	Normativ P100/1/2006
	Cod de proiectare seismică - Partea I

	44
	CP 012/1 - 2007
	Cod de practica pentru producerea betonului

	45
	Hotarare nr. 102/2003
	privind stabilirea conditiilor de introducere pe piata a produselor pentru constructii

	46
	Legea 608/2001
	privind evaluarea conformitatii produselor 

	47
	HG 766/97
	privind agrementarea  tehnica a produselor în constructii

	48
	STAS 10796/2 -1979
	Lucrari de evacuarea apelor

	49
	PD 177 – 2001
	Normativ pentru dimensionarea structurilor rutiere

	50
	AND 605/2016
	Mixturi asfaltice executate la cald. Conditii tehnice privind proiectarea, prepararea și punerea în opera 

	51
	SR EN 206-1:2002/A2:2005
	Beton. Partea 1: Specificatie, performanta, productie și conformitate

	52
	SR EN 13043:2003/AC:2004**)
	Agregate pentru amestecuri bituminoase și pentru finisarea suprafetelor utilizate la constructia soselelor,a aeroporturilor și a altor zone cu trafic

	52
	SR EN 13108-1:2006**)
	Mixturi asfaltice. Specificaţii pentru materiale. Partea 1: Betoane asfaltice

	53
	SR EN 13108-2:2006**)
	Mixturi asfaltice. Specificaţii pentru materiale. Partea 2: Betoane asfaltice pentru straturi foarte subţiri

	54
	SR EN 13108-3:2006**)
	Mixturi asfaltice. Specificaţii pentru materiale. Partea 3: Betoane asfaltice suple 

	55
	Mixturi asfaltice. Specificaţii pentru materiale. Partea 3: Betoane asfaltice suple 
	Mixturi asfaltice. Specificaţii pentru materiale. Partea 4: Mixturi asfaltice tip Hot Rolled Asphalt

	56
	SR EN 13108-6:2006**)
	Mixturi asfaltice. Specificaţii pentru materiale. Partea 6: Asfalt turnat rutier

	57
	SR EN 13108-7:2006/AC:2008
	Mixturi asfaltice. Specificaţii pentru materiale. Partea 7: Betoane asfaltice drenante

	58
	SR EN 13108-20:2006/AC:2009
	Mixturi asfaltice. Specificaţii pentru materiale. Partea 20: Procedură pentru încercarea de tip

	59
	SR EN 13108-21:2006/AC:2009/C91:2014
	Mixturi asfaltice. Specificaţii pentru materiale. Partea 21: Controlul producţiei în fabrică

	60
	SR EN 13808:2005
	Bitum și lianti bituminosi.Cadrul specificatiilor pentru emulsiile cationice de bitum


CAPITOLUL 7.  PROPUNERE PENTRU PLANUL DE LUCRU CARE SA RESPECTE TOATE NORMELE SSM PE DURATA REALIZĂRII LUCRĂRII IN CONFORMITATE CU H.G. NR. 300/2006

Coordonatorul în materie de securitate și sănătate pe durata realizării lucrării, numit în conformitate cu art. 6, are următoarele atributii:

a) să coordoneze aplicarea principiilor generale de prevenire și de securitate la alegerea solutiilor tehnice și/sau organizatorice în scopul planificării diferitelor lucrări sau faze de lucru care se desfăsoară simultan ori succesiv și la estimarea timpului necesar pentru realizarea acestor lucrări sau faze de lucru;

b) să coordoneze punerea în aplicare a măsurilor necesare pentru a se asigura că angajatorii și, dacă este cazul, lucrătorii independenti respectă principiile prevăzute la art. 56, într-un mod coerent și responsabil, și aplică planul de securitate și sănătate prevăzut la art. 54 lit. b);

c) să adapteze sau să solicite să se realizeze eventuale adaptări ale planului de securitate și sănătate prevăzut la art. 54 lit. b) și ale dosarului de interventii ulterioare prevăzut la art. 54 lit.

c) în functie de evolutia lucrărilor și de eventualele modificări intervenite;

d) să organizeze cooperarea între angajatori, inclusiv a celor care se succed pe santier, și coordonarea activitătilor acestora, privind protectia lucrătorilor, prevenirea accidentelor și a riscurilor profesionale care pot afecta sănătatea lucrătorilor, informarea reciprocă și informarea lucrătorilor și a reprezentantilor acestora și, dacă este cazul, informarea lucrătorilor independent

e) să coordoneze activitătile care urmăresc aplicarea corectă a instructiunilor de lucru și de securitate a muncii;

f) să ia măsurile necesare pentru ca numai persoanele abilitate să aibă acces pe santier;

g) să stabilească, în colaborare cu managerul de proiect și antreprenorul, măsurile generale aplicabile santierului;

h) să tină seama de toate interferentele activitătilor din perimetrul santierului sau din vecinătatea acestuia;

i) să stabilească, împreună cu antreprenorul, obligatiile privind utilizarea mijloacelor de protectie colectivă, instalatiilor de ridicat sarcini, accesul pe santier;

j) să efectueze vizite comune pe santier cu fiecare antreprenor sau subantreprenor, înainte ca acestia să redacteze planul propriu de securitate și sănătate;

k) să avizeze planurile de securitate și sănătate elaborate de antreprenori și modificărileacestora .

Beneficiarul lucrării sau managerul de proiect trebuie să întocmească o declarative prealabilă în următoarele situatii:

a) durata lucrărilor este apreciată a fi mai mare de 30 de zile lucrătoare și pe santier lucrează simultan mai mult de 20 de lucrători;

b) volumul de mână de lucru estimat este mai mare de 500 de oameni-zi.

Declaratia va fi comunicată inspectoratului teritorial de muncă pe raza căruia se vor desfăsura lucrările, cu cel putin 30 de zile înainte de începerea acestora.

Textul declaratiei prealabile trebuie să fie afisat pe santier, în loc vizibil, înainte de începerea lucrărilor și trebuie actualizat ori de câte ori au loc schimbări.

CONȚINUTUL DECLARAȚIEI PREALABILE

1. Data comunicării

2. Adresa exactă 

3. Beneficiarul (beneficiarii) lucrării (numele și adresele)

4. Tipul lucrării

5. Managerul (managerii) de proiect (numele și adresa)

6. Coordonatorul (coordonatorii) în materie de securitate și sănătate pe durata elaborării proiectului lucrării (numele și adresa).

SEF PROIECT

Ing. Ilie Ceausu Carmen Gabriela
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