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MEMORIU DE PREZENTARE

t. Denumirea proiectului:
,MODERNIZARE STRAZI IN CARTIERUL CENTRUL VECHI”

II. Titular

-numele: ORASUL LUDUS

- adresa postald: Bd. 1 Decembrie1918, nr. 26, Ludus, jud. Mures

- numarul de telefon/fax: 0265 411 716

- adresa de e-mail: ludus@ms.e-adm.ro

- adresa paginii de internet:
http://iwww.ludus.ro/portal/mures/ludus/portal.nsf/Index/10070OpenDocument - numele

persoanelor de contact:
« primarul orasului: Moldovan loan Cristian
« proiectant: Andras Istvan (0744 584 640)

. Descrierea caracteristicilor fizice ale intregului proiect:
a) un rezumat al proiectului; '

Prin prezentul proiect se propune ca solutie tehnicd impermeabilizarea suprafetei
carosabile, prin realizarea unui sistem rutier din mixturi asfaltice. in acelasi timp se vor
propune solutii tehnice pentru rezolvarea circulatiei pietonale si evacuarea apelor pluviale din
zona strazilor.

Strazile studiate se afld in zona centrald al orasului Ludus si sunt strézi cu sistem rutier
din agregate naturale (pietris, balast), sisteme rutiere ce nu permit desfasurarea traficului
rutier Tn conditii de siguranta si confort.

Strazile propuse spre modernizare fac patre din dimeniul public al Oragulu Ludus.

Traseul in plan
Traseele propuse se suprapun peste cele existente si sunt formate din succesiuni de

aliniamente si curbe.
S-a urmdrit n totalitate traseele existente pentru evitarea lucrarilor de terasamente

suplimentare.
Fiind drumuri existente nu s-au proiectat lucréari de supraldrgire / suprainaltare in curbe

deoarece spatiul nu permite acest lucru.

Profilul longitudinal

La stabilirea liniei rosii a profilului longitudinal, s-au avut in vedere urmatoarele:
- respectarea grosimii propuse pentru stratul de uzur si stratul de legaturé; -
respectarea pasului de proiectare;,
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- asigurarea scurgerii apelor de pe platforma trotuarelor;
- accesele la proprietatile riverane aflate pe traseul drumului comunal.

Profilul transversal

In conformitate cu STAS 10144/1-90 ,Strazi — Profiluri transversale, prescripfii de
proiectare” , STAS 10144/2-90 ,Strézi. Trotuare, alei de pietoni, piste de ciclisti, prescriptii de
proiectare”, STAS 2900/89 ,Lucréri de drumuri. Latimea drumurilor”.

Profilele transversale tip prezintd urmétoarele elemente geometrice:

- latimea partii carosabile - 3,00 - 5,50 m;
- latimea acostamentelor -0,50 m;

- latimea trotuarelor - min. 1,00 m;

- panta transversala a partii carosabile - 2,50 %;

- panta transversala a acostamentelor - 4,00 %;

- panta transversala a trotuarelor - 1,50 %.

La alcatuirea profilelor transversale tip s-a tinut cont de realizarea scurgerii apelor —
prin adoptarea celor mai optime solutii in acest scop, cat si de pozitia retelelor aeriene si
subterane existente.
Sistemul rutier -

La alcatuirea sistemului rutier s-a {inut seama de concluziile si expertizei tehnice, de
traficul actual si de necesitatea de a prelua solicitérile traficului de perspectiva, concluziile
studiului geotehnic, precum si de tema de proiectare pusa la dispozitie de cétre beneficiar.

Sistemul rutier proiectat pentru suprafata carosabila:
- sapatura generala de cca. 70 cm;

- strat de fundatie de balast -35 cm;
- strat de balast stabilizat cu 5% ciment -23 cm;
- strat de legatura din mixturd asfalticd deschisd BAD22,4 - 6cm;
- strat de uzura din mixturd asfaltica BA16 - 4 cm,

Sistemul rutier propus pentru acostamente:
Acostamentele se vor consolida, se executé acelasi sistem rutier ca cel pentru suprafata

carosabila.

Sistemul rutier propus pentru trotuare:

- strat de fundatie de balast -20 cm;
- strat de nisip pilonat - 5¢om;
- pavaj din pavele auto-blocante din beton de ciment - 8cm.
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b) justificarea necesitatii proiectului;

Strazile studiate au sistemul rutier din pietris/balast, nu este asiguratd ampriza strézilor.

Acostamentele lipsesc Tn totalitate.

Colectarea gi evacuarea apelor meteorice nu este rezolvata, de-a lungul strazilor santurile
sunt practic nefunctionale sau lipsesc, apa stagneaza ne fiind evacuat spre emisar.

Santurile existente sunt de pamant, fiind neprofilate.

Tn urma investigatiilor efectuate, s-a constatat cé starea de viabilitate existent este total
necorespunzatoare pentru desfasurarea circulatiei in conditi normale, cu defectiuni ale
suprafetei de rulare si ale complexului rutier frecvente si pe suprafefe intinse cu o imbracaminte
rutiera neconforma cerintelor actuale de securitate si confort si cu infiltrarea apelor din precipitatii
n corpul drumului.

Avénd in vedere cele mentionate mai sus, se considerd a fi oportund investitia de
modernizare a strézilor din cartierul Centrul Vechi.

Modernizarea strazilor va avea impact deosebit de favorabil intrucat se vor realiza
urmatoarele deziderate:

- sporirea capacitatii de circulatie;

- realizarea unui confort sporit pentru participantii la trafic;

- sporirea siguraniei circuiatiei;

- reducerea numarului de accidente;

- rezolvarea circulatiei pietonale;

- reducerea semnificativa a poluarii mediului prin reducerea noxelor si a zgomotului.

c) valoarea investitiei;
Valoarea totald a investitiei, inclusiv TVA este: 22.029.683,690 lei

d) perioada de implementare propusa,
Perioada de implementare a proiectului va fi: 36 luni. Se va realiza si graficul de

executie a lucrarilor.

e) plange reprezentand limitele amplasamentului proiectului, inclusiv orice
suprafata de teren solicitata pentru a fifolosita temporar (planuri de situatie si

amplasamente);
Anexam prezentei planurile de Tncadrare si planuri de situatie a obiectivelor.

f} o descriere a caracteristicilor fizice ale intregului proiect, formele fizice ale
proiectului {planuri, cladiri, altestructuri, materiale de constructie etc.)
Traseul in plan a strazilor este unul sinuos, alcatuit din aliniamente si curbe.
Pe traseul strazilor se afla situate locuinte private, cu accesele realizate artizanal,
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fara sa se asigura o panté longitudinald continud pentru asigurarea scurgerii apelor.
Terenul pe care isi desfisoara traseul strazile, se afla ih domeniul public al
Orasului Ludus.

Caracteristicile drumurilor studiate sunt:
» Lungimea totala ;: 7.043 m;
> Suprafafa carosabild : 35.495 mp;
» Suprafatd acostamente : 5.910 mp;
» Suprafata trotuare : 9.435 mp.

Se prezinta elementele specifice caracteristice proiectului propus:
profilul si capacitatile de productie;
Proiectul nu implica procese de productie.

- descrierea instalatiei si a fluxurilor tehnologice existente pe amplasament
(dupa caz);
Nu este cazul.

- descrierea proceselor de productie ale proiectului propus, in functie de
specificul investitiei, produse sisubproduse obtinute, marimea,
capacitatea;

Proieciul nu implica procese de productie.

- materiile prime, energia §i combustibilii utilizati, cu modul de asigurare a

acestora;
Materialele utilizate pentru realizarea proiectuiui sunt: mixturi asfaltice, agregate

minerale, beton, umpluturi, motorind si lubrifianti pentru transportul materialelor si

pentru functionarea utilajelor.
Betonul si mixturile asfaltice vor fi preparate in statii, alimentarea cu carburanti

se va asigura n incinte special amenajate.

- racordarea la retelele utilitare existente in zona;
Pe parcursul executiei lucrérilor, alimentarea cu energie electrica se va realiza
prin racordarea la utilitatile existente din zona, sau prin generatoare aduse de firma

de executie.

- descrierea lucréarilor de refacere a amplasamentului in zona afectata de
executia investitiei;
Dupa finalizarea lucrarilor, suprafetele de teren ocupate temporar vor fi
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readuse la forma lor initiald. Se vor retrage utilajefe de constructii folosite, deseurile
rezultate vor fi colectate si transportate, se va curata terenul de corpuri straine,

cai noi de acces sau schimbari ale celor existente;
Ciile de acces vor fi cele existente, strazile in sine, care urmeazé sa fie reabilitate.

resursele naturale folosite in constructie si functionare;
Principalele resurse naturale utilizate pentru construcfia drumului sunt apa si
agregatele — balast, nisip, piatrd naturala.
Agregatele vor fi achizitionate de la carierele existente in zona. Aprovizionarea se
va realiza treptat, astfel incét sa se evite stocarea materialelor pe termen lung.
Asigurarea necesarului de apa tehnologicd si menajera se va realiza prin
achizitionare de la terti si va fi adusa pe amplasament cu ajutorul cisternelor auto.

metode folosite in constructie/demolare;
Reabilitarea strazilor presupune finldturarea stratului existent, realizarea
infrastructurii, suprastructurii, lucrari pentru scurgerea apelor, santuri si podete.

planul de executie, cuprinzand faza de constructie, punerea in functiune,

exploatare, refacere gi folosireulterioara;
Conform graficului de executie durata de executie a proiectului va fi 36 luni,

perioada de exploatare este 25 de ani.

relatia cu alte proiecte existente sau planificate
Nu avem cunostinte despre alte proiecte in derulare sau planificate in aceasta

ZOha.

detalii privind alternativele care au fost luate in considerare;
Nu este cazul.

alte activitati care pot apéarea ca urmare a proiectului (de exemplu, extragerea
de agregate, asigurarea unor noi surse de apa, surse sau linii de transport al
energiei, cregterea numaérului de locuinte, eliminarea apelor uzate si a
deseurilor);

Nu este cazul.

alte autorizatii cerute pentru proiect.
Pentru realizarea proiectului sunt cerute o serie de avize si acorduri:

» Acordul de mediu
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> Alimentare cu ap3 si canalizare(SC COMPANIA AQUASERYV SA)
» Alimentare cu energie (S.D.E.E. ELECTRICA S.A.)

» Telecomunicatii (TELEKOM Romania Communications)

» Alimentare cu gaze naturale {Delgaz Grid SA)

Descrierea lucrarilor de demolare necesare

Pentru executarea proiectului nu este nevoie de demolare de structura. Se va desface

doar sistemul rutier existent, inlocuit cu sistemul rutier proiectat.

V.

Descrierea amplasarii proiectului :

distanta fata de granife pentru proiectele care cad sub incidenta Conventiei
privind evaluarea impactului asupra mediului Th context transfrontiera,
adoptata la Espoo la 25 februarie 1991, ratificata prin Legea nr. 22/2001 cu
modificarile si completarile ulterioare;

Nu este cazul, deoarece strazile care urmeaza sa fie reabilitata se afla in
interiorul judetului Mures.

localizarea amplasamentului in raport cu patrimoniul cultural potrivit Listei
Monumentelor Istorice actualizataperiodic si publicata in Monitorul Oficial al
Romaniei si a Repertoriului Arheologic National instituit prin OG nr.43/2000
privind protectia patrimoniului arheologic si declararea unor situri
arheologice ca zone de interes national, republicata, cu modificérile si
completarile ulterioare;
Situri si monumente istorice in orasul Ludus:

» Necropoala de la Gheja cod MS-|-s-B-15378;

» Situl arheologic de la Ludus cod MS-|-s-B-15392;

» Castelul Banffy cod MS-{l-m-B-15680.
Drumul studiat nu se afla in zona de protectie a acestor monumente istorice.

harti, fotografii ale amplasamentului care pot oferi informatii privind
caracteristicile fizice ale mediului, atatnaturale, cat si artificiale i alte
informatii privind:
» folosintele actuale si planificate ale terenului atat pe amplasament, cat
$i pe zone adiacente acestuia;

Folosinta actualé a terenului: strazi, cu sistemul rutier din pietris/balast. Dupa
derularea proiectului, calitatea drumului se va imbunatati, inclusiv zonele
adiacente, deoarece se vor executa santuri i se va asigura evacuarea apelor
pluviale.
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> polltlcl de zonare si de folosire a terenului;
Conform CU nr.208 din data de 08. 09.2021, categorla de folosmta a
amplasamentului: drum, Imobilul este identifi cat in UTR1 zona de referintd T1 -
subzona cailor de comumcatle rutiera.

» arealele sensibile;
Strazile studiate au sistemul rutier din pletrlslbalast nu este aS|gurata ampriza
strazilor.

Acostamentele sunt inierbate sau lipsesc Tn totalitate.

Colectarea si evacuarea apelor meteorice nu este rezolvats, de-a lungul
strézilor santurile sunt practlc nefunctionale sau lipsesc, apa stagneazi ne fiind
evacuat spre emisar.

Santurile existente sunt de pamant, fiind neprofllate in urma investigatiilor
efectuate, s-a constatat ci starea de wabllltate existentd este total
necore_spunzatoare pentru desfisurarea circulatiei in conditi normale, cu
defectiuni ale suprafetei de rulare si ale complexului rutier frecvente si pe suprafete
intinse cu o imbracdminte rutierd neconforma cerintelor actuale de securltate Si
confort SI cu infilirarea apelor dln precipitatii in corpul drumulm : ,

Planurile de incadrare sunt anexate prezentei documentatii.
- coordonatele geografice ale amplasamentului proiectului, care vor fi
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prezentate sub formé de vector in formatdigital cu referinta geografica, in
sistem de proiectie nationala Stereo 1970.
Se anexeaza studiul topografic.

detalii privind orice variantd de amplasament care a fost luata in considerare.
Tema proiectului este reabilitarea drumuriior existente, astfel nu au fost luate in
considerare alte variante de amplasament.

Descrierea tuturor efectelor semnificative posibile asupra mediului ale
proiectului, in limita informatiilordisponibile

A. Surse de poluanfi si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia

poluantilor in mediu

Protectia calitatii apelor:

Din punct de vedere hidrografic strazile studiate nu intersecteaza corpuri de apa,

santurile sunt destinate pentru evacuarea apelor meteorice.

sursele de poluanti pentru ape, locul de evacuare sau emisarul;

Apele meteorice din zona drumului se vor colecta gravitational si se vor conduce spre
emisar, raul Mures.

statiile si instalatiile de epurare sau de preepurare a apelor uzate prevazute.
Nu este cazul.

Protectia aerului:

sursele de poluanti pentru aer, poluanti, inclusiv surse de mirosuri

Tn pericada de executie a proiectului, principalele surse de emisii atmosferice vor
fi reprezentate de: activitatile de manevrare a maselor de pamant, a unor materiale
de constructii (nisip, pietris, balast), activititile desfisurate in statile de betoane,
activitati de asfaltare. Poluanti: pulberi in suspensie si pulberi sedimentabile.

Emisii de poluanti atmosferici vor fi generate Tn activitatile intregului proces de
constructie.

Th perioada de operare a obiectivului, principalele surse de poluanti atmosferici vor
fi cele mobile, reprezentate de autovehiculele ce vor circula pe drum. Aceste emisii
sunt variabile Tn timp, in functie de intensitatea traficului si de categoriile de vehicule.

- instalatiile pentru refinerea si dispersia poluantilor in atmosfera.

La transportul si depozitarea materialelor granulare care pot elibera particule fine,
se vor lua masuri de acoperire a acestora cu prelate.
Reducerea dispersiei poluantilor in atmosfera se poate realiza prin utilizarea unor

SRS
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echipamente si utilaje adecvate, conforme din punct de vedere tehnic.
Se recomanda utilizarea unor instalatii de realizare a betonului rutier si folosirea
unor statii de betoane ale céror emisii s3 se incadreze in valorile stabilite in Ordinul

nr. 592/2002.

3. Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor:

- sursele de zgomot si de vibratii;
in pericada de executie sursele de zgomot si vibratii vor aparea datorita utilajelor,
dar durata acestora este limitata la pericada de lucru de zi.
Th perioada de operare zgomotul si vibratiile sunt produse de masinile, care circula
pe drum, desfasurata pe parcursul intregii perioade de operare.

- amenajarile si dotarile pentru protectia impotriva zgomotului si vibratiilor;
Pentru reducerea disconfortului sonor datorat functionarii utilajelor Tn perioada
executiei de reabilitare a drumului, programul de lucru se va desfasura doar Tn timpul
Zilei.
Carosabilul proiectat este prevazut cu o imbriacaminte din beton asfaltic, care
conduce la scaderea nivelului de zgomot fati de situatia prezents.
Tn zonele sensibile la zgomot se vor putea impune limite de viteza.

Protectia impotriva radiatiilor:
Atat n faza de executie cét si in faza de operare nu vor fi utilizate materiale
radioactive.

Protectia solului si a subsolului:
- sursele de poluanti pentru sol, subsol, ape freatice $i de adancime;

Tn etapa de executie principalele surse de poluare a solului pot fi cele provenite de
la traficul de utilaje si vehicule grele, scurgeri accidentale de combustibili, iubrifianti si
alfe subsfanfe chimice de la autovehicule, gestionarea necorespunzitoare a
materialelor de constructii.

Apa folosité la diferite procese tehnologice (curatirea, udarea suprafetelor, ...) va
fi apa curatd conform SR EN 1008:2003 si nu reprezintd sursa de poluare in urma
folosirii ei la respectivele lucrari.

Odatd cu impurificarea aerului, exista posibilitatea ca o anumitd cantitate de
poluanti atmosferici sa ajunga pe sol, modificand caracteristicile acestuia.

Substantele utilizate in sezonul rece pentru deszapezire, pot afecta caracteristicile
solului prin antrenarea particulelor de catre apele pluviale spre vegetatie.

B ——
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lucrarile si dotérile pentru protectia solului gi a subsolului.

Pentru realizarea sistemului rutier se vor folosi agregate naturale, iar straturile caii
se vor realiza cu lianti si emulsii care se vor folosi doar pentru realizarea sistemuiui
rutier. Deseurile ramase nu se vor lasa sau imprastia pe terenul din jur, ci se vor
depozita in recipiente si se vor duce la o groapa de gunoi autorizatd. Constructorul va
urmari realizarea unor cofraje etanse astfel incét sa se evite scurgeri intense de lapte
de ciment.

Materialele de constructii folosite pe santier vor fi depozitate numaiin locuri special
amenajate si nu direct pe sol.

Eventualele pierderi de carburanti vor fi colectate rapid, pentru a preveni

deversarea lor peste prag.

6. Protectia ecosistemelor terestre gi acvatice:

Amplasamentul tronsonului analizat nu intersecteaza nicio arie naturala protejata.
Lucrarile de reparatii se vor desfasura pe o portiune de drum existent. Ecosistemele
terestre si acvatice nu vor fi afectate semnificativ pe parcursul acestui proiect.

7. Protectia agezarilor umane si a altor obiective de interes public:

identificarea obiectivelor de interes public, distanfa fata de asezarile umane,
respectiv fatd de monumente istorice §i de arhitectura, alte zone asupra
carora exista instituit un regim de restrictie, zone de interes traditional etc.;

Obiectivele propuse spre reabilitare, traverseaza o singura asezare umana:
localitatea Ludus (UAT Ludus). Drumurile studiate nu intersecteaza monumente
istorice, situri arheologice si nu se afla n zone de interes traditionai.

lucrarile, dotarile $i masurile pentru protectia asezarilor umane si a
obiectivelor protejate si/sau de interes public.

Realizarea lucrarilor se vor organiza pe tronsoane, pentru a diminua durata de
manifestare a efectelor negative si pentru ca amplasamentele afectate temporar sa
fie redate zonei intr-un interval de timp cat mai scurt.

Se va asigura semnalizarea zonelor de lucru cu panouri de avertizare, pentru

evitarea producerii accidentelor rutiere.
n etapa de operare se va asigura Tntrefinerea curentd a drumurilor de céatre

administratorul acestuia, pentru a preveni eventuale blocaje in circulatie sau
disconfort Tn timpul deplasarii.

16
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8. Prevenirea si gestionarea deseurilor generate pe amplasament in timpul realizarii
proiectului/in timpul exploatarii,inclusiv eliminarea:

lista deseurilor (clasificate si codificate in conformitate cu prevederile
legislatiel europene si nationale privinddegeurile), cantitéti de degeuri
generate;
Tn urma executdrii proiectului se vor produce urmatoarele tipuri de deseuri:
o Deseuri uleioase — alte uleiuri de motor, de transmisie si de ungere (13 02
08*)
» Deseuri de ambalaje (15 01)
 Deseuri in constructii si demolari (17 01)
o Amestecuri bituminoase (17 03)
o Pamant (17 05)
+ Deseuri municipale inclusiv fractiuni colectate separat (20 01)

programul de prevenire si reducere a cantitatilor de deseuri generate;

Tn vederea reducerii cantitatii de deseuri ca urmare a inlaturérii straturilor de drum
existent, se va tine seama de reutilizarea paAmantului excavat, molozul indepartat se
va transporta la depozitul de deseuri corespunzatoare, iar o portiune din ea se va
putea reutiliza pentru alte proiecte.

In vederea reducerii cantitatii de deseuri menajere, sunt prevazute atat in etapa
de executie (in cadrul organizarii de gantier), cét si in etapa de operare {(parcari de
scurti duratd) dotari pentru colectarea separaté a deseurilor (hartie, plastic, metal),
iar o parte din aceste deseuri se va putea recicla.

planul de gestionare a deseurilor

Se vor incheia contracte cu societati autorizate, care vor asigura eliminarea si
eventual valorificarea tuturor tipurilor de deseuri generate.

Deseuri diverse (solide-balast, pietrig, metal, lemn etc.) vascoase (bitum, grasimi,
uleiuri etc.) in cantititi modeste, se vor neutraliza sau se vor depozita in locuri
special amenajate conform H.G. 865/2002.

Deseurile rezultate in urma executdrii lucrarilor de terasamente, pietrigul,
pamantul, elemente de beton degradate se incarcé si se transporta Tn locurile
special amenajate, indicate de autoritatea contractanta.

9. Gospodarirea substantelor si preparatelor chimice periculoase:

substantele si preparatele chimice periculoase utilizate gi/sau produse;
Substante si preparate chimice periculoase in faza de executie si in faza de
operare pot fi: carburanti (motorind, benzina), lubrifianti, vopseluri, solventi.
Aceste substante sunt periculoase, deoarece au grad ridicat de inflamabilitate si

11
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sunt toxice.

modul de gospodarire a substantelor si preparatelor chimice periculoase si
asigurarea conditiilor de protectiea factorilor de mediu si a sanatatii
populatiei.

Toate substantele vor fi depozitate in incinta organizérii de santier Tn spatii special
prevazute, in ambalaje originale. Fiecare substanta va fiinsotitd de fise cu date de
securitate furnizate de producator.

Alimentarea cu carburanti a utilajelor va fi efectuata in incinte special amenajate.
Operatiile de intrefinere a utilajelor vor fi efectuate in ateliere specializate, utilajele
aduse pe santier vor fi in perfecta stare de functionare.

B. Utilizarea resurselor naturale, in special a solului, a terenurilor, a apei si a
biodiversitatii

Proiectul se dezvoltéd pe trasee de drum existent, astfel terenul este deja utilizat in

scopul derularii traficului,

Descrierea aspectelor de mediu susceptibile a fi afectate in mod semnificativ de
proiect:

impactul asupra populatiei, sanatitii umane, biodiversitatii (acordand o
atentie speciald speciilor i habitatelor protejate}, conservarea habitatelor
naturale, a florei si a faunei sdlbatice, terenurilor, solului, folosintelor,
bunurilor materiale, calitdtii si regimului cantitativ al apel, calitatii aerului,
climei (de exemplu, natura si amploarea emisiilor de gaze cu efect de sera),
zgomotelor gi vibratiilor, peisajului $i mediului vizual, patrimoniului istoric si
cultural si asupra interactiunilor dintre aceste elemente; natura impactului
(adica impactul direct, indirect, secundar, cumulativ, pe termen scurt, mediu
si lung, permanent si temporar, pozitivgi negativ);

Avand Tn vedere faptul, ¢ prin reabilitarea drumurilor existente se reduce nivelul
de zgomot si vibratii, se va optimiza traficul rutier, se va propune a gestionare
conforma a apelor meteorice potential contaminate, investitia propusa nu va genera
impacturi semnificative asupra componentelor de mediu.

extinderea impactului (zona geograficd, numarul populatiei/ habitatelor/

speciilor afectate);
Impactul proiectului se extinde pe locuitorii agezarii prin care trece drumul, prin

zgomotul, vibratiile si poluarea atmosferica care se produce de circulatia
autovehiculelor.
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Anexa nr, 5.E

- magnitudinea §i complexitatea impactului;

Complexitatea impactului consta din conexiunea urmatoarelor factori: deoarece
calitatea drumului creste, se va spori viteza de circulatie, creste probabilitatea de
accidente, perturband astfel locuitorii agezarii.

Calitatea de viata a locuitorilor in imediata vecindtate se imbundtéteste, deoarece
se reduce nivelul de zgomot si vibratii.

- probabilitatea impactului;
Probabilitatea impactului este redusa.

- durata, frecventa si reversibilitatea impactuiui;
Frecventa impactului este dependent de volumul de trafic.

- masurile de evitare, reducere sau ameliorare a impactului semnificativ asupra
mediului;

Pe tot parcursul executdrii proiectului se va fine seama de normativele si

standardele Tn vigoare, avand grija sa nu se produca impact semnificativ asupra
mediuliui.

- natura transfrontiera a impactului.
Avand in vedere localizarea proiectului, nu exista impact de natura transfrontiera.

Prevederi pentru monitorizarea mediului - dotari si mésuri prevazute pentru
controlul emisiilor de poluanti in mediu, inclusiv pentru conformarea ia cerintele
privind monitorizarea emisiilor prevazute de concluziile BAT aplicabile. Se va
avea in vedere ca implementarea proiectului sa nu influenteze negativ calitatea
aerului in zona.

Lucrarile proiectate nu introduc efecte negative suplimentare asupra aerului,
solului, microclimatului, vegetatiei sau mediului din jur. Lucrarile se vor efectua pe o
suprafatd de teren construitd, unde se desfasoard transportul autovehiculelor. Prin
reabilitarea acestuia se vor imbunatéti conditiile de deplasare pe drumul existent, astfel
se reduce nivelul de zgomot si vibratii, se reduce costul de exploatare a vehiculelor, viteza
de parcurs va fi sporitd, implicit se reduce poluarea aerului din jur.

Se vor realiza periodic masurétori pentru monitorizarea poluarii mediului. n cazul
in care se constata ca valorile depésesc limita admisibild, vor fi luate mésurile necesare
pentru protectia factorilor de mediu. Se va raporta la APM Mures orice incident sau
modificari intervenite din punct de vedere al protectiei mediului.

13




Anexa nr. 5.E

Legatura cu alte acte normative si/sau planuri/programe/strategii/documente de
planificare
A. Justificarea incadrarii proiectului, dupa caz, in prevederile altor acte
normative nationale care transpunlegislatia comunitara (IED, SEVESO,
Directiva-cadru apa, Directiva-cadru aer, Directiva-cadru deseuri etc.)

Proiectul propus intra sub incidenta Legii nr. 292/2018 privind evaluarea
impactului anumitor proiecte publice ti private asupra mediuiui, fiind incadrat in anexa
nr.2, la pct. 13, lit. a) “Orice modificari sau extinderi, altele decat cele prevazute la pct.
24 din anexa nr. 1, ale proiectelor prevazute in anexa nr. 1 sau in prezenta anexa, deja
autorizate, executate sau in curs de a fi executate, care pot avea efecte semnificative
negative asupra mediului”, si pct. 10, lit. e} ,Constructia drumurilor, porturilor si
instalatiilor portuare, inclusiv a porturilor de pesculit, altele decat cele prevazute in anexa
nr. 1".

Proiectul propus nu intrd sub incidenta art. 28 din OG nr. 57/2007 privind regimul
ariiler naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei salbatice,
aprobatd cu modificdri si completéri prin Legea nr49/2011, cu modificarile si
completarile ulterioare.

Proiectul propus intra sub incidenta prevederilor art. 54, alin.1, lit. h) din Legea
apelor nr. 107/1996, cu modificarile si completarile ulterioare: “reparatii de drumuri si

poduri”.

B. se va mentiona planul/programul/strategia/documentul de
programare/planificare din care face parte proiectul,cu indicarea actului normativ
prin care a fost aprobat
Proiectul face parte din planul de dezvoltare al judetului Mures pentru pericada
2014-2020: extinderea, reabilitarea si modernizarea infrastructurii de baza din mediul
urban si rural, ca suport pentru dezvoltarea economica a judetului, aprobat prin Hotararea
nr. 107 din 31 iulie 2014 a Consiliului Judetean Mures.

Lucrari necesare organizarii de santier:
descrierea lucrarilor necesare organizarii de santier;

Dat fiind amploarea lucrarilor pentru realizarea constructiei, sunt necesare lucrari de
organizare de santier. Pe parcursul executarii lucrarilor constructorul va asigura fluxul de
aprovizionare in asa fel incat depozitarea materialelor de constructii sa se realizeze fara
a se ocupa calea de acces comuna. Sunt necesare realizarea de constructii provizorii.

Pentru executarea obiectului de investitie sus mentionat, organizarea de santier
se va amplasa pe teritoriul administrativ al judetului Mures, Tn apropierea obiectivului de

14



Anexa nr. 5.E

Proiectul propus nu intré sub incideh_ta art. 28 din OUG nr. 57/2007.

XIv.  Pentru proiectele care se realizeazi pe ape sau au legiturd cu apele, memoriul
va fi completat cu urmétoarele informatii, preluate din Planurile de
management bazinale, actualizate:

1. Localizarea proiectului:
- bazinul hidrografic
* Localitatea Ludus se aﬂa pe teritoriul bazinului hidrografic al raului Mures
- cursul de api: denumire i codul cadastral
* Réul Mures — cod cadastral IV.1.
* Paraul de Cample este afluentul drept al rdului Mures
- corpul de api (de suprafata gi/sau subteran): denumire si cod
* Lunca si terasele Muresului — ROMU03

2. Indicarea stérii ecologice/potentialului ecologlc si starea chimica a corpului de
apa de suprafata, pentru corpul deapa subteran se vor indica starea cantitativa
$i starea chimica a corpului de apa.

Réul Mures este un rau care curge in Roménia si Ungaria, n lungime de 789 Km,
este cel mai mare afluent al raului Tisa. Muresul |zvoreste in Muntii Hasmasu Mare ,
strabate Depresiunea Giurgeului si Defileul Deda Topllta traverseazi Transuvanla
separadnd Podusul Tarnavelor de Campla Transilvaniei, strébate culoarul Alba-lulia —
Turda, Tn Carpatu Occidentali separd Muntii Apuseni de Muntii Poiana Rusci, stribate
Dealurile de Vest, Campia de Vest, trecand prin Municipiul Arad spre Ungaria.

Starea naturald a raului este n procent de 80-90%.

Elementele de calitate, parametri si frecvente de monitorizare in programul de
supraveghere si operatlonal — rauri este indicat in Tabelul 6.1. din Planul National de

Management actualizat.

3. Indicarea obiectivului/obiectivelor de mediu pentru fiecare corp de apa
identificat, cu precizarea exceptiiloraplicate sia termenelor aferente, dupi caz.
Obiectivele de mediu au ca scop protectia pe termen lung, utilizarea si
gospodarirea durabild a apelor. Pentru corpul de apa naturala obiectivul de mediu este
reprezentat de starea ecologicd buni. In Anexa 7.1 a Planurilor de Management
actualizate sunt prezentate obiectivele de mediu la nivel de corp de apa de suprafata,
precum si informatii privind cauzele/situatiile de aplicare a exceptiilor.

XV.  Criteriile prevazute in anexa nr. 3 se iau in considerare, daca este cazul, in
momentul compilarii informatiilorin conformitate cu punctele Ili-XIV.

Semnatura si gtampila titularului
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