Teilor, nr. 43, cod 110030 Tel.: +4/0248/217789

y [ J y [ J y [ . . A s
INTERCERT INTERCERT INTERCERT Pitesti, Arges, Roméania +4/0348/807056
SYSTEMS SYSTEMS SYSTEMS \r.inmatriculare: J03/2974/1992 +4/0348/807057
blad blad Lald Zod fiscal: RO2518220 +4/0722/710534
SR EN ISO 9001:2008 SR EN ISO 14001:2005 SR OHSAS 18001:2008 Certificat SR EN ISO 9001:2008, nr.Q46 +4/0788/391797
Certificat SR EN ISO 14001:2005, nr. M41 Fax:  +4/0248/221049
Nr. Q46 Nr. M41 Nr. SS39  Cenificat SR OHSAS 18001:2008, nr 5539 web:  www.alfrid.ro

Sistem de management de calitate, mediu, sanatate si securitate in muncaCertificat SA 8000:2008, nr. SA20/28.04.2010 e-mail: alfrid@alfrid.ro

REABILITARE DRUM AUTO FORESTIER
TUTULEAG

Beneficiar: Regia Nationala a Padurilor — Romsilva,
Directia Silvica Mures

Faza de proiectare: MEMORIU DE PREZENTARE MEDIU

Pitesti
2021


http://www.alfrid.ro/
mailto:alfrid@alfrid.ro

MEMORIU DE PREZENTARE

I. Denumirea proiectului
REABILITARE DRUM AUTO FORESTIER TUTULEAG

I1. Titular

a) Denumirea titularului

REGIA NATIONALA A PADURILOR — ROMSILVA

- DIRECTIA SILVICA MURES

b) Adresa titularului

Strada George Enescu, nr. 6, Municipiul Targu Mures, judetul Mures
- Numar telefon/ fax: 0265/250074, 0265/264447

C) Reprezentanti legali

Director — Dr. ing. Covrig llie

Serviciu investitii — ing. Dan Nistor

I11. Descrierea caracteristicilor fizice ale proiectului

a) Rezumatul proiectului

Situatia existentd

Drumul forestier in lungime de 2,608 km este situat in incadreaza in unitatea morfostructurala de
orogen, unitatea depresiunii intercarpatice a Transilvaniei, subunitatea Podisul Transilvaniei (Podisul
Hartibaciului), sectorul central al doomurilor, in comuna Vanatori, din judetul Mures.

Drumul forestier se desfasoara in fond forestier de stat administrat de Directia Silvicd Mures,
Ocolul Silvic Sighisoara, U.P. 1l Archita.

Drumul forestier accesibilizeaza un bazin forestier in suprafata totalde 470 ha — fond forestier de
stat, cu un volum de masa lemnoasa exploatabil de 123.610 mc, cu o cota anuala de 2.490 mc.

Starea fizica a drumului forestier, nu permite accesul autovehiculelor de transport lemn, intrucat
degradarile din prezent nu o permit, intrarea acestora va fi posibila doar dupa reabilitarea drumului si
aducerea sa la parametrii normali de exploatare.

Lungimea traseului studiat este 2,608 km, iar suprafata maxima ocupata de lucrarile de reabilitare
a drumului, este de aproximativ 2,1807 ha.

Traseul studiat porneste de la cota 449 m si ajunge la cota 576 m, aflandu-se situat in bazinul
hidrografic al paraului Tutuleag, afluent al raului Archita.

In plan orizontal drumul prezintd o sinuozitate micd, reprezentata de o serie alternanta de
aliniamente si curbe cu raze destul de mari, (atdt curbe de dreapta cat si de stinga proportia fiind
aproximativ egala). Aliniamentele dintre curbe sunt relativ scurte ca lungime.

In profil longitudinal declivitatea medie este de 5-6%, cu zone in care se depaseste aceasta
valoare, mai ales in jumdtatea superioara, unde pantele ajung pana la 10%.

In profil transversal drumul este realizat in mare parte in debleu, dar exista si profil mixt precum
si tronsoane scurte pe care traseul se afla la nivelul terenului.

In prezent starea tehnica a drumului auto forestier investigat este necorespunzitoare, atat din punct
de vedere al caii de rulare, care prezinta degradari multiple (gropi, denivelari longitudinale si transversale,
fagase), cat si din punct de vedere al elementelor care privesc siguranta circulatiei, determinat de absenta
parapetilor de protectie, a stalpilor de dirijare, a indicatoarelor rutiere, etc. Lipsa santurilor de scurgere
sau colmatarea acestora, fac ca apele din precipitatii sa curgd pe partea carosabild. Descarcarea apelor din
santurile existente si traversarile afluentilor laterali (paraie, ravene) se face cu podete tubulare de
dimensiuni mici (subdimensionate), care sunt colmatate, deteriorate, cu tuburi sparte.

Toate acestea, coroborate cu lipsa unui sistem eficient de colectare si evacuare a apelor provenite
din precipitatii, fac ca drumul forestier sd prezinte o stare tehnica actuald necorespunzatoare, circulatia
forestiera efectudandu-se 1n conditii de siguranta precare, fara a respecta cerintele esentiale de caliate in
constructii.




Datorita faptului ca drumul auto forestier a devenit impracticabil, desfasurarea lucrarilor specifice
sectorului forestier, cum ar fi: valorificarea masei lemnoase prin exploatare, interventiile in cazuri de
doboraturi, atacuri de daunatori, incendii, accidente, precum si infiintarea de plantatii noi, ingrijirea
arboretelor tinere, valorificarea produselor accesorii ale padurii, etc. au devenit aproape imposibil de
executat.

Situatia proiectata

Lungimea drumului forerstier ce urmeaza a se reabilita este de 2068m, iar latimea medie a partii
carosabile este de 4,20m (cu supralargiri si statii de incrucisare).

Prescriptiile tehnice aflate Th vigoare cer corelarea elementelor geometrice in plan cu elementele
geometrice in profil longitudinal. In consecinta solutiile de traseu in plan si profil longitudinal s-au studiat
impreuna, avandu-se in acelasi timp in vedere situatia terenului in profil transversal, mai exact spus
solutiile proiectate ale traseului sunt astfel stabilite incat sa rezulte volume minime ale cantitatilor
necesare lucrarilor de reabilitare.

De asemenea s-a urmarit ca traseul in plan, profil longitudinal sau transversal sa se Inscrie in teren
astfel Incat sa se mentina lucrarile existente, accese, intersectii cu drumuri laterale, etc.

Datorita situatiei existente, va fi necesara si proiectarea si realizarea unor mici corectii, atat in
plan cat si in profilul longitudinal, pentru incadrarea in prevederile Normativelor in vigoare.

Traseul in plan

Traseul proiectat se va suprapune asa cum am mai aratat peste cel existent si vor fi formate din
succesiuni de aliniamente si curbe, conform prevederilor STAS 863-85 si Normativului PD 003-11.

In plan si in profil longitudinal, se recomanda proiectarea unor elemente geometrice
corespunzatoare unei viteze de baza de 15 km/h (viteza de proiectare in cazul unui drum forestier
secundar).

Profilul longitudinal

Principiul de baza care sta la proiectarea liniei rosii este acela ca linia rosie sa nu afecteze cotele
de nivel existente ale terenurilor din lungul drumului.

La stabilirea liniei rosii in profil longitudinal s-a avut in vedere asigurarea unei pante
longitudinale de max. 12% la transport in gol si declivitati maxime la transport in plin de 9,00 %, precum
si asigurarea scurgerii apelor pluviale de pe platforma drumului. De asemenea s-a avut in vedere corelarea
elementelor geometrice in plan cu elementele geometrice 1n profil longitudinal si transversal.

La proiectarea liniei rosii s-a avut in vedere:

- asigurarea unui confort corespunzator in circulatie;

- executarea unui volum minim de lucrari (sapaturi, miscari de terasamente,etc);

- asigurarea scurgerii apelor;

- respectarea pasului de proiectare si a razelor minime de racordare impuse de standardele in
vigoare.

Profilul transversal

Drumul forestier va avea conform Normativului PD 003-11 (septembrie 2011) urmatoarele
elemente geometrice:

- viteza de proiectare: 15 Km/h

- platforma: 3,50 m si 4,00 m

- parte carosabila: 2,75 m si 3,00 m

- acostamente: 2 x 0,375 msi 2x 0,50 m

- raza minima realizatd: 28 m

- declivitati maxime la transport in plin: 0,76 %

- declivitati maxime la transport in gol: 11,06 %

La declivitati mai mari de 9,00 % se da un spor latimii platformei, de 0,50 m, iar partii carosabile,
0,25 m, pentru siguranta circulatiei.

Pregatirea si amenajarea terenului

Lucrarile de pregatire constau in:

- reperarea axului si a elementelor geometrice ale drumului;

- fixarea lucrarilor de arta (podete tubulare);




- curatirea amprizei, indepartarea namolului, scarificarea platformei, indepartarea arborilor aninati,
a trunchiurilor §i a materialului lemnos marunt, scosul cioatelor, profilarea traseului drumului proiectat
conform detaliilor din profilul longitudinal si din profilele transversale pentru fixarea §i amenajarea
amprizei. Lucrarile de amenajare a terenului se vor executa pe o lungime de 2,608 km si o latime medie
de 4,20m (latimea medie a platformei drumului).

Amenajari pentru protectia mediului

Lucrarile de amenajare pentru protectia mediului, constau in finisarea si inierbarea taluzelor si a
platformelor pe o suprafata de 0,600 ha.

Infrastructura drumului

Pentru realizarea platformei drumului forestier si a elementelor geometrice minime (raze,
declivitati) pentru categoria de drum din care face parte — drum forestier secundar, sunt necesare lucrari
de sapaturi (debleu) si umpluturi (rambleu) de pamant, sdpaturi pentru santurile scurgere a apei si polituri
de taluze.

Pentru realizarea umpluturilor/rambleelor se va folosi balast.

Volumele de terasamentele rezultate sunt urmatoarele:

- Terasamente de pamant (inclusiv sapatura la santuri), V = 1437 mc

Sapaturile In profil mixt se executd mecanizat cu buldozerul, realizandu-se totodata si impingerea
pamantului in ramblee la distante de pana la 50m, iar in zonele unde este necesar transportul excedentului
sau taluzele de pamant sunt inalte se va folosi excavatorul.

Santurile de scurgere a apei vor fi trapezoidale si se vor reface pe o lungime totald de 2675 m.

Fundul santurilor se va situa la cel putin 10 cm sub nivelul patului caii drumului consolidat prin
sistemul rutier.Toate santurile vor fi trapezoidale si vor avea adancimea minima de 40cm.

Suprastructura drumului — Sistem rutier

La stabilirea sistemului rutier s-a avut in vedere categoria drumului forestier (secundar),
capacitatea portanta a terasamentelor, susrsele de materiale locale, traficul mediul anual, valoarea de
investitie si chletuielile de intretinere §i reparare.

La drumul auto forestier Tutuleag se propune un sistem rutier din doud straturi, un strat portant
din balast n gosime de 15 cm si un strat din piatra spartd amestec optimal (refuz de ciur concasat) in
grosime de 12 cm.

Asezarea sistemului rutier pe partea carosabild, ca si executia acostamentelor, se face dupa
pregatirea patului caii, care consta in amenajarea inclinarilor transversale ale platformei terasamentelor.

Lucrérile se vor executa mecanizat cu autogrederul pentru imprastiere si nivelare, apa se
transporta cu autocisterne pentru stropire in vederea compactarii cu cilindru compresor.

Lucrari de arta

Lucrarile de arta proiectate, asigura descarcarea apelor pluviale din santuri, pentru a se evita
acumularea unor volume foarte mari de apa si transportate pe distante foarte lungi.

Lucrari de artd propuse a se executa in actuala documentatie, sunt:

- Podete tubulare noi @ 800 mm, 11 buc., L=55m

- Podet tubular nou @ 1400 mm, 1 buc., L=6 m

- Amenajare canale de pamant, L =65 m, V =70 mc

- Refacere timpane si camera de cddere la podete tubulare, V= 17,81 mc

Lucrarile de arta proiectate (podete tubulare de ¢ 800 mm si de ¢ 1400 mm) asigurd descarcarea
santurilor pe toatd lungimea drumului forestier, a zonelor mlastinoase din zona unde apa stagneaza si de
pe versanti — paraie.

Lungimea podetelor transversale variaza in functie de modul de adaptare la teren de care s-a tinut
cont prin urmdtoarele considerente: supralargire in curbd, curs de apa diagonald pe drumul forestier, etc.

Podetele tubulare se compun din 3 parti distincte: fundatia, tubul propriuzis si racordarile cu
terasamentele (timpane, camera de priza si sistem de evacuare).

Fundatia constituie elementul de legare a tubului la teren si se realizeaza din beton simplu C16/20
dupa NE012/1-2007.

Tuburile de ¢ 800 mm sunt din beton precomprimat centrifugat si au o lungime de 5,00 m, iar
tubul de ¢ 1400 mm are o lungime de 6,00 m, din beton precomprimat centrifugat.

Manipularea tuburilor se face cu macaraua pentru a se evita deteriorarea lor.
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Montarea pe stratul de fundare se face tot cu macaraua si nu prin Tmpingere cu lama buldozerului.
Rosturile se etangeaza cu mortar de ciment si celochit.

Racordarea podetelor cu terasamentele se face prin timpane, aripi si camera de cadere. In functie
de situatia terenului, racordarea din amonte poate fi alcatuita tot cu aripi. Fundatia timpanelor se va
executa din beton clasa C16/20 (marca B250), iar elevatia din beton clasa C25/30 (marca B400); aripile
timpanelor sunt normale. Camera de cadere din amonte la podetele tubulare de ¢ 800 mm se executa din
beton clasa C16/20.

In aval intre aripile timpanului este previzut un pereu din beton clasa C16/20, pentru a evita
eroziunea terenului si prevenirea degradarii podetului.

Lucrari accesorii

Pentru siguranta circulatiei si exploatarea rationala a drumului auto forestier Tutuleag in lungime
de 2,608 km, s-au prevazut urmatoarele:

- stalpi de dirijare din lemn rotund cu lungimea de 1,20m din care 0,50m se ingroapa si se
planteaza inclinat la 25° fata de verticla pentru a nu fi dislocati de vehicule pe acostamente de la
15...25cm de la marginea platformei drumului forestier;

- borne kilometrice si hectometrice, executate din beton simplu clasa C12/15;

- indicatoare pentru orientarea si reglementarea circulatiei, de avertizare pentru locurile
periculoase, de interzicere, de sens obligatoriu, de orientare si diverse;

- statii de Incrucisare;

Stalpii de dirijare, la drumurile forestiere, se confectioneaza de regula din lemn de esenta tare
(stejar, salcam) si se planteaza inclinat la 25° fata de verticla pentru a nu fi dislocati de vehicule. Asezarea
lor se face, pe rambleurile de peste 1 m (care nu au parapeti) si la intrarile si iesirile de pe podete.

Bornele kilometrice si hectometrice se confectioneaza din beton si au scopul de a inlesni stabilirea
pozitiei iricarui punct de pe traseu.

b) Justificarea necesitatii proiectului

Drumurile forestiere sunt cai de transport tehnologic, de utilitate privata, utilizate pentru:
gospodarirea padurilor, desfasurarea activitatilor de vanatoare si pescuit sportiv, interventii in caz de
avarii, calamitati sau dezastre, fiind inchise circulatiei publice, cu exceptia activitatilor sportive, de
recreere §i turism care se pot practica numai cu acordulproprietarului, iar in cazul padurilor proprietate
publica a statului, cu acordul administratorului acestora.

Necesitatea investitiei cu lucrari de reabilitare a drumului forestier este data de:
de exploatare a lemnului, respectiv cerintele de protectie a mediului;

- gospodadrirea durabila a fondului forestier national in conditii de protectie a mediului si de
eficientd economica.

Accesibilitatea padurilor este o necesitate deoarece permite, pe de o parte, extragerea materialului
lemnos recoltat, in vederea valorificarii lui, iar pe de alta parte, prin favorizarea accesului personalului
silvic pe teren, permite realizarea la timp a lucrarilor de culturd, paza si protectie a padurii.

In procesul tehnologic de exploatare a lemnului exista doud tipuri de transport:

- transportul primar (apropiatul) efectuat cu tractorul sau hipo, pana la depozitul primar (sau
rampa de Incdrcare) situat in imediata apropiere a drumului;

- transportul auto — efectuat cu autovehicule de diferite tipuri (autocamioane, autoremorci, etc), de
la depozitul primar din padure pana la un depozit final sau direct la beneficiar.

In prezent, singurele instalatii de transport capabile si asigure in conditii corespunzitoare, din
punct de vedere tehnic §i economic, accesibilizarea fondului forestier luat n studiu sunt drumurile
forestiere permanente.

Lipsa unui sistem de colectare si evaluare a apelor provenite din precipitatii, fac ca drumul
forestier ce face obiectul prezentei documentatii sa prezinte o stare tehnica necorespunzatoare.

Accesibilitatea reprezintd una din conditiile de baza pentru gospodarirea si gestiunea eficienta a
padurilor.

O zona forestiera inaccesibila scoate din circuitul economic resurse lemnoase si nelemnoase
apreciabile, stanjeneste si chiar blocheaza executarea unor lucrari silviculturale, creeaza un potential risc
ecologic ridicat, limiteaza turismul si dezvoltarea economica a zonei.
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Lipsa de acces a intrerupt procesul de exploatare si ingrijire a arboretelor din bazinete si fac
imposibild interventia in caz de incendiu sau accidente naturale.

Tn prezent prin starea drumului se blocheaza accesul pentru o suprafata de 470 ha, fond forestier
proprietatea publica a statului.

Reabilitarea drumului forestier va asigura accesul mai rapid al personalului silvic de teren si al
muncitorilor forestieri la locul de realizare a lucrarilor silvice si a exploatarilor forestiere.

C) Valoarea investitiei
Valoarea totald a investitiei in preturi actualizate la data de 30.10.2020 (1euro = 4,8743 lei):
- 1.263.472 lei (TVA inclus);
- din care, constructii-montaj (C+M) - 1.054.308 lei (TVA inclus).
Alte cheltuieli (proiectare, asistenta si supraveghere, consultanta, autorizatii si avize, comisioane
si taxe, diverse si neprevazute) - 209.164 lei (cu TVA inclus).

d) Perioada de implementare propusi
Durata totala estimata de realizare a investitiei — 12 luni (nu se vor executa lucrari de constructii in
perioada de iarnad).

e) Planuri de situatie si amplasamente

In cadrul acestei documentatii sunt anexate:

- Plan general de situatie - Scara 1:20.000

- Plan de situatie - Scara 1:1.000

Suprafata totald ocupata de drum in fondul forestier este distribuita astfel:
- suprafata ocupata de platforma si santuri - 1,5469 ha;

- suprafata ocupata de taluze - 0,6338 ha.

f) Descrierea caracteristicilor fizice ale proiectului

Drumul forestier este un drum de utilitate privata, destinat satisfacerii cerintelor proprii de
transport rutier in activitatea rutierd, in scopul gospodaririi fondului forestier si transportul materialului
lemnos, fiind incadrate, ca drumuri de exploatare, la grupa constructii pentru transporturi.

Prin specificul activitatii, proiectul propus nu necesitd realizarea de cladiri si alte structuri
permanente supraterane. Reabilitarea drumului forestier presupune realizarea unor constructii specifice
infrastructurii rutiere, sub forma unei platforme pietruite cu lungimea prevazuta in proiect si latimea
medie Tn aliniament de 4,20 m, racordate la cota terenului actual conform proiectului.

Functionarea sistemului proiectat nu va produce ape uzate si deseuri.

Suprafata totala ocupata definitiv de lucrari, 2,1807 ha, se afla in extravilanul comunei Vanatori,
si este reprezentata de fond forestier — padure.

Principalele materiale de constructie care vor fi folosite la executarea lucrarilor propuse sunt :

o balast pentu fundatia drumului.

o piatra sparta sau refuz de ciur concasat pentru realizarea stratului de uzurd al drumului.
o podete tubulare cu diametre de 800 mm si 1400 mm.

o beton pentru realizarea timpanelor la podete tubulare.

Toate materialele necesare executiei lucrarilor vor proveni din surse verificate, de la furnizori
autorizati, pentru a se asigura calitatea si caracteristicile tehnice impuse de tipul lucrarii si de normele
tehnice n vigoare.

Planul de executie, exploatare si folosire ulterioardi

Conform graficului general de realizare a investitiei, durata totala de realizare a investitiei este de
12 luni de zile, nsd nu se vor executa lucrari de constructii in perioada de iarna.

Drumurile forestiere sunt constituite mijloace fixe inregistrate cu valoare in inventarul
proprietarului, incadrate (conform catalogului privind clasificarea si duratele de functionare a mijloacelor
fixe) in grupa Constructii, subgrupa Constructii pentru transporturi, posta si telecomunicatii, avand codul
1.3.7.4. infrastructura drumuri forestiere si durata normala de functionare 24 — 36 ani.
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Drumul forestier, pe durata exploatarii, este supus actiunii directe a circulatiei, in care predomina
autovehiculele de mare tonaj, precum si solicitarilor permanente a factorilor naturali, cum sunt: variatiile
de temperatura, precipitatiile atmosferice, apele subterane, vantul, etc. Din cauza acestor fenomene si
actiuni, drumul forestier, imediat dupa darea lui in circulatie, trebuie supus unor lucrari sistematice de
intretinere si reparatii.

Lucarile de intretinere sunt lucrari ce se executd in permanentd, 1n tot cursul anului, in scopul
prevenirii unor degradari premature si remedierii degradarilor inerente.

Alte autorizatii cerute pentru proiect
Conform certificatului de urbanism.

IV. Descrierea lucrarilor de demolare necesare
Pentru realizarea obiectivului, nu este nevoie de lucrari de demolare.

V. Descrierea amplasarii proiectului

Drumul forestier Valea Popii se situeaza pe raza localitatii Vanatori, judetul Mures si este
amplasat in Tntregime in fondul forestier proprietate publica a statului, administrat de Ocolul Silvic
Sighisoara din cadrul Directiei Silvice Mures.

Zona in care sunt amplasate lucrarile sunt situate la altitudini cuprinse intre 449m si 576m.
Conform clasificarea drumurilor forestiere dupa relieful regiunii in care sunt amplasate, drumul forestier
Valea Popii este un drum forestier de deal, situat la altitudini cuprinse intre 300m si 700 m.

Drumul forestier Tutuleag se racordeaza la drumul judetean DJ 133 Mureni — Archita, Tn
apropiere de satul Archita din comuna Vanatori.

Traseul drumului auto forestier necesar a se reabilita se desfasoard n totalitate pe de-a lungul
paraului Tutuleagului , pe malul drept tehnic al acestuia, cu traversari de paraie laterale, pana in apropiere
de borna amenajistica 75.

Traseul drumului auto forestier Tutuleag este amplasat intr-un relief usor accidentat, partial pe
malul apei, partial pe terasele viii, pe un teren constituit din depozite sedimentare, reprezentate prin argile
nisipoase, marnoase, gresii nisipoase si nisipuri slab cimentate.

Drumul forestier deserveste o suprafatd de 470 ha fond forestier de stat, din U.P. III Archita,
situata 1n bazinul hidrografic al paraului Tutuleag, afluent de dreapta al raului Archita.

Coordonate Stero 70 de localizare a pozitiei drumului forestier:

Numir punct Coordonate Stereo 70
E-Y (m) | N - X(m)
Drum forestier Tutuleag
1.13 504,795.97 521,444.05
10 504,844.78 521,785.13
20.1 504,853.19 522,174.90
30.1 504,880.19 522,462.62
40 504,989.11 522,761.99
50 505,020.95 523,124.37
60 505,015.71 523,570.99
69 504,852.87 523,920.94

V1. Descrierea efectelor semnificative posibile asupra mediului ale proiectului

A. Surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia poluantilor in mediu:

a) Protectia calititii apelor:

Surse de poluanti pentru ape, locul de evacuare sau emisarul

Sursele de poluare din perioada de constructie cu incidentd asupra calittii resurselor de apa pot fi
clasificate in:

- Surse punctiforme (stationare);

- Surse difuze de poluare.



Din categoria surselor punctiforme fac parte:

- Evacuarile fecaloid menajere aferente punctelor de lucru

Deoarece nu exista posibilitatea evacuarii apelor uzate fecaloid menajere intr-un sistem de
canalizare, se impune utilizarea de WC-uri ecologice vidanjabile. Descarcarea acestora se va face numai
intr-un sistem de canalizare. Aceste ape trebuie sa indeplineasca conditiile evacuarii in sistemul de
canalizare, respectiv cele prevazute in HG 352/2005 — NTPA — 002 privind conditiile de evacuare a
apelor uzate in retele de canalizare.

- Lucrarile de interventie in albia paraului pentru realizarea lucrarilor.

Lucrarile de interventie in albia paraului constau in degajarea albiei si executia corectiei de albie.
Aceste lucrari conduc la cresterea turbiditatii apelor, insd aceasta turbiditate este nesemnificativd avand
un caracter temporar, fara sa se depaseasca valorile inregistrate in mod natural Tn timpul viiturilor.

Constructorul are obligatia ca la terminarea lucrarilor, sd scoatd din albie eventualele materiale
ramase.

- In zona lucrarilor, este posibil sa apara o poluare accidentala a apelor de suprafata ca urmare

- intretinerii defectuoase a utilajelor si maginilor;

- pierderilor de betoane in cursul de apa, avand ca rezultat cresterea alcalinitatii apei,

Pentru a nu se produce o poluare accidentald cu hidrocarburi, constructorul va asigura o
bunia stare tehnica a utilajelor. Carburantii si produsele chimice vor fi stocate in recipienti etansi,
amplasati in incinta organizarii de santier.

Reviziile si reparatiile utilajelor se vor efectua in unitati specializate .

Sursele difuze de poluare:

De regula, sursele difuze de poluare sunt constituite din :

- depozite intermediare (vrac) de materiale de constructii (in special pulverulente);

- ape rezultate de la spalarea utilajelor;

Spalarea utilajelor se va face numai in incinta statiei de betoane sau in incinta organizarii de
santier.

Perioada de realizare a lucrarilor de constructie va avea in vedere variatia anuald a debitelor
naturale astfel incat executia lucrarilor de betoane sa se realizeze la ape mici.

La terminarea lucrarilor, constructorul are obligatia ca sa scoata din albie eventualele materiale
ramase.

Prin adoptarea si respectarea masurilor propuse, se apreciaza ca impactul lucrarilor asupra
regimului calitativ si cantitativ al apelor de suprafata si subterane va fi nesemnificativ.

Emisii de poluanti in ape si protectia calititii apelor in perioada de existenta a lucrarilor.

Lucrarile propuse au caracter pasiv si nu influenteaza regimul cantitativ al apelor de suprafatd sau
subterane din zona lucrarilor.

Lucrarile hidrotehnice propuse, vor avea un efect pozitiv asupra stabilitatii malurilor si a albiei,
precum si asupra transportului de aluviuni grosiere in aval.

Pentru evitarea producerii unor accidente ca urmare a instabilitatii constructiilor, se propune
organizarea activitatii de urmarire a comportarii in timp.

Urmarirea in timp a comportarii constructiei este necesara pentru cunoasterea continua a
aptitudinilor pentru exploatare cat si pentru cunoasterea rdspunsului constructiei la solicitdrile din
exploatare. Astfel se pot lua masuri pentru eliminarea sau oprirea eventualelor fenomene care ar putea
duce la avarierea sau distrugerea constructiei.

Urmarirea comportarii in exploatare a constructiilor se face periodic si obligatoriu, dupa viituri de
catre beneficiar.

Parametri reprezentativi pentru caracterizarea starii $i comportarea in timp a constructiei sunt:

- Deplasarile pe orizontala ale constructiilor ;

- Degradarile de orice fel a betoanelor.

Prima serie de masuratori se va executa la terminarea lucrarilor (receptie).

Urmadtoarele se vor efectua trimestrial in primul an, semestrial in al doilea an de exploatare.

La orice degradare importanta se vor face propuneri pentru controlul de detaliu de catre personalul
de specialitate.
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b) Protectia aerului:

Protectia calitatii aerului pe perioada de implementare a proiectului

Sursele principale de poluare a aerului specifice lucrarilor de reabilitare sunt:

- activitatea utilajelor de constructie;

- transportul materialelor de constructie (pamant, mortar, beton, balast, material local, etc.).

Utilajele, indiferent de tipul lor, functioneaza cu motoare Diesel, gazele de esapament evacuate in
atmosfera continand intreaga gama de poluanti specifici arderii interne a motorinei: oxizi de azot (NOXx),
compusi organici volatili (VOC), metan (CH4), oxizi de carbon (CO, CO2), amoniac (NH3), particule cu
metale grele (Cd, Cu, Cr, Ni, Se, Zn), hidrocarburi aromatice policiclice (HAP), bioxid de sulf (SO2).

Cantitatile de poluanti emise in atmosfera de utilajele de constructie depind, in principal, de
urmatorii factori:

- nivelul tehnologic al motorului;

- puterea motorului;

- consumul de carburant pe unitatea de putere;

- capacitatea utilajului;

- varsta utilajului/motorului;

- dotarea cu dispozitive de reducere a poludrii (catalizatoare).

Este evident ca emisiile de poluanti scad cu cat performantele motorului sunt mai avansate,
tendinta in lume fiind fabricarea motoarelor cu consumuri cat mai mici pe unitatea de putere si cu un
control cat mai restrictiv al emisiilor.

Aceste doua elemente sunt reflectate de dinamica legislatiei in domeniul mediului a UE si a SUA.

Pentru mijloacele de transport incadrate in categoria vehiculelor grele (heavy duty vehicles),
estimdrile efectuate de literatura de specialitate americana coreleazd emisiile de poluanti cu nivelul
tehnologic al motorului, consumul de carburant pe unitatea de putere sau la 100 km, varsta vehicului etc.

Astfel, metodologiile americane estimeaza pentru vehiculele grele (diesel heavy duty vehicles) un
consum mediu de 29,9 1/100 km, in timp ce basculantele de 16 t fabricate Tn Romaénia au un consum de
carburant de 40 — 45 1/100 km.

Consumul specific, raportat la 1 tond de material transportat, este de aproximativ 2 ori mai mic
comparativ cu consumul basculantelor roméanesti de 16 t.

Aria principala de emisie a poluantilor rezultati din activitatea utilajelor si a mijloacelor de
transport se considera ampriza lucrarii extinsa lateral, pe ambele parti, cu cate o fasie de 10-15 m latime.

Concentratiile maxime de poluanti se realizeaza in cadrul acestei arii.

Studii de dispersie completate cu masuratori aratd ca, in exteriorul acestei arii, concentratiile de
substante poluante in aer se reduc substantial. Astfel, la 20 m in exteriorul acestei fasii, concentratiile se
reduc cu 50 %, iar la peste 50 m, reducerea este de 75 %.

In tabelul de mai jos prezentim o estimare a emisiilor la autovehicule si vehicule grele in
conformitate cu literatura de specialitate.

Tabelul nr. 1 - estimarea emisiilor la autovehicule (gr/km)

PARTICULE IN
TIP VEHICUL CO | HIDROCARBURI | NO SUSPENSIE

Cu catalizator 0,02 0,10 0,61 0,18

Fara catalizator 0,60 0,10 0,79 0,29

Autoturisme < 2000 cmc 0,50 0,105 0,4 0,131

Autoturisme > 2000 cmc 0,50 0,105 0,7 0,131
Autovehicule < 3,5t 1,50 0,7 1,3 0,6
Autoveh. 3,5-55t 2,0 1,0 6,0 1,0
Autoveh. 55-12,0t 4,0 2,5 10,0 2,0
Autoveh. 12,0 -15,0t 4,5 3,0 13,0 2,5
Autoveh. > 150t 50 3,5 20,0 3,0




Avand in vedere respectarea termenelor de realizare a lucrarilor si competenta din ce in ce mai
crescutd a firmelor de constructii (personal, dotare tehnica modernd), se apreciaza ca activitatile de santier
vor avea un impact nesemnificativ asupra calitatii aerului cat si a celorlalte conditii de mediu in zonele de
lucru cat si cele adiacente acestora.

Emisiile de praf din timpul desfasurarii lucrarilor de constructii sunt asociate in principal cu
migcarea pamantului (curatarea terenului, sapaturi, umpluturi), manevrarea si transportul unor materiale,
lucrari de construire a cdii de rulare a drumului.

Emisiile de praf variazd adesea in mod substantial de la o zi la alta, in functie de operatiile
specifice, condifiile meteorologice dominante, modul de transport al materialelor. Aceste emisii pot avea
un impact temporar asupra calitatii aerului din zona amplasamentului lucrarilor.

Perioada de operare a lucrarii
In perioada de operare obiectivul are caracter pasiv si nu emite poluanti in aer.

c) Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor:

Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor pe perioada de realizare a lucrarilor

In zona lucrarilor, zgomotul produs de traficul rutier si de functionarea utilajelor reprezinta sursa
principald a poludrii sonore. De asemenea, activitatile desfasurate in zona pot constitui o sursa de zgomot.

Ca reguld, vehiculele mai mari §i mai grele emit mai mult zgomot decét cele usoare sau mici.
Zgomotul vehiculelor rutiere este in principal generat de motor si de contactul cu frecare a vehiculelor cu
aerul si calea de rulare (zgomotul de rulare).

In general, la viteze ce depisesc 60 km/h, zgomotul de rulare depidseste zgomotul produs de
motor.

Pentru o prezentare corectd a diferitelor aspecte legate de zgomotul produs de diferite utilaje,
trebuie avute in vedere trei niveluri de observare:

- zgomotul de sursa;

- zgomotul de cdmp apropiat;

- zgomotul de cAmp indepartat.

In cazul zgomotului la sursa, studiul fiecarui echipament se face separat si se presupune plasat in
camp liber. Aceasta faza a studiului permite cunoasterea caracteristicilor intrinseci ale sursei, independent
de ambianta ei de lucru.

In cazul zgomotului in cAmp deschis apropiat, se tine seama de faptul ci fiecare utilaj este
amplasat Tntr-o ambianti ce-i poate schimba caracteristicile acustice. In acest caz, intereseazi nivelul
acustic obtinut la distante cuprinse intre cativa metri i cateva zeci de metri fatd de sursa.

Dacd in cazul primelor doua niveluri de observare caracteristicile acustice sunt strans legate de
natura utilajelor si de dispunerea lor, zgomotul in camp indepartat, adica la cateva sute de metri de sursa,
depinde in mare masurd de factori externi suplimentari cum ar fi:

- fenomenele meteorologice si in particular, viteza si directia vantului, gradientul de temperatura
si vant etc.

- absorbtia mai mult sau mai putin importantd a undelor acustice de catre sol, fenomen denumit
,,efect de sol”

- absorbtia 1n aer, dependenta de presiune, temperatura, umiditate relativa, componenta spectrala a
zgomotului

- topografia terenului

- vegetatia.

La acest nivel de observare, constatarile privind zgomotul se refera, in general, la intregul obiectiv
analizat.

Pornind de la valorile nivelurilor de putere acustica ale principalelor utilaje folosite si numarul
acestora ntr-un front de lucru, se pot face unele aprecieri privind nivelurile de zgomot si distantele la care
acestea se inregistreaza.

Prezentam mai jos puterile acustice asociate ale catorva utilaje de constructii:

- buldozere — Lw = 115 dB(A)

- incarcatoare Wolla - Lw =112 dB(A)

- excavatoare - Lw = 117 dB(A)
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- screpere - Lw =110 dB(A)

- autogredere - Lw = 112 dB(A)

- compactoare - Lw = 105 dB(A)

- finisoare - Lw = 115 dB(A)

- basculante - Lw =107 dB(A)

Pentru o sursa fixa, amplasatd pe un teren plan si la distanta ,,d” Intre sursa si receptor, nivelul
sonor se calculeaza cu formula:

LAeq = LwWA — Cd + Ctf — Ce + Cr unde:

LwA — nivelul acustic specific utilajului

Cd — corectie de distanta

Ctf — corectia timpului de functionare a utilajului

Ce — corectie de ecran

Cr — corectie datorata prezentei reflectorului

Nivelele sonore obtinute sunt:

- excavator hidraulic pe pneuri — LAeq =53 dB(A)

- camion - LAeq =43 dB(A)

- incarcator - LAeq =55 dB(A)

- buldozer - LAeq = 66 dB(A)

Nivelele sonore obtinute mai sus se incadreaza in valorile STAS 10009/88 — Acustica urbana —
Limite admisibile ale nivelului de zgomot, precum si in valorile limita conform Hotararii Guvernului nr.
539/2004 privind limitarea nivelului emisiilor de zgomot in mediu produs de echipamente destinate
utilizarii in exteriorul cladirilor .

Zgomotul Tnregistrat pe perioada lucrarilor este temporar si intermitent, functic de durata de
functionare a utilajelor.

Pe perioada de operare a lucrarilor nu exista surse de zgomot.

d) Protectia impotriva radiatiilor:

Activitatile de executie a lucrarilor se desfagoara cu utilaje si echipamente care nu utilizeaza surse
de radiatii.

De asemenea, lucrarile propuse nu constituie surse de radiatii ionizante.

e) Protectia solului si a subsolului:

Sursele de poluanti pentru sol, subsol si ape freatice

Perioada de constructie

Perioadei de executie 1i sunt asociate numeroase puncte de impact asupra solului, directe sau prin
intermediul mediilor de dispersie a poluantilor.

Pulberile rezultate din procesele de excavare, incarcare, transport si respectiv descdrcare a
agregatelor pot fi considerate poluante numai in masura in care sunt asociate cu alti poluanti (de ex. SO2
cu particule de praf).

In perioada de executie se poate produce poluarea solului cu reziduuri de produse petroliere
(motorina, uleiuri etc.) in zona organizarii de santier. Acest tip de poluare va fi evitat prin Intretinerea
corespunzatoare a utilajelor si o buna organizare de santier.

De asemenea, au loc o serie de modificari in calitatea si structura solului si subsolului ca urmare a
ocuparii unor suprafete cu organizarea de santier.

Formele de impact identificate in aceasta perioada pot fi:

- Betonarea unor suprafete din ampriza lucrarii;

- Poluari accidentale cu hidrocarburi sau alte substante;

- Depozitarea necontrolatd a deseurilor, a materialelor de constructii, a deseurilor tehnologice;

- Modificari calitative si cantitative ale circuitelor geochimice locale.

Pentru diminuarea impactului asupra solului in perioada de realizare a lucrarilor, se propun
urmatoarele masuri de protectia solului:

- Se vor evita materialele cu risc ecologic imediat sau in timp;

- Zonele in care s-au depozitat materiale provenite din excavatii vor fi reamenajate la terminarea
lucrarilor prin recopertari.
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- Colectarea deseurilor tehnologice si menajere;

- Utilizarea de toalete ecologice ;

- Transportul carburantilor se va realiza in recipienti etansi, iar alimentarea se va face in incinta
organizdrii de santier.

- Colectarea uleiurilor uzate;

La terminarea lucrarilor, suprafetele ocupate temporar de organizarea de santier vor fi reabilitate
si redate folosintei initiale.

Perioada de operare

In perioada de operare obiectivul nu produce poluanti pentru sol, subsol si ape freatice.

f) Protectia ecosistemelor terestre si acvatice:

Identificarea arealelor sensibile ce pot fi afectate de proiect

Impactul se va resimti atat in perioada de constructie a obiectivului de investitii, cat si in cea de
exploatare. In perioada de constructie se inregistreazi urmitoarele tipuri de impact asupra vegetatiei si
faunei terestre:

- Inlaturarea componentelor biotice de pe amplasament prin lucririle desfasurate (decopertare,
balastare, etc.);

- Fragmentarea habitatelor naturale (dat fiind amplasamentul lucrarii si caracterul zonei,
fragmentarea habitatelor naturale nu este semnificativa pentru fauna terestra).

Pentru minimizarea impactului lucrarilor propuse asupra ihtiofaunei toate lucrarile transversale cu
elevatia mai mare de 0,40 m vor fi prevazute cu pasaje (scari) pentru pesti dimensionate astfel incat sa
permita accesul spre amonte a tuturor speciilor de pesti din zona.

Reducerea productivitatii biologice prin cresterea gradului de poluare in zond. Aceste tipuri de
impact sunt inerente si vor fi diminuate prin intretinerea corespunzatoare a utilajelor si a vehiculelor.

In imediata vecinatate a amplasamentului lucrdrilor proiectate nu sunt areale cu stare de
conservare nefavorabila ce pot fi afectate direct.

Surse de poluanti si protectia faunei si florei in perioada de executie a lucrarilor

- Efectele poluarii asupra vegetatiei terestre

Pe intreaga perioadd de executie a lucrdrilor, principalii poluanti prezenti in mediu n zona
lucrarilor sunt particulele de praf si in cantitate redusa poluanti chimici precum: NOx, SO2, CO.

- Efectele poluarii asupra faunei terestre

Din literatura de specialitate reiese ca expunerea pe termen scurt la niveluri coborate de NOx
conduce rar la efecte cuantificabile.

Masurile de reducere a impactului asupra mediului propuse in celelalte capitole vor contribui si la
reducerea impactului asupra florei si faunei.

Tn perioada de exploatare a lucririlor, impactul asupra florei si faunei este inexistent.

Masuri pentru diminuarea impactului:

In vederea diminudrii impactului ecologic asupra ecosistemelor terestre, in perioada realizarii
lucrarilor de reabilitare se recomanda evitarea aporturilor chimice biogene, organice si toxice. Pentru
aceasta se vor folosi grupuri sanitare mobile, vidanjarea acestora facandu-se de societati avand atributii n
acest sens.

g) Protectia asezirilor umane si a altor obiective de interes public:

Impactul asupra factorului uman pe perioada de executie a lucrarilor va fi:

- pozitiv, prin crearea de noi locuri de munca, imbunatétirea conditiilor de trai ale populatiei din
zona, precum si facilitarea accesului in zona;

- negativ, prin restrictionarea circulatiei in zona lucrarilor, poluarea cauzata de cresterea traficului
in perioada de executie a lucrdrilor.

Amplasamentul lucrarilor este departe de zonele locuite, in interiorul fondului forestier
proprietatea statului si nu sunt afectate decat minor lucrarile silvice, respective administrarea, paza si
exploatarea padurilor.

In zona amplasamentului nu sunt obiective de interes public, drumul forestier fiind drum de
exploatare cu acces restrictionat.
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h) Prevenirea si gestionarea deseurilor generate pe amplasament in timpul realizarii
proiectului/in timpul exploatarii, inclusiv eliminarea:

In conformitate cu reglementirile in vigoare, deseurile vor fi colectate, transportate si depuse la
rampa de depozitare in vederea neutralizarii lor. Aceste deseuri sunt de urmatoarele tipuri:

- menajere sau asimilabile — 0,5 kg/muncitor/zi;

- deseuri metalice rezultate din activitatile de intretinere a utilajelor;

- deseuri provenite din materiale de constructii, daca nu se respecta graficele de lucru si se
rebuteaza incarcaturi de betoane;

- deseuri lemnoase rezultate din activitatea curenta de pe santier, inclusive ambalaje;

- acumulatoare, anvelope si uleiuri (lubrefiante) uzate;

Colectarea/evacuarea acestor tipuri de deseuri se va face astfel:

Deseurile menajere, si cele asimilabile acestora, precum si cele provenite din demolare vor fi
colectate in interiorul santierului in puncte speciale prevazute cu containere tip pubele. Deseurile vor fi
transportate periodic la o rampa de gunoi in conditii de sigurantd. Se va tine o evidenta stricta privind
datele calendaristice, cantitatile eliminate si identificatorii mijloacelor de transport utilizate.

In baza Hotararii Guvernului nr. 662/2001 privind gestionarea uleiurilor uzate si a modificarilor
si completarilor ulterioare, acestea vor fi colectate si predate la punctele de colectare.

Deseurile metalice vor fi colectate si depozitare temporar in incinta amplasamentelor si vor fi
valorificate in mod obligatoriu la unitatile specializate.

Deseurile provenite din materiale de constructii (resturi de beton, mortar), din punct de vedere al
potentialului de contaminare nu ridica probleme deosebite. De aceea propunem urmatoarele variante de
valorificare/eliminare:

- valorificare localad in pavimentul drumurilor de exploatare;

- acoperirea intermediara in cadrul depozitelor de deseuri menajere din zona;

- depozitarea in gropile de imprumut ajunse la cota finald de exploatare.

Deseurile lemnoase vor fi selectate, fiind eliminate in functie de dimensiuni ca accesorii si
elemente de sprijin Tn lucrarile de constructii. In functie de calitatea lor, vor putea fi valorificate ca lemn
de foc pentru populatia din zona.

Acumulatoarele uzate si materialele cu potential toxic deosebit de ridicat, vor fi stocate si
depozitate corespunzator, urmand sa fie valorificate prin unitati specializate.

Anvelopele uzate vor fi depozitate Tn locuri special amenajate iar antreprenorul se va ocupa de
eliminarea acestora, arderea lor fiind interzisa.

Deseurile de hartie vor fi colectate i depozitate separat, in vederea valorificarii.

Pe durata functionarii constructiile ce urmeaza a se realiza nu sunt producatoare de
deseuri.

i) Gospodirirea substantelor si preparatelor chimice periculoase:

In timpul executiei lucrarilor, vor fi utilizate unele substante toxice si periculoase, In special
produse petroliere si diluan{i al caror regim de depozitare, manipulare si utilizare va trebui sd se
conformeze prevederilor reglementarilor in vigoare.

Cele mai folosite produse sunt:

- combustibili folositi pentru utilaje si vehicule de transport (benzina, motorind);

- lubrifianti (uleiuri, parafind);

In perioada de postexecutie obiectivul nu are activitate productiva si nu foloseste sau produce
substante toxice periculoase.

Utilizarea resurselor naturale, Tn special a solului, a terenurilor, a apei si a biodiversitdtii.

Tn afari de suprafetele de teren ocupate definitiv de lucriri, pe durata functiondrii, sistemul de
constructii ce urmeaza a se realiza, avand caracter neproductiv, nu va utiliza resursele naturale din
bazinetele hidrografice studiate.
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VII. Descrierea aspectelor de mediu susceptibile a fi afectate in mod semnificativ

de proiect

Atat pe perioada executiei lucrarilor, cat si pe durata de functionare a sistemului creat, apreciem
ca nu vor exista elemente care sa afecteze semnificativ mediul din perimetrele luate in studiu sau din
vecindtatea acestora (inclusiv zona transfrontalierd), populatia, sindtatea umana si biodiversitatea.

Avand in vedere materialele si tehnologiile folosite pentru realizarea obiectivului, consideram ca
nici in cazul unor eventuale accidente, integritatea si calitatea mediului nu pot fi afectate semnificativ:

- extinderea impactului (zona geografica, numarul populatiei/habitatelor/speciilor afectate);

- magnitudinea si complexitatea impactului;

- probabilitatea impactului;

- durata, frecventa si reversibilitatea impactului;

- masurile de evitare, reducere sau ameliorare a impactului semnificativ asupra mediului;

- natura transfrontaliera a impactului.

VIII. Prevederi pentru monitorizarea mediului
Masurile necesare pentru monitorizarea mediului se refera la:

- Perioada de executie a lucrarilor cand se va monitoriza Managementul lucrarilor

- Redarea in circuit a terenurilor ocupate temporar.

In perioada executiei lucrarilor propuse se vor monitoriza zilnic:

- starea de functionare a utilajelor si masinilor de transport pentru a reduce riscul de poluare.

In perioada de existentd a lucrarilor, va fi necesar si se monitorizeze comportarea acestora pentru
a se putea interveni operativ.

- dotari i masuri prevdzute pentru controlul emisiilor de poluanti In mediu, inclusiv pentru
conformarea la cerintele privind monitorizarea emisiilor prevazute de concluziile celor mai bune tehnici
disponibile aplicabile. Se va avea in vedere ca implementarea proiectului sa nu influenteze negativ
calitatea aerului in zona.

IX. Legdtura cu alte acte normative si/sau planuri/programe/strategii/documente

de planificare

Proiectul analizat se incadreaza in Anexa 2 din Legea nr. 292/2018 pct. 10 litera ) ,, constructia
drumurilor, porturilor si instalatiilor portuare, inclusiv a porturilor de pescuit, altele decdt cele
prevazute in anexa nr. 1 si pct. 13 litera a) - Orice modificari sau extinderi, altele decdt cele prevazute la
pct. 24 din anexa nr. 1, ale proiectelor prevazute in anexa nr. 1 sau in prezenta anexd, deja autorizate,
executate sau Tn curs de a fi executate, care pot avea efecte semnificative negative asupra mediului.

Proiectul nu se incadreaza, in prevederile altor acte normative nationale care transpun legislatia
comunitara (IPPC, SEVESO, COV, LCP).

X. Lucrdri necesare organizarii de santier

- descrierea lucrarilor necesare organizarii de santier;

- localizarea organizarii de santier;

- descrierea impactului asupra mediului a lucrarilor organizarii de santier;

- surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia poluantilor in mediu in
timpul organizarii de santier;

- dotari si masuri prevazute pentru controlul emisiilor de poluanti in mediu.

Organizarea de santier va avea in vedere urmatoarele:

- amplasarea organizarii de santier in conformitate cu proiectul si avizele autoritatilor;

- asigurarea cailor de acces;

- delimitarea fizica a organizarii de santier;

- montarea panoului general de distributie al organizarii de santier, pentru alimentarea
consumatorilor de 0,4 kV;

- asigurarea unui iluminat general, in aer liber si in cladiri, cu un nivel de iluminare conform cu
normele aplicabile;

- dotarea cu mijloace PSI;
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- prezentarea informatiilor privitoare la santier prin:

. montarea panoului general de santier (in conformitate cu cerintele legale)

. montarea unui panou ce indicd lucrarile specifice din santierul de constructii si EIP
necesar

. afisarea de instructiuni generale cu privire la “Disciplina in santierul de constructii”
(Regulament de ordine interioara)

. afisarea unui Plan de circulatie in santier si in proximitatea santierului cu indicarea
acceselor;

. afisarea unui Plan de actiune in situatii de urgenta (incendiu, calamitati naturale);

. afisarea Graficului de executie a lucrarilor si actualizarea lor ori de cate ori este necesar.

Alimentarea cu energie electrica a organizarii de santier se va face de la un generator mobil cu
motor termic, tinand cont de izolarea amplasamentelor fata de zonele locuite.

Alimentarea cu apa tehnologica la frontul de lucru se va face cu cisterna. Apa folosita nu trebuie
sa contina particule in suspensie conform STAS 790- 89.

Pentru personalul muncitor apa potabila va fi transportata la punctele de lucru aflate pe traseul
lucrarilor in bidoane de plastic.

Pentru comunicatii se vor folosi statii radio de emisie-receptie (in zonda nu exista semnal pentru
telefonie mobila).

Nu este necesara alimentarea cu gaze naturale.

Materialele, echipamentele si in general, orice elemente care, la o deplasare oarecare, pot afecta
securitatea si sanatatea lucratorilor trebuie fixate pe mijlocul de transport intr-un mod adecvat si sigur;

- Asezarea materialelor in stiva sau vrac se va face in asa fel incat sa nu prezinte pericol de
surpare, daramare peste lucratori. Este interzisa executarea lucrarilor in imediata apropiere a stivelor sau
depozitelor mari in vrac;

- Instalatiile de distribuire a energiei electrice trebuie sa tina seama de puterea energiei
distribuite, de conditiile de influenta externe si de competenta persoanelor care au acces la parti ale
instalatiei, iar persoanele sa fie protejate corespunzator contra riscurilor de electrocutare prin contact
direct sau indirect;

- Accesul pe orice suprafata de material (planseu sau acoperire goluri) care nu are o
rezistenta suficienta este interzis;

- Caile si iesirile de urgenta trebuie sa fie libere si sa conduca in modul cel mai direct intr-o
zona de securitate;

- In caz de pericol toate posturile de lucru trebuie sa poata fi evacuate rapid in conditii de
maxima siguranta pentru lucratori;

- Pentru a putea fi utilizate in orice moment, fara dificultate, caile si iesirile de siguranta,
precum si caile de circulatie si usile care au acces la acestea nu trebuie sa fie blocate cu obiecte;

- Locurile de munca unde exista pericol de incendiu vor fi dotate cu mijloace de stingerea
incendiului conform normelor in vigoare prin grija executantiilor. Mijloacele de stins incendiu vor fi
intretinute si verificate regulat prin grija detinatorului;

- Acordarea primului ajutor se face prin grija executantului, in zona santierului trebuind sa
existe cel putin un post de prim ajutor echipat corespunzator;

- Caile de circulatie trebuie sa fie calculate, amplasate, amenajate si facute accesibile astfel
incat sa poata fi utilizate usor, in deplina securitate si in conformitate cu destinatia lor, iar lucratorii aflati
in vecinatatea lor sa nu fie amenintati de nici un pericol,

- Pardoselile locurilor de munca trebuie sa fie lipsite de proeminente, de gauri sau de planuri
inclinate periculoase, ele trebuie sa fie fixe, stabile si nealunecoase;

- Lucratorii trebuie sa aibe la dispozitie pe santier apa potabila si, eventual, alta bautura
corespunzatoare si nealcolica;

- Lucratorii trebuie sa dispuna de facilitati pentru a lua masa in conditii satisfacatoare;

- Locurile de munca se vor mentine in ordine si intr-o stare de curatenie corespunzatoare;

- Utilajele, instalatiile si dispozitivele folosite trebuie tinute in permanenta stare de
functionare, executandu-se asupra lor lucrarile de intretinere prevazute de norme, controlul inainte de
punerea in functiune si controlul periodic in vederea eliminarii defectelor care ar putea sa afecteze
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securitatea si sanatatea lucratorilor. La terminarea programului utilajele vor fi oprite astfel incat sa nu
impiedice circulatia si vor fi asigurate impotriva folosirii neautorizate de alte persoane (incuiate,
decuplate de la tensiune, etc.);

- Stocarea eliminarea sau evacuarea deseurilor rezultate in timpul lucrului se va face numai
in locurile special destinate pentru acestea.

Contractantii vor asigura, prin personalul propriu sau printr-o firma specializata, paza organizarii
proprii de santier, inclusiv paza echipamentelor si materialelor depozitate in afara organizarii de santier.

Contractantii vor pastra curdfenia in vecinatatea zonelor pentru organizarea de santier, precum si
la locul de desfasurare al lucrarilor. In cursul executiei, contractantii vor asigura eliberarea santierului de
toate obstacolele, deseurile si materialele care nu mai sunt necesare, vor curata si indeparta reziduurile
rezultate din lucrarile temporare si utilajele care nu mai sunt necesare pentru continuarea lucrarilor. Dupa
terminarea lucrarilor aferente fiecarei etape, contractantii vor inlatura toate materialele rezultate din
demolari si demontari.

X1. Lucrari de refacere a amplasamentului la finalizarea investitiei

Dupa finalizarea executiei lucrarilor, drumurile de acces provizoriu in zona amplasamentelor vor
fi acoperite cu pamant vegetal si se vor impaduri de catre beneficiar.

Surplusul de terasamente va fi depozitat in locuri puse la dispozitie de beneficiar, unde vor fi
nivelate, compactate si inierbate. De asemenea, taluzurile rezultate in urma executarii lucrarilor se vor
Tnierba.

Lucrari de refacere a amplasamentului la finalizarea investitiei, In caz de accidente si/sau la
incetarea activitatii, in masura 1n care aceste informatii sunt disponibile:

- lucrérile propuse pentru refacerea amplasamentului la finalizarea investitiei, in caz de accidente
si/sau la incetarea activitatii;

- aspecte referitoare la prevenirea si modul de raspuns pentru cazuri de poludri accidentale;

- aspecte referitoare la inchiderea/dezafectarea/demolarea instalatiei;

- modalitati de refacere a starii initiale/reabilitare in vederea utilizarii ulterioare a terenului.

XI1. Anexe - piese desenate
Anexam prezentei, Planul general de situatie - Scara 1:20.000 si planul de situatie - Scara 1:1.000
cu traseul drumului forestier propus a se executa, in sistem de proiectie nationald Stereo 1970.

XI1. Informatii privind regimul ariilor naturale protejate

a. Descrierea sucinta a proiectului si distanta fata de aria naturald protejata de interes
comunitar

Proiectarea lucrdrilor de reabilitare la drumul forestier s-a facut in Intregime pe o suprafetd de
teren care de utilitate publica si este administratd de Directia Silvica Mures prin Ocolul Silvic Sighisoara.
Intreaga suprafata ocupati de drumul forestier se suprapune peste situl de importanta comunitara Natura
2000 ROSCI 0227 Sighisoara — Tarnava Mare.

Lucrdrile de reabilitare a drumului forestier se vor realiza numai in ampriza drumului existent,
fara sa afecteze alte suprafete din imediata apropiere. S-au propus pentru executie, urmatoarele categorii
de lucari:

- lucrari pregatitoare — lucrdri care constau in curdtarea amprizei drumului forestier de materialul
lemnos cazut, indepartarea namolului, scarificare; se va profila traseul conform detaliilor proiectate si se
vor fixa repere pentru lucrarile de arta proiectate (podete tubulare) ;

- acolo unde se vor reface taluzele drumului forestier cu Tndltime mare, acestea se vor innierba;

- lucrarile de terasamente necesar a se executa fac referire la profilarea traseului in profil
longitudinal, pentru a creea un acces adaptabil la conditiile privind elementele geometrice din normativ,
cu referire la aliniamente si racordari verticale; se vor decapa damburile existente; se vor reface santurile
aferente prin decolmatarea lor in vederea sigurarii unei bune descarcdri a apelor din precipitatii si a
evitarii descdrcdii acestora pe partea carosabild; se vor reface taluzele pentru a se evita antrenarea de
pamant, crengi, frunze, etc in perioadele cu precipitatii si ulterior transportul in zona santurilor,
colmatandu-le;
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- pentru o mai bund portanta si rezistenta in timp umpluturile in sleaurile si gropile existente se va
realiza cu balast;

- In vederea asigurarii unor conditii optime si eficace de circulatie, se va realiza o suprastructura
din balast si piatra sparta (se poate folosi si refuz de ciur concasat), sistem rutier care sa permita un acces
rapid in zona, in eventualitatea producerii unor dezastre naturale sau antropice;

- pentru evitarea acumuldrii unor cantitdti mari de apa in santurile care se vor executa, s-au
proiectat podete tubulare care sa asigure din loc in loc evacuarea apelor, In cursurile de apa existente in
zond; s-au propus lucrari de reparatii la acele podete care se afla in stare de degradare;

- in vederea sigurantei circulatiei, s-a propus amplasarea de indicatoare rutiere specifice
domeniului silvic, stalpi de dirijare, statii de incrucisare.

b. Numele si codul ariei naturale protejate de interes comunitar

Proiectul propus este situat in situl de importantda comunitara Natura 2000, ROSCI 0227
Sighisoara — Tarnava Mare.

Situl ROSCI0227 Sighisoara — Tarnava Mare are o suprafata de 85815,40 ha este situat pe
teritoriile administrative ale judetelor Mures (52%), Sibiu (28%) si Brasov (20%).

C. Prezenta si efectivele/suprafetele acoperite de specii si habitate de interes comunitar in
zona proiectului

Zona se Incadreaza in Podisului Tarnavelor si partial Podisul Hartibaciului, acestea
caracterizandu-se printr-un relief colinar-deluros, cu vai insotite de terase si lunci bine individualizate.

Actuala infatisare a reliefului este de podis puternic fragmentat de vai — culoare cu interfluvii care
se mentin in general in jur de 500 — 550 m si numai in mod exceptional ajung la valori de circa 700 m.
Eroziunea intensd, generata de colectarea apelor de catre Tarnava Mare si raul Hartibaci, a faramitat
vechea suprafata de eroziune, reducand-o la interfluvii Tnguste dispuse paralel. Interfluviile sunt
asimetrice de tip cuesta, a caror panta lina se grefeaza aproximativ pe un strat dur (gresie), inclinand la fel
cu el, iar versantii abrupti reteaza in cap un numar de cel putin doud straturi (argild, marne nisipoase).
Frecventa mare a cuestelor dispuse in siruri paralele care insotesc Tarnava Mare, fragmentate de vai
subsecvente, reprezintd o consecinta a adaptirii reliefului la structuri de domuri si branhianticlinale. In
ansamblu, suportul geo-structural a impus prezenta unor biotopuri specifice bine individualizate,
favorizand existenta unor ecosisteme variate bine conservate. La acest fapt se adauga gradul relativ scazut
al presiunii antropice, zona fiind putin populata, exploatarea biologica incadrandu-se in liniile unei
dezvoltari durabile. Temperatura medie anuala se incadreaza in izoterma de 90 C. Aceasta coroborata cu
o expunere dominant vestica/estica a versantilor si cu valorile relative ridicate ale radiatiei globale induce
dezvoltarea sezonului vegetativ pe cca 195 zile — ca factor de favorabilitate pentru starea si evolutia
habitatelor si speciilor de interes conservativ.

Tipuri de habitat prezente in sit:

- Pajisti uscate seminaturale si faciesuri cu tufarisuri pe substrat calcaros;

- Pajisti stepice subpanonice;

- Pajisti de altitudine joasd;

- Paduri aluviale cu Alnus glutinosa si Fraxinus excelsior;

- Ape statatoare oligotrofe pand la mezotrofe cu vegetatie din Littoretea uniflorae si/sau Isoeto-
Nanojuncetea;

- Tufarisuri subcontinentale peri-panonice;

- Comunitati de liziera cu ierburi Tnalte higrofile de la nivelul campiilor, pand la cel montan si
alpin;

- Lacuri eutrofe naturale cu vegetatie tip Magnopotamion sau Hydrocharition;

- Paduri de fag de tip Luzulo-Fagetum;

- Paduri de stejar cu carpen de tip Galio-Carpinetum;

- Vegetatie de silvostepa eurosiberiana cu Quercus spp.;

- Vegetatie forestiera panonica cu Quercus pubescens;

- Zavoaie cu Salix alba si Populus alba;

- Vegetatie lemnoasa cu Salix eleagnos de-a lungul raurilor montane;

- Paduri din Tilio-Acerion pe versanti abrupti, grohotisuri si ravene;

- Paduri de fah de tip Asperulo-Fagetum;

- Paduri dacice de fag;
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- Paduri dacice de stejar si carpen.

Respectivele habitate nu vor fi afectate direct de lucrarile propuse, datoritd faptului ca lucrarile de
reabilitare la drumul forestier Tutuleag se vor executa strict pe amplasamentul drumului forestier existent,
nefiind nevoie de defrisdri sau scoatere din circuitul silvic a altor suprafete.

Indirect poate apdrea un impact nesemnificativ ca urmare a emisiilor de poluanti pentru sol,
subsol si aer generate de santierul de executie si de traficul forestier dupa finalizarea lucrarilor, in
perioada de operare.

Specii de mamifere prezente in sit:

- Lutra lutra;

- Barbastella barbastellus;

- Canis lupus;

- Ursus arctos;

- Rhinolophus hipposideros;

- Myotis myotis;

Din informatiile primite de la personalul silvic si din studiile de teren, zona amplasamentelor
lucrarilor propuse este utilizata de cele trei specii de carnivore mari, monitorizarea urmelor neindicand
insd zone cu abundenta ridicata sau spatii cu rol de refugiu, zone cheie pentru reproducere, hranire, etc.

Lucrdrile proiectate sunt amplasate in ampriza drumului forestier existent, zond cunoscuta de
mamifere ca fiind circulata. Nici una din speciile de carnivore mari, nu are adapost, loc de imperechere
sau de hranire in zone circulate.

Tn acest context se poate aprecia ca cele specii de carnivore mari (lup, urs), pot fi in trecere pe
amplasamentul proiectului.

Specii de amfibieni si reptile prezente in sit:

- Triturus cristatus;

- Emys orbicularis;

- Bombina variegata;

- Triturus vulgaris ampelensis.

Pe amplasamentul proiectului (pe ampriza drumului forestier existent) nu sunt zone umede (balti,
mlastini) care sa ofere conditii de biotop speciilor de interes comunitar mengionate in formularul standard
al sitului.

Ele se pot gasi in imediata vecinatate a albiei paraului din zona, in suprafete cu baltiri sau
acumuldri de apa la baza versantilor dar nu sunt prezente in amplasament pe ampriza drumului forestier
proiectat.

Specii de pesti prezente in sit:

- Barbus meridionalis;

- Gobio kessleri;

- Sabanejewia aurata;

- Gobio uranoscopus.

Prezenta speciilor de pesti de interes comunitar poate fi semnalata in bazinul hidrografic al
paraului Tutuleag dar nu in ampriza drumului si a lucrarilor proiectate.

Lucrarile proiectate sunt amplasate in ampriza drumului forestier existent nefiind afectate direct
speciile de pesti de interes comunitar.

Specii de nevertebrate prezente n sit:

- Eriogaster catax;

- Callimorpha quadripunctaria;

- Euphydryas maturna;

- Euphydryas aurinia;

- Catopta thrips;

- Cerambyx cerdo;

- Lycaena dispar;

- Maculinea teleius;

- Bolbelasmus unicornis;

- Leptidea morsei;

- Lucanus cervus;
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- Osmoderma eremita;

- Pholidoptera transsylvanica;

- Vertigo angustior;

- Unio crassus.

In imediata vecinitate a amplasamentelor nu s-au identificat habitate propice speciilor si nu au
fost identificate exemplare pe suprafetele ocupate efectiv de lucrarile propuse.

Datorita faptului ca aplicarea proiectului nu presupune taieri de arbori nu este afectata starea de
conservare in zona lucrarilor.

Lucrarile proiectate sunt amplasate Th ampriza drumului forestier existent nefiind afectate speciile
de nevertebrate mentionate mai sus.

d. Managementul conservirii ariei naturale protejate de interes comunitar

O arie naturala protejata poate fi definita ca avand un nivel ridicat de integritate atunci cand
respectarea obiectivelor de conservare este realizata si capacitatea de autogenerare in contextul unor
conditii dinamice este mentinuta, fiind necesare doar un minimum de interventii din exterior care vizeaza
managementul conservarii. Structura si functiile ariilor naturale protejate si obiectivele acestora de
conservare sunt cele de care trebuie sa se tina cont cand se evalueaza efectele semnificative ale unui plan,
program, proiect. In cazul siturilor Natura 2000 obiectivele de conservare fac trimitere directa la speciile
si / sau habitatele pentru care respectivul sit a fost declarat.

Zona in care este amplasat obiectivul de investitii este antropizatd si este destinatd exploatarii
forestiere. In aceasta zond nu se gasesc habitate naturale de interes comunitar sau prioritar. In zona de
implementare a proiectului nu au fost identificate habitate cu valoare conservativa ridicatd care sa faca
obiectul unor masuri de conservare exceptionale.

e. Impactul potential al proiectului asupra speciilor si habitatelor de interes comunitar

Impactul lucrarilor pe timpul perioadei de constructie (degradare habitate/ disturbare specii)

In general in perioada de executie a lucrarilor de constructie este posibila aparitia unor efecte
negative asupra speciilor si/ sau habitatelor pentru care a fost declarat situl. Aceste efecte se pot
concretiza in tendinta de retragere a faunei in zone limitrofe, motivul fiind zgomotul generat de lucrarile
de constructie.

Din analiza datelor din proiect, corelate cu informatiile preluate din teren, se constata ca suprafata
pe care se vor desfasura lucrarile de modernizare se afld in domeniul silvic U.P. IIT Archita, comuna
Vanatori, suprafatd ocupata de drumul forestier este reprezentata de fond forestier proprietate publica a
statului, administratd de Ocolul Silvic Sighisoara, din cadrul Directiei Silvice Mures, avand categoria de
folosinta ,,drumuri”

Zgomotul este un agent de disturbare care se disperseaza mult in mediu desi este foarte greu de
masurat comparativ cu noxele si praful, acesta fiind considerat unul din factorii majori de poluare.
Numeroase studii au aratat densitatea redusa a populatiilor de pasari in zonele in care zgomotul este
intens. Cu toate acestea, particularitatile terenului precum si tipurile de habitate din zona, pot influenta
propagarea zgomotului si implicit densitatea populatiilor de pasari. Se poate constata ca in zona
proiectului, nu sunt prezente habitate rare sau intens utilizate de catre speciile de pasari de interes
conservativ, pentru care a fost declarat situl.

Masuri de diminuare a impactului asupra speciilor/ habitatelor in perioada de constructie,
respectiv utilizare:

- constructorul va delimita zona de lucru pentru a preveni/ minimaliza distrugerea suprafetelor
vegetale (lucrarile se executa de pe carosabilul drumului);

- evitarea afectarii de catre infrastructura temporara creata in perioada de desfasurare a
proiectului, a habitatelor naturale si seminaturale din incinta ROSCI0227 — Sighisoara — Tarnava Mare;

- restrangerea la minimum posibil a suprafetelor ocupate de organizarea de santier ;

- se interzice defrisarea / taierea de arbori de pe amplasament si din apropierea acestuia;

- se interzice circulatia autovehiculelor in afara drumurilor trasate pentru functionarea santierului
(drumuri de acces, drumuri tehnologice), in scopul minimizarii impactului acustic asupra speciilor de
importanta comunitara;

- constructorul va folosi numai utilaje dimensionate corespunzator lucrarilor propuse pentru a
evita lucrul in suprasarcina care ridica nivelul emisiilor de zgomot in special.

f. Alte informatii
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Implementarea proiectului nu va duce la intarzierea/nerealizarea obiectivelor de conservare ale
sitului si nu va intrerupe coerenta retelei Natura 2000. Suprafata sitului si a habitatelor specifice protejare
este suficient de mare pentru a asigura mentinerea pe termen lung a tuturor speciilor de interes comunitar
pentru care a fost declarat situl.

Implementarea proiectului nu va conduce la fragmentarea unor habitate, nu va afecta zone de
hranire si/sau reproducere, nu va produce o izolare reproductiva a nici unei specii de interes comunitar din
cuprinsul ariei naturale protejate.

Luind in calcul aspectele mentionate anterior, cumulind categoriile de impact aferente
fiecarui tip de activitate considerata ca avand efecte potentiale asupra habitatelor naturale si a
speciilor, se considera ca impactul asupra biodiversitate in cadrul proiectului analizat se va pastra
in limite admisibile.

In conditiile respectirii masurilor de reducere a impactului propuse, realizarea investitiei nu va
produce dezechilibre sesizabile la nivelul componentei biotice de pe amplasament materializate prin
degradarea starii de conservare a speciilor si habitatelor pentru care au fost desemnate ariile protejate
din proximitatea amplasamentului.

XIV. Informatii privind legdtura cu apele din zond

Pentru proiectele care se realizeaza pe ape sau au legatura cu apele, memoriul va fi completat cu
urmatoarele informatii, preluate din Planurile de management bazinale, actualizate:

1. Localizarea proiectului:

Drumul forestier Tutuleag a fost dat in folosinta in anul 1969, fiind un drum forestier secundar cu
lungimea de 2,608 km, drum de vale si are inceputul la pozitia km 8+500 a drumului judetean DJ 133, la
stanga.

Drumul forestier este situat in incadreaza in unitatea morfostructurald de orogen, unitatea
depresiunii intercarpatice a Transilvaniei, subunitatea Podisul Transilvaniei (Podisul Hartibaciului),
sectorul central al doomurilor, in comuna Vanatori, din judetul Mures.

Proiectul se incadreaza in prevederile art. 48 din Legea apelor nr. 107/1996 cu modificarile si
completarile ulterioare, alin. 1 litera e, traversari de cursuri de apa cu lucrarile aferente: poduri,
conducte, linii electrice, etc.

Proiectul se incadreaza in prevederile art. 54 din Legea apelor nr. 107/1996 cu modificarile si
completarile ulterioare, alin. 1 litera h, reparatii de drumuri si poduri.

Bazin hidrografic:

- Paraul Tutuleagului, afluent de dreapta al raului Archita

Curs apa:

- Paréul Tutuleagului

- Raul Archita, cod cadastrul apelor 1V-1.096.21.05

2. Conform Planului National de Management Actualizat, corpul de apa de suprafata studiat se
incadreaza in categoriile de stare ecologici buna si stare chimica globali buna.

3. Obiectivele de mediu pentru fiecare corp de apa identificat, stabilite in functie de starea
ecologica si chimica globala, in conformitate cu prescriptiile Directivei Cadru Apa, sunt:

e _prevenirea sau limitarea” evacuarii de poluanti;

¢ nedeteriorarea starii apelor.

XV. Criterii privind evaluarea impactului proiectului asupra mediului

Lucrarile proiectate nu induc efecte negative semnificative asupra solului, drenajului,
microclimatului, apelor de suprafatd, vegetatiei, faunei, zgomotului sau peisajului.

Analiza starii initiale a mediului si evaluarea impactului asupra mediului va fi elaborata in
conformitate cu prevederile Directivei 85/337/EEC, ce este amendata prin Directiva nr. 97/11/EEC din 3
martie 1997, precum si cu prevederile legislatiei romanesti.

Rezultatele studiului preliminar de evaluare a impactului asupra factorilor de mediu, pun in
evidenta faptul cd acesta se manifesta atat pe perioada de executie a lucrarilor, cat si pe cea de operare a
lucrarilor. In continuare se va prezenta succint impactul produs asupra factorilor apa, aer, sol, flora si
fauna, precum si asupra factorului uman si masurile necesare de reducere a impactului negativ.
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Impactul asupra apelor si masuri de protectie a calitatii apelor

In perioada de constructie, evacudrile fecaloid menajere aferente organizirii de santier si
punctelor de lucru reprezinta principala sursa de generare a apelor uzate. Masurile de protectie a calitatii
apelor vor face obiectul documentatiei intocmita de antreprenor pentru obtinerea autorizatiei de mediu.

Tn perioada de operare a lucririlor de amenajare a zonei nu sunt necesare masuri de protectie a
calitatii factorilor de mediu speciale. Pentru preluarea apelor pluviale s-au prevazut santuri de scurgere
marginale la drum, cu descarcare 1n vaile ce subtraverseaza drumurile.

Activitatea va fi organizata astfel incat poluarea apelor cu carburanti, uleiuri, deseuri industriale si
menajere sa fie cat mai mica sau inexistenta.

Cresterea turbiditatii apei va avea un impact nesemnificativ asupra ihtiofaunei.

Impactul asupra aerului si masuri de protectie a calitatii aerului

Pe perioada de executie a lucrarilor, sursele de poluare a aerului vor fi diferentiate functie de
specificul lucrarilor, si anume vor fi constituie din activitatea desfasurata in cadrul organizarii de santier,
pe amplasamentul lucrarii, precum si de traficul pe drumurile de acces la amplasament.

Volumul apreciabil de lucrari conexe, specifice, ce urmeaza a fi realizate, precum si utilizarea
unui parc variat de masini si utilaje, vor conduce la aparifia unor surse de poluanti caracteristici
motoarelor cu ardere interna, precum monoxidul de carbon, plumbul, oxidul de azot, dioxidul de carbon si
hidrocarburile. Toate acestea vor aduce un aport de poluanti ai aerului In zona lucrarilor, ca si pe caile de
acces.

Emisiile de praf din timpul desfasurarii lucrarilor de constructii sunt asociate in principal cu
miscarea pamantului (curatarea terenului, sapaturi, umpluturi), manevrarea si transportul unor materiale,
lucrari de construire a caii de rulare a drumului.

Emisiile de praf variaza adesea in mod substantial de la o zi la alta, functie de operatiile specifice,
conditiile meteorologice dominante, modul de transport al materialelor. Aceste emisii pot avea un impact
temporar substantial asupra calitatii aerului din zona amplasamentului lucrarilor.

Pentru protectia calitatii atmosferei, dar si a asezarilor umane, in cadrul organizarii de santier se
vor lua o serie de masuri referitoare in special la functionarea statiilor de producere a betoanelor, la trans-
portul si depozitarea materialelor de constructii ce pot elibera particule fine in atmosfera.

Impactul asupra aerului se estimeaza a fi nesemnificativ, datorita aportului scazut de noxe.

Impactul asupra florei si faunei

Impactul se va resimti atat in perioada de constructie a obiectivului de investitii, cat si in cea de
exploatare. In perioada de constructie se inregistreazi urmitoarele tipuri de impact asupra vegetatiei si
faunei terestre:

- Inlaturarea componentelor biotice de pe amplasament prin lucririle desfasurate (decopertare,
balastare, etc.);

- Fragmentarea habitatelor naturale. Dat fiind amplasamentul lucrarii si caracterul zonei, fragmen-
tarea habitatelor naturale nu este semnificativa pentru fauna terestra;

- Reducerea productivitatii biologice prin cresterea gradului de poluare in zond. Aceste tipuri de
impact sunt inerente si pot fi diminuate prin Intretinerea corespunzatoare a utilajelor si a vehiculelor.

Impactul asupra factorului uman

Impactul asupra factorului uman pe perioada de executie a lucrdrilor va fi:

- pozitiv, prin crearea de noi locuri de munca, imbunatétirea conditiilor de trai ale populatiei din
zona, precum si facilitarea accesului in zona;

- negativ, prin restrictionarea circulatiei in zona lucrarilor, poluarea cauzata de cresterea traficului
n perioada de executie a lucrarilor.

Masurile si lucrarile de protectia mediului si a sanatatii oamenilor avute in vedere la executia
lucrarilor de refacere si modernizare a drumurilor comunale sunt:

- toate locurile in care se executd lucrari vor fi semnalizate corespunzator prin indicatoare si
marcaje specifice, atat pe timp de zi cat si pe timp de noapte pentru evitarea accidentelor;

- stocarea carburantilor si a celorlalte produse chimice se va face in rezervoare etanse pentru a
Tmpiedica scurgerile care sa produca poluarea solului si a apelor de suprafata sau subterane;

- deseurile rezultate in timpul executiei lucrarilor precum si cele provenite de la organizarea de
santier vor fi depozitate in containere specializate;
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- materialele folosite la executia lucrarilor sunt nepoluante pentru mediu si pe cat posibil, functie
de calitatea lor, vor fi materiale locale;

- pentru execufia lucrarilor se va folosi un numar minim de utilaje (buldozere, autobetoniere,
tractoare) pentru a se evita eventualele scurgeri de combustibili si uleiuri uzate in apele de suprafata sau
pe sol si pentru a se diminua cantitatile de poluanti emisi in atmosfera prin functionarea motoarelor cu
ardere interna ale acestora. Toate utilajele folosite se vor revizui periodic pentru o bund functionare a
acestora, care reprezinta o garantie a reducerii emisiilor de poluanti pe perioada executiei. De asemenea,
se impune folosirea unor utilaje cat mai performante, care nu au depasit durata normatd de existentd
pentru a fi casate. Este de preferat folosirea utilajelor moderne pentru executia terasamentelor si
transportul materialelor pe santier pentru evitarea poludrii accidentale a apelor, pentru minimizarea
zgomotului si pentru o desfasurare cursiva a executiei, fara intreruperi datorate defectarii utilajelor. De
asemenea se va urmadri ca organizarea de santier sd se facd pe cat posibil la marginea localitatilor pentru
evitarea disconfortului produs locuitorilor din zona de deplasarea utilajelor;

- perioada de executie a lucrarilor este de 12 de luni;

- la finalul executiei se va reface in totalitate zona afectata de organizarea de santier si alte lucrari
secundare (sapaturi, lucrari de cofrare, depozite de materiale, unitati de cazare mobile, etc.); Refacerea
zonei afectate va consta in actiuni de inierbare/ recopertare si plantarea de specii forestiere.

Beneficiar, Proiectant,
DIRECTIA SILVICA MURES S.C. ALFRID S.R.L. PITESTI
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