LIKE CONSULTING SRL
Cod de Inregistrare Fiscald: RO35247993 / -
Numar registrul Comertului: J34/464/19.11.2015/ Nr cont IBAN: RO93BTRLRONCRT0327905901 deschis la Banca Transilvania
www.likeconsulting.ro /marius@likeconsulting.ro/ 0754.470.051

MEMORIU DE PREZENTARE
CONFORM ANEXA 5 E DIN LEGEA 292/2018
PENTRU OBTINEREA ACORDULUI DE MEDIU PENTRU

231 16+000

.

“ CONSOLIDARE CORP DRUM DN 15, KM 116+000 — KM 116+400 — elaborare DALI,
JUD. MURES”

Bucuresti
- 2023 -

Pagina 1 /45


http://www.likeconsulting.ro/
mailto:marius@likeconsulting.ro/

LIKE CONSULTING SRL
Cod de Inregistrare Fiscald: RO35247993 /
Numar registrul Comertului: J34/464/19.11.2015/ Nr cont IBAN: RO93BTRLRONCRT0327905901 deschis la Banca Transilvania
www.likeconsulting.ro /marius@likeconsulting.ro/ 0754.470.051

CUPRINS

1 DENUMIREA PROIECTULUI ...t 7
2 TITULAR ettt bttt b et et e bt e et e e b e e e bt e ebe e e nb e e be e e st e e naeeanees 7
3 DESCRIEREA CARACTERISTICILOR FIZICE ALE INTREGULUI PROIECT ......... 7
3.1 Rezumatul ProfeCtUIUT ......ocviiiiiicc s 7
3.2 Justificarea necesitatii proiectului....................ccooi 8
3.3 Valoarea iNVeStitiel.............ccoiiiiiiiiiiii s 10
3.4 Perioada de implementare ProPusSa ............cccocooiiiiiiiiiiiiii e 10

3.5 Planse reprezentand limitele amplasamentului proiectului, inclusiv orice suprafata de
teren solicitata pentru a fi folosita temporar (planuri de situatie si amplasamente)................. 10

3.6 Formele fizice ale proiectului (planuri, cladiri, alte structuri, materiale de constructie

etc.) 10
3.6.1 Elementele geometrice ale proiectarii drumului in Plan..........ccooiiiiiiicce e 10
3.6.2. Profilul in IuNg al drumMUIUI..........ooiiieee ettt te e te e e e sreesreenas 11
3.6.3. Profilul TraNSVEISAL .........oviiiiiieeee et 11
3.6.4. STUCTUIA FULIBIA ...ttt 12
3.6.5. Descrierera lucrarilor de CONSOIITAre ... 12
3.6.6. Sisteme de colectare Si eVACUArE @ 8PEIOK .......ciiiiiiiiieieee et 15
3.6.7. Profilul si capacitatile de PrOAUCHE ..........coviiiiiiiiiiee s 15
3.6.8. Descrierea instalatiei si a fluxurilor tehnologice existente pe amplasament...........ccocvveevereninenenene. 15
3.6.9. Descrierea proceselor de productie ale proiectului propus, in functie de specificul investitiei, produse si
subproduse obtinute, MArIMEa, CAPACTEALEA ..........erueerieerteerteeire et ettt e st ettt e et sbe e bt e sbe e bt e reasnesbeesbeenbeesbeenneannens 16
3.6.10.  Materiile prime, energia si combustibilii utilizati, cu modul de asigurare a acestora.............ccceceerueenee. 16
3.6.11.  Racordarea la retelele utilitare eXiStente N ZONA .......vvevveiiiiieiiueeiiee st see e see e see e saeesree e 16
3.6.12.  Descrierea lucrarilor de refacere a amplasamentului in zona afectata de executia investitiei ............... 17
3.6.13.  Cai noi de acces sau schimbari ale celor eXISTENTE ..........coiiiiiiiiiiie s 17
3.6.14.  Resursele naturale folosite in constructie $i fUNCHONATE..........cceeviiiiiiiieieeie e 17
3.6.15. Metode fOlOSIte TN COMSIIUCTIC .uevrerrierierseiertiesieeieesieeiesseesreesreesteesteeneeaneeeseesseesteeseeeneeesensnessressressseenss 17

3.6.16. Planul de executie, cuprinzand faza de constructie, punerea in functiune, exploatare, refacere si folosire
ulterioard 18

3.6.17.  Relatia cu alte proiecte existente sau PlanifiCate; .........ovuvvreririireiiineee e 18
3.6.18.  Detalii privind alternativele care au fost luate In CONSIdErare...........cocevvvrveiviiiiiiiiniciee s 18
3.6.19.  Alte activitati care pot aparea ca urmare a proiectului (de exemplu, extragerea de agregate, asigurarea
unor noi surse de apa, surse sau linii de transport al energiei, cresterea numarului de locuinte, eliminarea apelor

UZALE ST @ AESCUITIOT); ..eveieiiiii ittt ettt sttt ettt h et e bt e bt e s bt e bt e bt e be e eR e e bt e ae e ebe e ebb e bt et e e sbeesbesbeesbeenreennis 19

3.6.20.  Alte autorizatii cerute PENIIU PIrOIECT ........eiviiiriireiirireee ettt er e 19

4 DESCRIEREA LUCRARILOR DE DEMOLARE NECESARE: ......ccoovoiieeeeeeeeeeeene 19

4.1 Planul de executie a lucrarilor de demolare, de refacere si folosire ulterioara a terenului
19

4.2  Descrierea lucrarilor de refacere a amplasamentului.................c.cocooiiiiiie, 19

Pagina 2 / 45


http://www.likeconsulting.ro/
mailto:marius@likeconsulting.ro/

LIKE CONSULTING SRL
Cod de Inregistrare Fiscald: RO35247993 /
Numar registrul Comertului: J34/464/19.11.2015/ Nr cont IBAN: RO93BTRLRONCRT0327905901 deschis la Banca Transilvania
www.likeconsulting.ro /marius@likeconsulting.ro/ 0754.470.051

4.3 Cainoi de acces sau schimbari ale celor existente ...................ccccooviiiiiiiiiiic e 20
4.4 Metode folosite In demolare ...................cooiiiiiiiiii e 20
4.5  Detalii privind alternativele care au fost luate in considerare.....................cccooirrinnne. 20

4.6  Alte activititi care pot apiarea ca urmare a demolarii (de exemplu, eliminarea deseurilor)
20

5 DESCRIEREA AMPLASARII PROIECTULUL .........coiiiii 20

5.1 Distanta fata de granite pentru proiectele care cad sub incidenta Conventiei privind
evaluarea impactului asupra mediului in context tranfrontiera, adoptata la Espoo la 25
februarie 1991, ratificata prin Legea Nr. 22/2001 ...........cooveiiieiininininieiee e 20

5.2  Localizarea amplasamentului in raport cu patrimoniul cultural potrivit Listei
monumentelor istorice, actualizata, aprobata prin Ordinul ministrului culturii si cultelor nr.
2.314/2004, cu modificarile ulterioare, si Repe BZrtoriului arheologic national prevazut de
Ordonanta Guvernului nr. 43/2000 privind protectia patrimoniului arheologic si declararea
unor situri arheologice ca zone de interes national, republicata, cu modificarile si completarile
011 =] g [T LTSS PP TP PR URPRPPRPRPN 20

5.3  Harti, fotografii ale amplasamentului care pot oferi informatii privind caracteristicile

fizice ale mediului, atat naturale, cat Si artifiCiale ..........ccooveeiiiiicie e 21
5.3. 1. CARACTERISTICI FIZICE ... 21
5.3.2. DATE PRIVIND SEISMICITATEA ..ottt 21
5.3.3.  DATE CLIMATICE ... oottt 23
5.3.4. DATE DIN STUDIUL DE TEREN: GEOTEHNIC .........oooiiiiee e 23

5.3.5. FOLOSINTELE ACTUALE SI PLANIFICATE ALE TERENULUI ATAT PE
AMPLASAMENT CAT SI ADIACENTE ACESTUIA ..ot 25

5.4  Coordonatele geografice ale amplasamentului proiectului, care vor fi prezentate sub
forma de vector in format digital cu referinta geografica, in sistem de proiectie nationala

) (] =IO I R OO PP PRTOPRTOP 25
5.5 Detalii privind orice varianta de amplasament care a fost luata in considerare ............ 26
5.6  Folosinte teren, ZONE fOrESTIEIE ........eiuiiie e 26
5.7 Corp de apa de SUPTATALA........cccoueieieieieie e 26
5.1  COrp de apa SUDTEIANE .......cceeiiiiieiieieie ettt bbb nreas 26

Pagina 3/ 45


http://www.likeconsulting.ro/
mailto:marius@likeconsulting.ro/

LIKE CONSULTING SRL
Cod de Inregistrare Fiscald: RO35247993 /
Numar registrul Comertului: J34/464/19.11.2015/ Nr cont IBAN: RO93BTRLRONCRT0327905901 deschis la Banca Transilvania
www.likeconsulting.ro /marius@likeconsulting.ro/ 0754.470.051

6 DESCRIEREA TUTUROR EFECTELOR SEMNIFICATIVE POSIBILE ASUPRA
MEDIULUI ALE PROIECTULUI, iN LIMITA INFORMATIILOR DISPONIBILE: .......... 27

6.1  Surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia poluantilor in
mediu27

6.2  Utilizarea resurselor naturale, in special a solului, a terenurilor, a apei si a
DIOAIVEISTEALIL. ........ooieiiie e e e 33

7 DESCRIEREA ASPECTELOR DE MEDIU SUSCEPTIBILE A FI AFECTATE IN MOD

SEMNIFICATIV DE PROIECT: ..ottt bbb 33
7.1 Impactul potential asupra populatiei si sanatatii umane....................ccccooooiiiine 33
7.2 Impactul asupra biodiversitatiiz ...............cooooiiiiiii s 34
7.3 ImMpPactul @sUPra SOIUIUL..........cviiiiii e 35
7.4  Impactul asupra folosintelor si bunurilor materiale ...................cccoooiiiniiii . 36
7.5  Impactul asupra calitatilor si regimului cantitativ al apei........cc.ccocvvveiiieienieniencsennen 36
7.6  Impactul asupra calitatii aerului si asupra Climei .........cccccovviiieiiieien e 37
7.7  Impactul potential asupra peisajului si mediului vizual ............ccccooovvviiiiiiiieiieccen, 37

7.8 Natura impactului (adica impactul direct, indirect, secundar, cumulativ, pe termen
scurt, mediu si lung, permanent si temporar, pozitiv Si NEGAtiV) .........ccccvvvrerenineiirieeee, 38

7.9  Extinderea impactului (zona geografica, numarul populatiei/habitatelor/speciilor

(<101 1= 1 (=) TSSO TP PR TR RPRPR 38
7.10  Magnitudinea si complexitatea impactului................cocoiiiiiiiiiniii e 38
7.11  Probabilitatea IMPaCTUIUL..........ccooiiiiiii e 38
7.12 Durata, frecventa si reversibilitatea impactului .....................ccoi 38
7.13 Impactul potential asupra patrimoniului istoric si cultural .............ccccoovevviiiiieiiien, 38
7.14 Natura transfrontaliera a impactulul.................c..oooiiii 39

8 PREVEDERI PENTRU MONITORIZAREA MEDIULUI - DOTARI SI MASURI
PREVAZUTE PENTRU CONTROLUL EMISIILOR DE POLUANTI iN MEDIU, INCLUSIV
PENTRU CONFORMAREA LA CERINTELE PRIVIND MONITORIZAREA EMISIILOR
PREVAZUTE DE CONCLUZIILE CELOR MAI BUNE TEHNICI DISPONIBILE
APLICABILE. SE VA AVEA iIN VEDERE CA IMPLEMENTAREA PROIECTULUI SA NU
INFLUENTEZE NEGATIV CALITATEA AERULUIIN ZONA ..........ccoooooviirieieeeceen, 39

Pagina 4 / 45


http://www.likeconsulting.ro/
mailto:marius@likeconsulting.ro/

LIKE CONSULTING SRL
Cod de Inregistrare Fiscald: RO35247993 /
Numar registrul Comertului: J34/464/19.11.2015/ Nr cont IBAN: RO93BTRLRONCRT0327905901 deschis la Banca Transilvania
www.likeconsulting.ro /marius@likeconsulting.ro/ 0754.470.051

9 LEGATURA CUALTE ACTE NORMATIVE SI/SAU PLANURI/PROGRAME/
STRATEGII/DOCUMENTE DE PLANIFICARE ..ottt 39

9.1  Justificarea incadrarii proiectului, dupa caz, in prevederile altor acte normative
nationale care transpun legislatia Uniunii Europene: Directiva 2010/75/UE (IED) a
Parlamentului European si a Consiliului din 24 noiembrie 2010 privind emisiile industriale
(prevenirea si controlul integrat al poluarii), Directiva 2012/18/UE a Parlamentului European
si a Consiliului din 4 iulie 2012 privind controlul pericolelor de accidente majore care implica
substante periculoase, de modificare si ulterior de abrogare a Directivei 96/82/CE a Consiliului,
Directiva 2000/60/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 23 octombrie 2000 de
stabilire a unui cadru de politici comunitara in domeniul apei, Directiva-cadru aer 2008/50/CE
a Parlamentului European si a Consiliului din 21 mai 2008 privind calitatea aerului
inconjurator si un aer mai curat pentru Europa, Directiva 2008/98/CE a Parlamentului
European si a Consiliului din 19 noiembrie 2008 privind deseurile si de abrogare a anumitor
ITECTiVE, ST AIEEIE).........cuiieiiiiieie e bbb 39

9.2  Se va mentiona planul/programul/strategia/documentul de programare/ planificare din

care face proiectul, cu indicarea actului normativ prin care a fost aprobat...............c.cc.co... 40
10 LUCRARI NECESARE ORGANIZARII DE SANTIER ..........cccooovvivnieinieieneeereenens. 40
10.1 Descrierea lucrarilor necesare organizarii de santier ................cccoccoeviiin, 40
10.2 Localizarea organizarii de Santier..................c.cccoooiiiiiiiii e 41
10.3 Descrierea impactului asupra mediului a lucririlor organizarii de santier; .................. 41

10.4 Surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia poluantilor in
mediu in timpul organizarii de SANTIEr; ..............ccociiiiiii e 41

11 LUCRARI DE REFACERE A AMPLASAMENTULUI LA FINALIZAREA
INVESTITIEI, IN CAZ DE ACCIDENTE SI/SAU LA INCETAREA ACTIVITATII........... 42

11.1 Lucrari propuse pentru refacerea amplasamentului la finalizarea investitiei, in caz de
accidente si/sau la inCetarea aCtiVITATI ..........coocueiieiiiii i 42

11.2 Aspecte referitoare la prevenirea si modul de raspuns pentru cazuri de poluari

o Tolod 0 (=T o) = 1 LSRR OPRURPRRRS 43
11.3 Planul de interventie in caz de poluari accidentale......................cccooiiiiiiinii, 43
11.4 Aspecte referitoare la inchiderea/dezafectarea/demolarea instalatiei ............................. 44

11.5 Modalitati de refacere a starii initiale/reabilitare in vederea utilizirii ulterioare a
EEIENUIUT ...t b bbbt b bbbt 44

12 ANEXE —PIESE DESENATE ..o 44

Pagina5/45


http://www.likeconsulting.ro/
mailto:marius@likeconsulting.ro/

LIKE CONSULTING SRL
Cod de Inregistrare Fiscald: RO35247993 /
Numar registrul Comertului: J34/464/19.11.2015/ Nr cont IBAN: RO93BTRLRONCRT0327905901 deschis la Banca Transilvania
www.likeconsulting.ro /marius@likeconsulting.ro/ 0754.470.051

13 PENTRU PROIECTELE PENTRU CARE INTRA SUB INCIDENTA ART.28 DIN
ORDONANTA DE URGENTA A GUVERNULUI NR.57/2007 PRIVIND REGIMUL
ARIILOR NATURALE PROTEJATE, CONSERVAREA HABITATELOR NATURALE, A
FLOREI SI FAUNEI SALBATICE, APROBATA CU MODIFICARILE SI COMPLETARILE
DIN LEGEA NR.49/2011, CU MODIFICARILE SI COMPLETARILE ULTERIOARE......45

13.1 Descrierea succinta a proiectului si distanta fata de aria naturala protejata de interes
comunitar, precum si coordonatele geografice (Stereo 70) ale amplasamentului proiectului.
Aceste coordonate vor fi prezentate sub forma de vector in format digital cu referinta
geografica, in sistem de proiectie nationala Stereo 1970 sau de un tabel in format electronic
continand coordonatele conturului (X, Y) in sistem de proiectie nationala Stereo 1970;......... 45

13.2 Numele si codul ariei naturale protejate de interes comunitar;..................cccoccoeevennnnn. 45

13.3 Prezenta si efectivele/suprafetele acoperite de specii si habitate de interes comunitar in
p0] g T W o] /0] 1= o3 LU | 11 | PSRRI 45

13.4 Se va preciza daca proiectul propus nu are legatura directa cu sau nu este necesar
pentru managementul conservirii ariei naturale protejate de interes comunitar; ................ 45

13.5 Se va estima impactul potential al proiectului asupra speciilor si habitatelor din aria
naturala protejata de interes COMUNITAL; ........ccooiiiiiiiiiice e 45

13.6 alte informatii previzute in legislatia In vigoare...................ccooooiiiiiiiniiie, 45

Pagina 6 / 45


http://www.likeconsulting.ro/
mailto:marius@likeconsulting.ro/

LIKE CONSULTING SRL
Cod de Inregistrare Fiscald: RO35247993 /
Numar registrul Comertului: J34/464/19.11.2015/ Nr cont IBAN: RO93BTRLRONCRT0327905901 deschis la Banca Transilvania
www.likeconsulting.ro /marius@likeconsulting.ro/ 0754.470.051

1 DENUMIREA PROIECTULUI

Obiectivul de investitii se numeste “ CONSOLIDARE CORP DRUM DN 15, KM 116+000 —
KM 116+400 — elaborare DALIL, JUD. MURES”

2 TITULAR

Beneficiarul investitiei: Investitia propusa a se realiza are drept titular C.N.A.l.R. S.A. —
Directia Regionala de Drumuri si Poduri Brasov;

Adresa: Municipiul Brasov, str.Mihail Kogalniceanu, nr.13;

Adresa amplasament: jud. Mures, comuna Brancovenesti.

Telefon: 0268.547.688;

Fax: 0268.547.695;

E-mail:_secretariat.ov@andnet.ro

3 DESCRIEREA CARACTERISTICILOR FIZICE ALE INTREGULUI
PROIECT

3.1 Rezumatul proiectului

Sectorul de drum national analizat are o lungime de 400ml si este amplasat pe DN15, intre
km 116+000 — km 116+400, amplasat in partea central nordica, pe teritoriul judetului Mures.

Drumul national DN15 asigura legatura intre orasele Turda si Bacau, avand o lungime totala
de 320km.

Traseul zonei studiate se desfasoara in partea de sud a localitatii Brancovenesti, pe albia
majora din malul drept al r. Mures. Terenul are o usoara panta dinspre NV spre SE (r. Mures) si cote
absolute situate in jur de +395/+405 mdMN.

Clasa tehnica a drumului din punct de vedere al traficului este de clasa tehnica 11 si V.

In prezent, drumul existent are latimea partii carosabile de 6.0-7.0m, cu platforma totala de
10.0-12.0m, alcatuita din 2 benzi de circulatie cu latimea de 3.00-3.50 m, 2 benzi de incadrare de
0.75m si acostamente cu latimea de 0.75 m care sunt pietruie.

Structura rutiera este supla, alcatuita din straturi asfaltice cu grosimea de 8-22 cm, asternute
peste un strat de piatra sparta cu grosimea cuprinsa intre cca. 90 cm — 100cm, conform studiului
geotehnic.

Sistemul de colectare, dirijare si evacuare a apelor de suprafata este compus din santuri.
Santurile existente sunt pereate cu beton avand sectiuni variabile, aflate in diverse stadii de degradare
si care necesita lucrari de interventie, precum si executia de santuri noi. Pe sectorul supus analizei nu
sunt prezente podete.

Pe tot tronsonul analizat, structura rutiera prezinta numeroase degradari (relativ recente), care
constau din:

- tasari locale in corpul drumului si pe trotuarele adiacente;

- cedare intermitente a acostamentelor, rigolelor si parapetilor metalici;

- fisurari si crapaturi transversale/longitudinale ale carosabilui;

- alunecari de teren superficiale pe partea dreapta a rigolelor;

- urme de sufozie generate de scurgerea apelor pe sub terasamentele drumului.
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In vederea stabilirii solutiilor de remediere au fost intocmite doua expertize tehnice pentru
exigenta Af si A4,B2,D.

Sistemul de colectare, dirijare si evacuare a apelor de suprafata este compus din santuri pereate
cu beton.

Santurile au in general sectiunea de scurgere libera dar starea pereului este nesatisfacatoare.

Pe sectorul supus analizei nu sunt prezente podete.

Starea de degradare

Drumul prezinta degradari specifice drumurilor cu imbracaminte asfaltica avand urmatoarele
tipuri de defectiuni:

0 Defectiuni ale suprafetei de rulare: Suprafata slefuita ; Suprafata exudata

0 Defectiuni ale imbracamintei rutiere: Praguri; Rupturi de margine; Fisuri si
crapaturi in stratul de uzura

0 Defectiuni ale structurii rutiere: Fisuri si crapaturi; Faiantari

0 Defectiuni ale complexului: Tasari locale; Gropi.

In consecinta starea de viabilitate a sistemului rutier existent nu asigura conditii de siguranta si
securitate a circulatiei rutiere, si nu mai poate asigura capacitatea portanta necesara traficului existent.
Cresterea, atat a intensitatii traficului rutier, cat si a greutatii pe osii, a agresivitatii autovehiculelor
datorate starii proaste a suprafetei de rulare (dese franari — accelerdri), constituie factori agravanti in
procesul de degradare a sistemului rutier. Acestia cumulati cu actiunea factorilor climatici vor conduce
in mod accelerat la cedarea sistemelor rutiere.

3.2 Justificarea necesitarii proiectului

Infrastructura majora de transport din Romania este reprezentata de: Autostrazi, Drumuri Expres,
Drumuri Europene, Drumuri Nationale, principale si secundare. Aceasta infrastructura majora de
transport se afld in administrarea C.N.A.L.LR. S.A.

Exista, de asemenes, si o retea de infrastructura secundara, mai putin importanta si care nu prezinta
interes la nivel national, reprezentata drumuri judetene, drumuri comunale, drumuri rurale si drumuri
de exploatare, infrastructura administrate de autoritatile locale de pe raza judetelor localitatilor pe care
isi desfasoara traseul.

In cadrul infrastructurii majore de transport se disting ca fiind de maxim interes si importanta
drumurile care la ora actula se afla pe coridoarele de tranzit europene si internationale, respectiv
drumurile care sunt integrate in Reteaua Trans-Europena de Transport (TEN-T) Core si
Comprehensive. Contrar necesitatilor, la ora actuala pe cea mai mare parte din reteaua drumurilor care
sunt integrate in Reteaua Trans-Europenda de Transport (TEN-T) in solutia existenta, nu asigura
capacitati de circulatie corespunzatoare, si nici condifii optime de siguranta la nivelul desfasurarii
circulatiei rutiere.

Pana in prezent pentru reconstructia si consolidarea retelei de drumuri de importanta nationala, a
avut loc doar o dezvoltare limitata a retelei de drumuri. Principala retea de drumuri, este fonnata in
mod predominant (92%)din drumuri cu doua benzi de circulatie. Eforturile financiare considerabile
pentru intretinerea retelei de drumuri s-au materializat in reconstructia si consolidarea drumurilor
europene pentru a permite circulatia autovehiculelor de marfa cu sarcina de 11,5 to /osie.

Transporturile reprezinta unul dintre elementele fundamentale ale procesului de integrare
europeana, fiind strans legate de crearea si finalizarea pietei interne, care promoveaza ocuparea fortei
de munca si cresterea economica.

La nivelul Romaniei, un document foarte important il reprezinta Acordul de Parteneriat,
documentul semnat de Romania si Comisia Europeana, prin care se prezinta modul in care vor fi
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folosite fondurile europene structurale si de investitii in perioada de programare 2014-2020. Potrivit
acestuia, infrastructura de transport invechita, este o piedica in calea dezvoltarii. Astfel, plecand de la
premisa ca accesibilitatea este o conditie esentiala a dezvoltarii economice si sociale, iar reteaua de
transport subdezvoltata si calitatea slaba a serviciilor sunt o bariera in calea dezvoltarii oraselor,
precum si a satelor si comunelor, constatam ca efectele negative se reflecta in mobilitatea scazuta a
fortei de munca. Prin urmare, in lipsa exploatarii acesteia, dar si prin reducerea accesului la servicii de
baza, costuri ridicate si timpi de calatorie mari, cu efecte negative asupra competitivitatii. Problemele
de accesibilitate ale Romaniei si rata mare a accidentelor soldate cu victime sunt cauzate de slaba
calitate a infrastructurii rutiere, de legaturile deficitare intre reteaua transeuropeana de transport (TEN-
T) si estul si vestul tarii, de progresul lent al modernizarii cailor ferate si de viteza mica a trenurilor de
marfa si de pasageri.

Intrucat Romania ocupa ultima pozitie intre statele membre ale UE in ceea ce priveste calitatea
infrastructurii, atat a infrastructurii rutiere cat si a infrastructurii feroviare, iar lipsa unei infrastructuri
de transport de buna calitate se reflecta in cresterea costurilor sectorului privat, limitdnd integrarea pe
piata UE si reducand productivitatea, s-a elaborat la nivelul tarii un Master Planul General De
Transport (MPGT). Astfel, se adopta o abordare multimodala a modelarii investitiilor in domeniul
transporturilor, in scopul justificarii interventiilor in acest sector .

Obiectivele strategice identificate in Master plan pentru sectorul de transport rutier sunt urmatoarele:

. Imbunatatirea mobilitatii populatiei si a traficului aferent transportului de marfuri in cadrul
retelei TEN-T de baza si a retelei extinse, prin constructia unei retele de autostrazi si drumuri expres;
. Asigurarea accesului pentru populatie si pentru mediul de afaceri la reteaua TEN-T de baza si
la reteaua extinsa, prin constructia coridoarelor de legatura nationala;

. Asigurarea unei retele de transport rutier sigura si operationala, care sa contribuie la reducerea
numarului de accidente rutiere, precum si la reducerea timpilor de calatorie;

. Asigurarea accesului international, prin intermediul legaturilor cu tarile vecine;

. Asigurarea unei retele de transport propice mediului inconjurator, prin implementarea

proiectelor de varianta de ocolire .

Intrucat un transport eficient este o componenta critica a dezvoltarii economice, atat la nivel
national cat si la nivel global, iar disponibilitatea sistemului de transport afecteaza tiparele de
dezvoltare si poate fi o piedica sau un factor de influenta a dezvoltarii economice a fiecarei natiuni,
sunt necesare investitii in acest sector cu scopul de inter-conecta factorii de productie.

De mentionat faptul ca prioritatile de investitii in infrastructura rutiera principala au fost stabilite prin
intermediul MPGT, in timp ce prioritatile de investitii pentru infrastructura rutiera au fost justificate
din punct de vedere economic in planurile de dezvoltare regionala.

In acest sens, in cadrul Planului Regional de Dezvoltare 2014-2020 au fost identificate

urmatoarele probleme ale retelei secundare de drumuri: lipsa soselelor de centura in majoritatea
oraselor mici, ce contribuie la cresterea timpilor de calatorie cresterea consumului de combustibil si
poluare ridicata. In ceea ce priveste situatia drumurilor in mediul rural, aceasta este critica, majoritatea
localitatilor rurale neavand drumuri pietruite sau asfaltate. Astfel, in planul regional de dezvoltare se
recomanda ca drumul judetean si cele comunale sa fie dezvoltate si modernizate pentru imbunatatirea
mobilitatii regionale si a oportunitatilor de dezvoltare .
Avand in vedere ca transporturile constituie un sector economic-cheie (cu o valoare adaugata bruta de
4,8 % sau 548 de miliarde EUR pentru toate cele 28 de tari ale UE), care asigura peste 11 milioane de
locuri de munca in Europa , precum si masurile intreprinse de Comisia Europeana care isi propune sa:
dezvolte ; sa promoveze politici de transport eficiente, sigure si durabile; sa creeze conditiile necesare
pentru o industrie competitive; sa genereze locuri de munca si prosperitate; sustinem ca modernizarea
sectoarului de drum din cadrul DN15 este necesara atat in vederea asigurarii mobilitatii cetatenilor
localitatilor adiacente acestuia, cat si in vederea asigurarii unei retele de transport rutier sigure si
operationale.
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3.3 Valoarea investitiei

Costul total al investitiei conform Devizului general este:

Valoare Valoare
(fara TVA) TVA (cu TVA)
LEI lei lei
TOTAL GENERAL 20.028.300,48 3.770.155,70 23.798.456,18

3.4 Perioada de implementare propusa

Durata de executie si proiectare a lucrarilor de interventie pentru intreg sectorul este estimata la 12
luni.

3.5 Planse reprezentand limitele amplasamentului proiectului, inclusiv orice suprafata de
teren solicitata pentru a fi folosita temporar (planuri de situatie si amplasamente)

Nr.Crt Denumire Scara Cod/ Nr. Plan
1 Plan de amplasament 1:20.000 PA 001
2 Plan situatie 1:1000 PS 01

Prin Certificatul de Urbanism nr. 26 din 21.04.2023, cu titlul: “ CONSOLIDARE CORP
DRUM DN15, KM 116+000 — KM 116+400 — elaborare DALI”, se specifica in temeiul documentatiei
de urbanism aprobata prin Hotararea Consiliului Local Brancovenesti, nr.6/25.03.2003, prelungit prin
Hotararea Consiliului Local Brancovenesti nr.56/25.10.2018, urmatoarele regimuri:

Regimul juridic

Imobilul ce reprezinta parte din Drumul national DN15, situat in intravilanul localitatii Brancovenesti,
aflat in administrarea CNAIR, inscris in Lista bunurilor care alcatuiesc domeniul public al Statului
Roman, nr. M.F.12184, cod de clasificae 8.12.03.01.

Regimul economic
Folosinta actuala: drum (DN15 in intravilan). Permisiuni si interdictii conform prevederilor din
Ordonanta nr.43/1997 Republicata privind regimul juridic al drumurilor.

Regimul tehnic

Conform RLU aferente PUG imobilul este reglementat urbanistic ca zona de comunicatie rutiera si
dotari aferente. Se respecta Normele metodologice privind conditiile de inchidere a circulatiei si de
instituire a restrictiilor de circulatie in vederea executarii de lucrari in zona domeniului public si/sau
pentru protejarea drumului, aprobate prin Ordinul M.1.-M.T. nr.1112/411/2000.

3.6 Formele fizice ale proiectului (planuri, cladiri, alte structuri, materiale de constructie etc.)

Prezenta documentatie contine descrierea lucrarilor prevazute in Expertiza tehnica si in
documentatia de avizare a lucrarilor de interventie.

3.6.1 Elementele geometrice ale proiectarii drumului in plan

In plan, traseul drumului national DN15, cuprins intre km 116+00 — km 116+400, nu va fi
afectat de lucrarile de reparatii la imbracamintea existenta si de ranforsare a sistemului rutier prin
asternerea unor straturi din mixturi asfaltice dimensionate corespunzator traficului de calcul, in
conformitate cu normativ AND550-1999-Normativ pentru dimensionarea straturilor bituminoase de
ranforsare a structurilor rutiere suple si semirigide.
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Pentru realizarea traseului in plan s-a pastrat traseul existent, alcatuit din aliniamente si curbe.
Curbele au fost amenajate cu arce de cerc simple sau cu arce de clotoida. Datorita faptului ca drumul
existent are o latime de aproximativ 7.00m, Conform Ordinului MT Nr. 45/1998, acest traseu este
catalogat la clasa tehnica 1V respectand STAS 863/85 privind elementele geometrice ale traseului in
plan. In general viteza de proiectare este cuprinsa intre 20 Km/h si 100 Km/h.

Nr. Denumire Lungime Inceput Proiect Sfarsit Proiect
1 Drum national 400 m X 594602,24 X :594969,45
DN15 Y :481341,78 Y :481496,79
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Fig. 1. Plan de ansamblu — Drum national DN 15 Km 116+000-km 116+400

3.6.2. Profilul in lung al drumului

In profil longitudinal, linia rosie se va corecta numai prin modificarea cotelor ca urmare a
stratului existent reciclat in situ, cu aport de agregate si asternerea straturilor asfaltice din
imbracamintea asfaltica sau prin refacerea integrala a structurii rutiere , astfel incat sa fie asigurat un
pas de proiectare adecvat clasei tehnice a drumului respectiv 1V.

In profil longitudinal, linia rosie a fost proiectata in scopul realizarii ranforsari conform
expertizei.

Racordarile verticale au valori mai mari sau egale cu cele prevazute in STAS 863/85 pentru
viteza minima de 25Km/h, atat pentru racordarile concave (300 m) cat si pentru racordarile convexe
(500 m).

3.6.3. Profilul transversal

Profilul transversal al drumului national DN15, se va pastra cu latimea existenta a partii carosabile
de 7.0 m, cu cate 2 benzi de circulatie de 2x3.50 m, la care se adauga supralargiri in curbe si
acostamente cu latimea de 0.75 m si banda de incadrare de 0.75m, care va avea aceeasi structura rutiera
ca si partea carosabila. Se vor asigura pantele transversale corespunzatoare in concordanta cu
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normativele de proiectare (STAS 863-85-Elemente geometrice ale traseelor), astfel incat sa fie
asigurata scurgerea apelor pe carosabil.

3.6.4. Structura rutiera

In vederea refacerii structurii rutiere prin consolidarea fundatiei si a ranforsarii structurii rutiere
existente cu straturi bituminoase a sectorului de drum national, se va tine cont de prevederile
Normativ PD 177/2001, Normativ AND 571-2002 si Normativ NP 111-04 Normativ pentru
dimensionarea straturilor de baza din beton de ciment ale structurilor rutiere.

Clasa de trafic pentru anul 2037, pentru acest drum conform masuratorilor de trafic transmise de
Beneficiar, este trafic exceptional, iar perioada de perspectiva va fi de minim 15 ani.

Evaluarea se bazeazi in cazul structurilor semirigide, respectiv structurilor suple, cu strat de
baza mixtura asfaltica, pe indeplinirea concomitenta a urmatoarelor criterii privind comportarea
sub actiunea traficului:

- deformatia specifica de intindere admisibila la baza straturilor bituminoase;

- criteriul tensiunii de intindere admisibile la baza straturilor din agregate naturale stabilizate

- deformatia specifica de compresiune admisibila la nivelul patului drumului.

Se va prezenta structura rutiera propusa prin Expertiza tehnica pentru exigenta A4, B2, D in vederea
ranforsarii drumului existent, la care s-a tinut cont de grosimile minime ale straturilor bituminoase
conform AND 605-2016 ):

Nc=6 m.o.s

(1 Solutia 1- structura rutiera supla-ranforsare structura existenta

- 4.cmstrat uzura tip EB 16 rul 50/70 (MAS 16m) conform AND 605/2016 — SR EN 13108;

- 6 cm strat de baza tip EB 22.4 leg 50/70(AB22.4) conform AND 605/2016 — SR EN 13108-1;
- Geocompozit antifisura;

- AB31.5, in grosime de 8 cm;

- Strat de piatra sparta a.o., in grosime de 20cm;

- Strat de piatra sparta sort 40-63, in grosime de 30cm;

- Saltea din piatra bruta invelita in geogrila triaxiala — 100cm.

Acostamentele

Acostamentele existente ale drumului national DN15 si banda de incadrare ( ambele cu o latime de
0.75m) vor respecta aceiasi structura rutiera ca si partea carosabila.

Siguranta circulatiei

Pe sectorul de drum studiat, se vor monta indicatoare rutiere ( daca acestea lipsesc) si se vor executa
marcaje longitudinale si transversale in conformitatea cu STAS 18148/1-7.

3.6.5. Descrierera lucrarilor de consolidare

In vedera stabilirii solutiilor de consolidare au fost luate in calcul toate informatiile puse la
dispozitie de catre beneficiar, respectiv: Expertiza tehnica pentru exigenta A4, B2, D realizata in Mai
2020 de catre Expert Tehnic Ing. luga Mihai; Expertiza tehnica pentru exigenta Af realizata in Mai
2020 de catre Expert Tehnic Ing. Zaharia Constantin.

Desemenea, pentru 0 mai buna definire a litologiei si a caracteristicior terenului de fundare a
fost realizat un Studiu Geotehnic de Detaliu de catre S.C. Geoterra S.R.L. in Februarie 2023.

Conform concluziilor Expertizei Tehnice exigenta Af, sustinute de studiul geotehnic de detaliu
efectuat cauzele care au dus la aparitia deradarilor sistemului rutier sunt:

- Prezenta relativ aproape de suprafata terenului a depozitelor de sare (8-10m);
- Nivelul freatic ridicat (-1.5 - 4.5m);
- Litoloia zonei compusa la partea superioara din alternante de pietrisuri si argile;
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- Morfologia zonei — adiacent traseului se regasesc vai cu pante mici ce prezinta valuiri si zone
de stagnare a apei.

Degradarea partii carosabile este generata in special de reducerea rezistentei mecanice a
straturilor argiloase, datorita aportului de apa adus de stratele necoezive extrem de permeabile.
Grefate pe fenomenul de reducere a rezistentei mecanice sunt fenomenele de dizolvare a depozitului
de sare care are rol de strat de baza in aceasta situatie, cat si fenomenele de sufozie ce genereaza
migrarea parii fine din teren, conducand la dezvoltarea unor zone cu porozitate ridicata si rezistenta
mecanica redusa.

In vederea punerii in siguranta a terasamentului DN15 sunt necesare urmatoarele lucrari:

- lucrari de drenaj de suprafata — au rolul de preluare a apelor meteorice si dirijare a acestor in
siguranta catre emisar;

- lucrari de drenaj in teren — au rolul de preluare a apelor de infiltratie si de reducere a nivelului
piezometric;

- lucrari de sustinere a zonelor afectate de fenomenul de pierdere a stabilitatii;

- refacerea sistemului rutier si consolidarea trenului de fundare;

La stabilirea lucrarilor propuse au fost luati in considerare si urmatorii factori:
- Prezenta in imediata vecinatate a drumului a proprietatilor particulare;
- Prezenta in imediata vecinatatea drumului a diverselor lucrari edilitare;

Astfel principalele probleme intalnite sunt:

- Spatiul limitat adiacent traseului pe care se poate construi; Local, sunt zone in care, in imediata
vecinatate a santului se regasesc imobile sau delimitari de proprietati;

- Utilizarea utilajelor de forat grele in imediata vecinatate a imobilelor existente. Acecst lucru poate
duce la degradarea acestora;

- Alterarea semnificativa a curgerii apelor subterane. Riscurile privind apele subterane pot fi:

- reducerea semnificativa a nivelului apelor subterane poate genera prin reducerea presiunii apei din
pori, tasari necontrolate ale imobilelor adiacente drumului;

- alterarea semnificativa a curgerii naturale a apelor subterane (crearea de ecrane impermeabile)
poate conduce la cresteri ale nivelului acestera si/sau la modificare traseului de scurgere fapt ce poate
avea consecinte imprevizibile.

- Prezenta depozitelor de sare genereaza o serie de probleme, de la agresivitatea asupra betoanelor
la posibilitatea prezentei de caverne.

Avand in vedere cele expuse mai sus, lucrarile propuse pentru punerea in siguranta sunt:

Solutia 1 ( recomandata)

- Intre Km 116+080 — Km 116+110, pe partea dreapta se va realiza o lucrare de sustinere din
piloti forati din beton armat C35/45 avand diametrul de 800mm, lungimea de min. 16.00m, asezati
pe doua randuri in sah. Interdistanta intre piloti va fi de maxim 1.40m, in sens longitudinal. La partea
superioara pilotii vor fi solidarizati cu un radier din beton armat C35/45.

- Km 116+260 — Km 116+300, pe partea dreapta se va realiza o lucrare de sustinere din piloti
forati din beton armat C35/45 avand diametrul de 800mm, lungimea de min. 16.00m, asezati pe doua
randuri in sah. Interdistanta intre piloti va fi de maxim 1.40m, in sens longitudinal. La partea
superioara pilotii vor fi solidarizati cu un radier din beton armat C35/45.

- Intre Km 116+150 — 116+180, pe partea dreapta se va realiza o lucrare de sustinere din piloti
forati din beton armat C35/45 avand diametrul de 800mm, lungimea de min. 16.00m, asezati pe un
singur rand. Interdistanta intre piloti va fi de maxim 1.00m, in sens longitudinal. La partea superioara
pilotii vor fi solidarizati cu un radier din beton armat C35/45.

- Intre Km 116+040 — 116+350 pe intreaga platforma a DN15 se vor realiza injectii cu lapte de
ciment la adancimea de 6.50m. Prin acest procedeu se urmareste protejarea depozitului de sare prin
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realizarea desupra acestuia a unui strat slab permeabil, cu o grosime de minim 50cm prin injectarea
stratului de balast cu lapte de ciment. Forajele de injectare se vor realiza la o interdistanta maxima
del1.00m, atat longitudinal, cat si transversal traseului DN15. Metoda de realizare a injectiilor se va
adopta in functie de tehnologia de care dispune antreprenorul. Pentru verificarea procesului
tehnologic se va realiza un tronson experimental pe o arie de minim 100mp.

- Intre Km 116+000 — 116+400 pe ambele parti ale drumului se vor realiza drenuri de fund de
sant. Acestea vor avea adancimea variabila de la 1.50m — 3.50m si latimea de min. 1.20m. Baza
drenurilor va fi protejata prin realizarea unei cunete din beton. Drenurile vor fi prevazute cu camine
de vizitare la maxim 60.00m. Avand in vedere adancimea mare, excavatiile pentru realizarea
drenurilor vor fi realizate prin sustinerea malurilor cu lucrari specifice. Lucrarile de sustinere se vor
realiza pe baza unui proiect de sustinere realizat de catre Antreprenor.

- In zona Km 116+155 se va realiza un podet nou din elemente prefabricate tip C2. Acesta are
rolul de preluare a apelor din amonte si dirijarea lor catre aval cat mai rapid pentru a reduce
posibilitatea de infiltrare a apelor in teren.

Solutia 2

- Intre Km 116+080 — Km 116+110, pe partea dreapta se va realiza o lucrare de sustinere din
piloti forati din beton armat C35/45 avand diametrul de 1200mm, lungimea de min. 18.00m, asezati
pe un rand. Interdistanta intre piloti va fi de maxim 2.00m, in sens longitudinal. La partea superioara
pilotii vor fi solidarizati cu un radier din beton armat C35/45.

- Km 116+260 — Km 116+300, pe partea dreapta se va realiza o lucrare de sustinere din piloti
forati din beton armat C35/45 avand diametrul de 1200mm, lungimea de min. 18.00m, asezati pe un
rand. Interdistanta intre piloti va fi de maxim 2.00m, in sens longitudinal. La partea superioara pilotii
vor fi solidarizati cu un radier din beton armat C35/45.

- Intre Km 116+150 — 116+180, pe partea dreapta se va realiza o lucrare de sustinere din piloti
forati din beton armat C35/45 avand diametrul de 1200mm, lungimea de min. 18.00m, asezati pe un
singur rand. Interdistanta intre piloti va fi de maxim 2.00m, in sens longitudinal. La partea superioara
pilotii vor fi solidarizati cu un radier din beton armat C35/45.

- Intre Km 116+040 — 116+350 pe intreaga platforma a DN15 se vor realiza injectii cu lapte de
ciment la adancimea de 6.50m. Prin acest procedeu se urmareste protejarea depozitului de sare prin
realizarea desupra acestuia a unui strat slab permeabil in grosime de minim 50cm prin injectarea
stratului de balast cu lapte de ciment. Forajele de injectare se vor realiza la o interdistanta maxima
de 1.00m, atat longitudinal, cat si transversal traseului DN15. Metoda de realizare a injectiilor se va
adopta in functie de tehnologia de care dispune anreprenorul. Pentru verificarea procesului
tehnologic se va realiza un tronson experimental pe o arie de minim 100mp.

- Intre Km 116+000 — 116+400 pe ambele parti ale drumului se vor realiza drenuri de fund de
sant. Acestea vor avea adancimea variabila de la 1.50m — 3.50m si latimea de min. 1.20m. Baza
drenurilor va fi protejata prin realizarea unei cunete din beton. Drenurile vor fi prevazute cu camine
de vizitare la maxim 60.00m. Avand in vedere adancimea mare, excavatiile pentru realizarea
drenurilor vor fi realizate prin sustinerea malurilor cu lucrari specifice. Lucrarile de sustinere se vor
realiza pe baza unui proiect de sustinere realizat de catre Antreprenor.

- In zona Km 116+155 se va realiza un podet nou din elemente prefabricate tip C2. Acesta are
rolul de preluare a apelor din amonte si dirijarea lor catre aval cat mai rapid pentru a reduce
posibilitatea de infiltrare a apelor in teren.

In ambele solutii pentru urmarirea comportarii zidurilor de sprijin din piloti, minim 1 pilot pentru
fiecare pozitie va fi prevazut cu tubulatura inclinometrica. Se vor realiza masuratori saptamanale
pentru primele 3 luni, iar apoi masuratori lunare pana la receptia finala a lucrarilor.
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Lucrarile se for realiza alternativ pe jumatate de cale de rulare.

Ordinea de realizare a lucrarilor propuse sunt:

- Mutarea si protejarea instalatiilor afectate de lucrari;

- Realizarea lucrarilor de sustinere din piloti forati;

- Realizarea podetului de la Km 116+160;

- Realizarea injectiilor cu lapte de ciment in stratul de pietris la intersectia cu depozitiele de sare;
- Desfacerea santurilor si a sistemului rutier existent;

- Realizarea drenurilor longitudinale;

- Refacerea sistemului rutier si a sistemului de drenaj;

Avand in vedere ca utilizarea pilotilor de diametru mare (1200mm) poate genera vibratii ce pot
aduce deradari structurilor invecinate, solutia propusa spre relizare este Solutia 1 (utilizarea
pilotilor de diametru 800mm).

Din punct de vedere tehnic si economic, prin expertiza tehnica se recomanda Solutia I. Aceasta
solutie se preteaza materialelor din zona si solutiilor tehnice aplicate in ultima perioada pe lucrari
similare. Totodata solutia are o viteza mai mare de executie, iar din experienta ultimilor contracte
similare este mai economica din punct de vedere financiar.

Avantajul solutiei propuse este ca structura rutiera flexibila prezinta solicitari reduse la nivelul
patului drumurilor, fapt ce conduce la o asigurare sporita la tasarile inegale ale structurii.

Scurgerea apelor in bune conditii are un rol important in prevenirea degradarilor in structura
rutierd. Astfel, scurgerea apelor se va realiza prin pante transversale si longitudinale catre santurile
proiectate.

In cea mai mare parte lucrarile de reabilitare/consolidare se vor executa sub circulatie, pe
Jjumatate de cale de rulare, pe tronsoane bine stabilite, in concordanta cu tehnologia de executie.
Pentru aceasta se va intocmi un plan de management a traficului si vor fi stabilite masurile speciale
de siguranta care vor fi aplicate pe timpul executiei lucrarilor.

3.6.6. Sisteme de colectare si evacuare a apelor

Prezenta documentatie aplica si respecta recomandarile prevazute in cadrul expertizei tehnice
puse la dispozitie de Beneficiar, prin care se prevede executia de elemente de scurgerea apelor de-o
parte si de alta a drumului national, repararea sau inlocuirea cu podete noi.

Apele de suprafata sunt colectate in santuri trapezoidale pereate sau nepereate functie de
declivitatea dispozitivelor de scurgere si modul de amplasare. In zonele unde realizarea santurilor
trapezoidale nu este posibila, scurgerea apelor se va face prin rigole carosabile, amplasate in
acostamentul drumului.

La intersectia cu drumurile laterale, scurgerea apelor pluviale se va realiza prin executia de
podete tubulare cu dimentrul de 600 mm sau prin rigole acoperite carosabile.

3.6.7. Profilul si capacitatile de productie

Conform Legii 292/2018 acest capitol se refera la unitati de productie, care folosesc materii
prime si materiale pentru obtinerea de produse finite.

Proiectul presupune consolidarea unui corp de drum national, nu a unor procese de productie.

In perioada de operare, proiectul va fi destinat traficului rutier.

3.6.8. Descrierea instalatiei si a fluxurilor tehnologice existente pe amplasament

In situatia actuald, pe amplasamentul propus pentru implementarea proiectului nu exista
instalatii In cadrul carora sa se desfasoare anumite fluxuri tehnologice.
Amplasamentul analizat isi pastreaza aceiasi functiune de cale de comunicatie.
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Pentru implementarea proiectului nu vor avea loc exproprieri.

3.6.9. Descrierea proceselor de productie ale proiectului propus, in functie de specificul investitiei,
produse si subproduse obtinute, marimea, capacitatea

Proiectul nu implica procese de productie, ci consolidarea unui corp de drum national.
In perioada de operare nu se vor obtine produse sau subproduse, drumul fiind destinat traficului auto.

3.6.10. Materiile prime, energia si combustibilii utilizati, cu modul de asigurare a acestora

Principalele resurse naturale folosite sunt:

- agregate minerale (piatra sparta, balast, pietris, nisip);
- apa.

Materiile prime ca nu se vor prepara pe amplasamentul lucrarii, ele se vor prepara si vor fi
transportate cu mijloace de transport specifice de la statiile de betoane si asfalt din zona punctelor de
lucru.

Materiale prefabricate de beton vor fi fabricate conform dimensiunilor stabilite si vor putea fi
aduse din locatii unde exista fabrici specializate. Emulsia cationica pentru amorsare straturi
bituminoase, vopseaua si diluantul pentru marcaje vor fi aduse pe amplasamentul lucrarii in
recipienti etansi din care vor fi descarcate in utilajele de lucru specifice aplicarii lor.

Vopselele si diluantii utilizate in cadrul lucrarilor de intretinere, protectie si marcaje rutiere,
vor fi aduse in recipienti etansi din care vor fi descarcate in utilajele de lucru specifice. Bidoanele
goale vor fi restituite producatorilor sau distribuitorilor, dupa caz.

Betonul si mixturile asfaltice vor fi preparate in cadrul statiilor de asfalt si de betoane care
apoi vor fi livrate de catre furnizori specializati.

De asemenea, pentru realizarea proiectului se vor utiliza si materiale metalice, care se vor livra de
catre furnizori specializati, precum si alte materiale de constructii: prefabricate, profile PVC, profile
metalice, lemn, fier beton.

Energia electricd necesara desfasurarii activitatilor de constructie, va fi furnizata din sistemul
energetic national, prin bransarea la reteaua locald de energie electrica sau de grupuri electrogene ale
constructorului.

Alimentarea cu carburanti a utilajelor si mijloacelor de transport va fi efectuata cu cisterne
auto, ori de cate ori va fi necesar.

Utilajele cu care se va lucra vor fi aduse in santier in perfecta stare de functionare, avand
facute reviziile tehnice si schimburile de lubrifianti. Schimbarea lubrifiantilor se va executa dupa
fiecare sezon de lucru 1n ateliere specializate, unde se vor efectua si schimburile de uleiuri hidraulice
si de transmisie.

Antreprenorul va alege sursele de unde vor fi procurate aceste materiale de constructie si
tehnologiile care vor fi folosite la executia lucrarilor. Este preferabil ca materiile prime sa fie asigurte
de la agenti economici din judet iar aprovizionarea sa Se realizeze treptat, pe etape de construire,
evitandu-se astfel, stocarea de materii prime pe termen lung.

Aceste materii vor fi in concordata cu prevederile H.G. 766/1997 si a legii 10/1995 privind
obligativitatea utilizarii de materiale agrementate, la executia lucrarii.

3.6.11. Racordarea la retelele utilitare existente in zond

Proiectul nu prevede racordarea la retelele utiltare existente in zond. Apa potabila pe perioada
executdrii lucrdrilor va fi asigurata de constructor cu cu bidoane de polietilena.

In amplasamentul lucrarii exista retele electrice, telefonizare si fibra optica, alimentare cu apa
si canalizare, fiind necesara obtinerea de avize in conformitate cu Certificatul de urbanism, pentru
identificarea si evitarea afectdrii acestora.
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in urma obtinerii avizelor de la detindtori de utilititi, se vor avea in vedere recomandarile
acestora, daca este cazul. Lucrarile de consolidare vor fi proiectate astfel incat sa nu fie afectate
retelele de utilitati existente sau pervizionate a fi construite in zona.

3.6.12. Descrierea lucrarilor de refacere a amplasamentului in zona afectata de executia investitiei

La finalul perioadei de constructie, vehiculele si utilajele folosite vor fi retrase de pe
amplasament.

Platforma organizarii de santier va fi dezafectata, iar terenul va fi refacut pentru folosinta
anterioara.

Deseurile generate vor fi eliminate de pe amplasament si transportate de o firma autorizata
catre un depozit conform. Lucrarea are ca scop, atat fixarea solului, cat si ameliorarea impactului
vizual asupra obiectivului economic.

3.6.13. Cai noi de acces sau schimbari ale celor existente

Lucrarile de consolidare a corpului de drum national se vor realiza sub trafic, nefiind necesare cai noi
de acces sau provizorii.

3.6.14. Resursele naturale folosite in constructie si functionare

Perioada de executie
Principalele resurse naturale utilizate pentru consolidarea corpului de drum national sunt: apa,
solul si agregatele minerale (piatra naturald, balast, nisip).

Perioada de operare

In perioada de operare a drumului national nu sunt necesare consumuri de resurse naturale in
afara materialelor utilizate In cadrul lucrarilor de reparatii capitale sau Intretinere. Aceste materiale
sunt de tipul agreatelor, apa, materiale antiderapante, etc.

3.6.15. Metode folosite in constructie

Principalele metode de constructie folosite sunt prezentate mai sus in cadrul lucrarilor propuse
unde sunt descrise pe larg principalele lucrari de consolidare a corpului de drum national.

Metodele ce vor fi folosite la realizarea lucrarilor vor fi in conformitate cu cerintele tehnice si
legale 1n vigoare (prevederile normelor si standardelor in vigoare in Romania si a normelor UE), in
conformitate cu caictele de sarcini care stau la baza atribuirii lucrarilor de executie.

Pe perioada executarii lucrarilor se va asigura indepartarea materialelor demontate in asa fel
incat sa nu se obstructioneze procesul tehnologic de executie.

Ordinea de desfacere a lucrarilor de constructii va fi in principiu inversa ordinii operatiunilor
de montaj folosite la realizarea constructiei.

In vederea usuririi sortirii materialelor ce urmeaza a fi recuperate, pentru utilizare ca atare sau
dupa reciclare, demolarea se va face 1n etape succesive; 1n fiecare etapd urmeaza a fi desfacute
lucrari de constructii cuprinzand acelasi tip de materiale, care se va evacua din zona de lucru inainte
de Inceperea etapei urmatoare.

Elementele din beton armat nerecuperate ca atare se vor fragmenta la dimensiuni de gabarit
corespunzatoare mijloacelor de ridicare si transport disponibile, respectiv a utilajelor de prelucrare in
vederea reciclarii.

Interventiile asupra structurilor existente din beton armat implica atat demolarea sau decuparea
partiald a acestora, cat si fragmentarea si evacuarea materialelor rezultate.

Principalele metode tehnologice folosite pentru decuparea partiala sunt:
- cu utilaje cu actiune prin percutie
- cu discuri, panze circulare si cablu diamantat.
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3.6.16. Planul de executie, cuprinzand faza de constructie, punerea in functiune, exploatare, refacere
si folosire ulterioara

Principalele etape de realizare a investitiei au fost structurate dupa cum urmeaza:

Etapa 1:-pregatirea investitiei

Aceasta etapa presupune realizarea documentatiilor de avizare si tehnice in vederea promovarii
investiei, fiind:

- Documentatia de avizare a lucrarilor de interventie

Proiectul tehnic de executie si documentatii tehnice de licitatie;

- Detalii de executie;

- Elaborarea documentatiilor de licitatie pentru executie.

Ceea ce a fost descris mai sus reprezinta sub-etape ale etapei principale. Acesta etapa DAL se afla in
prezent in derulare.

Etapa 2:-pregatirea licitatiei pentru executie

In aceasta etapa este prevazut a fi derulate activitatile de pregatire a licitatiei pentru executia
obiectivului de investitii studiat in prezenta documentatie. Tot in aceasta etapa se prevedere
sustinerea licitatiei pentru executia obiectivului, evaluarea ofertelor si semnarea contractului de
servicii de lucrari.

Etapa 3:-etapa de executie a lucrarilor

Aceasta etapa cuprinde 2 sub-etape si anume:

- Intocmirea documentatiilor pentru amenajarea de santier, realizarea organizarii si realizarea
eventualelor proiecte de mutari si protejari de utilitati;

- Asistenta tehnica din partea proiectantului pe intreaga durata de realizare a investitiei;

- Executia propriu-zisa.

Aceasta etapa se estimeaza a se derula pe o perioada de 24 luni.

Etapa 4:-etapa de garantie a lucrarilor executate

Proiectantul recomanda ca aceasta etapa de garantie sa fie de 5 ani.

Etapa 5:- etapa de exploatare si intretinere a lucrarilor

In aceasta etapa se vor efectua lucrarile de intretinere curenta.

Perioada de functionare este nelimitata, in conditiile realizarii lucrarilor de intretinere si de
reparatii conform normativelor in vigoare.
Graficul de executie se va definitiva la faza de proiect tehnic.

3.6.17. Relatia cu alte proiecte existente sau planificate;

Obiectivul de investitie nu este in relatie cu alte proiecte existente sau planificate.

Corpul de drum national existent DN15 propus pentru consolidare va deschide noi oportunitati de
dezvoltare in arealul geografic traversat de intregul traseu ce realizeaza conectivitatea cu reteaua
TNT-T si va contribui la scurtarea duratei de parcurgere a segmentului de drum cu efecte economice
si sociale importante pentru zona traversata.

3.6.18. Detalii privind alternativele care au fost luate in considerare

Alternativele propuse se refera la scenariile/optiunile propus(e), din punct de vedere tehnic,
economic, financiar, al sustenabilitatii si riscurilor, asa cum au fost prezentate la pct.3.6.5.
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3.6.19. Alte activitati care pot apdrea ca urmare a proiectului (de exemplu, extragerea de agregate,
asigurarea unor noi surse de apa, surse sau linii de transport al energiei, cresterea
numarului de locuinte, eliminarea apelor uzate si a deseurilor);

Realizarea unei infrastructuri moderne prin imbunatatirea retelei de drumuri de interes local
este deosebit de importanta pentru judet in ceea ce priveste atragerea si mentinerea investitiilor in
zona, dezvoltarea economico-sociala si dezvoltarea echilibrata a regiunii din care face parte acest
drum, reprezentand in acelasi timp si punctul de plecare pentru transformarea zonei intr-o zona
atractiva de locuit, pentru desfasurarea de activitati economice si activitati turistice, avand in vedere
potentialul deosebit al zonei.

Deseurile rezultate din activitatea proprie a fiecarui antrepenor se vor colecta din frontul
de lucru, se vor transporta si depozita temporar la punctul de colectare propriu sau direct la unitatile
specializate.

Activitatea se va organiza si desfasura controlat si sub supraveghere, astfel incat cantitatea
de deseuri in zona de lucru sa fie permanent minima pentru a nu induce factori suplimentari de risc
din punct de vedere al securitatii si sanatatii muncii.

Evacuarea deseurilor din incinta santierului se va face numai cu mijloace de transport
adecvate si numai la gropi de gunoi autorizate.

Zonele de depozitare intermediara temporara a deseurilor vor fi amenajate corespunzator,
delimitate, imprejmuite si asigurate impotriva patrunderii neautorizate si dotate cu containere
recipienti / pubele adecvate de colectare, de capacitate suficienta si corespunzatoare din punct de
vedere al protectiei mediului. Conform prevederilor legale se va asigura colectarea selectiva a
deseurilor pentru care se impune acest lucru.

3.6.20. Alte autorizatii cerute pentru proiect

In conformitate cu prevederile Certificatului de Urbanism nr. 26/21.04.2023, in care s-au
solicitat obtinerea de avize/acorduri:

- Aviz alimentare cu apa;

- Aviz canalizare;

- Aviz alimentare cu energie electrica;

- Aviz gaze naturale;

- Auviz telefonizare;

- Aviz Directia de sanitate a populatiei;

- Aviz Directia Regionala de Drumuri si Poduri — CNAIR
- Aviz IPJ Mures — Serviciul Rutier

4 DESCRIEREA LUCRARILOR DE DEMOLARE NECESARE:

4.1 Planul de executie a lucrdrilor de demolare, de refacere si folosire ulterioara a terenului

Prin specificul sau proiectul nu prevede lucrari de demolare. Lucrdrile de infrastructurd a
drumurilor (terasamentele) vor consta in saparea, nivelarea si aducerea la cota a terenului existent,
prin compensari in acelasi profil sau intre profile, acolo unde este cazul.

4.2 Descrierea lucrarilor de refacere a amplasamentului

Dupa finalizarea lucrarilor de executie, se vor lua masuri de redarea in folosinta a terenului pe
care a fost amenajat punctul de lucru. In cazul in care se constati o degradare a acestora vor fi
aplicate masuri de reconstructie ecologica.

La finalul lucrarilor, vehiculele si utilajele folosite vor fi indepartate de pe amplasament.
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Se va curata terenul de posibile resturi de materiale de constructie. Se va asterne un strat de pamant
de caliatate similara cu cel din zona invecinata amplasamentului punctului de lucru, apoi se va
asterne un strat de sol vegetal la suprafata terenului astfel incat sa permita desfasurarea activitatilor
anteriore.

Deseurile generate vor fi eliminate de pe amplasament si transportate de o firma autorizata
catre un depozit conform.

In cazul unor scurgeri de motorina sau uleiuri, vor fi luate imediat masuri de colectare si
prevenire sau inlaturare a poluarii solului, pentru a preveni infiltararea in adancime spre apa subterana.

4.3  Cai noi de acces sau schimbari ale celor existente
Lucrarile de consolidare se realizeaza sub trafic nefiind necesare devieri ale traficului.
4.4  Metode folosite in demolare

In cadrul lucrarilor de consolidare nu sunt previzute lucriri de demolare prin tehnologii de
demolare manuale si mecanizate ale podetelor de acces la proprietatile private.

4.5 Detalii privind alternativele care au fost luate in considerare
Nu este cazul.
4.6  Alte activitati care pot aparea ca urmare a demolirii (de exemplu, eliminarea deseurilor)

# Deseurile reciclabile — plastic, hartie, carton, lemn, sticla, metal, diverse ambalaje, etc se vor
precolecta in recipiente separate si vor fi predate operatorului de servicii publice de salubrizare sau se
vor valorifica la unitatile de profil.

# Constructorul se va stabili in urma licitatiei iar firma de constructii care va realiza lucrarile de
executie ale prezentului obiectiv, va fi obligata sa incheie un contract cu o societate specializata
autorizata pentru colectarea si transportarea deseurilor rezultate in urma modernizarii drumurilor.

# Pamantul se precolecteaza in containere si va fi transportat de catre societatea specializata
autorizata sau se va folosi la umpluturi.

5 DESCRIEREA AMPLASARII PROIECTULUI

5.1 Distanta fata de granite pentru proiectele care cad sub incidenta Conventiei privind
evaluarea impactului asupra mediului in context tranfrontiera, adoptata la Espoo la 25
februarie 1991, ratificata prin Legea nr. 22/2001

Proiectul analizat nu cade sub incidenta Conventiei privind evaluarea impactului asupra
mediului in context transfrontiera, adoptata la Espo la 25 februarie 1991, ratificata prin Legea nr.
22/2001, cu completarile ulterioare.

5.2 Localizarea amplasamentului in raport cu patrimoniul cultural potrivit Listei
monumentelor istorice, actualizata, aprobati prin Ordinul ministrului culturii si cultelor
nr. 2.314/2004, cu modificarile ulterioare, si Repe BZrtoriului arheologic national
previzut de Ordonanta Guvernului nr. 43/2000 privind protectia patrimoniului
arheologic si declararea unor situri arheologice ca zone de interes national, republicata,
cu modificarile si completarile ulterioare

Nu este cazul. Pe sectorul corpului de drum DN 15 propus spre consolidare nu exista situri
arheologice, nu este cuprins in Lista monumentelor istorice (anexa la Ordinul ministrului culturii nr.
2828/2015, pentru modificarea anexei nr. 1 la Ordinul.ministrului culturii si cultelor nr.2314/2004),
nu se afla la mai putin de 100 metri de imobile inscrise pe lista.
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5.3 Harti, fotografii ale amplasamentului care pot oferi informatii privind caracteristicile
fizice ale mediului, atat naturale, cat si artificiale

Planurile de situatie sunt prezentate in anexa.
Lucrarile de consolidare vor pastra amplasamentul drumului vechi astfel incat sa nu se puna
problema de exproprieri si pentru a avea un regim juridic clar (domeniul public).

5.3.1. Caracteristici fizice
Prin tema proiectului se doreste consolidarea corpului de drum DN15, intre km116+000 — km
116+400, pe teritoriul comunei Brancovenesti, judetul Mures.

5.3.2. Date privind seismicitatea
Amplasamentul studiat se inscrie in zona macroseismica cu intensitatea [ = 6 pe scara MSK,
conform SR 11100/1-93.
Parametrii seismici ai zonei stabiliti conform Normativului P100-1/2013 au urmatoarele valori:
—acceleratia maxima a terenului pentru proiectare ag = 0,10g; —perioada de control (de colt) a
apectrului de raspuns Tc = 0.7s.

21

ROMANIA
ZONAREA SEISMICA
SR 11100/1-1993
Scara

0 10 20 30 40 50k

Izolinia de gradul
9" (scara MsK).

Indicii 1 si 2 corespund
unei perioade de reve—
nire de 50 si respectiv
100 ani (minimum).

At

4 = n '
Fig. 2.  Romdnia — Zonarea seismica SR 11100/1-93
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Fig. 4. Zonarea teritoriului Romdniei in termeni de perioada de control (colp) Tc a spectrului de
raspuns — P100-1/2013
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Fig. 5. Seismicitatea generald a Romaniei (INFP, 2012)

5.3.3. Date climatice

Caraterizarea climatica

Din punct de vedere climatic, zona in care se situeaza traseul studiat, apartine sectorului cu
clima temperat-continentala.
Temperatura medie multianuala se situeaza intre +6°/4+9°C cu o medie minima de —3/—6°C si 0 medie
maxima de +16°/+20°C.
Adancimea maxima de inghet din zona este 80/90 cm potrivit STAS 6054/77.
Pe tronsonul studiat presiunea de referinta a vantului mediata pe 10 min este 0,4 kPa (CR 1-1-4/2012),
cu viteze carateristice ale vantului avand T=50 ani (inregistrate la Statia Tg.Mures) vcar. = 21 m/s, in
timp ce Presiunea exercitata de zapada asupra constructiilor este in zona so,k = 1,5 kN/m? (CR1-1-
3/2012).
Precipiatiile medii anuale (deasemeni variabile) au valori cuprinse intre 600-1000 mm.
Adéancimea de inghet.
Clima este de tip continental moderat, si conform STAS 6054/77, adancimea de inghet pentru jud.
Mures este de 0,9-1.0m.
Clasa de importanta a constructiei
Conform Regulamentului de stabilire a categoriei de importanta a constructiilor aprobate prin Ordinul
M.L.P.A.T. Nr. 31/N/ 02.10.1995 publicat in Buletinul Constructiilor Vol. 4/1996 si in Monitorul
Oficial nr. 352 partea | din 10.12.1997 — Anexa 3; art. 6. — incadreaza drumul in categoria ,,C” de
importanta — constructie de importanta redusa..

5.3.4. DATE DIN STUDIUL DE TEREN: GEOTEHNIC

Prin Tema de Proiectare s-a solicitat completarea studiilor efectuate anterior pe tronsonul de
drum km.116+0000-116+400, sa fie detaliate conditiile de teren existente in zona km.116+034,
km116+157 si km116+350, in vederea elaborarii documentatie de avizare a lucrarilor de interventii
pentru remedierea fenomenelor de instabilitate inregistrate.
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Studiul geotehnic s-a intocmit conform NP074-2022 “Normativ privind documentatiile
geotechnice pentru constructii” si are la baza cercetarile de teren efectuate in ianuarie 2023 si
documentatiile tehnice anterioare avute la dispozitie.

Pe aceste trei tronsoane au fost efectuate cate un foraj geotehnic de 6-12 m lungime, cel din
zona km.116+350 urmand a fi prelungit pana la atingerea stratului de sare semnalat pe traseu.

S-au efectuat penetrarile dinamice DPH1-3 ce au fost oprite la adancimi dictate de obstacolele
(brecia sarii) intalnite in teren.

Sondajele executate precum si Penetrarile Dinamice tip Greu (DPH1-3) efectuate pentru prezentul

studiu au interceptat in general urmatoarea stratificatie (fisele anexate si documentatia anterioara):

- de 1a 0,00 lal1,20m - corpul drumului (covor asfaltic si piatra sparta);

-dela 1,20 la 1,85/4,50 m - piatra sparta cu pietris in baza si urme de geotextil biaxial tesut ;

- dela1,85/4,50 la5,70/9,70 m - amestec heterogern de argile(prafoase-nisipoase)consistente-vartoase,
cu pietris si bolovanis in masa argiloasa uneori moale, cu fragmente de sare in baza;

- de la 5,70/9,70 pana la peste 10 m - sare gema (uneori cu intercalatii argiloase si bolovanis).

Nivelul apei subterane si caracterul stratului acvifer (cu nivel liber sau sub presiune).

La data executarii sondajelor de teren nivelul apei freatice (influentat de volumul precipitatiilor
si de prezenta diapirului de sare gema in subsolul traseului) a fost intalnit in toate forajele la adancimi
situate intre 1,10-4,30 m fata da suprafata terenului si rar a prezentat caracter usor ascensional.

INCADRAREA OBIECTIVULUI IN “Zone de risc”’.

CONCLUZII S RECOMANDARI:

Avandu-se in vedere observatiile de teren si rezultatele cercetarilor prezentate mai sus, pentru
proiectarea lucrarilor de interventie nercesare consolidarii tronsonului de drum studiat, din punct de
vedere geotehnic recomandam.

1. Realizarea unui sistem de drenaj vertical pe latura vestica (amonte) a drumului cu adancimi de
min.12 m, care sa fie in masura sa preia debitele infiltrate pe sub drum sa le evacueaze in mod controlat
inspre albia r. Mures (remediere/etansare podete).

2. Executia unu sistem orizontal de drenaj pe intreaga lungime a tronsonului in discutie, pozat
sub/in imediata apropiere rigolelor ce insotesc acostamentele laterale si evacuarea controlata a
debitelor colectate inspre aval (remediere/etansare podete).

La executia ambelor sisteme de drenaj se va tine seama de prezenta retelelor hidroedilitare si de
comunicatii ingropate semnalate.

Totodata se va analiza si etanseitatea rigolelor/retelelor hidroedilitare existente in special pe
latura amonte (vestica ) a drumului si luarea masurilor de remediere a acestora dupa caz.

3. Imbunatatirea calitatii terenului de fundare/corpului drumului prin una sau mai multe din
urmatoarele proceduri:

- (mini) piloti forati, injectati (cu aditivi, mortar,etc,) eventual cu bulbi de injectie, cu lungimi

de min.15 m (incastrati in masivul salin);

- incluziuni rigide/coloane de material granular, dimensionate functie de incarcarile aduse de

traficul auto;

- piloti forati din beton armat (secanti/tangenti/distantati) de cca 20 m adancime dimensionati

functie de tehnolgia adoptata si de dotarile constuctorului;

- injectare de materiale (solide) cu lungimi care sa asigure incastrarea sufucienta in dipirul de

sare.
La proiectarea/executia oricarei proceduri de injectare in teren va trebui ca acestea sa fie etapizate
astfel incat materialele injectate sa nu obtureze lucrarile de drenaj realizate anterior.

4. Anterior/in timpul desfasurarii lucrarilor de consolidare este de dorit analizarea etanseitatatii
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sistemelor hidroedilitare in vederea remedierii unor eventuale defectiuni ale acestora de natura sa
influenteze stabilitatea actuala/viitoare a drumului.

5. Lucrarile de consolidare este indicat sa fie insotite de operatiuni de monitorizare
curenta/etapizata care sa inregistreze comportarea lucrarilor si adaparea la coditiile intalnite.

6. Pentru evitarea accelararii proceselor de instabilizare observate este de dorit ca traficul auto din
zona sa fie restrictionate in ce priveste tonajul si viteza de deplasare.

5.3.5. FOLOSINTELE ACTUALE SI PLANIFICATE ALE TERENULUI ATAT PE
AMPLASAMENT CAT SI ADIACENTE ACESTUIA
Conform Certificatului de urbanism nr. 26/21.04.2023 emis de Consiliul Judetean Mures
pentru proiectul analizat, terenul este situat in intravilanul comunei Brancovenesti Si apartine
domeniului public.

In vecinitatea amplasamentului se intalnesc imobile private si publice, terenuri agricole,
terenuri acoperite cu vegetatie forestiera si terenuri acoperite cu vegetatie spontana specifica zonei.
Politici de zonare si de folosire a terenului

Suprafata ocupata de corpul drumului judetean ce urmeaza a fi consolidat apartine
domeniului public al UAT-ului Brancovenesti, Judetul Mures. Terenul din zona amplasamentului
este reglementat prin PUG acestei comune.

Arealele sensibile

Zona studiata se afla paralel ( la o distanta cuprinsa intre 900m — 970m ) si nu se

intersecteaza cu ROSCI0368 Raul Mures intre Dedu si Reghin ( Sit Natura 2000).

Sfarsit proiect
km 116+404 226 PR

e I L on

{ ('

N \aSWNGEEE }; ]
NCARRN \w,»:...'& e

*

ROSCI0368 Raul Mures

intre Deda si Reghin

5.4 Coordonatele geografice ale amplasamentului proiectului, care vor fi prezentate sub
Sforma de vector in format digital cu referinti geograficd, in sistem de proiectie
nationald Stereo 1970

Inventarul de coordonate este prezentat in tabelul de mai jos:
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Nr. | Drum Localitate . km Inceput Proiect km. Sfarsit Proiect
inceput sfarsit
Drum UAT
. . : X 594602,24 X :594969,45
1 nlz;tll\(l){lgl Brancovenesti | 116+000 Y :481341.78 116+400 Y :481496 79

5.5 Detalii privind orice varianti de amplasament care a fost luatdi in considerare

Datorita specificului proiectului, de consolidare drumuri, nu s-au avut in vedere alte alternative
de amplasament.

5.6 Folosinte teren, zone forestiere
Nu este cazul.

5.7 Corp de apa de suprafata

Amplasamentul obiectivului studiat apartine corpului de apa de suprafata: RORW 4-1-B5, freatic de
adancime: ROMUO3 — Lunca si terasele Muresului

Bazin hidrografic : Mures, cursul de apa: raul Mures, conf. Pietris — conf. Petrilaca
- Cod cadastral : 1V.1.00.00.00
- Coordonator hidroedilitar de zona: ABA Mures prin S.G.A.Mures

5.1 Corp de apa subterana

In zona ariei naturale protejate, se intalneste corpul de apa subterana freatica, de tip poros
permeabil, localizat in depozitele aluvionare de luncd si terasd, de varstd cuaternard, de pe cursul
superior al raului Mures si ale afluentilor acestuia.

Aceste depozite sunt constituite, Tn zona vaii Muresului, din nisipuri cu pietrisuri sau
bolovanisuri. Grosimea acestor depozite variaza intre 2 i 7 m, cele mai mari intalnindu-se in lunca din
malul stang al Muresului, de la Reghin, si in sectorul Radesti-Mihalf.

Depozitele aluvionare de lunca si terasd sunt alcatuite, in principal, din nisipuri cu pietrisuri,
nisipuri cu pietrisuri §i bolovanisuri i, subordonat, din nisipuri argiloase, nisipuri siltice si argile, argile
nisipoase, subtiri, cu aspect lenticular (Radu et. al.).

Grosimea acestor depozite variaza intre 2 si 7 m, cele mai mari grosimi intdlnindu-se in lunca
din malul stang al Muresului, de la Reghin, si in sectorul Radesti — Mihal.

In zona Reghin, acviferul freatic este cantonat in depozitele aluvionare care alcituiesc lunca si
terasele raului Mures.

Din punct de vedere litologic, aceste depozite sunt alcdtuite din pietrisuri si bolovanisuri,
pietrisuri in masa de nisipuri, la care se adauga marne argiloase vinetii compacte, cu dezvoltare
lenticulara.

Roca utila care face obiectul exploatarii este agregatul de pietris, bolovanis si nisip, ce
alcdtuieste depozitele aluvionare fine — grosiere ale raului Mures.

Forma de zacamant este de tip stratiform cu extindere mare, caracterizat in acest sector de
grosimi si distributie aproximativ uniforma.
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6 DESCRIEREA TUTUROR EFECTELOR SEMNIFICATIVE POSIBILE
ASUPRA MEDIULUI ALE PROIECTULUI, iN LIMITA INFORMATIILOR
DISPONIBILE:

6.1 Surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia poluantilor in
mediu

6.1.1. Protectia calitatii apelor
a) sursele de poluanti pentru ape, locul de evacuare sau emisarul;

In timpul derularii lucrarilor, nu se estimeaza deversari de fluide sau alte materiale poluante in
emisii de suprafata sau contaminarea apei freatice. Pot aparea surse accidentale de poluanti
(combustibili) pe sol, care pot ajunge in apa freatica, dar cu probabilitate redusa si in cantitati
controlabile.

Pentru evitarea antrenarii poluantilor scapati accidental pe sol, care pot fi infiltrati in apele
subterane, respectiv pentru evitarea unor scurgeri accidentale de combustibil sau materiale in apele
de suprafata se vor lua urmatoarele masuri:

- verificarea periodica si mentinerea intr-o stare tehnica corespunzatoare a tuturor utilajelor si
mijloacelor de transport auto utilizate;

- respectarea normelor privind manipularea materialelor utilizate atat in timpul transportului
cat si in timpul punerii in opera;

- nu se vor depozita materiale in albie;

Constructorul va asigura preluarea eventualelor pierderi de materiale rezultate in timpul
demolarii prin amplasarea unor prelate in zona de lucru astfel incat aceste pierderi sa poata fi
recuperate fara a afecta calitatea apei.

b) statiile si instalatiile de epurare sau de preepurare a apelor uzate prevazute,

Pentru lucrarile de modernizare a drumurilor, prevazute in proiect nu sunt prevazute depozite
permanente sau temporare de materiale care sd poata fi spalate de apele pluviale, astfel cd nu este
cazul unor amenajari speciale pentru colectarea si epurarea apelor uzate.

In cadrul punctului de lucru, constructorul are obligatia s asigure amplasarea unor WC-uri
ecologice.

In concluzie, nu apare o poluare semnificativi a retelei hidrografice naturale si nici a apelor
subterane.

6.1.2. Protectia aerului

a) sursele de poluanti pentru aer, poluanti, inclusiv surse de mirosuri;

Sursele de poluare a aerului vor fi diferentiate functie de specificul lucrarilor si anume vor fi
constituite din activitatea desfasurata pe amplasamentul lucrarii precum si de traficul pe drumurile de
acces la amplasament.

Emisiile din timpul desfasurarii lucrarilor de constructie sunt asociate in principal cu
manevrarea si transportul unor materiale. Emisiile de praf variaza adesea in mod substantial de la o zi
la alta, functie de operatiile specifice, conditiile meteorologice dominante, modul de transport a
materialelor.

Cantitatea de emisii rezultata din operatiile de manevrare depind de volumul agregatelor ce
sunt depozitate. Emisiile depind de asemenea de o serie de parametri specifici conditiilor de
depozitare cum ar fi: continutul si procentul de agregate fine. Pentru a diminua aceste emisii s-a
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adoptat solutia acoperirii depozitelor de agregate fine de tipul nisipului. Emisiile de particule sunt
mai mari in primele zile dupa depozitarea agregatelor.
Pentru zona care face obiectul prezentului studiu, emisiile poluante in amplasamentul lucrarilor pot
proveni de la:
] excavatii si Incarcarea materialului excavat in vederea transportului catre locurile de depozitare;
I traficul aferent lucrarilor de constructii;
] sursele mobile de combustie specifice transportului auto;
In zona care face obiectul prezentului studiu nu exista surse stabile de emisii poluante.
Calitatea aerului din zona lucrarilor va fi astfel influentata de activitatile de santier. Principalii
poluanti care se emana in atmosfera in perioada de constructie, rezultati de la arderea carburantilor in
motoare, de la circulatia autovehiculelor si manevrarea materialelor sunt praful, monoxidul de
carbon, plumbul, oxidul de azot, dioxidul de carbon si hidrocarburile. Toate acestea vor aduce un
aport de poluanti ai aerului in zona lucrarilor, ca si pe cdile de acces.
Cea mai defavorabila situatie este cea in care toate utilajele sunt in functiune, lucru care este
exclus, datorita faptului ca utilajele necesare desfasurarii lucrarilor nu vor lucra simultan.
In perioada de executie a lucrarilor de modernizare a drumurilor trebuie luate o serie de masuri
care vor permite reducerea impactului asupra aerului:
- Udarea periodica a depozitelor de agregate reprezintd o masurd de reducere a emisiilor,
- Utilajele vor fi periodic verificate din punct de vedere tehnic;
- O alta posibilitate de limitare a emisiilor de substante poluante provenite de la utilaje consta in
folosirea de utilaje camioane de generatie recenta prevazute cu sisteme performante de minimizare
si retinere a poluantilor in atmosfera.
- Transportul materialelor fine se va face pe cat posibil acoperit. Drumurile pot fi udate periodic.
Se considera ca betonul folosit sa fie adus de la o statie in functiune, care are autorizatie de mediu.

b) instalatiile pentru retinerea si dispersia poluantilor in atmosferd;

Sursele de impurificare a atmosferei asociate activitatilor care vor avea loc in amplasamentul
obiectivului sunt surse libere, diseminate pe suprafata pe care au loc lucrarile, avand cu totul alte
poate pune problema unor instalatii de captare - epurare - evacuare in atmosfera a aerului impurificat
si a gazelor reziduale.

6.1.3. Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor
a) sursele de zgomot i de vibratii;

Procesele tehnologice din timpul lucrarilor de modernizare a drumurilor aplicate pentru
realizarea diferitelor categorii de lucrari implica folosirea unor grupuri de utilaje cu functii adecvate.

Aceste utilaje in lucru reprezintd tot atatea surse de zgomot generate de activitatea care se va
desfasura in cadrul santierului.

In prioada de executie a proiectului, principalele activitati si utilaje generatoare de vibratii sunt:

- compactoarele,

- manevrarea materialelor de constructie si a pamatului cu ajutorul buldozerelor,

- traficul camioanelor precum si incarcarea si descarcarea materialelor din acestea.

b) amenajarile si dotarile pentru protectia impotriva zgomotului si vibratiilor;

Pentru a se diminua zgomotul generat de sursele mentionate anterior si pentru a fi respectate
nivelele de zgomot, conform legislatiei in vigoare, sunt recomandate urmatoarele masuri de protectie
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impotriva zgomotului.

In vederea atenuirii zgomotelor provenite de la utilajele de constructii si transport se
recomanda dotarea acestora cu echipamente de reducere a zgomotului, deci folosirea de utilaje si
mijloace de transport silentioase.

Zgomotul generat in urma lucrarilor de reabilitare provine de la echipamentele si motoare cu
ardere internd pe motorind. O mare parte a zgomotului emis se datoreaza admisiei si evacudrii
gazelor din cadrul ciclului motorului. O metoda de a controla si diminua o mare parte a zgomotului
produs de motoare este utilizarea de sisteme adecvate de amortizare a zgomotului (ex. tobe de
esapament eficiente). Utilizand sisteme optime de amortizoare de zgomot se pot obtine reduceri ale
nivelului de zgomot la sursa de cel putin 10 dB.

Sursele de zgomot si vibratii, in perioada de operare sunt reprezentate de vehiculele de toate
categoriile de greutate aflate 1n circulatie.
Pentru reducerea poluarii sonore in perioada de exploatare a drumurilor pot fi luate o serie de
masuri precum:
- limitarea vitezei de circulatie a vehiculelor;
- limitarea sarcinii vehiculelor.

6.1.4. Protectia impotriva radiatiilor

a) sursele de radiatii;

Executarea lucrarilor de implementare asupra prezentului obiectiv, nu presupune crearea sau
manipularea de surse de radiatii.

b) amenajarile si dotarile pentru protectia impotriva radiatiilor,
Nu este cazul.
6.1.5. Protectia solului si subsolului
a) sursele de poluanti pentru sol, subsol, ape freatice si de addancime;

Forme de impact posibile asupra solului:

"1 degradarea fizica superficiald a solului pe arii foarte restranse adiacente drumurilor in zonele de
parcare si de lucru a utilajelor- se apreciaza o perioada scurta de reversibilitate dupa terminarea
lucrarilor si refacerea acestor arii;

(] deversari accidentale de produse petroliere la nivelul zonelor de lucru - posibilitate relativ redusa
Afectarea subsolului, pana la addncimi de maxim 30 cm poate aparea accidental in cazul deversarilor
de produse petroliere. Remedierea este facila si posibil a fi efectuata imediat.

b) lucrarile si dotarile pentru protectia solului si a subsolului;

Se vor utiliza utilaje si masini de transport in buna stare de functionare si in bune conditii tehnice.
In situatia in care se vor aparea defectiuni urmate de pierderi de produse petroliere pe perioada
stationdrii se va interveni cu material absorbant (care ulterior va fi colectat si depozitat in container
metalic).
Deseurile se vor colecta selectiv si vor fi valorificate/eliminate pe masura generarii.
Materialul rezultat de la nivelarea suprafetei drumului si din santuri (pamant in amestec cu nisip si
pietris) se va depozita rational astfel incat sa fie acoperite suprafete cat mai mici de pamant. O parte

Pagina 29/ 45


http://www.likeconsulting.ro/
mailto:marius@likeconsulting.ro/

LIKE CONSULTING SRL
Cod de Inregistrare Fiscald: RO35247993 /
Numar registrul Comertului: J34/464/19.11.2015/ Nr cont IBAN: RO93BTRLRONCRT0327905901 deschis la Banca Transilvania
www.likeconsulting.ro /marius@likeconsulting.ro/ 0754.470.051

din acesta se va utiliza la realizarea patului drumului, surplusul va fi evacuat si utilizat la intretinerea
drumurilor din cadrul proiectului.

Motorina se va aproviziona cu autoutilitard, in container tipizat prevazut cu pompa de
distributie si cuva de retentie a eventualelor pierderi de motorind. Operatia de alimentare cu carburanti
se va executa respectand instructiunile de utilizare a pompei de alimentare.

Nu se va face schimbul de ulei in punctele de lucru. Schimbul de ulei se va face la agenti
economici specializati care vor prelua uleiul uzat si filtrele de ulei, cand va fi cazul.
In cazul unor pierderi accidentale de produse petroliere se va interveni cu materiale absorbante
pentru impiedicarea poluarii solului. Materialul contaminat va fi colectat si depozitat in container
metalic.
Utilajele vor fi in stare tehnica buna, in situatia in care vor aparea defectiuni urmate de pierderi de
produse petroliere pe perioada stationarii se va interveni cu material absorbant (care ulterior va fi
colectat si depozitat in container metalic). Va fi prevazut un container metalic inchis pentru deseuri
cu continut de produse petroliere.
Piatra sparta, balastru, betonul asfaltic si betonul bituminos se vor aduce ritmic, pe masura avansarii
lucrarilor, de la agentii economici autorizati si vor fi puse in opera fara depozitare intermediara.

6.1.6. Protectia ecosistemelor terestre si acvatice
a) identificarea arealelor sensibile ce pot fi afectate de proiect;

Amplasamentul pe care se executa lucrarile este o zona antropizata destinata traficului auto.
Desfagurarea lucrarilor de consolidare a drumului, cat si amplasamentul punctului de lucu sunt astfel
stabilite incat sa aduca prejudicii minime mediului natural.

b) lucrarile, dotarile si masurile pentru protectia biodiversitatii, monumentelor naturii §i ariilor
protejate;

Amplasamentul proiectului nu se afla pe perimetrul unei arii protejate. Zona studiata se afla
paralel (la o distanta cuprinsa intre 900m — 970m ) si nu se intersecteaza cu ROSCI10368 Raul
Mures intre Dedu si Reghin ( Sit Natura 2000).

Se recomanda colectarea si evacuarea ritmica a deseurilor menajere si tehnologice, pentru evitarea
riscului imbolnavirii animalelor si eventual accidentarea lor.

La finalizarea lucrarilor, constructorul va reface cadrul natural a suprafetelor de teren ocupate
temporar, la forma initiala.

Pericolul distrugerii mediului natural poate aparea in cazul unor evenimente accidentale, cand se pot
contamina anumite suprafete de teren prin scurgerea unor combustibili, vopsea pe sol. Daca se
observa scurgeri se va trece la refacerea structurii solului.

Pentru protejarea ariei naturale cu care se invecineaza ampriza proiectului se vor lua masuri de ordin
organzatoric si tehnologic :

-Se va respecta cu strictete perimetrul de implementare a proiectului,

-nu se vor ocupa suprafete suplimentare pentru depozitarea deseurilor rezultate, depozitarea
temporara de material, stationarea/gararea utilajelor,

-gropile de imprumut si depozitul temporar de pamant se vor amplasa in afara ariei naturale protejate,
se vor lua toate masurile ca acestea sa nu aiba efecte negative asupra biodiversitatii,

-se vor utiliza utilaje si mijloace de transport cu starea tehnica buna — cu verificarile tehnice periodice
la zi,

-se va respecta tehnologia propusa prin proiect;
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6.1.7. Protectia asezarilor umane si a altor obiective de interes public

a) Identificarea obiectivelor de interes public, distanta fata de asezarile umane, respectiv fata
de monumente istorice si de arhitecturd, alte zone asupra carora exista instituit un regim de
restrictie, zone de interes traditional si altele

Pe sectorul corpului de drum DN 15 propus spre consolidare nu exista situri arheologice, nu
este cuprins in Lista monumentelor istorice (anexa la Ordinul ministrului culturii nr. 2828/2015,
pentru modificarea anexei nr. 1 la Ordinul.ministrului culturii si cultelor nr.2314/2004), nu se afla la
mai putin de 100 metri de imobile inscrise pe lista.

In perioada de executie va exista un impact negativ, local si de scurta durata prin marirea
intensitatii traficului greu din zona, prin prezenta santierului si prin zgomotul produs de executia
lucrarilor.

Principalele surse de impact asupra asezarilor umane si a altor obiective de interes public in perioada
de executie a lucrarilor sunt urmatoarele:

- zgomotul si vibratiile produse ca urmare a lucrarilor de executie;

- generarea de emisii si praf in timpul executiei si a circulatiei utilajelor si mijloacelor de transport;

- disconfort vizual, cauzat de prezenta utilajelor, structurilor si instalatiilor din cadrul organizarilor de
transport;

- depozitarea necontrolata a deseurilor si materialelor.

- poluanti atmosferici generati de traficul rutier;

- deversarea sau infiltrarea apelor pluviale colectate de pe carosabilul contaminat cu produse
petroliere scurse de la autovehicule, depuneri de publeri provenite din arderea combustibilului sau
particule rezultate din uzura pneurilor sau a alte materii rezultate din trafic;

- lucrarile de intretinere a nodului rutiere;

- disconfort auditiv cauzat de zgomotul rezultat din circulatia autovehiculelor.

b) Lucrarile, dotarile si masurile pentru protectia asezarilor umane si a obiectivelor protejate
si/sau de interes public

In perioada de executie proiectul poate genera un disconfort temporar pentru locuitori, din cauza
cresterii emisiilor de poluanti atmosferici, a zgomotului si vibratiilor, a restrictiilor de trafic. Pentru
reducerea la minim a impactului asupra mediului social, in etapa de executie se vor lua urmatoarele
masuri:

- curatarea zilnica a cailor de acces in vecinatatea zonelor de lucru si intretinerea acestor drumuri;

- informarea cetatenilor din zond cu privire la programul lucrarilor;

- protectia si semnalizarea zonelor de lucru, cu marcaje clare privind limita de siguranta in perimetrul
lucrarilor;

- interzicerea accesului in zonele de lucru pentru persoanele neautorizate;

- utilizarea de vehicule, echipamente si utilaje noi, conforme din punct de vedere tehnic cu cele mai
bune tehnologii existente;

In perioada de operare:

Pentru diminuarea impactului asupra zonelor locuite, se vor lua urmatoarele masuri:
- mentinerea in stare de functionare a structurilor care asigura colectarea si epurarea apelor pluviale
care au punct de evacuare in emisari naturali.

Implementarea proiectului se va realiza astfel incat sa nu afecteze semnificativ desfasurarea
vietii comunitatilor si a activitatilor economice.
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6.1.8. Prevenirea si gestionarea deseurilor generate pe amplasament in timpul
realizarii proiectului/in timpul exploatarii, inclusive eliminare

a) lista deseurilor (clasificate si codificate in conformitate cu prevederile legislatiei europene §i
nationale privind deseurile), cantitati de deseuri generate;

Deseurile tehnologice rezultate din activitatea de construire si activitatile anexe :

« cod 20.01.08 - deseuri menajere

* cod 15.01.01 - deseuri din ambalaje de hartie si carton

« cod 15.01.02 — deseuri din ambalaje din plastic

» cod 15.01.02 — deseuri din ambalaje din plastic

« cod 17 01 01 — deseuri din beton

* cod 17 05 04 — deseuri din Pamant si pietre, altele decat cele specificate la 17 05 03

 cod 17 04 07 — deseuri din fier si otel.

Deseurile din constructii si demolari sunt clasificate conform “Listei cuprinzand deseurile, inclusiv
deseurile periculoase” prezentate in Anexa nr.2 a HG nr. 856/2002 cu codul 17. Cantitdtile de deseuri
pot fi apreciate dupa listele cantitatilor de lucrari.

b) planul de gestionare a deseurilor,

Pentru a asigura managementul deseurilor in conformitate cu legislatia nationala, antreprenorul
general al lucrarilor va incheia contracte cu operatorii de salubritate locali in vederea depozitarii
deseurilor.

In continuare este prezentat modul de gospodarire al deseurilor:

[l deseuri menajere sau asimilabile: in punctul de lucru se vor organiza puncte de colectare prevazute

cu containere de tip pubeld. Acestea vor fi eliminate prin intermediul societatilor comerciale de profil;
] deseuri metalice: se vor colecta separate si temporar pe platforma. Vor fi transportate si valorificate
ulterior prin unitati specializate de prestari servicii sau colectare si procesare;

U] hartia, cartonul, lemnul si plasticul vor fi colectate si depozitate separat de celelalte deseuri, in
vederea valorificarii.

Modul de gospodarire a deseurilor in perioada de constructie:

Awplasamant Tip desen Muodul de colectare 5i evacnare O bservafii
Se vor elimina la
In interiorul incintei se vor organiza puncte de depozite de degeuri sau
Mensjer CDI‘E‘UIH_EE‘ previzute cu fﬂnfuinerclc de tip pubela. | se vor 1.':1I¢'|r_it'|.::1. in
Periodic (cel pufin saptiménal) acestea vor fi functie de tipul de degeu
golite. respectiv
Se vor valorifica
Santier Desgeuri metalice | Se vor u:u:ulc-.:l'ﬂ temporar IL_} incinta de santier, pe ﬂh]igﬂtgriu prin firme
platforme si /sau in containere specializate
Aceste deseuri sunt constituite in special din steril
Deseuri si resturi de beton si nu au potential de
materiale de contaminare. Pentru valorificarea si eliminarea
constructii lor, in functie de contextul situatiei se propune
utilizarea materialului pentru umpluturi. nivelari.
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6.1.9. Gospodarirea substantelor si preparatelor chimice periculoase
a) substantele si preparatele chimice periculoase utilizate si/sau produse;

Substantele toxice si periculoase pot fi: carburantii, lubrifiantii si acidul sulfuric pentru baterii,
necesari functionarii utilajelor si autovehiculelor necesare realizarii lucrarilor, precum si substante
din vopseaua utilizata la realizareca marcajelor

b) modul de gospodarire a substantelor §i preparatelor chimice periculoase si asigurarea
conditiilor de protectie a factorilor de mediu si a sanatatii populatiei.

Alimentarea cu carburanti a utilajelor va fi efectuata cu cisterne auto, ori de cate ori va fi necesar.
Vor fi asigurate masuri simple de interventie in cazul deversarilor accidentale de carburant: vase de
metal plasate sub furtunul de alimentare, 1azi cu nisip pentru absorbtia carburantului varsat.

Utilajele cu care se va lucra vor fi aduse in santier in perfecta stare de functionare, avand facute
reviziile tehnice si schimburile de lubrifianti.
Manipularea necorespunzatoare a carburantilor si uleiurilor minerale folosite pentru utilaje si
mijloace auto, eventualele neetanseitdti sau chiar defectiuni pot determina scurgeri accidentale pe sol
sau in apele de suprafatd, conducand la deteriorarea acestor factori de mediu.
Astfel reviziile tehnice si schimburile de ulei se recomanda a se efectua periodic, in ateliere
specializate, iar vopseaua pentru marcaje va fi adusa in recipiente etanse care dupa utilizare se vor
returna producatorilor.

Modul de depozitare al deseurilor cu continut de substante toxice si periculoase

Mod de colectare / evacuare

Tip deseu
Depozitarea substantelor inflamabile sau explozive se va face cu respectarea strictd a normelor
Carburanti legale specifice
. Se vor pastra in recipienti din plastic si se vor depozita in spatii special amenajate
Lubrefianti P pient prastic s P pagit sp A8

Materialele cu potential periculos atat asupra mediului inconjurator cét si a manipulantilor vor

Acumulatori si . . - . s
ator g fi stocate si depozitate corespunzitor in vederea valorificarii.

uleiuri uzate

6.2  Utilizarea resurselor naturale, in special a solului, a terenurilor, a apei si a biodiversitditii.

Resursele naturale utilizate pentru implementarea obiectivului, sunt agregatele minerale (balast,
nisp), piatra sparta.

Produsele de balastiera vor fi asigurate din statiile de sortare din zona. Pamantul este folosit la
umpluturi.

7 DESCRIEREA ASPECTELOR DE MEDIU SUSCEPTIBILE A FI AFECTATE
iN MOD SEMNIFICATIV DE PROIECT:

Impactul potential din perioada de realizare a lucrarilor, precum si din cea de exploatare,
caracteristicile acestuia, factorii asupra carora actioneaza, precum si masurile de evitare, reducere sau
ameliorare a impactului semnificativ asupra mediului sunt prezentate in continuare. Din analiza
prezentatd mai jos rezulta ca impactul negativ se realizeaza in principal in perioada de implementare
a proiectului si este local. Realizarea lucrarilor nu va conduce la o crestere mare a traficului rutier in
zona proiectului cu influente negative asupra caracteristicilor de mediu.

7.1 Impactul potential asupra populatiei si sanatdtii umane

Impactul potential asupra populatiei si sanatatii umane, in special a locuitorilor din zona analizata se
produce 1n timpul executiei lucrdrilor si este prezentat in tabelul de mai jos.
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Nr. ;. ; MNatura Extinderea . . iy
Activitate | Impact potential | . - X Masuri de evitare/diminuare
crt : impactului | impactului/Durata
. Executie | £oomot 51 vibragii | Temporar, | Functie de starea | - reducerea la minimum necesar a timpilor de
functionare a utilajelor;
utilajelor, de - evitarea pe cit posibil a suprasolicitarilor
direct, pe specificul activitatii| instalatiilor, monitorizarea parametrilor de
- i i de numarul funciionare a instalatiilor pentru depistarea si
produse de utilaje | perioada #CE ok nstafapiior pe P1s ¥
- utilajelor ce inlaturarea in timp util a unor eventuale
lucrarilor
lucriiri functioneaza defectiuni, uzuri avansate etc;
concomitent — local,| - respectarea normelor privind lubrefierea si
intrefinerea diverselor angrenaje
Posibile accidente
de
fir"'illﬂ'ije 1:" zona Direct Local - semnalizarea corespunzitoare a lucrarilor
ucrarilor
-pﬂpu]ngin. va fi informata cu privire la proiect
si cu privire la programul de lueru pentru
realizarea obiectivului. a utilizirii drumurilor
publice pentru transportul materialelor
necesare, precum si cu privire la factorii
Tempeorar, poluanti.
pe -traficul greu prin zonele locuite aflate in
Producere perioada apropiere se va efectua cu rfdu_':c:rea vitezei la
zgomot si vibraii lucririlor, Local ~ minim 30 km/ori. ]
= direct - activitatile de santierse vor desfasura in
ericada normala de lucru, in afara orelor de
P
odihna 20.00-7.00
Temporar,
e - .
o ]'.lf'l'?ﬂﬂ da -s¢ vor prevedea puncte de curdfire manual
i ur EE]"C lucririlor Local sau mecanizata a pneurilor la iesirea din zona
rumuri publice ; santierului
direct ]
-intretinere corespunzitoare a vehiculelor
3
Trafic Y o : N
e Temporar, ol [j]_nlgu‘;ﬂrefr]c\_mu_ 1ch11!c'e pc:jlodm] _
7 asociat uare aer ca urmare | direct. pe ~folosirea de utilaje 5i camioane de generatie
santierului aurt perioada recentd, previzute cu sisteme performante de
a traficului lucririlor Local minimizare $i refinere a poluantilor evacuati
in atmosfera
Temporar,
Poluare aer — pe
: i : -transport acoperit al materialelor
transport material pericada Local p ]T‘ |
pulverulent lucririlor pulverulente

Pe perioada de operare a lucrdrilor ifﬁpaétul va fi unul_pozitiv, pe-térmen lung priﬁ
imbunatatirea conditiilor de trafic rutier.

7.2 Impactul asupra biodiversitatii:

Avand in vedere ca traseul obiectivului descris nu traverseaza o zona protejata, se poate
considera ca lucrarile de consolidare a corpului de drum nu va afecta in mod direct habitatele din
zona ariilor protejate ale judetului Mures.

Impactul potential asupra faunei si florei din zona analizata se produce in timpul executiei lucrarilor
si este prezentat in tabelul de mai jos.
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Nr. i Impact Natura Extinderea - ; -
Activitate pac ; S ; Masuri de evitare/diminuare
crt potential impactului | impactului/Durata
Funciie de starea
utilajelor, de
specificul - respectarea graficului de lucrari in sensul
comot si SMPOrar. activitag si de limitarii traseelor si programul de lucru
g § P L A s -
vibratii direct, pe numadrul utilajelor pentru a limita impactul asupra florei si
| Executie lucriri produse de pericada ce funcfioneaza faunei specifice amplasamentului;
utilaje lueririlor concomitent —
local
-intrefinere corespunzitoare a vehiculelor
Temporar (asigurare revizii tehnice periodice);
Poluare aer direct c- -folosirea de utilaje §i camioane de
Ca UTare a rjo:-]r_?a generajie recentd, previzute cu sisteme
traficului l]:flur:'ari]ur Local performante de minimizare si refinere a
Traf ] poluantilor evacuati in atmosferd:
rafic ..']sl:u. Iql Poluare aer — Te
2. santierului _— emporar,
sport ! ) . .
: pe perioada -transport  acoperit al  materialelor
material e Local ) )
) lucrarilor pulverulente;
pulverulent
- delimitarea strictd a organizirii punctului
de lucru;
- colectarea selectiva, si eliminarea
periodica a deseurilor in scopul evitarii
Amplasamnetu Ocuparea T“'“P_"”"“- atragerii animalelor si imbolndvirii sau
P t i erioad -
i lucrarilor m?mmlr".ﬂ Pli‘ ]?‘F".:'ln . Local accidentirii acestora,
Seveni teranior - redare teren in starea initiald la
terminarea lucrarilor:

Pe perioada de operare a lucrarilor impactul va fi unul pozitiv, pe termen lung prin imbunatatirea

conditiilor de trafic rutier.

7.3 Impactul asupra solului

Principalul impact asupra solului in perioada lucrarilor de consolidare a corpului de drum este
reprezentat de sapatura pentru realizarea lucrarilor si ocuparea temporara de terenuri pentru: punctul
de lucru, platforme pentru depozitarea materiilor prime, locuri special amenajate pentru depozitarea
deseurilor etc.

Impactul potential asupra solului din zona analizata se produce in timpul executiei lucrarilor si

este prezentat in tabelul de mai jos.
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’/
~> /5

Nr.

Activitate
crt

Impact potential

Natura
impactului

Extinderea
impactului/Durata

Masun de evitare/diminuare

Ocuparea temporard
a terenului pentru

Temporar, direct,

- delimitarea strictd a organizarii

punctului de lucru;

; i - redare teren in starea initiald la
organtzared pe perioada Local terminarea ]1||:r:'3ril|.:|rn'
platformei de lucru lucrarilor '
Poluare chimica si
biologica a solului i
subsolului ca urmare T{'“‘P_‘:’mé- pe - utilizare de toalete ecologice
a evacudrilor de ape rerinas Local
Organizare uzate neepurate lucrarilor
platforma de
L. lucru .. . . )
Deversiri - depozitarea i manipularea
accidentale ale unor Temporar, pe substangelor/ ¢ silor se v
_ erioads substanfelor/ compusilor se va
substante/compusi Ip i) Local face in condifii de siguranga;
chimici direct pe sol el i
-intrefinere corespunzitoare a
vehiculelor (asigurare revizii
tehnice periodice);
Posihilitatea ) -folosirea de utilaje 5i camicane
) ) contamindrii solului Temporar, direct, de generatie recenta, prevazute
3, | Traficasociat | e e e N Se pe perioada Local cu sisteme performante de
santierului M. lucrarilor minimizare gi rejinere a
poluantilor evacuafi in atmosfera;
Perioada de D 0 pate ol alty
a - ; A
exploatare a Poluare aer, sol ca ) . -Utilizarea de autovehicule cit
3 : - . | amplasamentului, Local I _
: drumului urmare a traficului la max 10m mai pufin poluatoare;

Pe perioada de operare a lucrarilor impactul va fi unul pozitiv, pe termen lung prin imbunatatirea
conditiilor de trafic rutier.

7.4 Impactul asupra folosintelor si bunurilor materiale

Lucrarile autorizate se vor executa pe amplasamentul existent si in ampriza drumului, nefiind

necesare exproprieri.

7.5 Impactul asupra calitatilor si regimului cantitativ al apei

In perioada de executie sursele posibile de poluare a apelor o reprezintd executia propriu-zisa a
lucrarilor, traficul de santier si activitatile desfasurate in cadrul organizarii de santier, dupd cum

urmeaza:
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Extinderea
Nr. . . Natura . . . e
Activitate Impact potential . ; impactului/Durat Misuri de evitare/diminuare
crt impactului a
Poluare chimica si
biologica a apelor
) de suprafata si
Organizare subterane ca Temporar, pe - utilizare de toalete ecologice
I platforma de urmsare a pericada Local
lueru evacudrilor de ape lucrdrilor
uzate neepurate
Poluare apa ca
urmare a T .

H CMpOrar, 1in =
transportului ep'oa da - transport acoperit al
materialelor IF' f'gl 0 Local materialelor pulverulente;
pulverulente ucrartior

Poluare apa ca
urmare a traficului
5 | Trafic asociat care detemina ) S

' santierului diverse emisii de Temporar, in - mtrefinere corespunzitoare a
arhe erioada vehiculelor (asigurare revizii
substante poluante period Local r (asiguras

in lucrirlor tehnice periodice)
atmosfera

Pe perioada de operare a lucrarilor impactul va fi unul pozitiv, pe termen lung prin imbunatatirea
evacurarii apelor menajere.

7.6

Impactul asupra calitatii aerului si asupra climei

Impactul potential asupra aerului din zona analizatd se produce in timpul executiei lucrarilor si
este prezentat in tabelul de mai jos.

pulverulente

Mr. L. . Matura Extinderea . . e
Activitate Impact potential . . . Masun de evitare/diminuare
crt ; impactului impactuluy/Durata
- reducerea mélfimii la descircarea
cupei buldozerulu
- evitarea execufiel lucranlor
Migcarea in penoadele de vint foarte
amantului, uternic;
pa Poluare cu P .
Maneyrarea . " _ - udarea periodica a
. particule in Locala, pe . L
1. materialelor . Temporar depozitelor de agregate reprezinta o
suspensie termen scurt

masurd de reducere a emisiilor
- transport acoperit al
materialelor pulverulente;

Poluare acr ca

urmare a .
. Temporar, in . .
transportulu roada - transport acoperit al materialelor
- . matenalelor pe - . Local pulverulente;
Trafic asociat lucranlor
" . . pulverulente
2. santierului
Temporar, in - intrefinere corespunzitoare a
Poluare aer ca . . . L
- . penoada vehiculelor (asigurare revizn
urmare a traficului - . Local . .
lucranlor tehnice peniodice)

Pe perioada de operare a lucrarilor impactul va fi unul pozitiv, pe termen lung prin

imbunatatirea conditiilor de trafic rutier.

7.7

Impactul potential asupra peisajului si mediului vizual

Pe perioada de executie a lucrarilor se vor realiza sapaturi pentru realizarea lucrarilor de
consolidare astfel se va manifesta un impact negativ direct si temporar asupra peisajului si mediului

vizual.
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Extinderea impactului se va limita la zona din amplasamnetul drumului.

7.8 Natura impactului (adica impactul direct, indirect, secundar, cumulativ, pe termen scurt,
mediu si lung, permanent si temporar, pozitiv si negativ)

Impactul direct, pe termen scurt si temporar se va produce asupra solului si populatiei.
Impactul pe termen lung, pozitiv se va maifesta asupra populatiei.

Impactul indirect, pe termen lung, pozitiv de magnitudine redusa se va maifesta asupra apei de
suprafata.

7.9 Extinderea impactului (zona geograficd, numarul populatiei/habitatelor/speciilor
afectate)

Datoritd magnitudinii reduse nu se vor afecta zone geografice. Impactul de ansamblu pentru
acest proiect se va manifesta in fazele de executie si va avea o extindere locala. Populatia din zona
traseului mijloacelor de transport ce asigura materiile prime si materialele necesare lucrarilor poate fi
afectata temporar de zgomot, insa nivelul acestuia nu va crea o stare de disconfort, daca vor fi
respectate masurile operationale propuse.

In perioada de operare impactul asupra factorului de mediu se va reduce prin scaderea cantitatii
de gaze de esapament emise prin reducerea distantei pentru itinerarurul Mariselu — Budac si a
numarului de franari-accelerari.

7.10 Magnitudinea §i complexitatea impactului

Magnitudinea impactului este diferita in functie de operatiile tehnologice desfasurate, de
conditiile atmosferice, de numarul de utilaje si echipamente aflate simultan in actiune. Proiectul
analizat nu prevede lucrari de amploare, lungimea drumului consolidat este de 400m.

7.11 Probabilitatea impactului

Probabilitatea impactului asupra mediului este diferita pe fiecare factor de mediu atat in faza de
executie cat si in faza de exploatare. Seturile de masuri de prevenire si reducere a impactului asupra
mediului care se propun si care sunt obligatoriu de a fi respectate, vor contribui la scaderea
probabilitatii aparitiei si/sau extinderii unor tipuri de impacturi. Prin masurile constructive adoptate,
prin tehnologia de executie si prin dotarile prevazute de investifie probabilitatea aparitiei unui impact
negativ semnificativ este putin probabila.

7.12 Durata, frecventa si reversibilitatea impactului

Impactul negativ nesemnificativ generat in perioada de constructie se va intinde strict pe
perioada de executie a lucrarilor. Impactul va avea o frecventa variabila (in functie de programul de
executie si tipul lucrarilor executate).

Din punct de vedere al marimii complexitatii proiectului se estimeaza ca impactul va fi redus,
temporar si local, variabil si reversibil. Implementarea masurilor obligatorii de prevenire si reducere
a impactului negativ asupra mediului, vor contribui la scaderea duratei si frecventei unor tipuri de
impacturi negative. Masurile de evitare, reducere sau ameliorare a impactului semnificativ asupra
mediului Prin realizarea si functionarea investitiei nu se va produce impact semnificativ asupra
mediului.

7.13 Impactul potential asupra patrimoniului istoric si cultural
Pe amplasamentul lucrarii nu sunt prezente vestigii arheologice, monumente istorice.
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7.14 Natura transfrontalierd a impactului.

Proiectul care face obiectul prezentului studiu nu are impact transfrontier.

8 PREVEDERI PENTRU MONITORIZAREA MEDIULUI - DOTARI SI
MASURI PREVAZUTE PENTRU CONTROLUL EMISIILOR DE POLUANTI
N MEDIU, INCLUSIV PENTRU CONFORMAREA LA CERINTELE
PRIVIND MONITORIZAREA EMISIILOR PREVAZUTE DE CONCLUZIILE
CELOR MAI BUNE TEHNICI DISPONIBILE APLICABILE. SE VA AVEA iN
VEDERE CA IMPLEMENTAREA PROIECTULUI SA NU INFLUENTEZE
NEGATIV CALITATEA AERULUI iN ZONA

Lucrérile de consolidare a corpului de drum propus satisfac reglementarile de mediu nationale (Legea
137/1995 privind protectia mediului; Ordinul 1836/2017 pentru aprobarea Normelor privind protectia
mediului ca urmare a impactului drum-mediu inconjurator) precum si cerintele legislatiei Europene in
domeniul mediului.

La executarea lucrarilor se vor lua toate masurile privind protectia mediului inconjurator.
Depozitarea combustibililor, a materialelor de constructie, precum si intretinerea curenta a utilajelor se
vor face in locuri special amenajate ce nu vor permite imprastierea materialelor, combustibililor,
lubrifiantilor si a reziduurilor la intamplare.

Dupa executarea lucrarilor, proiectul prevede refacerea cadrului natural.

Dupa executarea lucrarilor proiectate vor apare influente favorabile asupra factorilor de mediu
cat si din punct de vedere economico - social, in stransa corelatie cu efectele pozitive ce rezulta din
imbunatatirea conditiilor de trafic, ce apar in urma realizarii lucrarilor de modernizare a drumurilor.
Datorita faptului ca lucrérile proiectate nu reprezintd si nu produc surse de poluare, in proiect
nu au fost prevazute elemente de supraveghere a calitatii factorilor de mediu si de monitorizare a
activitatilor destinate protectiei mediului.

9 LEGATURA CUALTE ACTE NORMATIVE SI/SAU PLANURI/PROGRAME/
STRATEGII/DOCUMENTE DE PLANIFICARE

9.1 Justificarea incadrarii proiectului, dupa caz, in prevederile altor acte normative nationale
care transpun legislatia Uniunii Europene: Directiva 2010/75/UE (IED) a Parlamentului
European si a Consiliului din 24 noiembrie 2010 privind emisiile industriale (prevenirea
si controlul integrat al poludrii), Directiva 2012/18/UE a Parlamentului European si a
Consiliului din 4 iulie 2012 privind controlul pericolelor de accidente majore care implica
substante periculoase, de modificare si ulterior de abrogare a Directivei 96/82/CE a
Consiliului, Directiva 2000/60/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 23
octombrie 2000 de stabilire a unui cadru de politici comunitara in domeniul apei,
Directiva-cadru aer 2008/50/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 21 mai
2008 privind calitatea aerului inconjurator si un aer mai curat pentru Europa, Directiva
2008/98/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 19 noiembrie 2008 privind
deseurile si de abrogare a anumitor directive, si altele)

Proiectul intra sub incidenta Legii nr. 292/2018 privind evaluarea impactului anumitor proiecte
publice si private asupra mediului, fiind incadrat in Anexa 2., pct.13, lit.a) si pct.10, lit.e)
Proiectul nu intrd sub incidenta prevederilor art. 28 din Ordonanta de Urgenta a Guvernului nr.
57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei si
faunei salbatice, aprobata cu modificdri si completari prin Legea nr. 49/2011, cu modificarile si
completarile ulterioare.
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Proiectul intra sub incidenta prevederilor art. 54 din Legea Apelor nr.107/1996, cu modificarile si
completarile ulterioare.

9.2 Se va mentiona planul/programul/strategia/documentul de programare/ planificare din
care face proiectul, cu indicarea actului normativ prin care a fost aprobat

Lucrarile aferente obiectivului de investitii vor fi finantate de la bugetul de stat, prin bugetul
Ministerului Transporturilor, Infrastructurii si Comunicatiilor in limita sumelor aprobate anual cu
aceasta destinatie, venituri proprii/credite externe, precum si din alte surse legal constituite
conform programelor de investitii publice aprobate potrivit legii.

10 LUCRARI NECESARE ORGANIZARII DE SANTIER

Necesitatea organizarii de santier se va stabili in functie de executantul ales si de potentialul
acestuia, dar si de comun acord cu Beneficiarul lucrarii.

10.1 Descrierea lucrdrilor necesare organizarii de santier

Pe perioada de executie trebuie sa existe o organizare de santier adecvata pentru obiectele
prevazute in proiect si trebuie respectate toate masurile impuse pentru prevenirea si minimizarea
impactului asupra mediului. Lucrarile organizarii de santier vor fi corect concepute si executate, astfel
incat sa reduca emisia de noxe in aer, apa si pe sol.

Organizarea de santier va cuprinde:

- un vagon — camp standardizat avand destinatia birou si magazie de materiale;

- un pichet PSI dotat cu stingatoare cu spuma si pulbere;

- containere, pentru deseuri reciclabile si pentru deseuri nereciclabile.

- grup sanitar ecologic;

-amenajarea unor incinte ingradite pentru depozitarea materialelor de constructii si amplasarea
unor baraci necesare personalului muncitor;

- zona de parcare pentru autovehicule si utilaje.

Containerul birou va fi dotat cu mobilier si aparatura specifica si va fi conectat la utilitati
functionale — energie electrica, comunicatii. lluminatul si incalzirea vor asigura confortul si ergonomia
locurilor de munca.

Pentru lucratori sunt prevazute spatii pentru echipare/dezechipare.Acestea sunt special
amenajate in containerul vestiar, utilat si dotat corespunzator acestui scop — iluminat si incalzit.

Organizarea de santier se va ingradi perimetral cu imprejmuiri continue, periodic se va verifica
continuitatea, starea tehnica si de securitate a imprejmuirilor santierului astfel incat sa fie
preintampinat orice acces neautorizat in incinta.

Conform specificului si tehnologiilor de executie pentru lucrari de constructii — montaj, in
incinta santierului, pe perioada realizarii proiecului se vor afla echipamente tehnice diverse:

-utilaje pentru constructii pe senile si pneuri, destinate diverselor lucrari mecanizate — excavare,
incarcare, impins, compactare.

-utilaje pentru ridicare, transport si manipulat sarcini

-utilaje si echipamente pentru transport si turnat beton

-mijloace de transport auto

-scule de mana si echipamente de mica mecanizare

-scule, unelte si dispozitive diverse.

Programul de lucru pe santier se va desfasura in intervalul orar 7:00 — 17:00 de luni pana
vineri.

Lucrarile de organizare de santier necesare executarii lucrarilor de consolidare a corpului de
drum vor cuprinde: constructii si instalatii ale antreprenorului care sa permita satisfacerea obligatiilor
si relatiilor cu beneficiarul, precum si cele privind controlul executiei.
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10.2 Localizarea organizarii de santier

In conformitate cu legislatia nationala, amplasarea organizarii de santier si suprafata acesteia
este stabilita de castigatorul licitatiei pentru executarea lucrarilor. Locatia va fi stabilita de comun
accord cu autoritatile implicate in realizarea obiectivului, cu respectarea regulamentelor si legislatiei
in vigoare in domeniul protectiei mediului, in cadrul urmatoarelor etape de dezvoltare a proiectului.

Avand in vedere ca santierul este amplasat in apropierea zonelor locuite, in cadrul lucrarilor
de organizare de santier se va instrui personalul angajat privind limitarea nivelului de zgomot la
discutii normale, exclus comportamentul deviat verbal si claxonarea, folosirea grupurilor sanitare. In
organizarea de santier Se va asigura cdile de acces, sursele de apa, energie electrica, etc., pentru
necesitatile santierului.

10.3 Descrierea impactului asupra mediului a lucrarilor organizarii de santier;

Influenta negativa a lucrarilor de organizare de santier asupra mediului este temporara doar pe
perioada executiei si dispare odata cu darea in exploatare a obiectivului si desfiintarea organizarii de
santier. Executia lucrarilor poate avea impact negativ prin: modificari in structura solului datorat
traficului utilajelor, emisiile de particule solide (praf) rezultate pe timpul lucrarilor, noxele chimice si
pulberile in suspensie provenite de la vehiculele/utilajele care realizeaza lucrarile, (traficul de
santier), transportul materialelor si generarea de deseuri pe perioada de executie a proiectului.
Impactul activitatii utilajelor asupra apei este redus in situatia respectarii stricte a normelor de
protectie a mediului. Impactul activitatii utilajelor asupra aerului este redus 1n situatia respectarii
stricte a normelor de protectiec a mediului. Personalul va fi instruit pentru respectarea curateniei la
locul de munca si a normelor de igiena.

10.4 Surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia poluantilor in
mediu in timpul organizarii de santier;

Principalele surse de poluanti in organizarea de santier proveniti din activitatile de constructii
sunt grupati dupa cum urmeaza:

- Poluanti directi reprezentati in special de pierderile de produse petroliere care apar in timpul
functionarii defectuase a utilajelor, evacuarea apelor menajere necontrolata, depozitarea deseurilor
menajere necontrolat,

- Poluanti prin intermediul mediilor de dispersie, in special prin sedimentarea poluantilor din
aer, proveniti din circulatia mijloacelor de transport , functionarea utilajelor de constructii, etc.

- Poluanti accidentali, rezultati n urma unor deversari accidentale la nivelul zonelor de lucru.

Toate emisile rezultate de la utilajele implicate in lucrarile de executie precum si cele
rezultate pe perioada fuctionarii vor respecta regulamentele si legislatia de protectia mediului in
Romania. Proiectul nu este caracterizat de producerea de zgomote sau vibratii de mare intensitate.
Nivelul de zgomot pe perioada lucrarilor se incadreaza in cel admisibil nefiind necesara protectie
speciala.

In ce priveste carburantii si lubrifiantii ce vor fi folositi de constructor, activitatea acestuia se
va desfasura conform reglementarilor in vigoare, efectele si riscurile potentiale fiind cele uzuale
pentru lucrari de constructii. Materialele utilizate pentru constructii sunt inerte $i nu genereaza un
impact negativ asupra biodiversitatii. Amplasamentul va fi imprejmuit pentru a evita accesul
accidental / neautorizat.

Colectarea si depozitarea deseurilor se va asigura conform normelor de igiend in vigoare
astfel incat sa se indeplineasca conditiile impuse de protectia mediului.

- dotari §i masuri prevazute pentru controlul emisiilor de poluanti in mediu.

Constructorul se va organiza si dota in zona, cu materiale, utilaje, echipamente si personal
specializat pentru executarea si finalizarea lucrarilor de constructii montaj.

Pagina 41/ 45


http://www.likeconsulting.ro/
mailto:marius@likeconsulting.ro/

LIKE CONSULTING SRL
Cod de Inregistrare Fiscald: RO35247993 /
Numar registrul Comertului: J34/464/19.11.2015/ Nr cont IBAN: RO93BTRLRONCRT0327905901 deschis la Banca Transilvania
www.likeconsulting.ro /marius@likeconsulting.ro/ 0754.470.051

Se vor verifica periodic utilajele si mijloacele de transport in ceea ce priveste nivelul de
emisii de monoxid de carbon si a altor gaze de esapament, de zgomot si se vor pune in functiune
numai cele care corespund cerintelor tehnice, se vor evita pierderile de carburanti sau lubrifianti la
stationarea utilajelor. Totusi in cazul producerii unei poluari accidentale a solului cu produse
petroliere si uleiuri minerale de la vehiculele grele si de la echipamentele mobile se va proceda
imediat la utilizarea materialelor absorbante, la decopertarea solului contaminat, stocarea temporara a
deseurilor rezultate si a solului decopertat in recipienti adecvati si tratarea de catre firme specializate.

Distributia carburantilor la utilajele aflate in exploatare se va face direct la punctul de lucru
cu cisterne autorizate. In faza de executare a acestor operatiuni vor trebui luate toate masurile de
precautie si de protectie necesare, pentru a preveni evacuarea carburantilor in mediul deschis. Vor fi
asigurate masuri simple de interventie in cazul deversarilor accidentale de carburant: vase de metal
plasate sub furtunul de alimentare, 13zi cu nisip pentru absorbtia carburantului varsat.

Depozitarea materialelor se face in spatii si incinte special organizate si amenajate in acest
scop, Imprejmuite si asigurate Impotriva accesului neautorizat.

Fiecare antreprenor subantreprenor are obligatia de a amenaja, dota si intretine corespunzator
zonele proprii de depozitare in locatia pusa la dispozitie de beneficiar, de a organiza descarcarea
incarcarea si manipularea materialelor, de a asigura gestiunea tuturor bunurilor aprovizionate pentru
realizarea lucrarii.

Depozitele constau in spatii libere, delimitate prin imprejmuire cu gard si porti de acces care
permit depozitarea in spatii deschise a elementelor prefabricate, carcase de armatura, precum si din
containere magazii metalice - pentru materiale si alte bunuri care necesita astfel de conditii de
inmagazinare.

Depozitarea materialelor se va face ordonat, pe sortimente si tipo-dimensiuni, astfel incat sa
se excluda pericolul de rastumare, rostogolire, etc. dimensiunile si greutatea stivelor vor asigura
stabilitatea acestora.

Materiile prime ca betonul si mortarul nu se vor prepara pe amplasamentul lucrérii, el se va
prepara si va fi transportat cu mijloace de transport specifice de la statiile de betoane si asfalt din
zona punctelor de lucru.

Zonele de depozitare intermediara temporara a deseurilor vor fi amenajate corespunzator,
delimitate, Imprejmuite si asigurate impotriva patrunderii neautorizate si dotate cu containere
recipienti / pubele adecvate de colectare, de capacitate suficienta si corespunzatoare din punct de
vedere al protectiei mediului.Conform prevederilor legale se va asigura colectarea selectiva a
deseurilor pentru care se impune acest lucru.

In organizarea de santier se vor amplasa un numar suficient de grupuri sanitare ecologice.
Serviciile privind curatarea si igienizarea grupurilor sanitare, precum si ritmicitatea acestor servicii,
vor fi asigurate pe baza de contract de catre o firma specializata.

La iesirea din santier, in dreptul portii de acces auto autovehiculele care ies din santier vor fi
curatate cu turbojet-ul.

Apa utilizata in scop igienico-sanitar provenita de la organizarea de santier, va fi transportata
cu cisterna din surse autorizate si se va stoca in rezervoare metalice sau din material plastic.

11 LUCRARI DE REFACERE A AMPLASAMENTULUI LA FINALIZAREA
INVESTITIEI, IN CAZ DE ACCIDENTE SI/SAU LA INCETAREA
ACTIVITATI

11.1 Lucrari propuse pentru refacerea amplasamentului la finalizarea investitiei, in caz de
accidente si/sau la incetarea activitatii

Dupa finalizarea lucrarilor de constructie, pentru dezafectarea organizarii de santier e va
proceda la:
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-refacerea vegetatiei in locurile in care aceasta a fost indepartata;

-retragerea utilajelor grele din perimetrul organizarii de santier;

-debransarea de la utilitati (alimentare cu apa, energie electrica);

-incarcarea modulelor container, anexelor, dotarilor diverse in autocamioane, autoremorci si
transportul acestora la bazele constructorului;

-evacuarea resturilor de materiale de constructii;

Zonele ocupate temporar de proiect vor fi curatate si nivelate, iar terenul readus la starea
initiala. Din punct de vedere al terenului ocupat cu organizarea de santier, aceasta are un caracter
temporar, functionand doar in perioada de executie a lucrarilor de modernizare. Dupa finalizare
lucrarilor, constructorul va lua masuri pentru redarea in folosinta a terenului pe care a fost
organizarea de santier. Astfel, intreaga zona utilizata temporar va fi readusa la starea initial. La
finalizarea lucrarilor de modernizare, toate utilajele, deseurile si materialele de constructie vor fi
indepartate de pe amplasamentul proiectului.

11.2 Aspecte referitoare la prevenirea si modul de raspuns pentru cazuri de poluari
accidentale

In perioada de executie pot aparea o serie de incidente si accidente in care pot fi implicate
substante cu risc potential asupra sanatatii populatiei si starii mediului.

Masurile si lucrarile aferente pentru prevenirea poluarilor accidentale. In cazul aparitiei unei
poluari accidentale, persoana care observa fenomenul anunta imediat seful de santier care dispune
masurile si actiunile necesare eliminarii cauzelor si pentru diminuarea efectelor poluarii accidentale.
Se actioneaza pentru:

-eliminarea cauzelor care au provocat poluarea accidentala;

-limitarea si reducerea ariei de raspandire a substantelor poluante;

-indepartarea, prin mijloace adecvate tehnic, a substantelor poluante;

-colectarea, transportul si depozitarea intermediara, in conditii de securitate pentru mediu, in
vederea recuperdrii sau, dupa caz, a neutralizarii sau distrugerii substantelor poluante.

In perioada de operare pot aparea o serie de evenimente ce ar putea afecta atat integritatea
mijloacelor de transport, incarcatura acestora precum si mediul incojurator si viata opratorilor.
Poluarile accidentale pot apare si in cazul unor accidente in care sunt implicate diversi combustibili,
beton asfaltic, etc. In aceste cazuri responsabilitatea cade in sarcina firmelor transportatoare.

Existenta unui plan de interventie in caz de poluari accidentale reprezinta, de asemenea, o
buna practica, fiind dublata de o comunicare eficienta cu factorii interesati sau care pot fi eventual
afectati.

Planul de interventii in caz de poluari accidentale prin continutul sdu va asigura proceduri si
va descrie mijloacele de interventii rapide si eficiente pentru minimizarea efectelor si remedierea
eventualelor daune aduse factorilor de mediu. Poluarea accidentala este orice alterare a
caracteristicilor fizice, chimice, biologice sau bacteriologice ale factorilor de mediu prin accident,
avarie sau alta cauzd asemandtoare, ca urmare a unei erori, omisiuni, neglijente ori calamitati
naturale. Poluarea accidentala este, de cele mai multe ori, de intensitate mare si de scurta durata.

Una dintre masurile importante pentru protectia factorilor de mediu o reprezinta activitatea de
prevenire si combatere a poludrilor accidentale.

11.3 Planul de interventie in caz de poluari accidentale.

Planul intocmit va avea caracter de instrument de lucru aplicabil in caz de necesitate.

Regulile generale de management operational sunt aplicabile tuturor persoanelor fizice sau
juridice care vor desfasura activitati pe amplasamentul santierului.

Responsabil cu aplicarea masurilor in caz de poludri accidentale este seful de santier, pentru
fiecare amplasament in parte.
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In activitatea de intocmire a Planului de interventie in caz de poluiri accidentale este necesara
parcurgerea urmatoarelor etape:

- inventarierea punctelor critice din santier;

- stabilirea listei poluantilor potentiali:

- identificarea cauzelor care pot genera poluari accidentale:accidente tehnice; defectiuni,
avarii; lipsa controlului activitatilor cu risc de poluare - manipulare, spalare, incarcare, descarcare;
neglijente/actiuni intentionate; calamitati naturale (inundatii, cutremure, seceta);

- stabilirea mijloacelor de interventie (utilaje + materiale) pentru : prevenirea poluarii;
inlaturarea efectelor; restabilirea situatiei normale in vederea refacerii ecosistemului afectat.

114 Aspecte referitoare la inchiderea/dezafectarea/demolarea instalatiei

Proiectul de consolidare a corpului de drum DN15 nu cuprinde lucrari de dezafectare.
11.5 Modalitati de refacere a starii initiale/reabilitare in vederea utilizarii ulterioare a
terenului

Nu se aplica proiectului analizat.

12 ANEXE - PIESE DESENATE

1. Planul de incadrare in zona si teritoriu;
2. Plan de situatie;
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13 PENTRU PROIECTELE PENTRU CARE INTRA SUB INCIDENTA ART.28
DIN ORDONANTA DE URGENTA A GUVERNULUI NR.57/2007 PRIVIND
REGIMUL ARIILOR NATURALE PROTEJATE, CONSERVAREA
HABITATELOR NATURALE, A FLOREI SI FAUNEI SALBATICE,
APROBATA CU MODIFICARILE SI COMPLETARILE DIN LEGEA
NR.49/2011, CU MODIFICARILE SI COMPLETARILE ULTERIOARE

13.1 Descrierea succintd a proiectului §i distanta fatdi de aria naturald protejati de interes
comunitar, precum §i coordonatele geografice (Stereo 70) ale amplasamentului proiectului. Aceste
coordonate vor fi prezentate sub formda de vector in format digital cu referinti geograficad, in
sistem de proiectie nationali Stereo 1970 sau de un tabel in format electronic contindnd
coordonatele conturului (X, Y) in sistem de proiectie nationala Stereo 1970;

Proiectul analizat nu intra sub incidenta prevederilor art. 28 din Ordonanta de urgentd a Guvernului
nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei si
faunei salbatice, aprobata cu modificéri si completari prin Legea nr. 49/2011, cu modificarile si
completarile ulterioare.

13.2 Numele si codul ariei naturale protejate de interes comunitar;
Nu este cazul proiectului analizat.
13.3 Prezenta si efectivele/suprafetele acoperite de specii si habitate de interes comunitar in

zona proiectului;
Nu este cazul proiectului analizat.
13.4 Se va preciza daca proiectul propus nu are legdtura directd Cu sau nu este necesar
pentru managementul conservarii ariei naturale protejate de interes comunitar;
Nu este cazul proiectului analizat.
13.5 Se va estima impactul potential al proiectului asupra speciilor si habitatelor din aria
naturala protejatd de interes comunitar;
Nu este cazul proiectului analizat.
13.6 alte informatii prevazute in legislatia in vigoare.
Nu este cazul proiectului analizat.

Intocmit,
Ing. Manea Elena

=
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