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iil.a UN REZUMAT AL PROIECTULUI

Strazile care fac obiectyl acestui proiect sunt:
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Localitatea Hodac - | = 434 m
> Sfrada1-98m
> Strada2-38m
> Strada 16-298 m

Localitatea Dubistea de Padure — . = 1.724 m
» Strada3-187m
> Strada4-1186m
> Strada 5-266 m
» Strada6-8m
Localitatea Toaca - [ = 2, 633 m
> Strada 7 - 100 m
> Strada 8-580m
> Strada 9-226m
» Strada 10-298 m
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Strada 11-383m
Strada 12-38m

Strada 13 -201m
Strada 14 - 583 m
Strada 15-224 m
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Lungimea totald a strazilor propuse pentru ranforsarea structurii rutiere este de 4.791 m.

ll.b JUSTIFICAREA NECESITATII PROIECTULUI

Necesitatea lucrérilor propuse in prezentul proiect, este in primul rAnd argumentati de
starea tehnica a strazilor gi de conditile generale de circulatie, actuale si de perspectiva.
Situatia precara a strazilor a creat o serie de efecte negative, cele mai semnificative fiind:
* accesul ingreunat la principalele obiective economice, sociale, culturale:
* lipsa de interes din partea unor investitori in dezvoltarea activitatii economice in zon3;
* desfagurarea cu greutate a invatdmantului, educatiei, generand in foarte multe situatii
abandonul gcolar i non - frecvenia la cursuri;

lipsa de interes in stabilirea in comuna a personalului didactic, medical etc.
asigurarea medicala si veterinard se desfasoaré cu greutate;

neatractivitate din partea locuitorilor de a se stabili si construi locuinte;
interventia greoaie a mijloacelor de interventie in caz de urgents;

asigurarea unor conditii minime pentru sanatatea, confortul si igiena ocamenilor.

Necesitatea realizarii obiectivului de investitie deriva din urmatoarele motive:

- traficul se desfigoard in mod anevoios, mai ales in perioadele ploioase, datorita

numeroaselor gropi si fagase determinate atat de cresterea greutatii pe osie cat si a
lipsei dispozitivelor de scurgere a apelor din precipitati;

- de asemenea, in aceeasi perioadd, accesul vehiculelor se face cu multd greutate si nu

sunt asigurate serviciile in timp util;

- reducerea riscului de accidente prin cresterea gradului de siguranta si confort pentru

utilizatori;

- imbunatatirea accesibilitatii in centrele rurale si cresterea calitatii infrastructurii sociale:
- cregterea mobilitatii populatiei, bunurilor si servicilor pentru stimularea dezvoltarii

economice;

- fluidizarea traficului rural, reducerea timpului de transport, eliminarea blocajelor

rutiere, traversarea localitatilor in conditii de siguranta.

Pentru asigurarea fluentei traficului rutier si pietonal se vor amenaja intersectiile din trama
stradald respectand categoria functionala a fiecdrui drum. In acest mod se va asigura o tram
stradala completa prin densitatea si gradul de ocupare a terenului, corelata in plan orizontal si pe
verticald in conditii de eficient estetica si economic.

Prin realizarea lucrarilor de ranforsare a structurii rutiere se vor obfine urmatoarele avantaje
s0cio-economice:

diminuarea disparitatilor interregionale precum si a disparitatilor in interiorul regiunilor,
Tntre mediul urban si rural, intre zonele atractive pentru investitii i cele neatractive:
realizarea preconditiei de dezvoitare a zonei mai izolate in cadrul judetului;
Tmbunétatirea accesibilitatii utilizatorilor ¢i mobilitatii populatiei, bunurilor si serviciilor,
care va stimula o dezvoltare economica durabila;

crearea de noi locuri de munca pe perioada executiei lucrérilor, inclusiv in zonele rurale.

Oportunitatea investitici este impusé de considerente socio - economice si anume:

prin ranforsarea structurii rutiere a strazilor creste viteza de deplasare a autovehiculelor
si se reduce timpul de parcurs;

se reduce consumul de carburanti si scad costurile lucrarilor de intretinere si reparatii
ale parcului auto;

creste atractivitatea zonei;




- se reduce gradul de poluare prin scdderea emisiei diverselor noxe si reducerea
volumului de praf.

Din punct de vedere functional creste siguranta si confortul in trafic.

Strazile sunt degradate, cu gropi si figase, fara pante transversale corespunzitoare.

in consecintd, este necesar ranforsarea structurii rutiere pentru aducerea strazilor la
parametri impusi de normele in vigoare, prin realizarea unui strat de fundatie corespunzitor si prin
impermeabilizarea structurii.

Aceasta investitie are ca scop:

* Tmbunatatirea situatiei actuale a infrastructurii din cadrul spatiului rural;
* ameliorarea accesului la reteaua de drumuri comunale, judetene, nationale, cai ferate:
* ameliorarea accesuiui la exploatatiile agricole sau alte obiective economice.

Se impune ranforsarea structurii rutiere a strazilor pentru a tine pasul cu cresterea traficului,
pentru a permite transporturi mai ieftine in conditi de sigurantd si confort, conform normelor
europene si bineinteles pentru dezvoltarea tuturor ramurilor economice ale zonei.

Lipsa unei structuri rutiere moderne, adecvate cerintelor de calitate si de mediu actuale,
duce la concluzia ca, caracteristicile tehnice de exploatare ale strazilor nu mai corespund normelor
tehnice n vigoare.

Cresterea traficului a condus la accentuarea degradérilor, care au tendinta de extindere si
implicit conduc la periclitarea sigurantei circulatiei si confortului participantilor la trafic.

Prin ranforsarea structurii rutiere, care necesitd o imbunatatire a starii tehnice $i O sporire
considerabild a capacitalii portante, precum si o corectare in plan si spatiu a elementelor
geometrice, se asigura o legaturd corespunzitoare intre localititile comunei, imbunatatindu-se
substantial starea tehnicé, fapt ce conduce Ia parcurgerea acestor strazi in conditii de siguranta si
confort, Tntr-un timp mai scurt i cu consumuri reduse de carburanti si lubrifianti si 0 uzura mai
reduséa a autovehiculelor.

Santurile existente sunt colmatate i pe cea mai mare parte a drumului nu exista deloc, apa
curgand pe carosabil §i constituind figase, care distrug sistemul rutier.

Aceasta situatie conduce la imposibilitatea desfasurérii circulatiei rutiere in conditii de
siguranta si confort.

lil.c VALOAREA INVESTITIEI

Denumirea capitolelor si Valoare (fara TVA) TVA Valoare (inclusiv TVA)
subcapitolelor de cheltuieli LE] LEI LEI
: 1 | 2 3 4
TOTAL GENERAL 6.766.662,40 1.273.162,86 8.039.825,26
DincareC+ M 5.982.296,39 1.141.386,31 7.148.682,71

li.d PERIOADA DE IMPLEMENTARE PROPUSA
Durata de realizare a investitiei este de 24 luni calendaristice.

lihe PLANSE REPREZENTAND _LIMITELE AMPLASAMENTULUI PROIECTULUI,
INCLUSIV ORICE SUPRAFATA DE TEREN SOLICITATA PENTRU A FI FOLOSITA
TEMPORAR (PLANURI DE SITUATIE St AMPLASAMENTE)

Planul de amplasare in zona si planurile de situatie sunt prezentate in partea desenata.

lILf O DESCRIERE A CARACTERISTICILOR FIZICE ALE INTREGULUI PROIECT,
FORMELE FIZICE ALE PROIECTULUI (PLANURI, CLADIRI, ALTE STRUCTURI,
MATERIALE DE CONSTRUCTIE ETC.)

Se prezinta elementele specifice caracteristice proiectului propus:

Profilul si capacitafile de productie
Nu e cazul.




Descrierea instalatiei i a fluxurilor tehnologice existente pe amplasament
Strazile care fac obiectul acestui proiect sunt:

g Localitatea Hodac - L = 434 m
> Strada1-98m
» Strada2-38m
> Strada 16 - 298 m

i Localitatea Dubistea de Padure — [ = 1. 724 m
» Strada3-187m
» Strada4-1186 m
» Strada 5-266 m
> Strada6-85m
5 Localitatea Toaca-L = 2.633 m
Strada 7 - 100 m
Strada 8 - 580 m
Strada 9-226 m
Strada 10 - 298 m
Strada 11-383 m
Strada 12 - 38 m
Strada 13-201m
Strada 14 - 583 m
Strada 15-224 m

VVYVVVVVVVYVY

Lungimea total§ a strazilor propuse pentru ranforsarea structurii rutiere este de 4.791 m.

Strazile propuse pentru ranforsarea structurii rutiere urmeaza actualul traseu al straziior,

terenul fiind de utilitate publica, nefiind necesare exproprieri.

In mediul rural, strazile constituie ruta de transport cea mai importants, insa calitatea gi, in

general, dezvoltarea acestora si a traficului este inca departe de a indeplini standardele
europene.

Sintetic, situatia actuala se prezints astfel:
starea drumurilor se prezinta in conditii improprii asigurarii accesului la principalele
obiective din localitate;

circulatia automobilelor si a masinilor agricole, a tractoarelor se face in condiii nesigure
periclitand integritatea fizica si chiar viata participantilor la trafic;
in situatia actuald, scurgerea apeior pluviale se realizeaz necorespunzator. Traseul pentruy
care s-a optat in vederea ranforsarii structurii rutiere, este greu practicabil in orice anotimp
avand urméatoarele particularitati:

prezintd numeroase gropi foarte adanci, denivelari mari, vaiuriri datorita carora traficul se
desfagoara greoi, iar in anotimpurile ploioase sufers degradari majore datorit3 sistemului de
evacuare a apelor meteorice care este inexistent $i devine impracticabil;

inexistenta podetelor de descarcare a apelor pluviale precum si inexistenta rigolelor in
Zone cu pante mai mari de 3 % a dus la evacuarea apelor prin figase create pe platforma
strazilor cu aparitia unor zone inundabile in care apa stationeaza pe carosabil, ceea ce
denoté faptul ca zonele inundate si cele cu degradiri trebuiesc eliminate;

nu sunt ganturi, apele pluviale se scurg pe platforma strazilor. Din observatiile facute la
fata locului, starea actualad a acestor strizi este precara din punct de vedere al elementelor
geometrice - profil transversal i longitudinal, cat si al suprafetei de rulare.
Starea actuald a strazilor, nu ofer3 condifii optime de circulatie. Traficul este insoiit de

zgomot, praf, noroi gi uzura accentuats a autovehiculelor.
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Se impune ca aceste strazi sa fie reabilitate, datoritd starij tehnice, cu o viabilitate
necorespunzatoare cauzati de:

* numarul de podete insuficient, nu asigurd scurgerea apelor de suprafata sau din
cursurile de apa traversate;

* latimea actuald a platformei si partii carosabile este redusd, iar intersectarea sau
depésirea mijloacelor auto se face cu dificultate;

* elementele geometrice ale strazilor Tndeplinesc la limits conditiile impuse de normele in
vigoare;

* platforma strazilor prezinta deniveldri pronuntate, fapt ce faciliteaza stagnarea apelor pe
platforma strazilor, ce conduc Ia degradarea rapidi a acestora;

* starea impracticabild a strazilor constituie o piedicd in dezvoltarea infrastructurii
comunei in ansamblu si a evolutiei social - economice a acesteia.

Lipsa executarii in timp a lucrérilor periodice de intretinere a partii carosabile a condus la
accentuarea treptats a gradului de degradare a strazilor.

La aceste neajunsuri se adauga si cele legate de lipsa santurilor amenajate precum si a
podefeior. Aceste lipsuri au determinat scurgerea haoticd a apelor pluviale chiar pe platforma
strazilor. Strazile investigate se prezinta necorespunzator din punct de vedere al strii tehnice.
Carosabilul acestor strazi nu satisface cerintele conducatorilor auto (vara pe timp uscat se
produce praf) si a localnicilor.

Situatia precari a strazilor a creat o serie de efecte negative, cele mai semnificative fiind:

- lipsa de interes din partea unor investitori in dezvoltarea activitatii economice in
Zona;

— desfisurarea cu greutate a Invatdmantului, educatjei, generand in foarte multe situatii
abandonul scolar si non - frecventa la cursuri;

- lipsa de interes in stabilirea in comuné a personalului didactic, medicaletc.

- asigurarea medicala si veterinars se desfagoara cu greutate;

— nheatractivitate din partea locuitorilor de a se stabili si construi locuinte;

— interventia greocaie a mijloacelor de interventie in caz de urgenta;

— asigurarea unor conditii minime pentru sanatatea, confortul gi igiena oamenilor.

In concluzie, situatia actuald a strazilor determina un nivel de trai scazut, o stare de saricie

limite de proprietate.

in profil longitudinal, strazile sunt realizate aproape de nivelul terenului. Scurgerea apelor
este asigurata de santurile existente pe portiuni mici gi panta redusa a terenului.

In general, santurile sau rigolele sunt din pamant in mare parte colmatate say degradate
€e nu mat asigura preluarea apelor pluviale de pe carosabil $i evacuarea acestora spre emisari,
dar exista zone foarte mari in care acestea lipsesc cu des&varsire.

Scurgerea apei pluviale nu este asiguratd, iar dupa ploi abundente apa stagneazi pe zona
carosabila si patrunde in corpui drumului, producand reducerea capacitatii portante a strazilor,

Actualmente nu exista strazi amenajate doar partial prin pietruire primara.

Pietruirea unde existi este cu material eterogen (piatra sparts balast, pietris aluvionar,
nisip Tn proportii foarte variabile), si grosimi variabile de 10-20 cm. in unele zone exist3 doar
pietruire primara impanata in materialul argilos din patul drumului iar structura rutiera este formats
din nisip argilos cu pietrig, bolovanis, mediu indesat say argila nisipoas3 cu pietrig, rar bolovanis.

Umplutura strazilor este foarte eterogend si grosimi neconforme.

Patul strazilor este deasemenea eterogen fiind format din argila nisipoasa cu pietris, rar
bolovanis, sau nisip argilos cu pietris, bolovanis, mediu indesat.

Strazile prezintd ondular, gropi, denivelari, crapaturi, valuiri, care se accentueaza in timp
datoritd intemperilor, toate acestea Nu permit desfasurarea in conditii de sigurant a traficului
rutier. '




Scurgerea apelor

Podetele existente

kilometrice:

Localitatea Hodac

Strada 16

Km 0+006

@400 mm

Teava metalica

pe drumurile din comuna Hodac sunt amplasate la urmatoarele pozitii

Necesar podet tubular nou @600 mm

Km 0+295

2400 mm

Teava metalica

Necesar podet tubular noy 2600 mm

Localitatea Dubistea de Padure

Necesar amenajari, reparatii

1 Strada 3 Km 0+002 @600 mm Tubular .
suprastructura, decolmatari

2 Km 0+007 @400 mm Teava metalica | Necesar podet tubular nou @600 mm

3 Km 0+250 @200 mm Tub PVC Necesar podet tubular noy @600 mm

4 | Stradad 055 | 2300 Tubular Necesar podet tubular nou @500 mm

5 Km 14175 @600 mm Tubular Necesar amenajari, reparat_u
suprastructura, decolmatari

LG Strada 5 Km 0+089 21500 mm Tubular Necesar podet daiat nou L=40m

Localitatea Toaca

1 Strada 7 Km 0+075 @200 mm Teava metalica | Necesar podet tubular nou @800 mm

2 Strada 8 Km 0+153 @200 mm Tubular Necesar podet tubular nou @600 mm

3 | Strada9 | Kmo0+000 | @500 mm Tubular Necesar amenajari, reparai
Suprastructura, decolmatari

4 | Stada10 | Kmo0+000 | @500 mm Tubular Neoesar amenajari, reparatii
suprastructura, decolmatari

5 | Strada11 | Km0+180 | @500 mm Tubular Necesar amenajari, reparati
Suprastructura, decolmatari

6 | Strada12 | Km0+000 | @600 mm Tubular Necesar amenajari, reparafi
suprastructura, decolmatari
Necesar amenajari, reparatii

7 Strada 13 Km 0+000 @600 mm Tubular suprastructura, decolmatari




Necesar amenajari, reparatii
Suprastructura, decolmatari
m Necesar podet dalat nou L=1.0m
Teava metalica Necesar podet tubular nou @500 mm
Necesar podet tubular nou @1000
mm
_m Necesar podet tubular nou @800 mm

Km 0+580 m Necesar podet dalat nou L=1.0 m
m Km 0+087 Necesar podet ,::I;u'ar nou 1000

5
o]

Dubistea de _ A SR
Padure Km 0+540 dreapta
2 Toaca Strada 15 Km 0+120 pr——

Terenurile Pe€ care se vor realiza lucrarile sunt situate in comuna Hodac si fac parte din
inventarul bunurilor care apartin domeniului public al comunei, Tnsusit de Consiliul Local a
comunei Hodac din judetul Mures.

Surse de poluare existente in Zona;

Sursele de poluare din zona constau din noxele si zgomotu| autovehiculelor care circuld cy
vitezad mics,

Date climatice si Particularititi de relief;
Zona comunei apartine sectoruluj cy clima continental-moderats.
Dispunerea reliefului in trepte, modul de orientare al principalelor forme de relief, cat Si

influentele circulatiei aerului din direcfile E si S sunt extrem de slabe datorits barajului
natural creat de culmile fnalte ale Carpatilor Orientali si Meridional;. Principalele Caracteristici
Meteorologice observate Ja stafia zonals cea maj apropiata, din Reghin sunt urmatoarele:

Temperatura aeruiuj
Temperatura medie anualg
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Temperatura medie a luni cela; maireci %

Temperatura medie a celej maj calde 16,0 - 19.0°C
Temperatura maxima absolut3 40,6°C
Temperatura minima absojuts %

Precipita;iile atmosferice

i

Cantitati medii anuale
Cantitati medij lunare cele mai mari 120 - 180 mm

Cantitati medi lunare cele maj mici
Cantitatea maxima cizutz in 24 de ore -m
Tipu! climatic dupa repartitia indiceluj de umiditate Thornthwait Im = 220, conf. STAS 1709/1-

90, este III.

Indicele de inghet Imeq?/30 pentru sisteme rutiere nerigide, pentru clasele de trafic grey si

foarte greu este de 725,

Incadrarea in zone de risc (cutremur, aluneciri de teren, inunda;ii) in conformitate cy
reglementirile tehnice in vigoare;

Din punct de vedere seismic, conform normativului P100/2013 privind zonareg teritoriulyi
Romaniei in termeni de valori de varf ale acceleratiei terenulyj de proiectare pentru cutremure
avand intervalul mediy de recurenta IMR=100 anj, amplasamentul studiat se incadreaza in Zona ¢y
ag=0,10 g. Din punct de vedere al perioadelor de colt ,vaioarea acestuia este Tc=0,7 5.

Din punct de vedere geotehnic, conform Normativuiui NP 07472014, lucrarile care urmeazj
a se executat se incadreaza in Categoria geotehnicy 1, cu risc geotehnic redus, dupa cum rezults
din urmatorul tabel:

Temmuoineresi ——— |35
R O
S
R e

Acceleratia seismica a terenyly;
ag=0,10 g

Clasificarea constructiei dup3
categoria de importants

Riscul geotehnic

——————



Caracteristicj din punct de vedere hidrologic stabilite in baza studiilor existente, a
documentérilor, Cu indicarea surselor de informare enuntate bibliografic.
Reteaua hidrografic g intregii zone este drenat de ray Mures.

brachianticlinale $i cute marginale. [n zong travers&rii anticlinalelor vajeg Muresului se ingusteazs.
panta longitudinajx $i vitezg apei cresc, iar in sinclinale Procesele se inverseazj $i se observ
aluvionari locale.

Densitatea refelei hidrografice variaza intre 06-038 km/km?2, Caracteristic zone; dealurilor
subcarpatice side podis.

Hidrogeologia

Acumulirile de ape freatice synt legate de depozitele aluviale si de unele acumulsri locale
ale viilor fluviatile actyale $i vechi, de formatiuniie Superficiale: eluviale, deluviale $i proluviale aje

In cazul depozitelor eluviale, deluviale $i proluviale, datorits predominatiei in Substrat a
i le, este favorizaty Scurgerea apei in detrimenty inﬁltra;iei, astfel ncat panzele

Depozitele de terasd synt Constituite qin nisipuri, pietrisuri si bolovéniguri de varsts
holocens, avang 0 dezvoltare maximé in terasele réului Mures datorits aportului masiv ge Mmaterial

interfluviale la 10-15m.

Alimentarea panzei de apy freatics din bazinyl Muresulyi se face din Precipitatiile cazute pe
versanti si direct, Pe suprafetele aferente luncilor $i teraselor.

Structura drumurilor trebuie sa asigure:

@ legaturi directe si fluente intre Principaiele zone de origine Si destinatie ale traficului

@  racordar g accesele in curtile g; i '
Culturale limitrofe,
rézervareg Spatiilor pentry amplasareg retelelor tehnico edilitare Supraterane s
Subterang, Precum si a lucraritor pentru dirijareq Si siguranta circulatiei.

La proiectareg elementelor geometrice s-3 tinut cont de urmatorii paramedtrij:
@ viteza de baza



® intensitateg circulatiej

@ rolul functiona in cadrul retelgj stradale s;j Categoria drumulyi,

@ cresieres Sigurantei, fluentei s; confortuluyi circulatiej, precum sj reducereg noxelor
circulatiei (zgomot, Vicierea aerului,e.t.c)

o conditii jocale: topografice, geotehnice, hidrologice, OCupareag terenuiui, reducereg
expropierilor Sia demolarijor.

aceleag; declivitégi in profil longitudinaj ca ale Suprafetelor ?mbrécémin;ilor, admitandy-se aceleagi
tolerante gle acestora.

In profif longituding) trebuie s3 aiba aceleagi declivititi cq cele ale SUprafetej
Tmbrécémin;ilor, admitandy-se aceleagi tolerante ca ale acestora,

Structura rutiers

S-a awut in vedere ranforsareg structuri rutiere g strazilor ¢y Tmbrécémmti din mixtura
asfaltica, Caracterizate prin schejet Mminera| Puternic, rezistents $i stabilitate Sporite, asternuty
peste un strat de fundatie gin agregate natyraje $i concasate de calitate, dimensionat
corespunzitor traficului de calcul.

Aceste solutii sunt 7 conformitate ¢y Normele Europene si vor asigura rezistenta si
stabilitates lucrarilor atat la sarcin; statice. c4t si la cele dinamice, precum sgj Tmbunététirea
Caracteristicilor ge Suprafata prin:

" rezistente Sporite [g aparitia féga§elor,

Varianta A (medie):
Parte carosabils:

@ 4cm strat de Uzura BA16 AND 605-2016
? 5¢cm binder de criblury BAD22 4 . AND 605-2016

Pentry Mixturi se va réspecta normatiyy MIXTUR] ASFALTICE EXECUTATE LA CALD.
CONDITIH TEHNICE PRIVIND PROIECTAREA, PREPARAREA SI PUNEREA IN OPERA Indicatiy
16.

10



Alegerea sistemului rutier s-a facut in functie de sistemele rutiere prevazute in normativul
PD 177 — 76 “Catalogul cu structuri tip de sisteme rutiere nerigide” si avand in vedere tipul climatic
§i regimul hidrologic aferent acestyi tip climatic, precum si structura traficului rutier.

Drumul in plan :

Se va péstra traseul existent al drumurilor, alcatuit din succesiuni de aliniamente si curbe
amenajate conform STAS 863-85, eliminandu-se portiunile amenajate necorespunzator, care
prezinta disconfort si nesiguranta pentru desfagurarea circulatiei.

Curbele s-au amenajat n functie de viteza de proiectare. Viteza minima de proiectare s-a
adoptat conform STAS 863-85 ca fiind 25-40 km/h.

Traseul in plan nu a suferit modificdri semnificative, mentindndu-se pe amplasamentul
existent cu mici dezaxari locale.

Drumul in profil longitudinal

frangere a liniei rosii. Linia rosie trebuie corelata cu alura traseului in plan, urmarindu-se in general
armonizarea ondulatiilor topografice, geotehnice, hidrologice, climatice ce caracterizeaz regiunea
respectiva.

Linia rogie proiectata, respecta ih general niveleta existentd, cu pastrarea pe cit posibil a
cotelor la proprietétilor riverane. Aceasta tratare se impune pentru asigurarea scurgerii apelor de
pe platforma in zona drumurilor, f4r3 a afecta proprietitile riverane.

Drumul in profil transversal
In conformitate cu STAS 10144/3-91 profilul transversal tip proiectat are urmatoarele
elemente geometrice:
latime platforma:
— variabil 3,00 -8,00 m + supralargirile in curbe;
i&fime carosabil:
— variabil 3,00 -5,00 m + supraldrgirile Tn curbe;
o acostamente:

0

O

- 1,2x050m;
o numarul benzilor carosabile: -1;
o panta transversald carosabil: - 2,50 %:
© panta transversald acostament: - 4,00 %;

In aliniament panta transversala va fi de 2,50% Spre exterior, iar fn curbe partea carosabil se
va supralargi si se va converti sau se va suprainalta, conform STAS 863/85.

Scurgerea apelor

Pe sectoarele cu declivitatile sub 0,5 % $i peste 4% in intravilanul localitatilor (conform
normativelor si stasurilor in vigoare) se vor executa santuri si rigole din beton (sau pavate).

In toate zonele in care drumul se afla in debleu sau la nivelul terenului Tnconjurdtor se vor
executa santuri sau rigole pentru asigurarea scurgerii apelor conform STAS 2916-73.

Podetele noi care se vor executa pe strazi sunt amplasate la urmatoarele pozitii kilometrice:

Localitatea Hodac




Inlocuieste podet existent

inlocuieste podet existent

Tubular @ 60g mm
inlocuieste podet existent
e —
m Intocuiegte podet existent
Ry
e e [
o e ey [
inlocuieste podet existent

B

Tubular & 600 mm
Tubular & 600 mm

Inlocuieste podet existent

e B

e e —

e
e e ——

n inlocuieste podet existent

n m Inlocuieste podet existent

Strada 14 Inlocuieste podet existent

m inlocuieste podet existent

- Inlocuieste podet existent

. Tubular & 1000 mm




{

jos:

| rigola carosabila ml 1.324,00
| rigola dreptunghiulara mi 686,00
sant betonat,b=0.4 ml 115,00
sant cu fund betonat, b=0.4m ml 251,00
rigola de acostament il 2.222,00

Siguranta circulatiei
Pentru asigurarea sigurantei circulatiei se va monta:

[_?arapet metalic ~ ml 346,00

Consolidari
Pentru consolidarea platformei drumului se vor executa;

inten din beton ml 78,00
zid de sprijin,h=1,5m ml 15,00

Drumuri laterale

Drumurile laterale se vor amenaja pe o lungime de 15 m, cu acelasi sistem rutier ca Si
strazile din care pornesc, respectandu-se razele de racordare de minim 9.00 m. Pentru asigurarea
fluentei traficului rutier si pietonal se vor amenaja intersectiile din trama stradalj, respectand
categoria functionala a fiecarui drum.

Materiile prime, energia si combustibilii utilizati, cu modul de asigurare a acestora

Acestea vor fi necesare doar pe parcursul executiei.

La realizarea lucrarilor, se vor utiliza materii prime si materiale, conform cu reglementirile
nationale in vigoare, precum si legislatiei si standardelor nationale armonizate cu legislatia UE.
Aceste materiale sunt in concordantd cu prevederile HG 766/1997 $i a Legii 10/1995 privind
obligativitatea utilizarii de materiale agrementate, ia executia lucrarii.

Materialele utilizate sunt:

> produse de balastiera (aprovizionate de la balastiere autorizate);

> betoane asfaltice si betoane de ciment (aprovizionate de la statii de betoane autorizate,

Sau preparate local conform normelor); .

» combustibili auto necesari functionarii utilajelor (vor fi aprovizionati din statii de

distributie);

Racordarea Ia retelele utilitare existente in zoni
Este necesard numai pe parcursul executiei lucrarilor.
» energia electrici necesars se va solutiona prin legarea la reteaua electric existenta n
Zona;
> apa necesara in timpul executiei va fi asigurata din puturile sau din apele de suprafati
existente in zona;
» telefonia va fi asigurats de constructor cu telefoane mobile din dotarea acestuia;

Descrierea lucrarilor de refacere a amplasamentului in zona afectati de executia
investitiei
Se va inierba taluzul si se va reface zona verde afectata pe timpul executiei lucrarilor.
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Cai noi de acces sau schimbiri ale celor existente
Pentru executia lucrarilor nu este necesara amenajarea unor cj de acces noi, se vor utiliza
drumurile existente.

Resursele naturale folosite in constructie si functionare

La realizarea lucrarilor Sé vor utiliza numai materiale agrementate conform reglementarilor
nationale in vigoare, precum $i legislatiei si standardelor nationale armonizate cy legisiatia UE.
Aceste materiale trebuie sa fie tn cancordanta cu prevederile HG nr. 766/1997 si Legii nr. 10/1995
privind utilizarea de materiale agrementate |5 executia lucrarilor.

Ca resurse naturale folosite | executia lucrarij prezentam: balast, pietris, umpluturs cu
pamant vegetal, lemn pentru cofraje.

Metode folosite in constructie/demolare
Se utilizeazi metodele clasice folosite I construirea drumurilor: sapéturd manuala, sapatura
Cu excavatorul, umplutyri pamant.

Planul de executie cuprinzind faza de constructie, punerea in functiune, exploatare,
refacere gi folosire ulterioars

Organizarea $i executarea lucririlor $i serviciile de intretinere curents a drumurilor si a
anexelor acestora, se fac se regula prin unitati proprii ale administratiiior de drumuri respectiv in
regie proprie sau prin contract cu unitati de executie atestate tehnic pentru acest gen de lucriri
urmare analizei de oferte say licitatie.

Executarea lucrarilor si serviciilor de intretinere curents g drumurilor si a anexelor acestora,
se face n limita fondurilor aprobate anual potrivit prevederilor legale si a prioritatilor stabilite pe
baza documentatiilor tehnico-economice.

Executia lucrarilor de intretinere periodica si reparatii la drumuri $i accesoriile acestora se

specialitate a administratiilor de drumuri si poduri.

Urmérirea lucrarilor st serviciilor ce se executa prin terti se va face de cétre personaly| tehnic
apartinand administratorului, atestat pentru activitateg de dirigentie sau consultantd, sau de firme
specializate de profi| angajate prin contract.

> Faza de constructie
Lucrari de demolari, desfaceri si defrisari (poduri)
Lucrari de trasare
Lucréri de terasamente — sapatura si umplutura
Lucréri de armare (poduri, podete)

Lucrdri de cofrare

Executia mixturilor asfaitice
Hidroizolatii (poduri)
* Umpluturi din balast
»>  Punere in functiune
* Receptia lucrarilor
Receptia lucrarilor de intretinere si reparatii ale drumurior, podurilor de sosea $i accesoriilor
acestora, se face in conformitate cu Legea nr. 10/1995 privind calitatea in constructii gi
regulamentele Proprii, emise in baza reglementarilor in vigoare.
» Conditii de exploatare a drumurilor
Drumurile trebuie mentinute de catre administratorul acestors in stare corespunzitoare
desfasurarii traficului in conditii de siguranta.
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Limitele maxime ale tonajelor PE€ osie si alte gabaritelor, presiunile Specifice pe
imbracamintes drumuiui, precum gij condifile impuse vehiculelor admise in Circulatie pe drumurile

4. scurgerea lubriﬁantllor, a unor Substante toxice, inflamabile sau de altg naturs;

5. OCuparea, prin depozitare, 5 partii carosabile, g statiilor mijloacelor de transport in comun,
a santurilor, trotuareior, pistelor si Zonelor de sigurants a drumului, précum si afectares
starii de Curatenie g acestora;

6. circulatia autovehiculelor Pe acostamente, Pe santuri, pe trotuare, pe spatii de sigurants
ale drumurijor publice: _

7. circulatia pe drumurile publice Modernizate 5 vehiculelor ¢y Pneuri cu cuie, oy senile, fary

Administratorij drumurilor pot instityi restrictii temporare, Parfiale sau totaje de circulatie,
pentru executareg unor lucrari conform normelor stabilite de Ministerul transporturilor impreuns oy
Ministerul de Interne

deschise circulatiej publice, cy exceptia cazuriior autorizate ge administratory) drumulyi $i de
Polifia rutiers. '
in cazul in care drumurile publice sunt afectate de calamitati naturaje sau alte cazuri de forts
ra, administratory| acestora vor Jua ge urgenta masyri Pentru restabilireg Operativd g
circulatiei Prin executareg de variante ocolitoare say ge alte amenajari cy caracter provizoriy, dups
caz.
Atunci cand aplicarea masurilor Prevazute |Ig aliniatul de ma; SUs necesijts OCuparea
temporars 3 Unor terenuri situate in Zona drumuluj say in afara acesteia, administratory| drumuiuj
respectiv va incheig Procese-verbaje cy autoritatile pubiice locale si cy detin&torii terenurilor,
urmand ca eventualele despagubirj Cuvenite celor afectati sj se stabileasca conform dispozitiilor
legale. '
> Planificarea lucrérilor $i serviciilor aferente intrefinerjj Si repargrii drumurilor,
podurilor gj anexelor acestors

|
|



c) evidentele tehnice (banca de date tehnice rutiere) priving Comportarea gj exploatare;

d) strategia $i politicile de intretinere adaptate in funciie de ipotezele bugetare avute in
vedere;

@) normativele specifice fieciregj activitat.

Detalii priving alternativele Care au fost luate in considerare

Au fost studiate maij multe tipuri de sisteme futiere, pe baza analizelor datejor Culese pe
teren, iar in functie de categoria drumuiyi $i a traficulyj estimat s-au stabilit solutiile de ranforsare g
sistemului rutier existent Sau de inlocuire ¢y un sistem rutier nou. Solutiile adoptate privesc in
special Capacitateg structurilor rutiere de gz prelua solicitarile traficului estimat si de g asigura
siguranta in exploatare gi Protectia Impotriva Zgomotelor. Avand in vedere criteriile tehnico-
€conomice, s-au stapiljt urmatoarele tipyri de solutii:

Varianta A (medie);
Parte carosabils:

@ 4 cm strat de uzurj BA16 AND 605-2016
@ 5 cm binder de cribiurj BAD22 4 . AND 605-2016

Acostamente:
? 24 cm strat din piatra sparta

Varianta B (maxima):

Parte carosabils:
© 6 cm strat de beton de rutier BcR 4,0
® 15 cm strat de beton de rutier BeR 3,5
® 15 cm strat din piatra sparta amestec optimal
® 25 cm strat din aggregate naturaje (balast)

Acostamente-
@ 24 cm strat din piatra sparta

A fost aleasg Varianta A (medie):
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Alte autorizatii cerute pentru proiect
Se vor obtine toate avizele gi autorizatiile solicitate in certificatul de urbanism anexat.

P

Planul de executie a lucrarilor de demolare, de refacere si folosire ulterioars a terenului
- desfacere Suprastructura podete existente
- demolare beton fundatie culei
— Ssapatura pe platforma strazilor existente

Descrierea lucririlor de refacere a amplasamentuiuij
Dup3 terminarea lucrarilor terenul se va aduce la starea initiala

Metode folosite in demolare

- pentru desfacerea Suprastructurii podetelor existente se va utjiiza macara
- pentru demolarea betonuiui din fundatie culei se va utiliza picamar

= pentru executares Sapaturilor se vor utiliza excavator si sapaturi manuale

Alte activititi care pot apirea ca Uurmare a demolarij (de exemplu, eliminarea

deseurilor)

Deseurile menajere se vor colecta selectiv, in europubele adecvate, pe platformele betonate
special amenajate. Fractiile ce se pot recicla si valorificg $€ vor preda centrelor de reciclare, iar
cele municipale amestecate vor f predate operatorului de salubrizare autorizat Cu care
constructorul va incheia contract pentry eliminare.

Deseurile din constructie se vor colecta selectiv, in recipienti adecvati, fractile ce se pot
recicla si valorifica se vor preda centrelor de reciclare sau se pot valorifica 1 infrastructura
drumurilor locale, vicinale, de exploatare, efc., iar cele ce nu pot fi valorificate vor fi predate
Operatorului de salubrizare autorizat cu care constructorul va incheia contract pentru eliminare.

Deseuri uleioase si deseuri de combustibili lichizi se vor colecta selectiv, in recipienti adecvati
(recipienti metalici inchisi) si se vor preda la unitati Specializate, pentry valorificare say incinerare.

evaluarea impactuiyi asupra mediului in context transfrontiers, adoptats Ia Espoo la 25
februarie 1991, ratificaty prin Legea nr. 22/2001 cu modificarile sj completariie

ulterioare:
Nu este cazuyl.
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Localizarea amplasamentuluj in raport cu patrimoniy] cultural potrivit Listei
Monumentelor Istorice actualizata periodic si publicata in Monitorul Oficjal a] Romanieij
si a Repertoriulyj Arheologic National instjtuijt prin OG nr.43/2000 privind Protectia

Harti, fotografii ale amplasamentului care pot oferi informatii priving Caracteristicile
fizice ale mediului, atat naturale, cit si artificiale si alte informatii privind:
« folosintele actuale si planificate ale terenului atat Pe amplasament, cat si pe zone
adiacente acestuia;

* politici de zonare $i de folosire a terenului;

Coordonate Stereo 70

Localitatea Hodac

Descriere X Y

Strada 1 - ax drum
Inceput - km 0+000 586089.674
Sfarsit - km 0+098 - 494752 486
Strada 2- ax drum

| Inceput - km 0+000 586092.522
Sférsit - km 0+038
Strada 16- ax drum

inceput - km 0+000 493886.689 586049.930

Sfarsit - km 0+298 586216.256

Localitatea Dubistea de Padure

Strada 3- ax drum
inceput - km 0+000
Sfarsit - km 0+187

Strada 4- ax drum
inceput - km 0+000 497340.939 586871.399
Sfarsit - km 1+186 496600.329 585992 132
Strada 5. ax drum
inceput - km 0+000
Sfarsit - km 0+268
Strada 6- ax drum
Inceput - km 0+000
Sfarsit - km 0+085

496884.389 585940.967
497054.571 585864.707

it
u'n'ln'i'

297827 817

585816.026
498039.351

585760.070

497995.869 585797.320

498053.095 585858.937
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Localitatea Toaca
Descriere _ l X “
Strada 7- ax drum
Inceput - km 0+00g 497337.228
Starsit - km 0+100 497326.313
Strada 8- ax drum L
Inceput - km 0+000
Strada 9- ax drum
Sférsit - km 0+226
Strada 10- ax drum
Inceput - km 0+000
Sfarsit - km 0+298
Strada 11- ax drum
Sférsit - km 0+383

497251.855 588315.946
497252 667 588277.777
498058.008 590144.962

590324.623

neeput - km 0+000
Sférsit - km 0+201.
Strada 14- ax drum
Inceput - km 0+000
Sfarsit - km 0+583
Strada 15- ax drum

Inceput - km 0+000 590575.834
Sfarsit - km 0+224 498775.397

498770746 | 500784 025

A.SURSE DE POLUANTI S INSTALATH PENTRU RE]‘INEREA, EVACUAREA Si
DISPERSIA POLUAN]‘ILOR iIN MEDIU
Protectia calitatii apelor:

= Sursele de poluanti pentry ape, locul de evacuare say emisarul

in perioada de executie:

- apele uzate g€nerate de Ja grupurile sociale din amenajarile de santier g birouri:

- poluarea,accidentalé CU produse petroliere de la mijloacele de transport si utilaje;

v

In conformitate CU normele Metodologice aje Administratie; Nationale 3 Drumuritor, pe timpui
executiej lucrarilor, antreprenory va asigura Semnalizareg circulatiei tn Z0na, pe baza yny; proiect



elaborat de antreprenor ce va fj Supus aprobarij institutiiior in drept. (Consiliyj Local, Politig rutiera
etc.)

- executantul vg asigura in Pérmanents o buna Intretiners g utilajelor s; mijloacelor de
transport pentru a ny f posibile pierder; accidentale de Carburanti si/say lubrifianti in apa
Sau pe drumnuri;

- eXxecutantu! se va dota cu un minim de absorbant; Si/sau substante neutralizate pentry a
putea asigura o interventie rapida in caz de poluare accidentala generate de pierderi de
carburanti si/say lubrifianti: ‘

- executantul va asigura pe toatg perioada desfasurarij lucrarilor, intretinereg drumuriior
tehnologice Pe care vor circula utilajele sj Mijloacele sale de transport sj va lua masuri
Necesare in vedereg limitarij emisiilor de praf generate de circulatia auto pe drumuri;

2, Protectia aerului:

- Sursele de Poluanti pentry aer, poluanti, inclusiv syrse de mirosuri

Principalele Surse de impurificare a atmosferei sunt Surse aferente procesului tehnologic si
sunt Népermanente, gle aparand numaij in pericada de asfaltare g drumurilor,

Pot fi refinute ca surse de emisii in atmosfers gazele provenite de |a €sapamentuy| mijloacelor
de transport $i utilajele necesare activitatii, care sunt dotate ¢y Motoare cy aprindere prin
Compresie (MAC).

Activitatea se va realiza cy Urmatoarele utilaje:

- autobascuiante;
- cilindry compactor;
- buldoe‘xcavator.
- Instalatiile pentru refinereg $i dispersia poluantilor in atmosfers

3. Protectia impotriva ‘zgomotului i vibratiilor:
- Sursele de Zgomot si de vibratii

4, Protectia impotriva radiatiilor:
" Sursele de radjatij '

Nu sunt surse de radiati. _ o
- amenajdrile gi dotdrile pentry protectia impotriva radiatiilor
Nu este cazy. _ .

5. Protectia solului gi g subsoluly;j:

- Sursele de Poluanti pentry Sol, subso], ape freatice gi de adancime

Pe perioada realizarii obiectivulyi poate s3 existe o poluare g solului, aceasta fiind consecinta
unor obiceiyri Neigienice say g unor practici Necorespunzatoare in indeprtareg $i depozitareq
reziduurilor solige si lichide.
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Aceste reziduyri pot fi:
- resturi metalice;
- resturi rezultate din activitateq omului; _
- Testuri rezultate din activitatea de €xecutie a lucrarilor:;

- lucrérife si dotirile pentru protectia solujyj $! a subsolylyj
Masurile necesare a fi lyate Pentru protectia solyiyj $i subsolului in perioada de constructie
al poduiui, constau fn: _ . :
- evitarea Scurgerilor accidentale de motoring $i uleiuri mineraje Pe sol Ia
alimentareg utilajelor;
- strdngerea g; valorificarea resturilor rezultate gin activitatile efectuate in
perimetrul de lucru:

- resturile rezultate gin activitatea de executie g lucrarilor, vor f depozitate T;n

spatii special amenajate:

- lucrarile, dotirile si masurile pentry protectia biodiversité’;ii, monumentelor natyyrij
$i ariilor protejate ) .
Lucrarile se vor executa Pe amplasamenty existent al strazilor din Comuna Hodac degj nu

- lucrarile, dotsrife $1 masurile pentry protectia agezirilor Umane si a objectivelor
Protejate si/say de interes public,
NU sunt necesare masuri pentry protectia asezariior umane, sau a ajtor obiective de interes
public din zona. ‘

- deseuri Mmenajere:
* Provenite de la muncitorij Care realizeazs obiectivul;
¢ compozitia acestora. este Predominants din materii organice, ambalaje de hartie,
plastic, stici3 $i resturi textile.
- deseuri industriale:

¢ deseuri din metale feroase §i- nefercase care provin de |la Piese de schimb
deteriorate in timp; '

° Scapiri de produse petroliere — provenite de |a exploatarea utifajelor terasiere;
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Deseurile menajere se vor colecta selectiv, in europubele adecvate, pe platformele betonate
special amenajate. Fractiile ce se pot recicla si valorifica se Vor preda centrelor de reciclare, iar
cele municipale amestecate vor fi predate - Operatorului de salubrizare autorizat cu care
constructorul vg incheia contract pentry eliminare.

Deseurile din constructie se vor Colecta selectiv, in recipienti adecvati, fractile ce se pot
recicla si valorificg S€ Vor preda centreior de reciclare say S€ pot valorifica |5 infrastructurg
drumuriior locale, vicinale, de exploatare, etc., iar cele ce NU pot fi valorificate vor fi predate
Operatorului de salubrizare autorizat cu care constructoryl va Incheia contract pentru eliminare,

Deseuri uleioase gi deseuri de combustibiij fichizi $€ vor colecta selectiv, in recipienti adecvati

(recipien;i Mmetalici inchisi) si se vor preda-la unitati Specializate, pentru valorificare Sau incinerare.

- planul de gestionare g deseurilor

Se vor avea in vedere urmatoareje:
eéxecutantul vg depozitg stratul vegetal curdfat, in conditii corespunzatoare, care sa
Permita utilizarea Ulterioara 3 acestuia;

in cazul accidentelor rutiere, Substantele ajunse pe carosabil vor fi curatate utilizang cele mai
bune solutii in domeniu, iar deseurile rezultate in urma acesty; Proces vor fi eliminate conform
Prevederilor legale in vigoare.

B. Utilizarea resurselor haturale, in Special g solului, a terenurilor, 2 apei si 3
biodiversitatii
Ca resurse naturale folosijte la executia lucrayij prezentam: balast, pietris, umpluturd cy
pamant vegetal, lemn pentry cofraje.

Lucrarile de constructie al strazilor Nu presupun un impact major asupra Populatie;, deoarece
lucrarile se deruleazi P€ ¢ perioads scurta. Un impact Pozitiv este creareg de locuri de muncs
temporare.
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Ocuparea temporars g solului ¢y Materiaiele de constructie si utilajele Necesare, nu va avea
un impact Negativ asupra solului. -

fronturilor de |

ucru;

Activitatea de constructie a strazilor poate avea temporar, doar pe durata executiei, un
impact local asupra calitatii atmosferei. .

Nu este cazul.

magnitudineg

Nu este cazul. :
= probabijlitatea impactu!ui;
Nu este cazul.

durata, frecve

Nu este cazy. _ _
masurile de evitare, reducere say ameliorare 3 impactulyi Semnificativ asupra

medjuluj:

Nu este cazy. _
natura transfrong‘iera' a impactuiyui,
Nu este cazy.

$i complexitatea impactului:

nfa §i reversibilitateg impactului;




- localizareg orgémizérii de santier;:

Tmpreuné Cu organele locale (primar si viceprimar) se vor stabili in primul rand locurile de
depozitare g materialelor'gi 'abaréCilor~de§a'nﬁer.‘ Este fécomandat ca acestea sj fie imprejmuite

CU gard de sarms ghimpaty $i paza. Se va realiza yn sigur punct de Organizare aflat Ig distants
convenabils de limitele fucrsrii

- descrierea impactulyj asupra mediului a lucréritor organizarii de santier;
Nu este Cazul, decarece: '

* asigurarea cy apa potabily g $antierului se va realiza din Sursele de aps existente in
Z0na. Pentry apa tehnologics se vor folosi fantanile din zonj say apele de Suprafats cy
debit Pe€rmanent; o ‘

* energie electricy va fi asigurats din re;eaua:e)dSteﬁté_?n Zona;

- Surse de Poluanti §i instalati pentry 're;inerea, evacuarea gj dispersia Poluantilor in




>  mani Ularea cormbustibilitor astfol incéit sa ne evite scipsrile accidentale pe sol say in

Materialele de constructi Pulverulente se VOI manipula in asa fel in

.de protgjare g faciorului de mediy aer‘nié’ﬁ'tiﬁﬁa}h‘f’-.-, 7

minim nively| particuielor ce Pot fi antrenate de curenti atmosferici: Materialele ge vor
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- lucrarile

‘prbpuse pentru refacereg amplasame_ntului la ﬁnalgzarea—investiﬁé:, in caz
de accidente $i/sau Ia incetarea activitatii:

cat sa se reducs |a-—

La finalizarea investitie; terenuj afectat S€ v reface Ia stareg initiala,

= aspecte referitoare la prevenirea $i modul de raspuns pentru cazyri de Poludri
accidentale; o ' ' - :

In cazul poluarii

Surselor de poluanti sj calita

poluanti in megiy.

S€ va anunta Agentia de Mediy pentry monitorizareg
mediu,. pang | indepartarea Cauzelor emisijlor de

accidentale g mediulyi-
tii factorilor de

- aspecte referitoare Ia inchiderea/dezafectarea/demdlarea instalatiej:

- modalititi

terenulyi.
Nu este cazul.

Planul de

de refacere a starii inijiale/reabilitare in vederea utilizgrii ulterioare 5

situatie este anexat documentatiei



L

cintd a projectulyi si distan_ta—fata—'de:éna natural

interes Comunitar, precym i éoordonateie' geografice (Ster,

Protejati de
€0 70) ale. ...

amplasamentufy; Proiectuly;j, Acestmgrdonate:vor fi prezentate sub forms de
vector in format digital cyu referings geograficd, in sistem de proiectie nationals

Stereo 1970, say de tabel in format efectronjc continand coordonatefe conturyluj

)| 58

|- 586089.674
585995566

_Jac_eegﬁ:_@_o:g@i_;_ | 494906285
Sfarsit - km 0+038 | 494904.688
Strada 16- ax dum = T
_inceput - km 0+000 ..493886.689-

L Sfarsit - km G+2098 __493711.537

- . .

: Localitateg Dubistea de Padure

———— _T_____ .

X

———

__h.__[)_éég'ieLe___.—»__m___‘l-.__;.—__
| Strada 3- ax drum o _ o
Inceput - km 0+000 __496884.380 985940.967 |
Starsit - -km 0+187 1 487054 571 _ _585864.707"__jj___’_

Strada 4- ax drum =
incer 497340 939

Inceput - km 0+000 L 10.93
Sfarsit- km 1+186 |- 496600.329

_Strada 5- ax drym -

neeput - km 0+000 [ 4s7s37877 1
Starsit=km 0+266 - _..| 498039357
Tt axdrum =l
Inceput - km 0+000 —_— 4‘__%59_7_995 869 -
[Stari - 0 0857 498053 095"

Localitateg Toaca |

T e———

T —— -—_.——_'.]_'.-_..__-_____._._____._ _
§--‘-;hﬁD_-es_—cr|ere "‘“\J——-—__“_,)_(_n______J._ S

trada 7- ax drum




Sfarsit - km 0+100‘__‘_H. “497526.313 -

Strada 8- ax drum

Sférsit - km 0+580 ——1. 497437.200-

Inceput -km 0+000 | - & T

77§tra,gg_'§iax drum S

lnce’gu't#kmﬂwao:_'m‘ —497467.304—
Sférsit - km 0+228 o 97679.665
Strada 10- axdrum——

Inceput - km 0+000 i 497220.583
Sfarsit - km 0+298 ] 7.333

Strada 11-axq um
Inceput - km 0+000

—| 497220664 | 583350677
Sférsit - km 0+383 496971618 | 538562 082

—588201.109 |

Strada 12- ax drum

Inceput - km 0+000 497251855 588315.945
Sfarsit - km 0+038 497252667 | 588277 777

Strada 13- ax drum B L
nceput - km 0+000 498058.008 | 590744 952
Sfarsit - km 0+201 497988.022___ 590324.623

Strada 14- ax drum N

Nceput- km 0+000 T 498418.612 590358.007

Starsit - km 0+583 ~ ——— 498770.746 | 590784 025

Strada 15- ax drum — .

Inceput - km 0+000 [ 498716.403 590575.834
| 498775 397 590790.429

_§ié£§it:i<m_0£2f__
- numele si codui ariei naturale protejate de interes comunitar;
Nueste cazyl: . . ' .

*  Pprezenta sj efectivele/suprafe;éie acoperite de specii $/ habitate ge interes
Comunitar in zona proiectuluij;
Nu este cazy. :

" S€ va preciza dacs Proiectul propus ny are legéturs directs ¢y sau nu este
hecesar pentry managementy; eonservarii arjej naturale protejate de interes
comunitar;

In urma vizitelor efectuate | amplasament, ny gy fost identificate Specii si habitate

- alte informatii prevézute in legisiatia in vigoare,
Nu este cazy;
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1. Localizarea proiectuluj:
- bazinul hidrografic: Mures

cursul de apa: afluent hecadastrat al paraulyi Isticeu, afluent necadastrat al paraului

2. Indicarea stérii"ecologice/pot'enﬁalulu" ecologic si starea chimics a corpului de api de
suprafatd; pentry corpul de apa subteran se vor indica starea cantitativd si stareg chimicd a
corpului de apa. . o ‘

- Nueste cazy] -

3. Indicarea Obiectivului/obiectivelor de mediy pentru fiecare corp de apa identificat, oy
precizarea exceptiilor aplicate $i a termeneior aferente, dupd caz.

- Nu este caz

Semnatura
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