Anexanr. 5.E

MEMORIU DE PREZENTARE
. Denumirea proiectului : Amenajare sens giratoriu intersectia str. Garii cu str.
Axente Sever, municipiul Reghin
Il. Titular
- Numele companiei: MUNICIPIUL REGHIN
- Adresa postalad: Mun. Reghin, str. P-ta Petru Maior, nr. 41, jud. Mures
- Numarul de telefon: (0745) 501 774; (0749) 091 736
- Numele persoanelor de contact:
- Primar: Endre Dezs6 Mark
- responsabil pentru protectia mediului: Pol Cosmina
lll. Descrierea caracteristicilor fizice ale intregului proiect
a) un rezumat al proiectului;
Pe amplasamentul intersectia str. Garii cu str. Axente Sever, mun. Reghin,
beneficiarul intentioneaza sa amenajeze un sens giratoriu in intersectia str. Garii cu
str. Axente Sever in municipiul Reghin.
Intersectia giratoriu propusa se amenajeaza conform ,Normativ pentru amenajarea
intersectiilor la nivel pe drumurile publice,,
Sensul giratoriu are o influenta semnificativa asupra fluiditatii si sigurantei in trafic

b) justificarea necesitatji proiectului;

Scopul realizarii proiectului este cresterea calitatii si a conditiilor de viatd in zona
municipala prin renovarea si imbunatatirea infrastructurii si concomitent a imaginii de
ansamblu Tn spatiul municipal, in contextul global al dezvoltarii durabile.

c) valoarea investitiei ( estimata ) cca. 1.500.000 lei

d) perioada de implementare propusa

Executia lucrarilor efectiva a fost esalonata pe 6 luni, executia graficului de esalonare
a fost urmaritéd executarea fazelor de lucrari cu ocuparea uniforma a fortei de munca
si utilaje disponibile, cu crearea unui front de lucru pentru cat mai multe specialitati.
e) planse reprezentand limitele amplasamentului proiectului, inclusiv orice suprafata
de teren solicitata pentru a fi folosita temporar (planuri de situatie si amplasamente);
Trenurile studiate au o suprafata totala de 19.639 mp, compus din 6 parcele.

Parcela 1 cu suprafata de 359 mp apartine muncipiului Reghin, conform extrasului de
carte funciara nr. 56515 al mun. Reghin, nr. Cad. 56515. Terenul este intravilan cu
categoria de folosinta ,, curti constructii .

Parcela 2 cu suprafata de 179 mp apartine muncipiului Reghin, conform extrasului de
carte funciara nr. 61205 al mun. Reghin, nr. Cad. 61205. Terenul este intravilan cu
categoria de folosinta ,, curti constructii .

Parcela 3 cu suprafatad de 3.830 mp apartine muncipiului Reghin, conform extrasului
de carte funciara nr. 59911 al mun. Reghin, nr. Cad. 59911. Terenul este intravilan cu
categoria de folosinta ,,Drum si curti constructii ”.



Parcela 4 cu suprafata de 9.423 mp apartine muncipiului Reghin, conform extrasului
de carte funciara nr. 61209 al mun. Reghin, nr. Cad. 61209. Terenul este intravilan cu
categoria de folosinta ,,drum ”.

Parcela 5 cu suprafata de 1.618 mp apartine muncipiului Reghin, conform extrasului
de carte funciara nr. 61208 al mun. Reghin, nr. Cad. 61208. Terenul este intravilan cu
categoria de folosinta ,,ape curgatoare ".

Parcela 6 cu suprafata de 13.653 mp apartine muncipiului Reghin, conform extrasului
de carte funciara nr. 51724 al mun. Reghin, nr. Cad. 51724. Terenul este intravilan cu
categoria de folosinta ,,drum ".

Terenurile sunt in proprietatea Mun. Reghin inscris in carte funciara cu nr. 56515,
61205; 59911; 61209; 61208 si 51724 cu suprafata totala de 19.639 mp.

Suprafata totala teren : 19.639 mp. din care:

Suprafata ocupata de constructii existente: 0 mp

Suprafata ocupata de constructii propuse :0 mp

Suprafata desfasurata propusa : 0 mp

P.O.T. existent = 0% C.U.T. existent =0

P.O.T. propus = 0% C.U.T. propus =0

f) o descriere a caracteristicilor fizice ale intregului proiect, formele fizice ale proiectului
(planuri, ciadiri, alte structuri, materiale de constructie etc.)

Clasa tehnica a strazilor , conf Ordinului nr. 1295/2017si 1298/2017 al MT, alll-a
-Lungime : - Str. Garii(Dj 154A) 92 ml

- Str. Axente Sever (Dj 154E) 53 ml

- Acces Irum 52 ml din care 26 ml proprietate consiliu local 26 ml proprietate Irum

- suprafata total amenajat 3006 mp din care

- suprafata pe proprietatate consiliu local 2848 mp

- suprafata pe proprietatate Irum 158 mp

- Structura constructiva

La adoptarea solutiei constructive al sistemului rutier modern nerigid, s-a {inut cont ca
traficul vehicular, din punct de vedere a solicitarilor transmise de trafic este
nesemnificativ, la stabilirea structurii rutiere s-a tinut cont de prevederile standardelor
(conform STAS 6400, Normativ NP-116-2005 si Normativ AND®605) privind grosimile
minime constructive.

Scarile existente pentru urcare pietonala Pod Mures, vor fi reparate.

Sensul giratoriu are o influentd semnificativa asupra fluiditatii si sigurantei Tn trafic.
Sensul giratoriu are o serie de beneficii pentru publicul larg, printre care:

-Elimina coliziunile frontale, la vitezd mare dintre vehicule

-Pune la dispozitie posibilititile de traversare mai accesibile pentru pietoni
-Controleaza eficient viteza vehiculelor

-Scad blocajele si cozile de masini

-Infrumuseteaz peisajul , din punct de vedere estetic

-Reduc blocajele in trafic, contribuind la consumul mai redus de combustibil
Intersectia se desfisoara pe o suprafatd de 3006 mp. La trecerile de pieton trotuarele
vor fi coborate la nivelul parti carosabile si va fi amplasate fasii speciale pentru
avertizarea persoanelor cu deficiente ale aparatului ocular.



Date de baza

Sens giratoriu

-Strada de cat.lll-a colectoare

-Viteza de proiectare 30 km/ora

-Elementele geometrice sunt in conformitate cu prevederile STAS 863 - Lucrari de
drum. Elementele geometrice ale traseelor, prescriptii de proiectare - si STAS
10144/3. Elementele geometrice ale strazilor. Prescriptii de proiectare si a
Normativelor tehnice privind proiectarea, construirea si modernizarea drumurilor.

e Inplan

in conformitate cu tema de proiectare, amenajare sens giratoriu in plan este conceput
in asa fel ca sa asigure accesul optim al participantilor din trafic in intersectie.

Sens giratoriu

- raza interioara a insulei centrale de 6 m

- latimea caii inelare este de 5,50 m

- supralargire carosabila de siguranta:

- interioara este de 2 m, inaltata fata de calea inelara cu 4 cm

- exterior la racordari este de 1,5 m, inaltata fata de calea inelara cu 4 cm

- |atimea caii de intrare sunt intre 4 — 4,50 m

- l[atimea caii de iesire sunt intre 4,5 — 5,50 m

- razele de intrare sunt intre 10 —20 m

- razele de iesire sunt intre 12 -20 m

Strada Garii Dj 154A

Lungimea strazii este de 92 ml traseul este realizat din aliniamente racordate cu curbe
de raze circulare.

Pe traseu se regasesc un numar de 3 curbe si o frntura. Razele de racordari in plan
sunt intre 15+60 m.

Racordarile cu strazile adiacente se realizeaza prin sensul giratoriu sus mentionat.
Viteza de proiectare este 30 km / h.

Strada Axente Sever Dj 154 E

Lungimea strazii este de 53 ml traseul este realizat din aliniamente racordate cu curbe
de raze circulare.

Pe traseu se regasesc un numar de 2 curbe. Razele de racordari in plan sunt intre
15+20 m.

Racordarile cu strazile adiacente se realizeaza prin sensul giratoriu sus mentionat.
Viteza de proiectare este 30 km / h.

Acces lrum

Lungimea strazii este de 52 ml din care 26 ml proprietate consiliu local 26 ml
proprietate Irum, traseul este realizat din aliniamente racordate cu curbe de raze
circulare.

Pe traseu se regéseste o curba. Raza de racordare in plan este de 60 m.
Racordarile cu strazile adiacente se realizeaza prin sensul giratoriu sus mentionat.
Viteza de proiectare este 30 km / h.



e In profil longitudinal

Linia proiectata (linia rosie) urmareste linia actuala a terenului cu mici modificari in asa
fel ca pasul de proiectare prevazute in STAS 863/85 si STAS 10144/3-91 sa fie
respectata. Pantele traseului variaza intre 0.50% si 5.06%. Traseul altimetric se
desfasoara intre cotele de 365,91 m si 368,50 m

Strada Garii Dj 154A

Lungimea strazii este de 92 ml

Panta longitudinalda minima va fii de 0,50%

Panta longitudinald maxima va fii de 3,37%

Raza de racordare minima 50

Raza de racordare maxima 230

Strada Axente Sever Dj 154 E

Lungimea strazii este de 53 ml

Panta longitudinala minima va fii de 2,50%

Panta longitudinala maxima va fii de 5,06%

Raza de racordare minima 150

Raza de racordare maxima 260

Acces Irum

Lungimea strazii este de 52 ml din care 26 ml proprietate consiliu local 26 ml
proprietate lrum

din care 11,50 ml proprietate consiliu local 33,5 ml proprietate Irum

Panta longitudinala minima va fi de 2,50%
Panta longitudinald maxima va fi de 2,66%
Raza de racordare minima 80

Raza de racordare maxima 160

e In profil transversal

Partea carosabila va avea panta transversala cu 2,5% ( vezi profilele transversale
Tip.)

- Latimea partii carosabile 5,50 -7.00 m,

Sens giratoriu

Amenajare parte carosabila

Latime parte carosabila:5,50 m

Latime supralargire interior:2,00 m

Latime supralargire exterior:1,50 m

Panta transversala: 2,5%

incadrare:bordura de 20x25 prefabricat ridicat pentru dirijarea apelor pluviale.

Strada Garii Dj 154A
Lungimea strazii este de 92 ml
Amenajare parte carosabila
Latime parte carosabila:7,0 m
Latime benzi pe sens: 3,50 m
Panta transversala: 2,5%



Incadrare:bordura 20x25 prefabricat ridicat pentru dirijarea apelor pluviale.

Strada Axente Sever Dj 154 E

Lungimea strazii este de 53 ml

Amenajare parte carosabila

Latime parte carosabila: 7,0 m

Latime benzi pe sens:3,50 m

Panta transversala 2,5%

incadrare:bordura 20x25 prefabricat ridicat pentru dirijarea apelor pluviale.

Acces lrum

Lungimea strazii este de 52 ml din care 26 ml proprietate consiliu local 26 ml
proprietate lrum

Amenajare parte carosabila

Latime parte carosabila:7,0 m

Latime benzi pe sens:3,50 m

Panta transversala:2,5%

incadrare:bordura 20x25 prefabricat ridicat pentru dirijarea apelor pluviale.

Sistemul rutier

Tindnd cont ca traficul vehicular ( =95% autoturisme), din punct de vedere a
solicitarilor transmise de trafic, este nesemnificativ, la stabilirea structurii rutiere s-a
tinut cont de prevederile standardelor (STAS 6400 si STAS 174).si de rezultatele
studiului geotehnic si s-au aplicat grosimile minime constructive, conform
STAS1709/1;2;3 -90.

Compozitia sistemului rutier:

Suprafata strazii existent:

- Structura rutiera existenta 88 cm grosime conform studiu Geo.

- Strat din piatra sparta de 15 cm grosime

-Strat de baza din mixtura asfaltica AB 31,5 de 6 cm grosime, conform AND 605-2016
AB 31,5 baza 50/70

- Strat de legatura din mixtura asfaltica BAD 22,4 de 6 cm grosime , conform AND
605-2016 BAD 22,4 Leg 50/70

- Strat de uzura din mixtura asfaltica BA16 de 4 cm grosime , conform AND 605-2016
BA16 Rul 50/70

Suprafata proiectata pe zone verzi:

- Fundatie din balast de 50 cm grosime, conform STAS 6400

- Strat din piatra sparta de 15 cm grosime

-Strat de baza din mixtura asfaltica AB 31,5 de 6 cm grosime, conform AND 605-2016
AB31,5 baza 50/70

- Strat de legatura din mixtura asfaltica BAD 22,4 de 6 cm grosime, conform AND 605-
2016 BAD 22,4 Leg 50/70

- Strat de uzura din mixtura asfaltica BA16 de 4 cm grosime, conform AND 605-2016
BA16 Rul 50/70

Supralargiri pe suprafata strazii existent:

- Structura rutiera existenta 88 cm grosime conform studiu Geo.



- Strat din piatra sparta de 15 cm grosime

- Strat de uzura din pavaj de calupuri de 9x9 cm asezat pe substart de beton de 10
cm grosime

Supralargiri pe zona verde:

- Fundatie din balast de 50 cm grosime, conform STAS 6400

- Strat din piatra sparta de 15 cm grosime, conform STAS 6400

- Strat de uzura din pavaj de calupuri de 9x9 cm asezat pe substart de beton de 10
cm grosime

Trotuar:

- Strat existent de balast 88 cm grosime conform studiu geo

- Fundatie din piatra spata de 15 cm grosime

- dale ornamentale de 6 cm grosime pe un substrat de nisip de 5 cm grosime

V. Descrierea lucrarilor de demolare necesare
Nu este cazul

V. Descrierea amplasarii proiectului :

Proiectul este localizat in Romania, judetul Mures, Municipiul Reghin intersectia Str.
Garii (Dj 154 A)cu Str. Axente Sever(Dj 154E). Amplasamentul este localizat pe
teritoriul administrativ al Municipiului Reghin, intravilan situat in centrul localitatii, pe
partea stanga al Raul Mures, identificat prin extrase C.F. 51724 ,CF 61208 ,CF 61209
CF 56515, CF 61205 CF 59911/Municipiul Reghin, teren amenajat pentru intersectie
de nivel. Suprafata terenului este de 13653 mp. Intersectia Str. Garii cu Str. Axente
Sever este una din cea mai importanta artera al municipiului pe malul stdng al Raului
Mures.

- distanta fata de granite pentru proiectele care cad sub incidenta Conventiei privind
evaluarea impactului asupra mediului in context transfrontiera, adoptata la Espoo la
25 februarie 1991, ratificata prin Legea nr. 22/2001 cu modificarile si completarile
ulterioare;

Nu este cazul

- localizarea amplasamentului in raport cu patrimoniul cultural potrivit Listei
Monumentelor Istorice actualizata periodic si publicata in Monitorul Oficial al Romaniei
si a Repertoriului Arheologic National instituit prin OG nr. 43/2000 privind protectia
patrimoniului arheologic si declararea unor situri arheologice ca zone de interes
national, republicata, cu modificarile si completarile ulterioare;

Nu este cazul

- harti, fotografii ale amplasamentului care pot oferi informatii privind caracteristicile

fizice ale mediului, atat naturale, cét si artificiale si alte informatii privind:

- folosintele actuale si planificate ale terenului atat pe amplasament, cat si pe zone
adiacente acestuia; Zona cai de comunicatii: Drumuri existente - Conf. PUG

+ politici de zonare si de folosire a terenului;

Zona cai de comunicatii: Drumuri existente - Conf. PUG

+ arealele sensibile;

Nu este cazul




- coordonatele geografice ale amplasamentului proiectului, care vor fi prezentate sub
forma de vector in format digital cu referintd geografica, in sistem de proiectie
nationala Stereo 1970.

- detalii privind orice varianta de amplasament care a fost luata Tn considerare.

Nu este cazul

VI. Descrierea tuturor efectelor semnificative posibile asupra mediului ale proiectului,
in limita informatiilor disponibile

A. Surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia poluantilor in
mediu

1. Protecitia calitatii apelor:

Sursele de poluanti pentru ape, locul de evacuare sau emisarul i instalatiile de
epurare sau de preepurare a apelor uzate prevazute

1.a. In faza de constructie

In faza de constructie nu rezulta apa uzata.

Prin aplicarea urmatoarelor masuri de prevenire/reducere se va evita descarcarea de
poluanti in corpurile de apad de suprafatd si subterana existenta in zona
amplasamentului proiectului:

- utilizarea unor echipamente, utilaje de constructie dotate cu motoare mai putin
poluante

- mentinerea in permanenta pe amplasament material absorbant (nisip) pentru
interventie imediata in caz de scurgeri accidentale de ulei sau carburant si
tratarea nisipului imbibat cu produse petroliere ca deseu periculos.

- protejarea corespunzatoare a sistemelor de canalizare de apa uzata menajera
si a brangamentelor |la acestea, existente Tn ampriza drumului, pentru evitarea
oricaror posibilitati de avarii/incidente.

1.b. In perioada de operare:

Scurgerea apelor meteorice se va asigura prin pante longitudinale si transversale
colectat prin canalizare pluviala existent a mun.Reghin.

Aceste ape pluviale pot sa contind depuneri de substante poluante din trafic: SOx ,
NOx, metale grele.

Prin camerele de cadere la podete tubulare se va asigura si o epurare a apelor
pluviale, in vederea reducerii colmatarii podetelor si a incarcarii cu suspensii a apelor
evacuate in emisari.

Cresterea fluiditatii circulatiei in urma modernizarii drumurilor de interes local conduce
la reducerea emisiilor poluante si indirect a poluarii apelor meteorice.

Prin utilizarea unor produse anti-inghet mai putin poluante se va evita descarcarea de
poluanti in corpurile de apa de suprafata si subterana.

2. Protectia aerului:

Sursele de poluanti pentru aer, poluanti

2.a. In faza de constructie existd urmatoarele activitati care au asociate surse de
emisie liniare:

- realizare de sapaturi, umpluturi, nivelari, compactari, manevrarea pamantului si a
agregatelor- activitati Tncadrate in cod NFR 2 A.5.b Constructii si demolari



- manevrarea deseurilor rezultate din curatirea sistemului de colectare si evacuare a
apelor pluviale — activitati incadrate in cod NFR 2 A.5.b Constructii si demolari
- functionarea utilajelor si echipamentelor mobile motorizate aferenta activitatii de cod
NFR 1.A.2 f.ii - surse mobile nerutiere si echipamente (in domeniul industrial);
- traficul autovehiculelor in amplasamentul santierului, cod NFR 1.A.3.b.ii si cod NFR
1.A.3.b.iii- transport rutier cu autoultilitare si cu autovehicule grele
- asfaltarea drumurilor — activitate incadrata in cod NFR 2. D.3.b. Asfaltarea drumurilor
- marcarea drumurilor- activitate incadrata in cod NFR 2.D.3.d.3 Realizarea altor tipuri
de acoperiri
Poluantii pentru aer : conform Ghidului EMEP/EEA - versiunea actualizata in anul
2016- poluantii evacuati din sursele mentionate mai sus sunt urmatoarele:
- din activitatile aferente cod NFR 2 A7 b Constructii si demolari: TSP, PM1o, PM2 5
- din functionarea utilajelor si echipamentelor mobile motorizate aferenta activitaii
de cod NFR 1.A.2 f.ii. CH4, CO, CO2, N2O, NH3, NMVOC, NOx, PM10, PM2,5, TSP
- din activitatea de transport rutier: CO, NOx, NMVOC, CHa, N2O, NH3, PM25 CO5,
SO,, plumb, cadmiu, crom, nichel, seleniu, zinc (metale grele din carburant),
POPs ( poluanti organici persistenti): indeno(1,2,3-cd)pyren, benzo(k)fluoranten,
benzo(b)fluoranten, benzo(g,h,i)pyren, fluorantene, benzo(a)pyren
- din asfaltarea drumurilor: NMVOC, TSP, PM10, PM2s,
- din marcarea drumurilor: NMVOC
2.b. In perioada de operare:
Surse de emisie liniare:
- traficul pe drumurile de interes local modernizat, este asociat cu emisiile de
esapament datorate arderii carburantilor in motoarele termice care echipeaza
urmatoarele tipuri de autovehicule:
« autoturisme - cod NFR 1.A.3.b.i
= autoutilitare - cod NFR 1.A.3.b.ii
» motociclete, mopede - cod NFR 1.A.3.b.iv.
uzura pneurilor si frAnelor vehiculelor rutiere - cod NFR 1.A.3.b.vi.
« uzura suprafetei drumurilor - cod NFR 1.A.3.b.vii.
resuspensia particulelor existente la nivelul carosabilului drumurilor publice - cod
NFR 7.A.8.b
Poluantii pentru aer : conform Ghidului EMEP/EEA - versiunea actualizata in anul
2016- poluantii evacuati din sursele mentionate la pct.2.b. sunt urmatoarele:
= cele asociate cu emisiile de esapament sunt clasificate in 4 grupe:
« grupa 1: CO, NOx, NMVOC, CH4, N20, NH3, PM2,5
= grupa2: CO2, SO2, plumb, cadmiu, crom, nichel, mercur, seleniu, zinc (metale
grele din carburant)
= grupa 3: PAH ( hirocarburi aromatice policiclice), POPs ( poluanti organici
persistenti):indeno(1,2,3-cd)pyren,benzo(k)fluoranten,benzo(b)fluoranten,
benzo(g,h,i)pyren, fluorantene, benzo(a)pyren, precum si dioxine si furani.
= grupa 4: fractiuni din NMVOC: alcani, alcheni, alchini, aldehide, cetone si
compusi aromatice
= cele datorate uzurii pneurilor, franelor si suprafetei drumurilor: TSP,PM10,
PM2,5



» cele asociate antrenarii particulelor depuse pe suprafata carosabilului prin
deplasarea vehiculelor: pulberi cu diametrul sub 75um.
In urma modernizarii drumurilor de interes local aferente proiectului calitatea aerului
poate fi influentata pozitiv prin fluidizarea circulatiei si prin eliminarea sursei de poluare
cu pulberi in perioada secetoasa.

Instalatiile pentru retinerea si dispersia poluantilor in atmosfera
Sisteme de reducere primare:

- circulatia cu viteza redusa a autovehiculelor care transporta balastul, nisipul,
piatra sparta, betonul proaspat, mixturile asfaltice si alte materiale folosite la
modernizarea drumului de interes local, prevazute de proiect

- supravegherea transportului materialelor vrac

- inspecitii tehnice auto la autovehicule de marfuri si utilajele de constructii

- controlul asternerii straturilor de asfalt

- controlul curateniei pe carosabilul drumurilor modernizate care face obiectul
proiectului, in perioada de operare

3. Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor:

-Sursele de zgomot si vibratii

3.a. In faza de constructie

Susele potentiale de zgomot sunt prezentate in tabelul nr.2.
Tabel nr.2.

Nr.c ' Sursa potentiala de zgomot/durata/frecventa
rt

| Circulatia vehiculelor motorizate - discontinuu

Traficul si activitatea utilajelor de constructie- in
l perioada programului de lucru

Zgomotul generat de sursele potentiale se manifesta intermitent, respectiv pe durata
activitatii care il genereaza.
Depagirea nivelului de zgomot admis va fi temporara, relativ de scurtd durata si de
asemenea nivel care nu va crea disconfort major pentru vecinatati.
Vibratiile generate din circulatia masinilor nu vor avea nivel ridicat prin urmare nu vor
cauza deteriorarea fatadelor si/sau structurii cladirilor, perturbarea activitatilor din
vecinatatea punctelor de lucru, disconfort pentru populatie.
3.b In perioada de operare
Avand in vedere ca pe drumurile de interes local modernizate se va desfasura numai
trafic cu viteza de proiectare 30 km/h, pe un carosabil cu sistem rutier suplu, nivelul
zgomotului de trafic rutier generat se va incadra sub nivelul de zgomot echivalent
ponderat A Lech (A) =60 dB prevazut prin STAS 10009/2017 Acustica — Limite admise
ale nivelului de zgomot din mediul ambiant.pentru strazile de categoria V-a ( de
deservire localad), necrednd disconfort pentru populatia .
Amenajarile gi dotarile pentru protectia impotriva zgomotului gi vibratiilor

= aplicarea unui masuri de management adecvate in perioada de constructie:

« |ucrarile vor fi efectuate conform graficului de executie anexat.



= realizarea intretinerilor curente si periodice ale utilajelor/ instalatiilor/ vehiculelor
ce vor fi utilizate pentru asigurarea mentinerii nivelului de zgomot garantat de
producatorii acestora.
4. Protectia impotriva radiatiilor:
Nu este cazul
5. Protectia solului si a subsolului:
Sursele de poluanti pentru sol, subsol si ape freatice
5.a. In faza de constructie
Sursele posibile de poluare pentru sol, subsol si ape freatice in cadrul zonelor de
executie:
= eventualele pierderi de produse petroliere in caz de accidente/incidente de la
utilajele de constructii/mijloacele de transport rutiere a materialelor/produselor
de prefabricate utilizate la lucrarile de constructie/deseurilor rezultate din
constructii
= eventualele pierderi de apa uzata menajera din conductele retelei de canalizare
existente in ampriza drumului in caz de incidente/accidente
5.b. In perioada de operare:
Prin realizarea proiectului propus nu intervin modificari in folosinta terenului.
Prin rezolvarea scurgerii, colectarii si evacuarii adecvate a apelor pluviale de pe
suprafata drumurilor modernizate si din zona limitrofa acestora se elimina poluarea
accidentala, incidentala si sezoniera a solurilor in urma:
imprastierii pe drum a substantelor poluante ca urmare a defectiunilor sau
accidentelor rutiere, scurgerilor incidentale de substante utilizate la intretinerea dru
murilor, zapezii topite incarcate cu produse anti-inghet sau nisip depunerii pe carosa
bil a substantelor poluante din trafic ( SO2, NOx si metale grele) in
urma precipitatiilor
Lucrérile si dotérile pentru protectia solului gi a subsolului
Prin aplicarea urmatoarelor masuri de prevenire/reducere se va evita poluarea solului
in faza de constructie:
= utilizarea unor echipamente, utilaje de constructie dotate cu motoare mai putin
poluante
= aplicarea unori masuri de management adecvate cuprinzand:
= respectarea de catre soferii vehiculelor de transport si utilajelor de constructii a
rutelor de transport prestabilite
= manevrarea si transportul a materiilor prime si a materialelor
« colectarea/ stocarea temporard a deseurilor rezultate din activitati de
constructii prevazute, in containere adecvate, fara amplasarea acestora in afara
amprizei drumului
= mentinerea in permanenta pe amplasament material absorbant (nisip) pentru
interventie imediatd in caz de scurgeri accidentale de ulei sau carburant si
tratarea nisipului imbibat cu produse petroliere ca deseu periculos.
= protejarea corespunzatoare a sistemelor de canalizare de apa uzata menajera
si a brangsamentelor la acestea, existente in ampriza drumului, pentru evitarea
oricaror posibilitati de avarii/incidente.
= utilizarea unor produse anti-inghet mai putin poluante
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6. Protectia ecosistemelor terestre si acvatice:

Nu este cazul.

7. Protectia agsezarilor umane si a altor obiective de interes public:

Nu sunt afectate constructiile din vecinatate si nici asezarile umane in vecinatatea
imobilului.

8. Prevenirea si gestionarea deseurilor generate pe amplasament in timpul realizarii
proiectului/in timpul exploatarii, inclusiv eliminarea:
- lista deseurilor (clasificate si codificate in conformitate cu prevederile
legislatiei europene si nationale privind deseurile), cantitati de deseuri generate
In faza de constructie pot fi generate urmatoarele tipuri de deseuri:
- pamant si pietre, altele decat cele specificate la 17 05 03* : cod 17 05 04-cantitatea
variabila
-deseuri municipale amestecate: cod 20 03 01: cantitate specificata in evidenta
In faza de operare:
- deseuri stradale: cod 20 03 03
Cantitatile de deseuri generate vor fi conform evidentei tinute in baza anexei 1 din
HG nr. 856/2002 de operatorul lucrarilor de constructii, respectiv de operatorul licentiat
pentru desfagurarea activitatii de salubrizare in Mun. Reghin.
- programul de prevenire si reducere a cantitatilor de degeuri generate
Deseurile produse in faza de constructie vor fi colectate selectiv si stocate in
containere/recipiente cu capacitati adecvate, amplasate in zonele de desfasurare a
lucrarilor.
Fiecare tip de deseu mentionat, va fi transportat in scopul valorificarii/eliminarii la
operatori economici autorizatii pentru valorificarea/eliminarea acestora, in baza de
contract incheiat in acest sens.
La predarea acestor deseuri se completeaza formularele prevazute de HG nr.
1061/2008 privind transportul deseurilor periculoase si nepericuloase pe teritoriul
Romaniei ( exceptand deseurile municipale amestecate).
- planul de gestionare a deseurilor;
Deseurile stradale colectate de operatorul serviciului de salubrizare vor fi transportate
la instalatia de eliminare a deseurilor nepericuloase in baza contractului de delegare
a gestiunii serviciului de salubrizare incheiat in acest sens
9. Gospodarirea substantelor si preparatelor chimice periculoase:
- Substantele si amestecurile chimice periculoase utilizate
La marcajul drumului se va utiliza
amestecul periculos:
= vopsea de marcaj
- Modul de gospodarire a substantelor si preparatelor chimice periculoase si
asigurarea conditiilor de proteciie a factorilor de mediu si a sanatatii populatiei
Produsul periculos etichetat corespunzator va fi transportat in ambalaj original al
producatorului. Manipularea, stocarea, respectiv modul de tratare a deseurilor
rezultate de la acest produs se vor realiza conform prevederilor fisei cu date de
securitate, elaborat de producator.
Se va organiza un sistem de evidenta stricta de catre operatorul efectuarii marcajului
despre cantitatile de produs periculos transportat la operatiune de marcaj, consumul
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de produs periculos precum si cantitatea de produs ramasa/deseurile rezultate, prin
fise de magazie, fise limita, evidenta gestiunii deseurilor generate.

B. Utilizarea resurselor naturale, in special a solului, a terenurilor, a apei si a
biodiversitatii

Nu se vor folosi alte resurse naturale decét cele folosite in mod obisnuit la realizarea
unui astfel de proiect respectiv nisipul, apa si pietrisul folosite pentru prepararea
cimentului, bitum pietris concasat pentru preparare asfalt care vor fi aduse pe
amplasament de catre constructori.

VII. Descrierea aspectelor de mediu susceptibile a fi afectate in mod semnificativ de
proiect:
- impactul asupra populatiei, sanatatii umane, biodiversitatii (acordand o atentie
speciala speciilor si habitatelor protejate), conservarea habitatelor naturale, a florei si
a faunei salbatice, terenurilor, solului, folosintelor, bunurilor materiale, calitatii si
regimului cantitativ al apei, calitatii aerului, climei (de exemplu, natura si amploarea
emisiilor de gaze cu efect de serd), zgomotelor si vibratiilor, peisajului si mediului
vizual, patrimoniului istoric si cultural si asupra interactiunilor dintre aceste elemente.
Natura impactului (adica impactul direct, indirect, secundar, cumulativ, pe termen
scurt, mediu si lung, permanent si temporar, pozitiv si negativ);

- extinderea impactului (zona geograficd, numarul populatiei/habitatelor/speciilor

afectate);

- magnitudinea si complexitatea impactului;

- probabilitatea impactului;

- durata, frecventa si reversibilitatea impactului;

- masurile de evitare, reducere sau ameliorare a impactului semnificativ asupra

mediului;

- natura transfrontaliera a impactului.
Pe toate perioada constructiei se vor lua toate masurile necesare ca impactul asupra
asezarilor umane din zona sa fie cat mai redus. Amplasamentul propus nu se afla in
zona siturilor istorice , arheologice , de arhitectura sau care prezinta interes traditional
sau turistic.Dupa finalizarea lucrarilor la suprastructura, zonele afectate vor fi curatate
si nivelate, si toate terenurile afectate readuse la starea initiala, prin acoperirea cu
pamant vegetal si plantarea de vegetatie.

VIIl. Prevederi pentru monitorizarea mediului - dotari si masuri prevazute pentru
controlul emisiilor de poluanti in mediu, inclusiv pentru conformarea la cerintele privind
monitorizarea emisiilor prevazute de concluziile BAT aplicabile. Se va avea in vedere
ca implementarea proiectului sa nu influenteze negativ calitatea aerului in zona.
-Dotari si masuri prevazute pentru controlul emisiilor de poluanti in mediu.
Monitorizarea emisiilor de poluanti se va realiza:
Se va avea in vedere ca implementarea proiectului sa nu influenteze negativ
calitatea aerului si apa in zona.
-prin tinerea evidentei gestionarii deseurilor conform Anexei nr.1 din HG
nr.856/2002- modul de gestionarea deseurilor
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Gospodarirea deseurilor
Ca urmare a scurgerii apelor de pe suprafata terenului, sunt de precizat urmatoarele:
e Materialul colectat in santuri este asimilabil namolului provenit din epurarea
apelor uzate.
Acestea urmeaza a fi curatate periodic, namolul urméand a fi evacuat in localitatile de
capat intr-un depozit amenajat corespunzator.

- prin inspectii tehnice periodice ale utilajelor, mijloacelor de transport folosite
in fazd de constructie - emisiile de poluanti in aerul Tnconjurator respectiv
nivelul de zgomot ;

Protectia calitatii apelor
- Surse existente si posibile de poluare a apelor
Poluarea apelor de suprafata se produce in perioadele ploioase prin antrenarea ma
teriilor solide si lichide depuse pe platforme.
- Debite si concentratii de poluanti comparativ cu normele legale in vigoare.
Avand Tn vedere traficul extrem de redus, nu sunt de presupus depasiri ale indicatorilor
normativi.
Protectia aerului
Traficul rutier este nesemnificativ, singura sursa de impurificare a atmosferei aferenta
obiectivului  studiat.
Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor
-Sursele de zgomot si vibratii
Sursele de zgomot si vibratii, in perioada de operare sunt reprezentate de vehiculele
de toate categoriile de greutate aflate in circulatie.
Protectia solului si subsolului
-Lucrari si dotari pentru protectia solului si subsolului
Pentru protectia solului si subsolului se recomanda:
e colectarea, depozitarea si eliminarea corespunzatoare a tuturor categoriilor
de deseuri (lichide, menajere, tehnologice);
¢ Tinierbarea suprafetelor de sol neacoperite de vegetatie;
e verificarea periodica a sistemului de captare, epurare si evacuare a apelor
meteorice.
Protectia ecosistemelor terestre si acvatice
Zona studiata constituie pe de o parte un ecosistem natural in stare de echilibru
Protectia asezarilor umane si a altor obiective de interes public
Nivelul de poluare generat de emisiile din traficul rutier imediat dupa terminarea
lucrarilor de amenajare si in viitor nu va determina situatii critice de sanatate a popu
latiei.

- prin inspectii tehnice periodice ale autovehiculelor aflate in trafic pe drumul de
interes local reabilitat - emisiile de poluanti in aerul inconjurator respectiv nivelul
de zgomot de la autovehicule;

- prin tinerea evidentei privind produsul periculos utilizat - evidenta contabila

Gospodarirea substantelor toxice si periculoase
Lucrarile de refacere talveg presupun utilizarea unor categorii de materiale care pot fi
incadrate in categoria substantelor toxice si periculoase. Aceste materiale sunt:
e Motorina - carburant utilizat de utilaje si in buna parte si de vehiculele de
transport;
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e Benzina;

e Lubrifianti (uleiuri, vaseline);

e Lacuri si vopsele, diluanti - utilizate in cadrul lucrarilor de intretinere,

protectie si marcaje

Pot sa apara probleme in timpul manipularii si utilizarii acestor produse de catre
unitafile specializate in lucrari de amenajare teren. Personalul angajat al acestor
unitati trebuie sa respecte normele specifice de lucru pentru desfagurarea in conditii
de siguranta deplina a operatiilor respective.

IX. Legéatura cu alte acte normative si/sau planuri/programe/strategii/documente de
planificare

A. Justificarea incadrarii proiectului, dupa caz, in prevederile altor acte normative
nationale care transpun legislatia comunitara (IED, SEVESO, Directiva-cadru apa,
Directiva-cadru aer, Directiva-cadru deseuri etc.)

Nu este cazul

B. se va mentiona planul/programul/strategia/documentul de programare/planificare
din care face proiectul, cu indicarea actului normativ prin care a fost aprobat
Nu este cazul

X. Lucrari necesare organizarii de santier:

Se va rezolva in grija executantului. Beneficiarul ne putdnd asigura teren pentru
desfasurare in zona, n timpul executiei depozitarea materialelor necesare si folosite
pentru o zi se poate efectua pe traseu, fara ca circulatia sa fie blocata in totalitate.
Lucrarea se va executa sub circulatie cu restrictii, semnalizat conform Normelor
metodologice privind conditiile de Tnchidere a circulatiei si de instituire a restrictiilor de
circulatie in vederea executarii lucrarii In zona drumului public si/sau pentru protejarea
drumului, aprobat prin ordinul comun al M.l. si MTTc nr.1112/411 din 04.04.2000,
pentru durata si modul de semnalizare a restrictiilor instaurate se va obtine acordul
Beneficiarului si a Politiei Rutiere Judetene.

Cheltuielile aferente organizarii de santier cad in sarcina Antreprenorului

- obtinerea autorizatiei de executie a lucrarilor de organizare santier.taxe de
amplasament

- contracte de asistenta cu politia rutiera

- contracte temporare cu furnizori de utilitati si cu unitati de salubrizare

- cheltuieli privind amenajarea si chiria spatiilor pentru birouri, dormitoare, laboratoare
si a terenurilor pentru stationare utilaje, depozitare materiale, etc.

XI. Lucrari de refacere a amplasamentului la finalizarea investitiei, In caz de accidente
si/sau la incetarea activitatii, in masura in care aceste informatii sunt disponibile:
- Dupa terminarea lucrarilor, amenajarile specifce organizarii de santier vor fi demolate
si zona va fi refacuta.
XIl. Anexe - piese desenate

* plan de incadrare in zona; sc 1:5000

* plan de situatie sc. 1:250
- dovada achitarii tarifului in valoare de 400 lei,
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- dovada publicérii anuntului in presa din 24 martie 2023/ afisare la sediu din Nr. 50490
/ 31.07.2023 / site-ul Primariei Municipiului Reghin din
- Comunicare Apele Romane nr.3699/TH/3014/29.03.2023

XIIL. Pentru proiectele care intra sub incidenta prevederilor art. 28 din Ordonanta de
urgentd a Guvernului nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate,
conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei salbatice, aprobata cu modificari si
completari prin Legea nr. 49/2011, cu modificarile si completarile ulterioare, memoriul
va fi completat cu urmatoarele:

a) descrierea succinta a proiectului si distanta fatd de aria naturala protejata de
interes comunitar, precum si coordonatele geografice (Stereo 70) ale
amplasamentului proiectului. Aceste coordonate vor fi prezentate sub forma de
vector in format digital cu referintd geografica, in sistem de proiectie nationala

Stereo 1970 sau de un tabel in format electronic contindnd coordonatele conturului
(X, Y) in sistem de proiectie nationala Stereo 1970.

Nu este cazul

b numele si codul ariei naturale protejate de interes comunitar;

Nu este cazul

c) prezenta si efectivele/suprafetele acoperite de specii si habitate de interes
comunitar in zona proiectului

Nu este cazul

d) se va preciza daca proiectul propus nu are legatura directa cu sau nu este necesar
pentru managementul conservarii ariei naturale protejate de interes comunitar,;
Se vor lua toate masurile necesare pentru unui impact cat mai redus asupra
elementelor naturale

e) se va estima impactul potential al proiectului asupra speciilor si habitatelor din
aria naturala protejata de interes comunitar

Realizarea investitiei nu are un efect semnificativ negativ asupra factorilor de mediu,
totusi trebuie luate masuri stricte privind realizarea obiectivului, mai ales in ceea ce
priveste vecinatati.

f) alte informatii prevazute in legislatie in vigoare

Nu este cazul

XIV. Pentru proiectele care se realizeaza pe ape sau au legatura cu apele, memoriul
va fi completat cu urmatoarele, informatii, preluate din Planurile de management
bazinale, actualizate:

1. Localizarea proiectului: str. Garii (DJ.154 A ) cu str. Axente Sever (DJ.154 E ), mun.
Reghin, Jud.Mures
- bazinul hidrografic : Mures
- cursul de apa: denumire si codul cadastral :IV.1.00.00.00.00.00r&ul Mures
- corpul de apa (de suprafata si/sau subteran): Nu este cazul.

2. Indicarea starii ecologice/potentialului ecologic si starea chimica a corpului de apa
de suprafatd; pentru corpul de apa subteran se vor indica starea cantitativa si starea
chimica a corpului de apa.

Nu este cazul.
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3. Indicarea obiectivului/obiectivelor de mediu pentru fiecare corp de apa identificat,
cu precizarea exceptilor aplicate si a termenelor aferente, dupa caz.
Nu este cazul

XV. Criteriile prevazute in anexa nr. 3 se iau in considerare, daca este cazul, n
momentul compilarii informatiilor in conformitate cu punctele I11-XIV.
Nu este cazul

Semnatura si stampila titularului
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