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lll. Descrierea caracteristicilor fizice ale intregului proiect
lll.a UN REZUMAT AL PROIECTULUI

Amplasamentul lucrarii se afla pe teritoriul comunei Sancraiu de Mures, pe malul drept al
réului Mures pe un teren care apartine comunei Sancraiu de Mures.

Comuna Séncraiu de Mures face parte din judetul Mures. in prezent in componenta comunei
intra urmatoarele localitati: satul Sancraiu de Mures - resedintd de comuna care include si noul
cartier rezidential - Rasaritului si satul Nazna.

Comuna se afla la la sud de satul Santioana de Mures, la sud-vest de satul Berghia si la vest
de comuna Panet.

Sancraiu de Mures se afla la o distantad de 3.80 km de municipiul resedinta de judet Targu
Mures, la 34 km de orasul Reghin si 95 km de municipiul Bistrita.

Sancraiu de Mures se invecineaza la nord si est cu municipiul Targu Mures, la sud cu
Cristesti, la vest cu Panet.

Proiectul de infintare a pistei pentru ciclisti, face parte dintr-o initiativa mai ampla a primariei
Sancraiu de Mures care doreste amenajarea zonei raului Mures intr-un parc natural recreational care
sa aduca beneficii comunitatii din comuna Sancraiu de Mures. Initiativa care cuprinde pe langa
amenajarea pistei pentru ciclisti si amenajarea unei piste pentru alergare, amenajarea unui traseu de
caiac pe ape repezi, locuri amenajate pentru picnic si pescuit, amenajarea unui patinoar artificial pe
timp de iarna, o zona de restaurante si o parcare.



Prezentul proiect trateaza una din aceste initiative si anume " Infintare pista pentru biciclete si
alte vehicule electrice usoare in comuna Sancraiu de Mures, judetul Mures".

lI.Lb JUSTIFICAREA NECESITATII PROIECTULUI

Obiectiv general: Accelerarea cresterii economice a comunei Sancraiu de Mures

Obiective specifice:

- Imbunatatirea gradului de atractivitate si accesibilitate a teritoriului comunei Si
cresterea competitivitatii lui ca locatii pentru afaceri;

Amenajarea unei piste de ciclism va duce la cresterea numarului de turisti din zona, facilitatea
populatiei din zona cat si a agentilor economici. Un flux mai mare de turisti va aduce implicit
incaséari mai mari la unitdtile de cazare din zona, dar si la restaurante, magazine, furnizori de
servicii de agrement, etc. din zond, dezvoltdndu-se astfel din punct de vedere economic intreaga
regiune. Crescand veniturile din turism se vor dezvolta si diversifica activitatile economice din
teritoriu (mai multe oportunitati de agrement, promovarea mestesugurilor locale, etc.), rezultand
astfel mai multe locuri de munca la nivel local.

O problema de actualitate in tara noastra este tocmai faptul ca punctele de atractie turistica
nu sunt puse in valoare, avand in vedere cd de cele mai multe ori cdile de acces spre acestea sunt
inpracticabile sau greu accesibile.

Implementarea acestui proiect va duce la atragerea turistilor in teritoriu si indirect la
dezvoltarea economiei locale, se va facilita accesul in zond prin pista de ciclism, valorificand
patrimoniul natural al zonei si crescand atractivitatea teritoriului, crescand astfel si activitatea
turistica. Prioritatea care va fi indeplinitd prin realizarea acestui proiect, avand in vedere cd o
infiintare a pistei de ciclism pe aceastd rutd, va presupune o crestere a numarului de turisti si in
consecinta si a sporirii economiei locale.

Prin realizarea pistei pentru biciclete, se vor obtine urmatoarele rezultate:

» Imbunétarirea infrastructurii de transport in vederea facilitarii accesului mai bun
in zona, intre localitati si in interiorul localitatilor, la diverse puncte de interes,
functionare sau reZIdentlaIe
lmbunatatlrea fluxului de informatii cu privire la oportunitatile comune din zona;
Folosirea eficientd a resurselor naturale comune si protejarea bogatiilor naturale
din zon4&;
> Consolidarea contactelor economice si turistice pentru a intensifica dezvoltarea
economica si turistica durabila bazata pe avantaje comparative;

Intarirea coerentel sociale si structurale la nivelul persoanelor si al comunitatilor,;

Reducerea po[uarn prin reducerea traficului cu autovehicule in localitate;

Scaderea cheltuielilor din domeniul sanatatii prin reducerea si eliminarea

accidentelor in care sunt implicati biciclisti.

» Incurajarea achizilor de vehicule nepoluante sau Tinlocuirea vehiculelor cu
propulsie pe baza de combustibili fosili.
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lil.c VALOAREA INVESTITIEI

T ] ] _ Valoare TVA Valoare
| Denumirea capitolelor si (fara TVA) (inclusiv TVA)
subcapitolelor de cheltuieli LEI T LEI
1 2 3 4
TOTAL GENERAL 7,071,373.57 1,343,560.97 8,414,934.53

lll.d PERIOADA DE IMPLEMENTARE PROPUSA

Durata de realizare a investitiei este de 12 luni calendaristice.



ll.e PLANSE REPREZENTAND LIMITELE AMPLASAMENTULUI PROIECTULUI,
INCLUSIV ORICE SUPRAFATA DE TEREN SOLICITATA PENTRU A FI FOLOSITA
TEMPORAR (PLANURI DE SITUATIE S| AMPLASAMENTE)

Planul de amplasare in zona si planurile de situatie sunt prezentate in partea desenata.

lll.f O DESCRIERE A CARACTERISTICILOR FIZICE ALE INTREGULUI PROIECT,
FORMELE FIZICE ALE PROIECTULUI (PLANURI, CLADIRI, ALTE STRUCTURI,
MATERIALE DE CONSTRUCTIE ETC.)

Se prezinta elementele specifice caracteristice proiectului propus:

Profilul si capacitatile de productie

Nu e cazul.

Descrierea instalatiei si a fluxurilor tehnologice existente pe amplasament

Zona studiata este situatd pe malul drept al raului Mures pe un teren care apartine comunei
Sancraiu de Mures.

La momentul de fata terenul pe care se propune a se realiza pista pentru ciclisti nu este
amenajat.

Traseul pentru care s-a optat in vederea realizarii pistei pentru ciclisti, la momentul actual
este greu practicabil in orice anotimp avand urmatoarele particularitati:

- prezinta numeroase denivelari, fagase, gropi, iar in anotimpurile ploioase sufera
degradari majore datorita sistemului de evacuare a apelor meteorice care este degradat
si devine impracticabil;

- Starea actuald a zonei in care se propune realizarea pistei pentru ciclisti, nu ofera
conditii optime de circulatie.

Colectarea apelor pluviale este deficitara.
Podetele existente in zona sunt amplasate la traversarea digului existent:

|| kilometrica |  Tipul pode
1 Km 2+523 Tubular @ 1000 mm | Amplasat la digul existent

ului

2 Km 3+103 Tubular @ 1600 mm | Amplasat la digul existent

3 Km 2+740 Canalizare pluviala | -

Geologia zonei si geomorfologia zonei

Formatiunea geologicd de baza, cat si cea de suprafaid din zon& este alcatuitid din
depozitele pannoniene.

Aceste depozite sunt formate din argile marnoase intre care se intercaleazd mai multe
strate de nisipuri. Se remarca uneori calcare dolomitice, nivele de gresii dure, iar local se intalnesc
nivele de tufuri cu dezvoltare redusa.

Depozitele pannoniene cuprind un orizont marnos in baza, si un altul nisipos cu intercalatii
de argile marnoase, in partea superioara.

Pleistocenul inferior si mediu este reprezentat prin depozite de terasa si lunca cu altitudini
relative Tn jurul @ 100 m in lungul vaii Muresului.

Depozitele Pleistocenului superior sunt formate din pietrisuri si nisipuri, intre care spre nord
de Tg. Mures au fost remarcate si intercalatii loessoide.



Holocenului Ti apartin toate depozitele care alcatuiesc terasele joase, alcatuite din nisipuri si
pietriguri cu intercalatii argiloase, cu altitudini cuprinse intre 5 si 10 m si aluviunile fluviatile de
sedimentatie relativ recenta.

Din punct de vedere geomorfologic, localitatea se situeaza la zona de contact a doud mari
subunitati ale Podisului Transilvaniei: Podisul Tarnavelor, care se dezvolta la sud de raul Mures si
Céampia Transilvaniei, situata la nord de acesta.

Podisul Tarnavelor se caracterizeaza prin interfluvii netede, orientate est-vest, prin prezenta
domurilor gazeifere, a vailor largi, cu terase dezvoltate, adicd un {inut deluros, usor ondulat, relief
cu cueste si versanti asimetrici, deseori afectati de alunecari de teren.

Campia Transilvaniei este alcatuita dintr-o succesiune de culmi domoale despartiete prin
vai largi cu lunci joase, altitudinea sa generald fiind mai coborata in comparatie cu Podisul
Tarnavelor.

Interfluviile au aspectul unor spinari domoale orientate in toate directiile, care se incadreaza
intr-un nivel de eroziune modelat in argile si nisipuri, cu altitudini de peste 450 m.

intre aceste doud mari subunitdti geomorfologice se dezvolta zona largd de campie
aluvionara a raului Mures si terasele acestuia, formate cu precadere pe partea stanga a raului.

Hidrografia si Hidrogeologia zonei

Reteaua hidrografica a intregii zone este drenata de raul Mures.Valea Muresului, aval de
defileul Topita-Deda, se largeste treptat, formadnd un culoar de eroziune larg in Podisul
Transilvaniei. Fundul culoarului este larg (1-3 km), valea avand sectiune transversald de forma
trapezoidala. in urma pantelor longitudinale mici (0,75 m/km) s-au format numeroase meandre,
insule. Muresul traverseaza numeroase formatiuni de domuri brachianticlinale si cute marginale. in
locul traversarii anticlinalelor valea Muresului se ingusteaza, panta longitudinald si viteza apei
cresc, iar in sinclinale procesele se inverseaza si se observa aluvionari locale.

Densitatea retelei hidrografice variaza intre 0,6 - 0,8 km/km2, caracteristic zonei dealurilor
subcarpatice si de podis.

Afluentii raului Mures pe teritoriul municipiului Tg. Mures sunt: p. Sangeorgiu, p. Poclos si p.
Budiului - afluenti de stanga.

Conditiile de acumulare si de raspandire ale apelor freatice sunt determinate, pe langa
conditiile hidrometeorologice locale si de caracterul geomorfologic al zonei, fiind in legatura directs
cu structura tectonicd si cu caracterul petrografic al formatiunilor sedimentare care alcdtuiesc
cadrul geologic.

Acumularile de ape freatice sunt legate de depozite aluviale si de unele acumulari locale ale
vailor fluviatile actuale si vechi, de formatiunile superficiale: eluviale, deluviale si proluviale ale
spatiilor interfluviale.

In cazul depozitelor eluviale, deluviale si proluviale, datoritd predominatiei in substrat a
rocilor impermeabile, este favorizata scurgerea apei in detrimentul infiltratiei, astfel incat panzele
freatice capata un caracter superficial.

Orizontul acvifer freatic, cantonat in in aceste depozite, este alimentat de precipitatii cazute
pe suprafetele versantilor, regimul hidrogeologic al acesteia este conditionat de cantitatea de
precipitatii care se produce in bazinul de receptie. Datoritd permeabilitatii reduse, apa infiltrat3
are o circulatie lenta spre baza versantilor sau se infiltreaza in rocile de baza.

Depozitele de terasd sunt constituite din nisipuri, pietrisuri si bolovanisuri de varsta
holocena, avand o dezvoltare maxima in terasele raului Mures datoritd aportului masiv de
material terigen grosier adus din muntii Gurghiu si Calimani. Adancimea freaticului se cantoneaza
la ada&ncimi variabile, de aprox. 10 - 15 m, avand caracter discontinuu.

Nivelul apelor freatice in aluviuni se gaseste la adancimi relativ mici, la 2-6 m iar in zonele
interfluviale la 10-15 m.

Alimentarea panzei de apa freatica din bazinul Muresului se face din precipitatiile cazute
pe versanti si direct, pe suprafetele aferente luncilor si teraselor.

Apele freatice au, de obicei, o mineralizatie redusd, de tip hidrocarbonatic, calcic,
magnezian si sodic, ele fiind ape dulci, potabile, cu exceptia unor zone locuite unde, in special
factori poluanti organici (nitriti, nitrati, amoniu) fac ca aceste ape sa nu se incadreze in limitele
indicatorilor de potabilitate.



Descrierea proceselor de productie ale proiectului propus, in functie de specificul
investitiei, produse si subproduse obtinute, miarimea, capacitatea

a) Descrierea principalelor lucrari de interventie
Lungimea pistei pentru ciclisti este 505 m, cu doua sensuri de circulatie si de 5514 m cu un
sens de circulatie.

Pregatire platforma piste pentru biciclete

Terasamente

in cadrul lucrarilor de terasamente se vor face corecturi ale traseului in plan prin largirea
amprizei pana la atingerea dimensiunilor necesare, prin sapéturi in debleu si umpluturi in rambleu.

Patul platformei in cazul terasamentelor executate din pamanturi necoezive sau in cazul
terasamentelor prevazute cu strat de formd trebuie sa aibd aceleasi pante in profil transversal,
aceleasi declivitati Tn profil longitudinal ca ale suprafetelor imbracamintilor, admitandu-se aceleasi
tolerante ale acestora.

in profil longitudinal trebuie sa aib3 aceleasi declivitati ca cele ale suprafetei
imbracamintilor, admitédndu-se aceleasi tolerante ca ale acestora.

Structura rutiera
Parte carosabila:

@ 6 cm uzura BA 8- AND. 605/ 2016- pigmentat;
@ 15 cm balast stabilizat cu liant hidraulic rutier

@ 30 cm agregat natural(balast)

@ geotextil

Pentru mixturi se va respecta normativul MIXTURI ASFALTICE EXECUTATE LA CALD.
CONDITII TEHNICE PRIVIND PROIECTAREA, PREPARAREA S| PUNEREA IN OPERA Indicativ
AND 605/2016.

Alegerea sistemului rutier s-a facut in functie de sistemele rutiere prevazute in normativul
PD 177 — 76 "Catalogul cu structuri tip de sisteme rutiere nerigide” si avand in vedere tipul climatic
si regimul hidrologic aferent acestui tip climatic, precum si structura traficului.

Pista pentru biciclete in plan

Pista pentru ciclisti propusa prin prezentul proiect, este situata pe malul drept al raului
Mures, intre localitatile Sancraiu de Mures si Nazna.

Asigurarea unui traseu cu o suprafatd neteda si fard obstacole este una dintre conditiile
minime pentru infrastructura pentru biciclete.

Traseul proiectat al pistei pentru ciclisti, este alcatuit din succesiuni de aliniamente si curbe
amenajate, eliminéandu-se portiunile amenajate necorespunzator, care prezinta disconfort si
nesiguranta pentru desfésurarea circulatiei.

Curbele s-au amenajat in functie de viteza de proiectare. Viteza minima de proiectare s-a
adoptat ca fiind 30 km/h.

Pista pentru biciclete in profil longitudinal

La proiectarea profilului longitudinal s-a tinut cont de profilul existent al terenului. Pentru
realizarea continuitatii traseului in profil longitudinal, circulatie comoda si vizibilitatea necesars, se
introduc n punctele de schimbare a declivitatilor curbe circulare dispuse simetric fatd de aceste
puncte. Racordarea a doua declivitati poate fi convexa sau concavd corespunzator formei de
frangere a liniei rosii. Linia rosie trebuie corelata cu alura traseului in plan, urmérindu-se in general
armonizarea ondulatiilor topografice, geotehnice, hidrologice, climatice ce caracterizeaza regiunea
respectiva precum si conditiilor economice.

Linia rogie proiectatd respectd in general niveleta existentd, cu pistrarea pe cat
posibil a cotelor terenului. Aceasta tratare se impune pentru asigurarea scurgerii apelor de
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pe platforma in zona pistei pentru ciclisti.
Profilul longitudinal a fost proiectat astfel incat sa se evite volume mari de sapatura sau
umplutura si declivitatea sa nu depaseasca 4%.

Pista pentru biciclete in profil transversal
Profilul transversal tip proiectat are urmatoarele elemente geometrice:

o latime platforma:

— 1.50 m — 3,00 m + supralargirile in curbe;
o latime carosabil:

— 1.50 m - 3,00 m + supralargirile in curbe;
o numarul benzilor carosabile: =2

o panta transversala carosabil: - 2,50 %;
{n aliniament panta transversal& va fi de 2,50% spre exterior, iar in curbe partea carosabila se
va supralargi si se va converti sau se va suprainalta.
Pista pentru biciclete s-a studiat in doua variante de alcatuire, astfel:
- Varianta A, respectiv cu o structura rutiera semirigida;
- Varianta B, respectiv cu o structura rutiera rigida (beton rutier).

Scurgerea apelor
Podetele noi care se vor executa pe sunt amplasate la urmatoarele pozitii kilometrice:

pode
Km 0+204

1| Tubular @ 400 mm | -
2 Km 0+299 Tubular & 400 mm | -
3 Km 0+480 Tubular & 400 mm | -
4 Km 0+539 Tubular & 400 mm | Partea stanga
5 Km 0+539 Tubular & 400 mm | Partea dreapta
6 Km 0+839 Tubular & 400 mm | Partea stanga
7 Km 0+847 Tubular & 400 mm | Partea dreapta
8 Km 0+950 Tubular @ 400 mm | Partea stanga
9 Km 0+972 Tubular @ 400 mm | Partea dreapta
10 | Km 1+344 Tubular @ 400 mm | Partea stanga
11 Km 1+358 Tubular @ 400 mm | Partea dreapta
12 | Km 1+536 Tubular @ 400 mm | Partea stanga
13 | Km 1+735 Tubular @ 400 mm | Partea stanga
14 | Km 1+716 Tubular @ 400 mm | Partea dreapta
15 | Km 1+908 Tubular & 400 mm | Partea stanga
16 | Km 2+080 Tubular @ 400 mm | Partea stanga
17 | Km 2+045 Tubular @ 400 mm | Partea dreapta
18 | Km 2+190 Tubular @ 1600 mm | Partea stanga
19 | Km 2+165 Tubular & 1600 mm | Partea dreapta




20 Km 2+443 | Tubular & 400 mm | Parlea slanga

21 Km 2+452 Tubular @ 400 mm | Partea dreapta

22 | Km 2+523 Tubular @ 1000 mm | Partea dreapta, podet existent prelungire
23 | Km 2+525 Tubular @ 1000 mm | Partea stanga
24 | Km 2+590 Tubular & 400 mm | Partea stanga
25 | Km2+610 Tubular @ 400 mm | Partea dreapta
26 | Km 2+768 Tubular & 400 mm | Partea stanga
27 | Km 2+798 Tubular @ 400 mm | Partea dreapta
28 | Km 3+060 Tubular & 400 mm | Partea stanga
29 | Km 3+125 Tubular @ 1600 mm | Partea stanga
30 | Km 3+103 Tubular & 1600 mm | Partea dreapta
31| Km3+215 Tubular @ 400 mm | Partea stanga

32 | Km 3+185 Tubular & 400 mm | Partea dreapta

33 | Km 3+261 Tubular & 400 mm | Partea stanga

Pod peste canalul Besa, km 0+140

Pentru punerea in siguranta a lucrarii si pentru asigurarea securitatii participantilor la trafic
este prevazut constructia unui pod nou peste canalul Besa, situat la km 0+140, avand o
deschidere de 19.30 m si avand lungimea totala de 24.90 m.

Infrastructurile podului vor fi pe coloane, fundare indirecta cu piloti forati de diametru de 1.08
m.

Suprastructura va avea ca elemente principale de rezistenta 2 grinzi T in sectiune
transversala cu inaltimea h=0.93 m cu lungimea de 20m prefabricate cu armatura preintinsa.
Grinzile se solidarizeaza cu ajutorul unei placi de suprabetonare peste care se monteaza o
hidroizolatie cu protectie corespunzatoare si doua straturi de beton asfaltic pentru poduri.

Ca elemente de siguranta sunt prevazute parapete de siguranta metalic pietonal.

Racordarile cu terasamentele se fac prin intermediul taluzului pereat cu pereu din beton.

Sunt prevazute rosturi de dilatatie de tip Viajoint la culei si aparate de reazem pentru
grinzile prefabricate, precum si scari de acces sub pod si casiuri de colectare si evacuare a
apelor meteorice.

Latimea partii carosabile pe pod este de 3.00 m. Podul este in aliniament cu oblicitate
zero, avand doua rampe, ce fac racordarea cu pista pentru ciclisti.

Infrastructurile sunt alcatuite din doua culei realizate din beton armat C30/37, In solutia
de fundare indirecta cu piloti forati de diametru mare F1.08 cu lungimea L=10.00m.

Evacuarea apelor pluviale de pe pod se realizeaza prin realizarea pantelor tranversale si
si evacuarea apelor prin doua guri de scurgere tip T1G1.

Semnalizare orizontala si verticala

Semnalizare rutiera se va face conform normativelor in vigoare, se vor executa marcaje
longitudinale si transversale acolo unde situatia o impune.

Delimitarea benzilor pentru biciclete se face cu marcaj de culoare alba, linie simpla
discontinua. Se poate utiliza linie continua pe contrasensul deschis bicicletelor. Sensul de circulatie
se marcheazé inainte si dupd fiecare intersectie cu cate o pictograma insotitd de o sageatd care
indica directia de circulatie. Pictogramele si marcajele de delimitare a sensurilor din interiorul
pistelor pentru biciclete cu doua sensuri vor fi netede, in strat subtire, de culoare alba. Nu se vor
executa cu materiale in relief.

Pe traseul proiectat inainte si dupa fiecare intersectie cu un drum public sau unul inchis
circulatiei publice se vor monta obstacole care s& impiedice autovehiculele sau carutele sa intre
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astfel incat sa nu fie posibila utilizarea acestora de catre autovehicule sau vehicule cu tractiune
animala.

Parcare biciclete

La km 0+490 pe partea stanga este prevazuta realizarea unei parcari pentru biciclete avand
lungimea de 20.0 m si latimea de 2.50 m. Structura rutiera pentru parcare este aceiasi ca si al
pistei pentru ciclisti.

Spatiu va fi dotat cu un rastel bine ancorat in beton care este amplasat intr-o zona cu o
buna vizibilitate si descurajeazéa furtul sau vandalizarea. Deasemenea parcarea va fi iluminata pe
timpul noptii si supravegheata video.

lluminatul

lluminatul pe timpul noptii contribuie la dezvoltarea factorului de "securitate personald"”, real
si perceput si va fi asigurat cu stalpi de iluminat fotovoltaici autonomi (un sistem de iluminat
complet independent, alcatuit in general dintr-un panou fotovoltaic, un regulator programabil de
incarcare solar, acumulator, lampa LED, stalp si materiale auxiliare).

Panourile utilizate sunt module fotovoltaice de tip monocristalin de inalta calitate, avand un
cadru robust din aluminiu anodizat pentru a preveni acumularea de gheata si apa.

Acumulatorii folositi pentru stélpi sunt dimensionati astfel incat s& asigure o autonomie de
functionare cat mai mare, pentru perioadele Tn care radiatia solara lipseste si s& acopere cat mai
mult din productia medie lunara a panourilor fotovoltaice.

Controller-ul folosit pe stélpii de iluminat, este incapsulat complet, avdnd un grad de
protectie ridicat impotriva umiditatii excesive, prafului si coroziunii (IP67), fapt ce duce la o durata
de viata indelungata si fara intretinere. El poate fi programat sa functioneze pe 4 intervale de
timp. Intervalul 1: intensitate fixa 100%. Intervalul 2 si 3: intensitate variabild: 10%-90%, intervalul
4 — 50% inainte de rasarit, Acest lucru duce la prelungirea duratei de viatd a acumulatorului,
totodata asigurénd un iluminat continuu chiar daca este la o intensitate mai mic&. Datoritd acestor
functii complexe ale controller-ului functionarea intregului sistem poate acoperi functionarea tot
timpul anului (365 din 365), chiar daca lumina este la o intensitate variabila.

Corpurile de iluminat vor fi pe tip led driver (incorporat de obicei in constructia [ampii).

Sunt prevazuti un numar de 122 stalpi de iluminat.

Supraveghere Video
Se va monta cate un sistem de supraveghere video, format din sapte camere video
amplasate conform planului de situatie.

Bolarzi
Pentru restrictionarea accesului autovehiculelor si vehiculelor cu tractiune animala pe pista
pentru ciclisti este propusa montarea unui numar de 21 de bolarzi din fonta cu inele pentru lant.

Materiile prime, energia si combustibilii utilizati, cu modul de asigurare a acestora

Acestea vor fi necesare doar pe parcursul executiei.

La realizarea lucrarilor, se vor utiliza materii prime si materiale, conform cu reglementarile
nationale in vigoare, precum si legislatiei si standardelor nationale armonizate cu legislatia UE.
Aceste materiale sunt Tn concordanta cu prevederile HG 766/1997 si a Legii 10/1995 privind
obligativitatea utilizarii de materiale agrementate, la executia lucrarii.

Materialele utilizate sunt:

» produse de balastiera (aprovizionate de la balastiere autorizate);
» betoane de ciment (aprovizionate de la statii de betoane autorizate, sau preparate local
conform normelor);
» combustibili auto necesari functionarii utilajelor (vor fi aprovizionati din statii de
distributie);

Racordarea la refelele utilitare existente in zona
Este necesara numai pe parcursul executiei lucrarilor.
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~ eneigia electricd necesara se va solufiona prin legarea la reteaua electrica existenta in
zona,

~ apa necesara in timpul executiei va fi asiguratd din puturile sau din apele de suprafata
existente in zona;

» telefonia va fi asigurata de constructor cu telefoane mobile din dotarea acestuia;

Descrierea lucrarilor de refacere a amplasamentului in zona afectatd de executia

investitiei

Se va inierba taluzul si se va reface zona verde afectata pe timpul executiei lucrarilor.

Se vor transporta materialele folosite la construirea obiectivului (unelte, utilaje, etc) ramase
pe amplasament. Deasemenea se vor trasporta si deseurile rezultate

Cai noi de acces sau schimbari ale celor existente
Pentru executia lucrarilor nu este necesara amenajarea unor cdi de acces noi, se vor utiliza
drumurile existente.

Resursele naturale folosite in constructie si functionare

La realizarea lucrarilor se vor utiliza numai materiale agrementate conform reglementarilor
nationale in vigoare, precum si legislatiei si standardelor nationale armonizate cu legislatia UE.
Aceste materiale trebuie sa fie in concordanta cu prevederile HG nr. 766/1997 si Legii nr. 10/1995
privind utilizarea de materiale agrementate la executia lucrarilor.

Ca resurse naturale folosite la executia lucrarii prezentdm: balast, pietris, umpluturd cu
pamant vegetal, lemn pentru cofraje.

Metode folosite in constructie/demolare
Se utilizeaza metodele clasice folosite la construirea drumurilor: sapaturd manuald, sapatura
cu excavatorul, umpluturi pdmant, cofrare si turnare betoane de ciment.

Planul de executie cuprinzand faza de constructie, punerea in functiune, exploatare,
refacere si folosire ulterioara

Organizarea si executarea lucrarilor si serviciile de intretinere curentd a drumurilor si a
anexelor acestora, se fac se reguld prin unitati propri ale administratiilor de drumuri respectiv in
regie proprie sau prin contract cu unitati de executie atestate tehnic pentru acest gen de lucrari
urmare analizei de oferte sau licitatie.

Executarea lucrarilor i serviciilor de intretinere curentd a drumurilor si a anexelor acestora,
se face in limita fondurilor aprobate anual potrivit prevederilor legale si a prioritatilor stabilite pe
baza documentatiilor tehnico-economice.

Executia lucrérilor de intrefinere periodica si reparatii la drumuri si accesoriile acestora se
face prin unitdfi de profil, atestate tehnic, pe baza de contract incheiat intre administratorul
drumului si antreprenori conform procedurilor legale Tn vigoare.

Urmarirea lucrarilor si serviciilor ce se executad in regie se face de céatre personalul tehnic de
specialitate al administratiilor de drumuri si poduri.

Urmarirea lucrarilor si serviciilor ce se executa prin terti se va face de cétre personalul tehnic
apartinand administratorului, atestat pentru activitatea de dirigentie sau consultantd, sau de firme
specializate de profil angajate prin contract.

» Faza de constructie
e Lucrari de demolari, desfaceri si defrisari
e Lucrari de trasare
o Lucrari de terasamente — sapatura si umplutura
e Lucrari de cofrare
e Lucréri de betonare
e Umpluturi din balast
> Punere in functiune
» Receptia lucrarilor



Receptia lucrarilor de intretinere si reparatii ale drumurilor, podurilor de sosea si accesoriilor
acestora, se face in conformitate cu Legea nr. 10/1995 privind calitatea in constructii si
regulamentele proprii, emise in baza reglementarilor in vigoare.

» Conditii de exploatare

Drumurile trebuie mentinute de céatre administratorul acestora in stare corespunzitoare
desfasurarii traficului in conditii de siguranta.

Limitele maxime ale tonajelor pe osie si alte gabaritelor, presiunile specifice pe
imbracamintea drumului, precum si conditiile impuse vehiculelor admise in circulatie pe drumurile
publice sunt cele prevazute in anexa 2. la Ordonanta nr. 43/1997 cu modificarile si completarile
ulterioare.

Transporturile ale céaror tonaje pe osie si/sau gabarite depasesc limitele prevazute in anexa
nr. 2 se efectueaza pe baza autorizatiei speciale de transport emise de administratorul drumului. Tn
cazul in care pentru efectuarea unor asemenea transporturi, sunt necesare lucrari de amenajare
sau consolidare a drumurilor si a lucrarilor de arta, precum si modificarea instalatiilor aeriene sau
subterane de orice fel, acestea se suporta de beneficiarul transporturilor.

Pentru asemenea transporturi se aplica tarife in functie de tonajele pe osie si totale, de
dimensiunile autovehiculelor si de distanta parcursa, din care se constituie surse financiare pentru
administrarea drumurilor si podurilor.

Pe drumurile publice sunt interzise:

1. competitiile sportive, fara avizul prealabil al administratorului drumului si al Politiei rutiere;

2. intrarea pe drum a vehiculelor cu noroi pe roti sau pe senile, precum si pierderea, prin
scurgere din vehicule, in timpul transportului, de materiale de constructie sa de alte materii:

3. curatirea sau spalarea vehiculelor de pdmant, de materiale sau de alte substante, acesta
se va realiza inainte de a patrunde pe drum si numai pe suprafete special amenajate prin
grija administratorului drumului
scurgerea lubrifiantilor, a unor substante toxice, inflamabile sau de alta natura;

. ocuparea, prin depozitare, a partii carosabile, a statiilor mijloacelor de transport in comun,
a santurilor, trotuarelor, pistelor si zonelor de sigurantd a drumului, precum si afectarea
starii de curatenie a acestora;

6. circulatia autovehiculelor pe acostamente, pe santuri, pe trotuare, pe spatii de siguranta
ale drumurilor publice;

7. circulatia pe drumurile publice modernizate a vehiculelor cu pneuri cu cuie, cu senile, faré
bandaje de protectie, precum si transportul prin tarare a unor obiecte sau materiale; prin
exceptie este admisa circulatia vehiculelor apartindnd Ministerului Apararii Nationale sa
Ministerului de Interne, in cazul in care nu exista posibilitatea evitarii drumurilor publice
modernizate, cu acordul si in conditiile stabilite de administratorul acestora.

Administratorii drumurilor pot institui restrictii temporare, partiale sau totale de circulatie,
pentru executarea unor lucrari conform normelor stabilite de Ministerul transporturilor impreuna cu
Ministerul de Interne

Pentru protectia unor sectoare de drumuri, administratorii acestora pot introduce restrictii cu
caracter temporar privind sarcinile pe osii ale vehiculelor admise sa circule pe sectorul respectiv.

Se interzice blocarea sau amplasarea de obstacole de orice fel pe platforma drumurilor
deschise circulatiei publice, cu exceptia cazurilor autorizate de administratorul drumului si de
Politia rutiera.

In cazul in care drumurile publice sunt afectate de calamitati naturale sau alte cazuri de forta
majora, administratorul acestora vor lua de urgentd masuri pentru restabilirea operativa a
circulatiei prin executarea de variante ocolitoare sau de alte amenajari cu caracter provizoriu, dupa
caz.

Atunci céand aplicarea masurilor prevézute la aliniatul de mai sus necesitd ocuparea
temporara a unor terenuri situate in zona drumului sau in afara acesteia, administratorul drumului
respectiv va incheia procese-verbale cu autoritdtile publice locale si cu detinatorii terenurilor,
urmand ca eventualele despagubiri cuvenite celor afectati sa se stabileascd conform dispozitiilor
legale.

o
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~ Planificarea lucrdrilor si serviciilor aferente intretinerii si repardrii drumurilor,
podurilor si anexelor acestora
La planificarea lucrarilor si serviciilor privind intretinerea si repararea drumurilor, podurilor de
sosea si a anexelor aferente lor, se va fine seama de urmatoarele principii de baza:

a) crearea unor legaturi organice intre diferite categorii de drumuri (autostrazi, drumuri
expres, drumuri nationale europene, drumuri nationale principale drumuri nationale
secundare, drumuri judetene, drumuri comunale, drumuri vicinale si strazi) in vederea
asigurari unei retele de drumuri unitare din punct de vedere functional si omogene din
punct de vedere tehnic in concordanta cu cerintele economice nationale;

b) acordarea prioritatii in planificarea lucrarilor de intretinere si reparatii pentru drumurile
deschise traficului international, traseele importante din punct de vedere economic,
administrativ si turistic;

c) obtinerea unei eficiente maxime a utilizarii fondurilor.

Tipurile de lucrari de intretinere sau reparatii, volumul lucrarilor si fondurilor necesare
executiei acestora se stabilesc n functie de:

a) nivelul de serviciu al drumului respectiv (natura si intensitatea traficului, zona climatica);

b) starea tehnica a drumurilor, a podurilor si a constructiilor aferente lor, ca urmare a
efectuarii masuratorilor tehnice, a reviziilor si controalelor;

c) evidentele tehnice (banca de date tehnice rutiere) privind comportarea si exploatare;

d) strategia si politicile de intretinere adaptate in functie de ipotezele bugetare avute in
vedere;

e) normativele specifice fiecarei activitati.

Relatia cu alte proiecte existente sau planificate
Proiectul nu interactioneaza cu alte proiecte existente sau planificate in zona.

Detalii privind alternativele care au fost luate in considerare

In cadrul studiului de fezabilitate au fost studiate doua variante de realizare a pistei pentru
biciclete:

Varianta A (minima): constructia pistei pentru ciclisti folosind o structurd rutiera
semirigida (asfalt)

Varianta B (maxima): constructia pistei pentru ciclisti folosind o structura rutiera rigida
(beton rutier)

Au fost studiate mai multe tipuri de sisteme rutiere, pe baza analizelor datelor culese pe
teren, iar in functie de traficului estimat s-au stabilit solutiile de realizare a sistemului rutier. Solutiile
adoptate privesc in special capacitatea structurilor rutiere de a prelua solicitarile traficului estimat si
de a asigura siguranta in exploatare si protectia impotriva zgomotelor. Avand in vedere criteriile
tehnico-economice, s-au stabilit urmatoarele tipuri de solutii:

Varianta A
Parte carosabila:
@ 6 cm uzura BA 8- AND. 605 / 2016- pigmentat;
@ 15 cm balast stabilizat cu liant hidraulic rutier
@ 30 cm agregat natural(balast)
@ geotextil
Varianta B

Parte carosabila:
@ 10 cm strat uzura BcR4-pigmentat;
@ 15 cm balast stabilizat cu liant hidraulic rutier
@ 30 cm strat agregate naturale (balast)
@ geotextil
Varianta aleasa in cadrul studiului de fezabilitate este VARIANTA A - constructia
pistei pentru ciclisti folosind o structura rutierd semirigida (asfalt).
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Alte activitati care pot aparea ca urmare a proiectului (de exemplu, extragerea de
agregate, asigurarea unor noi surse de apa, surse sau linii de transport al energiei,
cregterea numarului de locuinte, eliminarea apelor uzate si a deseurilor)
¢ imbunatatirea accesibilitatii zonelor sau regiunilor periferice;
¢ dezvoltarea locala prin modernizarea legaturilor directe de transport;
e reducerea poluarii mediului in zona prin reducerea noxelor si a zgomotului;
realizarea unui confort sporit pentru participantii la trafic;
sporirea sigurantei circulatiei si reducerea numarului de accidente de circulatie.
imbunatatirea gradului de atractivitate si accesibilitate a teritoriului comunei si cresterea
competitivitatii lui ca locatii pentru afaceri;

Amenajarea unei piste de ciclism va duce la cresterea numarului de turisti din zon4, facilitatea
populatiei din zona céat si a agentilor economici. Un flux mai mare de turisti va aduce implicit
incasari mai mari la unitatile de cazare din zond, dar si la restaurante, magazine, furnizori de
servicii de agrement, etc. din zona, dezvoltandu-se astfel din punct de vedere economic intreaga
regiune. Crescénd veniturile din turism se vor dezvolta si diversifica activititile economice din
teritoriu (mai multe oportunitati de agrement, promovarea mestesugurilor locale, etc.), rezultand
astfel mai multe locuri de munca la nivel local.

Alte autorizatii cerute pentru proiect
Se vor obtine toate avizele si autorizatiile solicitate in certificatul de urbanism anexat.

IV. Descrierea lucrarilor de demolare necesare

Planul de executje a lucrarilor de demolare, de refacere si folosire ulterioara a terenului
Cupride urmatoarele etape de realizare:

— Trasarea lucrarilor

— sapatura la cota prevazuta in proiect

— realizarea structurii rutiere

~ refacerea amplasamentului la starea initiala

Descrierea lucrarilor de refacere a amplasamentului
Dupa terminarea lucrérilor terenul se va aduce la starea initiald

Céi noi de acces sau schimbari ale celor existente, dupa caz
Pentru executia lucrarilor nu este necesara amenajarea unor cai de acces noi, se vor utiliza
drumurile existente.

Metode folosite in demolare
- pentru executarea sapaturilor se vor utiliza excavator si sapaturi manuale

Alte activitati care pot aparea ca urmare a demolarii (de exemplu, eliminarea

deseurilor)

Deseurile menajere se vor colecta selectiv, in europubele adecvate, pe platformele betonate
special amenajate. Fractiile ce se pot recicla si valorifica se vor preda centrelor de reciclare, iar
cele municipale amestecate vor fi predate operatorului de salubrizare autorizat cu care
constructorul va incheia contract pentru eliminare.

Deseurile din constructie se vor colecta selectiv, in recipienti adecvati, fractile ce se pot
recicla si valorifica se vor preda centrelor de reciclare sau se pot valorifica la infrastructura
drumurilor locale, vicinale, de exploatare, etc., iar cele ce nu pot fi valorificate vor fi predate
operatorului de salubrizare autorizat cu care constructorul va incheia contract pentru eliminare.

Deseuri uleioase si deseuri de combustibili lichizi se vor colecta selectiv, in recipienti adecvati
(recipienti metalici inchigi) si se vor preda la unitati specializate, pentru valorificare sau incinerare.
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V. Descrierea amplasarii proiectului ;

Distanta fata de granite pentru proiectele care cad sub incidenta Conventiei privind
evaluarea impactului asupra mediului in context transfrontiera, adoptata la Espoo la 25
februarie 1991, ratificatda prin Legea nr. 22/2001 cu modificarile si completarile
ulterioare;

Nu este cazul.

Localizarea amplasamentului in raport cu patrimoniul cultural potrivit Listei
Monumentelor Istorice actualizata periodic si publicata in Monitorul Oficial al Romaniei
si a Repertoriului Arheologic National instituit prin OG nr.43/2000 privind protectia
patrimoniului arheologic si declararea unor situri arheologice ca zone de interes
national, republicata, cu modificarile si completérile ulterioare;

Nu este cazul.

Harti, fotografii ale amplasamentului care pot oferi informatii privind caracteristicile
fizice ale mediului, atat naturale, cat si artificiale si alte informatii privind:
- folosintele actuale si planificate ale terenului atat pe amplasament, cat si pe zone
adiacente acestuia;
+ politici de zonare si de folosire a terenului;
« arealele sensibile;
Planurile de incadrare in zond si planurile de situatie se regasesc in partea desenata.

Coordonatele geografice ale amplasamentului proiectului, care vor fi prezentate sub
forma de vector in format digital cu referinti geograficd, in sistem de proiectie
nationala Stereo 1970.

Coordonate Stereo "70

Inceput proiect

Sfarsit proiect
partea stanga

Sfarsit proiect
partea dreapta

X =464166.652

X =461984.116

X =461966.116

Y = 560700.338

Y = 558956.640

Y = 559000.640

- pozitionarea lucrarilor cuprinse in proiect fatd de zonele de protectie prevazute in Legea
Apelor nr. 107/1996 cu modificarile si completérile ulterioare si H.G. nr. 930/2005:

La cursurile de apa, zonele de protectie se masoard incepand de la limita albiei
minore. Latimea zonei de protectie in lungul cursurilor de apa este de 5,00 m.

L&timea cursului de apa (m) sub10 | 10-50 | peste 51
Latimea zonei de protectie (m) 5 15 20
Cursuri de apa regularizate (m) 2 3 5

Detalii privind orice variantd de amplasament care a fost luati in considerare.
Nu este cazul.

VI. Descrierea tuturor efectelor semnificative posibile asupra mediului ale
. proiectului, in limita informatiilor disponibile

A.SURSE DE POLUANTI Sl INSTALATII PENTRU RETINEREA, EVACUAREA SI
DISPERSIA POLUANTILOR iN MEDIU
1. Protectia calitatii apelor:
- sursele de poluanti pentru ape, locul de evacuare sau emisarul
in perioada de executie:
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- apele uzate generate de la grupurile sociale din amenajarile de santier si birouri:

- poluarea accidentala cu produse petroliere de la mijloacele de transport si utilaje:

- incarcare cu aluviuni a apelor de suprafata rezultate din excavarea suprafetelor de teren
decapate, in timpul producerii unor precipitatii abundente;

in perioada de exploatare a obiectivului nu vor mai exista surse de poluare.

- statiile i instalatiile de epurare sau de preepurare a apelor uzate prevazute

Nu este cazul.

In conformitate cu normele metodologice ale Administratiei Nationale a Drumurilor, pe timpul
executiei lucrarilor, antreprenorul va asigura semnalizarea circulatiei in zona, pe baza unui proiect
elaborat de antreprenor ce va fi supus aprobarii institutiilor in drept. (Consiliul Local, Politia rutiera
etc.)

- executantul va asigura in permanenta o buna intretinere a utilajelor si mijloacelor de
transport pentru a nu fi posibile pierderi accidentale de carburanti si/sau lubrifianti in apa
sau pe drumuri;

- executantul se va dota cu un minim de absorbanti si/sau substante neutralizate pentru a
putea asigura o interventie rapida in caz de poluare accidentala generate de pierderi de
carburanti si/sau lubrifianti;

- executantul va asigura pe toata perioada desfasurarii lucrarilor, intretinerea drumurilor
tehnologice pe care vor circula utilajele si mijloacele sale de transport si va lua masuri
necesare in vederea limitarii emisiilor de praf generate de circulatia auto pe drumuri;

2. Protectia aerului:

- sursele de poluanti pentru aer, poluanti, inclusiv surse de mirosuri

Principalele surse de impurificare a atmosferei sunt surse aferente procesului tehnologic si
sunt nepermanente, ele aparand numai in perioada de betonare a santurilor.

Pot fi retinute ca surse de emisii in atmosferd gazele provenite de la esapamentul mijloacelor
de transport si utilajele necesare activitaii, care sunt dotate cu motoare cu aprindere prin
compresie (MAC).

Activitatea se va realiza cu urmatoarele utilaje:

- autobasculante;
- cilindru compactor;
- buldoexcavator.

- instalatiile pentru refinerea si dispersia poluantilor in atmosfera

Pentru protectia atmosferei in perioada de executie a lucrarilor:

- se vor folosi utilaje si camioane de generatie recentd, previzute cu sisteme
performante de minimizare a emisiilor de poluanti in atmosfera:

- se vor alege trasee optime din punct de vedere al protectiei mediului, pentru
vehiculele care transportd materiale de constructie ce pot elibera in atmosfera
particule fine; transportul acestor materiale se va face pe cat posibil cu vehicule cu
prelate.

3. Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor:
- sursele de zgomot si de vibratii
Constructiile propuse a se executa nu se constituie intr-o sursa de zgomot si vibratii, care sa
depaseasca nivelul admisibil stabilit prin norme (STAS 6161/1-89).
Se pot retine ca surse de zgomot si vibratii pe perioada n care se desfisoara activitatea de
realizare a investitiei motoarele cu care sunt dotate mijloacele de transport si utilajele terasiere.
- amenajarile si dotarile pentru protectia impotriva zgomotului si vibratiilor
Avand in vedere ca activitatea de constructie al santurilor nu este permanenta, apreciem ca:
- fata de imprejurimi impactul zgomotului si al vibratiilor este nesemnificativ si nu va
afecta negativ populatia;
- nu se impun amenajari speciale pentru protectia impotriva zgomotului si vibratiilor.

4. Protectia impotriva radiatiilor:
- sursele de radiatii
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Nu sunt surse de radiatii.
- amenajarile si dotdrile pentru protectia impotriva radiatiilor
Nu este cazul.

5. Protectiia solului si a subsolului:
- sursele de poluanti pentru sol, subsol, ape freatice si de adancime
Pe perioada realizarii obiectivului poate sa existe o poluare a solului, aceasta fiind consecinta
unor obiceiuri neigienice sau a unor practici necorespunzatoare in Indepartarea si depozitarea
reziduurilor solide si lichide.
Aceste reziduuri pot fi:
- resturi metalice;
- resturi rezultate din activitatea omului;
- resturi rezultate din activitatea de executie a lucrarilor;
- utilizarea necorespunzatoare a unor substante poluante la exploatarea
utilajelor.
- lucrérile si dotérile pentru protectia solului si a subsolului
Masurile necesare a fi luate pentru protectia solului i subsolului in perioada de constructie
al santurilor betonate, constau in:
- evitarea scurgerilor accidentale de motorind si uleiuri minerale pe sol la
alimentarea utilajelor;
- strangerea si valorificarea resturilor rezultate din activitdtile efectuate in
perimetrul de lucru;
- resturile rezultate din activitatea de executie a lucrrilor, vor fi depozitate in
spatii special amenajate;

6. Protectia ecosistemelor terestre si acvatice:
- identificarea arealelor sensibile ce pot fi afectate de proiect
Nu exista specii in perimetrul stabilit pentru amplasarea proiectului, care s& se regaseasca
pe Lista Rosie, a speciilor ocrotite, sau in Anexele - parte componenta a Directivelor Europene.
In concluzie, ansamblul lucrérilor preconizate nu va avea efecte negative asupra speciilor
de pasari de interes comunitar si nici asupra florei, faunei si habitatelor caracteristice acestora.

- lucrarile, dotdrile $i masurile pentru protectia biodiversititii, monumentelor naturii
si ariilor protejate

Nu sunt necesare lucrari pentru protectia biodiversitatii, monumentelor naturii si ariilor
protejate.

7. Protectia agezarilor umane si a altor obiective de interes public:

- identificarea obiectivelor de interes public, distanta fatd de asezdrile umane,
respectiv faja de monumente istorice si de arhitectura, alte zone asupra cérora
exista instituit un regim de restrictie, zone de interes traditional etc.;

Obiectivele analizate nu afecteaza obiectivele de interes public.

- lucrarile, dotdrile si mdsurile pentru protectia asezarilor umane si a obiectivelor
protejate si/sau de interes public.

Nu sunt necesare masuri pentru protectia asezarilor umane, sau a altor obiective de interes
public din zona.

8. Prevenirea si gestionarea deseurilor generate pe amplasament in timpul realizirii
proiectului/in timpul exploatarii, inclusiv eliminarea:
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- lista deseurilor (clasificate si codificate in conformitate cu prevederile legislatiei
europene si nationale privind deseurile), cantitati de deseuri generate;

Prin natura lor, constructiile propuse a se executa nu se constituie intr-o sursa de deseuri.
Existd posibilitatea generarii de deseuri pe perioada procesului de betonare al santurilor
strazilor. Aceste deseuri pot fi:
- deseuri menajere:
e provenite de la muncitorii care realizeaza obiectivul;
e compozitia acestora este predominantd din materii organice, ambalaje de hartie,
plastic, sticla si resturi textile.
- deseuri industriale:
e deseuri din metale feroase si neferoase care provin de la piese de schimb
deteriorate n timp;
o scapari de produse petroliere — provenite de la exploatarea utilajelor terasiere;

- programul de prevenire si reducere a cantitatilor de deseuri generate;

Deseurile menajere se vor colecta selectiv, in europubele adecvate, pe platformele betonate
special amenajate. Fraciiile ce se pot recicla si valorifica se vor preda centrelor de reciclare, iar
cele municipale amestecate vor fi predate operatorului de salubrizare autorizat cu care
constructorul va incheia contract pentru eliminare.

Deseurile din constructie se vor colecta selectiv, In recipienti adecvati, fractile ce se pot
recicla si valorifica se vor preda centrelor de reciclare sau se pot valorifica la infrastructura
drumurilor locale, vicinale, de exploatare, etc., iar cele ce nu pot fi valorificate vor fi predate
operatorului de salubrizare autorizat cu care constructorul va incheia contract pentru eliminare.

Deseuri uleioase si deseuri de combustibili lichizi se vor colecta selectiv, in recipienti adecvat
(recipienti metalici inchisi) si se vor preda la unitati specializate, pentru valorificare sau incinerare.

- planul de gestionare a deseurilor

Se vor avea in vedere urmatoarele:

» executantul va depozita stratul vegetal curatat, in conditii corespunzatoare, care sa
permita utilizarea ulterioara a acestuia;

» executantul va sigura transportul si depozitarea materialului rezultat in urma decolmatarii
si care nu este corespunzator realizarii umpluturilor, in amplasamente ce vor fi stabilite de
comun acord cu autoritatile teritoriale de mediu si cu autoritatile locale;

Se interzice aruncarea si/sau depozitarea deseurilor pe malurile sau in albia cursurilor de

apa.
Avand n vedere ca activitatea de executie a betonarii santurilor nu este permanenta,
consideram ca nu se impun conditii speciale de gestionare a deseurilor generate pe amplasament.

9. Gospodarirea substantelor si preparatelor chimice periculoase:

- substantele si preparatele chimice periculoase utilizate si/sau produse;

in perioada de functionare pot apare substante toxice si periculoase ca urmare a producerii
accidentelor rutiere, inclusiv a celor in care sunt implicate vehicule ce transportd substante toxice
si periculoase.

- modul de gospoddrire a substantelor si preparatelor chimice periculoase si
asigurarea conditiilor de protectie a factorilor de mediu si a sanatatii populatiei.

In cazul accidentelor rutiere, substantele ajunse pe carosabil vor fi curatate utilizand cele mai
bune solutii in domeniu, iar deseurile rezultate in urma acestui proces vor fi eliminate conform
prevederilor legale in vigoare.

B. Utilizarea resurselor naturale, in special a solului, a terenurilor, a apei si a
biodiversitatii
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Ca resurse naturale folosite la executia lucrarii prezentam: balast, pietrig, umplutura cu
pamant vegetal, lemn pentru cofraje, beton de ciment.

VIl. Descrierea aspectelor de mediu susceptibile a fi afectate in mod
semnificativ de proiect:

- impactul asupra populatiei, sanatatii umane, biodiversititii (acorddnd o atentie
speciala speciilor gi habitatelor protejate), conservarea habitatelor naturale, a florei
si a faunei salbatice, terenurilor, solului, folosintelor, bunurilor materiale, calititii si
regimului cantitativ al apei, calitatii aerului, climei (de exemplu, natura si amploarea
emisiilor de gaze cu efect de sera), zgomotelor si vibratiilor, peisajului si mediului
vizual, patrimoniului istoric si cultural si asupra interactiunilor dintre aceste
elemente; natura impactului (adica impactul direct, indirect, secundar, cumulativ,
pe termen scurt, mediu si lung, permanent si temporar, pozitiv si negativ);

Lucrarile de constructie al santurilor betonate nu presupun un impact major asupra populatiei,
deoarece lucrarile se deruleaza pe o perioada scurtd. Un impact pozitiv este crearea de locuri de
munca temporare.

Ocuparea temporara a solului cu materialele de constructie si utilajele necesare, nu va avea
un impact negativ asupra solului.

Nu vor fi evacuate ape uzate sau reziduale iar debitul si natura acestora nu presupun atentie
deosebita din punct de vedere al protectiei mediului.

Executia lucrarilor de betonare a santurilor constituie pe de o parte o sursa de emisii de praf,
lar pe de alta parte o sursa de emisii de substante poluante evacuate in atmosfera de:

- surse liniare, reprezentate de traficul rutier desfasurat zilnic in cadrul santierului;

- surse de suprafatd, reprezentate de functionarea utilajelor si echipamentelor in zona

fronturilor de lucru;

Realizarea lucrérilor poate avea temporar, doar pe durata executiei, un impact local asupra
calitatii atmosferei.

In perioada de executie zgomotul este produs de organizarea de santier, functionarea
utilajelor pentru transport, dar zgomotul se produce local si temporar.

In procesul tehnologic de construire, toate deseurile rezultate vor fi colectate in pubele
tipizate si preluate de serviciile de salubritate din zona.

- extinderea impactului (zona geografica, numdrul populatiei/habitatelor/speciilor
afectate);

Nu este cazul.

- magnitudinea si complexitatea impactului;

Nu este cazul.

- probabilitatea impactului;

Nu este cazul.

- durata, frecventa si reversibilitatea impactului;
Nu este cazul.

- masurile de evitare, reducere sau ameliorare a impactului semnificativ asupra
mediului;

Nu este cazul.

- natura transfrontiera a impactului.

Nu este cazul.

VIll. Prevederi pentru monitorizarea mediului - dotari si masuri prevazute
pentru controlul emisiilor de poluanti in mediu, inclusiv pentru
conformarea la cerintele privind monitorizarea emisiilor prevazute de
concluziile BAT aplicabile. Se va avea in vedere ca implementarea
proiectului sa nu influenteze negativ calitatea aerului in zona.

Nu se prevede program special pentru monitorizarea mediului.
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IX. Legatura cu alte acte normative si/sau planuri / programe / strategii /
documente de planificare _

A. Justificarea incadrarii proiectului, dupa caz, in prevederile altor acte normative
nationale care transpun legislatia comunitard (IED, SEVESO, Directiva-cadru apd,
Directiva-cadru aer, Directiva-cadru deseuri etc.)

Nu este cazul.

B. Se va mentiona planul/programul/strategia/documentul de programare/planificare
din care face proiectul, cu indicarea actului normativ prin care a fost aprobat
Sursele de finantare a investitiei se constituie in conformitate cu legislatia in vigoare si
constau din fonduri ale primariei Sancraiu de Mures si fonduri europene.

X. Lucrari necesare organizarii de santier:
- descrierea lucrérilor necesare organizérii de santier;
Organizarea de santier va fi realizatd de constructor pe masura nevoilor impusa de lucrare.

- localizarea organizarii de santier;

Impreuna cu organele locale (primar si viceprimar) se vor stabili in primul rand locurile de
depozitare a materialelor si a baréacilor de santier. Este recomandat ca acestea s fie Imprejmuite
cu gard de sarma ghimpata si paza. Se va realiza un sigur punct de organizare aflat la distanta
convenabila de limitele lucrarii.

- descrierea impactului asupra mediului a lucrarilor organizdrii de santier;
Nu este cazul, deoarece:

e asigurarea cu apa potabild a santierului se va realiza din sursele de apa existente in
zona. Pentru apa tehnologica se vor folosi fantanile din zona sau apele de suprafata cu
debit permanent;

o energie electrica va fi asigurata din reteaua existenta in zona;

- surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia poluantilor in
mediu in timpul organizarii de santier;
Pentru apa
In perioada de executie a lucrarilor de constructie, potentialele surse de poluare pentru
factorul de mediu apa care pot genera impact sunt:
» pierderi accidentale de carburanti de la utilajele folosite la executia lucrarilor;
> pierderi accidentale de materiale folosite la executia lucrarilor;
Pierderile accidentale de produse petroliere se pot produce pe drum sau punctual, la frontul
de lucru.
Pentru aer
In perioada de executie a lucrarilor proiectate, activitatea din santier are un impact negativ
nesemnificativ asupra calitaii atmosferei din zonele de lucru si din zonele adiacente acestora.
Executia lucrarilor proiectate constituie, pe de o parte, o sursa de emisii de praf, iar pe de alta
parte, sursa de emisie a poluantilor specifici arderii combustibililor (produse petroliere distilate) atat
in motoarele utilajelor necesare efectuarii acestor lucrari, cat si ale mijloacelor de transport folosite.
Emisiile de praf, care apar in timpul executiei lucrarilor proiectate, sunt asociate lucrarilor de
vehiculare si punere in opera a materialelor de constructie, precum sj altor lucrari specifice.
Sursele de impurificare a atmosferei asociate activitatilor care au loc in amplasamentul
studiat sunt surse libere, deschise, avand cu totul alte particularitati decat sursele aferente unor
Pentru sol
Principalele surse de poluare ale solului in timpul executarii lucrarilor:
» poluari accidentale prin deversarea unor produse poluatoare direct pe sol la nivelul
fronturilor de lucru;
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-

depozitarea necontrolata si pe spatii neamenajate a deseurilor sau a diverselor materiale
la nivelul fronturilor de lucru provenite din activitatile de constructie desfisurate pe
amplasament;

depozitarea necontrolata, direct pe sol, a deseurilor rezultate din activitatea de constructii
poate determina poluarea solului si a apelor subterane prin scurgeri directe sau prin
spalarea acestor deseuri de apele pluviale;

scaparile accidentale de produse petroliere de la utilajele de constructie; in timpul
manipularii sau stocarii acestora pot sa ajunga in contact cu solul;

spalarea agregatelor, utilajelor de constructii sau a altor substante de céatre apele de
precipitatii poate constitui o alta sursa de poluare a solului;

pulberile rezultate la manevrarea utilajelor de constructii si depuse pe sol, pot fi spalate
de apele pluviale urmate de infiltrarea in subteran.

dotari si masuri prevazute pentru controlul emisiilor de poluanti in mediu.

Printre masurile de protejare a factorului de mediu apa mentionam:

>

v

gestionarea corespunzatoare a deseurilor pe amplasament, colectare selectiva, transport
si eliminare in conformitate cu reglementarile in vigoare si prin operatori economici
specializati si acreditati in domeniu;

manipularea combustibililor astfel incat sa se evite scdparile accidentale pe sol sau in
apa (faza de constructie, reamenajare);

manipularea materialelor sau a altor substante utilizate in faza de construire se va realiza
astfel incat sa se evite dizolvarea si antrenarea lor de catre apele de precipitatii;

Printre masurile de protejare a factorului de mediu aer mentionam:

»

v

>
>

materialele de constructii pulverulente se vor manipula in asa fel incat sa se reduci la
minim nivelul particulelor ce pot fi antrenate de curentii atmosferici; materialele se vor
aproviziona treptat pe masura utilizarii acestora;

betonul de ciment va fi adus gata preparat de la o statie centralizatd pentru evitarea
manipularii materialelor cu generare de emisii de pulberi;

stropirea cu apa a materialelor (pdmant, nisip), program de control al prafului in
perioadele uscate pentru suprafefele de teren cu imbracaminte asfalticd neadecvats, cu
ajutorul camioanelor cisterna;

utilizarea vehiculelor si utilajelor performante, asigurarea functionarii motoarelor utilajelor
si autovehiculelor la parametrii normali (evitarea exceselor de viteza si incarcatura);
respectarea riguroasa a normelor de lucru pentru a nu creste concentratia pulberilor in
aer;

utilizarea unor carburanti cu continut redus de sulf;

masuri pentru evitarea disiparii de pamant si materiale de constructii pe carosabilul
drumurilor;

Printre masurile de protejare a factorului de mediu sol mentionam:

>
>
s

»

XL

reducerea la minimum a suprafetelor destinate constructiilor sau organizarii de santier;
manipularea combustibililor astfel incat sa se evite scaparile accidentale pe sol;
manipularea materialelor se va realiza astfel incat sa se evite dizolvarea si antrenarea lor
de catre apele de precipitatii;

gestionarea corespunzatoare a deseurilor pe amplasament, colectare selectiva, transport
si eliminare in conformitate cu reglementdrile in vigoare si prin operatori economici
specializati si acreditati pe domeniu;

evitarea disiparii de pamant si materiale de constructii pe carosabilul drumurilor;
interzicerea depozitarii materialelor de constructii in afara amplasamentului obiectivului si
in locuri neautorizate.

Lucrari de refacere a amplasamentului la finalizarea mvestntnel, in caz

de accidente si/sau la incetarea activitatii, in masura in care aceste
informatii sunt disponibile:

lucrérile propuse pentru refacerea amplasamentului Ia finalizarea investitiei, in caz
de accidente si/sau la incetarea activitatii;
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La finalizarea investitiei terenul afectat se va reface la starea initiala.

- aspecte referitoare la prevenirea si modul de raspuns pentru cazuri de poludri
accidentale;

In cazul poluarii accidentale a mediului se va anunta Agentia de Mediu pentru monitorizarea
surselor de poluanti si calitatii factorilor de mediu, pana la indepartarea cauzelor emisiilor de
poluanti in mediu.

- aspecte referitoare la inchiderea/dezafectarea/demolarea instalatiei;

Nu este cazul.

- modalitati de refacere a stdrii initiale/reabilitare in vederea utilizdrii ulterioare a
terenului.

Nu este cazul.

Xil. PIESE DESENATE:
Planul de situatie este anexat documentatiei

Xlll. Pentru proiectele care intra sub incidenta prevederilor art. 28 din

- Ordonanta de urgentd a Guvernului nr. 57/2007 privind regimul ariilor
naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei
salbatice, aprobata cu modificari si completari prin Legea nr. 49/2011, cu
modificarile si completarile ulterioare

- descrierea succintd a proiectului si distanta fatd de aria naturald protejatd de
interes comunitar, precum si coordonatele geografice (Stereo 70) ale
amplasamentului proiectului. Aceste coordonate vor fi prezentate sub forma de
vector in format digital cu referinfd geografica, in sistem de proiectie nationald
Stereo 1970, sau de tabel in format electronic contindnd coordonatele conturului
(X, Y) in sistem de proiectie nationald Stereo 1970;

Proiectul de infintare a pistei pentru ciclisti, face parte dintr-o initiativa mai ampla a primariei
Sancraiu de Mures care doreste amenajarea zonei raului Mures intr-un parc natural recreational care
sa aduca beneficii comunitatii din comuna Sancraiu de Mures. Initiativa care cuprinde pe langa
amenajarea pistei pentru ciclisti si amenajarea unei piste pentru alergare, amenajarea unui traseu de
caiac pe ape repezi, locuri amenajate pentru picnic si pescuit, amenajarea unui patinoar artificial pe
timp de iarna, o zona de restaurante si o parcare.

Lungimea pistei pentru ciclisti este 505 m, cu doua sensuri de circulatie si de 5514 m cu un
sens de circulatie.

Sfarsit proiect

Inceput proiect

partea stanga

Sfarsit proiect
partea dreapta

X = 464166.652

X =461984.116

X =461966.116

Y = 560700.338

Y = 558956.640

Y = 559000.640

numele si codul ariei naturale protejate de interes comunitar;
Nu este cazul.

prezenta si efectivele/suprafetele acoperite de specii si habitate de interes

comunitar in zona proiectului;
Nu este cazul.
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- se va preciza daca proiectul propus nu are legdtura directi cu sau nu este
necesar pentru managementul conservdrii ariei naturale protejate de interes
comunitar;

In urma vizitelor efectuate la amplasament, nu au fost identificate specii si habitate

comunitare prezente pe amplasament si in vecinatatea acestuia.

- se va estima impactul potential al proiectului asupra speciilor si habitatelor din
aria naturala protejata de interes comunitar;
Avand in vedere ca lucrérile planificate se vor realiza pe amplasamentul strazilor existente
nu vor fi afectate habitate ale speciilor de interes comunitar din sit.

- alte informatii prevazute in legislatia in vigoare.
Nu este cazul

XIV. Pentru proiectele care se realizeaza pe ape sau au legaturé cu apele,
memoriul va fi completat cu urmatoarele,informatii, preluate din Planurile
de management bazinale, actualizate:

1. Localizarea proiectului:
- bazinul hidrografic: Mures
- cursul de apa: canalul Besa
- Nu se executa lucrari peste cursuri de apa cadastrate

2. Indicarea starii ecologice/potentialului ecologic si starea chimicd a corpului de apa de
suprafata; pentru corpul de apd subteran se vor indica starea cantitativa si starea chimica a
corpului de apa.

- Nu este cazul

3. Indicarea obiectivului/obiectivelor de mediu pentru fiecare corp de apa identificat, cu
precizarea exceptiilor aplicate si a termenelor aferente, dupé caz.
- Nu este cazul
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