Anexa nr.5.E

MEMORIU DE PREZENTARE

I. Denumirea proiectului:

~REABILITAREA INFRASTRUCTURII RUTIERE iIN COMUNA MADARAS, JUDETUL
MURES”

I. Titular
-numele: COMUNA MADARAS
- adresa postala: loc. Madaras, str. Principala, nr. 357, jud. Mures
- numarul de telefon/fax: 0265 429 300
- adresa de e-mail: madaras@cjmures.ro
- numele persoanelor de contact:
e primar: Kovacs lleana
e proiectant: Andras Istvan (0744 584 640)

. Descrierea caracteristicilor fizice ale intregului proiect:
a) unrezumat al proiectului;
Prin prezentul proiect se propune ca solutie tehnica reabilitarea sistemului rutier, prin
realizarea unei suprafete impermeabilizate din mixturi asfaltice.
Investitia propusa se realizeaza pe teritoriul administrativ al comunei Madaras, judetul
Mures.
Obiectivele propuse a se reabilita prin prezentul proiect fac parte din domeniul public
al Comunei Madaras, Judetul Mures.

SOLUTIA TEHNICA:

Traseul in plan si profil longitudinal

La proiectarea lucrarilor de reabilitare a strazilor se vor reconsidera elementele
geometrice existente ale racordarilor in plan cu adoptarea unor elemente superioare celor
existente acolo unde este posibil, corespunzatoare vitezei de proiectare adoptate, cu
respectarea prevederilor STAS 863/1985. Lucrarile proiectate se vor incadra pe cat posibil in
traseul existent a strazilor.

Se va asigura vizibilitatea pentru evitarea accidentelor.

Pe portiunile unde viteza de proiectare de 50 km/h nu poate fi asigurata, datorita razelor
de racordare in plan mai mici de 125 m, raze de racordare in plan vertical mai mici de 1500 m
la racordarile convexe si 1500 m pentru cele concave, se va micsora viteza de proiectare cu
10, 15, 20 km/h cu indicarea acesteia in teren prin panouri verticale la punctele respective sau
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pe lungimile de strada respective.
La stabilirea liniei rosii a profilului longitudinal, s-au avut in vedere urmatoarele:
- respectarea grosimii propuse pentru stratul de uzura si stratul de legatura;
- respectarea pasului de proiectare;
- asigurarea scurgerii apelor de pe platforma drumului.

Profilul transversal

Profilul transversal corespunzator unor strazi de clasa tehnica V, conform OG nr.
43/1997 privind ,regimul juridic al drumurilor’ si ordinul MT nr. 1296/2017 privind ,Normele
tehnice pentru proiectarea, construirea si modernizarea drumurilor”, STAS 10144-1-90 ,Strazi.
Profiluri transversale”, STAS 2900 ,Latimea drumurilor’, STAS 10144-2-90 ,Strazi. Trotuare
alei de pietoni si piste de ciclisti. Prescriptii de proiectare” profilul transversale tip prezinta
urmatoarele elemente geometrice:

In conformitate cu STAS 2900-89 ,Lucréari de drumuri. Latimea Drumurilor” si  STAS
10144-1-90 ,Strazi. Profiluri transversale”, profilul transversale tip prezinta urmatoarele
elemente geometrice:

- latimea platformei de drum -4,00 m - 5,00 m;
- latimea partii carosabile - 3,00 m - 4,00 m;
- benzi de circulatie - 1;

- latimea acostamentelor -2x0,50 m;

- panta transversala pe partea carosabila si benzi de incadrare - 2,50 %

- panta transversala pe acostamente - 4,00 %.

La alcatuirea profilelor transversale tip s-a tinut cont de realizarea scurgerii apelor — prin
adoptarea celor mai optime solutii in acest scop.

Sistemul rutier propus pentru partea carosabila

La alcatuirea sistemului rutier s-a tinut seama de concluziile si expertizei tehnice, de
traficul actual si de necesitatea de a prelua solicitarile traficului de perspectiva, concluziile
studiului geotehnic, precum si de tema de proiectare pusa la dispozitie de catre beneficiar.

PARTEA CAROSABILA:
- 4 cm strat de uzura BA16 rul 50/70 sau BAR16 rul 50/70 conform AND605/2016;
- 6 cm strat de legatura BAD22.4 baza 50/70 conform AND605/2016;
- 20 cm piatra sparta amestec optimal conform STAS 6400-84 si SR EN 13242+A1:2008;
- 30 cm strat de fundatie din balast conform STAS 6400-84 si SR EN 13242+A1:2008;
- 20 cm strat de forma din pamant stabilizat cu lianti hidraulici rutieri conform STAS
12253, sau 30 cm blocaj de piatra conform STAS 6400;
- sapatura;
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ACOSTAMENTE:
Acostamentele se vor consolida cu acelasi sistem rutier ca suprafata carosabila.
Panta acostamentelor va fi in aliniament de 4%.

ACCESE LA PROPRIETATI:

Podetele vor avea o latime de 6,00 m si vor fi podete tubulare: ¢ 200 mm, ¢ 300 mm, ¢
400 mm, podete dalate sau rigole carosabile.

imbracamintea carosabild a acceselor in curti se va realiza cu urmatoarea structura
rutiera:

- 4 cm beton asfaltic BA 16;
- 12 cm piatra sparta;
- 15 cm balast;

DRUMURI LATERALE:

Drumurile laterale vor fi amenajate pe o lungime de 25,0 m cu structuri rutiere adaptate
la carosabilul existent.
Se vor racorda platformele cu arce de cerc avand raza minima recomandabila de 12m.

Modernizarea drumurilor va avea impact favorabil, cu urmatoarele avantaje:

- sporirea capacitatii de circulatie;

- realizarea unui confort sporit pentru participantii la trafic;

- sporirea sigurantei circulatiei;

- reducerea numarului de accidente;

- reducerea semnificativa a poluarii mediului prin reducerea noxelor si a
zgomotului;

- conditile de rulare corespunzatoare reduc uzura mijloacelor de transport si
degradarea acestora.

b) justificarea necesitatii proiectului;
Strazile studiate se prezinta cu urmatoarele caracteristici:

- partea carosabila se prezinta cu sistem rutier din agregate naturale (balast, pietris),
cu defecte locale;

- fundatie realizata artizanal prin pietruiri succesive, sistem rutier infestat, necoeziv;

- acostamentele sunt inierbate pe alocuri distruse;

- latimea actuala a strazilor se incadreaza in valori de 5,50 m - 2,50 m;

- scurgerea apelor meteorice este deficitara datorita pantelor nedefinite, se realizeaza
prin santuri de paméant neprofilate;

- evacuarea apelor se realizeaza preponderent prin podete tubulare de beton;
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podetele existente sunt realizate in forma tubulara, se afla intr-o stare tehnica
neadecvata, nu asigura gabaritul proiectat pentru strazi.

Deficientele constatate la fata locului:

elemente geometrice nesistematizate in plan si profil longitudinal,

lipsa pantelor transversale;

regimul de scurgere al apelor deficitar, determinat de lipsa unor amenajari complete
(santuri inierbate, colmatate si insuficiente, podete colmatate cu diametre si latimi
mici, drenuri lipsa);

intersectii neamenajate cu drumurile laterale de pamant sau pietruite, fara podete
pentru asigurarea continuitatii santurilor;

lipsa trotuarelor;

semnalizare rutiera insuficienta a strazilor.

PN

Obiectivul principal al proiectului il reprezintd imbunatatirea conditiilor de trafic pe
strazile din localitatea Madaras. Prin reabilitarea cailor de comunicare terestra destinata
traficului rutier si a lucrarilor conexe precum colectarea si evacuarea apelor pluviale, realizarea
acceselor la proprietatile riverane aflate pe traseul strazilor, realizarea lucrarilor de sprijinire,
amenajare de trotuare, sistemelor de evacuarea apelor, etc.

Obiectivele specifice a proiectului:

dezvoltarea economica a zonei;

imbunatatirea conditiilor social — economice si de mediu;

asigurarea infrastructurii rutiere necesare dezvoltarii economiei locale;

asigurarea mobilitatii fortei de munca;

imbunatatirea calitatii de mediului din zona de implementare a proiectului (reducerea
nivelului de zgomot a vehiculelor aflate in circulatie);

cresterea sperantei de viatd datorita facilitdtilor mai bune pentru sanatate si a
reducerii poluarii;

reducerea nivelului de expunere la poluarea aerului Si sonora a oamenilor din zona;

Aceste obiective pot fi atinse prin:

reabilitarea partii carosabile;

colectarea apelor pluviale de pe partea carosabila si evacuarea lor catre emisari;
realizarea semnalizarii rutiere;

amenajarea acceselor la proprietatile riverane;

amenajarea trotuarelor;

amenajarea intersectiilor;

realizarea latimii carosabile necesare strazilor cu una sau doua benzi.
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c) valoarea investitiei;
Valoarea totala a investitiei, inclusiv TVA este: 12.929.101,86 lei

d) perioada de implementare propusa;
Perioada de implementare a proiectului va fi: 36 luni. Se va realiza si graficul de
executie a lucrarilor.

e) planse reprezentand limitele amplasamentului proiectului, inclusiv orice
suprafata de teren solicitata pentru a fifolosita temporar (planuri de situatie si
amplasamente);

Anexam prezentei planurile de incadrare si planuri de situatie a obiectivelor.

f) o descriere a caracteristicilor fizice ale intregului proiect, formele fizice ale
proiectului (planuri, cladiri, altestructuri, materiale de constructie etc.)

Comuna Madaras este o comuna in judetul Mures, formatd din satele Fanatele
Madarasului si Madaras (resedinta). A fost infiintatd in anul 2004 prin reorganizarea
comunei Band.

Comuna Madaras are limita administrativa cu comuna Panet, in partea de est si sud,
comuna Sincai in nord, comuna Grebenisu de Campie la nord-vest, comuna Band in vest
si sud-vest.

Localitatea Madaras este traversat de la Est la Vest de drumul comunal DC136.

Strazile studiate se ramifica din drumul comunal DC136.

Terenul pe care se intind strazile studiate se afla in domeniul public al comunei
Madaras, judetul Mures.

Strazile principale si secundare studiate au o lungime totald L=5.000 m (5,00 Km).

Atat in timpul executiei lucrarilor cat si dupa finalizarea acestora nu vor fi ocupate
terenuri suplimentare, nefiind necesare exproprieri de terenuri.

CARACTERISTICILE TEHNICE ALE INVESTITIEI
Nr. Categoria lucrarii UM Cantitati
Crt.
1 Carosabill MP 21.228
2 Acostamente MP 5.228
3. Accese la proprietati BUC | 267
4. | Sant de beton ML 8.370
5 Rigola carosabila ML 106
6 Podete tubulare BUC |33
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7. | Ridicare la cota capace utilitati BUC | 199
8. Relocare stalp electric BUC |1

9. Indicatoare rutiere BUC | 126
10. | Marcaje rutiere KM 10,00

Se prezinta elementele specifice caracteristice proiectului propus:

profilul si capacitatile de productie;
Proiectul nu implica procese de productie.

descrierea instalatiei si a fluxurilor tehnologice existente pe amplasament
(dupa caz);
Nu este cazul.

descrierea proceselor de productie ale proiectului propus, in functie de
specificul investitiei, produse si subproduse obtinute, marimea,
capacitatea;

Proiectul nu implica procese de productie.

materiile prime, energia si combustibilii utilizati, cu modul de asigurare a
acestora;

Materialele utilizate pentru realizarea proiectului sunt: mixturi asfaltice, agregate
minerale, beton, umpluturi si motorina si lubrifianti pentru transportul materilalelor si
pentru functionarea utilajelor.

Betonul si mixturile asfaltice vor fi preparate in statii, alimentarea cu carburanti
se va asigura in incinte special amenajate.

racordarea la retelele utilitare existente in zona;

Pe parcursul executiei lucrarilor, alimentarea cu energie electrica se va realiza
prin racordarea la utilitatile existente din zona, sau prin generatoare aduse de firma
de executie.

descrierea lucrarilor de refacere a amplasamentului in zona afectata de
execuftia investitiei;

Dupa finalizarea lucrarilor, suprafetele de teren ocupate temporar vor fi
readuse la forma lor initiald. Se vor retrage utilajele de constructii folosite, deseurile
rezultate vor fi colectate si transportate, se va curata terenul de corpuri straine.
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cai noi de acces sau schimbari ale celor existente;
Caile de acces vor fi cele existente, strazile, care urmeaza sa fie reabilitate.

resursele naturale folosite in constructie si functionare;

Principalele resurse naturale utilizate pentru imbunatatirea strazilor sunt apa si
agregatele — balast, nisip, piatra naturala.

Agregatele vor fi achizitionate de la carierele existente in zona. Aprovizionarea
se va realiza treptat, astfel incat sa se evite stocarea materialelor pe termen lung.

Asigurarea necesarului de apa tehnologica si menajera se va realiza prin
achizitionare de la terti si va fi adusa pe amplasament cu ajutorul cisternelor auto.

metode folosite in constructie/demolare;

Reabilitarea drumului presupune inlaturarea stratului existent prin sapatura,
realizarea infrastructurii si suprastructurii drumului, asfaltarea acestuia, lucrari
pentru scurgerea apelor, rigole, santuri si podete.

planul de executie, cuprinzand faza de constructie, punerea in functiune,
exploatare, refacere si folosireulterioara;

Conform graficului de executie, durata de executie a proiectului va fi 36 luni,
perioada de exploatare este 25 de ani.

relatia cu alte proiecte existente sau planificate;
Nu avem cunostinte despre alte proiecte in derulare sau planificate in aceasta
zona.

detalii privind alternativele care au fost luate in considerare;
Nu este cazul.

alte activitati care pot aparea ca urmare a proiectului (de exemplu,
extragerea de agregate, asigurarea unor noi surse de apa, surse sau linii de
transport al energiei, cresterea numarului de locuinte, eliminarea apelor
uzate si a deseurilor);

Nu este cazul.

alte autorizatii cerute pentru proiect.
Pentru realizarea proiectului sunt cerute o serie de avize si acorduri:
» Acordul de mediu
> Administratia Bazinala de Apa Mures
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Gaze naturale (DELGAZ GRID S.A))

Alimentare cu energie (S.D.E.E. ELECTRICA S.A)
Alimentare cu apa (COMPANIA AQUASERYV S.A.)
Sanatatea populatiei (D.S.P.)

Statul Major al Apararii (M.A.P.N.)

IPJ Mures — Serviciul Rutier

VVVVYVYY

Descrierea lucrarilor de demolare necesare
Se va inlatura un strat de cca. 60 cm de pietris, balast, pamént, pentru pregatirea

suprafetei de lucru.

V.

Descrierea amplasarii proiectului :

- distanta fata de granite pentru proiectele care cad sub incidenta Conventiei
privind evaluarea impactului asupra mediului in context transfrontiera,
adoptata la Espoo la 25 februarie 1991, ratificata prin Legea nr. 22/2001 cu
modificarile si completarile ulterioare;

Nu este cazul, deoarece strazile care urmeaza sa fie modernizate se afla in
interiorul judetului Mures, localitatea Sangeorgiu de Mures, Bezid si Bezidu-Nou.

- localizarea amplasamentului in raport cu patrimoniul cultural potrivit Listei
Monumentelor Istorice actualizataperiodic si publicata in Monitorul Oficial al
Romaniei si a Repertoriului Arheologic National instituit prin OG nr.43/2000
privind protectia patrimoniului arheologic si declararea unor situri
arheologice ca zone de interes national, republicata, cu modificarile si
completarile ulterioare;

Pe teritoriul administrativ al comunei Madaras se afla urmatorul monument
istoric::
Sat Madaras:
» MS-1l-m-A-15716: Castelul Bethlen
Strazile studiate nu se afla in zona de protectie a acestui monument istoric.

- harti, fotografii ale amplasamentului care pot oferi informatii privind
caracteristicile fizice ale mediului, atat naturale, cat si artificiale si alte
informatii privind:

> folosintele actuale si planificate ale terenului atat pe amplasament, céat
si pe zone adiacente acestuia;
Folosinta actuala a terenurilor: strazi principale si secundare in mediu rural,
intravilanul localitatii Madaras.
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Dupa derularea proiectului, calitatea drumului se va imbunatati, inclusiv
zonele adiacente, deoarece se vor executa santuri Si se va asigura evacuarea
apelor pluviale.

> politici de zonare si de folosire a terenului;

Folosinta actuala a terenului: drum. Destinatia imobilelor conform PUG: UTR

Crt — zona cailor de comunicatii rutiere si amenajari aferente, retea stradala.

» arealele sensibile;

Strada nr. 21
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Strada nr. 30

Planurile de incadrare sunt anexate prezentei documentatii.

- coordonatele geografice ale amplasamentului proiectului, care vor fi
prezentate sub forma de vector in format digital cu referinta geografica, in
sistem de proiectie nationala Stereo 1970.

Se anexeaza studiul topografic.

- detalii privind orice varianta de amplasament care a fost luata in considerare.
Tema proiectului este modernizarea strazilor existente, astfel nu au fost luate n
considerare alte variante de amplasament.

Descrierea tuturor efectelor semnificative posibile asupra mediului ale
proiectului, in limita informatiilordisponibile

A. Surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia

poluantilor in mediu
Protectia calitatii apelor:

Din punct de vedere hidrografic tronsoanele de drum nu intersecteaza cursuri de

apa, se executa doar santuri pluviale marginale.

10
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- sursele de poluanti pentru ape, locul de evacuare sau emisarul;
Apele meteorice din zona drumului se vor colecta gravitational si se vor conduce
spre emisar.

- statiile si instalatiile de epurare sau de preepurare a apelor uzate prevazute.
Nu este cazul.

Protectia aerului:
- sursele de poluanti pentru aer, poluanti, inclusiv surse de mirosuri

In perioada de executie a proiectului, principalele surse de emisii atmosferice vor
fi reprezentate de: activitatile de manevrare a maselor de paméant, a unor materiale
de constructii (nisip, pietris, balast), activitatile desfasurate in statile de betoane,
activitati de asfaltare. Poluanti: pulberi in suspensie si pulberi sedimentabile.

Emisii de poluanti atmosferici vor fi generate in activitatile intregului proces de
constructie.

In perioada de operare a obiectivului, principalele surse de poluanti atmosferici
vor fi cele mobile, reprezentate de autovehiculele ce vor circula pe drum. Aceste
emisii sunt variabile in timp, Tn functie de intensitatea traficului si de categoriile de
vehicule.

- instalatiile pentru retinerea si dispersia poluantilor in atmosfera.

La transportul si depozitarea materialelor granulare care pot elibera particule
fine, se vor lua masuri de acoperire a acestora cu prelate.

Reducerea dispersiei poluantilor in atmosfera se poate realiza prin utilizarea unor
echipamente si utilaje adecvate, conforme din punct de vedere tehnic.

Se recomanda utilizarea unor instalatii de realizare a betonului rutier si folosirea
unor statii de betoane ale caror emisii sa se incadreze in valorile stabilite in Ordinul
nr. 592/2002.

Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor:
- sursele de zgomot si de vibratii;
In perioada de executie sursele de zgomot si vibratii vor aparea datorita utilajelor,
dar durata acestora este limitata la perioada de lucru de zi.
in perioada de operare zgomotul si vibratiile sunt produse de masinile, care
circula pe drum, desfasurata pe parcursul intregii perioade de operare.

- amenajarile si dotarile pentru protectia impotriva zgomotului si vibratiilor.
Pentru reducerea disconfortului sonor datorat functionarii utilajelor in perioada
executiei de reabilitare a drumului, programul de lucru se va desfasura doar in

11
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timpul zilei.

Carosabilul proiectat este prevazut cu o imbracaminte din beton asfaltic, care
conduce la scaderea nivelului de zgomot fata de situatia prezenta.

In zonele sensibile la zgomot se vor putea impune limite de viteza.

4. Protectia impotriva radiatiilor:
- sursele de radiatii;
- amenajarile si dotarile pentru protectia impotriva radiatiilor.
Atat in faza de executie cat si in faza de operare nu vor fi utilizate materiale
radioactive.

5. Protectia solului si a subsolului:
- sursele de poluanti pentru sol, subsol, ape freatice si de adancime;

in etapa de executie principalele surse de poluare a solului pot fi cele provenite de
la traficul de utilaje si vehicule grele, scurgeri accidentale de combustibili, lubrifianti si
alte substante chimice de la autovehicule, gestionarea necorespunzatoare a
materialelor de constructii.

Apa folosita la diferite procese tehnologice (curatirea, udarea suprafetelor, ...) va fi
apa curata conform SR EN 1008:2003 si nu reprezinta sursa de poluare in urma
folosirii ei la respectivele lucrari.

Odata cu impurificarea aerului, exista posibilitatea ca o anumita cantitate de poluanti
atmosferici sa ajunga pe sol, modificand caracteristicile acestuia.

Substantele utilizate in sezonul rece pentru deszépezire, pot afecta caracteristicile
solului prin antrenarea particulelor de catre apele pluviale spre vegetatie.

- lucrarile si dotarile pentru protectia solului si a subsolului.

Pentru realizarea sistemului rutier se vor folosi agregate naturale, iar straturile
caii se vor realiza cu lianti si emulsii care se vor folosi doar pentru realizarea sistemului
rutier. Deseurile ramase nu se vor lasa sau imprastia pe terenul din jur, ci se vor
depozita in recipiente si se vor duce la o groapa de gunoi autorizata. Constructorul va
urmari realizarea unor cofraje etanse astfel incat sa se evite scurgeri intense de lapte
de ciment.

Materialele de constructii folosite pe santier vor fi depozitate numai in locuri
special amenajate si nu direct pe sol.

Eventualele pierderi de carburanti vor fi colectate rapid, pentru a preveni
deversarea lor peste prag.

12
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6. Protectia ecosistemelor terestre si acvatice:

identificarea arealelor sensibile ce pot fi afectate de proiect;
Amplasamentul tronsonului analizat nu intersecteaza nicio arie naturala protejata..

lucrarile, dotarile si masurile pentru protectia biodiversitatii, monumentelor
naturii gi ariilor protejate.

Lucrarile de reparatii se vor desfasura pe o portiune de drum existent.
Ecosistemele terestre si acvatice nu vor fi afectate semnificativ pe parcursul acestui
proiect.

7. Protectia asezarilor umane si a altor obiective de interes public:

identificarea obiectivelor de interes public, distanta fata de asezarile umane,
respectiv fata de monumente istorice si de arhitectura, alte zone asupra
carora exista instituit un regim de restrictie, zone de interes traditional etc.;
Obiectivele propuse spre reabilitare traverseaza o asezare umana: localitatea
Madaras.
Strazile studiate nu se afla in zona de protectie a monumentului istoric aflat in
localitate.

lucrarile, dotarile si masurile pentru protectia asezarilor umane si a
obiectivelor protejate si/sau de interes public.

Realizarea lucrarilor se va organiza pe tronsoane, pentru a diminua durata de
manifestare a efectelor negative si pentru ca amplasamentele afectate temporar sa
fie redate zonei intr-un interval de timp cat mai scurt.

Se va asigura semnalizarea zonelor de lucru cu panouri de avertizare, pentru
evitarea producerii accidentelor rutiere.

In etapa de operare se va asigura intretinerea curentd a drumului de catre
administratorul acestuia, pentru a preveni eventuale blocaje in circulatie sau
disconfort in timpul deplasarii.

13
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8. Prevenirea si gestionarea deseurilor generate pe amplasament in timpul
realizarii proiectului/in timpul exploatarii,inclusiv eliminarea:

- lista deseurilor (clasificate si codificate in conformitate cu prevederile
legislatiei europene si nationale privind deseurile), cantitati de deseuri
generate;

In urma executdrii proiectului se vor produce urmatoarele tipuri de deseuri:
e Deseuri uleioase — alte uleiuri de motor, de transmisie si de ungere (13 02
08*)
e Deseuri de ambalaje (15 01)
e Deseuri in constructii si demolari (17 01)
o Amestecuri bituminoase (17 03)
o Pamant (17 05)
e Deseuri municipale inclusiv fractiuni colectate separat (20 01)

- programul de prevenire si reducere a cantitatilor de deseuri generate;

in vederea reducerii cantitatii de deseuri ca urmare a inlaturarii straturilor de
drum existent, se va tine seama de reutilizarea pamantului excavat, molozul
indepartat se va transporta la depozitul de deseuri corespunzatoare, iar o portiune
din ea se va putea reutiliza pentru alte proiecte.

in vederea reducerii cantitatii de deseuri menajere, sunt previzute atat in etapa
de executie (in cadrul organizarii de santier), cat si in etapa de operare (parcari de
scurta durata) dotari pentru colectarea separata a deseurilor (hartie, plastic, metal),
iar o parte din aceste deseuri se va putea recicla.

- planul de gestionare a deseurilor

Se vor incheia contracte cu societati autorizate, care vor asigura eliminarea si
eventual valorificarea tuturor tipurilor de deseuri generate.

Deseuri diverse (solide-balast, pietris, metal, lemn etc.) vascoase (bitum,
grasimi, uleiuri etc.) in cantitati modeste, se vor neutraliza sau se vor depozita in
locuri special amenajate conform H.G. 865/2002.

Deseurile rezultate in urma executarii lucrarilor de terasamente, pietrisul,
pamantul, elemente de beton degradate se incarca si se transporta in locurile
special amenajate, indicate de autoritatea contractanta.

9. Gospodarirea substantelor si preparatelor chimice periculoase:
- substantele si preparatele chimice periculoase utilizate si/sau produse;
Substante si preparate chimice periculoase in faza de executie si in faza de
operare pot fi: carburanti (motorina, benzina), lubrifianti, vopseluri, solventi.
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Aceste substante sunt periculoase, deoarece au grad ridicat de inflamabilitate si
sunt toxice.

- modul de gospodarire a substantelor si preparatelor chimice periculoase si
asigurarea conditiilor de protectie a factorilor de mediu si a sanatatii
populatiei.

Toate substantele vor fi depozitate in incinta organizarii de santier in spatii
special prevazute, in ambalaje originale. Fiecare substanta va fi insotit de fise cu
date de securitate furnizate de producator.

Alimentarea cu carburanti a utilajelor va fi efectuata in incinte special amenajate.
Operatiile de intretinere a utilajelor vor fi efectuate in ateliere specializate, utilajele
aduse pe santier vor fi in perfecta stare de functionare.

B. Utilizarea resurselor naturale, in special a solului, a terenurilor, a apei si a
biodiversitatii
Proiectul se dezvolta pe un traseu de drum existent, astfel terenul este deja utilizat
in scopul derularii traficului.

Vil. Descrierea aspectelor de mediu susceptibile a fi afectate in mod semnificativ de
proiect:

- impactul asupra populatiei, sanatatii umane, biodiversitatii (acordand o
atentie speciala speciilor si habitatelor protejate), conservarea habitatelor
naturale, a florei si a faunei salbatice, terenurilor, solului, folosintelor,
bunurilor materiale, calitatii si regimului cantitativ al apei, calitatii aerului,
climei (de exemplu, natura si amploarea emisiilor de gaze cu efect de sera),
zgomotelor si vibratiilor, peisajului si mediului vizual, patrimoniului istoric si
cultural si asupra interactiunilor dintre aceste elemente; natura impactului
(adica impactul direct, indirect, secundar, cumulativ, pe termen scurt, mediu
si lung, permanent si temporar, pozitivsi negativ);

Avand in vedere faptul ca, prin reabilitarea drumului existent se reduce nivelul
de zgomot si vibratii, se va optimiza traficul rutier, se va propune a gestionare conforma
a apelor meteorice potential contaminate, investitia propusa nu va genera impacturi
semnificative asupra componentelor de mediu.

- extinderea impactului (zona geografica, numarul populatiei/ habitatelor/
speciilor afectate);

Impactul proiectului se extinde pe locuitorii asezarii rurale prin care trec strazile,

prin zgomotul, vibratiile si poluarea atmosfericA care se produce de circulatia
autovehiculelor.
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- magnitudinea si complexitatea impactului;
Proiectul nu genereaza impact semnificativ asupra mediului.

- probabilitatea impactului;
Probabilitatea impactului este redusa.

- durata, frecventa si reversibilitatea impactului;
Frecventa impactului este dependent de volumul de trafic

- masurile de evitare, reducere sau ameliorare a impactului semnificativ asupra
mediului;

Pe tot parcursul executarii proiectului se va tine seama de normativele si

standardele in vigoare, avand grija sa nu se produca impact semnificativ asupra
mediului.

- natura transfrontiera a impactului.
Avand in vedere localizarea proiectului, nu exista impact de natura transfrontiera.

Prevederi pentru monitorizarea mediului - dotari si masuri prevazute pentru
controlul emisiilor de poluanti in mediu, inclusiv pentru conformarea la
cerintele privind monitorizarea emisiilor prevazute de concluziile BAT
aplicabile. Se va avea in vedere ca implementarea proiectului sa nu influenteze
negativ calitatea aerului in zona.

Lucrarile proiectate nu introduc efecte negative suplimentare asupra aerului,
solului, microclimatului, vegetatiei sau mediului din jur. Lucrarile se vor efectua pe o
suprafatd de teren construitd, unde se desfasoara transportul autovehiculelor. Prin
reabilitarea acestuia se vor imbunatati conditiile de deplasare pe drumul existent, astfel
se reduce nivelul de zgomot si vibratii, se reduce costul de exploatare a vehiculelor,
viteza de parcurs va fi sporita, implicit se reduce poluarea aerului din jur.

Se vor realiza periodic m&suratori pentru monitorizarea polu&rii mediului. in cazul
in care se constata ca valorile depasesc limita admisibila, vor fi luate masurile necesare
pentru protectia factorilor de mediu. Se va raporta la APM Mures orice incident sau
modificari intervenite din punct de vedere al protectiei mediului.
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IX. Legatura cu alte acte normative si/sau planuri/programe/strategii/documente de
planificare
A. Justificarea incadrarii proiectului, dupa caz, in prevederile altor acte
normative nationale care transpun legislatia comunitara (IED, SEVESO,
Directiva-cadru apa, Directiva-cadru aer, Directiva-cadru deseuri etc.)
Proiectul propus intra sub incidenta Legii nr. 292/2018 privind evaluarea
impactului anumitor proiecte publice ti private asupra mediului, fiind incadrat in anexa
nr.2, la pct. 13, lit. a) “Orice modificari sau extinderi, altele decat cele prevazute la pct.
24 din anexa nr. 1, ale proiectelor prevazute in anexa nr. 1 sau in prezenta anexa,
deja autorizate, executate sau in curs de a fi executate, care pot avea efecte
semnificative negative asupra mediului”, si pct. 10, lit. e) ,Constructia drumurilor,
porturilor si instalatiilor portuare, inclusiv a porturilor de pescuit, altele decat cele
prevazute in anexa nr. 1”.

Proiectul propus nu intra sub incidenta art. 28 din OG nr. 57/2007 privind regimul
ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei salbatice,
aprobata cu modificari si completari prin Legea nr.49/2011, cu modificarile si
completarile ulterioare.

Proiectul propus intré sub incidenta prevederilor art. 54, alin.1, lit. h) din Legea
apelor nr. 107/1996, cu modificarile si completarile ulterioare: “reparatii de drumuri si
poduri”.

B. se va mentiona planul/programul/strategia/documentul de
programare/planificare din care face parte proiectul,cu indicarea actului normativ
prin care a fost aprobat

Proiectul face parte din planul de dezvoltare al judetului Mures pentru perioada
2021-2027, unul dintre obiectivele strategice fiind: un judet cu infrastructura si servicii
dezvoltate.

X. Lucrari necesare organizarii de santier:

- descrierea lucrarilor necesare organizarii de santier;

Dat fiind amploarea lucrarilor pentru realizarea constructiei, sunt necesare lucrari de
organizare de santier. Pe parcursul executarii lucrarilor constructorul va asigura fluxul de
aprovizionare in asa fel incat depozitarea materialelor de constructii sa se realizeze fara a se
ocupa calea de acces comuna. Sunt necesare realizarea de constructii provizorii.

Pentru executarea obiectului de investitie sus mentionat, organizarea de santier se va
amplasa pe teritoriul administrativ al judetului Mures, in apropierea obiectivului de investitie, in
functie de:

- caile de acces

17



Anexa nr.5.E

- retelele de alimentare cu apa

- retelele de alimentare cu energie electrica

- reteaua de telecomunicatii

Organizarea de santier va include lucrari care sa asigure sursele de apa, energie
electrica si telefon.

Lucrarile de Organizare de santier necesare executiei lucrarilor vor cuprinde constructii
si instalatii ale constructorului, echipate cu mijloace la alegerea lui si care sa-i permita
satisfacerea obligatiilor si relatiilor cu beneficiarul, precum si cele privind controlul si calitatea
executiei.

Aceste mijloace trebuie sa-i permita antreprenorului sa realizeze planul de asigurare a
calitatii astfel ca toate materialele, instalatiile, dispozitivele si sistemele de control necesare
executiei sa fie in conformitate cu prevederile din proiect, din caietul de sarcini si din legile,
normele si normativele in vigoare.

Constructorul va asigura pentru beneficiar un spatiu, pentru a permite personalului de
urmarire a lucrarilor, pastrarea in siguranta a tuturor actelor de constatare si procesele
verbale. ( receptii pe faze, lucrari ascunse, etc.)

Dupa terminarea lucrarilor organizarea de santier se va desfiinta iar terenul liber de
orice sarcina va fi redat proprietarului.

Organizarea de santier va cuprinde:

« Imprejmuire

« Toalete ecologice

« Constructie provizorie (baraca) cu rol de: Vestiar — va contine piese de mobilier si

echipamente caracteristice.

« Constructie provizorie (baraca) cu rol de: Birou — va contine piese de mobilier si

echipamente caracteristice care sa permita urmarirea si coordonarea lucrarilor.
Curatenia pe santier

In vederea asigurarii unui flux normal al lucrérilor, antreprenorul general al lucrarii va
asigura ordinea si curatenia, atat in incinta organizarii de santier cat si in zona
lucrarilor. Se vor respecta conditiile din avize.

La terminarea lucrarilor se vor demonta toate lucrarile de organizare de santier si se va
curata terenul din zona.

Laboratoarele contractantului

Laboratoarele contractantului, testele si incercarile care se vor efectua conform
caietelor de sarcini si solicitarilor suplimentare ale dirigintelui de santier cad in sarcina
acestuia.

Servicii sanitare

Organizarea de santier va include si dotarea cu un post de prim ajutor prevazut cu

medicamentele si instrumentele necesare interventiilor de prim ajutor.
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Personalul de pe santier va fi instruit din punct de vedere al masurilor sanitare.

Se vor asigura mijloace de comunicare rapida in incinta santierului pentru cazuri de
necesitate.

Sursele de apa, energie electrica, etc. Alte facilitati pentru organizare de santier

Nu sunt necesare surse suplimentare pentru realizarea utilitatilor cerute de organizarea
de santier.

Protejarea lucrarilor executate si a materialelor din santier

Pe durata executiei lucrarilor constructiile vor fi protejate conform tehnologiei din
caietele de sarcini si solicitarilor beneficiarului.

Executantul se va ingriji de mentinerea curateniei pe santier, de adunarea zilnica a
resturilor de materiale, de depozitarea materialelor in conditii corespunzatoare si spatii special
amenajate in acest scop .

Se va urmari ca desfasurarea activitatii zilnice a locuitorilor precum si accesul lor la
proprietati sa fie cat mai putin perturbataé de executarea lucrarilor.

in vederea respectarii prevederilor HOTARIRII nr. 300 din 2 martie 2006 privind
cerintele minime de securitate si sanatate pentru santierele temporare sau mobile, beneficiarul
lucrarii va desemna un coordonator in materie de securitate si sanatate pe durata elaborarii
proiectului lucrarii.Acesta va intocmi planul de securitate si sanatate si va raspunde pentru
celelalte atributii ce-i revin conform prevederilor HG 300/2006.

La solicitarea coordonatorului proiectantii de specialitate vor pune la dispozitia acestuia
toate datele necesare in vederea intocmirii planului de securitate si sanatate.Pe durata de
executie a lucrarilor antreprenori, subantreprenori si lucratori independenti vor fi sub
coordonarea unui coordonator in materie de securitate si sanatate pe durata executiei
lucrarilor ,desemnat de beneficiar si vor respecta prevederile legale in materie de securitate si
sanatate in munca, precum si respectarea legislatiei mediului:

e Legea nr.319/14 iulie 2006 securitatii si sanatatii in munca

¢ Norme Metodologice din 11 octombrie 2006 de aplicare a prevederilor Legii securitatii si
sanatatii in munca nr.319/ 2006

e Hotararea nr. 300 din 2 martie 2006 privind cerintele minime de securitate si sanatate
pentru santierele temporare sau mobile.

e Ordonanta de urgenta a Guvernului nr. 78 din 16 iunie 2000 , cap. Il privind regimul
deseurilor

Se interzice depozitarea ambalajelor,molozului si deseurilor pe spatiul carosabil in
vederea evacuarii acestora executantul va incheia contract cu societatea de salubritate. Se va
monta un panou cuprinzand datele de identificare ale constructiei: Beneficiar, proiectant,
constructor,nr. autorizatie de constructie, data inceperii si data terminarii.
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MASURI DE PROTECTIA MUNCII SIP.S.I.

Constructorul are obligatia de a lua toate masurile necesare pentru instruirea personalului
propriu participant la executarea acestei investitii in vederea prevenirii accidentelor de munca
in conformitate cu Normele generale de protectia muncii si Normele departamentale de
protectia muncii, specifice activitatii desfasurate.

Totodata personalului se vor prelucra normele in vigoare referitoare la prevenirea si
stingerea incendiilor.

- localizarea organizarii de santier;

Autoritatile locale vor desemna locul potrivit pentru organizare de santier, astfel incat sa
nu se ocupe terenuri suplimentare.

Se va avea grija ca organizarea de santier sa nu se amplaseze in apropierea zonelor
de locuinta sau in zonele de protectie a monumentelor istorice si situri arheologice.

- descrierea impactului asupra mediului a lucrarilor organizarii de santier;

Impactul generat de organizarea de santier asupra mediului, consta din ocuparea
temporara a unor suprafete de teren, deplasarea utilajelor de constructie si manevrarea
materialelor de constructie.

- surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia
poluantilor in mediu in timpul organizariide santier;

Sursele de poluanti in timpul organizarii de santier provin din folosirea utilajelor de
constructie, care determina emisii de poluanti in atmosfera. Cantitatea acestora depinde de
starea tehnica a vehiculelor, modul si durata de utilizare ale acestora.

Sursele de poluanti ai solului pot fi din depozitarea necorespunzatoare a
materialelor de constructii sau deseurilor provenite din procesul de constructie.

- dotari si masuri prevazute pentru controlul emisiilor de poluanti in mediu.

Masurile prevazute pentru controlul emisiilor de poluanti in mediu constau din
utilizarea instalatiilor si utilajelor adecvate pentru prepararea betoanelor si mixturilor asfaltice,
depozitarea si manipularea corespunzatoare a deseurilor, depozitarea adecvata a
materialelor de constructii si evitarea scurgerilor accidentale de carburanti si substante
chimice periculoase.

XI. Lucrari de refacere a amplasamentului la finalizarea investitiei, in caz de
accidente si/lsau la incetarea activitatii, in masura in care aceste informatii sunt
disponibile:

- lucrarile propuse pentru refacerea amplasamentului la finalizarea
investitiei, in caz de accidente si/sau laincetarea activitatii;
La finalizarea lucrarilor de constructie, se va asigura refacerea cadrului natural al
zonelor ocupate temporar, astfel incat sa reprezinte cat mai fidel starea naturala a
zonelor afectate.
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Se va raporta la APM Mures orice incident sau modificari intervenite din
punct de vedere al protectiei mediului.

- aspecte referitoare la prevenirea si modul de raspuns pentru cazuri de poluari
accidentale;
in cazul aparitiei unui incident se vor lua masuri imediate pentru eliminarea
cauzelor si limitarea efectelor asupra factorilor de mediu: izolarea sursei de poluare,
indepartarea substantelor poluante si gestionarea deseurilor rezultate.

- aspecte referitoare la inchiderea/dezafectarea/demolarea instalatiei;
Nu este cazul.

- modalitati de refacere a starii initiale/reabilitare in vederea utilizarii ulterioare
a terenului.
La finalizarea lucrarilor terenul afectat de constructii se va readuce la starea
initiald prin dezafectarea drumurilor de acces, inlaturarea utilajelor folosite si a
deseurilor produse.

Anexe - piese desenate

Planul de incadrare in zona a obiectivului si planul de situatie, cu modul de
planificare a utilizarii suprafetelor; formele fizice ale proiectului (planuri, cladiri,
alte structuri, materiale de constructie etc.); planse reprezentand limitele
amplasamentului proiectului, inclusiv orice suprafata de teren solicitata pentru
a fi folosita temporar (planuri de situatie si amplasamente)

Schemele-flux pentru procesul tehnologic si fazele activitatii, cu instalatiile de
depoluare.

Schema - flux a gestionarii deseurilor

Alte piese desenate, stabilite de autoritatea publica pentru protectia mediului.
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Xil.  Pentru proiectele care intra sub incidenta prevederilor art. 28 din Ordonanta de

urgenta a Guvernului nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate,
conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei salbatice, aprobati cu
modificari si completari prin Legea nr. 49/2011, cu modificarile si completirile
ulterioare, memoriul va fi completatcu urmatoarele:

Proiectul nu intrd sub incidenta art. 28 din QUG nr. 57/2007.

Xiv.  Pentru proiectele care se realizeazd pe ape sau au legatura cu apele,
memoriul va fi compleatat cu urmiioarele' informatii, preluate din Planurile de
management bazinale, actualizace:

Comuna Médaraz zpartine baziniui hidrografic Mures, in apropierea drumurilor
propuse spre reabilitare nu trec cursuri de apa, legatura cu apele provine din
dimensionarea corect3 a santurilor 3i rigolelor pentru captarea apelor meteorice.

Asigurarea scurgerii apelor se va realiza prin santuri trapezoidale de beton (8370 ml) si
rigole carosabile (106 mi).

Pozitiile podetelor de subtraversara aflate in patul drumului sunt corespunzatoare,
pentru a asiglira evacuar=a apelor si condiicerea lor citre emisar.

Podetele dateriorz'e 3i cele cu lungime insuficientd se vor inlocui, se vor executa
podete noi pertri 2 zsizura evacuarea apelor (podete tubulare — 33 buc.).

Se anexeaza prezantei documzntatii adresa primitd de la administratia de gospodarire a
apelor.

Xv.  Criteriile prevazute in anexa nr. 3 se iau in considerare, daca este cazul, in
momentu! comgilarii informatiilorin conformitate cu punctele Hi-XIV.
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