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lll. Descrierea caracteristicilor fizice ale intregului proiect
lll.La UN REZUMAT AL PROIECTULUI

Comuna Rastolita este situatd in partea de nord a judefului Mures, la poalele Muntilor
Calimani si a Muntilor Gurghiului, pe malul raului Mures, fiind intretdiata de paralela 46,58,40”
longitudine nordica si meridianul 24,59,30 longitudine estica.

Altitudine este de aproximativ 530 m fata de nivelul marii, suprafata, aproximativ 26.000 ha din
care 22.000 paduri. Comuna Rastolita, impreuna cu satele apartinatoare, este amplasata de o
parte si de alta a raului Mures si a afluentilor sai principali: Rastolita, lod, Borzia si Galaoaia.

Comuna Rastolita este formata din urmatoarele localitati:

e Andreneasa

e Rastolita — resedinta de comuna
e lod

e Borzia

e Galaoaia

Comuna are o baza de exploatare forestiera si un santier pentru construirea unui baraj de
hidrocentrala. Aflata la poalele muntilor, ofera cai de acces in Muntii Calimani pe valea Rastolitei si
pe valea Visei, iar in Muntii Gurghiului pe valea lodului. Municipiul Sighisoara este situat la
extremitatea sudica a judetului Mures, in podisul Tarnavelor (zona raului Tarnava Mare) si se
intinde de o parte si alta a Tarnavei Mari, situat la 123 de km de la izvoarelor raului in zona de
varsare a paraului Saes.



Potentialul turistic deosebit al zonei va putea fi valorificat prin construirea unui camping,
amenajarea unor locuinte private in scopul cazarii turistilor in cadrul turismului rural, precum si
valorificarea din punct de vedere turistic si sportiv a suprafetei lacului de acumulare care se afla in
constructie in inima Muntilor Calimani

Localitatea Rastolita este strabatuta de drumul national DN15 si este situata la o distanta de
35 km de municipiul Reghin, la 66 km de municipiul, resedinta de judet Targu-Mures.

Drumurile de interes local care fac obiectul acestui proiect sunt:

>

>

>

Localitatea Rastolita- L =2.925 m
e Strada UMTCF -75m
e Strada Laptariei - 252 m
e Strada Luncuta - 1306 m
e Strada Porcu - 1292 m
Localitatea lod — L = 207 m
e Drum comunal lod — 207 m
Localitatea Borzia — L = 900 m
e Drum comunal Borzia, sector 1 - 170 m
e Drum comunal Borzia, sector2 - 730 m

Lungimea totala a strazilor propuse pentru reabilitare este de 4.032 m.
Drumurile propuse pentru reabilitare urmeaza actualul traseu al drumurilor, terenul fiind de
utilitate publica, nefiind necesare exproprieri.

li.Lb JUSTIFICAREA NECESITATII PROIECTULUI

Necesitatea lucrarilor propuse in prezenta expertiza este in primul rand argumentatd de
starea tehnica a strazilor si de conditiile generale de circulatie, actuale si de perspectiva.

Necesitatea realizarii obiectivului de investitie deriva din urmatoarele motive

In profil longitudinal, strazile sunt realizate aproape de nivelul terenului.

Scurgerea apelor este asiguratd de santurile existente pe porfiuni mici si panta
redusa a terenului.

in general, santurile sau rigolele sunt din pamant in mare parte colmatate sau
degradate ce nu mai asigura preluarea apelor pluviale de pe carosabil si evacuarea
acestora spre emisari, dar exista zone foarte mari in care acestea lipsesc cu
desavarsire.

Scurgerea apei pluviale nu este asigurata, iar dupa ploi abundente apa stagneaza pe
zona carosabild si patrunde in corpul drumului, producand reducerea capacitatii
portante a drumurilor.

Actualmente nu exista drumuri amenajate doar partial prin pietruire primara.
Pietruirea unde existd este cu material eterogen (piatrd spartd, balast, pietris
aluvionar, nisip in proportii foarte variabile), si grosimi variabile de 10-20 cm. In unele
zone exista doar pietruire primara impanata in materialul argilos din patul drumului
iar structura rutiera este formata din nisip argilos cu pietris, bolovanis, mediu indesat
sau argila nisipoasa cu pietris, rar bolovanis.

Umplutura drumurilor este foarte eterogena si grosimi neconforme.

Patul drumurilor este deasemenea eterogen fiind format din argild nisipoasa cu
pietris, rar bolovanis, sau nisip argilos cu pietris, bolovanis, mediu indesat.

Drumurile prezinta ondulari, gropi, denivelari, crapaturi, valuiri, care se accentueaza
in timp datoritéa intemperilor, toate acestea nu permit desfasurarea in conditii de
siguranta a traficului rutier.

Lucrarile de reabilitare a strazilor au in vedere si o rezolvare privind scurgerea si evacuarea
apelor pluviale cu descarcarea lor in zone depresionare lipsite de interes sau spre receptorii
pluviali din zona. Prin amenajarea traseului strazilor se va asigura si o corelare optima intre cotele
de nivelment ale drumului si cotele proprietatilor riverane de pe ambele pari, astfel incat drumurile
sa nu constituie obstacol in calea de scurgere si evacuare a apelor pluviale.

Oportunitatea investitiei este impusa de considerente socio - economice si anume:




Prin realizarea lucrarilor de reabilitare a strazilor expertizate se vor obtine urmétoarele
avantaje:
- circulatia pe strazile reabilitate Tn conditii de siguranta;
- evacuarea apelor pluviale de pe partea carosabila;
- reabilitarea strazilor si asigurarea unei trame stradale complete, corelatd in plan
orizontal si pe verticala;
- prevenirea accidentelor;
- posibilitatea de a circula in anotimpul ploios si geros, cand practic acestea ar deveni
impracticabile sau ar pune in pericol siguranta participantilor la trafic;
- reducrea costurilor de intretinere a acestora pe viitor prin asigurarea scurgerii ordonate
a apelor pluviale, fara stationarea acestora pe platforma drumului, fapt ce va creste
durabilitatea de utilizare a strazilor reabilitate
- din punct de vedere functional, creste siguranta si confortul in trafic.
Strazile existente sunt degradate, cu gropi si fiagase, fard pante transversale
corespunzatoare.
Aceasta documentatie are ca scop:
* Tmbunatatirea situatiei actuale a infrastructurii;
* ameliorarea accesului la reteaua de drumuri comunale, judetene, nationale
Avand in vedere cele de mai sus, rezultd ca strazile luate in considerare necesitd o abordare
complexa a activitatii de refacere, respectiv realizarea structurii de rezistentd a drumului acolo
unde este nevoie.

lll.c VALOAREA INVESTITIEI

Valoare (inclusiv

Denumirea capitolelor si Valoare (fara TVA) TVA TVA)
subcapitolelor de cheltuieli LEI LEI LEI
1 2 3 4
TOTAL GENERAL 7,075,087.63 1,331,145.05 8,406,232.68
Din care C + M 6,278,274.97 1,193,727.24 7,476,502.21

ll.d PERIOADA DE IMPLEMENTARE PROPUSA
Durata de realizare a investitiei este de 12 luni calendaristice.

lil,e PLANSE REPREZENTAND LIMITELE AMPLASAMENTULUI PROIECTULUI,
INCLUSIV ORICE SUPRAFATA DE TEREN SOLICITATA PENTRU A FlI FOLOSITA
TEMPORAR (PLANURI DE SITUATIE $1 AMPLASAMENTE)

Planul de amplasare in zona si planurile de situatie sunt prezentate in partea desenata.

ll.f O DESCRIERE A CARACTERISTICILOR FIZICE ALE INTREGULUI PROIECT,
FORMELE FIZICE ALE PROIECTULUI (PLANURI, CLADIRI, ALTE STRUCTURI,
MATERIALE DE CONSTRUCTIE ETC.)

Se prezinta elementele specifice caracteristice proiectului propus:

Profilul i capacitatile de productie
Nu e cazul.

Descrierea instalatiei si a fluxurilor tehnologice existente pe amplasament

Comuna Rastolita este situatd in partea de nord a judetului Mures, la poalele Muntilor
Calimani si a Muntilor Gurghiului, pe malul raului Mures, fiind intretaiata de paralela 46°58'40”
longitudine nordica si meridianul 24°59’30” longitudine estica.

Altitudinea este de aproximativ 530 m fata de nivelul marii, suprafata, aproximativ 26.000 ha
din care 22.000 paduri.



Comuna Rastolita, impreuna cu satele apartinatoare, este amplasata de o parte si de alta a
raului Mures si a afluentilor sai principali: Rastolita, lod, Borzia si Galdoaia.
Lucrarile se vor desfasura pe platforma existentd a strazilor. Suprafata afectatd de lucrarile
din prezenta documentatie, conform masuratorilor partiale este de 17.175 mp.
Strazile care fac obiectul acestui proiect sunt:
> Localitatea Rastolita - L = 2.925 m
e Strada UMTCF - 75 m
e Strada Laptariei - 2562 m
e Strada Luncuta - 1306 m
e Strada Porcu - 1292 m
» Localitatea lod — L =207 m
e Drum comunal lod — 207 m
» Localitatea Borzia— L = 900 m
e Drum comunal Borzia, sector 1 — 170 m
e Drum comunal Borzia, sector2 -730 m
Lungimea totala a strazilor propuse pentru reabilitare este de 4.032 m.

Statutul juridic al terenului care urmeaza sa fie ocupat

Lucrarile propuse se amplaseaza numai pe terenuri aflate in administratia domeniului public
al comunei Rastolita.

Drumurile propuse pentru reabilitare se afla situate in intravilanul localitatilor Rastolita, lod si
Borzia din comuna Rastolita.

Relatii cu zone invecinate, accesuri existente si/sau cai de acces posibile;
Comuna Rastolita este situata la aproximativ 30 km amonte de orasul Reghin, si are limita
administrativd comuna cu:
— judetul Suceava si Bistrita Nasaud in partea de nord
- comuna Lunca Bradului in partea de est
- comuna Deda in partea de sud si sud-vest
- comuna Vatava in partea de vest
Lucrarile proiectate sunt amplasate in localitatile: Rastolita, lod, Borzia care sunt localitatile
componente ale comunei Rastolita, judetul Mures.
Localitatea Rastolita este strabatuta de drumul national DN15 si este situata la o distanta de
35 km de municipiul Reghin, la 66 km de municipiul, resedinta de judet Targu-Mures.

Surse de poluare existente in zona;
Sursele de poluare din zona constau din noxele si zgomotul autovehiculelor care circula cu
viteza mica.

Date climatice si particularititi de relief;

Regimul climatic general apartine sectorului cu clima continental moderata.

Dispunerea reliefului in trepte, modul de orientare al principalelor forme de relief, cat si
prezenta culoarelor de vai, introduc o serie de variatii topoclimatice si se caracterizeaza prin ierni
mai reci gi mai lungi decat in mod obignuit (intrerupte din cand in cand de intervale de incalzire),
cu strat de zapada stabil pe o perioada indelungata

Circulatia aerului se caracterizeaza prin predominarea advectiilor de aer temperat oceanic din
V si NV la care se adauga influentele si madificarile introduse de configuratia principalelor trepte
de relief.Influentele circulatiei aerului din directiile E si S sunt extrem de slabe datorita barajului
natural creeat de culmile inalte ale Carpatilor Orientali si Carpatilor Meridionali.

Procesele advective si radiative in interactiune cu factorii locali de relief creeaza conditii de
incalzire excesiva vara si de racire deosebitd iarna pe culoarele de vai, in situatiile de calm
atmosferic.

Tipul climatic dupa repartitia indicelui de umiditate Thornthwait Im = 0+20, conf. STAS 1709/1-
90, este Il.



Indicele de inghet Imed 3/30 pentru sisteme rutiere nerigide, pentru clasele de trafic greu si
foarte greu este de 800.
Adancimea de inghet in zona studiata, conf STAS 6054-85 este intre 100-110 cm.

Date privind zonarea seismica;

Din punct de vedere seismic, conform normativului P100/2013 privind zonarea teritoriului
Romaniei in termeni de valori de varf ale acceleratiei terenului de proiectare pentru cutremure
avand intervalul mediu de recurentd IMR=100 ani, amplasamentul studiat se incadreaza in zona
cu ag=0,10 g. Din punct de vedere al perioadelor de colt, valoarea acestuia este Tc=0,7 sec.

Date geologice generale;

Geologia si geomorfologia zonei

La alcatuirea geologicd a zonei participa produse ale activitatii vulcanismului neogen si
cuaternar din Muntji Calimani si Gurghiu, reprezentate prin corpuri si curgeri de lave cu intercalatii
de aglomerate si tufuri andezitice. Cea mai mare parte din volumul masei eruptive este constituit
din piroclastite depuse in mediu subaerian si subordonat in mediu subacvatic. Piroclastitele sunt
reprezentate prin brecii $i microbrecii piroclastice, aglomerate si microaglomerate, cinerite si tufuri
grosiere. Elementele constitutive sunt andezite cu amfiboli, andezite cu piroxeni. Forma
fragmentelor este angulara, subangulara sau subrotunjitd. Liantul piroclastic grosier sau fin
prezinta o compozifie asemanatoare fragmentelor.

Dintre vulcanitele masive, andezitele cu piroxeni ocupa cele mai mari suprafete. Urmeaza ca
frecventa, andezitele cu amfiboli si piroxeni; andezitele cu amfiboli si andezitele bazaloide.
Formele de zdcamant sunt foarte variate: lacolit, cupold, con, sill, stdlp si dyke. Formatiunile
sedimentare cele mai recente de colmatare ale vaii Muresului sunt depozitele de terasa, depozitele
proluviale, proluvial-deluviale, coluviale si aluviunile luncii Muresului, reprezentate preponderent
prin nisipuri, pietriguri si bolovanisuri, alcatuite din fragmente de andezite .

Drumurile de interes local care fac obiectul acestui proiect sunt:

> Localitatea Rastolita - L = 2.925m
» Strada UMTCF - 75 m
» Strada Laptariei - 252 m
» Strada Luncuta - 1306 m
» Strada Porcu - 1292 m
> Localitatea lod — L = 207 m
» Drum comunal lod — 207 m
> Localitatea Borzia — L = 900 m
» Drum comunal Borzia, sector 1 — 170 m
» Drum comunal Borzia, sector 2 — 730 m
Lungimea totala a strazilor propuse pentru reabilitare este de 4.032 m.

Drumurile propuse pentru reabilitare urmeaza actualul traseu al drumurilor, terenul fiind de
utilitate publica, nefiind necesare exproprieri.

in mediul rural, drumurile constituie ruta de transport cea mai importanta, insa calitatea si, in
general, dezvoltarea acestora si a traficului este incd departe de a indeplini standardele
europene.

Sintetic, situatia actuala se prezinta astfel:

e starea drumurilor se prezinta in conditii improprii asigurarii accesului la principalele
obiective din localitate;

e circulatia automobilelor si a masinilor agricole, a tractoarelor se face in conditii nesigure
periclitdnd integritatea fizica si chiar viata participantilor la trafic;

e 1in situatia actuald, scurgerea apelor pluviale se realizeaza necorespunzator. Traseul
pentru care s-a optat in vederea repararii, este greu practicabil in orice anotimp avand
urmatoarele particularitati:

» prezintd numeroase gropi foarte adanci, denivelari mari, valuriri datoritd carora
traficul se desfasoara greoi, iar in anotimpurile ploioase sufera degradari majore




datorita sistemului de evacuare a apelor meteorice care este inexistent si devine
impracticabil;

> inexistenta podetelor de descarcare a apelor pluviale precum si inexistenta
rigolelor in zone cu pante mai mari de 3 % a dus la evacuarea apelor prin fagage
create pe platforma strazilor cu aparifia unor zone inundabile in care apa
stationeaza pe carosabil, ceea ce denota faptul ca zonele inundate si cele cu
degradari trebuiesc eliminate;

> nu sunt santuri, apele pluviale se scurg pe platforma strazilor. Din observatiile
facute la fata locului, starea actuald a acestor strazi este precara din punct de
vedere al elementelor geometrice - profil transversal si longitudinal, cat si al
suprafetei de rulare.

Starea actuala a drumurilor, nu ofera conditii optime de circulatie. Traficul este insofit de
zgomot, praf, noroi si uzura accentuata a autovehiculelor.

Se impune ca aceste drumuri sa fie reabilitate, datoritd starii tehnice, cu o viabilitate
necorespunzatoare cauzata de:

* numarul de podete insuficient, nu asigurd scurgerea apelor de suprafatd sau din
cursurile de apa traversate;

e latimea actuala a platformei si partii carosabile este redusd, iar intersectarea sau
depasirea mijloacelor auto se face cu dificultate;

* elementele geometrice ale drumurilor indeplinesc la limitd conditiile impuse de normele
in vigoare;

* platforma drumurilor prezinta denivelari pronuntate, fapt ce faciliteaza stagnarea apelor
pe platforma drumurilor, ce conduc la degradarea rapida a drumului;

* starea impracticabila a drumurilor constituie o piedicd in dezvoltarea infrastructurii
comunei in ansamblu si a evolutiei social - economice a acesteia.

Lipsa executarii in timp a lucrarilor periodice de intretinere a partii carosabile a condus la
accentuarea treptata a gradului de degradare a drumurilor.

La aceste neajunsuri se adauga si cele legate de lipsa santurilor amenajate precum si a
podetelor. Aceste lipsuri au determinat scurgerea haoticd a apelor pluviale chiar pe platforma
drumurilor. Drumurile investigate se prezinta necorespunzator din punct de vedere al starii
tehnice. Carosabilul acestor drumuri nu satisface cerintele conducatorilor auto (vara pe timp uscat
se produce praf) si a localnicilor.

Situatia precara a drumurilor a creat o serie de efecte negative, cele mai semnificative fiind:

— lipsa de interes din partea unor investitori in dezvoltarea activitatii economice in
zZona,

— desfasurarea cu greutate a invatamantului, educatiei, generand in foarte multe situatii
abandonul scolar si non - frecventa la cursuri;

- lipsa de interes in stabilirea in comuna a personalului didactic, medicaletc.

— asigurarea medicala si veterinara se desfasoara cu greutate;

— neatractivitate din partea locuitorilor de a se stabili si construi locuinte;

— interventia greoaie a mijloacelor de interventie in caz de urgenta;

— asigurarea unor conditii minime pentru sanatatea, confortul si igiena oamenilor.

In concluzie, situatia actuala a drumurilor determina un nivel de trai scazut, o stare de saracie
si inapoiere a satelor si pastrarea unui decalaj urias intre Romania si tarile Uniunii Europene.

Traseul acestor drumuri are o sinuozitate medie, ponderea curbelor fiind destul de mare.
Elementele geometrice in plan nu pot fi semnificativ imbunatatite datoritd punctelor obligate de
limite de proprietate.

In profil longitudinal, strizile sunt realizate aproape de nivelul terenului. Scurgerea apelor
este asigurata de santurile existente pe portiuni mici si panta redusa a terenului.

In general, santurile sau rigolele sunt din pamant in mare parte colmatate sau degradate ce
nu mai asigura preluarea apelor pluviale de pe carosabil si evacuarea acestora spre emisari, dar
exista zone foarte mari in care acestea lipsesc cu desavarsire.

Scurgerea apei pluviale nu este asigurata, iar dupd ploi abundente apa stagneaza pe zona
carosabila si patrunde in corpul drumului, producand reducerea capacitatii portante a drumurilor.

Actualmente nu exista drumuri amenajate doar partial prin pietruire primara.
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Pietruirea unde exista este cu material eterogen (piatra sparta, balast, pietris aluvionar, nisip
in proportii foarte variabile), si grosimi variabile de 10-20 cm. in unele zone exista doar pietruire
primara impanata in materialul argilos din patul drumului iar structura rutiera este formata din nisip
argilos cu pietris, bolovanis, mediu indesat sau argila nisipoasa cu pietris, rar bolovanis.

Umplutura drumurilor este foarte eterogena si grosimi neconforme.

Patul drumurilor este deasemenea eterogen fiind format din argild nisipoasa cu pietris, rar
bolovanis, sau nisip argilos cu pietris, bolovanis, mediu indesat.

Drumurile prezintd ondulari, gropi, denivelari, crapaturi, valuiri, care se accentueaza in timp
datoritd intemperilor, toate acestea nu permit desfasurarea in conditii de siguranta a traficului

rutier.

Scurgerea apelor
Podetele existente pe drumurile din comuna Rastolita sunt amplasate la urmatoarele pozitii
kilometrice:

Localitatea Rastolita

Denumire . |
Nr. | drumde |  PoZzitia ' ey : -
Crt. | interes | Kilometrica | Deschiderea | Tipul podetului Observatie
1 Km 0+005 @600 mm Tubular Necesar podet tubular nou @800 mm
2 Km 0+088 2600 mm Tubular Necesar podet tubular nou @600
mm.La drum lateral stanga.
3 Strada Km 0+482 @600 mm Tubular Necesar podet tubular nou @800 mm
Luncuta
4 km 0+788 2200 mm Tubular Necesar podet tubular nou @600 mm
5 Km 0+872 2500 mm Tubular Necesar podet tubular nou @600 mm
6 Km 1+108 ZXﬁ:OO Tubular Necesar podet dalat nou L=4.0 m
7 Km 1+211 @400 mm Tubular,pvc Necesar podet tubular nou @600 mm
8 Km 0+000 | L=0.5m Rigola -
carosabila
9 Km 0+552 21000 mm Tubular Necesar podet dalat nou L=2.0 m
10 Spt;f:j Km 0+696 | @800 mm Tubular Necesar podet dalat nou L=1.0 m
11 Km 0+757 @600 mm Tubular Necesar podet tubular nou 800 mm
12 Km 04902 L=4.0m Dalat Necesar amenajari, reparat!l
suprastructura, decolmatari
Localitatea Borzia
Nr. | %:ﬂz:'g? | Pozitia | " i | Y,
CrL : ihteres : kﬂo’.m_of_tr?_lci Deschiderea | Tipul podefului Observatie
" local podes .
Drum
1 comur\al Km 04033 L=3.50m Dalat Necesar amenajari, reparatfl
Borzia, suprastructura, decolmatari
Sector1
2 Drum K 04112 L=4.50 m Dalat Necesar amenajari, reparat!l
comunal suprastructura, decolmatari




3 Borzia, Km 04200 L=4.50 m Dalat Necesar amenajari, reparatii

Sector2 suprastructura, decolmatari

ajari i
4 Km 0+310 L=4,00 m Dalat Necesar amenajari, reparatii
suprastructura, decolmatari

Drumurile laterale sunt amplasate la urmatoarele pozitii kilometrice:

Nr. crt. Localitate Drum Pozitia kilometrica Partea
1 Rastolita Luncuta Km 0+088 stanga
2 Rastolita Luncuta Km 0+638 stanga
3 Rastolita Luncuta Km 1+211 dreapta
4 Rastolita Luncuta Km 1+211 stanga
5 Rastolita Luncuta Km 1+306 stanga
6 Rastolita Porcu Km 0+695 dreapta
7 Rastolita Porcu Km 1+027 stanga
8 lod lod Km 0+002 stanga
9 lod lod Km 0+080 stanga
10 Borzia Borzia,sector 2 Km 0+020 dreapta

11 Borzia Borzia,sector 2 Km 0+115 stanga

Descrierea proceselor de productie ale proiectului propus, in functie de specificul
investitiei, produse si subproduse obtinute, marimea, capacitatea

a) Descrierea principalelor lucrari de interventie

Potrivit Ordinului nr. 50/1998 privind proiectarea si realizarea strazilor in localitatile rurale,
strazile se incadreaza in strazi principale si secundare.

Solutiile propuse pentru refacerea strazilor au ca scop mentinerea traseului existent si
asigurarea unor elemente geometrice optime, corelate cu situatia din teren si corespunzétoare
strazilor secundare.

Conform Ordinului nr.1295/2017 al Ministerului Transporturilor privind Normele tehnice pentru
stabilirea clasei tehnice a drumul public, drumurile, se incadreaza in clasa tehnicd V, pentru
perioada de perspectiva recomandata de 10 ani, avand intensitatea medie zilnica anuald <750 de
vehicule fizice, intensitatea traficului fiind foarte redusa.

Conf. Ordinului M.L.P.A.T. nr. 31 din 30 octombrie 1995, in functie de punctajul calculat a
rezultat ca aceasta lucrare se incadreaza in categoria de importanta ,,C".

FACTORII DETERMINANTI SI CRITERILE ASOCIATE PENTRU STABILIREA
CATEGORIEI DE IMPORTANTA A CONSTRUCTIILOR
FACTORII
NR. CRT. DETERMINANTI CRITERIILE ASOCIATE
Oameni implicati direct in cazul unor disfunctii
1 I t itals ale constructiei
mportanta vitala Caracterul evolutiv al efectelor periculoase in
cazul unor disfunctii ale constructiei
Marimea comunitatii care apeleaza la functiile
2 Importanta socio - | constructiei si/sau valoarea bunurilor
economica adapostite de constructie
Ponderea pe care functiile constructiei o au in
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comunitate
Natura si importanta funciiilor respective

Implicarea
ecologica

Masura in care realizarea si exploatarea
constructiei intervine in perturbarea mediului
natural si a mediului

Gradul de influenta
mediului natural construit

nefavorabild asupra

Rolul activ in protejarea — refacerea mediului
natural construit

Necesitatea luarii
in considerare a
duratei de utilizare

Durata de utilizare preconizata

Masura de utilizare in care performantele
alcatuirilor constructive depind de cunoasterea
evolutiei actiunilor (solicitarilor) pe durata de
realizare

(existenta) Masura in care performantele functionale
depind de evolutia cerintelor pe durata de
utilizare
Masura in care asigurarea solutiilor
constructive depinde de conditiile de teren si

Necesitatea de mediu

adaptarii Masura in care conditiile locale de teren si de
conditiilor mediu evolueaza defavorabil in timp

teren si de mediu

Masura in care conditiile locale de teren si de
mediu determina activitati/masuri deosebite in
exploatarea constructiei

Volumul de
munca si de
materiale

Ponderea volumului de munca si de materiale
necesare

Volumul si complexitatea activitatilor necesare
pentru mentinerea performantelor constructiei
pe durata de existenta a

Activitati deosebite in exploatarea constructiei

impuse de functiunile acesteia

NIVELUL APRECIAT AL INFLUENTEI CRITERIILE PUNCTAJULUI p(i)
Inexistent 0
Redus 1
Mediu 2
Apreciabil 4
Ridicat . 6
CATEGORIA DE IMPORTANTA A
CONSTRUCTIEI GRUPA DE VALORI A PUNCTAJULUI
Exceptionala (A) >30
Deosebita (B) 18 - 29
Normala (C) 6-17
Redusa (D) <5
Nr. Crt FACTORUL DETERMINANT CRITERIILE ASOCIATE
K (p) P(n) P(i) P(ii) P(iii)
1 1 4 2 1 Al
2 1 2 1 1 i
3 1 2 1 1 1
4 1 1 1 1 1




5 1 1
6 1 2 0 1

-_
-

= [|=

Stabilirea categoriei de importantd a constructiei efectuate conform prevederilor ordinului
MLPAT nr. 3 I/N din 02.10.1995 este NORMALA (C).

Structura drumurilor trebuie sa asigure:

@ legaturi directe si fluente intre principalele zone de origine si destinatie ale traficului
@ racordari la accesele in curtile si zonele invecinate, parcaje, dotéri comerciale si social
culturale limitrofe.
@ rezervarea spatiilor pentru amplasarea retelelor tehnico edilitare supraterane si
subterane, precum si a lucrarilor pentru dirijarea si siguranta circulatiei.
La proiectarea elementelor geometrice s-a {inut cont de urmatorii parametrii:
viteza de baza
intensitatea circulatiei
rolul functional in cadrul retelei stradale si categoria drumului.
cresterea sigurantei, fluentei si confortului circulatiei, precum si reducerea noxelor
circulatiei (zgomot, vicierea aerului,e.t.c)
conditii locale: topografice, geotehnice, hidrologice, ocuparea terenului, reducerea
expropierilor si a demolarilor.

© 60660

Pregatire platforma drum
Terasamente

In cadrul lucrarilor de terasamente se vor face corecturi ale traseului in plan prin largirea
amprizei pana la atingerea dimensiunilor necesare, prin sapaturi in debleu pe partea dinspre
versant si umpluturi in rambleu, se vor executa recalibrarea santurilor de scurgere prin sapaturi
manuale executate la sablon sub forma trapezoidalda cu peretii inclinati 2:3 dinspre partea
carosabila si 1:1 pe partea dinspre versant, finisarea taluzelor asigurand uniformitatea si liniaritatea
acestuia si a inclinatiei de 1:1 la debleu si 2:3 pentru taluz in rambleu conform normativelor in
vigoare si imbracarea lor cu pamant vegetal.

Patul drumului in cazul terasamentelor executate din pamanturi necoezive sau in cazul
terasamentelor prevazute cu strat de forma trebuie sa aiba aceleasi pante in profil transversal,
aceleasi declivitati in profil longitudinal ca ale suprafetelor imbracamintilor, admitdndu-se aceleasi
tolerante ale acestora.

in profil longitudinal trebuie s& aib4 aceleasi declivititi ca cele ale suprafetei imbracamintilor,
admitandu-se aceleasi tolerante ca ale acestora.

Structura rutiera

S-a avut in vedere reabilitarea drumurilor cu imbracaminti din mixtura asfaltica, caracterizate
prin schelet mineral puternic, rezistenta si stabilitate sporite, asternuta peste un strat de fundatie
din agregate naturale si concasate de calitate, dimensionat corespunzator traficului de calcul.

Aceste solutii sunt in conformitate cu Normele Europene si vor asigura rezistenta si
stabilitatea lucrarilor atat la sarcini statice cat si la cele dinamice, precum si imbunatatirea
caracteristicilor de suprafata prin:

= rezistente sporite la aparitia fagaselor,

= rezistente la alunecare sporite,

= evacuarea mai rapida a apelor,

= diminuarea fenomenului de acvaplanare,

Structurile rutiere realizate conduc la cresterea durabilitatii prin:

= cresterea rezistentei la oboseala si imbatranire;
* imbunatatirea caracteristicilor de stabilitate.
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Varianta A (medie):

Parte carosabila:
@ 4 cm strat de uzura BA16 AND 605-2016
@ 5 cm binder de criblura BAD22.4 - AND 605-2016
@ 15 cm agregate naturale stabilizate liant hidraulic rutier
@ 30 cm strat de fundatie din balast

Acostamente:
@ 24 cm strat din material drenant

Pentru mixturi se va respecta normativul MIXTURI ASFALTICE EXECUTATE LA CALD.
CONDITII TEHNICE PRIVIND PROIECTAREA, PREPARAREA S| PUNEREA IN OPERA Indicativ
AND 605/2016.

Alegerea sistemului rutier s-a facut in functie de sistemele rutiere prevazute in normativul PD
177 — 76 “Catalogul cu structuri tip de sisteme rutiere nerigide” si avand in vedere tipul climatic si
regimul hidrologic aferent acestui tip climatic, precum si structura traficului rutier.

Drumul in plan

Se va pastra traseul existent al drumurilor, alcatuit din succesiuni de aliniamente si curbe
amenajate conform STAS 863-85, eliminandu-se portiunile amenajate necorespunzator, care
prezinta disconfort si nesiguranta pentru desfasurarea circulatiei.

Curbele s-au amenajat in functie de viteza de proiectare. Viteza minima de proiectare s-a

adoptat conform STAS 863-85 ca fiind 25-40 km/h.

Traseul in plan nu a suferit modificari semnificative, mentinandu-se pe amplasamentui
existent cu mici dezaxari locale.

Drumul in profil longitudinal

La proiectarea profilului longitudinal s-a tinut cont de profilul existent al terenului.  Pentru
realizarea continuitatii traseului in profil longitudinal, circulatie comoda si vizibilitatea necesara, se
introduc in punctele de schimbare a declivitatilor curbe circulare dispuse simetric fatd de aceste
puncte. Racordarea a doua declivitati poate fi convexa sau concava corespunzatoare formei de
frAngere a liniei rosii. Linia rosie trebuie corelata cu alura traseului in plan, urmarindu-se in general
armonizarea ondulatiilor topografice, geotehnice, hidrologice, climatice ce caracterizeaza regiunea
respectiva.

Linia rosie proiectata, respecta in general niveleta existenta, cu pastrarea pe cit posibil a
cotelor la proprietatilor riverane. Aceasta tratare se impune pentru asigurarea scurgerii apelor de
pe platforma in zona drumurilor, fara a afecta proprietatile riverane.

Drumul in profil transversal
in conformitate cu STAS 10144/3-91 profilul transversal tip proiectat are urmétoarele
elemente geometrice:
o latime platforma:
— variabil 3,00 — 5,00 m + supralargirile in curbe;
o latime carosabil:
— variabil 3,00 — 4,00 m + supralargirile in curbe;
o acostamente:

- 1,2x050m;
o numarul benzilor carosabile: - 1;
o panta transversala carosabil: - 2,50 %;
o panta transversala acostament. - 4,00 %;

in aliniament panta transversala va fi de 2,50% spre exterior, iar in curbe partea carosabili se
va supralargi si se va converti sau se va suprainalta, conform STAS 863/85.
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Scurgerea apelor

Pe sectoarele cu declivitdtile sub 0,5 % si peste 4% fin intravilanul localitatilor (conform
normativelor gi stasurilor in vigoare) se vor executa santuri si rigole din beton (sau pavate).

in toate zonele in care drumul se afla in debleu sau la nivelul terenului inconjurator se vor
executa gsanturi sau rigole pentru asigurarea scurgerii apelor conform STAS 2916-73.

Podetele noi care se vor executa pe drumurile de interes local sunt amplasate la

urmatoarele pozitii kilometrice:

Localitatea Rastolita

Nr. | Drumde | Pozitia |
Crt. | interes | kilometrics |  Tipul podetului
local podet g ol ™
1 | Strada | 04075 | Tubular @600 mm | La acces dreapta
UMTCF
2 Km 0+005 Tubular <& 800 mm nlocuieste podet existent
Inlocuieste podet existent.La drum
3 Km 0+088 Tubular & 600 mm lateral stanga.
4 Km 0+482 Tubular @ 800 mm | inlocuieste podet existent
5 Km 0+638 Tubular & 600 mm | La drum lateral stanga.
6 LSutrrmac?J?a Km 0+788 Tubular @ 600 mm | Inlocuieste podet existent
7 Km 0+872 Tubular @ 600 mm | Inlocuieste podet existent
8 Km 0+933 Tubular & 600 mm | -
9 Km 1+108 Dalat L=4.0 m inlocuieste podet existent
10 Km 1+211 Tubular @ 600 mm | inlocuieste podet existent
11 Km 0+100 Tubular & 1000 mm | -
12 Km 0+552 Dalat L=2.0 m Tnlocuieste podet existent
13 Km 0+679 Tubular @ 600 mm | -
14 ?:t;?gs Km 0+696 Dalat L=1.0 m inlocuieste podet existent
15 Km 0+756 Tubular @ 800 mm | Inlocuieste podet existent
16 Km 1+022 Tubular & 1000 mm | -
17 Km 1+027 Tubular & 600 mm | La drum lateral stanga.
Localitatea lod
SrGIR | o FEARAL 0 R AT
Drumde | yijometrica | Tipul podetului Observatie
interes local - :
- | podet ]
1 Dc lod Km 0+729 Tubular @ 800 mm | -

Principalele caracteristici ale dispozitivelor de scurgere a apelor pluviale sunt mentionate mai
jos:
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Rigola carosabila mi 1,995.00
Sant cu fund betonat, b=0.4 mi 868.00
Rigola de acostament mi 542.00
Sant din pamant mi 440.00
rigola dreptunghiulara cu umar mi 100.00
Sant beton 1:1 2:3 b=0.5 mi 67.00

Siguranta circulatiei
Pentru asigurarea sigurantei circulatiei se va monta:

Parapet pe f.a. cu talpa, H=2.5 ml 52.00
Parapet pe f.a. cu talpa, H=2.0 ml 135.00
Consolidari

Pentru consolidarea platformei drumului se vor executa:

Parapet pe f.a. cu talpa, H=2.5 il 52.00
Parapet pe f.a. cu talpa, H=2.0 mi 135.00
Gabioane, existente G1+G2, reparatii mi 20.00
Zid de sprijin, H=1.5m ! 47.00

Drumuri laterale

Drumurile laterale se vor amenaja pe o lungime de 25 m, cu acelasi sistem rutier ca si
strézile din care pornesc pe primii 5 m si pe 25 m pe drumul lateral de pe strada Luncuta pe
drumul lateral de la km 1+211 partea dreapta, iar urmatorii 20 m se amenajeaza cu o structura
realizata din 30 cm balast, respectdndu-se razele de racordare de minim 9.00 m. Pentru
asigurarea fluentei traficului rutier si pietonal se vor amenaja intersectiile din trama stradala,
respectand categoria functionala a fiecarui drum.

Semnalizarea definitiva (pe perioada de exploatare):
Dupa realizarea investitiei, beneficiarul, impreuna cu politia rutiera vor stabili semnalizarile
care trebuie amplasate pe traseu, conform prevederilor:
- SR 1848-1/Decembrie 2011 — Semnalizare rutiera. Indicatoare si mijloace de
semnalizare rutierd. Partea 1: Clasificare, simboluri si amplasare;
- SR 1848-2/Decembrie 2011 — Partea 2: Conditii tehnice;
- SR 1848-3/Decembrie 2011 —Partea 3: Scriere, mod de alcatuire.
Accesul zilnic a autovehiculelor (altele decat cele folosite la executia lucrarilor) pe timpul
executiei lucrarilor se va face dupa urmatorul program strict:
- Seara si dimineata intre orele 19 — 8, la pranz intre orele 13-14, astfel nu va fi deranjat fluxul
tehnologic de executie a lucrarilor.

Materiile prime, energia si combustibilii utilizati, cu modul de asigurare a acestora

Acestea vor fi necesare doar pe parcursul executiei.

La realizarea lucrarilor, se vor utiliza materii prime $i materiale, conform cu reglementarile
nationale in vigoare, precum si legislatiei si standardelor nationale armonizate cu legislatia UE.
Aceste materiale sunt in concordanta cu prevederile HG 766/1997 si a Legii 10/1995 privind
obligativitatea utilizarii de materiale agrementate, la executia lucrarii.

Materialel utilizate sunt:

» produse de balastiera (aprovizionate de la balastiere autorizate);
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> betoane asfaltice si betoane de ciment (aprovizionate de la statii de betoane autorizate,
sau preparate local conform normelor);

» combustibili auto necesari functionarii utilajelor (vor fi aprovizionati din statii de
distributie);

Racordarea la retelele utilitare existente in zona
Este necesara numai pe parcursul executiei lucrarilor.
> energia electrica necesara se va solutiona prin legarea la refeaua electrica existenta in
zona;
> apa necesara in timpul executiei va fi asigurata din puturile sau din apele de suprafats
existente in zona;
> telefonia va fi asigurata de constructor cu telefoane mobile din dotarea acestuia;

Descrierea lucrarilor de refacere a amplasamentului in zona afectatd de executia

investitiei

Se va inierba taluzul si se va reface zona verde afectatd pe timpul executiei lucrarilor.

Se vor transporta materialele folosite la construirea obiectivului (unelte, utilaje, etc) ramase pe
amplasament. Deasemenea se vor trasporta si deseurile rezultate.

Cai noi de acces sau schimbiri ale celor existente
Nu sunt necesare cai noi de acces, se vor utiliza drumurile existente.

Resursele naturale folosite in constructie si functionare

La realizarea lucrarilor se vor utiliza numai materiale agrementate conform reglementérilor
nationale in vigoare, precum si legislatiei si standardelor nationale armonizate cu legislatia UE.
Aceste materiale trebuie sa fie in concordanta cu prevederile HG nr. 766/1997 si Legii nr. 10/1995
privind utilizarea de materiale agrementate la executia lucrarilor.

Ca resurse naturale folosite la executia lucrarii prezentdam: balast, pietris, umpluturd cu
pamant vegetal, lemn pentru cofraje.

Metode folosite in constructie/demolare
Se utilizeaza metodele clasice folosite la amenajarea si modernizarea drumurilor: sapatura
manuala, sapatura cu excavatorul, umpluturi pamant.

Planul de executie cuprinzand faza de constructie, punerea in functiune, exploatare,
refacere si folosire ulterioara

Organizarea si executarea lucrarilor si serviciile de intretinere curentd a drumurilor, si a
anexelor acestora, se fac se regula prin unita{i proprii ale administratiilor de drumuri respectiv in
regie proprie sau prin contract cu unitadti de executie atestate tehnic pentru acest gen de lucrari
urmare analizei de oferte sau licitatie.

Executarea lucrarilor si serviciilor de intrefinere curentd a drumurilor si a anexelor acestora,
se face in limita fondurilor aprobate anual potrivit prevederilor legale si a prioritatilor stabilite pe
baza documentatiilor tehnico-economice.

Executia lucrarilor de intretinere periodica si reparatii la drumuri si accesoriile acestora se
face prin unitadti de profil, atestate tehnic, pe baza de contract incheiat intre administratorul
drumului si antreprenori conform procedurilor legale Tn vigoare.

Urmarirea lucrarilor si serviciilor ce se executa in regie se face de catre personalul tehnic de
specialitate al administratiilor de drumuri si poduri.

Urmarirea lucrarilor si serviciilor ce se executa prin terti se va face de catre personalul tehnic
apartinand administratorului, atestat pentru activitatea de dirigentie sau consultanta, sau de firme
specializate de profil angajate prin contract.

> Faza de constructie
e Lucréri de demolari, desfaceri si defrisari
e Lucrari de trasare
e Lucrari de terasamente — sapatura si umplutura
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e Lucrari de cofrare

e Lucrari de betonare

e Umpluturi din balast
> Punere in functiune

e Receptia lucrarilor

Receptia lucrarilor de intretinere si reparatii ale drumurilor, podurilor de gosea si accesoriilor
acestora, se face in conformitate cu Legea nr. 10/1995 privind calitatea in constructii si
regulamentele proprii, emise in baza reglementarilor in vigoare.

» Conditii de exploatare a drumurilor

Drumurile trebuie mentinute de catre administratorul acestora in stare corespunzatoare
desfagurarii traficului in conditii de siguranta.

Limitele maxime ale tonajelor pe osie si alte gabaritelor, presiunile specifice pe
imbracamintea drumului, precum si conditiile impuse vehiculelor admise in circulatie pe drumurile
publice sunt cele prevazute in anexa 2. la Ordonanta nr. 43/1997 cu modificarile si completarile
ulterioare.

Transporturile ale caror tonaje pe osie si/sau gabarite depasesc limitele prevazute in anexa
nr. 2 se efectueaza pe baza autorizatiei speciale de transport emise de administratorul drumului. Tn
cazul in care pentru efectuarea unor asemenea transporturi, sunt necesare lucrari de amenajare
sau consolidare a drumurilor si a lucrarilor de arta, precum si modificarea instalatiilor aeriene sau
subterane de orice fel, acestea se suporta de beneficiarul transporturilor.

Pentru asemenea transporturi se aplica tarife in functie de tonajele pe osie si totale, de
dimensiunile autovehiculelor si de distanta parcursa, din care se constituie surse financiare pentru
administrarea drumurilor si podurilor.

Administratorii drumurilor pot institui restricti temporare, partiale sau totale de circulatie,
pentru executarea unor lucrari conform normelor.

Pentru protectia unor sectoare de drumuri, administratorii acestora pot introduce restrictii cu
caracter temporar privind sarcinile pe osii ale vehiculelor admise sa circule pe sectorul respectiv.

Se interzice blocarea sau amplasarea de obstacole de orice fel pe platforma drumurilor
deschise circulatiei, cu exceptia cazurilor autorizate de administratorul drumului.

in cazul in care drumurile sunt afectate de calamititi naturale sau alte cazuri de fortd majora,
administratorul acestora vor lua de urgentd masuri pentru restabilirea operativa a circulatiei prin
executarea de variante ocolitoare sau de alte amenajari cu caracter provizoriu, dupa caz.

Atunci cand aplicarea masurilor prevazute la aliniatul de mai sus necesitd ocuparea
temporara a unor terenuri situate in zona drumului sau in afara acesteia, administratorul drumului
respectiv va incheia procese-verbale cu autoritatile publice locale si cu detinatorii terenurilor,
urmand ca eventualele despagubiri cuvenite celor afectati sa se stabileasca conform dispozitiilor
legale.

> Planificarea lucrarilor si serviciilor aferente intretinerii si repararii drumurilor,

podurilor gi anexelor acestora

La planificarea lucrarilor i serviciilor privind intretinerea si repararea drumurilor, podurilor de
sosea si a anexelor aferente lor, se va tine seama de urmatoarele principii de baza:

a) crearea unor legaturi organice intre diferite categorii de drumuri (autostrazi, drumuri
expres, drumuri nationale europene, drumuri nationale principale drumuri nationale
secundare, drumuri judetene, drumuri comunale, drumuri vicinale si strazi) in vederea
asigurari unei retele de drumuri unitare din punct de vedere functional si omogene din
punct de vedere tehnic in concordanta cu cerinfele economice nationale;

b) acordarea prioritatii in planificarea lucrarilor de intretinere si reparatii pentru drumurile
deschise traficului international, traseele importante din punct de vedere economic,
administrativ si turistic;

c) obtinerea unei eficiente maxime a utilizarii fondurilor.

Tipurile de lucrari de intretinere sau reparatii, volumul lucrarilor si fondurilor necesare
executiei acestora se stabilesc in functie de:

a) nivelul de serviciu al drumului respectiv (natura si intensitatea traficului, zona climatica);

b) starea tehnica a drumurilor, a podurilor si a constructiilor aferente lor, ca urmare a
efectuarii masuratorilor tehnice, a reviziilor si controalelor,;
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c) evidentele tehnice (banca de date tehnice rutiere) privind comportarea si exploatare;

d) strategia si politicile de intretinere adaptate in functie de ipotezele bugetare avute in
vedere;

e) normativele specifice fiecarei activitati.

Relatia cu alte proiecte existente sau planificate
Proiectul nu interactioneaza cu alte proiecte existente sau planificate in zona.

Detalii privind alternativele care au fost luate in considerare

In cadrul DALI au fost studiate mai multe tipuri de sisteme rutiere, pe baza analizelor datelor
culese pe teren, iar in functie de categoria drumului si a traficului estimat s-au stabilit solutiile de
ranforsare a sistemului rutier existent sau de inlocuire cu un sistem rutier nou. Solutiile adoptate
privesc in special capacitatea structurilor rutiere de a prelua solicitarile traficului estimat si de a
asigura siguranta in exploatare si protectia impotriva zgomotelor.

Varianta A (medie):

Parte carosabila:
@ 4 cm strat de uzura BA16 AND 605-2016
@ 5 cm binder de criblura BAD22.4 - AND 605-2016
@ 15 cm agregate naturale stabilizate liant hidraulic rutier
@ 30 cm strat de fundatie din balast

Acostamente:
@ 24 cm strat din material drenant

Varianta B (maxima):

Parte carosabila:
@ 6 cm strat de beton de rutier BcR 4,0
@ 15 cm strat de beton de rutier BcR 3,5
@ 15 cm agregate naturale stabilizate liant hidraulic rutier
@ 30 cm strat de fundatie din balast

Acostamente:
@ 24 cm material drenant;

Pentru mixturi se va respecta normativul MIXTURI ASFALTICE EXECUTATE LA CALD.
CONDITII TEHNICE PRIVIND PROIECTAREA, PREPARAREA S| PUNEREA N OPERA Indicativ
AND 605/2016.

in cadrul D.A.L.|. a fost aleasa Varianta A (medie).

Alte activitati care pot aparea ca urmare a proiectului (de exemplu, extragerea de
agregate, asigurarea unor noi surse de apa, surse sau linii de transport al energiei,
cresterea numarului de locuinte, eliminarea apelor uzate si a deseurilor)

imbunatatirea accesibilitatii zonelor sau regiunilor periferice;

dezvoltarea locala prin modernizarea legaturilor directe de transport;
reducerea poluarii mediului in zona prin reducerea noxelor si a zgomotului;
realizarea unui confort sporit pentru participantii la trafic;

sporirea sigurantei circulatiei si reducerea numarului de accidente de circulatie.

Alte autorizatii cerute pentru proiect
Se vor obtine toate avizele si autorizatiile solicitate in certificatul de urbanism anexat.

IV. Descrierea lucrarilor de demolare necesare

Planul de executie a lucrarilor de demolare, de refacere si folosire ulterioara a terenului
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Pentru realizarea lucrarilor de demolare a podetelor existente sunt necesare parcurgerea
urmatoarelor etape:
1. Decopertarea si transportul materialelor rezultate din calea de pe podete
2. Incarcarea si transportul tuburilor din beton existente

Descrierea lucrarilor de refacere a amplasamentului
Dupa terminarea lucrarilor terenul se va aduce la starea initiala

Cai noi de acces sau schimbari ale celor existente, dupa caz
Nu sunt necesare drumuri noi, se vor utiliza cele existente.

Metode folosite in demolare
Pentru demolarea podetelor existente de pe strazi se vor folosi ca si utilaje :
macara pentru ridicarea tuburilor din beton existente
autocamioane pentru transportul materialelor rezultate din demolare
picamer pentru demolarea betoanelor
excavator pentru excavarea si incarcarea materialelor rezultate din demolare

Alte activitati care pot aparea ca urmare a demolarii (de exemplu, eliminarea

deseurilor)

Deseurile menajere se vor colecta selectiv, in europubele adecvate, pe platformele betonate
special amenajate. Fractiile ce se pot recicla si valorifica se vor preda centrelor de reciclare, iar
cele municipale amestecate vor fi predate operatorului de salubrizare autorizat cu care
constructorul va incheia contract pentru eliminare.

Deseurile din constructie se vor colecta selectiv, in recipienti adecvati, fractile ce se pot
recicla si valorifica se vor preda centrelor de reciclare sau se pot valorifica la infrastructura
drumurilor locale, vicinale, de exploatare, etc., iar cele ce nu pot fi valorificate vor fi predate
operatorului de salubrizare autorizat cu care constructorul va incheia contract pentru eliminare.

Deseuri uleioase si deseuri de combustibili lichizi se vor colecta selectiv, in recipienti adecvati
(recipienti metalici inchisi) si se vor preda la unitati specializate, pentru valorificare sau incinerare.

V. Descrierea amplasarii proiectului :

Distanta fata de granite pentru proiectele care cad sub incidenta Conventiei privind
evaluarea impactului asupra mediului in context transfrontiera, adoptata la Espoo la 25
februarie 1991, ratificatd prin Legea nr. 22/2001 cu modificarile si completarile
ulterioare;

Nu este cazul.

Localizarea amplasamentului in raport cu patrimoniul cultural potrivit Listei
Monumentelor Istorice actualizata periodic si publicata in Monitorul Oficial al Romaniei
si a Repertoriului Arheologic National instituit prin OG nr.43/2000 privind protectia
patrimoniului arheologic si declararea unor situri arheologice ca zone de interes
national, republicata, cu modificarile si completarile ulterioare;

in apropierea investitei nu se afla monumente istorice apartinand patrimoniului cultural.

Harti, fotografii ale amplasamentului care pot oferi informatii privind caracteristicile
fizice ale mediului, atat naturale, cat si artificiale si alte informatii privind:
- folosintele actuale si planificate ale terenului atat pe amplasament, cat si pe zone
adiacente acestuia;
« politici de zonare si de folosire a terenului;
» arealele sensibile;
Planurile de Tncadrare in zona si planurile de situatie se regasesc in partea desenata.
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Coordonatele geografice ale amplasamentului proiectului, care vor fi prezentate sub
forma de vector in format digital cu referinti geografica, in sistem de proiectie
nationala Stereo 1970.

Localitatea Rastolita

Descriere | X | Y
Strada UMTCF - ax drum
Inceput - km 0+000 499272.18 607964.27
Sfarsit - km 0+075 499290.76 607891.61
Strada Laptariei- ax drum
Inceput - km 0+000 499392.97 608020.09
Sfarsit - km 0+252 499477 .67 607782.76
Strada Luncuta- ax drum
inceput - km 0+000 499161.97 607936.22
Sfarsit - km 1+306 499774.73 609024.68
Strada Porcu- ax drum
inceput - km 0+000 500343.44 609309.31
Sfarsit - km 1+292 499235.25 609094.77

Localitatea lod

Descriere | X | Y
Drum comunal lod- ax drum
Inceput - km 0+000 498459.24 608150.12
Sfarsit - km 0+207 498429.10 607949.10

Localitatea Borzia

Descriere \ X \ Y
Drum comunal Borzia, sector 1- ax drum
inceput - km 0+000 494995 .38 607879.29
Sfarsit - km 0+170 494852.39 607821.54
Drum comunal Borzia, sector 2- ax drum
Inceput - km 0+000 494869.91 607794.33
Sfarsit - km 0+730 495099.80 607254.15

Detalii privind orice varianta de amplasament care a fost luata in considerare.
Nu este cazul.

VI. Descrierea tuturor efectelor semnificative posibile asupra mediului ale
proiectului, in limita informatiilor disponibile

A.SURSE DE POLUANTI $I INSTALATII PENTRU RETINEREA, EVACUAREA SI
DISPERSIA POLUANTILOR IN MEDIU
1. Protectia calitatii apelor:
- sursele de poluanti pentru ape, locul de evacuare sau emisarul
in perioada de executie:
- apele uzate generate de la grupurile sociale din amenajarile de santier si birouri;
- poluarea accidentala cu produse petroliere de la mijloacele de transport si utilaje;
- incércare cu aluviuni a apelor de suprafata rezultate din excavarea suprafetelor de teren
decapate, in timpul producerii unor precipitatii abundente;
In perioada de exploatare a obiectivului nu vor mai exista surse de poluare.
- statiile si instalatiile de epurare sau de preepurare a apelor uzate prevazute
Nu este cazul.
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In conformitate cu normele metodologice ale Administratiei Nationale a Drumurilor, pe timpul
executiei lucrarilor, antreprenorul va asigura semnalizarea circulatiei in zona, pe baza unui proiect
elaborat de antreprenor ce va fi supus aprobarii institutiilor in drept. (Consiliul Local, Politia rutiera
etc.)

- executantul va asigura in permanentd o buna intretinere a utilajelor si mijloacelor de
transport pentru a nu fi posibile pierderi accidentale de carburanti si/sau lubrifianti in apa
sau pe drumuri;

- executantul se va dota cu un minim de absorbanti si/sau substante neutralizate pentru a
putea asigura o interventie rapida in caz de poluare accidentala generate de pierderi de
carburanti si/sau lubrifianti;

- executantul va asigura pe toata perioada desfasurarii lucrarilor, intretinerea drumurilor
tehnologice pe care vor circula utilajele si mijloacele sale de transport si va lua masuri
necesare in vederea limitarii emisiilor de praf generate de circulatia auto pe drumuri;

2. Protectia aerului:
- sursele de poluanti pentru aer, poluanti, inclusiv surse de mirosuri

Principalele surse de impurificare a atmosferei sunt surse aferente procesului tehnologic si
sunt nepermanente, ele aparand numai in perioada de refacere a drumului.

Pot fi retinute ca surse de emisii in atmosferd gazele provenite de la esapamentul
mijloacelor de transport si utilajele necesare activitatii, care sunt dotate cu motoare cu aprindere
prin compresie (MAC).

Activitatea se va realiza cu urmatoarele utilaje:

- autobasculante;
- cilindru compactor;
- buldoexcavator.
- instalatiile pentru retinerea si dispersia poluantilor in atmosfera

Pentru protectia atmosferei in perioada de executie a lucrarilor:

- se vor folosi utilaje si camioane de generatie recenta, prevazute cu sisteme performante
de minimizare a emisiilor de poluanti in atmosfera;

- se vor alege trasee optime din punct de vedere al protectiei mediului, pentru vehiculele
care transporta materiale de constructie ce pot elibera in atmosfera particule fine; transportul
acestor materiale se va face pe cat posibil cu vehicule cu prelate;

3. Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor:
- sursele de zgomot si de vibratii
Constructiile propuse a se executa nu se constituie intr-o sursa de zgomot si vibratji, care s&
depaseasca nivelul admisibil stabilit prin norme (STAS 6161/1-89).
Se pot retine ca surse de zgomot si vibratii pe perioada in care se desfasoara activitatea de
realizare a investitiei motoarele cu care sunt dotate mijloacele de transport si utilajele terasiere;
- amenajarile si dotdrile pentru protectia impotriva zgomotului si vibratiilor
Avand in vedere ca activitatea de refacere a drumului nu este permanenta, apreciem ca:
- fatd de imprejurimi impactul zgomotului si al vibratiilor este nesemnificativ si nu va afecta
negativ populatia;
- NU se impun amenajari speciale pentru protectia impotriva zgomotului si vibratiilor;

4. Protectia impotriva radiatiilor:

- sursele de radiatii

Nu sunt surse de radiatji.

- amenajarile gi dotarile pentru protectia impotriva radiatiilor
Nu este cazul.

5. Protectia solului si a subsolului:
Sursele de poluanti pentru sol, subsol, ape freatice gi de addancime
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Pe perioada realizarii obiectivului poate sa existe o poluare a solului, aceasta fiind
consecinta unor obiceiuri neigienice sau a unor practici necorespunzatoare in indepartarea si
depozitarea reziduurilor solide si lichide.

Aceste reziduuri pot fi:

- resturi metalice;

- resturi rezultate din activitatea omului;

- resturi rezultate din activitatea de executie a lucrarilor;

- utilizarea necorespunzatoare a unor substante poluante la exploatarea utilajelor;

Lucrarile gi dotarile pentru protectia solului si a subsolului

Masurile necesare a fi luate pentru protectia solului si subsolului in perioada de refacere a
drumului, constau in:

- evitarea scurgerilor accidentale de motorina si uleiuri minerale pe sol la alimentarea

utilajelor;

- strdngerea si valorificarea resturilor rezultate din activitafile efectuate in perimetrul de
lucru;

- resturile rezultate din activitatea de executie a lucrarilor, vor fi depozitate in spatii special
amenajate;

6. Protectia ecosistemelor terestre si acvatice:
- identificarea arealelor sensibile ce pot fi afectate de proiect
Nu exista specii in perimetrul stabilit pentru amplasarea proiectului, care sa se regdseascé
pe Lista Rogie, a speciilor ocrotite, sau in Anexele - parte componenta a Directivelor Europene.
In concluzie, ansamblul lucrarilor preconizate nu va avea efecte negative asupra speciilor
de pasari de interes comunitar si nici asupra florei, faunei si habitatelor caracteristice acestora.

- lucrarile, dotarile si masurile pentru protectia biodiversitatii, monumentelor naturii
si ariilor protejate
Lucrarile se vor executa pe amplasamentul existent al strazilor deci nu sunt necesare lucrari
pentru protectia biodiversitatii, monumentelor naturii si ariilor protejate.

7. Protectia agezarilor umane si a altor obiective de interes public:

- identificarea obiectivelor de interes public, distanta fata de asezarile umane,
respectiv fata de monumente istorice si de arhitectura, alte zone asupra carora
exista instituit un regim de restrictie, zone de interes traditional etc.;

Obiectivul analizate nu afecteaza obiectivele de interes public.

- lucrdrile, dotarile si masurile pentru protectia agezarilor umane i a obiectivelor
protejate si/sau de interes public.
Nu sunt necesare masuri pentru protectia asezarilor umane, sau a altor obiective de interes
public din zona.

8. Prevenirea si gestionarea deseurilor generate pe amplasament in timpul realizarii
proiectului/in timpul exploatarii, inclusiv eliminarea:
- lista degeurilor (clasificate si codificate in conformitate cu prevederile legislatiei
europene si nationale privind deseurile), cantitati de deseuri generate;
Prin natura lor, constructiile propuse a se executa nu se constituie intr-o sursa de deseuri.
Existd posibilitatea generarii de deseuri pe perioada procesului de refacere a drumului.
Aceste deseuri pot fi:
- degeuri menajere:
e provenite de la muncitorii care realizeaza obiectivul,
e compozitia acestora este predominanta din materii organice, ambalaje de hartie,
plastic, sticla si resturi textile.
- deseuri industriale:
e deseuri din metale feroase si neferoase care provin de la piese de schimb
deteriorate in timp;
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e scapari de produse petroliere — provenite de la exploatarea utilajelor terasiere;

- programul de prevenire si reducere a cantitafilor de deseuri generate;

Deseurile menajere se vor colecta selectiv, in europubele adecvate, pe platformele betonate
special amenajate. Fractiile ce se pot recicla si valorifica se vor preda centrelor de reciclare, iar
cele municipale amestecate vor fi predate operatorului de salubrizare autorizat cu care
constructorul va incheia contract pentru eliminare.

Deseurile din constructie se vor colecta selectiv, in recipienti adecvati, fraciile ce se pot
recicla si valorifica se vor preda centrelor de reciclare sau se pot valorifica la infrastructura
drumurilor locale, vicinale, de exploatare, etc., iar cele ce nu pot fi valorificate vor fi predate
operatorului de salubrizare autorizat cu care constructorul va incheia contract pentru eliminare.

Deseuri uleioase si deseuri de combustibili lichizi se vor colecta selectiv, in recipienti adecvati
(recipienti metalici inchisi) si se vor preda la unitati specializate, pentru valorificare sau incinerare.

- planul de gestionare a deseurilor

Se vor avea in vedere urmatoarele:

» executantul va depozita stratul vegetal curatat, in conditii corespunzatoare, care sa
permita utilizarea ulterioara a acestuia;

» executantul va sigura transportul si depozitarea materialului rezultat in urma decolmatarii
si care nu este corespunzator realizarii umpluturilor, in amplasamente ce vor fi stabilite de
comun acord cu autoritatile teritoriale de mediu si cu autoritatile locale;

Se interzice aruncarea si/sau depozitarea deseurilor pe malurile sau in albia cursurilor de

apa.
Avand in vedere ca activitatea de executie al drumului nu este permanenta, consideram ca
nu se impun conditii speciale de gestionare a deseurilor generate pe amplasament.

9. Gospodarirea substantelor si preparatelor chimice periculoase:

- substantele si preparatele chimice periculoase utilizate si/sau produse;

in perioada de functionare pot apare substante toxice si periculoase ca urmare a producerii
accidentelor rutiere.

- modul de gospodarire a substantelor si preparatelor chimice periculoase si
asigurarea conditiilor de protectie a factorilor de mediu si a sanatatii populatiei.
in cazul accidentelor rutiere, substantele ajunse pe partea carosabila vor fi curdtate utilizand
cele mai bune solutii in domeniu, iar deseurile rezultate in urma acestui proces vor fi eliminate
conform prevederilor legale in vigoare.

B. Utilizarea resurselor naturale, in special a solului, a terenurilor, a apei si a
biodiversitatii
Ca resurse naturale folosite la executia lucrarii prezentam: balast, pietris, umplutura cu
pamant vegetal, lemn pentru cofraje.

VII. Descrierea aspectelor de mediu susceptibile a fi afectate in mod

semnificativ de proiect:

- impactul asupra populatiei, sanatatii umane, biodiversitatii (acordand o atentie
speciala speciilor si habitatelor protejate), conservarea habitatelor naturale, a florei
§i a faunei salbatice, terenurilor, solului, folosintelor, bunurilor materiale, calitatii si
regimului cantitativ al apei, calitatii aerului, climei (de exemplu, natura si amploarea
emisiilor de gaze cu efect de sera), zgomotelor si vibratiilor, peisajului si mediului
vizual, patrimoniului istoric si cultural gi asupra interactiunilor dintre aceste
elemente; natura impactului (adica impactul direct, indirect, secundar, cumulativ,
pe termen scurt, mediu si lung, permanent si temporar, pozitiv si negativ);
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Lucrarile de realizare a obiectivelor nu presupun un impact major asupra populatiei, deoarece
lucrarile se deruleaza pe o perioada scurta. Un impact pozitiv este crearea de locuri de munca
temporare.

Ocuparea temporara a solului cu materialele de constructie si utilajele necesare, nu va avea
un impact negativ asupra solului.

Nu vor fi evacuate ape uzate sau reziduale iar debitul si natura acestora nu presupun atentie
deosebita din punct de vedere al protectiei mediului.

Executia lucrarilor de reparare a obiectivelor constituie pe de o parte o sursa de emisii de
praf, iar pe de alta parte o sursa de emisii de substante poluante evacuate Tn atmosfera de:

- surse liniare, reprezentate de traficul rutier desfasurat zilnic in cadrul santierului;

- surse de suprafata, reprezentate de functionarea utilajelor si echipamentelor in zona

fronturilor de lucru;

Activitatea de reparare a obiectivului poate avea temporar, doar pe durata executiei, un
impact local asupra calitatii atmosferei.

in perioada de executie zgomotul este produs de organizarea de santier, functionarea
utilajelor pentru transport, dar zgomotul se produce local si temporar.

in procesul tehnologic de construire, toate deseurile rezultate vor fi colectate in pubele
tipizate si preluate de serviciile de salubritate din zona.

- extinderea impactului (zona geografica, numarul populatiei/habitatelor/speciilor

afectate);

Nu este cazul.

- magnitudinea si complexitatea impactului;

Nu este cazul.

- probabilitatea impactului;

Nu este cazul.

- durata, frecventa si reversibilitatea impactului;

Nu este cazul.

- masurile de evitare, reducere sau ameliorare a impactului semnificativ asupra

mediului;

Nu este cazul.

- natura transfrontiera a impactului.

Nu este cazul.

VIIl. Prevederi pentru monitorizarea mediului - dotari si masuri prevazute
pentru controlul emisiilor de poluanti in mediu, inclusiv pentru
conformarea la cerintele privind monitorizarea emisiilor prevazute de
concluziile BAT aplicabile. Se va avea in vedere ca implementarea
proiectului sa nu influenteze negativ calitatea aerului in zona.

Nu se prevede program special pentru monitorizarea mediului.

IX. Legatura cu alte acte normative si/sau planuri / programe / strategii /
documente de planificare
A. Justificarea incadrarii proiectului, dupa caz, in prevederile altor acte normative
nationale care transpun legislatia comunitara (IED, SEVESO, Directiva-cadru apa,
Directiva-cadru aer, Directiva-cadru deseuri etc.)
Nu este cazul.

B. Se va mentiona planul/programul/strategia/documentul de programare/planificare
din care face proiectul, cu indicarea actului normativ prin care a fost aprobat

Sursele de finantare a investitiei se constituie in conformitate cu legislatia in vigoare si
constau din fonduri proprii ale comunei Rastolita si fonduri guvernamentale.
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X. Lucrari necesare organizarii de santier:
- descrierea lucrarilor necesare organizarii de santier;
Organizarea de santier va fi realizata de constructor pe masura nevoilor impusa de lucrare.

- localizarea organizarii de santier;

impreuna cu organele locale (primar si viceprimar) se vor stabili in primul rand locurile de
depozitare a materialelor si a baracilor de santier. Este recomandat ca acestea sa fie imprejmuite
cu gard de sarma ghimpata si paza. Se va realiza un sigur punct de organizare aflat la distanta
convenabila de limitele lucrarii.

- descrierea impactului asupra mediului a lucrarilor organizarii de santier;
Nu este cazul, deoarece:

e asigurarea cu apa potabild a santierului se va realiza din sursele de apa existente in
zona. Pentru apa tehnologica se vor folosi fantanile din zona sau apele de suprafata cu
debit permanent;

e energie electrica va fi asigurata din reteaua existenta in zona;

- surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia poluantilor in
mediu in timpul organizarii de santier;

Pentru apa
In perioada de executie a lucrarilor de constructie, potentialele surse de poluare pentru
factorul de mediu apa care pot genera impact sunt:
» pierderi accidentale de carburanti de la utilajele folosite la executia lucrarilor;
» pierderi accidentale de materiale folosite la executia lucrarilor;

Pierderile accidentale de produse petroliere se pot produce pe drum sau punctual, la frontul

de lucru.

Pentru aer

In perioada de executie a lucrarilor proiectate, activitatea din santier are un impact negativ

nesemnificativ asupra calitatii atmosferei din zonele de lucru si din zonele adiacente acestora.

Executia lucrarilor proiectate constituie, pe de o parte, o sursa de emisii de praf, iar pe de alta

parte, sursa de emisie a poluantilor specifici arderii combustibililor (produse petroliere distilate) atat
in motoarele utilajelor necesare efectuarii acestor lucrari, cat si ale mijloacelor de transport folosite.

Emisiile de praf, care apar in timpul executiei lucrarilor proiectate, sunt asociate lucrarilor de

vehiculare si punere in opera a materialelor de constructie, precum si altor lucrari specifice.

Sursele de impurificare a atmosferei asociate activitatilor care au loc in amplasamentul

studiat sunt surse libere, deschise, avand cu totul alte particularitati decat sursele aferente unor
activitati industriale sau asemanatoare.

Pentru sol

Principalele surse de poluare ale solului in timpul executarii lucrarilor:

» poluari accidentale prin deversarea unor produse poluatoare direct pe sol la nivelul
fronturilor de lucru;

» depozitarea necontrolata si pe spatii neamenajate a deseurilor sau a diverselor materiale
la nivelul fronturilor de lucru provenite din activitatile de constructie desfasurate pe
amplasament;

» depozitarea necontrolata, direct pe sol, a deseurilor rezultate din activitatea de constructii
poate determina poluarea solului si a apelor subterane prin scurgeri directe sau prin
spalarea acestor deseuri de apele pluviale;

» scaparile accidentale de produse petroliere de la utilajele de constructie; in timpul
manipularii sau stocarii acestora pot sa ajunga in contact cu solul;

» spalarea agregatelor, utilajelor de constructii sau a altor substante de catre apele de
precipitatii poate constitui o alta sursa de poluare a solului;

» pulberile rezultate la manevrarea utilajelor de constructii si depuse pe sol, pot fi spalate
de apele pluviale urmate de infiltrarea in subteran.
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- dotdri i masuri prevazute pentru controlul emisiilor de poluanti in mediu.

Printre masurile de protejare a factorului de mediu apa mentionam:

» gestionarea corespunzatoare a deseurilor pe amplasament, colectare selectiva, transport
si eliminare in conformitate cu reglementarile in vigoare si prin operatori economici
specializati si acreditati in domeniu;

» manipularea combustibililor astfel incat sa se evite scaparile accidentale pe sol sau in
apa (faza de constructie, reamenajare);

> manipularea materialelor sau a altor substante utilizate in faza de construire se va realiza
astfel incat sa se evite dizolvarea si antrenarea lor de catre apele de precipitatii;

Printre masurile de protejare a factorului de mediu aer mentionam:

» materialele de constructii pulverulente se vor manipula in asa fel incat sa se reduca la
minim nivelul particulelor ce pot fi antrenate de curentii atmosferici; materialele se vor
aproviziona treptat pe masura utilizarii acestora;

> stropirea cu apa a materialelor (pamant, nisip), program de control al prafului in

perioadele uscate pentru suprafetele de teren cu imbracaminte din piatra sparta

neadecvata, cu ajutorul camioanelor cisterna;

utilizarea vehiculelor si utilajelor performante, asigurarea functionarii motoarelor utilajelor

si autovehiculelor la parametrii normali (evitarea exceselor de viteza si incarcatura);

respectarea riguroasa a normelor de lucru pentru a nu creste concentratia pulberilor in
aer;

utilizarea unor carburanti cu continut redus de sulf;

masuri pentru evitarea disiparii de pamant si materiale de constructii pe carosabilul

drumului;

Printre masurile de protejare a factorului de mediu sol mentionam:

» reducerea la minimum a suprafetelor destinate constructiilor sau organizarii de santier;

» manipularea combustibililor astfel incat sa se evite scaparile accidentale pe sol;

» manipularea materialelor se va realiza astfel incat sa se evite dizolvarea si antrenarea lor
de catre apele de precipitatii;

» gestionarea corespunzatoare a deseurilor pe amplasament, colectare selectiva, transport
si eliminare in conformitate cu reglementarile in vigoare si prin operatori economici
specializati si acreditati pe domeniu;

> evitarea disiparii de pamant si materiale de constructii pe carosabilul drumurilor;

> interzicerea depozitarii materialelor de constructii in afara amplasamentului obiectivului si
in locuri neautorizate.

vv VWV V¥V

Xl. Lucrari de refacere a amplasamentului la finalizarea investitiei, in caz
de accidente si/sau la incetarea activitatii, in masura in care aceste

informatii sunt disponibile:
- lucrarile propuse pentru refacerea amplasamentului la finalizarea investitiei, in caz
de accidente gi/sau la incetarea activitatii;
La finalizarea investitiei terenul afectat se va reface la starea initiala.

- aspecte referitoare la prevenirea si modul de raspuns pentru cazuri de poluari
accidentale;
fn cazul poluarii accidentale a mediului se va anunta Agentia de Mediu pentru monitorizarea
surselor de poluanti si calitatii factorilor de mediu, pana la indepartarea cauzelor emisiilor de
poluanti in mediu.

- aspecte referitoare la inchiderea/dezafectarea/demolarea instalatiei;
Nu este cazul.

- modalitati de refacere a starii initiale/reabilitare in vederea utilizarii ulterioare a

terenului.
Nu este cazul.
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Xill. PIESE DESENATE:

Planul de situatie este anexat documentatiei

Xlll. Pentru proiectele care intra sub incidenta prevederilor art. 28 din
Ordonanta de urgenta a Guvernului nr. 57/2007 privind regimul ariilor
naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei
salbatice, aprobata cu modificari si completari prin Legea nr. 49/2011, cu
modificarile si completarile ulterioare

- descrierea succinta a proiectului si distanta fata de aria naturala protejatd de
interes comunitar, precum si coordonatele geografice (Stereo 70) ale
amplasamentului proiectului. Aceste coordonate vor fi prezentate sub forma de
vector in format digital cu referinta geografica, in sistem de proiectie nationala
Stereo 1970, sau de tabel in format electronic continand coordonatele conturului
(X, Y) in sistem de proiectie nationala Stereo 1970;

Comuna Rastolita este situata in partea de nord a judetului Mures, la poalele Muntilor
Calimani gi a Muntilor Gurghiului, pe malul raului Mures, fiind intretaiatd de paralela 46°58'40”
longitudine nordica si meridianul 24°59’30” longitudine estica.

Altitudinea este de aproximativ 530 m fata de nivelul marii, suprafata, aproximativ 26.000 ha
din care 22.000 paduri.

Comuna Rastolita, impreuna cu satele apartinatoare, este amplasata de o parte si de alta a
raului Mures si a afluentilor sai principali: Rastolita, lod, Borzia si Galaoaia.

Comuna Rastolita este formata din urmatoarele localitati:

e Andreneasa

e Rastolita — resedinta de comuna
* lod

e Borzia

e Galaoaia

Drumurile de interes local care fac obiectul acestui proiect sunt:

> Localitatea Rastolita - L = 2.925m
» Strada UMTCF - 75 m
» Strada Laptariei - 252 m
» Strada Luncuta - 1306 m
» Strada Porcu - 1292 m
> Localitatea lod — L = 207 m
» Drum comunal lod — 207 m
> Localitatea Borzia— L = 900 m
» Drum comunal Borzia, sector 1 — 170 m
» Drum comunal Borzia, sector 2 — 730 m
Lungimea totala a strazilor propuse pentru reabilitare este de 4.032 m.

Coordonate Stereo “70
Localitatea Rastolita

Descriere \ X | Y
Strada UMTCF - ax drum
Inceput - km 0+000 499272.18 607964.27
Sfarsit - km 0+075 499290.76 607891.61
Strada Laptariei- ax drum

25



Inceput - km 0+000 499392.97 608020.09

Sfarsit - km 0+252 499477 .67 607782.76

Strada Luncuta- ax drum

Tnceput - km 0+000 499161.97 607936.22

Sfarsit - km 1+306 49977473 609024.68

Strada Porcu- ax drum

Inceput - km 0+000 500343.44 609309.31

Sfarsit - km 1+292 499235.25 609094.77
Localitatea lod

Descriere J X | Y

Drum comunal lod- ax drum

Inceput - km 0+000 498459.24 608150.12

Sfarsit - km 0+207 498429.10 607949.10
Localitatea Borzia

Descriere ] X | Y

Drum comunal Borzia, sector 1- ax drum

Inceput - km 0+000 494995.38 607879.29

Sfarsit - km 0+170 494852.39 607821.54

Drum comunal Borzia, sector 2- ax drum

inceput - km 0+000 494869.91 607794.33

Sfarsit - km 0+730 495099.80 607254.15

- numele si codul ariei naturale protejate de interes comunitar;

amplasamentul proiectului este inclus in ariile naturale protejate ROSPA 0030 Defileul
Muresului Superior, Parcul Natural Defileul Muresului Superior si partial in ROSCI 0019 Calimani —
Gurghiu.

- prezenta si efectivele/suprafetele acoperite de specii si habitate de interes
comunitar in zona proiectului;

ROSCI0019 Calimani — Gurghiu

Investitia are loc in zona biogeografica continentala.

in zona implementérii proiectului se afla situl de importantd comunitara ROSCI0019 Calimani
— Gurghiu declarat sit de interes comunitar conform Ordinului ministrului mediului si dezvoltarii
durabile nr. 1964/2007 privind instituirea regimului de arie naturala protejata ca parte integranta a
retelei ecologice europene Natura 2000 in Romania. Planul de situatie analizat vizeaza o suprafata
ocupata temporar de aproximativ 24.353 mp si o suprafata ocupata definitiv de aproximativ 176 mp
(statii de pompare), lucrarile proiectate se afla pe amplasamentul drumurilor de interes local din
comuna si a drumului national DN15.

Principalele cai de acces sunt:

Accesul in sit se poate face pe E576 (DN17) pana la Vatra Dornei, apoi DN17B pana la Gura
Negrii, dupa care urmeaza drumul judetean spre Panaci, sau pe acelasi E576 pana la Dorna
Candrenilor sau Poiana Stampei. Alte cai de acces in sit sunt DN15 pana la Lunca Bradului,
DJ153 (Reghin - Beica de Jos — Chiheru - Eremitu), DJ150C (Reghin — Gurghiu — Ibanesti -
Lapusna). Accesul in partea de sud a sitului se poate face pe DN15, apoi DN13/DN13A (Tg. Mures
— Sovata — Praid - Bucin).

Suprafata sitului ROSCI0019 Calimani - Gurghiu este de 136.657 ha.

Caracteristici generale ale sitului:
v' NO8 Tufisuri, tufarisuri;
v' N09 Pajisti naturale, stepe;
v N14 Pasuni;
v' N16 Paduri de foioase;
v' N17 Paduri de conifere;
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v' N19 Paduri de amestec;

v' N26 Habitate de paduri (paduri in tranzitie).

v Pajisti seminaturale umede, preerii mezofile (5%);

v' Pajisti alpine si subalpine (3%);

v' Paduri caducifoliate (16%);

v Paduri de conifere (34%);

v Paduri mixte (39%);

v' Stancarii interioare, grohotisuri, dune interioare, zone cu zapezi si gheturi vesnice
(<1%);

v' Alte terenuri (inclusiv zone urbane, rurale, cai de comunicatie, rampe de depozitare,
mine, zone industriale) (1%).

Alte caracteristici ale sitului: Muntii Calimani si Gurghiu sunt munti de origine vulcanica, avand
pante mari (media peste 30 grade), relief extrem de variat si framantat, cu aglomerate vulcanice,
ce dau forme de relief specifice, de un mare pitoresc. Morfologia reliefului alaturi de caracteristicile
bio-pedo-climatice specifice favorizeaza mentinerea unei biodiversitati deosebit de valoroase.

Calitate si importanta:

Existenta padurilor naturale compacte pe mari intinderi (peste 100.000 ha) a contribuit la
existenta unei diversitati biologice remarcabile si reprezentative pentru muntii vulcanici din Carpati.
Avand asezari umane doar in Defileul Muresului, arealul nu a fost alterat semnificativ de activitatea
antropica si s-a pastrat diversitatea naturala a habitatelor si a speciilor. In aceasta regiune exista
una dintre cele mai importante populatii si centre genetice pentru carnivore din Carpati - urs, lup si
ras, respectiv o concentrare semnificativa a speciilor de flora si fauna ocrotite prin legea nationala
si Directivele U.E. Procentul habitatelor de interes european depaseste 95%. Conform Manualul
habitatelor sunt 13 habitate, din care 4 de importanta deosebita (Directiva Habitate), 18 specii de
pasari, 9 specii de mamifere, 2 de reptile, 5 de pesti (inclusiv Hucho hucho), 6 specii de
nevertebrate (inclusiv Rosalia alpina) si 8 specii de plante sunt de interes comunitar.

Specii de mamifere enumerate in anexa Il a Directivei Consiliului 92/43/CEE:

v 1310 Miniopterus schreibersi;
v" 1352 Canis lupus;
v 1354 Ursus arctos;
v' 1361 Lynx lynx;
v 1304 Rhinolophus ferrumequinum;
v 1307 Myotis blythii;
v" 1308 Barbastella barbastellus;
v' 1324 Myotis myotis;
v 1355 Lutra lutra.
Specii de amfibieni si reptile enumerate in anexa Il a Directivei Consiliului 92/43/CEE:
v" 1310 Miniopterus schreibersi;
v" 1166 Triturus cristatus;
v" 1193 Bombina variegate;
v" 2001 Triturus montandoni.
Specii de pesti enumerate in anexa Il a Directivei Consiliului 92/43/CEE:
v' 1146 Sabanejewia aurata;
v" 1163 Cottus gobio;
v" 9903 Eudontomyzon danfordi;
v" 1105 Hucho hucho;
v" 1122 Gobio uranoscopus;
v" 1138 Barbus meridionalis.
Specii de plante enumerate in anexa Il a Directivei Consiliului 92/43/CEE:
v" 1393 Drepanocladus vernicosus;
v' 1428 Marsilea quadrifolia;
v' 1617 Angelica palustris;
v 1758 Ligularia sibirica;
v" 1902 Cypripedium calceolus;
v' 4070 Campanula serrata;
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v' 4097 Iris aphylla ssp. Hungarica;

v 4116 Tozzia carpathica.
Alte specii importante de flora si fauna:
Salamandra salamandra;
Triturus alpestris;
Aegithalos caudatus;
Aegolius funereus;
Alcedo atthis;
Anthus spinoletta;
Aquila chrysaetos;
Aquila pomarina;
Bonasa bonasia;
Bubo bubo;
Caprimulgus europaeus;
Dendrocopos leucotos;
Dryocopus matrtius;
Erithacus rubecula;
Falco peregrinus;
Falco subbuteo;
Falco tinnunculus;
Ficedula hypoleuca;
Ficedula parva;
Glaucidium passerinum;
Lullula arborea;
Motacilla cinerea;
Muscicapa striata;
Pernis apivorus;
Phoenicurus ochruros;
Phoenicurus phoenicurus;
Phylloscopus trochilus;
Picoides tridactylus;
Picus canus;
Prunella modularis;
Saxicola rubetra;
Sylvia atricapilla;
Sylvia communis;
Sylvia curruca;
Tetrao tetrix tetrix;
Tetrao urogallus;
Troglodytes troglodytes;
Barbus peloponnesius;
Thymallus thymallus;
Apatura metis;
Brenthis ino;
Maculinea arion;
Parnassius Apollo;
Parnassius Mnemosyne;
Eptesicus serotinus;
Felis silvestris;
Myotis daubentonii;
Nyctalus noctula;
Pipistrellus pipistrellus;
Sorex alpinus;
Aconitum firmum;
Aconitum lycoctonum ssp. Moldavicum;
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v Anemone altaica;
v" Arnica Montana;
v' Calla palustris.

Vulnerabilitate:

Exista o presiune semnificativa asupra padurilor datorita retrocedarii terenurilor fostilor
proprietari. Amenajamentele silvice nu respecta intocmai normele silvice in vigoare privind
tratamentele de regenerare prevazute pentru conditii de pante mari, ducand la distrugerea unei
parti insemnate a structurii padurilor naturale, unele cvasivirgine, virgine. Nu s-a eliminat in Muntii
Gurghiului pasunatul in padure, cu consecinte negative asupra speciilor de fauna salbatica.
Braconajul este sub control, dar schimbarea proprietarilor de paduri poate prezenta premise noi
reaparitiei acestui fenomen. Dezvoltarea turismului fara o strategie bazata pe principiul dezvoltarii
durabile poate periclita in viitor in mod semnificativ regiunea.

Custodele ariei naturale protejate este RNP - Romsilva Administratia Parcului National
Calimani.

ROSPA0030 Defileul Muresului Superior si Parcul National Defileul Muresului
Superior

Suprafata sitului ROSPAQ030 - Defileul Muresului Superior si Parcul National Defileul
Muresului Superior este de 9514.0 ha.

Principalele cai de acces sunt:

DN15 (Targu-Mures - Piatra-Neamt) traverseaza in lungime situl, intre localitatile Bistra
Muresului si Vagani. Se poate ajunge si pe calea ferata care leaga Targu-Mures de Toplita, cu
coborare in multe statii aflate, de asemenea, intre Bistra Muresului si Vagani.

PREZENTAREA GENERALA A SITULUI

Situl, care include Defileul Muresului, este localizat in partea de vest a Carpatilor Orientali si
desparte Muntii Calimani de Muntii Gurghiu. Raul Mures a sapat adanc in formatiunile vulcanice pe
care le strabate formand un defileu spectaculos cu unele sectoare foarte inguste, evidentiind astfel
la suprafatd scurgeri de lava si conglomerate vulcanice. Pe parcursul celor 34 km ai defileului, raul
are o cadere de nivel de aproximativ 210 m. Cea mai mare parte a teritoriului este acoperita de
paduri (conifere, amestec sau foioase), in care apar fagul, molidul si bradul. Alaturi de aceste trei
specii dominante in stratul arborilor se gasesc si paltinul, scorusul, frasinul, mesteacanul, teiul
pucios si tisa. Stratul ierbos este bogat, cu specii valoroase precum coltisorul, tataneasa, piciorul
cocosului, omagul, vulturica si mierea ursului. Influenta curentilor de aer care imprima climei un
caracter mai rece si umed determina ca molidul sa coboare in acest sit pana la altitudinea de 600
m. Cele mai frumoase molidisuri se gasesc in jurul comunelor Lunca Bradului si Stanceni, iar in
jurul localitatilor Rastolita si Bistra Muresului suprafete mari sunt ocupate de fagete intinse.
Gorunetele apar la iesirea raului din defileu, pe versantul sudic al acestuia. Padurile de lunca sunt
prezente aproape pe tot cursul defileului, insotind albia raului Mures. Tn amonte de Lunca Bradului,
ele au o raspandire mai redusa si sunt formate din mai multe specii de sélcii. in aval de aceasta
localitate apar palcuri intinse in care speciile dominante sunt aninul alb si aninul negru. Cele mai
frumoase aninisuri sunt cele in care stratul ierbos este dominat de spata dracului si se gasesc n
jurul localitatilor Andreneasa si Rastolita. Toate aceste paduri alcatuiesc o structura compacta si
putin deranjatéd care ocupa 70% din suprafata sitului. Acestea, impreuna cu pajistile care ocupa
15% din suprafata sitului si foarte mici terenuri cultivate reprezinta habitatul de cuibarire si hranire
pentru un numar insemnat de specii de rapitoare diurne sau nocturne, galinacee, ciocanitori si
pasari cantatoare. Prin habitatele foarte putin afectate de interventia sau prezenta umana, acest sit
conserva una dintre cele mai mari populatii de cocos de munte (pana la 100 de perechi) si de
ierunca (pana la 220 de perechi). Ambele specii traiesc de preferinta in paduri de molid mature, nu
foarte dese, ascunzandu-si cuiburile si puii in subarboretul si stratulierbos bogat format indeosebi
din afin negru si merisor. Tot in aceste molidisuri impresioneaza si numarul de perechi ale celor
doua specii mici de bufnita: minunita (110-130 de perechi) si ciuvica (50-60 de perechi). in zonele
cu stancarii foarte retrase din defileu si situate cat mai departe de asezarile omenesti, cuibaresc
doua pana la cinci perechi de buha. Huhurezul mare, cu cele 60-80 de perechi cuibaritoare,
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intregeste lista speciilor de rapitoare nocturne ale sitului. Speciile de rapitoare de zi care au
efective cuibaritoare in mod constant in sit sunt serparul, acvila mica, viesparul si acvila tipatoare
mica. Eretele de stuf si eretele sur sunt specii migratoare care apar in sit doar in perioada de
pasaj. Tot specie de pasaj, care trece peste sit in timpul migratiilor, este si starcul de noapte. Din
nord vine in timpul iernii pe aceste meleaguri soimul de iarna, pana la cinci exemplare din aceasta
mica pasare de prada care se hraneste in principal cu pasari de talie mica fiind prezente aici. Cele
trei specii de ciocanitori protejate in spatiul european care au efective rezidente formate din multe
perechi clocitoare sunt ciocanitoarea neagra, ciocanitoarea de munte si ciocanitoarea cu spate alb.
Ultimele doua specii sunt mai rar intalnite, ele preferand in special sa isi sape cuibul in arborii
complet sau partial uscati din padurile bine inchegate de molid, coborand uneori si in cele de
amestec. In padurile de foioase se intalnesc caprimulgul, muscarul mic si muscarul gulerat, iar in
raristi si in tufarisurile din pajisti cuibareste sfranciocul rosiatic. Conditiile de habitat din acest sit
fiind excelente pentru muscari, sunt prezente efective foarte mari de pana la 1600 de perechi de
muscar mic si pana 10.000 de perechi de muscar gulerat. Cursul Muresului, care trece peste un
pat de bolovani si stanci, cu maluri pietroase si mici plaje de pietris, ocupate de cateva perechi
teritoriale de mierla neagra. Tot in aceste habitate cuibareste si codobatura de munte si se
intalnesc rare exemplare de fluierar de munte.

Calitate si importanta:

Situl a fost desemnat pentru conservarea efectivelor populationale a 23 de specii de pasari
protejate la nivel european, 19 dintre acestea fiind clocitoare, fapt care creste valoarea
conservativa a sitului. Urmatoarele noua specii de pasari din sit sunt amenintate la nivelul Uniunii
Europene si realizeaza aici efective populationale cuibaritoare semnificative: cocosul de munte,
ierunca, ciuvica, huhurezul mare, minunita, ciocanitoarea neagra, ciocanitoarea de munte,
muscarul gulerat si muscarul mic. Sapte dintre aceste specii sunt sedentare, ele necesitand
conditii optime de habitat si hrana care sa ramana constante pe tot parcursul anului. Situl se afla
printre cele mai importante din Romania in conservarea a trei specii de bufnite si doud specii de
ciocanitori. Cocosul de munte si ierunca, prin cele 70-100 si respectiv 180-220 de perechi
rezidente, atribuie acestui sit un rol deosebit de important in protectia acestor specii. Toate cele
mentionate reflecta calitatea deosebita a habitatelor situfui formate in proportie de 70% de paduri
batrane de amestec de fag, molid si brad si respectiv din fagete si molidisuri pure, care alcatuiesc
o structura compacta si foarte putin deranjata de interventia antropica.

Vulinerabilitate:

- defrigarile, taierile ras si lucrarile silvice care au ca rezultat taierea arborilor pe suprafete
mari

- turismul necontrolat

- braconaj

- practicarea sporturilor extreme: enduro, motor de cross, masini de teren

- Tmpaduriri cu specii neindigene conducand la scaderea drastica a biodiversitatii

- impaduririle zonelor naturale sau seminaturale (pasuni, fanate etc.)

- inmultirea necontrolata a speciilor invazive

- industrializare si cresterea zonelor urbane

- electrocutare si coliziune in linii electrice

- intensificarea agriculturii — schimbarea metodelor de cultivare a terenurilor din cele
traditionale Tn agricultura intensiva, cu monoculturi mari, folosirea excesiva a chimicalelor,
efectuarea lucrarilor numai cu utilaje si masini

- schimbarea habitatului semi-natural (fanete, pasuni) datorita Tncetarii activitatilor agricole
ca cositul sau pasunatul

- pasunatul excesiv

- arderea vegetatiei (a miristii si a parloagelor)

Tip de proprietate:
Implementare proiectului se desfasoara pe domeniul public; proprietate de stat.
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Speciile de interes comunitar din sit

¢ |erunca (Bonasa bonasia)

Minunita (Aegolius funereus)
Ciocanitoare neagra (Dryocopus martius)
Ciocanitoare de munte (Picoides tridactylus)
Muscar gulerat (Ficedula albicollis)
Muscar mic (Ficedula parva)

Viespar (Pernis apivorus)

Acvila mica (Hieraaetus pennatus)

Buha mare (Bubo bubo)

Ciocanitoare cu spatele alb (Dendrocopos leucotos)
Erete de stuf (Circus aeruginosus)
Serpar european (Circaetus gallicus)
Erete sur (Circus pygargus)

Soim de iarna (Falco columba rius)
Starc de noapte (Nycticorax nycticorax)
Cocos de mun te (Tetrao urogallus)
Caprimulg (Caprimulgus europaeus)
Ciuvica (Glaucidium passerinum)
Huhurez mare (Strix ura lensis)

Acvila tipatoare mica (Aquila pomarina)
Barza alba (Ciconia ciconia)

Crestet de camp (Crex crex)

Sfrancioc rosiatic (Lanius collurio).

@ ® © e © © © e © © © © e e © o o © o oo o o

se va preciza daca proiectul propus nu are legatura directa cu sau nu este
necesar pentru managementul conservarii ariei naturale protejate de interes
comunitar;

in urma vizitelor efectuate la amplasament, nu au fost identificate specii si habitate
comunitare prezente pe amplasament si in vecinatatea acestuia.

se va estima impactul potential al proiectului asupra speciilor si habitatelor din
aria naturala protejata de interes comunitar;

Impactul specific al activitatiior a fost calculat pe toata suprafata aferenta lucrarilor
delimitata de planul de situatie, folosind si un bufer de 100 m de la limita investitiei. Suprafata luata
in calcul pentru impactul cumulativ a fost mult mai mare.

Pe termen scurt prognozam existenta urmatoarelor impacturi:

Suprafata de sol si implicit vegetatia nu va fi afectatd permanent deoarece proiectul se
va implementa pe platforma existenta a drumului (conform datelor din planurile de
situatie). Avand in vedere habitatele existente (drumuri existente), consideram ca
impactul asupra habitatelor naturale si/sau specii de interes comunitar va fi redus.
Speciile de fauna existente in imediata vecinatate a platformei drumului vor fi deranjate
temporar de interventiile utilajelor. Daca interventia se va desfasura in afara sezonului
activ pentru majoritatea vietuitoarelor (aprilie - septembrie), impactul va fi redus.

Pe termen lung prognozam existenta urmatoarelor impacturi:

1.

pe suprafaia afectatd de constructii, dupa finalizarea lucrarilor, exista posibilitatea
aparitiei de plante invasive, care ar putea afecta ecosistemele valoroase din zona. in
cazul in care situatia este monitorizata si au loc interventii la timp, impactul poate fi
considerat redus.

impactul datorat prezentei umane (muncitori, turigti) si cresterea traficului
motorizat gi pietonal — acest impact nu poate fi cuantificat exact, neexistand date
exacte privind numarul, turistilor si muncitorilor — insa se presupune de ordin redus
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Ca urmare nu se constata:

afectarea habitatelor si a speciilor de interes comunitar pentru care situl ROSCI10019
Calimani — Gurghiu si ROSPA0030 Defileul Muresului Superior si Parcul Natural
Defileul Muresului Superior.

modificarea suprafetei zonelor impadurite produsa din cauza proiectului propus;
schimbari asupra varstei, compozitiei pe specii si a tipurilor de padure

distrugerea sau alterarea habitatelor speciilor de plante incluse in Cartea Rosie;
distrugerea populatiei de plante sau animale de interes conservativ ridicat;

modificari ale resurselor speciilor de plante cu importanta economica;

degradarea florei din cauza factorilor fizici (lipsa luminii, compactarea solului,
modificarea conditjilor hidrologice etc.),

alterarea speciilor si populatiilor de pasari, mamifere, amfibieni, reptile, nevertebrate;
dinamica resurselor de specii de vanat

modificarea/reducerea spatiilor pentru adaposturi, de odihna, hrana, crestere, contra
frigului;

pericolul distrugerii mediului natural in caz de accident.

Totodata se constata:

modificéri locale si minore asupra habitatelor, deranjul cauzat de prezenta umana,
mai ales pe perioada realizarii constructiilor

alte informatii prevazute in legislatia in vigoare.
Nu este cazul

XIV. Pentru proiectele care se realizeaza pe ape sau au legatura cu apele,
memoriul va fi completat cu urmatoarele,informatii, preluate din Planurile
de management bazinale, actualizate:

1.

Localizarea proiectului:

bazinul hidrografic: Mures

cursul de apa: Paraul Borzia, afluent necadastrat al paraului Rastolita, paraul Borzia,

paraul lod

judetul: Mures

localitatea: Galaoaia, Borzia, lod, Rastolita si Andreneasa

pozitionarea lucrarilor cuprinse in proiect: Amplasamentul lucrarilor se afla pe domeniul
public al comunei Rastolita, judetul Mures, in localitatile Borzia, lod, Rastolita.

2. Indicarea starii ecologice/potentialului ecologic si starea chimica a corpului de apa de

suprafatd; pentru corpul de apa subteran se vor indica starea cantitativa si starea
chimica a corpului de apa.

Nu este cazul

3. Indicarea obiectivului/obiectivelor de mediu pentru fiecare corp de apa identificat, cu

precizarea exceptiilor aplicate si a termenelor aferente, dupa caz.

Se propune realizarea urmatorului obiectiv: A 3
LCANALIZARE MENAJERA S| STATIE DE EPURARE iN COMUNA RASTOLITA, JUDETUL
MURES” — REST DE EXECUTAT - Proiect nr. 121/2007 ACTUALIZAT 2022

Intocmit,
Ing. Cinadi-Mircea
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