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MEMORIU DE PREZENTARE

CONTINUTUL-CADRU

l. Denumirea proiectului:

II. Titular

Ill. Descrierea caracteristicilor fizice ale intregului proiect

IV. Descrierea lucrarilor de demolare necesare:

V. Descrierea amplasarii proiectului:

VI. Descrierea tuturor efectelor semnificative posibile asupra mediului ale proiectului, in limita
informatiilor disponibile:

A. Surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia poluantilor in mediu

B. Utilizarea resurselor naturale, in special a solului, a terenurilor, a apei si a biodiversitati.

VIl. Descrierea aspectelor de mediu susceptibile a fi afectate in mod semnificativ de proiect.

VIII. Prevederi pentru monitorizarea mediului - dotari i masuri previzute pentru controlul emisiilor de
poluanti in mediu, inclusiv pentru conformarea la cerinfele privind monitorizarea emisiilor previzute de
concluziile celor mai bune tehnici disponibile aplicabile. Se va avea in vedere ca implementarea
proiectului sa nu influenteze negativ calitatea aerului in zona.

IX. Legatura cu alte acte normative si/sau planurilprograme/strategii/documente de planificare:

A. Justificarea incadrarii proiectului, dupd caz, in prevederile altor acte normative nationale care
transpun legislatia Uniunii Europene: Directiva 2010/75/UE (IED) a Parlamentului European si a
Consiliului din 24 noiembrie 2010 privind emisiile industriale (prevenirea si controlul integrat al polusrii),
Directiva 2012/18/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 4 iulie 2012 privind controlul
pericolelor de accidente majore care implicd substante periculoase, de modificare si ulterior de abrogare
a Directivei 96/82/CE a Consiliului, Directiva 2000/60/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 23
octombrie 2000 de stabilire a unui cadru de politicd comunitard in domeniul apei, Directiva-cadru aer
2008/50/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 21 mai 2008 privind calitatea aerului
inconjurdtor si un aer mai curat pentru Europa, Directiva 2008/98/CE a Parlamentului European si a
Consiliului din 19 noiembrie 2008 privind deseurile si de abrogare a anumitor directive, si altele).

B. Se va mentiona planul/programul/strategia/documentul de programare/planificare din care face
proiectul, cu indicarea actului normativ prin care a fost aprobat.

X. Lucrdri necesare organizarii de santier.

Xl. Lucrdri de refacere a amplasamentului la finalizarea investitiei, in caz de accidente silsau la
incetarea activitatii, in masura in care aceste informatii sunt disponibile.

XIl. Anexe - piese desenate:

Xlll. Pentru proiectele care intrd sub incidenfa prevederilor art. 28 din Ordonanta de urgenti a
Guvernului nr, 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei
si faunei sdlbatice, aprobatd cu modificdri §i completdri prin Legea nr. 49/2011, cu modificirile si
completarile ulterioare, memoriul va fi completat cu urmétoarele:

XIV. Pentru proiectele care se realizeazd pe ape sau au legatura cu apele, memoriul va fi completat cu
urmatoarele informatii, preluate din Planurile de management bazinale, actualizate:

1. Localizarea proiectului:

- bazinul hidrografic;

- cursul de apa: denumirea si codul cadastral;

- corpul de apa (de suprafafa gi/sau subteran): denumire si cod.

2. Indicarea starii ecologice/potentialului ecologic si starea chimicd a corpului de api de suprafati;
pentru corpul de apa subteran se vor indica starea cantitativa si starea chimica a corpului de ap.

3. Indicarea obiectivului/obiectivelor de mediu pentru fiecare corp de api identificat, cu precizarea
exceptiilor aplicate si a termenelor aferente, dupa caz.

XV. Criteriile prevazute in anexa nr. 3 la Legeanr.......... privind evaluarea impactului anumitor
proiecte publice si private asupra mediului se iau in considerare, dacd este cazul, in momentul compilirii
informatiilor in conformitate cu punctele lll-XIV.
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l. Denumirea proiectului:

“MODERNIZARE STRAZI LOCALE IN COMUNA BAHNEA ,JUDETUL MURES”

IL. Titular:
- numele: COMUNA BAHNEA, JUDETUL MURES,;
- adresa postala: Str. 1 Decembrie 1918, nr. 50, Comuna Bahnea, Sat Bahnea, judetul Mures

- numarul de telefon: 0265-455.112; Fax : 0265-455.028 i adresa de e-mail: bahnea@cjmures.ro, adresa
paginii de internet: comunabahnea.ro/primaria

- numele persoanelor de contact:
director/manager/administrator: PRIMAR - JORS ALIN IOAN
responsabil pentru protectia mediului: PRIMAR - JORS ALIN IOAN

IIl. Descrierea caracteristicilor fizice ale intregului proiect:
a) un rezumat al proiectului;

Documentatia trateaza lucrarile pentru modemizarea strazilor de interes local din comuna Bahnea, judetul
Mures. Traseul strazilor prevazut in proiect se desfasoara numai pe domeniul public, in intravilanul comunei
Bahnea, jud. Mures, avand lungimile de:

Nr. Denumire Localitatea Lungime
Crt. Strada/drum (m)
1 | Str. Viilor Bahnea 254
2 | Str. Unirii Bahnea 207
3 | Str. Podei Bahnea 145
4 | Str. Principala 1 Bahnea 68
5 | Str. Principala 2 Bahnea 52
6 | Str. Principala 3 Bahnea 78
6 | Str. Cimitirului Bahnea 137
7 | Alee Carosabila Bahnea 38
8 |Str.3 Bernadea 380
9 |Str.4 Bernadea 445
10 | Str. 5 Bernadea 283
11 | Str. 6 Bernadea 66
12 | Str. 7 Bernadea 114
13 | Str. 1 tronson 1 Lepindea 870
14 | Str. 1 tronson 2 Lepindea 141
15 | Str. 2 tronson 1 Lepindea 434
16 | Str. 2 tronson 2 Lepindea 294
17 | Str. 2 tronson 3 Lepindea 71
18 | Str. 3 Lepindea 144
19 | Str. 8 Gogan 100
20 | Str.2 Cund 220
21 | Str. 3 Cund 348
22 | Str.4 Cund 96
23 | Str.5 Cund 60
24 | Str.5 Daia 105

Lungimea totala este de 4855 ml.
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Documentatia trateaza lucrarile pentru modernizarea strazilor, realizarea dispozitivelor de preluare a apelor
pluviale si semnalizare rutiera.
Preluarea si evacuarea apelor pluviale se face in prezent necorespunzator, santurile sunt din pamant,
neamenajate, local inierbate. Sistematizarea deficitara coroborata cu natura terenului a dus local la aparitia
fenomenelor de deformare, local eroziune in anumite zone.
Siguranta circulatiei este una din problemele acestor strazi, alaturi de starea de degradare a imbracamintii rutiere
fiind observate lipsa marcajului orizontal si lipsa indicatoarelor rutiere.
Din cauza defectiunilor mentionate mai sus, accesul masinilor de pompieri sau al ambulantelor pentru interventii
pe sectoarele de drumuri analizate se face cu greutate.
Din punct de vedere al asigurarii cerintelor esentiale de calitate in constructii, strazile care fac obiectul prezentei
documentatii, nu asigura conditile necesare desfasurarii unui trafic auto si pietonal in conditii de siguranta si
confort, de aceea se recomanda modernizarea lor.
De asemenea, starea necorespunzatoare a strazilor, precum si problemele legate de infrastructura edilitara a
zonelor deservite de acestea afecteaza majoritatea aspectelor economice si chiar de ordin social si cultural,
reprezentand un obstacol in calea dezvoltérii afacerilor cat si a unor forme de turism rural si agroturism.
Proiectul pentru modernizare a strazilor va avea in vedere cuprinderea urmatoarelor categorii de lucrari:
- aducerea structurii rutiere la parametri tehnici corespunzatori clasei tehnice si categoriei drumului;
- corectia elementelor geometrice ale drumului, conform STAS 2900/89, STAS 863/85, Norme
tehnice de proiectare aprobate OHG 45/1997;
- amenajare acostamente, conform STAS 2900/89, STAS 863/85, Norme tehnice de proiectare,
aprobate OHG 45/1997;
- amenajare intersectii, cu alte drumuri laterale si amenajarea acestora;
- descarcarea apelor pluviale, colectate prin santuri si rigole prin podete tubulare, conform PD
95/2002;
- asigurarea sigurantei circulatiei, respectiv indicatori de orientare si avertizare, dupa cetintele SR
1848/1,2,3/2011 si marcaje longitudinale si transversale 1848/1,2,3/2008;
- asigurarea sigurantei circulatiei prin racordarea drumurilor comunale la drumurile nationale si
judetene, conform AND 600/2010.

b) justificarea necesitatii proiectului;
Traseul in plan este format dintr-o succesiune de aliniamente si curbe neamenajate, Iatimea carosabilului

fiind variabila. Traseul este format din aliniamente racordate cu curbe neamenajate. Sunt schimbari bruste de
orientare si curbe lipsite de vizibilitate din cauza constructiilor alaturate sau a vegetatiei existente in apropierea
platformei.

Traseele sunt caracteristice unei zone de deal, existand si declivitati mari, de 8-10%. Traseele trebuiesc
geometrizate si in profil longitudinal, deoarece exista zone convexe sau concavitati.

Exista doua situatii pe strazile expertizate, si anume:

- sectoare aflate in zona de lunca cu profilul longitudinal caracterizat printr-o inclinare redusa (in pant
sau in rampa) corespunzatoare pantei luncii;

- sectoare care se indeparteaza de terasa joasa si urcd pe versant au inclinare in rampéa care poate
ajunge la o declivitate mare n functie de configuratia locald a terenului i de unghiul sub care traseul atac

versantul.
Profilele longitudinale au schimbari de pante, cu damburi si zone concave, care trebuiesc corectate..

Pasul de proiectare este mic in general.
Profilul transversal curent este variat, cu zone de case situate la nivelul carosabilului, dar si zone cu case
situate mai sus, respectiv mai jos de carosabil. In consecinta sunt si zone cu profil mixt sau de debleu. Profilele
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de debleu, respectiv mixt se intalnesc pe sectoarele de strada cu declivitate mai mare. In unele curbe vegetatia
crescuta langa carosabil impiedica vizibilitatea. Banda pietruita este serpuita, latimea nu este constanta.

Gabaritul existent permite amenajarea unei singure benzi de circulatie pe toate strazile analizate.

In profil transversal nu sunt pante transversale amenajate, astfel incat in zonele plane apa stagneaz3 in
balti pe platforma accelerand procesul de degradare. In zonele cu declivitate mare, apele curg pe platforma.

In satul Cund pe strada 2 exista o zona mlastionasa de aprox 20 m si panza freatica la -2.50 m.

Sistemul rutier este invechit si insuficient pentru desfésurarea circulatiei in siguranta. La momentul
actual strazile sunt pietruite cu grosimi variabile sau la nivel de pamant. Strézile expertizate prezinta denivelari si
gropi astfel incat sunt parcurse cu viteza redusa, unele nu sunt practicabile tot cursul anului. Exista si zone
inierbate. Acostamentele sunt inierbate sau lipsesc in totalitate.

Partea carosabila prezintd o serie de defectiuni specifice drumurilor pietruite, de tipul gropilor,
denivelarilor si fagagelor, fapt ce impiedica desfésurarea normala a circulatiei si conduce la generarea de praf pe
timp uscat, respectiv de noroi pe timp umed (adus pe partea carosabild de pe acostamente, drumurile laterale,
accese, respectiv provenit din patul drumului ca urmare a contaminarii cu argild a pietruiri sub efectul
precipitatiilor si a circulatiei rutiere).

La suprafata partea fina a fost spalata de ploi, a ramas o fractie mai mare care joaca sub rotile
vehiculelor.

Defectiunile se datoresc lipsei lucrarilor de intretinere sub actiunea traficului.

Indiferent de zestrea actuald a strazilor, se remarca faptul ca latimea partii carosabile existente este
variabila si in general, mai micé decat l&{imea care urmeaz4 sa fie adoptaté pentru partea carosabild nou3, iar
circulatia se desfagoaré pe intreaga platforma, cu evitarea suprafetelor mai degradate.

Strazile nu au o capacitate portanté corespunzatoare pentru preluarea unui trafic care creste cu trecerea
timpului. Carosabilul are o planeitate neadecvaté desfésurarii unei circulatii rutiere in conditii de siguranta si
confort.

Scurgerea si evacuarea apelor meteorice este deficitard. Scurgerea apelor meteorice este asigurata in
general prin santuri de pdmant colmatate care pe alocuri lipsesc.

Podetele transversale de descarcare sunt insuficiente ca numar pentru a asigura evacuarea apelor
pluviale.

Drumurile laterale nu sunt amenajate, iar podetele laterale lipsesc.

Strézile expertizate nu sunt prevazute cu un sistem de semnalizare verticala corespunzator. Este
necesara infiintarea conform standardelor si normativelor in vigoare a unui sistem de semnalizare verticals si
orizontala.

Volumul traficului auto este usor iar intensitatea redusa. Traficul se desfasoara greoi pe timpul iemii si in
perioadele cu precipitatii.

Lucrarile de drum au fost astfel proiectate incat sa pastreze traseul actual, find amplasate in totalitate pe
domeniul public. Astfel este respectata cerinta Uniunii Europene ca investitille in infrastructura sa fie executate
numai pe domeniul public, cu statut juridic clar.

Necesitatea §i oportunitatea investitiei sunt evidente, pentru imbunétatirea condiiilor de circulatie si in
general asupra sigurantei circulatiei rutiere, influentand in mod pozitiv nivelul de trai al locuitorilor. De asemenea,
necesitatea proiectului rezida din obligativitatea asigurarii infrastructurii rutiere pentru toate localitatile rurale cu

mai mult de 50 locuitori.
c¢) valoarea investitiei;

Valoarea totala a investitiei conform devizului general, este de 7.389.773,00 lei cu TVA inclus.

d) perioada de implementare propusa;
Perioada de implementare propusa a investitiei este de 12 luni.
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e) plange reprezentand limitele amplasamentului proiectului, inclusiv orice suprafatdi de teren
solicitata pentru a fi folosita temporar (planuri de situatie §i amplasamente);

Plansele sunt anexate prezentului memoriu.
f) o descriere a caracteristicilor fizice ale intregului proiect, formele fizice ale proiectului (planuri,

cladiri, alte structuri, materiale de constructie i altele).
Prezenta documentatie s-a elaborat conform cerintelor beneficiarului, in conformitate cu H.G. nr. 907/2016

privind etapele de elaborare si confinutul-cadru al documentatilor tehnico-economice aferente
obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice, pentru lucrérile de modernizare a strazilor
locale.

Documentatia trateaza lucrarile pentru realizarea unui sistem rutier nou, corespunzator cu normele in
vigoare. Prin executarea lucrarilor propuse se vor obtine mai multe avantaje: marirea sigurantei si a vitezei de
circulatie atat al vehiculelor cat si al echipajelor de interventie in caz de forta majora (salvare, pompieri, politie),
scaderea costurilor de intretinere, evacuarea apelor pluviale.

Traseul in plan

Traseul proiectat, ca urmare a solicitérii beneficiarului si a situatiei existente in ceea ce priveste limitele
de proprietati, urmaregte intocmai amplasamentul existent pentru evitarea exproprierilor, imbunatatindu-se razele
de curbura si pantele atat in profilul longitudinal cat si in profil transversal, conform prevederilor STAS 863-85
(Lucrari de drumuri. Elemente geometrice ale traseelor. Prescriptii de proiectare) si ale STAS 10144/3-91.

In conformitate cu ridicarea topografica, lungimea totala ce va fi modemizata este de 4855 m.
Elementele geometrice in plan sunt stabilite in conformitate cu STAS 863/85 pentru viteza de baza de 25 km/h
cu raze ale curbelor in plan cuprinse intre 5,00 m si 200.00 m.
Traseul in profil longitudinal

La proiectarea elementelor geometrice a trebuit sa se tina seama si de amenajarile in plan pentru
accesul la proprietatile adiacente, astfel incat volumul de lucrari necesar sa fie pe cat posibil redus.

Linia rosie in profil longitudinal este compusa din mai multi pasi de proiectare racordati prin curbe in arc
de cerc si cu pante longitudinale cu valori cuprinse inre 0.25% si 11.9%.

Traseul in profil transversal

Modernizarea strazilor se va face cu incadrarea in limita partii carosabile existente, cu respectarea elementelor
geometrice conf. STAS 863/85 si a Normelor tehnice privind proiectarea, construirea si modernizarea drumurilor,
aprobate cu ordin MT nr. 45/98, in functie de clasa tehnica a drumurilor existente.

Pentru adoptarea profilele trasnsversale tip s-a tinut cont de prevederile urmatoarelor acte normative in
vigoare: Ordinului MT nr. 1296 pct. 4.3, ale Ordinului M.T. nr. 50/1998 pentru aprobarea “Normelor tehnice
privind proiectarea gi realizarea strazilor in localitafile rurale”, precum si de STAS 10144/1-90 ,Strazi. Profiluri
transversale. Prescriptii de proiectare”, pet. 3.1.2.,. Ordinul M.T. nr. 1296/2017 prevede pentru drumuri vicinale,
cu o singura banda de circulatie platforma de 3,50-5,00 m cu o parte carosabila de 2,75-4,00 m si acostamente
de 0,25-0,50 m.

Ordinul M.T. nr. 50/1998 prevede pentru strézi secundare platforma de 5,00 m cu o parte carosabila de
4,00 m si acostamente de 2x0,50 m apoi rigole cu latimea de 1,0 m si spatiu liber pana la garduri de 1,0 m.

STAS 10144/1-90 prevede pentru strazi secundare o platforma de 5,00 m cu parte carosabila de 3,50 m
si acostamente de 2x0,75 m apoi rigole betonate de 1,00 m latime.

Aplicabilitatea profilelor trasnsversale tip au fost adaptate la situatia din teren, prevaland de prevederile
ordinului MT nr. 1296 (Norme tehnice privind proiectarea, construirea §i modernizarea drumurilor) capitolul 5
“Dispozitii finale”, punctul 5.2:

,.In cazul modemizarii, consolidarii sau reabilitérii unor sectoare de drumuri existente, care au o structurg
rutiera definitiva fara defecte majore structurale, sunt in rambleuri Tnalte sau debleuri adanci, au lucrari grele de
sprijinire i consolidare, sunt in traversarea localitatilor cu numeroase accese si prezint elemente geometrice
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care nu se Incadreaza Tn cele prevazute de norme, iar amenajarea in conditile normelor ar necesita lucrari de
volume mari si costisitoare, exproprieri si/sau demoldri sau ar elimina posibilitatile de acces la riverani, cu
acordul administratorului drumului se pot adopta elemente de proiectare exceptionale reglementate, fira ins3 a
afecta siguranta circulatiei, prevazandu-se masuri corespunzatoare".

La solicitarea beneficiarului lucrarii de a se pastra in totalitate traseul existent, se poate opta pentru

reducerea exceptionala a partii carosabile si a platformei.

Toate strazile vor fi amenajate ca strazi secundare cu o singura banda de circulatie prevazute cu platforme de
incrucisare in limita spatiului disponibil. Platformele de incrucisare se vor executa cu aceeasi strucutra rutiera.

Intrucat structura rutiera proiectata este de tip flexibil, panta in profil transversal, atat pentru partea carosabila cat
si pentru acostamentele consolidate, se recomanda a fi de tip panta unica/acoperis cu valoarea de 2,5%,
conform profilelor trasversale tip. Pentru acostamente neconsolidate se recomanda realizarea unei pante
transversale de 4.0%.

Nr Crt Denumire | calitatea Lungime | Latime 'parte Acgfsﬁmteeme Santuri de pamant -

' Strada/drum (m) carosabila (m) (m) stanga/dreapta

1 Str. Cimitirului Bahnea 137 3 2x0.5

2 Alee Carosabila Bahnea 38 25 2.0.25

1x0.5
consolidat
3 Str. Viilor Bahnea 254 4 stanga ; 1x sant dreapta
1x0.5 pietruit
dreapta

4 Str. Unirii Bahnea 207 3 2x0.5 1x sant stanga

5 Str. Podei Bahnea 145 4 2x0.5 1x sant dreapta

6 Str. Principala 1 Bahnea 68 2.75 2x0.375 1x sant dreapta

6 Str. Principala 2 Bahnea 52 £ 2x0.5 2x sant stanga - dreapta
7 Str. Principala 3 Bahnea 78 ‘ 2x0.5 1x sant stanga

8 Str. 3 Bernadea 380 4 2x0.5 1x sant dreapta

9 Str. 4 Bernadea 445 4 2x0.5 2x sant stanga - dreapta
10 Str. 5 Bernadea 283 a 2x0.375 1x sant stanga
11 Str. 6 Bernadea 66 4 2x0.5 1x sant dreapta
12 oI, ;r:r% +%2%00 " | Bernadea 55 3 2x0.5 1x sant dreapta
g | o ;mk'rgﬁ’;g% " | Bemadea | 59 275 2%0.5 xsant dreapta
14 Str. 1 tronson 1 Lepindea i 3.0 2x0.5 1x sant dreapta
15 Str. 1 tronson 2 Lepindea 141 3 2x0.5 1x sant stanga

Str. 2 tronson 1
16 km. 0+0.00 - Lepindea 340 4 2x0.5 2x sant ambele parti
km.0+340.00
Str. 2 tronson 1
17 km.0+340.00 - Lepindea 94 & 2x0.5 1x sant stanga
km.0+434.00
18 Str. 2 tronson 2 Lepindea 294 3 2x0.5 1X sant stanga
19 Str. 2 fronson 3 | Lepindea 71 3 2x0.5 1x sant stanga
20 Str. 3 Lepindea | 144 4 205 SanlaXSeNLdreplE
stanga
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21 Str. 8 Gogan 100 3 2x0.5 1x sant dreapta

22 Str. 2 Cund 220 4 2x0.5 1x sant dreapta

23 Str. 3 Cund 348 3 2x0.5 1x sant dreapta

24 Str. 4 Cund 96 2.75 2x0.375 1xsant stanga

25 Str5 Cund 60 3 2x0.5

26 Str. 5 Daia 105 3 2x0.5 1x sant dreapta
Total lungime 4855

Structura rutiera

Pentru o dimensionare cat mai corecta a stratificatiei structurii rutiere proiectate, s-au efectuat studii de teren din
care s-au obtinut date pentru: modul de alcatuire a structurii rutiere si grosimile de straturi:caracteristicile
geotehnice ale pamantului de fundare; regimul hidrologic al complexului rutier; tipul profilului transversal: modul
de asigurare a scurgerii apelor de suprafata.

Structura rutiera propusa pentru strazile pietruite si la nivel de pamant, ce fac obiectul acestei documentatii, este:

e 7 cmimbracaminte din mixtura tip BA16 conform conform AND605-2016;
15 cm strat de baza din piatré sparta amestec optimal (0-63)mm;
35 cm fundatie din balast
sapatura.
Acostamentele neconsolidate se vor realiza din 12 cm strat de piatra sparta amestec optimal, si un strat de 10
cm de balast.
Strazile laterale se amenajeaza pe o lungime de 15.0 ml cu aceeasi structura rutiera cu cea a strazilor proiectate.
Dupa sapatura, se va asigura la nivelul terenului de fundatie (patului drumului) o capacitate portantd minim
recomandata, caracterizatd prin valoarea modului de elasticitate dinamic echivalent, de 80 MPa sau prin
valoarea coeficientului patului KO de 50 MPa. Tn cazul in care paméantul din patul drumului nu poate raspunde
acestei cerinte, se va prevedea un strat de forma (STAS 12253-84) de minim 10 cm (grosimea stratului de formé
se va dimensiona in functie de capacitatea portanta la nivelul patului drumului) din pdmant tratat cu var sau cu
alfi lianfi rutieri sau stabilizat cu enzime, sau un strat de forma avand o altd solutie stabilits pe baza unui alt
studiu geotehnic, care sa asigure capacitatea portantd mentionata anterior.
Colectarea si evacuarea apelor pluviale
Traseele de drum studiate, intersecteaza cursuri de apa cadastrale pe poduri/podete existente, in cate o
sectiune, dupa cum urmeaza:

- Strada Principala 3 din satul Bahnea, la km 0+032.5 intersecteaza paraul Idiciu

- Strada 3 din satul Cund, la km 0+160 intersecteaza paraul Cund

Lucrarile propuse prin prezentul proiect se refera strict la refacerea/modernizarea caii de rulare pe

poduri, fara a se interveni asupra structurii acestora.
Evacuarea apelor meteorice este asigurata prin pante longitudinale si transversale.
Pentru asigurarea colectérii apelor de pe platforma strazilor s-a prevézut santuri cu seciunea trapezoidala de
pamant ce se vor realiza conform STAS 10796/1/77 si STAS 10796/2/79. Executarea santurilor se face partial
mecanizat si manual (sdparea la cota neté si finisarea peretilor).
Pentru asigurarea continuitatii santurilor in dreptul acceselor la proprietati, podetele existente in stare buna de
viabilitate, vor fi decolmatate iar acolo unde nu exista sau nu sunt pozate la cote corespunzatoare se vor executa
podete corugate @ 400mm, SN 8, L=5m prezavute cu timpane din beton. Pentru traversarea apelor de pe o
parte pe alta a strazilor sau in dreptul drumurilor laterale se vor executa podete tubulare noi, corugate @ 600 ,
SN 8 cu lungimi variabile.
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Lucrari de siguranta circulatiei
Se propune realizarea marcajelor longitudinale si transversale conform STAS 1848 — 7/2015, iar a indicatoare
rutiere conform STAS 1848 - 1/2011.
Dupa executia lucrarilor de amenajare a partii carosabile este necesara realizarea marcajelor longitudinale si
transversale, cat si montarea de indicatoare de circulatie. Marcajele longitudinale au rolul de a delimita banda de
circulatie si pentru marcarea zonelor de interdictie a depasirilor. Marcajele transversale au rolul de a marca
zonele in care este posibila traversarea drumului cu asigurarea protejérii trecatorilor. Rezistenta in timp a
marcajelor nu este mare dacé acestea sunt realizate din vopsea. Problemele incep s& aparé cand acestea se
sterg sau chiar dispar. Orice revopsire implica lucréri de intretinere dese, care de obicei afecteaza siguranta
circulatiei.
Se vor folosi indicatoare realizate pe suport de tabla de otel sau aluminiu cu folie reflectorizants, clasa
Engineering Grade, executate de unitétile specializate, cu dotare tehnica corespunzitoare.
Semnalizarea rutiera pe timpul execufiei are rolul de creea siguranta circulatiei prin montarea de indicatoare de
circulatie pentru presemnalizarea si semnalizarea zonelor de lucru. De asemenea, in periodele cu trafic intens se
vor amplasa la capetele tronsoanelor in care se lucreazd piloti de dirjare a traficului, instruiti in mod
corespunzator, dotati cu statie de emisie receptie si cu bastoane reflectorizante de dirijare a circulatiei. Daca este
necesara inchiderea temporara sau definitiva a unui tronson de strada este necesara anuntarea din timp a
factorilor din administrarea locala de care apartine tronsonul de strada inchis, se vor monta indicatoare rutiere de
semnalizare a tronsonului inchis cu precizarea intervalului de timp in care se va inchide si traseul ocolitor de
urmat pentru depasirea acestuia.
Lucrari de protectia mediului
Noile lucrari ce urmeaza a se executa vor asigura protectia mediului in zona in care sunt drumurile amplasate,
prin micsorarea cantitafilor de noxe de la participantii la trafic, in principal imbunatatirea calitatii suprafetei de
rulare (starea caosabilului nu va mai impune actjuni de accelerare sau de decelarare cauzate de starea avansata
de degradare), circulatia desfasurandu-se in conditii bune si trecerile de la o viteza la alta facandu-se constant si
cu emisii de noxe mai mici decat in cazul actiunilor bruste asupra autovehiculului.

IV. Descrierea lucrarilor de demolare necesare:

Nu este cazul.

V. Descrierea amplasarii proiectului:
Comuna Bahnea este situata in judetul Mures, se afld pe malul stang al Raului Tarnava Mic3, la 16

km distanta de Tarnaveni, la 26 km de Térgu-Mures. Comuna are in componenta sapte sate, si anume: Bahnea,
Bernadea, Cund, Gogan, Daia, Idiciu si Lepindea cu o populatie de 3682 de locuitori. Teritoriul administrativ al
comunei Bahnea, are o suprafata de 9165 de hectare.

Comuna Bahnea este strabatuta de Drumul Judetean DJ 151B care asigura legatura intre Municipiul
Tarnaveni si Drumul Judetean DJ 142C si orasul Dumbraveni, respectiv Drumul National 14.

Relieful predominant este cel de culoar de vale, sculptat in valea raului Tarnava Mic3, culoar care este
incadrat de dealuri larg boltite, in unele locuri cu aspect tesit, terminate inspre varfuri cu paduri de foioase, pe
partea sudica a vaii.

Perimetrul regiunii din care face parte amplasamentul, este situat in partea cenfrald a Depresiunii
Transilvaniei, in culoarul Muresului, la trecerea acestuia printre podisul Tamavelor si Campia Transilvaniei.
Macromorfologia regiunii aratd albia dezvoltatd a réului, cu terase bine conservate, treceri treptate in zona
colinard. Tn unele locuri aceste structuri lipsesc, trecerea este brusca prin pante prelungi, uneori abrupte, datorits
alunecarilor de teren locale.

Strazile ce urmeaza a fi modernizata se afla in intravilan, domeniul public aflat in administrarea primariei

comunei Bahnea.
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Strazile pe care se realizeaza lucrarile propuse se inscriu in sistemul rutier al localitatii in sensul ordinului
Ministerului Transporturilor nr. 50/1998, prioritatea in modernizare decurgand functional, in principal din:
- intinderea si densitatea zonelor de locuit existente;
- asigurarea legaturii locuitorilor cu drumurile judetene si nationale;
- reducerea consumului de carburanti si micsorarea cantitatilor de noxe emise;
- necesitatea si posibilitatea reducerii unor puncte de conflict.

- distanfa fafa de granite pentru proiectele care cad sub incidenta Conventiei privind evaluarea
impactului asupra mediului in context transfrontiera, adoptatad la Espoo la 25 februarie 1991, ratificati
prin Legea nr. 22/2001, cu completérile ulterioare;

Nu este cazul.

- localizarea amplasamentului in raport cu patrimoniul cultural potrivit Listei monumentelor istorice,
actualizata, aprobata prin Ordinul ministrului culturii §i cultelor nr. 2.314/2004, cu modificirile ulterioare,
si Repertoriului arheologic national previdzut de Ordonanta Guvernului nr. 43/2000 privind protectia
patrimoniului arheologic si declararea unor situri arheologice ca zone de interes national, republicat, cu
modificarile §i completarile ulterioare;

Nu este cazul.

- harti, fotografii ale amplasamentului care pot oferi informatii privind caracteristicile fizice ale
mediului, atat naturale, cat si artificiale, si alte informatii privind:
folosintele actuale si planificate ale terenului atat pe amplasament, cét si pe zone adiacente acestuia;

Folosinta actuala a terenului este aceeasi, respectiv cai de comunicatie rutiera si amenajari aferente.

- coordonatele geografice ale amplasamentului proiectului, care vor fi prezentate sub forma de vector
in format digital cu referind geografica, in sistem de proiectie nationala Stereo 1970;

Coordonatele lucrarilor proiectate ce se supun autorizarii se regasesc in planul de situatie.

- detalii privind orice variantd de amplasament care a fost luaté in considerare.

Nu este cazul.

VI. Descrierea tuturor efectelor semnificative posibile asupra mediului ale proiectului, in limita
informatiilor disponibile:

A. Surse de poluanti si instalatii pentru refinerea, evacuarea si dispersia poluantilor in mediu:

a) protectia calitatii apelor:

In cadrul obiectivului analizat “MODERNIZARE STRAZI LOCALE IN COMUNA BAHNEA, JUDETUL
MURES" nu sunt surse de poluanti ce pot conduce la deteriorarea calitatii apelor de suprafata si subterane,

In perioada de executie este posibil, ca dintr-o serie de procese tehnologice s fie deversate in cursurile
de apa din zona analizata substante poluante, in special sub forma de pulberi, care vor fi preluate de acestea si
duse in aval. Deoarece nu se vor folosi materiale deasupra oglinzii de apa, nu pot rezulta pulberi deversate.

Apele menajere provenite de la organizarea de santier vor fi colectate in toalete ecologice asigurate de
catre antreprenorul lucrarii. Aceste toalete vor fi vidanjate periodic sau ori de cate ori este necesar, de catre firma
care le va pune la dispozitie.

b) protectia aerului:

Aproape toate fazele de activitate se constituie in surse de emisie de particule in suspensie. Particulele

generate de reabilitare sunt de origine naturald (praf mineral). Aceaste surse de particule sunt insotite de surse
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de emisie a poluantilor specifici motoarelor cu ardere interna, reprezentate de motoarele utilajelor care execut’
operatiile respective.

O alta sursa de poluanti specifici motoarelor cu ardere interna este reprezentata de traficul auto de lucru
(autovehiculele care transportd materiale si produse necesare reabilitarii). Utilajele, indiferent de tipul lor,
functioneaza cu motoare Diesel, gazele de esapament evacuate in atmosfera continand intregul complex de
poluanti specific arderii interne a motorinei: oxizi de azot (NOx), compusi organici volatili nonmetanici (COVnm),
metan (CH4), oxizi de carbon (CO, CO2), amoniac (NH3), particule cu metale grele (Cd, CU, Cr, Ni, Se, Zn),
hidrocarburi policiclice (HAP), bioxid de sulf (SO2). Complexul de poluanti organici si anorganici emisi in
atmosfera prin gazele de esapament contine substante cu diferite grade de toxicitate. Se remarci astfel
prezenta, pe langa poluanti comuni (NOx, SO2, CO, particule), a unor substante cu potential cancerigen
evidentiat prin studii epidemiologie efectuate sub egida Organizatiei Mondiale a Sanatatii si anume: cadmiul,
nichelul, cromul si hidrocarburile aromatice policiclice (HAP). Se remarcd, de asemenea, prezenta protoxidului
de azot (N20) - substantd incriminaté in epuizarea stratului de ozon stratosferic - si a metanului care, impreun
cu CO, au efecte la scaré globald asupra mediului, fiind gaze cu efect de sera. Este evident faptul ca emisiile de
poluanti scad cu cat performantele motorului sunt mai avansate, tendinta in lume fiind fabricarea de motoare cu
consumuri cat mai mici pe unitatea de putere si cu un control cat mai restrictiv al emisiilor.

Sursele de emisie a poluantilor atmosferici specifice obiectivului studiat sunt surse la sol sau in apropierea
solului (in&ltimi efective de emisie de pand la 4 m fata de nivelul solului), si mobile. Se mentioneazi c3 emisiile
de poluanti atmosferici corespunzétoare activitatilor aferente lucrarii sunt intermitente.

c) protectia impotriva zgomotului si vibratiilor:

In perioada de executie vor apare surse semnificative de zgomot reprezentate de utilajele in functiune si
de traficul auto de lucru. Se estimeaza ca nivelurile de zgomot pot atinge 70-90 dB(A). In zona localitatilor se
estimeaza ca nivelurile echivalente de zgomot, pentru perioade de referinté de 24h, nu vor depasi 50dB(A).

La trecerea autobasculantelor prin localitati pot apare niveluri ale intensitatii vibratilor peste cele admise
prin SR 12025:1994. Nu se pot face prognoze din cauza numarului mare de factori de influenta. Nivelurile de
vibratii se atenueaza cu pafratul distantei.

d) protectia impotriva radiafiilor:
La realizarea si exploatarea obiectivului nu vor fi factori care ar putea constitui potentiale surse de
radiatii.
e) protectia solului si a subsolului:
Forme de impact posibile asupra solului:
> degradarea fizica superficialda a solului pe arii foarte restranse adiacente drumului in zonele de
parcare si de lucru a utilajelor- se apreciazd o perioada scurtd de reversibilitate dupa terminarea lucrarilor si

refacerea acestor arii;
> deversari accidentale de produse petroliere la nivelul zonelor de lucru - posibilitate relativ redusa in
conditiile respectarii masurilor pentru protectia mediului, posibilitati de remediere imediata;
In perioada de executie se vor face verificari periodice si ori de cate ori se considera necesar, al utilajelor
utilizate.
f) protectia ecosistemelor terestre si acvatice:
- identificarea arealelor sensibile ce pot fi afectate de proiect;
- lucrdrile, dotarile si masurile pentru protectia biodiversitatii, monumentelor naturii si ariilor protejate;
Lucrarile cu potential de agresare a mediului (terasamente, instalatii, montaj, polietilena, confectii metalice
si betoane armate) vor fi in intravilan si nesemnificative, avand in vedere aria lor de dispersie.
Ecosistemele terestre si acvatice din amplasamentul lucrarilor au componente comune, neexistand
elemente de genofond protejate endemice sau rareori situri in conservare.
Ecosistemele terestre si acvatice din amplasamentul lucrarilor au componente comune, neexistand
elemente de genofond protejate endemice sau rareori situri in conservare.
g) protectia agezdrilor umane si a altor obiective de interes public:
In zona amplasamentului nu exista obiective de interes public importante.
Locuitorii din zonele imediat adiacente nu vor fi afectati prin expunerea la atmosfera poluatd generate de
lucrarile din timpul fazei de constructie. Contributia poluantilor emisi (gaze si particule agresive) in perioada de
constructie la cresterea ratelor de coroziune a constructiilor si instalatiilor este minora.
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h) prevenirea si gestionarea deseurilor generate pe amplasament in timpul realizirii proiectuluifin
timpul exploatarii, inclusiv eliminarea:

Deseurile rezultate din activitatea de santier vor fi colectate corespunzator in pubele, iar acestea vor fi
evacuate la cea mai apropiata groapa de gunoi.

Pentru a asigura managementul deseurilor in conformitate cu legislatia nationala, antreprenorul general al
lucrarilor va incheia contracte cu operatorii de salubritate locali in vederea depozitérii deseurilor. Principalul tip de
deseuri va fi reprezentat prin deseuri de constructie inerte (pamant, balast, piatra, ciment, asfalt), pentru care se
propune refolosirea sau depozitarea sa in cea mai apropiat halda municipala de deseuri. Referitor la deseurile
menajere, acestea vor fi constituite din hartie, pungi, folii de polietilend, ambalaje PET, materii organice (resturi
alimentare) rezultate de la personalul de executie.

i) gospoddrirea substantelor gi preparatelor chimice periculoase:

Prin proiectul propus a se realiza nu se vor genera substante chimice periculoase si nici nu vor fi folosite
in exploatare astfel de substante.

B. Utilizarea resurselor naturale, in special a solului, a terenurilor, a apei si a biodiversitatii.

Nu este cazul.

VIi. Descrierea aspectelor de mediu susceptibile a fi afectate in mod semnificativ de proiect:

- impactul asupra populafiei, sanatatii umane, biodiversitatii (acordand o atentie speciald speciilor i
habitatelor protejate), conservarea habitatelor naturale, a florei si a faunei sélbatice, terenurilor, solului,
folosintelor, bunurilor materiale, calitatii si regimului cantitativ al apei, calitatii aerului, climei (de
exemplu, natura si amploarea emisiilor de gaze cu efect de serd), zgomotelor si vibratiilor, peisajului i
mediului vizual, patrimoniului istoric si cultural si asupra interactiunilor dintre aceste elemente. Natura
impactului (adicd impactul direct, indirect, secundar, cumulativ, pe termen scurt, mediu si lung,
permanent si temporar, pozitiv i negativ);

in perioada de executie a lucrarilor, constructorul este obligat sa ia toate mésurile pentru:

- respectarea deciziei de incadrare emisé de autoritatea competenta pentru protectia mediului.

- reducerea poluantilor emisi la functionarea mijloacelor de transport si a utilajelor ce urmeaz a fi
folosite prin efectuarea, la inceperea lucrarilor si periodic, a reviziei tehnice;

- mentinerea calitafii aerului in zonele protejate, conform Ordinului nr.592/2002 pentru aprobarea
“Normativului privind stabilirea valorilor limitd, a valorilor de prag si a criteriilor si metodelor de evaluare a
dioxidului de sulf, dioxidului de azot si oxizilor de azot, pulberilor in suspensie (PM10 si PM2,5), plumbului,
benzenului, monoxidului de carbon si ozonului in aerul inconjurétor’, completat cu Ordinul nr. 27/2007 pentru
modificarea si completarea unor ordine care transpun acquisul comunitar de mediu si STAS 12574-87 — ,Aerin
zonele protejate. Conditii de calitate”;

- eliminarea pericolului contaminérii cu produse petroliere a solului si implicit a apei subterane, prin
efectuarea schimburilor de ulei de la utilaje in statii speciale;

- protectia apei de suprafatd si subterane prin respectarea prevederilor Legii nr. 107/1996 - Legea
apelor” cu modificarile si completarile ulterioare.

- eliminarea pierderilor de material (lapte de ciment) care pot duce la alcalinitatea apei prin efectuarea cu
atentie a operatiilor de tunare a betoanelor pentru fundatii;

- egalonarea cat mai eficientd a lucrérilor de executie astfel incat nivelul de zgomot exterior s se
mentina in limitele prevazute de STAS 10009/88 “Acustica urbana. Limite admisibile ale nivelului de zgomot”,
Ord. 536/1997 pentru aprobarea “Normelor de igiena si a recomandarilor privind mediul de viat3 al populatiei”,
Ord. 152/558/1.119/532 pentru aprobarea Ghidului privind adoptarea valorilor limitd i a modului de aplicare a
acestora atunci cand se elaboreaza planurile de actiune, pentru indicatorii Lzsn §i Lnoapte, in cazul zgomotului
produs de traficul rutier pe drumurile principale si in aglomeréri, traficul feroviar pe caile ferate principale si in
aglomerari, traficul aerian pe aeroporturile mari si/sau urbane si pentru zgomotul produs in zonele din aglomerari
unde se desfagoara activitafi industriale prevézute in anexa nr. 1 la Ordonanta de urgentd a Guvernului nr.
152/2005 privind prevenirea si controlul integrat al poludrii, aprobaté cu modificari si completari prin Legea nr.
84/2006; in proiect s-au prevézut panouri fonoabsorbante in zonele populate si cu nivele de zgomot peste limite;

- gestionarea corespunzatoare a deseurilor rezultate conform H.G nr. 856/2002 - “Hotérare privind
evidenta gestiunii deseurilor si pentru aprobarea listei cuprinzand deseurile, inclusiv deseurile periculoase”
completata cu Hotararea nr. 210/2007 pentru modificarea i completarea unor acte normative care transpun
acquisul comunitar in domeniul protectiei mediului si Legii 426/2001 pentru aprobarea “Ordonantei de urgents a
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Guvernului nr. 78/2000 privind regimul degeurilor’, prin selectarea §i colectarea pe tipuri de deseuri In locuri
amenajate, recuperarea deseurilor refolosibile si valorificarea acestora (prin integrarea, in masura posibilitatilor la
alte lucrari), respectiv eliminarea periodica a degeurilor neutilizabile prin contract cu firme specializate;

- asigurarea unui sistem de gestionare a materialelor necesare executiei lucrarilor in conditii
corespunzétoare (gospodarirea materialelor de constructie se va face numai in limitele terenului detinut de
proprietar, faré a deranja vecinatatile);

- respectarea zonelor de protectie ale conductelor si retelelor ce traverseazi amplasamentul lucrarii,
precum si condifiile impuse prin avizele obtinute;

- evacuarea din vecinatatea amplasamentului lucrérii a tuturor materialelor ramase in urma execute;

- readucerea terenurilor afectate de lucrari la starea initiala.

In perioada de exploatare, impactul asupra factorilor de mediului se estimeaz a fi favorabil/pozitiv ca
urmare a lucrarilor proiectate i realizate in conformitate cu legislatia de protectie a mediului in vigoare.

Conform Ord. 135/2011 privind aprobarea ,Metodologiei de aplicare a evaludrii impactului asupra
mediului pentru proiecte publice si private”, la finalizarea proiectului, autoritatea competenta pentru protectia
mediului efectueaza un control de specialitate pentru verificarea respectarii prevederilor deciziei etapei de
incadrare i a acordului de mediu. Verificarea se finalizeaza cu intocmirea unui proces-verbal care se anexeaza
si face parte integranta din procesul-verbal de receptie la terminarea lucrérilor.

In perioada de executie, impactul asupra factorilor de mediu se estimeaza a fi favorabil/pozitiv ca urmare
a lucrarilor proiectate si realizate in conformitate cu legislatia de protectia mediului in vigoare.

VIIl. Prevederi pentru monitorizarea mediului - dotéri §i masuri prevazute pentru controlul emisiilor de
poluanti in mediu, inclusiv pentru conformarea la cerintele privind monitorizarea emisiilor previzute de
concluziile celor mai bune tehnici disponibile aplicabile. Se va avea in vedere ca implementarea
proiectului sa nu influenteze negativ calitatea aerului in zona.

Pentru “MODERNIZARE STRAZI LOCALE IN COMUNA BAHNEA, JUDETUL MURES”, consideram ca
nu sunt necesare prevederi speciale pentru monitorizarea mediului deoarece dupa executarea lucrarilor de
modernizare a strazilor, acestea nu vor afecta factorii de mediu.

IX. Legdtura cu alte acte normative si/sau planuri/programe/strategii/documente de planificare:

A. Justificarea incadrérii proiectului, dupd caz, in prevederile altor acte normative nationale care
transpun legislatia Uniunii Europene: Directiva 2010/75/UE (IED) a Parlamentului European si a
Consiliului din 24 noiembrie 2010 privind emisiile industriale (prevenirea si controlul integrat al
poluarii), Directiva 2012/18/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 4 iulie 2012 privind
controlul pericolelor de accidente majore care implicd substante periculoase, de modificare si
ulterior de abrogare a Directivei 96/82/CE a Consiliului, Directiva 2000/60/CE a Parlamentului
European gi a Consiliului din 23 octombrie 2000 de stabilire a unui cadru de politici comunitari in
domeniul apei, Directiva-cadru aer 2008/50/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 21 mai
2008 privind calitatea aerului inconjurdtor gi un aer mai curat pentru Europa, Directiva 2008/98/CE a
Parlamentului European si a Consiliului din 19 noiembrie 2008 privind degeurile si de abrogare a
anumitor directive, i altele).

Nu este cazul.

B. Se va mentiona planul/programul/strategialdocumentul de programare/planificare din care face
proiectul, cu indicarea actului normativ prin care a fost aprobat.

Nu este cazul.

X. Lucrari necesare organizarii de santier:

Organizarea de santier se va amenaja pe strada 1 Decembrie 1918, nr. 6B din localitatea Bahnea, pe
proprietatea beneficiarului cu numarul de carte funciara 51152.

Documentatia tehnica pentru realizarea unei constructii prevede obligatoriu si realizarea (in apropierea
obiectivului) a unei organizari de santier care trebuie s cuprinda :

e caile de acces;
unelte, scule, dispozitive, utilaje si mijloace necesare ;
sursele de energie ;
vestiare, apa potabila, grup sanitar ;

grafice de executie a lucrarilor ;
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o organizarea spafiilor necesare depozitérii temporare a materialelor, masurile specifice pentru

conservare pe timpul depozitarii i evitarii degradarilor

e masuri specifice privind protectia §i securitatea muncii, precum si de prevenire si stingere a

incendiilor, decurgand din natura operafiilor si tehnologiilor de constructie cuprinse in documentatia
de executie a obiectivului;

e masuri de protectia vecinatafilor (transmitere de vibratii §i socuri puternice, degajéri mari de praf,

asigurarea acceselor necesare).

Lucrérile provizorii necesare organizarii incintei constau in imprejmuirea terenului aferent proprietatii
printr-un gard ce va rémane in continuare, dupé realizarea lucrarilor de constructie.

Materialele de constructie se vor putea depozita si in incinta proprietétii, in aer liber, f&ra masuri
deosebite de protectie. Materialele de constructie care necesitd protectie contra intemperiilor se vor putea
depozita pe timpul executiei lucrarilor de constructie in incinta magaziei provizorii, care se va amplasa la inceput.
In acest sens, pe terenul aferent se va organiza santierul prin amplasarea unor obiecte provizorii ;

e  magazia provizorie cu rol de depozitare materiale, vestiar muncitori si depozitare scule;
e tablou electric;

e punct PSI (in imediata apropiere a fantanii ori sursei de apa) ;

e platou depozitare materiale.

Nu sunt necesare masuri de protectie a vecinatétilor.

Se vor lua mésuri preventive cu scopul de a evita producerea accidentelor de lucru sau a incendiilor.

Pentru a preveni declansarea unor incendii se va evita lucrul cu si in preajma surselor de foc. Daci se
folosesc utilaje cu actionare electricd, se va avea tn vedere respectarea mésurilor de protectie in acest sens,
evitind mai ales ufilizarea unor conductori cu izolatie necorespunzitoare si a unor impamantari
necorespunzatoare.

Pe amplasamentul organizarii de santier se vor amplasa toalete ecologice.

Deseurile menajere rezultate din organizarea de santier vor fi depozitate in pubele ecologice, amplasate
pe suprafete betonate. Acestea vor fi evacuate la groapa de gunoi.

Trasarea si amplasarea obiectelor se va trealiza in conformitate cu prevederile proiectului tehnic si a

normelor in vigoare.
Organizarea de santier are doar un caracter local, minor, si consta doar din amenajarea pe suprafata partii

carosabile a unui spatiu pentru depozitarea temporara a utilajelor (atat mari cat si mici).
Impactul organizarii de santier asupra mediului este nesemnificativ, constructorul urmand a lua toate
masurile pentru paza si protectia utilajelor.
Xl. Lucrari de refacere a amplasamentului la finalizarea investitiei, in caz de accidente si/sau Ia
incetarea activitatii, in masura in care aceste informatii sunt disponibile:
La finalizarea, lucrarilor aferente investitie “"MODERNIZARE STRAZI LOCALE IN COMUNA BAHNEA,
JUDETUL MURES” recomandam urmatoarele:

e curatirea zonei aferente investitiei, prin evacuarea din amplasament a deseurilor menajere,
precum si a deseurilor specifice si transportul acestora la cel mai apropriat depozit de deseuri
autorizat;

e evacuarea din amplasamente a tuturor utilajelor utilizate la executia investitiei,

e lucrari de aducere a amplasamentului la starea initiala.

XIl. Anexe - piese desenate:

1. planul de incadrare in zond a obiectivului si planul de situatie, cu modul de planificare a utilizirii
suprafeelor; formele fizice ale proiectului (planuri, cladiri, alte structuri, materiale de constructie si
altele); plange reprezentand limitele amplasamentului proiectului, inclusiv orice suprafatd de teren
solicitata pentru a fi folositd temporar (planuri de situatie i amplasamente);

2. schemele-flux pentru procesul tehnologic si fazele activitatii, cu instalatjile de depoluare:;

3. schema-flux a gestionarii deseurilor;

4. alte piese desenate, stabilite de autoritatea publicd pentru protectia mediului.

Piesele desenate sunt anexate prezentului memoriu de prezentare.
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Xlll. Pentru proiectele care intrd sub incidenta prevederilor art. 28 din Ordonanta de urgenti a
Guvernului nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei
si faunei sdlbatice, aprobatd cu modificari gi completari prin Legea nr. 49/2011, cu modificirile si
completarile ulterioare, memoriul va fi completat cu urmatoarele:

a) descrierea succintd a proiectului si distanta fatd de aria naturald protejati de interes comunitar,
precum si coordonatele geografice (Stereo 70) ale amplasamentului proiectului. Aceste coordonate vor fi
prezentate sub forma de vector in format digital cu referintd geografica, in sistem de proiectie nationald
Stereo 1970, sau de tabel in format electronic continand coordonatele conturului (X, Y) in sistem de
proiectie nationala Stereo 1970;

b) numele si codul ariei naturale protejate de interes comunitar;

c) prezenta si efectivele/suprafetele acoperite de specii i habitate de interes comunitar in zona
proiectului;

d) se va preciza daca proiectul propus nu are legaturd directd cu sau nu este necesar pentru
managementul conservarii ariei naturale protejate de interes comunitar;

e) se va estima impactul potential al proiectului asupra speciilor si habitatelor din aria naturali
protejatd de interes comunitar;

g) alte informatii prevazute in legislatia in vigoare.

Proiectul “MODERNIZARE STRAZI LOCALE IN COMUNA BAHNEA, JUDETUL MURES” nu intra sub
incidenta art. 28 din Ordonanta de urgenta a Guvemului Nr . 57/ 2007 privind regimul ariilor naturale protejate,
conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei salbatice, cu modificarile si completaile ulterioare.

XIV. Pentru proiectele care se realizeaza pe ape sau au legaturd cu apele, memoriul va fi completat cu
urmatoarele informatii, preluate din Planurile de management bazinale, actualizate:

1. Localizarea proiectului:

- bazinul hidrografic;

- cursul de apa: denumirea si codul cadastral;

- corpul de apa (de suprafafa si/sau subteran): denumire si cod.

2. Indicarea starii ecologice/potentialului ecologic si starea chimicd a corpului de apd de suprafati;
pentru corpul de apd subteran se vor indica starea cantitativa si starea chimica a corpului de apa.

3. Indicarea obiectivului/obiectivelor de mediu pentru fiecare corp de apé identificat, cu precizarea
exceptiilor aplicate si a termenelor aferente, dupa caz.

Nu este cazul.

XV. Criteriile prevazute in anexa nr. 3 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice si private
asupra mediului se iau in considerare, dacd este cazul, in momentul compilirii informatiilor in
conformitate cu punctele llI-XIV.

Nu este cazul,
Intocmit,

Be
132/1143/2019

Semnatura i stampila titularului
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