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IIl. Descrierea caracteristicilor fizice ale intregului proiect

lll.a UN REZUMAT AL PROIECTULUI

Drumul forestier Solea care face obiectul acestei documentatii are o lungime de 7.100 m.
Se afld situat in extravilanul localitatii Salard din comuna Lunca Bradului, in fond forestier de

stat, administrat de Directia Silvica Mures.

Drumul forestier Solea porneste din drumul forestier Salard, care porneste din drumul

national DN15, partea dreapta
Drumui forestier se desfasoara pe ambii versanji ai paraului Solea. Zona studiata are o capacitate

de 7.1 km in fond forestier proprietate ROMSILVA si deserveste u.a. 48-50, 72-108. Tronsonul
drumului forestier studiat porneste din u.a. 48-108, continua prin u.a.: 49-50, 72-78, 105-91 si se

termina in u.a. 79-90.

lll.b JUSTIFICAREA NECESITATII PROIECTULUI

Necesitatea realizarii acestei investiti decurge din faptul ca refacerea drumului forestier

constituie solutionarea unei probleme identificate si anume starea avansata de degradare a
acestui drum, , care provoaca disconfort in traficul rutier, pune in pericol circulatia si contribuie la
uzura fizica a autovehlculelor avand efect insa si asupra vietii si starii de sanatate a membrilor
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comunitatii, datorita noxelor emise prin efortul depus de conducatorii autovehiculelor in momentul
parcurgerii acestui drum, respectiv de cantitatea de praf care polueaza aerul.

Obiectiv general:
o Dezvoltarea infrastructurii de transport in zona, prin punerea la dispozitia utilizatorilor
a unei retele de drumuri care sa satisfaca cerintele acestora cu privire la siguranta
circulatiei si gradul de confort, prin incurajarea si implementarea principiilor de piata,
pentru executarea lucrérilor si prestarea serviciilor necesare realizarii scopului
prioritar.

Obiective specifice:

o Protejarea si conservarea mediului in zona localitatilor prin eliminarea noxelor actuale
cauzate de circulatia auto cu viteza redusa din cauza degradarilor existente;

« Asigurarea fluentei circulatiei de vehicule, cu un consum minim de energie si timp in
conditii de siguranta si confort;

o Punerea in valoare a punctelor locale de atractje turistica si a sarbatorilor traditionale;
Asigurarea scurgerii apei pluviale de pe platforma drumului prin santuri, rigole
amenajate;

e Imbunatatirea elementelor geometrice ale drumului si modernizarea caii de rulare, va
conduce la economisirea carburantilor, a timpului de deplasare si la diminuarea
costurilor de operare a autovehiculelor

Refacerea drumului forestier va contribui:

o la fluidizarea traficului;

o implementarea unor masuri de imbunatatire a calitati mediului inconjurator si de
dezvoltare durabila.

Refacerea drumului forestier va contribui si la atingerea urmatoarelor obiective :

o Cresterea accesibilitati padurilor in cadrul fondului forestier existent, pentru
oficientizarea economica a recoltdrii masei lemnoase, reducerea impactului asupra
mediului, efectuarea lucrarilor corespunzatoare de intretinere,

o Extinderea suprafetei impadurite, cresterea valorii adaugate pentru produsele silvice
si a venitului proprietarilor de paduri; crearea de noi locuri de munca, obtinerea de
profit, stabilizarea populatiei in zond, dezvoltarea, modernizarea si retehnologizarea
utilajelor specifice activitatilor din sub-masuri, micsorarea presiunii sociale asupra
padurilor existente.

o Cresterea rolului padurilor in redresarea mediului, impadurirea terenurilor agricole
productive si neproductive, diminuarea efectelor secetei si limitarea desertificarii prin
masuri silvo-tehnice specifice, inclusiv prin constituirea perdelei forestiere;

o O mai buna utilizare a terenurilor agricole, protejarea culturilor agricole, a cailor de
comunicatie si a asezarilor rurale, a lucrarilor hidroenergetice de gospodérire a apelor
si a altor obiective sociale si economice prin crearea de perdele forestiere (impotriva
vanturilor, zapezilor, alunecérilor de teren, inundatiilor si eroziunii solului);

o fincurajarea investitiilor de consiliile locale, in scopul scaderii costurilor administrarii
forestiere. . ;

o Sprijinirea investitiilor in exploatatiile forestiere apartinand consiliilor locale;

o Imbunatatirea exploatarii lemnului, transportarii lemnului si produselor lemnoase,
prelucrarii primare si marketingului produselor forestiere;



lll.c VALOAREA INVESTITIEI

Valoare (inclusiv
Denumirea capitolelor si Valoare (fara TVA) TVA TV(A)
subcapitolelor de cheltuieli LE| LEI LEI
1 2 3 4
TOTAL GENERAL 8,692,591 1,635,075 2,105,753
Din care C+ M 6,687,008 1,270,531 1,622,498

lll.d PERIOADA DE IMPLEMENTARE PROPUSA
Durata de realizare a investitiei este de 24 |uni calendaristice.

lll.e PLANSE REPREZENTAND _LIMITELE AMPLASAMENTULUI  PROIECTULUI,
INCLUSIV ORICE SUPRAFATA DE TEREN SOLICITATA PENTRU A Fl FOLOSITA
TEMPORAR (PLANURI DE SITUATIE S| AMPLASAMENTE)

Planul de amplasare in zona si planurile de situatie sunt prezentate in partea desenata.

lI.f O DESCRIERE A CARACTERISTICILOR FIZICE ALE INTREGULUI PROIECT,
FORMELE FIZICE ALE PROIECTULUI (PLANURI, CLADIRI, ALTE STRUCTURI,
MATERIALE DE CONSTRUCTIE ETC.)

Se prezinta elementele specifice caracteristice proiectului propus:

Profilul si capacitatile de productie
Nu e cazul.

Descrierea instalatiei si a fluxurilor tehnologice existente pe amplasament

Descrierea amplasamentului;

Comuna Lunca Bradului se afla situate in partea de nord-est a judetului Mures, in mijlocul
defileului Toplita-Deda, intre muntii Calimani si Gurghiu.

Comuna are in componenta 3 sate: Lunca Bradului, Neagra si Salard.

Centrul comunei Lunca Bradului se afla la 45 km de municipiul Reghin si la 80 km de

Municipiul Targu Mures.

Drumul forestier Solea porneste din drumul forestier Salard, care porneste din drumul

national DN15, partea dreapta.

— Drumul forestier se desfasoara pe ambii versanji ai paraului Solea. Zona studiata are o capacitate
de 7.1 km in fond forestier proprietate ROMSILVA si deserveste u.a. 48-50, 72-108. Tronsonul
drumului forestier studiat porneste din u.a. 48-108, continua prin u.a.: 49-50, 72-78, 105-91 si se

termina in u.a. 79-90.

Statutul juridic al terenului care urmeaza sa fie ocupat

Terenurile ocupate in momentul de fata de traseul drumul forestier ce face obiectul acestei
documentatii se afla in proprietatea fondului forestier de stat, administrat de Directia Silvica

Mures. Atat pe timpul executiei cat si dupa finalizarea acestora nu se vor ocupa terenuri care sunt
in circuitul agricol, alte proprietéati de stat sau private.

Relatii cu zone invecinate, accesuri existente si/sau cai de acces posibile;

Comuna Lunca Bradului este invecinata cu:



— la vest cu comuna Rastolita

— la nord cu judetul Suceava

- la est cu comuna Stanceni

- la sud-vest cu Municipiul Reghin

Surse de poluare existente in zona;
Sursele de poluare din zona constau din noxele si zgomotul autovehiculelor care circula cu

viteza mica.
Date climatice gi particularitati de relief;

Zona localitatii apartine sectorului cu clima continental-moderata.

Circulatia aerului este determinata de directia defileului in principal E-V.

Prima ninsoare apare in general in ultima decada a lunii noiembrie, iar fenomenul de
ninsoare se inregistreaza intre 20 — 30 zile pe an.

inghetul este prezent intr-un interval mediu de 100-120 zile pe an.

Tipul climatic dupa repartifia indicelui de umiditate Thornthwait, conf. STAS 1709/1-90, este

Il.
Indicele de inghet Imed3/30 pentru sisteme rutiere nerigide, pentru clasele de trafic foarte

greu si greu este 800.
Date privind zonarea seismica;

DIN PUNCT DE VEDERE SEISMIC, Conform normativului P100/2013 privind zonarea
teritoriului Romaniei in termeni de valori de varf ale acceleratiei terenului de proiectare pentru
cutremure avand intervalul mediu de recurenta IMR=100 ani, amplasamentul studiat se incadreaza
in zona cu ag=0,10 g. Din punct de vedere al perioadelor de colt, valoarea acestuia este Tc=0,7

sec.
Date geologice generale;

Geologia

La ALCATUIREA GEOLOGICA a zonei participd produse ale activitati vulcanismului
neogen si cuaternar din Muntii Calimani si Gurghiu, reprezentate prin corpuri si curgeri de lave cu
intercalatii de aglomerate si tufuri andezitice.

Cea mai mare parte din volumul masei eruptive este constituit din piroclastite depuse in
mediu subaerian si subordonat in mediu subacvatic.

Piroclastitele sunt reprezentate prin brecii si microbrecii piroclastice, aglomerate si
microaglomerate, cinerite si tufuri grosiere. Elementele constitutive sunt andezite cu amfiboli,
andezite cu piroxeni. Forma fragmentelor este angulara, subangulard sau subrotunjitd. Liantul
piroclastic grosier sau fin prezintd o compozitie asemanatoare fragmentelor.

Dintre vulcanitele masive, andezitele cu piroxeni ocupéa cele mai mari suprafete. Urmeaza
ca frecventa, andezitele cu amfiboli gi piroxeni; andezitele cu amfiboli si andezitele bazaloide.

Formele de zdcamént sunt foarte variate: lacolit, cupold, con, sill, stalp si dyke.

Formatiunile sedimentare cele mai recente de colmatare ale vaii Muresului sunt depozitele
de terasa, depozitele proluviale, proluvial-deluviale si aluviunile luncii Muresului, reprezentate
preponderent prin nisipuri, pietriguri $i bolovaniguri, alcatuite din fragmente de andezite.

Geomorfologia

GEOMORFOLOGIA ZONEI este dominata de culoarul Muresului, care delimiteaza lantul
vulcanic al muntilor Gurghiu de cel al muntilor Calimani. In zona localitati predomina relieful
aproximativ plan-orizontal al bazinetului Rastolita, fragmentat de cursul raului Mures, cu luncile si

terasele acestuia.



Incadrarea in zone de risc (cutremur, alunecari de teren, inundatii) in conformitate cu
reglementérile tehnice in vigoare;

CATEGORIA GEOTEHNICA conform Normativului NP074/2014, toate lucrarile ce se vor
executa pe acest sector se incadreaza in categoria geotehnica 1, cu risc geotehnic redus dupa
cum rezulta din urmatorul punctaj:

Factorii de avut in vedere pentru stabilirea categoriei geotehnice Punctaj
Conditiile de teren Terenuri medii 3
Apa subterana Fara epuismente 1
Categoria de importanta Redus 2
Vecinatati Fara riscuri 1

Escul geotehnic Redus 7

Caracteristici din punct de vedere hidrologic stabilite in baza studiilor existente, a
documentirilor, cu indicarea surselor de informare enuntate bibliografic.

HIDROGRAFIA

Valea Muresului, aval de defileul Topita-Deda, se largeste treptat, formand un culoar de
eroziune larg in Podisul Transilvaniei. Fundul culoarului este larg (1-3 km), valea avand sectiune
transversald de forma trapezoidala. in urma pantelor longitudinale mici (0,75 m/km) s-au format
numeroase meandre, insule. Muresul traverseazd numeroase formatiuni de domuri
brachianticlinale si cute marginale. In locul traversarii anticlinalelor valea Muresului se ingusteaza,
panta longitudinala si viteza apei cresc, iar in sinclinale procesele se inverseaza si se observa
aluvionari locale.

Densitatea retelei hidrografice variaza intre 0,6 — 0,8 km/km?, caracteristic zonei dealurilor
subcarpatice si de podis.

Afluentii raului Mures pe teritoriul municipiului sunt: raul Gurghiu afluent de stanga, paraul
Trandafirilor si paraul Temnitei afluenti de dreapta.

HIDROGEOLOGIA

Conditile de acumulare si de rdspandire sunt determinate, pe langa conditiile
hidrometeorologice locale si de caracterul geomorfologic al zonei, fiind in legatura directacu
structura tectonica si cu caracterul petrografic al formatiunilor sedimentare care alcatuiesc cadrul
- geologic.

Acumularile de ape freatice sunt legate de depozitele aluviale si de unele acumulari locale
ale vailor fluviatile actuale si vechi, de formatiunile superficiale: eluviale, deluviale si proluviale ale
spatiilor interfluviale.

in cazul depozitelor eluviale, deluviale si proluviale, datoritd predominatiei in substrat a
rocilor impermeabile, este favorizata scurgerea apei in detrimentul infiltratiei, astfel incat panzele
freatice capata un caracter superficial.

Orizontul acvifer freatic, cantonat in in aceste depozite, este alimentat de precipitatiile
cazute pe suprafetele versantilor; regimul hidrogeologic al acestuia este conditionat de cantitatea
de precipitatii care se produce in bazinul de receptie. Datoritd permeabilitatii reduse, apa infiltrata
are o circulatie lenta spre baza versantilor sau se infiltreaza in rocile de baza.

Depozitele de terasd sunt constituite din nisipuri, pietrisuri si bolovaniguri de varsta
holocena, avand o dezvoltare maxima in terasele raului Mures datorita aportului masiv de material
terigen grosier adus din muntii Gurghiu si Calimani. Adancimea freaticului se cantoneaza la
adancimi variabile, de aprox. 10 - 15 m, avand caracter discontinuu.

Nivelul apelor freatice in aluviuni se gaseste la adancimi relativ mici, la 2-6 m, iar in zonele

interfluviale la 10-15 m.
Alimentarea panzei de apa freatica din bazinul Muresului se face din precipitatiile cazute pe
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versanti si direct, pe suprafetele aferente luncilor si teraselor.

Apele freatice au, de obicei, o mineralizatie redusd, de tip hidrocarbonatic, calcic,
magnezian si sodic, ele fiind ape dulci; potabile, cu exceptia unor zone locuite unde, in special
factori poluanti organici (nitriti, nitrati, amoniu) fac ca aceste ape sa nu se incadreze in limitele
indicatorilor de potabilitate.

Drumul forestier Solea care face obiectul acestei documentatii are o lungime de 7.100 m.

Se afla situat in extravilanul localitatii Salard din comuna Lunca Bradului, in fond forestier de
stat, administrat de Directia Silvica Mures.

Drumul forestier Solea porneste din drumul forestier Salard, care porneste din drumul
national DN15, partea dreapta.

Drumul forestier se desfasoara pe ambii versanji ai paraului Solea. Zona studiata are o
capacitate de 7.1 km in fond forestier proprietate ROMSILVA si deserveste u.a. 48-50, 72-108.
Tronsonul drumului forestier studiat porneste din u.a. 48-108, continua prin u.a.: 49-50, 72-78,
105-91 si se termina in u.a. 79-90. Paraul Solea se varsa in paraul Salard in zona km 0+020.
Drumul se desfasoara la o distanta de 5-100 m de talvegul vaii. Drumul are o traversare peste
paraul Salard la km 0+018 printr-un pod cu deschiderea de 7.10 m si 7 traversari peste paraul
Solea, la km 1+816 paraul ramanand pe partea dreapta a drumului, la km 2+178 paraul ramanand
pe partea stanga a drumului, la km 2+971 péaraul ramanand pe partea dreapta a drumului, la km
4+526 paraul ramanand pe partea stanga a drumului, la km 4+860 paraul ramanand pe partea
dreapta a drumului, la km 4+959 paraul ramanand pe partea stdnga a drumului si la km 5+314
paraul ramanand pe partea dreapta a drumului.

Drumul mai are o traversare peste unul dintre parailele de pe versantul sudic la km 0+878.

Anterior realizarii prezentei documentatii, proiectantul a facut vizite in teren impreuna cu
reprezentantii beneficiarului, pentru a nu exista nici o confuzie in ceea ce priveste tronsoanele
care au fost proiectate.

Traseul drumului ce face obiectul acestei investitii este cuprins in continutul:

Planul de Amenajare a Teritoriului Judetului Mures (PATMS) Planul
de Amenajare a Teritoriului National (PATN)

Drumul forestier Solea
- deserveste unitatea de productie IV Salard
- suprafata deservita: 1.112,34 ha
— volum accesibilizat: 518.598 mc, din care cu varsta peste 80 de ani 455.541 mc

- cota anuala: 5.968 mc
Drumul forestier este la nivel de agregate naturale si se afla intr-o stare avansata de

degradare. In profil transversal nu are o configuratie clara, santurile lipsesc pe alocuri, ceea ce
face ca apa sa stagneze pe partea carosabild, accentuand si mai mult starea de degradare. in timp
s-au format gropi si fagase, ceea ce face ca circulatia autovehiculelor sa se desfasoare in conditii
improprii. ' S

Platforma existenta a drumului este formata din piatra cu balast, are o latime variabila si
este degradata datorita apelor de siroire care au format fagase datorita ineficientei santurilor.

Drumul nu prezinta siguranta pentru circulatia autovehiculelor, nu are semnalizare verticala.
in unele puncte vizibilitatea conducétorilor autovehiculelor este foarte redusé, nu sunt amenajate
drumurile laterale, nu sunt amenajate intersectiile,nu sunt amenajate statiile de incrucisare etc.

Pantele transversale ale partii carosabile pe unele portiuni lipsesc sunt pante inverse si nu
sunt convertite sau suprainaltate, de aceea scurgerea apelor pluviale nu este asigurata, santurile
fiind colmatate.

Traficul se desfagoara cu viteza mica, autovehiculele si mijloacele de transport trebuie
reparate foarte des, deci costul transportului este mai mare decéat pe un drum reabilitat.

Acolo unde izvoarele de panta intercepteaza traseul drumului, s-au produs alunecari
superficiale de mica amploare si ebulmenti. Datorita caracterului torential al retelei hidrografice s-a
produs un transport masiv de aluviuni spre aval, subminand versantii. Astfel, au luat nastere
alunecari de amploare mare a caror traversare cu drumul impune masuri speciale.
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Actualmente nu exista drumuri amenajate doar partial prin pietruire primaré.

Pietruirea unde exista este cu material heterogen (piatr& sparta, balast, pietris aluvionar,
nisip), si grosimi variabile de 10-20 cm. In unele zone existd doar pietruire primara impanata in
materialul argilos din patul drumului iar structura rutiera este formaté din nisip argilos cu pietris,
bolovanis, mediu indesat sau argila nisipoasa cu pietris, rar bolovanis.

Umplutura drumului este foarte eterogené si grosimi neconforme, o parte din drumuri fiind
drumuri de pamaént formate din argile p&foase nisipoase cu pietris in proportii variabile respectiv
nisipuri prafoase sau argiloase + pietris.

Patul drumului este deasemenea eterogen fiind format din argila nisipoasa cu pietris, rar
bolovanis, sau nisip argilos cu pietris, bolovanis, mediu indesat, respectiv pietris, bolovanis, rar
blocuri cu nisip argilos in interspatii, mediu indesat.

Nu se poate delimita cu exactitate structura rutiera si patul drumului din cauza
intrepatrunderii sorturilor vechi cu cele noi.

Apa subterana nu a fost interceptata in sondajele executate pana la adancimea cercetata.

Drumul prezinta onduléri, gropi, denivelari, crapaturi, valuiri, care se accentueazi in timp
datorita intemperilor, toate acestea nu permit desfasurarea in conditii de sigurantd a traficului
rutier- forestier.

Drumul prezinta ondulari, gropi, denivelari, crapaturi, valuiri, care se accentueaza in timp
datorita intemperilor, toate acestea nu permit desfasurarea in conditi de siguranta a traficului
rutier- forestier.

Conform STAS 2916-84, pamanturile intalnite in patul drumului sub umplutura drumului sunt
de:

- Tip P5 (argile nisipoase sau prafoase + pietris rar bolovanis pl consistents) este
foarte sensibila la inghet-dezghet, avand adancimea de inghet de: 97103 cm.

- Tip P3 (nisipuri argiloase sau prafoase + rar pietris cu indesare medie) este foarte
sensibila la inghet{-dezghet, avand adancimea de inghet de: 116 cm.

- Tip P2 (pietris mixt rar bolovanis in matrice argiloasa/prifoasa/nisipoasi sau
interspatii nisipoase «argiloase) care este sensibila la inghet-dezghet, avand
adancimea de inghet de: 142 cm

Descrierea pamantului din patul structurii rutiere
Ti AMa fund
ip pamant de fundare P1 P2 P3 P4 P5
conf. stas 1709/2-90
Conditii hidrologice defavorabile
Regim hidrologic 2b 2b 2b 2b 2b
Tip climatic Il I N | S N | |
Modul de elasticitate
ot MPa | 100 80 65 70 70
dinamic
Sensibilitate la inghet Insensibil | Sensibil | F. sens. | F. sens. | F. sens.
Indice de inghet (sistem
rutier nerigid tarfic greu si f | 13304 750 750 750 750 750
greu)
Adancimea de inghet cm 142 | 118 110 10u

Conform 1709/1-90 se poate conclude, c& pe intreg traseul strézilor proiectate, terenul
natural din baza, stratul superior, este de tip P2-P3-P5, foarte sensibil la inghet, caracterizate prin
modul de elasticitate dinamic de 65-80 Mpa, cu capacitate portanti medie, iar valorile
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coeficientului Poisson este intre 0,50-0,27.

Conditiile hidrologice, sunt defavorabile drumurile actuale fiind la nivel sau cu profil mixt,
faré santuri sau canale de scurgere pe intreg traseul sau cu santuri colmatate partial.

In zonele unde santurile lipsesc se recomandé s#parea lor sau profilarea marginii drumului
cu scopul evacuarii apelor meteorice respectiv unde existd dar sunt colmatate se vor curata
corespunzator.

Apele freatice nu au fost interceptate in sondaje pana la adancimea cercetata dar asta nu
exclude aparitia lor pe alocuri in stratele aluvionare grosiere necoezive in functie de regimul

precipitatiilor.

Scurgerea apelor
Podetele existente pe drumul forestier Solea sunt amplasate la urmatoarele pozitii

kilometrice:

“Necesar podet tubular 21000 mm

2 Km 0+879 L=3.0m dalat Necesar podet dalat L=5,0 m
3 Km 1+259 @600 mm tubular Necesar podet tubular @1000 mm
4 Km 1+744 @600 mm tubular Necesar podet tubular @1000 mm
5 Km 1+816 - tubular Necesar podet dalat L=5,0 m
6 Km 1+950 @600 mm tubular Necesar podet tubular @1000 mm
7 Km 2+180 L=2.8m dalat Necesar podet dalat L=5,0 m
8 Km 2+475 @600 mm tubular Necesar podet tubular @800 mm
9 Km 2+695 @600 mm tubular Necesar podet tubular @1000 mm
10 | Km 2+973 5 tubular Necesar podet dalat L=5,0 m
11 | Km 3+084 @600 mm tubular Necesar podet tubular @1000 mm
12 | Km 3+375 @600 mm tubular Necesar podet tubular @1000 mm
13 | Km 3+446 @600 mm tubular Necesar podet tubular @1000 mm
14 | Km 3+641 @600 mm tubular Necesar podet tubular @1000 mm
15 | Km3+920 | @600 mm tubular Necesar podet tubular @800 mm
16 | Km 4+325 @600 mm tubular Necesar podet tubular @1000 mm
17 | Km4+530 |  L=5,0m ~ dalat Necesar podet dalat L=5,0'm
18 | Km 4+752 @600 mm tubular Necesar podet tubular @1000 mm
19 | Km 4+863 L=3,6 m dalat Necesar podet dalat L=5,0 m
20 | Km 4+960 L=3,6 m dalat Necesar podet dalat L=5,0 m
21 Km 5+248 @600 mm tubular Necesar podet tubular @1000 mm
22 | Km5+319 L=2,3m dalat Necesar podet dalat L=5,0 m
23 | Km 5+426 @600 mm tubular Necesar podet tubular @1000 mm
24 | Km 5+557 @600 mm tubular Necesar podet tubular @1000 mm
25 | Km 5+651 @600 mm tubular Necesar podet tubular @1000 mm
26 | Km5+918 | @1000 mm tubular Necesar podet tubular @1000 mm
27 | Km5+985 | @1000mm | tubular Necesar podet tubular 21000 mm
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28 Km 6+145 @500 mm tubular Necesar podet tubular @1000 mm
29 Km 6+502 @600 mm tubular Necesar podet tubular @1000 mm
30 Km 6+648 L=32m dalat Necesar podet dalat L=5,0 m
31 Km 6+973 L=4,0 m dalat Necesar podet dalat L=5,0 m

Pod pe Drumul Forestier Solea, km 0+018, peste paraul Salard

Pod din beton armat executat peste paraul Salard, situat la intrarea pe drumul forestier Solea
la km 0+018.

Podul are suprastructura alcatuita din 17 grinzi prefabricate din beton armat. Grinzile sunt sub
forma cheson acoperis cu inaltimea de 0,30 m si latimea de 0,26 m. Podul are o deschidere cu
lungimea de 6.50 m, este oblic, iar drumul in zona podului este in aliniament. Lungimea totala a
podului este de 7,10 m. Lumina masurata in lungul suprastructurii este 5,95 m. Partea carosabila
pe pod are latimea de 3,88 m fara trotuare, iar latimea totala a suprastructurii este de 4.68 m.

Grinda parapet are latimea de 0,40 m si inaltimea de 0,27 m.

Culeile au elevatii masive din beton si fundatii directe din beton.

Calea pe pod este realizata din beton de ciment.

Racordarea cu terasamentele se realizeaza cu aripi cu elevatii din beton si fundatii directe.

Podul este situat pe un drum forestier si a fost dimensionat la clasa Il de incarcare ( convoi
A10, S40).

Categoria de importanta a constructiei este C.

Din punct de vedere seismic, potrivit Normativului P-100-1-2013, zona studiata se incadreaza
in zona cu acceleratie seismica a terenului ag = 0,10 m/sec?, cu valoare a perioadei de control

Tc=0,7 (sec).

Drumurile laterale sunt amplasate la urméatoarele pozitii kilometrice:

Nr.Crt. | Pozitia kilometrica Partea
3 Km 1+200 stanga

Descrierea proceselor de productie ale proiectului propus, in functie de specificul
investitiei, produse si subproduse obtinute, marimea, capacitatea

a) Descrierea principalelor lucrari de interventie

Lucrari proiectate:

Conf. Regulamentului de stabilire a categoriei de importantd a constructiilor aprobate prin
Ordinul M.L.P.AT. Nr. 31/N/02.10.1995 publicat in Buletinul Constructiilor Vol. 4/1996 si in
Monitorul Oficial nr. 352 partea | din 10.12.1997 — Anexa 3; art. 6. — drumul se incadreaza in
categoria ,D” de importantd — constructie de importanta redusa, iar conform STAS 4273/1983
drumul se incadreaza in categoria de importanta V.

Conform normativului PD-003-11 privind proiectarea drumurilor forestiere, aprobat prin
ordinul nr. 1374 din 04.05.2012, drumul forestier se incadreaza in categoria Ill — secundar, avand
partea carosabila de 2,75 m, acostamente de 0,375 m si viteza de proiectare 10-20 km/h.

Drumurile forestiere se clasifica conform normativului PD 003-11 dupa cum urmeaza:

a) Dupa relieful regiunii in care sunt amplasate:
— drumuri forestiere de ses, in regiunile de campie pana la 150 m altitudine;
— drumuri forestiere de deal, intre 150 m si 300 m altitudine;
— drumuri forestiere de munte, la altitudini mai mari de 300 m.

b) Dupa amplasare pe teren:



— drumuri forestiere de vale, cand se dezvolta in lungul unei vai, la baza unuia dintre
versanti;

— drumuri forestiere de coasta, cand traseul se desfasoara pe versant;

— drumuri forestiere de culme, care se desfasoara in apropierea liniei sau pe linia de

cumpana a apelor;
— drumuri forestiere de trecere dintr-un bazin in altul, care escaladeaza versantul si

traverseaza culmea despartitoare printr-o sa.

c) Dupé importanta si functionalitate:

— drumuri forestiere de categoria |-a, numite si drumuri magistrale, care deservesc
grupe de unitati de productie (masive paduroase cu suprafata de peste 10000 ha)
si pe care se transporta cantitati de material lemnos mai mari de 50000 t/an:

— drumuri forestiere de categoria ll-a, numite principale, care servesc, obisnuit,
unitati de productie (masive paduroase cu suprafata de peste 1000 ha) si pe care
se transporta 5000 - 50000 t/an;

— drumuri forestiere de categoria a lll-a, drumuri secundare, care servesc, in mod
obisnuit, bazinetele din cadrul unitatilor de productie (suprafete sub 1000 ha) si pe
care se transporta sub 5000 t/an.

TIPDRUM | PLATFORMA | PARTE CAROSABILA | ACOSTAMENT
FORESTIER (m) (m) (m)
|. magistral 7,00 5,50 0,75
II. principal 5,00 4,00 0,50
IIl. secundar 3,50 2,75 0,375

Vocabularul rutier forestier include si termenii: drumuri forestiere de versant etajate si

drumuri forestiere de centura, cu urmatoarele semnificatii:

- drumuri forestiere de versant etajate - se desfasoara aproximativ dupa curba de nivel, la
diferite altitudini, fragmentand versantul in mai multe zone de colectare;

- drumuri forestiere de centura — se desfasoara in interiorul padurii si urmaresc liziera sub

forma unui drum de coasta.
Acesti termeni pot fi folositi atunci cand sunt necesare unele precizari suplimentare privind

dezvoltarea traseelor in teren.

Structura drumului forestier trebuie sa asigure:

°

Q

legaturi directe si fluente intre principalele zone de origine si destinatie ale traficului
racordari la accesele in curtile si zonele invecinate, parcaje, dotari comerciale si social

culturale limitrofe.

Q

rezervarea spatiilor pentru amplasarea retelelor tehnico edilitare supraterane si

subterane, precum si a lucrarilor pentru dirijarea si siguranta circulatiei.
La proiectarea elementelor geometrice s-a tinut cont de urmatorii parametrii:

Q
Q
o
<

viteza de baza

intensitatea circulatiei

rolul functional in cadrul retelei stradale si categoria drumului.

cresterea sigurantei, fluentei si confortului circulatiei, precum si reducerea noxelor

circulatiei (zgomot, vicierea aerului,e.t.c)

o

conditii locale: topografice, geotehnice, hidrologice, ocuparea terenului, reducerea
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expropierilor si a demolarilor.

3.1.f. Pregatire platforma drum

Terasamente

in cadrul lucrarilor de terasamente se vor face corecturi ale traseului Tn plan prin largirea
amprizei pana la atingerea dimensiunilor necesare, prin sapaturi in debleu pe partea dinspre
versant si umpluturi in rambleu, se vor executa recalibrarea santurilor de scurgere prin sapaturi
manuale executate la sablon sub forma trapezoidala cu peretii inclinati 2:3 dinspre partea
carosabila si 1:1 pe partea dinspre versant, finisarea taluzelor asigurand uniformitatea si liniaritatea
acestuia si a inclinatiei de 1:1 la debleu si 2:3 pentru taluz in rambleu conform normativelor in
vigoare si imbracarea lor cu pamant vegetal. Se vor amplasa drenurile transversale de
acostamente pentru evacuarea apelor din infiltratii la nivelul fundatiei si se vor face completarea
acostamentelor la marginea sistemului rutier odata cu executarea acestora.

Patul drumului in cazul terasamentelor executate din pamanturi necoezive sau in cazul
terasamentelor prevazute cu strat de forma trebuie sa aiba aceleasi pante in profil transversal,
aceleasi declivitati in profil longitudinal ca ale suprafetelor imbracamintilor, admitandu-se aceleasi

tolerante ale acestora.
in profil longitudinal trebuie sa aiba aceleasi declivitili ca cele ale suprafetei

imbracamintilor, admitandu-se aceleasi tolerante ca ale acestora.

3.1.g. Structura rutiera

S-a avut in vedere reabilitarea drumului forestier cu o impietruire simpla.

Acesta solutie sunt in conformitate cu Normativele in vigoare si vor asigura rezistenfa si
stabilitatea lucrarilor atat la sarcini statice cat si la cele dinamice, precum si imbunatatirea

caracteristicilor de suprafata prin:
= rezistente sporite la aparitia fagaselor,
= rezistente la alunecare sporite,
= evacuarea mai rapida a apelor,

» diminuarea fenomenului de acvaplanare

Varianta A (medie):
Parte carosabila:

® 15 cm strat piatra spartd amestec optimal 0-63

© 15 cm strat de piatra sparta poligranulara 0-90

@ Sistem rutier existent, (scarificare, nivelare, compactare)
Acostamente.

@ 15 cm strat piatrd spartd amestec optimal 0-63

@ 15 cm strat de piatra sparta poligranulara 0-90

@ Sistem rutier existent, (scarificare, nivelare, cfcf)mpactare)
Statii de incrucisare:

@ 15 cm strat piatra sparta amestec optimal 0-63

@ 30 cm strat de piatra sparta poligranulara 0-90

3.1.h. Drumul in plan

Se va pastra traseul existent al drumului forestier, alcatuit din succesiuni de aliniamente si
curbe amenajate conform STAS 863-85, eliminandu-se portiunile amenajate necorespunzator,
care prezinta disconfort si nesiguranta pentru desfasurarea circulatiel.

Curbele s-au amenajat in functie de viteza de proiectare. Viteza de proiectare s-a adoptat
conform normativului PD-003-11 ca fiind 10-20 km/h.

Traseul in plan nu a suferit modificari semnificative, mentinandu-se pe amplasamentul

existent cu mici dezaxari locale.
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3.1.h. Profilul longitudinal

La proiectarea profilului longitudinal s-a tinut cont de profilul existent al terenului. Pentru
realizarea continuitatii traseului in-profil longitudinal, circulatie comoda si vizibilitatea necesara, se
introduc in punctele de schimbare a declivitatilor curbe circulare dispuse simetric fatd de aceste
puncte. Racordarea a doua declivitati poate fi convexa sau concavé corespunzator formei de
frangere a liniei rosii. Linia rosie trebuie corelata cu alura traseului in plan, urmarindu-se in general
armonizarea ondulatiilor topografice, geotehnice, hidrologice, climatice ce caracterizeaza regiunea
respectiva precum si a conditiilor economice.

Linia rosie proiectata respecta in general niveleta existentd, cu pastrarea pe cat posibil a
cotelor la proprietatilor riverane. Aceasta tratare se impune pentru asigurarea scurgerii apelor de
pe platforma in zona drumului, fara a afecta proprietatile riverane.

3.1.j. Drumul in profil transversal
in conformitate cu normativul PD-003-11 profilul transversal tip proiectat are urmétoarele

elemente geometrice:
» Drum Forestier Solea
o Latime platforma: 3,50 m + supralargirile in curbe;
o latime carosabil: 2,75 m + supralargirile in curbe;
o acostamente: 2 x 0.375 m;
o numarul benzilor carosabile: 1;
o panta transversala carosabil: 3,00 %;
o panta transversala acostament: 4,00 %;

3.1.k. Scurgerea apelor
in toate zonele in care drumul se afla in debleu sau la nivelul terenului inconjurator se vor
executa santuri sau rigole pentru asigurarea scurgerii apelor conform STAS 2916-73.
Podetele noi care se vor executa pe drumul forestier sunt amplasate la urmatoarele pozitii

kilometrice:

Tipul po

1 Km 0+380 |  Tubular,@800 :
2 Km 0+788 Tubular, @1000 Inlocuieste podet existent
3 Km 0+879 Dalat, L=5,0m Inlocuieste podet existent
4 =___}gr_n___1__-f259 Tubular, 21000 Inlocuieste podet existent
5 Km 1+744 |  Tubular, @1000 ~Inlocuieste podet existent |
6 Km 1+816 Dalat, L=5,0 m Inlocuieste podet existent
7 Drum Km 1+950 Tubular, @1000 Inlocuieste podet existent

——  Forestier - : :
8 | Solea FE023 Km 2+180 Dalat, L=5,0 m Inlocuieste podet existent
9 Km 2+475 Tubular, @800 Inlocuieste podet existent
10 Km 2+695 Tubular,@1000 Inlocuieste podet existent
11 Km 2+973 Dalat, L=5,0 m Inlocuieste podet existent
12 Km 3+084 Tubular,@1000 Inlocuieste podet existent
13 Km 3+375 Tubular, @1000 Inlocuieste podet existent
14 Km 3+446 Tubular,@1000 Inlocuieste podet existent
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15 Km 3+641 Tubular,@1000 Inlocuieste podet existent
16 Km 3+920 Tubular,2800 Inlocuieste podet existent
17 Km 4+325 Tubular,@1000 Inlocuieste podet existent
18 Km 4+530 Dalat,L=5,0 m Inlocuieste podet existent
19 Km 4+752 Tubular,@1000 Inlocuieste podet existent
20 Km 4+863 Dalat,L=5,0 m Inlocuieste podet existent
21 Km 4+960 Dalat,L=5,0 m Inlocuieste podet existent
22 Km 5+248 Tubular, 21000 Inlocuieste podet existent
23 Km 5+319 Dalat,L=5,0 m Inlocuieste podet existent
24 Km 5+426 Tubular,@1000 Inlocuieste podet existent
25 Km 5+557 Tubular,@1000 Inlocuieste podet existent
26 Km 5+651 Tubular,@1000 Inlocuieste podet existent
27 Km 5+918 Tubular,@1000 Inlocuieste podet existent
28 Km 5+985 Tubular,@1000 Inlocuieste podet existent
29 Km 6+145 Tubular,@1000 Inlocuieste podet existent
30 Km 6+502 Tubular,@1000 Inlocuieste podet existent
31 Km 6+648 Dalat,L=5,0 m Inlocuieste podet existent
32 Km 6+973 Dalat,L=5,0 m Inlocuieste podet existent

Pod pe Drumul Forestier Solea, km 0+018, peste paraul Salard

Pentru punerea in siguranta a lucrarii si pentru asigurarea securitatii participantilor la trafic
in zona se propune executia unui pod nou cu deschiderea de 12 m si o lungime totala de 17.50 m.

Infrastructurile vor fi doua culei masive fundate direct, din beton.

Suprastructura va avea ca principale elemente de rezistenta 8 grinzi in sectiune
transversala de lungime 12.00 m prefabricate cu armatura preintinsa. Grinzile se solidarizeaza cu
ajutorul unei placi de suprabetonare peste care se pune o hidroizolatie cu protectie
corespunzatoare si doua straturi de beton asfaltic pentru poduri.

Pe culei grinzile sunt solidarizate cu doua antretoaze de 20 cm.

Latimea totald este de 6.10 m, alcatuita astfel: calea pe pod este de 5.00 m, si doua grinzi
pentru-prinderea-parapetilor_de_1.10.m (2x0.55m). Profilul transversal pe pod.a fost proiectat.in
acoperis, cu o panta transversala de 2.0%.

Podul este in aliniament cu oblicitate zero, avand doua rampe, de 25.00 m fiecare, ce fac
racordarea cu drumul,

Ca schema statica, suprastructura este alcatuita din grinda simplu rezemata cu L=12.00 m.

Ca element de siguranta este prevazut un parapet de siguranta de tip mixt.

Racordarile cu terasamentele se fac prin intermediul unor aripi din beton simplu fundate
direct.

Nu sunt prevazute rosturi de dilatatie si nici aparate de reazem.

Bordurile sunt din beton armat, cu sectiune dreptunghiulara.

Suprastructura reazema pe infrastructuri direct prin intermediul unui mortar de poza de 2

cm M200.
Pentru asigurarea conditiilor de scurgere a apelor si punerea in siguranta a structurii se va

curata vegetatia pe o zona de cca. 100 m in aval si amonte de axul podului.

Principalele caracteristici ale dispozitivelor de scurgere a apelor pluviale sunt mentionate
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mai jos:

Sant pamant b=0.4 m 1:1 2:3 ml 7100.00

3.1.1. Drumuri laterale
Drumurile laterale se vor amenaja pe o lungime de 10 m cu acelasi sistem rutier ca si
partea carosabila a drumului forestier.

3.1.m. Consolidari
Pentru consolidarea taluzurilor drumului se vor executa ziduri de sprijin din piatra bruta si

gabioane:

Gabioane G1+G2+S0.5 ml 1089.00

3.1.n. Siguranta circulatiei
Pentru asigurarea sigurantei circulatiei se va monta parapet metalic pe o lungime de 85 m.

3.1.0. Statii de incrucigare

Statiile de incrucisare au latimea de 2.50 m si lungimea de 15-20 m si se proiecteaza in
limitele vizibilitétii, fard a depasi insa 300 — 400 m; ele se amplaseazé de preferinta lateral, pe
partea dreapta, in sensul transportului in gol, iar in cazul unor conditii dificile de teren, bilateral sau
pe partea stAngad. Racordarea statiei cu partea carosabila se realizeaza pe lungimi de 10 m la
intrare si 10 m la iesire. In cazul amplasarii statiilor in curba, la latimea din aliniament se va adduga
supralargirea curbei respective. Sistemul rutier va fi relizat din 15 cm piatra sparta 0-63 si strat de
fundatie din balast nisipos 30 cm.

Pe drumul forestier Solea se vor executa 22 statii de incrucisare.

3.1.p Statie de intoarcere
In punctul final al drumului este proiectata o platforma de intoarcere avand latimea de minim

15 m si lungimea de 25 m.

Materiile prime, energia si combustibilii utilizati, cu modul de asigurare a acestora

Acestea vor fi necesare doar pe parcursul executiei.

La realizarea lucrdrilor, se vor utiliza materii prime si materiale, conform cu reglementarile
nationale in vigoare, precum si legislatiei si standardelor nationale armonizate cu legislatia UE.
Aceste materiale sunt in concordanta cu prevederile HG 766/1997 si a Legii 10/1995 privind
obligativitatea utilizarii de materiale agrementate, la executia lucrarii.

Materialele utilizate sunt:

» produse de balastierd (aprovizionate de la balastiere autorizate);

» combustibili auto necesari functionarii utilajelor (vor fi aprovizionati din statii de

distributie),

Racordarea la regelele utilitare existente in zona
Este necesard numai pe parcursul executiei lucrarilor.
» energia electricd necesara se va solutiona prin legarea la reteaua electrica existenta in

zona,
» apa necesara in timpul executiei va fi asigurata din puturile sau din apele de suprafata

existente in zona,
» telefonia va fi asigurata de constructor cu telefoane mobile din dotarea acestuia;
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Descrierea lucrérilor de refacere a amplasamentului in zona afectati de executia
investitiei
Se va inierba taluzul si se va reface zona verde afectata pe timpul executiei lucrarilor.
Se vor transporta materialele folosite la construirea obiectivului (unelte, utilaje, etc) ramase
pe amplasament. Deasemenea se vor trasporta si deseurile rezultate.

Cai noi de acces sau schimbari ale celor existente
Nu sunt necesare cai noi de acces , se vor utiliza drumurile existente.

Resursele naturale folosite in constructie si functionare
La realizarea lucrarilor se vor utiliza numai materiale agrementate conform reglementérilor
nationale Tn vigoare, precum si legislatiei si standardelor nationale armonizate cu legislatia UE.
Aceste materiale trebuie sa fie in concordanta cu prevederile HG nr. 766/1997 si Legii nr. 10/1995
privind utilizarea de materiale agrementate la executia lucrrilor.
Ca resurse naturale folosite la executia lucrarii prezentam: balast, pietris, umpluturad cu
pamant vegetal, lemn pentru cofraje.

Metode folosite in constructie/demolare
Se utilizeaza metodele clasice folosite la constructia drumurilor: sapaturd manuala, sapatura

cu excavatorul, umpluturi pamant, beton de ciment.

Planul de executie cuprinzand faza de constructie, punerea in functiune, exploatare,
refacere si folosire ulterioara

Organizarea si executarea lucrérilor si serviciile de intretinere curenta a drumurilor, si a
anexelor acestora, se fac se reguld prin unititi proprii ale administratiilor de drumuri respectiv in
regie proprie sau prin contract cu unitati de executie atestate tehnic pentru acest gen de lucréari
urmare analizei de oferte sau licitatie.

Executarea lucrarilor si serviciilor de intretinere curenti a drumurilor si a anexelor acestora,
se face in limita fondurilor aprobate anual potrivit prevederilor legale si a prioritatilor stabilite pe
baza documentatiilor tehnico-economice.

Executia lucrarilor de intretinere periodica si reparatii la drumuri si accesoriile acestora se
face prin unitati de profil, atestate tehnic, pe baza de contract incheiat intre administratorul
drumului gi antreprenori conform procedurilor legale in vigoare.

Urmarirea lucrarilor si serviciilor ce se executa in regie se face de catre personalul tehnic de
specialitate al administratiilor de drumuri si poduri.

Urmarirea lucrarilor si serviciilor ce se executa prin terti se va face de citre personalul tehnic
apartinand administratorului, atestat pentru activitatea de dirigentie sau consultants, sau de firme
specializate de profil angajate prin contract.

» Faza de constructie
Lucrari de demolari, desfaceri si defrisari
Lucrari de trasare
Lucrari de terasamente — sapatura si umplutura
Lucréri de cofrare
Lucrari de betonare
o  Umpluturi din balast
» Punere in functiune
e Receptia lucrarilor

Receptia lucrarilor de intretinere si reparatii ale drumurilor, podurilor de sosea si accesoriilor
acestora, se face in conformitate cu Legea nr. 10/1995 privind calitatea in constructii si
regulamentele proprii, emise in baza reglementarilor in vigoare.

» Conditii de exploatare a drumurilor
Drumurile trebuie mentinute de céatre administratorul acestora in stare corespunzatoare

desfasurarii traficului in conditii de siguranta.
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Limitele maxime ale tonajelor pe osie si alte gabaritelor, presiunile specifice pe
imbracamintea drumului, precum si conditiile impuse vehiculelor admise in circulatie pe drumurile
publice sunt cele prevazute in anexa 2. la Ordonanta nr. 43/1997 cu modificarile si completarile
ulterioare.

Transporturile ale céror tonaje pe osie si/sau gabarite depasesc limitele prevazute in anexa
nr. 2 se efectueaza pe baza autorizatiei speciale de transport emise de administratorul drumului. In
cazul n care pentru efectuarea unor asemenea transporturi, sunt necesare lucriri de amenajare
sau consolidare a drumurilor si a lucrarilor de arta, precum si modificarea instalatiilor aeriene sau
subterane de orice fel, acestea se suporta de beneficiarul transporturilor.

Pentru asemenea transporturi se aplica tarife n functie de tonajele pe osie si totale, de
dimensiunile autovehiculelor si de distanta parcursa, din care se constituie surse financiare pentru
administrarea drumurilor si podurilor.

Administratorii drumurilor pot institui restrictii temporare, partiale sau totale de circulatie,
pentru executarea unor lucradri conform normelor.

Pentru protectia unor sectoare de drumuri, administratorii acestora pot introduce restrictii cu
caracter temporar privind sarcinile pe osii ale vehiculelor admise s circule pe sectorul respectiv.

Se interzice blocarea sau amplasarea de obstacole de orice fel pe platforma drumurilor
deschise circulatiei, cu exceptia cazurilor autorizate de administratorul drumului.

in cazul in care drumurile sunt afectate de calamitati naturale sau alte cazuri de forta majora,
administratorul acestora vor lua de urgentd mésuri pentru restabilirea operativa a circulatiei prin
executarea de variante ocolitoare sau de alte amenajari cu caracter provizoriu, dupa caz.

Atunci cand aplicarea masurilor prevazute la aliniatul de mai sus necesits ocuparea
temporara a unor terenuri situate in zona drumului sau in afara acesteia, administratorul drumului
respectiv va incheia procese-verbale cu autoritatile publice locale si cu detinatorii terenurilor,
urmand ca eventualele despagubiri cuvenite celor afectati sa se stabileasca conform dispozitiilor
legale.

» Planificarea lucrarilor si serviciilor aferente intretinerii si repararii drumurilor,

podurilor si anexelor acestora

La planificarea lucrarilor si serviciilor privind intretinerea si repararea drumurilor, podurilor de
$osea si a anexelor aferente lor, se va tine seama de urmatoarele principii de baza:

a) crearea unor legaturi organice intre diferite categorii de drumuri (autostrazi, drumuri
expres, drumuri nationale europene, drumuri nationale principale drumuri nationale
secundare, drumuri judetene, drumuri comunale, drumuri vicinale si strazi) in vederea
asigurari unei retele de drumuri unitare din punct de vedere functional si omogene din
punct de vedere tehnic in concordanta cu cerintele economice nationale;

b) acordarea prioritatii in planificarea lucrarilor de intretinere si reparatii pentru drumurile
deschise traficului international, traseele importante din punct de vedere economic,
administrativ si turistic;

c) obtinerea unei eficiente maxime a utilizarii fondurilor.

Tipurile de lucrari de fintretinere sau reparatii, volumul lucrarilor si fondurilor necesare
executiei acestora se stabilesc in functie de:

a) nivelulde serviciu al drumului respectiv (natura si intensitatea traficului, zona climatica);

b) starea tehnicd a drumurilor, a podurilor si a constructiilor aferente lor, ca urmare a
efectuarii masuratorilor tehnice, a reviziilor si controalelor:

¢) evidentele tehnice (banca de date tehnice rutiere) privind comportarea si exploatare;

d) strategia si politicile de intretinere adaptate in functie de ipotezele bugetare avute in
vedere,

e) normativele specifice fiecarei activitati.

Relatia cu alte proiecte existente sau planificate
Proiectul nu interactioneaza cu alte proiecte existente sau planificate in zona.

Detalii privind alternativele care au fost luate in considerare
Varianta A (medie): refacerea drumului forestier folosind o structura rutiers nerigida
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(fmpietruire simpla)

Varianta B (maxima): refacerea drumul forestier folosind o structurd rutiera nerigida
(macadam)

Varianta C (zero): nu se face nimic

Scenariul situatiei cu proiect este destinat drumului forestier care va fi refacut, astfel incat
costurile de functionare ale vehiculelor vor fi mai mici. Costurile de functionare ale vehiculelor
survenite pentru operatorii de vehicule si economiile de timp, au fost analizate: ele sunt sunt un
indicator pentru beneficiile rezultate din modernizarea drumului forestier.

Au fost studiate mai multe tipuri de sisteme rutiere, pe baza analizelor datelor culese pe
teren, iar in functie de categoria drumului si a traficului estimat s-au stabilit solutiile de ranforsare a
sistemului rutier existent sau de nlocuire cu un sistem rutier nou. Solutiile adoptate privesc in
special capacitatea structurilor rutiere de a prelua solicitarile traficului estimat si de a asigura
siguranta in exploatare si protectia impotriva zgomotelor. Avand in vedere criteriile tehnico-
economice, s-au stabilit urmatoarele tipuri de solutii:

Varianta A (medie):
Parte carosabila:

® 15 cm strat piatrd spartd amestec optimal 0-63
@ 15 cm strat de piatra sparta poligranulara 0-90

@ Sistem rutier existent, (scarificare, nivelare, compactare)
Acostamente:

@ 15 cm strat piatra sparta amestec optimal 0-63
@ 15 cm strat de piatra spartd poligranulara 0-90

@ Sistem rutier existent, (scarificare, nivelare, compactare)
Statii de incrucisare:

@ 15 cm strat piatra spartd amestec optimal 0-63
@ 30 cm strat de piatra sparta poligranulara 0-90

Varianta B (maxima):
Parte carosabila:

@ 10 cm strat din macadam
® 20 cm strat de piatra sparta poligranulara 0-90

® Sistem rutier existent, (scarificare, nivelare, compactare)
Acostamente:

@ 10 cm strat din macadam
@ 20 cm strat de piatra sparta poligranulara-0-90

@ Sistem rutier existent, (scarificare, nivelare, compactare)
Statii de incrucisare:

@ 10 cm strat din macadam
@ 30 cm strat de piatra sparta poligranulara 0-90

Solutia optima din punct de vedere tehnic $i economic recomandata este varianta A
(medie).
Avantajele scenariului recomandat
Refacerea drumului forestier va contribui la atingerea urmatoarelor obiective
o Cresterea accesibilitati  padurilor in cadrul fondului  forestier existent, pentru
eficientizarea economica a recoltarii masei lemnoase, reducerea impactului asupra
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mediului, efectuarea lucrarilor corespunzatoare de intretinere;

e Extinderea suprafetei impadurite, cresterii valorii adaugate pentru produsele silvice si a
venitului proprietarilor de paduri; crearea de noi locuri de munca, obtinerea de profit,
stabilizarea populatiei in zona, dezvoltarea, modernizarea si retehnologizarea utilajelor
specifice activitatilor din sub-masuri, micsorarea presiunii sociale asupra padurilor
existente.

o Cresterea rolului padurilor in redresarea mediului, impadurirea terenurilor agricole
productive si neproductive, diminuarea efectelor secetei si limitarea desertificarii prin
masuri silvo-tehnice specifice, inclusiv prin constituirea perdelei forestiere;

* O mai buna utilizare a terenurilor agricole, protejarea culturilor agricole, a cailor de
comunicatie si a asezarilor rurale, a lucrarilor hidroenergetice de gospodarire a apelor si a
altor obiective sociale si economice prin crearea de perdele forestiere (impotriva
vanturilor, zapezilor, alunecarilor de teren, inundatiilor, si eroziunii solului);

* Incurajarea investitilor de consiliile locale, in scopul scaderii costurilor administrarii
forestiere.

e Sprijinirea investitiilor in exploatatiile forestiere apartinand consiliilor locale;

e Imbunatatirea exploatarii lemnului, transportarii lemnului si produselor lemnoase,
prelucrarii primare si marketingului produselor forestiere;

e Investitii in scopul imbunatatirii valorii ecologice, economice si sociale a padurii:

Indicatorii de performanta verificabili:
e valorarea traficului (vehicule etalon):;
e valoarea veniturilor bugetare ale primariilor din Zona;
e cuantumul costurilor de transport implicite si explicite:
e gradul de poluare a mediului:
e numarul de ore economisite pe an de catre participantii la trafic;
e valoare timpului economisit pe an de citre participantii la trafic;
e valoarea economiilor de combustibil pe an;
e nivelul confortului perceput de participantii la trafic:
e valoarea economiilor privind reparatiile auto pe an:
e numarul de accidente de circulatie;
° numarul de locuri de munca create in firmele nou infiintate:
e numarul de locuri de munca create in faza de executie si in faza de operare a

proiectului;

e accesibilitatea spre zona forestiera

Alte activitati care pot apidrea ca urmare a proiectului (de exemplu, extragerea de
agregate, asigurarea unor noi surse de apa, surse sau linii de transport al energiei,
cregterea numarului de locuinte, eliminarea apelor uzate si a deseurilor)

imbunatatirea accesibilitatii zonelor sau regiunilor periferice;

dezvoltarea locala prin modernizarea legéturilor directe de transport;
reducerea poluarii mediului in zoné prin reducerea noxelor si a zgomotului;
realizarea unui confort sporit pentru participantii la trafic:

sporirea sigurantei circulatiei si reducerea numarului de accidente de circulatie.
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Alte autorizatii cerute pentru proiect
Se vor obtine toate avizele si autorizatiile solicitate in certificatul de urbanism anexat.

IV. Descrierea lucrarilor de demolare necesare
Planul de executie a lucririlor de demolare, de refacere si folosire ulterioari a terenului

Pentru realizarea lucrarilor de demolare a podetelor existente de pe drumul forestier sunt
necesare parcurgerea urmatoarelor etape:
1. Decopertarea si transportul materialelor rezultate din calea de pe podete
2. Incarcarea si transportul grinzilor prefabricate existente
3. Demolarea culeilor din beton ale podetului, incarcarea si transportul materialelor rezultate

Descrierea lucrérilor de refacere a amplasamentului
Dupa terminarea lucrérilor terenul se va aduce la starea initiala

Cai noi de acces sau schimbiri ale celor existente, dupa caz

Pentru accesul utilajelor pe timpul executiei la podete se vor executa variante de ocolire
provizorii ( drum de acces acces tehnologic in zona podetului).

Metode folosite in demolare
Pentru demolarea podetelor existente de pe drumul forestier se vor folosii ca si utilaje :
- Mmacara pentru ridicarea grinzilor prefabricate existente
- autocamioane pentru transportul materialelor rezultate din demolare
- picamer pentru demolarea betoanelor
- excavator pentru excavarea si incarcarea materialelor rezultate din demolare

Alte activitati care pot apiarea ca urmare a demolirii (de exemplu, eliminarea

deseurilor)

Deseurile menajere se vor colecta selectiv, in europubele adecvate, pe platformele betonate
special amenajate. Fractiile ce se pot recicla si valorifica se vor preda centrelor de reciclare, iar
cele municipale amestecate vor fi predate operatorului de salubrizare autorizat cu care
constructorul va incheia contract pentru eliminare.

Deseurile din constructie se vor colecta selectiv, in recipienti adecvati, fractile ce se pot
‘ecicla si valorifica se vor preda centrelor de reciclare sau se pot valorifica la infrastructura
drumurilor locale, vicinale, de exploatare, etc., iar cele ce nu pot fi valorificate vor fi predate
operatorului de salubrizare autorizat cu care constructorul va incheia contract pentru eliminare.

Deseuri uleioase si deseuri de combustibili lichizi se vor colecta selectiv, in recipienti adecvati
(recipienti metalici inchisi) si se vor preda la unitat; specializate, pentru valorificare sau incinerare.,

V. Descrierea amplasarii proiectului :

Distanta fata de granite pentru proiectele care cad sub incidenta Conventiei privind
evaluarea impactului asupra mediului in context transfrontiera, adoptati la Espoo la 25
februarie 1991, ratificatd prin Legea nr. 22/2001 cu modificarile si _completarile

ulterioare;
Nu este cazul.

Localizarea amplasamentului in raport cu patrimoniul cultural potrivit Listei
Monumentelor Istorice actualizata periodic si publicata in Monitorul Oficial al Romaniei
si a Repertoriului Arheologic National instituit prin OG nr.43/2000 privind protectia

19



patrimoniului arheologic $i declararea unor situri arheologice ca zone de interes
national, republicati, cu modificarile si completirile ulterioare;

in apropierea investitei nu se afla monumente istorice apartinand patrimoniului cultural.

Harti, fotografii ale amplasamentului care pot oferi informatii privind caracteristicile
fizice ale mediului, atat naturale, cat si artificiale si alte informatii privind:
« folosintele actuale si planificate ale terenului atat pe amplasament, cat si pe zone
adiacente acestuia;
» politici de zonare si de folosire a terenului;
« arealele sensibile;
Planurile de incadrare in zoni $i planurile de situatie se regasesc in partea desenata.

Coordonatele geografice ale amplasamentului proiectului, care vor fi prezentate sub
forma de vector in format digital cu referintid geografici, in sistem de proiectie
nationala Stereo 1970.

Coordonate Stereo ‘70

P Descriere Est ]
Drum forestier Solea FE023

inceput - km 0+000 510180.180 | 597668.319
Sfarsit - km 7+100 515929.654 | 595914.198

- Podul are urmatoarele coordonate STEREQ 70:
Ax Podet

Descriere

Pod L= 11.1 m, km 0+018
amonte | 510190.836 | 597650.385
aval | 510183.103 | 597646.611

- Podetele au urmatoarele coordonate STEREO 70:

Descriere l Ax Fadet
Est ] Nord

Podet L= 5.0 m, km 1+816

amonte 511723.102 | 598010.953

aval 511722.422 598023.233

1 PodetL="5.0-m, km 2+180 -

amonte | 512031.692 | 597872021

aval | 512712413 | 597492.664

‘| Podet L= 5.0 m, km 4+530 '

amonte 514190473 | 597271.381

aval 514187.221 | 597259.169
Podet L=5.0 m, km 4+863

amonte | 514473.066 | 597137.553

aval | 514474.865 | 597148271
Podet L= 5.0 m, km 4+960

amonte | 514568.638 597117.069

L aval | 514565364 | 597110.210
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Podet L= 5.0 m, km 5+319
514903.788 | 597038.524
514896.001 | 597043.591
Podet L= 5.0 m, km 6+648

515955.950 | 596338515

| aval | 515945360 | 596338625

Detalii privind orice varianti de amplasament care a fost luati in considerare.
Nu este cazul.

VI. Descrierea tuturor efectelor semnificative posibile asupra mediului ale
proiectului, in limita informatiilor disponibile

A.SURSE DE POLUANTI SI INSTALATII PENTRU RETINEREA, EVACUAREA Sl
DISPERSIA POLUANTILOR iN MEDIU
1. Protectia calitatii apelor:
- Sursele de poluanti pentry ape, locul de evacuare sau emisarul
in perioada de executie:
- apele uzate generate de Ia grupurile sociale din amenajrile de santier si birouri:
- poluarea accidentala cu produse petroliere de la mijloacele de transport i utilaje;
- Incarcare cu aluviuni a apelor de suprafata rezultate din €xcavarea suprafetelor de teren
decapate, in timpul producerii unor precipitatii abundente:
in perioada de exploatare a obiectivului nu vor mai exista surse de poluare.
- statiile si instalatiile de epurare sau de preepurare a apelor uzate prevézute
Nu este cazul.

In conformitate cu normele metodologice ale Administratiei Nationale a Drumurilor, pe timpul
executiei lucrarilor, antreprenorul va asigura semnalizarea circulatiej in Zona, pe baza unui proiect
elaborat de antreprenor ce va fi Supus aprobarii institutiilor in drept. (Consiliul Local, Politia rutiera
etc.)

executantul va asigura in permanenta o buna intretinere a utilajelor si mijloacelor de
transport pentru a nu fi posibile pierderi accidentale de carburanti si/sau lubrifianti in apa
sau pe drumuri;

- executantul se va dota cu un minim de absorbanti si/sau substante neutralizate pentry a
putea asigura o interventie rapida in caz de poluare accidentala generate de pierderi de
carburanti si/sau lubrifianti;

- eXecutantul va asigura pe toata perioada desfisurarii lucrarilor, intretinerea drumurilor
tehnologice pe care vor circula utilajele si mijloacele sale de transport si va lua masuri
necesare in vederea limitarii-emisiilor de praf generate de circulatia auto pe drumuri;

2. Protectia aerului: '
- Sursele de poluanti pentru aer, poluanti, inclusiv surse de mirosuri

Principalele surse de impurificare a atmosferei sunt surse aferente procesului tehnologic si
sunt nepermanente, ele aparand numai in perioada de refacere a drumului.

Pot fi retinute ca surse de emisij in atmosfera gazele provenite de la esapamentul
mijloacelor de transport si utilajele necesare activitatii, care sunt dotate cy motoare cu aprindere
prin compresie (MAC).

Activitatea se va realiza cu urmatoarele utilaje:

- autobasculante:
- cilindru compactor:
- buldoexcavator.
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- Instalatiile pentru retinerea si dispersia poluantilor in atmosfers
Pentru protectia atmosferei in perioada de executie a lucrarilor:
- se vor folosi utilaje si camioane de generatie recenta, prevazute cu sisteme performante
de minimizare a emisiilor de poluanti in atmosfera:
- 8€ vor alege trasee optime din punct de vedere al protectiei mediului, pentru vehiculele
care transportd materiale de constructie ce pot elibera in atmosfera particule fine; transportul
acestor materiale se va face pe cat posibil cu vehicule cu prelate:

3. Protectia impotriva zgomotului gi vibratiilor:
- sursele de zgomot si de vibratii
Constructiile propuse a se executa nu se constituie intr-o sursa de zgomot $i vibratii, care sa
depdseasca nivelul admisibil stabilit prin norme (STAS 6161/1-89).
Se pot retine ca surse de zgomot si vibratii pe perioada in care se desfasoara activitatea de
realizare a investitiei motoarele cu care sunt dotate mijloacele de transport si utilajele terasiere;
- amenajarile si dotdrile pentru protectia impotriva zgomotului si vibratiilor
Avand Tn vedere c3 activitatea de refacere a drumului nu este permanenta, apreciem ca:
- fata de imprejurimi impactul Zgomotului si al vibratiilor este nesemnificativ $i nu va afecta
negativ populatia;
- NU se impun amenaj&ri speciale pentru protectia impotriva zgomotului si vibratiilor;

4. Protectia impotriva radiatiilor:

- sursele de radiatii

Nu sunt surse de radiatii.

- amenajarile si dotérile pentru protectia impotriva radiatiilor
Nu este cazul.

5. Protectia solului si a subsolului:
Sursele de poluanti pentru sol, subsol, ape freatice si de adincime

Pe perioada realizarii obiectivului poate sa existe o poluare a solului, aceasta fiind
consecinta unor obiceiuri neigienice sau a unor practici necorespunzitoare in indepartarea si
depozitarea reziduurilor solide si lichide.

Aceste reziduuri pot fi:

- resturi metalice;

- resturi rezultate din activitatea omului;

- resturi rezultate din activitatea de executie a lucrarilor;

- utilizarea necorespunzatoare a unor substante poluante la exploatarea utilajelor;

Lucrarile si dotarile pentru protectia solului si a subsolului

Masurile necesare a fi luate pentru protectia solului si subsolului in perioada de refacere a
drumului, constau in:

- evitarea scurgerilor accidentale de motorina si uleiuri minerale pe sol la alimentarea
utilajelor; 7 : , :
-—stréngerea si valorificarea resturilor rezultate din activitétile efectuate in perimetrul de
lucru;

- resturile rezultate din activitatea de executie a lucrarilor, vor fi depozitate in spatii special

amenajate;

6. Protectia ecosistemelor terestre si acvatice:
- Identificarea arealelor sensibile ce pot fi afectate de proiect

Nu exista specii in perimetrul stabilit pentru amplasarea proiectului. care s& se regaseascd
pe Lista Rosie, a speciilor ocrotite, sau in Anexele - parte componenta a Directivelor Europene.

In concluzie, ansamblul lucrarilor preconizate nu va avea efecte negative asupra speciilor
de pasari de interes comunitar $i nici asupra florei, faunei $i habitatelor caracteristice acestora.
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= lucrarile, dotirile §i masurile pentry protectia biodiversittii, monumentelor natyrii
si ariilor protejate

Lucrarile se vor executa pe amplasamentul existent al drumului forestier deci nu sunt
necesare lucrari pentru protectia biodiversité;ii, monumentelor naturii si ariilor protejate.

7. Protectia asezarilor umane sl a altor obiective de interes public:
- identificarea obiectivelor de interes public, distanta fata de asezirile Umane,

Obiectivul analizate ny afecteaza obiectivele de interes public.

- lucrarile, dotsrile §i masurile pentru protectia asezirilor Umane si a obiectivelor
protejate si/sau de interes public,
Nu sunt necesare masuyri pentru protectia asezarilor umane, sau a altor obiective de interes

public din zona.

- lista deseurilor (clasificate sj codificate in conformitate cuy prevederile legislatiej
europene gi nationale privind deseurile), cantitati de deseurj generate;

Prin natura lor, constructiile propuse a se executa nu se constituie intr-o sursa de deseuri.

Betoanele (Cod : 17 01 01 ) provenite din demolarea podetelor existente se vor refolosii la
constructia drumului (umpluturi Ia terasamentele podetelor nou construite sau la terasamentele
drumului) se estimeaza un volum de 454 mc.

Existd posibilitatea generarii de deseuri pe perioada procesului de refacere a drumulyj
Aceste deseuri pot fi:

- deseuri menajere ( Cod : 20 01 01; 20 01 02; 20 01 11; 20 01 39) - pe parcursul
derularii executiei lucrarilor Se apreciaza un volum de 26 mc de deseuri menajere:

® provenite de la muncitorii care realizeaza obiectivul:

® compoziia acestora este predominanta din materij organice, ambalaje de hartie,
plastic, sticla si resturi textile.

- deseuri industriale:

e deseuri din metale feroase si neferoase care provin de la piese de schimb
deteriorate in timp (Cod: 16 01 17,16 01 18 ) - Pe parcursul derularii executiei lucrarilor
Se apreciaza un volum de 0.01 mc de deseuri din metale feroase si neferoase

® scapari de produse petroliere —  provenite de la exploatarea utilajelor
terasiere(Cod: 13 01 11*; 13 02 06*) - provenite de la exploatarea utilajelor terasiere: - pe
parcursul derularii executiej lucrarilor se apreciaza un volum de 0.01 mc de produse
petroliere

- Programul de prevenire si reducere a cantitatilor de deseuri generate;

Deseurile menajere se vor colecta selectiv, in europubele adecvate, pe platformele betonate
special amenajate. Fractiile ce se pot recicla si valorifica se vor preda centrelor de reciclare, iar
cele municipale amestecate vor fi predate operatorului de salubrizare autorizat Cu care
constructorul va incheia contract pentru eliminare.

Deseurile din constructie se vor colecta selectiv, in recipienti adecvatj, fractile ce se pot
recicla si valorifica se vor preda centrelor de reciclare Sau se pot valorifica |a infrastructura
drumurilor locale, vicinale, de exploatare, etc., iar cele Ce nu pot fi valorificate vor fi predate

- planul de gestionare a deseurilor
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Se vor avea in vedere urmatoarele:

» executantul va depozita stratul vegetal curatat, in conditii corespunzatoare, care sg
permita utilizarea ulterioara a acestuia la constructia drumuluj - (Cod: 17 05 04) pe
parcursul derularii executiei lucrarilor se apreciaza un volum de 50 mc de pamant
vegetal

» executantul va asigura transportul si depozitarea materialului rezultat in urma
decolmatarii si care nu este corespunzator realizarii umpluturilor, in amplasamente ce vor
fi stabilite de comun acord cu autoritatile teritoriale de mediu si cy autoritatile locale,
acesta se va utiliza ulterior |Ia constructia drumului (Cod: 17 05 04) - pe parcursul
derularii executiei lucrarilor se apreciaza un volum de 10 mc de pamant rezultat din
decolmatari

Se interzice aruncarea sifsau depozitarea deseurilor pe malurile sau in albia cursurilor de

apa.
Avand in vedere c3 activitatea de executie al drumului nu este permanenta, consideram c3
nu se impun conditii speciale de gestionare a deseurilor generate pe amplasament.

9. Gospodairirea substantelor si preparatelor chimice periculoase:
- Substantele si preparatele chimice periculoase utilizate si/sau produse;

in perioada de functionare pot apare substante toxice si periculoase ca urmare a producerii
accidentelor rutiere.

- modul de gospodirire a substantelor si preparatelor chimice periculoase si
asigurarea conditiilor de protectie a factorilor de mediu §i a sanatatii populatiei.

in cazul accidentelor rutiere, substantele ajunse pe partea carosabila vor fi curatate utilizand
cele mai bune solutii in domeniu, iar deseurile rezultate in urma acestui proces vor fi eliminate

conform prevederilor legale in vigoare.

B. Utilizarea resurselor naturale, in special a solului, a terenurilor, a apei si a
biodiversitatii
Ca resurse naturale folosite |a executia lucrarii prezentam: balast, pietris, umpluturd cu

pamant vegetal, lemn pentruy cofraje.

Vil. Descrierea aspectelor de mediu susceptibile a fi afectate in mod

semnificativ de proiect:

- impactul asupra populatiei, sanatétii umane, biodiversitatii (acordind o atentie
speciala speciilor si habitatelor protejate), conservarea habitatelor naturale, a florej
si a faunei salbatice, terenurilor, solului;-folosintelor, bunurilor materiale, calitatii si
regimului cantitativ al apei, calitatii aerului, climej (de exemplu, natura si amploarea
emisiilor de gaze cu efect de serd), zgomotelor si vibratiilor, peisajului si mediulyj
Vizual, patrimoniului istoric $i cultural si asupra interactiunilor dintre aceste
elemente; natura impactului (adica impactul direct, indirect, secundar, cumulativ,

pe termen scurt, mediu §i lung, permanent si temporar, pozitiv §i negativ);

Lucrarile de refacere a obiectivelor NU presupun un impact major asupra populatiei, deoarece
lucrarile se deruleazi pe o perioada scurtd. Un impact pozitiv este crearea de locuri de muncs

temporare.
Ocuparea temporara a solului cu materialele de constructie si utilajele necesare, nu va avea

un impact negativ asupra solului.
Nu vor fi evacuate ape uzate sau reziduale iar debitul $i natura acestora nu presupun atentie

deosebita din punct de vedere al protectiei mediului.
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Executia lucrérilor de refacere a obiectivelor constituie pe de o parte o sursa de emisii de
praf, iar pe de alta parte o sursa de emisii de substante poluante evacuate in atmosfera de:
- surse liniare, reprezentate de traficul rutier desfagurat zilnic in cadrul santierului;
- surse de suprafata, reprezentate de functionarea utilajelor si echipamentelor in zona
fronturilor de lucru;
Activitatea de refacere a obiectivului poate avea temporar, doar pe durata executiei, un

impact local asupra calitatii atmosferei.
In perioada de executie zgomotul este produs de organizarea de santier, functionarea

utilajelor pentru transport, dar zgomotul se produce local si temporar.
In procesul tehnologic de construire, toate deseurile rezultate vor fi colectate in pubele

tipizate si preluate de serviciile de salubritate din zon3.
- extinderea impactului (zona geograficd, numaérul populatiei/habitatelor/speciilor
afectate);
Nu este cazul.
- magnitudinea si complexitatea impactului;
Nu este cazul.
- probabilitatea impactului;

Nu este cazul.
- durata, frecventa si reversibilitatea impactului;

Nu este cazul.
- masurile de evitare, reducere sau ameliorare a impactului semnificativ asupra

mediului;

Nu este cazul.
- natura transfrontierd a impactului.

Nu este cazul.

VIIl. Prevederi pentru monitorizarea mediului - dotiri $i masuri prevazute
pentru controlul emisiilor de poluanti in mediu, inclusiv pentru
conformarea la cerintele privind monitorizarea emisiilor prevazute de
concluziile BAT aplicabile. Se va avea in vedere ca implementarea
proiectului sa nu influenteze negativ calitatea aerului in zona.

Nu se prevede program special pentru monitorizarea mediului.

IX. Legatura cu alte acte normative si/sau planuri / programe / strategii /

documente de planificare

A. Justificarea incadrarii proiectului, dupd caz, in prevederile altor acte normative
nationale care transpun legislatia comunitari (IED, SEVESO, Directiva-cadru ap4,
Directiva-cadru aer, Directiva-cadru deseuri etc.)

Nu este cazul. — —————————

B. Se va mentiona planul/programul/strategia/documentul de programare/planificare
din care face proiectul, cu indicarea actului normativ prin care a fost aprobat

Sursele de finantare a investitiei se constituie in conformitate cu legislatia in vigoare si
constau din fonduri proprii ale Romsilva.

X. Lucréri necesare organizarii de santier:
- descrierea lucrarilor necesare organizarii de santier;
Organizarea de santier va fi realizata de constructor pe masura nevoilor impusa de lucrare.

- localizarea organizarii de santier;
Impreuna cu administratorul drumului se vor stabili in primul rand locurile de depozitare a
materialelor si a baracilor de santier. Este recomandat ca acestea s3 fie imprejmuite cu gard de
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sarma ghimpata si paza. Se va realiza un sigur punct de organizare aflat la distants convenabil
de limitele lucrarii.

Organizarea de santier va fi amplasatd pe drumul forestier Solea la km 1 +200, pe partea
stanga la intersectia cu drumul forestier FEO021-Magura Delut.

- descrierea impactului asupra mediului a lucrérilor organizérii de santier;
Nu este cazul, deoarece:

* asigurarea cu apa potabili a santierului se va realiza din sursele de apa existente in
zona. Pentru apa tehnologica se vor folosi fantanile din zona sau apele de suprafata cu
debit permanent;

e energie electrica va fi asigurata din refeaua existenta in zona:

- surse de poluanti si instalatii pentru refinerea, evacuarea si dispersia poluantilor in
mediu in timpul organizarii de santier;

Pentru apa
In perioada de executie a lucrarilor de constructie, potentialele surse de poluare pentru
factorul de mediu apa care pot genera impact sunt:
» pierderi accidentale de carburanti de la utilajele folosite la executia lucrarilor:
» pierderi accidentale de materiale folosite la executia lucrarilor:
Pierderile accidentale de produse petroliere se pot produce pe drum sau punctual, la frontul
de lucru.
Pentru aer
In perioada de executie a lucrarilor proiectate, activitatea din santier are un impact negativ
nesemnificativ asupra calitatii atmosferei din zonele de lucru si din zonele adiacente acestora.
Executia lucrarilor proiectate constituie, pe de o parte, o sursa de emisii de praf, iar pe de alta
parte, sursa de emisie a poluantilor specifici arderii combustibililor (produse petroliere distilate) atat
in motoarele utilajelor necesare efectuirii acestor lucrari, cat si ale mijloacelor de transport folosite.
Emisiile de praf, care apar in timpul executiei lucrarilor proiectate, sunt asociate lucrarilor de
vehiculare si punere in opera a materialelor de constructie, precum si altor lucrari specifice.
Sursele de impurificare a atmosferei asociate activitatilor care au loc in amplasamentul
studiat sunt surse libere, deschise, avand cu totul alte particularitati decat sursele aferente unor
activitati industriale sau asemanatoare.
Pentru sol
Principalele surse de poluare ale solului in timpul executarii lucrarilor:
» poludri accidentale prin deversarea unor produse poluatoare direct pe sol la nivelul
fronturilor de lucru:
» depozitarea necontrolata si pe spatii neamenajate a deseurilor sau a diverselor materiale
la nivelul fronturilor de lucru provenite din activitatile de constructie desfisurate pe

amplasament; o

— > depozitarea necontrolata, direct pe sol, a deseurilor rezultate din activitatea de constructii

poate determina poluarea solului si a apelor subterane prin scurgeri directe sau prin
spalarea acestor deseuri de apele pluviale:

» - scaparile accidentale de produse petroliere de la utilajele de constructie; in timpul
manipularii sau stocérii acestora pot sa ajunga in contact cu solul:

» spalarea agregatelor, utilajelor de constructii sau a altor substante de catre apele de
precipitatii poate constitui o alta sursa de poluare a solului:

» pulberile rezultate la manevrarea utilajelor de constructii si depuse pe sol, pot fi spalate
de apele pluviale urmate de infiltrarea in subteran.

- dotari si masuri prevazute pentru controlul emisiilor de poluanti in mediu.
Printre masurile de protejare a factorului de mediu apa mentionam:
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gestionarea corespunzatoare a deseurilor pe amplasament, colectare selectiva, transport
si eliminare in conformitate cu reglementarile in vigoare si prin operatori economici
specializati si acreditati in domeniu:

manipularea combustibililor astfel incat sa se evite scaparile accidentale pe sol sau in
apa (faza de constructie, reamenajare);

manipularea materialelor sau a altor substante utilizate in faza de construire se va realiza
astfel incat sa se evite dizolvarea si antrenarea lor de catre apele de precipitatii;

Printre masurile de protejare a factorului de mediu aer mentionam:

materialele de constructii pulverulente se vor manipula in aga fel incat sa se reducs la
minim nivelul particulelor ce pot fi antrenate de curentii atmosferici: materialele se vor
aproviziona treptat pe masura utilizarii acestora;

stropirea cu apa a materialelor (pamant, nisip), program de control al prafului in
perioadele uscate pentru suprafetele de teren cu Tmbriacaminte din piatra sparta
neadecvata, cu ajutorul camioanelor cisterna;

utilizarea vehiculelor si utilajelor performante, asigurarea functionarii motoarelor utilajelor
si autovehiculelor la parametrii normali (evitarea exceselor de vitez3 si incdrcatura):
respectarea riguroasa a normelor de lucru pentru a nu creste concentratia pulberilor in
aer;

utilizarea unor carburanti cu continut redus de sulf;

masuri pentru evitarea disiparii de pamant si materiale de constructii pe carosabilul

drumului;

Printre masurile de protejare a factorului de mediu sol mentionam:

>
>
>

>

XI.

reducerea la minimum a suprafetelor destinate constructiilor sau organizarii de santier:
manipularea combustibililor astfel incat sa se evite scaparile accidentale pe sol:
manipularea materialelor se va realiza astfel incat sa se evite dizolvarea si antrenarea lor
de catre apele de precipitatii;

gestionarea corespunzitoare a deseurilor pe amplasament, colectare selectiva, transport
si eliminare in conformitate cu reglementérile in vigoare si prin operatori economici
specializati si acreditati pe domeniu:

evitarea disiparii de pamant si materiale de constructii pe carosabilul drumurilor:
interzicerea depozitarii materialelor de constructii in afara amplasamentului obiectivuluj sj
in locuri neautorizate.

Lucrari de refacere a amplasamentului la finalizarea investitiei, in caz

de accidente si/sau la incetarea activitatii, in masura in care aceste

informatii sunt disponibile:
- lucrarile propuse pentru refacerea amplasamentului la finalizarea investitiei, in caz

de accidente si/sau la incetarea activitatii;

La finalizarea investitiei terenul afectat se va reface Ia starea initiala.

aspecte referitoare la prevenirea si modul de raspuns pentru cazuri de poluari
accidentale; S

~ In cazul poluarii accidentale a mediului se va anunta Agentia de Mediu pentru monitorizarea
surselor de poluanti si calitatii factorilor de mediu, pana la indepartarea cauzelor emisiilor de
poluanti in mediu.

aspecte referitoare la inchiderea/dezafectarea/demolarea instalatiei:

Nu este cazul.

modalitati de refacere a stérii initiale/reabilitare in vederea utilizérii ulterioare a
terenului.

Nu este cazul.

XIl.

PIESE DESENATE:

Planul de situatie este anexat documentatiei
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Xlll. Pentru proiectele care intri sub incidenta prevederilor art. 28 din
Ordonanta de urgentid a Guvernului nr. 57/2007 privind regimul ariilor
haturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei
salbatice, aprobata cu modificari si completari prin Legea

modificarile si completarile ulterioare

- descrierea succintd a proiectului §i distanta fatd de aria natural3
interes comunitar, precum $i coordonatele geografice (Stereo  70) ale
amplasamentului proiectului. Aceste coordonate vor fi prezentate sub forms de
vector in format digital cu referinta geograficd, in sistem de
Stereo 1970, sau de tabel in format electronic contindnd coordonatele conturului

(X, Y) in sistem de proiectie nationala Stereo 1970;

Drumul forestier care face obiectul acestui proiect este :

» Drum forestier Solea, L=7100 m;

Drumul forestier Solea care face obiectul acestei documentatii are o lungime de 7.100 m.
Se afla situat in extravilanul localitatii Silard din comuna Lunca Bradului, in fond forestier de

stat, administrat de Directia Silvica Mures.

Drumul forestier Solea porneste din drumul forestier Salard, care porneste din drumul

national DN15, partea dreapts.

Drumul forestier se desfasoara pe ambii versanji ai paraului Solea. Zona studiata are o
capacitate de 7.1 km in fond forestier proprietate ROMSILVA si deserveste u.a. 48-50, 72-108.
Tronsonul drumului forestier studiat porneste din u.a. 48-108, continua prin u.a.: 49-50, 72-78, 105-

91 si se termina in u.a. 79-90

Lucrarile proiectate se afla in interiorul sitului de importanta comunitara natura 2000,

ROSCI0019 , Calimani — Gurghiu.

- Coordonatele geografice ale lucrarilor proiectate sunt urmatoarele:

Coordonate Stereo 70

[ Descriere l Est
Drum forestier Solea FE023
hnceput - km 0+000 510180.180
Sfarsit - km 7+100 915929 654 -095914.198
- Podul are urmatoarele coordonate STEREO 70:
l Descriere : £ Fage!
Est [ Nord
Pod L=11.1 m, km 0+018
amonte 510190.836 | 597650.385
aval 510183.103 | 597646.611 |
- Podetele au urmatoarele coordonate STEREO 70
Descriere ' 7 Podet
l Est f Nord

Podet L= 5.0 m, km 1+816
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511723.102 598010.953
911722.422 598023.233
Podet L= 5.0 m, km 2+180

512031.692 597872.221
512712.413 597492 664
Podet L= 5.0 m, km 4+530
514190.473

997259.169

Podet L= 5.0 m, km 4+863

| amonte | si4473.065 | 597157555 |
el | siaarases
| amonte | 51456563 | 597717069 |
vl | stuses504 | sortiozio |

Podet L= 5.0 m, km 5+319

| amonte | 514903.788 | 597038524

514896.001 597043.591
Podet L= 5.0 m, km 6+648

| amonte [ 515955950 | 5696338515
| aval | 515945360 | 596338625

- humele si codul ariei naturale protejate de interes comunitar;

e
"

H
|

ROSCI0019 , Calimani — Gurghiu

- prezenta si efectivele/suprafetele acoperite de specii si habitate de interes
comunitar in zona proiectului;

Investitia are loc in zona biogeografici continentals.
In zona implementarii proiectului se aflid situl de importantd comunitars ROSCI0019

Calimani — Gurghiu declarat sit de interes comunitar conform Ordinului ministrului mediului Si

Candrenilor sau Poiana Stampei. Alte céi de acces in sit sunt DN15 pani la Lunca Bradului,
DJ153 (Reghin-Beica de Jos-Chiheru-Eremitu), DJ150C (Reghin-Gurghiu-lbénegti-Lépu$na).
Accesul in partea de sud a sitului se poate face pe DN15, apoi DN13/DN13A (Tg. Mures-Sovata-
Praid-Bucin).

Suprafata sitului ROSC10019 Calimani - Gurghiu este de 136.657 ha.
Caracteristici generale ale sitului:

v" NO8 Tufisuri, tufarisuri:
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v' NO9 Pajisti naturale, stepe;
v' N14 Pasuni;

N16 Paduri de foioase;

N17 Paduri de conifere;

N19 Paduri de amestec;

N26 Habitate de paduri (paduri in tranzitie).

Pajisti seminaturale umede, preerii mezofile (5%);

Pajisti alpine si subalpine (3%);

Paduri caducifoliate (16%);

Paduri de conifere (34%);

Paduri mixte (39%):;

Stancarii interioare, grohotisuri, dune interioare, zone cu zapezi si gheturi vesnice

SRR

v’ Alte terenuri (inclusiv zone urbane, rurale, cai de comunicatie, rampe de depozitare,
mine, zone industriale) (1%).

Calitate si importanta:

Existenta padurilor naturale compacte pe mari intinderi (peste 100 000 ha) a contribuit Ia
existenta unei diversitati biologice remarcabile si reprezentative pentru muntii vulcanici din Carpati.
Avand asezari umane, doar in Defileul Muresului, arealul nu a fost alterat semnificativ de
activitatea antropica si s-a pastrat diversitatea naturala a habitatelor si a speciilor. In aceasta
regiune exista una dintre cele mai
importante populatii si centre genetice pentru carnivore din Carpati - ursi, lup si ras, respectiv o
concentrare semnificativa a speciilor de flora sj fauna ocrotite prin legea nationala sj Directivele
U.E. Procentul habitatelor de interes european depaseste 95%. Conform Manualul habitatelor sunt
13 habitate, din care 4 de importanta deosebita Directiva Habitate). 18 specii de pasari, 9 specii de
mamifere, 2 de reptile, 5 de pesti (inclusiv Hucho hucho), 6 specii de nevertebrate (inclusiv Rosalia
alpina) si 8 specii de plante sunt de interes comunitar.

Specii de mamifere enumerate in anexa Il a Directivei Consiliului 92/43/CEE:

v" 1310 Miniopterus schreibersi;

v" 1352 Canis lupus;

v 1354 Ursus arctos:

v 1361 Lynxlynx; ——————————
~ ¥ 1304 Rhinolophus ferrumequinum:

v 1307 Myotis blythii;

v" 1308 Barbastella barbastellus;

v' 1324 Myotis myotis;

v" 1355 Lutra lutra.

Specii de amfibieni si reptile enumerate in anexa Il a Directivei Consiliului 92/43/CEE:

v" 1310 Miniopterus schreibersi;
v 1166 Triturus cristatus;

v 1193 Bombina variegate;

v' 2001 Triturus montandoni.

Specii de pesti enumerate in anexa Il a Directivei Consiliului 92/43/CEE:
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Specii de plante enumerate in anexa Il a Directivei Consiliului 92/43/CEE:

v

v
v
v
v
v

v
v
v
v

v
v
v
v

1146 Sabanejewia aurata;
1163 Cottus gobio;

9903 Eudontomyzon danfordi:
1105 Hucho hucho;

1122 Gobio uranoscopus;
1138 Barbus meridionalis.

1393 Drepanocladus vernicosus;
1428 Marsilea quadrifolia;

1617 Angelica palustris;

1758 Ligularia sibirica;

1902 Cypripedium calceolus;
4070 Campanula serrata;

4097 Iris aphylla ssp. Hungarica;
4116 Tozzia carpathica.

Alte specii importante de flora si fauna:

x*\x\\'\\\\xx\x}\\\\\\\\x\\\\'\\\xx\\

Salamandra salamandra;
Triturus alpestris;
Aegithalos caudatus;
Aegolius funereus;
Alcedo atthis;

Anthus spinoletta;
Aquila chrysaetos;
Aquila pomarina;
Bonasa bonasia;

Bubo bubo;
Caprimulgus europaeus;
Dendrocopos leucotos;
Dryocopus martius;
Erithacus rubecula;
Falco peregrinus;

Falco subbuteo;

Falco tinnunculus;
Ficedula hypoleuca;
Ficedula parva;
Glaucidium passerinum;

“Lullufa-arborea;

Motacilla cinerea;
Muscicapa striata;
Pernis apivorus;
Phoenicurus ochruros;
Phoenicurus phoenicurus;
Phylloscopus trochilus;
Picoides tridactylus;
Picus canus;

Prunella modularis;
Saxicola rubetra;
Sylvia atricapilla;
Sylvia communis;
Sylvia curruca;
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Tetrao tetrix tetrix;
Tetrao urogallus;
Troglodytes troglodytes;
Barbus peloponnesius:
Thymallus thymallus;
Apatura metis;

Brenthis ino:

Maculinea arion:
Parnassius Apollo;
Parnassius Mnemosyne:;
Eptesicus serotinus;
Felis silvestris:

Myotis daubentonii:
Nyctalus noctula;
Pipistrellus pipistrellus:
Sorex alpinus;
Aconitum firmum:
Aconitum lycoctonum ssp. Moldavicum:;
Anemone altaica;
Arnica Montana:

Calla palustris.

A R R LT T

Vulnerabilitate:

Exista o presiune semnificativa asupra padurilor datorita retrocedarii terenurilor fostilor
proprietari. Amenajamentele silvice nu respecta intocmai normele silvice in vigoare privind
tratamentele de regenerare prevazute pentru conditii de pante mari, ducand Ia distrugerea unei
parti insemnate a structurii padurilor naturale, unele cvasivirgine, virgine. Nu s-a eliminat in Muntii
Gurghiului pasunatul in padure, cu consecinte negative asupra speciilor de fauna salbatica.
Braconajul este sub control, dar schimbarea proprietarilor de paduri poate prezenta premise noi
reaparitiei acestui fenomen. Dezvoltarea turismului fara o strategie bazata pe principiul dezvoltarii
durabile poate periclita in viitor in mod semnificativ regiunea.

Custodele ariei naturale protejate este RNP-Romsilva Administratia Parcului National

Calimani

- Se va preciza dacéa proiectul propus nu are legatura directd cu sau nu este
necesar pentru managementul conservirii ariei naturale protejate de interes

comunitar;

In urma vizitelor efectuate la amplasament, nu au fost identificate specii si habitate

comunitare prezente pe amplasament si in vecinatatea acestuia.

- Se va estima impactul potential al proiectului asupra speciilor si habitatelor din
aria naturald protejata de interes comunitar;

Impactul specific al activitatilor a fost calculat pe toata suprafata aferenta drumului forestier
delimitata de planul de situatie, folosind si un bufer de 100 m de la limita investitiei. Suprafata luata
in calcul pentru impactul cumulativ a fost mult mai mare.

Pe termen scurt prognozam existenta urmatoarelor impacturi:

- suprafata de sol si implicit vegetatia nu va fi afectats permanent deoarece proiectul se
va implementa pe platforma existenta a drumului (conform datelor din planurile de
situatie). Avand in vedere habitatele existente (drumuri existente), considerim c3
impactul asupra habitatelor naturale si/sau specii de interes comunitar va fi redus.
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- Speciile de fauna existente in imediata vecinatate a platformei drumului vor fi deranjate
temporar de interventiile utilajelor. Daca interventia se va desfasura in afara sezonului
activ pentru majoritatea vietuitoarelor (aprilie - septembrie), impactul va fi redus.

Pe termen lung prognozam existenta urmatoarelor impacturi:

- pe suprafata afectatd de constructii, dupa finalizarea lucrarilor, exista posibilitatea
aparitiei de plante invasive, care ar putea afecta ecosistemele valoroase din zoni. in
cazul in care situatia este monitorizats si au loc interventii la timp, impactul poate fi
considerat redus.

- impactul datorat prezentei umane (muncitori, turigti) si cresterea traficului
motorizat si pietonal — acest impact nu poate fi cuantificat exact, neexistand date
exacte privind numarul, turistilor si muncitorilor — insa se presupune de ordin redus

Ca urmare nu se constata:
- afectarea habitatelor si a speciilor de interes comunitar pentru care situl ROSCI0019

Calimani — Gurghiu.

- modificarea suprafetei zonelor imp&durite produs din cauza proiectului propus:

- schimbari asupra varstei, compozitiei pe specii si a tipurilor de padure

- distrugerea sau alterarea habitatelor speciilor de plante incluse in Cartea Rosie;

- distrugerea populatiei de plante sau animale de interes conservativ ridicat;

- modificari ale resurselor speciilor de plante cu importantd economica;

- degradarea florei din cauza factorilor fizici (lipsa luminii, compactarea solului,

modificarea conditiilor hidrologice etc.),
- alterarea speciilor si populatiilor de pasari, mamifere, amfibieni, reptile, nevertebrate;

- dinamica resurselor de specii de vanat
- modificarea/reducerea spatiilor pentru adaposturi, de odihna, hrana, crestere, contra

frigului;
- pericolul distrugerii mediului natural in caz de accident:
Totodata se constata:

- modificari locale si minore asupra habitatelor, deranjul cauzat de prezenta umana, mai
ales pe perioada realizarii constructiilor

- alte informatii prevazute in legislatia in vigoare.

Descrierea detailata a procesului tehnologic:

Lucrari pregatitoare

- Trasarea lucrarilor

Amenajari pentru protectia mediului R

Inierbare taluz - 0,52 Ha
Lucrari de baza

~Reabilitare drum forestier Solea,”- L= 7100 m

15 cm strat piatra sparta amestec optimal 0-63 - mc 3,514.@
15 cm strat de piatra sparta poligranulara 0-90 mc 4,047.00
ngstamente - 15 cm strat piatra spartd amestec optimal 0- s 798.75
ngstamente - 15 cm strat de piatra sparta poligranulara 0- - 708,75
s
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Sant pamant b=0.4 m 1:1 2:3 ml 7100.00
Gabioane G1+G2+S0.5 ml 1089.00
Parapet metalic ml 85.00
Podet tubular nou @ 800 mm buc 3.00
Podet tubular nou @ 1000 mm buc 19.00
Podet dalat nou L=5.00 m buc 10.00
Pod L=12.0 m, km 0+018 buc 1.00
Statii de incrucisare buc 22.00
Statie de intoarcere buc 1.00
Amenajare drumuri laterale buc 1.00
Semnalizare rutiera km 7.1&

Terasamente, structura drum

In cadrul lucrarilor de terasamente sunt prevazute lucrari de scarificare si nivelare a
drumului existent si realizarea structurii drumului prin asternerea si compactarea
urmatoarelor tipuri de materiale: 15 cm piatra sparta 0-90 mm, 15 cm piatra sparta 0-63 mm.

Lucrari de aparare-consolidare

Gabioane

Pentru dirijarea curgerii apelor, protectia albiei si a malurilor impotriva eroziunilor, | s-a
prevazut protectia malurilor cu sprijiniri din gabioane prefabricate asezate pe o saltea din
1abioane, cu o lungime de 5 m.

Executia lucrarilor de gabioane presupune urmatoarele operatiuni:

a) - executia fundatiei;

b) - executia elevatiei;

c) - confectionarea cutiilor pentru gabioane;

— i:i;f;::g):f@aﬂzmaﬂ'idaﬂﬁﬂiSGate in gabioane. —_—

Executia sapaturilor si sprijinirea malurilor sapaturilor

Sapaturile se vor executa pe tronsoane, plecand de la marginea lucrarilor Spre ax.

Saparea pamantului se executa mecanizat si manual, necesitand si sprijinirea malurilor
pentru evitarea posibilitatilor de declansare a unor fenomene de instabilitate.

Se vor executa sapaturi pentru fundatii si pentru elevatii. Sapaturile pentru elevatii in cazul
consolidarii cu ranforti comporta doua faze: sapaturi pentru gabioanele din ranforti si sapaturile
pentru gabioanele dintre ranforti.

Pamantul sapat se va indeparta din zona.

Executia fundatiei

Pentru executia fundatiei se va executa o saltea de gabioane.

Executia elevatiei ranfortilor din gabioane se realizeaza utilizind aceeasi platforma de

lucru de la fundatie.

34



Cutiile gabioanelor G2 se monteaza pe salteaua de gabioane, astfel incat mustatile de
armatura PC52 @20 sa fie introduse prin ochiurile plasei si cuprinse in zidaria uscata a acestor

gabioane.

Umplerea gabioanelor se face cu piatra bruta asezata ingrijit cu mina (zidarie uscata) si va fi
bine impanata cu piatra mai marunta.

Concomitent cu ridicarea elevatiei se face si zidarie uscata din piatra bruta sau bolovani,
conform prevederilor proiectului, in spatele gabioanelor, realizand astfel umplerea golurilor intre
gabioane si sapatura, aceasta zidarie constituind si suportul pentru gabionul urmator (superior) a
carui parte din spate iese in consola.

Numai dupa terminarea tuturor elevatiilor ranfortilor se trece la faza urmatoare, elevatia
dintre ranforti.

Executia elevatiei de gabioane dintre ranforti se face pe cate o deschidere, incepind de
la margini catre centrul lucrarii.

Nu se va trece la executia acestei elevatii daca nu sunt aprovizionate 50% din materialele
necesare unei deschideri.

Executia acestei elevatii cuprinde:

a) saparea mecanica a pamantului dintre 2 ranforti pentru eliberarea platformei necesare
executiei gabioanelor;

b) executia saltelei din gabioane:

¢) montarea primei cutii de gabion pe radierul astfel turnat (de preferinta prima cutie se
aseaza pe betonul proaspat);

d) executia zidariei uscate de piatra bruta in gabion. (Atentie: cutiile gabioanelor dintre
ranforti sint consolidate cu o bara suplimentara pe mijlocul lor).

e) realizarea umpluturii din spatele gabionului.

- Sse repeta operatiunile c), d), e) pentru urmatoarele rinduri de gabioane pina la
definitivarea elevatiei.

Confectionarea cutiilor pentru gabioane

Gabioanele se confectioneaza din plasa de sirma zincata £50x2,8x1000, 1500, 2000
corespunzator latimii fiecarui gabion.

Plasa se monteaza pe cadre din OB37 @12 mm protejate cu vopsea anticoroziva. Legarea

plasei de cadru se face cu sirma @2,8 mm.
Pentru indeformabilitatea gabionului, acesta se intareste cu un cadru suplimentar din OB37

@12 mm si ancore de sirma (leaga 2 fete) cite una la fiecare metru patrat de plasa.

Realizarea zidariei uscate a gabioanelor
Umplutura in gabioane se face cu piatra bruta avand dimensiuni cuprinse intre 8 - 24 cm,
asezata ingrijit si bine impanata.
Nu se admite umplerea gabioanelor la aceasta lucrare cu piatra de rau rotunda.
De asemenea nu se admite umplerea in vrac a cutiilor gabioanelor cu piatra bruta deoarece
scade capacitatea de preluare de efort, iar deformarea gabioanelor este foarte mare.

___Piatra utilizata va fi cu structura omogena, compaeta-ei-negelive——-—-m-—-1-——o-—-—

Podete

Pentru realizarea podetelor noi sunt necesare urmatoarele etape de baza:

1. Trasarea si pichetarea amplasamentului podetului
2. Demolarea podetului existent (in cazul in care podetul nou proiectat se realizeaza pe

amplasamentul podetului existent)
3. Saparea fundatiilor podetului nou si turnarea betonului de ciment in fundatiile acestuia

4. Amplasarea elementelor prefabricate cu ajutorul macaralei
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Lucrari accesorii

Parapet

Pentru siguranta rutiera pe drumul forestier sunt prevazute realizarea de parapeti metalici
avand lungimea totala de 85 ml .

XIV. Pentru proiectele care se realizeazi pe ape sau au legatura cu apele,
memoriul va fi completat cu urmatoarele,informatii, preluate din Planurile
de management bazinale, actualizate:

1. Localizarea proiectului:

- bazinul hidrografic: Mures

- cursul de apa: Paraul Cald, Paraul Salard
- cod cadastral : 4.1.37.2.0.0.0.;

- judetul: Mures

- localitatea: Comuna Lunca Bradului

2. Indicarea starii ecologice/potentialului ecologic si starea chimica a corpului de apa de
suprafata; pentru corpul de apa subteran se vor indica starea cantitativi si starea chimica a
corpului de apa.

In ultimii ani nu s-au mai facut investitii in mentenanta pe: Paraul Salard, Paraul Cald, ca
urmare acestea sunt colmatate, prin depunere de sedimente si aluviuni, in zona podetelor
existente.

3. Indicarea obiectivului/obiectivelor de mediu pentru fiecare corp de apd identificat, cu
precizarea exceptiilor aplicate si a termenelor aferente, dupa caz.

Se propune realizarea urmatoarelor obiectiv:

Reabilitare drum forestier Solea ; L=7100 m;
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