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|. P.M.U.D. - COMPONENTA DE NIVEL STRATEGIC (ETAPA I)

1. Introducere

Planificarea mobilitatii urbane reprezinta o provocare complexd pentru orasele de astazi, care au
sarcina de a gestiona nevoi si cerinte |a nivel local, de multe ori contradictorii, in scopul cresterii atractivitatii si
locuibilitatii acestora, dar si in scopul atingerii obiectivelor Europene privind schimbérile climatice si eficienta
energetica.

Dupa o perioada de programare (2007-2013) in care Romania s-a focalizat prin intermediul Programelor
Operationale Regionale cu precadere pe investitii in infrastructura, de multe ori disparate sau cu impact punctual
si dupa ce Acordul de Parteneriat pentru 2014-2020 a oferit noi oportunitati si posibilitatea de a aborda
provocarile ce tin de mobilitate intr-un mod integrat, prin noul concept al Planurilor de Mobilitate Urbana Durabila
(PMUD) ce pun un accent deosebit pe implicarea cetatenilor si a partilor interesate, pe coordonarea politicilor
sectoriale (transporturi, utilizarea terenurilor, mediu, economie, politica sociala, sanatate, siguranta, energie
s.a.), a nivelurilor administrative si a autoritatilor invecinate, viitoare perioada de programare anunta continuarea
acestor actiuni punand accent pe Smart City si Mobilitate. in esentd, un PMUD reprezintd un document
operational care sa faciliteze tranzitia oraselor de la o abordare traditionald, cea a favorizarii autoturismelor, la
o abordare interdisciplinara, transversala, deschisa si transparenta, oeprationalizand o viziune pe termen lung
ce pune accentul pe oameni si pe cresterea calitatii vietii urbane, pe dezvoltare endogena, incluziune si echitate
sociala si pe o calitate ridicatda a mediului, identificdnd si implementand solutiile optime si viabile economic

pentru a facilita dezvoltarea sustenabild a oraselor.
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Planificare traditionala a transportului

Planificarea mobilitatii urbane durabile

Axatd pe trafic

Centrata pe oameni

Obiective primare: Capacitatea si viteza
fluxului de trafic

Axat modal

Obiective primare: Accesibilitate si calitatea vietii
precum si durabilitate, viabilitate economic3, echitate
sociald sanatate si calitatea mediului

and environmental quality

Dezvoltare echilibratad a tuturor modalitatilor de
| transport relevante si schimbare spre modalitati de
| transport mai curate si mai durabile

Axare pe infrastructura

v

Document de planificare sectoriald

Plan de livrare pe termen scurt si mediu

Set integrat de actiuni pentru obtinerea unor solutii

| rentabile

Document de planificare sectoriald care este conform si

' complementar cu domeniile de politici asociate (precum
 utilizarea terenurilor si planificare spatiala) servicii

| sociale; sanatate; aplicare si control etc.)

' planning; social services; health; enforcement and
 policing; etc.)

' Plan de livrare pe teren scurt si mediu ca parte a unei
| viziuni si strategii pe termen lung

Referitor la 0 zona administrativa

Domeniul inginerilor de trafic

Referitor la 0 zona functionald bazata pe tipare de

transport la locul de munca

Echipe de planificare interdisciplinare

Planificare realizatd de catre experti

Evaluare de impact limitat

Planificare cu implicarea partilor interesate prin

' utilizarea unei abordari transparente si participative

Monitorizare si evaluare regulatd a impacturilor pentru a
informa un proces structurat de invatare si imbunatatire

Planificarea Mobilitatii Urbane Durabile. Sursa: ELTIS.org, SUMP Guidelines (lan. 2014)
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1.1. Scopul si rolul documentatiei

Un plan de mobilitate urbana durabild este un plan strategic conceput pentru a satisface nevoia de
mobilitate a oamenilor si companiilor in orase si in imprejurimile acestora, pentru a avea o mai buna calitate a
vietii. Aceasta se bazeaza pe practicile existente de planificare si ia in considerare principiile de integrare,
participare si evaluare. Un plan de mobilitate urbana durabila este un concept care contribuie la atingerea tintelor
europene de schimbare climatica si eficienta energetica (EE) stabilite de liderii U.E.

Spre deosebire de abordarile traditionale de planificare a transporturilor, noul concept, pune un accent
deosebit pe implicarea cetatenilor si a tuturor partilor, pe coordonarea politicilor intre sectoare (transport,
utilizarea terenurilor, mediu, dezvoltare economica, politici sociale, sanatate, siguranta etc.), intre diferite niveluri
de autoritate si intre autoritatile invecinate. Planurile de mobilitate urbana necesita o viziune pe termen lung i
sustenabild pentru o zona urbana pentru care trebuie sa tina cont de costurile si beneficiile sociale mai extinse,
cu scopul de a internaliza costurile si de a sublinia importanta evaluarii.

In Legea nr. 190/2013 privind aprobarea Ordonantei de urgentd a Guvernului nr. 7/2011 pentru
modificarea si completarea Legii nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismul, este introdusa
notiunea de Plan de mobilitate urbana. Acesta este definit ca "instrumentul de Planificare strategicé teritoriala
prin care sunt corelate dezvoltarea teritoriala a localitailor din zona periurbana/metropolitana cu nevoile de
mobilitate si transport al persoanelor, bunurilor si marfurilor” si reprezinta o documentatie complementara
strategiei de dezvoltare teritoriala urbana si a planului urbanistic general (P.U.G.).

In 2011, Comisia Europeana a adoptat Carta Alb& privind transporturile. Documentul prezinté o foaie
de parcurs pentru 40 de initiative concrete, implementate pana in 2020, care vor contribui la cresterea mobilitatii,
inlaturarea barierelor majore in domenii-cheie, reducerea consumului de combustibil
si cresterea numarului de locuri de munca. in acelasi timp, propunerile sunt realizate pentru a reduce
dependenta Europei de importurile de petrol si pentru a reduce emisiile de carbon in transport cu 60% péana in
2050. Tn context urban, Carta Alba stabileste o strategie mixta implicAnd amenajarea teritoriului, sisteme de
tarifare, servicii eficiente de transport public si infrastructura pentru modurile de transport nemotorizat.

In 2016, Comisia a publicat o comunicare intitulata ,O strategie europeana pentru o mobilitate cu emisii
scazute de dioxid de carbon” (COM(2016)0501), in care a propus masuri pentru accelerarea decarbonizarii
transporturilor europene. Strategia urmareste, in primul rdnd, un obiectiv de emisii zero, astfel cum se stabileste
in Cartea alba din 2011 privind viitorul transporturilor, cu scopul de a contribui in mod adecvat la realizarea
obiectivelor din Acordul de la Paris al COP 21. In plus, se preconizeaza c& programul de lucru al Comisiei pentru
anul 2021 (COM(2020)0690) va aborda numeroase aspecte legate de transporturi: revizuirea sistemului de
comercializare a certificatelor de emisii (ETS) (inclusiv in aviatie si transportul maritim), infrastructura de
combustibili alternativi, normele de emisie pentru CO2, sistemele de transport inteligente, retelele de transport

transeuropene (TEN-T), initiativa coridorului feroviar (inclusiv revizuirea Regulamentului privind reteaua
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feroviara europeand pentru un transport de marfa competitiv) si dezvoltarea unor norme de emisie post-Euro
6/VI pentru autoturisme, furgoane, camioane si autobuze.

La 15 ianuarie 2020, Parlamentul European a adoptat rezolutia sa privind Pactul verde european
(2019/2956(RSP)), aceasta reprezentand raspunsul sau la Comunicarea Comisiei privind Pactul verde
european, si a inclus unele orientari pentru sectorul transporturilor la sectiunea ,Accelerarea tranzitiei catre o
mobilitate durabila si inteligenta”. Mai recent, la 13 noiembrie 2020, Parlamentul a adoptat o rezolutie intitulata
,Planul de investitii pentru o Europa durabila — modalitati de finantare a Pactului verde”, care contine, de
asemenea, contributii din partea Comisiei pentru transport si turism (2020/2058(INl)).

Dupa izbucnirea pandemiei de COVID-19 si ca urmare a impactului sau ulterior asupra transporturilor,
la 19 iunie 2020 Parlamentul a adoptat o rezolutie referitoare la transport si turism in 2020 si ulterior
(2020/2649(RSP)), in care a solicitat sa se acorde rapid sprijin pe termen scurt si lung sectoarelor transporturilor
si turismului, cu scopul de a asigura supravietuirea si competitivitatea acestora. Din martie 2020, Parlamentul a
adoptat si alte acte conexe in cadrul procedurii de urgentd, prin care se urmareste combaterea efectelor
negative imediate ale pandemiei asupra sectorului transporturilor.

Concret, documentul care face referire in mod expres la Planurile de Mobilitate Urbana Durabild este
Ghidul pentru pregatirea si implementarea Planurilor de Mobilitate Urbana Durabild publicat in ianuarie 2014 de
catre Comisia Europeana. Conform ghidului, politicile si masurile definite intr-un Plan de Mobilitate Urbana
Durabila trebuie sa se adreseze tuturor modurilor si formelor de transport din intreaga aglomeratie urbana,
incluzand transportul public si privat, de pasageri si de marfa, motorizat si nemotorizat, in miscare sau oprit.

Planul de mobilitate urbana durabila se refera la promovarea unei dezvoltari echilibrate si la o mai buna
integrare a diferitelor moduri de mobilitate urbana. Acest concept de planificare subliniaza faptul ca mobilitatea
urbana se adreseaza in principal oamenilor si, ca atare, subliniaza implicarea cetatenilor si a partilor interesate,

facilitind schimbarea comportamentului fatd de mobilitate.
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Punerea la dispozitia tuturor

1. Accesibilitatea

Obiective
strategice mEmmmmm—
PMUD

pentru comunitate in general

Reducerea poluarii
i fonice, a
ze cu efect
de seré si a consumului
energetic.

PMUD urmareste crearea unui sistem

. : 1 Cresterea eficientei si a
de transport durabil, care sa satisfaca [ eficacitatiidin punctulde
4. Eficienta economica vedere al costului privind
nevoile de mobilitate din cadrul |, tansportulde cicileliie
marfa

comunitatilor din teritoriul sau.

5. Calitatea mediului urban —— (s rii urbane in
8 tatenilor, al
economiei si al societatii in
ansamblu

Elaborarea si implementarea Planului de Mobilitate Urbana Durabila pentru Orasul BALS are ca
tinta principald, realizarea unui sistem de transport eficient, integrat, durabil si sigur, care sa promoveze
dezvoltarea economica, sociala si teritoriala gi care sa asigure o buna calitate a vietii. Diversificarea si
utilizarea sustenabila a mijloacelor de transport (feroviar, auto, velo, pietonal) din punct de vedere
social, economic si de mediu, precum si buna integrare a diferitelor moduri de mobilitate si transport
este de asemenea un obiectiv a prezentului PMUD. Prezentul plan de mobilitate urbana se va adresa
tuturor formelor de mobilitate si transport, incluzénd transportul public si privat, de marfa si pasageri,
motorizat $i nemotorizat, in miscare sau in stationare.

Masurile pentru mobilitatea urbana pot fi sprijinite de fondurile europene, daca acestea contribuie la
scaderea emisiilor de carbon, pot fi finantate in cadrul unei strategii de dezvoltare urbana integrate si durabile,
care abordeaza problemele economice, de mediu, climatice, sociale si demografice care afecteaza zona urbana
respectiva. Comisia recomanda sa se adopte un set concret de masuri la diferite niveluri, care sa trateze mai
multe chestiuni relevante precum logistica urbana, reglementarea accesului urban si siguranta rutiera, urménd

sa monitorizeze cu atentie actiunile subsecvente.
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Prezentul Plan de Mobilitate Urbana al Orasului Bals, judetul Olt are ca scop dezvoltarea sustenabila a

mobilitaii in aria de studiu, acesta urmand a functiona ca un suport pentru pregatirea si implementarea

proiectelor si masurilor finantate prin programele de finantare cu fonduri nerambursabile si alte surse asociate

bugetelor locale, dar si pentru sustinerea implementarii unor proiecte de interes national care influenteaza

mobilitatea in aria de studiu.

in conformitate cu legislatia nationald (Legea 350/2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismul,

republicata cu completarile si modificérile ulterioare), prezentul plan de mobilitate urbana este 0 documentatie

complementara strategiei de dezvoltare locala si a planului urbanistic general (P.U.G.), dar si instrumentul de

planificare strategica teritoriala prin care se coreleaza dezvoltarea spatjala a localitatilor si a zonei periurbane a

acestora cu necesitatile de mobilitate i transport ale persoanelor si marfurilor.
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Din punct de vedere al traficului rutier acesta prezinta o particularitate foarte importanta: orasul fiind

traversat de drumul national rutier DN65 adicéa drumul european E 574, importanta artera de acces si de tranzit

care leaga vestul tarii de sudul tarii neexistdnd inca o centura ocolitoare (este in lucru drumul expres Craiova —

Pitesti care pe tronsonul 2 va prelua acest trafic incepand cu anul 2024), 94% din traficul inregistrat pe raza

orasului este generat de acest tranzit.

Prin dezvoltarea unui sistem de transport public atractiv si eficient, prin modernizarea a mai multor

strazi, prin crearea unor retele coerente de trasee pietonale si de biciclete, directii prezentate in cadrul

9
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prezentului PMUD, orasul Bals doreste asigurarea conditiilor pentru realizarea unui transfer sustenabil al unei
parti din ponderea modala a utilizarii autoturismelor personale (in crestere in Romania), catre transportul public,
utilizarea bicicletei ca mijloc de deplasare si mersul pe jos. in acest mod, se pot diminua semnificativ traficul
rutier si emisiile de CO2 din oras.
Obiectivele care se doresc a fi realizate in cadrul prezentului PMUD al orasului Bals sunt
urmatoarele:
v" Obiectiv 1. Asigurarea accesibilitatii si a zonelor protejate pentru pietoni; Realizarea, refacerea,
reabilitarea trotuarelor si amenajarea zonelor pietonale;
v" Obiectiv 2. Amenajarea eficienta a intersectiilor pentru un trafic fluid.
v’ Obiectiv 3. infiintarea retelei de transport public in comun si implicit a tuturor serviciilor necesare,
respectiv sistemul de tarifare in cadrul transportului public in comun, sistemul de informare a calatorilor,
completat de actualizarea sistemului de management al traficului existent.

v" Obiectiv 4. Amenajare autogara in vederea asigurarii incurajarii intermobilitatii;

<\

Obiectiv 5. Dezvoltarea si reglementarea parcarilor

v" Obiectiv 6. Realizarea retelei de piste dedicate circulatiei bicicletelor si a unui serviciu de inchiriere sau
sharing

v" Obiectiv 7. Reducerea poluarii si incurajarea transportului electric, implementarea principiului poluatorul
plateste

v" Obiectiv 8. Utilizarea metodelor alternative de transport

v" Obiectiv 9. Desfasurarea de campanii de constientizare a utilizarii transportului public;

1.2. incadrarea in prevederile documentelor de planificare spatiala
Documentele de planificare spatjala reprezinta sursa oficiala de informatji pentru intocmirea studiilor de

specialitate, dupa cum este mentionat in legea 350/ 2001, privind Amenajarea teritoriului $i urbanismul.

In conformitate cu articolul 7, principalul scop al amenajérii teritoriului il constituie armonizarea la nivelul
intregului teritoriu a politicilor economice, sociale, ecologice si culturale, stabilite la nivel national si local pentru
asigurarea echilibrului in dezvoltarea diferitelor zone ale tarii, urmarindu-se cresterea coeziunii si eficientei

relatiilor economice si sociale dintre acestea.

La elaborarea PMUD a Orasului BALS s-a avut in vedere corelarea cu prevederile documentelor de

planificare spatiala la nivel national, judetean si local:

v" Planul de amenajare a teritoriului national - PATN
v" Planul de amenajare a teritoriului zonal - PATZ
v" Planul Urbanistic General (PUG) al orasului BALS
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fn cadrul PMUD pentru orasul Bals, este de interes PUG-ul localitatji. Celelalte documentatji pot furniza

anumite informatji in cadrul PMUD daca este necesar.

1.3. Incadrarea in prevederile documentelor strategice sectoriale
Documentele strategice sectoriale luate in considerare in cadrul PMUD sunt prezentate in tabelul de
mai jos:
Documentul Emitent Obiective

Strategia de dezvoltare a Orasului Bals

pentru perioada 2021-2027 UAT Bals

STRATEGIA DE DEZVOLTARE A v" Dezvoltarea echilibrata a sistemului
JUDETULUI OLT 2021 - 2027

Saelit] A de transport care sa asigure o

P, infrastructura si servicii de transport
(P)I|?::ilad;o(1j:3:2|:,alr;;:ﬁgzlgg;l " ADRSUD VEST Ofenia moderne si durabile si dezvoltarea
sustenabila a economiei.

Cresterea accesibilitatii serviciilor
publice pentru toti cetatenii, cu atentie
deosebita pentru grupurile vulnerabile;
v" Cresterea conditiilor de siguranta si

LR (E CHEL G AT ICICR G eI Ministerul Dezvoltarii Regionale
a Romaniei / Romania policentrica 2035 si Administratiei Publice

Master Plan General al Transporturilor al

Romaniei, octombrie 2016 Ministerul Transporturilor

Strategia Nationala pentru Transport Guvernul Roméniei si Programul implicit reducerea numarului de
Durabil 2013 - 2020 - 2030 de Dezvoltare al Natiunilor Unite decese in urma accidentelor din
Programul Operational Regional pentru Autoritatea de Managemgnt transporturi o -
regiunea Sud Vest Oltenia 2021 - 2027 pent.ru Programul Operafional 7 Reilesis progreswa a emlsulor.

Regional - POR SM poluante rezultate din transporturi;
ENTNEGNEIG ELELICEEI GO el Ministerul Investitiilor si

Viziunea de dezvoltare viitoare urmareste tocmai o redefinire a Orasului Bals in raport cu mediul
concurential acerb care se manifesta la nivelul national, regional si global. Astfel, pentru perioada 2021-2027,
toate resursele, practic motorul de care dispune in prezent orasul, se vor orienta catre o permanenta cunoastere
si performanta, ca modalitate de adaptare si raspuns la provocarile tehnologice de mobilitate. Viziunea de
dezvoltare a Orasului Bals in viitorul deceniu este deja conturata de directia de evolutie trasata pana acum,
astfel ca urbea poate aspira la titlul oras ecologic din Regiunea Sud Vest Oltenia.

In cadrul strategiei de dezvoltare locala pentru perioada 2021 — 2027 au fost propuse o serie de proiecte
cu impact prin intermediul carora se va avea in vederea dezvoltarea de actjuni pentru avansarea modernizarii
si dezvoltarii retelelor si serviciilor, asigurarea conditiilor financiare si tehnice pentru finalizarea proiectelor de
modernizare si dezvoltare, construirea unui sistem integrat de transport, generalizarea implementarii politicilor
de mediu si dezvoltare durabila.

Obiective ale proiectelor

dezvoltate de UAT Bals Actiuni directe Rezultate
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1. Reabilitarea infrastructurii
urbane cat si  imbunataiirea
serviciilor publice respectiv a
accesibilitatii cetatenilor la acestea

si  eliminarea
teritoriale intre
i orasele europene

1. Dezvoltarea si Modernizarea
infrastructurii rutiere urbane.

gradului de

accesibilitate a orasului si a

mobilitati

transportului  de

persoane $i marfuri

2. Dezvoltarea si modernizarea
infrastructurii de transport urban.

3. Amenajarea unei autogari in
vederea incurajarii intermobilitatii

R/
0’0

Dezvoltarea si modernizarea spatiilor publice i
infrastructurii  aferente: reteaua stradald, alei, zone
pietonale, trotuare, iluminat public, supraveghere video
pentru cresterea sigurantei, monitorizare trafic.
Modernizarea refelei de strazi urbane prin asfaltarea si
reabilitarea strazilor.

Modernizarea si accesibilizarea strazilor arteriale si
colectoare.

Finalizarea construirii centurii ocolitoare pentru trafic greu
de transit, intr-un timp cat mai scurt.

Crearea si amenajarea de piste pentru biciclisti prin
realizarea de piste noi si marcarea de trasee pe bulevardele
si strazile existente, precum si crearea de statii speciale
pentru biciclisti

Modernizarea si infiintarea statiilor de autobuz/microbuz in
oras.

Crearea unei retele de statii de bike-sharing

Amenajarea unei autogari centralizate, eventual Tin
apropierea garii CFR ar putea reprezenta un inceput de
intermodalizare a transportului local si interurban;

1.4. Preluarea prevederilor privind dezvoltarea economica, sociala si de cadru natural din documentele

de Planificare ale UAT-urilor.

a) Planul Urbanistic General al Orasului Bals - PUG

Conform legislatiei in vigoare, Planul Urbanistic General are caracter de reglementare si réspunde programului
de amenajare a teritoriului si de dezvoltare a localitatilor care compun unitatea administrativ — teritoriala de baza.
Din cadrul PUG Bals au fost luate in considerare elemente de dezvoltare economica si sociala la nivel global —
la nivelul intregului municipiu. Pentru a stabili o corelare adecvata intre PMUD si PUG ar trebui sa fie stabilita
in primul rdnd o corelare intre unitajle teritoriale luate in considerare, astfel: zonele de mobilitate din PMUD sa
fie corelate cu UTR-urile din PUG, cu conditia ca acestea sa fie definite clar (sa aiba o delimitare teritoriala clara)
si sa contina informatii referitoare la populatie si activitatea economica si alte activitati din cadrul UTRului. Din
cadrul PUG-urilor celorlaltor localitati nu au fost identificate elemente / informatji strategice care sa ajute in
elaborarea PMUD, cu exceptia mentionarii unor proiecte specifice de transport.

PMUD Bals a luat in calcul propunerile de dezvoltare din PUG care raspund unor probleme privind

mobilitatea actuala respectiv:

e traficul interurban ce se formeaza de-a lungul axului principal al orasului, pe directia Craiova-Slatina, in
ambele sensuri. Semaforizarea nu functioneaza eficient pe artera mentionata, favorizénd aparitia
congestiei, in loc sa o previna sau sa o diminueze.

e drumurile comunale nu asigura o suprafata de rulare corespunzatoare pentru circulatia rutiera, in cea

mai mare parte.
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o dezvoltarea si modernizarea infrastructurii de transport a orasului Bals reprezintd fundamentul
dezvoltarii urbanistice a localitatii, a integrarii zonei cu reteaua transeuropeana de transport, a cresterii

competitivitatii economice si dezvoltarii pietei interne.

b) Strategia de Dezvoltare Locala a Orasului Bals — extras din strategie

“Obiectivul general de dezvoltare al orasului Bals pentru perioada 2021-2027: Revitalizarea socio-

economica Si regenerarea urbana a orasului Bals, in vederea stoparii declinului demografic, cresterii
atractivitatii acestuia pentru locuitori, investitori, antreprenori, vizitatori si turisti, respectiv a consolidarii

rolului sdu polarizator in zona rurala din nord-vestul judetului OI.™

2. Analiza situatiei existente

2.1. Contextul socio-economic cu identificarea densitatilor de populatie si a activitatilor economice

Asezare geografica

,Orasul Bals este situat in vestul judetului Olt (UAT incadrata in categoria NUTS 3), care la randul s&u
face parte din Regiunea Sud-Vest (NUTS 2) si din regiunea istoricé a Olteniei. Acesta se afla la contactul dintre
Podisul Getic (Platforma Oltetului) si Campia Roména (Campia Olteniei, respectiv Campia Romanatilor), pe
valea raului Oltet, la o altitudine medie de 136 m. Balsul este situat la o distanta de 25 km de Craiova, principala
metropola a Olteniei, si la 26km de Slatina — resedinta judetului Olt. Fata de capitala tarii - Bucuresti, orasul se
afla situat la o distantad de aproximativ 210 km. Din punct de vedere politico- administrativ, orasul Bals are
urmatorii vecini: la nord comuna Oboga, la nord-est - comuna Bobicesti, la nord-vest - comuna Baldovinesti, la
sud - comuna Voineasa, la sudest - comuna Barza, la sud-vest - judetul Dol
Diferite surse istorice dovedesc faptul ca localitatea Bals a fost asezata pe valea Oltetului inainte de anul 1450.
Fiind situat la rascrucea drumurilor catre targurile mari Craiova si Slatina, acesta a devenit un loc de popas i
de schimburi de produse, polarizénd in jurul sau si alte asezari rurale. Astfel, Balsul era o agezare mai mare
care cuprindea: case, ogoare, pasuni, paduri si mai multe sate. Un prim document relativ care mentioneaza
localitatea Bals este un hrisov domnesc din 18 aprilie 1564. De-a lungul anilor, localitatea a cunoscut diverse
transformari importante. Astfel, in perioada 1921-1950 Balsul a fost comuna urbana, resedinta a Plasei Oltetu
din judetul Romanati, timp de 3 ani, intre 1950-1953, a fost iarasi comuna rurald, iar din 1954 a redevenit
comuna urbana. De asemenea, in perioada 1954-1968, Balsul a fost resedinta Raionului Bals, din regiunea
Oltenia. incepand cu anul 1968, Bals este un oras din judetul Olt, in componenta caruia intra satele Corbeni,
Romana si Teis. Orasul Bals face parte din grupul localitétilor de tip liniar, fiind traversat de o importanta axa de
transport de la est la vest.

! Extras din STRATEGIA INTEGRATA DE DEZVOLTARE A ORASULUI BALS PENTRU PERIOADA 2021-2027
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Suprafata administrativa totala a orasului Bals este de aproximativ 4.156 ha (41,56 km2), fiind astfel cel mai mic
oras din judet, din aceasta perspectiva. Recensaméntul din 2011 scoate in evidenta faptul ca din totalul de
18.164 de persoane rezidente la acel moment, circa 90% locuiau propriu-zis in oras (care a integrat in timp si
fostele sate Mainesti si Spineni), cate 3% in satele Corbeni si Romana, respectiv 4% in satul Teis, ultimul fiind
practici alipit de trupul orasului.

Relieful predominant in regiunea respectiva este unul de cdmpie. Orasul Bals este situat la altitudini cuprinse
intre 120-140 m, in zona de contact a Campiei Romanatilor cu Platforma Oltetului. Vatra orasului este situata
in cea mai mare parte in zona de campie, pe terasele si in lunca Oltetului si a afluentilor sai.

in general, relieful la contactul dintre Campia Romanatilor cu Podisul Getic este bazat pe un fundament al
Platformei Moesice, care are la baza sisturi cristaline de mezozona, strabatute pe alocuri de corpuri granitice-
gabbroice. Cele mai recente depozite, din categoria fluvio-lacustra sunt alcatuite preponderent din pietrisuri Si
nisipuri, argile, argile nisipoase si nisipuri prafoase slab argiloase. Acestea cuprind si aluviuni recente care sunt
prezente in lunca raului Oltet si a afluentilor acestuia.

Solurile cele mai reprezentative sunt argiluvisolurile, dintre care remarcam:

- solurile brun-roscate, care se intalnesc la est de Oltet si sunt formate din nisipuri, loessuri si mai

rar argile. Continutul de humus al acestui tip de sol este intre 2,5-3,5%.

- solurile brun-rogcate luvice, prezente la vest de Oltet, au un continut redus de humus, intre 2-3% si au
un continut sporit de argila.

Astfel de soluri necesita deseori ingrasaminte, mai ales pentru o productivitate sporita a culturilor de

camp.

- solurile hidromorfe care sunt prezente de-a lungul luncilor, unde apele freatice se afla la adancimi

mici (1,5-2m).

De asemenea, in zonele de campie joasa, sunt prezente si soluri de cernoziom, cu un procent ridicat de
humus, pe care sunt practicabile cu succes diferite culturi agricole.

Reteaua hidrografica a orasului Bals este bogata in cursuri de apa cu un caracter temporar sau permanent.
Aceasta are drept element principal raul Oltet, care isi are izvoarele in Carpatii Meridionali, la Balg intra in
Campia Romana, ulterior varsandu-se in Olt la Cioroiu. Oltetul are un debit mediu de 10 mc/s, lungime de 185
km si suprafata bazinala de 2663 km kmp. Acesta inregistreaza variatii ale debitului, atat sezoniere cat si anuale
(diferente intre ani secetosi si ploiosi). Prin urmare, in orasul Bals au fost efectuate lucrari de regularizare a
albiei si lucrari de indiguire. Lacurile din zona Balsului au suprafete reduse si sunt valorificate in context local
prin agrement, irigatii sau adapatul vitelor. Cele mai importante lacuri se afld in lunca Oltetului: lacul de
acumulare de la Olari si Balta Garii din Bals.

Climatul orasului Bals este unul temperat-continetal cu diferite influente submediteraneene si oceanice.
Caracteriscile specifice sunt reprezentate de valorite putin mai ridicate ale temperaturii aerului pe parcusul

anului, precipitatii mai bogate si un vént preponderent vest-est. Temperatura medie multianuala inregistrata
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este in jur de 11°C, cu un minim absolut inregistrat de circa -35 °C si un maxim de peste 41 °C. Temperatura
medie a lunii celei mai calduroase (iulie) este de circa 23 °C, iar a celei mai racaroase (ianuarie) -3 °C.
Precipitatiile atmosferice anuale insumeaza valori cuprinse intre 530-550 mm/an, cu cele mai inalte valori in
lunile mai-iunie (60-70 mm) si cele mai reduse in februarie (25-35mm). in aceasta regiune predomina vanturile
vestice (20%) si estice (peste 10%). De asemenea, remarcam curentii de aer de-a lungul Culoarului Oltetului
care determina valori mai sporite ale vénturilor cu directie nord-vest.

Vegetatia prezenta pe teritoriul orasului Bals este una reprezentativa zonei de silvostepa unde se intalnesc
pajisti si palcuri de padure (sleauri), multe dintre care, prin influenta factorului uman, au fost transformate in
suprafete agricole. Preponderent, in paduri se gasesc urmatoarele specii de arbori: stejar pufos, cer si garnita,
carpen, tei, artar tataresc. Dintre speciile de arbusti frecvent intélnite, remarcdm: macesul, alunul, socul, cornul,
paducelul, sanger, etc. In zonele de lunc si pe malul baltilor este dezvoltata o vegetatie hidrofila specifica,
compusa din stanjenelul de balta, rogozul, limbarita, salcie, papura, etc. Drept consecinta a a extinderii culturilor
agricole, pajistile de cdmpie sunt prezente pe suprafete restrénse, unde pot fi intainite rogoz, paius stepic,
sadina.

Ca si in cazul vegetatiei, fauna din regiune este specifica zonei de silvostepd, care cuprinde diverse specii de
animale prezente in padure, campie, luncé, ape. in paduri, pot fi intalnite urmatoarele specii de mamifere:
vulpea, caprioara, mistretul, iepurele, bursucul veverita. in zonele de cAmpie sunt prezente si diverse specii de
rozatoare, precum: popandaul, soarecele de camp, sobolanul cenusiu, dihorul de stepa etc. Dintre pasari, sunt
prezente: lastunul, fazanul, prigoria, prepelita, ciocérlia. De asemenea, unele tipuri de pasari sunt ocrotite prin
lege (corbul, bufnita, cucuveaua). Fauna de lunca este alcatuita preponderent din pasari (gésca de vara, rata
mare, stércul galben, etc.). Fauna acvatica este compusa din diverse specii: mreana, clean, porcusor, oblet, si

altele.”

Situatia si structura demografica

,Conform Institutului National de Statistica, in anul 2020, in orasul Bals isi aveau domiciliul 20.397 de persoane
(4,7% din populatia judetului Olt), cifra care plaseaza orasul pe locul 3 la nivel judetean, din punct de vedere
demografic, fiind depasit doar de municipiile Slatina si Caracal.

Din numarul total de locuitori, 52% (10.606) erau persoane de gen feminin si 48% (9.791) erau de gen masculin.
In ceea ce priveste ponderea sexelor pe grupe de vérsta, observam ca raportul este unul relativ egal in cazul
copiilor (0-14 ani), in timp ce in cazul adultilor (15-59 ani) ponderea femeilor este mai mare, pe fondul migratiei
mai intense a acestora (de ex. in cazul casatoriilor). in cazul persoanelor varstnice (60+), ponderea femeilor

este mult mai ridicaté decét a barbatilor, acestea avand astfel o speranta de viata mai ridicata cu circa 7 ani.

2 Extras din STRATEGIA INTEGRATA DE DEZVOLTARE A ORASULUI BALS PENTRU PERIOADA 2021-2027
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Per ansamblu, structura pe varste scoate in evidentd urmatoarele aspecte: copii (0-14 ani) reprezentau 13%
din totalul populatiei, varstnicii (60+) reprezentau 20%, respectiv tinerii si adultii (15-59) — 67%. Prin urmare,
raportul dintre varstnici si copii era de 157%, sub media nationala de 160% si cea judeteana de 203%, ceea ce
indica faptul ca orasul Bals este afectat de imbatranirea populatiei, insa la un nivel inca mai redus decét alte

localitati din judet.
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Figura 2 - PIRAMIDA VARSTELOR LA NIVELUL ORASULUI BALS IN ANUL 2020

Sursa: INS. Baza de date TEMPO ONLINE

Piramida vérstelor la nivelul anului 2020 indica existenta unei baze tot mai inguste (tinerii nscuti dupa 1989),
a unei zone mediene foarte bine reprezentate (adulti nascuti intre 1967-1989), respectiv a unui varf ingust
(persoane nascute inainte de 1950). Asadar, structura piramidei reflectd dinamica istorica a orasului, dar si
efectele politicii demografice din perioada comunista. Generatia "decretiilor” (dupd numele decretului care a
interzis in anul 1966 avorturile) a ajuns astézi la varsta de 50-54 de ani, segment de vérsta predominant si la
nivelul orasului. In schimb, liberalizarea avorturilor si declinul economiei locale de dupé 1990, a facut ca grupa
de varsta 0-29 de ani sa se reduca la un nivel minim istoric. Coreland cele doua informatii, precum si faptul ca
aceste date nu reflectd adevarata amploare a migratiei (mai ales la grupele de varsta 20-50 de ani), putem

afirma c& urmatorii 10 ani vor aduce o scadere importanta a populatiei apte de munca, concomitent cu o crestere
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a populatiei varstnice (cu precadere a celei peste 70 de ani), inclusiv pe fondul cresterii sperantei de viata.
Asadar, este de asteptat ca sporul natural sa fie unul negativ (putine nasteri din cauza numarului tot mai redus
de familii si persoane tinere; mai multe decese pe fondul cresterii numarului de persoane trecute de 70-75 de
ani).

In dinamica perioadei 1930-2011 se remarca dou perioade dinstincte din punct de vedere demografic: una de
crestere a numarului populatiei, din 1930 pana in 1992, cu cresteri accentuate in 1956-1992, cand populatia a
crescut de peste 3 ori, si a doua perioada — de declin, care incepe din anul 1992 si se accentueaza in ultimii
ani. Cresterile din perioada comunista sunt explicate prin industrializarea planificata care a dus la un larg proces
de urbanizare si migratie de tip rural-urban. Declinul demografic din perioada post-comunista este explicat de
criza economica din perioada de tranzitie si falimentul sau restructurarea multor intreprinderi industriale, ceea
ce a incurajat fenomenul de migratie catre alte tari sau zone din tara, in special a populatiei tinere, fapt ce a
influentat negativ rata natalitatii. Cel mai probabil, urméarind evolutii din prezent, populatia orasului va continua
sa scada, atingand in jurul anului 2027 numarul de locuitori din anii 70 ai secolului trecut (15-16.000 de locuitori
stabili).

1930 1948 1956 1966 1977 1992 2002 2011

Figura 3 - POPULATIA STABILA A ORASULUI BALS LA RECENSAMINTELE DIN PERIOADA 1920-2011

Sursa: INS. Rezultatele definitive ale recensamintelor
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Conform datelor de la recensamantul din 2011, cea mai recenta sursé oficiala disponibila, in orasul Bals, 88%
din totalul locuitorilor erau persoane de etnie roména (autodeclarata). Totusi, ponderea reala a romanilor este
mai mare, in contextul in care despre 9% dintre locuitori nu erau disponibile informatii cu privire la etnia acestora,
fiind absenti de la resedinta. Un alt grup etnic subevaluat din punct de vedere statistic este cel al persoanelor
de etnie roma, care inregistrau o pondere de circa 3%, dar al caror numar s-a dublat intre 1992 si 2002. Asadar,
ponderea lor reala e posibil sa fie de minim 5% in prezent, pe fondul unei rate mai ridicate a natalitatii. Celelalte
grupuri etnice insumau un numar foarte modest, un total de 10 persoane, dintre care 4 persoane erau de etnie

maghiara.
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Figura 4 - STRUCTURA ETNICA A POPULATIEI ORASULUI BALS, LA RECENSAMANTUL DIN 2011

Sursa: INS. RGPL 2011

Din punct de vedere confesional, la recensaméantul din 2011, circa 91% din locuitorii orasului Bals erau de religie
ortoxa, procentul real al acestora fiind mult mai mare, in contextul in care nu exista informatii dipsonibile despre
circa 8,5% din locuitori. De asemenea, in oras au fost inregistrati si reprezentanti ale altor culte religioase,
precum: baptista (30 persoane), penticostala (27), Martorii lui lehova (33), evanghelica (6) etc.

Conform INS, in anul 2018, in orasul Bals s-au nascut 187 de copii, in timp ce numarul deceselor a fost de 176,
inregistrandu-se astfel un bilant natural pozitiv (+11 persoane). Pentru intervalul 2008-2018 insumat, a fost
inregistrat un bilant natural pozitiv de 107 persoane. Totusi, in anii 2012 si 2014 sporul natural a inregistrat si
valori negative, pe baza natalitatii reduse fata de alti ani. Datele preliminare pentru anul 2019 indica un numar
de 152 de nasteri si 185 de decese, cu un deficit natural considerabil. Desi acestea urmeaza sé fie actualizate,
cel mai probabil vom avea al treilea an din ultimul deceniu cu spor natural negativ. Astfel de situatii vor deveni

tot mai frecvente, pe masura ce populatia tanara se restrange, iar cea vérstnica creste.
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in anul 2018, rata natalitatii a fost de 9%, peste media judeteana de 7,8%, dar sub cea nationald de 9,3 %, in
timp ce rata mortalittii era de 8,5 %o, mult sub media judeteana de 14,5%. si cea nationala de 11,9 %o. Astfel,
rata sporului natural din orasul Bals era de 0,5%o, cu mult peste media judeteana (-6,7%o), Si cea nationala (-
2,6%o0), ambele fiind negative. Asadar, mortalitatea redusa, corelatd cu o pondere scézuté a populatiei de peste
70 de ani fata de zonele rurale sau alte orase, au contribuit la atenuarea declinului demografic, insa amplificarea

fenomenului de imbétranire demografica va conduce in urmatorii ani la atenuarea acestui avantaj competitiv.
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Figura 5 - MISCAREA NATURALA A POPULATIEI ORASULUI BALS IN PERIOADA 2008-2018
Sursa: INS. Baza de date TEMPO Online
Un alt indicator demografic relevant care oglindeste nu doar starea economico-sociald generala a unei zone,
dar si dezvoltarea sectorului sanitar este rata mortalitatii infantile. Astfel, la nivelul anului 2018, in orasul Bals,
rata mortalitatii infantile era de 21,4%., cu mult peste media judeteanad de 5,5%o si cea nationald 5,9%., fapt
ingrijorator si alarmant din punct de vedere al sistemului medico-sanitar din oras. Totusi, valorile acestui
indicator variaza mult de la un an la altul, rezultdnd o medie pentru intervalul 2008- 2018 de doar 10,7%o, iar

pentru ultimii 5 ani de 7,8%o, ceea ce indica o tendinta generalad de descrestere a fenomenului.
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Figura 6 - MISCAREA NA TURALA A POPULA TIEI ORASULUI BALS IN PERIOADA 2008-2018
Sursa: INS. Baza de date TEMPO Online

in anul 2018, in orasul Bals au fost inregistrate 158 de casatorii, inregistrandu-se o medie de 7,6 casatorii/1000
locuitori, peste media judeteana de 5,5%q Si cea nationald de 6,5%., situatie usor de explicat prin ponderea
ridicata a persoanelor nascute in anii 80 (30-35 de ani), in randul carora se inregistreaza cele mai multe
casatorii. in dinamica, observam diverse fluctuatii ale numarului de casatorii, cu cel mai mare numar inregistrat
in 2018. In intreaga perioad 2008-2018, in localitate au fost inregistrate 1.427 de casatorii. De partea cealalta,
in anul 2018 au fost inregistrate 18 divorturi, ceea ce insemna 1 divort la 9 casatorii. Ca si in cazul caséatoriilor,
observam diverse fluctuatii in dinamica 2008-2018, inregistrandu-se un trend descrescéator pana in 2017. O
astfel de dinamicé a césétoriilor si divorturilor creeaza premise favorabile pentru cresterea si mentinerea ratei

de natalitate din oras.
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Figura 7 - NUPTIALITATEA SI DIVORTIALITATEA IN ORASUL BALS, IN PERIOADA 2008-2018
Sursa: INS. Baza de date TEMPO Online

Datele despre fenomenul migrationist intern de la nivelul orasului Bals sunt nevaforabile, situatie explicabila prin
pozitionarea acestuia la mica distanta fatd de un important centru universitar (Craiova). Conform INS, in anul
2018 au fost inregistrate 495 de plecari cu domiciliu si doar 281 de sosiri cu domiciliu, inregistrandu-se astfel
un bilant migratoriu intern negativ de 214 persoane. In intervalul 2008-2018, in fiecare an a fost inregistrat un
bilant negativ. in realitate, numarul celor care pleaca anual din oras este mai mare, multi dintre acestia
schimbandu-si resedinta de facto fara modificarea domiciliului inscris in cartea de identitate.

in acelasi context, la recensamantul din 2011, un numar de 1.004 persoane cu domiciliu in orasul Bals (6% din
populatia stabild) erau plecate in strainatate, dintre care 511 barbati si 493 femei, date care suprind doar partial
fenomenul (au fost colectate date doar pentru persoanele la al caror domiciliu se aflau alti membri ai familie
care sa ofere relatii despre ele. Pe intervale de timp, 417 (41%) persoane erau temporar absente, in timp ce
587 (59%) erau plecate pentru o perioada indelungata. Astfel, observam c& fenomenul migrationist afecteaza
grav perspectivele demografice ale orasului Bals, in ideea in care bilantul migratiei externe inregistrate este

negativ, iar cel real este si mai amplu.
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Figura 8 - MISCAREA MIGRATORIE A POPULATIEI ORASULUI BALS, IN PERIOADA 2008-2018
Sursa: INS. Baza de date TEMPO Online
in realitate, intre populatia cu domiciliul in oras, de peste 20.000 de persoane, si cea efectiv prezentd in
localitate, estimata la maxim 17.000 de persoane, exista o diferenta de circa 15% - aceasta fiind migratia interna

si externa nesurprinsa de statisticile oficiale.”

2.2. Reteaua stradala
Clasificarea retelei stradale a Orasului Bals

Pe céi rutiere, orasul Bals se bucura de o accesibilitate sporité si favorabild, datorita traversarii acestuia
de catre un drum national (DN 65), care are si statut de drum european (E 574). Acestea se afla intr-o stare
foarte buna si traverseaza orasul Bals pe directia est-vest, pe o lungime ce depaseste 5 km (str. Nicolae
Titulescu — principala artera rutierd a orasului). Tranzitarea zilnica a orasului de peste 10.000 de vehicule este
una dintre cele mai mari probleme ale localitatii, antrenand poluarea aerului, zgomot, risc sporit de accidente,

degradari ale carosabilului, cladirilor etc.

3 Extras din STRATEGIA INTEGRATA DE DEZVOLTARE A ORASULUI BALS PENTRU PERIOADA 2021-2027
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Plan de incadrare Orasul Bals (prelucrarea consultantului)

Un proiect vital in ceea ce priveste accesibilitatea rutiera in orasul Bals este centura de ocolire, care se

aflé pe Lotul 1 al Tronsonului 2 al Drumului Expres Craiova-Pitesti, aflata in curs de executie, care va fi probabil
data in functiune in anul 2023. Aceasta va degreva de mare parte din trafic axa est-vest a orasului si va deschide

noi oportunitati pentru dezvoltare.

Bals,

s Drumuri principale de tranzit de T
importanta nationald/internationala
Drumuri principale de interes local
Retea secundara de cu circulatie moderata

(=== Retea secundara de strazi cu trafic redus

Mainesti

E574 (DN 65) - drum cu doua benzi de circulatie denumitd Str. Nicolae Titulescu de la intrarea in oras pana la

podul peste raul Oltet si Str. Nicolae Balcescu de la raul Oltet pana la iesirea spre Slatina (est);
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Elemente geometrice a principalei artere a orasului Bals (prelucrarea consultantului)
De asemenea, orasul este conectat la doud drumuri judetene (DJ 643 si DJ 643A), care joaca un rol
esential in sustinerea functiei de deservire a orasului, in contextul in care asigura legatura cu majoritatea
comunelor din partea de vest a judetului. La marginea teritoriului administrativ al orasului se afla DJ 644, care
joaca, la randul sau, un rol important in asigurarea legaturii cu localitatile de pe malul stang al Oltetului, dar si
cu municipiul Caracal, un nod important de comunicatii. DJ 643A a fost moderizat de CJ Olt cu fonduri
europene, prin POR 2007-2013, iar DJ 643 (pe distanta dintre Bals si DN 64) este in curs de reabilitare cu
fonduri din POR 2014-2020, la care se adauga un proiect PNDL de amenajare a rampelor de acces la podul
peste Oltet de pe teritoriul orasului. Restul drumurilor (DJ 644 si DJ 643 — intre Bals si limita judetului Vélcea)
au beneficiat de unele lucrari de reabilitare pe anumite portiuni, cu fonduri de la bugetul CJ, fara a fi insa obiectul
unor lucrari complexe de modernizare. DJ 644 va fi partial relocat in zona Branet pentru a amenaja nodul de
acces Bals Est la Drumul Expres Craiova-Pitesti.
Recent, CJ Olt a preluat si un fost drum de exploatare care leaga orasul Bals si comuna Bobicesti de
statia de transfer a deseurilor Bals, acesta devenind DJ 644B si fiind in curs de modernizare cu fonduri proprii.
Reteaua de drumuri comunale cuprinde DC 1A, DC 154A si DC 155, aceastea afléndu-se in
administrarea Primariei:

+DC 1A Bals - Spineni, este un drum de importanta locala, care face legatura intre zona de suburbie a
orasului (comuna Spineni) si zona centrald a orasului. Acesta a fost modernizat recent prin PNDL si
se afla intr-o stare bund, lucrérile incluzand si construirea unui pod nou.

*DC 154A, care asigura legatura cu localitatile Popanzalesti, Voineasa si Blaj, intersecandu-se ulterior cu DJ
643. Acest drum se afl intr-o stare mediocra (este betonat), necesitand investitii de modernizare. In
apropiere de intersectia cu DN 65, acest drum va fi relocat pentru a deservi nodul rutier Barza Nord al
Drumului Expres Craiova-Pitesti.

«DC 155 — care traverseaza localitatile Bals — Teis — Barza — Branet (DJ 644). Acesta ofera accesul catre

localitatea componenta a orasului — Teis si comunele din imediata apropriere, fiind unul de importanta
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locala. Drumul este betonat (excepténd tronsonul asfaltat de pe teritoriul orasului) si traverseaza calea
ferata Slatina — Bals.

Situatia traficului rutier conform masuratorilor efectuate Scenariul 0 - fara drumul Expres Craiova - Pitesti:

Simulare computerizata trafic actual (prelucrarea consultantului)

Lungime totala a retelei stradale a orasului Bals este de 55km dintre care 47 km erau strazi orasenesti
modernizate (asfaltate, betonate sau strazi imbracate cu piatra fasonata).

Strazile orasului Bals sunt urmatoarele: Strada Bradului, Strada Cometa, Strada Viilor, Strada
Stejarului, Strada Macului, Strada Zambilelor, Strada Anton Pann, Strada Campului, Strada Oltetului, Strada
Pietrisului, Strada Olarilor, Strada Cuza Voda, Strada Salcamilor, Strada Nufarului, Strada Chiliei, Strada
Mainesti, Strada Turda, Strada 1 Mai, Strada Spineni, Strada Crinilor, Strada 9 Mai, Strada lon Creanga, Strada
Teis (DC 155), Strada Résaritului, Strada Plopului, Strada Fratii Buzesti, Strada Trandafirilor, Strada Lalelelor,
Strada Mihail Drumes, Strada Libertatii, Strada Popa Sapca, Strada Marasesti, Strada 1 Decembrie, Strada
Bujorului, Strada Depozitelor, Strada Tudor Vladimirescu (DJ 643A), Strada Mihai Viteazul (DJ 643), DC 1A,
DC 154A, Strada Ciocarliei, la care se adauga alei carosabile.

Latimea medie este de 4-9m

intre anii 2016-2020, au fost reabilitate si modernizate cu fonduri de la bugetul local: str. 1 Mai, str. Cuza
Voda, str. Pietrisului, str. Cdmpului, str. Turda, str. Anton Pann,str. Viilor, str. M&cesului, str . Popa Sapca, str.
Prelungire Petre Pandrea, str. Salcamilor, Str. Macului, Str. Plopului, Str. Crinilor, Str. Luncii, Str. 1 Decembrie,
Str. Bradului, Str. Zambilelor, Str. Fratii Buzesti, Str. Depozitelor etc. De asemenea, a fost construit un drum de
interes local adiacent Str. Chiliei, au fost reabilitate trotuare pe ambele parti ale Str. Nicolae Titulescu etc.
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Profilul mediu al strazilor reabilitate (prelucrarea consultantului)

Starea trotuarelor este satisfacatoare doar in zona Orasului Nou, unde a fost derulat un proiect
european cu fonduri POR 2007-2013 pentru regenerare urbana, respectiv pe str. Nicolae Titulescu si alte cateva
strazi centrale. In cazul celorlalte strazi, trotuarele fiind sunt degradate, fie lipsesc (in unele cazuri chiar din
cauza profilului strazii). De asemenea, in orasul Bals pistele pentru biciclisti, ca si centrele de inchiriere a
acestora, lipsesc, fiind totusi planificate investitii in acest sens in urmétorii ani. in acest context, biciclistii si chiar
pietonii sunt nevoiti sa se deplaseze pe marginea carosabilului, crescand riscul de implicare a acestora in
accidente rutiere.

In vederea reazizarii unor masuri eficiente in considerarea teritoriului de influenta se vor introduce
atat teritoriul Orasului Bals cu satele apartinatoare Sat Corbeni si Romana, Sat Teis, Sat Mainesti cat si
comunele limitrofe care au stranse legaturi economice cu acestea.

Balsul se invecineaza cu urmatoarele unitati administrativ-teritoriale:

. NORD - EST - comuna Bobicesti;

. SUD - EST - comuna Barza;

. SUD - comuna Voineasa;

. SUD - VEST - judetul Dolj;

. NORD - VEST - comuna Baldovinesti;

. NORD - comunele Oboga si Morunglav.

O mare parte din locuitorii acestor comune au legaturi cu Orasul Bals fie economice, de naveta, cumparaturi,
activitati administrative, de invatamant, acces la servicii de séanatate.
Deasemenea persoanele din aceste comune utilizeaza Orasul Bals ca punct de tranzit catre Craiova, Slatina,

Bucuresti.
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Infrastructura de invatamént

1. LICEUL TEHNOLOGIC NR.1

2. LICEUL TEHNOLOGIC NICOLAE BALCESCU

3. SCOALA GIMNAZIALA "MIHAI DRUMES"

4. SCOALA GIMNAZIALANR. 1

5. GRADINITA CU PROGRAM NORMAL NR. 2

6. SCOALA PRIMARA / GRADINITA CU PROGRAM NORMAL
7. SCOALA PRIMARA NR. 2

8. SCOALA PRIMARA NR. 3 - ROMANA

9. GRADINITA CU PROGRAM NORMAL "ION CREANGA"
10. GRADINITA CU PROGRAM PRELUNGIT NR.1

11. GRADINITA CU PROGRAM NORMAL NR.1

12. GRADINITA CU PROGRAM "TEIS"

13. LICEUL TEORETIC "PETRE PANDREA"
Infrastructura de sanatate

1. SPITAL / SPITALUL VECHI

2. AMBULATORIU

3. CIRCUMSCRIPTIA SANITAR VETERINARA S| CONTROLUL ALIMENTELOR

4. FARMACIE VETERINARA

5. SUBSTATIE DE AMBULANTA BALS

6. FARMACIA NICOFARM

7. FARMACIA VERDE S.R.L.

8. FARMACIA MEDICA

9. FARMACIA CATENA

10. FARMACIA ARNICA

11. CLINICA SANTE

12. BIOCLINICA

Institutii publice cu activitati administrative:
1. PRIMARIA

2. CONSILIUL LOCAL

3. JUDECATORIE

4. POLITIA ORASULUI BALS

5. PARCHETUL DE PE LANGA JUDECATORIA BALS
6. DETASAMENTUL 5, JANDARMI, UM0716
7. GARDA NR. 2 DE INTERVENTIE ISU BALS
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8. OFICIUL POSTAL BALS

9. OCOLUL SILVIC

10. AN.AF.

1. AJ.O.FM.

12. ADAPOST DE CAINI FARA STAPAN
Unitati economice, servicii sau utilitati pentru cetateni
Servicii financiar - bancare

1. C.E.C. BANK

2.B.C.R.BALS

3.B.R.D.

4. BANCA TRANSILVANIA

Turism - sport — agrement

1. STADION CORBENI-BALS

2. TEREN SINTETIC DE SPORT

3. SALA DE SPORT - PARC CENTRAL
4. HOTEL CENTRAL

5. PARCUL ORASENESC BALS

6. PARCUL BALTA GARII,

7. PARC GENGEA

8. PARC NICOLAE TITULESCU
Companii de servicii / utilitati

1. COMPANIA DE APA OLT - BALS

2. SC SALUBRIS BALS

3. SECTIE DE GAZE

4. STATIE DE EPURARE

5. STATIE DE TRANSFORMARE 110/20kV
6. BAZIN APA C.A.0.

7. CIMITIR MONESCU

8. CIMITIR ROMANA

9. CIMITIR CORBENI

10. CIMITIR TEIS

11. CIMITIR - STR. GH. VASILECU

12. CIMITIR - STR. ZAMBILELOR

13. CIMITIR - STR. DEPOZITELOR

Unitati economice productive, de comert si de servicii
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1. TELEKOM

2. STATIE PECO ROMPETROL
3.5.C.SMR.SA.

4. UNIREA TOP

5. PIATA CENTRALA AGRO-ALIMENTARA

6. PIATA ALIMENTARA STR. P. PANDREA

7. PENSIUNE RUSTIC

8. TAVERNA LU' ARKAN

9. STATIE PECO EUROGENESIS

10. STATIE PECO PETROM - UAT BOBOCESTI
11. INTERNATIONAL AUTOMOTIVE GROUP (l.A.C.)
12. STATIE PECO LUKOIL

13. BRUTARIA VEL PITAR

14. GALERIE COMERCIALA KAUFLAND

15. GALERIE COMERCIALA LIDL

16. GALERIE COMERCIALA JYSK

17. GALERIE COMERCIALA PROFI

18. TARG SAPTAMANAL

19. GALERIE COMERCIALA PENNY

20. RESTAURANT

2.3. Transportul public

La nivelul orasului nu existd retea de transport public, deplasarile se realizeazd cu ajutorul
autoturismelor propii, transportul interurban se desfasoara gratie transportatorilor privati.

La nivelul UAT Orasul Bals sunt inregistrati 38 de transportatori autorizati privati. Numarul maxim de
autorizatii taxi care pot fi atribuite conform HCL nr.83/29.11.2017 este de 84 din care:

> 58 de autorizatii taxi eliberate ca urmare a mai multor proceduri de atribuire realizate de catre autoritatea
de autorizare;
» 2 autorizatii taxi retrase;

Pentru respectarea Normelor Metodologice din 2007 pentru aplicarea prevederilor Legii nr. 38/2003
privind transportul in regim de taxi si in regim de inchiriere, cu modificarile si completarile ulterioare, art. (6), lit.l,
in 28.03.2019 a fost aprobata HCL nr. 10/28.03.2019 privind suplimentarea locurilor de asteptare a taxiurilor cu
un numar de 37 de locuri (de la 21 locuri la 58 de locuri).

Ca urmare a celor mentionate mai sus la nivelul UAT Orasul Bals serviciul de transport in regim de taxi

functioneata cu 56 de taxiuri pentru care sunt amenajate 58 de locuri de asteptare.
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Modul de organizare al serviciului public de transport persoane in unitatile administrativ- teritoriale se
realizeaza in conformitate cu Legea 92/2007 cu modificarile si completarile ulterioare.Conform primelor
observatii, cota transportului public in totalul deplasarilor din aria urbana este una inacceptabil de scazuta, iar
masurile sugerate de PMUD ar trebui sa o ridice semnificativ.

Rezultatul chestionarului privind dezvoltarea transportului public este redat in figura de mai jos:

11. Considerati o prioritate dezvoltarea transportului public urban si suburban in localitatea dvs?
200 responses

® Da
® Nu

Nu stiu

12. Cat de des apelati la serviciile transportatorilor privati de persoane?
200 responses

® Zinic

@ De cateva ori pe séptamana
© O data pe saptamana

@ De cateva ori pe luna

@ O data pe luna sau mai putin
@ Niciodata

La aceasta data, nu exista o abordare unitara la nivel orasenesc de semnalizare $i amenajare a statiilor de
transport in comun, acestea fiind adeseori amplasate in spatii amenajate pe pietonale, fara insa a se asigura o
accesibilitate optima pentru persoane cu dizabilitati, carucioare s.a. (panta a bordurii, spatiu suficient de acces
sub adapost). De asemenea, prezenta unui acoperis sau adapost pentru statii si semnalizarea corespunzatoare
a liniilor nu este identificatd generalizat in centrul orasului. Datoritd lipsei dotarilor in spatju, precum bénci de
asteptare, tabel orar, s.a. s-a recurs in unele situatji la solutii ad-hoc, improprii. De asemenea, nu exista autogara

ci doar statii de autobuze si microbuze la Monumentul Eroilor, Parcarea Lidl si Petrom.
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Monumentul Eroilor N

Puncte de imbarcare — debarcare autobuze-microbuze (prelucarea consultantului)
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Conexiuni auto regionale — autobuze si microbuze Bals (prelucarea consultantului)

Punctele de imbarcare in cursele interurbane de calatori sunt improvizate fara o semnalizare temeinica, nu
exista un spatiu corespunzator semnalizat si tabelat. Rezervarile se pot face atat online cat si telefonic, din acest
punct de vedere sistemul de transport fiind bine organizat si flexibil. Biletele se procura in general de la

conducatorii auto la oprirea in statie.

Benapycs

Yepaiva
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Conexiuni auto regionale — autobuze si microbuze Bals (prelucarea consultantului)
PMUD va sugera un proiect suport cu impact pe termen lung asupra transportului public in zona,

sugerand facilitati minimale moderne de mententanta pentru flota circulanta, precum si amplasarea acestora si
a unei platforme de parcare suplimentara intr-o zona limitrofa urbei, insa accesibila terminalelor rutelor deservite

si disponibila orasului.

2.4. Transport aerian
Pe cai aeriene, accesul in orasul Bals are loc prin intermediul Aeroportului International Craiova

(18km). Acesta ofera curse regulate catre ltalia, Spania, Franta, Germania, Marea Britanie, Israel, Belgia,
respectiv curse charter catre Turcia, deservind mai ales localnicii care lucreaza in strainatate si pe cei care
pleacd in vacante. Transferul catre aeroportul din Craiova, recent modernizat, este unul facil, existand mai
multe curse regulate de autobuz/microbuz, cu o durata a deplasarii de circa 20 de minute. De asemenea, exista
un operator care ofera transfer la Aeroportul International "Henri Coanda” Otopeni, cu un numar de 11 curse
pe zi, durata calatoriei fiind de aproape 3 ore, iar costul de 80 lei/dus.
- Aeroport Craiova

Fata de aeroportul Craiova, orasul Bals are o pozitionare excelenta:

Odata cu mobilitatea fortei de munca in UE si cu cresterea turismului international traficul de calatori spre
aeroportul Craiova a crescut vertiginos estimandu-se o valoare de circa 680 de calatori lunar catre diferite

destinatii iar prin aeroportul Bucuresti — Henri Coanda circa 280 calatori lunar.
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(prelucarea consultantului)
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Zboruri din Craiova céatre rute internationale:

nuta Nr.Zoor Flecare S0sire

Craiova - Londra (Luton) W6 3753 06:00 08:00
Londra (Luton) - Craiova W6 3754 11:05 13:05
Craiova - Londra (Luton) W6 3753 16:00 18:00
Londra (Luton) - Craiova W6 3754 21:05 23:20
Craiova - Birmingham (BHX) W6 3765 07:00 09:10
Birmingham (BHX) - Craiova W6 3766 12:00 14:05
Craiova - Milano (Bergamo) W6 3751 20:00 22:00
Milano (Bergamo) - Craiova W6 3752 22:35 00:35
Craiova - Londra (Luton) W6 3753 06:00 08:00
Londra (Luton) - Craiova W6 3754 11:05 13:05
Craiova - Roma W6 3755 13:50 15:50
Roma - Craiova W6 3756 16:10 18:10
Craiova - Madrid (Adolfo) W6 3763 18:45 21:45
Madrid (Adolfo) - Craiova W6 3764 23:40 02:45
Craiova - Londra (Luton) W6 3753 06:00 08:00
Londra (Luton) - Craiova W6 3754 11:05 13:05
Craiova - Birmingham (BHX) W6 3765 18:55 21:10
Birmingham (BHX) - Craiova W6 3766 23:50 01:55

2.5. Transport feroviar
Din punct de vedere feroviar, accesul se efectueaza prin intermediul caii ferate secundare Craiova-

Slatina- Pitesti, in oras existand o statie CFR, incé din 1875. in prezent, pe aceasta linie, circula 10 perechi de
trenuri Regio si Inter-Regio (IR) in diverse directii: Craiova, Piatra Olt, Slatina, Pitesti, Sibiu, Bucuresti. Calatoria
cu trenul pana in Craiova si Slatina, in varianta cea mai rapida, dureaza 30 de minute, ceea ce face acest mijloc
de transport competitiv in raport cu deplasarea cu autoturismul/autocarul. in contextul cresterii ratei
navetismului fortei de munca locale cétre Craiova si Slatina, gara poate deveni un nod intermodal important.
Starea actuala a cladirii, a peroanelor si a spatiilor conexe este una mediocra.
Infrastructura feroviara:

Situatia actuala a infrastructurii feroviare (linia CF101 Bucuresti — Pitesti — Craiova) ce tranziteaza

teritoriul administrativ al Orasului Bals este conform datelor obtinute de la Sucursala Regionala CF Craiova:
Bilantul suprafetei de teren infrastructura feroviara:

- Suprafatele terenurilor care reprezinta infrastructura feroviara in Intravilan=11,00 ha
- Suprafatele terenurilor care reprezinta infrastructura feroviara in extravilan=27,0086 ha
Totalul suprafetelor de teren care reprezintd infrastructura feroviara pe (UAT) teritoriul Orasului Bals, judeful
Olt: S = 38,0086 ha
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Pe teritoriul (UTA) Bals sunt amplasate treceri la nivel cu calea ferata, poduri si podete de cale ferata,
care sunt figurate pe plansele de Reglemantari conform datelor transmise de catre diviziile de specialitate ale
Sucursalei Regionale CF Craiova-Dol;.
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(prelucarea consultantului)

Traficul feroviar din gara Bals:

In prezent, gara din Bals este strabatutd de 20 trenuri Inter Regio si Regio, dintre care patru merg spre
Bucuresti. Numarul celor care apeleaza la serviciul de transport feroviar a scazut in ultimii ani. Toate cele trei
mari fabrici din Bals au fost construite pe partea cu calea feratd a orasului pentru a usura transportul marfii
spre sine, marfa care de aici pleca spre orasele din {ara sau spre export.

Se estimeaza un volum de tranzit de 260 de calatori media zilnica, foarte putin in comparatie cu
potentialul.

Una din cauzele scaderii traficului de calatori feroviari prin Bals este legaté de flexibilitatea scazuta a
operatorului CFR de a oferii transport la un pret convenabil, cu un sistem de tiketing flexibil si facil, opririi in
mai multe puncte de interes atét spre Craiova cét si spre Slatina.

In ceea ce priveste transportul de marfuri, acesta oscileaza de la o zi la alta, in functie de perioada anului sau

de comenzile primite de CFR.

2.6. Mijloace alternative de mobilitate
Mersul pe jos este prima forma de deplasare, ce sta la baza mobilitatii urbane. Aceasta metoda de

deplasare este sustenabild prin: este lipsitad de costuri, nu polueaza si are beneficii signifiante asupra sanatatii
umane.
La nivelul orasului Bals, conform raspunsurilor inregistrate in timpul desfasurarii interviurilor privind

mobilitatea populatiei, aproape 60%, dintre respondenti au declarat ca se deplaseaza in mod frecvent pe jos.
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Ameliorarea calitatii spatiilor pietonale este una din strategile ce atinge mobilitatea durabila. Exista doua

categorii de facilitati pentru pietoni: intrerupte (trecerile pentru pietoni) si neintrerupte (alei). Acestea din urma

pot fi clasificare ca atare: holuri, alei, curti, trotuare, drumuri publice si trasee, strazi pietonale si piete.

Dintre problemele observate privind infrastructura pietonald enumeram:

Starea trotuarelor este satisfacatoare doar in zona Orasului Nou, unde a fost derulat un proiect
european cu fonduri POR 2007-2013 pentru regenerare urbana, respectiv pe str. Nicolae Titulescu si
alte cateva strazi centrale. In cazul celorlalte strazi, trotuarele find degradate, fie lipsesc (in unele cazuri
chiar din cauza profilului strazii);

Trotuarele, bordurile, racordarile, traversarile nu dispun de amenajari conforme care sa asigure
accesibilitatea in siguranta a persoanelor cu dizabilitati, carucioare rulante, carucioare pentru copii,
biciclete, trotinete etc.;

Trecerile pentru pietoni nu sunt iluminate, marcate, semnalizate, semaforizate corespunzator;
Camerele de supraveghere care pot asigura o rigurozitate si o disciplina in trafic nu exista;

Desi exista o retea de 10 semafoare sincronizate pe str. Nicolae Bélcescu care ajuta la fluidizarea
traficului nu existd un sistem unitar de supraveghere si monitorizare;

Pietonii sunt partial nemultumiti de ponderea spatjului dedicat mersului pe jos din urbea studiata, asa

cum rezulta din chestionarea populatiei:

15. Cum apreciati calitatea spatiului public pietonal (alei, trotuare) din oras?
200 responses

@ Foarte slaba
® Slaba
Buna

. ® Foarte buna

20. Considerati ca spatiul exclusiv pietonal din oras ar trebui:
200 responses

@ Sa se extinda
@ Sa ramana neschimbat
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Accesibilitatea este, de asemenea, medie, spatiile pietonale nefiind tocmai usor de parcurs de catre
persoanele in varsta, cu carucioare sau cu mobilitate redusa; rampele lipsesc in multe locuri. Trecerile de pietoni
sunt numeroase, majoritatea iluminate si marcate corespunzator. Un obiectiv viitor stabilit in cadrul prezentului
plan este reprezentat de sporirea accesibilitatii prin masuri de modernizare a trotuarelor, punandu-se accent pe
usurinta deplasarii pietonale a persoanelor cu deficicente locomotorii sau mobilitate redusa; Astfel de masuri se
realizeaza prin eliminarea oricaror obstacole fizice (ex: borduri) si asigurarea continuitéfii si planeitatii
coridoarelor pietonale. Urcarea si coborarea de pe suprafetele pietonale pe trecerile de pietoni aflate pe
carosabil se vor realiza cu ajutorul unor rampe de legatura, evitdnd bordurile sau pragurile nenecesare. PMUD
propune refacerea trotuarelor in toate zonele din UAT unde calitatea suprafetei carosabile nu este in parametri,
in vederea sporirii numarului de deplasari pietonale.

lluminarea publica este aproape omniprezenta, insa in multe locuri calitatea acesteia lasa de dorit. Este
de apreciat ca locatiile strategice si trecerile de pietoni periculoase de pe strazile principale sunt bine iluminate.
Conform pérerilor cetatenilor exprimate prin intermediul chestionarelor, iluminarea stradala din oras este slaba

si necesita imbunatatire, aceasta reprezenténd principala problema intdmpinata de pietoni:

21. Pentru pietoni, considerati ca principala problema este:

200 responses
@ Ocuparea trotuarelor cu masini
@ Trotuare inguste
18.7% Treceri de pietoni pozitionate prost
‘ @ Lipsa semnalizérilor / marcajelor
| @ Lipsa / insuficienta mobilierului urban

10.8% (cosuri de gunoi, banci, etc.)

@ lluminare stradala slaba

@ Insuficiente treceri pentru pietoni
® Altele

Un alt obiectiv al PMUD consta in reabilitarea, modernizarea si eficientizarea sistemului de iluminat
public si a retelelor de alimentare cu energie.

Un alt mijloc alternativ de mobilitate, frecvent intélnit la nivelul orasului Bals este utilizarea bicicletei.
Desi distantele mici si lipsa rampelor favorizeaza ciclismul urban de naveta, lipsa totala a infrastructurii dedicate
si circulatia rutierd de pe drumurile ordsenesti descurajeaza majoritatea locuitorilor din efectuarea navetei cu
bicicleta sau utilizarea frecventa a acesteia. Situatia actuala impune dezvoltarea unei retele strategice de ciclism
care sa asigure conectivitatea satelor situate in imediata apropiere a orasului precum si legaturi spre principalii
angajatori din zond. Orasul nu dispune de vreun program de bike-sharing, iar lipsa ciclitilor mentine un nivel

redus al magazin/atelierelor de biciclete. In baza studiului de piata realizat se constaté faptul c& populatia din
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Bals considera realizarea unor piste de biciclete o prioritate, existdnd un numar ridicat de persoane care detin

in proprietate minim o bicicleta:

22. Considerati dezvoltarea unei retele de piste de biciclisti o prioritate?

200 responses

@ DA
® NU
23. Aveti vreo bicicleta functionala in gospodarie?
200 responses
® \U
® DA

@ Da, o bicicleta
® D3, 2 biciclete sau mai multe

24. Considerati oportuna dezvoltarea unui sistem de imprumutat/inchiriat biciclete?

200 responses

® DA
o\
19. Considerati sigura deplasarea cu bicicleta prin Bals?
200 responses
® DA
@ \U
@ Nu stiu
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16. Cum apreciati calitatea spatiului public destinat bicicletelor din oras?
200 responses

@ Foarte slaba
® Slaba

Buna
® Foarte bund

Din prelucrarea datelor provenite din masuréatorile de circulatie efectuate, cota modala a deplasarilor cu
bicicleta este una relativ ridicata, de aproximativ 12%.

Bicicleta este un mijloc de transport economic ce incurajeaza intermodalitatea, scade gradul de
congestie urband, imbunatateste conexiunile intr-un oras, reduce poluarea si incurajeaza activitatea fizica in
randul locuitorilor orasului. Mult mai mult decét un accesoriu sport sau de agrement, bicicleta a devenit un mijloc
simplu si eficient- model de transport care, astadzi, este o parte integrata a serviciilor de mobilitate.

Bicicleta reprezintd un mijloc eficient de deplasare deoarece este usor de utilizat, costa putin , nu
polueaz si contribuie semnificativ la ameliorarea conditiilor de sénatate a utilizatorului. Astfel, bicicleta este
ideala pentru calatoriile scurte de zi cu zi si se afla in centrul politicilor de dezvoltare durabild. Majoritatea
oraselor europene au adoptat in decursul ultimilor 20 de ani o serie ampla de politici pentru incurajarea
deplasarilor velo impreuna cu realizarea infrastructurii aferente.

Odata cu eliminarea traficului de tranzit care va fi preluat de Drumul Expres Craiova-Pitesti, Orasul Bals
are premiza unui grad ridicat de accesibilitate pentru biciclete, datoritd drumului national DN65 ce traverseaza
si sectioneaza orasul si care, impreuna cu trotuarele aferente ar putea, in lipsa traficului greu sa constituie o
baza buna de plecare pentru realizarea unor piste de biciclete fiabile.

Distantele relativ mici intre cartiere rezidentiale si institutii de invatamant, alte institutii publice si servicii,
precum si zonele industriale vor face ca in cea mai mare perioada a anului (exceptand perioade din lunile de
iarna cu intemperii sau temperaturi mai scazute), bicicleta sa fie unul din mijloacele de transport cele mai utilizate
in orasul Bals.

De asemenea distantele scurte intr-un oras de marime mica-mijlocie precum Bals, in care institutiile
publice, bancare si scolare sunt grupate in zona centrala pot conduce la posibilitatea restrictionarii traficului pe
anumite artere, realizarea de circulatie mixta — sensuri unice de masini si biciclete pe benzi separate cu borduri.

La ora actuald, amenajarile existente pentru biciclisti practic nu exista si nu satisfac cerintele unui trafic
in conditii corespunzatoare si in sigurantd a celor care se deplaseaza cu bicicleta. in orasul Bals putem sa
consideram deplasarea cu bicicleta ca fiind cel mai popular mijloc de transport, intr-o continua ascensiune in

ultimii ani practicata mai ales de copii si tineri si unii varstnici care au o experienta mare cu bicicleta.
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Bicicletele sunt mai des folosite la orele de varf (intre orele 7-9 si 15-17) din zilele lucratoare pentru
deplasari si la locuri de munca si scoli, iar dupa masa pentru cumparaturi. In zilele libere, bicicleta este folosita
in scopuri de deplasare la piete si magazine pentru cumparaturi, respectiv pentru deplasari in locuri de agrement
si deplasari sportive.

Potrivit raportului Dutch Cycling Vision, mersul pe bicicleta are cateva beneficii importante pentru mediul
inconjurator, dar si pentru economie. Acest raport arata ca intretinerea unei biciclete va costa aproximativ 300
de euro anual, in timp ce costurile intretinerii unei masini pot ajunge si la 9.000 de euro. De asemenea, ciclistii
cumpara mai multe produse din zona in care locuiesc, incurajand astfel economie locala, spre deosebire de
persoanele care aleg s& conduca o masina din care nu coboara atét de des pe traseu. In ceea ce priveste
mediul, asa cum probabil stii, masinile au 0 amprenta de carbon foarte puternica, spre deosebire de biciclete,
al caror ciclu de viata nu are un impact atat de dramatic asupra mediului inconjurator. De asemenea, bicicletele
imbunatatesc calitatea aerului, iar trecerea de la condus o masina la mersul pe bicicleta reduce poluarea cu
aproape 70% per kilometru. Acelasi lucru se intampla si in cazul poluarii fonice, care in cazul bicicletelor e
minima. Mersul pe bicicleta permite accesul la mai multe optiuni legate de locurile de munca, dar si la activitatile
recreative. Asigura o deplasare facila, mai rapida. Mersul pe bicicletd le aduce beneficii importante si

pensionarilor, care pot ramane, astfel, activi din punct de vedere social mai mult timp.

2.7. Transportul electric
Principalul avantaj al vehiculelor electrice este respectarea mediului. Sa ne uitdm la cele mai comune

tipuri de transport electric care pot fi gasite in viata noastra. In primul rand, pentru comoditate, vom imparti
transportul electric in anumite tipuri. Acesta este, in primul rand, transportul electric urban, individual, interurban
si specializat. Desi pare o perspectiva indepartata ca Orasul Bals sa beneficieze de trasnsport electric la o
analiza mai atenta vom vedea ca, desi nu va avea nicodata metrou sau troleibuze unii locuitori, in pas cu moda
au adoptat deja aceste mijloace de transport ecologice cu caracter individual: Trotineta, bicicleta, scuterul,
masina elactrica.

O trotineta electrica se claseaza in randul achizitiilor avantajoase, deoarece este un mijloc de transport
util in orice oras si cu atat mai mult daca vorbim despre orase aglomerate, accesibile fara dealuri si vai adanci.

Trotineta electricd este ideala in deplasarea in Orasul Bals pentru a face slalom in trafic sau pentru a
merge pe scurtaturi unde un autovehicul nu poate sa incapa, cu conditia de a exista o infrastructura adecvata
si pasrticipanti la trafic disciplinati. Preturile pot sa difere de la un model la altul, insa in general pretul de intrare
pentru o trotineta electrica de calitate incepe de la 2000 RON si poate ajunge chiar si la cateva mii de euro
pentru cei pasionati. Desigur, trotineta este aleasa in functie de necesitatile personale precum distanta parcursa,
tipul de drum strabatut, inaltime si greutatea utilizatorului.

in orasul Bals nu exista locuri de parcare pentru trotinete/biciclete electrice, puncte de incarcare, puncte

de nchiriere.
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Pentru transportul cu masini electrice exista o singura statie de incércare cu doua posturi.

2.8. Identificarea zonelor cu nivel ridicat de complexitate
Orasul Bals este situat in partea vestica a judetului Olt, la limita judetului Dolj, find amplasat relativ

echidistant fatd de municipiile Slatina si municipiile Craiova, cele doua resedinte ale judetelor.

Acesta se afla la contactul dintre Podisul Getic (Platforma Oltetului) si Campia Roména (Campia
Olteniei, respectiv Campia Romanatilor), pe valea raului Oltet, la o altitudine medie de 136 m. Balsul este situat
la o distanta de 25 km de Craiova, principala metropola a Olteniei, si la 26km de Slatina — resedinta judetului
Olt. Fata de capitala tarii - Bucuresti, orasul se afla situat la o distanta de aproximativ 210 km. Din punct de
vedere politico- administrativ, orasul Bals are urmatorii vecini: la nord comuna Oboga, la nord-est - comuna
Bobicesti, la nord-vest - comuna Baldovinesti, la sud - comuna Voineasa, la sudest - comuna Bérza, la sud-vest
- judetul Dolj.

Din punct de vedere al traficului arealul orasului Bals face parte din marea retea a coridoarelor europene

de transport:

(prelucarea consultantului)

O BALTIC - ADRIATIC O ORIENT / EAST-MED @ ATLANTIC

O NORTH SEA - BALTIC © SCANDINAVIAN - MEDITERRANEAN O NORTH SEA - MEDITERRANEAN

@ MEDITERRANEAN @ RHINE-ALPINE © RHINE - DANUBE
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(prelucarea consultantului)

Constructia retelei trans-Europene de transport reprezintd un factor major pentru stimularea

competitivitatii economice si dezvoltarii durabile
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(prelucarea consultantului)

Circulatia se realizeaza pe axa Est-Vest, orasul fiind traversat de drumul national rutier DN65 adica

drumul european E 574, importanta artera de acces si de tranzit care leaga vestul tarii de sudul tarii.
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(prelucarea consultantului)

Din punct de vedere al transportului pe calea ferata orasul Bals este traversat de linia feroviara 901: Recea -

Slatina — Bals - cale ferata simpla neelectrificata
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(prelucarea consultantului)
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Bals - reteaua de transport (prelucarea consultantului)
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Toata reteaua de transport stradala si feroviara a fost modelata cu ajutorul unui software special PTV Visum.
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Modelul extins al orasului Bals din punct de vedere al traficului
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Modelarea traficului a constat din definirea de noduri (nodes) care reprezinta puncte de trafic, legaturi (links) care reprezinta caile de acces pe care se desfasoara
propriu-zis traficul. Toate nodurile definesc puncte de interes, intersectii, puncte de legatura. In fiecare nod si link primeste valori de trafic pe care programul le ia in calcul
atunci cand se face o simulare sau un scenariu privind crearea unei rute de transport in comun, cale de accces pietoni sau biciclisti.

Deasemenea in program s-au definit zonele locale de interes care reprezinta concentrari de activitati economice si sociale generatoare de tranzit cu definirea populatiei,
persoanelor mobile, numarul si distanta deplasarilor, tipuri de mobilitate (locala, naveta). Din punct de vedere macroscopic au fost definite zonele generatoare de tranzit

Craiova (Jud. Dolj) — centru economic, industrial, de invatdmént, tranzit international si Slatina - — centru administrativ, economic, industrial (resedinta judetului Olt)

Oboga

Zone generatoare de tranzit - principala (hasurata) si zonele secundare
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Zonele principale sunt zonele care includ cele mai multe obiective, artere de tranzit, puncte de interes, puncte de imbarcare, intersectii cu celelalte zone

, numaru

| de persoane mobile

aru

bserva distantele dintre zone si se pot defini relatii de mobilitate ca: num

-inimagine se o

A

Fiecare zona interactioneaza cu celelalte zone

de autovehicule pe tipuri lungimea si frecventa deplasarilor.
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inainte de a analiza zonificarea orasului Bals trebuie specificat ¢a, din punct de vedere al
traficului rutier acesta prezinté o particularitate foarte importanta: orasul fiind traversat de drumul national
rutier DN65 adica drumul european E 574, importanta artera de acces si de tranzit care leaga vestul tarii
de sudul tarii neexistand inca o centura ocolitoare (este in lucru drumul expres Craiova — Pitesti care pe
tronsonul 2 va prelua acest trafic incepand cu anul 2024), 94% din traficul inregistrat pe raza orasului
este generat de acest tranzit.
Astfel ca analiza se va realiza pe baza a doua scenarii:
Scenariul 0 - fara artera ocolitoare de tranzit — Drumul expres Craiova-Pitesti — Tronsonul 2
Scenariul 1 - cu centura ocolitoare Drumul expres Craiova-Pitesti - Tronsonul 2

mioven

£
Slatina

- - BT
_/PAUra‘olt :
I

HET

Centura ocolitoare Drumul expres Craiova-Pitesti — Tronsonul 2
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Traseul viitorului drum expres — ce va ocoli orasul Bals

Nodurile de acces in viitorul drum expres Craiova-Pitesti modelate cu ajutorul unui soft de diagnosticare.

Exemplu de simulare de preluare a traficului de cétre Drumul de centuré Craiova — Pitesti, Tr. 2 Lot1
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Puncte de masurare a traficului

Drumuri principale de tranzit de
importanta nationald/internationala
Drumuri principale de interes local

Retea secundara de cu circulatie moderata

= Retea secundara de strazi cu trafic redus
Mainest

Punctele de masurare a traficului au urmérit specificul traficului din Orasul Bals adica traficul de
tranzit de intrare si iesire a fost determinat prin doua puncte de observare:
Est — Sens giratoriu Mirila — Branet;
Vest — Rompetrol
Traficul local a fost masurat prin monitorizarea unor intersectii importante:
- Intersectia Str. Nicolae Titulescu (DN65) — Str. Ciresului
- Intersectie Str. lon Creaga (Primarie) — Str. Nicolae Titulescu (DN65) — Str. Fratii Buzesti
- Intersectie Monument Str. Petre Pandrea - Str. Depozitelor (zona Spital Ordsenesc si
Comerciala Lidl — Jisk — Kaufland);
- Intersectie str. Teis;
- Intersectie DN65 cu axa Mirila — Branet (DJ644).
Intersectia DNG5 cu axa Mirila — Branet (DJ644) nu se afla pe teritoriul administrativ al Orasului
Bals dar colecteaza un volum local important de trafic.
Desi exista multe intersectii din analiza efectuata s-a dovedit ca punctele de interes sunt cele 6
indicate.
Colectarea datelor a fost realizata utilizand urmatoarele mijloace:
- Inregistrari zonale ale INS;
- Documente strategice descarcate de pe site-ul CJ Olt, Primaria Bals, Primaria Slatina, Priméaria
Craiova;
- Rapoarte de mediu ale APM Slatina;
- Rapoarte de activitate ale DSP Slatina;
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Documente puse la dispozitie de beneficiar:

- MONOGRAFIA ORASULUI BALS / Paula Banica, Adriana Buica, Elisabeta-Luminita Vasile.—
Bals, 2013, 224 pagini, 1.S.B.N. 978-973-0-14908-1;

- STRATEGIA INTEGRATA DE DEZVOLTARE A ORASULUI BALS PENTRU PERIOADA 2021-
2027;

- PUG Orasul Bals;

- Documentare utilizand surse publice ale studiilor de fezabilitate si a proiectelor in derulare
publicate in platforma SEAP cu ocazia derularii investitiilor la Drumul Expres Pitesti-Craiova — tronson 2
(Studiul de trafic);

- Articole de presa;

- Adrese primaria Bals;

- Adresa Insp. Judetean de Politie Olt, Biroul Rutier Bals;

- Anchete online si telefonice legate de mobilitate si trafic realizate la institutiile:

- Planul de amenajare a teritoriului national (PATN);

Avand in vedere faptul ca marea parte a traficului de tranzit se regaseste pe drumul national ce
strabate orasul, mobilitatea urbana in aceasta zona are un rol important, necesitand imbunatatiri pentru
reducerea efectelor negative (degradarea fizica a asfaltului, poluare fonica si a aerului, aglomeratie etc.).
In acest sens, alaturi de reabilitarea fizici a infrastructurii, de modernizarea elementelor tehnice si de
optimizarea sistemului de circulatie, interventiile in domeniul mobilitatii trebuie sa vizeze extinderea i

accentuarea componentei pietonale si cicliste.

3. Modelul de transport
3.1. Prezentare generala si definirea domeniului

Conform normelor metodologice de aplicare a Legii nr. 350/2001 actualizata privind amenajarea
teritoriului si urbanismul, de elaborare si actualizare a documentatjilor de urbanism, PMUD are rolul de
planificare si modelare a mobilitaii in raport cu nevoile si priorittile de dezvoltare spatjala de la nivelul

unitatii administrativ-teritoriale si urmareste obiectivele de mai jos:
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Reducerea
necesitatilor de
transport motorizat

Imbunatatirea
eficientei serviciilor si

infrastructurii de
transport

Reducerea impactului

OBIECTIVE [eisiauiyyven
PMUD [t
activitatile de transport

Asigurarea unui nivel
optim de accesibilitate
in cadrul localitatii

Asigurarea unui mediu
sigur pentru populatie

Pentru reprezentarea mobilitatii, respectiv a deplasarilor de persoane si marfuri, sunt utilizate
diverse modele. Desi in normele metodologice de aplicare a Legii nr. 350/2001 exista obligativitatea
utilizarii unui model de transport numai pentru localitatile de rang 0 si | (Orasul Bals fiind un oras de rang
I11), avénd in vedere specificul deplasarilor de populatie (cartierele aferente sunt amplasate la distante
mari), s-a ales un model mai putin complex, dar care reflecta mobilitatea actuala si permite o extrapolare
in perspectiva.

Modelul de Transport, ca parte a Studiului de trafic trebuie sa abordeze urmatoarele doua principale
aspecte:
Modelul pentru anul de baza care trebuie sa reflecte situatia actuala si sa permitaé o analiz& comparativa
a zonelor din arealul de studiu. Astfel se pot identifica dezechilibrele dintre diferite zone, dar si punctele
slabe.
Modelul pentru anul de baza reprezinta, de asemenea, fundamentul pentru dezvoltarea scenariilor de
perspectiva. In cadrul acestor scenarii modelul de transport oferd informatii pentru evaluarea efectelor:
» dezvoltarilor socio-economice,
» planurilor de dezvoltare urbana,
» proiectelor de infrastructura,

» masurilor si reglementarilor de circulatie.
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3.2. Colectarea de date

In perioada Noiembrie 2021 — lanuarie 2022, in cadrul studiului de trafic realizat in colaborare, de catre
Primaria Orasului Bals si AMC STRATEGY CONSULTING SRL, s-au desfasurat urmatoarele activitati de
colectare de date, privind situatia existenta:

v Analiza documentelor existente: Planul Urbanistic General, Strategia pentru dezvoltare locald a
Orasului si alte documente semnificative. Aceastd bibliografie a relevat caracteristicile socio-
demografice zonale, facilitdnd definirea zonelor aferente modelului de transport si proprietatilor
acestora.

v Studiu de trafic realizat in baza desfasurarii de numaratori de circulatie.

v' Chestionar online asupra problemelor de mobilitate (anexat) - releva, mai ales, neajunsurile,
disfunctionalitatile si nevoile care au stat la baza pachetului de masuri propuse.

Rezultatele procesului de colectare a datelor:

> Utilizatorii de autoturism sunt predominantj;

» Populatia e nemultumita de cantitatea si calitatea spatjilor pietonale;

> Se doreste implementarea masurilor conexe ciclismului;

> Numarul mare de biciclisti justifica investitiile in piste dedicate.

» Dezvoltarea transportului public urban si suburban este o prioritate.

Rezultatele chestionarului online cu privire la problemelor de mobilitate sunt urmatoarele:

2. 1n ce zona locuiti?

200 responses

@ Orasul Bals

@ Comuna Baldovinesti
@ Comuna Oboga

@ Comuna Bobicesti
@ Comuna Birza

@® Comuna Voineasa
® Altele

3.1n ce zona/localitate se afla locul dvs de munca?

200 responses

® Orasul Bals

@ Comuna Baldovinesti
Comuna Oboga

@ Comuna Bobicesti

@ Comuna Birza

@® Comuna Voineasa

® Altele
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5.In medie, cate drumuri faceti pe zi, dus-intors, cu orice mijloc de deplasare?

200 responses

6. Ce mijloc de deplasare folositi cel mai frecvent in cursul saptamanii?
200 responses

@1
[ i
o3
0

@ 5 sau mai multe

@ Autoturism personal
@ Maxi taxi/autobuz (transport public)

9.9% @ Autobuz sau microbuz (in afara
localitatii)
A}‘ @ Mersul pe jos
24.6% @ Bicicleta
@ Taxi
@ Mai multe mijloace de transport
® Altele

7. Ce mijloc de deplasare folositi cel mai frecvent in weekend?
200 responses

@ Autoturism personal

@ Autobuz/maxi taxi (transport public)
@ Autobuz sau microbuz (in afara
/ localitatii)
26.9% /l @ Mersul pe jos

@ Bicicleta

@ Taxi

@ Mai multe mijloace de transport
® Altele
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8. Care sunt cele mai frecvente doua motive de deplasare?

200 responses

| et

@ Mersul la serviciu

@ Cumparaturi

© Recreere

@ Mersul sau insotirea copilului la scoal&
@ Vizite

® Altele

9. Care sunt intervalele orare in care va deplasati cel mai frecvent in cursul saptamanii?

200 responses

2

&

@ inainte de 5
®5-6
®6-7
®7-8
@®38-9
®9o-10

@ 10- 11

® 11-12

13V

10. Care sunt costurile dvs. lunare cu transportul (inclusiv abonamente / bilete de transport in

comun, carburant benzina, motorina, GPL etc.)?

200 responses

@ Nu am costuri cu transportul (0 sau
gratuitate)

® Sub 50 lei
@ 50- 100 lei
@ 100 -250 lei
@ 250 - 500 lei
@ Peste 500 lei
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11. Considerati o prioritate dezvoltarea transportului public urban si suburban in localitatea dvs?
200 responses

® Da
® Nu
@ Nu stiu

12. Cat de des apelati la serviciile transportatorilor privati de persoane?
200 responses

@ Zilnic

@ De cateva ori pe séptamana
@ O data pe saptamana

@ De cateva ori pe luna

@ O data pe luna sau mai putin
8% @ Niciodata

14. Care sunt aspectele care considerati ca trebuie imbunatatite pentru transportul privat de

calatori?
@ Programul de circulatie
@ Starea vehiculelor
@ Rutele operate
® Altele

200 responses

<
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15. Cum apreciati calitatea spatiului public pietonal (alei, trotuare) din oras?

200 responses

P

@ Foarte slaba
@ Slaba
@ Buna
@ Foarte buna

16. Cum apreciati calitatea spatiului public destinat bicicletelor din oras?

200 responses

A8

19. Considerati sigura deplasarea cu bicicleta prin Bals?

200 responses

@ Foarte slaba
® Slaba
@ Buna
@ Foarte buna

® DA
® NU
@ Nu stiu
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20. Considerati ca spatiul exclusiv pietonal din oras ar trebui:
200 responses

@ Sa se extinda

@ Sa ramana neschimbat

21. Pentru pietoni, considerati ca principala problema este:

200 responses

@ Ocuparea trotuarelor cu masini

@ Trotuare inguste

@ Treceri de pietoni pozitionate prost
@ Lipsa semnaliz&rilor / marcajelor

@ Lipsa/ insuficienta mobilierului urban
10.8% (cosuri de gunoi, banci, etc.)

@ lluminare stradala slaba
@ |Insuficiente treceri pentru pietoni
® Altele

22. Considerati dezvoltarea unei retele de piste de biciclisti o prioritate?
200 responses

® DA
® NU
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23. Aveti vreo bicicleta functionala in gospodarie?
200 responses

® NU

® DA

@ Da, o bicicleta

@ Da, 2 biciclete sau mai multe

24. Considerati oportuna dezvoltarea unui sistem de imprumutat/inchiriat biciclete?
200 responses

® DA
@\

26. Cum apreciati numarul de locuri de parcare amenajate?
200 responses

@ Insuficiente
@ Suficiente
@ Peste nevoi

58



Planul de Mobilitate Urbana Durabila a Orasului Bals 2021-2027

27. Cum apreciati costul parcarii in locuri amenajate?
200 responses

@ Nu exista costuri
@ Costuri normale
& Costuri mari

30. Apreciati ca Bals este un oras:

200 responses

@ Foarte aglomerat
@ Aglomerat

© Aerisit

@ Foarte aerisit

Prin utilizarea chestionarului online, au fost obtinute informatii asupra numarului de deplasari,
problemelor percepute de cetateni in ceea ce priveste mobilitatea, solutii optime pentru imbunatatirea situatiei.
Aceste informatji au fost utilizate atat in completarea datelor obtinute din celelalte surse, in cadrul procesului de
colectare a datelor, cat si pentru rafinarea estimarilor realizate asupra impactului implementarii diferitelor
scenarii.

Persoanele chestionate au oferit detalii asupra originii si destinatiei deplasarii, duratei calatoriei si
scopul deplasarii. Datele obtinute au fost integrate ca date de intrare in modelul de transport.

in urma procesului de colectare a datelor concluziondm urmatoarele:

% Utilizatorii de autoturism sunt predominantj, 35.5% dintre respondenti se deplaseaza cu autoturismul
personal.

%+ Dezvoltarea transportului public urban si suburban este o prioritate pentru 83% dintre respondenti.

DS

» Dezvoltarea unei retele de piste de biciclisti reprezinté o prioritate pentru 70% dintre respondeti.

>

K/
*

Numarul mare de biciclisti justifica investitiile in piste dedicate.

)
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Caracteristicile traficului constau din:

>

Identificarea centrelor polarizatoare de transport: gara CF, autogara, aeroport, port, cladiri

administrative, stadion, targuri, expozitii etc;

Intensitatea traficului si structura relatjilor de circulatie;

Valorile de trafic de pe penetratie - au fost stabilite prin masuratorile si anchetele de trafic, cu

evidentierea traficului de tranzit, pendular, emis si ramas in localitate;

Valorile de trafic greu local au fost determinate prin masuratori si anchete de circulatie;

Intensitatea traficului total se va exprima grafic in diagrama generala a traficului de pe refeaua stradala

majora, pentru ora de maxima solicitare. Se evidentiaza compozitia traficului in sectiune, ponderea

vehiculelor grele si valorile semnificative pentru circulatia pietonilor si biciclistilor.

Din calculele si observatiile efectuate rezulta ca traficul din Orasul Bals are doua componente

majore:

A - Componenta de tranzit generata de pozitionarea orasului pe reteaua trans-europeana de transport

care se manifesta masiv in domeniul auto calatori si marfuri pe fondul lipsei soselei de centura;

B - Componenta de trafic local, moderat in domeniul auto marfuri si calatori, scazut pe componenta

feroviara si in crestere pe componenta individuala auto.

A fost utilizata clasificarea generala a vehiculelor, clasificare realizata de CESTRIN. Clasificarea cuprinde

urmatoarele categorii de vehicule denumite clase:

1.

£ 0 N oo v B~ W N

S = O Y
w N = O

biciclete, motociclete

autoturisme

microbuze

autocamionete

autocamioane si derivate cu 2 osii
autocamioane si derivate cu 3 sau 4 osii
autovehicule articulate

autobuze

tractoare cu sau fara remorca

. autocamioane cu 2,3 sau 4 osii cu remorca
. trenuri rutiere
. autobuze

. tractoare
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Semnificatie clase autovehicule
- Motociclete — cls 1
- Autoturisme — cls 2+3;
- Autocamioane 2 axe — cls 4;
- Autocamioane 3 sau 4 axe — cls 5;
- Autocamioane cu remorca - cls 6+7;
- Autovehicule articulate — cls 8+9+10+11
- Autobuze - cls 12.
- Tractoare - cls 13.
A — Autocamion
R - Remorca
S - Semiremorca
Numarul dupa A, R sau S reprezinta numarul de axe.
in vederea determinrii emisiilor de gaze cu efect de serd GES s-au utilizat categoriile evidentiate in
Ghidul de evaluare JASPERS (Transport) - Instrument pentru Calcularea Emisiilor de Gaze cu Efect de Sera
din Sectorul Transporturilor. In dreapta sunt prezentate clasele echivalente (clasificare CESTRIN) utilizate la
echivalarea recensamantului.
1. Autoturisme  Clasa 1+2+3
2. LGV 35T Clasa 4
3. OGV13,5T -10T Clasa 5+6
4, OGV210-20T Clasa 7-11+13
5. PSV--publice Clasa 12
6. Autoturisme electrice
7. Troleibuz
8. Autobuz electric
9

. Tramvai
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Puncte de masurare a traficului

Drumuri principale de tranzit de

importanta nationald/internationala

Drumuri principale de interes local

Retea secundara de cu circulatie moderata
= Retea secundara de strazi cu trafic redus

Prelucrarea consultantului
Punctele de masurare a traficului au urmarit specificul traficului din Orasul Bals adicé traficul de tranzit
de intrare si iesire a fost determinat prin doua puncte de observare:
o Est - Sens giratoriu Mirila — Branet;
e Vest - Rompetrol
Traficul local a fost masurat prin monitorizarea unor intersectii importante:
¢ |Intersectia Str. Nicolae Titulescu (DN65) — Str. Ciresului
o Intersectie Str. lon Creagé (Primarie) — Str. Nicolae Titulescu (DN65) — Str. Fratii Buzesti
¢ Intersectie Monument Str. Petre Pandrea — Str. Depozitelor (zona Spital Orasenesc si Comerciala Lidl
— Jisk — Kaufland);
o |Intersectie str. Teis;
¢ Intersectie DN65 cu axa Mirila — Branet (DJ644).
Intersectia DN65 cu axa Mirila — Branet (DJ644) nu se afla pe teritoriul administrativ al Orasului Bals dar
colecteaza un volum local important de trafic.
Desi exista multe intersectii din analiza efectuata s-a dovedit ca punctele de interes sunt cele 6 indicate.
Colectarea datelor a fost realizata utilizdnd urmatoarele mijloace:
e Inregistrari zonale ale INS;
e Documente strategice descarcate de pe site-ul CJ Olt, Primaria Bals, Primaria Slatina, Primaria
Craiova;
e Rapoarte de mediu ale APM Slatina;

e Rapoarte de activitate ale DSP Slatina;
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Chestionar online.

Documente puse la dispozitie de beneficiar:

MONOGRAFIA ORASULUI BALS / Paula Bénica, Adriana Buica, Elisabeta-Luminita Vasile.— Bals,
2013, 224 pagini, 1.S.B.N. 978-973-0-14908-1;

STRATEGIA INTEGRATA DE DEZVOLTARE A ORASULUI BALS PENTRU PERIOADA 2021-2027;
PUG Orasul Bals;

Documentare utilizand surse publice ale studiilor de fezabilitate si a proiectelor in derulare publicate in
platforma SEAP cu ocazia derularii investitiilor la Drumul Expres Pitesti-Craiova — tronson 2 (Studiul
de trafic);

Articole de presa;

Adrese primaria Bals;

Adresa Insp. Judetean de Politie Olt, Biroul Rutier Bals;

Anchete online si telefonice legate de mobilitate si trafic realizate la institutiile:

Planul de amenajare a teritoriului national (PATN);
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3.3. Dezvoltarea retelei de transport

Modelul de transport a fost dezvoltat pe o aplicatie comuna ce include patru componente de baza:

e un model de retea aferent retelei stradale/rutiere,

un model de retea aferent transportului public

un model de cerere aferent cererii de calatorie cu transportul privat (de exemplu cu autoturismul),

un model de cerere aferent cererii de calatorie pentru transportul de marfa.

Modelul a fost implementat cu ajutorul software-ului de planificare a transportului, PTV VISUM. Pachetul
software VISUM propus pentru modelarea din cadrul PMUD respecta:

Ghidul de modelare a transporturilor WebTag elaborat de Departmentul de Transport din Marea Britanie
((http://dft.gov.uk/webtag/index.php) si, in consecinta

Ghidul de Evaluare JASPERS (pentru transport): Utilizarea Modelelor de Transport in Planificarea
Transporturilor i Evaluarea Proiectelor de infrastructura, precum si

Ghidul propus in cadrul Master Planului General de Transport pentru Roménia (Ghid de modelare in
transporturi).

Modelul propus respecta recomandarile acestor ghiduri atat cat este rezonabil in conditjiile din Roménia si
atat timp cat sunt aduse beneficii din punct de vedere a calitatii modelului.

Modelul de transport include o retea multi-modala pentru transportul public si privat. Acest lucru are mai
multe avantaje pentru ca:

e este relativ usor sa se prezinte comparativ indicatorii pentru transportul privat (circulatia generala) si

pentru transportul public,
e 0 baza de date comuna pentru modelul cererii de transport garanteaza utilizarea acelorasi date de —
Tipul modelului

Modelul de transport a fost realizat utilizand abordarea clasica in patru pasi, caracteristica modelelor
agregate de cerere. Acest tip de model poate lua in considerare evolutiile socio- demografice si economice,
masurile de interventie in infrastructura si impactul politicilor de transport. Structura generald a modelului este

prezentata in figura urmatoare:
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Modelul de transport include reteaua stradala de transport inclusiv drumul expres — centura de ocolire si reteaua feroviara
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in scopul realizari PMUD pentru orasul Bals, a fost elaborat un model de trafic ce ia in
considerare o retea de drumuri suficient de detaliatd pentru a satisface nevoile de modelare ale unei
retele urbane. Reteaua de transport public este definité prin traseele interne si externe ale mijloacelor de
transport public. Sistemul de transport public este definit pentru fiecare ruta si contine toate statiile si
terminalele. In urma calculelor efectuate s-au determinat dou trasee, datele introduse avand in vedere

un traseu optim adecvat navetelor scurte in scop lucrativ si scolar si in conexiune cu statia de cale ferata.

iy """/i e

Traseu Gara feroviara - Branet
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Simularea computerizata a determinat ca un numar de 350-400 de locuitori pot accesa acest
mijloc de transport ecologic care ar necesita un numar de 4 vehicule electrice care, avand in vedere

numarul potential de calatori ar putea fi de tip microbuz.
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Traseu tren urban Bals si opririle rezultate din simularea computerizata:

Halta Branet — Canton — Gara Bals — Abator/legatura interurbana — Spineni — Rotobanesti — Pielesti —
Aeroport Craiova (in proximitate) — Carcea — Banu Maracine (Uzina Ford, Dedeman) — Bordei (Mall
Electroputere, Universitatea din Craiova, Spitale) — Gara Craiova (cu legaturi in toate directiile)

Calatori estimati: 1500-3000/ zi.

Piatra-Olt

Bariera Valcii

‘ernele Rotobanesti

Canton  Branet

Pielesti

Aeroport

Pelendava

Traseu tren urban
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Aceasta metoda de transport poate devenii foarte eficienta in combinatie cu celelalte tipuri de

transport alternativ putand sa inlocuiasca circa 500-1500 de autoturisme in trafic zilnic ceea ce ar fi un

castig foarte mare pentru reducerea poluarii.

Pod pietonal Biciclete si trotinete electrice |
~ |
|

Parc industrial

Rezulta un traseu biciciclete cu minim 98 vehicule /ora si maxim 246 vehicule la ore de varf,

ceea ce sa recunoastem ar fi un numar incurajator tin&nd cont ca de cele mai multe ori o bicicletd

inlocuieste 0 masina in trafic.

3.4. Cererea de transport
Conform Institutului National de Statistica, in anul 2020, in orasul Bals isi aveau domiciliul

20.397 de persoane (4,7% din populatia judetului Olt), cifra care plaseaza orasul pe locul 3 la nivel

judetean, din punct de vedere demografic, fiind depasit doar de municipiile Slatina si Caracal.
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PIRAMIDA VARSTELOR LA NIVELUL ORASULUI BALS IN ANUL 2020

Sursa: SID Orasul Bals 2021-2027

Din numarul total de locuitori, 52% (10.606) erau persoane de gen feminin si 48% (9.791) erau
de gen masculin. In ceea ce priveste ponderea sexelor pe grupe de varsta, observam ca raportul este
unul relativ egal in cazul copiilor (0-14 ani), in timp ce in cazul adultilor (15-59 ani) ponderea femeilor
este mai mare, pe fondul migratiei mai intense a acestora (de ex. in cazul casatoriilor). in cazul
persoanelor varstnice (60+), ponderea femeilor este mult mai ridicatd decat a barbatilor, acestea avand

astfel o speranta de viata mai ridicata cu circa 7 ani.

Per ansamblu, structura pe varste scoate in evidentd urmatoarele aspecte: copii (0-14 ani)
reprezentau 13% din totalul populatiei, varstnicii (60+) reprezentau 20%, respectiv tinerii si adultii (15-
59) — 67%. Prin urmare, raportul dintre varstnici si copii era de 157%, sub media nationald de 160%
si cea judeteana de 203%, ceea ce indica faptul ca orasul Bals este afectat de imbatranirea populatiei,

insa la un nivel inca mai redus decét alte localitati din judet.
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= Bals
= Corbeni ‘
= Roméana

» Teis

POPULATIA STABILA PE LOCALITATI COMPONENTE, LA RECENSAMANTUL DIN 2011

Sursa: SID Orasul Bals 2021-2027

Nevoia de mobilitate urbana este reprezentata de totalitatea deplasarilor din aria analizata:

Scopul deplasarilor in orasul Bals:

Lucrativ

invétamant
Comert-aprovizionare
Administrativ
Sanatate

Divertisment, sport

Cererea de transport, reiese din chestionarele online aplicate, dupa cum urmeaza.
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11. Considerati o prioritate dezvoltarea transportului public urban si suburban in localitatea dvs?
200 responses

® Da
® Nu
@ Nu stiu

LB

12. Cat de des apelati la serviciile transportatorilor privati de persoane?
200 responses

@ Zilnic

@ De cateva ori pe séptamana
@ O data pe saptamana

@ De cateva ori pe luna

@ O data pe luna sau mai putin
@ Niciodata

15. Cum apreciati calitatea spatiului public pietonal (alei, trotuare) din oras?
200 responses

@ Foarte slaba
® Slabs
@ Buna

. @ Foarte buna
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16. Cum apreciati calitatea spatiului public destinat bicicletelor din oras?
200 responses

@ Foarte slaba
@ Slaba
@ Buna
@ Foarte buna

19. Considerati sigura deplasarea cu bicicleta prin Bals?
200 responses

® DA
® NU
@ Nu stiu

20. Considerati ca spatiul exclusiv pietonal din oras ar trebui:
200 responses

@ S3 se extinda
@ Sa r&mana neschimbat
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21. Pentru pietoni, considerati ca principala problema este:
200 responses

@ Ocuparea trotuarelor cu masini

@ Trotuare inguste

) Treceri de pietoni pozitionate prost
@ Lipsa semnalizarilor / marcajelor

@ Lipsa/ insuficienta mobilierului urban

4‘_
</ (cosuri de gunoi, banci, etc.)
/ @ lluminare stradala slaba
@ Insuficiente treceri pentru pietoni
® Altele

22. Considerati dezvoltarea unei retele de piste de biciclisti o pricritate?
200 responses

® DA
! @\

Rezultatele procesului de colectare a datelor:

>

YV V V V

Utilizatorii de autoturism sunt predominantj;

Populatia e nemultumita de cantitatea si calitatea spatjilor pietonale;
Se doreste implementarea masurilor conexe ciclismului;

Numarul mare de biciclisti justifica investitiile in piste dedicate.
Dezvoltarea transportului public urban si suburban este o prioritate.

Prin utilizarea chestionarului online, au fost obtinute informatji asupra numérului de deplasari,

problemelor percepute de cetateni in ceea ce priveste mobilitatea, solutii optime pentru imbunatatirea

situatiei. Aceste informatii au fost utilizate atat in completarea datelor obtinute din celelalte surse, in

cadrul procesului de colectare a datelor, cat si pentru rafinarea estimarilor realizate asupra impactului

implementarii diferitelor scenarii.

Persoanele chestionate au oferit detalii asupra originii si destinatiei deplasarii, duratei calatoriei

si scopul deplasarii. Datele obtinute au fost integrate ca date de intrare in modelul de transport.

In urma procesului de colectare a datelor concluziondm urmatoarele:
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% Utilizatorii de autoturism sunt predominanti, 35.5% dintre respondenti se deplaseaza cu
autoturismul personal.

% Dezvoltarea transportului public urban si suburban este o prioritate pentru 83% dintre
respondenti.

% Dezvoltarea unei retele de piste de biciclisti reprezinta o prioritate pentru 70% dintre respondeti.

Numarul mare de biciclisti justifica investitiile in piste dedicate.

3.5. Calibrarea si validarea datelor. Gazele cu efect de sera

Cu ajutorul datelor prezentate pana in prezent s-au determinat originile, destinatiile, distributia
spatiala si raportul modal al tuturor calatoriilor, impartite pe moduri de transport (autoturism/transport
public/bicicleta/pe jos). Pentru fiecare scenariu alternativ dezvoltat cu si fara investitii s-a elaborat cate
un model de calcul punand in evidenta caracteristicile rezultate din fiecare pachet de proiecte si masuri.

Raportul modal reprezintd procentajul de calatori alocate fiecare mijloc de transport, calculat
printr-0 medie a solutjei ideale calculate, ale masuratorilor camerelor de trafic si a sondajului online.
Pentru scenarile alternative s-a presupus o usoara variatiune a raportului modal rezultat din pachetul de
proiecte.

Studiind deplasarile motorizate, cu ajutorul modelelor de transport s-au determinat cu precizie
rulajul (kilometri) si poluantii rezultati pentru momentul actual. Calculul emisiilr GES s-a facut prin
utilizarea Instrumentului JASPERS de calculare a emisiilor GES. Acest document de lucru este folosit
pentru a realiza o evaluare a emisiilor de Gaze cu Efect de Sera (GES) pentru investitiile in transport,
urmarind ghidul JASPERS aferent. in functie de datele disponibile, se poate utiliza metoda de evaluare
agregata sau metoda de evaluarea dezagregata. Instrumentul este format din mai multe pagini de lucru
Excel, care pot necesita sau nu introducerea de date de cétre utilizator. Acele celule care necesita
introducerea de date sunt colorate in verde. Celulele care prezinta calcule si estimari sunt colorate in
albastru. Pagina cu Valorile parametrilor prezinta parametrii care, combinati cu datele de intrare ale

utilizatorilor, sunt folositi pentru calcularea emisiilor GES.
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Evaluarea emisiilor GES utilizand date agregate de trafic DN65 Bals - 6,88km

Date de iesire

2021

| Emisiile totale GES (tCO2e)

11.263,23

Emisii totale de GES pentru intrequl model de trafic pentru anul 2021

Planul de Mobilitate Urbana Durabila a Orasului Bals 2021-2027

COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC
Clasa Autoturisme LGV oGV1 OGv2 PSV Troleibuz Autobuz electric Tramvai
Emisii GES (tCO2e) 3311 ] 1230 63| 5707 | 212 0 0 0
Sub-totaluri pentru emisiile GES pentru fiecare clasa de vehicule pentru care sunt furnizate date mai jos pentru anul 2021
Date de intrare
[ Anul evaluérii EZ
Anul de referintd pentru datele de trafic
Clase detaliate Tra.nsport Pup I .
Denumirea (Intensitatea zilnica medie anuala a traficului) (Int::ls]:r; Zat?;ﬁzm ;;d'e
. Lungimea Viteza Numarul de
remseiiy km medie km/h zile/an
drumulul Auto- 1 Gy 35T | OCVISST | 0Gv2 10207 | Psv-publice | Autoturisme | Autobuz g
turisme -10T electrice electric
1 2 3 4 7 8 9 10 11 12 14 15
!_ 365 9.609 2.324 410 1.956 103 -
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Kilometri parcursi de vehicule la nivel anual
Numarul total de km parcursi de fiecare clasa de vehicule in anul evaluarii

COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC TOTAL
Tipul vehiculelor Autoturisme LGV oGV1 0GV2 PSV Troleibuz Autobuz electric Tramvai
Kilometri parcursi de vehicule 36.164.867
Viteze medii
Vitezele medii definite de utilizatori pentru patru categorii de drumuri, in care vor fi impartiti kilometrii parcursi de vehicule
Categoria de Descrierea
viteza km/h
Utilizarea categoriilor de drumuri
Impértirea numaérului total de kilometri parcursi de vehicule in functie de categoriile de viteze medii
COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC
Autoturisme LGV OGV1 0GV2 Troleibuz Autobuz electric Tramvai
Urbana
Suburbana
Rurala
Autostrada
100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100%

Calcularea emisiilor GES utilizind date agregate de trafic

Tabelul S1: Calcularea cantitatii de combustibili fosili (Benzina/Motorina) in functie de categoriile de viteze medii
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Autoturism - B Autoturism - M LGV-B LGV-M 0oGV1 0GV2 PSV

Urbana 25 km/h Vehkm 15683879 8445166 2918373 2918373 1029951 4910831 258295
kg Emisii (2021) CO2 2028612,8 1175926,0 623405, 1 570504,7 642584,9 |  5700630,7 267101,2
N20 2344 61,9 72,0 30,0 338 300,0 14,1

CHs 730,3 61,9 2244 30,0 338 300,0 14,1

COz Echivalent 2.115.266 1.195.793 650.034 580.143 653.441 5.796.941 271.614

Nota: Valorile parametrilor utilizati la calcul sunt atasate in anexa.
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Concluzie: suma de 11.263 Tone de GES (tCO2e) reprezinta o valoare foarte mare (circa 1000 tone

lunar) la care se adauga emisiile de PM10 si PM 5.

SURSELE DE POLUARE

4,000

=

3,500 =
3,000
2,500
2,000
1,500

1,000

500

N
N

Autoturisme Autoutilitare Publice

Prelucrarea consultantului

Expunerea la concentratii ridicate ale GES si PM10 in aer determina efecte asupra sanatatii, de la

simptome minore respiratorii, pe perioade scurte, pana la cresterea mortalitatii si morbiditatii (in special

respiratorie), in asociere cu episoade de mai multe zile de expunere ridicata sau sustinuta cu nivele crescute

ale poluarii aerului.

Conform numeroaselor studii elaborate de DJSP Slatina principalele efecte asupra sanatatii ca urmare a

expunerii la concentratji ridicate de GES si PM10 si PM5 (particule in suspensie) sunt:

Tusea si bronhoconstrictia - reflexul de tuse asociat cu bronhoconstrictia si mucusului din caile

aeriene si a limitarii depozitarii particulelor inhalate.

Traheita - inflamatia mucoasei traheei, tuse la inceput uscata, chinuitoare, apoi insotjta de

expectoratie, dureri si arsuri in spatele sternului ("dureri in piept").

Bronsita - inflamatia mucoasei bronsice cu accentuarea secrefiei bronhice si tulburari motorii ale

aparatului ciliar (expectoratie);

Astmul bronsic - greutate in expiratie, respiratie suieratoare, tuse, cianoza, fenomene care

cedeaza de la sine sau in urma interventiei terapeutice;

Bronhopneumopatia obstructiva cronica - predomina la cei expusi noxelor (pulberi) atmosferei

poluate din zone puternic industrializate;

Abcesul pulmonar - o forma de supuratie pulmonara limitata, acuta, provocata de diferiti microbi
patrunsi in plamani prin aspirarea de particule infectate;
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e Pneumoniile si bronhopneumoniile - pneumonia este inflamatia tesutului pulmonar (alveole sau

interstitiu sau ambele) provocata de bacterii sau virusuri.

e Pneumoconiozele - inhalarea unor pulberi minerale (naturale sau industriale) care irita mucoasa
bronhiilor si plamanii, determinand inflamarea cronica a acestora, urmate de scleroze, boli

cronice;

e Tumorile pulmonare - benigne sau maligne, iau nastere din epiteliul bronsic, invadand plamanul

si dand nastere la metastaze hepatice, cerebrale si osoase.

3.6. Prognoze

1. Prognoza pe termen scurt (fara varianta de ocolire)

Componenta fluxurilor de trafic

- S-au determinat fluxurile de navetisti de intrare sau iesire din localitate cu autoturismul propriu, transport in
comun auto, CF si cu alte mijloace.

Bechetw
din Vale
Baldovinesti Romana

Gubandru

Corbeni

Belgun

Campeni N g Leotest
als

Spineni - » : !
S 4 ye &
= \ AT

Mainesti

DN65

Trafic de tranzit combinat: greu si usor, intens,
permanent, cu usoara scadere noaptea

¢Trafic local de gabarit mediu si usor intens
dimineata si dupamiaza

Trafic local pietonal sau cu bicicleta cu intensificare Ratyita
dimineata si dupamiaza

Barza

Branet

Fluxurile de trafic
Caracteristica fluxurilor de trafic in situatia actuala in urma masuratorilor efectuate este urmatoarea:
- DN 65 (E574) care face legatura intre Pitesti si Craiova, traversand Slatina pe directia est-vest creeaza
un Flux de tranzit intens mixt din punct de vedere al gabaritului: Trafic usor (autoturisme, autoutilitare
mici), trafic mediu 3-5Tone (camionete de pé&na la 3,5 tone, camioane mici cu doua axe) si trafic greu.
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Fluxurile de trafic masurate pe principala artera de penetratie DN65 la iesire spre Craiova
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Post: Rompetrol Localitate: Bals Drum: DN65 Banda: 1+2

Luna: Noiembrie 2021

Ziua Nume zi Total Clasa 1 Clasa 2 Clasa 3 Clasa 4 Clasa | Clasa | Clasa | Clasa | Clasa | Clasa Clasa | Clasa Clasa 13

5 6 7 8 9 10 1 12
Motociclete | Autoturisme | Autot+R | A2 A3-4 ':2R1' ':3R2' A2S1 | A2S2 | A2S3 ':381' B2-3 | TrR2(R2)
22/nov/21 | Luni 15374,00 11,00 8189,00 | 1747,00 | 2363,00 | 197,00 | 11,00 7,00 | 15,00 | 456,00 | 2177,00 | 49,00 | 133,00 19,00
23/nov/21 | Marti 15568,00 7,00 7721,00 2029,00 | 2591,00 | 201,00 3,00 3,00 7,00 | 528,00 | 2294,00 | 41,00 | 117,00 26,00
24/nov/21 | Miercuri 16679,00 15,00 8428,00 1904,00 | 2804,00 | 197,00 | 26,00 0,00 | 38,00 | 513,00 | 2554,00 | 83,00 | 95,00 22,00
25/nov/21 | Joi 15447,00 9,00 7869,00 | 2006,00 | 2409,00 | 171,00 7,00 3,00 | 11,00 | 459,00 | 2268,00 | 87,00 | 133,00 15,00
26/nov/21 | Vineri 15310,00 11,00 8234,00 | 2002,00 | 2439,00 | 258,00 | 11,00 0,00 | 7,00 | 342,00 | 1859,00 | 41,00 | 87,00 19,00
27/nov/21 | Sambata 10809,00 3,00 6699,00 1366,00 | 1307,00 | 186,00 0,00 0,00 0,00 | 178,00 942,00 | 30,00 | 91,00 7,00
28/nov/i21 | Duminicé 11623,00 7,00 7535,00 1468,00 938,00 | 144,00 7,00 0,00 | 19,00 | 285,00 | 1111,00 | 45,00 | 64,00 0,00
Media zilnica 14401,43

Mai jos se observa structura traficului pe DN65 in Orasul Bals

Trafic combinat de gabarit mic, mediu si mare

Numarul de autoutilitare, autocamioane si autocamioane articulate este mult peste media nationala.

Valorile au fost masurate timp de o saptaméana in luna Noiembrie 2021.
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Numarul de vehicule pe zile si categorii
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Motociclete Autoturisme  Autot+R A3-4 A2R1-3 A3R2-3 A351-3 B2-3

W Luni 1537400 mMarti 15568,00 m Miercuri 16679,00 Joi 15447 00 mVineri 1531000 mSambata 1080200 m Duminica 1162300

Distributia este relativ constanta pe zilele saptdmanii observéndu-se chiar o anumitad anomalie in sensul ca traficul se mentine la un nivel foarte ridicat inclusiv in weekend.
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- Intersectie Str. Nicolae Titulescu (DN65) — Str. Ciresului si Str. Nicolae Balcescu (DN65) — Str. Popa Sapca
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Aceasta intersectie este una din cele mai aglomerate intersectii prin intersectarea fluxurilor de tranzit cu fluxurile locale de trafic. Intersectia a fost analizata cu

ajutorul soft-urilor de simulare trafic si s-au propus solutii pentru eficientizare.

Post: Ciresului Localitate: Bals Drum: DJ643 1B::da:
Luna: Noiembrie 2021
Ziua Nume zi Total Clasa 1 Clasa 2 Clasa3 | Clasa4 | Clasa5 | Clasa6 | Clasa7 | Clasa8 | Clasa9 :3(Ilasa :31Iasa f;asa Clasa 13
Motociclete | Autoturisme | Autot.+R | A2 A3-4 A2R1-3 | A3R2-3 | A281 A2S2 A2S3 A3S1-3 | B2-3 TrR2(R2)
22/nov/21 | Luni 1631,00 4,00 1228,00 139,00 | 115,00 65,00 0,00 0,00 0,00 2,00 64,00 0,00 9,00 5,00
23/nov/21 | Marti 1675,00 2,00 1352,00 111,00 89,00 68,00 0,00 0,00 0,00 2,00 35,00 0,00 8,00 8,00
24/nov/21 | Miercuri 1710,00 3,00 1396,00 127,00 64,00 58,00 0,00 0,00 0,00 1,00 48,00 0,00 9,00 4,00
25/nov/21 | Joi 1635,00 2,00 1332,00 86,00 | 115,00 48,00 0,00 0,00 0,00 1,00 35,00 0,00 10,00 6,00
26/nov/21 | Vineri 1692,00 2,00 1362,00 111,00 | 115,00 62,00 0,00 0,00 0,00 1,00 22,00 0,00 10,00 7,00
27/nov/21 | Sambata 1174,00 2,00 1046,00 21,00 35,00 45,00 0,00 0,00 0,00 0,00 13,00 0,00 9,00 3,00
28/nov/21 | Duminica 745,00 1,00 669,00 9,00 9,00 33,00 0,00 0,00 0,00 0,00 11,00 0,00 6,00 7,00
Media
zilnica 1466,00
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Post: Primarie - on Localitate: | Bals Drum: St Banda:
Creanga Creanga | 1+2
Luna: Noiembrie 2021
Ziua Nume zi Total Clasa1 Clasa 2 Clasa 3 Clasa4 | Clasa5 | Clasa6 | Clasa7 | Clasa8 | Clasa 9 :':(I)asa :':1Iasa ::;asa Clasa 13
Motociclete | Autoturisme | Autot.+R | A2 A3-4 A2R1-3 | A3R2-3 | A281 A282 | A283 A381-3 | B2-3 TrR2(R2)
22/nov/21 | Luni 264,00 2,00 235,00 17,00 8,00 2,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
23/nov/21 | Marti 260,00 1,00 236,00 15,00 6,00 2,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
24/nov/21 | Miercuri 281,00 1,00 256,00 16,00 5,00 3,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
25/novi21 | Joi 244,00 1,00 218,00 12,00 8,00 4,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
26/nov/21 | Vineri 210,00 2,00 185,00 14,00 7,00 2,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
27/nov/21 | Sambata 179,00 1,00 168,00 5,00 4,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
28/nov/21 | Duminica 110,00 0,00 105,00 3,00 2,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Media zilnica 221,14
Post: Primarie-Fr. Localitate: | Bals Drum: Fr Banda:
Buzesti Buzesti | 1+2
Luna: Noiembrie 2021
Ziva Nume zi Total Clasa 1 Clasa 2 Clasa3 | Clasa4 :Iasa Clasa6 | Clasa7 | Clasa8 | Clasa9 :E(I)asa ::1Iasa ::;asa Clasa 13
Motociclete | Autoturisme | Autot.+R | A2 A3-4 A2R1-3 | A3R2-3 | A281 A2S2 A2S3 A381-3 | B2-3 TrR2(R2)
22/nov/21 | Luni 351,00 0,00 329,00 12,00 5,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 2,00 2,00
23/nov/21 | Marti 348,00 0,00 330,00 10,00 4,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 2,00
24/nov/21 | Miercuri 377,00 0,00 358,00 11,00 3,00 2,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 2,00 1,00
25/nov/21 | Joi 322,00 0,00 305,00 8,00 5,00 2,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00
26/nov/21 | Vineri 279,00 0,00 259,00 10,00 5,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 3,00 1,00
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242,00 0,00 235,00 3,00 2,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 2,00 0,00
152,00 0,00 147,00 2,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1,00
295,86
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a Kaufland
- Intersectie Monument Str. Petre Pandrea — Str. Depozitelor (zona Spital Orasenesc si Comerciala Lidl — Jisk — Kaufland);
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Depozitelor -
Post: Lidl Localitate: | Bals Drum: Depozitelor | Banda: 1+2
i
Luna: Noiembrie 2021
Clasa | Clasa | Clasa | Clasa | Clasa | Clasa | Clasa Clasa | Clasa
Ziua Nume zi Total Clasa 1 Clasa2 Clasa 3 Clasa 13
4 5 6 7 8 9 10 11 12
A2R1- | A3R2- A3S1-
Motociclete | Autoturisme | Autot.+R A2 A3-4 3 3 A2S1 | A2S2 | A2S3 3 B2-3 TrR2(R2)
22/nov/21 | Luni 301,00 1,00 263,00 13,00 9,00 1,00 0,00 0,00 0,00 | 0,00 8,00 0,00 3,00 3,00
23/nov/21 | Marti 293,00 1,00 264,00 11,00 7,00 1,00 0,00 0,00 0,00 | 0,00 6,00 0,00 1,00 2,00
24/nov/21 | Miercuri 317,00 0,00 286,00 12,00 5,00 3,00 0,00 0,00 0,00 | 0,00 7,00 0,00 3,00 1,00
25/nov/21 | Joi 271,00 0,00 244,00 8,00 9,00 3,00 0,00 0,00 0,00 | 0,00 5,00 0,00 1,00 1,00
26/nov/21 | Vineri 237,00 0,00 207,00 11,00 9,00 1,00 0,00 0,00 0,00 | 0,00 4,00 0,00 4,00 1,00
27/nov/21 | Sambata 200,00 1,00 188,00 3,00 3,00 0,00 0,00 0,00 0,00 | 0,00 2,00 0,00 3,00 0,00
28/nov/21 | Duminica 124,00 1,00 117,00 2,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00 | 0,00 1,00 0,00 1,00 1,00
Media zilnica 249,00

A fost analizat traficul concomitent pe mai multe strazi, intrucét strazile amintite fac parte dintr-o zona comerciala care include Complexul Lidl, Complexul Kaufland,

Complexul Jisk
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- intersectie str. Teis
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Post: Teis Localitate: Bals Drum: DC155 Banda: 1+2
Luna: Noiembrie 2021
Ziua Nume zi Total Clasa 1 Clasa 2 Clasa 3 Clasa | Clasa | Clasa | Clasa | Clasa | Clasa | Clasa | Clasa | Clasa Clasa 13
4 5 6 7 8 9 10 1 12
Motociclete | Autoturisme | Autot+R | A2 | A3-4 ,:2R1- ':3R2' A2S1 | A2S2 | A2S3 ':381' B2-3 | TrR2(R2)
22/nov/21 | Luni 184,00 0,00 164,00 8,00 5,00 0,00 000| 000 0,00| 0,00 5,00 0,00 1,00 1,00
23/nov/21 | Marti 179,00 0,00 165,00 6,00 4,00 0,00 0,00| 000 0,00| 0,00 3,00 0,00 0,00 1,00
24/nov/21 | Miercuri 194,00 0,00 178,00 7,00 3,00 1,00 0,00| 000 0,00| 0,00 4,00 0,00 1,00 0,00
25/nov/21 | Joi 166,00 0,00 152,00 5,00 5,00 1,00 000| 000 0,00| 0,00 3,00 0,00 0,00 0,00
26/nov/21 | Vineri 146,00 2,00 129,00 6,00 5,00 0,00 000 000 0,00| 0,00 2,00 0,00 2,00 0,00
27/nov/21 | Sambata 121,00 0,00 117,00 1,00 1,00 0,00 0,00| 000 0,00| 0,00 1,00 0,00 1,00 0,00
28/nov/21 | Duminica 74,00 0,00 73,00 1,00 0,00 0,00 0,00 000 0,00| 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Media zilnica 152,00
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Post: Mirila Localitate: | Bals Drum: DJ644 Banda: 1+2
Luna: Noiembrie 2021
Ziua Nume zi Total Clasa 1 Clasa 2 Clasa 3 Clasa | Clasa | Clasa | Clasa | Clasa | Clasa | Clasa | Clasa | Clasa Clasa 13
4 5 6 7 8 9 10 11 12
Motociclete | Autoturisme | Autot+R | A2 | A3-4 §2R1- f’Rz' A2S1 | A2S2 | A2S3 ':331' B2-3 | TrR2(R2)
22/nov/21 | Luni 526,00 4,00 459,00 25,00 | 16,00 0,00 000| 0,00| 0,00| 0,00]| 16,00 0,00 3,00 3,00
23/nov/21 | Marti 507,00 2,00 462,00 19,00 | 12,00 0,00 0,00 00| 0,00| 0,00 9,00 0,00 0,00 3,00
24/nov/21 | Miercuri 550,00 3,00 498,00 22,00 9,00 3,00 000| 0,00| 0,00 0,00| 12,00 0,00 3,00 0,00
25/nov/21 | Joi 471,00 2,00 425,00 16,00 | 16,00 3,00 0,00 | 0,00 | 0,00 0,00 9,00 0,00 0,00 0,00
26/nov/21 | Vineri 410,00 2,00 361,00 19,00 | 16,00 0,00 0,00| 00| 0,00 0,00 6,00 0,00 6,00 0,00
27/nov/21 | Sambata 341,00 2,00 327,00 3,00 3,00 0,00 0,00| 00| 0,00| 0,00 3,00 0,00 3,00 0,00
28/nov/21 | Duminica 208,00 1,00 204,00 3,00 0,00 0,00 0,00 00| 0,00| 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Media zilnica 430,43
Post: Branet Localitate: | Bals Drum: DJ644 Banda: 1+2
Luna: Noiembrie 2021
Ziua Nume zi Total Clasa 1 Clasa 2 Clasa 3 Clasa | Clasa | Clasa | Clasa | Clasa | Clasa | Clasa | Clasa | Clasa Clasa 13
4 5 6 7 8 9 10 1 12
Motociclete | Autoturisme | Autot+R | A2 | A3-4 ,:zm- ':3R2' A2S1 | A2S2 | A2S3 ':381' B2-3 | TrR2(R2)
22/nov/21 | Luni 679,00 5,00 596,00 32,00 | 20,00 0,00 0,00| 0,00| 0,00| 0,00]| 20,00 0,00 3,00 3,00
23/nov/21 | Marti 655,00 2,00 600,00 24,00 | 15,00 0,00 000| 0,00| 0,00 0,00| 11,00 0,00 0,00 3,00
24/nov/21 | Miercuri 710,00 3,00 647,00 28,00 | 11,00 3,00 000| 0,00| 0,00 0,00]| 15,00 0,00 3,00 0,00
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25/nov/21 | Joi 608,00 2,00 552,00 20,00 | 20,00 3,00 0,00 | 0,00 0,00 | 0,00 11,00 0,00 0,00 0,00
26/nov/21 | Vineri 529,00 2,00 469,00 24,00 | 20,00 0,00 0,00 | 0,00 0,00 | 0,00 7,00 0,00 7,00 0,00
27Inov/i21 | Sambata 439,00 2,00 425,00 3,00 3,00 0,00 0,00 0,00 0,00 | 0,00 3,00 0,00 3,00 0,00
28/nov/21 | Duminica 269,00 1,00 265,00 3,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 | 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Media zilnica 555,57
Media zilnica
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Analizé comparativa a mediei zilnice de trafic pe diferite artere de penetratie
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- marimea fluxurilor de calatori pe zi si la orele de varf stabilite cu anchete statistice privind deplasarile zilnice
ale salariatilor i cu masuratori efectuate in statji si in mijloacele de transport in comun;

Arterele de penetratie - Varianta fara centura de ocolire

DN 65 /E574 Este artera care sufoca orasul cu
trafic greu in lipsa drumului de centura

Spineni

E574(DNS) este artera cu cel mai mare trafic (93%) din cauza careia, datorita capacitatii scazute face ca orasul
sa fie tranzitat in 30-40 min. in timpul zilei interval 6.00-20.00 si 20-25 min. in intervalul orar 20.00-6.00.
Simulare trafic Harti Google: traversare oras in 32 de min. (joi ora 13.40) adica 14 km/h. In mod normal aceasta

distanta, tinand cont de traficul local ar trebui parcursa in circa 11,25 min.

&n

Simulare trafic in timp real - Google
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Simulare trafic in timp real zona scoli si licee Bals joi ora 13.30 - Google

Perioadele de varf au fost determinate tindnd cont de nevoia de mobilitate a locuitorilor din zonele definite peste
care se suprapune traficul de tranzit care distorsioneaza foarte mult datele locale.

Traficul local

Ore de varf trafic local: 6.30 - 8.30 trafic local generat de deplasarea elevilor si lucratorilor din localitatile
invecinate:

Conform datelor de la recensaméntul din 2011, in orasul Bals erau inregistrate 7.463 de persoane
active economic, ceea ce reprezenta 41% din populatia totala a orasului. Dintre acestia, circa 6.400 (35% din
populatia totald) erau efectiv ocupati intr-o activitate economica. De partea cealalta, 1.050 (5,7% din populatia
totala, respectiv 14% din populatia activa) de persoane aveau statut de someri (395 in cautarea primului loc
de munca si 655 in cautarea unui alt loc de munca). Acestor categorii, li se adaugau un numar de 3.442 (19%)
de pensionari, 2.878 de elevi si studenti (16%), 1.968 (11%) de persoane intretinute (mai ales copii de varsta
prescolara, persoane cu dizabilitdti etc), 1.633 (9%) de persoane casnice si 780 (4%) persoane cu alt statut
economic. Astfel, observdm o pondere relativ ridicata a persoanelor casnice, intretinute si a somerilor, care
desi aveau vérsta de munca, din diverse motive nu lucrau. Rata de angajare a persoanelor era sub media

municipiilor Caracal si Slatina, insa peste media unor orase mici din judet, precum: Corabia, Draganesti-Ol,
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Potcoava.

= Ocupati
= Pensionari
= Elevi si studenti
‘Tntretinuti de stat sau de alte
persoane 1
= Casnici

= Someri

= Alt3 situatie

Trafic generat de activitatile de invatamant
Se estimeaza ca in 2021 au fost 2680 elevi si studenti care au invatat in Bals sau cu domiciliul in Bals care fac
naveta la Craiova. Nu s-a putut determina numarul de elevi care se deplaseaza in alte localitati dar se estimeaza
ca traficul generat de acestia se situeaza la un nivel nesemnificativ.

- Se estimeaza ca circa 850 de elevi si studenti se deplaseaza zilnic din localitétile invecinate utilizand

mijloace de transport:

- 280 sunt adusi de vecini sau parinti cu autoturisme proprii;

- 520 utilizeaza mijloace de transport in comun: autobuze si microbuze;

- 50 utilizeaza trenul ca mijloc de transport.

- Cei mai multi 1830 utilizeaza mersul pe jos sau cu bicicleta/trotineta electrica.
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Distributie trafic dupa gabarit
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Se observa c4 traficul de gabarit mediu si greu reprezintd aproape 34,2% din traficul total ceea ce reprezintd o
valoare peste media nationala care este de circa 18%.

Dotarea intreprinderilor cu autovehicule pentru persoane si marfa rezulta din evidente statistice si anchete si se
exprima prin grade de motorizare si prin numarul de locuri oferite de mijloacele de TC la 1000 locuitori.

Trafic generat de activitatile lucrative

Se estimeaza pe teritoriul Orasului Bals existenta unui numar de circa 4800 de persoane care isi desfasoara
activitatea cu contract de munca sau prin diferite forme de antreprenoriat si asociere, din care 3900 pe teritoriul
administrativ al orasului si circa 900 in localitatile invecinate sau orasele Craiova, Slatina, Caracal.

O parte din intreprinderi au adoptat o practica care a devenit uzuald. Au in dotare sau inchiriaza mijloace de
transport pentru a facilita mobilitatea fortei de munca. Un exemplu il constituie Fabrica de péine producatoare
a brandurilor "Maritza” si "Vel-Pitar”, cu sediul in Craiova care angajeaza personal din imprejurimi la care se

asigura transportul inclusiv din Bals (sursa: Anunturi publicitare "lajumate.ro”).
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Alte scopuri pentru deplasare, conform anchetelor realizate sunt:
- Comert-Aprovizionare;
- Scop administrativ: procurarea de documente, avize, plati la diferite institutii;
- Ocrotirea sanatatii;

- Divertisment.

In aceasta statistics sunt incluse si transporturile cu taxiul si cele pentru tranzitul local catre mijloacele de

transport interurban: Microbuze si autobuze interurbane, trenul, aeroportul din Craiova si Bucuresti

Scopul deplasarii Nr. persoane Total deplasari
Lucrativ 4800,00 10560,00
Invatamant 2680,00 5360,00
Comert aprovizionare 1860,00 3906,00
Administrativ 420,00 840,00
Sénatate 380,00 760,00
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Divertisment 210,00 420,00
Total 10350,00 21846,00

Scopul deplasarilor zilnice Orasul Bals
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Numarul total de deplasari zilnice

Scopul Total
) Nr. persoane .
deplasarii deplasari
Lucrativ 4800,00 10560,00
Invatamant 2680,00 5360,00
Comert
. 1860,00 3906,00
aprovizionare
Administrativ 420,00 840,00
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Concluzii:

In situatia actuala exista o artera de penetratie principala de tranzit: DN65 de la est la vest traversand tot

orasul si trei artere principale de trafic local: Str. Ciresului, str. Fratii Buzesti si str. Teis.

Restul arterelor sunt cu penetratie locald scazuta si cu trafic pietonal.

Cu rosu: artera principaléd de penetratie (E574 — DN65) ; Cu galben artere secundare de penetratie; Cu verde

artere de penetratie
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Concluzii:

in situatia actuald, orasul Bals, dup3 o perioad de relativ regres economic si social cunoaste o
efervescenta sporita din punct de vedere al traficului si mobilitatii.

Cea mai mare problema a orasului o reprezinta traficul de tranzit care sufoca localitatea din
punct de vedere al mobilitatii locale, provoaca pagube importante comunitatii locale prin timpi mari de
deplasare uneori de pana la trei, patru ori din timpul normal. Deasemenea acest trafic de tranzit induce
riscuri majore de sanatate prin noxele pe care le propaga in cea mai populata zona. Deasemenea

zgomotul produs de acest trafic este infernal astfel incat multi lociutori nu pot avea un trai decent.

Riscurile privind sanatatea generate de traficul actual.

Informatjile privind starea actuala a factorilor de mediu pentru Orasul Bals au fost preluate din Rapoartele Anuale
privind starea mediului in judetul Olt elaborate de APM Slatina, Elaborarea planurilor de actiune destinate
gestiondrii poluarii n judetul Olt - raport final, iunie 2019, Raport privind stadiul realizarii masurilor din programul
revizuit de gestionare a calitatii aerului pentru indicatorul PM10, 2016. Asa cum reiese din datele analizate,
calitatea mediului este direct influentata de traficul rutier atunci cand ne referim la aer (traficul rutier de tranzit
reprezinta o sursa de emisie principala pentru SO2, NOX, compusii organici volatili nemetalici, poluarea cu
plumb, PM10, PM25), nivel de zgomot, biodiversitate.

In mare parte disfunciile care au fost identificate se reflectd in calitatea actuald a aerului si in nivelul de zgomot

cu impact direct asupra populatiei si biodiversitatii a caror stare actuala este prezentata in cele ce urmeaza.

101



Planul de Mobilitate Urbana Durabila a Orasului Bals 2021-2027

Calitatea aerului

Particulele in suspensie din atmosfera sunt poluanti ce se transporta pe distante lungi, proveniti din cauze
naturale, ca de exemplu antrenarea particulelor de la suprafata solului de cétre vant, eroziunea solului etc., sau
din surse antropice precum arderile din sectorul energetic, procesele de productie (industria metalurgica,
industria chimica etc). Traficul rutier la nivelul orasului Bals contribuie la poluarea cu particule produsa de
pneurile masinilor atat la rulare cat si la oprirea acestora cat si datorita arderilor incomplete ale combustibilului
din cauza vitezelor scazute a vehicolelor de trafic greu.

Particulele in suspensie reprezinta un amestec complex de particule foarte mici si picaturi de lichid.
Particulele in suspensie sunt emise direct ca particule primare sau se formeaza in atmosfera din reactia chimica
a emisiilor de gaze primare - precursori - acestea fiind numite particule secundare. Cei mai importanti precursori
pentru particule secundare sunt dioxidul de sulf, oxizii de azot, amoniac si compusii organici volatili (COV). Unii
precursori (SO2, NOx, NH3) reactioneaza in atmosfera si formeaza sulfat si azotat de amoniu sau alti compusi
care condenseaza si formeaza in aer aerosoli secundari anorganici.

Particulele in suspensie PM10 reprezinta o problema acuta la nivel european, ca urmare a depasirii
frecvente a limitei impusa de legislatia europeana in majoritatea tarilor.

Concentratia masurata este in corelatie directad cu sursa, cu umiditatea (datorita aglomerarii particulelor),
cu viteza vantului care determina resuspensia solului si transportul de la distante mari de sursa.

Concentratiile medii zilnice de particule in suspensie PM10 sunt influentate direct de factorii meteo -
directia si viteza vantului, precipitatiile, temperatura aerului, etc. - si de factorii geografici specifici zonei.

Scopul masurarii concentratiei poluantilor in statiile de monitorizare este obtinerea de informatji adecvate
privind calitatea aerului, folosite pentru combaterea poluarii si deci pentru protectia sanatatii umane si a mediului
ca un intreg.

Efecte ale poluarii cu particule in suspensie PM10

Dimensiunea particulelor este direct legata de potentialul de a cauza efecte. O problema importanta o
reprezinta particulele cu diametrul aerodinamic mai mic de 10 [im, care trec prin nas si gat si patrund in alveolele
pulmonare provocand inflamatji si intoxicari.

Sunt afectate in special persoanele cu boli cardiovasculare si respiratorii, copiii, varstnicii i astmaticii.

Copiii cu varsta mai mica de 15 ani inhaleaza mai mult aer i, in consecinta, mai multi poluanti. Ei respira
mai repede decéat adultji si tind sa respire mai mult pe gura, ocolind practic filtrul natural din nas. Sunt in mod
special vulnerabili deoarece plamanii lor nu sunt dezvoltatj, iar tesutul pulmonar care se dezvolta in copilarie

este mai sensibil.

Efecte ale expunerii cu PM10 asupra sanatatji populatiei (Raport DSP Slatina 2018)
102



Planul de Mobilitate Urbana Durabila a Orasului Bals 2021-2027

Efecte in expunerea pe termen
lung
Scaderea functiilor normale ale
plamanilor cu efecte rapide la copii.

Tip poluant Efecte in expunerea pe termen scurt

Reactii inflamatorii la nivelul plamanilor

Efecte negative asupra sistemului Cresterea posibilitati dezvoltarii
cardiovascular unor simptome respiratorii
Particule in Cresterea numarului de internari Scaderea functjilor respiratorii si a
suspensie PM10 Cresterea consumului de medicamente capacitatilor vitale

Scaderea sperantei de viata prin
cresterea patologiei cardio-
pulmonare si a posibilitaii de
aparitie a cancerului pulmonar

Cresterea mortalitatii

Din Raportul DSP Slatina rezulta ca cele mai multe depasiri la indicatorul particule in suspensie PM1g
s-au inregistrat in lunile de iarna (ianuarie, februarie, martie si decembrie), sursele principale de poluare fiind
arderile rezidentiale, traficul auto in special traficul greu care tranziteaza orasul, neindepartarea la timp a
materialului antiderapant, lipsa vegetatiei, toate acestea corelate cu conditiile meteo favorabile acumularii de
poluantj la nivelul solului.

Urmare a cresterii numarului de masini au crescut si concentratiile de pulberi si benzen, acestea fiind in
directa corelatie.

Pentru restul poluantilor monitorizati (oxizi de azot, dioxid de sulf, monoxid de carbon, compusi organici
volatili, PM2,5 si plumb, cadmiu si nichel din PM10), nu s-au inregistrat depasiri ale valorilor limita/valorilor tinta
prevazute in Legea nr.104 din 15 iunie 2011 privind calitatea aerului inconjurator.

Analiza plumbului din particulele in suspensie PM10 prelevate in statiile de monitorizare evidentiaza valori
medii anuale sub valoarea limita prevazuta in Legea 104/2011 privind calitatea aerului inconjurator.

Din categoria poluantilor specifici rezultati din trafic, fac parte CO (circulatia auto este sursa principald) si
benzenul (provine in proportie de 90% din motoarele cu ardere interna, trafic auto, in urma arderilor incomplete),
corelatia dintre concentratiile lor fiind pozitiva.

Comisia Europeana solicita Romaniei (in data de 25.09.2014), in Pachetul de actjuni privind constatarea
neindeplinirii obligatilor pentru luna septembrie, sa ia masuri pentru a diminua poluarea aerului
(http://europa.eulrapid/press-release MEMO-14-537 ro.htm):

Romania nu Tsi protejeaza cetatenii de poluarea cu particule fine (PM10). Aceste particule fine provin din
emisiile generate de industrie, trafic si incalzirea locuintelor si pot cauza astm, afectiuni cardiovasculare, cancer
pulmonar si deces prematur. in conformitate cu legislatia UE, statele membre au obligatia de a limita expunerea
cetatenilor la particulele de acest tip. Cetatenii din anumite zone din Bucuresti, Brasov si lasi au fost expusi in
mod aproape continuu unor niveluri nesanatoase de PM10 inca din 2007, potrivit ultimelor rapoarte din 2016.
Comisia considera ca Romania nu a intreprins actjunile necesare inca din 2007 pentru protejarea sanatatii
cetatenilor si solicita Romaniei sa ia masuri de perspectiva rapide si eficiente pentru ca perioada de
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neconformitate sa fie cat mai scurta posibil. Actiunea de azi, care este din punct de vedere tehnic un aviz motivat
suplimentar, urmeaza unei scrisori de punere in intarziere suplimentare transmisa in februarie 2015. Daca

Romania nu actioneaza, Comisia poate sesiza cazul Curtii de Justitie a UE.
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Regimul anual al PM10 la masuratorile lunare a calitatjii aerului ale APM

Directiva nr.2008/50/CE privind calitatea aerului inconjurator si un aer mai curat pentru Europa impune
limite maxime pentru poluarea cu pulberi in suspensie. ,PM10" reprezinta pulberile in suspensie care trec printr-
un orificiu de selectare astfel cum este definit de metoda de referinta pentru prelevarea si masurarea PM10, EN
12341, cu un randament de separare de 50 % pentru un diametru aerodinamic de 10 pm.

Nivelul de zgomot

in Orasul Bals, zgomotul este cauzat, in principal de traficului rutier si mai putin de traficul feroviar si
aerian. Astfel ca, principalele surse de zgomot sunt:

+ traficul rutier, mai ales cel de tranzit pe artera principald DN65 peste care se suprapune si traficul local;

* transportul pe sina: cale ferat;

+ activitatea industriala;

Valorile limita ale nivelului de zgomot:

{n anul 2008 s-a adoptat Ordinul ministrului mediului si dezvoltarii durabile, al ministrului transporturilor,
al ministrului sanatatji publice si al ministrului internelor si reformei administrative pentru aprobarea valorilor-
limita si a modului de aplicare a acestora atunci cand se elaboreaza planurile de acfiune, pentru indicatorii Lzsn
si Lnoapte, in cazul zgomotului produs de traficul rutier pe drumurile principale si in aglomerari, traficul feroviar
pe caile ferate principale si in aglomerari, traficul aerian pe aeroporturile mari si/sau urbane si pentru zgomotul
produs in zonele din aglomerari unde se desfasoara activitali industriale prevazute in anexa nr.1 la Ordonanta
de urgenta a Guvernului nr.152/2005 privind prevenirea si controlul integrat al poluarii, aprobata cu modificari si
completari prin Legea nr. 84.2006.

In Planul de actiune pentru reducerea nivelurilor de zgomot in judetul aglomerarile urbane din Olt este
precizat faptul ca nivelul zgomotului ambiental intr-un oras tinde sa fie mai ridicat atunci cand structura
transportului este concentrata. Chiar daca noile modele de vehicule sunt din ce in ce mai silentioase, valorile

traficului sunt in crestere. Noile vehicule trebuie sa fie mai silentioase, dar si calea de rulare a acestora trebuie
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imbunatatita. Artera centrald DN65 a orasului au ajuns la saturatie in ceea ce priveste traficul, aproape zilnic
congestionat si cu viteze de deplasare din ce in ce mai mici pe toata durata zilei si chiar si pe timp de noapte.

La nivelul Orasului Bals se constata urmatoarele surse de zgomot :

« Trafic rutier: strazi principale si alte strazi care provoaca o poluare acustica notabila;

+ Activitatj industriale;

+ Trafic feroviar.

Trafic rutier: Numarul total de persoane expuse la niveluri ce depasesc valorile limita este apreciata a fi
de 2857 persoane. Depasirea nivelului limita se datoreaza in principal valorilor mari ale fluxurilor de trafic,
prezentei traficului greu pe artera pricnipala, dar si imbracamintilor rutiere uzate care amplifica fenomenele
acustice.

Trafic feroviar — CFR se constata ca sarcina de zgomot depaseste valoarea limita cu (0-5 dB) in zona garii.

2. Prognoza pe termen lung (cu varianta de ocolire)

Scenariul cu drum de ocolire Drum expres Craiova Pitesti

Simulare trafic si puncte de penetratie in scenariul1 — Cu centura de ocolire Bals in vederea determinarii

traficului ce se va realiza pe DN65 s-au utilizat urmatoarele ipoteze:

- Se vor impune restrictii de trafic la traficul greu de camioane peste 3,5 sau 7,5 Tone;
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Traficul mediu si usor de tranzit va prefera drumul de ocolire expres cu doua benzi pe sens si cu
viteza superioara proiectata cu mentinerea unui nivel de circa 5% trafic de tranzit pe artera veche;
Se vor crea premize pentru investitii in zona si facilitati logistice care vor creste traficul pe drumul

expres;
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Aplicatiile inteligente de ghidare a traseului vor indica o preferinta de 95% pentru traseul drumului expres din cauza timpilor de tranzit cu semafoarele, trecerile
de pietoni, intersectiilor, limitarilor de viteza.
Intersectie DN65 — Drum de legatura cu viitoarea centura — Drum expres Craiova — Pitesti Tr. 2

o

e bhesri
- Becher
Q ~ din Vale
Baldo L R ana
.
% », .

Cockati

Simulare computerizata trafic rezultat in urma finalizarii Drumului de centura
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Artera de penetratie Est-Vest Drum Expres - rezultat simulare computerizata

Ziua Nume zi Total Clasa 1 Clasa 2 Clasa 3 Clasa4 | Clasa5 :Iasa ;:Iasa :Iasa Clasa9 | Clasa 10 ::1Iasa T;asa Clasa 13
Motociclete | Autoturisme | Autot+R | A2 A3-4 :2R1' ':3R2' A2S1 | A2S2 | A2S3 :‘331' B23 | TrR2(R2)

Luni 19892,00 15,00 11421,00 1747,00 | 3296,00 | 275,00 15,00 | 10,00 | 21,00 | 636,00 | 2177,00 | 68,00 | 185,00 26,00

Marti 20011,00 10,00 10769,00 | 2029,00 | 3614,00 | 280,00 5,00 500 | 10,00 | 736,00 | 2294,00 | 58,00 | 164,00 37,00

Miercuri 21504,00 21,00 11755,00 1904,00 | 3911,00 | 275,00 | 37,00 0,00 | 53,00 | 715,00 | 2554,00 | 116,00 | 132,00 31,00

Joi 19859,00 13,00 10976,00 2006,00 3360,00 | 238,00 10,00 5,00 | 15,00 | 641,00 2268,00 | 121,00 185,00 21,00

Vineri 19830,00 15,00 11485,00 2002,00 3402,00 | 360,00 15,00 0,00 | 10,00 | 477,00 1859,00 58,00 121,00 26,00

Sambata 14166,00 5,00 9343,00 1366,00 1823,00 | 259,00 0,00 0,00 0,00 | 249,00 942,00 | 42,00 | 127,00 10,00

Duminica 15194,00 10,00 10509,00 1468,00 1309,00 | 201,00 10,00 0,00 | 26,00 | 397,00 1111,00 | 63,00 90,00 0,00

Media zilnica 18636,57 12,71 10894,00 1788,86 2959,29 | 269,71 13,14 2,86 | 19,29 550,14 1886,43 75,14 143,43 21,57
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Numarul de vehicule pe zile si categorii pe centura de ocolire
Tr. 2 Drum expres Craiova Pitesti

14000,00
12000,00
10000,00
8000,00
6000,00
4000,00

0,00 III III II EEE - III [ | I III e e —

Motociclete Autoturisme  Autot +R A3-4 AZR1-3 A3JRZ-3 AZ51 AZ51-3 B2-3
M Luni 19852,00 B Marti 20011,00 B Mierouri 21504, 00 Joi 19855,00 B Vineri 19830,00 M Sambata 14166,00 B Duminica 15194,00

Se observa ca traficul va creste prin eliminarea efectului de "péinie”, de gétuire pe care il avea orasul Bals asupra traficului.
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In urma simularii computerizate rezulta urmatoarea structuré de trafic pe DN65 in urma utilizarii drumului expres

Rompetrol Localitate: Bals Drum: DN65 Banda: 1+2
Noiembrie 2021
Nume zi Total Clasa 1 Clasa 2 Clasa3 | Clasa4 Clasa | Clasa | Clasa | Clasa Clasa 9 Clasa | Clasa | Clasa Clasa 13
5 6 7 8 10 1 12

Motociclete Autoturisme | Autot+R | A2 A3-4 ;\2R1- ':3R2' A2S1 | A2S2 | A2S3 ':331' B2-3 | TrR2(R2)
Luni 3599,00 3,00 2478,00 | 719,00 | 287,00 | 59,00 3,00 | 200 5,00 3,00 | 37,00 0,00 1,00 2,00
Marti 3566,00 2,00 2336,00 835,00 281,00 | 60,00 1,00 1,00 6,00 2,00 39,00 0,00 1,00 2,00
Miercuri 3743,00 4,00 2550,00 784,00 292,00 | 59,00 8,00 0,00 5,00 2,00 36,00 0,00 1,00 2,00
Joi 3599,00 2,00 2381,00 | 826,00 | 285,00 | 51,00 200 | 1,00]| 6,00 2,00 | 40,00 0,00 1,00 2,00
Vineri 3618,00 3,00 2492,00 | 824,00 | 172,00 | 78,00 3,00 | 0,00 200 2,00 | 39,00 0,00 1,00 2,00
Sambata 2767,00 1,00 2027,00 | 562,00 92,00 | 56,00 0,00 | 0,00 2,00 0,00 | 27,00 0,00 0,00 0,00
Duminica 3027,00 2,00 2280,00 604,00 69,00 | 43,00 2,00 0,00 5,00 0,00 22,00 0,00 0,00 0,00
Media zilnica 3417,00 2,43 2363,43 736,29 211,14 | 58,00 2,71 0,57 4,43 1,57 34,29 0,00 0,71 1,43
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Noua structura de trafic rutier estimata prin realizarea drumului de centura

Numarul de vehicule pe zile si categorii pe drumul DN65

Scenariul 1 cu Utilizarea drumului expres Craiova Pitesti -

Motociclete Autoturisme  Autot.+R

W Luni 3555,00

W Marti 3566,00

A3-4

B Miercuri 3743,00

A2R1-3

Joi 353595,00

AZRZ-3 A251

W Vineri 3618,00

A252

M Sambata 2767,00

Tronson 2 Lot 1

A253 A351-3

B Duminica 3027,00

B2-3
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Pondere gabarit DN65 Scenariul cu Drum de
Centura
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Evaluarea emisiilor GES utilizand date agregate de trafic DN65 Bals - 6,88km cu utilizarea drumului de centura

Date de iesire

2021

Emisiile totale GES (tCO2e)

1.341,32

Emisii totale de GES pentru intrequl model de trafic pentru anul 2021

COMBUSTIBILI CONVENTIONALI

ELECTRIC

Clasa

Autoturisme

LGV

OoGV1

OGvV2 PSV

Troleibuz Autobuz electric

Tramvai

Emisii GES (tCO2e)

1.069

144

11

107 11

0

0

0

Sub-totaluri pentru emisiile GES pentru fiecare clasa de vehicule pentru care sunt furnizate date mai jos pentru anul 2021

Date de intrare

Anul evaluarii

2021

Anul de referinta pentru datele de trafic

Denumirea )
| Lungimea
tronsonului
) km
/drumului

Viteza
medie
km/h

Numarul
de

zile/an

Clase detaliate

(Intensitatea zilnica medie anuala a traficului)

Transport Public
(Intensitatea orara
medie anuala a

traficului)

Autoturisme

LGV 3,5

OGV1 3,5T -

10T 20T

0GV2 10- PSV -

publice

Autoturisme | Autobuz

electrice

| Tramvai
electric
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10

1

12

14

15

365 3.102

272

36

SURSELE DE POLUARE

4,000
3,500
3,000
2,500
2,000
1,500
1,000

500

Autoturisme

L

Autoutilitare

| —— |

Publice

Impactul darii in folosinta al drumului expres Craiova Pitesti asupra GES tCO2e
1- Emisiile totale GES (tCO2e) SITUATIE ACTUALA FARA drum de centura 11.263,23
2- Emisiile totale GES (tCO2e) cu punerea in functiune al drumului de centura 1.341,32
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tCO2e
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Desi traficul pe drumul Expres in zona Orasului Bals va creste, datorita vitezei superioare si a regimului de trafic de autostrada, poluarea va scadea.

Evaluarea emisiilor GES utilizand date agregate de trafic DN65 Bals - 6,88km cu utilizarea drumului de centura

Date de iesire 2021

Emisiile totale GES (tCO2e) 10.223,74

Emisii totale de GES pentru intrequl model de trafic pentru anul 2021

COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC

Autobuz
Clasa Autoturisme LGV oGV1 OGV2 PSV | Troleibuz  electric  Tramvai
Emisii GES (tCO2e) 3.613 1.070 819 | 4.431 289 0 0 0

Sub-totaluri pentru emisiile GES pentru fiecare clasa de vehicule pentru care sunt furnizate date mai jos pentru anul 2021

Date de intrare

Anul de referinta pentru datele de trafic
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Clase detaliate

Transport Public

(Intensitatea orara

Denumirea (Intensitatea zilnica medie anuala a traficului) medie anuala a
Lungimea Viteza Numarul
tronsonului traficului)
km medie km/h | de zile/an
[drumului Autobu
Auto- LGV oGV1 OGV2 10- PSV - Autoturisme
z Tramvai
turisme 35T | 3,5T-10T 20T publice electrice )
electric
1 2 3 4 7 8 9 10 11 12 14 15
365 12.696 | 3.242 572 1.983 143
Kilometri parcursi de vehicule la nivel anual
Numarul total de km parcursi de fiecare clasa de vehicule in anul evaluarii
COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC TOTAL
Autobuz
Tipul vehiculelor Autoturisme LGV PSV Troleibuz electric Tramvai
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Kilometri parcursi de vehicule 46.800.155

Viteze medii

Vitezele medii definite de utilizatori pentru patru categorii de drumuri, in care vor fi impartiti kilometrii parcursi de vehicule

Categoria de | Descrierea

viteza km/h

Utilizarea categoriilor de drumuri

Impértirea numdrului total de kilometri parcursi de vehicule in functie de categoriile de viteze medii

COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC
Autobuz
Autoturisme LGV PSV Troleibuz electric Tramvai
Urbana
Suburbana
Rurala
Autostrada
100% 100% 100% 100% 100% 100%
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Tabelul S1: Calcularea cantitatii de combustibili fosili (Benzina/Motorina) in functie de categoriile de viteze medii

Autoturism - B Autoturism - M LGV-B LGV-M oGV1 OGV2 PSV
Urbana 25km/h  Vehkm 1036136 557920 203542 203542 71857 249003 18009
kg Emisii (2021) CO. 134017,8 77686,1 43479,3 | 39789,8 | 448313 | 289049,8 18623, 1
N20 15,5 4.1 5,0 2,1 2,4 15,2 1,0
CHs 48,2 4.1 15,7 2,1 2,4 15,2 1,0
CO2 Echivalent 139.742 78.999 45.337 40.462 45.589 | 293.933 18.938

Autoturism -
B Autoturism-M LGV-B LGV-M oGV1 0GV2 PSV
Autostrada 100 km/h Vehkm 19686589 10600471 3867289 3867289 1365278 4731058 342172
Emisii (2021) CO. 2118917,7 1165612,9 | 117414,8 | 847872,9 | 760928,6 | 4068374,1 | 265991,3
N20 2449 61,3 13,6 44,6 40,0 2141 14,0
CHa 762,8 61,3 42,3 44,6 40,0 2141 14,0
CO2 Echivalent 2.209.428 1.185.306 | 122.430 | 862.198 | 773.784 | 4.137.108 | 270.485
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Autoturism -
B Autoturism-M LGV-B LGV-M oGV1 oGV2 PSV | TOTAL
TOTAL
Emissions
(2021) CO. 2252935,5 1243299,0 | 160894,1 | 887662,7 | 805760,0 | 4357423,9 | 284614,4 | 9992589
N20 260,3 65,4 18,6 46,7 424 229,3 15,0 678
CHs 811,1 65,4 57,9 46,7 424 229,3 15,0 1268
Emisii CO2 Echivalent (t) 2.349 1.264 168 903 819 4.431 289 | 10.224

Concluzii privind prognoza dezvoltarii circulatiei: Finalizarea in 2022 a drumului Expres Craiova Pitesti DX12 va avea un impact major asupra traficului din

Orasul Bals, acesta reducandu-se cu peste 750%.

Emisiile de noxe se vor reduce de 8,4 ori, de la 11.263,23 tCO2e la 1.341,32 tCO2e.

Este adevarat ca traficul in imediata apropiere a orasului va creste, constructia drumului afectant masiv mediul si habitatele din arealul de tranzit insa castigul

pe termen lung pentru sanatatea locuitorilor si economia orasului va fi enorm.
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Imagine cu drumul express Craiova Pitesti DX12 care va prelua tranzitul Orasului Bals (planul 2)
Decembrie 2021
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Concluzii generale desprinse din Diagnoza si prognoza dezvoltarii circulatiei pe termen lung.

Problemele cu care se confrunta orasul Bals din punct de vedere al mobilitatii sunt:

Existenta unui trafic de tranzit intens (medie de peste 14000 vehicule/zi), cu gabarite
combinate concentrat pe axa Est-Vest care se desfasoara anevoios cu viteza medie de
aproximativ 11km/h (viteza unei biciclete lente) — Scenariul 1 pe termen scurt.
Acest trafic se spurapune peste traficul local care capata intensitate mai ales la orele de
varf 6.30-8.30 si 16.30-18.30 si care consta in trafic generat de mobilitatea fortei de munca,
mobilitatea generata de activiatile de invatamant, comert aprovizionare, administrative,
sanatate, divertisment, sport;
Traficul de tranzit genereaza cantitati foarte mari de emisii de Gaze cu Efect de Sera (GES)
(11.263 Tone) si particule in suspensie PM10 si PM5 care au efecte nocive dovedite asupra
populatiei descrise la capitolul "Calitatea Aerului”;
Pe termen scurt, pentru ca nu exista posibilitatea de a introduce restrictii de trafic zestrea
drumurilor de tranzit are de suferit deteriordndu-se si drumurile de acces pe zona de
penetratie secundara cu zona axei principale;
intrucat traficul local se suprapune pe cel de tranzit, acesta din urma capita un efect de
”pélnie” fiind incetinit de numeroasele treceri de pietoni si de traficul adiacent;
Cele mai aglomerate intersectii sunt: DN65-Str. Ciresului; DN65-Str. Fratii Buzesti; DN65-
Monument, Lidl, Kaufland-Str. Depozitelor;
Legaturile de toate felurile (rutiere, pietonale si velo) sunt deficitare intre corpul de oras
situat la est, respectiv vest de raul Oltet, existdnd un singur pod rutier cu o banda pe sens
si doua treceri pietonale (practic alipite) peste acest curs de apa, pe str. Nicolae Titulescu;
Majoritatea locuitorilor din zona centrala care este si cea mai locuita, folosesc transportul
pietonal si cu bicicleta. Masina personala este deasemenea utilizata pentru deplasari mai
lungi de peste 5 km in toate scopurile enumerate:
Navetistii care vin in Bals o fac pentru scop lucrativ, invatamant, provin din zonele
limitrofe, cartierele Corbeni, Roména, Teis dar si din localitatile invecinate legate
economic de orasul Bals: Baldovinesti, Mirila, Branet, Barza.
Navetistii care pleaca din Bals se deplaseaza local sau spre Craiova si Slatina in scopuri
lucrative, invatamant, utilizind mijloace de transport interurban — microbuze, transport cu
masina proprie sau utilizind transportul feroviar;
Deasemenea exista o parte din populatie care calatoreste cu avionul de la Craiova sau
Bucuresti, utilizdnd servicii de transfer cu microbuze;

in Bals nu se furnizeaza servicii de transport public local urban cu capacitate mare, fiind

disponibile doar servicii de taxi, desi parcurgerea pe jos a distantei intre extremitatile
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orasului si centru implica, daca luam in calcul si cartierele marginase sau satele
componente (Romana, Corbeni, Teis, Spineni, Mainesti), timpi de deplasare relativ ridicati
(mai ales pentru anumite categorii, precum varstnicii sau elevi);

in orasul Bals nu este amenajata nici o autogara, ci doar o statie de imbarcare/debarcare
pe Str. Petre Pandrea (in spatele BCR), operatorii de curse regulate oprind in diferite locuri
improvizate de pe axa est-vest (Benzinaria Petrom, Parcarea Lidl, Monumentul Eroilor),
ceea ce conduce la probleme suplimentare de mobilitate pe acest drum deja
suprasolicitat. in plus, lipsa unei autogiri moderne descurajeazi intermodalitatea
(transport public-transport pe calea ferata, transport public-transport velo);

Inexistenta unei autogari centralizate, eventual in apropierea garii CFR ar putea reprezenta
un inceput de intermodalizare a transportului local si interurban;

Indicele de motorizare este aproape de media nationala depasind-o usor si este in
crestere;

Parcarile de resedinta au fost marcate si sunt in curs de atribuire (1600 de locuri). Desi
exista in total circa 2500 de locuri de parcare exista inca un deficit important generat si
de opririle din tranzit si de cresterea accelerata a parcului auto;

Nu exista parcari subterane sau supraterane care ar putea rezolva problema deficitului
locurilor de parcare; Nu exista identificate cladiri/terenuri care sa permita suplimentarea
locurilor de parcare si a celor de asteptare pentru taxiuri;

Pentru transportul electric cu autoturisme electrice exista o singura statie de incarcare la
Primarie;

O parte din intersectiile care penetreaza axa centrala foarte circulata din cauza geometriei
precare nu dispun de vizibilitate sau dispozitive de asigurare a vizibilitatii pentru a putea
fi exploatate in siguranta; Nu exista o sistematizare riguroasa a sensurilor de mers, a
parcarilor, a zonelor comerciale, a sensurilor de mers pentru asigurarea unei fluente
marite si incurajarea unui trafic ecologic.

Starea trotuarelor este satisfacatoare doar in zona Orasului Nou, unde a fost derulat un
proiect european cu fonduri POR 2007-2013 pentru regenerare urbana, respectiv pe str.
Nicolae Titulescu si alte cateva strazi centrale. in cazul celorlalte strazi, trotuarele sunt
degradate, fie lipsesc (in unele cazuri chiar din cauza profilului strazii);

Trotuarele, bordurile, racordarile, traversarile nu dispun de amenajari conforme care sa
asigure accesibilitatea in siguranta a persoanelor cu dizabilitati, carucioare rulante,
carucioare pentru copii, biciclete, trotinete etc.;

Trecerile pentru pietoni nu sunt iluminate, marcate, semnalizate, semaforizate

corespunzator decat pe axa principala (Str. Nicolae Balcescu DN65);
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Camerele de supraveghere care pot asigura o rigurozitate si o disciplina in trafic nu
exista;

Desi exista o retea de 10 semafoare sincronizate pe str. Nicolae Balcescu care ajuta la
fluidizarea traficului nu exista un sistem unitar de supraveghere si monitorizare;
Intersectia DN65 - Str. Ciresului este lipsita de vizibilitate si are o geometrie care face ca
tranzitul sa fie greoi cu vizibilitate scazuta si ar necesita o analiza si o reproiectare in
vederea eficientizarii;

Nu exista un plan de separare a fluxurilor de trafic prin crearea de moduri alternative de
transport: pistele pentru biciclisti, ca si centrele de inchiere a acestora, lipsesc. in acest
context, biciclistii si chiar pietonii sunt nevoiti sa se deplaseze pe marginea carosabilului,
crescand riscul de implicare a acestora in accidente rutiere;

Trotinetele electrice sau scuterele electrice sunt foarte greu de utilizat in lipsa unei
infrastructuri adecvate;

Nu exista un nivel acceptabil de locuri de parcare pentru trotinete si biciclete;

Nu exista o retea de transport public ecologic finantata si subventionata de autoritatile
locale din fonduri de mediu sau taxe de mediu/impozite diferentiate;

Nu exista un transport flexibil, atractiv, digitalizat, predictibil pe calea ferata care sa
atraga navetistii sa il utilizeze;

Nu exista un sistem legiferat local prin care sa se aplice principiul "Poluatorul plateste”
adica cei care utilizeaza masini poluante sau realizeaza activitati care polueaza mediul sa
plateasca un impozit/o taxa mai mare din care sa se finanteze transportul ecologic
alternativ si sustenabil;

Pe termen mediu si lung (2023) - Scenariul 2 - cu drumul de ocolire de mare viteza, va

rezolva problema traficului de tranzit sufocant.
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4. Evaluarea impactului actual al mobilitatii

Datorita tendintei continue de crestere a numarului de autovehicule, atat la nivel global, cat si in
Roménia, sectorul transporturilor are influente din ce in ce mai puternice asupra mediului si starii de
sanatate a locuitorilor din mediul urban, datorita subsantelor poluante emise, a zgomotului si accidentelor
rutiere. Lipsa unei planificari integrate a sistemelor de transport poate duce la intreruperi in tesatura

urbana a comunitatilor i la consolidarea excluziunii sociale.

4.1. Eficienta economica
Eficienta economica a activitatii de transport este data in principal de valoarea timpului de
deplasare, care este influentata, la randul ei, de conditiile de desfasurare a circulatiei rutiere, respectiv:
viteza medie de deplasare, congestii, timp de asteptare, nivelul de serviciu al retelei.
Principalii factori care determina impactul eficientei economice sunt:
> Traversarea orasului de drumuri nationale, tranzit intens, dificultati in amenajarea spatiului urban.
> Mijloace de transport persoane (private) catre principalele destinatii de naveta de calitate slaba,
lipsite de confort, aglomerate si lipsite de serviciile uzuale de informare (panouri, orare, harti cu
statii);
» Transport privat disfunctional din punct de vedere al orarului, rutelor, flotei, cu dotari si material
rulant de buna calitate, care nu ofera un serviciu de calitate.
> Absenta transportului public in comun.
Prezentul PMUD prin obiectivele propuse, urmareste:

e Eliminarea ambuteiajelor;

e Diminuarea considerabila a noxelor provenite de la autovehiculele ce utilizeaza carburanti fosili;

e Alternative de deplasare pentru cetatenii municipiului si pentru turistii ce frecventeaza zona;

e Protejarea cadrului natural inconjurator;

o Cresterea atractivitatii zonei din punct de vedere turistic;

e Reducerea riscurilor de imbolnavire pentru populatie.

Monetizarea externalitatilor presupune tocmai masurarea / cuantificarea acestor efecte. In cazul
de fata vom analiza si masura probabil cel mai palpabil si mai relevant beneficiu dintre cele enumerate:
reducerea emisiilor de carbon.

Rata de actualizare recomandata pentru analiza economica pentru proiecte publice: 5%.
Primul pas il reprezinta analizarea externalitatilor ce vor fi luate in considerare. Datele aferente sunt

prezentate sintetic in tabelul de mai jos:

Beneficii monetizate UM Valoare Beneficii

1 | Reabilitare lungime traseu km

2.328

Reducere emisii noxe, scaderea timpului
de tranzit, scadere consum carburant

125




Planul de Mobilitate Urbana Durabila a Orasului Bals 2021-2027

Reducere emisii noxe, degajarea partilor
carosabile, scadere timp de tranzit,

2 | Constructie parcari buc 2 | scadere consum carburant
Salarii nete de circa 2500 lei lunar timp de
Locuri de munca create pe durata 2 ani adica 0 medie de 4000 de lei anual
3 | executiei de 24 luni persoane 60 | pe o perioada de 15 ani
Locuri de munca create pe durata
4 | investitiei persoane 18 | Salarii nete de aprox 2200 lei lunar
Locuri de munca create in mod
5 | indirect (in turism, investitii etc) persoane 5 | Salarii nete de aprox 2000 lei lunar
Imbunatatirea starii de sanatate prin
eliminarea poluarii Costuri reduse cu medicamente si
6 | pentru cei 14429 locuitori procent 5% | spitalizari
Scaderea costurilor cu combustibilul
consumat prin
utilizarea bicicletelor si a traseelor
7 | pietonale litrii comb. Reducere costuri cu carburant

Tinand cont ca media numarului de vehicule (conf. studiului de trafic) ce strabate zona este de

847 vehicule zilnic iar media pasagerilor dintr-un vehicul este de 2,2 calatori pe vehicul rezulta

urmatoarea economie de timp:

20287.8

847 15

2.328

10

295.77

55 593763.1

Executie servicii si lucrari aferente proiectului

(pe durata de executie a proiectului) 60 3500 2520000 168000

Locuri de munca create pe toata durata

investitiei 18 2900 626400 626400

Locuri de munca create in mod indirect

(in turism, investitii etc) 5 2300 138000 138000
Total externalitati legate de locuri de munca 932400
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Reducerea costurilor cu
medicamente 14429 1010.03 11.7 11817.351 141808.212

Se estimeaza prelungirea duratei de
activitate cu 6 luni pentru un numar de 3%
din populatie 14429 432.87 6 1950 140400

218 15 2.328 76.1 418.7 5024.3

Total externalitati anuale -

4.2. Impactul asupra mediului
Activitatea de transport este un domeniu de neinlocuit in prezent fiind implicat in dezvoltarea
umana, care genereaza un impact negativ asupra factorilor de mediu. Deci, este important sa venim cu
solutii care vor reduce daunele produse asupra mediului.
La nivelul orasului Bals am identificat urmatoarele aspecte care impacteaza negativ mediul:
v Utilizarea unui numar redicat de vehicole personale din care marea majoritate de productie
veche care genereaza emisii ridicate de CO2 si poluare.
v" Flota ampla de vehicule grele de marfa ale diversilor actori economici care tranziteaza
orasul, cu efect de poluare a zonelor de locuit;
v" Absenta rutelor de ciclism;
In cadrul societatii umane, transporturile inseamna o componentd fundamentald, de aceea sunt
absolut necesare atat in contextul vietii sociale cat si in cel al vietii economice si culturale. insé, pe termen

lung, industria transportului degradeaza calitatea mediului si afecteaza direct sau indirect starea de
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sanatate a populatiei, efect ce genereaza costuri substantiale asupra comunitdti. Din cauza
numeroaselor activitati de transport, mediul sufera schimbari si isi pierde din calitate prin:
v" Generarea de efecte asupra climei prin aparitia efectului de sera cauzat de emisiile de gaze care
au un impact semnificativ pe termen lung;
v" Producerea a unor cantitati remarcabile de deseuri, cum ar fi anvelope si uleiuri uzate;
v Poluarea sonord. In zonele urbane, cel mai des, sursele remarcabile de zgomot sunt din cauza
traficului care poate avea repercursiuni asupra sanatatii populatiei;

Conform unor studii efectuate de Agentia Europeana de Mediu s-a ajuns la concluzia c& variatia
emisiilor de poluanti este in relatie directa cu viteza de circulatie. Astfel, emisiile de carbon cresc de 1,5
- 2 ori in timpul ciclurilor de accelerare/franare si pana la 25 de ori in cazul mersului in gol (relanti), iar
concentratia emisiei de noxe creste proportional cu viteza. In functie de intensitatea trafi cului si de
modalitatea de ventilatie a strazii, apar diferentele de concentratie a emisiilor, ele degajandu-se pe toata
suprafata circulata. Substantele poluante se depun in apa, sol si vegetatie. De aceea, pentru a incerca
ameliorarea poluarii aerului, s-a ajuns la concluzia ca mersul la relanti este foarte daunator si, din aceasta
cauza, trebuie evitat de catre soferi. De asemenea pe cét se poate, vitezd medie pentru o poluare mai
scazuta ar trebui sa fi e in jur de 80 km/h. Un studiu realizat de catre site-ul carbonsolutionsglobal.com a
demonstrat ca@ mediul natural este agresat intens de transporturile rutiere, activitatile de transport infl
uentand negativ fauna, fl ora si orice alté indeletnicire economica. Transportul auto elimina in atmosfera
pana la 50 % din cantitatea de hidrocarburi, fi ind considerat principalul impurifi cator cu substante
organice ale zonelor urbane (sursa). Se considera ca la nivelul Uniunii Europene, circa 28 % din emisiile
de gaze cu efect de sera sunt cauzate de transport, 84% din acestea provenind din transportul rutier
(sursa). Trafi cul din zonele urbane ale Uniunii Europene, concentreaza mai mult de 10% din emisiile de
carbon (sursa). In jur de 65 % din populatia UE este expusa la nivele inacceptabile de inalte zgomote, in
cea mai mare parte produse de trafi cul urban, cauzand discomfort si probleme de sanatate( ritm cardiac
mai inalt, dereglari psihice si de somn, probleme auditive, stres etc.).

Principalele surse de poluare a aerului provin de la gazele de esapament, aerosoli, pesticide,
fumul de la incalzirea spatiilor de locuit, pulberi. Astfel, principalul indicator relevant pentru evaluarea
impactului mobilitatii din punct de vedere al impactului asupra mediului sunt emisiile totale GES.

Situatia actuala, in care nu este dezvoltat serviciul de transport public in comun ecologic, aria de
studiu ofera o suprafata redusa de trasee pietonale si nu sunt oferite circuite pentru biciclisti, impune o
valoare a emisiilor totale GES de 11.263,23 tone pe an conform studiului de trafic. In cazul scenariului
cu proiect, se observa o scadere a valorii acestui indicator de 88.09%, comparativ cu scenariul fara
proiect in care nu exista nici o modificare a acestui indicator. Implementarea scenariului cu proiect,
respectiv a scenariului cu drum de ocolire Drum expres Craiova Pitesti reprezinta o solutie viabild pentru

imbunatatirea mediului.
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Impactul darii in folosinta al drumului expres Craiova Pitesti asupra GES {CO2e
1- Emisiile totale GES (tCO2e) SITUATIE ACTUALA FARA drum de centur 11.263,23
2- Emisiile totale GES (tCO2e) cu punerea in functiune al drumului de centura 1.341,32

4.3. Accesibilitate

Accesibilitatea este definitd ca nivel de calitate a calatoriei sau ca abilitatea de a ajunge la
bunurile, serviciile si activitatile dorite, de catre populatie. O accesibilitate mai buna creste calitatea vietii
si genereaza dezvoltarea sociald $i economica, prin acces imbunatatit la educatie, locuri de munca,
servicii urbane, cultura si alte persoane, asigura o mai buna integrare a categoriilor sociale cu risc crescut
de izolare. Mobilitatea ofera accesibilitate, iar astfel cele douad aspecte direct proportionale pot fi
considerate ca baza a fiecarui sistem integrat de transport.

Accesibilitatea este o caracteristica a sistemului de transport, fiind dependentd de reteaua
rutiera, dar si de parametrii specifici mijloacelor de transport utilizate, cum ar fi graficele de circulatie si
gradului de acoperire, in cazul transportului public. Accesibilitatea influenteaza functionalitatea sistemului

de transport prin parametrul durata de deplasare, de la/catre obiectivele socio-economice.

Pe cai rutiere, orasul Bals se bucura de o accesibilitate sporita si favorabild, datorita traversarii
acestuia de catre un drum national (DN 65), care are si statut de drum european (E 574). Acestea se
afla intr-o stare foarte buna si traverseaza orasul Bals pe directia est-vest, pe o lungime ce depaseste
5 km (str. Nicolae Titulescu — principala artera rutiera a orasului). Tranzitarea zilnica a orasului de peste
10.000 de vehicule este una dintre cele mai mari probleme ale localitatii, antrenand poluarea aerului,

zgomot, risc sporit de accidente, degradari ale carosabilului, cladirilor etc.
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Plan de incadrare Orasul Bals — prelucrarea consultantului

Un proiect vital in ceea ce priveste accesibilitatea rutiera in orasul Bals este centura de ocolire, care se
aflé pe Lotul 1 al Tronsonului 2 al Drumului Expres Craiova-Pitesti, aflaté in curs de executie, care va fi
probabil data in functiune in anul 2023. Aceasta va degreva de mare parte din trafic axa est-vest a

orasului si va deschide noi oportunitati pentru dezvoltare.
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Elemente geometrice a principalei artere a orasului Bals — prelucrarea consultantului

De asemenea, orasul este conectat la doud drumuri judetene (DJ 643 si DJ 643A), care joaca

un rol esential in sustinerea functiei de deservire a orasului, in contextul in care asigura legatura cu
majoritatea comunelor din partea de vest a judetului. La marginea teritoriului administrativ al orasului
se afla DJ 644, care joacd, la randul s&u, un rol important in asigurarea legéaturii cu localitétile de pe
malul stang al Oltetului, dar si cu municipiul Caracal, un nod important de comunicatii. DJ 643A a fost
modernizat de CJ Olt cu fonduri europene, prin POR 2007-2013, iar DJ 643 (pe distanta dintre Bals si
DN 64) este in curs de reabilitare cu fonduri din POR 2014-2020, la care se adauga un proiect PNDL
de amenajare a rampelor de acces la podul peste Oltet de pe teritoriul orasului. Restul drumurilor (DJ
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644 si DJ 643 — intre Bals si limita judetului Valcea) au beneficiat de unele lucrari de reabilitare pe
anumite portiuni, cu fonduri de la bugetul CJ, fara a fi ins& obiectul unor lucrari complexe de
modernizare. DJ 644 va fi partial relocat in zona Branet pentru a amenaja nodul de acces Bals Est la
Drumul Expres Craiova-Pitesti.
Recent, CJ Olt a preluat si un fost drum de exploatare care leaga orasul Bals si comuna Bobicesti de
statia de transfer a deseurilor Bals, acesta devenind DJ 644B si fiind in curs de modernizare cu fonduri
proprii.
Reteaua de drumuri comunale cuprinde DC 1A, DC 154A si DC 155, aceastea aflandu-se in
administrarea Primariei:
. DC 1A Bals — Spineni, este un drum de importanta locala, care face legatura intre zona de
suburbie a orasului (comuna Spineni) si zona centralad a orasului. Acesta a fost modernizat recent prin
PNDL si se afla intr-o stare buna, lucrérile incluzénd si construirea unui pod nou.
. DC 154A, care asigura legatura cu localitatile Popanzalesti, Voineasa si Blaj, intersecandu-se
ulterior cu DJ 643. Acest drum se afla intr-o stare mediocra (este betonat), necesitand investitii de
modernizare. In apropiere de intersectia cu DN 65, acest drum va fi relocat pentru a deservi nodul rutier
Bérza Nord al Drumului Expres Craiova-Pitesti.
. DC 155 — care traverseaza localitatile Bals — Teis — Barza — Branet (DJ 644). Acesta ofera
accesul catre localitatea componenta a orasului — Teis si comunele din imediaté apropriere, fiind unul
de importanté locald. Drumul este betonat (exceptand tronsonul asfaltat de pe teritoriul orasului) si
traverseaza calea ferata Slatina — Bals.

Situatia traficului rutier conform masuratorilor efectuate Scenariul 0 — fara drumul Expres

Craiova - Pitesti:

-Simulare computerizata trafic actual
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Lungime totala a retelei stradale a orasului Bals este de 55km dintre care 47 km erau strazi orasenesti
modernizate (asfaltate, betonate sau strazi imbracate cu piatra fasonata).

Strazile orasului Bals sunt urmatoarele: Strada Bradului, Strada Cometa, Strada Viilor, Strada
Stejarului, Strada Macului, Strada Zambilelor, Strada Anton Pann, Strada Campului, Strada Oltetului,
Strada Pietrisului, Strada Olarilor, Strada Cuza Voda, Strada Salcamilor, Strada Nufarului, Strada
Chiliei, Strada Mainesti, Strada Turda, Strada 1 Mai, Strada Spineni, Strada Crinilor, Strada 9 Mai,
Strada lon Creanga, Strada Teis (DC 155), Strada Rasaritului, Strada Plopului, Strada Fratii Buzesti,
Strada Trandafirilor, Strada Lalelelor, Strada Mihail Drumes, Strada Libertatii, Strada Popa Sapca,
Strada Marasesti, Strada 1 Decembrie, Strada Bujorului, Strada Depozitelor, Strada Tudor Viadimirescu
(DJ 643A), Strada Mihai Viteazul (DJ 643), DC 1A, DC 154A, Strada Ciocarliei, la care se adauga alei
carosabile.

Latimea medie este de 4-9m

intre anii 2016-2020, au fost reabilitate si modernizate cu fonduri de la bugetul local: str. 1 Mai, str. Cuza
Voda, str. Pietrisului, str. Campului, str. Turda, str. Anton Pann,str. Viilor, str. Macesului, str . Popa
Sapca, str. Prelungire Petre Pandrea, str. Salcamilor, Str. Macului, Str. Plopului, Str. Crinilor, Str. Luncii,
Str. 1 Decembrie, Str. Bradului, Str. Zambilelor, Str. Fratii Buzesti, Str. Depozitelor etc. De asemenea,
a fost construit un drum de interes local adiacent Str. Chiliei, au fost reabilitate trotuare pe ambele pari

ale Str. Nicolae Titulescu etc.
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Profilul mediu al strdzilor reabilitate — prelucrarea consultantului
Starea trotuarelor este satisfacatoare doar in zona Orasului Nou, unde a fost derulat un proiect
european cu fonduri POR 2007-2013 pentru regenerare urband, respectiv pe str. Nicolae Titulescu si alte

cteva strazi centrale. In cazul celorlalte strazi, trotuarele fiind sunt degradate, fie lipsesc (in unele cazuri
133



Planul de Mobilitate Urbana Durabila a Orasului Bals 2021-2027

chiar din cauza profilului strazii). De asemenea, in orasul Bals pistele pentru biciclisti, ca si centrele de

inchiriere a acestora, lipsesc, fiind totusi planificate investitii in acest sens in urmétorii ani. in acest

context, biciclistii i chiar pietonii sunt nevoiti sa se deplaseze pe marginea carosabilului, crescand riscul

de implicare a acestora in accidente rutiere.

Principalele disfunctionalitdti constatate, din punct de vedere al accesibilitatii, precum si

recomandarile propuse pentru atenuarea efectelor acestora sunt prezentate in tabelul de mai jos:

Problema identificata

Modalitate propusa de rezolvare

Masuri si propuneri de proiecte sau
surse de finantare propuse

Inexistenta trotuarelor pietonale
pe multe artere si strazi
secundare.

Trotuare degradate, improprii,
denivelate

Identificarea strazilor care nu contin
trotuare. Realizarea unei liste de
investiti pentru realizarea acestora.
Realizarea de studii de fezabilita si
proiecte

Finantator Uniunea Europeana si Guvernul
Roméniei

Program de finantare: (1) Dezvoltare locala
plasatd sub responsabilitatea comunitati
(PROGRAMUL OPERATIONAL
REGIONAL, AP 9, P19.1)

Interventiile identificate in Strategiile de
Dezvoltare Locala elaborate de cétre
Grupurile de Actiune Locala: « investitiile in

infrastructura de locuire -
construirea/reabilitare/modernizare
locuintelor  sociale ¢ investiti in

infrastructura de sanatate, servicii sociale —
constructia/reabilitarea/
modernizarea/dotarea centrelor comunitare
integrate medico-sociala; < investiti in
infrastructura de educatie -
construire/reabilitare/modernizare/dotarea
de unitdfi de invataméant preuniversitar
(crese, gradinite, scoli primare, scoli
gimnaziale etc.); * investitii in amenajari
ale spatiului urban degradat al
comunitatii defavorizate. .
construirea/dotarea cu echipamente a
infrastructurii Tntreprinderilor de economie
sociald de insertie

Accesibilitate scazuta -
Trotuarele, bordurile,
racordarile, traversarile nu

dispun de amenajari conforme
care sa asigure accesibilitatea
in sigurantd a persoanelor cu
dizabilitati, carucioare rulante,
carucioare pentru copii,
biciclete, trotinete etc.;

Identificarea strézilor care nu asigura
accesibilitate. Realizarea unei liste de
investitii pentru realizarea acestora.

Rezolvarea se poate face rapid prin
ralizarea,  inlocuirea si corectarea
anumitor elemente (borduri, racorduri),
infiintarea de Rampe si accese noi.

Implicarea agentilor economici din zona -
mai ales pe cei din zona de servicii sa se
conformeze  cerintelor legale  privind
accesibilitatea.

Impunerea de masuri de accesibilizare la
fiecare autorizatie de construire.

Utilizarea progr. de fiantare enuntate mai
sus.

Utilizarea de fonduri locale.

Programe nationale, CNI etc.

Aceesibilizarea tranzitului est-
vest peste raul Oltet

Se va identifica oportunitatea realizarii
unei noi punti de legatura de exemplu
care sa faciliteze tranzitul prin partea de
nord a orasului — realizarea unui pod
rutier sau pietonal peste raul Oltet la
partea de nord a orasului

Realizare unui nou pod e legatura si/sau a
unei punti pietonale

Realizarea de zone protejate
pentru pietoni — zone pietonale

Transformarea unor portiuni din reteaua
stradala in retea pietonala.

Alte orase europene au avut curajul s&
interzica traficul auto in zona centrald iar
masurile, initial detestate sunt astazi
foarte apreciate.

Realizarea acestor zone poate fi realizata in
cadrul unor proiecte urbanistice, in
parteneriat public-privat etc. Autoritétile
locale trebuie doar s& creeze zonele si de
cele mai multe ori ele se dezvolta de la sine.
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Treceri de pietoni insuficient | Se vor identifica toate locurile unde pot | lluminarea suplimentara a trecerilor pentru
marcate, presemnalizate, | fi amenajate noi treceri pentru pietoni, se | pietoni cu ldmpi suplimentare, marcarea
iluminate va evalua starea marcajului, se vor | adecvata, presemnalizare trecerilor pentru
utiliza toate elementele necesare se va | pietoni aglomerate, expuse cu vizibilitate
proceda la lluminarea intensa a | redusa.

trecerilor de pietoni, aceasta este
esentiala pentru reducerea riscului la
traversare in zonele aglomerate si cu
vizibilitate scazuta

Amenajarea  ineficientd  a | Identificarea intersectiilor care nu contin | Realizarea unui sens giratoriu la intersectia

intersectiilor suficiente elemente de amenajare care | Str. Ciresului cu DN65 - Str. Nicolae
sa confere fluiditate si sigurantd | Titulescu
pietonilor.

Realizarea unui sens giratoriu in intersectia
Semaforizarea Monumentul Eroilor — intersectia DN65 cu
Introducerea  sub  semafor  a | Str. Petre Pandrea si Str. Nicolae Balcescu;
intersectiilor, pentru a asigura deplasari
de vehicule in

grup, trebuie folositd cu precautie, | Finantator Uniunea Europeana si Guvernul
pentru @ nu mari intarzierile | Roméniei

suplimentare din cauza Program de finantare: (1) Dezvoltare locala
opririi la culoarea rosie la fiecare | plasatd sub responsabilitatea comunitatii
intersectie. (PROGRAMUL OPERATIONAL

Se paer ca semaforizarea excesivad nu | REGIONAL, AP 9, P19.1)

se mai justificd odatd cu realizarea | Interventiile identificate in Strategiile de
drumului de centura si preluarea catre | Dezvoltare Locala elaborate de catre
acesta atraficului de tranzit. Grupurile de Actiune Locala: « investitiile in
infrastructura de locuire -
Pentru intersectiile deja semaforizate: construirea/reabilitare/modernizare

Pentru  coordonarea ciclurilor de | locuintelor ~ sociale + investifi in
semaforizare se foloseste de obicei | infrastructura de sanatate, servicii sociale —
ciclul cu timp constructia/reabilitarea/

predeterminat. Pentru asigurarea unei | modernizarea/dotarea centrelor comunitare
mai bune sincronizari a ciclurilor se pot | integrate medico-sociala; ¢ investifii in
introduce detectori de volum/densitate | infrastructura de educatie -
(contori de trafic) in anumite puncte ale | construire/reabilitare/modernizare/dotarea
retelei, de unitati de Tnvatamant preuniversitar
care insd asigurd deplasari in grup | (crese, gradinite, scoli primare, scoli
suficiente numai intr-o singura directie. | gimnaziale etc.); * investitii in amenajari
Pentru sincronizarea unui sistem de | ale spatiului urban degradat al

semnale se au in vedere urmatoarele | comunitatii defavorizate. .
consideratji: construirea/dotarea cu echipamente a
« Tipul sistemului de semnale | infrastructurii intreprinderilor de economie
luminoase: sociala de insertie

- pentru artere cu sens unic

- pentru artere cu circulatie in dublu sens
- pentru retele de strazi

* Pentru deplasarile pe o artera cu
circulatie in ambele sensuri pot fi
imbunatatiti numai curentii preferentiali;
imbunatatirea curentjlor trebuie

facutda pentru atingerea urmatoarelor
obiective:

- marirea ciclurilor de verde pentru
vehiculele care circula pe directia
respectiva si micsorarea intarzierilor
sau a opririlor pe culoarea rosie in
intersecii;

+ In anumite situatii, opririle in coloan
ale vehiculelor pe anumite directji pot fi
justificate; trebuie deci, avute in vedere
intersectiile critice, semaforizari

135



Planul de Mobilitate Urbana Durabila a Orasului Bals 2021-2027

speciale si lungimi de cicluri in multipli
sau submultipli ai lungimii sistemului
de cicluri.

Supravegherea traficului

Montarea unor camere de supraveghere
si monitorizare

Montarea unui sistem de supraveghere
Fonduri UE

PNRR

POR 2021-2027

Utilizarea de fonduri locale.

Programe nationale, CNI etc.

Acesibilitate  redusa  intre
malurile raului Oltet

0O disfunctionalitate majora constatata o
reprezinta numarul redus de treceri ale
Raului Oltet (una singura), ceea ce
conduce la aglomerarea podurilor
existente (cel pentru autovehicule si cel
pietonal). Pentru obtinerea unei
fluidizari mai mari a traficului, precum si
pentru realizarea unor conexiuni mai
usoare

intre zonele orasului, se propune
realizarea unui pod nou peste raul Oltet

Realizare pod peste Oltet
Fonduri UE

PNRR

POR 2021-2027

POIM 2021 - 2027

Utilizarea de fonduri locale.
Programe nationale, CNI etc.

Introducerea de sensuri unice

Introducerea  sensurilor unice de
circulatie trebuie s& {ina seama de
respectarea unor

principii de baza si anume:

- introducerea unui sens unic pe o artera
de circulatie este conditionata de
existenta unei artere paralele situate in
apropiere, pe care sa se introduca
sensul unic invers;

- se recomanda ca arterele de circulatie
pe care se introduc sensurile unice sa
aiba 2 benzi de circulatie;

- introducerea sensurilor unice se
justificd  pentru  arterele  avand
capacitatea de

circulatie depasita sau pe care se
prognozeaza depasirea intr-un termen
relativ

scurt

Introducerea de sensuri unice pe strazile
inguste.

Aceastd masura nu implicd fonduri mari
pentru implementare putand fi utilizate
resurse locale.

Limitari de viteza pe sectoare

Se pot introduce limitari de viteza in
zonele rezindentiale si pietonale:

- Str. lon Creangs;

- Str. Nicolae Balcescu paralela
cu DNG5 intre str. Nufarului si
Monumentul Eroilor;

- Strazile din  apropierea
scolilor;

- Strézile dintre blocuri etc.

- Zone cu potentjal ridicat de
producere a accidentelor in
care sunt implicati pietoni,

Toate limitarile se vor face numai in
urma consultarii cu Politia Rutiera

Aceastda masura nu implica fonduri mari
pentru implementare putand fi utilizate
resurse locale.

O alta solutie recomandata pentru calmarea
traficului atat in zona centrului istoric al
municipiului cat si in toate sectoarele
considerate cu potential ridicat de
producere a accidentelor, constd 1in
montarea de module si/sau praguri
limitatoare de viteza (sicane), care sunt
utilizate pe plan mondial de mai multa
vreme si care dau rezultate foarte bune,
verificate deja Tn timp.

Interdictii de opriri, statjonari

Se recomanda interzicerea opririlor si
stationarilor pe principalele artere de
circulatie in baza analizei realizate de
Politia  Rutierda cu  reprezentantii
compartimentului Urbanism din Primaria
Bals
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4.4. Siguranta

Siguranta si securitatea tuturor utilizatorilor retelei de transport este unul dintre cele mai
importante aspecte, atunci cand se are in vedere dezvoltarea unui sistem de transport care sa asigure o
mobilitate durabila.

Asa cum arata datele preluate de la Politia Bals, pe raza orasului Bals, jud. Olt, s-au produs mai
multe accidente de circulatie in care au fost implicati pietoni si biciclisti, dupa cum urmeaza:

Accidente de circulatie in care au fost implicati pietoni = 60, iar defalcat pe strazi situatia se
prezinta astfel:

o Sir. Nicolae Bélcescu = 45 accidente de circulatie;

o Str. Ciresului = 1 accident de circulatie;

e Str. Nicolae Titulescu = 4 accidente de circulatie;

e Str. Mihai Viteazu = 3 accidente de circulatie;

e Str. Cuza Voda 4 accidente de circulatie;

o Str. Fratii Buzesti = 1 accident de circulatie;

e Str. Tudor Vladimirescu = 2 accidente de circulatie
Accidente de circulatie Tn care au fost implicati biciclisti 21, defalcat pe strézi situatia se prezinta astfel:

o Sir. Nicolae Balcescu — 9 accidente de circulatie;

o Str. Ciresului = 4 accident de circulatie;

o Sir. Nicolae Titulescu 1 accident de circulatie;

e Str. Mihai Viteazu: 2 accidente de circulatie;

e Str. Mainesti: 1 accident de circulatie;

o  Str. Fratii Buzesti: 2 accidente de circulatie;

e Str. Gheorghe Vasilescu: 1 accident de circulatie;

e Str. Zambilelor: 1 accident de circulatie
Amenajari pentru siguranta circulatiei

Pe str. Nicolae Balcescu sunt montate un numar de 10 semafoare electrice, in zona trecerilor
pentru pietoni, iar trecerile sunt prevazute cu indicatoare rutiere, iar pe str. Nicolae Titulescu sunt montate
doua semafoare electrice care asigura buna fluenta a traficului rutier, auto cat si pietonal.

Sistemul de monitorizare si supraveghere specializat nu exista si nici camere de supraveghere
cu exceptia unor cladiri publice si private. Camerele de supraveghere omologate, conectate la un
dispecerat care pot realiza disciplinarea traficului nu exista.

Deasemenea exista anumite intersectii care trebuie reproiectate pentru asigurarea vizibilitatii si

accesibilitatii pietonilor, vehiculelor si a altor participanti la trafic.
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Sunt deasemenea foarte multe intersectii si sectoare de drumuri nemarcate corespunzator,

semne de circulatie lipsa sau intr-o stare necorespunzatoare, cu uzura accentuata.

Lucrarile de imtretinere periodice si pe timp de iarna se desfasoara necorespunzator din lipsa

de fonduri.

Deasemenea imprejmuirile s-au realizat necorespunzator cu elemente care impiedica

vizibilitatea si adauga obstacole in trafic. Anumiti cetateni au depozitat pe domeniul public anumite

vehicule, utilaje si materiale de constructii care pot constituii pericole in trafic sau sunt semnalizate

necorespunzator.

Principalele disfunctionalitati constatate, din punct de vedere al impactului asupra sigurantei,

precum si recomandarile propuse pentru atenuarea efectelor acestora sunt prezentate in tabelul de mai

jos:
Problema Modalitate propusa de rezolvare Propuneri de proiecte sau surse de finantare
identificata propuse
Supravegherea | Montarea unor camere de supraveghere si monitorizare | Montarea unui sistem de supraveghere
traficului Fonduri UE
PNRR
POR 2021-2027
Utilizarea de fonduri locale.
Programe nationale, CNI etc.
Limitari de | Se potintroduce limitari de viteza in zonele rezindentiale | Aceastd masurd nu implicd fonduri mari pentru
viteza pe | sipietonale; implementare putand fi utilizate resurse locale.
sectoare - Str. lon Creanga; O alta solutie recomandata pentru calmarea traficului
- Str. Nicolae Bélcescu paralela cu DN65 intre | atat in zona centrului istoric al
str. Nufarului si Monumentul Eroilor; municipiului cat si in toate sectoarele considerate cu
- Strazile din apropierea scolilor; potential ridicat de producere a accidentelor, consta in
- Strazile dintre blocuri etc. montarea de module si/sau praguri limitatoare de viteza
- Zone cu potential ridicat de producere a | (sicane), care sunt utilizate pe plan mondial de mai multa
accidentelor in care sunt implicati pietoni, vreme i care dau rezultate foarte bune, verificate deja
Toate limitarile se vor face numai in urma consultérii cu | in timp.
Politia Rutiera
Interdicii de | Se recomanda interzicerea opririlor i stafionarilor pe

opriri, stationari

principalele artere de circulatie in baza analizei realizate
de Politia Rutierd cu reprezentantii compartimentului
Urbanism din Priméaria Bals

Inexistenta
pistelor pentru
biciclete
(biciclisti)
intelese ca spatii
distincte fata de
trotuar.
Inexistenta
indicatoarelor
rutiere specifice
spatiilor pentru
biciclete.

Realizare piste pentru biciclisti marcate si delimitate
corespunzator.

Infiintarea de piste speciale, pe toata lungimea cailor de
transport din oras si localitati apartinatoare, la marginea
carosabilului, dotate si marcate corespunzator.
Reamenajarea cailor de acces pentru biciclete (borduri,
trasee, semne de circulatie si atentionare).

Proiecte de mobilitate urbana
PNRR

POR

POIM

AFM
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Lipsa unor
activitati de
constientizare-
popularizare a
mersului cu
bicicleta de la
cele mai fragede
varste.

Lipsa unei
consuite
favorabile
pentru ceilalti

participanti  la
trafic

Realizarea de campanii de promovare si incurajare a
folosirii mijloacelor de transport alternativ, a mersului pe
bicicleta si imbunatatirea atitudinii fata de acestea.
Sensibilizarea opiniei publice cu privire la relatia biciclisti
- soferi; biciclisti-pietoni.

Facilitati si activitati de sponsorizare a organizatiilor si
cluburilor cicliste.

Montarea unui sistem de supraveghere
Fonduri UE

PNRR

POR 2021-2027

Utilizarea de fonduri locale.

Programe nationale, CNI etc.

Introducerea de

Taxe de parcare ridicate pentru masini. Crearea de zone

Aceastd masurd nu implicd fonduri mari pentru

restrictii pentru | cu restrictii pentru circulatia masinilor si extinderea celor | implementare putand fi utilizate resurse locale.
masini mai ales | existente. Spatii cu functie mixta, interzicerea circulatiei
in zonele | masinilor pentru anumite perioade din zi. Inchiderea
centrale TOTALA a anumitor zona pentru circulatia bicicletelor si
a pietonilor.
Inexistenta Identificarea strézilor care nu contin trotuare. Realizarea | Finantator Uniunea Europeana si Guvernul Romaniei
trotuarelor unei liste de investiti pentru realizarea acestora. | Program de finantare: (1) Dezvoltare locald plasatd sub

pietonale pe
multe artere i
strazi
secundare.

Trotuare
degradate,
improprii,
denivelate

Realizarea de studii de fezabilita si proiecte

responsabilitatea  comunitati (PROGRAMUL
OPERATIONAL REGIONAL, AP 9, P19.1)

Interventiile identificate in Strategiile de Dezvoltare
Locala elaborate de cétre Grupurile de Actiune Locala: «
investitile ~ in  infrastructura  de  locuire -
construirea/reabilitare/modernizare locuintelor sociale *
investitii in infrastructura de sanéatate, servicii sociale -
constructia/reabilitarea/ modernizarea/dotarea centrelor
comunitare integrate medico-sociala; ¢ investiti in
infrastructura de educatie -
construire/reabilitare/modernizare/dotarea de unitati de
invatdmant preuniversitar (crese, gradinite, scoli
primare, gcoli gimnaziale etc.); * investitii in amenajari
ale spatiului urban degradat al comunitatii
defavorizate.  construirea/dotarea cu echipamente a
infrastructurii intreprinderilor de economie sociala de
insertie

Realizarea de
zone protejate
pentru pietoni —
zone pietonale

Transformarea unor portiuni din reteaua stradald in
retea pietonala.

Alte orase europene au avut curajul sa interzica traficul
auto in zona centrala iar masurile, initial detestate sunt
astazi foarte apreciate.

Realizarea acestor zone poate fi realizata in cadrul unor
proiecte urbanistice, in parteneriat public-privat etc.
Autoritatile locale trebuie doar s creeze zonele si de
cele mai multe ori ele se dezvolta de la sine.

Treceri de
pietoni
insuficient
marcate,
presemnalizate,
iluminate

Se vor identifica toate locurile unde pot fi amenajate noi
treceri pentru pietoni, se va evalua starea marcajului, se
vor utiliza toate elementele necesare se va proceda la
lluminarea intensa a trecerilor de pietoni, aceasta este
esentiala pentru reducerea riscului la traversare in
zonele aglomerate si cu vizibilitate scazutd

lluminarea suplimentara a trecerilor pentru pietoni cu
[&mpi suplimentare, marcarea adecvata,
presemnalizare trecerilor pentru pietoni aglomerate,
expuse cu vizibilitate redusa.

4.5. Calitatea vietii

Legatura dintre mobilitate si calitatea vietii poate fi realizata prin evaluarea impactului activitatii

de transport asupra mediului, accesibilitatii la diverse moduri de transport, a sigurantei cetatenilor si

eficientei economice, aspecte care au fost tratate in paragrafele anterioare. Scenariul fara investitji, prin

lipsa unor proiecte care sa adreseze rezolvarea disfunctionalitatilor criteriilor mentionate, nu va ameliora

indicatorii de evaluare ai acestora.
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Un indicator suplimentar il reprezintd numarul locurilor de parcare disponibile. in absenta unei

capacitati de stocare suficiente, capacitatea drumului va fi redusa din cauza vehiculelor parcate pe trama

stradala. Tn plus, inexistenta locurilor de parcare in zonele rezidentiale sau in zonele de interes public

creeaza disconfort utilizatorilor retelei rutiere. Principalii indicatori relevanti pentru evaluarea impactului

actual al mobilitatii din punct de vedere al calitatii vietii sunt: numarul de locuri de parcare, calitatea

transportului public, calitatea infrastructurii rutiere, calitatea mediului, lungimea pistelor de biciclete,

suprafetele pietonale. In analiza multifunctionala vor fi utilizati doar acei parametri care nu intervin si in

evaluarea altor criterii.

Principalele disfunctionalitati constatate, din punct de vedere al impactului asupra calitatii vietii,

precum si recomandarile propuse pentru atenuarea efectelor acestora sunt prezentate in tabelul de mai

jos:

Problema identificata

Modalitate propusa de
rezolvare

Masuri si propuneri de proiecte sau surse de
finantare propuse

Inexistenta trotuarelor pietonale
pe multe artere si strazi
secundare.

Trotuare degradate, improprii,
denivelate

Identificarea  strazilor care nu
contin trotuare. Realizarea unei
liste de investitii pentru realizarea
acestora. Realizarea de studii de
fezabilita si proiecte

Finantator Uniunea Europeana si Guvernul Romaniei
Program de finantare: (1) Dezvoltare locald plasata
sub responsabilitatea comunitafi  (PROGRAMUL
OPERATIONAL REGIONAL, AP 9, P19.1)
Interventiile identificate in Strategiile de Dezvoltare
Locala elaborate de catre Grupurile de Actiune Locala:
+ investiile n infrastructura de locuire -
construirea/reabilitare/modernizare locuintelor sociale
« investitii in infrastructura de sanatate, servicii sociale
- constructia/reabilitarea/  modernizarea/dotarea
centrelor comunitare integrate medico-sociald;
investiti ~ n  infrastructura de  educate -
construire/reabilitare/modernizare/dotarea de unitati
de Tnvatdmant preuniversitar (crese, gradinite, scoli
primare, scoli gimnaziale efc.); « investitii in
amenajari ale spatiului urban degradat al
comunitatii defavorizate.  construirea/dotarea cu
echipamente a infrastructurii intreprinderilor de
economie sociala de insertie

Accesibilitate scazuta -
Trotuarele, bordurile,
racordarile, traversarile nu

dispun de amenajari conforme
care s& asigure accesibilitatea
in sigurantd a persoanelor cu
dizabilitati, carucioare rulante,
carucioare pentru  copii,
biciclete, trotinete etc.;

Identificarea strazilor care nu
asigura accesibilitate. Realizarea
unei liste de investiti pentru
realizarea acestora.

Rezolvarea se poate face rapid
prin ralizarea,  Tinlocuirea si
corectarea anumitor elemente
(borduri, racorduri), infiintarea de
Rampe si accese noi.

Implicarea agentilor economici din zona — mai ales pe
cei din zona de servicii sa se conformeze cerintelor
legale privind accesibilitatea.

Impunerea de masuri de accesibilizare la fiecare
autorizatie de construire.

Utilizarea progr. de fiantare enuntate mai sus.
Utilizarea de fonduri locale.

Programe nationale, CNI etc.

Aceesibilizarea tranzitului est-
vest peste raul Oltet

Se va identifica oportunitatea
realizarii unei noi punti de legatura
de exemplu care sa faciliteze
tranzitul prin partea de nord a
orasului — realizarea unui pod
rutier sau pietonal peste raul Oltet
la partea de nord a orasului

Realizare unui nou pod e legéturd si/sau a unei punti
pietonale

Realizarea de zone protejate
pentru pietoni — zone pietonale

Transformarea unor portiuni din
reteaua stradald in  retea
pietonala.

Alte orase europene au avut
curajul sa interzica traficul auto in

Realizarea acestor zone poate fi realizata in cadrul
unor proiecte urbanistice, in parteneriat public-privat
etc. Autoritatile locale trebuie doar sa creeze zonele i
de cele mai multe ori ele se dezvoltd de la sine.
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zona centrala iar masurile, initial
detestate sunt astdzi foarte
apreciate.

Treceri de pietoni insuficient
marcate, presemnalizate,
iluminate

Se vor identifica toate locurile
unde pot fi amenajate noi treceri
pentru pietoni, se va evalua starea
marcajului, se vor utiliza toate
elementele necesare se va
proceda la lluminarea intensa a
trecerilor de pietoni, aceasta este
esentiala pentru reducerea riscului
la traversare in zonele aglomerate
si cu vizibilitate scazuta

lluminarea suplimentara a trecerilor pentru pietoni cu
[ampi suplimentare, marcarea adecvata,
presemnalizare trecerilor pentru pietoni aglomerate,
expuse cu vizibilitate redusa.

Acesibilitate redusd  intre

malurile raului Oltet

O  disfunctionalitate ~ majora
constatatd o reprezinta numarul
redus de treceri ale Raului Oltet
(una singura), ceea ce conduce la
aglomerarea podurilor existente
(cel pentru autovehicule si cel
pietonal). Pentru obtinerea unei
fluidizari mai mari a traficului,
precum si pentru realizarea unor
conexiuni mai ugoare

intre zonele orasului, se propune
realizarea unui pod nou peste raul
Oltet

Realizare pod peste Oltet
Fonduri UE

PNRR

POR 2021-2027

POIM 2021 - 2027

Utilizarea de fonduri locale.
Programe nationale, CNI etc.

Introducerea de sensuri unice

Introducerea sensurilor unice de
circulatie trebuie sa {ind seama de
respectarea unor

principii de baza si anume:

- introducerea unui sens unic pe o
artera de circulatie  este
conditionata de

existenta unei artere paralele
situate Tn apropiere, pe care sa se
introduca sensul unic invers;

- se recomandad ca arterele de
circulatie pe care se introduc
sensurile unice sa aiba 2 benzi de
circulatie;

- introducerea sensurilor unice se
justifica pentru arterele avand
capacitatea de

circulatie depasita sau pe care se
prognozeaza depasirea intr-un
termen relativ

scurt

Introducerea de sensuri unice pe strazile inguste.
Aceastd masurd nu implicd fonduri mari pentru
implementare putand fi utilizate resurse locale.

Inexistenta  pistelor  pentru
biciclete (biciclisti) intelese ca
spatii distincte fata de trotuar.
Inexistenta indicatoarelor rutiere
specifice  spatiilor  pentru
biciclete.

Realizare piste pentru biciclisti
marcate si delimitate
corespunzator.

Infiintarea de piste speciale, pe
toata lungimea cailor de transport
din oras si localitati apartinatoare,
la marginea carosabilului, dotate
Si marcate  corespunzator.
Reamenajarea cailor de acces
pentru biciclete (borduri, trasee,
semne de  circulatie i
atentionare).

Proiecte de mobilitate urbana
PNRR

POR

POIM

AFM
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Lipsa unor statii de inchiriere a
bicicletelor pentru a stimula
mobilitatea ubana alternativa

Infiintarea de  stati  pentru
biciclete, locuri de parcare,
inchiriere si reparati pe teritoriul
orasului, in scoli, institutii de stat si
la firme private.

Infiintarea unui serviciu de inchiriat
biciclete cu sistem informatic al
utilizatorului. Bicicletele sa aiba o
forma si o culoare speciala; dotare
cu sisteme de monitorizare pentru
prevenirea furturilor.

Proiecte de mobilitate urbana
PNRR

POR

POIM

AFM

Lipsa unor activitati  de
constientizare-popularizare  a
mersului cu bicicleta de la cele
mai fragede varste.

Lipsa unei consuite favorabile
pentru ceilalti participanti la
trafic

Realizarea de campanii de
promovare si incurajare a folosirii
mijloacelor de transport alternativ,
a mersului pe bicicleta i
imbunatatirea atitudinii fata de
acestea. Sensibilizarea opiniei
publice cu privire la relatia biciclisti
- soferi; biciclisti-pietoni.

Facilitati  si  activitati ~ de
sponsorizare a organizatiilor si
cluburilor cicliste.

Montarea unui sistem de supraveghere
Fonduri UE

PNRR

POR 2021-2027

Utilizarea de fonduri locale.

Programe nationale, CNI etc.

Promovare a activitatilor

ciclistice

Includerea pistelor pentru biciclete
in rutele turistice de agrement si
agroturistice

Realizare pod peste Oltet
Fonduri UE

PNRR

POR 2021-2027

POIM 2021 - 2027
Utilizarea de fonduri locale.

Introducerea de restrictii pentru
masini mai ales in zonele
centrale

Taxe de parcare ridicate pentru
masini. Crearea de zone cu
restrictii pentru circulatia masinilor
si extinderea celor existente.
Spati cu  functie  mixta,
interzicerea circulatiei masinilor
pentru anumite perioade din zi.
Inchiderea TOTALA a anumitor
zona pentru circulatia bicicletelor
si a pietonilor.

Aceastda masura nu implica fonduri mari pentru
implementare putand fi utilizate resurse locale.

Interzicerea ~ accesului  cu
masinile pe artera principala pe
anumite portiuni care dispun de
cai de comunicare paralele
pentru ocolire.
Accesibilitatea
orasului.

catre  gara

Crearea unor parcari in afara
orasului pentru autoturisme, sau
alte mijloace de transport, aflate in
tranzit, conectate la mijloace de
transport in comun sau parcari de
biciclete.

Statie de inchiriere sau parcare de
biciclete supravegheata in zona
garii pentru realizare jonctiunilor
cu trenul pentru deplasare catre
Craiova si Slatina

Aceastd masurda nu implica fonduri mari pentru
implementare putand fi utilizate resurse locale.

5. Viziunea de dezvoltare a mobilitatii urbane

Asa cum se observa din cele prezentate anterior, existd anumite disfunctionalitati/probleme care

afecteaza mai multe dintre criteriile analizate. Acest aspect poate fi utilizat pentru realizarea unei

prioritizéri a disfunctionalitétilor respective.

Astfel, principalele probleme care trebuie rezolvate prin intermediul proiectelor/masurilor propuse

in Planul de Mobilitate Urbana a Orasului Bals, in ordinea prioritatii lor, sunt urméatoarele:
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1. Problemele legate de transportul public: inexistenta unui serviciu de transport public ih comun,
nivelul scazut al gradului de atractivitate si al sigurantei (cu impact direct asupra numarului de
utilizatori), utilizarea de catre firmele private de vehicule cu combustibil conventional (cu effect
asupra mediului)

2. Problemele legate de calitatea mediului: nivelul mare al poluarii datorate utilizarii autoturismelor
proprii, inexistenta unor masuri care sa promoveze electromobilitatea

3. Probleme legate de modurile de transport: nivelul mare al deplasarilor cu autoturismul propriu,
lipsa pistelor de biciclete si nivelul redus al zonelor pietonale, lipsa unor statii intermodale si a
unor parcari park-and-ride.

4. Probleme legate de infrastructura rutiera: necesitatea reabilitérii si extinderii acesteia.

Planul de mobilitate se bazeaza pe dezvoltarea urbana existenta, planuri si strategii nationale si
regionale si pe ghidurile si normativele europene cu privire la dezvoltarea urbana durabila.

Crearea unei viziuni de dezvoltare a mobilitatii, in contextul mai larg al dezvoltarii urbane, este
un pas esential si rezulta din consultarea cu partile interesate si realizand un echilibru intre nivelul viziunii
(ambitia) si nivelul de realism a ceea ce poate fi implementat in perioada 2021 - 2027.

Viziunea generala a dezvoltarii mobilitatii in orasul Bals in perioada 2021 — 2027 reprezinta
crearea unui sistem de transport eficient, accesibil si durabil pentru a sustine dezvoltarea economica si
sociala a orasului.

Aceasta viziune generala va fi implementata prin utilizarea cat mai eficienta a infrastructurii
existente si propunerea unor proiecte de investitii conform necesitatilor, astfel incét sa se asigure o retea
de transport utilizabila si in conditii bune de exploatare in beneficiul societatii civile si a mediului de
afaceri, incurajand atét dezvoltarea sociald, cat si dezvoltarea economica ulterioara si permitand accesul
tuturor la facilitatile de baza.

Sistemul de transport se bazeaza pe punerea la punct la nivelul ariei de studiu a unui serviciu
de transport public in comun, care va functiona doar cu autobuze electrice. Desfasurarea in conditii
optime a acestui serviciu de utilitate publica impune amenajarea a mai multor strazi din cadrul orasului,
strazile fiind parte integrata din traseele oferite cetatenilor din oras. Totodat, in vederea cresterii vor fi
create si oferite conditii optime de desfasurare mijloace alternative de mobilitate, prin integrarea mai
multor trasee pentru pietoni si biciclisti, cat si punerea la punct a unei politici coerente de reglementare a
parcarilor la nivelul orasului. Toate aceste masuri componente ale sistemului vor fi insotite de campanii
de promovare, constientizare si informare a cetatenilor.

Viziunea pe termen mediu prevede asigurarea unui nivel ridicat de accesibilitate care sa

contribuie la incluziune sociala in randul cetatenilor.
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Viziunea pe termen lung presupune integrarea tuturor modurilor de transport intr-un mediu
urban atractiv care sa sustina un standard de viata ridicat al locuitorilor. Obiective strategice ale viziunii
pe termen lung vor fi:

Accesibilitate, prin:

v" Asigurarea accesibilitatii populatiei la transportul public in comun;
v' Cresterea accesibilitatii la zonele de interes, prin extinderea zonelor pietonale si crearea retelei
de piste de biciclete.
v Integrarea tuturor modurilor de transport, inclusiv feroviar.
Criteriul prin care se va evalua accesibilitatea este viteza de conectare cu locatiile care prezinta
importanta majora, precum serviciile publice, spatile comerciale, locurile de munca, institutile de
fnvatamant etc.

Siguranta si Securitate, prin:

v" Cresterea sigurantei circulatiei si reducerea numarului de accidente si a severitatii acestora;
v Imbuntatirea perceptiei populatiei in ceea ce priveste siguranta circulatiei, inclusiv prin
cresterea sigurantei pietonilor si biciclistilor

Mediu sanatos, prin:

v Reducerea poluarii atmosferice;
v Reducerea poluarii fonice;

v Reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera provenite din traficul rutier motorizat;
v Reducerea deplasarilor cu autoturisme personale;

v' Cresterea utilizarii modurilor de transport alternativ si a transportului public;

v’ Incurajarea electromobilitatii.

Eficienta economica, prin:

v Reducerea costurilor de transport pentru calatori;

v Reducerea timpului de calatorie;

v"Introducerea transportului public in comun;

v’ Imbunatatirea eficientei si rentabilitatii transportului de mérfuri prin finalizarea soselei de centura
si amenajarii autogarii in vederea asigurarii incurajarii intermobilitatii

Calitatea mediului urban, prin:

v' Extinderea, amenajarea si modernizarea spatiului public, respectiv a zonelor destinate
modurilor de transport alternative: mersul pe jos si bicicleta;

v Reducerea impactului traficului asupra zonelor locuite, prin reducerea volumelor de trafic.
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5.1. Viziunea prezentata pentru cele 3 nivele teritoriale:
PMUD Bals propune proiecte/masuri prin care sunt propuse rezolvari pentru problemele
identificate Tn etapa de analiza a situatiei curente, avandu-se in acelasi timp in vedere obtinerea unui

sistem de transport eficient, durabil, integrat si sigur, care sa sustina dezvoltarea economica si sociala.

1. La nivel periurban:

La nivel periurban, asa cum a rezultat din evaluarea situatiei existente, tinand cont ca Bals
reprezintd un pol de atragere a calatoriilor din orasele/ comunele invecinate, mai ales prin prisma locurilor
de munca, aceste localitati contribuie la randul lor, in zilele lucratoare in principal, la starea generala a
mobilitatii din zona de studiu. In vederea realizarii unor masuri eficiente in considerarea teritoriului
de influenta se vor introduce atat teritoriul Orasului Bals cu satele apartinatoare Sat Corbeni si
Romana, Sat Teis, Sat Mainesti cat si comunele limitrofe care au stranse legaturi economice cu
acestea.

Balsul se nvecineaza cu urmatoarele unitati administrativ-teritoriale:
¢ NORD - EST - comuna Bobicesti;
e SUD - EST - comuna Barza;
e SUD - comuna Voineasa;
e SUD - VEST - judetul Dolj;
¢ NORD - VEST - comuna Baldovinesti;
¢ NORD - comunele Oboga si Morunglav.

O mare parte din locuitorii acestor comune au legaturi cu Orasul Bals fie economice, de naveta,
cumparaturi, activitati administrative, de invatamant, acces la servicii de sanatate.

Deasemenea persoanele din aceste comune utilizeaz& Orasul Bals ca punct de tranzit catre
Craiova, Slatina, Bucuresti.

Obiectivele principale, la nivel periurban sunt urmatoarele:
o Cresterea accesibilitatii la transportul public.
e Protejarea mediului prin incurajarea intermodalitatii si transferul cétre moduri de transport
nemotorizate, respectiv catre transportul public.
2. La nivel urban:
Se va urmari atingerea celor 5 obiective strategice, dupa cum urmeaza:

Accesibilitate, prin:

v" Asigurarea accesibilitatii populatiei la transportul public in comun;
v" Cresterea accesibilitatii la zonele de interes, prin extinderea zonelor pietonale si crearea retelei

de piste de biciclete.
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Siguranta si Securitate, prin:

v" Cresterea sigurantei circulatiei si reducerea numarului de accidente si a severitatii acestora;
v Tmbunététirea perceptiei populatiei in ceea ce priveste siguranta circulatiei, inclusiv prin
cresterea sigurantei pietonilor si biciclistilor

Mediu sanatos, prin:

v Reducerea poluarii atmosferice;

v Reducerea poluarii fonice;

v Reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera provenite din traficul rutier motorizat;
v Reducerea deplasarilor cu autoturisme personale;

v' Cresterea utilizarii modurilor de transport alternativ si a transportului public;

v Incurajarea electromobilitatii

Eficienta economica, prin:

v Reducerea timpului de calatorie;

v"Introducerea transportului public in comun;

v Imbunétatirea eficientei si rentabilitatii transportului de marfuri prin finalizarea soselei de centura
si amenajarea autogarii.

Calitatea mediului urban, prin:

v" Extinderea, amenajarea si modernizarea spatiului public, respectiv a zonelor destinate
modurilor de transport alternative: mersul pe jos si bicicleta;

v Reducerea impactului traficului asupra zonelor locuite, prin reducerea volumelor de trafic.

3. La nivel de intersectii, zonele cu nivel ridicat de complexitate
Si in acest caz se va urmari atingerea tuturor celor cinci obiective strategice:

Accesibilitate, prin:

v" Asigurarea accesibilitatii populatiei la transportul public in comun;
v" Cregterea accesibilitatii la zonele de interes, prin extinderea zonelor pietonale si crearea retelei
de piste de biciclete.

Siquranta si Securitate, prin:

v" Cresterea sigurantei circulatiei si reducerea numarului de accidente si a severitatii acestora;
v Imbunatatirea perceptiei populatiei in ceea ce priveste siguranta circulatiei, inclusiv prin
cresterea sigurantei pietonilor i biciclistilor

Mediu sanatos, prin:

v Reducerea poluarii atmosferice;
v Reducerea poluarii fonice;

v" Reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera provenite din traficul rutier motorizat;
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v Reducerea deplasarilor cu autoturisme personale;
v' Cresterea utilizarii modurilor de transport alternativ si a transportului public;
v’ Incurajarea electromobilitatii

Eficienta economica, prin:

v Reducerea timpului de célatorie;

v"Introducerea transportului public in comun;

v Imbunatatirea eficientei si rentabilitétii transportului de mérfuri prin finalizarea soselei de centura
si amenajarea autogarii.

Calitatea mediului urban, prin:

v" Extinderea, amenajarea si modernizarea spatiului public, respectiv a zonelor destinate
modurilor de transport alternative: mersul pe jos si bicicleta;

v Reducerea impactului traficului asupra zonelor locuite, prin reducerea volumelor de trafic.
5.2. Cadrul/metodologia de selectare a proiectelor

Metodologia de selectie a proiectelor propuse in cadrul prezentului PMUD are la baza

urmatoarea schema logica:

Analiza  situatiei  actuale i
identificarea disfunctionalitatilor

Definirea viziunii de evolutie a
mobilitatii si stabilirea obiectivelor

|dentificarea temelor de mobilitate

pentru care se propun interventii

|dentificarea de interventii (masuri si
proiecte) care sa contribuie la
atingerea obiectivelor

Prioritizarea interventiilor din cadrul
planului de actiune
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Ghidul de realizare a PMUD, produs de JASPERS, recomanda dezvoltarea de strategii

alternative de dezvoltarea a sistemelor de transport urban in functie de marimea zonei urbane analizate.

Clasificarea aglomerarilor urbane pe baza populatiei si a configuratiei transportului public si a retelei

stradale se prezinta astfel:

Nivel 1
Populatie
>100,000 locuitori
Transport Public
Retea complexa cu trasee care
se intersecteaza si mai multe
moduri de transport (tramvai,
autobuz, troleibuz, maxi-taxi)
Trama stradala
Retea densa de drumuri cu o
Zona urband mare, numeroase
optiuni de rutare pentru mai
multe calatorii, precum i

congestionarea traficului care

Nivel 2
Populatie
40,000 - 100,000 locuitori
Transport Public
Retea moderata de servicii de
transport public care pot include
mai multe moduri de transport si
unele oportunitati de schimb
Trama stradala
Centru urban Compact
alimentat de un numar definit de
drumuri, si cu diferite optiuni de
rutare pentru traficul in / prin

zona urbana.

Nivel 3
Populatie
< 40,000 locuitori
Transport Public
Foarte putine rute de transport
public sau absenta acestor

Servicii.

Trama stradala

Reteaua de drumuri simpla,
cuprinzand un numar mic de
drumuri principale care trec prin
zona, si cu posibilitati limitate de

a alege cai alternative

apare in perioadele tipice din zi.

Conform acestui tip de clasificare, orasul Bals se incadreaza in aglomerérile urbane de Nivel 3,
conform topologiei sistemului de transport urban, cat si a configuratiei stradale. Identificarea interventiilor
succede etapelor de definire a obiectivelor strategice, de analiza a situatiei existente si de definire a
obiectivelor operationale. Aceasta procedura asigura faptul ca exista o conexiune clara si observabila
intre obiectivele generale, problemele identificate, obiectivele operationale corespondente precum si
interventiile in sine. Aceasté abordare asiguré si faptul ca interventiile se adreseaza unor probleme reale,

legate de transport.

Problemele cu care se confrunta orasul Bals din punct de vedere al mobilitatii sunt:
> Existenta unui trafic de tranzit intens (medie de peste 14000 vehicule/zi), cu gabarite
combinate concentrat pe axa Est-Vest care se desfiasoara anevoios cu viteza medie de
aproximativ 11km/h (viteza unei biciclete lente) — Scenariul 1 pe termen scurt.
> Acest trafic se spurapune peste traficul local care capata intensitate mai ales la orele de varf

6.30-8.30 si 16.30-18.30 si care consta in trafic generat de mobilitatea fortei de munca,
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mobilitatea generata de activiatile de invatamént, comert aprovizionare, administrative,
sanatate, divertisment, sport;
Traficul de tranzit genereaza cantitati foarte mari de emisii de Gaze cu Efect de Sera (GES)
(11.263 Tone) si particule in suspensie PM10 si PM5 care au efecte nocive dovedite asupra
populatiei descrise la capitolul ”Calitatea Aerului”;
Pe termen scurt, pentru ca nu exista posibilitatea de a introduce restrictii de trafic zestrea
drumurilor de tranzit are de suferit deteriordndu-se si drumurile de acces pe zona de
penetratie secundara cu zona axei principale;
intrucat traficul local se suprapune pe cel de tranzit, acesta din urma capiti un efect de
”pélnie” fiind incetinit de numeroasele treceri de pietoni si de traficul adiacent;
Cele mai aglomerate intersectii sunt: DN65-Str. Ciresului; DN65-Str. Fratii Buzesti; DN65-
Monument, Lidl, Kaufland-Str. Depozitelor;
Legaturile de toate felurile (rutiere, pietonale si velo) sunt deficitare intre corpul de oras situat
la est, respectiv vest de raul Oltet, existand un singur pod rutier cu o banda pe sens si doua
treceri pietonale (practic alipite) peste acest curs de apa, pe str. Nicolae Titulescu;
Majoritatea locuitorilor din zona centrala care este si cea mai locuita, folosesc transportul
pietonal si cu bicicleta. Masina personala este deasemenea utilizata pentru deplasari mai
lungi de peste 5 km in toate scopurile enumerate:
Navetistii care vin in Bals o fac pentru scop lucrativ, invatamant, provin din zonele limitrofe,
cartierele Corbeni, Roména, Teis dar si din localitatile invecinate legate economic de orasul
Bals: Baldovinesti, Mirila, Branet, Barza.
Navetistii care pleaca din Bals se deplaseaza local sau spre Craiova si Slatina in scopuri
lucrative, invatamant, utilizind mijloace de transport interurban — microbuze, transport cu
masina proprie sau utilizind transportul feroviar;
Deasemenea exista o parte din populatie care calatoreste cu avionul de la Craiova sau
Bucuresti, utilizand servicii de transfer cu microbuze;

in Bals nu se furnizeaza servicii de transport public local urban cu capacitate mare, fiind
disponibile doar servicii de taxi, desi parcurgerea pe jos a distantei intre extremitatile
orasului si centru implica, daca luam in calcul si cartierele marginase sau satele componente
(Roména, Corbeni, Teis, Spineni, Mainesti), timpi de deplasare relativ ridicati (mai ales pentru
anumite categorii, precum varstnicii sau elevi);
in orasul Bals nu este amenajata nici o autogara, ci doar o statie de imbarcare/debarcare pe
Str. Petre Pandrea (in spatele BCR), operatorii de curse regulate oprind in diferite locuri
improvizate de pe axa est-vest (Benzinaria Petrom, Parcarea Lidl, Monumentul Eroilor), ceea

ce conduce la probleme suplimentare de mobilitate pe acest drum deja suprasolicitat. in plus,
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lipsa unei autogari moderne descurajeaza intermodalitatea (transport public-transport pe
calea ferata, transport public-transport velo);

Inexistenta unei autogari centralizate, eventual in apropierea garii CFR ar putea reprezenta
un inceput de intermodalizare a transportului local si interurban;

Indicele de motorizare este aproape de media nationala depasind-o usor si este in crestere;
Parcarile de resedinta au fost marcate si sunt in curs de atribuire (1600 de locuri). Desi exista
in total circa 2500 de locuri de parcare exista inca un deficit important generat si de opririle
din tranzit si de cresterea accelerata a parcului auto;

Nu exista parcari subterane sau supraterane care ar putea rezolva problema deficitului
locurilor de parcare; Nu exista identificate cladiri/terenuri care sa permita suplimentarea
locurilor de parcare si a celor de asteptare pentru taxiuri;

Pentru transportul electric cu autoturisme electrice exista o singura statie de incarcare la
Primarie;

O parte din intersectiile care penetreaza axa centrala foarte circulata din cauza geometriei
precare nu dispun de vizibilitate sau dispozitive de asigurare a vizibilitatii pentru a putea fi
exploatate in sigurantd; Nu existd o sistematizare riguroasa a sensurilor de mers, a
parcérilor, a zonelor comerciale, a sensurilor de mers pentru asigurarea unei fluente marite
si incurajarea unui trafic ecologic.

Starea trotuarelor este satisfacatoare doar in zona Orasului Nou, unde a fost derulat un
proiect european cu fonduri POR 2007-2013 pentru regenerare urbana, respectiv pe str.
Nicolae Titulescu si alte cateva strazi centrale. in cazul celorlalte strizi, trotuarele sunt
degradate, fie lipsesc (in unele cazuri chiar din cauza profilului strazii);

Trotuarele, bordurile, racordarile, traversarile nu dispun de amenajari conforme care sa
asigure accesibilitatea in siguranta a persoanelor cu dizabilitati, carucioare rulante,
carucioare pentru copii, biciclete, trotinete etc.;

Trecerile pentru pietoni nu sunt iluminate, marcate, semnalizate, semaforizate corespunzator
decét pe axa principala (Str. Nicolae Balcescu DN65);

Camerele de supraveghere care pot asigura o rigurozitate si o disciplina in trafic nu exista;
Desi exista o retea de 10 semafoare sincronizate pe str. Nicolae Balcescu care ajuta la
fluidizarea traficului nu exista un sistem unitar de supraveghere si monitorizare;

Intersectia DN65 — Str. Ciresului este lipsita de vizibilitate si are o geometrie care face ca
tranzitul sa fie greoi cu vizibilitate scazuta si ar necesita o analiza si o reproiectare in vederea
eficientizarii;

Nu exista un plan de separare a fluxurilor de trafic prin crearea de moduri alternative de

transport: pistele pentru biciclisti, ca si centrele de inchiere a acestora, lipsesc. in acest
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context, biciclistii si chiar pietonii sunt nevoiti sa se deplaseze pe marginea carosabilului,
crescand riscul de implicare a acestora in accidente rutiere;

> Trotinetele electrice sau scuterele electrice sunt foarte greu de utilizat in lipsa unei
infrastructuri adecvate;

> Nu exista un nivel acceptabil de locuri de parcare pentru trotinete si biciclete;

> Nuexista o retea de transport public ecologic finantata si subventionata de autoritatile locale
din fonduri de mediu sau taxe de mediu/impozite diferentiate;

> Nu exista un transport flexibil, atractiv, digitalizat, predictibil pe calea ferata care sa atraga
navetistii sa il utilizeze;

> Nu exista un sistem legiferat local prin care sa se aplice principiul "Poluatorul plateste” adica
cei care utilizeaza masini poluante sau realizeaza activitati care polueaza mediul sa plateasca
un impozit/o taxa mai mare din care sa se finanteze transportul ecologic alternativ si
sustenabil;

> Pe termen mediu si lung (2023) - Scenariul 2 - cu drumul de ocolire de mare viteza, va rezolva

problema traficului de tranzit sufocant.

Analiza riscurilor
Pentru prezentul proiect de investitii s-a efectuat o analiza calitativa (descriptiva) a riscurilor. Aceasta
cuprinde urmatoarele etape:

e Identificarea riscurilor;

e Elaborarea matricei riscurilor (probabilitate-impact);

e Stabilirea unui plan de raspuns la riscuri.

Principalele riscuri identificate sunt urmatoarele:

e Neimplicarea sau influente negative din partea comunitatii privind punerea in practica a
proiectului. Anumite proiecte de investitii publice pot fi privite cu indiferenta sau chiar cu ostilitate
de catre comunitatea locala, daca acestea sunt percepute ca fiind inutile sau contrar intereselor
comunitatii.

o Intarzieri in procedurile de achizitii a contractelor de furnizare servicii, bunuri sau lucréri.
Sistemul birocratic prezent si caracterul schimbator al legislatiei privind achizitiile publice au
determinat, in practica, intarzieri semnificative in atribuirea contractelor pentru servicii, bunuri
sau lucrari. Riscul de nerespectare a graficului de organizare a procedurilor de achizitii poate
aparea si ca urmare a influentei unor factori externi care sa produca decalaje fata de termenele
stabilite initial. Aceste condiiii externe, necontrolabile prin proiect, pot fi determinate, de

exemplu, de lipsa de interes a furnizorilor specializafi pentru tipul de actiuni ce vor fi licitate,
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refuzul acestora de a accepta conditile financiare impuse de procedurile de licitatie sau
neconformitatea ofertelor depuse, aspecte care pot conduce la reluarea unor licitatii si depasirea
perioadei de contractare estimate.

Conditii meteorologice nefavorabile pentru realizarea lucrarilor de constructii. Riscul de
intarziere a lucrarilor de constructii ca urmare a conditiilor meteorologice nefavorabile este un
risc comun tuturor proiectelor de investitii. Schimbarile climatice din ultimii ani a condus la o
dificultate a constructorilor in aprecierea unui grafic de lucru realist.

Neincadrarea efectuarii lucrarilor de catre constructor in graficul de timp aprobat si in
cuantumul financiar stipulat in contractul de lucrari. Practica implementarii proiectelor de
investitii in infrastructura cu finantare europeana a demonstrat ca motivul principal al intarzierii
receptiei lucrarilor de investitie se datoreaza unei proaste corelatji intre conditjile financiare si de
timp stipulate in documentele de licitatie si posibilitaile reale ale antreprenorilor.
Nerespectarea caracteristicilor si normelor tehnice si constructive prevazute in proiect.
Abaterile de la caracteristicile tehnice prevazute in proiect sau de la normele in vigoare reprezinta
un risc important pentru implementarea unui proiect de investitii publice, in special in contextul
finantarii europene. Obiectivul este ca lucrarea finala sa respecte intocmai proiectul tehnic, iar
daca pe parcursul derularii proiectului se impun, din motive externe solicitantului sau
constructorului eventuale modificari ale solutiei tehnice, acestea trebuie temeinic fundamentate

si justificate.
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Aceasta etapa este utila in determinarea prioritatilor in alocarea resurselor pentru managementul

riscurilor. Riscurile identificate anterior se plaseaza in cadrul acestei matrici, in functie de probabilitatea

estimata si impactul preconizat al respectivelor evenimente nefavorabile (riscuri).

ilitate

Impact

SCAZUTA MEDIE

RIDICATA

REDUS

MEDIU

Neimplicarea sau » ,
_ - Conditjii meteorologice
influente negative din .
o nefavorabile pentru
partea comunitatii _ _
- . realizarea lucrarilor de
privind punerea in .
. _ . constructii
practica a proiectului

PUTERNIC

Nerespectarea
caracteristicilor si
normelor tehnice si
constructive prevazute

in proiect

Legenda:

—

—

Ignora riscul

Precautie la astfel de riscuri

- —»  Se impune un plan de actiune
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Stabilirea unui plan de raspuns la riscuri
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Tehnicile de control al riscului recunoscute in literatura de specialitate se impart in urmatoarele categorii:

Evitarea riscului — implica schimbari ale planului de management cu scopul de a elimina aparitia

riscului;

Transferul riscului — impartirea impactului negativ al riscului cu o tertd parte (contracte de

asigurare, garantii);

Reducerea riscului — tehnici care reduc probabilitatea si/sau impactul negativ al riscului;

Planuri de contingenta — planuri de rezerva care vor fi puse in aplicare in momentul apariiei

riscului.

Planul de raspuns la riscuri se face atat pentru riscurile ce necesita un masuri de corectie cat si pentru

cele care necesita masuri de prevenire.

AL Risc LN Masuri de management al riscurilor
crt. control 9
Neimplicarea sau influente
1 negative din partea Evitarea | Informarea prealabila corespunzatoare a tuturor persoanelor
comunitatii privind punerea riscului si entitatilor interesate in legatura realizarea proiectului.
in practica a proiectului
Intarzieri in procedurile de Pentru a evita intarzierile in organizarea procedurilor de
9 achizitii a contractelor de Evitarea | achizitii, graficul de realizare a acestora va fi atent
furnizare servicii, bunuri sau riscului monitorizat, iar caietele de sarcini vor contine cerinte
lucrari detaliate, clare si coerente.
Conditii meteorologice In vederea reducerii impactului asupra implementarii cu
3 nefavorabile pentru Reducerea | succes a investitiei, se recomanda o planificare riguroasa a
realizarea lucrarilor de riscului activitatilor proiectului si luarea in calcul a unor marje
constructii (rezerve) de timp.
Pentru ca acest risc sa poata fi prevenit este necesar ca din
N . etapa de elaborare a documentatiei proiectului graficul Gantt
Neincadrarea efectudrii . . . - .
lucrarilor de catre Evitarea | si bugetul estimat de costuri s fie elaborate realist si pe baza
N : riscului unor input-uri certe. In acest sens, introducerea rezervelor
constructor in graficul de L oo . -
4 . A financiare si de timp este 0 masura preventiva.
timp aprobat si in cuantumul 3 N . L -
i o . Reducerea | In conditiile in care prevenirea acestui risc nu constituie o
financiar stipulat in . . - . PR o
‘. riscului masura oportuna si realistd, in contractul incheiat cu
contractul de lucrari . . . .
constructorul trebuie stipulate clauze de penalitate i
denuntare unilaterala.
Proiectul este adaptat normelor tehnologice si masurilor
recomandate de Uniunea Europeana si legislatia nationala.
Stabilirea solutiilor tehnice si a valorii investitiei a fost realizata
Evitarea de catre specialisti cu experientd,pe baza folosirii unor
Nerespectarea risculi metode moderne de proiectare, in conformitate cu legislatia
5 caracteristicilor si normelor in vigoare;
tehnice si constructive
. . Reducerea , - .
prevazute in proiect riscului Din punct de vedere al realizarii a lucrarilor, reprezentantul

proiectantului va avea o stransa colaborare atat cu
beneficiarul investitiei, cat si cu constructorul, in vederea
asigurarii respectarii intocmai a proiectului tehnic. Acesta fi
prezent pe santier in cazul in care se va propune modificarea
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Nr. Risc Tehnici de Masuri de management al riscurilor
crt. control 9

solutiei prevazute initial in documentatia tehnica, pentru a se
verifica necesitatea acesteia, cat si in vederea adaptarii la
conditiile de amplasament a noilor lucrari.

6. Directii de actiune si proiecte de dezvoltare a mobilitatii urbane

Planul de mobilitate urbana durabila al orasului Bals propune o viziune, obiective si masuri,
materializate intr-o serie de proiecte ce au rolul de a diminua sau elimina disfunctiile identificate i
evidentiate anterior, la nivelul mobilitatii urbane. In continuare sunt prezentate directiile de actiune si
proiectele, clasificate pe tipurile solicitate, urmand ca acestea sa fie grupate in scenarii in Capitolul 7.

Sistemul de transport se bazeaza pe punerea la punct la nivelul ariei de studiu a unui serviciu
de transport public in comun, care va functiona doar cu autobuze electrice. Desfasurarea in conditii
optime a acestui serviciu de utilitate publica impune amenajarea a mai multor strazi din cadrul orasului,
strazile fiind parte integrata din traseele oferite cetatenilor din oras. Totodatd, in vederea cresterii vor fi
create si oferite conditii optime de desfasurare mijloace alternative de mobilitate, prin integrarea mai
multor trasee pentru pietoni si biciclisti, cat si punerea la punct a unei politici coerente de reglementare a
parcarilor la nivelul orasului. Toate aceste masuri componente ale sistemului vor fi insotite de campanii

de promovare, constientizare si informare a cetatenilor.

Directii de actiune si proiecte de dezvoltare a mobilitatii urbane propuse au fost prezentate in

tabelul de mai jos:
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Nr.
crt

Denumire obiectiv

Masuri propuse pentru indeplinire

Propuneri de proiecte sau surse de
finantare propuse

Obiectiv 1. Asigurarea accesibilitétii si a zonelor protejate pentru
pietoni; Realizarea, refacerea, reabilitarea trotuarelor i
amenajarea zonelor pietonale;

- |dentificarea strazilor care nu contin trotuare. Realizarea
unei liste de investitii pentru realizarea acestora unde este
posibil; Realizarea de studii de fezabilitate si proiecte;

- Identificarea strazilor care nu asigura accesibilitate.
Realizarea unei liste de investitii pentru realizarea, inlocuirea
si corectarea anumitor elemente (borduri, racorduri), infiintarea
de Rampe pentru persoane cu dizabilitati si accese noi.

- Aceesibilizarea tranzitului est-vest peste raul Oltet: Se va
identifica oportunitatea realizarii unei noi punti de legatura de
exemplu care sa faciliteze tranzitul prin partea de nord a
orasului — realizarea unui pod rutier sau pietonal peste raul
Oltet la partea de nord a orasului;

- Transformarea unor portiuni din reteaua stradala in retea
pietonala;

- lluminarea suplimentara a trecerilor pentru pietoni cu lampi
suplimentare, marcarea adecvata, presemnalizare trecerilor
pentru pietoni aglomerate, expuse cu vizibilitate redusa.

Proiecte de mobilitate urbana
PNRR

POR

POIM

AFM

Obiectiv 2. Amenajarea eficienta a intersectiilor pentru un trafic
fluid.

- |dentificarea intersectiilor care nu contin suficiente elemente
de amenajare care s& confere fluiditate si siguranta pietonilor.

- Semaforizarea

- Introducerea sub semafor a intersectjilor, pentru a asigura
deplasari de vehicule in grup, trebuie folosita cu precautie,
pentru a nu mari intarzierile suplimentare din cauza opririi la
culoarea rosie la fiecare intersectie.

- Pentru intersectiile deja semaforizate:

- Pentru coordonarea ciclurilor de semaforizare se foloseste
de obicei ciclul cu timp predeterminat. Pentru asigurarea unei
mai bune sincronizari a ciclurilor se pot
introduce detectori de volum/densitate (contori de trafic) in
anumite puncte ale refelei, care insa asigura deplasari in grup
suficiente numai intr-o singura directje.

- Pentru sincronizarea unui sistem de semnale se au in
vedere urmatoarele consideratii:

Proiecte de mobilitate urbana
Fonduri locale

PNRR

POR

POIM
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* Tipul sistemului de semnale luminoase:

- pentru artere cu sens unic

- pentru artere cu circulatie in dublu sens

- pentru retele de strazi

* Pentru deplasarile pe o artera cu circulatie in ambele sensuri

pot fi imbunatafiti numai curentji preferentiali; imbunatatirea

curentilor trebuie facutd pentru atingerea urmatoarelor
obiective:

- -marirea ciclurilor de verde pentru vehiculele care circula pe
directia respectiva si micgorarea intarzierilor sau a opririlor pe
culoarea rosie in intersectii;

In anumite situatji, opririle in coloan ale vehiculelor pe

anumite directji pot fi

- justificate; trebuie deci, avute in vedere interseciiile critice,
semaforizari speciale si lungimi de cicluri in multipli sau
submultipli ai lungimii sistemului de cicluri.

- Se propune realizare unui sens giratoriu care sa cuprinda
intersectia Nicolae Titulescu - Str. Ciresului — Str. Popa Sapca.

Obiectiv 3. Infiintarea retelei de transport public in comun si
implicit a tuturor serviciilor necesare, respectiv sistemul de
tarifare in cadrul transportului public in comun, sistemul de
informare a calatorilor, completat de actualizarea sistemului de
management al traficului existent.

- Achizitionare autobuze sau microbuze si stati de
incarcare electrice pentru acestea;

- Amenajare statii autobuze/microbuze

- Sistem de de E-Ticketing si management al flotei
Construire autobaza, cladire cu functie administrativa

Proiecte de mobilitate urbana
PNRR

POR

POIM

AFM

Obiectiv 4. Amenajare autogara in vederea asigurarii incurajarii
intermobilitatii;

- |dentificarea unui teren si amenajarea unui centru
intermodal de transport autogara-gara si centru de control si
programamre trafic.

Proiecte de mobilitate urbana
PNRR

POR

POIM

AFM
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Obiectiv 5. Dezvoltarea si reglementarea parcarilor

Finalizarea reglementarii regimului parcarile de resedinta.
ldentificarea de noi terenuri pentru realizarea de spatii
suplimentare de parcare.

Identificarea oportunitasii de a construi parcari subterane sau
supraterane care ar putea rezolva problema deficitului locurilor
de parcare;

Proiecte de mobilitate urbana
PNRR

POR

POIM

AFM

Obiectiv 6. Realizarea retelei de piste dedicate circulatiei
bicicletelor si a unui serviciu de inchiriere sau sharing

- Realizare piste pentru biciclisti marcate si delimitate
corespunzator.

- Infiintarea de piste speciale, pe toata lungimea cailor de
transport din oras si localitati apartinatoare, la marginea
carosabilului, dotate si marcate corespunzator.

- Reamenajarea cailor de acces pentru biciclete (borduri,
trasee, semne de circulatie si atentionare).

- Includerea pistelor pentru biciclete in rutele turistice de
agrement si agroturistice

- Infiintarea de statii pentru biciclete, locuri de parcare,
inchiriere si reparati pe teritoriul orasului, in scoli, institutii de
stat si la firme private.

- Infiintarea unui serviciu de inchiriat biciclete cu sistem
informatic al utilizatorului. Bicicletele sa aiba o forma si 0
culoare speciala; dotare cu sisteme de monitorizare pentru
prevenirea furturilor.

- Realizarea de campanii de promovare si incurajare a
folosirii mijloacelor de transport alternativ, a mersului pe
bicicleta si imbunatatirea atitudinii fata de acestea. -
Sensibilizarea opiniei publice cu privire la relatia biciclisti soferi;
biciclisti-pietoni.

- Facilitati si activitati de sponsorizare a organizatiilor si
cluburilor cicliste.

Proiecte de mobilitate urbana
PNRR

POR

POIM

AFM

Obiectiv 7. Reducerea poluarii si incurajarea transportului
electric, implementarea principiului poluatorul plateste

- Constructia de statii electrice pentru incarcarea
vehicolelor electrice de tip sharing: Biciclete, trotinete.

- Introducerea de restrictii pentru masini mai ales in zonele
centrale.

Proiecte de mobilitate urbana
PNRR

POR

POIM

AFM
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- Taxe de parcare ridicate pentru masini. Crearea de zone
cu restricti pentru circulatia masinilor si extinderea celor
existente. Spatii cu functie mixta, interzicerea circulatiei
masinilor pentru anumite perioade din zi. Inchiderea TOTALA a
anumitor zona pentru circulatia bicicletelor si a pietonilor.

- Cresterea impozitelor locale pentru masinile poluante si
scutirea de impozite pentru masini electrice sau cu norma de
poluare Euro 6.

- Crearea unor parcari in afara orasului pentru autoturisme,
sau alte mijloace de transport, aflate in tranzit, conectate la
mijloace de transport in comun sau parcari de biciclete.

- Statie de inchiriere sau parcare de biciclete
supravegheata in zona garii pentru realizare jonctiunilor cu
trenul pentru deplasare catre Craiova si Slatina

Obiectiv 8. Utilizarea metodelor alternative de transport

- Incurajarea transportului feroviar; Realizarea
unui Traseu de tren urban ex. statii obtinute prin
simularea computerizata:

- Halta Branet — Canton - Gard Bals -
Abator/legatura interurbana — Spineni — Rotobanesti -
Pielesti — Aeroport Craiova (in proximitate) — Carcea —
Banu Maracine (Uzina Ford, Dedeman) — Bordei (Mall
Electroputere, Universitatea din Craiova, Spitale) —
Gara Craiova (cu legaturi in toate directiile)

Aceasta masura nu implica fonduri
mari pentru implementare putand fi
utilizate resurse locale.

Obiectiv 9. Desfasurarea de campanii de constientizare a
utilizarii transportului public;

Derularea de activitati de constientizare, educatie rutiera,
parteneriate intre institutii (Scoli +Politia rutiera etc)

Aceasta masura nu implica fonduri
mari pentru implementare putand fi
utilizate resurse locale.
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7. Evaluarea impactului mobilitatii pentru cele 3 nivele teritoriale
7.1. Eficienta economica

Fiecare proiect in parte propus prin PMUD, la data elaborarii acestuia va contine implicit si o
analiza economica / analiza cost beneficiu. Analiza Cost — Beneficiu (ACB) este un instrument de
evaluare utilizat deseori pentru luarea deciziei de finantare a proiectelor de investitii, scopul sau fiind
acela de a facilita o distributie eficienta a resurselor. Aceasta analiza compara costurile si beneficiile a
douad sau mai multe scenarii de realizare a unei investiti. Costurile si beneficille sunt deopotriva
transformate in unitati monetare si previzionate intr-un orizont de timp care variaza in functie de natura
investitiilor, atingand uneori chiar 30 de ani. In contextul finantarii proiectelor de investitii din resurse
financiare de la bugetul UE, REGULAMENTUL CONSILIULUI (CE) Nr. 1083/2006 prevede efectuarea
ACB pentru proiectele cu o valoare totald de peste 50 milioane euro, denumite ,proiecte majore”.
Obiectivul analizei financiare este de a calcula performanta financiara a proiectului propus pe parcursul
perioadei de referinta, cu scopul de a stabili cel mai potrivit sistem de finantare pentru acesta. Aceasta
analiza se refera la sustinerea financiara si sustenabilitatea pe termen lung, indicatorii de performanta
financiara, precum si justificarea pentru volumul asistentei UE necesare. Pentru proiectele care se
considera ca sunt generatoare de venituri, in conformitate cu articolul 55.1 al Regulamentului 1083/2006,
in cadrul acestei analize se va determina nivelului maxim al cofinantarii UE, pe baza conceptului
,diferentei de finantat”. Prin realizarea analizei economice se urmareste ca proiectul sa aiba o contributie
pozitiva neta pentru societate si, in consecinta, merita sa fie cofinantat din fonduri ale UE. Pentru
alternativa selectata beneficiile proiectului trebuie sa depaseasca costurile proiectului si, mai specific,
valoarea actualizata a beneficiilor economice ale proiectului trebuie sa depaseasca valoarea actualizata
a costurilor economice ale proiectului. Cerinta de a realiza o analiza cost-beneficiu pentru proiectele
majore, stabilita la nivel european, a fost preluata si aplicata la nivel national si in cazul proiectelor non-

majore (sub pragul de 50 milioane euro).

Analiza Cost Beneficiu aferenta PMUD Bals se regaseste ca si Anexa 1 la prezentul document.

7.2. Impactul asupra mediului

Informatjile privind starea actuala a factorilor de mediu pentru Orasul Bals au fost preluate din
Rapoartele Anuale privind starea mediului in judeful Olt elaborate de APM Slatina, Elaborarea planurilor
de actiune destinate gestionarii poluarii in judetul Olt - raport final, iunie 2019, Raport privind stadiul
realizarii masurilor din programul revizuit de gestionare a calitatii aerului pentru indicatorul PM10, 2016.
Asa cum reiese din datele analizate, calitatea mediului este direct influentata de traficul rutier atunci cand
ne referim la aer (traficul rutier de tranzit reprezinta o sursa de emisie principald pentru SO2, NOX,
compusii organici volatili nemetalici, poluarea cu plumb, PM10, PM25), nivel de zgomot, biodiversitate.
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In mare parte disfunctiile care au fost identificate se reflecta in calitatea actualé a aerului si in nivelul de
zgomot cu impact direct asupra populatiei si biodiversitatii a caror stare actuala este prezentata in cele
ce urmeaza.

Particulele in suspensie din atmosfera sunt poluanti ce se transporta pe distante lungi, proveniti
din cauze naturale, ca de exemplu antrenarea particulelor de la suprafata solului de catre vant, eroziunea
solului etc., sau din surse antropice precum arderile din sectorul energetic, procesele de productie
(industria metalurgica, industria chimica etc). Traficul rutier la nivelul orasului Bals contribuie la poluarea
cu particule produsa de pneurile masinilor atat la rulare cat si la oprirea acestora cat si datorita arderilor
incomplete ale combustibilului din cauza vitezelor scazute a vehicolelor de trafic greu.

Particulele in suspensie reprezinta un amestec complex de particule foarte mici si picaturi de lichid.
Particulele in suspensie sunt emise direct ca particule primare sau se formeaza in atmosfera din reactia
chimica a emisiilor de gaze primare - precursori - acestea fiind numite particule secundare. Cei mai
importanti precursori pentru particule secundare sunt dioxidul de sulf, oxizii de azot, amoniac si compusii
organici volatili (COV). Unii precursori (SO2, NOx, NH3) reactioneaza in atmosfera si formeaza sulfat i
azotat de amoniu sau alti compusi care condenseaza si formeaza in aer aerosoli secundari anorganici.
Particulele in suspensie PM10 reprezinta o problema acuta la nivel european, ca urmare a depasirii
frecvente a limitei impusa de legislatia europeana in majoritatea tarilor.

Concentratia masurata este in corelatie directa cu sursa, cu umiditatea (datorita aglomerarii particulelor),
cu viteza vantului care determina resuspensia solului si transportul de la distante mari de sursa.
Concentratiile medii zilnice de particule in suspensie PM10 sunt influentate direct de factorii meteo -
directia si viteza vantului, precipitatiile, temperatura aerului, etc. - si de factorii geografici specifici zonei.
Scopul masurarii concentratiei poluantilor in statiile de monitorizare este obtinerea de informatji adecvate
privind calitatea aerului, folosite pentru combaterea poludrii si deci pentru protectia sanatatii umane sia

mediului ca un intreg.

Efecte ale poluarii cu particule in suspensie PM10

Dimensiunea particulelor este direct legata de potentialul de a cauza efecte. O problema importanta o
reprezinta particulele cu diametrul aerodinamic mai mic de 10 [im, care trec prin nas si gat si patrund in
alveolele pulmonare provocand inflamatji si intoxicari.

Sunt afectate in special persoanele cu boli cardiovasculare si respiratorii, copiii, varstnicii si astmaticii.
Copiii cu varsta mai mica de 15 ani inhaleaza mai mult aer si, in consecintd, mai multi poluanti. Ei respira
mai repede decat adultii si tind sa respire mai mult pe gura, ocolind practic filtrul natural din nas. Sunt in
mod special vulnerabili deoarece plamanii lor nu sunt dezvoltatj, iar tesutul pulmonar care se dezvolta in
copilarie este mai sensibil.

Efecte ale expunerii cu PM10 asupra sanatatji populatiei (Raport DSP Slatina 2018)
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Tip poluant Efecte in expunerea pe termen scurt Efecte in expunerea pe termen lung

Scaderea functiilor normale ale
plamanilor cu efecte rapide la copii.

Efecte  negative  asupra  sistemuluiCresterea posibilitati  dezvoltarii

Reactii inflamatorii la nivelul plamanilor

cardiovascular unor simptome respiratorii
Particule in suspensie|cresterea numarului de internari Scaderea functiilor respiratorii si a
PM10 Cresterea consumului de medicamente capacitatilor vitale

Scaderea sperantei de viata prin
cresterea patologiei  cardio-
pulmonare si a posibilitati de
aparitie a cancerului pulmonar

Cresterea mortalitatii

Din Raportul DSP Slatina rezulta ca cele mai multe depasiri la indicatorul particule in suspensie
PM1o s-au inregistrat in lunile de iarna (ianuarie, februarie, martie si decembrie), sursele principale de
poluare fiind arderile rezidentiale, traficul auto in special traficul greu care tranziteaza orasul,
neindepartarea la timp a materialului antiderapant, lipsa vegetatiei, toate acestea corelate cu conditjile
meteo favorabile acumularii de poluantj la nivelul solului.
Urmare a cresterii numarului de masini au crescut si concentratiile de pulberi si benzen, acestea fiind in
directa corelatie.
Pentru restul poluantilor monitorizati (oxizi de azot, dioxid de sulf, monoxid de carbon, compusi organici
volatili, PM2,5 si plumb, cadmiu si nichel din PM10), nu s-au inregistrat depasiri ale valorilor
limita/valorilor {inta prevazute in Legea nr.104 din 15 iunie 2011 privind calitatea aerului inconjurator.
Analiza plumbului din particulele in suspensie PM10 prelevate in statiile de monitorizare evidentiaza
valori medii anuale sub valoarea limita prevazuta in Legea 104/2011 privind calitatea aerului inconjurator.
Din categoria poluantilor specifici rezultati din trafic, fac parte CO (circulatia auto este sursa principala)
si benzenul (provine in proportie de 90% din motoarele cu ardere internd, trafic auto, in urma arderilor
incomplete), corelatia dintre concentratiile lor fiind pozitiva.
Comisia Europeana solicita Romaniei (in data de 25.09.2014), in Pachetul de actiuni privind constatarea
neindeplinirii obligatiilor pentru luna septembrie, s& ia masuri pentru a diminua poluarea aerului
(http://europa.eulrapid/press-release MEMO-14-537 ro.htm):
Romania nu Tsi protejeaza cetatenii de poluarea cu particule fine (PM10). Aceste particule fine provin din
emisiile generate de industrie, trafic si incalzirea locuintelor si pot cauza astm, afectiuni cardiovasculare,
cancer pulmonar si deces prematur. In conformitate cu legislatia UE, statele membre au obligatia de a
limita expunerea cetatenilor la particulele de acest tip. Cetatenii din anumite zone din Bucuresti, Bragov
si lagi au fost expusi in mod aproape continuu unor niveluri nesanatoase de PM10 inca din 2007, potrivit
ultimelor rapoarte din 2016. Comisia considera ca Roméania nu a intreprins actjunile necesare inca din
2007 pentru protejarea sanatatii cetatenilor si solicita Roméniei sa ia masuri de perspectiva rapide si
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eficiente pentru ca perioada de neconformitate sa fie cat mai scurta posibil. Actiunea de azi, care este
din punct de vedere tehnic un aviz motivat suplimentar, urmeaza unei scrisori de punere in intarziere
suplimentare transmisa in februarie 2015. Daca Romania nu actioneaza, Comisia poate sesiza cazul
Curtii de Justitie a UE.

g
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Concentratie PM10 pg/g m’

Regimul anual al PM10 la mésurétorile lunare a calitatii aerului ale APM

Directiva nr.2008/50/CE privind calitatea aerului inconjurator si un aer mai curat pentru Europa impune
limite maxime pentru poluarea cu pulberi in suspensie. ,PM10" reprezinta pulberile in suspensie care
trec printr-un orificiu de selectare astfel cum este definit de metoda de referinta pentru prelevarea si
masurarea PM10, EN 12341, cu un randament de separare de 50 % pentru un diametru aerodinamic de

10 pm.

Nivelul de zgomot

in Orasul Bals, zgomotul este cauzat, in principal de traficului rutier si mai putin de traficul feroviar si

aerian. Astfel ca, principalele surse de zgomot sunt:

> traficul rutier, mai ales cel de tranzit pe artera principala DN65 peste care se suprapune si traficul
local;

> transportul pe sina: cale ferata;

» activitatea industriala;

Valorile limita ale nivelului de zgomot:

In anul 2008 s-a adoptat Ordinul ministrului mediului si dezvoltarii durabile, al ministrului
transporturilor, al ministrului sanatatji publice si al ministrului internelor si reformei administrative pentru
aprobarea valorilor-limita si @ modului de aplicare a acestora atunci cand se elaboreaza planurile de
actiune, pentru indicatorii Lzsn si Lnoapte, in cazul zgomotului produs de traficul rutier pe drumurile
principale si in aglomerari, traficul feroviar pe caile ferate principale si in aglomerari, traficul aerian pe

aeroporturile mari si/sau urbane si pentru zgomotul produs in zonele din aglomerari unde se desfasoara
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prevenirea si controlul integrat al poluarii, aprobata cu modificari si completari prin Legea nr. 84.2006.
In Planul de actiune pentru reducerea nivelurilor de zgomot in judetul aglomerérile urbane din Olt este
precizat faptul ca nivelul zgomotului ambiental intr-un oras tinde sa fie mai ridicat atunci cand structura
transportului este concentrata. Chiar daca noile modele de vehicule sunt din ce in ce mai silentioase,
valorile traficului sunt in crestere. Noile vehicule trebuie sa fie mai silentioase, dar si calea de rulare a
acestora trebuie imbunatatita. Artera centrala DNG5 a orasului au ajuns la saturatie in ceea ce priveste
traficul, aproape zilnic congestionat si cu viteze de deplasare din ce in ce mai mici pe toata durata zilei
si chiar si pe timp de noapte.

La nivelul Orasului Bals se constata urmatoarele surse de zgomot :

» Trafic rutier: strazi principale si alte strazi care provoaca o poluare acustica notabila;

> Activitafj industriale;

> Trafic feroviar.

Trafic rutier: Numarul total de persoane expuse la niveluri ce depasesc valorile limita este apreciata a fi
de 2857 persoane. Depasirea nivelului limita se datoreaza in principal valorilor mari ale fluxurilor de trafic,
prezentei traficului greu pe artera pricnipald, dar si imbracamintilor rutiere uzate care amplifica
fenomenele acustice.

Trafic feroviar — CFR se constata ca sarcina de zgomot depaseste valoarea limita cu (0-5 dB) in zona
garii.

Evaluarea emisiilor GES

Calculul emisiilr GES s-a facut prin utilizarea Instrumentului JASPERS de calculare a emisiilor
GES. Acest document de lucru este folosit pentru a realiza o evaluare a emisiilor de Gaze cu Efect de
Sera (GES) pentru investitiile in transport, urmarind ghidul JASPERS aferent.

In functie de datele disponibile, se poate utiliza metoda de evaluare agregata sau metoda de
evaluarea dezagregata.

Instrumentul este format din mai multe pagini de lucru Excel, care pot necesita sau nu
introducerea de date de catre utilizator. Acele celule care necesita introducerea de date sunt colorate in
verde. Celulele care prezinta calcule si estimari sunt colorate in albastru.

Pagina cu Valorile parametrilor prezinta parametrii care, combinati cu datele de intrare ale

utilizatorilor, sunt folositi pentru calcularea emisiilor GES.

Impactul darii in folosinta al drumului expres Craiova Pitesti asupra GES

tC0O2e
1- Emisiile totale GES (tCO2e) SITUATIE ACTUALA FARA drum de centuri 11.263,23
2- Emisiile totale GES (tCO2e) cu punerea in functiune al drumului de centura 1.341,32
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Concluzii privind prognoza dezvoltarii circulatiei: Finalizarea in 2022 a drumului Expres Craiova
Pitesti DX12 va avea un impact major asupra traficului din Orasul Bals, acesta reducéndu-se cu peste
750%. Emisiile de noxe se vor reduce de 8,4 ori, de la 11.263,23 tCO2e la 1.341,32 tCO2e. Este adevarat
ca traficul in imediata apropiere a orasului va creste, constructia drumului afectdnt masiv mediul si
habitatele din arealul de tranzit insa castigul pe termen lung pentru sanatatea locuitorilor si economia
orasului va fi enorm.

Prin prezentul PMUD se recomanda implementarea scenariului 2, respectiv punerea in functiune
al drumului de centura, in vederea reducerii cu 80% a efectelor asupra mediului, cauzate de traficul

actual.

Scaderea anuala estimata a gazelor cu efect de sera (tone echivalent CO2/an);

Rezultat asteptat

Valoare estimata pentru
primul an de
implementare a

Valoare estimata pentru
primul an de dupa
finalizarea implementarii

Valoare estimata pentru
ultimul an al perioadei de
durabilitate a proiectului

proiectului (anul de baza) proiectului 2028
2021 2024
Scenariul ,fara proiect’ 3471,00 3718,00 4833,00
Scenariul ,cu proiect” 3471,00 3227,00 2233,00
Scaderea anuala estimata a
gazelor cu efect de sera (tone 0,00 491,00 2600,00

echivalent CO2/an)

7.3. Accesibilitate

in privinta problemelor care limiteaza accesibilitatea sistemelor de transport in cadrul prezentului
PMUD se propun urmatoarele proiecte:
infiintare serviciul de transport public in comun - Se propune ca la nivelul orasului Bals infiintarea
serviciului de transportul public in comun prin crearea unor trasee de autobuz si achizitionarea de
autobuze necesare pentru desfasurarea in conditii optime a acestui serviciu. Astfel, rezultatul final al
acestui obiectiv reprezinta garantarea accesului egal si nediscriminatoriu a cetatenilor catre punctele de
interes din zona centralda a orasului. Totodata, va fi necesara achizitionarea unor autobuze
electrice/ecologice, constructia unei autobaze, cat si amenajarea a mai multor statii de autobuz.
In momentul de fata nu exista o retea de transport public locala detinuta de autoritatea locala a orasului
Bals.

Lipsa unei retele moderne de transport public in comun creeaza o serie de dezavantaje majore
pentru cetatenii orasului Bals, dintre acestea putand enumera :

> Imposibilitatea deplasarii in timp util catre principalele obiective din oras ( locul de munca, scoala,

politie, posta, primarie, spital);

165




Planul de Mobilitate Urbana Durabila a Orasului Bals 2021-2027

» Costuri mari pentru deplasarea in interiorul orasului ( utilizarea transportului in regim de taxi,
transport mult mai scump decat deplasarea cu mijloacele de transport in comun );

> Timpul pierdut in ambuteiaje, mai ales la orele diminetii cand tot mai multi cetateni folosesc
autoturismul propriu ca mijloc de deplasare catre locul de munca;

» Poluarea urbana, ce prezinta valori tot mai mari de la an la an;

> Imposibilitatea autoritatii locale de a acorda facilitati de transport pentru anumite categorii sociale
cum ar fi elevii, pensionarii etc. sau stimulenta care sa atraga cetatenii sa utilizeze transportul in
comun.

La momentul elaborarii prezentei documentatii, pe raza orasului Bals, nu exista nicio statie de
transport in comun asigurata de autoritatea locala si exista un singur dispozitiv de alimentare destinat
autovehiculelor electrice, un singur automobil electrical autoritatii localeiar toate mijloacele de transport
utilizate si inmatriculate apartinand autoritatilor locale utilizeaza doar combustibili fosill.

intucat exista avantaje majore ale infiintdrii unui astfel de sistem de transport in comun cu
autobuze sau microbuze electrice si sunt oportunitati de finantare pentru aceste sisteme se propune
infiintarea unui sistem de transport in comun cu vehicule electrice de tip autobuz sau microbuz electric.

Acest sistem de transport presupune:

A-1) Achizitionare autobuze sau microbuze si statii de incarcare electrice pentru acestea;

A-2) Amenaijare statii autobuze/microbuze

Statiile de autobuze/microbuze electrice pot deservii si mijloacele actuale care sunt destinate rutelor
interurbane si care nu sunt amenajate corespunzator cu normele nationale si europene in vigoare, oprirea
autobuzelor ce opereaza pe rute interurbane se realizeaza in special pe partea carosabila a drumului
tranzitat, generand astfel blocaje in trafic si formand cozi de asteptare iar statia de capéat este improvizata
in zona Monumentului Eroilor.

A-3) Sistem de de E-Ticketing si management al flotei

In lipsa unei retele de transport public in comun, nu a fost necesar sa fie implementat un sistem
de E-Ticketing in localitate si implicit nici partile componente de baza ale acestuia cum ar fi automate,
validatoare si echipamente anexe nu exista trebuind infiintat un sistem de la zero. Transportul in comun
interurban beneficiaza de un nivel de digitalizare destul de avansat prin intermediul site-ului
autogari.ro/bals care este bine realizat, programul curselor este actualizat dar nu permite rezervari online
si achizitionre de bilete.

In vederea dimensionarii acestui tip de transport s-a ficut simulare computerizatd pentru
determinarea celui mai eficient traseu si pentru determinarea aproximativa a unui numar de calatori

potentiali.
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Cu ajutorul programului computerizat au fost determinate doua trasee care se pot utiliza ca punct
de plecare urmand a se introduce ulterior date mai detaliate in vederea determinarii de trasee
suplimentare.

fn urma calculelor efectuate s-au determinat dou trasee:

Datele introduse au avut in vedere un traseu optim adecvat navetelor scurte in scop lucrativ si scolar si

in conexiune cu statia de cale ferata.

Traseu Gara feroviara - Brénet
Simularea computerizatd a determinat ca un numar de 350-400 de locuitori pot accesa acest mijloc de
transport ecologic care ar necesita un umar de 4 vehicule electrice care, avand in vedere numarul

potential de calatori ar putea fi de tip microbuz.
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Infrastructura rutiera - Se propune modernizarea infrastructurii rutiere prin modernizarea infrastructurii

existente, cat si lucrari si pentru santuri, retea canalizare, podete, dren amenajare drumuri laterale,

semnalizare rutiera, etc..

Amenajarea intersectiei Nicolae Titulescu - Str. Ciresului

In vederea gasirii de solutii s-a apelat la simularea computerizaté a intersectiei pe modelul

computerizat general a fost individualizata intersectia prin introducerea de fluxuri reale de trafic.

Definire parametrii nod rutier - str. Ciresului

;= Reverse link

@ Link: 1(1->2) DN65,0J643

| l.e 1(2->1)DN65,DI643

@ Link: 12->1) DN65,01643

| L@ 1(1->2) DN65,0)643

5@ Link: 1070(1->448) DN65,0J643

| L-e 1o70(@s->1) DN6sDI63

=@ Link: 1070(448->1) DN65,DJ643
| 1070(1->448) DN65,0J643

~® Link: 497(447->1) Strada Ciresului
| @ 497(1->447) Strada Ciresului
- — From node
& @ Link: 1(1->2) DN65,D643

B

le1

Select global layout...

S-au identificat 3 scenarii de amenajare a intersectiei:
Scenariul 1 Situatia actuala Drum cu proritate — DNG5 + insula de separare sensuri pe str. Ciresului
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Deasemenea se poate lua in calcul si modificare intersectiei in sensul adaugarii unei noi bretele de trafic

- Str. Popa Sapca prin realizarea lucrarilor de amenajare a unei rampe si introducerea strazii Popa Sapca
direct in sensul giratoriu rezultat. Acest lucru presupune eliminarea parapetului galben si aducerea la
nivel a strazii Popa Sapca ceea ce ar facilita deplasarea directa prin sensul giratoriu din str. Ciresului in

str. Popa Sapca.
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Sursa: Google maps dupd prelucrarea consultantului

O altad optiune de transport este reprezentatd de vehiculele electrice. Fie ca sunt scutere,
motociclete electrice, trotinete, biciclete electrice sau alte dispozitive electrice, acestea sunt simplu de
folosit, compact si usor de transportat, pot prinde o viteza de pana la 35-40 kilometri pe ora, si au o
autonomie de pana la 25-50 de kilometri adica pot asigura 2..3 drumuri pana la scoala sau serviciu zilnic,
costul unei incarcari este mai mic decat pentru transporul in comun iar bateria se reincarca in maximum
2-4 ore.

Trotineta electrica este ideala in deplasarea in Orasul Bals pentru a face slalom in trafic sau
pentru a merge pe scurtaturi unde un autovehicul nu poate sa incapa, cu conditia de a exista o
infrastructura adecvata si pasrticipanti la trafic disciplinati. Preturile pot sa difere de la un model la altul,
insa in general pretul de intrare pentru o trotineta electrica de calitate incepe de la 2000 RON si poate
ajunge chiar si la cateva mii de euro pentru cei pasionati. Desigur, trotineta este aleasa in functie de
necesitatile personale precum distanta parcursa, tipul de drum strabatut, inaltime si greutatea
utilizatorului.

in orasul Bals nu exista locuri de parcare pentru trotinete/biciclete electrice, puncte de incarcare,
puncte de inchiriere.

Pentru transportul cu masini electrice exista o singura statie de incarcare cu doua posturi.

Nu exista parcari speciale pentru autoturisme electrice. Se propune accesarea de fonduri pentru
realizarea de noi statii de incarcare.

Parcari de transfer

Rezultat asteptat Valoare la inceputul | Valoare estimata la finalul implementarii

implementarii proiectului proiectului
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2 parcari noi 0 parcari noi 2 parcari noi

Vehicule de transport electrice

implementarii proiectului | proiectului

Rezultat asteptat Valoare la inceputul | Valoare estimata la finalul implementarii

4 vehicule - microbuze | 0 vehicule electrice de | 4 vehicule electrice de transport public

electrice de transport public | transport public

Infrastructura pietonala - Interventiile propuse pentru imbunatatirea calitatii traficului pietonal, in cadrul
proiectului de fata, vor urmari:
» Modernizarea trotuarelor, pentru cresterea sigurantei pietonilor si eliminarea parcarilor de pe
trotuar.
> Introducerea obligatorie a facilitatilor pentru imbunatatirea mobilitatii persoanelor cu deficiente
locomotorii
> Imbunatatirea calitatii starii tehnice a spatiilor pietonale.

Urmatoarele principii de proiectare reprezinta un set de idealuri, care ar trebui sa fie incorporat
in fiecare imbunatatire pietonala. Ele sunt ordonate aproximativ in ceea ce priveste importanta relativa.
Mediul pietonilor ar trebui sa fie unul sigur. Trotuarele, aleile de trecere trebuie sa fie proiectate si
construite pentru a fi libere de pericole si pentru a minimiza conflictele cu factorii externi, cum ar fi
zgomotul, traficul de vehicule si proeminentele elementelor arhitecturale.

Reteaua pietonilor ar trebui sa fie accesibila tuturor. Trotuarele, aleile si trecerile ar trebui sa
asigure mobilitatea tuturor utilizatorilor prin satisfacerea nevoilor tutuor persoanelor indiferent de varsta
sau abilitate.

Reteaua pietonilor ar trebui s& se conecteze la locurile de interes. Reteaua pietonala ar trebui
s& ofere rute directe si conexiuni convenabile intre destinatii, inclusiv intre case, scoli, zone comerciale,
servicii publice, oportunitati si tranzitul de recreere.

Mediul spatiului pietonal ar trebui s& fie usor de utilizat. Trotuarele, rutele trebuie sa fie proiectate
astfel incat oamenii sa poaté gasi cu usurinta o cale directa catre o destinatie, intarzierile fiind reduse la
minimum. o 5. Mediul spatiului pietonal ar trebui s& ofere spatii atractive. Designul bun ar trebui sa
consolideze aspectul si calitatea mediului pietonal. Mediul pietonal include spatii deschise, cum ar fi piete,
gradini , scuaruri precum si fatadele constructiilor care dau forma spatiului pietonal. Dotari cum ar fi
mobilier stradal, bannere, arta stradala, plantatii de aliniament si vegetatie si pavajul special, impreuna

cu elemente istorice si culturale de referinta, ar trebui s& promoveze un sentiment de spatiu consolidat.
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Spatiul pietonal ar trebui folosit pentru mai multe activitati. Pietonalul ar trebui sa fie un loc unde
activitatile publice sunt incurajate. Activitati comerciale, cum ar fi terase, locuri de intalire pot fi permise
atunci cand nu interfereaza cu siguranta si accesibilitatea.

Tmbunététirile pietoalului ar trebui sa fie profitabil economice. Tmbunététirile pietonale ar trebui
sé fie concepute pentru a atinge beneficii maxime pentru costul investitiilor, inclusiv costul initial si
costurile de Tntretinere, precum si reducerea dependentei pentru diferite moduri scumpe de transport. In
cazul in care este posibil, ameliorarea infrastructurii pietonale ar trebui sa stimuleze investitii private cum
ar fi noi activitati economice sau restaurarea / renovarea fondului cladit.

Un trotuar tipic este definit de trei zone:

» ,Zona construitd” — de acces la parterul cladirilor care limiteaza trotuarul si unde pot fi amplasate

terase;

> Centrul trotuarului, numit si culoarul principal de deplasare sau ,latimea efectiva’,

» Zona bordurii —folosita pentru amplasarea dotarilor sau a elementelor de mobilier.

De exemplu pentru un trotuar de 3.00 m, culoarul de deplasare ar trebui sa aiba minim 1.80 m. Asa
cum pentru determinarea capacitatii partii carosabile exista un raport intre viteza de deplasare — volumul
de trafic — dimenionare (latime benzi, raze de curbura, etc.) numit si nivel de deservire a traficului, similar,
pentru trotuare se defineste o capacitate pe baza raportului dintre nr. de pietoni pe mp/pe o perioada de
timp data — viteza si directia lor de deplasare — latimea trotuarului, numit si nivel de deservire pietonal.

Se definesc astfel diferite nivele de deservire pietonala de la: miscare complet libera, neincomodata
(tortuar lejer), pand la miscare complet obstructionata (congestie totald) — trotuar
impracticabil/inaccesibil.

|dentificarea nivelului de deservire pietonald este un element de baza in determinarea numarului si
tipului de dotari pietonale/elemente mobilier care pot fi amplasate confortabil in spatiul trotuarului. Cele
patru principii care stau la baza proiectarii unor spatii pietonale adecvate si atractive sunt:

> Spatiile pietonale trebuie sé fie sigure si sa ofere sentimentul de sigurants;

» Strazi accesibile pentru a sprijini toate tipurile de pietoni;

> Rute pietonale directe pentru a satisface dorinta de trasee liniare si de a promova mai mult

mersul pe jos;

> Strazi atractive si spatii pentru a face mersul pe jos o experienta placut;

Standarde de proiectare a trotuarelor:
Latime
> 2 metri - minim preferat pentru doua scaune cu rotile pentru a trece unul pe altul
> 1,5 metri - minim acceptabil pentru un utilizator scaun cu rotile si munca in masura

pietonal pentru a trece unul pe altul
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> 1 metru - minim absolut, <distanta de 6 metri in cazul in care fluxul de pietoni este

scazuta si spatiu este grav constrans sau un obstacol este prezent.

Suprafata:

» 2-5mm - recomandat |atime intre dale de trotuar pentru a reduce pericolul calatoriei

» 6-10 mm - recomandat latime intre placile trotuarului pentru un mortar compactat

> 13 mm - recomandare maxima a deschiderii (capace si gratare)

Borduri - 125 mm - marginea de bordura Standard - 140 mm la statiile de autobuz - 50mm - minim de

rebord.

Cu privire la mobilitatea pietonala in orasul Bals, se constata o serie de situatii care pot afecta

siguranta pietonilor si anume:

> sunt inca treceri de pietoni nepresemnalizate - pentru asigurarea conditiilor de deplasarea a

persoanelor cu dizabilitati se impune adoptarea la toate trecerile de pietoni a masurilor prevazute

in "Normativul privind adaptarea cladirilor civile si spatiului urban la nevoile individuale ale

persoanelor cu handicap - NP 051-2012", de exemplu:

> pentru persoanele cu deficiente de vedere vor fi prevazute benzi de ghidaj tactilo -vizuale; toate

trecerile de pietoni vor fi amenajate cu rampe de acces pietonale intre trotuar si carosabil

trecerile de pietoni din apropierea unitatilor de invatamant (crese, gradinite, scoli, licee, ) sunt

tratate insuficient. in majoritatea cazurilor nu existd semnalizari elementare de tipul "Atentie

copii" |. PentrU aceste locatii trecerile de pietoni trebuiesc prevazute cu semnalizare

"ranforsatd". Se pot adopta: semnalizare de presemnalizare, covoare rosii antiderapante (pe

sectoarele de decelerare), parapete pietonale (pentru canalizarea traficului pietonal catre

marcajul trecerii de pietoni).

Cresterea estimatad a numarului de persoane care utilizeaza traseele/zonele pietonale/semi-pietonale

construite/modernizate/extinse;

Rezultat asteptat

Valoare estimata
pentru primul an
de implementare a

Valoare estimata
pentru primul an de
dupa finalizarea

Valoare estimata pentru
ultimul an al perioadei de
durabilitate a contractului

proiectului implementarii de finantare
2018 proiectului 2026
2021
Scenariul ,fara proiect’ 7215 6800 5500
Scenariul ,cu proiect” 7215 8500 9775
Cresterea anuala estimata 0,00 1700,00 4275,00

Infrastructura biciclisti - in ceea ce priveste dezvoltarea infrastructurii pentru un transport durabil

(infrastructura velo) la nivelul orasului Bals, se vor urmari cu precadere urmatoarele principii:
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Infrastructura velo va fi partajata de celelalte fluxuri de transport: auto si pietonale;
Infrastructura velo propusa va urmari sa realizeze conexiunile dintre cartiere si zona centrala;
Prin infrastructura velo se va urmari conectarea, in timp, a tuturor institutiilor de invatamant
(pentru stimularea tinerilor catre utilizarea acestui mod durabil de transport), a spatiilor verzi din
oras si a institutiilor de interes public;

Infrastructura velo urbana se va conecta cu infrastructura velo pentru traseele cicloturistice,
oferind posibilitatea turistilor si localnicilor pentru transportul velo in siguranta la nivelul retelei
stradale, dar in acelasi timp si accesul catre infrastructura velo pentru agrement;

Infrastructura velo va urmari cele mai scurte si directe trasee catre punctele de interes;
Infrastructura velo va fi gandita si implementata pentru asigurarea interoperabilitatii cu sistemul
de transport public local si cu sistemul de parcari;

Infrastructura velo va fi dotata cu spatii de parcare biciclete si rasteluri, precum si cu centre de

inchiriere a acestora.

Una din solutiile de descongestionare a traficului este si incurajarea deplasarilor cu bicicleta cu

efecte benefice atat asupra mediului, cat si asupra infrastructurii rutiere.

Exista mai multe posibilitati pentru amenajarea acestor piste funcie de configuratia si elementele

geometrice ale infrastructurii rutiere, cum ar fi:

Amenajarea pe carosabil: pe un sens sau pe ambele, cu marcajele si echiparile
corespunzatoare
Amenajarea pe ftrotuare: pe un sens sau pe ambele, cu marcajele si echiparile

corespunzatoare

Cateva exemple de amenajari de piste pentru biciclisti sunt prezentate in fotografiile de mai jos:

Pista de biciclete pe carosabil Sibiu — Sursa Google maps dupa prelucrarea consultantului
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Pista de biciclete cu marcaj verde — Suceava — Sursa Google maps dupd prelucrarea consultantului
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Pentru descongestionarea traficului, pentru asigurarea mobilitatii in municipiu va fi incurajata

in principal folosirea de mijloace alternative de transport: transportul in comun, utilizarea bicicletelor,

inclusiv circulatul pe jos in zonele centrale. Conform liniilor directoare elaborate de Comisia Europeana

este evidentiat ca ,infrastructura trebuie construita, intretinuta si modernizata pe principiul accesibilitatji

pentru toti. Un mediu urban cu mai mare siguranta si securitate ar putea incuraja cetatenii sa recurga

mai mult la transportul in comun, la ciclism si la mersul pe jos, ceea ce nu numai ca ar duce la

atenuarea congestiilor de trafic si la reducerea emisiilor, ci ar avea si efecte pozitive asupra sanatatji

si bunastarii oamenilor.”

in prezent in orasul Bals nu exista nici o pista de biciclete. In urma sondajelor efectuate foarte

multi locuitori doresc sa utilizeze acest mijloc de transport.

S-au realizat simulari computerizate pentru a se cedea, pe baza datelor statistice initiale ce

trasee ar fi cele mai aglomerate cu biciclete si care este numarul orar de vehicul "bikes” care vor fi

atrase pe noua infrastructura:
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Tn urma simularilor computerizate a rezultat ci traficul cu bicicleta, dupa devierea traficului de
tranzit, se poate realiza pe majoritatea strazilor adiacente iar constructia pistelor de biciclete se justifica
pe cea mai aglomerata arterd Str. Nicolae Balcescu pe traseul Podul pietonal — Parc industrial.

Deasemenea s-au simulat si zonele care ar fi oportune pentru centrele de inchiriere self-service.

/’

;,,\”\J ‘

_Pod pietonal Biciclete si trotinete electrice
. - /

4 Parc industrial
& 1
L = =D < . >

Rezulta un traseu biciciclete cu minim 98 vehicule /ora si maxim 246 vehicule la ore de varf,
ceea ce sa recunoastem ar fi un numar incurajator tindnd cont c& de cele mai multe ori o bicicleta
inlocuieste o masina in trafic.

Pe termen mediu se recomanda dezvoltarea unui sistem de transport public ce foloseste
bicicleta, prin constituirea unei retele de statji self-service de inchiriere biciclete.

Pe termen lung, pot fi analizate optiuni de extindere a retelei de piste de biciclete pe mai multe
artere si realizarea de stafji self-service de inchiriere biciclete in zona Primarie, Monumentul Eroilor,
Kaufland, Parcul Industrial.

Alte investitii destinate reducerii emisiilor de CO2 in zona urbana
Lungimea/Suprafata infrastructurii rutiere pentru transport ecologic (cu statut de strada urbana cu piste
de bicicleta) utilizate prioritar de transportul public de calatori in vederea reducerii emisiilor de echivalent

CO2 din transport construite/reabilitate/modernizate (km/kmp), dupa caz;

Rezultat asteptat | Valoare la inceputul | Valoare estimata la finalul implementarii

implementarii proiectului proiectului

2000 ml 0 ml 2000 ml
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Infrastructura feroviara - Avand in vedere ca infrastructura exista si nu este foarte aglomerata, cu
ajutorul unei simulari computerizate am determinat un traseu optim care include pentru inceput localitatile
din proximitatea Balsului cu acces la calea ferata si care, cu minim de amenajari pot prelua un flux
important de alatori avand in vedere ca din datele initiale rezultd ca un numar important de locuitori de
pe acest traseu se deplaseazd céatre locurile de muncd, (uzina Ford) la scoli si facultati din Craiova, la
Electroputere Mall sau la Dedeman pentru comparaturi, sau la Aeroportul Craiova pentru deplasarea in
Europa.

Toate aceste puncte importante se afla de-a lungul céii ferate Slatina- Bals — Craiova.

Simularea computerizata a aratat ca din datele introduse exista un numar important de potentiali
calatori si chiar s-ar putea realiza un mijloc facil de mobilitate care poate asigura facilitatilor economice

accesul la un bazin important de forta de munca.

=

Traseu tren urban Bals si opririle rezultate din simularea computerizata:

Halta Branet — Canton — Gara Bals — Abator/legatura interurbana — Spineni — Rotobanesti — Pielesti —
Aeroport Craiova (in proximitate) — Carcea — Banu Maracine (Uzina Ford, Dedeman) — Bordei (Mall
Electroputere, Universitatea din Craiova, Spitale) — Gara Craiova (cu legaturi in toate directiile)

Calatori estimati: 1500-3000/ zi.
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Piatra-Olt
Spineni

*ernele Bariera Valcii Rotobanesti

Gara Craioxa Canton Branet

Craiova

X Pielesti
Bordei 2

1/Mai Aeroport

Banu Ma®tine

arcea

Pelendava

Traseu tren urban

Aceasta metoda de transport poate devenii foarte eficienta in combinatie cu celelalte tipuri de transport
alternativ puténd sa inlocuiasca circa 500-1500 de autoturisme in trafic zilnic ceea ce ar fi un castig foarte
mare pentru reducerea poluarii.

Statie de transport si mentenanta

Rezultat asteptat Valoare la inceputul | Valoare estimata la finalul implementarii

implementarii proiectului | proiectului

1 state de transport |0 stati de transport | 1 statie de transport intermodal
intermodal cu sistem de | intermodal

cumparare bilete

1 statie de incarcare si | 0 stati de incarcare si | 1 statie de incarcare si mentenanta

mentenanta mentenanta

Facilitati mobilitate pentru persoanele cu dezabilitati - Obiectivul propune crearea de facilitati de
mobilitate pentru persoanele cu dezabilitati respectiv montarea de rampe pentru persoanele cu mobilitate

redusa.

7.4. Siguranta

Beneficiile din cresterea nivelului de siguranta a circulatiei avand o importantd pondere din totalul
beneficiilor asteptate (numarul de accidente se va reduce la nivelul tuturor categoriilor de gravitate).
Siguranta rutierd depinde intr-o mare masura de factori institutionali, de cat de bine Tsi organizeaza politia
programele de aplicare a legii, de calitatea culegerii datelor privind accidentele rutiere si de cat de bine
sunt utilizate acestea pentru a examina cauzele riscurilor rutiere cat si de calitatea cooperarii dintre

institutii la elaborarea programelor de ameliorare a sigurantei rutiere etc. Aceste aspecte sunt abordate
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in PMUD Bals. Prin propunerile facute se evidentiaza clar ca aproape fiecare alternativa are un efect de
reducere a numarului de kilometri-vehicul. Prin urmare, concluzionam ca reducerea numarului total de
vehicule-km in zona va duce la cresterea sigurantei pe trasee.

Amenajari pentru siguranta circulatiei

Pe str. Nicolae Balcescu sunt montate un numar de 10 semafoare electrice, in zona trecerilor
pentru pietoni, iar trecerile sunt prevazute cu indicatoare rutiere, iar pe str. Nicolae Titulescu sunt montate
doua semafoare electrice care asigura buna fluenta a traficului rutier, auto cét si pietonal.

Sistemul de monitorizare si supraveghere specializat nu exista si nici camere de supraveghere
cu exceptia unor cladiri publice si private. Camerele de supraveghere omologate, conectate la un
dispecerat care pot realiza disciplinarea traficului nu exista.

Deasemenea exista anumite intersectii care trebuie reproiectate pentru asigurarea vizibilitatii si
accesibilitatii pietonilor, vehiculelor si a altor participanti la trafic.

Sunt deasemenea foarte multe intersectii si sectoare de drumuri nemarcate corespunzator,
semne de circulatie lipsa sau intr-o stare necorespunzatoare, cu uzura accentuata.

Lucrarile de imtretinere periodice si pe timp de iarna se desfasoara necorespunzator din lipsa
de fonduri.

Deasemenea imprejmuirile s-au realizat necorespunzator cu elemente care impiedica
vizibilitatea si adaugé obstacole in trafic. Anumiti cetateni au depozitat pe domeniul public anumite
vehicule, utilaje si materiale de constructii care pot constituii pericole in trafic sau sunt semnalizate

necorespunzator.

7.5. Calitatea vietii
Prin implementarea PMUD, mediul urban beneficiaza de reducerea gradului de poluare, a
nivelului de zgomot, prin promovarea mijloacelor alternative de mobilitate, si prin urmare conduce la

sporirea calitatii vietii populatiei.

Il. P.M.U.D. - COMPONENTA DE NIVEL OPERATIONAL (ETAPA A ll-A)

1. Cadrul pentru prioritizarea proiectelor pe termen scurt, mediu si lung

1.1. Cadrul de prioritizare
in cadrul Ghidului National de Evaluare a Proiectelor din sectorul Transporturilor (MPGT) se
mentioneaza faptul ca in etapa de elaborare a strategiilor este necesara doar analiza economica
deoarece aceasta indica ce proiecte ofera cel mai bun beneficiu total in raport cu costul investitiei. Analiza
Cost-Beneficiu contine 3 etape principale: Analiza Economicd, Analiza Financiara si Analiza de Risc.
Analiza Cost Beneficiu aferenta PMUD Bals se regéseste ca si Anexa 1 la prezentul document.
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in cadrul PMUD Bals, a fost elaborat scenariul “BALSUL VERDE — MOBILITATE URBANA
SUSTENABILA”, constand intr-un proiect cu fonduri nerambursabile. Scenariul este, conform studiului
de trafic scenariul 2 cu utilizarea centurii de ocolire a orasului (Drum Expres Craiova - Pitesti Lot 2)
estimata a se da in folosinta in 2023.

Obiectivul general propus in cadrul scenariului este reducerea emisiilor de carbon in zona
Orasului Bals bazata pe planul de mobilitate urbana durabila.

Obiective specifice:
1. Motivarea populatiei de a renunta la utilizarea mijloacelor de transport poluante.
2. Cresterea confortului pentru circulatia pietonilor, bicicletelor si autobuzelor/ microbuzelor hybrid/
electrice.
3. Cresterea nivelului de siguranta pentru traficul bicicletelor si cel pietonal.
4. Reducerea emisiilor de noxe si implementarea principiului poluatorul pléteste.

Rezultate asteptate prin implementarea proiectului:

Scaderea anuala estimata a gazelor cu efect de sera (tone echivalent CO2/an);

Valoare Valoare Valoare estimata
estimata pentru | estimata pentru primul | pentru  ultimul an al
primul an de | an de dupa finalizarea | perioadei de durabilitate a
Rezultat asteptat implementare a | implementarii proiectului
proiectului (anul de | proiectului 2028
baza) 2024
2021
Scenariul ,fara proiect’ 3471,00 3718,00 4833,00
Scenariul ,cu proiect’ 3471,00 3227,00 2233,00
Scaderea anuala estimatd a
gazelor cu efect de sera (tone 0,00 491,00 2600,00
echivalent CO/an)

Cresterea estimata a numarului de persoane care utilizeaza traseele/ zonele pietonale/ semi -

pietonale construite / modernizate/ extinse;

Rezultat asteptat Valoare Valoare Valoare  estimata
estimata pentru | estimata pentru primul | pentru ultimul an al perioadei
primul an  de | an de dupa finalizarea | de durabilitate a contractului
implementare a | implementarii de finantare
proiectului proiectului 2026

2018 2021
Scenariul ,fara proiect” 7215 6800 5500
Scenariul ,cu proiect” 7215 8500 9775
Cresterea anuala estimata 0,00 1700,00 4275,00
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Alte investitii destinate reducerii emisiilor de CO2 in zona urbana.

Lungimea/Suprafata infrastructurii rutiere pentru transport ecologic (cu statut de strada urbana

cu piste de bicicleta) utilizate prioritar de transportul public de calatori in vederea reducerii emisiilor de

echivalent CO2 din transport construite/reabilitate/modernizate (km/kmp), dupa caz;

inceputul  implementarii

proiectului

implementarii proiectului

Rezultat Valoare Ila inceputul Valoare estimata |Ia finalul
asteptat implementarii proiectului implementarii proiectului
2000 ml Oml 2000 ml
Parcari de transfer
Rezultat Valoare la inceputul Valoare estimata la finalul
asteptat implementarii proiectului implementarii proiectului
2 parcari noi 0 parcari noi 2 parcari noi
Vehicule de transport electrice
Rezultat asteptat Valoare la Valoare estimata |la finalul

4 vehicule - microbuze
electrice de transport

public

0 vehicule electrice de

transport public

4 vehicule electrice de transport public

Statie de transport si mentenanta

Rezultat asteptat

Valoare la
inceputul  implementarii

proiectului

Valoare estimata la

implementarii proiectului

finalul

1 statie de transport
intermodal cu sistem de

cumparare bilete

0 stati de transport

intermodal

1 statie de transport intermodal

1 statie de incarcare si

mentenanta

0 statii de incarcare si

mentenanta

1 statie de incarcare si mentenanta
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1.2. Prioritatile stabilite
Prioritatile principale propuse pentru a fi implementate pe termen scurt in cadrul ariei de studiu
a prezentului PMUD sunt:
Prioritati principale:
1. Reabilitare si modernizare strazi, cu prioritate a celor care vor deservi rutele de transport in
comun;
2. Asigurarea conditiilor pentru reducerea utilizarii autoturismelor personale si transferul catre
transportul public in comun si transportul velo.
3. Incurajarea utilizarii bicicletei si a mersului pe jos ca mijloc de deplasare prin crearea conditiilor
optime de folosire acestora.
4. Crearea conditile optime in vederea sigurantei asupra tuturor participantilor la trafic.
5. Reducerea emisiilor de carbon la nivel de oras;
6. Constientizarea cetatenilor asupra noilor facilitati oferite prin proiectele realizate.
In vederea impactului intregii strategii in cazul in care nu se implementeaza fiecare proiect, se
poate stabili ca unele obiective propuse de prezentul PMUD au rol major fata de altele, acestea din urma
avand un efect moderat in privinta impactului.

Obiectiv propus Tip efect ‘

Obiectiv 1. Asigurarea accesibilitatii si a zonelor protejate pentru pietoni; Realizarea,

refacerea, reabilitarea trotuarelor si amenajarea zonelor pietonale; Mejor
Obiectiv 2. Amenajarea eficienta a intersectiilor pentru un trafic fluid. Major
Obiectiv 3. Infiintarea retelei de transport public in comun siimplicit a tuturor serviciilor

necesare, respectiv sistemul de tarifare in cadrul transportului public in comun, Major
sistemul de informare a calatorilor, completat de actualizarea sistemului de

management al traficului existent.

Obiectiv 4. Amenajare autogara in vederea asigurarii incurajarii intermobilitatii; Major
Obiectiv 5. Dezvoltarea si reglementarea parcarilor Moderat
Obiectiv 6. Realizarea retelei de piste dedicate circulatiei bicicletelor si a unui serviciu Major
de inchiriere sau sharing

Obiectiv 7. Reducerea poludrii si incurajarea transportului electric, implementarea Major
principiului poluatorul plateste

Obiectiv 8. Utilizarea metodelor alternative de transport Moderat
Obiectiv 9. Desfasurarea de campanii de constientizare a utiliz&rii transportului public; Moderat
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2. Planul de actiune

Toti pasii din cadrul planul de actiune vor fiimplementate in cadrul proiectului de investii ,BALSUL VERDE
— MOBILITATE URBANA SUSTENABILA,, finantat cu fonduri nerambursabile printr-unul din programele
aferente exercitiului financiar 2021 — 2027.

Scenariul fara proiect

» Varianta 0 - varianta ,,fara a face nimic”, varianta in care gradul de poluare la nivelul Orasului
Bals si-ar pastra trendul ascendent. Aceasta varianta nu implica costuri din partea autoritatilor
locale si nici accesarea unor fonduri europene nerambursabile.

Varianta ,0” ar incuraja in continuarea deplasarea persoanelor stabilite pe raza municipiului cat si turistii
din zona sa utilizeze ca mijloc de transport autoturismul personal sau transportul de persoane in regim
de taxi.

Scenariul cu proiect

> Varianta (I) - Implementarea proiectului ,BALSUL VERDE - MOBILITATE URBANA
SUSTENABILA”

Acest scenariu implica accesarea de fonduri europene nerambursabile prin axa prioritara numarul 3,

prioritate de investitii 4E, obiectivul specific 3.2 — “Reducerea emisiilor de carbon in zonele urbane bazata
pe planurile de mobilitate urbana durabila” dar si cofinantarea de la bugetul local al Orasului Bals, Judetul
Olt.

Atingerea obiectivelor impuse prin ghidul solicitantului POR implica implementarea urmatoarelor
categorii de lucrari si investitii:

» Realizarea unui sistem de transport public in comun ce va utiliza autobuze de tip hybrid
Amplasarea de statii de incarcare electrice pentru statiile de autobuz
Amenajarea de statii de asteptare si de imbarcare pentru calatori
Amplasarea de sisteme e-ticketing pentru achizitionarea biletelor
Realizarea unei infrastructure rutiere facile ce va deserve transportul public in comun

Realizarea de piste pentru ciclisti si spatii destinate activitatii de bike — sharing

YV V. V V VYV V

Realizarea de parcari in zonele de parcari pentru biciclete si in zonele cu puncte bike — sharing
pentru a fi promovata ideea de “Park and ride*
» Amenajarea zonelor pietonale in scop de promenada pentru riverani si turisti
Avantajele scenariului recomandat:
Avéand in vedere scenariile tehnico-economice analizate, scenariul recomandat (Scenariul cu proiect)
reprezinta varianta optima pentru implementarea proiectului, prezentand urmatoarele avantaje majore:
» Eliminarea ambuteiajelor
» Diminuarea considerabila a noxelor provenite de la autovehiculele ce utilizeaza carburanti fosili

> Alternative de deplasare pentru cetatenii municipiului si pentru turistii ce frecventeaza zona
186



Planul de Mobilitate Urbana Durabila a Orasului Bals 2021-2027

» Protejarea cadrului natural inconjurator

> Cresterea atractivitatii zonei din punct de vedere al realizarii de activitati productive sau de
servicii

» Reducerea riscurilor de imbolnavire pentru populatie

Implementarea proiectului va asigura dezvoltarea activitatii economico-sociale din zona Orasului

Bals si va reduce semnificativ emisiile de noxe din zona, transformand Balsul intr-un oras verde.

2.1. Interventii majore asupra retelei stradale

O interventie vitala Tn ceea ce priveste accesibilitatea rutiera in orasul Bals este centura de
ocolire, care se afla pe Lotul 1 al Tronsonului 2 al Drumului Expres Craiova-Pitesti, aflata in curs de
executie, care va fi probabil data in functiune in anul 2023. Aceasta va degreva de mare parte din trafic
axa est-vest a orasului si va deschide noi oportunitati pentru dezvoltare.
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Centura ocolitoare Drumul expres Craiova-Pitesti — Tronsonul 2
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Traseul viitorului drum expres — ce va ocoli orasul Bals
Nodurile de acces in viitorul drum expres Craiova-Pitesti modelate cu ajutorul unui soft de diagnosticare.

Leotests

Exemplu de simulare de preluare a traficului de catre Drumul de centura Craiova — Pitesti, Tr. 2 Lot1

2.2. Transport public

O alta investitie vitala pentru decongestionarea traficului si cresterea calitatii vietii in orasul Bals
este reprezentatd de infiintarea sistemului de transport in comun cu autobuze sau microbuze electrice i
sunt oportunitati de finantare pentru aceste sisteme se propune infiintarea unui sistem de transport in
comun cu vehicule electrice de tip autobuz sau microbuz electric.
Acest sistem de transport presupune:
A-1) Achizitionare autobuze sau microbuze si statii de incarcare electrice pentru acestea;

A-2) Amenajare statii autobuze/microbuze
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Statiile de autobuze/microbuze electrice pot deservii si mijloacele actuale care sunt destinate rutelor
interurbane si care nu sunt amenajate corespunzator cu normele nationale si europene in vigoare, oprirea
autobuzelor ce opereaza pe rute interurbane se realizeaza in special pe partea carosabila a drumului
tranzitat, generand astfel blocaje in trafic si formand cozi de asteptare iar statia de capéat este improvizata
in zona Monumentului Eroilor.

A-3) Sistem de de E-Ticketing si management al flotei

In lipsa unei retele de transport public in comun, nu a fost necesar sa fie implementat un sistem de E-
Ticketing in localitate si implicit nici partile componente de baza ale acestuia cum ar fi automate,
validatoare si echipamente anexe nu exista trebuind infiintat un sistem de la zero. Transportul in comun
interurban beneficiaza de un nivel de digitalizare destul de avansat prin intermediul site-ului
autogari.ro/bals care este bine realizat, programul curselor este actualizat dar nu permite rezervari online
si achizitionre de bilete.

In vederea dimensionérii acestui tip de transport s-a facut simulare computerizata pentru determinarea
celui mai eficient traseu si pentru determinarea aproximativa a unui numar de calatori potentiali.

Cu alutorul programului computerizat au fost determinate doua trasee care se pot utiliza ca punct de
plecare urmand a se introduce ulterior date mai detaliate in vederea determinarii de trasee suplimentare.
in urma calculelor efectuate s-au determinat doud trasee:

Datele introduse au avut in vedere un traseu optim adecvat navetelor scurte in scop lucrativ si scolar si

in conexiune cu statia de cale ferata.

~ad
e i S

A\

Traseu Pod pietonal Oltet - Mirila
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Traseu Gara feroviarg - Branet

Simularea computerizata a determinat ca un numar de 350-400 de locuitori pot accesa acest
mijloc de transport ecologic care ar necesita un umar de 4 vehicule electrice care, avand in vedere
numarul potential de calatori ar putea fi de tip microbuz.

De asemenea, 0 alta propunere pentru asigurarea transportului public este trenul urban. Avand
in vedere ca infrastructura exista si nu este foarte aglomerata, cu ajutorul unei simulari computerizate
am determinat un traseu optim care include pentru inceput localitatile din proximitatea Balsului cu acces
la calea ferata si care, cu minim de amenajari pot prelua un flux important de alatori avand in vedere ca
din datele initiale rezultd ca un numar important de locuitori de pe acest traseu se deplaseaza catre
locurile de munca, (uzina Ford) la scoli si facultati din Craiova, la Electroputere Mall sau la Dedeman
pentru comparaturi, sau la Aeroportul Craiova pentru deplasarea in Europa.

Toate aceste puncte importante se afla de-a lungul caii ferate Slatina- Bals — Craiova.
Simularea computerizatd a aratat ca din datele introduse exista un numar important de potentiali calatori
si chiar s-ar putea realiza un mijloc facil de mobilitate care poate asigura facilitatilor economice accesul

la un bazin important de forta de munca.
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Traseu tren urban Bals si opririle rezultate din simularea computerizata:

Halta Branet — Canton — Gara Bals — Abator/legatura interurbana — Spineni — Rotobanesti — Pielesti —
Aeroport Craiova (in proximitate) — Carcea — Banu Maracine (Uzina Ford, Dedeman) — Bordei (Mall
Electroputere, Universitatea din Craiova, Spitale) — Gara Craiova (cu legaturi in toate directiile)

Calatori estimati: 1500-3000/ zi.

Piatra-Olt
Spineni

lernele Bariera Valcii Rotobanesti

Canton

Craiova Branet

Pielesti

1/ Mai Aeroport

ine
arcea

Pelendava

Traseu tren urban

Aceastd metoda de transport poate devenii foarte eficientd in combinatie cu celelalte tipuri de
transport alternativ putand sa inlocuiasca circa 500-1500 de autoturisme in trafic zilnic ceea ce ar fi un

castig foarte mare pentru reducerea poluarii.
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2.3. Transportul de marfa
Centura de ocolire, care se afla pe Lotul 1 al Tronsonului 2 al Drumului Expres Craiova-Pitesti
va facilita transportul de marfuri si va decongestiona blocajele din interiorul orasului cauzate deseori de

camioane / tiruri.

2.4. Mijloace alternative de mobilitate
Metodele alternative de transport pentru scopurile determinate anterior si identificate in orasul Bals sunt:
> Mersul pe jos;
» Mersul cu bicicleta;
» Transportul electric;
Utilizarea mijloacelor de transport in comun: trenul
Avantajele utilizarii transportului alternativ:
> Imbunatateste starea de sanatate, fizica si psihica, individuala si a grupului. Cresterea
longevitatii si a starii de bine; stil de viata activ (diminuarea sedentarismului),
» Necesita o atentie mai mare acordata participantilor la trafic. Cresterea capacitatii de atentie
individuala, vigilenta si randament intelectual;
» Reducerea aglomeratiei stradale. Imbunatatirea fluxului in trafic;
» Dezvolta o atitudine mai responsabila. Imbunatateste comunicarea spontana;
> Accidente rutiere mai putine si mai putin grave (daca exista infrastructura si atitudine
corespunzatoare);
» Economie de combustibil si bani. Poluare redusa, imbunatatirea conditiilor de mediu (aer).
Resurse naturale conservate (petrol);
» Ocupa putin loc de parcare si depozitare. Permite extinderea zonei pietonale ("Un oras pentru
oameni nu pentru masini");
» Permite parcurgerea distantelor din mediul urban intr-un timp mai scurt. Acces permis in zonele
in care masinile nu au acces (ex. zona pietonala daca se va infiinta),
» Folosirea intensiva a mijloacelor alternative de transport permite modificarea conceptului de
"confort". Apropierea de natura, de mediu, de dinamica sociala.
Una din solutiile de descongestionare a traficului este si incurajarea deplasarilor cu bicicleta cu
efecte benefice atat asupra mediului, cat si asupra infrastructurii rutiere.
Existd mai multe posibilitali pentru amenajarea acestor piste functie de configuratia si elementele
geometrice ale infrastructurii rutiere, cum ar fi:
e Amenajarea pe carosabil: pe un sens sau pe ambele, cu marcajele si echiparile

corespunzatoare

192



Planul de Mobilitate Urbana Durabila a Orasului Bals 2021-2027

e Amenajarea pe trotuare: pe un sens sau pe ambele, cu marcajele si echiparile
corespunzatoare

Pentru descongestionarea traficului, pentru asigurarea mobilitatjii in municipiu va fi incurajata in
principal folosirea de mijloace alternative de transport: transportul in comun, utilizarea bicicletelor, inclusiv
circulatul pe jos in zonele centrale. Conform liniilor directoare elaborate de Comisia Europeana este
evidentiat ca ,infrastructura trebuie construita, intrefinuta si modernizata pe principiul accesibilitatii pentru
toti. Un mediu urban cu mai mare siguranta si securitate ar putea incuraja cetatenii sa recurga mai mult
la transportul in comun, la ciclism si la mersul pe jos, ceea ce nu numai ca ar duce la atenuarea
congestiilor de trafic si la reducerea emisiilor, ci ar avea si efecte pozitive asupra sanatatii si bunastarii
oamenilor.” In prezent in orasul Bals nu exista nici o pistd de biciclete. in urma sondajelor efectuate foarte
multi locuitori doresc sa utilizeze acest mijloc de transport.

In urma simularilor computerizate a rezultat ¢4 traficul cu bicicleta, dupa devierea traficului de tranzit,
se poate realiza pe majoritatea strazilor adiacente iar constructia pistelor de biciclete se justifica pe cea
mai aglomerata artera Str. Nicolae Balcescu pe traseul Podul pietonal — Parc industrial. Deasemenea s-

au simulat si zonele care ar fi oportune pentru centrele de inchiriere self-service.

/ ~

/ ~
| 1
/ |
|

|

/

_Pod pietonal Biciclete si trotinete electrice

a Parc industrial
j |
— T = Dol >

Rezulta un traseu biciciclete cu minim 98 vehicule /ora si maxim 246 vehicule la ore de varf, ceea
ce sa recunoastem ar fi un numar incurajator tindnd cont ca de cele mai multe ori o bicicleta inlocuieste
0 masina in trafic.

Pe termen mediu se recomanda dezvoltarea unui sistem de transport public ce foloseste bicicleta,
prin constituirea unei retele de statii self-service de inchiriere biciclete.
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Pe termen lung, pot fi analizate optiuni de extindere a retelei de piste de biciclete pe mai multe artere
si realizarea de statji self-service de inchiriere biciclete in zona Primarie, Monumentul Eroilor, Kaufland,

Parcul Industrial.

2.5. Managementul traficului
Dezvoltarea sistemului inteligent de transport in orasul Bals va avea ca efect:

> Asigurarea unor trasee cu "unda verde” pentru transportul rutier;

> Asigurarea de prioritate in intersectii pentru vehiculele de transport in comun sau vehiculele de
interventie;

» Monitorizarea traficului in intersectiile incluse in sistem, prin montarea de senzori, detectori,
contori, camere si transmiterea informatiilor catre un centru de control. Se poate asigura si
monitorizarea fluxurilor de pietoni.

» Transmiterea de informatii in timp real catre automatele de intersectie, panouri cu afisaj dinamic,

vehiculele de transport public sau de interventie.

2.6. Zonele cu nivel ridicat de complexitate

E574(DN5) este artera cu cel mai mare trafic (93%) din cauza careia, datorita capacitatii scazute
face ca orasul s fie tranzitat in 30-40 min. in timpul Zilei interval 6.00-20.00 si 20-25 min. in intervalul
orar 20.00-6.00.

in situatia actuala exista o arterd de penetratie principala de tranzit: DN65 de la est la vest
traversand tot orasul si trei artere principale de trafic local: Str. Ciresului, str. Fratii Buzesti si str. Teis.

Restul arterelor sunt cu penetratie locald scazuta si cu trafic pietonal.

Cu rosu: artera principald de penetratie (E574 — DN65) ; Cu galben artere secundare de

penetratie; Cu verde artere de penetratie
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Finalizarea in 2022 a drumului Expres Craiova Pitesti DX12 va avea un impact major asupra

traficului din Orasul Bals, acesta reducandu-se cu peste 750%.

2.7. Structura intermodala si operatiuni urbanistice necesare

Se recomanda infiintarea unui centru intermodal de transport autogara-gara si centru de control
si programamre trafic, repectiv amenajarea unei autogari in vederea asigurarii incurajarii intermobilitatii.
Pentru acest lucru este necesar identificarea unui teren intravilan care s-a permita realizarea tuturor

constructiilor necesare si amenajarea autogarii.
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Traseu tren urban Bals si opririle rezultate din simularea computerizata:

Halta Branet — Canton — Gara Bals — Abator/legatura interurbana — Spineni — Rotobanesti - Pielesti -
Aeroport Craiova (in proximitate) — Cércea — Banu Maracine (Uzina Ford, Dedeman) — Bordei (Mall
Electroputere, Universitatea din Craiova, Spitale) — Gara Craiova (cu legaturi in toate directiile)

Calatori estimati: 1500-3000/ zi.

Piatra-Olt

lernele Bariera Valcii Rotobanesti

Canton  Brénet

Pelendava

Traseu tren urban
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2.8. Aspecte institutionale

La nivelul institutional al ariei de studiu al prezentului PMUD, este necesara asigurarea cadrului
legal pentru infiintarea sistemului public de transport de persoane prin servicii regulate la nivel local, care
sa permita orientarea cetatenilor catre acest mod de transport in detrimentul utilizarii transportului cu
autoturismul personal. Tnfiintarea serviciului specializat de transport public in cadrul autoritatii
administratiei publice locale se face in baza Legii nr. 92/2007 privind serviciile de transport public
local.Rezultatul final al acestui obiectiv reprezinta garantarea accesului egal si nediscriminatoriu a tuturor

cetatenilor catre punctele de interes din zona centrala a orasului.

lil. MONITORIZAREA IMPLEMENTARII PLANULUI DE MOBILITATE URBANA (ETAPA A llIA)

1. Stabilire proceduri de evaluare a implementarii PMUD

Un sistem de monitorizare si evaluare ajuta la identificarea si anticiparea dificultatilor atat in
perioada premergatoare adoptarii Planului de mobilitate cat si in perioada de implementare a Planului de
mobilitate urbana durabild. Rezultatele realizarii proiectelor propuse prin PUMD vor fi observabile prin
analiza efectelor pe termen, scurt, mediu si lung si aprecierii modului in care au atins sau au dus cétre
atingerea obiectivelor, mai exact a viziunii stabilite prin PMUD. Evaluarea, dar in special monitorizarea
trebuie s fie propuse in acest plan de mobilitate ca instrumente de responsabilizare, esentiale pentru a
urmari procesul de planificare si a evalua punerea in aplicare, dar mai ales pentru a oferi posibilitatea de
redresare in caz de esec (o situatie mai slabd decét in anul de bazd) sau in caz de nerentabilitate
(evolutie slaba sau prea mic in comparatie cu cea programata). in cazul in care este necesar se va
recurge la regandirea masurilor pentru a atinge tintele mai rapid si mai eficace. Printr-un raport trebuie
sa asigure prezentarea rezultatelor evaluarii spre o prezentare pe o scara larga. Acest lucru va fi necesar
si de ajutor unei palete mai mare de actori. Ei vor alege daca iau sau nu in considerare acest raport si sa
efectueze corecturile necesare, descrise mai sus, sau daca masurile sunt considerate a fi in conflict unele

cu altele. Mecanismele de monitorizare si evaluare trebuie definite si puse in aplicare cat mai devreme:

Domeniul de actiune Indicator
Transport Rutier Numar strazi modernizate si lungime (km)
Numar / km de strazi pietonale sau cu prioritate
pentru pietoni
Transport pietonal si velo Km de piste / benzi de biciclete
Numar biciclisti care folosesc infrastructura creata

Numar de treceri de pietoni la nivel
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Numarul de pasageri transportati — transportul
public rutier
. Frecventa mijloacelor de transport public rutier pe
Transport public .
intervale orare
Numar persoane deservite de transportul public
rutier
Nivelul zgomotului pe strazile cu cele mai ridicate
o valori in ceea ce priveste volumul de trafic
Impact asupra mediului ) _ .
Suprafete (m2) de spatii verzi de protectie /
vegetatie de aliniament

Indicatori ce pot fi calculati de cétre autoritatile responsabile

2. Stabilire actori responsabili cu monitorizarea
Principalii actori responsabili cu monitorizarea implementarii PMUD sunt:
% Directiile de specialitate de pe teritoriul UAT Bals;
+ Politia Oras Bals;
% Alte entitati relevante.

Avand in vedere etapele de control propuse si rezultate din planul de actiune prin PMUD Bals,
in plus fatéd de monitorizarea prin indicatorii propusi mai sus, pentru finalul anului 2027 se propune a se
reaprecia la nivel de ansamblu evolutia mobilitatii urbane prin recensaminte si chestionare asupra
traficului la nivelul intregului oras. Aceasta evaluare va include si un sondaj in randul locuitorilor pentru a
identifica gradul de multumire legat de schimbarile aduse de proiectele din PMUD, impreuna cu viitoare

nevoi sau prioritati in domeniul mobilitatii urbane.
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Lista de surse utilizate:

1.

2.
3.
4

© o N o o

Studiu de trafic pentru PMUD Bals

Ghidul PMUD final Jasper

Orientari - Dezvoltarea si implementarea unui plan de mobilitate urbana durabila

Carte alba - Foaie de parcurs pentru un spatiu european unic al transporturilor — Catre un sistem
de transport competitiv si eficient din punct de vedere al resurselor

Strategia Nationala pentru Dezvoltare Durabila a Roméniei Orizonturi 2013-2020-2030
Varianta finala revizuita a Raportului privind Master Planul pe termen scurt, mediu si lung

Plan Urbanistic General al orasului Bals, actualizat

Strategia de dezvoltare a Orasului Bals pentru perioada 2021-2027

Strategia de dezvoltare durabild a judetului Olt 2014-2020 si 2021 - 2027

. SDTR - Strategia de dezvoltare teritoriala a Romaniei / Romania policentrica 2035
1.
12.
13.

Strategia Nationala pentru Transport Durabil 2013 — 2020 — 2030
Programul Operational Regional pentru regiunea Sud Vest Oltenia 2021 — 2027

Planul National de Redresare si Rezilientd (PNRR)

Bibliografie:

1.

© N oo g koL Dd

Anexe

Circulatie rutiera — Boroiu Alexandru, Ed. Univ. Pitesti 2003;

Trafic rutier si siguranta circulatiei — Ed. Pitesti 2003;

Managementul traficului rutier — F. Daniela 2000

STAS 10144/5-89 Calculul capacitatii de circulatie a strazilor;

STAS 10114/6-89 Calculul capacitatii de circulatie a intersectiilor;

STAS 7389-86 Echivalarea vehiculelor pentru determinarea capacitatii de circulatie;

SR 10144/4-95 Amenajarea intersectiilor de strazi. Clasificare prescriptiilor de proiectare.

Ordonanta nr. 43/1997 privind regimul drumurilor

Anexa 1 — Analiza Cost-Beneficiu

Anexa 2 - Portofoliu de proiecte propuse pentru atingerea obiectivelor PMUD

Anexa 3 - Chestionar on-line aplicat populatiei
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ANALIZA COST - BENEFICIU

BALSUL VERDE - MOBILITATE URBANA SUSTENABILA

Conform documentelor programatice de la nivel european, dezvoltarea mobilitatii urbane trebuie sa
devina mult mai putin dependenta de utilizarea autoturismelor, prin schimbarea accentului de la 0 mobilitate
bazata in principal pe utilizarea acestora, la 0 mobilitate bazata pe mersul pe jos, utilizarea bicicletei ca mijloc
de deplasare, utilizarea transportului public de inalta calitate si eficienta, reducerea utilizarii autoturismelor in
paralel cu utilizarea unor categorii de autoturisme nepoluante.

Indeplinirea obiectivelor specifice PMUD se pot realiza prin dezvoltarea unui sistem de transport public
de calatori atractiv si eficient, prin crearea/modernizarea/extinderea unei retele coerente de piste/trasee pentru
biciclete, dar si prin crearea/modernizarea unor trasee/spatii pietonale sau predominant pietonale confortabile
pentru pietoni, se pot asigura conditiile pentru realizarea unui transfer sustenabil al unei partj din cota modala a
transportului privat cu autoturisme (in crestere atat la nivel national cat si la nivelul Orasului Bals), catre
transportul public, utilizarea bicicletei ca mijloc de deplasare si mersul pe jos. Tn acest mod, se pot diminua
semnificativ traficul rutier cu autoturisme si emisiile de echivalent CO2 in orase/municipii produse de acesta.

In acest sens, prin activitatile/masurile sprijinite in cadrul Obiectivelor specifice, se va urméri, in principal,
infiintarea transportului public si imbunatatirea eficientei transportului de calatori in general, a frecventei si a
timpilor sai de parcurs, accesibilitatii, transferului catre acesta de la transportul privat cu autoturisme, precum si
a transferului catre modurile nemotorizate de transport. De asemenea, se va urmari ca utilizarea autoturismelor
sé devina o optiune mai putin atractiva din punct de vedere economic i al timpilor de parcurs, fata de utilizarea
transportului public/a modurilor nemotorizate, credndu-se in acest mod conditiile pentru reducerea numarului
autoturismelor si reducerea emisiilor de echivalent CO2.
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Astfel, in cadrul prioritatilor de investitii aferente obiectivelor specifice, vor fi finantate acele activitati/
subactivitati care, printr-o abordare integrata, vor contribui in mod direct la reducerea emisiilor de dioxid de
carbon si de alte gaze cu efect de sera (GES), provenite din transportul rutier motorizat de la nivelul orasului
Bals generat, in principal, de utilizarea extinsa a autoturismelor pentru deplasarea populatiei in interiorul
orasului, dar si pentru deplasarea navetistilor din comunele limitrofe, care au ca origine sau destinatie a
deplasarilor din si in Orasul Bals.

Prin realizarea proiectului sunt sprijinite acele proiecte care dovedesc ca au un impact pozitiv direct
asupra reducerii emisiilor de echivalent CO2, generate de transportul rutier motorizat de la nivelul
municipiilor/oraselor si al zonelor functionale (in continuare Z.F.) ale acestora. Punctul de plecare in identificarea
acestor proiecte se regaseste in analiza efectuata, directiile de actjune si in masurile propuse in Planurile de
Mobilitate Urbana Durabila (in continuare P.M.U.D.) ale municipiilor/ oraselor sau elaborate inclusiv la nivel de
zone periurbane/metropolitane, conform prevederilor legale.

Analiza cost-beneficiu a fost realizata cu respectarea prevederilor H.G. 907/2016 si a Ghidului Comisiei
UE Instrument economic de evaluare pentru politica de coeziune 2014-2020, a Regulamentului 207/2015 si a
Regulamentului 480/2014.

Investitia se doreste a fi finantatd din fonduri publice astfel incat consideram ca fiind oportuna realizarea
analizei cost-beneficiu dupa metodologia propusa de acest document pentru orice proiect de investitie publica,
deoarece scopul analizei este de a:

e determina daca investitia necesita finantare (VANF/C <0) adica daca din punct de vedere
Financiar este nevoie de fonduri publice pentru realizarea acesteia;

e determina daca investitia merita realizata / finantata (VANE/C >0) adica daca din punct de vedere
Economic investitia aduce beneficii comunitatii.

Scenariul utilizat este, conform studiului de trafic scenariul 2 cu utilizarea centurii de ocolire a orasului
(Drum Expres Craiova — Pitesti Lot 2) estimata a se da in folosinta in 2023.
S-a considerat ca nu se justifica utilizarea scenariului 1 (cu tranzitul actual pe DN65)

1. Identificarea investitiei si definirea obiectivelor, inclusiv specificarea perioadei de referinta

Denumirea investitiei: ,BALSUL VERDE — MOBILITATE URBANA SUSTENABILA”.
Beneficiar: Orasul Bals, Judetul Olt

Localizare proiect:

Categoriile de lucrari si de investitii din cadrul proiectului vor fi realizate pe domeniul public aflat in
admnistrarea consiliului local Bals, nefiind necesare exproprieri de terenuri particulare sau scoaterea din
folosinta a altor suprafete (agricole, forestiere).

Obiectivul general al proiectului:
Reducerea emisiilor de carbon in zona Orasului Bals bazata pe planul de mobilitate urbana
durabila.

Obiective specifice:

Obiectivele preconizate a se indeplini odata cu implementarea obiectivelor specifice sunt urmatoarele :

1. Motivarea populatiei de a renunta la utilizarea mijloacelor de transport poluante

2. Cresterea confortului pentru circulatia pietonilor, bicicletelor si autobuzelor/microbuzelor hybrid/electrice
3. Cresterea nivelului de siguranta pentru traficul bicicletelor si cel pietonal

4. Reducerea emisiilor de noxe si implementarea principiului poluatorul plateste
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Rezultate asteptate prin implementarea proiectului:

1. Scaderea anuala estimata a gazelor cu efect de sera (tone echivalent CO2/an);

Valoare estimata Valoare estimata Valoare estimata pentru
pentru primul an pentru primul an de ultimul an al perioadei
Rezultat asteptat de implementare a dupa finalizarea de durabilitate a
czultat astepta proiectului (anul implementarii proiectului
de baza) proiectului 2028
2021 2024
Scenariul ,fara proiect” 3471,00 3718,00 4833,00
Scenariul ,cu proiect” 3471,00 3227,00 2233,00
Scaderea anuala estimata a
gazelor cu efect de sera 0,00 491,00 2600,00
(tone echivalent CO-/an)

2. Cresterea estimata a numarului de persoane care utilizeaza traseele/zonele pietonale/semi-
pietonale construite/modernizate/extinse;

Rezultat asteptat Valoare estimata Valoare estimata Valoare estimata pentru
pentru primul an pentru primul ande | ultimul an al perioadei de
de implementare a dupa finalizarea durabilitate a contractului
proiectului implementarii de finantare
2018 proiectului 2026
2021
Scenariul ,fara proiect’ 7215 6800 5500
Scenariul ,cu proiect” 7215 8500 9775
Cresterea anuala estimata 0,00 1700,00 4275,00

3. Alte investitii destinate reducerii emisiilor de CO2 in zona urbana

Lungimea/Suprafata infrastructurii rutiere pentru transport ecologic (cu statut de strada urbana cu piste
de bicicleta) utilizate prioritar de transportul public de calatori in vederea reducerii emisiilor de
echivalent CO2 din transport construite/reabilitate/modernizate (km/kmp), dupa caz;

Rezultat asteptat Valoare la inceputul Valoare estimata la finalul implementarii
implementarii proiectului proiectului
2000 ml Oml 2000 ml
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Parcari de transfer

Rezultat asteptat Valoare la inceputul Valoare estimata la finalul implementarii
implementarii proiectului proiectului
2 parcari noi 0 parcari noi 2 parcari noi

Vehicule de transport electrice

Rezultat asteptat Valoare la inceputul Valoare estimata la finalul implementarii
implementarii proiectului proiectului
4 vehicule — microbuze 0 vehicule electrice de 4 vehicule electrice de transport public
electrice de transport transport public
public

Statie de transport si mentenanta

Rezultat asteptat Valoare la inceputul Valoare estimata la finalul implementarii
implementarii proiectului proiectului
1 statie de transport 0 statii de transport 1 statie de transport intermodal
intermodal cu sistem de intermodal
cumparare bilete
1 statie de incarcare si 0 statii de incarcare si 1 statie de incarcare si mentenanta
mentenanta mentenanta

Durata de realizare a lucrarilor si activitatilor prevazute in proiect: 24 luni

In conformitate cu ordinul MDLPL nr. 863/2008, perioada de referinta aleasa pentru analiza cost-
beneficiu pentru lucrari de infrastructura rutiera este de 30 ani. Se are in vedere o valoare reziduala la sfarsitul
acestei perioade calculata prin metoda perpetuitatii.

Context

Prin dezvoltarea unui sistem de transport public de caldtori atractiv si eficient, prin
crearea/modernizarealextinderea unei retele coerente de piste/trasee pentru Dbiciclete, dar si prin
crearea/modernizarea unor trasee/spatii pietonale sau predominant pietonale confortabile pentru pietoni, se pot
asigura conditiile pentru realizarea unui transfer sustenabil al unei parti din cota modala a transportului privat cu
autoturisme (in crestere atat la nivel national cat si la nivelul Orasului Bals), catre transportul public, utilizarea
bicicletei ca mijloc de deplasare si mersul pe jos. Tn acest mod, se pot diminua semnificativ traficul rutier cu
autoturisme si emisiile de echivalent CO2 in orage/municipii produse de acesta.
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Componentele investitiei sunt:
Prezentul proiect este alcatuit din mai multe obiective si acestea se vor prezenta separat, astfel:

Categoria A — Investitii destinate iinfiintarii transportului public urban
A-1) Microbuze si statii de incarcare electrice pentru microbuze
A-2) Amenajare statii

A-3) Sistem de de E-Ticketing si management al flotei

Categoria B — Investitii destinate transportului electric si nemotorizat

B-1) Infrastructura pentru biciclete in zona centrala a municipiului

B-2) Serviciu de inchiriere biciclete (Bike-Sharing)

B-3) Reabilitare trotuare si infiintare piste de biciclete pe str. Nicolae Balcescu (DN6G5)

Categoria C — Alte investiii destinate reducerii emisiilor de CO2 in zona urbana
C-1) Parcari autovehicule

C-2) Sistem de monitorizare a traficului

C-3) Pod pietonal nou peste raul Oltet

C-4) lluminat public pentru deservirea pistelor pentru ciclisti

C-5) Amenajare intersectie DN65- Str. Ciresului — Str. Popa Sapcé

—_— — — ~—

Justificarea implementarii proiectului

Romania se confrunta cu o discrepanta majora intre polii de dezvoltare judeteni reprezentati de
resedintele de judet si celelalte orase in ceea ce priveste infrastructura sociala si fizica. Pregatirea si mentinerea
la un nivel adecvat a infrastructurii este fundamentala pentru dezvoltarea economica, sociala si generala
echilibrata, la nivel regional.

Este nevoie de o infrastructura corespunzatoare pentru ca zonele cu potential turistic sa atraga investitii
pentru crearea de noi infrastructuri de cazare. De asemenea, acestea ar putea contribui la crearea unor locatji
mai atractive, a unor locuri de munca si a unor conditii de trai mai bune, in zonele cu potential turistic ridicat.

Analizand potentialul zonei si cadrul natural existent, se constata ca orasul Bals trebuie promovat ca un
oras verde, in care emisiile de noxe provenite din trafic sa fie la cotele minime admisibile avand in vedere noxele
in care locuitorii au trait atatia ani.

Pentru promovarea orasului, ca un loc in care sanatatea populatiei primeaza mai mult ca orice alt factori,
am identificat o serie de deficiente care se propun a fi rezolvate prin implementarea investitiei ,BALSUL VERDE
— MOBILITATE URBANA SUSTENABILA”

Deficientele principale identificate in urma analizarii Orasului Bals, sunt urmatoarele :

1) Lipsa unei infrastructuri de transport ecologice

Analiza realizata in zona reliefeza faptul ca transportul in interiorul Orasului Bals se realizeaza in proportie
de 75 % prin utilizarea autovehiculelor personale (avand normele de poluare cu preponderenta Euro 2 si Euro
3), 20 % prin utilizarea transportului in regim de taxi si doar 5% prin utilizarea bicicletelor, trotinetelor sau a altor
mijloace de transport cu emisii 0 monoxid de carbon.

Pentru reglarea acestui incoventient, prezentul proiect propune infiintare unui serviciu public de transport
in comun ce va utiliza microbuze electice /hybrid. Infiintarea unui sistem de transport public in comun ar reduce
considerabil emisiile de noxe in oras, intarind si mai tare ideea unui municipiu verde.
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2) Lipsa unei infrastructuri adecvata utilizarii bicicletelor

Avand in vedere potentialul zonei si cadrul natural existent, deplasarea utilizand bicicleta ar fi o solutie
agreata de foarte multe persoane. Bariera utilizarii bicicletelor ca mijloc de transport o consta lipsa unei
infrastructuri adecvate acestui tip de transport.

Prin implementarea proiectului orasului verde, se propune realizarea de piste speciale pentru ciclisti, piste
ce vor contribui intr-un mod determinant in alegerea unei deplasari mai sanatoase si mai putin costisitoare.

Pistele pentru circulatia bicicletelor se vor realiza in zona centrala a Orasului Bals str. Nicolae Balcescu
—(DNG5)

Lungimea totala a pistelor pentru ciclisti conceputa are o lungime toatala de 2,0Km pe un sens de
deplasare.

Pentru ridicarea numarului de utilizatori de biciclete se va concepe un sistem de bike sharing (inchirieri
biciclete) ce va avea un impact benefic asupra sanatatii populatiei si a mediului inconjurator reliefand tot mai
mult ideea de a avea un municipiu verde cu cat mai putine emisii de gaze nocive.

3) Lipsa locurilor de parcare

Lipsa locurilor de parcare este o problema generala evidentiata in mod special la nivelul municipiilor si
oraselor din Romania.

In aceasta categorie a problemelor legate de locurile de parcare intra si orasul Bals, localitate in care
locurile special amenajate pentru parcarea autovehiculelor sunt insuficiente.

Amenajarea unor intersectii, iluminate si cu supraveghere video ar determina tot mai multi utilizatori de
autovehicule sa renunte la utiliarea acestora zilnica si sa opteze pentru un transport ecologic. Cu siguranta tot
mai multi utilizatori ar apela la utilizarea unui transport public in comun ecologic sau la utilizarea unei biciclete
achizitionate prin sistemul de bike sharing.

Grupul tinta vizat

Proiectul va asigura beneficii directe pentru 22.060 locuitori ai Orasului Bals (conform recensamantului
efectuat in 2011).

Beneficiari indirecti:
- locuitori aflati in tranzit cu interese economice;
- calatori cu diferite scopuri: invatamant, sanatate, cultural, agroturism;

Sustenabilitatea realizarii obiectivului de investitji:

a) impactul social si cultural, egalitatea de sanse;

Prin realizarea proiectului propus se asigura accesul foarte usor catre punctele de interes comun din
localitate, si se vor reduce considerabil emisiile de noxe provenite din circulatia autovehiculelor ce folosesc

combustibili fosili.

Cel mai mare impact va fi asupra sanatatii populatiei, acestia putandu-se bucura dupa implementarea

proiectului de un aer mult mai curat.

Totodata prin asigurarea unor drumuri accesibile pe toata durata anului, va fi influentata benefic

componenta sociala.

b) estimari privind forta de munca ocupata prin realizarea investitiei: in faza de realizare, in faza de

operare,
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Lucrarile de modernizare se vor realiza cu personalul muncitor calificat al antreprenorului.
Estimam ca numarul fortei de munca locale, ocupata pe toatad derularea investitiei pentru construirea
acestei investitii in minimum de timp este necesara urmatoarea configuratie de personal tehnico — productiv:
- sef de santier 1

- sefi punct lucru 2
- responsabil tehnic cu executja 1
- responsabil AQ 1
- responsabil CQ 1
- topograf 1
- responsabil tehnic productie PM si PSI 1
- muncitori calificati, soferi, mecanici de utilaje 24
- muncitori necalificafj 30
Total personal de executie 60

Numar de locuri de munca create in faza de operare a proiectului:
- Soferi de autobuz: 8 persoane
- Controlori : 2 persoane
- Personal Statii de Bike Sharing : 4 persoane
- Personal paza statii de Bike Sharing : 4 persoane
Total personal 18 persoane

c) impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversitatii si a siturilor protejate,

dupa caz;

Lucrarile de executie pentru investitie trebuie realizate astfel incat sa nu creeze dereglari ecologice,
respectand legislatia roména in domeniu:

- OUG nr 195/2005 privind protectia mediului;

- Legea 265/2006 pentru aprobarea OUG nr 195/2005 privind protectia mediului;

- Legea 107/1996 “Legea apelor” si celelalte acte legislative in vigoare privind protectia mediului, specifice
fiecarei categorii de elemente ale mediului care trebuie protejate.

Analiza optiunilor

Pentru proiectul de investii ,BALSUL VERDE - MOBILITATE URBANA SUSTENABILA, se
propun a fi analizate doua scenarii, dupa cum urmeaza:

Scenariul fara proiect
e Varianta 0 - varianta ,fara a face nimic”, varianta in care gradul de poluare la nivelul Orasului Bals si-ar pastra
trendul ascendent. Aceasta varianta nu implica costuri din partea autoritatilor locale si nici accesarea unor
fonduri europene nerambursabile.
Varianta ,0” ar incuraja in continuarea deplasarea persoanelor stabilite pe raza municipiului cat si turistii
din zona sa utilizeze ca mijloc de transport autoturismul personal sau transportul de persoane in regim de taxi.

Scenariul cu proiect ) )
e Varianta () - Implementarea proiectului ,,BAL$UL VERDE - MOBILITATE URBANA SUSTENABILA”

Acest scenariu implica accesarea de fonduri europene nerambursabile dar si cofinantarea de la bugetul
local al Orasului Bals, Judetul Olt.
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Atingerea obiectivelor impuse de catre finantator implica implementarea urmatoarelor categorii de lucrari
si investitii:

- Realizarea unui sistem de transport public in comun ce va utiliza autobuze de tip hybrid

- Amplasarea de statii de incarcare electrice pentru statiile de autobuz

- Amenajarea de statii de asteptare si de imbarcare pentru calatori

- Amplasarea de sisteme e-ticketing pentru achizitionarea biletelor

- Realizarea unei infrastructure rutiere facile ce va deserve transportul public in comun

- Realizarea de piste pentru ciclisti si spatii destinate activitatii de bike — sharing

- Realizarea de parcari in zonele de parcari pentru biciclete si in zonele cu puncte bike — sharing pentru
a fi promovata ideea de “Park and ride*

- Amenajarea zonelor pietonale in scop de promenada pentru riverani si turisti

Avantajele scenariului recomandat:

Avéand in vedere scenariile tehnico-economice analizate, scenariul recomandat (Scenariul cu proiect)
reprezinta varianta optima pentru implementarea proiectului, prezentand urmatoarele avantaje majore:

- Eliminarea ambuteiajelor

- Diminuarea considerabila a noxelor provenite de la autovehiculele ce utilizeaza carburanti fosili

- Alternative de deplasare pentru cetatenii municipiului si pentru turistii ce frecventeaza zona

- Protejarea cadrului natural inconjurator

- Cresterea atractivitatii zonei din punct de vedere al realizarii de activitati productive sau de servicii

- Reducerea riscurilor de imbolnavire pentru populatie

Implementarea proiectului va asigura dezvoltarea activitatii economico-sociale din zona Orasului Bals si
va reduce semnificativ emisiile de noxe din zona, transformand Balsul intr-un oras verde.

Analiza incremenatala va urmari numai modificarile datorate implementarii proiectului fata de varianta
fara proiect. Analiza financiara si analiza economica utilizeaza principiul incremental, pentru evaluarea
investitiei. Principiul incremental presupune utilizarea a doua, respectiv trei scenarii in situatia in care exista
suficienta informatie financiara. In vederea determinarii indicatorilor financiari se vor evalua incremental doua
scenarii, Varianta (0) — varianta ,,A nu face nimic” (situatia actuala) si Varianta (I) - Implementarea proiectului
,BALSUL VERDE — MOBILITATE URBANA SUSTENABILA”. Analiza incrementala va urmari numai modificarile
survenite ca urmare a implementarii proiectului.
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Analiza financiara
Principalul obiectiv al analizei financiare este de a calcula indicatorii de performanta financiara ai
proiectului, in vederea demonstrarii necesitatii finantarii nerambursabile.

La baza realizarii atat a analizei financiare, cat si a analizei economice se regasesc o serie de ipoteze
generale si specifice.

Ipotezele generale sunt urmatoarele:

e perioada de implementare: 24 luni

e perioada de referinta: 30 ani (dupa finalizarea investitiei)
e cota TVA folosita: 19%

e rata de actualizare: 4%

Bugetul proiectului si sursele de finantare:

Pret total fara TVA Pret total cu TVA

Denumire element investitie (lei) TVA (lei) (lei)
1 2 3 4
BALSUL VERDE - MOBILITATE URBANA 19.061.620,92 3.604.019,84 22.665.640,76
SUSTENABILA
TOTAL 19.061.620,92 3.604.019,84 22.665.640,76

Prognoza veniturilor si cheltuielilor (ipoteze):

Prezentul proiect este un proiect negenerator de venit, in sensul ca nu se percep taxe directe pentru
obiectivele vizate de proiect. Din punct de vedere financiar-contabil, la nivel de proiect, veniturile vor fi
reprezentate de alocari bugetare din partea Consiliului Judetean in vederea acoperirii cheltuielilor de intretinere
a obiectivelor vizate. Astfel, veniturile previzionate ale proiectului vor fi date de dimensiunea cheltuielilor de
intretinere.

In vederea includerii unei practici comune de management al riscului financiar, in cadrul prezentei analize cost-
beneficiu veniturile previzionate (alocarile bugetare) au fost stabilite in fiecare an al orizontului de analiza la un
nivel egal cu total cheltuieli + 5%.

Cheltuielile de intretinere ale investitiei au fost defalcate pe categoriile prezentate mai jos. Valoarea acestora
a fost estimata la nivel anual, exprimata in lei cu TVA, avand la baza preturile medii practicate pe piata de profil
si suprafata obiectivelor vizate:
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1. Intretinere infrastructura rutiera

Repararea suprafetelor Pret Unitar Suprafata Afectata Valoare Ron
degradate ( Plombare
Intretinere Curenta Gropi, reparare f|§ur| 45,00 Lei 450,00 mp 20.250,00
longitudinale si
transversale )
Intretinere Tratament de marire a .
Perioadica rugozitati 12,00 Lei 1.200,00 mp 14.400,00
TOTAL COSTURI DE INTRETINERE 34.650,00
2. Intretinere zone Pietonale
Pret Unitar Suprafata Afectata Valoare Ron
Intretinere Curenta Inlocuire Pavele Trotuare
pietonale 30,00 Lei 700,00 mp 21.000,00
Intretinere Marcare si intretinere .
Perioadica piste de biciclete 60,00 Lei 100,00 mp 6.000,00
TOTAL COSTURI DE INTRETINERE 27.000,00
3. Intretinere piste ciclisti
Pret Unitar Suprafata Afectata Valoare Ron
Intretinere Curenta Refacere Marcaje 9.00 Lei 1000,00 mp 9.000,00
Refacere elemente
Intretinere rezonatoare de 20,00 Lei 100,00 ml 2.000,00
Perioadica delimitare a pistelor de
partea carosabila
TOTAL COSTURI DE INTRETINERE 11.000,00
4. Intretinere sistem de ilmunat deservire piste ciclisti
Pret Unitar Suprafata Afectata Valoare Ron
Vopsirea cu vopsea
Intretinere Curenta anticoroziva a §talp|lor 100,00 Lei 10 buc 1.000,00
metalici
Intrgtmgre Inlocuire lampi arse 250,00 Lei 4,00 buc 1.000,00
Perioadica
TOTAL COSTURI DE INTRETINERE 2.000,00
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9. Intretinere autobuze hybrid si sisteme de e-ticketing

Primaria Orasului Bals, delega gestiunea serviciului de transport public de calatori prin hotarare de dare

in admnistrare a furnizarii / prestarii serviciului de transport public de calatori cu Regulamentul CE nr.1370/2007,

operatorului de drept public infiintat la nivelul Orasului Bals.
Serviciul de transport public va avea printre altele, si urmatoarele sarcini :
- Servicii de reparatii si revizii autobuze hybrid
- Servicii de realizare a curatenii in autobuze
- Servii de curatare autobuze la exterior
- Service dispozitive de e-ticketing

- Actualizare software dispozitive e-ticketing

Costurile pentru serviciile prezentate mai sus vor fi suportate de catre viitoare regie de transport public

in comun din incasarile percepute calatorilor si subventii de la consiliul local in valoare de aprox. 800.000 lei.

Cheltuieli (RON) RON/an

Intretinere curenta si subventii 851,250
Intretinere periodica 23,400
TOTAL 874,650

Alocari buget local - acoperire suplimentara cheltuieli (%)

5%
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Se poate construi astfel fluxul de numerar previzionat (RON) in anii de dupa implementarea proiectului, prezentat mai jos:

C1

A1 | Finantare de la bugetul local
A2 | Imprumut - cofinantare la proiect
A3 | Ajutor nerambursabil (inclusiv avans)

Rate la imprumut - cofinantare la proiect

C2

Plati dobanzi - cofinantare la proiect

E | Total intrari de numerar (E1+E2): 918,383 918,383 918,383 918,383 918,383 918,383 918,383 918,383 918,383 918,383
E1 | Alocari de la bugetul local 918383 918,383 918383 918383 918383 918383 918383 918,383 918,383 918,383
E2 | Venituri din taxe

F z,'z:; a"ig;“ activitatea de exploatare, inclusiv TVA 874,650 874,650 874,650 874,650 874,650 874,650 874,650 874,650 874,650 874,650
F1 | Intretinere curenta 851250 851,250 851250 851250 851250 851250 851250 851,250 851250 851250
F2 | Intretinere periodica 23400 23400 23400 23400 23400 23400 23400 23400 23400 23400
G Plati/incasari pentru impozite si taxe (G1-G2) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
G1 | Plati TVA

G2 | Rambursari TVA
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1

A1 | Finantare de la bugetul local
A2 | Imprumut - cofinantare la proiect
A3 | Ajutor nerambursabil (inclusiv avans)

Rate la imprumut - cofinantare la proiect

C2

Plati dobanzi - cofinantare la proiect

E | Total intrari de numerar (E1+E2): 918,383 | 918,383 | 918,383 | 918,383 | 918,383 | 918,383 | 918,383 | 918,383 | 918,383 | 918,383
E1 | Alocari de la bugetul local 918,383 | 918,383 | 918,383 | 918,383 | 918,383 | 918,383 | 918,383 | 918,383 | 918,383 | 918,383
E2 | Venituri din taxe

F Plati pentru activitatea de exploatare, inclusiv TVA (dupa caz): 874,650 | 874,650 | 874,650 | 874,650 | 874,650 | 874,650 | 874,650 | 874,650 | 874,650 | 874,650
F1 | Intretinere curenta 851,250 | 851,250 | 851,250 | 851,250 | 851,250 | 851,250 | 851,250 | 851,250 | 851,250 | 851,250
F2 | lIntretinere periodica 23,400 23,400 23,400 23,400 23,400 23,400 23,400 23,400 23,400 23,400
G | Platilincasari pentru impozite si taxe (G1-G2) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
G1 | PlatiTVA

G2 | Rambursari TVA

ACB - 13



A1

Finantare de la bugetul local

Imprumut - cofinantare la proiect

A3

C1

Ajutor nerambursabil (inclusiv avans)

Rate la imprumut - cofinantare la proiect

C2

Plati dobanzi - cofinantare la proiect

Se observa sustenabilitatea proiectului prin prisma soldului final pozitiv in fiecare an al perioadei de referinta.

E | Total intrari de numerar (E1+E2): 918,383 | 918,383 918,383 918,383 918,383 918,383 918,383 918,383 918,383 918,383
E1 | Alocari de la bugetul local 918,383 | 918,383 918,383 918,383 918,383 918,383 918,383 918,383 918,383 918,383
E2 | Venituri din taxe

F Plati pentru activitatea de exploatare, inclusiv TVA (dupa caz): 874,650 | 874,650 874,650 874,650 874,650 874,650 874,650 874,650 874,650 874,650
F1 | Intretinere curenta 851,250 | 851,250 851,250 851,250 851,250 851,250 851,250 851,250 851,250 851,250
F2 | Intretinere periodica 23,400 23,400 23,400 23,400 23,400 23,400 23,400 23,400 23,400 23,400
G | Platilincasari pentru impozite si taxe (G1-G2) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
G1 | PlatiTVA
G2 | Rambursari TVA
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Urmatorul pas din cadrul analizei financiare il reprezinta calculul indicatorilor de performanta financiara:

e Valoarea Actualizata Neta;
e Rata Interna de Rentabilitate;

e Raportul Beneficiu/Cost.

Valoarea actualizata neta (VAN) si rata interna de rentabilitate (RIR) se determina cu ajutorul formulei:

VAN = Z EN: R I,=0 vR = st
* (A+RIR)} (L +RIR)" °~ "7 “k-g

unde:

e -0 = valoarea totala a investitiei

e VAN = valoarea actualizata neta;

e n=numarul de ani ai perioadei de referinta

e t=anul curent

e  FNt = fluxul net de numerar in anul t

¢ RIR =ratainterna de rentabilitate (rata de actualizare, in cazul calculului VAN)
e VR =valoarea reziduala

e Kk =rata de actualizare

e g =rata de crestere/descrestere in perpetuitate

Avand in vedere ca indicatorii respectivi sunt calculati in cadrul analizei financiare, iar termenul -10 este considerat valoarea totala a investitiei, indicatorii VAN si RIR sunt
echivalenti (ca denumire / prescurtare) cu VANF/C si respectiv RIRF/C.
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Prezentam mai jos calculul detaliat al VAN (VANF/C), pentru o rata de actualizare de 4%:

Flux net de numerar -22.665.640,76 43.732,50 43.732,50 43.732,50 43.732,50 43.732,50 43.732,50 43.732,50 43.732,50 43.732,50 43.732,50
Rata de actualizare 4,00% 4,00% 4,00% 4,00% 4,00% 4,00% 4,00% 4,00% 4,00% 4,00%
Termenul de actualizare (rata de scont) 1,0000000000 0,9615384615 0,9245562130 0,8889963587 0,8548041910 0,8219271068 0,7903145257 0,7599178132 0,7306902050 0,7025867356 0,6755641688
Flux net de numerar actualizat -22.665.640,76 42.050,48 40.433,15 38.878,03 37.382,72 35.944,93 34.562,43 33.233,11 31.954,91 30.725,87 29.544,11

Flux net de numerar 43.732,50 43.732,50 43.732,50 43.732,50 43.732,50 43.732,50 43.732,50 43.732,50 43.732,50 43.732,50
Rata de actualizare 4,00% 4,00% 4,00% 4,00% 4,00% 4,00% 4,00% 4,00% 4,00% 4,00%
Termenul de actualizare (rata de scont) 0,6495809316 0,6245970496 0,6005740861 0,5774750828 0,5552645027 0,5339081757 0,5133732459 0,4936281210 0,4746424240 0,4563869462
Flux net de numerar actualizat 28.407,80 27.315,19 26.264,61 25.254,43 24.283,10 23.349,14 22.451,10 21.587,59 20.757,30 19.958,94

S-a obtinut VAN = -21.572.328,26 RON demonstrandu-se astfel necesitatea finantarii nerambursabile (din fonduri publice).

Flux net de numerar 43.732,50 43.732,50 43.732,50 43.732,50 43.732,50 43.732,50 43.732,50 43.732,50 43.732,50 43.732,50 1.093.312,50
Rata de actualizare 4,00% 4,00% 4,00% 4,00% 4,00% 4,00% 4,00% 4,00% 4,00% 4,00% 4,00%
Termenul de actualizare (rata de scont) 0,4388336021 0,4219553867 0,4057263333 0,3901214743 0,3751168023 0,3606892329 0,3468165701 0,3334774713 0,3206514147 0,3083186680 0,3083186680
Flux net de numerar actualizat 19.191,29 18.453,16 17.743 43 17.060,99 16.404,80 15.773,84 15.167,16 14.583,80 14.022,89 13.483,55 337.088,65
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Rata interna de rentabilitate a fost calculata in mod similar, aceasta fiind valoarea ratei de actualizare pentru care VAN devine 0. Prezentam mai jos calculul detaliat al

acesteia.
Indicator '“‘"'e(';:;“ta’e An1 An2 An3 And An5 An6 An7 An8 An9 An10
Flux net de numerar -22.665.640,76 43.732,50 43.732,50 43.732,50 43.732,50 43.732,50 43732,50 43732,50 43.732,50 43.732,50 43732,50
Rata de actualizare -8,51% -8,51% -8,51% -8,51% -8,51% -8,51% -8,51% -8,51% -8,51% -8,51%
Termenul de actualizare (rata de scont) 1,0000000000 1,0930383087 1,1947327444 1,3058886583 1,4273863305 1,5601879407 1,7053451880 1,8640076201 2,0374317366 2,2269909395 2,4341864102
Flux net de numerar actualizat -22.665.640,76 47.801,30 52.248,65 57.109,78 6242317 68.230,92 74.579,01 81.517,71 89.101,98 97.391,88 106.453,06
Flux de numerar cumulat actualizat -22.665.640,76 -22.617.839,46 -22.565.590,81 -22.508.481,04 -22.446.057,86 -22.377.826,94 -22.303.247,94 -22.221.730,22 -22.132.628,24 -22.035.236,36 -21.928.783,30
Indicator An 11 An 12 An 13 An 14 An 15 An 16 An 17 An 18 An 19 An 20
Flux net de numerar 43.732,50 43.732,50 43.732,50 43.732,50 43.732,50 43.732,50 43.732,50 43.732,50 43.732,50 43.732,50
Rata de actualizare -8,51% -8,51% -8,51% -8,51% -8,51% -8,51% -8,51% -8,51% -8,51% -8,51%
Termenul de actualizare (rata de scont) 2,6606589969 2,9082022102 31787764253 34745244078 3,7977882824 4,1511280812 4,5373420173 4,9504886448 5,4209110806 5,9252634794
Flux net de numerar actualizat 116.357,27 127.182,95 139.015,84 151.949,64 166.086,78 181.539,21 198.429,31 216.890,84 237.069,99 259.126,59
Flux de numerar cumulat actualizat -21.812.426,03 -21.685.243,08 -21.546.227,24 -21.394.277,60 -21.228.190,82 -21.046.651,62 -20.848.222,31 -20.631.331,47 -20.394.261,47 -20.135.134,89
Indicator An 21 An22 An 23 An 24 An25 An 26 An 27 An 28 An 29 An 30 U ac“;f"“’ k£
Flux net de numerar 43.732,50 43.732,50 43.732,50 43.732,50 43.732,50 43.732,50 43.732,50 43.732,50 43.732,50 43.732,50 1.093.312,50
Rata de actualizare -8,51% -8,51% -8,51% -8,51% -8,51% -8,51% -8,51% -8,51% -8,51% -8,51% -8,51%
Ijg’:t';"”' de actualizare (rata de 64765309724 7,0791062980 77377343754 84576400952 02445246257 | 101046195620 | 110447362767 | 120723198604 |  13,1955080820 | 144231958380 | 144231958380
Flux net de numerar actualizat 283.235,28 300.587,02 338.390,47 369.873,75 404.286,17 441.900,27 483.013,93 527.952,73 577.072,56 630.762,41 15.769.060,30
:L‘:l’:a‘:iez:t“’“era’ Sl -19.851.899,60 -19.542.312,59 -19.203.922,12 -18.834.048,37 18.429.762,20 |  -17.987.861,93 | -17.504.848,00 |  -16.976.895,27 -16.399.822,71 -15.769.060,30 0,00

S-a obtinut astfel RIR (RIRF/C) = -8,5118982568705%= -8,51%. Valoarea este mai mica decat rata de actualizare (intrucat VAN <0), rezultand astfel necesitatea finantarii
din fonduri publice.

Raportul Beneficiu / Cost este dat de raportul dintre suma veniturlior (intrarilor de numerar) actualizate si suma cheltuielilor (iesirilor de numerar) actualizate ale proiectului
de pe intreaga perioada de referinta. Prezentam mai jos calculul detaliat al accestui indicator:

Indicator (RON) An1 An2 An3 An4 An5 An 6 An7 An 8 An?9 An10
Intrari actualizate 883.060,10 849.096,25 816.438,70 785.037,21 754.843,47 725.811,03 697.895,22 671.053,10 645.243,36 620.426,31
lesiri actualizate 841.009,62 808.663,09 777.560,67 747.654,49 718.898,54 691.248,60 664.662,12 639.098,19 614.517,49 590.882,20
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Intrari actualizate 596.563,76 573.619,00 551.556,73 530.343,01 509.945,20 490.331,93 471.473,00 453.339,43 435.903,30 419.137,78
lesiri actualizate 568.155,96 546.303,81 525.292,12 505.088,58 485.662,10 466.982,79 449.021,91 431.751,84 415.146,00 399.178,84
Intrari actualizate 403.017,10 387.516,44 372.611,96 358.280,73 344.500,71 331.250,68 318.510,27 306.259,87 294.480,65 283.154,47
lesiri actualizate 383.825,81 369.063,28 354.868,54 341.219,75 328.095,91 315.476,84 303.343,11 291.676,07 280.457,76 269.670,92

Valoarea supraunitara a raportului beneficiu/cost demonstreaza viabilitatea financiara a proiectului.
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Analiza economica

In cazul proiectelor de investiti publice, cum este cel de fata, analiza economica este cea mai relevanta pentru decizia
de arealiza sau nu investitia in cauza, deoarece, prin indicatorii de performana economica, se stabileste daca proiectul
aduce beneficii societatiilcomunitatii careia i se adreseaza. Cu alte cuvinte se stabilieste daca proiectul in cauza este
sau nu de utilitate publica.

Indicatorii de performanta economica (VAN, RIR, raportul Beneficiu/Cost) se calculeaza in mod similar celor de
performanta financiara, singura diferenta fiind fluxul de numerar asupra caruia se aplica formulele respective de calcul.
Astfel, se porneste de la fluxul de numerar determinat in cadrul analizei financiare, caruia i se aduc doua
modificari/ajustari principale: corectiile fiscale si monetizarea externalitatilor.

Corectii fiscale

Obiectivul corectiilor fiscale il reprezinta eliminarea acelor tranzactii (fluxuri de numerar) care la nivelul comunitatii /
societatii (statului in ultima instanta, deoarece este vorba despre o investitie publica) reprezinta doar o mutare de bani
dintr-un cont in altul. Astfel, se elimina din fluxul de numerar veniturile sub forma de alocare bugetara, valoarea TVA a
veniturilor si cheltuielilor, taxele, contributiile la asigurarile sociale aferente angajatorului, impozitele si regularizarile de
TVA.

In cazul de fata, au fost eliminate din fluxul de numerar alocarile de la bugetul local ce reprezinta veniturile proiectului
si valoarea TVA aferenta cheltuielilor de intretinere.

Monetizarea externalitatilor / efectelor indirecte

In cazul majoritatii investitiilor publice, cele mai puternice beneficii sunt cele de natura nemonetara, sau de natura
monetara, resimtite indirect de societate. In cazul investitiei de fata, enumeram:

- Eliminarea ambuteiajelor

- Diminuarea considerabila a noxelor provenite de la autovehiculele ce utilizeaza carburanti fosili
- Alternative de deplasare pentru cetatenii municipiului si pentru turistii ce frecventeaza zona

- Protejarea cadrului natural inconjurator

- Cresterea atractivitatii zonei din punct de vedere turistic

- Reducerea riscurilor de imbolnavire pentru populatie

Monetizarea externalitatilor presupune tocmai masurarea / cuantificarea acestor efecte. In cazul de fata vom analiza
si masura probabil cel mai palpabil si mai relevant beneficiu dintre cele enumerate: reducerea emisiilor de carbon.

Rata de actualizare recomandata pentru analiza economica pentru proiecte publice: 5%.

Primul pas il reprezinta analizarea externalitétilor ce vor fi luate in considerare. Datele aferente sunt prezentate sintetic
in tabelul de mai jos:

| Beneficii monetizate UM Valoare Beneficii
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Reducere emisii noxe, scaderea timpului de
1 | Reabilitare lungime traseu km 2.328 | tranzit, scadere consum carburant

Reducere emisii noxe, degajarea partilor
carosabile, scadere timp de tranzit, scadere
2 | Constructie parcari buc 2 | consum carburant

Salarii nete de circa 2500 lei lunar timp de 2 ani

Locuri de munca create pe durata executiei adica o medie de 4000 de lei anual pe o perioada
3 | de 24 luni persoane 60 | de 15ani
4 | Locuri de munca create pe durata investitiei | persoane 18 | Salarii nete de aprox 2200 lei lunar

Locuri de munca create in mod indirect (in
5 | turism, investitii etc) persoane 5 | Salarii nete de aprox 2000 lei lunar

Imbunatatirea starii de sanatate prin
eliminarea poludrii

6 | pentru cei 14429 locuitori procent 5% | Costuri reduse cu medicamente si spitalizari
Scaderea costurilor cu combustibilul
consumat prin
utilizarea bicicletelor si a traseelor

7 | pietonale litrii comb. Reducere costuri cu carburant

Tinand cont ca media numarului de vehicule (conf. studiului de trafic) ce strabate zona este de 847 vehicule zilnic iar
media pasagerilor dintr-un vehicul este de 2,2 calatori pe vehicul rezulta urmatoarea economie de timp:

847 22 0.67 10.40 1950 20287.8

847 15 2.328 10 295.77 5.5 593763.1

Executie servicii si lucrari aferente proiectului

(pe durata de executie a proiectului) 60 3500 2520000 168000

Locuri de munca create pe toata durata

investitiei 18 2900 626400 626400

Locuri de munca create in mod indirect

(in turism, investitii etc) 5 2300 138000 138000
Total externalitati legate de locuri de munca 932400
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Reducerea costurilor cu ‘ ‘

medicamente 14429 1010.03 11.7 11817.351 141808.212

Cresterea duratei de activitate in munca prin Durata prelungirii

imbunatatirea Persoane Grup tinta activitatii estimata

starii de sanatare cu 5% beneficiare 3% 6 luni Beneficii/ luna | Total anual

Se estimeaza prelungirea duratei de

activitate cu 6 luni pentru un numar de 3%

din populatie 14429 432.87 6 1950 140400

Economie de carburant prin cresterea traficului cu

biciclete

si pietonal prin reducerea poluarii (60 biciclete x 8 Consum de | Distanta Total

ore x 1 calator/ora = 480 calatori) Acestia substituie carburant parcursa economie litrii | Cost lunar

480/2,2 calatoripe vehicul = 218 vehicule mediu/100 km | (km) lunar (5,5 leiflitru) Cost anual

218 15 2.328 76.1 418.7 5024.3

| Total externalitati anuale 1833683.4 |

Astfel, ultimul pas al analizei economice il reprezinta includerea in fluxul de numerar si a acestui flux, sub
forma de intrare de numerar (linia EXTERNALITATI), dupa care se calculeaza indicatorii de performanta
economica, la fel ca in cazul analizei financiare.
Trebuie retinut faptul ca in acest caz, spre deosebire de analiza financiara, fluxul de numerar nu reflecta
sume de bani intr-un cont, ci 0 valoare economica resimita de comunitatea impactata de proiect.
Pe langa aceste beneficii cuantificabile monetar exista si alte beneficii economice si sociale si care rezulta

din studii sociologice realizate in cadrul activitatilor de dezvoltare a resurselor umane:

- Eliminarea ambuteiajelor

- Diminuarea considerabila a noxelor provenite de la autovehiculele ce utilizeaza carburanti fosili
- Alternative de deplasare pentru cetatenii municipiului si pentru turistii ce frecventeaza zona
- Protejarea cadrului natural inconjurator
- Cresterea atractivitatii zonei din punct de vedere turistic

- Reducerea riscurilor de imbolnavire pentru populatie

- Marirea mobilitatii fortei de munca care se traduce prin posibilitatea mai facila a fortei de munca
locala calificata de a fi integrata in piata fortei de munca a judetului;
- Sustenabilitate marita a investitiilor anterioare si viitoare prin racordarea acestora la noua

investitie;

Desi nu pot fi cuantificate monetar, toate aceste beneficii ce vor fi resimtite de comunitatea beneficiara a

investitiei vin sa intareasca valoarea economica a investitiei.

Prezentam astfel mai jos fluxul de numerar al proiectului, aferent analizei economice:
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Finantare de la bugetul local

Imprumut - cofinantare la proiect

Ajutor nerambursabil (inclusiv
avans

1 Rate la imprumut - cofinantare la
proiect
c2 Plati dobanzi - cofinantare la
roiect
E Total intrari de numerar (E1+E2): 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
E1 Alocari de la bugetul local
E2 | Venituri din taxe 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Plati pentru activitatea de
F exploatare, inclusiv TVA (dupa 728,875.00 728,875.00 728,875.00 728,875.00 728,875.00 728,875.00 728,875.00 728,875.00 728,875.00 728,875.00
caz):
F1 Intretinere curenta 709,375.00 709,375.00 709,375.00 709,375.00 709,375.00 709,375.00 709,375.00 709,375.00 709,375.00 709,375.00
F2 Intretinere de iarna 19,500.00 19,500.00 19,500.00 19,500.00 19,500.00 19,500.00 19,500.00 19,500.00 19,500.00 19,500.00
g | Platilincasari pentru impozite si 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
taxe (G1-G2)
G1 Plati TVA
G2 Rambursari TVA

1,833,683.36 1,833,683.36 1,833,683.36 1,833,683.36 1,833,683.36 1,833,683.36 1,833,683.36 1,833,683.36 1,833,683.36 1,833,683.36
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Finantare de la bugetul local

Imprumut - cofinantare la proiect

Ajutor nerambursabil (inclusiv
avans

Rate la imprumut - cofinantare la

C1 )
proiect
Plati dobanzi - cofinantare la
C2 .
roiect
E Total intrari de numerar (E1+E2): 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
E1 Alocari de la bugetul local
E2 Venituri din taxe 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Plati pentru activitatea de
F exploatare, inclusiv TVA (dupa 728,875.00 728,875.00 728,875.00 728,875.00 728,875.00 728,875.00 728,875.00 728,875.00 728,875.00 728,875.00
caz):
F1 Intretinere curenta 709,375.00 709,375.00 709,375.00 709,375.00 709,375.00 709,375.00 709,375.00 709,375.00 709,375.00 709,375.00
F2 Intretinere de iarna 19,500.00 19,500.00 19,500.00 19,500.00 19,500.00 19,500.00 19,500.00 19,500.00 19,500.00 19,500.00
Plati/incasari pentru impozite si
G taxe (G1-G2) 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
G1 Plati TVA
G2 Rambursari TVA

1,833,683.36 1,833,683.36 1,833,683.36 1,833,683.36 1,833,683.36 1,833,683.36 1,833,683.36 1,833,683.36 1,833,683.36 1,833,683.36
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Al

Finantare de la bugetul local

A2

Imprumut - cofinantare la proiect

A3

Ajutor nerambursabil (inclusiv avans)

Rate la imprumut - cofinantare la proiect

Plati dobanzi - cofinantare la proiect

E | Total intrari de numerar (E1+E2): 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
E1 | Alocari de la bugetul local

E2 | Venituri din taxe 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
F ::::Lgﬁ"}%am’::‘:; )‘fe exploatare, 728,875.00 728,875.00 728,875.00 728,875.00 728,875.00 728,875.00 728,875.00 728,875.00 728,875.00 728,875.00
F1 | Intretinere curenta 709,375.00 709,375.00 709,375.00 709,375.00 709,375.00 709,375.00 709,375.00 709,375.00 709,375.00 709,375.00
F2 | Intretinere de iarna 19,500.00 19,500.00 19,500.00 19,500.00 19,500.00 19,500.00 19,500.00 19,500.00 19,500.00 19,500.00
G Plati/incasari pentru impozite si taxe (G1-G2) 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
G1 | PlaiTVA
G2 | Rambursari TVA

1,833,683.36 1,833,683.36 1,833,683.36 1,833,683.36 1,833,683.36 1,833,683.36 1,833,683.36 1,833,683.36 1,833,683.36 1,833,683.36
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Etapa finala din cadrul analizei economice il reprezinta calculul indicatorilor de performanta economica:

e Valoarea Actualizata Net3;
e Rata Internd de Rentabilitate;

e Raportul Beneficiu/Cost.

Valoarea actualizata neta (VAN) si rata interna de rentabilitate (RIR) se determina cu ajutorul formulei:

VAN = Z FNV: R I,=0 vp = Thnt
* (A+RIR)} (A+RIR" °~ "7 “k-g

unde:

e -|0 = valoarea totala a investitiei, fara TVA (corectie fiscala)

e VAN = valoarea actualizata neta;

e n =numarul de ani ai perioadei de referinta

e t=anul curent

e FNt = fluxul net de numerar in anul t

¢ RIR =rata interna de rentabilitate (rata de actualizare, in cazul calculului VAN)
e VR =valoarea reziduala

e k=rata de actualizare

e ¢ =rata de crestere/descrestere in perpetuitate

Avand in vedere ca indicatorii respectivi sunt calculati in cadrul analizei economice, iar termenul -10 este considerat valoarea totala a investitiei (fara TVA),
indicatorii VAN si RIR sunt echivalenti (ca denumire / prescurtare) cu VANE/C si respectiv RIRE/C.
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Prezentam mai jos calculul detaliat al VAN (VANE/C), pentru o rata de actualizare de 5% rata recomandata de Ghidul Comisiei UE Instrument economic
de evaluare pentru politica de coeziune 2014-2020, Regulamentul 207/2015 si Regulamentul 480/2014.

Indicator Implementare (10) An1 An 2 An3 An 4 An 5 An 6 An7 An 8 An9 An 10
Flux net de numerar -19.061.620,92 1.104.808,36 1.104.808,36 1.104.808,36 1.104.808,36 1.104.808,36 1.104.808,36 1.104.808,36 1.104.808,36 1.104.808,36 1.104.808,36
Rata de actualizare 5,00% 5,00% 5,00% 5,00% 5,00% 5,00% 5,00% 5,00% 5,00% 5,00%
Termenul de actualizare (rata de scont) 1,0000000000 0,9523809524 0,9070294785 0,8638375985 0,8227024748 0,7835261665 0,7462153966 0,7106813301 0,6768393620 0,6446089162 0,6139132535
Flux net de numerar actualizat -19.061.620,92 1.052.198,44 1.002.093,75 954.375,00 908.928,57 865.646,26 824.425,01 785.166,68 747.777,79 712.169,32 678.256,50
Flux de numerar cumulat actualizat -19.061.620,92 -18.009.422,48 -17.007.328,73 -16.052.953,73 -15.144.025,15 -14.278.378,89 -13.453.953,88 -12.668.787,20 -11.921.009,42 -11.208.840,10 -10.530.583,60
Indicator An11 An 12 An 13 An 14 An 15 An 16 An 17 An 18 An 19 An 20
Flux net de numerar 1.104.808,36 1.104.808,36 1.104.808,36 1.104.808,36 1.104.808,36 1.104.808,36 1.104.808,36 1.104.808,36 1.104.808,36 1.104.808,36
Rata de actualizare 5,00% 5,00% 5,00% 5,00% 5,00% 5,00% 5,00% 5,00% 5,00% 5,00%
Termenul de actualizare (rata de scont) 0,5846792891 0,5568374182 0,5303213506 0,5050679530 0,4810170981 0,4581115220 0,4362966876 0,4155206549 0,3957339570 0,3768894829
Flux net de numerar actualizat 645.958,57 615.198,64 585.903,46 558.003,30 531.431,71 506.125,44 482.024,23 459.070,69 437.210,18 416.390,65
Flux de numerar cumulat actualizat -9.884.625,03 -9.269.426,40 -8.683.522,93 -8.125.519,64 -7.594.087,92 -7.087.962,48 -6.605.938,25 -6.146.867,56 -5.709.657,38 -5.293.266,72
Indicator An21 An 22 An 23 An 24 An 25 An 26 An 27 An 28 An 29 An 30 VR actualizat la N
Flux net de numerar 1.104.808,36 1.104.808,36 1.104.808,36 1.104.808,36 1.104.808,36 1.104.808,36 1.104.808,36 1.104.808,36 1.104.808,36 1.104.808,36 22.096.167,24
Rata de actualizare 5,00% 5,00% 5,00% 5,00% 5,00% 5,00% 5,00% 5,00% 5,00% 5,00% 5,00%
Termenul de actualizare (rata de scont) 0,3589423646 0,3418498711 0,3255713058 0,3100679103 0,2953027717 0,2812407350 0,2678483190 0,2550936371 0,2429463211 0,2313774487 0,2313774487
Flux net de numerar actualizat 396.562,53 377.678,60 359.693,90 342.565,62 326.252,97 310.717,12 295.921,06 281.829,58 268.409,13 255.627,74 5.112.554,80
Flux de numerar cumulat actualizat -4.896.704,20 -4.519.025,60 -4.159.331,70 -3.816.766,08 -3.490.513,11 -3.179.795,99 -2.883.874,93 -2.602.045,35 -2.333.636,22 -2.078.008,48 3.034.546,32

S-a obtinut VAN = 3.034.546,32 RON, insemnand ca beneficile economice viitoare actualizate generate de investitie depasesc costul acesteia,
demonstrandu-se astfel oportunitatea realizarii si finantarii investitiei.

Rata interna de rentabilitate a fost calculata in mod similar, aceasta fiind valoarea ratei de actualizare pentru care VAN devine 0. Prezentam mai jos calculul
detaliat al acesteia.
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Indicator Implementare (10) An1 An 2 An3 An4 An5 An 6 An7 An8 An9 An 10
Flux net de numerar -19.061.620,92 1.104.808,36 1.104.808,36 1.104.808,36 1.104.808,36 1.104.808,36 1.104.808,36 1.104.808,36 1.104.808,36 1.104.808,36 1.104.808,36
Rata de actualizare 6,00% 6,00% 6,00% 6,00% 6,00% 6,00% 6,00% 6,00% 6,00% 6,00%
Termenul de actualizare (rata de scont) 1,0000000000 0,9434190068 0,8900394223 0,8396801078 0,7921701733 0,7473483980 0,7050626834 0,6651695364 0,6275335834 0,5920271100 0,5585296280
Flux net de numerar actualizat -19.061.620,92 1.042.297,21 983.323,00 927.685,60 875.196,23 825.676,76 778.959,15 734.884,87 693.304,35 654.076,50 617.068,20
Flux de numerar cumulat actualizat -19.061.620,92 -18.019.323,71 -17.036.000,72 -16.108.315,11 -15.233.118,88 -14.407.442,12 -13.628.482,97 -12.893.598,11 -12.200.293,76 -11.546.217,25 | -10.929.149,05
Indicator An 11 An 12 An 13 An 14 An 15 An 16 An 17 An 18 An 19 An 20
Flux net de numerar 1.104.808,36 1.104.808,36 1.104.808,36 1.104.808,36 1.104.808,36 1.104.808,36 1.104.808,36 1.104.808,36 1.104.808,36 1.104.808,36
Rata de actualizare 6,00% 6,00% 6,00% 6,00% 6,00% 6,00% 6,00% 6,00% 6,00% 6,00%
Termenul de actualizare (rata de scont) 0,5269274669 0,4971133875 0,4689862183 0,4424505122 0,4174162228 0,3937983983 0,3715168938 0,3504960989 0,3306646815 0,3119553454
Flux net de numerar actualizat 582.153,87 549.215,03 518.139,90 488.823,03 461.164,93 435.071,76 410.454,97 387.231,02 365.321,11 344.650,87
Flux de numerar cumulat actualizat -10.346.995,18 -9.797.780,15 -9.279.640,26 -8.790.817,23 -8.329.652,30 -7.894.580,53 -7.484.125,56 -7.096.894,54 -6.731.573,44 -6.386.922,56
Indicator An21 An 22 An 23 An 24 An 25 An 26 An 27 An 28 An 29 An 30 VR actualizat la N
Flux net de numerar 1.104.808,36 1.104.808,36 1.104.808,36 1.104.808,36 1.104.808,36 1.104.808,36 1.104.808,36 1.104.808,36 1.104.808,36 1.104.808,36 22.096.167,24
Rata de actualizare 6,00% 6,00% 6,00% 6,00% 6,00% 6,00% 6,00% 6,00% 6,00% 6,00% 6,00%
Termenul de actualizare (rata de scont) 0,2943046021 0,2776525554 0,2619426980 0,2471217200 0,2331393276 0,2199480729 0,2075031925 0,1957624558 0,1846860216 0,1742363030 0,1742363030
Flux net de numerar actualizat 325.150,19 306.752,86 289.396,48 273.022,14 257.574,28 243.000,47 229.251,26 216.280,00 204.042,66 192.497,72 3.849.954,49
Flux de numerar cumulat actualizat -6.061.772,38 -5.755.019,51 -5.465.623,03 -5.192.600,89 -4.935.026,61 -4.692.026,14 -4.462.774,87 -4.246.494,88 -4.042.452,22 -3.849.954,49 0,00

S-a obtinut astfel RIR (RIRE/C) = 5,99744046290876%

performanta economica a investitiei.

~ 6,00%. Valoarea este mai mare decat rata de actualizare (intrucat VAN >0), rezultand astfel

Raportul Beneficiu / Cost este dat de raportul dintre suma veniturlior (intrarilor de numerar) actualizate si suma cheltuielilor (iesirilor de numerar) actualizate
ale proiectului de pe intreaga perioada de referinta. Prezentam mai jos calculul detaliat al accestui indicator:

Indicator An1 An 2 An3 An4 An 5 An 6 An7 An 8 An 9 An 10
Intrari actualizate 1.746.365,11 1.663.204,86 1.584.004,63 1.508.575,84 1.436.738,90 1.368.322,76 1.303.164,53 1.241.109,08 1.182.008,64 1.125.722,52
lesiri actualizate 694.166,67 661.111,11 629.629,63 599.647,27 571.092,63 543.897,75 517.997,85 493.331,29 469.839,32 447.466,02

Indicator An 11 An 12 An 13 An 14 An 15 An 16 An17 An 18 An 19 An 20
Intrari actualizate 1.072.116,68 1.021.063,51 972.441,44 926.134,70 882.033,05 840.031,48 800.029,98 761.933,31 725.650,77 691.095,97
lesiri actualizate 426.158,12 405.864,87 386.537,97 368.131,40 350.601,34 333.906,04 318.005,75 302.862,62 288.440,59 274.705,32
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Intrari actualizate 658.186,64 626.844,42 596.994,69 568.566,37 541.491,78 515.706,46 491.149,01 467.760,96 445.486,63 424.272,98

lesiri actualizate 261.624,12 249.165,82 237.300,79 226.000,75 215.238,81 204.989,34 195.227,94 185.931,37 177.077,50 168.645,24

Valoarea supraunitara a raportului beneficiu/cost demonstreaza viabilitatea economica a proiectului si utilitatea publica a acestuia.
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Analiza de senzitivitate

Analiza de senzitivitate are ca scop masurarea impactului pe care o anumita modificare a unei variabile il are
asupra indicatorilor de performanta financiara / economica, sau asupra altor indicatori vizati. Variabilele
studiate sunt reprezentate in general de venituri si cheltuieli, dar acestea pot fi reprezentate si de un anumit
parametru (ipoteza) ce a stat la baza determinarii veniturilor si cheltuielilor previzionate.

Modificarea variabilelor in cauza se studiaza in sensul negativ (nefavorabil). Este lesne de inteles ca
cresterea veniturilor sau scaderea cheltuielilor va conduce la un set de indicatori mai favorabili. Analiza de
senzitivitate se efectueaza in sensul modificarii nefavorabile a datelor de intrare (variabilelor), in vederea:

e determinarii variabilelor critice;
e determinarii pragurilor de comutare (sau pragurilor critice).

O variabila critica este acea variabila a carei modificari conduce la 0 modificare mai mare a indicatorului vizat.
In anumite lucrari, cum este si cazul Documentului de lucru nr. 4 al Comisiei Europene "Orientari privind
metodologia de realizare a analizei cost-beneficiu", o variabila critica este considerata acea variabila a carei
modificari aduce o modificare de 5 ori mai mare asupra indicatorului analizat (ex: variatia cu 1% a variabilei
genereaza o modificare cu 5% a indicatorului studiat), insa, in cazul prezentei analize cost-beneficiu vom lua
in considerare conditia generala a variabilei critice, si anume, modificarea acesteia conduce la 0 modificare
superioara a indicatorului vizat (elasticitate supraunitara).

Trebuie retinut insa faptul ca o variabila nu este / nu poate fi critica in sine, ¢i numai in raport cu un anumit
indicator (care bineinteles depinde de respectiva variabila).

In cazul de fata, proiectul propus este unul negenerator de venit. Dupa cum s-a prezentat in cadrul analizei
financiare, veniturile proiectului sunt sub forma de alocare bugetara, destinate acoperirii cheltuielilor de
intretinere. Acestea fluctueaza in stransa legatura cu cheltuielile. Mai mult, avand in vedere ca veniturile
proiectului sunt sub forma de alocare bugetara, acestea nu se regasesc in cadrul analizei economice, datorita
corectiilor fiscale. Din aceste motive, efectuarea analizei de senzitivitate avand alocarile bugetare ca variabila
analizata este lipsita de relevanta.

Astfel, s-au analizat urmatoarele seturi de variabile / indicatori:

o impactul cresterii cheltuielilor cu 1%, 5% si respectiv 10% asupra indicatorilor de performanta
economica VANE/C si RIRE/C;

e impactul scaderii externalitatilor cu 1%, 5% si respectiv 10% asupra indicatorilor de performanta
economica VANEI/C si RIRE/C.

Toate calculele s-au realizat identic cu modul prezentat in cadrul analizei financiare si economice. Analiza de
senzitivitate s-a realizat cu respectarea principiului caeteris paribus care, in esenta, stipuleaza ca pentru a
analiza impactul unei anumite variabile, toate celelalte variabile trebuie sa ramana neschimbate. Acest
principiu s-a aplicat in special in cazul cheltuielilor: cresterea cheltuielilor nu a determinat o crestere a alocarilor
bugetare fata de situatia initiala.
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In continuare prezentam valorile obtinute pentru VANE/C si RIRE/C pentru o crestere cu 1%, 5% si respectiv

10% a cheltuielilor:

Crestere VANE/C Variatie RIRE/C Variatie
cheltuieli
0% 1.428.846,00 0,00% 6,00% 0,00%
1% 1.293.664,29 -9.46% 5,95% 0,77%
5% 752.937,42 -47,30% 5,76% -3,89%
10% 77.028,84 -94,61% 5,53% 7,84%

Din rezultatele obtinute observam ca cheltuielile nu reprezinta o variabila critica nici in raport cu VANE/C,
nici in raport cu RIRE/C. Modificarile indicatorilor sunt inelastice fata de modificarea cheltuielilor. Pragul de
comutare (sau pragul critic) pentru cresterea cheltuielilor il reprezinta valoarea de 11,05%. Acesta determina
o valoare de 0 pentru VANE/C. Nu exista la nivelul actual o previziune care sa justifice o astfel de crestere
spectaculoasa a cheltuielilor obiectivului.

Asa cum analiza economica si implicit indicatorii de performanta economica sunt considerati cei mai relevanti
pentru o astfel de investitie publica, aceeasi importanta ridicata o are si analiza de senzitivitate a indicatorilor
de performanta economica VAN si RIR. De data aceasta variabila ce va suferi modificarile in cauza va fi
externalitatile generate de proiect (determinate in cadrul analizei economice). Astfel, prezentam sintetic in
tabelul de mai jos valorile obtinute pentru VANE/C si RIRE/C pentru o scadere cu 1%, 5% si respectiv 10% a

valorii externalitatilor:

A VANE/C Variatie RIRE/C Variatie
externalitati
0% 1.428.846,00 0,00% 6,00% 0,00%
1% 1.088.759,62 -23,80% 5,88% 1,95%
5% 27158593 |  -119,01% 5,40% -9,90%
10% 197201785 | -238,01% 4,78% -20,26%

Externalitatile reprezinta o variabila critica in raport cu indicatorii respectivi, deoarece variatia acestora
depaseste modificarea externalitatilor.

Pragul de comutare (sau pragul critic) pentru scaderea externalitatilor il reprezinta valoarea de 3,65%. Acesta
determina o valoare de 0 pentru VANE/C.

Insa si aici nu se prevede in viitorul apropiat o scadere accentuata a externalitatilor intrucat tendinta este de
crestere a nivelului de trafic si nu de scadere.
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Analiza de risc

Pentru prezentul proiect de investitii s-a efectuat o analiza calitativa (descriptiva) a riscurilor. Aceasta cuprinde
urmatoarele etape:

|dentificarea riscurilor;
Elaborarea matricei riscurilor (probabilitate-impact);
Stabilirea unui plan de raspuns la riscuri.

Principalele riscuri identificate sunt urmatoarele:

Neimplicarea sau influente negative din partea comunitatii privind punerea in practica a
proiectului. Anumite proiecte de investitii publice pot fi privite cu indiferenta sau chiar cu ostilitate de
catre comunitatea locala, daca acestea sunt percepute ca fiind inutile sau contrar intereselor
comunitatii.

intarzieri in procedurile de achizitii a contractelor de furnizare servicii, bunuri sau lucrari.
Sistemul birocratic prezent si caracterul schimbator al legislatiei privind achizitile publice au
determinat, in practica, intarzieri semnificative in atribuirea contractelor pentru servicii, bunuri sau
lucrari. Riscul de nerespectare a graficului de organizare a procedurilor de achizitii poate aparea si ca
urmare a influentei unor factori externi care sa produca decalaje fata de termenele stabilite initial.
Aceste conditii externe, necontrolabile prin proiect, pot fi determinate, de exemplu, de lipsa de interes
a furnizorilor specializati pentru tipul de actiuni ce vor fi licitate, refuzul acestora de a accepta conditiile
financiare impuse de procedurile de licitatie sau neconformitatea ofertelor depuse, aspecte care pot
conduce la reluarea unor licitatji si depasirea perioadei de contractare estimate.

Conditii meteorologice nefavorabile pentru realizarea lucrarilor de constructii. Riscul de
intarziere a lucrarilor de constructii ca urmare a conditiilor meteorologice nefavorabile este un risc
comun tuturor proiectelor de investitii. Schimbarile climatice din ultimii ani a condus la o dificultate a
constructorilor in aprecierea unui grafic de lucru realist.

Neincadrarea efectuarii lucrarilor de catre constructor in graficul de timp aprobat si in
cuantumul financiar stipulat in contractul de lucrari. Practica implementarii proiectelor de investitji
in infrastructura cu finantare europeana a demonstrat ca motivul principal al intarzierii receptiei
lucrarilor de investitie se datoreaza unei proaste corelatii intre conditiile financiare si de timp stipulate
in documentele de licitatie si posibilitatile reale ale antreprenorilor.

Nerespectarea caracteristicilor si normelor tehnice si constructive prevazute in proiect.
Abaterile de la caracteristicile tehnice prevazute in proiect sau de la normele in vigoare reprezinta un
risc important pentru implementarea unui proiect de investitii publice, in special in contextul finantarii
europene. Obiectivul este ca lucrarea finala sa respecte intocmai proiectul tehnic, iar daca pe
parcursul derularii proiectului se impun, din motive externe solicitantului sau constructorului eventuale
modificari ale solutiei tehnice, acestea trebuie temeinic fundamentate si justificate.

ACB - 31



Matricea riscurilor

Aceasta etapa este utila in determinarea prioritatilor in alocarea resurselor pentru managementul riscurilor.
Riscurile identificate anterior se plaseaza in cadrul acestei matrici, in functie de probabilitatea estimata si
impactul preconizat al respectivelor evenimente nefavorabile (riscuri).

Probabil SCAZUTA MEDIE RIDICATA
Impact
REDUS
Neimplicarea sau influente Conditii meteorologice
negative din partea nefavorabile pentru
MEDIU . . L
comunitatii privind punerea realizarea lucrarilor de
in practica a proiectului constructii
Nerespectarea
PUTERNIC caractgnstlgllor Si normelor
tehnice si constructive
prevazute in proiect
Legenda:

e Ignora riscul

—»  Precautie la astfel de riscuri

- —»  Se impune un plan de actiune
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Stabilirea unui plan de raspuns la riscuri

Tehnicile de control al riscului recunoscute in literatura de specialitate se impart in urmatoarele categori:

Evitarea riscului — implica schimbari ale planului de management cu scopul de a elimina aparitia
riscului;
Transferul riscului — impartirea impactului negativ al riscului cu o terta parte (contracte de asigurare,
garantji);
Reducerea riscului — tehnici care reduc probabilitatea si/sau impactul negativ al riscului;

Planuri de contingenta — planuri de rezerva care vor fi puse in aplicare in momentul aparitiei riscului.

Planul de raspuns la riscuri se face atat pentru riscurile ce necesita un masuri de corectie cat si pentru cele
care necesita masuri de prevenire.

Nr. : Tehnici de : L
Risc Masuri de management al riscurilor
crt. control
Neimplicarea sau influente
1 negative din partea comunitatii Evitarea Informarea prealabila corespunzatoare a tuturor persoanelor si
privind punerea in practica a riscului entitatilor interesate in legatura realizarea proiectului.
proiectului
Intarzieri in procedurile de e a . . i
s . Pentru a evita intarzierile in organizarea procedurilor de achizitji,
achizitii a contractelor de Evitarea , . : o .
2 . - . . . graficul de realizare a acestora va fi atent monitorizat, iar caietele de
furnizare servicii, bunuri sau riscului L ! ) ; .
T sarcini vor contine cerinte detaliate, clare si coerente.
Conditii meteorologice Reducerea In vederea reducerii impactului asupra implementarii cu succes a
3 nefavorabile pentru realizarea riscului investitiei, se recomanda o planificare riguroasa a activitafilor
lucrarilor de constructii proiectului si luarea in calcul a unor marje (rezerve) de timp.
Pentru ca acest risc sa poata fi prevenit este necesar ca din etapa
. . . de elaborare a documentatjei proiectului graficul Gantt si bugetul
Neincadrarea efectuarii Evitarea . D 2 . .
- y . ! ) estimat de costuri sa fie elaborate realist si pe baza unor input-uri
lucrérilor de cétre constructor in riscului P . . ! . .
X . . certe. In acest sens, introducerea rezervelor financiare si de timp
4 graficul de timp aprobat si in P -
) o . este 0 masura preventiva.
cuantumul financiar stipulat in Reducerea | 7 SN . . - .
- . . In conditiile Tn care prevenirea acestui risc nu constituie 0 masura
contractul de lucrari riscului S o .
oportuna si realista, in contractul incheiat cu constructorul trebuie
stipulate clauze de penalitate si denuntare unilaterald.
Proiectul este adaptat normelor tehnologice si  masurilor
recomandate de Uniunea Europeand si legislatia nationala.
Stabilirea solutiilor tehnice si a valorii investitiei a fost realizata de
catre specialisti cu experientd,pe baza folosirii unor metode
_— Evitarea moderne de proiectare, in conformitate cu legislatia in vigoare;
Nerespectarea caracteristicilor risculu
si normelor tehnice si . - .
5 . . Din punct de vedere al realizarii a lucrarilor, reprezentantul
constructive prevazute in . . .
project Reducerea | proiectantului va avea o stransa colaborare atat cu beneficiarul
riscului investitiei, cat si cu constructorul, in vederea asigurarii respectarii

intocmai a proiectului tehnic. Acesta fi prezent pe santier in cazul in
care se va propune modificarea solutiei prevazute initial in
documentatia tehnica, pentru a se verifica necesitatea acesteia, cat
si in vederea adaptarii la conditiile de amplasament a noilor lucrari.
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Concluzii ale analizei cost-beneficiu

- Din punct de vedere financiar: calculele arata un VANF <0 deci este demonstrata necesitatea
finantarii din fonduri publice, fluxurile de numerar pe intreaga perioada sunt pozitive pe baza intrarilor
de numerar de la bugetul local pentru cheltuieli neeligibile, ajutor UE si bugetul Romaniei pentru
cheltuieli eligibile si alocatiile de la bugetul local care asigura costurile de functionare;

- Din punct de vedere economic exista cuantificate monetar beneficii (externalitati) care asigura
investitiei un VANE>0;

- Analiza de senzitivitate arata ca scaderea valorii externalitatilor este o variabila critica pentru VANE
si RIRE, insa acest lucru este compensat pe deplin de faptul ca proiectul prezinta si 0 suma importanté
de beneficii sociale care sunt dificil de cuantificat.

- Din punct de vedere al riscurilor se poate concluziona ca proiectul prezinta riscuri normale specifice
acestor tipuri de investitii.

Concluzia finala este ca proiectul genereaza beneficii economice substantiale iar din punct de vedere
financiar se justifica utilizarea fondurilor publice pentru finantare. Nerealizarea proiectului poate
genera dezechilibre sociale importante in zona (urban-rural), excluziune sociala, depopulare si
pauperizare.
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Anexa 2 - Portofoliu de proiecte propuse pentru atingerea obiectivelor PMUD

Titlul proiectului

Obiectivul din
cadrul PMUD
Bals in care se
incadreaza

Obiectivul proiectului

Scurta descriere a
proiectului

Bugetul estimativ
(Euro)

Sursele de
finantare
potentiale

Beneficiar

BALSUL VERDE -
MOBILITATE
URBANA
SUSTENABILA

Obiective PMUD
1-9

Reducerea emisiilor de
carbon in zona Orasului
Bals bazata pe planul
de mobilitate urbana
durabila.

- Realizarea unui sistem de
transport public in comun ce
va utiliza autobuze de tip
hybrid

- Amplasarea de statii de
incarcare electrice pentru
statiile de autobuz

- Amenajarea de stati de
asteptare si de imbarcare
pentru calatori

- Amplasarea de sisteme e-
ticketing pentru achizitionarea
biletelor

- Realizarea unei
infrastructure rutiere facile ce
va deserve transportul public
in comun

- Realizarea de piste pentru
ciclisti si spatii destinate
activitatii de bike — sharing

- Realizarea de parcari in
zonele de parcari pentru
biciclete si in zonele cu
puncte bike — sharing pentru
a fi promovata ideea de “Park
and ride"

4.550.000

PNNR
POR SV 2021-2027
~AP4

UAT Orasul Bals




- Amenajarea  zonelor
pietonale in  scop de
promenada pentru riverani si
turisti

Constructia de parcéri

Construire parcari Obiectiv 5. Dezvoltarea si Promovarea mobiltati supraetajate in zona 1GO PNNR
supraetajate in orasul ) ‘. urbane multimodale practajate I ’ 3.000.000 POR SV 2021- UAT Orasul Bals
' reglementarea parcarilor . bloc N, blocuri P13-14, bloc ' ’
Bals sustenabile 2027 - AP 3
’ ' 27, blocuri L2-L.3
Obiectiv 7. Reducerea
poludrii si incurajarea Decongestionarea
Construire variantd |trrTe1l nlsé‘:;)(;trl}]tlsrleeallecrtirrllf:’i iului traficuluiin interiorul Construire varianta ocolitoare PNNR UAT Orasul Bals
ocolitoare aorasului f torul blat pt P orasului si reducerea . 20.000.000 POR SV2021- UAT Comuna
Bals poluatorul plateste poludi fonice sia | 2 Orasului Bals zonanord. 2027 - AP 4 Bobicesti
' Obiectiv 8. Utilizarea . ’ '
. aerului
metodelor alternative de
transport
. . Decongestionarea
Construire pasaje O@gctnf 2 .Amenaja_llrea traficului in interiorul Construire pasaje subterane PNNR UAT Orasul Bals
R eficienta a intersectiilor S . AN
subterane in orasul entru un trafic fiuid orasului - si reducerea in vederea fluidizarii traficului 2.000.000 POR SV 2021- UAT Comuna
Bals P ' poludrii fonice sia | rutier 2027 - AP 4 Bobicesti
aerului
Obiectiv 1. Asigurarea
accesibilitatii si a zonelor
protejate pentru pietoni;
Realizarea, refacerea,
reabilitarea trotuarelor si
amenajarea zonelor Decongestionarea Reabilitarea si modernizarea
Reconfigurarea pietonale; ST . ‘s
infrastructurii ruti Obiectiv 2. Amenai traficului in interiorul a circa 40 km de strazi PNNR UAT Orasul Bals
Inirastructurii rutiere 1 LIV 2. Amenajarea 1, acului sireducerea | orésenesti, inclusiv podurisi 5.000.000 POR SV 2021- UAT Comuna
pe strazile orasului eficientd a intersectiilor IV ) TS N g L
' ’ poludrii fonice sia podete, intersectii, 2027 - AP 4 Bobicesti

Bals - 40 km

pentru un trafic fluid.
Obiectiv 3. Infiintarea
retelei de transport public
fn comun si implicit a
tuturor serviciilor
necesare, respectiv
sistemul de tarifare Tn

aerului

indicatoare, marcaje etc.




cadrul transportului public
in comun, sistemul de
informare a calatorilor,
completat de actualizarea
sistemului de
management al traficului
existent.

Obiectiv 3. Infiintarea
retelei de transport public
in comun si implicit a
tuturor serviciilor
necesare, respectiv

Decongestionarea

Largire pod rutiersi sistemul de tarifare in traficului in interiorul Largirea podului existent Bugetul de CNAIR
pietonal peste raul cadrul transportului public | orasului si reducerea peste raul Oltet adiacent Str. 1.000.000 stat UAT Orasul Bals
Oltet in comun, sistemul de poludrii fonice sia | Nicolae Titulescu Bugetul local ' '
informare a calatorilor, aerului
completat de actualizarea
sistemului de
management al traficului
existent.
Amenajare trotuare, piste de
biciclete, intersectii, statii de
transport public, ingropare
Promovarea mobilitatii cabluri, carosabil Str. Tudor
urbane durabile, care s& | Vladimirescu - Str.
Coridor mobilitate incurajeze utilizarea Trandafirilor - Str. Nicolae PNNR
urbana durabila Est- | Obiective PMUD 1-8 transportului in comun, | Titulescu - Str. Teis, 6.000.000 POR SV 2021- UAT Orasul Bals
Vest nemotorizat, alternativ achizitie 3 autobuze 2027 - AP 3
electric si multi- electrice de mici dimensiuni,
modalitatea statie de incarcare electrica,
statii de inchiriere biciclete
si
trotinete electrice
Promovarea mobilitatii Amenajare trotuare, piste de
Coridor mobilitate urbane durabile, care sa | biciclete, intersectii, statii de PNNR
urbana durabila Nord | Obiective PMUD 1 -8 incurajeze utilizarea transport public, ingropare 6.000.000 POR SV 2021- UAT Orasul Bals
- Sud transportului in comun, | cabluri, carosabil Str. Mihai 2027 - AP 3

nemotorizat, alternativ

Viteazu - Str. Ciresului - Str.




electric si multi-
modalitatea

Popa Sapca, achizitie 2
autobuze electrice de mici
dimensiuni, statie de
incarcare electrica, statii de
inchiriere biciclete si trotinete
electrice

Obiectiv 3. Infiintarea
retelei de transport public
fn comun si implicit a
tuturor serviciilor
necesare, respectiv

Promovarea mobilittii
urbane durabile, care sa

Modernizare parc sistemul de tarifarg in . incurajeze L{tilizarea Aghizi;ionarea . de PNNR
de transport scolar cadrul transportului public | transportului in comun, | microbuze electrice pentru 500.000 POR SV 2021- UAT Orasul Bals
’ fn comun, sistemul de nemotorizat, alternativ transportul elevilor din oras 2027 - AP 3
informare a calatorilor, electric si multi-
completat de actualizarea | modalitatea
sistemului de
management al traficului
existent.
. 1 Implementarea unui
Obiectiv 9. Desfasurarea Implementarea Ia mvel sistem de telegestiune a
de campanii de ’ local a conceptului de retelei de iluminat public si PNNR
Smart City Bals - - Smart City, in beneficiul b ’ 2.000.000 POR SV 2021- UAT Orasul Bals
' constientizare a utilizarii NRAY o arhitectural , ,
’ . . cetatenilor si mediului . . 2027 - AP 2
transportului public de afaceri Extindere sistem de
supraveghere video
Obiectiv 1. Asigurarea
accesibilitétii si a zonelor
protejate pentru pietoni;
Reconversia si Realizarea, refacerea, . Plantare spatii verzi,
reutilizarea terenului | reabilitarea trotuarelor si | frpynststirea amenajare piste pentru
d?gradat Si neutiinEaAt Sirzfogfg;ea Zonelor infrastructyrii verz.i prir1 ?igiclete, alei pieto.nale,v 4.000.000 Eggiv 2021- UAT Orasul Bals
din zona Balta Gariiin | 5.+ 6 Realizarea reconversia functionald | foisoare, locuri de joacs, 2027 — AP 3

zone de agrement si
recreere

retelei de piste dedicate
circulatiei bicicletelor si a
unui serviciu de inchiriere
sau sharing

Obiectiv 7. Reducerea

a unor terenuri virane

pasarela pietonala si pentru
biciclete peste luciul de apa.




poludrii si incurajarea
transportului electric,
implementarea principiului
poluatorul plateste
Obiectiv 8. Utilizarea
metodelor alternative de
transport

Modernizare
extindere si dotare
spatii  verzi Parc
Gara

Obiectiv 1. Asigurarea
accesibilitatii si a zonelor
protejate pentru pietoni;
Realizarea, refacerea,
reabilitarea trotuarelor si
amenajarea zonelor
pietonale;

Obiectiv 6. Realizarea
retelei de piste dedicate
circulatiei bicicletelor si a
unui serviciu de inchiriere
sau sharing

Obiectiv 7. Reducerea
poludrii si incurajarea
transportului electric,
implementarea principiului
poluatorul plateste
Obiectiv 8. Utilizarea
metodelor alternative de
transport

Imbunétatirea
infrastructurii verzi si
reducerea poluarii

Reamenajare parc (mobilier
urban, fantana arteziana,
locuri de joaca pentru copii,
pista de biciclete, alei
pietonale, park role /
skating, doud punti
pietonale si pentru

biciclete.

3.000.000

PNNR
POR SV 2021-
2027 - AP 3

UAT Orasul Bals

Modernizare
extindere si dotare
spatii  verzi Parc
Gengea-Titulescu

Obiectiv 1. Asigurarea
accesibilitatii si a zonelor
protejate pentru pietoni;
Realizarea, refacerea,
reabilitarea trotuarelor si
amenajarea zonelor
pietonale;

Obiectiv 6. Realizarea
retelei de piste dedicate
circulatiei bicicletelor si a
unui serviciu de inchiriere

Imbunattirea
infrastructurii verzi si
reducerea poluarii

Reamenajare parc (mobilier
urban, fantana arteziana,
locuri de joaca pentru copii,
pista de biciclete, alei

3.000.000

PNNR
POR SV 2021-
2027 - AP 3

UAT Orasul Bals




sau sharing

Obiectiv 7. Reducerea
poludrii si incurajarea
transportului electric,
implementarea principiului
poluatorul pléteste
Obiectiv 8. Utilizarea
metodelor alternative de
transport

Modernizare

Obiectiv 1. Asigurarea
accesibilitatii si a zonelor
protejate pentru pietoni;
Realizarea, refacerea,
reabilitarea trotuarelor si
amenajarea zonelor
pietonale;

Obiectiv 6. Realizarea
retelei de piste dedicate

Reamenajare parc (mobilier
urban, fantana arteziana,

) , , e ) Imbunétatirea locuri de joaca pentru copi, PNNR
extindere si dotare | circulaliel bicidletelor i@ | i gagtr ot i verzisi | pista de biciclete, alei 3.500.000 POR SV 2021- UAT Orasul Bals
spatii  verzi Parc unui serviciu de inchiriere reducerea poludrii ' ) ) 2027 — AP 3 ' '
Central sau sharing pietonale, park role / skating,
Obiectiv 7. Reducerea punti pietonale si pentru
poludrii si incurajarea biciclete etc.).
transportului electric,
implementarea principiului
poluatorul plteste
Obiectiv 8. Utilizarea
metodelor alternative de
transport
Obiectiv 1. Asigurarea
accesibilitatii si a zonelor
. . . | protejate pentru pietoni; Decongestionarea ; ; i
s:::graalgz;r: :pza(:;ﬁ)'r Realj;area, refacerea, _ traficuluj Tn‘interiorul s;z:g;n a?gzjr:aspz :t?ililr Verzi PNNR
i din orasul Bals reabilitarea trotuarelor si orasulgl si rgducereg di | Bals (strad 3.000.000 POR SV 2021- UAT Orasul Bals
verzl amenajarea zonelor poludrii fonice sia in orasul Bals (strada 2027 - AP 3

(strada principala)

pietonale;
Obiectiv 7. Reducerea
poluarii si incurajarea

aerului

principala)




transportului electric,
implementarea principiului
poluatorul plateste

Obiectiv 1. Asigurarea
accesibilitatii si a zonelor
protejate pentru pietoni;
Realizarea, refacerea,
reabilitarea trotuarelor si

Decongestionarea

. . . traficului in interiorul . . . PNNR
gfr:fmai‘::zjrfsi?gzls airzte;r:gle;r.ea zonelor orasului si reducerea S|ster|n;t|Tare zona Centru in 3.000.000 POR SV 2021- UAT Orasul Bals
pietonale, poludrii fonice sia | Orasulbais 2027 - AP 3
Obiectiv 7. Reducerea . ’
i : aerului
poludrii si incurajarea
transportului electric,
implementarea principiului
poluatorul plateste
Obiectiv 1. Asigurarea
accesibilitatii si a zonelor
protejate pentru pietoni;
Realizarea, refacerea, .
" . Decongestionarea
Sistematizare zona reabiltarea trotuarelor § traficului in interiorul PNNR
Monument in orasul airzteor::;;r.ea Zonelor orasului - si reducerea 3stematlz§re zonal Bal 3.000.000 POR SV 2021- UAT Orasul Bals
Bals pieionale, poluarii fonice sia | Monumentin orasul Bals 2027 - AP 3
Obiectiv 7. Reducerea : ’
N . aerului
poluarii si incurajarea
transportului electric,
implementarea principiului
poluatorul plateste
Obiectiv 1. Asigurarea
accesibilitatii si a zonelor
protejate pentru pietoni;
Realizarea, refacerea, Decongestionarea
. . reabilitarea trotuarelor si traficului in interiorul . . . PNNR
'?Lsrt:mrit:lzz::sz&n;als amenajarea zonelor orasului si reducerea Slsterlrlgt|Tare zona Tumuri in 5.000.000 POR SV 2021- UAT Orasul Bals
pietonale; poludrii fonice sia orasul bais 2027 - AP 3

Obiectiv 7. Reducerea
poludrii si incurajarea
transportului electric,
implementarea principiului

aerului




poluatorul plteste

Infiintarea parcului de

Obiectiv 3. Infiintarea
retelei de transport public
in comun si implicit a
tuturor serviciilor
necesare, respectiv

Decongestionarea

vehicule pentru sistemul de tarifare in traficului in interiorul Achizitie autobuze / PNNR
transport public prin | cadrul transportului public | orasului si reducerea . , . 3.000.000 POR SV 2021- UAT Orasul Bals
achizitia de autobuze | in comun, sistemul de poluarii fonice si a microbuze electrice / hybrid 2027 - AP 3
ecologice informare a calatorilor, aerului
completat de actualizarea
sistemului de
management al traficului
existent.
Realizare statii de autobuz
. special concepute pentru a
Ob|egt|v 3. Iniintarea . oferi confort, securitate,
retelei de transport public , o ,
in comun si implicit a informare in timp real dar si
tuturor serviciilor alte beneficii precum faCI'Itét‘l
necesare, respectiv pentru persoanele cu
sistemul de tarifare fn dizabilitati, posibilitatea de
?: ?:E)Urlrer? n:iz(t)étrﬁluull é): e Cresterea atractivitatii Incércate & davice-urlor prn PNNR
omart Bus Station | informare a calatorior, | serviciulu pubic de p['ze,LfSEfi harfi interactive, 1.500.000 POR SV 2021- UAT Orasul Bals
’ completat de actualizarea | transport banci incalzite pe timp de 2027 - AP 3
sistemului de iarnd, sistem de racire pe
management al traficului timp de vara, eficiente
existent. datorita panourilor
Obiectiv 9. Desfasurarea fotovoltaice, hub de
de campanil de - comunicatii care permite
constientizare a utiliz&rii L .
transportului public transmiterea si ge§tlonarea
datelor zonale in timp real,
sistem de tiketing electronic.
Obiectiv 5. Dezvoltafga si Dezvolltareafyr.}ui sigtem Dezvoltarea unui sistem PNNR
Smart Parking Begl':(';s”;age:s?:sff:r'g; o tovedoraal | mecanizat eficient din punct 500.000 POR SV 2021 UAT Orasul Bals

de campanii de

spatiului si al costurilor

de vedere al spatiului si al




constientizare a utilizarii
transportului public

care sa permitd resterea
capacitatii parcarii de
pana la 8 ori.

costurilor care sa permita
resterea capacitatii parcarii
de pana la 8 ori.

Sistem integrat de

Imbunététirea fluxului
rutier si al sigurantei

Monitorizarea si gestionarea
centralizata a pentru ca
operatorii de trafic sa poata

anagement al Obiectiv 2. Amenajarea cetéteanului in orasul lua decizii in timp util si sa PNNR
traficglui si mobilitatii eficientd a intersectiilor Bals prin implementarea | asigure prioritatea vehiculelor 500.000 POR SV 2021- UAT Orasul Bals
urbane pentru un trafic fluid. unui sistem cu control cu 2027 -AP 3
adaptiv de management | jegfinatie speciala:
al traficului urban. .
transportul public, salvarea,
pompierii i politia.
Organgrea de . Organizarea de campanii de
campanii de educatie o
rutiera pentru edU(.:a‘me rl‘J.t|era pgntru
Obiectiv 9. Desfasurarea | participantii la trafic participantii la trafic pentru a
Campanii de educatie | de campanii de ' pentru a creste gradul creste gradul de Bugetul local
. - G - - 2 . 150.000 Alte surse de UAT Orasul Bals
rutiera constientizare a utilizarii de constientizare privind | constientizare privind finantare ' ’

transportului public

parcarea si stationarea
pe domeniul public,
deplasarile cu bicicleta
si pe jos;

parcarea si stationarea pe
domeniul public, deplasarile
cu bicicleta si pe jos




PMUD BALS

L

Planul de Mobilitate Urbana Durabila pentru orasul Bals este un document strategic,
conceput pentru a satisface nevoia de mobilitate a oamenilor si companiilor in oras si in afara
lui, pentru a avea un nivel de viata ridicat.

Printr-o planificare participativa, cu implicarea tuturor celor interesati se ajunge la un consens
privind viitorul oraselor. In fiecare oras este nevoie de o dezvoltare echilibrata si integratd a
tuturor mijloacelor de transport. Un oras trebuie sa ofere aceeasi libertate de miscare tuturor,
totodata este important sa incurajeze trecerea la utilizarea de unor moduri de transport
durabile

Pentru ca acest plan sa vina in intdmpinarea nevoilor si dorintelor tuturor cetatenilor, este
esentiala implicarea. Astfel pot fi identificate problemele la nivel local, aspectele negative, dar
si cele pozitive ale mobilitatii in Bals.

Prezentul chestionar se adreseaza locuitorilor, celor care fac parte din viata citadina a orasului,
in scopul identificarii preferintelor de deplasare si ale aspectelor negative/pozitive in modul in
care functioneaza transportul Tn orasul dvs.

Pentru a reusi sa aflam cat mai multe informatii referitoare la cele de mai sus, va invitam sa
alocati 10 minute pentru a raspunde la intrebarile de mai jos. Informatiile sunt confidentiale si
vor fi folosite strict in scop statistic de catre elaboratorii studiului, pentru a propune solutii care
sa conduca la o mai buna mobilitate locala.

Va multumim anticipat!

Persoana de contact: Protopopescu Ana Maria
Email: idlap@primariabals.eu

*Obligatoriu

n ce categorie de varstd va incadrati? *

Marcati un singur oval.

Prefer sa nu raspund.
Sub 18 ani

18 - 35 de ani
35-50de ani

50 - 65 de ani

Peste 65 ani

Optiunea 7


mailto:idlap@primariabals.eu

2. 1nce zona locuiti? *

Marcati un singur oval.

Orasul Bals

Comuna Baldovinesti
Comuna Oboga
Comuna Bobicesti
Comuna Birza
Comuna Voineasa

Altele

3. Tn ce zon&/localitate se afla locul dvs de munca? *

Marcati un singur oval.

Orasul Bals

Comuna Baldovinesti
Comuna Oboga
Comuna Bobicesti
Comuna Birza
Comuna Voineasa

Altele




4. Care este statutul dumneavoastra ocupational? *

Marcati un singur oval.

Angajat sau angajator

Elev sau student

Pensionar

Somer / concediu de lunga durata (maternal, etc.)

Altul

5 Tn medie, cate drumuri faceti pe zi, dus-intors, cu orice mijloc de depasare? *

Marcati un singur oval.

6. Ce mijloc de deplasare folositi cel mai frecvent in cursul saptamanii? *

Marcati un singur oval.

Autoturism personal

Maxi taxi/autobuz (transport public)
Autobuz sau microbuz (in afara localitatii)

Mersul pe jos

Bicicleta

Taxi

Mai multe mijloace de transport

Altele



7. Ce mijloc de deplasare folositi cel mai frecvent in weekend?*

Marcati un singur oval.

Autoturism personal

Autobuz/maxi taxi (transport public)
Autobuz sau microbuz (in afara localitatii)
Mersul pe jos

Bicicleta

Taxi

Mai multe mijloace de transport

Altele

8.  Care sunt cele maifrecvente doua motive de deplasare? *
Bifati toate variantele aplicabile.

Mersul la serviciu

Cumparaturi

Recreere

Mersul sau insotirea copilului la scoala
Vizite

Altele:



9. Care sunt intervalele orare in care va deplasati cel mai frecvent in cursul
saptamanii? * *

Marcatiun singuroval.

Inainte de 5
5-6
6-7
7-8
8-9
9-10
10- 11
11-12
12 - 13
13- 14
14 - 15
15- 16
16 - 17
17 - 18
18- 19
19- 20
20- 21
Dupé 21

10. Care sunt costurile dvs. lunare cu transportul (inclusiv abonamente / bilete de
transport in comun, carburant benzind, motorina, GPL etc.)?Marcati o singura
selectie. *

Marcati un singur oval.

Nu am costuri cu transportul (O sau gratuitate)
Sub 50 lei

50- 100 lei

100 — 250 lei

250 - 500 lei

Peste 500 lei



11, Considerati o prioritate dezvoltarea transportului public urban si suburban in
localitatea dvs?

Marcati un singur oval.

Da
Nu stiu

Nu

Transportul privat de persoane in si in afara localitatii.

12, Cat de des apelati la serviciile transportatorilor privati de persoane? *
Marcati un singur oval.
Zilnic
De cateva ori pe saptamana
O data pe saptaméana
De céteva ori pe luna

O data pe luna sau mai putin

Niciodata

13. Care este principalul traseu de deplasare cu operatori privati? *



14, Care sunt aspectele care considerati ca trebuie imbunatatite pentru transportul
privat de calatori?

Marcati un singur oval.
Programul de circulatie

Starea vehiculelor

Rutele operate

Altele:
Tn aceasta sectiune, dorim s& afldm mai multe despre calitatea spatiului pietonal,
Transportul o . y ) ’ .
X . transportul cu bicicleta, despre siguranta, dar si despre probleme precum poluarea si
pietonal si congestia
cu bicicleta.

15. Cum apreciati calitatea spatiului public pietonal (alei, trotuare) din oras? *

Marcati un singur oval.

Foarte slaba Foarte buna

16. Cum apreciati calitatea spatiului public destinat bicicletelor din oras? *

Marcati un singur oval.

Foarte slaba Foarte buna

17. Enumerati 3 strazi din Bals pe care le parcurgeti cel mai des pe jos *



18. Enumerati 3 strazi din Bals pe care le parcurgeti cel mai des pe bicicleta: *

19. Considerati sigura deplasarea cu bicicleta prin Bals?*

Marcati un singur oval.

Da, mé simt in siguranta Nu, ciclismul urban este periculos

20. Considerati ca spatiul exclusiv pietonal din oras ar trebui: *

Marcati un singur oval.

Sa creasca
Sa raméana neschimbat
Nu am o opinie

Altele:

21, Pentru pietoni, considerati ca principala problema este: *
Bifati toate variantele aplicabile.

Ocuparea trotuarelor cu masini

Trotuare Tnguste

Treceri de pietoni pozitionate prost

lipsa semnalizarilor / marcajelor

Lipsa / insuficienta mobilierului urban (cosuri de gunoi, banci, etc.)
lluminare stradala slaba

Insuficiente treceri pentru pietoni

Altele:



22, Considerati dezvoltarea unei retele de piste de biciclisti o prioritate? *
Marcati un singur oval.

Da

Nu

23, Aveti vreo bicicleta functionala in gospodarie? *
Marcati un singur oval.

Nu
Da, o bicicleta
Da, 2 biciclete

Mai mult de 2 biciclete/gospodarie

24, Considerati oportuna dezvoltarea unui sistem de imprumutat/inchiriat biciclete?
*

Marcati un singur oval.

Da
Nu

25, Enumerati trei artere/zone pe care considerati crearea de piste de biciclete
necesara /oportuna. *

Despre parcari.



26. Cum apreciati numarul de locuri de parcare amenajate?*

Marcati un singur oval.

foarte putine peste nevoi

21, Cum apreciati costul parcarii in locuri amenajate?*

Marcati un singur oval.

1 2 3 4 5
nu exista costuri scump
Traficul si congestia.
28 Care reprezintd, in opinia dvs., principalele cauze ale aglomeratiei? *

29. Apreciati ca Bals este un oras: *

Marcati un singur oval.

foarte aglomerat aerisit
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