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MEMORIU DE PREZENTARE
I. Denumirea proiectului:


REABILITARE DRUM COMUNAL  DC31A, COMUNA ILEANDA, JUDEȚUL SĂLAJ
II.Titular:
- numele companiei: COMUNA ILEANDA
- adresa poştală: Comuna Ileanda, Judetul Sălaj, Str. 1 Decembrie 1918, nr. 43.
- numele persoanelor de contact: primar: LAR CORNEL DOREL





  proiectant: Sandor Marius, tel: 0743422300
III.Descrierea proiectului:
1. Amplasamentul proiectului:

Drumurile propuse spre modernizare sunt amplasate pe teritoriul administrativ al comunei ILEANDA, in localitatile Rogna si Padisu. 

În prezent centrul de comună, Ileanda beneficiează de avantajele oferite de accesul facil prin drumul  judetean si national,  însă dezvoltarea socio-economică a satelor aparţinătoare este îngreunată de starea precară a drumurilor comunale si a strazilor.           


Scopul investitiei:

Prin proiect se propune asigurarea conditiilor de circulatie normala pe  drumurile  din comuna Ileanda. 

          Necesitatea intocmirii  acestui proiect a apărut datorită situatiei precare a drumurilor de pe raza COMUNEI Ileanda.         
2. Situatia existentă:

Din punct de vedere al stării tehnice, strazile se prezintă astfel:

- nu au capacitate portantă corespunzătoare pentru preluarea unui trafic rutier, care creste cu trecerea timpului;

- nu au panta transversala spre exterior si apa stagnează în bălti pe platformă accelerând procesul de degradare;

- geometria transversală si pantele longitudinale nu pot asigura evacuarea apei pluviale de pe platforma drumului;

- zona carosabilului are o planeitate neadecvata desfasurarii unei circulații rutiere in condiții de siguranța si minim confort.

Tronsonul 1

- Tronsonul 1 al drumului comunal DC 33A cu L= 3800 m, este pietruit, slab compactat si are structura rutiera din materiale granulare de diverse grosimi, in general intre 15- 45 cm, realizata pe latimi variabile.

Tronsonul 2

- Tronsonul 2 al drumului comunal DC 33A cu L= 1900 m, este pietruit, slab compactat si are structura rutiera din materiale granulare de diverse grosimi, in general intre 15- 45 cm, realizata pe latimi variabile.

Tronsonul 3

- Tronsonul 3 al drumului comunal DC 33A cu L= 1125 m, este pietruit, slab compactat si are structura rutiera din materiale granulare de diverse grosimi, in general intre 15- 45 cm, realizata pe latimi variabile.
Apele pluviale se afla  in zona drumului datorita lipsei de panta a rigolelor de scurgere, colmatarii lor sau a lipsei totale de rigole. 

Podetele cat si rigolele de scurgere sunt acoperite de vegetatie, colmatate obstructionand scurgerea apelor din amonte in aval. Santurile laterale nu au panta si sectiunea necesara scurgerii apelor din zona drumului.
Suprafata ocupata :

     
Lucrarile  sunt  prevazute a se executa in exclusivitate pe traseul drumurilor existente. Nu sunt necesare modificari ale platformei si a partii carosabile a drumului . Lucrarile se vor executa pe platforma drumului 

       Suprafata de teren ocupata este de 36825 mp
   Principalele caracteristici tehnice ale drumului

        - clasa tehnica  a drumurilor  :  V

        - lungimea totala  a sectoarelor de drum propuse pentru reabilitare : 6825 m    

        - latimea partii carosabile: 4.00 m,

        - viteza de proiectare: 50 km/h.
Partea Carosabila

	DC 33A
	Lungime
	L car
	L ac
	Sistem rutier

	1.
	Tronson 1
	3800


	4
	2x0.5
	4 cm strat de uzura din BA16

	
	
	
	
	
	6 cm strat e uzura din BAD22.4

	
	
	
	
	
	10 cm strat de baza din macadam ordinar

	
	
	
	
	
	10 cm strat de fundatie din balast

	
	
	
	
	
	10 cm scarificare si cilindrare, pietruire existenta cu aport balast

	2
	Tronson 2
	1900
	4
	2x0.5
	4 cm strat de uzura din BA16

	
	
	
	
	
	6 cm strat e uzura din BAD22.4

	
	
	
	
	
	10 cm strat de baza din macadam ordinar

	
	
	
	
	
	10 cm strat de fundatie din balast

	
	
	
	
	
	10 cm scarificare si cilindrare, pietruire existenta cu aport balast 

	3
	Tronson 3
	1125
	4
	2x0.5
	4 cm strat de uzura din BA16

	
	
	
	
	
	6 cm strat e uzura din BAD22.4

	
	
	
	
	
	10 cm strat de baza din macadam ordinar

	
	
	
	
	
	10 cm strat de fundatie din balast

	
	
	
	
	
	10 cm scarificare si cilindrare, pietruire existenta cu aport balast 

	
	
	
	
	
	25 cm strat de fundatie din balast

	
	
	
	
	
	Strat de forma existent

	
	Total
	6825 m


Categoria de importanta : ” C “.
3. Situatia propusă:
In urma analizarii situatiei din teren si a investigatiilor  efectuate s-au propus spre rezolvare urmatoarele probleme:

Traseul drumului

                Prin proiect se prevede pastrarea traseului existent astfel incat nu vor fi ocupate terenuri suplimentare.
Profilul longitudinal

             In profil longitudinal linia roșie urmărește in principal pantele existente ale terenului. In profilul longitudinal s-a încercat respectarea pe cat posibil in ce privește:

- pasul minim de proiectare corespunzător vitezei de proiectare

- raze de racordare in plan vertical conform  STAS 

- declivitatea minima si maxima
Profilul transversal

Profilul transversal al străzii va fi preponderent cu panta unica conform  profilului

longitudinal si a planului de situație.

Caracteristici principale ale traseului in profil transversal:

- lățimea parții carosabile: - Bc = 4.00 m.

- panta transversala a partii carosabile: 2.50%.

- panta transversala a acostamentului: 4.00%.
Solutii tehnice 

            In urma analizării condiţiilor locale in context cu rezultatele studiului geotehnic, prevederile temei de proiectare, precum si datele statistice actuale si de perspectiva din studiul de circulaţie s-a făcut o predimensionare a structurii rutiere pentru partea carosabila a drumului.

  In baza predimensionarii pentru structura rutiera elastica adoptata a rezultat următoarea stratificatie:

- 4  cm strat de uzura BA16

- 6 cm strat de legatura BAD22.4

- 10 cm strat de baza din macadam ordinar
- 10 cm strat de fundatie din balast
- 10 cm scarificare si cilindrare, pietruire existenta cu aport balast.

In profil longitudinal axa roşie a drumului proiectat se va stabili de asa maniera ca sa asigure o buna poziţionare pe verticala, având in vedere asigurarea unei bune funcţionalităţi in lungul drumului, in vederea reducerii mişcărilor de terasamente.

Pământul in exces rezultat prin decaparea stratului vegetal de pe zona amprizei drumului, precum si volumul de pamant din debleu, se va transporta de pe amplasament la locurile de depozitare stabilite in prealabil, fara ca prin aceasta sa fie influenţaţi negativ factorii de mediu.

In secţiune transversala partea carosabila a drumului va avea o latime de 3.50 - 4.00, amenajata intr-o panta de 2.5%.

De-o parte si alta a drumului s-au prevăzut acostamente de cate 0.50m, din 10 cm piatra sparta si balast, cu asigurarea unei pante transversale de 4%.

            La execuţia lucrărilor se vor respecta prevederile caietelor de sarcini pe categorii de lucrări.

Dupa realizarea săpaturilor, se va urmări ca la realizarea stratului de piatra sparta sa se asigure bombamentul prevăzut cu pante transversale de 2.5%, in vederea păstrării grosimii constante a straturilor componente din structura rutiera.

Se va asigura compactarea corespunzătoare a stratului de piatra sparta si se va asigura o panta transversala corespunzătoare de 2.5%, iar calitatea materialelor  folosite va respecta granulozitatea prevăzuta in caietul de sarcini.

Se va trece la realizarea straturilor asfaltice din structura rutiera a drumului dupa verificarea si receptionarea satratului de piatra sparta

Ordinea de asternere a straturilor asfaltice se conformează structurii rutiere, adică:

-
stratul de legatura din beton asfaltic.;

-
stratul de uzura din beton asfaltic.

La prepararea, respectiv punerea in opera a straturilor asfaltice se vor respecta calitatea materialelor componente, granulozitatile adecvate, precum si toate prescripţiile in vigoare, referitor la temperatura materialelor componente in fluxul de preparare a mixturilor bituminoase.

Taluzurile marginale rezultate in urma realizării pârtii carosabile a drumului acestei rezolvări vor fi amenajate cu panta de 2:3, iar la baza taluzurilor de rambleu se vor amenaja şanţurile trapezoidale de pamant.

            Pe traseul drumului proiectat sunt prevăzut podeţe tubulare de beton armat cu diametre adecvate prevazute cu camere de cădere. Podetele se vor decolmata si se vor aduce in stare de functionare. Pe traseul drumului se vor executa santuri betonate, astfel incat sa se asigure scurgerea apelor din zona drumului.
4. Racordarea la reţelele utilitare existente în zonă:


Nu este cazul.

IV. Descrierea lucrarilor de demolare necesare:
Nu este cazul.

V. Descrierea amplasarii proiectului:
   - distanţa faţă de graniţe pentru proiectele care cad sub incidenţa Convenţiei privind evaluarea impactului asupra mediului în context transfrontieră, adoptată la Espoo la 25 februarie 1991, ratificată prin Legea nr. 22/2001, cu completările ulterioare;

   - localizarea amplasamentului în raport cu patrimoniul cultural potrivit Listei monumentelor istorice, actualizată, aprobată prin Ordinul ministrului culturii şi cultelor nr. 2.314/2004, cu modificările ulterioare, şi Repertoriului arheologic naţional prevăzut de Ordonanţa Guvernului nr. 43/2000 privind protecţia patrimoniului arheologic şi declararea unor situri arheologice ca zone de interes naţional, republicată, cu modificările şi completările ulterioare;

Drumurile propuse spre modernizare sunt amplasate pe teritoriul administrativ al  comunei ILEANDA.
VI. Descrierea tuturor efectelor semnificative posibile asupra mediului ale proiectului, în limita informaţiilor disponibile:
A. Surse de poluanţi şi instalaţii pentru reţinerea, evacuarea şi dispersia poluanţilor în mediu:

1. Protecţia calităţii apelor:



Natura lucrărilor propuse și tipul materialelor utilizate în cadrul investiției nu afectează calitatea apelor. La realizarea acestor lucrări nu se folosesc materiale sau substanțe care pot constitui surse de poluare pentru apă.
2. Protecţia aerului:

În cadrul investiției propuse nu sunt utilizate echipamente care pot afecta calitatea aerului.
3.Protecţia împotriva zgomotului şi vibraţiilor:



Lucrările propuse nu reprezintă surse de zgomot în exploatare.
4.Protecţia împotriva radiaţiilor:



Nu este cazul.

5.Protecţia solului şi a subsolului:



Materialele utilizate nu reprezintă surse de poluare pentru sol sau subsol. Pământul în exces va fi transportat în locuri special amenajate.


6. Protecţia ecosistemelor terestre şi acvatice:



Nu este cazul.

7. Protecţia aşezărilor umane şi a altor obiective de interes public:



Prin amplasarea unităţii se concluzionează faptul că nu se va genera impact asupra aşezările umane şi obiectivele de interes public, respectiv investiţii, monumente istorice şi de arhitectură, diverse aşezăminte sau zone de interes tradiţional.
8. Gospodărirea deşeurilor generate pe amplasament:


. Controlul poluării industriale, gestiunea deşeurilor; 

•
Activitatea desfășurată nu va genera poluare industrială .

•
 Deșeurile rezultate de pe amplasament pot fi:

           deşeuri de lemn şi  scoarţa                       - cod  03 03 01

           amestecuri metalice                                  - cod 17 04 07 

          deşeuri de beton şi nămoluri cu beton       - cod  10 13 14

 Excesul de pământ rezultat din săpături se va transporta în locuri special amenajate.
9.Gospodărirea substanţelor şi preparatelor chimice periculoase:



Nu este cazul.
B. Utilizarea resurselor naturale, în special a solului, a terenurilor, a apei şi a biodiversităţii.


Nu este cazul.
VII. Descrierea aspectelor de mediu susceptibile a fi afectate în mod semnificativ de proiect:


Nu este cazul.
VIII. Prevederi pentru monitorizarea mediului


Prin amplasarea investitiei se concluzionează faptul că nu se va genera impact asupra aşezările umane şi obiectivelor de interes public, respectiv investiţii, monumente istorice şi de arhitectură, diverse aşezăminte sau zone de interes tradiţional.
IX.Legătura cu alte acte normative şi/sau planuri/ programe/ strategii/ documente de planificare:
A.Justificarea încadrării proiectului, după caz, în prevederile altor acte normative naţionale care transpun legislaţia comunitară (IPPC, SEVESO, COV, LCP, Directiva-cadru apă, Directiva-cadru aer, Directiva-cadru a deşeurilor etc.)



Nu este cazul.
B. Se va menţiona planul/ programul/ strategia/ documentul de programare/ planificare din care face proiectul, cu indicarea actului normativ prin care a fost aprobat.


Nu este cazul.
X. Lucrări necesare organizării de şantier:

- descrierea lucrărilor necesare organizării de şantier:

Pentru realizarea obiectivului, pe lângă lucrările de bază, se vor executa următoarele lucrări de organizare a activităţii de construcţie:

· Împrejmuirea incintei de lucru cu un gard provizoriu din stâlpi de ţeavă şi plasă de sârmă şi poartă de acces din cadru metalic şi plasă de sârmă.

· Realizarea unui WC uscat.

· Realizarea unui branşament electric îngropat de la reţeaua electrică existentă.

· Realizarea unei barăci din scândură cu învelitoare din tablă cutată (construcţie demontabilă), pentru depozitarea materialelor mărunte, a sacilor de ciment şi var, a sculelor şi ca vestiar pentru personalul de execuţie.

· Realizarea unui ţarc împrejmuit cu stâlpi de lemn şi sârmă ghimpată pentru depozitarea materialului lemnos pentru cofraje, oţel beton, paleţi cu blocuri ceramice, profile metalice etc.

· Realizarea unei platforme din balast compactat prevăzută cu pante spre exterior, pentru depozitarea agregatelor utilizate la prepararea loco-obiect a betoanelor şi mortarelor.

· Realizarea unui banc de lucru pentru îndreptarea, tăierea şi fasonarea oţelului beton.

· Realizarea unei platforme de lucru pentru pozarea malaxorului pentru prepararea betoanelor şi mortarelor loco-obiect.

· Realizare racordului la reţeaua proprie de alimentare cu apa.

- localizarea organizării de şantier:


Organizarea de şantier se va realize pe amplasamentul propus pentru investiţie situat în comuna Ileanda, jud. Sălaj. 
- descrierea impactului asupra mediului a lucrărilor organizării de şantier:


Toate lucrările aferente organizării de şantier sunt lucrări provizorii care nu vor avea un impact pe termen lung sau pe termen scurt asupra mediului.

- surse de poluanţi şi instalaţii pentru reţinerea, evacuarea şi dispersia poluanţilor în mediu în timpul organizării de şantier,
- dotări şi măsuri prevăzute pentru controlul emisiilor de poluanţi în mediu:


Maşinile şi utilajele folosite la execuţia lucrărilor vor fi dotate cu filtre de particule şi echipamente ce vor asigura limitele legale de noxe emise în atmosferă.  Platformele din incinta amplasamentului vor fi în permanenţă stropite cu apă pentru a împiedica ridicarea prafului. 

Deşeurile de material lemnos se vor arde iar rumeguşul se va transporta la containerul de colectare a gunoiului menajer. Capetele de bare din oţel beton se vor colecta într-un container se vor transporta la o unitate de coplectare a deseurilor metalice tip REMAT. Resturile de betoane şi mortare proaspete se colectează şi se utilizează în umpluturi. Excesul de pământ rezultat din săpături se va transporta în locuri special amenajate. Nu se utilizează produse toxice sau alte produse ce pot produce vicii ale mediului.
XI.Lucrări de refacere a amplasamentului la finalizarea investiţiei, în caz de accidente şi/sau la încetarea activităţii, în măsura în care aceste informaţii sunt disponibile:


Dupa finalizarea lucrarilor, zonele de pe amplasament se vor reface prin realizarea de umpluturi cu pamant rezultat din sapaturi. Terenul va fi adus la starea initiala la finalizarea lucrarilor.


Masurile tehnologice si organizatorice pentru protectia mediului inconjurator luate prin proiectare conduc la aprecierea ca poluarea produsa in perioada de functionare se va situa in domeniul nesemnificativ, in conditii de respectare a legislatiei privind functionarea unitatii,  din toate punctele de vedere. 


Unitatea nu generează deşeuri.


Prin natura investitiei, aceasta este prevazuta ca fiind o investitie pe termen lung si astfel nu se pune problema refacerii/restaurarii amplasamentului ca urmare a incetarii activitatii.
XII. Anexe - piese desenate:


Conform planuri anexate la documentatie.
XIII. Pentru proiectele care intră sub incidenţa prevederilor art. 28 din Ordonanţa de urgenţă a Guvernului nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei şi faunei sălbatice, aprobată cu modificări şi completări prin Legea nr. 49/2011, cu modificările şi completările ulterioare, memoriul va fi completat cu următoarele:
a) descrierea succintă a proiectului şi distanţa faţă de aria naturală protejată de interes comunitar, precum şi coordonatele geografice (Stereo 70) ale amplasamentului proiectului. Aceste coordonate vor fi prezentate sub formă de vector în format digital cu referinţă geografică, în sistem de proiecţie naţională Stereo 1970, sau de tabel în format electronic conţinând coordonatele conturului (X, Y) în sistem de proiecţie naţională Stereo 1970;
   Prin proiect se propune modernizarea drumului comunal DC31A, prin refacerea partii carosabile, a acostamentelor, a santurilor si a podetelor. Lucrarile de modernizare, se vor realiza pe traseul drumurilor existente.

Amplasamentul se regaseste in aria protejata SPA „Cursul mijlociu al Somesului” si cca. 1 km fata de SCI „Lozna”.
	Strada
	Coordonate

	
	X(m)
	Y(m)

	Tronson 1
	394244.04
	649814.73

	
	393714.47
	649458.16

	
	393663.43
	647698.12

	
	393572.22
	647189.47

	Tronson 2
	393716.77
	649474.77

	
	393663.47
	649552.10

	
	392099.79
	649070.75

	Tronson 3
	393652.72
	647704.06

	
	393431.98
	647636.10

	
	392599.42
	647941.20


b) numele şi codul ariei naturale protejate de interes comunitar;
 Cursul Mijlociu al Somesului - ROSPA 0114.
[image: image1.jpg]



Harta arii protejate si drumurile propuse pentru reabilitare
  c) prezenţa şi efectivele/suprafeţele acoperite de specii şi habitate de interes comunitar în zona proiectului;

In zona in care se desfasoara proiectul, dar si in vecinateatea lui se regasesc populatiile cuibaritoare de cristel de câmp (Crex crex), ciocârlie de padure (Lullula arborea), ghionoaie sura (Picus canus), ciocanitoare de stejar (Dendrocopus medius), sfrâncioc rosiatic (Lanius collurio), sfrâncioc cu fruntea neagra (Lanius minor), viespar (Pernis apivorus) si acvila mica (Hieraaetus pennatus). Este o zona de deal cu un aspect foarte variat, care cuprinde lunca Somesului si dealurile împadurite care o înconjoara. Zona proiectului este concentrata îndeosebi în vecinatatea râului, fiind destinata cu precadere agriculturii, reprezentând un habitat prielnic pentru cristelul de câmp. Este o zona importanta de cuibarit pentru sfrânciocul cu fruntea neagra. Se remarca un procentul relativ ridicat al dealurilor ierboase cu tufarisuri unde întâlnim în numar mare sfrânciocul rosiatic (Lanius collurio) si ciocârlia de padure (Lullula arborea). În padurile batrâne, pe lânga pasari rapitoare care cuibaresc în numar apreciabil cum ar fi viesparul (Pernis apivorus) exista o populatie importanta de ciocanitoare de stejar

(Dendrocopus medius) si ghionoaie sura (Picus canus).
   d) se va preciza dacă proiectul propus nu are legătură directă cu sau nu este necesar pentru managementul conservării ariei naturale protejate de interes comunitar;

Proiectul propus nu are legătură directă cu si nu este necesar pentru managementul conservării ariei naturale protejate de interes comunitar.
  e) se va estima impactul potenţial al proiectului asupra speciilor şi habitatelor din aria naturală protejată de interes comunitar;
Proiectul propus nu are impact asupra speciilor şi habitatelor din aria naturală protejată de interes comunitar.
XIV. Pentru proiectele care se realizează pe ape sau au legătură cu apele, memoriul va fi completat cu următoarele informaţii, preluate din Planurile de management bazinale, actualizate:

Nu este cazul.

XV. Criteriile prevăzute în anexa nr. 3 la Legea nr  privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice şi private asupra mediului se iau în considerare, dacă este cazul, în momentul compilării informaţiilor în conformitate cu punctele III-XIV.
Nu este cazul.

	
	Semnătura şi ştampila titularului
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