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Continut observatie

Raspuns

Observatii inregistrate la APM Sibiu inainte de data dezbaterii publice

1 | 18520/17.10.2022 | 1. Eliminarea giratoriilor si 1. inlocuirea giratoriilor de la capete (banuiesc ca despre acestea este vorba) cu bretele nu este posibila, deoarece pentru cei care intra pe VOSS prin virare la stanga se creaza conflict
inlocuirea acestora cu bretele | cu cei care vin din sens opus si merg inainte. Inlocuirea ar fi posibila cu pasaj denivelat, dar asta ar duce la ocuparea suplimentara de terenuri si cresterea nejustificata a costurilor de
2. amplasarea parapetilor pe realizare. Trebuie tinut cont si de faptul ca ambele capete ale VOSS se gasesc pe zone cu restrictie de viteza de 50 km/ora.
laterale 2. Pe toata lungimea VOSS sunt prevazuti parapeti laterali pe ambele laturi si axiali.
3. refugii prevazute pe fiecare | 3. La km 6+425 sunt prevazute parcari de scurta durata pe ambele sensuri de circulatie.
sens pentru autovehicule
defecte
2 | 18780/20.10.2022 | Amplasare panouri In cadrul Studiului de fezabilitate s-au prevazut 17,51 km de panouri fonoabsorbante. In distribuirea lor vom tine cont si de sugestiile facute.
fonoabsorbante
3| 18862/21.10.2022 | Nu este de acod cu traseul Planul Urbanistic Zonal analizeaza contextul in care va fi introdusa dezvoltarea propusa si stabileste conditiile de integrare a dezvoltarii in raport cu zona adiacenta, actiunile si masurile
variantei de rezolvare a acestora, pe baza analizei multicriteriale a situatiei existente, coroborata cu intentiile si directiile de dezvoltare propuse de beneficiar si agreate de autoritatea publica
locala.
Evaluarea alternativelor de implementare a PUZ “Varianta Ocolitoare Sibiu Sud” s-a concretizat prin elaborarea unui studiu pentru identificarea variantelor de traseu posibile si selectia
alternativei optime.
Consiliului Judetean Sibiu a incheiat un contract cu Asocierea Societatea Beta Cops SRL - Societatea Total Road SRL avand ca obiect realizarea studiului de fezabilitate si a planului
urbanistic zonal pentru obiectivul de investitii Varianta Ocolitoare Sibiu Sud. Tn acest context, toate documentatiile care au stat la baza PUZ-ului au fost obtinute si intocmite de citre
prestator.
Comisia Tehnicd de Amenajare a Teritoriului si Urbanism a emis Propunerea de avizare - faza preliminard FAVORABILA pentru Planul Urbanistic Zonal si Regulamentul Local de Urbanism
aferent proiectului - ,,Construire Varianta Ocolitoare Sibiu Sud”. Atasat prezentei, va transmitem plansele aprobate in comisie, pe zona UAT Sibiu, care contin si PUZ-ul la care faceti
4| 19063/26.10.2022 | planse PUZ ilustrate gresit referire.
5| 19084/26.10.2022 | Varianta propusa este nociva Realizarea obiectivului de investitii ,Varianta ocolitoare Sibiu Sud” este de interes judetean si national, face parte din actiunile strategice ale Planului de Mobilitate Urbana Durabila al
mediului si locuitorilor din Municipiului Sibiu si din Programul Operational Infrastructura Mare 2014-2020, in cadrul Axei Prioritare 1-imbunatitatirea mobilititii prin dezvoltarea retelei TEN-T si a metroului,
urmatoarele considerente: Obiectiv Specific 1.1. Apel de proiecte pentru Dezvoltarea Infrastructurii Rutiere-proiecte noi de investitii, Operatiunea-Cresterea mobilitatii pe reteaua rutiera TEN-T centrala.
- suprafata afectata este Suprafata de teren afectata corespunde categoriei drumului proiectat conform normelor tehnice aprobate prin legislatia in vigoare, respectiv categorie tehnica I, cu doua benzi pe sens
foarte mare, va afecta natura, | cu latimea de 3,50 m fiecare.
flora, fauna si oamenii Tn ceea ce priveste sustenabilitatea obiectivului de investitii privind kilometri parcursi, timp si noxe, in cadrul Studiului de trafic, a fost analizata reteaua de transport existentd, evolutia
-varianta este nesustenabil3, traficului pe principalele drumuri de penetratie, fluxurile de trafic si nivelul de serviciu bazat pe raportul debit capacitate, atat la nivelul anului de baza, cat si la nivelul etapelor de
kilometri parcursi, timp si perspectiva.
noxe Traseul propus prin PUZ nu va afecta zona de agrement, potecile sau pistele de biciclete. Tn acest sens, pista de biciclete amenajata Sibiu - R3sinari va fi supratraversata printr-un pod,
- zona de agrement cu poteci fiind traversat DJ 106 A si raul Sevis. De asemenea, traseul nu intersecteaza aria naturala protejata, implicit nici potecile sau traseele din padure.
si piste de biciclete va fi Tn vederea mentinerii conectivititii intre habitatele speciilor de faun3, element esential pentru asigurarea unei stiri bune de conservare a populatiilor acestora, varianta ocolitoare
compromisa prevede realizarea de structuri multifunctionale. Planul propus prevede poduri pentru acces la terenuri agricole /pasaje/ viaducte care vor asigura si deplasarea faunei salbatice.
-efectele asupra rezervatiei Dimensionarea acestora va lua Tn considerare aspectele legate de functionalitatea structurilor. Mai mult, se vor monta panouri fonoabsorbante in zonele de locuit si in zona padurii.
naturale “Parcul Natural
Dumbrava Sibiului”; trasee de
deplasare a faunei salbatice
19094/27.10.2022 | Constructia de drumuri Oportunitatea si necesitatea investitiei - necesitatea realizarii unei variante ocolitoare a reiesit din sondajul pe care Banca Mondiala I-a efectuat in anul 2019, n randul cetatenilor din
judetene cu piste de biciclete | Judetul Sibiu. Aceasta va asigura o decongestionare a traficului din municipiul Sibiu precum si din localitatile limitrofe acestuia, in special in zonele de intrare in municipiu.Beneficiile
realizarii variantei ocolitoare vizeaza printre altele:
- mbunatatirea considerabila a traficului, prin fluenta circulatiei si reducerea timpilor de parcurs inspre/dinspre Municipiul Sibiu si localitatile din zona de sud a acestuia;
- crearea premiselor unei dezvoltari economice si sociale in UAT-urile traversate de acest drum, care va avea descarcare pe fiecare drum judetean;
- preluarea si dirijarea traficul catre obiective turistice cum ar fi: Statiunea Montana Paltinis, Marginimea Sibiului si Statiunea Balneoclimaterica Ocna Sibiului.
Prin solutiile adoptate, Consiliul Judetean Sibiu urmareste promovarea unui sistem de transport durabil si prietenos cu mediul inconjurator (montarea de panouri fonoabsorbante,
creearea de culoare pentru trecerea animalelor, parcari, racordari / descarcari la drumurile judetene, spatiu pentru utilitati, etc.), care va facilita transportul in conditii de siguranta,
rapid si eficient, pentru persoane si marfuri, cu un nivel de servicii la standarde europene. Conform celor prezentate, consideram ca implementarea proiectului “Construire Varianta
6 Ocolitoare Sibiu Sud” are un impact benefic asupra traficului rutier urmarind cresterea investitiilor in zona tranzitata si a nivelului de trai pentru ceatenii Judetului Sibiu.




19093/27.10.2022

Rasinariul va ajunge un fel de
Aciliu, Saliste

Oportunitatea si necesitatea investitiei - necesitatea realizarii unei variante ocolitoare a reiesit din sondajul pe care Banca Mondiala I-a efectuat in anul 2019, in randul cetatenilor din
Judetul Sibiu. Aceasta va asigura o decongestionare a traficului din municipiul Sibiu precum si din localitatile limitrofe acestuia, in special in zonele de intrare in municipiu.Beneficiile
realizarii variantei ocolitoare vizeaza printre altele:

- Tmbunatatirea considerabila a traficului, prin fluenta circulatiei si reducerea timpilor de parcurs inspre/dinspre Municipiul Sibiu si localitatile din zona de sud a acestuia;

- crearea premiselor unei dezvoltari economice si sociale in UAT-urile traversate de acest drum, care va avea descarcare pe fiecare drum judetean;

- preluarea si dirijarea traficul catre obiective turistice cum ar fi: Statiunea Montana Paltinis, Marginimea Sibiului si Statiunea Balneoclimaterica Ocna Sibiului.

Prin solutiile adoptate, Consiliul Judetean Sibiu urmareste promovarea unui sistem de transport durabil si prietenos cu mediul inconjurator (montarea de panouri fonoabsorbante,
creearea de culoare pentru trecerea animalelor, parcari, racordari / descarcari la drumurile judetene, spatiu pentru utilitati, etc.), care va facilita transportul in conditii de siguranta,
rapid si eficient, pentru persoane si marfuri, cu un nivel de servicii la standarde europene. Conform celor prezentate, consideram ca implementarea proiectului “Construire Varianta
Ocolitoare Sibiu Sud” are un impact benefic asupra traficului rutier urmarind cresterea investitiilor in zona tranzitata si a nivelului de trai pentru ceatenii Judetului Sibiu.

19107/27.10.2022

planse PUZ ilustrate gresit

Consiliului Judetean Sibiu a incheiat un contract cu Asocierea Societatea Beta Cops SRL - Societatea Total Road SRL avand ca obiect realizarea studiului de fezabilitate si a planului
urbanistic zonal pentru obiectivul de investitii Varianta Ocolitoare Sibiu Sud. Tn acest context, toate documentatiile care au stat la baza PUZ-ului au fost obtinute si intocmite de citre
prestator.

Comisia Tehnicd de Amenajare a Teritoriului si Urbanism a emis Propunerea de avizare - faza preliminard FAVORABILA pentru Planul Urbanistic Zonal si Regulamentul Local de Urbanism
aferent proiectului - ,,Construire Varianta Ocolitoare Sibiu Sud”. Atasat prezentei, va transmitem plansele aprobate in comisie, pe zona UAT Sibiu, care contin si PUZ-ul la care faceti
referire.

19126/27.10.2022

Afectarea biodiversitatii si
calitatea vietii in zona Tropinii
Noi

Oportunitatea si necesitatea investitiei - necesitatea realizarii unei variante ocolitoare a reiesit din sondajul pe care Banca Mondiala I-a efectuat in anul 2019, in randul cetatenilor din
Judetul Sibiu. Aceasta va asigura o decongestionare a traficului din municipiul Sibiu precum si din localitatile limitrofe acestuia, in special in zonele de intrare in municipiu.Beneficiile
realizarii variantei ocolitoare vizeaza printre altele:

- imbunétatirea considerabila a traficului, prin fluenta circulatiei si reducerea timpilor de parcurs inspre/dinspre Municipiul Sibiu si localitatile din zona de sud a acestuia;

- crearea premiselor unei dezvoltari economice si sociale in UAT-urile traversate de acest drum, care va avea descarcare pe fiecare drum judetean;

- preluarea si dirijarea traficul catre obiective turistice cum ar fi: Statiunea Montana Paltinis, Marginimea Sibiului si Statiunea Balneoclimaterica Ocna Sibiului.

Prin solutiile adoptate, Consiliul Judetean Sibiu urmareste promovarea unui sistem de transport durabil si prietenos cu mediul inconjurdtor (montarea de panouri fonoabsorbante,
creearea de culoare pentru trecerea animalelor, parcari, racordari / descarcari la drumurile judetene, spatiu pentru utilitati, etc.), care va facilita transportul in conditii de siguranta,
rapid si eficient, pentru persoane si marfuri, cu un nivel de servicii la standarde europene. Conform celor prezentate, consideram ca implementarea proiectului “Construire Varianta
Ocolitoare Sibiu Sud” are un impact benefic asupra traficului rutier urmarind cresterea investitiilor in zona tranzitata si a nivelului de trai pentru ceatenii Judetului Sibiu.

Prin realizarea traseului propus, se vor putea crea conexiuni rutiere intre tramele stradale ale municipiului Sibiu si ale U.A.T.- urilor invecinate, asigurandu-se legaturi directe intre noile
dezvoltari (in special cele din partea de sud-vest a zonei studiate) si municipiul Sibiu. Se va asigura o fluidizare semnificativa a mobilitatii la nivelul municipiului Sibiu si a localitatilor din
zona metropolitana.

Schimburile de fluxuri de circulatie vor permite scurtarea timpilor de transport si imbunatatirea conditiilor de siguranta si confort al circulatiei. Conectarea cartierelor nou construite la
limita de sud a Municipiului Sibiu si crearea de infrastructuri rutiere alternative pentru transportul auto dinspre sudul Municipiului catre zona industriala vest, asigura scoaterea
traficului auto de interes local din interiorul municipiului.

Traseul planului propus nu traverseaza aria naturald protejata si nu ocupa suprafete in fond forestier. De asemenea, traseul asigura structuri de traversare pentru deplasarea faunei
salbatice. Dimensionarea acestora va lua in considerare aspectele legate de functionalitatea structurilor. Mai mult, se vor monta panouri fonoabsorbante in zonele de locuit si in zona
padurii care vor limita efectele asupra biodiversitatii.




10

19143/27.10.2022

Modificarea traseului,
restrangerea drepturilor de
proprietate, reducerea valorii
terenului, calitatea apei, a
aerului, poluare fonics,
degradarea panzei freatice

Tn conformitate cu art. 2 alin. (1) lit. a) din LEGEA nr. 255 din 14 decembrie 2010 privind exproprierea pentru cauza de utilitate publicd, necesara realizirii unor obiective de interes
national, judetean si local, sunt declarate de utilitate publica urmatoarele lucrari:

a) lucrarile de constructie, reabilitare si modernizare de drumuri si parcari de interes national, judetean si local, precum si toate lucrarile de constructie, reabilitare si extindere a
infrastructurii feroviare publice, lucrarile necesare dezvoltarii retelei de transport cu metroul si de modernizare a retelei existente, lucrarile de dezvoltare a infrastructurii aeroportuare,
precum si a infrastructurii de transport naval;

Potrivit prevederilor art. 3 al aceleiasi legi “pot fi expropriate bunurile imobile proprietate a persoanelor fizice sau persoanelor juridice, cu sau fara scop lucrativ, si a oricaror alte
entitati, precum si cele aflate in proprietatea privata a comunelor, oraselor, municipiilor si judetelor, pe care se realizeaza lucrarile de utilitate publica de interes national, judetean si
local.”

Prin realizarea traseului propus, se vor putea crea conexiuni rutiere intre tramele stradale ale municipiului Sibiu si ale U.A.T.- urilor invecinate, asigurandu-se legaturi directe intre noile
dezvoltari (in special cele din partea de sud-vest a zonei studiate) si municipiul Sibiu. Se va asigura o fluidizare semnificativa a mobilitatii la nivelul municipiului Sibiu si a localitatilor din
zona metropolitana.

n ceea ce priveste calitatea aerului in judetul Sibiu, evaluarea situatiei existente s-a realizat utilizind date din Raportul anual privind starea mediului, elaborat de Agentia pentru
Protectia Mediului Sibiu (2021). Raportul releva faptul ca in ultimii 5 ani nu au existat depasiri ale valorilor limita stabilite pentru protectia sanatatii umane, pentru toti poluantii
monitorizati in reteaua automata de monitorizare a calitatii aerului. De asemenea, trebuie avute in vedere si evolutia pietei de masini electrice si hibride, dar si reglementarile privind
emisiile de poluanti adoptate la nivel national si al Uniunii Europene (standard EURO6). Masinile electrice vor fi o componenta importanta a traficului auto in viitor. Trecerea catre
emisii reduse de carbon va face ca emisiile totale datorate masinilor electrice (productie si consum de electricitate) sa fie reduse cu circa 70% pana in 2050, fata de nivelul actual.
Referitor la poluarea fonica varianta ocolitoare va crea un disconfort, dar prin masurile de reducere propuse efectele se vor diminua. Una dintre masuri este de a se monta panouri
fonoabsorbante in zonele de locuit si in zona de padure.

Studiul preliminar al calitatii apei de suprafata si subterane a fost realizat in baza datelor existente in Planul de management al Bazinului Hidrografic Olt, a monitorizarii prin forajele
hidro-geologice existente, efectuate de Administratia Bazinala de Apa Olt. Zona analizata se suprapune cu corpul de apa subterana ROOTO5 Depresiunea Sibiu. Din analiza datelor
prezentate in planul de management bazinal, corpul de apa subterana ROOTO5 se afla in stare chimica buna. Corpurile de apa de suprafata vor fi supratraversate de drumul propus prin
poduri/viaducte etc. Toate podurile, pasajele, podetele vor fi dimensionate corespunzator si vor respecta normativele de proiectare, standardele si legislatia in vigoare. Prin
respectarea masurilor propuse prin plan, starea ecologica si chimica a corpurilor de apa de suprafata si subterane intersectate nu va fi afectata.
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19274/28.10.2022

Sursa de alimentare cu apa -
fantana proprie; afectarea
panzei freatice; culoarele
naturale pentru animale;
poluarea aerului din traficul
auto

Traseul planului propus nu traverseaza aria naturala protejata si nu ocupa suprafete in fond forestier. De asemenea, traseul asigura structuri de traversare pentru deplasarea faunei
salbatice. Dimensionarea acestora va lua in considerare aspectele legate de functionalitatea structurilor.

Regimul hidrologic al drumului este 2b, conform STAS 1709/2-1990, pentru sectoare de drum situate in rambleu mai mic de 1 m, la nivelul terenului, in profil mixt sau debleu. Drumul in
rambleu, este drumul a carui parte carosabila este mai inalta decat nivelul elementelor de decor si a rigolei astfel incat lucrarile nu vor afecta apele subterane. De asemenea, pentru
evitarea sursei de apa subterane (Lunca Stezii) si a zonei de protectie sanitara, proiectul propune realizarea unui viaduct cu lungimea totala de 323,0 m, la km 12+221.

Tn ceea ce priveste calitatea aerului in judetul Sibiu, evaluarea situatiei existente s-a realizat utilizind date din Raportul anual privind starea mediului, elaborat de Agentia pentru
Protectia Mediului Sibiu (2021). Raportul releva faptul ca in ultimii 5 ani nu au existat depasiri ale valorilor limita stabilite pentru protectia sanatatii umane, pentru toti poluantii
monitorizati in reteaua automata de monitorizare a calitatii aerului. De asemenea, trebuie avute in vedere si evolutia pietei de masini electrice si hibride, dar si reglementarile privind
emisiile de poluanti adoptate la nivel national si al Uniunii Europene (standard EURO6). Masinile electrice vor fi o componenta importanta a traficului auto in viitor. Trecerea catre
emisii reduse de carbon va face ca emisiile totale datorate masinilor electrice (productie si consum de electricitate) sa fie reduse cu circa 70% pana in 2050, fata de nivelul actual.




12 | 19205/28.10.2023 | a. Cum este protejat a. Transhumanta in Romania nu este inclusa in lista patrimoniului UNESCO, pand la aceasta data. (http://www.cultura.ro/unesco). Pentru PUZ Construire Varianta Ocolitoare Sibiu Sud a
patroimoniul national- fost obtinut avizul autoritatii competente pentru cultura.
transhumanta- UNESCO? Prin | b. Rezervatia naturala Parcul Natural Dumbrava Sibiului a fost declarata prin Legea 5/2000, ca rezervatia mixta la nivel judetean. Planul propus nu intersecteaza siturile Natura 2000 si
certificatul de urbanism a fost | se afla la distante considerabile fata de acestea. Traseul planului propus nu traverseaza aria naturala protejata si nu ocupa suprafete in fond forestier. De asemenea, varianta ocolitoare
solicitat avizul pentru cultura? | va asigura structuri de traversare pentru deplasarea faunei salbatice. Dimensionarea acestora va lua in considerare aspectele legate de functionalitatea structurilor. Mai mult, se vor
b. Efectele asupra rezervatiei monta panouri fonoabsorbante in zonele de locuit si Tn zona padurii care vor limita efectele asupra biodiversitatii.
naturale Dumbrava Sibiului c. Conform ” Raportului anual privind starea mediului in judetul Sibiu, anul 2021, Agentia pentru Protectia Mediului Sibiu”, din datele masurate Tn municipiul Sibiu au fost inregistrate
c. Zona de locuit Tropini - depdsiri ale standardelor si normele sanitare si de mediu, in functie de categoria tehnica a strizilor, cele mai afectate zone fiind intersectiile aglomerate. Tn etapa de executie
poluare fonica, scaderea disconfortul creat va fi temporar, efectele se vor manifesta cu extindere locala, in zona amplasamentelor de lucrari, de scurtd durata. Pentru reducerea disconfortului fonic din zonele
valorii imobiliare afectate de zgomotul generat in urma traficului rutier de pe varianta ocolitoare propusa, se recomanda montarea de panouri fonoabsorbante in portiunile din vecinatatea zonelor
d. Impactul asupra peisajului rezidentiale si/sau a zonelor protejate.
Impact socio-economic d. Pe amplasamentul planului propus nu exista vegetatie cu potential peisagistic sau alte elemente ale cadrului natural de interes ce pot fi afectate prin realizarea investitiei propuse.
negativ in zona Rasinari, Traseul “PUZ — Construire Varianta Ocolitoare Sibiu Sud” se regaseste in vecinatatea ariei naturale de interes national RONPAQ723 Parcul Natural Dumbrava Sibiului.
nerespectarea dreptului la Pentru aliniament pot fi stabilite anumite principii de baza sau recomandari pentru alegerea celei mai bune rute a variantei ocolitoare planificate, adaptate fiecarui tip de peisaj.
viata privata; Traseul intersecteaza in principal agroecosisteme si pasuni degradate. Peisajele plate pot include habitate variate.
Aliniamentul care urmareste linia unei culmi este o optiune buna in ceea ce priveste incadrarea in peisaj, deoarece permite infrastructurii sa ramana ascunsa vederii. Chiar si culmile
mici ofera posibilitati pentru un aliniament potrivit. Acest tip de aliniament poate aduce, de asemenea, unele beneficii pentru viata salbatica, de exemplu, niveluri mai scazute de
zgomot, reducerea perturbarii luminoase.
n zona localitatii Poplaca citre Résinari, traseul PUZ urmareste linia unei culmi, fira a afecta fondul forestier.
Cursurile de apa vor fi supratraversate prin pasaje, podete si pod, fiind respectate standardele privind structurile, profilurile si lucrarile de arta proiectate. Principiul de baza in
aliniamentul unui drum pe directia unui curs de apa este mentinerea in cea mai mare masura posibila a starii naturale a albiei cursului de ap3, a fluxului de apa, precum si a vegetatiei
ripariene. Planul propus se regaseste in peisaje urbane si suburbane cu un caracter puternic antropogen, cu elemente de transport si locuinte care sunt dominante in raport cu
elementele naturale.
Terasamentele, lucrarile de modificare a formei naturale a terenului, vor fi efectuate numai in interiorul terenului reglementat, in asa fel incat sa nu fie afectate terenurile invecinate.
Planul prevede plantare de fasii verzi de protectie / bariere tehnice izolatoare de-a lungul cdilor rutiere majore, fara a periclita vizibilitatea la trafic.Prin facilitarea accesului la zone cu
potential turistic imbunatatirea infrastructurii de transport poate determina potentiale efecte pozitive din perspectiva valorificarii unor obiective din patrimoniul cultural si/sau natural.
13 | 19262/28.10.2022 | Modificarea traseului, Tn conformitate cu art. 2 alin. (1) lit. a) din LEGEA nr. 255 din 14 decembrie 2010 privind exproprierea pentru cauza de utilitate publicd, necesard realizirii unor obiective de interes

restrangerea drepturilor de
proprietate, reducerea valorii
imobilului, calitatea apei, a
aerului, poluare fonics,
degradarea panzei freatice

national, judetean si local, sunt declarate de utilitate publicd urmatoarele lucrari:

a) lucrarile de constructie, reabilitare si modernizare de drumuri si parcari de interes national, judetean si local, precum si toate lucrarile de constructie, reabilitare si extindere a
infrastructurii feroviare publice, lucrarile necesare dezvoltarii retelei de transport cu metroul si de modernizare a retelei existente, lucrarile de dezvoltare a infrastructurii aeroportuare,
precum si a infrastructurii de transport naval;

Potrivit prevederilor art. 3 al aceleiasi legi “pot fi expropriate bunurile imobile proprietate a persoanelor fizice sau persoanelor juridice, cu sau fara scop lucrativ, si a oricaror alte
entitati, precum si cele aflate in proprietatea privata a comunelor, oraselor, municipiilor si judetelor, pe care se realizeaza lucrarile de utilitate publica de interes national, judetean si
local.”

Prin realizarea traseului propus, se vor putea crea conexiuni rutiere intre tramele stradale ale municipiului Sibiu si ale U.A.T.- urilor Tnvecinate, asigurandu-se legaturi directe intre noile
dezvoltari (in special cele din partea de sud-vest a zonei studiate) si municipiul Sibiu. Se va asigura o fluidizare semnificativa a mobilitatii la nivelul municipiului Sibiu si a localitatilor din
zona metropolitana.

n ceea ce priveste calitatea aerului in judetul Sibiu, evaluarea situatiei existente s-a realizat utilizand date din Raportul anual privind starea mediului, elaborat de Agentia pentru
Protectia Mediului Sibiu (2021). Raportul releva faptul ca in ultimii 5 ani nu au existat depasiri ale valorilor limita stabilite pentru protectia sdnatatii umane, pentru toti poluantii
monitorizati in refeaua automata de monitorizare a calitatii aerului. De asemenea, trebuie avute Tn vedere si evolutia pietei de masini electrice si hibride, dar si reglementarile privind
emisiile de poluanti adoptate la nivel national si al Uniunii Europene (standard EUROG6). Masinile electrice vor fi o componenta importanta a traficului auto in viitor. Trecerea catre
emisii reduse de carbon va face ca emisiile totale datorate masinilor electrice (productie si consum de electricitate) sa fie reduse cu circa 70% pana in 2050, fata de nivelul actual.
Referitor la poluarea fonica varianta ocolitoare va crea un disconfort, dar prin masurile de reducere propuse efectele se vor diminua. Una dintre masuri este de a se monta panouri
fonoabsorbante in zonele de locuit si in zona de padure.

Studiul preliminar al calitatii apei de suprafata si subterane a fost realizat in baza datelor existente in Planul de management al Bazinului Hidrografic Olt, a monitorizarii prin forajele
hidro-geologice existente, efectuate de Administratia Bazinala de Apa Olt. Zona analizata se suprapune cu corpul de apa subterand ROOTO5 Depresiunea Sibiu. Din analiza datelor
prezentate in planul de management bazinal, corpul de apa subterana ROOTO5 se afla in stare chimica buna. Corpurilor de apa de suprafata vor fi supratraversate de drumul propus
prin poduri/viaducte etc. Toate podurile, pasajele, podetele vor fi dimensionate corespunzator si vor respecta normativele de proiectare, standardele si legislatia in vigoare. Prin
respectarea masurilor propuse prin plan, starea ecologica si chimica a corpurilor de apa de suprafata si subterane intersectate nu va fi afectata.
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19263/28.10.2022

Modificarea traseului,
restrangerea drepturilor de
proprietate, reducerea valorii
imobilului, calitatea apei, a
aerului, poluare fonics,
degradarea panzei freatice

Tn conformitate cu art. 2 alin. (1) lit. a) din LEGEA nr. 255 din 14 decembrie 2010 privind exproprierea pentru cauza de utilitate publics, necesara realizarii unor obiective de interes
national, judetean si local, sunt declarate de utilitate publica urmatoarele lucrari:

a) lucrarile de constructie, reabilitare si modernizare de drumuri si parcari de interes national, judetean si local, precum si toate lucrarile de constructie, reabilitare si extindere a
infrastructurii feroviare publice, lucrarile necesare dezvoltarii retelei de transport cu metroul si de modernizare a retelei existente, lucrarile de dezvoltare a infrastructurii aeroportuare,
precum si a infrastructurii de transport naval;

Potrivit prevederilor art. 3 al aceleiasi legi “pot fi expropriate bunurile imobile proprietate a persoanelor fizice sau persoanelor juridice, cu sau fara scop lucrativ, si a oricaror alte
entitati, precum si cele aflate Tn proprietatea privata a comunelor, oraselor, municipiilor si judetelor, pe care se realizeaza lucrarile de utilitate publica de interes national, judetean si
local.”

Prin realizarea traseului propus, se vor putea crea conexiuni rutiere intre tramele stradale ale municipiului Sibiu si ale U.A.T.- urilor invecinate, asigurandu-se legaturi directe intre noile
dezvoltari (in special cele din partea de sud-vest a zonei studiate) si municipiul Sibiu. Se va asigura o fluidizare semnificativa a mobilitatii la nivelul municipiului Sibiu si a localitatilor din
zona metropolitana.

n ceea ce priveste calitatea aerului in judetul Sibiu, evaluarea situatiei existente s-a realizat utilizind date din Raportul anual privind starea mediului, elaborat de Agentia pentru
Protectia Mediului Sibiu (2021). Raportul releva faptul ca in ultimii 5 ani nu au existat depasiri ale valorilor limita stabilite pentru protectia sanatatii umane, pentru toti poluantii
monitorizati in reteaua automata de monitorizare a calitatii aerului. De asemenea, trebuie avute in vedere si evolutia pietei de masini electrice si hibride, dar si reglementarile privind
emisiile de poluanti adoptate la nivel national si al Uniunii Europene (standard EURO6). Masinile electrice vor fi o componenta importanta a traficului auto Tn viitor. Trecerea catre
emisii reduse de carbon va face ca emisiile totale datorate masinilor electrice (productie si consum de electricitate) sa fie reduse cu circa 70% pana in 2050, fata de nivelul actual.
Referitor la poluarea fonica varianta ocolitoare va crea un disconfort, dar prin masurile de reducere propuse efectele se vor diminua. Una dintre masuri este de a se monta panouri
fonoabsorbante in zonele de locuit si in zona de padure.

Studiul preliminar al calitatii apei de suprafata si subterane a fost realizat in baza datelor existente in Planul de management al Bazinului Hidrografic Olt, a monitorizarii prin forajele
hidro-geologice existente, efectuate de Administratia Bazinala de Apa Olt. Zona analizata se suprapune cu corpul de apa subterana ROOTO5 Depresiunea Sibiu. Din analiza datelor
prezentate in planul de management bazinal, corpul de apa subterana ROOTO5 se afla in stare chimica buna. Corpurilor de apa de suprafata vor fi supratraversate de drumul propus
prin poduri/viaducte etc. Toate podurile, pasajele, podetele vor fi dimensionate corespunzator si vor respecta normativele de proiectare, standardele si legislatia in vigoare. Prin
respectarea masurilor propuse prin plan, starea ecologica si chimica a corpurilor de apa de suprafata si subterane intersectate nu va fi afectata.
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19209/28.10.2022

VOSS afecteaza mediul
inconjurator; afectarea
zonelor agricole si a
producatorilor locali

Oportunitatea si necesitatea investitiei - necesitatea realizarii unei variante ocolitoare a reiesit din sondajul pe care Banca Mondiala I-a efectuat in anul 2019, in randul cetatenilor din
Judetul Sibiu. Aceasta va asigura o decongestionare a traficului din municipiul Sibiu precum si din localitatile limitrofe acestuia, in special in zonele de intrare Tn municipiu.Beneficiile
realizarii variantei ocolitoare vizeaza printre altele:

- Tmbunatatirea considerabila a traficului, prin fluenta circulatiei si reducerea timpilor de parcurs inspre/dinspre Municipiul Sibiu si localitatile din zona de sud a acestuia;

- crearea premiselor unei dezvoltari economice si sociale in UAT-urile traversate de acest drum, care va avea descarcare pe fiecare drum judetean;

- preluarea si dirijarea traficul catre obiective turistice cum ar fi: Statiunea Montana Paltinis, Marginimea Sibiului si Statiunea Balneoclimaterica Ocna Sibiului.

Prin solutiile adoptate, Consiliul Judetean Sibiu urmareste promovarea unui sistem de transport durabil si prietenos cu mediul inconjurator (montarea de panouri fonoabsorbante,
creearea de culoare pentru trecerea animalelor, parcari, racordari / descarcari la drumurile judetene, spatiu pentru utilitati, etc.), care va facilita transportul in conditii de siguranta,
rapid si eficient, pentru persoane si marfuri, cu un nivel de servicii la standarde europene. Conform celor prezentate, consideram ca implementarea proiectului “Construire Varianta
Ocolitoare Sibiu Sud” are un impact benefic asupra traficului rutier urmarind cresterea investitiilor in zona tranzitata si a nivelului de trai pentru ceatenii Judetului Sibiu.

Prin realizarea traseului propus, se vor putea crea conexiuni rutiere intre tramele stradale ale municipiului Sibiu si ale U.A.T.- urilor invecinate, asigurandu-se legaturi directe intre noile
dezvoltari (in special cele din partea de sud-vest a zonei studiate) si municipiul Sibiu. Se va asigura o fluidizare semnificativd a mobilitatii la nivelul municipiului Sibiu si a localitatilor din
zona metropolitana.

Schimburile de fluxuri de circulatie vor permite scurtarea timpilor de transport si imbunatatirea conditiilor de siguranta si confort al circulatiei. Conectarea cartierelor nou construite la
limita de sud a Municipiului Sibiu si crearea de infrastructuri rutiere alternative pentru transportul auto dinspre sudul Municipiului catre zona industriald vest, asigura scoaterea
traficului auto de interes local din interiorul municipiului.

Traseul planului propus nu traverseaza aria naturald protejata si nu ocupa suprafete in fond forestier. De asemenea, traseul asigura structuri de traversare pentru deplasarea faunei
salbatice. Dimensionarea acestora va lua in considerare aspectele legate de functionalitatea structurilor. Mai mult, se vor monta panouri fonoabsorbante in zonele de locuit si in zona
padurii care vor limita efectele asupra biodiversitatii.
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19196/28.10.2022

impotriva centurii de sud a
Sibiului prin Rasinari

Oportunitatea si necesitatea investitiei - necesitatea realizarii unei variante ocolitoare a reiesit din sondajul pe care Banca Mondiala I-a efectuat in anul 2019, in randul cetatenilor din
Judetul Sibiu. Aceasta va asigura o decongestionare a traficului din municipiul Sibiu precum si din localitatile limitrofe acestuia, in special in zonele de intrare in municipiu.Beneficiile
realizarii variantei ocolitoare vizeaza printre altele:

- Tmbunatatirea considerabila a traficului, prin fluenta circulatiei si reducerea timpilor de parcurs inspre/dinspre Municipiul Sibiu si localitatile din zona de sud a acestuia;

- crearea premiselor unei dezvoltari economice si sociale in UAT-urile traversate de acest drum, care va avea descarcare pe fiecare drum judetean;

- preluarea si dirijarea traficul catre obiective turistice cum ar fi: Statiunea Montana Paltinis, Marginimea Sibiului si Statiunea Balneoclimaterica Ocna Sibiului.

Prin solutiile adoptate, Consiliul Judetean Sibiu urmareste promovarea unui sistem de transport durabil si prietenos cu mediul inconjurator (montarea de panouri fonoabsorbante,
creearea de culoare pentru trecerea animalelor, parcari, racordari / descarcari la drumurile judetene, spatiu pentru utilitati, etc.), care va facilita transportul in conditii de siguranta,
rapid si eficient, pentru persoane si marfuri, cu un nivel de servicii la standarde europene. Conform celor prezentate, consideram ca implementarea proiectului “Construire Varianta
Ocolitoare Sibiu Sud” are un impact benefic asupra traficului rutier urmarind cresterea investitiilor in zona tranzitata si a nivelului de trai pentru ceatenii Judetului Sibiu.

Prin realizarea traseului propus, se vor putea crea conexiuni rutiere intre tramele stradale ale municipiului Sibiu si ale U.A.T.- urilor invecinate, asigurandu-se legaturi directe intre noile
dezvoltari (in special cele din partea de sud-vest a zonei studiate) si municipiul Sibiu. Se va asigura o fluidizare semnificativa a mobilitatii la nivelul municipiului Sibiu si a localitatilor din
zona metropolitana.

Schimburile de fluxuri de circulatie vor permite scurtarea timpilor de transport si imbunatatirea conditiilor de siguranta si confort al circulatiei. Conectarea cartierelor nou construite la
limita de sud a Municipiului Sibiu si crearea de infrastructuri rutiere alternative pentru transportul auto dinspre sudul Municipiului catre zona industriala vest, asigura scoaterea
traficului auto de interes local din interiorul municipiului.

Traseul planului propus nu traverseaza aria naturala protejata si nu ocupa suprafete in fond forestier. De asemenea, traseul asigura structuri de traversare pentru deplasarea faunei
salbatice. Dimensionarea acestora va lua in considerare aspectele legate de functionalitatea structurilor. Mai mult, se vor monta panouri fonoabsorbante in zonele de locuit si Th zona
padurii care vor limita efectele asupra biodiversitatii.
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19203/28.10.2023

Modificarea traseului,
restrangerea drepturilor de
proprietate, reducerea valorii
imobilului, calitatea apei, a
aerului, poluare fonica,
degradarea panzei freatice

Tn conformitate cu art. 2 alin. (1) lit. a) din LEGEA nr. 255 din 14 decembrie 2010 privind exproprierea pentru cauza de utilitate publics, necesara realizarii unor obiective de interes
national, judetean si local, sunt declarate de utilitate publica urmatoarele lucrari:

a) lucrarile de constructie, reabilitare si modernizare de drumuri si parcari de interes national, judetean si local, precum si toate lucrarile de constructie, reabilitare si extindere a
infrastructurii feroviare publice, lucrarile necesare dezvoltarii retelei de transport cu metroul si de modernizare a retelei existente, lucrarile de dezvoltare a infrastructurii aeroportuare,
precum si a infrastructurii de transport naval;

Potrivit prevederilor art. 3 al aceleiasi legi “pot fi expropriate bunurile imobile proprietate a persoanelor fizice sau persoanelor juridice, cu sau fara scop lucrativ, si a oricaror alte
entitati, precum si cele aflate in proprietatea privata a comunelor, oraselor, municipiilor si judetelor, pe care se realizeaza lucrarile de utilitate publica de interes national, judetean si
local.”

Prin realizarea traseului propus, se vor putea crea conexiuni rutiere intre tramele stradale ale municipiului Sibiu si ale U.A.T.- urilor invecinate, asigurandu-se legaturi directe intre noile
dezvoltari (in special cele din partea de sud-vest a zonei studiate) si municipiul Sibiu. Se va asigura o fluidizare semnificativa a mobilitatii la nivelul municipiului Sibiu si a localitatilor din
zona metropolitana.

Tn ceea ce priveste calitatea aerului in judetul Sibiu, evaluarea situatiei existente s-a realizat utilizind date din Raportul anual privind starea mediului, elaborat de Agentia pentru
Protectia Mediului Sibiu (2021). Raportul releva faptul ca in ultimii 5 ani nu au existat depasiri ale valorilor limita stabilite pentru protectia sanatatii umane, pentru toti poluantii
monitorizati in reteaua automata de monitorizare a calitatii aerului. De asemenea, trebuie avute in vedere si evolutia pietei de masini electrice si hibride, dar si reglementarile privind
emisiile de poluanti adoptate la nivel national si al Uniunii Europene (standard EURO6). Masinile electrice vor fi o componenta importanta a traficului auto in viitor. Trecerea catre
emisii reduse de carbon va face ca emisiile totale datorate masinilor electrice (productie si consum de electricitate) sa fie reduse cu circa 70% pana in 2050, fata de nivelul actual.
Referitor la poluarea fonica varianta ocolitoare va crea un disconfort, dar prin masurile de reducere propuse efectele se vor diminua. Una dintre masuri este de a se monta panouri
fonoabsorbante in zonele de locuit si in zona de padure.

Studiul preliminar al calitatii apei de suprafata si subterane a fost realizat in baza datelor existente Tn Planul de management al Bazinului Hidrografic Olt, a monitorizarii prin forajele
hidro-geologice existente, efectuate de Administratia Bazinala de Apa Olt. Zona analizata se suprapune cu corpul de apa subterana ROOTO5 Depresiunea Sibiu. Din analiza datelor
prezentate in planul de management bazinal, corpul de apa subterana ROOTO5 se afla in stare chimica buna. Corpurilor de apa de suprafata vor fi supratraversate de drumul propus
prin poduri/viaducte etc. Toate podurile, pasajele, podetele vor fi dimensionate corespunzator si vor respecta normativele de proiectare, standardele si legislatia in vigoare. Prin
respectarea masurilor propuse prin plan, starea ecologica si chimica a corpurilor de apa de suprafata si subterane intersectate nu va fi afectata.
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19202/28.10.2022

Modificarea traseului,
restrangerea drepturilor de
proprietate, reducerea valorii
imobilului, calitatea apei, a
aerului, poluare fonics,
degradarea panzei freatice

Tn conformitate cu art. 2 alin. (1) lit. a) din LEGEA nr. 255 din 14 decembrie 2010 privind exproprierea pentru cauza de utilitate publicd, necesard realizirii unor obiective de interes
national, judetean si local, sunt declarate de utilitate publica urmatoarele lucrari:

a) lucrarile de constructie, reabilitare si modernizare de drumuri si parcari de interes national, judetean si local, precum si toate lucrarile de constructie, reabilitare si extindere a
infrastructurii feroviare publice, lucrarile necesare dezvoltarii retelei de transport cu metroul si de modernizare a retelei existente, lucrarile de dezvoltare a infrastructurii aeroportuare,
precum si a infrastructurii de transport naval;

Potrivit prevederilor art. 3 al aceleiasi legi “pot fi expropriate bunurile imobile proprietate a persoanelor fizice sau persoanelor juridice, cu sau fara scop lucrativ, si a oricaror alte
entitati, precum si cele aflate in proprietatea privata a comunelor, oraselor, municipiilor si judetelor, pe care se realizeaza lucrarile de utilitate publica de interes national, judetean si
local.”

Prin realizarea traseului propus, se vor putea crea conexiuni rutiere intre tramele stradale ale municipiului Sibiu si ale U.A.T.- urilor invecinate, asigurandu-se legaturi directe intre noile
dezvoltari (in special cele din partea de sud-vest a zonei studiate) si municipiul Sibiu. Se va asigura o fluidizare semnificativa a mobilitatii la nivelul municipiului Sibiu si a localitatilor din
zona metropolitana.

n ceea ce priveste calitatea aerului in judetul Sibiu, evaluarea situatiei existente s-a realizat utilizind date din Raportul anual privind starea mediului, elaborat de Agentia pentru
Protectia Mediului Sibiu (2021). Raportul releva faptul ca in ultimii 5 ani nu au existat depasiri ale valorilor limita stabilite pentru protectia sanatatii umane, pentru toti poluantii
monitorizati in reteaua automata de monitorizare a calitatii aerului. De asemenea, trebuie avute in vedere si evolutia pietei de masini electrice si hibride, dar si reglementarile privind
emisiile de poluanti adoptate la nivel national si al Uniunii Europene (standard EUROG6). Masinile electrice vor fi o componenta importanta a traficului auto n viitor. Trecerea catre
emisii reduse de carbon va face ca emisiile totale datorate masinilor electrice (productie si consum de electricitate) sa fie reduse cu circa 70% pana in 2050, fata de nivelul actual.
Referitor la poluarea fonica varianta ocolitoare va crea un disconfort, dar prin masurile de reducere propuse efectele se vor diminua. Una dintre masuri este de a se monta panouri
fonoabsorbante in zonele de locuit si in zona de padure.

Studiul preliminar al calitatii apei de suprafata si subterane a fost realizat in baza datelor existente in Planul de management al Bazinului Hidrografic Olt, a monitorizarii prin forajele
hidro-geologice existente, efectuate de Administratia Bazinala de Apa Olt. Zona analizata se suprapune cu corpul de apa subterana ROOTO05 Depresiunea Sibiu. Din analiza datelor
prezentate in planul de management bazinal, corpul de apa subterana ROOTO5 se afla in stare chimica buna. Corpurilor de apa de suprafata vor fi supratraversate de drumul propus
prin poduri/viaducte etc. Toate podurile, pasajele, podetele vor fi dimensionate corespunzator si vor respecta normativele de proiectare, standardele si legislatia in vigoare. Prin
respectarea masurilor propuse prin plan, starea ecologica si chimica a corpurilor de apa de suprafata si subterane intersectate nu va fi afectata.
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19197/28.10.2022

Modificarea traseului,
restrangerea drepturilor de
proprietate, reducerea valorii
imobilului, calitatea apei, a
aerului, poluare fonica,
degradarea panzei freatice

Tn conformitate cu art. 2 alin. (1) lit. a) din LEGEA nr. 255 din 14 decembrie 2010 privind exproprierea pentru cauza de utilitate publics, necesara realizarii unor obiective de interes
national, judetean si local, sunt declarate de utilitate publicd urmatoarele lucrari:

a) lucrarile de constructie, reabilitare si modernizare de drumuri si parcari de interes national, judetean si local, precum si toate lucrarile de constructie, reabilitare si extindere a
infrastructurii feroviare publice, lucrarile necesare dezvoltarii retelei de transport cu metroul si de modernizare a retelei existente, lucrarile de dezvoltare a infrastructurii aeroportuare,
precum si a infrastructurii de transport naval;

Potrivit prevederilor art. 3 al aceleiasi legi “pot fi expropriate bunurile imobile proprietate a persoanelor fizice sau persoanelor juridice, cu sau fara scop lucrativ, si a oricaror alte
entitati, precum si cele aflate in proprietatea privata a comunelor, oraselor, municipiilor si judetelor, pe care se realizeaza lucrarile de utilitate publica de interes national, judetean si
local.”

Prin realizarea traseului propus, se vor putea crea conexiuni rutiere intre tramele stradale ale municipiului Sibiu si ale U.A.T.- urilor invecinate, asigurandu-se legaturi directe intre noile
dezvoltari (in special cele din partea de sud-vest a zonei studiate) si municipiul Sibiu. Se va asigura o fluidizare semnificativa a mobilitatii la nivelul municipiului Sibiu si a localitatilor din
zona metropolitana.

n ceea ce priveste calitatea aerului in judetul Sibiu, evaluarea situatiei existente s-a realizat utilizand date din Raportul anual privind starea mediului, elaborat de Agentia pentru
Protectia Mediului Sibiu (2021). Raportul releva faptul ca in ultimii 5 ani nu au existat depasiri ale valorilor limita stabilite pentru protectia sanatatii umane, pentru toti poluantii
monitorizati Tn reteaua automata de monitorizare a calitatii aerului. De asemenea, trebuie avute in vedere si evolutia pietei de masini electrice si hibride, reglementarile privind
emisiile de poluanti adoptate la nivel national si al Uniunii Europene (standard EURO6), precum si programele de inlocuire a parcului auto (Rabla si Rabla Plus). Masinile electrice vor fi o
componenta importanta a traficului auto in viitor. Trecerea catre emisii reduse de carbon va face ca emisiile totale datorate masinilor electrice (productie si consum de electricitate) sa
fie reduse cu circa 70% pana in 2050, fata de nivelul actual.

Referitor la poluarea fonica varianta ocolitoare va crea un disconfort, dar prin masurile de reducere propuse efectele se vor diminua. Una dintre masuri este de a se monta panouri
fonoabsorbante in zonele de locuit si in zona de padure.

Studiul preliminar al calitatii apei de suprafata si subterane a fost realizat in baza datelor existente in Planul de management al Bazinului Hidrografic Olt, a monitorizarii prin forajele
hidro-geologice existente, efectuate de Administratia Bazinala de Apa Olt. Zona analizata se suprapune cu corpul de apa subterand ROOTO05 Depresiunea Sibiu. Din analiza datelor
prezentate in planul de management bazinal, corpul de apa subterana ROOTO5 se afla in stare chimica buna. Corpurilor de apa de suprafata vor fi supratraversate de drumul propus
prin poduri/viaducte etc. Toate podurile, pasajele, podetele vor fi dimensionate corespunzator si vor respecta normativele de proiectare, standardele si legislatia in vigoare. Prin
respectarea masurilor propuse prin plan, starea ecologica si chimica a corpurilor de apa de suprafata si subterane intersectate nu va fi afectata.
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19199/28.10.2022

Modificarea traseului,
restrangerea drepturilor de
proprietate, reducerea valorii
imobilului, calitatea apei, a
aerului, poluare fonics,
degradarea panzei freatice

Tn conformitate cu art. 2 alin. (1) lit. a) din LEGEA nr. 255 din 14 decembrie 2010 privind exproprierea pentru cauza de utilitate publics, necesara realizarii unor obiective de interes
national, judetean si local, sunt declarate de utilitate publica urmatoarele lucrari:

a) lucrarile de constructie, reabilitare si modernizare de drumuri si parcari de interes national, judetean si local, precum si toate lucrarile de constructie, reabilitare si extindere a
infrastructurii feroviare publice, lucrarile necesare dezvoltarii retelei de transport cu metroul si de modernizare a retelei existente, lucrarile de dezvoltare a infrastructurii aeroportuare,
precum si a infrastructurii de transport naval;

Potrivit prevederilor art. 3 al aceleiasi legi “pot fi expropriate bunurile imobile proprietate a persoanelor fizice sau persoanelor juridice, cu sau fara scop lucrativ, si a oricaror alte
entitati, precum si cele aflate in proprietatea privata a comunelor, oraselor, municipiilor si judetelor, pe care se realizeaza lucrarile de utilitate publica de interes national, judetean si
local.”

Prin realizarea traseului propus, se vor putea crea conexiuni rutiere intre tramele stradale ale municipiului Sibiu si ale U.A.T.- urilor invecinate, asigurandu-se legaturi directe intre noile
dezvoltari (in special cele din partea de sud-vest a zonei studiate) si municipiul Sibiu. Se va asigura o fluidizare semnificativa a mobilitatii la nivelul municipiului Sibiu si a localitatilor din
zona metropolitana.

n ceea ce priveste calitatea aerului in judetul Sibiu, evaluarea situatiei existente s-a realizat utilizind date din Raportul anual privind starea mediului, elaborat de Agentia pentru
Protectia Mediului Sibiu (2021). Raportul releva faptul ca in ultimii 5 ani nu au existat depasiri ale valorilor limita stabilite pentru protectia sanatatii umane, pentru toti poluantii
monitorizati in reteaua automata de monitorizare a calitatii aerului. De asemenea, trebuie avute in vedere si evolutia pietei de masini electrice si hibride, dar si reglementarile privind
emisiile de poluanti adoptate la nivel national si al Uniunii Europene (standard EURO6). Masinile electrice vor fi o componenta importanta a traficului auto n viitor. Trecerea catre
emisii reduse de carbon va face ca emisiile totale datorate masinilor electrice (productie si consum de electricitate) sa fie reduse cu circa 70% pana in 2050, fata de nivelul actual.
Referitor la poluarea fonica varianta ocolitoare va crea un disconfort, dar prin masurile de reducere propuse efectele se vor diminua. Una dintre masuri este de a se monta panouri
fonoabsorbante in zonele de locuit si in zona de padure.

Studiul preliminar al calitatii apei de suprafata si subterane a fost realizat in baza datelor existente in Planul de management al Bazinului Hidrografic Olt, a monitorizarii prin forajele
hidro-geologice existente, efectuate de Administratia Bazinala de Apa Olt. Zona analizata se suprapune cu corpul de apa subterana ROOTO5 Depresiunea Sibiu. Din analiza datelor
prezentate in planul de management bazinal, corpul de apa subterana ROOTO5 se afla in stare chimica buna. Corpurilor de apa de suprafata vor fi supratraversate de drumul propus
prin poduri/viaducte etc. Toate podurile, pasajele, podetele vor fi dimensionate corespunzator si vor respecta normativele de proiectare, standardele si legislatia in vigoare. Prin
respectarea masurilor propuse prin plan, starea ecologica si chimica a corpurilor de apa de suprafata si subterane intersectate nu va fi afectata.
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19200/28.10.2022

Modificarea traseului,
restrangerea drepturilor de
proprietate, reducerea valorii
imobilului, calitatea apei, a
aerului, poluare fonica,
degradarea panzei freatice

Tn conformitate cu art. 2 alin. (1) lit. a) din LEGEA nr. 255 din 14 decembrie 2010 privind exproprierea pentru cauza de utilitate publicd, necesara realizarii unor obiective de interes
national, judetean si local, sunt declarate de utilitate publicd urmatoarele lucrari:

a) lucrarile de constructie, reabilitare si modernizare de drumuri si parcari de interes national, judetean si local, precum si toate lucrarile de constructie, reabilitare si extindere a
infrastructurii feroviare publice, lucrarile necesare dezvoltarii retelei de transport cu metroul si de modernizare a retelei existente, lucrarile de dezvoltare a infrastructurii aeroportuare,
precum si a infrastructurii de transport naval;

Potrivit prevederilor art. 3 al aceleiasi legi “pot fi expropriate bunurile imobile proprietate a persoanelor fizice sau persoanelor juridice, cu sau fara scop lucrativ, si a oricaror alte
entitati, precum si cele aflate in proprietatea privata a comunelor, oraselor, municipiilor si judetelor, pe care se realizeaza lucrarile de utilitate publica de interes national, judetean si
local.”

Prin realizarea traseului propus, se vor putea crea conexiuni rutiere intre tramele stradale ale municipiului Sibiu si ale U.A.T.- urilor invecinate, asigurandu-se legaturi directe intre noile
dezvoltari (in special cele din partea de sud-vest a zonei studiate) si municipiul Sibiu. Se va asigura o fluidizare semnificativa a mobilitatii la nivelul municipiului Sibiu si a localitatilor din
zona metropolitana.

n ceea ce priveste calitatea aerului in judetul Sibiu, evaluarea situatiei existente s-a realizat utilizand date din Raportul anual privind starea mediului, elaborat de Agentia pentru
Protectia Mediului Sibiu (2021). Raportul releva faptul ca in ultimii 5 ani nu au existat depasiri ale valorilor limita stabilite pentru protectia sdnatatii umane, pentru toti poluantii
monitorizati in refeaua automatd de monitorizare a calitatii aerului. De asemenea, trebuie avute Tn vedere si evolutia pietei de masini electrice si hibride, dar si reglementarile privind
emisiile de poluanti adoptate la nivel national si al Uniunii Europene (standard EURO6). Masinile electrice vor fi o componentd importanta a traficului auto n viitor. Trecerea cétre
emisii reduse de carbon va face ca emisiile totale datorate masinilor electrice (productie si consum de electricitate) sa fie reduse cu circa 70% pana in 2050, fata de nivelul actual.
Referitor la poluarea fonica varianta ocolitoare va crea un disconfort, dar prin masurile de reducere propuse efectele se vor diminua. Una dintre masuri este de a se monta panouri
fonoabsorbante in zonele de locuit si in zona de padure.

Studiul preliminar al calitatii apei de suprafata si subterane a fost realizat in baza datelor existente Tn Planul de management al Bazinului Hidrografic Olt, a monitorizarii prin forajele
hidro-geologice existente, efectuate de Administratia Bazinala de Apa Olt. Zona analizata se suprapune cu corpul de apa subteranda ROOTO5 Depresiunea Sibiu. Din analiza datelor
prezentate in planul de management bazinal, corpul de apa subterana ROOTO5 se afla in stare chimica buna. Corpurilor de apa de suprafata vor fi supratraversate de drumul propus
prin poduri/viaducte etc. Toate podurile, pasajele, podetele vor fi dimensionate corespunzator si vor respecta normativele de proiectare, standardele si legislatia in vigoare. Prin
respectarea masurilor propuse prin plan, starea ecologica si chimica a corpurilor de apa de suprafata si subterane intersectate nu va fi afectata.
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19251/28.10.2022

Modificarea traseului,
restrangerea drepturilor de
proprietate, reducerea valorii
imobilului, calitatea apei, a
aerului, poluare fonics,
degradarea panzei freatice

Tn conformitate cu art. 2 alin. (1) lit. a) din LEGEA nr. 255 din 14 decembrie 2010 privind exproprierea pentru cauza de utilitate publics, necesara realizarii unor obiective de interes
national, judetean si local, sunt declarate de utilitate publica urmatoarele lucrari:

a) lucrarile de constructie, reabilitare si modernizare de drumuri si parcari de interes national, judetean si local, precum si toate lucrarile de constructie, reabilitare si extindere a
infrastructurii feroviare publice, lucrarile necesare dezvoltarii retelei de transport cu metroul si de modernizare a retelei existente, lucrarile de dezvoltare a infrastructurii aeroportuare,
precum si a infrastructurii de transport naval;

Potrivit prevederilor art. 3 al aceleiasi legi “pot fi expropriate bunurile imobile proprietate a persoanelor fizice sau persoanelor juridice, cu sau fara scop lucrativ, si a oricaror alte
entitati, precum si cele aflate in proprietatea privata a comunelor, oraselor, municipiilor si judetelor, pe care se realizeaza lucrarile de utilitate publica de interes national, judetean si
local.”

Prin realizarea traseului propus, se vor putea crea conexiuni rutiere intre tramele stradale ale municipiului Sibiu si ale U.A.T.- urilor invecinate, asigurandu-se legaturi directe intre noile
dezvoltari (in special cele din partea de sud-vest a zonei studiate) si municipiul Sibiu. Se va asigura o fluidizare semnificativa a mobilitatii la nivelul municipiului Sibiu si a localitatilor din
zona metropolitana.

n ceea ce priveste calitatea aerului in judetul Sibiu, evaluarea situatiei existente s-a realizat utilizind date din Raportul anual privind starea mediului, elaborat de Agentia pentru
Protectia Mediului Sibiu (2021). Raportul releva faptul ca in ultimii 5 ani nu au existat depasiri ale valorilor limita stabilite pentru protectia sanatatii umane, pentru toti poluantii
monitorizati in reteaua automata de monitorizare a calitatii aerului. De asemenea, trebuie avute in vedere si evolutia pietei de masini electrice si hibride, dar si reglementarile privind
emisiile de poluanti adoptate la nivel national si al Uniunii Europene (standard EURO6). Masinile electrice vor fi o componenta importanta a traficului auto n viitor. Trecerea catre
emisii reduse de carbon va face ca emisiile totale datorate masinilor electrice (productie si consum de electricitate) sa fie reduse cu circa 70% pana in 2050, fata de nivelul actual.
Referitor la poluarea fonica varianta ocolitoare va crea un disconfort, dar prin masurile de reducere propuse efectele se vor diminua. Una dintre masuri este de a se monta panouri
fonoabsorbante in zonele de locuit si in zona de padure.

Studiul preliminar al calitatii apei de suprafata si subterane a fost realizat in baza datelor existente in Planul de management al Bazinului Hidrografic Olt, a monitorizarii prin forajele
hidro-geologice existente, efectuate de Administratia Bazinala de Apa Olt. Zona analizata se suprapune cu corpul de apa subterana ROOTO5 Depresiunea Sibiu. Din analiza datelor
prezentate in planul de management bazinal, corpul de apa subterana ROOTO5 se afla in stare chimica buna. Corpurilor de apa de suprafata vor fi supratraversate de drumul propus
prin poduri/viaducte etc. Toate podurile, pasajele, podetele vor fi dimensionate corespunzator si vor respecta normativele de proiectare, standardele si legislatia in vigoare. Prin
respectarea masurilor propuse prin plan, starea ecologica si chimica a corpurilor de apa de suprafata si subterane intersectate nu va fi afectata.
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19249/28.10.2022

Modificarea traseului,
restrangerea drepturilor de
proprietate, reducerea valorii
imobilului, calitatea apei, a
aerului, poluare fonica,
degradarea panzei freatice

n conformitate cu art. 2 alin. (1) lit. a) din LEGEA nr. 255 din 14 decembrie 2010 privind exproprierea pentru cauza de utilitate publicd, necesar realizarii unor obiective de interes
national, judetean si local, sunt declarate de utilitate publicd urmatoarele lucrari:

a) lucrarile de constructie, reabilitare si modernizare de drumuri si parcari de interes national, judetean si local, precum si toate lucrarile de constructie, reabilitare si extindere a
infrastructurii feroviare publice, lucrarile necesare dezvoltarii retelei de transport cu metroul si de modernizare a retelei existente, lucrarile de dezvoltare a infrastructurii aeroportuare,
precum si a infrastructurii de transport naval;

Potrivit prevederilor art. 3 al aceleiasi legi “pot fi expropriate bunurile imobile proprietate a persoanelor fizice sau persoanelor juridice, cu sau fara scop lucrativ, si a oricaror alte
entitati, precum si cele aflate in proprietatea privata a comunelor, oraselor, municipiilor si judetelor, pe care se realizeaza lucrarile de utilitate publica de interes national, judetean si
local.”

Prin realizarea traseului propus, se vor putea crea conexiuni rutiere intre tramele stradale ale municipiului Sibiu si ale U.A.T.- urilor invecinate, asigurandu-se legaturi directe intre noile
dezvoltari (in special cele din partea de sud-vest a zonei studiate) si municipiul Sibiu. Se va asigura o fluidizare semnificativa a mobilitatii la nivelul municipiului Sibiu si a localitatilor din
zona metropolitana.

n ceea ce priveste calitatea aerului in judetul Sibiu, evaluarea situatiei existente s-a realizat utilizand date din Raportul anual privind starea mediului, elaborat de Agentia pentru
Protectia Mediului Sibiu (2021). Raportul releva faptul ca in ultimii 5 ani nu au existat depasiri ale valorilor limita stabilite pentru protectia sdnatatii umane, pentru toti poluantii
monitorizati in refeaua automata de monitorizare a calitatii aerului. De asemenea, trebuie avute Tn vedere si evolutia pietei de masini electrice si hibride, dar si reglementarile privind
emisiile de poluanti adoptate la nivel national si al Uniunii Europene (standard EUROG6). Masinile electrice vor fi o componenta importanta a traficului auto in viitor. Trecerea cdtre
emisii reduse de carbon va face ca emisiile totale datorate masinilor electrice (productie si consum de electricitate) sa fie reduse cu circa 70% pana in 2050, fata de nivelul actual.
Referitor la poluarea fonica varianta ocolitoare va crea un disconfort, dar prin masurile de reducere propuse efectele se vor diminua. Una dintre masuri este de a se monta panouri
fonoabsorbante in zonele de locuit si in zona de padure.

Studiul preliminar al calitatii apei de suprafata si subterane a fost realizat in baza datelor existente Tn Planul de management al Bazinului Hidrografic Olt, a monitorizarii prin forajele
hidro-geologice existente, efectuate de Administratia Bazinalda de Apa Olt. Zona analizata se suprapune cu corpul de apa subterana ROOTO5 Depresiunea Sibiu. Din analiza datelor
prezentate in planul de management bazinal, corpul de apa subterana ROOTO5 se afla in stare chimica buna. Corpurilor de apa de suprafata vor fi supratraversate de drumul propus
prin poduri/viaducte etc. Toate podurile, pasajele, podetele vor fi dimensionate corespunzator si vor respecta normativele de proiectare, standardele si legislatia in vigoare. Prin
respectarea masurilor propuse prin plan, starea ecologica si chimica a corpurilor de apa de suprafata si subterane intersectate nu va fi afectata.
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19201/28.10.2022

Modificarea traseului,
restrangerea drepturilor de
proprietate, reducerea valorii
imobilului, calitatea apei, a
aerului, poluare fonics,
degradarea panzei freatice

Tn conformitate cu art. 2 alin. (1) lit. a) din LEGEA nr. 255 din 14 decembrie 2010 privind exproprierea pentru cauza de utilitate publics, necesara realizarii unor obiective de interes
national, judetean si local, sunt declarate de utilitate publica urmatoarele lucrari:

a) lucrarile de constructie, reabilitare si modernizare de drumuri si parcari de interes national, judetean si local, precum si toate lucrarile de constructie, reabilitare si extindere a
infrastructurii feroviare publice, lucrarile necesare dezvoltarii retelei de transport cu metroul si de modernizare a retelei existente, lucrarile de dezvoltare a infrastructurii aeroportuare,
precum si a infrastructurii de transport naval;

Potrivit prevederilor art. 3 al aceleiasi legi “pot fi expropriate bunurile imobile proprietate a persoanelor fizice sau persoanelor juridice, cu sau fara scop lucrativ, si a oricaror alte
entitati, precum si cele aflate in proprietatea privata a comunelor, oraselor, municipiilor si judetelor, pe care se realizeaza lucrarile de utilitate publica de interes national, judetean si
local.”

Prin realizarea traseului propus, se vor putea crea conexiuni rutiere intre tramele stradale ale municipiului Sibiu si ale U.A.T.- urilor invecinate, asigurandu-se legaturi directe intre noile
dezvoltari (in special cele din partea de sud-vest a zonei studiate) si municipiul Sibiu. Se va asigura o fluidizare semnificativa a mobilitatii la nivelul municipiului Sibiu si a localitatilor din
zona metropolitana.

n ceea ce priveste calitatea aerului in judetul Sibiu, evaluarea situatiei existente s-a realizat utilizind date din Raportul anual privind starea mediului, elaborat de Agentia pentru
Protectia Mediului Sibiu (2021). Raportul releva faptul ca in ultimii 5 ani nu au existat depasiri ale valorilor limita stabilite pentru protectia sanatatii umane, pentru toti poluantii
monitorizati in reteaua automata de monitorizare a calitatii aerului. De asemenea, trebuie avute in vedere si evolutia pietei de masini electrice si hibride, dar si reglementarile privind
emisiile de poluanti adoptate la nivel national si al Uniunii Europene (standard EURO6). Masinile electrice vor fi o componenta importanta a traficului auto n viitor. Trecerea catre
emisii reduse de carbon va face ca emisiile totale datorate masinilor electrice (productie si consum de electricitate) sa fie reduse cu circa 70% pana in 2050, fata de nivelul actual.
Referitor la poluarea fonica varianta ocolitoare va crea un disconfort, dar prin masurile de reducere propuse efectele se vor diminua. Una dintre masuri este de a se monta panouri
fonoabsorbante in zonele de locuit si in zona de padure.

Studiul preliminar al calitatii apei de suprafata si subterane a fost realizat in baza datelor existente in Planul de management al Bazinului Hidrografic Olt, a monitorizarii prin forajele
hidro-geologice existente, efectuate de Administratia Bazinala de Apa Olt. Zona analizata se suprapune cu corpul de apa subterana ROOTO5 Depresiunea Sibiu. Din analiza datelor
prezentate in planul de management bazinal, corpul de apa subterana ROOTO5 se afla in stare chimica buna. Corpurilor de apa de suprafata vor fi supratraversate de drumul propus
prin poduri/viaducte etc. Toate podurile, pasajele, podetele vor fi dimensionate corespunzator si vor respecta normativele de proiectare, standardele si legislatia in vigoare. Prin
respectarea masurilor propuse prin plan, starea ecologica si chimica a corpurilor de apa de suprafata si subterane intersectate nu va fi afectata.
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19261/28.10.2022

Sursa de alimentare cu apa -
fantana proprie; afectarea
panzei freatice; culoarele
naturale pentru animale;
poluarea aerului din traficul
auto

Oportunitatea investitiei -necesitatea realizarii unei variante ocolitoare a reiesit din sondajul pe care Banca Mondiala I-a efectuat in anul 2019, in randul cetatenilor din Judetul Sibiu.
Aceasta va asigura o decongestionare a traficului din municipiul Sibiu precum si din localitatile limitrofe acestuia, in special in zonele de intrare in municipiu.Beneficiile realizarii
variantei ocolitoare vizeaza printre altele:

- Tmbunatatirea considerabila a traficului, prin fluenta circulatiei si reducerea timpilor de parcurs inspre/dinspre Municipiul Sibiu si localitatile din zona de sud a acestuia;

- crearea premiselor unei dezvoltari economice si sociale in UAT-urile traversate de acest drum, care va avea descarcare pe fiecare drum judetean;

- preluarea si dirijarea traficul catre obiective turistice cum ar fi: Statiunea Montana Paltinis, Marginimea Sibiului si Statiunea Balneoclimaterica Ocna Sibiului.

Prin solutiile adoptate, Consiliul Judetean Sibiu urmareste promovarea unui sistem de transport durabil si prietenos cu mediul inconjurator (montarea de panouri fonoabsorbante,
creearea de culoare pentru trecerea animalelor, parcari, racordari / descarcari la drumurile judetene, spatiu pentru utilitati, etc.), care va facilita transportul in conditii de siguranta,
rapid si eficient, pentru persoane si marfuri, cu un nivel de servicii la standarde europene. Conform celor prezentate, consideram ca implementarea proiectului “Construire Varianta
Ocolitoare Sibiu Sud” are un impact benefic asupra traficului rutier urmarind cresterea investitiilor in zona tranzitata si a nivelului de trai pentru ceatenii Judetului Sibiu.

Pentru PUZ a fost emis avizul de oportunitate, in baza avizelor emise de UAT-urile traversate de planul propus.

Traseul planului propus nu traverseaza aria naturald protejata si nu ocupa suprafete in fond forestier. De asemenea, traseul asigura structuri de traversare pentru deplasarea faunei
salbatice. Dimensionarea acestora va lua in considerare aspectele legate de functionalitatea structurilor.

Regimul hidrologic al drumului este 2b, conform STAS 1709/2-1990, pentru sectoare de drum situate in rambleu mai mic de 1 m, la nivelul terenului, in profil mixt sau debleu. Drumul in
rambleu, este drumul a carui parte carosabild este mai Tnalta decat nivelul elementelor de decor si a rigolei astfel incat lucrarile nu vor afecta apele subterane. De asemenea, pentru
evitarea sursei de apa subterane (Lunca Stezii) si a zonei de protectie sanitara, proiectul propune realizarea unui viaduct cu lungimea totala de 323,0 m, la km 12+221.

n ceea ce priveste calitatea aerului in judetul Sibiu, evaluarea situatiei existente s-a realizat utilizdnd date din Raportul anual privind starea mediului, elaborat de Agentia pentru
Protectia Mediului Sibiu (2021). Raportul releva faptul ca in ultimii 5 ani nu au existat depasiri ale valorilor limita stabilite pentru protectia sdnatatii umane, pentru toti poluantii
monitorizati Tn reteaua automata de monitorizare a calitatii aerului. De asemenea, trebuie avute in vedere si evolutia pietei de masini electrice si hibride, dar si reglementarile privind
emisiile de poluanti adoptate la nivel national si al Uniunii Europene (standard EURO6). Masinile electrice vor fi o componenta importanta a traficului auto in viitor. Trecerea catre
emisii reduse de carbon va face ca emisiile totale datorate masinilor electrice (productie si consum de electricitate) sa fie reduse cu circa 70% pana in 2050, fata de nivelul actual.




26 | 19217/28.10.2022 | centura traverseaza terenul exproprierea pe utilitate publica intra in sarcina Ministerului Transporturilor prin CNAIR, fiind necesarad adoptarea unei hotarari de guvern si se va realiza conform art. 5 alin. (1) din
petentului in zona Legea nr. 255/2010 privind exproprierea pentru cauzd de utilitate public3, necesara realizirii unor obiective de interes national, judetean si local, care prevede urmatoarele: “in vederea
Cisnadioara; diferente intre realizarii lucrarilor prevazute la art. 1 si 2, expropriatorul prevazut la art. 2 alin. (2) are obligatia de a aproba prin hotardre a Guvernului sau, dupa caz, prin hotarare a autoritatii
valoarea despagubirii si administratiei publice locale sau judetene, respectiv a Consiliului General al Municipiului Bucuresti, dupa caz, potrivit legii, indicatorii tehnico-economici ai lucrarilor de interes national,
valoarea de piata a bunurilor judetean si local, pe baza documentatiei tehnico-economice aferente, amplasamentul lucrarilor, conform variantei finale a studiului de prefezabilitate, respectiv a variantei finale a
imobile studiului de fezabilitate, dupa caz, sursa de finantare, precum si declansarea procedurii de expropriere a tuturor imobilelor care constituie coridorul de expropriere, a listei
proprietarilor asa cum rezulta din evidentele Agentiei Nationale de Cadastru si Publicitate Imobiliara sau ale unitatilor administrativ-teritoriale, sumele individuale aferente
despagubirilor estimate de catre expropriator pe baza unui raport de evaluare intocmit avand in vedere expertizele intocmite si actualizate de camerele notarilor publici si termenul in
care acestea se vireaza intr-un cont deschis pe numele expropriatorului la dispozitia proprietarilor de imobile. Amplasamentul lucrarii se aduce la cunostinta publica prin afisarea la
sediul consiliului local respectiv, prin afisare pe pagina proprie de internet a expropriatorului si va fi comunicat spre avizare si receptie Agentiei Nationale de Cadastru si Publicitate
Imobiliara. Amplasamentul va fi materializat prin bornarea tuturor punctelor de coordonate care il definesc pe acesta. Autoritatile administratiei publice locale vor include coordonatele
coridorului de expropriere in planurile urbanistice generale ale localitatilor. Actualizarea planurilor urbanistice generale ale localitatilor si a regulamentelor locale de urbanism poate fi
finantata si de catre expropriator”.
27 | 19206/28.10.2022 | Modificarea traseului, Tn conformitate cu art. 2 alin. (1) lit. a) din LEGEA nr. 255 din 14 decembrie 2010 privind exproprierea pentru cauza de utilitate publicd, necesara realizarii unor obiective de interes

restrangerea drepturilor de
proprietate, reducerea valorii
imobilului, calitatea apei, a
aerului, poluare fonica,
degradarea panzei freatice

national, judetean si local, sunt declarate de utilitate publica urmatoarele lucrari:

a) lucrarile de constructie, reabilitare si modernizare de drumuri si parcari de interes national, judetean si local, precum si toate lucrarile de constructie, reabilitare si extindere a
infrastructurii feroviare publice, lucrarile necesare dezvoltarii retelei de transport cu metroul si de modernizare a retelei existente, lucrarile de dezvoltare a infrastructurii aeroportuare,
precum si a infrastructurii de transport naval;

Potrivit prevederilor art. 3 al aceleiasi legi “pot fi expropriate bunurile imobile proprietate a persoanelor fizice sau persoanelor juridice, cu sau fara scop lucrativ, si a oricaror alte
entitati, precum si cele aflate in proprietatea privata a comunelor, oraselor, municipiilor si judetelor, pe care se realizeaza lucrarile de utilitate publica de interes national, judetean si
local.”

Prin realizarea traseului propus, se vor putea crea conexiuni rutiere intre tramele stradale ale municipiului Sibiu si ale U.A.T.- urilor invecinate, asigurandu-se legaturi directe intre noile
dezvoltari (in special cele din partea de sud-vest a zonei studiate) si municipiul Sibiu. Se va asigura o fluidizare semnificativa a mobilitatii la nivelul municipiului Sibiu si a localitatilor din
zona metropolitana.

Tn ceea ce priveste calitatea aerului in judetul Sibiu, evaluarea situatiei existente s-a realizat utilizind date din Raportul anual privind starea mediului, elaborat de Agentia pentru
Protectia Mediului Sibiu (2021). Raportul releva faptul ca in ultimii 5 ani nu au existat depasiri ale valorilor limita stabilite pentru protectia sanatatii umane, pentru toti poluantii
monitorizati in reteaua automata de monitorizare a calitatii aerului. De asemenea, trebuie avute in vedere si evolutia pietei de masini electrice si hibride, dar si reglementarile privind
emisiile de poluanti adoptate la nivel national si al Uniunii Europene (standard EURO6). Masinile electrice vor fi o componenta importanta a traficului auto in viitor. Trecerea catre
emisii reduse de carbon va face ca emisiile totale datorate masinilor electrice (productie si consum de electricitate) sa fie reduse cu circa 70% pana in 2050, fata de nivelul actual.
Referitor la poluarea fonica varianta ocolitoare va crea un disconfort, dar prin masurile de reducere propuse efectele se vor diminua. Una dintre masuri este de a se monta panouri
fonoabsorbante in zonele de locuit si in zona de padure.

Studiul preliminar al calitatii apei de suprafata si subterane a fost realizat in baza datelor existente in Planul de management al Bazinului Hidrografic Olt, a monitorizarii prin forajele
hidro-geologice existente, efectuate de Administratia Bazinala de Apa Olt. Zona analizata se suprapune cu corpul de apa subterana ROOTO5 Depresiunea Sibiu. Din analiza datelor
prezentate in planul de management bazinal, corpul de apa subterana ROOTO5 se afla in stare chimica buna. Corpurilor de apa de suprafata vor fi supratraversate de drumul propus
prin poduri/viaducte etc. Toate podurile, pasajele, podetele vor fi dimensionate corespunzator si vor respecta normativele de proiectare, standardele si legislatia in vigoare. Prin
respectarea masurilor propuse prin plan, starea ecologica si chimica a corpurilor de apa de suprafata si subterane intersectate nu va fi afectata.
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19198/28.10.2022

Modificarea traseului,
restrangerea drepturilor de
proprietate, reducerea valorii
imobilului, calitatea apei, a
aerului, poluare fonics,
degradarea panzei freatice

Tn conformitate cu art. 2 alin. (1) lit. a) din LEGEA nr. 255 din 14 decembrie 2010 privind exproprierea pentru cauza de utilitate publics, necesara realizarii unor obiective de interes
national, judetean si local, sunt declarate de utilitate publica urmatoarele lucrari:

a) lucrarile de constructie, reabilitare si modernizare de drumuri si parcari de interes national, judetean si local, precum si toate lucrarile de constructie, reabilitare si extindere a
infrastructurii feroviare publice, lucrarile necesare dezvoltarii retelei de transport cu metroul si de modernizare a retelei existente, lucrarile de dezvoltare a infrastructurii aeroportuare,
precum si a infrastructurii de transport naval;

Potrivit prevederilor art. 3 al aceleiasi legi “pot fi expropriate bunurile imobile proprietate a persoanelor fizice sau persoanelor juridice, cu sau fara scop lucrativ, si a oricaror alte
entitati, precum si cele aflate in proprietatea privata a comunelor, oraselor, municipiilor si judetelor, pe care se realizeaza lucrarile de utilitate publica de interes national, judetean si
local.”

Prin realizarea traseului propus, se vor putea crea conexiuni rutiere intre tramele stradale ale municipiului Sibiu si ale U.A.T.- urilor invecinate, asigurandu-se legaturi directe intre noile
dezvoltari (in special cele din partea de sud-vest a zonei studiate) si municipiul Sibiu. Se va asigura o fluidizare semnificativa a mobilitatii la nivelul municipiului Sibiu si a localitatilor din
zona metropolitana.

n ceea ce priveste calitatea aerului in judetul Sibiu, evaluarea situatiei existente s-a realizat utilizind date din Raportul anual privind starea mediului, elaborat de Agentia pentru
Protectia Mediului Sibiu (2021). Raportul releva faptul ca in ultimii 5 ani nu au existat depasiri ale valorilor limita stabilite pentru protectia sanatatii umane, pentru toti poluantii
monitorizati in reteaua automata de monitorizare a calitatii aerului. De asemenea, trebuie avute in vedere si evolutia pietei de masini electrice si hibride, dar si reglementarile privind
emisiile de poluanti adoptate la nivel national si al Uniunii Europene (standard EURO6). Masinile electrice vor fi o componenta importanta a traficului auto n viitor. Trecerea catre
emisii reduse de carbon va face ca emisiile totale datorate masinilor electrice (productie si consum de electricitate) sa fie reduse cu circa 70% pana in 2050, fata de nivelul actual.
Referitor la poluarea fonica varianta ocolitoare va crea un disconfort, dar prin masurile de reducere propuse efectele se vor diminua. Una dintre masuri este de a se monta panouri
fonoabsorbante in zonele de locuit si in zona de padure.

Studiul preliminar al calitatii apei de suprafata si subterane a fost realizat in baza datelor existente in Planul de management al Bazinului Hidrografic Olt, a monitorizarii prin forajele
hidro-geologice existente, efectuate de Administratia Bazinala de Apa Olt. Zona analizata se suprapune cu corpul de apa subterana ROOTO5 Depresiunea Sibiu. Din analiza datelor
prezentate in planul de management bazinal, corpul de apa subterana ROOTO5 se afla in stare chimica buna. Corpurilor de apa de suprafata vor fi supratraversate de drumul propus
prin poduri/viaducte etc. Toate podurile, pasajele, podetele vor fi dimensionate corespunzator si vor respecta normativele de proiectare, standardele si legislatia in vigoare. Prin
respectarea masurilor propuse prin plan, starea ecologica si chimica a corpurilor de apa de suprafata si subterane intersectate nu va fi afectata.
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19207/28.10.2022

Modificarea traseului,
restrangerea drepturilor de
proprietate, reducerea valorii
imobilului, calitatea apei, a
aerului, poluare fonica,
degradarea panzei freatice

n conformitate cu art. 2 alin. (1) lit. a) din LEGEA nr. 255 din 14 decembrie 2010 privind exproprierea pentru cauza de utilitate publicd, necesara realizarii unor obiective de interes
national, judetean si local, sunt declarate de utilitate publicd urmatoarele lucrari:

a) lucrarile de constructie, reabilitare si modernizare de drumuri si parcari de interes national, judetean si local, precum si toate lucrarile de constructie, reabilitare si extindere a
infrastructurii feroviare publice, lucrarile necesare dezvoltarii retelei de transport cu metroul si de modernizare a retelei existente, lucrarile de dezvoltare a infrastructurii aeroportuare,
precum si a infrastructurii de transport naval;

Potrivit prevederilor art. 3 al aceleiasi legi “pot fi expropriate bunurile imobile proprietate a persoanelor fizice sau persoanelor juridice, cu sau fara scop lucrativ, si a oricaror alte
entitati, precum si cele aflate in proprietatea privata a comunelor, oraselor, municipiilor si judetelor, pe care se realizeaza lucrarile de utilitate publica de interes national, judetean si
local.”

Prin realizarea traseului propus, se vor putea crea conexiuni rutiere intre tramele stradale ale municipiului Sibiu si ale U.A.T.- urilor invecinate, asigurandu-se legaturi directe intre noile
dezvoltari (in special cele din partea de sud-vest a zonei studiate) si municipiul Sibiu. Se va asigura o fluidizare semnificativa a mobilitatii la nivelul municipiului Sibiu si a localitatilor din
zona metropolitana.

n ceea ce priveste calitatea aerului in judetul Sibiu, evaluarea situatiei existente s-a realizat utilizand date din Raportul anual privind starea mediului, elaborat de Agentia pentru
Protectia Mediului Sibiu (2021). Raportul releva faptul ca in ultimii 5 ani nu au existat depasiri ale valorilor limita stabilite pentru protectia sdnatatii umane, pentru toti poluantii
monitorizati in refeaua automata de monitorizare a calitatii aerului. De asemenea, trebuie avute Tn vedere si evolutia pietei de masini electrice si hibride, dar si reglementarile privind
emisiile de poluanti adoptate la nivel national si al Uniunii Europene (standard EUROG6). Masinile electrice vor fi o componenta importanta a traficului auto in viitor. Trecerea cdtre
emisii reduse de carbon va face ca emisiile totale datorate masinilor electrice (productie si consum de electricitate) sa fie reduse cu circa 70% pana in 2050, fata de nivelul actual.
Referitor la poluarea fonica varianta ocolitoare va crea un disconfort, dar prin masurile de reducere propuse efectele se vor diminua. Una dintre masuri este de a se monta panouri
fonoabsorbante in zonele de locuit si in zona de padure.

Studiul preliminar al calitatii apei de suprafata si subterane a fost realizat in baza datelor existente Tn Planul de management al Bazinului Hidrografic Olt, a monitorizarii prin forajele
hidro-geologice existente, efectuate de Administratia Bazinala de Apa Olt. Zona analizata se suprapune cu corpul de apa subteranda ROOTOQ5 Depresiunea Sibiu. Din analiza datelor
prezentate in planul de management bazinal, corpul de apa subterana ROOTO5 se afla in stare chimica buna. Corpurilor de apa de suprafata vor fi supratraversate de drumul propus
prin poduri/viaducte etc. Toate podurile, pasajele, podetele vor fi dimensionate corespunzator si vor respecta normativele de proiectare, standardele si legislatia in vigoare. Prin
respectarea masurilor propuse prin plan, starea ecologica si chimica a corpurilor de apa de suprafata si subterane intersectate nu va fi afectata.
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19273/28.10.2022

Sursa de alimentare cu apa -
fantana proprie; afectarea
panzei freatice; culoarele
naturale pentru animale;
poluarea aerului din traficul
auto

necesitatea realizarii unei variante ocolitoare a reiesit din sondajul pe care Banca Mondiala I-a efectuat in anul 2019, in randul cetatenilor din Judetul Sibiu. Aceasta va asigura o
decongestionare a traficului din municipiul Sibiu precum si din localitatile limitrofe acestuia, in special in zonele de intrare Tn municipiu.Beneficiile realizarii variantei ocolitoare vizeaza
printre altele:

- Tmbunatatirea considerabila a traficului, prin fluenta circulatiei si reducerea timpilor de parcurs inspre/dinspre Municipiul Sibiu si localitatile din zona de sud a acestuia;

- crearea premiselor unei dezvoltari economice si sociale in UAT-urile traversate de acest drum, care va avea descarcare pe fiecare drum judetean;

- preluarea si dirijarea traficul catre obiective turistice cum ar fi: Statiunea Montana Paltinis, Marginimea Sibiului si Statiunea Balneoclimaterica Ocna Sibiului.

Prin solutiile adoptate, Consiliul Judetean Sibiu urmareste promovarea unui sistem de transport durabil si prietenos cu mediul inconjurator (montarea de panouri fonoabsorbante,
creearea de culoare pentru trecerea animalelor, parcari, racordari / descarcari la drumurile judetene, spatiu pentru utilitati, etc.), care va facilita transportul in conditii de siguranta,
rapid si eficient, pentru persoane si marfuri, cu un nivel de servicii la standarde europene. Conform celor prezentate, consideram ca implementarea proiectului “Construire Varianta
Ocolitoare Sibiu Sud” are un impact benefic asupra traficului rutier urmarind cresterea investitiilor in zona tranzitata si a nivelului de trai pentru ceatenii Judetului Sibiu.

Pentru PUZ a fost emis avizul de oportunitate, in baza avizelor emise de UAT-urile traversate de planul propus.

Traseul planului propus nu traverseaza aria naturald protejata si nu ocupa suprafete in fond forestier. De asemenea, traseul asigura structuri de traversare pentru deplasarea faunei
salbatice. Dimensionarea acestora va lua in considerare aspectele legate de functionalitatea structurilor.

Regimul hidrologic al drumului este 2b, conform STAS 1709/2-1990, pentru sectoare de drum situate in rambleu mai mic de 1 m, la nivelul terenului, in profil mixt sau debleu. Drumul in
rambleu, este drumul a carui parte carosabila este mai inalta decat nivelul elementelor de decor si a rigolei astfel incat lucrarile nu vor afecta apele subterane. De asemenea, pentru
evitarea sursei de apa subterane (Lunca Stezii) si a zonei de protectie sanitara, proiectul propune realizarea unui viaduct cu lungimea totala de 323,0 m, la km 12+221.

n ceea ce priveste calitatea aerului in judetul Sibiu, evaluarea situatiei existente s-a realizat utilizind date din Raportul anual privind starea mediului, elaborat de Agentia pentru
Protectia Mediului Sibiu (2021). Raportul releva faptul ca in ultimii 5 ani nu au existat depasiri ale valorilor limita stabilite pentru protectia sdnatatii umane, pentru toti poluantii
monitorizati Tn reteaua automata de monitorizare a calitatii aerului. De asemenea, trebuie avute in vedere si evolutia pietei de masini electrice si hibride, dar si reglementarile privind
emisiile de poluanti adoptate la nivel national si al Uniunii Europene (standard EURO6). Masinile electrice vor fi o componenta importanta a traficului auto in viitor. Trecerea catre
emisii reduse de carbon va face ca emisiile totale datorate masinilor electrice (productie si consum de electricitate) sa fie reduse cu circa 70% pana in 2050, fata de nivelul actual.
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19208/28.10.2022

Modificarea traseului,
restrangerea drepturilor de
proprietate, reducerea valorii
imobilului, calitatea apei, a
aerului, poluare fonics,
degradarea panzei freatice

Tn conformitate cu art. 2 alin. (1) lit. a) din LEGEA nr. 255 din 14 decembrie 2010 privind exproprierea pentru cauza de utilitate publics, necesara realizarii unor obiective de interes
national, judetean si local, sunt declarate de utilitate publica urmatoarele lucrari:

a) lucrarile de constructie, reabilitare si modernizare de drumuri si parcari de interes national, judetean si local, precum si toate lucrarile de constructie, reabilitare si extindere a
infrastructurii feroviare publice, lucrarile necesare dezvoltarii retelei de transport cu metroul si de modernizare a retelei existente, lucrarile de dezvoltare a infrastructurii aeroportuare,
precum si a infrastructurii de transport naval;

Potrivit prevederilor art. 3 al aceleiasi legi “pot fi expropriate bunurile imobile proprietate a persoanelor fizice sau persoanelor juridice, cu sau fara scop lucrativ, si a oricaror alte
entitati, precum si cele aflate in proprietatea privata a comunelor, oraselor, municipiilor si judetelor, pe care se realizeaza lucrarile de utilitate publica de interes national, judetean si
local.”

Prin realizarea traseului propus, se vor putea crea conexiuni rutiere intre tramele stradale ale municipiului Sibiu si ale U.A.T.- urilor invecinate, asigurandu-se legaturi directe intre noile
dezvoltari (in special cele din partea de sud-vest a zonei studiate) si municipiul Sibiu. Se va asigura o fluidizare semnificativa a mobilitatii la nivelul municipiului Sibiu si a localitatilor din
zona metropolitana.

Tn ceea ce priveste calitatea aerului in judetul Sibiu, evaluarea situatiei existente s-a realizat utilizind date din Raportul anual privind starea mediului, elaborat de Agentia pentru
Protectia Mediului Sibiu (2021). Raportul releva faptul ca in ultimii 5 ani nu au existat depasiri ale valorilor limita stabilite pentru protectia sanatatii umane, pentru toti poluantii
monitorizati in reteaua automata de monitorizare a calitatii aerului. De asemenea, trebuie avute in vedere si evolutia pietei de masini electrice si hibride, dar si reglementarile privind
emisiile de poluanti adoptate la nivel national si al Uniunii Europene (standard EURO6). Masinile electrice vor fi o componenta importanta a traficului auto in viitor. Trecerea cdtre
emisii reduse de carbon va face ca emisiile totale datorate masinilor electrice (productie si consum de electricitate) sa fie reduse cu circa 70% pana in 2050, fata de nivelul actual.
Referitor la poluarea fonica varianta ocolitoare va crea un disconfort, dar prin masurile de reducere propuse efectele se vor diminua. Una dintre masuri este de a se monta panouri
fonoabsorbante in zonele de locuit si in zona de padure.

Studiul preliminar al calitatii apei de suprafata si subterane a fost realizat in baza datelor existente in Planul de management al Bazinului Hidrografic Olt, a monitorizarii prin forajele
hidro-geologice existente, efectuate de Administratia Bazinala de Apa Olt. Zona analizata se suprapune cu corpul de apa subterana ROOTO05 Depresiunea Sibiu. Din analiza datelor
prezentate in planul de management bazinal, corpul de apa subterana ROOTO5 se afla in stare chimica buna. Corpurilor de apa de suprafata vor fi supratraversate de drumul propus
prin poduri/viaducte etc. Toate podurile, pasajele, podetele vor fi dimensionate corespunzator si vor respecta normativele de proiectare, standardele si legislatia in vigoare. Prin
respectarea masurilor propuse prin plan, starea ecologica si chimica a corpurilor de apa de suprafata si subterane intersectate nu va fi afectata.
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19219/28.10.2022

Modificarea traseului,
restrangerea drepturilor de
proprietate, reducerea valorii
imobilului, calitatea apei, a
aerului, poluare fonics,
degradarea panzei freatice

Tn conformitate cu art. 2 alin. (1) lit. a) din LEGEA nr. 255 din 14 decembrie 2010 privind exproprierea pentru cauza de utilitate publicd, necesara realizarii unor obiective de interes
national, judetean si local, sunt declarate de utilitate publica urmatoarele lucrari:

a) lucrarile de constructie, reabilitare si modernizare de drumuri si parcari de interes national, judetean si local, precum si toate lucrarile de constructie, reabilitare si extindere a
infrastructurii feroviare publice, lucrarile necesare dezvoltarii retelei de transport cu metroul si de modernizare a retelei existente, lucrarile de dezvoltare a infrastructurii aeroportuare,
precum si a infrastructurii de transport naval;

Potrivit prevederilor art. 3 al aceleiasi legi “pot fi expropriate bunurile imobile proprietate a persoanelor fizice sau persoanelor juridice, cu sau fara scop lucrativ, si a oricaror alte
entitati, precum si cele aflate in proprietatea privata a comunelor, oraselor, municipiilor si judetelor, pe care se realizeaza lucrarile de utilitate publica de interes national, judetean si
local.”

Prin realizarea traseului propus, se vor putea crea conexiuni rutiere intre tramele stradale ale municipiului Sibiu si ale U.A.T.- urilor invecinate, asigurandu-se legaturi directe intre noile
dezvoltari (in special cele din partea de sud-vest a zonei studiate) si municipiul Sibiu. Se va asigura o fluidizare semnificativa a mobilitatii la nivelul municipiului Sibiu si a localitatilor din
zona metropolitana.

n ceea ce priveste calitatea aerului in judetul Sibiu, evaluarea situatiei existente s-a realizat utilizind date din Raportul anual privind starea mediului, elaborat de Agentia pentru
Protectia Mediului Sibiu (2021). Raportul releva faptul ca in ultimii 5 ani nu au existat depasiri ale valorilor limita stabilite pentru protectia sanatatii umane, pentru toti poluantii
monitorizati in reteaua automata de monitorizare a calitatii aerului. De asemenea, trebuie avute in vedere si evolutia pietei de masini electrice si hibride, dar si reglementarile privind
emisiile de poluanti adoptate la nivel national si al Uniunii Europene (standard EURO6). Masinile electrice vor fi o componentd importanta a traficului auto in viitor. Trecerea catre
emisii reduse de carbon va face ca emisiile totale datorate masinilor electrice (productie si consum de electricitate) sa fie reduse cu circa 70% pana in 2050, fata de nivelul actual.
Referitor la poluarea fonica varianta ocolitoare va crea un disconfort, dar prin masurile de reducere propuse efectele se vor diminua. Una dintre masuri este de a se monta panouri
fonoabsorbante in zonele de locuit si in zona de padure.

Studiul preliminar al calitatii apei de suprafata si subterane a fost realizat in baza datelor existente in Planul de management al Bazinului Hidrografic Olt, a monitorizarii prin forajele
hidro-geologice existente, efectuate de Administratia Bazinala de Apa Olt. Zona analizata se suprapune cu corpul de apa subterana ROOTO5 Depresiunea Sibiu. Din analiza datelor
prezentate in planul de management bazinal, corpul de apa subterana ROOTO5 se afla in stare chimica buna. Corpurilor de apa de suprafata vor fi supratraversate de drumul propus
prin poduri/viaducte etc. Toate podurile, pasajele, podetele vor fi dimensionate corespunzator si vor respecta normativele de proiectare, standardele si legislatia in vigoare. Prin
respectarea masurilor propuse prin plan, starea ecologica si chimica a corpurilor de apa de suprafata si subterane intersectate nu va fi afectata.
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19250/28.10.2022

Modificarea traseului,
restrangerea drepturilor de
proprietate, reducerea valorii
imobilului, calitatea apei, a
aerului, poluare fonica,
degradarea panzei freatice

Tn conformitate cu art. 2 alin. (1) lit. a) din LEGEA nr. 255 din 14 decembrie 2010 privind exproprierea pentru cauza de utilitate publics, necesara realizarii unor obiective de interes
national, judetean si local, sunt declarate de utilitate publicd urmatoarele lucrari:

a) lucrarile de constructie, reabilitare si modernizare de drumuri si parcari de interes national, judetean si local, precum si toate lucrarile de constructie, reabilitare si extindere a
infrastructurii feroviare publice, lucrarile necesare dezvoltarii retelei de transport cu metroul si de modernizare a retelei existente, lucrarile de dezvoltare a infrastructurii aeroportuare,
precum si a infrastructurii de transport naval;

Potrivit prevederilor art. 3 al aceleiasi legi “pot fi expropriate bunurile imobile proprietate a persoanelor fizice sau persoanelor juridice, cu sau fara scop lucrativ, si a oricaror alte
entitati, precum si cele aflate in proprietatea privata a comunelor, oraselor, municipiilor si judetelor, pe care se realizeaza lucrarile de utilitate publica de interes national, judetean si
local.”

Prin realizarea traseului propus, se vor putea crea conexiuni rutiere intre tramele stradale ale municipiului Sibiu si ale U.A.T.- urilor invecinate, asigurandu-se legaturi directe intre noile
dezvoltari (in special cele din partea de sud-vest a zonei studiate) si municipiul Sibiu. Se va asigura o fluidizare semnificativa a mobilitatii la nivelul municipiului Sibiu si a localitatilor din
zona metropolitana.

n ceea ce priveste calitatea aerului in judetul Sibiu, evaluarea situatiei existente s-a realizat utilizand date din Raportul anual privind starea mediului, elaborat de Agentia pentru
Protectia Mediului Sibiu (2021). Raportul releva faptul ca in ultimii 5 ani nu au existat depasiri ale valorilor limita stabilite pentru protectia sdnatatii umane, pentru toti poluantii
monitorizati in refeaua automata de monitorizare a calitatii aerului. De asemenea, trebuie avute in vedere si evolutia pietei de masini electrice si hibride, dar si reglementarile privind
emisiile de poluanti adoptate la nivel national si al Uniunii Europene (standard EUROG6). Masinile electrice vor fi o componenta importanta a traficului auto in viitor. Trecerea catre
emisii reduse de carbon va face ca emisiile totale datorate masinilor electrice (productie si consum de electricitate) sa fie reduse cu circa 70% pana in 2050, fata de nivelul actual.
Referitor la poluarea fonica varianta ocolitoare va crea un disconfort, dar prin masurile de reducere propuse efectele se vor diminua. Una dintre masuri este de a se monta panouri
fonoabsorbante in zonele de locuit si in zona de padure.

Studiul preliminar al calitatii apei de suprafata si subterane a fost realizat in baza datelor existente in Planul de management al Bazinului Hidrografic Olt, a monitorizarii prin forajele
hidro-geologice existente, efectuate de Administratia Bazinala de Apa Olt. Zona analizata se suprapune cu corpul de apa subteranda ROOTO5 Depresiunea Sibiu. Din analiza datelor
prezentate in planul de management bazinal, corpul de apa subterana ROOTO5 se afla in stare chimica buna. Corpurilor de apa de suprafata vor fi supratraversate de drumul propus
prin poduri/viaducte etc. Toate podurile, pasajele, podetele vor fi dimensionate corespunzator si vor respecta normativele de proiectare, standardele si legislatia in vigoare. Prin
respectarea masurilor propuse prin plan, starea ecologica si chimica a corpurilor de apa de suprafata si subterane intersectate nu va fi afectata.
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19216/28.10.2022

Modificarea traseului,
restrangerea drepturilor de
proprietate, reducerea valorii
imobilului, calitatea apei, a
aerului, poluare fonics,
degradarea panzei freatice

Tn conformitate cu art. 2 alin. (1) lit. a) din LEGEA nr. 255 din 14 decembrie 2010 privind exproprierea pentru cauza de utilitate publics, necesara realizarii unor obiective de interes
national, judetean si local, sunt declarate de utilitate publica urmatoarele lucrari:

a) lucrarile de constructie, reabilitare si modernizare de drumuri si parcari de interes national, judetean si local, precum si toate lucrarile de constructie, reabilitare si extindere a
infrastructurii feroviare publice, lucrarile necesare dezvoltarii retelei de transport cu metroul si de modernizare a retelei existente, lucrarile de dezvoltare a infrastructurii aeroportuare,
precum si a infrastructurii de transport naval;

Potrivit prevederilor art. 3 al aceleiasi legi “pot fi expropriate bunurile imobile proprietate a persoanelor fizice sau persoanelor juridice, cu sau fara scop lucrativ, si a oricaror alte
entitati, precum si cele aflate in proprietatea privata a comunelor, oraselor, municipiilor si judetelor, pe care se realizeaza lucrarile de utilitate publica de interes national, judetean si
local.”

Prin realizarea traseului propus, se vor putea crea conexiuni rutiere intre tramele stradale ale municipiului Sibiu si ale U.A.T.- urilor invecinate, asigurandu-se legaturi directe intre noile
dezvoltari (in special cele din partea de sud-vest a zonei studiate) si municipiul Sibiu. Se va asigura o fluidizare semnificativa a mobilitatii la nivelul municipiului Sibiu si a localitatilor din
zona metropolitana.

n ceea ce priveste calitatea aerului in judetul Sibiu, evaluarea situatiei existente s-a realizat utilizind date din Raportul anual privind starea mediului, elaborat de Agentia pentru
Protectia Mediului Sibiu (2021). Raportul releva faptul ca in ultimii 5 ani nu au existat depasiri ale valorilor limita stabilite pentru protectia sanatatii umane, pentru toti poluantii
monitorizati in reteaua automata de monitorizare a calitatii aerului. De asemenea, trebuie avute in vedere si evolutia pietei de masini electrice si hibride, dar si reglementarile privind
emisiile de poluanti adoptate la nivel national si al Uniunii Europene (standard EURO6). Masinile electrice vor fi o componenta importanta a traficului auto n viitor. Trecerea catre
emisii reduse de carbon va face ca emisiile totale datorate masinilor electrice (productie si consum de electricitate) sa fie reduse cu circa 70% pana in 2050, fata de nivelul actual.
Referitor la poluarea fonica varianta ocolitoare va crea un disconfort, dar prin masurile de reducere propuse efectele se vor diminua. Una dintre masuri este de a se monta panouri
fonoabsorbante in zonele de locuit si in zona de padure.

Studiul preliminar al calitatii apei de suprafata si subterane a fost realizat in baza datelor existente in Planul de management al Bazinului Hidrografic Olt, a monitorizarii prin forajele
hidro-geologice existente, efectuate de Administratia Bazinala de Apa Olt. Zona analizata se suprapune cu corpul de apa subterana ROOTO5 Depresiunea Sibiu. Din analiza datelor
prezentate in planul de management bazinal, corpul de apa subterana ROOTOS se afla in stare chimica buna. Corpurilor de apa de suprafata vor fi supratraversate de drumul propus
prin poduri/viaducte etc. Toate podurile, pasajele, podetele vor fi dimensionate corespunzator si vor respecta normativele de proiectare, standardele si legislatia in vigoare. Prin
respectarea masurilor propuse prin plan, starea ecologica si chimica a corpurilor de apa de suprafata si subterane intersectate nu va fi afectata.
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19253/28.10.2022

Poluarea aerului, poluarea
fonica, afectarea florei si
faunei din Padurea Dumbrava;
Modificarea traseului prin
subtraversarea Padurii
Dumbrava

n ceea ce priveste calitatea aerului in judetul Sibiu, evaluarea situatiei existente s-a realizat utilizind date din Raportul anual privind starea mediului, elaborat de Agentia pentru
Protectia Mediului Sibiu (2021). Raportul releva faptul ca in ultimii 5 ani nu au existat depasiri ale valorilor limita stabilite pentru protectia sanatatii umane, pentru toti poluantii
monitorizati in reteaua automata de monitorizare a calitatii aerului. De asemenea, trebuie avute in vedere si evolutia pietei de masini electrice si hibride, dar si reglementarile privind
emisiile de poluanti adoptate la nivel national si al Uniunii Europene (standard EUROG6). Masinile electrice vor fi o componenta importanta a traficului auto in viitor. Trecerea catre
emisii reduse de carbon va face ca emisiile totale datorate masinilor electrice (productie si consum de electricitate) sa fie reduse cu circa 70% pana in 2050, fata de nivelul actual.
Referitor la poluarea fonica varianta ocolitoare va crea un disconfort, dar prin masurile de reducere propuse efectele se vor diminua. Una dintre masuri este de a se monta panouri
fonoabsorbante in zonele de locuit si in zona de padure.

n Studiul de fezabilitate a fost elaborat3 o analiza multicriteriald referitoare la variantele de traseu. Criteriile generale de evaluarea comparativd a variantelor sunt urméitoarele: a)
Costurile financiare ale investitiei, care include subcriteriile cost de executie (75%) si costurile de intretinere si operare pe durata de viatd (25%) b) Rentabilitatea socio-economica a
investitiei ¢) Complexitatea constructiei, care include subcriteriile evaluarea riscurilor tehnice (75%) si durata de executie (25%) d) Impactul asupra mediului e) Performanta traficului
atras. Urmare acestei analize, alternativa optima este varianta propusa spre dezvoltare.
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1. construirea centurii ca un
drum cu 2 benzi (cate una pe
sens);

2. axul centurii sa fie identic
cu axul drumului existent in
zona cortului Versailles si
Ferma Sevis

1. In ceea ce priveste latimea drumului, tema de proiectare a fost pentru drum cu 4 benzi de circulatie, cate 2 pe sens.

Necesitatea realizarii unei variante ocolitoare a reiesit din sondajul pe care Banca Mondiala I-a efectuat in anul 2019, in randul cetatenilor din Judetul Sibiu. Aceasta va asigura o
decongestionare a traficului din municipiul Sibiu precum si din localitatile limitrofe acestuia, in special in zonele de intrare Tn municipiu.Beneficiile realizarii variantei ocolitoare vizeaza
printre altele:

- Tmbunatatirea considerabila a traficului, prin fluenta circulatiei si reducerea timpilor de parcurs inspre/dinspre Municipiul Sibiu si localitatile din zona de sud a acestuia;

- crearea premiselor unei dezvoltari economice si sociale in UAT-urile traversate de acest drum, care va avea descarcare pe fiecare drum judetean;

- preluarea si dirijarea traficul catre obiective turistice cum ar fi: Statiunea Montana Paltinis, Marginimea Sibiului si Statiunea Balneoclimatericd Ocna Sibiului.

Prin solutiile adoptate, Consiliul Judetean Sibiu urmareste promovarea unui sistem de transport durabil si prietenos cu mediul inconjurator (montarea de panouri fonoabsorbante,
creearea de culoare pentru trecerea animalelor, parcari, racordari / descarcari la drumurile judetene, spatiu pentru utilitati, etc.), care va facilita transportul in conditii de siguranta,
rapid si eficient, pentru persoane si marfuri, cu un nivel de servicii la standarde europene. Conform celor prezentate, consideram ca implementarea proiectului “Construire Varianta
Ocolitoare Sibiu Sud” are un impact benefic asupra traficului rutier urmarind cresterea investitiilor in zona tranzitata si a nivelului de trai pentru ceatenii Judetului Sibiu.

2. Un drum de mare viteza trebuie sa respecte niste elemente geometrice minime (raze in curbe, raze verticale, pante longitudinale si transversale, etc.). Suprapunerea cu axul
drumului existent in zona cortului Versailles si Ferma Sevis nu este posibila, deoarece acest drum nu are caracteristicile necesare. Totodata, daca am fi inclus acest drum existent in
ampriza VOSS, ar fi trebuit sa proiectam un alt drum colector pe langa VOSS care sa asigure accesul la toate parcelele din dreapta traseului.
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19358/31.10.2022

Modificarea traseului,
restrangerea drepturilor de
proprietate, reducerea valorii
imobilului, calitatea apei, a
aerului, poluare fonics,
degradarea panzei freatice

Tn conformitate cu art. 2 alin. (1) lit. a) din LEGEA nr. 255 din 14 decembrie 2010 privind exproprierea pentru cauza de utilitate publicd, necesara realizarii unor obiective de interes
national, judetean si local, sunt declarate de utilitate publica urmatoarele lucrari:

a) lucrarile de constructie, reabilitare si modernizare de drumuri si parcari de interes national, judetean si local, precum si toate lucrarile de constructie, reabilitare si extindere a
infrastructurii feroviare publice, lucrarile necesare dezvoltarii retelei de transport cu metroul si de modernizare a retelei existente, lucrarile de dezvoltare a infrastructurii aeroportuare,
precum si a infrastructurii de transport naval;

Potrivit prevederilor art. 3 al aceleiasi legi “pot fi expropriate bunurile imobile proprietate a persoanelor fizice sau persoanelor juridice, cu sau fara scop lucrativ, si a oricaror alte
entitati, precum si cele aflate in proprietatea privata a comunelor, oraselor, municipiilor si judetelor, pe care se realizeaza lucrarile de utilitate publica de interes national, judetean si
local.”

Prin realizarea traseului propus, se vor putea crea conexiuni rutiere intre tramele stradale ale municipiului Sibiu si ale U.A.T.- urilor invecinate, asigurandu-se legaturi directe intre noile
dezvoltari (in special cele din partea de sud-vest a zonei studiate) si municipiul Sibiu. Se va asigura o fluidizare semnificativa a mobilitatii la nivelul municipiului Sibiu si a localitatilor din
zona metropolitana.

n ceea ce priveste calitatea aerului in judetul Sibiu, evaluarea situatiei existente s-a realizat utilizind date din Raportul anual privind starea mediului, elaborat de Agentia pentru
Protectia Mediului Sibiu (2021). Raportul releva faptul ca in ultimii 5 ani nu au existat depasiri ale valorilor limita stabilite pentru protectia sanatatii umane, pentru toti poluantii
monitorizati in reteaua automata de monitorizare a calitatii aerului. De asemenea, trebuie avute in vedere si evolutia pietei de masini electrice si hibride, dar si reglementarile privind
emisiile de poluanti adoptate la nivel national si al Uniunii Europene (standard EURO6). Masinile electrice vor fi o componenta importanta a traficului auto in viitor. Trecerea catre
emisii reduse de carbon va face ca emisiile totale datorate masinilor electrice (productie si consum de electricitate) sa fie reduse cu circa 70% pana in 2050, fata de nivelul actual.
Referitor la poluarea fonica varianta ocolitoare va crea un disconfort, dar prin masurile de reducere propuse efectele se vor diminua. Una dintre masuri este de a se monta panouri
fonoabsorbante in zonele de locuit si in zona de padure.

Studiul preliminar al calitatii apei de suprafata si subterane a fost realizat in baza datelor existente in Planul de management al Bazinului Hidrografic Olt, a monitorizarii prin forajele
hidro-geologice existente, efectuate de Administratia Bazinala de Apa Olt. Zona analizata se suprapune cu corpul de apa subterana ROOTO5 Depresiunea Sibiu. Din analiza datelor
prezentate in planul de management bazinal, corpul de apa subterana ROOTO5 se afla in stare chimica buna. Corpurilor de apa de suprafata vor fi supratraversate de drumul propus
prin poduri/viaducte etc. Toate podurile, pasajele, podetele vor fi dimensionate corespunzator si vor respecta normativele de proiectare, standardele si legislatia in vigoare. Prin
respectarea masurilor propuse prin plan, starea ecologica si chimica a corpurilor de apa de suprafata si subterane intersectate nu va fi afectata.
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19363/31.10.2022

nu creeaza conditii de locuire
adecvata, nu exista studiu de
fundamentare a PUZ si nici SF
pt traseul propus spre avizare,
au fost incalcate disp atrt. 37
di Metodologia de informare
si consultare a publicului,
propunerea actuala a PUZ nu
are la baza analiza situatiei
existenta, memoriul face
abstractie de ocuparea
terenurilor, princilalele
functiuni ce ocupa zona
studiata, gradul de ocupare a
zonei cu fond construit, nu au
fost informati proprietarii de
terenuri in prealabil, nu s-au
avut in vedere optiunile
populatiei neavand loc
consultari prealabile ale
populatiei

Studiile de fundamentare care au stat la baza PUG-ului VOSS sunt:

- Plan de mobilitate urbana durabila al municipiului Sibiu si al zonei metropolitane 2021-2030,

- Planurile Urbanistice Generale ale localitatilor afectate de traseul VOSS,

- Studiu de prefezabilitate (SPF) — “Varianta Ocolitoare Sibiu Sud”Studiu de fezabilitate (SF) — “Varianta Ocolitoare Sibiu Sud”

- Studiu topografic al zonei,

- Studiu geotehnic al amplasamentului,

- Studiu de trafic / circulatie,

- Studiu privind infrastructura edilitara si de transport, existente in zona,

- Raport de diagnostic arheologic preliminar

Nici una dintre autoritatile locale si nici consiliul Judetean Sibiu nu au avizat / autorizat Planul Urbanistic Zonal - care face obiectul sesizarii - inainte de informarea si consultarea
publicului cu privire la propunerile de PUZ, iar informarea si consultarea populatiei cu privire la actualul traseu al VOSS, propus prin PUZ, s-au facut in conformitate cu prevederile legale
in vigoare. Este absolut normal ca pe parcursul procedurilor premergatoare avizarii/aprobarii
documentatiei PUZ de catre autoritatile locale si CJ Sibiu, inainte de declasarea procedurilor de dezbatere publica, sa se solicite avizele / acordurile / punctele de vedere ale institutiilor
/ entitatilor cu atributii tehnice cu referire la implicatiile pe care aceasta investitie (VOSS) le are asupra instatiilor si dotarilor cu caracter public. Regimurile
economic, tehnic si juridic al zonei studiate fac parte din cadrul continut stabilit pentru intocmirea certificatelor de urbanism; documentatile pentru planurile urbanistice zonale se
realizezaza Tn baza unui cadru continut total diferit, stabilit prin reglementari specifice care au fost respectate Tn cazul documentatiei elaborate pentru acest PUZ care reglementeaza
din punct de vedere urbanistic Varianta de Ocolire Sibiu Sud. Traseul VOSS a fost stabilit cu evitarea zonelor construite, asa cum sunt ele evidentiate in documentatiile de
urbanism aprobate pana la momentul elaborarii acestui PUZ, in baza informatiilor puse la dispozitie de catre conducerile UAT-urilor a caror teritorii sunt traversate de catre VOSS.
Aceste informatii (limitele intravilanelor localitatilor stabilite prin PUG-urile aprobate si limitele PUZ-urilor aprobate dupa intrarea in vigoare a PUG-urilor) au fost preluate de catre
elaboratorii Studiului de Fezabilitate pentru VOSS si au fost introduse in PUZ-ul aferent VOSS, zonele construite deja sau rezervate pentru construire in baza PUZ-urilor deja aprobate,
traseul VOSS propus fiind Tn afara tuturor acestor teritorii.

Tn plus, pe parcursul elaborarii Studiului de Fezabilitate, au fost purtate discutii detaliate cu reprezentantii legali ai UAT-urilor cu referire |a fiecare zona traversatd de traseul propus
pentru VOSS, scopul principal fiind tocmai evitarea zonelor locuite, asa cum sunt ele in stabilite in evidentele cadastrale si urbanistice ale UAT-urilor.

In ceea ce priveste ocuparea terenurilor si gradul de ocupare la zonei cu fond construit, prin studiul topografic au fost stabilite: tipurile de proprietate asupra terenurilor, categoria de
folosinta a acestora si ocuparea lor cu fond construit, conform evidentelor cadastrale existente in baza de date a OCPI Sibiu. In ceea ce priveste consultarea populatiei, Societatea Beta
Cops SRL a transmis catre fiecare primarie listele cu imobilele proprietate publica sau privata, afectate de amplasamenul lucrarii.

Asa cum am precizat si in raspunsurile anterioare, la baza elaborarii PUZ-ului VOSS au stat documentele urbanistice anterioare elaborarii PUZ-ului VOSS - PUG-urile UAT-urilor si PUZ-uri
legal intocmite si aprobate precum si Plan de mobilitate urbana durabila al municipiului Sibiu si al zonei metropolitane 2021-2030 - care reprezinta in fapt optiunile de substanta ale
populatiei din comunitatile care formeaza Zona Metropolitana ce va fi deservita de Varianta Ocolitoare Sibiu Sud.

La acestea se adauga discutiile si consultarile cu reprezentantii legali ai UAT-urilor traversate de VOSS si cu factorii de decizie din cadrul institutiilor cu rol de avizare, purtate de catre
initiatorii VOSS, impreuna cu elaboratorii Studiului de Fezabilitate si PUZ-ului, care au avut loc pe tot parcursul elaborarii PUZ VOSS.




Deasemeni, in acest interval de timp, au fost facute publice informatiile referitoare la stadiul documentatiei PUZ VOSS prin publicarea materialelor informative prevazute de lege pe sit-
ul CJ Sibiu si la sediile primariilor si prin demararea procedurilor prevazute in legislatia de mediu
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Modificarea traseului,
restrangerea drepturilor de
proprietate, reducerea valorii
imobilului, calitatea apei, a
aerului, poluare fonica,
degradarea panzei freatice

n conformitate cu art. 2 alin. (1) lit. a) din LEGEA nr. 255 din 14 decembrie 2010 privind exproprierea pentru cauza de utilitate publicd, necesara realizdrii unor obiective de interes
national, judetean si local, sunt declarate de utilitate publica urmatoarele lucrari:

a) lucrarile de constructie, reabilitare si modernizare de drumuri si parcari de interes national, judetean si local, precum si toate lucrarile de constructie, reabilitare si extindere a
infrastructurii feroviare publice, lucrarile necesare dezvoltarii retelei de transport cu metroul si de modernizare a retelei existente, lucrdrile de dezvoltare a infrastructurii aeroportuare,
precum si a infrastructurii de transport naval;

Potrivit prevederilor art. 3 al aceleiasi legi “pot fi expropriate bunurile imobile proprietate a persoanelor fizice sau persoanelor juridice, cu sau fara scop lucrativ, si a oricaror alte
entitati, precum si cele aflate in proprietatea privata a comunelor, oraselor, municipiilor si judetelor, pe care se realizeaza lucrarile de utilitate publica de interes national, judetean si
local.”

Prin realizarea traseului propus, se vor putea crea conexiuni rutiere intre tramele stradale ale municipiului Sibiu si ale U.A.T.- urilor Tnvecinate, asigurandu-se legaturi directe intre noile
dezvoltari (in special cele din partea de sud-vest a zonei studiate) si municipiul Sibiu. Se va asigura o fluidizare semnificativa a mobilitatii la nivelul municipiului Sibiu si a localitatilor din
zona metropolitana.

n ceea ce priveste calitatea aerului in judetul Sibiu, evaluarea situatiei existente s-a realizat utilizind date din Raportul anual privind starea mediului, elaborat de Agentia pentru
Protectia Mediului Sibiu (2021). Raportul releva faptul ca in ultimii 5 ani nu au existat depasiri ale valorilor limita stabilite pentru protectia sanatatii umane, pentru toti poluantii
monitorizati in reteaua automata de monitorizare a calitatii aerului. De asemenea, trebuie avute in vedere si evolutia pietei de masini electrice si hibride, dar si reglementarile privind
emisiile de poluanti adoptate la nivel national si al Uniunii Europene (standard EURO6). Masinile electrice vor fi o componentd importanta a traficului auto in viitor. Trecerea catre
emisii reduse de carbon va face ca emisiile totale datorate masinilor electrice (productie si consum de electricitate) sa fie reduse cu circa 70% pana in 2050, fata de nivelul actual.
Referitor la poluarea fonica varianta ocolitoare va crea un disconfort, dar prin masurile de reducere propuse efectele se vor diminua. Una dintre masuri este de a se monta panouri
fonoabsorbante in zonele de locuit si in zona de padure.

Studiul preliminar al calitatii apei de suprafata si subterane a fost realizat in baza datelor existente in Planul de management al Bazinului Hidrografic Olt, a monitorizarii prin forajele
hidro-geologice existente, efectuate de Administratia Bazinala de Apa Olt. Zona analizata se suprapune cu corpul de apa subterana ROOT05 Depresiunea Sibiu. Din analiza datelor
prezentate in planul de management bazinal, corpul de apa subterana ROOTO5 se afla in stare chimica buna. Corpurilor de apa de suprafata vor fi supratraversate de drumul propus
prin poduri/viaducte etc. Toate podurile, pasajele, podetele vor fi dimensionate corespunzator si vor respecta normativele de proiectare, standardele si legislatia in vigoare. Prin
respectarea masurilor propuse prin plan, starea ecologica si chimica a corpurilor de apa de suprafata si subterane intersectate nu va fi afectata.




40 | 19367/31.10.2022 | 1. Nod rutier la intersectia 1. In faza actuala, nu este oportuna prevederea unui nod rutier in dreptul prelungirii B-dului Mihai Viteazu din Selimbar, neavand date certe privind acest traseu. Este posibil ca gandirea
VOSS cu prelungirea Mihai de acum sa nu mai coincida cu nevoile si gandirea din viitor, atunci cand se va dezvolta acest traseu. In momentul in care Primdria Selimbar va considera necesar sa implementeze
Viteazu din Selimbar, proiectul, se va putea crea un nod rutier la intersectia cu VOSS exact acolo unde acesta va fi proiectat.
2. Traversarea rezervatiei 2. CNAIR, entitatea care va administra acest drum dupa construirea lui, nu a avizat varianta cu tunel pe sub Rezervatia naturala Dumbrava Sibiului.
naturale Padurea Dumbrava 3. Traseele de mobilitate sustenabila existente la aceasta data au continuitate, iar cele viitoare se vor putea adapta astfel incat sa beneficieze de zonele create prin construirea
3. Coridoare de mobilitate pasajelor, podurilor, viaductelor prevazute.
sustenabila pentru traversarea | 4. In cadrul devizului general al SF-ului vor fi prevazute fonduri pentru crearea de perdele forestiere, iar la faza PT vor fi amplasate astfel incat sa nu afecteze noi terenuri proprietate
VOSS privata. 5. In vederea mentinerii conectivitatii intre habitatele speciilor de faund, element esential pentru asigurarea unei stari
4. Realizare de perdele bune de conservare a populatiilor acestora, varianta ocolitoare prevede realizarea de structuri multifunctionale. Planul propus prevede poduri pentru acces la terenuri agricole /pasaje/
forestiere viaducte care vor asigura si deplasarea faunei salbatice. Dimensionarea acestora va lua in considerare aspectele legate de functionalitatea structurilor.
5. Realizarea de ecoducte 6. lluminatul nodurilor si podurilor este prevazut a fi alimentat cu panouri fotovoltaice.
pentru animale mici 7. 1n functie de tehnologia de executie, in anumite faze se vor putea utiliza materiale reciclabile sau vor fi valorificate n alte proiecte.
6. Folosirea energiei
fotovoltaice / eoliene 7.
Folosirea de materiale
reciclate

41 | 19365/31.10.2022 | 1. construirea centurii ca un 1. In ceea ce priveste latimea drumului, tema de proiectare a fost pentru drum cu 4 benzi de circulatie, cate 2 pe sens. Necesitatea realizarii unei variante ocolitoare a
drum cu 2 benzi (cate una pe reiesit din sondajul pe care Banca Mondiala |-a efectuat in anul 2019, in randul cetatenilor din Judetul Sibiu. Aceasta va asigura o decongestionare a traficului din municipiul Sibiu
sens); precum si din localitatile limitrofe acestuia, in special in zonele de intrare Th municipiu.Beneficiile realizarii variantei ocolitoare vizeaza printre altele:
2. axul centurii sa fie identic - imbunétatirea considerabila a traficului, prin fluenta circulatiei si reducerea timpilor de parcurs inspre/dinspre Municipiul Sibiu si localitatile din zona de sud a acestuia;
cu axul drumului existent in - crearea premiselor unei dezvoltari economice si sociale in UAT-urile traversate de acest drum, care va avea descarcare pe fiecare drum judetean;
zona cortului Versailles si - preluarea si dirijarea traficul catre obiective turistice cum ar fi: Statiunea Montana Paltinis, Marginimea Sibiului si Statiunea Balneoclimaterica Ocna Sibiului.
Ferma Sevis Prin solutiile adoptate, Consiliul Judetean Sibiu urmareste promovarea unui sistem de transport durabil si prietenos cu mediul inconjurator (montarea de panouri fonoabsorbante,
3. Limitarea zonei de creearea de culoare pentru trecerea animalelor, parcari, racordari / descarcari la drumurile judetene, spatiu pentru utilitati, etc.), care va facilita transportul in conditii de siguranta,
protectie, cu interdictie rapid si eficient, pentru persoane si marfuri, cu un nivel de servicii la standarde europene. Conform celor prezentate, consideram ca implementarea proiectului “Construire Varianta
temporara de construire, la Ocolitoare Sibiu Sud” are un impact benefic asupra traficului rutier urmarind cresterea investitiilor in zona tranzitata si a nivelului de trai pentru ceatenii Judetului Sibiu.
axul strazii Arborilor, fara a 2. Un drum de mare viteza trebuie sa respecte niste elemente geometrice minime (raze in curbe, raze verticale, pante longitudinale si transversale, etc.). Suprapunerea cu axul
afecta parcelele aflate in drumului existent in zona cortului Versailles si Ferma Sevis nu este posibila, deoarece acest drum nu are caracteristicile necesare. Totodata, daca am fi inclus acest drum existent in
intravilanul Municipiului Sibiu | ampriza VOSS, ar fi trebuit sa proiectdam un alt drum colector pe langa VOSS care sa asigure accesul la toate parcelele din dreapta traseului.
la nordul acesteia 3. In zona cu interdictie temporara de construire se poate construi cu avizul Consiliului Judetean Sibiu.

42 | 19309/31.10.2023 | nu este de acord cu acest Realizarea obiectivului de investitii ,Varianta ocolitoare Sibiu Sud” este de interes judetean si national, face parte din actiunile strategice ale Planului de Mobilitate Urbana Durabila al
proiect, doreste alte investitii | Municipiului Sibiu si din Programul Operational Infrastructura Mare 2014-2020, in cadrul Axei Prioritare 1-imbunatatatirea mobilitatii prin dezvoltarea retelei TEN-T si a metroului,
in judet, precum prevenirea Obiectiv Specific 1.1. Apel de proiecte pentru Dezvoltarea Infrastructurii Rutiere-proiecte noi de investitii, Operatiunea-Cresterea mobilitatii pe reteaua rutiera TEN-T centrala.
abandonului scolar Finantarea proiectului se va realiza din fonduri europene.

43 | 19278/31.10.2022 | ineficienta variantei, ocoleste | CNAIR, entitatea care va administra acest drum dupa construirea lui, nu a avizat varianta cu tunel pe sub rezervatia naturala dumbrava Sibiului. Tn Studiul de fezabilitate a fost elaborata

foarte mult, impactul negativ
fonic si optic asupra zonei,
sacrificarea zonei Poplaca -
Rasinari, se propune varianta
cu tunel

o analiza multicriteriala referitoare la variantele de traseu. Criteriile generale de evaluare comparativa a variantelor sunt urmatoarele: a) Costurile financiare ale investitiei, care include
subcriteriile cost de executie (75%) si costurile de intretinere si operare pe durata de viata (25%) b) Rentabilitatea socio-economica a investitiei c) Complexitatea constructiei, care
include subcriteriile evaluarea riscurilor tehnice (75%) si durata de executie (25%) d) Impactul asupra mediului e) Performanta traficului atras. Urmare acestei analize, alternativa
optima este varianta propusa spre dezvoltare.

Prin implementarea masurilor propuse constructive si tehnice, efectele asupra mediului vor fi reduse, emisiile de poluanti se vor incadra in limitele prevazute in legislatie.
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Modificarea traseului,
restrangerea drepturilor de
proprietate, reducerea valorii
imobilului, calitatea apei, a
aerului, poluare fonics,
degradarea panzei freatice

Tn conformitate cu art. 2 alin. (1) lit. a) din LEGEA nr. 255 din 14 decembrie 2010 privind exproprierea pentru cauza de utilitate publicd, necesar realizirii unor obiective de interes
national, judetean si local, sunt declarate de utilitate publica urmatoarele lucrari:

a) lucrarile de constructie, reabilitare si modernizare de drumuri si parcari de interes national, judetean si local, precum si toate lucrarile de constructie, reabilitare si extindere a
infrastructurii feroviare publice, lucrarile necesare dezvoltarii retelei de transport cu metroul si de modernizare a retelei existente, lucrarile de dezvoltare a infrastructurii aeroportuare,
precum si a infrastructurii de transport naval;

Potrivit prevederilor art. 3 al aceleiasi legi “pot fi expropriate bunurile imobile proprietate a persoanelor fizice sau persoanelor juridice, cu sau fara scop lucrativ, si a oricaror alte
entitati, precum si cele aflate in proprietatea privata a comunelor, oraselor, municipiilor si judetelor, pe care se realizeaza lucrarile de utilitate publica de interes national, judetean si
local.”

Prin realizarea traseului propus, se vor putea crea conexiuni rutiere intre tramele stradale ale municipiului Sibiu si ale U.A.T.- urilor invecinate, asigurandu-se legaturi directe intre noile
dezvoltari (in special cele din partea de sud-vest a zonei studiate) si municipiul Sibiu. Se va asigura o fluidizare semnificativa a mobilitatii la nivelul municipiului Sibiu si a localitatilor din
zona metropolitana.

n ceea ce priveste calitatea aerului in judetul Sibiu, evaluarea situatiei existente s-a realizat utilizind date din Raportul anual privind starea mediului, elaborat de Agentia pentru
Protectia Mediului Sibiu (2021). Raportul releva faptul ca in ultimii 5 ani nu au existat depasiri ale valorilor limita stabilite pentru protectia sanatatii umane, pentru toti poluantii
monitorizati in reteaua automata de monitorizare a calitatii aerului. De asemenea, trebuie avute in vedere si evolutia pietei de masini electrice si hibride, reglementarile privind
emisiile de poluanti adoptate la nivel national si al Uniunii Europene (standard EUROG6), precum si programele de inlocuire a parcului auto (Rabla si Rabla Plus). Masinile electrice vor fi o
componenta importanta a traficului auto in viitor. Trecerea catre emisii reduse de carbon va face ca emisiile totale datorate masinilor electrice (productie si consum de electricitate) sa
fie reduse cu circa 70% pana in 2050, fata de nivelul actual.

Referitor la poluarea fonica varianta ocolitoare va crea un disconfort, dar prin masurile de reducere propuse efectele se vor diminua. Una dintre masuri este de a se monta panouri
fonoabsorbante in zonele de locuit si in zona de padure.

Studiul preliminar al calitatii apei de suprafata si subterane a fost realizat in baza datelor existente in Planul de management al Bazinului Hidrografic Olt, a monitorizarii prin forajele
hidro-geologice existente, efectuate de Administratia Bazinala de Apa Olt. Zona analizata se suprapune cu corpul de apa subterana ROOTO5 Depresiunea Sibiu. Din analiza datelor
prezentate in planul de management bazinal, corpul de apa subterana ROOTOS se afla in stare chimica buna. Corpurilor de apa de suprafata vor fi supratraversate de drumul propus
prin poduri/viaducte etc. Toate podurile, pasajele, podetele vor fi dimensionate corespunzator si vor respecta normativele de proiectare, standardele si legislatia in vigoare. Prin
respectarea masurilor propuse prin plan, starea ecologica si chimica a corpurilor de apa de suprafata si subterane intersectate nu va fi afectata.
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Modificarea traseului,
restrangerea drepturilor de
proprietate, reducerea valorii
imobilului, calitatea apei, a
aerului, poluare fonica,
degradarea panzei freatice

Tn conformitate cu art. 2 alin. (1) lit. a) din LEGEA nr. 255 din 14 decembrie 2010 privind exproprierea pentru cauza de utilitate publicd, necesara realizirii unor obiective de interes
national, judetean si local, sunt declarate de utilitate publicd urmatoarele lucrari:

a) lucrarile de constructie, reabilitare si modernizare de drumuri si parcari de interes national, judetean si local, precum si toate lucrarile de constructie, reabilitare si extindere a
infrastructurii feroviare publice, lucrarile necesare dezvoltarii retelei de transport cu metroul si de modernizare a retelei existente, lucrarile de dezvoltare a infrastructurii aeroportuare,
precum si a infrastructurii de transport naval;

Potrivit prevederilor art. 3 al aceleiasi legi “pot fi expropriate bunurile imobile proprietate a persoanelor fizice sau persoanelor juridice, cu sau fara scop lucrativ, si a oricaror alte
entitati, precum si cele aflate in proprietatea privata a comunelor, oraselor, municipiilor si judetelor, pe care se realizeaza lucrarile de utilitate publica de interes national, judetean si
local.”

Prin realizarea traseului propus, se vor putea crea conexiuni rutiere intre tramele stradale ale municipiului Sibiu si ale U.A.T.- urilor invecinate, asigurandu-se legaturi directe intre noile
dezvoltari (in special cele din partea de sud-vest a zonei studiate) si municipiul Sibiu. Se va asigura o fluidizare semnificativa a mobilitatii la nivelul municipiului Sibiu si a localitatilor din
zona metropolitana.

n ceea ce priveste calitatea aerului in judetul Sibiu, evaluarea situatiei existente s-a realizat utilizdnd date din Raportul anual privind starea mediului, elaborat de Agentia pentru
Protectia Mediului Sibiu (2021). Raportul releva faptul ca in ultimii 5 ani nu au existat depasiri ale valorilor limita stabilite pentru protectia sdnatatii umane, pentru toti poluantii
monitorizati Tn reteaua automata de monitorizare a calitatii aerului. De asemenea, trebuie avute in vedere si evolutia pietei de masini electrice si hibride, reglementarile privind
emisiile de poluanti adoptate la nivel national si al Uniunii Europene (standard EURO6), precum si programele de inlocuire a parcului auto (Rabla si Rabla Plus). Masinile electrice vor fi o
componenta importanta a traficului auto in viitor. Trecerea catre emisii reduse de carbon va face ca emisiile totale datorate masinilor electrice (productie si consum de electricitate) sa
fie reduse cu circa 70% pana in 2050, fata de nivelul actual.

Referitor la poluarea fonica varianta ocolitoare va crea un disconfort, dar prin masurile de reducere propuse efectele se vor diminua. Una dintre masuri este de a se monta panouri
fonoabsorbante in zonele de locuit si in zona de padure.

Studiul preliminar al calitatii apei de suprafata si subterane a fost realizat in baza datelor existente in Planul de management al Bazinului Hidrografic Olt, a monitorizarii prin forajele
hidro-geologice existente, efectuate de Administratia Bazinala de Apa Olt. Zona analizata se suprapune cu corpul de apa subterana ROOT05 Depresiunea Sibiu. Din analiza datelor
prezentate in planul de management bazinal, corpul de apa subterana ROOTO5 se afla in stare chimica buna. Corpurilor de apa de suprafata vor fi supratraversate de drumul propus
prin poduri/viaducte etc. Toate podurile, pasajele, podetele vor fi dimensionate corespunzator si vor respecta normativele de proiectare, standardele si legislatia in vigoare. Prin
respectarea masurilor propuse prin plan, starea ecologica si chimica a corpurilor de apa de suprafata si subterane intersectate nu va fi afectata.
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Dezacord pentru construirea
VOSS, detine teren in zona
Versailles

exproprierea pe utilitate publica intra in sarcina Ministerului Transporturilor prin CNAIR, fiind necesard adoptarea unei hotarari de guvern si se va realiza conform art. 5 alin. (1) din
Legea nr. 255/2010 privind exproprierea pentru cauzd de utilitate publicd, necesara realizirii unor obiective de interes national, judetean si local, care prevede urmatoarele: “in vederea
realizarii lucrarilor prevazute la art. 1 si 2, expropriatorul prevazut la art. 2 alin. (2) are obligatia de a aproba prin hotarare a Guvernului sau, dupa caz, prin hotarare a autoritatii
administratiei publice locale sau judetene, respectiv a Consiliului General al Municipiului Bucuresti, dupa caz, potrivit legii, indicatorii tehnico-economici ai lucrarilor de interes national,
judetean si local, pe baza documentatiei tehnico-economice aferente, amplasamentul lucrarilor, conform variantei finale a studiului de prefezabilitate, respectiv a variantei finale a
studiului de fezabilitate, dupa caz, sursa de finantare, precum si declansarea procedurii de expropriere a tuturor imobilelor care constituie coridorul de expropriere, a listei
proprietarilor asa cum rezulta din evidentele Agentiei Nationale de Cadastru si Publicitate Imobiliara sau ale unitatilor administrativ-teritoriale, sumele individuale aferente
despagubirilor estimate de catre expropriator pe baza unui raport de evaluare intocmit avand in vedere expertizele intocmite si actualizate de camerele notarilor publici si termenul in
care acestea se vireaza intr-un cont deschis pe numele expropriatorului la dispozitia proprietarilor de imobile. Amplasamentul lucrarii se aduce la cunostinta publica prin afisarea la
sediul consiliului local respectiv, prin afisare pe pagina proprie de internet a expropriatorului si va fi comunicat spre avizare si receptie Agentiei Nationale de Cadastru si Publicitate
Imobiliara. Amplasamentul va fi materializat prin bornarea tuturor punctelor de coordonate care il definesc pe acesta. Autoritatile administratiei publice locale vor include coordonatele
coridorului de expropriere in planurile urbanistice generale ale localitatilor. Actualizarea planurilor urbanistice generale ale localitatilor si a regulamentelor locale de urbanism poate fi
finantata si de catre expropriator”.
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modificarea traseului,
restrangerea drepturilor de
proprietate, reducerea valorii
terenului, distrugerea calitatii
apei, a aerului, poluare fonica,
degradarea panzei freatice, va
fi afectata in mod negativ si
ireversibil panza freatica;
culoarele naturale pentru
animale vor fi afectate;
exproprieri pe suprafete mari,
zona de 50 m unde ridicarea
de constructii este interzisa;
alegerea traseului care
subtraverseaza Padurea
Dumbrava

Tn conformitate cu art. 2 alin. (1) lit. a) din LEGEA nr. 255 din 14 decembrie 2010 privind exproprierea pentru cauza de utilitate publicd, necesard realizirii unor obiective de interes
national, judetean si local, sunt declarate de utilitate publica urmatoarele lucrari:

a) lucrarile de constructie, reabilitare si modernizare de drumuri si parcari de interes national, judetean si local, precum si toate lucrarile de constructie, reabilitare si extindere a
infrastructurii feroviare publice, lucrarile necesare dezvoltarii retelei de transport cu metroul si de modernizare a retelei existente, lucrarile de dezvoltare a infrastructurii aeroportuare,
precum si a infrastructurii de transport naval;

Potrivit prevederilor art. 3 al aceleiasi legi “pot fi expropriate bunurile imobile proprietate a persoanelor fizice sau persoanelor juridice, cu sau fara scop lucrativ, si a oricaror alte
entitati, precum si cele aflate in proprietatea privata a comunelor, oraselor, municipiilor si judetelor, pe care se realizeaza lucrarile de utilitate publica de interes national, judetean si
local.”

Prin realizarea traseului propus, se vor putea crea conexiuni rutiere intre tramele stradale ale municipiului Sibiu si ale U.A.T.- urilor invecinate, asigurandu-se legaturi directe intre noile
dezvoltari (in special cele din partea de sud-vest a zonei studiate) si municipiul Sibiu. Se va asigura o fluidizare semnificativa a mobilitatii la nivelul municipiului Sibiu si a localitatilor din
zona metropolitana.

n ceea ce priveste calitatea aerului in judetul Sibiu, evaluarea situatiei existente s-a realizat utilizind date din Raportul anual privind starea mediului, elaborat de Agentia pentru
Protectia Mediului Sibiu (2021). Raportul releva faptul ca in ultimii 5 ani nu au existat depasiri ale valorilor limita stabilite pentru protectia sanatatii umane, pentru toti poluantii
monitorizati in reteaua automata de monitorizare a calitatii aerului. De asemenea, trebuie avute Tn vedere si evolutia pietei de masini electrice si hibride, reglementarile privind
emisiile de poluanti adoptate la nivel national si al Uniunii Europene (standard EUROG6), precum si programele de inlocuire a parcului auto (Rabla si Rabla Plus). Masinile electrice vor fi o
componenta importanta a traficului auto in viitor. Trecerea catre emisii reduse de carbon va face ca emisiile totale datorate masinilor electrice (productie si consum de electricitate) sa
fie reduse cu circa 70% pana in 2050, fata de nivelul actual.

Referitor la poluarea fonica varianta ocolitoare va crea un disconfort, dar prin masurile de reducere propuse efectele se vor diminua. Una dintre masuri este de a se monta panouri
fonoabsorbante in zonele de locuit si in zona de padure.

Studiul preliminar al calitatii apei de suprafata si subterane a fost realizat in baza datelor existente in Planul de management al Bazinului Hidrografic Olt, a monitorizarii prin forajele
hidro-geologice existente, efectuate de Administratia Bazinala de Apa Olt. Zona analizata se suprapune cu corpul de apa subterana ROOTQ5 Depresiunea Sibiu. Din analiza datelor
prezentate in planul de management bazinal, corpul de apa subterana ROOTOS5 se afla in stare chimica buna. Corpurilor de apa de suprafata vor fi supratraversate de drumul propus
prin poduri/viaducte etc. Toate podurile, pasajele, podetele vor fi dimensionate corespunzator si vor respecta normativele de proiectare, standardele si legislatia in vigoare. Prin
respectarea masurilor propuse prin plan, starea ecologica si chimica a corpurilor de apa de suprafata si subterane intersectate nu va fi afectata.

Zona de 50 m de o parte si de alta a drumului este prevazuta ca si zona de studiu. Conform OG 43/1997 privind regimul drumurilor "Zonele de protectie sunt suprafetele de teren
situate de o parte si de alta a zonelor de siguranta, necesare protectiei si dezvoltarii viitoare a drumului. Zonele de protectie raman in gospodarirea persoanelor juridice sau fizice care
le au in administrare sau in proprietate, cu obligatia ca acestea, prin activitatea lor, sa nu aduca prejudicii drumului sau derularii in siguranta a traficului prin:

a) neasigurarea scurgerii apelor in mod corespunzator;

b) executarea de constructii, iTmprejmuiri sau plantatii care sa provoace inzapezirea drumului sau sa impiedice vizibilitatea pe drum;

c) executarea unor lucrari care pericliteaza stabilitatea drumului sau modifica regimul apelor subterane sau de suprafata."”

Limitele zonelor de protectie sunt de 22 m si va putea fi utilizata doar cu avizul CNAIR.

in vederea mentinerii conectivititii intre habitatele speciilor de fauna, element esential pentru asigurarea unei stiri bune de conservare a populatiilor acestora, varianta ocolitoare
prevede realizarea de structuri multifunctionale. Planul propus prevede poduri pentru acces la terenuri agricole /pasaje/ viaducte care vor asigura si deplasarea faunei salbatice.
Dimensionarea acestora va lua in considerare aspectele legate de functionalitatea structurilor.

CNAIR, entitatea care va administra acest drum dupa construirea lui, nu a avizat varianta cu tunel pe sub rezervatia naturala dumbrava Sibiului. Tn Studiul de fezabilitate a fost elaborata
o analiza multicriteriala referitoare la variantele de traseu. Criteriile generale de evaluare comparativa a variantelor sunt urmatoarele: a) Costurile financiare ale investitiei, care include
subcriteriile cost de executie (75%) si costurile de intretinere si operare pe durata de viata (25%) b) Rentabilitatea socio-economica a investitiei c) Complexitatea constructiei, care
include subcriteriile evaluarea riscurilor tehnice (75%) si durata de executie (25%) d) Impactul asupra mediului e) Performanta traficului atras. Urmare acestei analize, alternativa
optima este varianta propusa spre dezvoltare.

De asemenea, subliniem faptul cd transhumanta in Romania nu este inclusa in lista patrimoniului UNESCO, pana la aceasta data. (http://www.cultura.ro/unesco). Pentru PUZ
Construire Varianta Ocolitoare Sibiu Sud a fost obtinut avizul autoritatii competente pentru cultura.
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Modificarea traseului,
restrangerea drepturilor de
proprietate, reducerea valorii
imobilului, calitatea apei, a
aerului, poluare fonics,
degradarea panzei freatice

Tn conformitate cu art. 2 alin. (1) lit. a) din LEGEA nr. 255 din 14 decembrie 2010 privind exproprierea pentru cauza de utilitate publics, necesara realizarii unor obiective de interes
national, judetean si local, sunt declarate de utilitate publica urmatoarele lucrari:

a) lucrarile de constructie, reabilitare si modernizare de drumuri si parcari de interes national, judetean si local, precum si toate lucrarile de constructie, reabilitare si extindere a
infrastructurii feroviare publice, lucrarile necesare dezvoltarii retelei de transport cu metroul si de modernizare a retelei existente, lucrarile de dezvoltare a infrastructurii aeroportuare,
precum si a infrastructurii de transport naval;

Potrivit prevederilor art. 3 al aceleiasi legi “pot fi expropriate bunurile imobile proprietate a persoanelor fizice sau persoanelor juridice, cu sau fara scop lucrativ, si a oricaror alte
entitati, precum si cele aflate in proprietatea privata a comunelor, oraselor, municipiilor si judetelor, pe care se realizeaza lucrarile de utilitate publica de interes national, judetean si
local.”

Prin realizarea traseului propus, se vor putea crea conexiuni rutiere intre tramele stradale ale municipiului Sibiu si ale U.A.T.- urilor invecinate, asigurandu-se legaturi directe intre noile
dezvoltari (in special cele din partea de sud-vest a zonei studiate) si municipiul Sibiu. Se va asigura o fluidizare semnificativa a mobilitatii la nivelul municipiului Sibiu si a localitatilor din
zona metropolitana.

n ceea ce priveste calitatea aerului in judetul Sibiu, evaluarea situatiei existente s-a realizat utilizind date din Raportul anual privind starea mediului, elaborat de Agentia pentru
Protectia Mediului Sibiu (2021). Raportul releva faptul ca in ultimii 5 ani nu au existat depasiri ale valorilor limita stabilite pentru protectia sanatatii umane, pentru toti poluantii
monitorizati in reteaua automata de monitorizare a calitatii aerului. De asemenea, trebuie avute in vedere si evolutia pietei de masini electrice si hibride, reglementarile privind
emisiile de poluanti adoptate la nivel national si al Uniunii Europene (standard EURO6), precum si programele de inlocuire a parcului auto (Rabla si Rabla Plus). Masinile electrice vor fi o
componenta importanta a traficului auto in viitor. Trecerea catre emisii reduse de carbon va face ca emisiile totale datorate masinilor electrice (productie si consum de electricitate) sa
fie reduse cu circa 70% pana in 2050, fata de nivelul actual.

Referitor la poluarea fonica varianta ocolitoare va crea un disconfort, dar prin masurile de reducere propuse efectele se vor diminua. Una dintre masuri este de a se monta panouri
fonoabsorbante in zonele de locuit si in zona de padure.

Studiul preliminar al calitatii apei de suprafata si subterane a fost realizat in baza datelor existente in Planul de management al Bazinului Hidrografic Olt, a monitorizarii prin forajele
hidro-geologice existente, efectuate de Administratia Bazinala de Apa Olt. Zona analizata se suprapune cu corpul de apa subterana ROOTO5 Depresiunea Sibiu. Din analiza datelor
prezentate in planul de management bazinal, corpul de apa subterana ROOTO5 se afla in stare chimica buna. Corpurilor de apa de suprafata vor fi supratraversate de drumul propus
prin poduri/viaducte etc. Toate podurile, pasajele, podetele vor fi dimensionate corespunzator si vor respecta normativele de proiectare, standardele si legislatia in vigoare. Prin
respectarea masurilor propuse prin plan, starea ecologica si chimica a corpurilor de apa de suprafata si subterane intersectate nu va fi afectata.
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Modificarea traseului,
restrangerea drepturilor de
proprietate, reducerea valorii
imobilului, calitatea apei, a
aerului, poluare fonica,
degradarea panzei freatice

Tn conformitate cu art. 2 alin. (1) lit. a) din LEGEA nr. 255 din 14 decembrie 2010 privind exproprierea pentru cauza de utilitate publicd, necesara realizirii unor obiective de interes
national, judetean si local, sunt declarate de utilitate publicd urmatoarele lucrari:

a) lucrarile de constructie, reabilitare si modernizare de drumuri si parcari de interes national, judetean si local, precum si toate lucrarile de constructie, reabilitare si extindere a
infrastructurii feroviare publice, lucrarile necesare dezvoltarii retelei de transport cu metroul si de modernizare a retelei existente, lucrarile de dezvoltare a infrastructurii aeroportuare,
precum si a infrastructurii de transport naval;

Potrivit prevederilor art. 3 al aceleiasi legi “pot fi expropriate bunurile imobile proprietate a persoanelor fizice sau persoanelor juridice, cu sau fara scop lucrativ, si a oricaror alte
entitati, precum si cele aflate in proprietatea privata a comunelor, oraselor, municipiilor si judetelor, pe care se realizeaza lucrarile de utilitate publica de interes national, judetean si
local.”

Prin realizarea traseului propus, se vor putea crea conexiuni rutiere intre tramele stradale ale municipiului Sibiu si ale U.A.T.- urilor invecinate, asigurandu-se legaturi directe intre noile
dezvoltari (in special cele din partea de sud-vest a zonei studiate) si municipiul Sibiu. Se va asigura o fluidizare semnificativa a mobilitatii la nivelul municipiului Sibiu si a localitatilor din
zona metropolitana.

n ceea ce priveste calitatea aerului in judetul Sibiu, evaluarea situatiei existente s-a realizat utilizand date din Raportul anual privind starea mediului, elaborat de Agentia pentru
Protectia Mediului Sibiu (2021). Raportul releva faptul ca in ultimii 5 ani nu au existat depasiri ale valorilor limita stabilite pentru protectia sdnatatii umane, pentru toti poluantii
monitorizati in refeaua automata de monitorizare a calitatii aerului. De asemenea, trebuie avute in vedere si evolutia pietei de masini electrice si hibride, reglementarile privind
emisiile de poluanti adoptate la nivel national si al Uniunii Europene (standard EURO6), precum si programele de inlocuire a parcului auto (Rabla si Rabla Plus). Masinile electrice vor fi o
componenta importanta a traficului auto in viitor. Trecerea catre emisii reduse de carbon va face ca emisiile totale datorate masinilor electrice (productie si consum de electricitate) sa
fie reduse cu circa 70% pana in 2050, fata de nivelul actual.

Referitor la poluarea fonica varianta ocolitoare va crea un disconfort, dar prin masurile de reducere propuse efectele se vor diminua. Una dintre masuri este de a se monta panouri
fonoabsorbante in zonele de locuit si in zona de padure.

Studiul preliminar al calitatii apei de suprafata si subterane a fost realizat in baza datelor existente Tn Planul de management al Bazinului Hidrografic Olt, a monitorizarii prin forajele
hidro-geologice existente, efectuate de Administratia Bazinala de Apa Olt. Zona analizata se suprapune cu corpul de apa subterana ROOT05 Depresiunea Sibiu. Din analiza datelor
prezentate in planul de management bazinal, corpul de apa subterana ROOTO5 se afla in stare chimica buna. Corpurilor de apa de suprafata vor fi supratraversate de drumul propus
prin poduri/viaducte etc. Toate podurile, pasajele, podetele vor fi dimensionate corespunzator si vor respecta normativele de proiectare, standardele si legislatia in vigoare. Prin
respectarea masurilor propuse prin plan, starea ecologica si chimica a corpurilor de apa de suprafata si subterane intersectate nu va fi afectata.




50

19285
/31.10.2022

Modificarea traseului,
restrangerea drepturilor de
proprietate, reducerea valorii
imobilului, calitatea apei, a
aerului, poluare fonics,
degradarea panzei freatice

Tn conformitate cu art. 2 alin. (1) lit. a) din LEGEA nr. 255 din 14 decembrie 2010 privind exproprierea pentru cauza de utilitate publicd, necesara realizarii unor obiective de interes
national, judetean si local, sunt declarate de utilitate publica urmatoarele lucrari:

a) lucrarile de constructie, reabilitare si modernizare de drumuri si parcari de interes national, judetean si local, precum si toate lucrarile de constructie, reabilitare si extindere a
infrastructurii feroviare publice, lucrarile necesare dezvoltarii retelei de transport cu metroul si de modernizare a retelei existente, lucrarile de dezvoltare a infrastructurii aeroportuare,
precum si a infrastructurii de transport naval;

Potrivit prevederilor art. 3 al aceleiasi legi “pot fi expropriate bunurile imobile proprietate a persoanelor fizice sau persoanelor juridice, cu sau fara scop lucrativ, si a oricaror alte
entitati, precum si cele aflate in proprietatea privata a comunelor, oraselor, municipiilor si judetelor, pe care se realizeaza lucrarile de utilitate publica de interes national, judetean si
local.”

Prin realizarea traseului propus, se vor putea crea conexiuni rutiere intre tramele stradale ale municipiului Sibiu si ale U.A.T.- urilor invecinate, asigurandu-se legaturi directe intre noile
dezvoltari (in special cele din partea de sud-vest a zonei studiate) si municipiul Sibiu. Se va asigura o fluidizare semnificativa a mobilitatii la nivelul municipiului Sibiu si a localitatilor din
zona metropolitana.

n ceea ce priveste calitatea aerului in judetul Sibiu, evaluarea situatiei existente s-a realizat utilizind date din Raportul anual privind starea mediului, elaborat de Agentia pentru
Protectia Mediului Sibiu (2021). Raportul releva faptul ca in ultimii 5 ani nu au existat depasiri ale valorilor limita stabilite pentru protectia sanatatii umane, pentru toti poluantii
monitorizati in reteaua automata de monitorizare a calitatii aerului. De asemenea, trebuie avute in vedere si evolutia pietei de masini electrice si hibride, reglementarile privind
emisiile de poluanti adoptate la nivel national si al Uniunii Europene (standard EURO6), precum si programele de inlocuire a parcului auto (Rabla si Rabla Plus). Masinile electrice vor fi o
componenta importanta a traficului auto in viitor. Trecerea catre emisii reduse de carbon va face ca emisiile totale datorate masinilor electrice (productie si consum de electricitate) sa
fie reduse cu circa 70% pana in 2050, fata de nivelul actual.

Referitor la poluarea fonica varianta ocolitoare va crea un disconfort, dar prin masurile de reducere propuse efectele se vor diminua. Una dintre masuri este de a se monta panouri
fonoabsorbante in zonele de locuit si in zona de padure.

Studiul preliminar al calitatii apei de suprafata si subterane a fost realizat in baza datelor existente in Planul de management al Bazinului Hidrografic Olt, a monitorizarii prin forajele
hidro-geologice existente, efectuate de Administratia Bazinala de Apa Olt. Zona analizata se suprapune cu corpul de apa subterana ROOTO5 Depresiunea Sibiu. Din analiza datelor
prezentate in planul de management bazinal, corpul de apa subterana ROOTO5 se afla in stare chimica buna. Corpurilor de apa de suprafata vor fi supratraversate de drumul propus
prin poduri/viaducte etc. Toate podurile, pasajele, podetele vor fi dimensionate corespunzator si vor respecta normativele de proiectare, standardele si legislatia in vigoare. Prin
respectarea masurilor propuse prin plan, starea ecologica si chimica a corpurilor de apa de suprafata si subterane intersectate nu va fi afectata.
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modificarea traseului,
restrangerea drepturilor de
proprietate, reducerea valorii
terenului, distrugerea calitatii
apei, a aerului, poluare fonica,
degradarea panzei freatice, va
fi afectata in mod negativ si
ireversibil panza freatica;
culoarele naturale pentru
animale vor fi afectate;
exproprieri pe suprafete mari,
zona de 50 m unde ridicarea
de constructii este interzisa;
alegerea traseului care
subtraverseaza Padurea
Dumbrava

Tn conformitate cu art. 2 alin. (1) lit. a) din LEGEA nr. 255 din 14 decembrie 2010 privind exproprierea pentru cauza de utilitate publicd, necesara realizarii unor obiective de interes
national, judetean si local, sunt declarate de utilitate publicd urmatoarele lucrari:

a) lucrarile de constructie, reabilitare si modernizare de drumuri si parcari de interes national, judetean si local, precum si toate lucrarile de constructie, reabilitare si extindere a
infrastructurii feroviare publice, lucrarile necesare dezvoltarii retelei de transport cu metroul si de modernizare a retelei existente, lucrarile de dezvoltare a infrastructurii aeroportuare,
precum si a infrastructurii de transport naval;

Potrivit prevederilor art. 3 al aceleiasi legi “pot fi expropriate bunurile imobile proprietate a persoanelor fizice sau persoanelor juridice, cu sau fara scop lucrativ, si a oricaror alte
entitati, precum si cele aflate in proprietatea privata a comunelor, oraselor, municipiilor si judetelor, pe care se realizeaza lucrarile de utilitate publica de interes national, judetean si
local.”

Prin realizarea traseului propus, se vor putea crea conexiuni rutiere intre tramele stradale ale municipiului Sibiu si ale U.A.T.- urilor invecinate, asigurandu-se legaturi directe intre noile
dezvoltari (in special cele din partea de sud-vest a zonei studiate) si municipiul Sibiu. Se va asigura o fluidizare semnificativa a mobilitatii la nivelul municipiului Sibiu si a localitatilor din
zona metropolitana.

n ceea ce priveste calitatea aerului in judetul Sibiu, evaluarea situatiei existente s-a realizat utilizdnd date din Raportul anual privind starea mediului, elaborat de Agentia pentru
Protectia Mediului Sibiu (2021). Raportul releva faptul ca in ultimii 5 ani nu au existat depasiri ale valorilor limita stabilite pentru protectia sdnatatii umane, pentru toti poluantii
monitorizati in refeaua automata de monitorizare a calitatii aerului. De asemenea, trebuie avute Tn vedere si evolutia pietei de masini electrice si hibride, reglementarile privind
emisiile de poluanti adoptate la nivel national si al Uniunii Europene (standard EURO6), precum si programele de inlocuire a parcului auto (Rabla si Rabla Plus). Masinile electrice vor fi o
componenta importanta a traficului auto in viitor. Trecerea catre emisii reduse de carbon va face ca emisiile totale datorate masinilor electrice (productie si consum de electricitate) sa
fie reduse cu circa 70% pana in 2050, fata de nivelul actual.

Referitor la poluarea fonica varianta ocolitoare va crea un disconfort, dar prin masurile de reducere propuse efectele se vor diminua. Una dintre masuri este de a se monta panouri
fonoabsorbante in zonele de locuit si in zona de padure.

Studiul preliminar al calitatii apei de suprafata si subterane a fost realizat in baza datelor existente Tn Planul de management al Bazinului Hidrografic Olt, a monitorizarii prin forajele
hidro-geologice existente, efectuate de Administratia Bazinala de Apa Olt. Zona analizata se suprapune cu corpul de apa subteranda ROOTO5 Depresiunea Sibiu. Din analiza datelor
prezentate in planul de management bazinal, corpul de apa subterana ROOTO5 se afla in stare chimica buna. Corpurilor de apa de suprafata vor fi supratraversate de drumul propus
prin poduri/viaducte etc. Toate podurile, pasajele, podetele vor fi dimensionate corespunzator si vor respecta normativele de proiectare, standardele si legislatia in vigoare. Prin
respectarea masurilor propuse prin plan, starea ecologica si chimica a corpurilor de apa de suprafata si subterane intersectate nu va fi afectata.

Zona de 50 m de o parte si de alta a drumului este prevazuta ca si zona de studiu. Conform OG 43/1997 privind regimul drumurilor "Zonele de protectie sunt suprafetele de teren
situate de o parte si de alta a zonelor de siguranta, necesare protectiei si dezvoltarii viitoare a drumului. Zonele de protectie raman in gospodarirea persoanelor juridice sau fizice care
le au in administrare sau in proprietate, cu obligatia ca acestea, prin activitatea lor, sa nu aduca prejudicii drumului sau derularii in siguranta a traficului prin:

a) neasigurarea scurgerii apelor in mod corespunzator;

b) executarea de constructii, Tmprejmuiri sau plantatii care sa provoace inzapezirea drumului sau sa impiedice vizibilitatea pe drum;




c) executarea unor lucrari care pericliteaza stabilitatea drumului sau modifica regimul apelor subterane sau de suprafata.”
Limitele zonelor de protectie sunt de 22 m si va putea fi utilizata doar cu avizul CNAIR.

Tn vederea mentinerii conectivitatii intre habitatele speciilor de faun3, element esential pentru asigurarea unei stiri bune de conservare a populatiilor acestora, varianta ocolitoare
prevede realizarea de structuri multifunctionale. Planul propus prevede poduri pentru acces la terenuri agricole /pasaje/ viaducte care vor asigura si deplasarea faunei salbatice.
Dimensionarea acestora va lua in considerare aspectele legate de functionalitatea structurilor.

CNAIR, entitatea care va administra acest drum dupa construirea lui, nu a avizat varianta cu tunel pe sub rezervatia naturala dumbrava Sibiului. in Studiul de fezabilitate a fost elaborata
o analiza multicriteriala referitoare la variantele de traseu. Criteriile generale de evaluare comparativa a variantelor sunt urmatoarele: a) Costurile financiare ale investitiei, care include
subcriteriile cost de executie (75%) si costurile de intretinere si operare pe durata de viata (25%) b) Rentabilitatea socio-economica a investitiei c) Complexitatea constructiei, care
include subcriteriile evaluarea riscurilor tehnice (75%) si durata de executie (25%) d) Impactul asupra mediului e) Performanta traficului atras. Urmare acestei analize, alternativa
optima este varianta propusa spre dezvoltare.

De asemenea, subliniem faptul cd transhumanta in Romania nu este inclusa in lista patrimoniului UNESCO, pana la aceasta data. (http://www.cultura.ro/unesco). Pentru PUZ
Construire Varianta Ocolitoare Sibiu Sud a fost obtinut avizul autoritatii competente pentru cultura.
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Modificarea traseului,
restrangerea drepturilor de
proprietate, reducerea valorii
imobilului, calitatea apei, a
aerului, poluare fonics,
degradarea panzei freatice

n conformitate cu art. 2 alin. (1) lit. a) din LEGEA nr. 255 din 14 decembrie 2010 privind exproprierea pentru cauza de utilitate publicd, necesara realizérii unor obiective de interes
national, judetean si local, sunt declarate de utilitate publica urmatoarele lucrari:

a) lucrarile de constructie, reabilitare si modernizare de drumuri si parcari de interes national, judetean si local, precum si toate lucrarile de constructie, reabilitare si extindere a
infrastructurii feroviare publice, lucrarile necesare dezvoltarii retelei de transport cu metroul si de modernizare a retelei existente, lucrarile de dezvoltare a infrastructurii aeroportuare,
precum si a infrastructurii de transport naval;

Potrivit prevederilor art. 3 al aceleiasi legi “pot fi expropriate bunurile imobile proprietate a persoanelor fizice sau persoanelor juridice, cu sau fara scop lucrativ, si a oricaror alte
entitati, precum si cele aflate in proprietatea privata a comunelor, oraselor, municipiilor si judetelor, pe care se realizeaza lucrarile de utilitate publica de interes national, judetean si
local.”

Prin realizarea traseului propus, se vor putea crea conexiuni rutiere intre tramele stradale ale municipiului Sibiu si ale U.A.T.- urilor invecinate, asigurandu-se legaturi directe intre noile
dezvoltari (in special cele din partea de sud-vest a zonei studiate) si municipiul Sibiu. Se va asigura o fluidizare semnificativa a mobilitatii la nivelul municipiului Sibiu si a localitatilor din
zona metropolitana.

n ceea ce priveste calitatea aerului in judetul Sibiu, evaluarea situatiei existente s-a realizat utilizind date din Raportul anual privind starea mediului, elaborat de Agentia pentru
Protectia Mediului Sibiu (2021). Raportul releva faptul ca in ultimii 5 ani nu au existat depasiri ale valorilor limita stabilite pentru protectia sanatatii umane, pentru toti poluantii
monitorizati Tn reteaua automata de monitorizare a calitatii aerului. De asemenea, trebuie avute in vedere si evolutia pietei de masini electrice si hibride, reglementarile privind
emisiile de poluanti adoptate la nivel national si al Uniunii Europene (standard EURO6), precum si programele de inlocuire a parcului auto (Rabla si Rabla Plus). Masinile electrice vor fi o
componenta importanta a traficului auto in viitor. Trecerea catre emisii reduse de carbon va face ca emisiile totale datorate masinilor electrice (productie si consum de electricitate) sa
fie reduse cu circa 70% pana in 2050, fata de nivelul actual.

Referitor la poluarea fonica varianta ocolitoare va crea un disconfort, dar prin masurile de reducere propuse efectele se vor diminua. Una dintre masuri este de a se monta panouri
fonoabsorbante in zonele de locuit si in zona de padure.

Studiul preliminar al calitatii apei de suprafata si subterane a fost realizat in baza datelor existente Tn Planul de management al Bazinului Hidrografic Olt, a monitorizarii prin forajele
hidro-geologice existente, efectuate de Administratia Bazinala de Apa Olt. Zona analizata se suprapune cu corpul de apa subterana ROOTO05 Depresiunea Sibiu. Din analiza datelor
prezentate in planul de management bazinal, corpul de apa subterana ROOTOS5 se afla in stare chimica buna. Corpurilor de apa de suprafata vor fi supratraversate de drumul propus
prin poduri/viaducte etc. Toate podurile, pasajele, podetele vor fi dimensionate corespunzator si vor respecta normativele de proiectare, standardele si legislatia in vigoare. Prin
respectarea masurilor propuse prin plan, starea ecologica si chimica a corpurilor de apa de suprafata si subterane intersectate nu va fi afectata.
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Modificarea traseului,
restrangerea drepturilor de
proprietate, reducerea valorii
imobilului, calitatea apei, a
aerului, poluare fonics,
degradarea panzei freatice

Tn conformitate cu art. 2 alin. (1) lit. a) din LEGEA nr. 255 din 14 decembrie 2010 privind exproprierea pentru cauza de utilitate publicd, necesara realizarii unor obiective de interes
national, judetean si local, sunt declarate de utilitate publica urmatoarele lucrari:

a) lucrarile de constructie, reabilitare si modernizare de drumuri si parcari de interes national, judetean si local, precum si toate lucrarile de constructie, reabilitare si extindere a
infrastructurii feroviare publice, lucrarile necesare dezvoltarii retelei de transport cu metroul si de modernizare a retelei existente, lucrarile de dezvoltare a infrastructurii aeroportuare,
precum si a infrastructurii de transport naval;

Potrivit prevederilor art. 3 al aceleiasi legi “pot fi expropriate bunurile imobile proprietate a persoanelor fizice sau persoanelor juridice, cu sau fara scop lucrativ, si a oricaror alte
entitati, precum si cele aflate in proprietatea privata a comunelor, oraselor, municipiilor si judetelor, pe care se realizeaza lucrarile de utilitate publica de interes national, judetean si
local.”

Prin realizarea traseului propus, se vor putea crea conexiuni rutiere intre tramele stradale ale municipiului Sibiu si ale U.A.T.- urilor invecinate, asigurandu-se legaturi directe intre noile
dezvoltari (in special cele din partea de sud-vest a zonei studiate) si municipiul Sibiu. Se va asigura o fluidizare semnificativa a mobilitatii la nivelul municipiului Sibiu si a localitatilor din
zona metropolitana.

Tn ceea ce priveste calitatea aerului in judetul Sibiu, evaluarea situatiei existente s-a realizat utilizind date din Raportul anual privind starea mediului, elaborat de Agentia pentru
Protectia Mediului Sibiu (2021). Raportul releva faptul ca in ultimii 5 ani nu au existat depasiri ale valorilor limita stabilite pentru protectia sanatatii umane, pentru toti poluantii
monitorizati in reteaua automata de monitorizare a calitatii aerului. De asemenea, trebuie avute in vedere si evolutia pietei de masini electrice si hibride, reglementarile privind
emisiile de poluanti adoptate la nivel national si al Uniunii Europene (standard EURO6), precum si programele de inlocuire a parcului auto (Rabla si Rabla Plus). Masinile electrice vor fi o
componenta importanta a traficului auto in viitor. Trecerea catre emisii reduse de carbon va face ca emisiile totale datorate masinilor electrice (productie si consum de electricitate) sa
fie reduse cu circa 70% pana in 2050, fata de nivelul actual.

Referitor la poluarea fonica varianta ocolitoare va crea un disconfort, dar prin masurile de reducere propuse efectele se vor diminua. Una dintre masuri este de a se monta panouri
fonoabsorbante in zonele de locuit si in zona de padure.

Studiul preliminar al calitatii apei de suprafata si subterane a fost realizat in baza datelor existente in Planul de management al Bazinului Hidrografic Olt, a monitorizarii prin forajele
hidro-geologice existente, efectuate de Administratia Bazinala de Apa Olt. Zona analizata se suprapune cu corpul de apa subterana ROOTO5 Depresiunea Sibiu. Din analiza datelor
prezentate in planul de management bazinal, corpul de apa subterana ROOTO5 se afla in stare chimica buna. Corpurilor de apa de suprafata vor fi supratraversate de drumul propus
prin poduri/viaducte etc. Toate podurile, pasajele, podetele vor fi dimensionate corespunzator si vor respecta normativele de proiectare, standardele si legislatia in vigoare. Prin
respectarea masurilor propuse prin plan, starea ecologica si chimica a corpurilor de apa de suprafata si subterane intersectate nu va fi afectata.
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modificarea traseului,
restrangerea drepturilor de
proprietate, reducerea valorii
terenului, distrugerea calitatii
apei, a aerului, poluare fonica,
degradarea panzei freatice, va
fi afectata in mod negativ si
ireversibil panza freatica;
culoarele naturale pentru
animale vor fi afectate;
exproprieri pe suprafete mari,
zona de 50 m unde ridicarea
de constructii este interzisa;

Tn conformitate cu art. 2 alin. (1) lit. a) din LEGEA nr. 255 din 14 decembrie 2010 privind exproprierea pentru cauza de utilitate publicd, necesara realizarii unor obiective de interes
national, judetean si local, sunt declarate de utilitate publicd urmatoarele lucrari:

a) lucrarile de constructie, reabilitare si modernizare de drumuri si parcari de interes national, judetean si local, precum si toate lucrarile de constructie, reabilitare si extindere a
infrastructurii feroviare publice, lucrarile necesare dezvoltarii retelei de transport cu metroul si de modernizare a retelei existente, lucrarile de dezvoltare a infrastructurii aeroportuare,
precum si a infrastructurii de transport naval;

Potrivit prevederilor art. 3 al aceleiasi legi “pot fi expropriate bunurile imobile proprietate a persoanelor fizice sau persoanelor juridice, cu sau fara scop lucrativ, si a oricaror alte
entitati, precum si cele aflate in proprietatea privata a comunelor, oraselor, municipiilor si judetelor, pe care se realizeaza lucrarile de utilitate publica de interes national, judetean si
local.”

Prin realizarea traseului propus, se vor putea crea conexiuni rutiere intre tramele stradale ale municipiului Sibiu si ale U.A.T.- urilor invecinate, asigurandu-se legaturi directe intre noile
dezvoltari (in special cele din partea de sud-vest a zonei studiate) si municipiul Sibiu. Se va asigura o fluidizare semnificativa a mobilitatii la nivelul municipiului Sibiu si a localitatilor din
zona metropolitana.

n ceea ce priveste calitatea aerului in judetul Sibiu, evaluarea situatiei existente s-a realizat utilizdnd date din Raportul anual privind starea mediului, elaborat de Agentia pentru
Protectia Mediului Sibiu (2021). Raportul releva faptul ca in ultimii 5 ani nu au existat depasiri ale valorilor limita stabilite pentru protectia sanatatii umane, pentru toti poluantii
monitorizati in refeaua automata de monitorizare a calitatii aerului. De asemenea, trebuie avute in vedere si evolutia pietei de masini electrice si hibride, reglementarile privind
emisiile de poluanti adoptate la nivel national si al Uniunii Europene (standard EURO6), precum si programele de inlocuire a parcului auto (Rabla si Rabla Plus). Masinile electrice vor fi o
componenta importanta a traficului auto in viitor. Trecerea catre emisii reduse de carbon va face ca emisiile totale datorate masinilor electrice (productie si consum de electricitate) sa
fie reduse cu circa 70% pana in 2050, fata de nivelul actual.

Referitor la poluarea fonica varianta ocolitoare va crea un disconfort, dar prin masurile de reducere propuse efectele se vor diminua. Una dintre masuri este de a se monta panouri
fonoabsorbante in zonele de locuit si in zona de padure.

Studiul preliminar al calitatii apei de suprafata si subterane a fost realizat in baza datelor existente in Planul de management al Bazinului Hidrografic Olt, a monitorizarii prin forajele
hidro-geologice existente, efectuate de Administratia Bazinala de Apa Olt. Zona analizata se suprapune cu corpul de apa subterana ROOTO05 Depresiunea Sibiu. Din analiza datelor
prezentate in planul de management bazinal, corpul de apa subterana ROOTO5 se afla in stare chimica buna. Corpurilor de apa de suprafata vor fi supratraversate de drumul propus
prin poduri/viaducte etc. Toate podurile, pasajele, podetele vor fi dimensionate corespunzator si vor respecta normativele de proiectare, standardele si legislatia in vigoare. Prin
respectarea masurilor propuse prin plan, starea ecologica si chimica a corpurilor de apa de suprafata si subterane intersectate nu va fi afectata.

Zona de 50 m de o parte si de alta a drumului este prevazuta ca si zona de studiu. Conform OG 43/1997 privind regimul drumurilor "Zonele de protectie sunt suprafetele de teren
situate de o parte si de alta a zonelor de siguranta, necesare protectiei si dezvoltarii viitoare a drumului. Zonele de protectie raman in gospodarirea persoanelor juridice sau fizice care
le au in administrare sau in proprietate, cu obligatia ca acestea, prin activitatea lor, sa nu aduca prejudicii drumului sau derularii in siguranta a traficului prin:

a) neasigurarea scurgerii apelor in mod corespunzator;

b) executarea de constructii, imprejmuiri sau plantatii care sa provoace inzapezirea drumului sau sa impiedice vizibilitatea pe drum;




c) executarea unor lucrari care pericliteaza stabilitatea drumului sau modifica regimul apelor subterane sau de suprafata.”
Limitele zonelor de protectie este de 22 m si va putea fi utilizata doar cu avizul CNAIR.

Tn vederea mentinerii conectivitatii intre habitatele speciilor de faun3, element esential pentru asigurarea unei stiri bune de conservare a populatiilor acestora, varianta ocolitoare
prevede realizarea de structuri multifunctionale. Planul propus prevede poduri pentru acces la terenuri agricole /pasaje/ viaducte care vor asigura si deplasarea faunei salbatice.
Dimensionarea acestora va lua in considerare aspectele legate de functionalitatea structurilor.

De asemenea, subliniem faptul cd transhumanta in Romania nu este inclusa in lista patrimoniului UNESCO, pana la aceasta data. (http://www.cultura.ro/unesco). Pentru PUZ
Construire Varianta Ocolitoare Sibiu Sud a fost obtinut avizul autoritatii competente pentru cultura.

Sugestii

1. Alegerea traseului care
subtraverseaza rezervatia
naturala

2. Traseul VOSS sa urmeze
culoarul de trecere al liniei
electrice aeriene care
tranziteaza rezervatia
naturald, unde exista deja
zone de padure defrisate

3. Modernizarea la standard
de drum judetean a
drumurilor agricole existente
ce traverseaza zona "Calinis”
(care va face legdtura intre
DJ106A si DJ106D), zona
"Versailles” si Ferma Sevis
(care va face legdtura intre
DJ106D si Ferma Sevis) si zona
Cartierul Arhitectilor (care va
face legatura intre Cartierul
Arhitectilor si E68), astfel incat
se va asigura continuitatea
traficului in zona.

1. CNAIR, entitatea care va administra acest drum dupa construirea lui, nu a avizat varianta cu tunel pe sub rezervatia naturala dumbrava Sibiului. in Studiul de fezabilitate a fost
elaborata o analiza multicriteriala referitoare la variantele de traseu. Criteriile generale de evaluare comparativa a variantelor sunt urmatoarele: a) Costurile financiare ale investitiei,
care include subcriteriile cost de executie (75%) si costurile de intretinere si operare pe durata de viata (25%) b) Rentabilitatea socio-economica a investitiei c) Complexitatea
constructiei, care include subcriteriile evaluarea riscurilor tehnice (75%) si durata de executie (25%) d) Impactul asupra mediului e) Performanta traficului atras. Urmare acestei analize,
alternativa optima este varianta propusa spre dezvoltare.

2. Pentru a traversa rezervatia Padurea Dumbravii pe traseul liniei de inalta tensiune, ar trebui facute defrisari suplimentare, deoarece drumul nu poate fi amplasat pe acelasi culoar cu
LEA. Conform legislatiei privind constructia liniilor electrice, acestea au prevazuta o zona de protectie care trebuie luata in considerare la proiectare.

De asemenea, in conformitate cu OUG nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei

salbatice “Scoaterea definitivd sau temporara din circuitul agricol sau silvic de terenuri de pe raza ariei naturale protejate, cu exceptia celor aflate in zonele de dezvoltare durabild, se
poate face numai pentru obiective care vizeazd asigurarea securitdtii nationale, asigurarea securitdtii, sandtatii oamenilor si animalelor si prevenirea catastrofelor naturale sau pentru
obiectivele destinate cercetdrii stiintifice si bunei administrdri a ariei naturale protejate”

3. 1n baza art. 22 din Ordonanta Guvernului nr.43 din 28 august 1997 privind regimul juridic al drumurilor, “Administrarea drumurilor judetene se asigura de catre consiliile judetene,
iar a drumurilor de interes local, de catre consiliile locale pe raza administrativ-teritoriald a acestora®. Drumurile agricole deja existente, la care faceti referire nu fac parte din categoria
drumurilor judetene, in consecinta nu se afla in proprietatea Judetului Sibiu.
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21399/06.12.2022

Modificarea traseului,
restrangerea drepturilor de
proprietate, reducerea valorii
imobilului, calitatea apei, a
aerului, poluare fonics,
degradarea panzei freatice

n conformitate cu art. 2 alin. (1) lit. a) din LEGEA nr. 255 din 14 decembrie 2010 privind exproprierea pentru cauzi de utilitate publicd, necesara realizdrii unor obiective de interes
national, judetean si local, sunt declarate de utilitate publicd urmatoarele lucrari:

a) lucrarile de constructie, reabilitare si modernizare de drumuri si parcari de interes national, judetean si local, precum si toate lucrarile de constructie, reabilitare si extindere a
infrastructurii feroviare publice, lucrarile necesare dezvoltarii retelei de transport cu metroul si de modernizare a retelei existente, lucrarile de dezvoltare a infrastructurii aeroportuare,
precum si a infrastructurii de transport naval;

Potrivit prevederilor art. 3 al aceleiasi legi “pot fi expropriate bunurile imobile proprietate a persoanelor fizice sau persoanelor juridice, cu sau fara scop lucrativ, si a oricaror alte
entitati, precum si cele aflate in proprietatea privata a comunelor, oraselor, municipiilor si judetelor, pe care se realizeaza lucrarile de utilitate publica de interes national, judetean si
local.”

Prin realizarea traseului propus, se vor putea crea conexiuni rutiere intre tramele stradale ale municipiului Sibiu si ale U.A.T.- urilor invecinate, asigurandu-se legaturi directe intre noile
dezvoltari (in special cele din partea de sud-vest a zonei studiate) si municipiul Sibiu. Se va asigura o fluidizare semnificativa a mobilitatii la nivelul municipiului Sibiu si a localitatilor din
zona metropolitana.

n ceea ce priveste calitatea aerului in judetul Sibiu, evaluarea situatiei existente s-a realizat utilizand date din Raportul anual privind starea mediului, elaborat de Agentia pentru
Protectia Mediului Sibiu (2021). Raportul releva faptul ca in ultimii 5 ani nu au existat depasiri ale valorilor limita stabilite pentru protectia sdnatatii umane, pentru toti poluantii
monitorizati in reteaua automata de monitorizare a calitatii aerului. De asemenea, trebuie avute in vedere si evolutia pietei de masini electrice si hibride, reglementarile privind
emisiile de poluanti adoptate la nivel national si al Uniunii Europene (standard EURO6), precum si programele de inlocuire a parcului auto (Rabla si Rabla Plus). Masinile electrice vor fi o
componenta importanta a traficului auto Tn viitor. Trecerea catre emisii reduse de carbon va face ca emisiile totale datorate masinilor electrice (productie si consum de electricitate) sa
fie reduse cu circa 70% pana in 2050, fata de nivelul actual.

Referitor la poluarea fonica varianta ocolitoare va crea un disconfort, dar prin masurile de reducere propuse efectele se vor diminua. Una dintre masuri este de a se monta panouri
fonoabsorbante in zonele de locuit si in zona de padure.

Studiul preliminar al calitatii apei de suprafata si subterane a fost realizat in baza datelor existente Tn Planul de management al Bazinului Hidrografic Olt, a monitorizarii prin forajele
hidro-geologice existente, efectuate de Administratia Bazinala de Apa Olt. Zona analizata se suprapune cu corpul de apa subterana ROOT05 Depresiunea Sibiu. Din analiza datelor
prezentate in planul de management bazinal, corpul de apa subterana ROOTO5 se afla in stare chimica buna. Corpurilor de apa de suprafata vor fi supratraversate de drumul propus




prin poduri/viaducte etc. Toate podurile, pasajele, podetele vor fi dimensionate corespunzator si vor respecta normativele de proiectare, standardele si legislatia in vigoare. Prin
respectarea masurilor propuse prin plan, starea ecologica si chimica a corpurilor de apa de suprafata si subterane intersectate nu va fi afectata.
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21398/05.12.2022

Modificarea traseului,
restrangerea drepturilor de
proprietate, reducerea valorii
imobilului, calitatea apei, a
aerului, poluare fonica,
degradarea panzei freatice

Tn conformitate cu art. 2 alin. (1) lit. a) din LEGEA nr. 255 din 14 decembrie 2010 privind exproprierea pentru cauza de utilitate publicd, necesara realizarii unor obiective de interes
national, judetean si local, sunt declarate de utilitate publicd urmatoarele lucrari:

a) lucrarile de constructie, reabilitare si modernizare de drumuri si parcari de interes national, judetean si local, precum si toate lucrarile de constructie, reabilitare si extindere a
infrastructurii feroviare publice, lucrarile necesare dezvoltarii retelei de transport cu metroul si de modernizare a retelei existente, lucrarile de dezvoltare a infrastructurii aeroportuare,
precum si a infrastructurii de transport naval;

Potrivit prevederilor art. 3 al aceleiasi legi “pot fi expropriate bunurile imobile proprietate a persoanelor fizice sau persoanelor juridice, cu sau fara scop lucrativ, si a oricaror alte
entitati, precum si cele aflate In proprietatea privata a comunelor, oraselor, municipiilor si judetelor, pe care se realizeaza lucrarile de utilitate publica de interes national, judetean si
local.”

Prin realizarea traseului propus, se vor putea crea conexiuni rutiere intre tramele stradale ale municipiului Sibiu si ale U.A.T.- urilor invecinate, asigurandu-se legaturi directe intre noile
dezvoltari (in special cele din partea de sud-vest a zonei studiate) si municipiul Sibiu. Se va asigura o fluidizare semnificativa a mobilitatii la nivelul municipiului Sibiu si a localitatilor din
zona metropolitana.

n ceea ce priveste calitatea aerului in judetul Sibiu, evaluarea situatiei existente s-a realizat utilizind date din Raportul anual privind starea mediului, elaborat de Agentia pentru
Protectia Mediului Sibiu (2021). Raportul releva faptul ca in ultimii 5 ani nu au existat depasiri ale valorilor limita stabilite pentru protectia sdnatatii umane, pentru toti poluantii
monitorizati in reteaua automata de monitorizare a calitatii aerului. De asemenea, trebuie avute in vedere si evolutia pietei de masini electrice si hibride, reglementarile privind
emisiile de poluanti adoptate la nivel national si al Uniunii Europene (standard EURO6), precum si programele de inlocuire a parcului auto (Rabla si Rabla Plus). Masinile electrice vor fi o
componenta importanta a traficului auto in viitor. Trecerea catre emisii reduse de carbon va face ca emisiile totale datorate masinilor electrice (productie si consum de electricitate) sa
fie reduse cu circa 70% pana in 2050, fata de nivelul actual.

Referitor la poluarea fonica varianta ocolitoare va crea un disconfort, dar prin masurile de reducere propuse efectele se vor diminua. Una dintre masuri este de a se monta panouri
fonoabsorbante in zonele de locuit si in zona de padure.

Studiul preliminar al calitatii apei de suprafata si subterane a fost realizat in baza datelor existente in Planul de management al Bazinului Hidrografic Olt, a monitorizarii prin forajele
hidro-geologice existente, efectuate de Administratia Bazinala de Apa Olt. Zona analizata se suprapune cu corpul de apa subterana ROOTO5 Depresiunea Sibiu. Din analiza datelor
prezentate in planul de management bazinal, corpul de apa subterana ROOTO5 se afla in stare chimica buna. Corpurilor de apa de suprafata vor fi supratraversate de drumul propus
prin poduri/viaducte etc. Toate podurile, pasajele, podetele vor fi dimensionate corespunzator si vor respecta normativele de proiectare, standardele si legislatia in vigoare. Prin
respectarea masurilor propuse prin plan, starea ecologica si chimica a corpurilor de apa de suprafata si subterane intersectate nu va fi afectata.
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21397/31.10.2022

Modificarea traseului,
restrangerea drepturilor de
proprietate, reducerea valorii
imobilului, calitatea apei, a
aerului, poluare fonica,
degradarea panzei freatice

Tn conformitate cu art. 2 alin. (1) lit. a) din LEGEA nr. 255 din 14 decembrie 2010 privind exproprierea pentru cauza de utilitate publicd, necesara realizarii unor obiective de interes
national, judetean si local, sunt declarate de utilitate publica urmatoarele lucrari:

a) lucrarile de constructie, reabilitare si modernizare de drumuri si parcari de interes national, judetean si local, precum si toate lucrarile de constructie, reabilitare si extindere a
infrastructurii feroviare publice, lucrarile necesare dezvoltarii retelei de transport cu metroul si de modernizare a retelei existente, lucrarile de dezvoltare a infrastructurii aeroportuare,
precum si a infrastructurii de transport naval;

Potrivit prevederilor art. 3 al aceleiasi legi “pot fi expropriate bunurile imobile proprietate a persoanelor fizice sau persoanelor juridice, cu sau fara scop lucrativ, si a oricaror alte
entitati, precum si cele aflate in proprietatea privatda a comunelor, oraselor, municipiilor si judetelor, pe care se realizeaza lucrarile de utilitate publica de interes national, judetean si
local.”

Prin realizarea traseului propus, se vor putea crea conexiuni rutiere intre tramele stradale ale municipiului Sibiu si ale U.A.T.- urilor Tnvecinate, asigurandu-se legaturi directe intre noile
dezvoltari (in special cele din partea de sud-vest a zonei studiate) si municipiul Sibiu. Se va asigura o fluidizare semnificativa a mobilitatii la nivelul municipiului Sibiu si a localitatilor din
zona metropolitana.

Tn ceea ce priveste calitatea aerului in judetul Sibiu, evaluarea situatiei existente s-a realizat utilizind date din Raportul anual privind starea mediului, elaborat de Agentia pentru
Protectia Mediului Sibiu (2021). Raportul releva faptul ca in ultimii 5 ani nu au existat depasiri ale valorilor limita stabilite pentru protectia sanatatii umane, pentru toti poluantii
monitorizati in reteaua automata de monitorizare a calitatii aerului. De asemenea, trebuie avute in vedere si evolutia pietei de masini electrice si hibride, reglementarile privind
emisiile de poluanti adoptate la nivel national si al Uniunii Europene (standard EURO6), precum si programele de inlocuire a parcului auto (Rabla si Rabla Plus). Masinile electrice vor fi o
componenta importanta a traficului auto in viitor. Trecerea catre emisii reduse de carbon va face ca emisiile totale datorate masinilor electrice (productie si consum de electricitate) sa
fie reduse cu circa 70% pana n 2050, fata de nivelul actual.

Referitor la poluarea fonica varianta ocolitoare va crea un disconfort, dar prin masurile de reducere propuse efectele se vor diminua. Una dintre masuri este de a se monta panouri
fonoabsorbante in zonele de locuit si in zona de padure.

Studiul preliminar al calitatii apei de suprafata si subterane a fost realizat in baza datelor existente in Planul de management al Bazinului Hidrografic Olt, a monitorizarii prin forajele
hidro-geologice existente, efectuate de Administratia Bazinala de Apa Olt. Zona analizata se suprapune cu corpul de apa subteranda ROOTO5 Depresiunea Sibiu. Din analiza datelor
prezentate in planul de management bazinal, corpul de apa subterana ROOTO5 se afla in stare chimica buna. Corpurilor de apa de suprafata vor fi supratraversate de drumul propus
prin poduri/viaducte etc. Toate podurile, pasajele, podetele vor fi dimensionate corespunzator si vor respecta normativele de proiectare, standardele si legislatia in vigoare. Prin
respectarea masurilor propuse prin plan, starea ecologica si chimica a corpurilor de apa de suprafata si subterane intersectate nu va fi afectata.




58 | 21382/05.12.2022 | poluare fonica, poluarea Tn conformitate cu art. 2 alin. (1) lit. a) din LEGEA nr. 255 din 14 decembrie 2010 privind exproprierea pentru cauza de utilitate publicd, necesara realizarii unor obiective de interes

aerului, dezechilibrarea national, judetean si local, sunt declarate de utilitate publica urmatoarele lucrari:

ecosistemului, , degradarea a) lucrarile de constructie, reabilitare si modernizare de drumuri si parcari de interes national, judetean si local, precum si toate lucrarile de constructie, reabilitare si extindere a

elementelor de peisagistica, infrastructurii feroviare publice, lucrarile necesare dezvoltarii retelei de transport cu metroul si de modernizare a retelei existente, lucrarile de dezvoltare a infrastructurii aeroportuare,

influenta negativa asupra precum si a infrastructurii de transport naval;

parimoniului cultural si Potrivit prevederilor art. 3 al aceleiasi legi “pot fi expropriate bunurile imobile proprietate a persoanelor fizice sau persoanelor juridice, cu sau fara scop lucrativ, si a oricaror alte

farmecul zonei, valoarea de entitati, precum si cele aflate in proprietatea privata a comunelor, oraselor, municipiilor si judetelor, pe care se realizeaza lucrarile de utilitate publica de interes national, judetean si

utilitate a proiectului este local.”

inferioara efectelor sale Prin realizarea traseului propus, se vor putea crea conexiuni rutiere intre tramele stradale ale municipiului Sibiu si ale U.A.T.- urilor invecinate, asigurandu-se legaturi directe intre noile

negative, dezvoltari (in special cele din partea de sud-vest a zonei studiate) si municipiul Sibiu. Se va asigura o fluidizare semnificativa a mobilitatii la nivelul municipiului Sibiu si a localitatilor din
zona metropolitana.
n ceea ce priveste calitatea aerului in judetul Sibiu, evaluarea situatiei existente s-a realizat utilizind date din Raportul anual privind starea mediului, elaborat de Agentia pentru
Protectia Mediului Sibiu (2021). Raportul releva faptul ca in ultimii 5 ani nu au existat depasiri ale valorilor limita stabilite pentru protectia sanatatii umane, pentru toti poluantii
monitorizati in reteaua automatd de monitorizare a calitatii aerului. De asemenea, trebuie avute in vedere si evolutia pietei de masini electrice si hibride, reglementarile privind
emisiile de poluanti adoptate la nivel national si al Uniunii Europene (standard EURO6), precum si programele de inlocuire a parcului auto (Rabla si Rabla Plus). Masinile electrice vor fi o
componenta importanta a traficului auto in viitor. Trecerea catre emisii reduse de carbon va face ca emisiile totale datorate masinilor electrice (productie si consum de electricitate) sa
fie reduse cu circa 70% pana in 2050, fata de nivelul actual.
Referitor la poluarea fonica varianta ocolitoare va crea un disconfort, dar prin masurile de reducere propuse efectele se vor diminua. Una dintre masuri este de a se monta panouri
fonoabsorbante in zonele de locuit si in zona de padure.
Studiul preliminar al calitatii apei de suprafata si subterane a fost realizat in baza datelor existente in Planul de management al Bazinului Hidrografic Olt, a monitorizarii prin forajele
hidro-geologice existente, efectuate de Administratia Bazinala de Apa Olt. Zona analizata se suprapune cu corpul de apa subterana ROOTO5 Depresiunea Sibiu. Din analiza datelor
prezentate in planul de management bazinal, corpul de apa subterana ROOTO5 se afla in stare chimica buna. Corpurilor de apa de suprafata vor fi supratraversate de drumul propus
prin poduri/viaducte etc. Toate podurile, pasajele, podetele vor fi dimensionate corespunzator si vor respecta normativele de proiectare, standardele si legislatia in vigoare. Prin
respectarea masurilor propuse prin plan, starea ecologica si chimica a corpurilor de apa de suprafata si subterane intersectate nu va fi afectata.

59 | 21367/05.12.2022 | Modificarea traseului, Tn conformitate cu art. 2 alin. (1) lit. a) din LEGEA nr. 255 din 14 decembrie 2010 privind exproprierea pentru cauza de utilitate publicd, necesara realizarii unor obiective de interes

restrangerea drepturilor de
proprietate, reducerea valorii
imobilului, calitatea apei, a
aerului, poluare fonica,
degradarea panzei freatice

national, judetean si local, sunt declarate de utilitate publicd urmatoarele lucrari:

a) lucrarile de constructie, reabilitare si modernizare de drumuri si parcari de interes national, judetean si local, precum si toate lucrarile de constructie, reabilitare si extindere a
infrastructurii feroviare publice, lucrarile necesare dezvoltarii retelei de transport cu metroul si de modernizare a retelei existente, lucrarile de dezvoltare a infrastructurii aeroportuare,
precum si a infrastructurii de transport naval;

Potrivit prevederilor art. 3 al aceleiasi legi “pot fi expropriate bunurile imobile proprietate a persoanelor fizice sau persoanelor juridice, cu sau fara scop lucrativ, si a oricaror alte
entitati, precum si cele aflate in proprietatea privatda a comunelor, oraselor, municipiilor si judetelor, pe care se realizeaza lucrarile de utilitate publica de interes national, judetean si
local.”

Prin realizarea traseului propus, se vor putea crea conexiuni rutiere intre tramele stradale ale municipiului Sibiu si ale U.A.T.- urilor invecinate, asigurandu-se legaturi directe intre noile
dezvoltari (in special cele din partea de sud-vest a zonei studiate) si municipiul Sibiu. Se va asigura o fluidizare semnificativa a mobilitatii la nivelul municipiului Sibiu si a localitatilor din
zona metropolitana.

n ceea ce priveste calitatea aerului in judetul Sibiu, evaluarea situatiei existente s-a realizat utilizdnd date din Raportul anual privind starea mediului, elaborat de Agentia pentru
Protectia Mediului Sibiu (2021). Raportul releva faptul ca in ultimii 5 ani nu au existat depasiri ale valorilor limita stabilite pentru protectia sanatatii umane, pentru toti poluantii
monitorizati in refeaua automata de monitorizare a calitatii aerului. De asemenea, trebuie avute Tn vedere si evolutia pietei de masini electrice si hibride, reglementarile privind
emisiile de poluanti adoptate la nivel national si al Uniunii Europene (standard EURO6), precum si programele de inlocuire a parcului auto (Rabla si Rabla Plus). Masinile electrice vor fi o
componenta importanta a traficului auto in viitor. Trecerea catre emisii reduse de carbon va face ca emisiile totale datorate masinilor electrice (productie si consum de electricitate) sa
fie reduse cu circa 70% pana in 2050, fata de nivelul actual.

Referitor la poluarea fonica varianta ocolitoare va crea un disconfort, dar prin masurile de reducere propuse efectele se vor diminua. Una dintre masuri este de a se monta panouri
fonoabsorbante in zonele de locuit si in zona de padure.

Studiul preliminar al calitatii apei de suprafata si subterane a fost realizat in baza datelor existente Tn Planul de management al Bazinului Hidrografic Olt, a monitorizarii prin forajele
hidro-geologice existente, efectuate de Administratia Bazinala de Apa Olt. Zona analizata se suprapune cu corpul de apa subterana ROOTO5 Depresiunea Sibiu. Din analiza datelor
prezentate in planul de management bazinal, corpul de apa subterana ROOTO5 se afla in stare chimica buna. Corpurilor de apa de suprafata vor fi supratraversate de drumul propus
prin poduri/viaducte etc. Toate podurile, pasajele, podetele vor fi dimensionate corespunzator si vor respecta normativele de proiectare, standardele si legislatia in vigoare. Prin
respectarea masurilor propuse prin plan, starea ecologica si chimica a corpurilor de apa de suprafata si subterane intersectate nu va fi afectata.
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Modificarea traseului,
restrangerea drepturilor de
proprietate, reducerea valorii
imobilului, calitatea apei, a
aerului, poluare fonics,
degradarea panzei freatice

Tn conformitate cu art. 2 alin. (1) lit. a) din LEGEA nr. 255 din 14 decembrie 2010 privind exproprierea pentru cauza de utilitate publicd, necesar realizirii unor obiective de interes
national, judetean si local, sunt declarate de utilitate publica urmatoarele lucrari:

a) lucrarile de constructie, reabilitare si modernizare de drumuri si parcari de interes national, judetean si local, precum si toate lucrarile de constructie, reabilitare si extindere a
infrastructurii feroviare publice, lucrarile necesare dezvoltarii retelei de transport cu metroul si de modernizare a retelei existente, lucrarile de dezvoltare a infrastructurii aeroportuare,
precum si a infrastructurii de transport naval;

Potrivit prevederilor art. 3 al aceleiasi legi “pot fi expropriate bunurile imobile proprietate a persoanelor fizice sau persoanelor juridice, cu sau fara scop lucrativ, si a oricaror alte
entitati, precum si cele aflate in proprietatea privata a comunelor, oraselor, municipiilor si judetelor, pe care se realizeaza lucrarile de utilitate publica de interes national, judetean si
local.”

Prin realizarea traseului propus, se vor putea crea conexiuni rutiere intre tramele stradale ale municipiului Sibiu si ale U.A.T.- urilor invecinate, asigurandu-se legaturi directe intre noile
dezvoltari (in special cele din partea de sud-vest a zonei studiate) si municipiul Sibiu. Se va asigura o fluidizare semnificativa a mobilitatii la nivelul municipiului Sibiu si a localitatilor din
zona metropolitana.

Tn ceea ce priveste calitatea aerului in judetul Sibiu, evaluarea situatiei existente s-a realizat utilizind date din Raportul anual privind starea mediului, elaborat de Agentia pentru
Protectia Mediului Sibiu (2021). Raportul releva faptul ca in ultimii 5 ani nu au existat depasiri ale valorilor limita stabilite pentru protectia sanatatii umane, pentru toti poluantii
monitorizati in reteaua automata de monitorizare a calitatii aerului. De asemenea, trebuie avute in vedere si evolutia pietei de masini electrice si hibride, reglementarile privind
emisiile de poluanti adoptate la nivel national si al Uniunii Europene (standard EURQG6), precum si programele de inlocuire a parcului auto (Rabla si Rabla Plus). Masinile electrice vor fi o
componenta importanta a traficului auto in viitor. Trecerea catre emisii reduse de carbon va face ca emisiile totale datorate masinilor electrice (productie si consum de electricitate) sa
fie reduse cu circa 70% pana in 2050, fata de nivelul actual.

Referitor la poluarea fonica varianta ocolitoare va crea un disconfort, dar prin masurile de reducere propuse efectele se vor diminua. Una dintre masuri este de a se monta panouri
fonoabsorbante in zonele de locuit si in zona de padure.

Studiul preliminar al calitatii apei de suprafata si subterane a fost realizat in baza datelor existente in Planul de management al Bazinului Hidrografic Olt, a monitorizarii prin forajele
hidro-geologice existente, efectuate de Administratia Bazinala de Apa Olt. Zona analizata se suprapune cu corpul de apa subterana ROOTO5 Depresiunea Sibiu. Din analiza datelor
prezentate in planul de management bazinal, corpul de apa subterana ROOTO5 se afla in stare chimica buna. Corpurilor de apa de suprafata vor fi supratraversate de drumul propus
prin poduri/viaducte etc. Toate podurile, pasajele, podetele vor fi dimensionate corespunzator si vor respecta normativele de proiectare, standardele si legislatia in vigoare. Prin
respectarea masurilor propuse prin plan, starea ecologica si chimica a corpurilor de apa de suprafata si subterane intersectate nu va fi afectata.
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impact negativ asupra calitatii
vietii, afectarea aerului prin
noxe;

culoarele de deplasare a
animalelor in Padurea
Dumbrava ;

afecteza producatorii din
zona Rasinari, va ingradi viata
pastorilor,creeaza disconfort
major rezidentilor actuali;
interdictia de construire pe
50m de o parte side alta a
drumului;

despagubiri infime care nu
acopera creditele bancare ale
oamenilor, durate lungi de
deplasare;

traseul se suprapune cu
terenul MAPN - ului;

Tn conformitate cu art. 2 alin. (1) lit. a) din LEGEA nr. 255 din 14 decembrie 2010 privind exproprierea pentru cauza de utilitate publicd, necesard realizirii unor obiective de interes
national, judetean si local, sunt declarate de utilitate publicd urmatoarele lucrari:

a) lucrarile de constructie, reabilitare si modernizare de drumuri si parcari de interes national, judetean si local, precum si toate lucrarile de constructie, reabilitare si extindere a
infrastructurii feroviare publice, lucrarile necesare dezvoltarii retelei de transport cu metroul si de modernizare a retelei existente, lucrarile de dezvoltare a infrastructurii aeroportuare,
precum si a infrastructurii de transport naval;

Potrivit prevederilor art. 3 al aceleiasi legi “pot fi expropriate bunurile imobile proprietate a persoanelor fizice sau persoanelor juridice, cu sau fara scop lucrativ, si a oricaror alte
entitati, precum si cele aflate in proprietatea privata a comunelor, oraselor, municipiilor si judetelor, pe care se realizeaza lucrarile de utilitate publica de interes national, judetean si
local.”

Prin realizarea traseului propus, se vor putea crea conexiuni rutiere intre tramele stradale ale municipiului Sibiu si ale U.A.T.- urilor invecinate, asigurandu-se legaturi directe intre noile
dezvoltari (in special cele din partea de sud-vest a zonei studiate) si municipiul Sibiu. Se va asigura o fluidizare semnificativa a mobilitatii la nivelul municipiului Sibiu si a localitatilor din
zona metropolitana.

n ceea ce priveste calitatea aerului in judetul Sibiu, evaluarea situatiei existente s-a realizat utilizdnd date din Raportul anual privind starea mediului, elaborat de Agentia pentru
Protectia Mediului Sibiu (2021). Raportul releva faptul ca in ultimii 5 ani nu au existat depasiri ale valorilor limita stabilite pentru protectia sdnatatii umane, pentru toti poluantii
monitorizati in refeaua automata de monitorizare a calitatii aerului. De asemenea, trebuie avute in vedere si evolutia pietei de masini electrice si hibride, reglementarile privind
emisiile de poluanti adoptate la nivel national si al Uniunii Europene (standard EURO6), precum si programele de inlocuire a parcului auto (Rabla si Rabla Plus). Masinile electrice vor fi o
componenta importanta a traficului auto in viitor. Trecerea catre emisii reduse de carbon va face ca emisiile totale datorate masinilor electrice (productie si consum de electricitate) sa
fie reduse cu circa 70% pana in 2050, fata de nivelul actual.

Referitor la poluarea fonica varianta ocolitoare va crea un disconfort, dar prin masurile de reducere propuse efectele se vor diminua. Una dintre masuri este de a se monta panouri
fonoabsorbante in zonele de locuit si in zona de padure.

Studiul preliminar al calitatii apei de suprafata si subterane a fost realizat in baza datelor existente Tn Planul de management al Bazinului Hidrografic Olt, a monitorizarii prin forajele
hidro-geologice existente, efectuate de Administratia Bazinala de Apa Olt. Zona analizata se suprapune cu corpul de apa subterana ROOT05 Depresiunea Sibiu. Din analiza datelor
prezentate in planul de management bazinal, corpul de apa subterana ROOTO5 se afla in stare chimica buna. Corpurilor de apa de suprafata vor fi supratraversate de drumul propus
prin poduri/viaducte etc. Toate podurile, pasajele, podetele vor fi dimensionate corespunzator si vor respecta normativele de proiectare, standardele si legislatia in vigoare. Prin
respectarea masurilor propuse prin plan, starea ecologica si chimica a corpurilor de apa de suprafata si subterane intersectate nu va fi afectata.

Zona de 50 m de o parte si de alta a drumului este prevazuta ca si zona de studiu. Conform OG 43/1997 privind regimul drumurilor "Zonele de protectie sunt suprafetele de teren
situate de o parte si de alta a zonelor de siguranta, necesare protectiei si dezvoltarii viitoare a drumului. Zonele de protectie raman in gospodarirea persoanelor juridice sau fizice care
le au in administrare sau in proprietate, cu obligatia ca acestea, prin activitatea lor, sa nu aduca prejudicii drumului sau derularii in siguranta a traficului prin:

a) neasigurarea scurgerii apelor in mod corespunzator;

b) executarea de constructii, imprejmuiri sau plantatii care sa provoace inzapezirea drumului sau sa impiedice vizibilitatea pe drum;




c) executarea unor lucrari care pericliteaza stabilitatea drumului sau modifica regimul apelor subterane sau de suprafata."
Limitele zonelor de protectie este de 22 m si va putea fi utilizata doar cu avizul CNAIR.

Tn vederea mentinerii conectivitatii intre habitatele speciilor de faun3, element esential pentru asigurarea unei stiri bune de conservare a populatiilor acestora, varianta ocolitoare
prevede realizarea de structuri multifunctionale. Planul propus prevede poduri pentru acces la terenuri agricole /pasaje/ viaducte care vor asigura si deplasarea faunei salbatice.
Dimensionarea acestora va lua in considerare aspectele legate de functionalitatea structurilor.

De asemenea, subliniem faptul cd transhumanta in Romania nu este inclusa in lista patrimoniului UNESCO, pana la aceasta data. (http://www.cultura.ro/unesco). Pentru PUZ
Construire Varianta Ocolitoare Sibiu Sud a fost obtinut avizul autoritatii competente pentru cultura.

Planul de mobilitate Urbana durabila al municipiului Sibiu si al zonei metropolitane 2030- (PMUD), include printre interventii construirea variantei ocolitoare Sibiu Sud, care va inchide
inelul prin racordarea cu centura Sud, document public pe site-ul Primariei Mun. Sibiu.

Traseul proiectat al Variantei Ocolitoare Sibiu Sud nu se suprapune cu terenuri ale unor institutii care fac parte din sistemul de aparare, ordine publica si siguranta nationala. Traseul
proiectat interfereaza cu zona de siguranta a poligonului de trageri.
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contesta construirea centurii
deoarece distruge o mare
parte din terenuri

exproprierea pe utilitate publica intra in sarcina Ministerului Transporturilor prin CNAIR, fiind necesara adoptarea unei hotdrari de guvern si se va realiza conform art. 5 alin. (1) din
Legea nr. 255/2010 privind exproprierea pentru cauzd de utilitate public3, necesara realizérii unor obiective de interes national, judetean si local, care prevede urmatoarele: “in vederea
realizarii lucrarilor prevazute la art. 1 si 2, expropriatorul prevazut la art. 2 alin. (2) are obligatia de a aproba prin hotardre a Guvernului sau, dupa caz, prin hotarare a autoritatii
administratiei publice locale sau judetene, respectiv a Consiliului General al Municipiului Bucuresti, dupa caz, potrivit legii, indicatorii tehnico-economici ai lucrarilor de interes national,
judetean si local, pe baza documentatiei tehnico-economice aferente, amplasamentul lucrarilor, conform variantei finale a studiului de prefezabilitate, respectiv a variantei finale a
studiului de fezabilitate, dupa caz, sursa de finantare, precum si declansarea procedurii de expropriere a tuturor imobilelor care constituie coridorul de expropriere, a listei
proprietarilor asa cum rezulta din evidentele Agentiei Nationale de Cadastru si Publicitate Imobiliara sau ale unitatilor administrativ-teritoriale, sumele individuale aferente
despagubirilor estimate de catre expropriator pe baza unui raport de evaluare intocmit avand in vedere expertizele intocmite si actualizate de camerele notarilor publici si termenul in
care acestea se vireaza intr-un cont deschis pe numele expropriatorului la dispozitia proprietarilor de imobile. Amplasamentul lucrarii se aduce la cunostinta publica prin afisarea la
sediul consiliului local respectiv, prin afisare pe pagina proprie de internet a expropriatorului si va fi comunicat spre avizare si receptie Agentiei Nationale de Cadastru si Publicitate
Imobiliara. Amplasamentul va fi materializat prin bornarea tuturor punctelor de coordonate care il definesc pe acesta. Autoritatile administratiei publice locale vor include coordonatele
coridorului de expropriere in planurile urbanistice generale ale localitatilor. Actualizarea planurilor urbanistice generale ale localitatilor si a regulamentelor locale de urbanism poate fi
finantata si de catre expropriator”.
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Modificarea traseului,
restrangerea drepturilor de
proprietate, reducerea valorii
imobilului, calitatea apei, a
aerului, poluare fonicj,
degradarea panzei freatice

Tn conformitate cu art. 2 alin. (1) lit. a) din LEGEA nr. 255 din 14 decembrie 2010 privind exproprierea pentru cauza de utilitate publicd, necesara realizarii unor obiective de interes
national, judetean si local, sunt declarate de utilitate publicd urmatoarele lucrari:

a) lucrarile de constructie, reabilitare si modernizare de drumuri si parcari de interes national, judetean si local, precum si toate lucrarile de constructie, reabilitare si extindere a
infrastructurii feroviare publice, lucrarile necesare dezvoltarii retelei de transport cu metroul si de modernizare a retelei existente, lucrarile de dezvoltare a infrastructurii aeroportuare,
precum si a infrastructurii de transport naval;

Potrivit prevederilor art. 3 al aceleiasi legi “pot fi expropriate bunurile imobile proprietate a persoanelor fizice sau persoanelor juridice, cu sau fara scop lucrativ, si a oricaror alte
entitati, precum si cele aflate in proprietatea privata a comunelor, oraselor, municipiilor si judetelor, pe care se realizeaza lucrarile de utilitate publica de interes national, judetean si
local.”

Prin realizarea traseului propus, se vor putea crea conexiuni rutiere intre tramele stradale ale municipiului Sibiu si ale U.A.T.- urilor Tnvecinate, asigurandu-se legaturi directe intre noile
dezvoltari (in special cele din partea de sud-vest a zonei studiate) si municipiul Sibiu. Se va asigura o fluidizare semnificativa a mobilitatii la nivelul municipiului Sibiu si a localitatilor din
zona metropolitana.

n ceea ce priveste calitatea aerului in judetul Sibiu, evaluarea situatiei existente s-a realizat utilizand date din Raportul anual privind starea mediului, elaborat de Agentia pentru
Protectia Mediului Sibiu (2021). Raportul releva faptul ca in ultimii 5 ani nu au existat depasiri ale valorilor limita stabilite pentru protectia sanatatii umane, pentru toti poluantii
monitorizati in reteaua automata de monitorizare a calitatii aerului. De asemenea, trebuie avute Tn vedere si evolutia pietei de masini electrice si hibride, reglementarile privind
emisiile de poluanti adoptate la nivel national si al Uniunii Europene (standard EURO6), precum si programele de inlocuire a parcului auto (Rabla si Rabla Plus). Masinile electrice vor fi o
componenta importanta a traficului auto in viitor. Trecerea catre emisii reduse de carbon va face ca emisiile totale datorate masinilor electrice (productie si consum de electricitate) sa
fie reduse cu circa 70% pana in 2050, fata de nivelul actual.

Referitor la poluarea fonica varianta ocolitoare va crea un disconfort, dar prin masurile de reducere propuse efectele se vor diminua. Una dintre masuri este de a se monta panouri
fonoabsorbante in zonele de locuit si in zona de padure.

Studiul preliminar al calitatii apei de suprafata si subterane a fost realizat in baza datelor existente in Planul de management al Bazinului Hidrografic Olt, a monitorizarii prin forajele
hidro-geologice existente, efectuate de Administratia Bazinala de Apa Olt. Zona analizata se suprapune cu corpul de apa subterana ROOTO05 Depresiunea Sibiu. Din analiza datelor
prezentate in planul de management bazinal, corpul de apa subterana ROOTO5 se afla in stare chimica buna. Corpurilor de apa de suprafata vor fi supratraversate de drumul propus
prin poduri/viaducte etc. Toate podurile, pasajele, podetele vor fi dimensionate corespunzator si vor respecta normativele de proiectare, standardele si legislatia in vigoare. Prin
respectarea masurilor propuse prin plan, starea ecologica si chimica a corpurilor de apa de suprafata si subterane intersectate nu va fi afectata.
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1. Informarea cetatenilor -
varianta initiala din 2020 fata
de varianta din 2022

2. Lipsa de transparenta

1. In cadrul dezbaterii publice organizata la sediul Consiliului Judetean Sibiu in anul 2020 s-au prezentat variantle studiate in cadrul Studiului de Prefezabilitate. Tn urma studii lor
realizate in momentul elaborarii Studiului De Fezabilitate, a avizelor emise de catre avizatori si a avizului emis de catre CNAIR, s-a stabilit ca varianta optima este cea prezentata in
cadrul dezbaterilor publice realizate la cele 7 UAT-uri, pentru obtinerea avizului de mediu. Toate acestea au fost postate pe site-ul Consiliului Judetean Sibiu, pe site-ul APM Sibiu si pe
site-urile primariilor.




3. Traseul are o lungime mare
si implica durate lungi de
deplasare

4. Desproprietariri fortate
5. Fractionarea terenurilor
6. Afecteaza major Parcul
Natural Dumbrava-zona
protejata

7. Defrisari

8. Afecteaza traseele de libera
circulatie ale animalelor
salbatice si domestice

9. Afecteaza cicloturismul
10. Afecteaza activitatile
sportive ale cetatenilor si
astfel impacteaza negativ
sandtatea familiilor si a
grupurilor sportive

11. Schimba aspectul zonei
Tropinii Noi si Vechi

12. Necesita constructii
suplimentare

2. Toate procedurile privind informarea populatiei au fost respectate prin postari pe site-urile institutiilor implicate in acest proiect.

3. Prin realizarea traseului propus, se vor putea crea conexiuni rutiere intre tramele stradale ale municipiului Sibiu si ale U.A.T.- urilor invecinate, asigurandu-se legaturi directe intre
noile dezvoltdri (in special cele din partea de sud-vest a zonei studiate) si municipiul Sibiu. Se va asigura o fluidizare semnificativd a mobilitatii la nivelul municipiului Sibiu si a
localitatilor din zona metropolitana.

Tn ceea ce priveste sustenabilitatea obiectivului de investitii privind kilometri parcursi, timp si noxe, in cadrul Studiului de trafic, a fost analizata reteaua de transport existentd, evolutia
traficului pe principalele drumuri de penetratie, fluxurile de trafic si nivelul de serviciu bazat pe raportul debit capacitate, atat la nivelul anului de baza, cat si la nivelul etapelor de
perspectiva.

4. Necesitatea realizarii unei variante ocolitoare a reiesit din sondajul pe care Banca Mondiala I-a efectuat in anul 2019, in randul cetatenilor din Judetul Sibiu. Aceasta va asigura o
decongestionare a traficului din municipiul Sibiu precum si din localitatile limitrofe acestuia, in special in zonele de intrare in municipiu. In conformitate cu art. 2 alin. (1) lit. a) din LEGEA
nr. 255 din 14 decembrie 2010 privind exproprierea pentru cauza de utilitate publica, necesara realizarii unor obiective de interes national, judetean si local, sunt declarate de utilitate
publicd urmatoarele lucrari:

a) lucrarile de constructie, reabilitare si modernizare de drumuri si parcari de interes national, judetean si local, precum si toate lucrarile de constructie, reabilitare si extindere a
infrastructurii feroviare publice, lucrarile necesare dezvoltarii retelei de transport cu metroul si de modernizare a retelei existente, lucrarile de dezvoltare a infrastructurii aeroportuare,
precum si a infrastructurii de transport naval;

Potrivit prevederilor art. 3 al aceleiasi legi “pot fi expropriate bunurile imobile proprietate a persoanelor fizice sau persoanelor juridice, cu sau fara scop lucrativ, si a oricaror alte
entitati, precum si cele aflate in proprietatea privata a comunelor, oraselor, municipiilor si judetelor, pe care se realizeaza lucrarile de utilitate publica de interes national, judetean si
local.”

5. S-a luat in calcul varianta are presupune cele mai mici suprafete de expropriat si care evita afectarea viitoarelor zone de dezvoltare ale UAT - urilor..

6. Traseul planului propus nu traverseaza aria naturala protejata si nu ocupa suprafete in fond forestier. De asemenea, traseul asigura structuri de traversare pentru deplasarea faunei
salbatice. Dimensionarea acestora va lua in considerare aspectele legate de functionalitatea structurilor. in cadrul Raportului de mediu elaborat pentru PUZ, au fost evaluate efectele
asupra biodiversitatii, florei si faunei. Mai mult, se vor monta panouri fonoabsorbante in zonele de locuit si in zona p&durii care vor limita efectele asupra biodiversitatii. in vederea
mentinerii conectivitatii intre habitatele speciilor de fauna, element esential pentru asigurarea unei stari bune de conservare a populatiilor acestora, varianta ocolitoare prevede
realizarea de structuri multifunctionale. Planul propus prevede poduri pentru acces la terenuri agricole /pasaje/ viaducte care vor asigura si deplasarea faunei salbatice. Dimensionarea
acestora va lua in considerare aspectele legate de functionalitatea structurilor.

7. Traseul propus nu se regdseste in fond forestier. In perioada de implementare a proiectului va necesita decopertarea solului si indepartarea vegetatiei de pe traseu.

8.1n vederea mentinerii conectivititii intre habitatele speciilor de faund, element esential pentru asigurarea unei stiri bune de conservare a populatiilor acestora, varianta ocolitoare
prevede realizarea de structuri multifunctionale. Planul propus prevede poduri pentru acces la terenuri agricole /pasaje/ viaducte care vor asigura si deplasarea faunei salbatice.
Dimensionarea acestora va lua in considerare aspectele legate de functionalitatea structurilor.

9. Traseul propus prin PUZ nu va afecta zona de agrement, potecile sau pistele de biciclete. Tn acest sens, pista de biciclete amenajata Sibiu - Rdsinari va fi supratraversata printr-un pod,
fiind traversat DJ 106 A si raul Sevis. De asemenea, traseul nu intersecteaza aria naturala protejata, implicit nici potecile sau traseele din padure.

10. Asa cum am mentionat, traseul nu va afecta pistele de biciclete sau potecile folosite pentru activititi sportive. In etapa de realizare a lucrarilor va exista impact asupra factorilor de
mediu, dar se va manifesta local si de scurta durata.

Conform ” Raportului anual privind starea mediului in judetul Sibiu, anul 2021, Agentia pentru Protectia Mediului Sibiu”, din datele masurate in municipiul Sibiu au fost inregistrate
depdsiri ale standardelor si normele sanitare si de mediu, in functie de categoria tehnica a strizilor, cele mai afectate zone fiind intersectiile aglomerate. 1n etapa de executie
disconfortul creat va fi temporar, efectele se vor manifesta cu extindere locala, in zona amplasamentelor de lucrari, de scurtd durata. Pentru reducerea disconfortului fonic din zonele
afectate de zgomotul generat Tn urma traficului rutier de pe varianta ocolitoare propusa, se recomanda montarea de panouri fonoabsorbante in portiunile din vecinatatea zonelor
rezidentiale si/sau a zonelor protejate.

11. Pe amplasamentul planului propus nu exista vegetatie cu potential peisagistic sau alte elemente ale cadrului natural de interes ce pot fi afectate prin realizarea investitiei propuse.
Pentru aliniament pot fi stabilite anumite principii de baza sau recomandari pentru alegerea celei mai bune rute a variantei ocolitoare planificate, adaptate fiecarui tip de peisaj. Traseul
intersecteaza in principal agroecosisteme si pasuni degradate. Peisajele plate pot include habitate variate. Aliniamentul care urmareste linia unei culmi este o optiune buna in ceea ce
priveste incadrarea in peisaj, deoarece permite infrastructurii sa ramana ascunsa vederii. Chiar si culmile mici ofera posibilitati pentru un aliniament potrivit. Acest tip de aliniament
poate aduce, de asemenea, unele beneficii pentru viata salbatica, de exemplu, niveluri mai scazute de zgomot, reducerea perturbarii luminoase.Cursurile de apa vor fi supratraversate
prin pasaje, podete si pod, fiind respectate standardele privind structurile, profilurile si lucrarile de arta proiectate. Principiul de baza in aliniamentul unui drum pe directia unui curs de
apa este mentinerea in cea mai mare masura posibild a starii naturale a albiei cursului de apa, a fluxului de apa, precum si a vegetatiei ripariene. Planul propus se regdseste in peisaje
urbane si suburbane cu un caracter puternic antropogen, cu elemente de transport si locuinte care sunt dominante in raport cu elementele naturale.Terasamentele, lucrarile de
modificare a formei naturale a terenului, vor fi efectuate numai in interiorul terenului reglementat, in asa fel incat sa nu fie afectate terenurile invecinate. Planul prevede plantare de
fasii verzi de protectie / bariere tehnice izolatoare de-a lungul cailor rutiere majore, fara a periclita vizibilitatea la trafic.Prin facilitarea accesului la zone cu potential turistic
fmbunatatirea infrastructurii de transport poate determina potentiale efecte pozitive din perspectiva valorificarii unor obiective din patrimoniul cultural si/sau natural.

12. In realizarea unui drum, conform normelor de proiectare sunt necesare lucriri suplimentare de tipul: consolidri, acces citre drumuri agricole, dotdri etc.




65 | 21319/05.12.2022 | modificarea traseului, Tn conformitate cu art. 2 alin. (1) lit. a) din LEGEA nr. 255 din 14 decembrie 2010 privind exproprierea pentru cauza de utilitate publicd, necesara realizarii unor obiective de interes
restrangerea drepturilor de national, judetean si local, sunt declarate de utilitate publica urmatoarele lucrari:
proprietate, reducerea valorii a) lucrarile de constructie, reabilitare si modernizare de drumuri si parcari de interes national, judetean si local, precum si toate lucrarile de constructie, reabilitare si extindere a
terenului, distrugerea calitatii | infrastructurii feroviare publice, lucrarile necesare dezvoltarii retelei de transport cu metroul si de modernizare a retelei existente, lucrarile de dezvoltare a infrastructurii aeroportuare,
apei, a aerului, poluare fonica, | precum si a infrastructurii de transport naval;
degradarea panzei freatice, va Potrivit prevederilor art. 3 al aceleiasi legi “pot fi expropriate bunurile imobile proprietate a persoanelor fizice sau persoanelor juridice, cu sau fara scop lucrativ, si a oricaror alte
fi afectata in mod negativ si entitati, precum si cele aflate in proprietatea privata a comunelor, oraselor, municipiilor si judetelor, pe care se realizeaza lucrarile de utilitate publica de interes national, judetean si
ireversibil panza freatica; local.”
culoarele naturale pentru Prin realizarea traseului propus, se vor putea crea conexiuni rutiere intre tramele stradale ale municipiului Sibiu si ale U.A.T.- urilor invecinate, asigurandu-se legaturi directe intre noile
animale vor fi afectate; dezvoltari (in special cele din partea de sud-vest a zonei studiate) si municipiul Sibiu. Se va asigura o fluidizare semnificativa a mobilitatii la nivelul municipiului Sibiu si a localitatilor din
exproprieri pe suprafete mari, | zona metropolitana.
zona de 50 m unde ridicarea n ceea ce priveste calitatea aerului in judetul Sibiu, evaluarea situatiei existente s-a realizat utilizind date din Raportul anual privind starea mediului, elaborat de Agentia pentru
de constructii este interzisa; Protectia Mediului Sibiu (2021). Raportul releva faptul ca in ultimii 5 ani nu au existat depasiri ale valorilor limita stabilite pentru protectia sanatatii umane, pentru toti poluantii
monitorizati in reteaua automata de monitorizare a calitatii aerului. De asemenea, trebuie avute in vedere si evolutia pietei de masini electrice si hibride, reglementarile privind
emisiile de poluanti adoptate la nivel national si al Uniunii Europene (standard EUROG6), precum si programele de inlocuire a parcului auto (Rabla si Rabla Plus). Masinile electrice vor fi o
componenta importanta a traficului auto in viitor. Trecerea catre emisii reduse de carbon va face ca emisiile totale datorate masinilor electrice (productie si consum de electricitate) sa
fie reduse cu circa 70% pana in 2050, fata de nivelul actual.
Referitor la poluarea fonica varianta ocolitoare va crea un disconfort, dar prin masurile de reducere propuse efectele se vor diminua. Una dintre masuri este de a se monta panouri
fonoabsorbante in zonele de locuit si in zona de padure.
Studiul preliminar al calitatii apei de suprafata si subterane a fost realizat in baza datelor existente in Planul de management al Bazinului Hidrografic Olt, a monitorizarii prin forajele
hidro-geologice existente, efectuate de Administratia Bazinala de Apa Olt. Zona analizata se suprapune cu corpul de apa subterana ROOTO5 Depresiunea Sibiu. Din analiza datelor
prezentate in planul de management bazinal, corpul de apa subterana ROOTO5 se afla in stare chimica buna. Corpurilor de apa de suprafata vor fi supratraversate de drumul propus
prin poduri/viaducte etc. Toate podurile, pasajele, podetele vor fi dimensionate corespunzator si vor respecta normativele de proiectare, standardele si legislatia in vigoare. Prin
respectarea masurilor propuse prin plan, starea ecologica si chimica a corpurilor de apa de suprafata si subterane intersectate nu va fi afectata.
Zona de 50 m de o parte si de alta a drumului este prevazuta ca si zona de studiu. Conform OG 43/1997 privind regimul drumurilor "Zonele de protectie sunt suprafetele de teren
situate de o parte si de alta a zonelor de siguranta, necesare protectiei si dezvoltarii viitoare a drumului. Zonele de protectie raman in gospodarirea persoanelor juridice sau fizice care
le au in administrare sau in proprietate, cu obligatia ca acestea, prin activitatea lor, sa nu aduca prejudicii drumului sau derularii in siguranta a traficului prin:
a) neasigurarea scurgerii apelor in mod corespunzator;
b) executarea de constructii, iImprejmuiri sau plantatii care sa provoace inzapezirea drumului sau sa impiedice vizibilitatea pe drum;
c) executarea unor lucrari care pericliteaza stabilitatea drumului sau modifica regimul apelor subterane sau de suprafata."
Limitele zonelor de protectie este de 22 m si va putea fi utilizata doar cu avizul CNAIR.
66 | 21317/05.12.2022 | Modificarea traseului, n conformitate cu art. 2 alin. (1) lit. a) din LEGEA nr. 255 din 14 decembrie 2010 privind exproprierea pentru cauzi de utilitate publicd, necesara realizdrii unor obiective de interes

restrangerea drepturilor de
proprietate, reducerea valorii
imobilului, calitatea apei, a
aerului, poluare fonics,
degradarea panzei freatice

national, judetean si local, sunt declarate de utilitate publica urmatoarele lucrari:

a) lucrarile de constructie, reabilitare si modernizare de drumuri si parcari de interes national, judetean si local, precum si toate lucrarile de constructie, reabilitare si extindere a
infrastructurii feroviare publice, lucrarile necesare dezvoltarii retelei de transport cu metroul si de modernizare a retelei existente, lucrarile de dezvoltare a infrastructurii aeroportuare,
precum si a infrastructurii de transport naval;

Potrivit prevederilor art. 3 al aceleiasi legi “pot fi expropriate bunurile imobile proprietate a persoanelor fizice sau persoanelor juridice, cu sau fara scop lucrativ, si a oricaror alte
entitati, precum si cele aflate in proprietatea privata a comunelor, oraselor, municipiilor si judetelor, pe care se realizeaza lucrarile de utilitate publica de interes national, judetean si
local.”

Prin realizarea traseului propus, se vor putea crea conexiuni rutiere intre tramele stradale ale municipiului Sibiu si ale U.A.T.- urilor invecinate, asigurandu-se legaturi directe intre noile
dezvoltari (in special cele din partea de sud-vest a zonei studiate) si municipiul Sibiu. Se va asigura o fluidizare semnificativa a mobilitatii la nivelul municipiului Sibiu si a localitatilor din
zona metropolitana.

n ceea ce priveste calitatea aerului in judetul Sibiu, evaluarea situatiei existente s-a realizat utilizind date din Raportul anual privind starea mediului, elaborat de Agentia pentru
Protectia Mediului Sibiu (2021). Raportul releva faptul ca in ultimii 5 ani nu au existat depasiri ale valorilor limita stabilite pentru protectia sanatatii umane, pentru toti poluantii
monitorizati in reteaua automata de monitorizare a calitatii aerului. De asemenea, trebuie avute n vedere si evolutia pietei de masini electrice si hibride, reglementarile privind
emisiile de poluanti adoptate la nivel national si al Uniunii Europene (standard EURO6), precum si programele de Tnlocuire a parcului auto (Rabla si Rabla Plus). Masinile electrice vor fi o
componenta importanta a traficului auto Tn viitor. Trecerea catre emisii reduse de carbon va face ca emisiile totale datorate masinilor electrice (productie si consum de electricitate) sa
fie reduse cu circa 70% pana in 2050, fata de nivelul actual.

Referitor la poluarea fonica varianta ocolitoare va crea un disconfort, dar prin masurile de reducere propuse efectele se vor diminua. Una dintre masuri este de a se monta panouri
fonoabsorbante in zonele de locuit si in zona de padure.

Studiul preliminar al calitatii apei de suprafata si subterane a fost realizat in baza datelor existente in Planul de management al Bazinului Hidrografic Olt, a monitorizarii prin forajele
hidro-geologice existente, efectuate de Administratia Bazinala de Apa Olt. Zona analizata se suprapune cu corpul de apa subteranda ROOTO05 Depresiunea Sibiu. Din analiza datelor
prezentate in planul de management bazinal, corpul de apa subterana ROOTO5 se afla in stare chimica buna. Corpurilor de apa de suprafata vor fi supratraversate de drumul propus




prin poduri/viaducte etc. Toate podurile, pasajele, podetele vor fi dimensionate corespunzator si vor respecta normativele de proiectare, standardele si legislatia in vigoare. Prin
respectarea masurilor propuse prin plan, starea ecologica si chimica a corpurilor de apa de suprafata si subterane intersectate nu va fi afectata.
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Modificarea traseului,
restrangerea drepturilor de
proprietate, reducerea valorii
imobilului, calitatea apei, a
aerului, poluare fonics,
degradarea panzei freatice

Tn conformitate cu art. 2 alin. (1) lit. a) din LEGEA nr. 255 din 14 decembrie 2010 privind exproprierea pentru cauza de utilitate publicd, necesara realizarii unor obiective de interes
national, judetean si local, sunt declarate de utilitate publica urmatoarele lucrari:

a) lucrarile de constructie, reabilitare si modernizare de drumuri si parcari de interes national, judetean si local, precum si toate lucrarile de constructie, reabilitare si extindere a
infrastructurii feroviare publice, lucrarile necesare dezvoltarii retelei de transport cu metroul si de modernizare a retelei existente, lucrarile de dezvoltare a infrastructurii aeroportuare,
precum si a infrastructurii de transport naval;

Potrivit prevederilor art. 3 al aceleiasi legi “pot fi expropriate bunurile imobile proprietate a persoanelor fizice sau persoanelor juridice, cu sau fara scop lucrativ, si a oricaror alte
entitati, precum si cele aflate in proprietatea privata a comunelor, oraselor, municipiilor si judetelor, pe care se realizeaza lucrarile de utilitate publica de interes national, judetean si
local.”

Prin realizarea traseului propus, se vor putea crea conexiuni rutiere intre tramele stradale ale municipiului Sibiu si ale U.A.T.- urilor Tnvecinate, asigurandu-se legaturi directe intre noile
dezvoltari (in special cele din partea de sud-vest a zonei studiate) si municipiul Sibiu. Se va asigura o fluidizare semnificativa a mobilitatii la nivelul municipiului Sibiu si a localitatilor din
zona metropolitana.

n ceea ce priveste calitatea aerului in judetul Sibiu, evaluarea situatiei existente s-a realizat utilizand date din Raportul anual privind starea mediului, elaborat de Agentia pentru
Protectia Mediului Sibiu (2021). Raportul releva faptul cd in ultimii 5 ani nu au existat depasiri ale valorilor limita stabilite pentru protectia sanatatii umane, pentru toti poluantii
monitorizati Tn reteaua automata de monitorizare a calitatii aerului. De asemenea, trebuie avute in vedere si evolutia pietei de masini electrice si hibride, reglementarile privind
emisiile de poluanti adoptate la nivel national si al Uniunii Europene (standard EURO6), precum si programele de Tnlocuire a parcului auto (Rabla si Rabla Plus). Masinile electrice vor fi o
componenta importanta a traficului auto in viitor. Trecerea catre emisii reduse de carbon va face ca emisiile totale datorate masinilor electrice (productie si consum de electricitate) sa
fie reduse cu circa 70% pana in 2050, fata de nivelul actual.

Referitor la poluarea fonica varianta ocolitoare va crea un disconfort, dar prin masurile de reducere propuse efectele se vor diminua. Una dintre masuri este de a se monta panouri
fonoabsorbante in zonele de locuit si in zona de padure.

Studiul preliminar al calitatii apei de suprafata si subterane a fost realizat in baza datelor existente in Planul de management al Bazinului Hidrografic Olt, a monitorizarii prin forajele
hidro-geologice existente, efectuate de Administratia Bazinala de Apa Olt. Zona analizata se suprapune cu corpul de apa subterana ROOT05 Depresiunea Sibiu. Din analiza datelor
prezentate in planul de management bazinal, corpul de apa subterana ROOTO5 se afla in stare chimica buna. Corpurilor de apa de suprafata vor fi supratraversate de drumul propus
prin poduri/viaducte etc. Toate podurile, pasajele, podetele vor fi dimensionate corespunzator si vor respecta normativele de proiectare, standardele si legislatia in vigoare. Prin
respectarea masurilor propuse prin plan, starea ecologica si chimica a corpurilor de apa de suprafata si subterane intersectate nu va fi afectata.
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impact negativ asupra calitatii
vietii, afectarea aerului prin
noxe;
culoarele de deplasare a
animalelor in Padurea
Dumbrava ;
afecteza producatorii din
zona Rasinari, va ingradi viata
pastorilor,creeaza disconfort
major rezidentilor actuali;
interdictia de construire pe
50m de o parte side alta a
drumului;
despagubiri infime care nu
acopera creditele bancare ale
oamenilor, durate lungi de
deplasare;
traseul se suprapune cu
terenul MAPN - ului;

Tn conformitate cu art. 2 alin. (1) lit. a) din LEGEA nr. 255 din 14 decembrie 2010 privind exproprierea pentru cauza de utilitate publics, necesara realizarii unor obiective de interes
national, judetean si local, sunt declarate de utilitate publica urmatoarele lucrari:

a) lucrarile de constructie, reabilitare si modernizare de drumuri si parcari de interes national, judetean si local, precum si toate lucrarile de constructie, reabilitare si extindere a
infrastructurii feroviare publice, lucrarile necesare dezvoltarii retelei de transport cu metroul si de modernizare a retelei existente, lucrarile de dezvoltare a infrastructurii aeroportuare,
precum si a infrastructurii de transport naval;

Potrivit prevederilor art. 3 al aceleiasi legi “pot fi expropriate bunurile imobile proprietate a persoanelor fizice sau persoanelor juridice, cu sau fara scop lucrativ, si a oricaror alte
entitati, precum si cele aflate in proprietatea privata a comunelor, oraselor, municipiilor si judetelor, pe care se realizeaza lucrarile de utilitate publica de interes national, judetean si
local.”

Prin realizarea traseului propus, se vor putea crea conexiuni rutiere intre tramele stradale ale municipiului Sibiu si ale U.A.T.- urilor invecinate, asigurandu-se legaturi directe intre noile
dezvoltari (in special cele din partea de sud-vest a zonei studiate) si municipiul Sibiu. Se va asigura o fluidizare semnificativa a mobilitatii la nivelul municipiului Sibiu si a localitatilor din
zona metropolitana.

n ceea ce priveste calitatea aerului in judetul Sibiu, evaluarea situatiei existente s-a realizat utilizind date din Raportul anual privind starea mediului, elaborat de Agentia pentru
Protectia Mediului Sibiu (2021). Raportul releva faptul ca in ultimii 5 ani nu au existat depasiri ale valorilor limita stabilite pentru protectia sanatatii umane, pentru toti poluantii
monitorizati in reteaua automata de monitorizare a calitatii aerului. De asemenea, trebuie avute in vedere si evolutia pietei de masini electrice si hibride, reglementarile privind
emisiile de poluanti adoptate la nivel national si al Uniunii Europene (standard EURO6), precum si programele de inlocuire a parcului auto (Rabla si Rabla Plus). Masinile electrice vor fi o
componenta importanta a traficului auto in viitor. Trecerea catre emisii reduse de carbon va face ca emisiile totale datorate masinilor electrice (productie si consum de electricitate) s
fie reduse cu circa 70% pana in 2050, fata de nivelul actual.

Referitor la poluarea fonica varianta ocolitoare va crea un disconfort, dar prin masurile de reducere propuse efectele se vor diminua. Una dintre masuri este de a se monta panouri
fonoabsorbante in zonele de locuit si in zona de padure.

Studiul preliminar al calitatii apei de suprafata si subterane a fost realizat in baza datelor existente in Planul de management al Bazinului Hidrografic Olt, a monitorizarii prin forajele
hidro-geologice existente, efectuate de Administratia Bazinala de Apa Olt. Zona analizata se suprapune cu corpul de apa subterana ROOTO5 Depresiunea Sibiu. Din analiza datelor
prezentate in planul de management bazinal, corpul de apa subterana ROOTO5 se afla in stare chimica buna. Corpurilor de apa de suprafata vor fi supratraversate de drumul propus
prin poduri/viaducte etc. Toate podurile, pasajele, podetele vor fi dimensionate corespunzator si vor respecta normativele de proiectare, standardele si legislatia in vigoare. Prin
respectarea masurilor propuse prin plan, starea ecologica si chimica a corpurilor de apa de suprafata si subterane intersectate nu va fi afectata.

Zona de 50 m de o parte si de alta a drumului este prevazuta ca si zona de studiu. Conform OG 43/1997 privind regimul drumurilor "Zonele de protectie sunt suprafetele de teren
situate de o parte si de alta a zonelor de siguranta, necesare protectiei si dezvoltarii viitoare a drumului. Zonele de protectie rdman in gospodarirea persoanelor juridice sau fizice care
le au in administrare sau in proprietate, cu obligatia ca acestea, prin activitatea lor, sa nu aduca prejudicii drumului sau derularii in siguranta a traficului prin:

a) neasigurarea scurgerii apelor in mod corespunzator;

b) executarea de constructii, iImprejmuiri sau plantatii care sa provoace inzapezirea drumului sau sa impiedice vizibilitatea pe drum;

c) executarea unor lucrari care pericliteaza stabilitatea drumului sau modifica regimul apelor subterane sau de suprafata."

Limitele zonelor de protectie este de 22 m si va putea fi utilizata doar cu avizul CNAIR.

Tn vederea mentinerii conectivititii intre habitatele speciilor de faun3, element esential pentru asigurarea unei stiri bune de conservare a populatiilor acestora, varianta ocolitoare
prevede realizarea de structuri multifunctionale. Planul propus prevede poduri pentru acces la terenuri agricole /pasaje/ viaducte care vor asigura si deplasarea faunei salbatice.
Dimensionarea acestora va lua in considerare aspectele legate de functionalitatea structurilor.

De asemenea, subliniem faptul cd transhumanta in Romania nu este inclusa in lista patrimoniului UNESCO, pana la aceasta data. (http://www.cultura.ro/unesco). Pentru PUZ
Construire Varianta Ocolitoare Sibiu Sud a fost obtinut avizul autoritatii competente pentru cultura.

Planul de mobilitate Urbana durabild al municipiului Sibiu si al zonei metropolitane 2030- (PMUD), include printre interventii construirea variantei ocolitoare Sibiu Sud, care va inchide
inelul prin racordarea cu centura Sud, document public pe site-ul Primdriei Mun. Sibiu.

Traseul proiectat al Variantei Ocolitoare Sibiu Sud nu se suprapune cu terenuri ale unor institutii care fac parte din sistemul de apdrare, ordine publica si siguranta nationala. Traseul
proiectat interfereaza cu zona de siguranta a poligonului de trageri.
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1. Informarea cetatenilor -
varianta initiald din 2020 fata
de varianta din 2022

2. Lipsa de transparenta

3. Traseul are o lungime mare
si implica durate lungi de
deplasare

4. Desproprietariri fortate

5. Fractionarea terenurilor

6. Afecteaza major Parcul
Natural Dumbrava-zona
protejata

7. Defrisari

8. Afecteaza traseele de libera
circulatie ale animalelor
salbatice si domestice

9. Afecteaza cicloturismul
10. Afecteaza activitatile
sportive ale cetatenilor si
astfel impacteaza negativ
sandtatea familiilor si a
grupurilor sportive

11. Schimba aspectul zonei
Tropinii Noi si Vechi

12. Necesita constructii
suplimentare

1. Tn cadrul dezbaterii publice organizata la sediul Consiliului Judetean Sibiu in anul 2020 s-au prezentat variantle studiate in cadrul Studiului de Prefezabilitate. Tn urma studii lor
realizate in momentul elaborarii Studiului De Fezabilitate, a avizelor emise de catre avizatori si a avizului emis de catre CNAIR, s-a stabilit ca varianta optima este cea prezentata in
cadrul dezbaterilor publice realizate la cele 7 UAT-uri, pentru obtinerea avizului de mediu. Toate acestea au fost postate pe site-ul Consiliului Judetean Sibiu, pe site-ul APM Sibiu si pe
site-urile primariilor.

2. Toate procedurile privind informarea populatiei au fost respectate prin postari pe site-urile institutiilor implicate in acest proiect.

3. Prin realizarea traseului propus, se vor putea crea conexiuni rutiere intre tramele stradale ale municipiului Sibiu si ale U.A.T.- urilor invecinate, asigurandu-se legaturi directe intre
noile dezvoltari (in special cele din partea de sud-vest a zonei studiate) si municipiul Sibiu. Se va asigura o fluidizare semnificativa a mobilitatii la nivelul municipiului Sibiu si a
localitatilor din zona metropolitana.

Tn ceea ce priveste sustenabilitatea obiectivului de investitii privind kilometri parcursi, timp si noxe, in cadrul Studiului de trafic, a fost analizata reteaua de transport existentd, evolutia
traficului pe principalele drumuri de penetratie, fluxurile de trafic si nivelul de serviciu bazat pe raportul debit capacitate, atat la nivelul anului de baza, cat si la nivelul etapelor de
perspectiva.

4. Necesitatea realizarii unei variante ocolitoare a reiesit din sondajul pe care Banca Mondiala I-a efectuat in anul 2019, in randul cetatenilor din Judetul Sibiu. Aceasta va asigura o
decongestionare a traficului din municipiul Sibiu precum si din localitatile limitrofe acestuia, in special in zonele de intrare in municipiu. In conformitate cu art. 2 alin. (1) lit. a) din LEGEA
nr. 255 din 14 decembrie 2010 privind exproprierea pentru cauza de utilitate publica, necesara realizarii unor obiective de interes national, judetean si local, sunt declarate de utilitate
publica urmatoarele lucrari:

a) lucrarile de constructie, reabilitare si modernizare de drumuri si parcari de interes national, judetean si local, precum si toate lucrarile de constructie, reabilitare si extindere a
infrastructurii feroviare publice, lucrarile necesare dezvoltarii retelei de transport cu metroul si de modernizare a retelei existente, lucrarile de dezvoltare a infrastructurii aeroportuare,
precum si a infrastructurii de transport naval;

Potrivit prevederilor art. 3 al aceleiasi legi “pot fi expropriate bunurile imobile proprietate a persoanelor fizice sau persoanelor juridice, cu sau fara scop lucrativ, si a oricaror alte
entitati, precum si cele aflate in proprietatea privata a comunelor, oraselor, municipiilor si judetelor, pe care se realizeaza lucrarile de utilitate publica de interes national, judetean si
local.”

5. S-a luat in calcul varianta are presupune cele mai mici suprafete de expropriat si care evita afectarea viitoarelor zone de dezvoltare ale UAT - urilor.

6. Traseul planului propus nu traverseaza aria naturala protejata si nu ocupa suprafete in fond forestier. De asemenea, traseul asigura structuri de traversare pentru deplasarea faunei
salbatice. Dimensionarea acestora va lua in considerare aspectele legate de functionalitatea structurilor. In cadrul Raportului de mediu elaborat pentru PUZ, au fost evaluate efectele
asupra biodiversitatii, florei si faunei. Mai mult, se vor monta panouri fonoabsorbante in zonele de locuit si in zona pddurii care vor limita efectele asupra biodiversitatii. in vederea
mentinerii conectivitatii intre habitatele speciilor de fauna, element esential pentru asigurarea unei stari bune de conservare a populatiilor acestora, varianta ocolitoare prevede
realizarea de structuri multifunctionale. Planul propus prevede poduri pentru acces la terenuri agricole /pasaje/ viaducte care vor asigura si deplasarea faunei salbatice. Dimensionarea
acestora va lua in considerare aspectele legate de functionalitatea structurilor.

7. Traseul propus nu se regdseste in fond forestier. In perioada de implementare a proiectului va necesita decopertarea solului si indepértarea vegetatiei de pe traseu.

8.1n vederea mentinerii conectivititii intre habitatele speciilor de faund, element esential pentru asigurarea unei stdri bune de conservare a populatiilor acestora, varianta ocolitoare
prevede realizarea de structuri multifunctionale. Planul propus prevede poduri pentru acces la terenuri agricole /pasaje/ viaducte care vor asigura si deplasarea faunei salbatice.
Dimensionarea acestora va lua in considerare aspectele legate de functionalitatea structurilor.

9. Traseul propus prin PUZ nu va afecta zona de agrement, potecile sau pistele de biciclete. Tn acest sens, pista de biciclete amenajata Sibiu - Rdsinari va fi supratraversata printr-un pod,
fiind traversat DJ 106 A si raul Sevis. De asemenea, traseul nu intersecteaza aria naturala protejata, implicit nici potecile sau traseele din padure.

10. Asa cum am mentionat, traseul nu va afecta pistele de biciclete sau potecile folosite pentru activititi sportive. in etapa de realizare a lucrrilor va exista impact asupra factorilor de
mediu, dar se va manifesta local si de scurta durata.

Conform ” Raportului anual privind starea mediului in judetul Sibiu, anul 2021, Agentia pentru Protectia Mediului Sibiu”, din datele masurate Th municipiul Sibiu au fost Tnregistrate
depésiri ale standardelor si normele sanitare si de mediu, in functie de categoria tehnic3 a strazilor, cele mai afectate zone fiind intersectiile aglomerate. in etapa de executie
disconfortul creat va fi temporar, efectele se vor manifesta cu extindere locala, in zona amplasamentelor de lucrari, de scurtd durata. Pentru reducerea disconfortului fonic din zonele
afectate de zgomotul generat Tn urma traficului rutier de pe varianta ocolitoare propusa, se recomanda montarea de panouri fonoabsorbante in portiunile din vecinatatea zonelor
rezidentiale si/sau a zonelor protejate.

11. Pe amplasamentul planului propus nu exista vegetatie cu potential peisagistic sau alte elemente ale cadrului natural de interes ce pot fi afectate prin realizarea investitiei propuse.
Pentru aliniament pot fi stabilite anumite principii de baza sau recomandari pentru alegerea celei mai bune rute a variantei ocolitoare planificate, adaptate fiecarui tip de peisaj. Traseul
intersecteaza in principal agroecosisteme si pasuni degradate. Peisajele plate pot include habitate variate. Aliniamentul care urmareste linia unei culmi este o optiune buna in ceea ce
priveste incadrarea in peisaj, deoarece permite infrastructurii sa ramana ascunsa vederii. Chiar si culmile mici ofera posibilitati pentru un aliniament potrivit. Acest tip de aliniament
poate aduce, de asemenea, unele beneficii pentru viata salbatica, de exemplu, niveluri mai scazute de zgomot, reducerea perturbarii luminoase.Cursurile de apa vor fi supratraversate
prin pasaje, podete si pod, fiind respectate standardele privind structurile, profilurile si lucrarile de arta proiectate. Principiul de baza in aliniamentul unui drum pe directia unui curs de
apa este mentinerea in cea mai mare masura posibild a starii naturale a albiei cursului de apa, a fluxului de apa, precum si a vegetatiei ripariene. Planul propus se regdseste in peisaje
urbane si suburbane cu un caracter puternic antropogen, cu elemente de transport si locuinte care sunt dominante in raport cu elementele naturale.Terasamentele, lucrarile de
modificare a formei naturale a terenului, vor fi efectuate numai in interiorul terenului reglementat, in asa fel incat sa nu fie afectate terenurile invecinate. Planul prevede plantare de
fasii verzi de protectie / bariere tehnice izolatoare de-a lungul cailor rutiere majore, fara a periclita vizibilitatea la trafic.Prin facilitarea accesului la zone cu potential turistic
fmbunatatirea infrastructurii de transport poate determina potentiale efecte pozitive din perspectiva valorificarii unor obiective din patrimoniul cultural si/sau natural.

12. In realizarea unui drum, conform normelor de proiectare sunt necesare lucriri suplimentare de tipul: consolidiri, acces citre drumuri agricole, dotdri etc.




70 | 21268/05.12.2022 | ineficienta variantei, ocoleste | CNAIR, entitatea care va administra acest drum dupa construirea lui, nu a avizat varianta cu tunel pe sub rezervatia naturala dumbrava Sibiului. In Studiul de fezabilitate a fost elaborat3
foarte mult, impactul negativ o analiza multicriteriala referitoare la variantele de traseu. Criteriile generale de evaluare comparativa a variantelor sunt urmatoarele: a) Costurile financiare ale investitiei, care include
fonic si optic asupra zonei, subcriteriile cost de executie (75%) si costurile de intretinere si operare pe durata de viata (25%) b) Rentabilitatea socio-economica a investitiei c) Complexitatea constructiei, care
sacrificarea zonei Poplaca - include subcriteriile evaluarea riscurilor tehnice (75%) si durata de executie (25%) d) Impactul asupra mediului e) Performanta traficului atras. Urmare acestei analize, alternativa
Rasinari, se propune varianta optima este varianta propusa spre dezvoltare.
cu tunel Prin implementarea masurilor propuse constructive si tehnice, efectele asupra mediului vor fi reduse, emisiile de poluanti se vor incadra in limitele prevazute in legislatie.

71 | 21267/05.12.2022 | Modificarea traseului, Tn conformitate cu art. 2 alin. (1) lit. a) din LEGEA nr. 255 din 14 decembrie 2010 privind exproprierea pentru cauza de utilitate publicd, necesard realizirii unor obiective de interes
restrangerea drepturilor de national, judetean si local, sunt declarate de utilitate publicd urmatoarele lucrari:
proprietate, reducerea valorii a) lucrarile de constructie, reabilitare si modernizare de drumuri si parcari de interes national, judetean si local, precum si toate lucrarile de constructie, reabilitare si extindere a
imobilului, calitatea apei, a infrastructurii feroviare publice, lucrarile necesare dezvoltarii retelei de transport cu metroul si de modernizare a retelei existente, lucrarile de dezvoltare a infrastructurii aeroportuare,
aerului, poluare fonics, precum si a infrastructurii de transport naval;
degradarea panzei freatice Potrivit prevederilor art. 3 al aceleiasi legi “pot fi expropriate bunurile imobile proprietate a persoanelor fizice sau persoanelor juridice, cu sau fara scop lucrativ, si a oricaror alte

entitati, precum si cele aflate in proprietatea privata a comunelor, oraselor, municipiilor si judetelor, pe care se realizeaza lucrarile de utilitate publica de interes national, judetean si
local.”

Prin realizarea traseului propus, se vor putea crea conexiuni rutiere intre tramele stradale ale municipiului Sibiu si ale U.A.T.- urilor invecinate, asigurandu-se legaturi directe intre noile
dezvoltari (in special cele din partea de sud-vest a zonei studiate) si municipiul Sibiu. Se va asigura o fluidizare semnificativa a mobilitatii la nivelul municipiului Sibiu si a localitatilor din
zona metropolitana.

n ceea ce priveste calitatea aerului in judetul Sibiu, evaluarea situatiei existente s-a realizat utilizind date din Raportul anual privind starea mediului, elaborat de Agentia pentru
Protectia Mediului Sibiu (2021). Raportul releva faptul ca in ultimii 5 ani nu au existat depasiri ale valorilor limita stabilite pentru protectia sdnatatii umane, pentru toti poluantii
monitorizati Tn reteaua automata de monitorizare a calitatii aerului. De asemenea, trebuie avute Tn vedere si evolutia pietei de masini electrice si hibride, reglementarile privind
emisiile de poluanti adoptate la nivel national si al Uniunii Europene (standard EURO6), precum si programele de inlocuire a parcului auto (Rabla si Rabla Plus). Masinile electrice vor fi o
componenta importanta a traficului auto in viitor. Trecerea catre emisii reduse de carbon va face ca emisiile totale datorate masinilor electrice (productie si consum de electricitate) sa
fie reduse cu circa 70% pana in 2050, fata de nivelul actual.

Referitor la poluarea fonica varianta ocolitoare va crea un disconfort, dar prin masurile de reducere propuse efectele se vor diminua. Una dintre masuri este de a se monta panouri
fonoabsorbante in zonele de locuit si in zona de padure.

Studiul preliminar al calitatii apei de suprafata si subterane a fost realizat in baza datelor existente in Planul de management al Bazinului Hidrografic Olt, a monitorizarii prin forajele
hidro-geologice existente, efectuate de Administratia Bazinala de Apa Olt. Zona analizata se suprapune cu corpul de apa subterana ROOT05 Depresiunea Sibiu. Din analiza datelor
prezentate in planul de management bazinal, corpul de apa subterana ROOTO5 se afla in stare chimica buna. Corpurilor de apa de suprafata vor fi supratraversate de drumul propus
prin poduri/viaducte etc. Toate podurile, pasajele, podetele vor fi dimensionate corespunzator si vor respecta normativele de proiectare, standardele si legislatia in vigoare. Prin
respectarea masurilor propuse prin plan, starea ecologica si chimica a corpurilor de apa de suprafata si subterane intersectate nu va fi afectata.

72 | 21266/05.12.2022 | Modificarea traseului, Tn conformitate cu art. 2 alin. (1) lit. a) din LEGEA nr. 255 din 14 decembrie 2010 privind exproprierea pentru cauza de utilitate publicd, necesara realizarii unor obiective de interes

restrangerea drepturilor de
proprietate, reducerea valorii
imobilului, calitatea apei, a
aerului, poluare fonics,
degradarea panzei freatice

national, judetean si local, sunt declarate de utilitate publicd urmatoarele lucrari:

a) lucrarile de constructie, reabilitare si modernizare de drumuri si parcari de interes national, judetean si local, precum si toate lucrarile de constructie, reabilitare si extindere a
infrastructurii feroviare publice, lucrarile necesare dezvoltarii retelei de transport cu metroul si de modernizare a retelei existente, lucrarile de dezvoltare a infrastructurii aeroportuare,
precum si a infrastructurii de transport naval;

Potrivit prevederilor art. 3 al aceleiasi legi “pot fi expropriate bunurile imobile proprietate a persoanelor fizice sau persoanelor juridice, cu sau fara scop lucrativ, si a oricaror alte
entitati, precum si cele aflate in proprietatea privata a comunelor, oraselor, municipiilor si judetelor, pe care se realizeaza lucrarile de utilitate publica de interes national, judetean si
local.”

Prin realizarea traseului propus, se vor putea crea conexiuni rutiere intre tramele stradale ale municipiului Sibiu si ale U.A.T.- urilor Tnvecinate, asigurandu-se legaturi directe intre noile
dezvoltari (in special cele din partea de sud-vest a zonei studiate) si municipiul Sibiu. Se va asigura o fluidizare semnificativd a mobilitatii la nivelul municipiului Sibiu si a localitatilor din
zona metropolitana.

n ceea ce priveste calitatea aerului in judetul Sibiu, evaluarea situatiei existente s-a realizat utilizand date din Raportul anual privind starea mediului, elaborat de Agentia pentru
Protectia Mediului Sibiu (2021). Raportul releva faptul ca in ultimii 5 ani nu au existat depasiri ale valorilor limita stabilite pentru protectia sdnatatii umane, pentru toti poluantii
monitorizati Tn reteaua automata de monitorizare a calitatii aerului. De asemenea, trebuie avute in vedere si evolutia pietei de masini electrice si hibride, reglementarile privind
emisiile de poluanti adoptate la nivel national si al Uniunii Europene (standard EURO6), precum si programele de inlocuire a parcului auto (Rabla si Rabla Plus). Masinile electrice vor fi o
componenta importanta a traficului auto in viitor. Trecerea catre emisii reduse de carbon va face ca emisiile totale datorate masinilor electrice (productie si consum de electricitate) sa
fie reduse cu circa 70% pana in 2050, fata de nivelul actual.

Referitor la poluarea fonica varianta ocolitoare va crea un disconfort, dar prin masurile de reducere propuse efectele se vor diminua. Una dintre masuri este de a se monta panouri
fonoabsorbante in zonele de locuit si in zona de padure.

Studiul preliminar al calitatii apei de suprafata si subterane a fost realizat in baza datelor existente in Planul de management al Bazinului Hidrografic Olt, a monitorizarii prin forajele
hidro-geologice existente, efectuate de Administratia Bazinala de Apa Olt. Zona analizata se suprapune cu corpul de apa subterana ROOTQ5 Depresiunea Sibiu. Din analiza datelor
prezentate in planul de management bazinal, corpul de apa subterana ROOTO5 se afla in stare chimica buna. Corpurilor de apa de suprafata vor fi supratraversate de drumul propus
prin poduri/viaducte etc. Toate podurile, pasajele, podetele vor fi dimensionate corespunzator si vor respecta normativele de proiectare, standardele si legislatia in vigoare. Prin
respectarea masurilor propuse prin plan, starea ecologica si chimica a corpurilor de apa de suprafata si subterane intersectate nu va fi afectata.
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Modificarea traseului,
restrangerea drepturilor de
proprietate, reducerea valorii
imobilului, calitatea apei, a
aerului, poluare fonics,
degradarea panzei freatice

Tn conformitate cu art. 2 alin. (1) lit. a) din LEGEA nr. 255 din 14 decembrie 2010 privind exproprierea pentru cauza de utilitate publics, necesara realizarii unor obiective de interes
national, judetean si local, sunt declarate de utilitate publica urmatoarele lucrari:

a) lucrarile de constructie, reabilitare si modernizare de drumuri si parcari de interes national, judetean si local, precum si toate lucrarile de constructie, reabilitare si extindere a
infrastructurii feroviare publice, lucrarile necesare dezvoltarii retelei de transport cu metroul si de modernizare a retelei existente, lucrarile de dezvoltare a infrastructurii aeroportuare,
precum si a infrastructurii de transport naval;

Potrivit prevederilor art. 3 al aceleiasi legi “pot fi expropriate bunurile imobile proprietate a persoanelor fizice sau persoanelor juridice, cu sau fara scop lucrativ, si a oricaror alte
entitati, precum si cele aflate in proprietatea privata a comunelor, oraselor, municipiilor si judetelor, pe care se realizeaza lucrarile de utilitate publica de interes national, judetean si
local.”

Prin realizarea traseului propus, se vor putea crea conexiuni rutiere intre tramele stradale ale municipiului Sibiu si ale U.A.T.- urilor invecinate, asigurandu-se legaturi directe intre noile
dezvoltari (in special cele din partea de sud-vest a zonei studiate) si municipiul Sibiu. Se va asigura o fluidizare semnificativa a mobilitatii la nivelul municipiului Sibiu si a localitatilor din
zona metropolitana.

n ceea ce priveste calitatea aerului in judetul Sibiu, evaluarea situatiei existente s-a realizat utilizind date din Raportul anual privind starea mediului, elaborat de Agentia pentru
Protectia Mediului Sibiu (2021). Raportul releva faptul ca in ultimii 5 ani nu au existat depasiri ale valorilor limita stabilite pentru protectia sanatatii umane, pentru toti poluantii
monitorizati in reteaua automata de monitorizare a calitatii aerului. De asemenea, trebuie avute in vedere si evolutia pietei de masini electrice si hibride, reglementarile privind
emisiile de poluanti adoptate la nivel national si al Uniunii Europene (standard EURO6), precum si programele de inlocuire a parcului auto (Rabla si Rabla Plus). Masinile electrice vor fi o
componenta importanta a traficului auto in viitor. Trecerea catre emisii reduse de carbon va face ca emisiile totale datorate masinilor electrice (productie si consum de electricitate) sa
fie reduse cu circa 70% pana in 2050, fata de nivelul actual.

Referitor la poluarea fonica varianta ocolitoare va crea un disconfort, dar prin masurile de reducere propuse efectele se vor diminua. Una dintre masuri este de a se monta panouri
fonoabsorbante in zonele de locuit si in zona de padure.

Studiul preliminar al calitatii apei de suprafata si subterane a fost realizat in baza datelor existente in Planul de management al Bazinului Hidrografic Olt, a monitorizarii prin forajele
hidro-geologice existente, efectuate de Administratia Bazinala de Apa Olt. Zona analizata se suprapune cu corpul de apa subterana ROOTO5 Depresiunea Sibiu. Din analiza datelor
prezentate in planul de management bazinal, corpul de apa subterana ROOTO5 se afla in stare chimica buna. Corpurilor de apa de suprafata vor fi supratraversate de drumul propus
prin poduri/viaducte etc. Toate podurile, pasajele, podetele vor fi dimensionate corespunzator si vor respecta normativele de proiectare, standardele si legislatia in vigoare. Prin
respectarea masurilor propuse prin plan, starea ecologica si chimica a corpurilor de apa de suprafata si subterane intersectate nu va fi afectata.

74

21259/05.12.2022

distrugerea unei arii foarte
mari din zona, , centura
existenta nu este aglomerata
si nu este nevoie de alta
centura, traseul distruge
rezervatia naturala Dumbrava
Sibiului, distrugerea traditiilor
in Rasinari, nu
decongestioeaza traficul in
zona Paltinis, , pierderea
investitiilor locuitorilor,
reconfigurarea traseului cu
ocolirea comunei Rasinari

Prin realizarea traseului propus, se vor putea crea conexiuni rutiere intre tramele stradale ale municipiului Sibiu si ale U.A.T.- urilor invecinate, asigurandu-se legaturi directe intre noile
dezvoltari (in special cele din partea de sud-vest a zonei studiate) si municipiul Sibiu. Se va asigura o fluidizare semnificativa a mobilitatii la nivelul municipiului Sibiu si a localitatilor din
zona metropolitana.

Tn ceea ce priveste calitatea aerului in judetul Sibiu, evaluarea situatiei existente s-a realizat utilizind date din Raportul anual privind starea mediului, elaborat de Agentia pentru
Protectia Mediului Sibiu (2021). Raportul releva faptul ca in ultimii 5 ani nu au existat depasiri ale valorilor limita stabilite pentru protectia sanatatii umane, pentru toti poluantii
monitorizati in reteaua automata de monitorizare a calitatii aerului. De asemenea, trebuie avute n vedere si evolutia pietei de masini electrice si hibride, reglementarile privind
emisiile de poluanti adoptate la nivel national si al Uniunii Europene (standard EUROG6), precum si programele de inlocuire a parcului auto (Rabla si Rabla Plus). Masinile electrice vor fi o
componenta importanta a traficului auto in viitor. Trecerea catre emisii reduse de carbon va face ca emisiile totale datorate masinilor electrice (productie si consum de electricitate) sa
fie reduse cu circa 70% pana in 2050, fata de nivelul actual.

Referitor la poluarea fonica varianta ocolitoare va crea un disconfort, dar prin masurile de reducere propuse efectele se vor diminua. Una dintre masuri este de a se monta panouri
fonoabsorbante in zonele de locuit si in zona de padure.

Traseul propus prin PUZ nu va afecta zona de agrement, potecile sau pistele de biciclete. in acest sens, pista de biciclete amenajata Sibiu - Rasinari va fi supratraversats printr-un pod,
fiind traversat DJ 106 A si raul Sevis. De asemenea, traseul nu intersecteaza aria naturala protejata, implicit nici potecile sau traseele din padure.

n ceea ce priveste sustenabilitatea obiectivului de investitii privind kilometri parcursi, timp si noxe, in cadrul Studiului de trafic, a fost analizat3 reteaua de transport existents, evolutia
traficului pe principalele drumuri de penetratie, fluxurile de trafic si nivelul de serviciu bazat pe raportul debit capacitate, atat la nivelul anului de baza, cat si la nivelul etapelor de
perspectiva.

Traseul planului propus nu traverseaza aria naturald protejata si nu ocupa suprafete in fond forestier. De asemenea, traseul asigura structuri de traversare pentru deplasarea faunei
salbatice. Dimensionarea acestora va lua in considerare aspectele legate de functionalitatea structurilor.
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modificarea traseului,
restrangerea drepturilor de
proprietate, reducerea valorii
terenului, distrugerea calitatii
apei, a aerului, poluare fonica,
degradarea panzei freatice, va
fi afectata in mod negativ si
ireversibil panza freatica;
culoarele naturale pentru
animale vor fi afectate;
exproprieri pe suprafete mari,
zona de 50 m unde ridicarea
de constructii este interzisa;

Tn conformitate cu art. 2 alin. (1) lit. a) din LEGEA nr. 255 din 14 decembrie 2010 privind exproprierea pentru cauza de utilitate publicd, necesara realizirii unor obiective de interes
national, judetean si local, sunt declarate de utilitate publica urmatoarele lucrari:

a) lucrarile de constructie, reabilitare si modernizare de drumuri si parcari de interes national, judetean si local, precum si toate lucrarile de constructie, reabilitare si extindere a
infrastructurii feroviare publice, lucrarile necesare dezvoltarii retelei de transport cu metroul si de modernizare a retelei existente, lucrarile de dezvoltare a infrastructurii aeroportuare,
precum si a infrastructurii de transport naval;

Potrivit prevederilor art. 3 al aceleiasi legi “pot fi expropriate bunurile imobile proprietate a persoanelor fizice sau persoanelor juridice, cu sau fara scop lucrativ, si a oricaror alte
entitati, precum si cele aflate in proprietatea privata a comunelor, oraselor, municipiilor si judetelor, pe care se realizeaza lucrarile de utilitate publica de interes national, judetean si
local.”

Prin realizarea traseului propus, se vor putea crea conexiuni rutiere intre tramele stradale ale municipiului Sibiu si ale U.A.T.- urilor invecinate, asigurandu-se legaturi directe intre noile
dezvoltari (in special cele din partea de sud-vest a zonei studiate) si municipiul Sibiu. Se va asigura o fluidizare semnificativa a mobilitatii la nivelul municipiului Sibiu si a localitatilor din
zona metropolitana.

n ceea ce priveste calitatea aerului in judetul Sibiu, evaluarea situatiei existente s-a realizat utilizind date din Raportul anual privind starea mediului, elaborat de Agentia pentru
Protectia Mediului Sibiu (2021). Raportul releva faptul ca in ultimii 5 ani nu au existat depasiri ale valorilor limita stabilite pentru protectia sanatatii umane, pentru toti poluantii
monitorizati Tn reteaua automata de monitorizare a calitatii aerului. De asemenea, trebuie avute in vedere si evolutia pietei de masini electrice si hibride, reglementarile privind
emisiile de poluanti adoptate la nivel national si al Uniunii Europene (standard EURO6), precum si programele de inlocuire a parcului auto (Rabla si Rabla Plus). Masinile electrice vor fi o
componenta importanta a traficului auto in viitor. Trecerea catre emisii reduse de carbon va face ca emisiile totale datorate masinilor electrice (productie si consum de electricitate) sa
fie reduse cu circa 70% pana in 2050, fata de nivelul actual.

Referitor la poluarea fonica varianta ocolitoare va crea un disconfort, dar prin masurile de reducere propuse efectele se vor diminua. Una dintre masuri este de a se monta panouri
fonoabsorbante in zonele de locuit si in zona de padure.

Studiul preliminar al calitatii apei de suprafata si subterane a fost realizat in baza datelor existente in Planul de management al Bazinului Hidrografic Olt, a monitorizarii prin forajele
hidro-geologice existente, efectuate de Administratia Bazinala de Apa Olt. Zona analizata se suprapune cu corpul de apa subterana ROOTO5 Depresiunea Sibiu. Din analiza datelor
prezentate in planul de management bazinal, corpul de apa subterana ROOTO5 se afla in stare chimica buna. Corpurilor de apa de suprafata vor fi supratraversate de drumul propus
prin poduri/viaducte etc. Toate podurile, pasajele, podetele vor fi dimensionate corespunzator si vor respecta normativele de proiectare, standardele si legislatia in vigoare. Prin
respectarea masurilor propuse prin plan, starea ecologica si chimica a corpurilor de apa de suprafata si subterane intersectate nu va fi afectata.

Zona de 50 m de o parte si de alta a drumului este prevazuta ca si zona de studiu. Conform OG 43/1997 privind regimul drumurilor "Zonele de protectie sunt suprafetele de teren
situate de o parte si de alta a zonelor de siguranta, necesare protectiei si dezvoltarii viitoare a drumului. Zonele de protectie raman in gospodarirea persoanelor juridice sau fizice care
le au in administrare sau in proprietate, cu obligatia ca acestea, prin activitatea lor, sa nu aduca prejudicii drumului sau derularii in siguranta a traficului prin:

a) neasigurarea scurgerii apelor in mod corespunzator;

b) executarea de constructii, iImprejmuiri sau plantatii care sa provoace inzapezirea drumului sau sa impiedice vizibilitatea pe drum;

c) executarea unor lucrari care pericliteaza stabilitatea drumului sau modifica regimul apelor subterane sau de suprafata."

Limitele zonelor de protectie este de 22 m si va putea fi utilizata doar cu avizul CNAIR.

Tn vederea mentinerii conectivititii intre habitatele speciilor de faun3, element esential pentru asigurarea unei stiri bune de conservare a populatiilor acestora, varianta ocolitoare
prevede realizarea de structuri multifunctionale. Planul propus prevede poduri pentru acces la terenuri agricole /pasaje/ viaducte care vor asigura si deplasarea faunei salbatice.
Dimensionarea acestora va lua in considerare aspectele legate de functionalitatea structurilor.

De asemenea, subliniem faptul cd transhumanta in Romania nu este inclusa in lista patrimoniului UNESCO, pana la aceasta data. (http://www.cultura.ro/unesco). Pentru PUZ
Construire Varianta Ocolitoare Sibiu Sud a fost obtinut avizul autoritatii competente pentru cultura.

Planul de mobilitate Urbana durabild al municipiului Sibiu si al zonei metropolitane 2030- (PMUD), include printre interventii construirea variantei ocolitoare Sibiu Sud, care va inchide
inelul prin racordarea cu centura Sud, document public pe site-ul Primdriei Mun. Sibiu.

Traseul proiectat al Variantei Ocolitoare Sibiu Sud nu se suprapune cu terenuri ale unor institutii care fac parte din sistemul de aparare, ordine publica si siguranta nationala. Traseul
proiectat interfereaza cu zona de siguranta a poligonului de trageri.




Sugestii

1. Alegerea traseului care
subtraverseaza rezervatia
naturala

2. Traseul VOSS sa urmeze
culoarul de trecere al liniei
electrice aeriene care
tranziteaza rezervatia
naturald, unde exista deja
zone de padure defrisate

3. Modernizarea la standard
de drum judetean a
drumurilor agricole existente
ce traverseaza zona "Calinis”
(care va face legdtura intre
DJ106A si DJ106D), zona
"Versailles” si Ferma Sevis
(care va face legdtura intre
DJ106D si Ferma Sevis) si zona
Cartierul Arhitectilor (care va
face legatura intre Cartierul
Arhitectilor si E68), astfel incat
se va asigura continuitatea
traficului in zona.

1. CNAIR, entitatea care va administra acest drum dupa construirea lui, nu a avizat varianta cu tunel pe sub rezervatia naturala dumbrava Sibiului. in Studiul de fezabilitate a fost
elaborata o analiza multicriteriala referitoare la variantele de traseu. Criteriile generale de evaluare comparativa a variantelor sunt urmatoarele: a) Costurile financiare ale investitiei,
care include subcriteriile cost de executie (75%) si costurile de intretinere si operare pe durata de viata (25%) b) Rentabilitatea socio-economica a investitiei c) Complexitatea
constructiei, care include subcriteriile evaluarea riscurilor tehnice (75%) si durata de executie (25%) d) Impactul asupra mediului e) Performanta traficului atras. Urmare acestei analize,
alternativa optima este varianta propusa spre dezvoltare.

2. Pentru a traversa rezervatia Padurea Dumbravii pe traseul liniei de inalta tensiune, ar trebui facute defrisari suplimentare, deoarece drumul nu poate fi amplasat pe acelasi culoar cu
LEA. Conform legislatiei privind constructia liniilor electrice, acestea au prevazuta o zona de protectie care trebuie luata in considerare la proiectare.

De asemenea, in conformitate cu OUG nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei

salbatice “Scoaterea definitivd sau temporara din circuitul agricol sau silvic de terenuri de pe raza ariei naturale protejate, cu exceptia celor aflate in zonele de dezvoltare durabild, se
poate face numai pentru obiective care vizeazd asigurarea securitdtii nationale, asigurarea securitatii, sandtdtii oamenilor si animalelor si prevenirea catastrofelor naturale sau pentru
obiectivele destinate cercetdrii stiintifice si bunei administrdri a ariei naturale protejate”

3.in baza art. 22 din Ordonanta Guvernului nr.43 din 28 august 1997 privind regimul juridic al drumurilor, “Administrarea drumurilor judetene se asigura de cdtre consiliile judetene, iar
a drumurilor de interes local, de cdtre consiliile locale pe raza administrativ-teritoriald a acestora’. Drumurile agricole deja existente, la care faceti referire nu fac parte din categoria
drumurilor judetene, in consecinta nu se afla in proprietatea Judetului Sibiu.
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distrugerea mediului, poluare,
se opune construirii centurii

Prin realizarea traseului propus, se vor putea crea conexiuni rutiere intre tramele stradale ale municipiului Sibiu si ale U.A.T.- urilor invecinate, asigurandu-se legaturi directe intre noile
dezvoltari (in special cele din partea de sud-vest a zonei studiate) si municipiul Sibiu. Se va asigura o fluidizare semnificativa a mobilitatii la nivelul municipiului Sibiu si a localitatilor din
zona metropolitana.

Tn ceea ce priveste calitatea aerului in judetul Sibiu, evaluarea situatiei existente s-a realizat utilizind date din Raportul anual privind starea mediului, elaborat de Agentia pentru
Protectia Mediului Sibiu (2021). Raportul releva faptul ca in ultimii 5 ani nu au existat depasiri ale valorilor limita stabilite pentru protectia sanatatii umane, pentru toti poluantii
monitorizati in reteaua automata de monitorizare a calitatii aerului. De asemenea, trebuie avute Tn vedere si evolutia pietei de masini electrice si hibride, reglementarile privind
emisiile de poluanti adoptate la nivel national si al Uniunii Europene (standard EUROG6), precum si programele de inlocuire a parcului auto (Rabla si Rabla Plus). Masinile electrice vor fi o
componenta importanta a traficului auto in viitor. Trecerea catre emisii reduse de carbon va face ca emisiile totale datorate masinilor electrice (productie si consum de electricitate) sa
fie reduse cu circa 70% pana in 2050, fata de nivelul actual.

Referitor la poluarea fonica varianta ocolitoare va crea un disconfort, dar prin masurile de reducere propuse efectele se vor diminua. Una dintre masuri este de a se monta panouri
fonoabsorbante in zonele de locuit si in zona de padure.
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distrugerea unei arii foarte
mari din zona, , centura
existenta nu este aglomerata
si nu este nevoie de alta
centura, traseul distruge
rezervatia naturala Dumbrava
Sibiului, distrugerea traditiilor
in Rasinari, nu
decongestioeaza traficul in
zona Paltinis, , pierderea
investitiilor locuitorilor,
reconfigurarea traseului cu
ocolirea comunei Rasinari

Prin realizarea traseului propus, se vor putea crea conexiuni rutiere intre tramele stradale ale municipiului Sibiu si ale U.A.T.- urilor Tnvecinate, asigurandu-se legaturi directe intre noile
dezvoltari (in special cele din partea de sud-vest a zonei studiate) si municipiul Sibiu. Se va asigura o fluidizare semnificativd a mobilitatii la nivelul municipiului Sibiu si a localitatilor din
zona metropolitana.

n ceea ce priveste calitatea aerului in judetul Sibiu, evaluarea situatiei existente s-a realizat utilizand date din Raportul anual privind starea mediului, elaborat de Agentia pentru
Protectia Mediului Sibiu (2021). Raportul releva faptul ca in ultimii 5 ani nu au existat depasiri ale valorilor limita stabilite pentru protectia sdnatatii umane, pentru toti poluantii
monitorizati Tn reteaua automata de monitorizare a calitatii aerului. De asemenea, trebuie avute in vedere si evolutia pietei de masini electrice si hibride, reglementarile privind
emisiile de poluanti adoptate la nivel national si al Uniunii Europene (standard EURO6), precum si programele de inlocuire a parcului auto (Rabla si Rabla Plus). Masinile electrice vor fi o
componenta importanta a traficului auto Tn viitor. Trecerea catre emisii reduse de carbon va face ca emisiile totale datorate masinilor electrice (productie si consum de electricitate) sa
fie reduse cu circa 70% pana in 2050, fata de nivelul actual.

Referitor la poluarea fonica varianta ocolitoare va crea un disconfort, dar prin masurile de reducere propuse efectele se vor diminua. Una dintre masuri este de a se monta panouri
fonoabsorbante in zonele de locuit si in zona de padure.

Traseul propus prin PUZ nu va afecta zona de agrement, potecile sau pistele de biciclete. In acest sens, pista de biciclete amenajata Sibiu - Rdsinari va fi supratraversata printr-un pod,
fiind traversat DJ 106 A si raul Sevis. De asemenea, traseul nu intersecteaza aria naturala protejata, implicit nici potecile sau traseele din padure.

n ceea ce priveste sustenabilitatea obiectivului de investitii privind kilometri parcursi, timp si noxe, in cadrul Studiului de trafic, a fost analizat reteaua de transport existentd, evolutia
traficului pe principalele drumuri de penetratie, fluxurile de trafic si nivelul de serviciu bazat pe raportul debit capacitate, atat la nivelul anului de baza, cat si la nivelul etapelor de
perspectiva.

Traseul planului propus nu traverseaza aria naturald protejata si nu ocupa suprafete in fond forestier. De asemenea, traseul asigura structuri de traversare pentru deplasarea faunei
salbatice. Dimensionarea acestora va lua in considerare aspectele legate de functionalitatea structurilor.
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modificarea traseului,
restrangerea drepturilor de
proprietate, reducerea valorii
terenului, distrugerea calitatii
apei, a aerului, poluare fonica,
degradarea panzei freatice, va
fi afectata in mod negativ si
ireversibil panza freatica;
culoarele naturale pentru
animale vor fi afectate;
exproprieri pe suprafete mari,
zona de 50 m unde ridicarea
de constructii este interzisa;

Tn conformitate cu art. 2 alin. (1) lit. a) din LEGEA nr. 255 din 14 decembrie 2010 privind exproprierea pentru cauza de utilitate publicd, necesar realizirii unor obiective de interes
national, judetean si local, sunt declarate de utilitate publica urmatoarele lucrari:

a) lucrarile de constructie, reabilitare si modernizare de drumuri si parcari de interes national, judetean si local, precum si toate lucrarile de constructie, reabilitare si extindere a
infrastructurii feroviare publice, lucrarile necesare dezvoltarii retelei de transport cu metroul si de modernizare a retelei existente, lucrarile de dezvoltare a infrastructurii aeroportuare,
precum si a infrastructurii de transport naval;

Potrivit prevederilor art. 3 al aceleiasi legi “pot fi expropriate bunurile imobile proprietate a persoanelor fizice sau persoanelor juridice, cu sau fara scop lucrativ, si a oricaror alte
entitati, precum si cele aflate in proprietatea privata a comunelor, oraselor, municipiilor si judetelor, pe care se realizeaza lucrarile de utilitate publica de interes national, judetean si
local.”

Prin realizarea traseului propus, se vor putea crea conexiuni rutiere intre tramele stradale ale municipiului Sibiu si ale U.A.T.- urilor invecinate, asigurandu-se legaturi directe intre noile
dezvoltari (in special cele din partea de sud-vest a zonei studiate) si municipiul Sibiu. Se va asigura o fluidizare semnificativa a mobilitatii la nivelul municipiului Sibiu si a localitatilor din
zona metropolitana.

n ceea ce priveste calitatea aerului in judetul Sibiu, evaluarea situatiei existente s-a realizat utilizind date din Raportul anual privind starea mediului, elaborat de Agentia pentru
Protectia Mediului Sibiu (2021). Raportul releva faptul ca in ultimii 5 ani nu au existat depasiri ale valorilor limita stabilite pentru protectia sanatatii umane, pentru toti poluantii
monitorizati Tn reteaua automata de monitorizare a calitatii aerului. De asemenea, trebuie avute in vedere si evolutia pietei de masini electrice si hibride, reglementarile privind
emisiile de poluanti adoptate la nivel national si al Uniunii Europene (standard EURO6), precum si programele de inlocuire a parcului auto (Rabla si Rabla Plus). Masinile electrice vor fi o
componenta importanta a traficului auto in viitor. Trecerea catre emisii reduse de carbon va face ca emisiile totale datorate masinilor electrice (productie si consum de electricitate) sa
fie reduse cu circa 70% pana in 2050, fata de nivelul actual.

Referitor la poluarea fonica varianta ocolitoare va crea un disconfort, dar prin masurile de reducere propuse efectele se vor diminua. Una dintre masuri este de a se monta panouri
fonoabsorbante in zonele de locuit si in zona de padure.

Studiul preliminar al calitatii apei de suprafata si subterane a fost realizat in baza datelor existente in Planul de management al Bazinului Hidrografic Olt, a monitorizarii prin forajele
hidro-geologice existente, efectuate de Administratia Bazinala de Apa Olt. Zona analizata se suprapune cu corpul de apa subterana ROOTO5 Depresiunea Sibiu. Din analiza datelor
prezentate in planul de management bazinal, corpul de apa subterana ROOTO5 se afla in stare chimica buna. Corpurilor de apa de suprafata vor fi supratraversate de drumul propus
prin poduri/viaducte etc. Toate podurile, pasajele, podetele vor fi dimensionate corespunzator si vor respecta normativele de proiectare, standardele si legislatia in vigoare. Prin
respectarea masurilor propuse prin plan, starea ecologica si chimica a corpurilor de apa de suprafata si subterane intersectate nu va fi afectata.

Zona de 50 m de o parte si de alta a drumului este prevazuta ca si zona de studiu. Conform OG 43/1997 privind regimul drumurilor "Zonele de protectie sunt suprafetele de teren
situate de o parte si de alta a zonelor de siguranta, necesare protectiei si dezvoltarii viitoare a drumului. Zonele de protectie raman in gospodarirea persoanelor juridice sau fizice care
le au in administrare sau in proprietate, cu obligatia ca acestea, prin activitatea lor, sa nu aduca prejudicii drumului sau derularii in siguranta a traficului prin:

a) neasigurarea scurgerii apelor in mod corespunzator;

b) executarea de constructii, iImprejmuiri sau plantatii care sa provoace inzapezirea drumului sau sa impiedice vizibilitatea pe drum;

c) executarea unor lucrari care pericliteaza stabilitatea drumului sau modifica regimul apelor subterane sau de suprafata."

Limitele zonelor de protectie este de 22 m si va putea fi utilizata doar cu avizul CNAIR.

Tn vederea mentinerii conectivititii intre habitatele speciilor de faun3, element esential pentru asigurarea unei stiri bune de conservare a populatiilor acestora, varianta ocolitoare
prevede realizarea de structuri multifunctionale. Planul propus prevede poduri pentru acces la terenuri agricole /pasaje/ viaducte care vor asigura si deplasarea faunei salbatice.
Dimensionarea acestora va lua in considerare aspectele legate de functionalitatea structurilor.

De asemenea, subliniem faptul cd transhumanta in Romania nu este inclusa in lista patrimoniului UNESCO, pana la aceasta data. (http://www.cultura.ro/unesco). Pentru PUZ
Construire Varianta Ocolitoare Sibiu Sud a fost obtinut avizul autoritatii competente pentru cultura.

Planul de mobilitate Urbana durabild al municipiului Sibiu si al zonei metropolitane 2030- (PMUD), include printre interventii construirea variantei ocolitoare Sibiu Sud, care va inchide
inelul prin racordarea cu centura Sud, document public pe site-ul Primdriei Mun. Sibiu.

Traseul proiectat al Variantei Ocolitoare Sibiu Sud nu se suprapune cu terenuri ale unor institutii care fac parte din sistemul de aparare, ordine publica si siguranta nationala. Traseul
proiectat interfereaza cu zona de siguranta a poligonului de trageri.
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modificarea traseului,
restrangerea drepturilor de
proprietate, reducerea valorii
terenului, distrugerea calitatii
apei, a aerului, poluare fonica,
degradarea panzei freatice, va
fi afectata in mod negativ si
ireversibil panza freatica;
culoarele naturale pentru
animale vor fi afectate;
exproprieri pe suprafete mari,
zona de 50 m unde ridicarea
de constructii este interzisa;

Tn conformitate cu art. 2 alin. (1) lit. a) din LEGEA nr. 255 din 14 decembrie 2010 privind exproprierea pentru cauza de utilitate publicd, necesara realizarii unor obiective de interes
national, judetean si local, sunt declarate de utilitate publica urmatoarele lucrari:

a) lucrarile de constructie, reabilitare si modernizare de drumuri si parcari de interes national, judetean si local, precum si toate lucrarile de constructie, reabilitare si extindere a
infrastructurii feroviare publice, lucrarile necesare dezvoltarii retelei de transport cu metroul si de modernizare a retelei existente, lucrarile de dezvoltare a infrastructurii aeroportuare,
precum si a infrastructurii de transport naval;

Potrivit prevederilor art. 3 al aceleiasi legi “pot fi expropriate bunurile imobile proprietate a persoanelor fizice sau persoanelor juridice, cu sau fara scop lucrativ, si a oricaror alte
entitati, precum si cele aflate in proprietatea privata a comunelor, oraselor, municipiilor si judetelor, pe care se realizeaza lucrarile de utilitate publica de interes national, judetean si
local.”

Prin realizarea traseului propus, se vor putea crea conexiuni rutiere intre tramele stradale ale municipiului Sibiu si ale U.A.T.- urilor invecinate, asigurandu-se legaturi directe intre noile
dezvoltari (in special cele din partea de sud-vest a zonei studiate) si municipiul Sibiu. Se va asigura o fluidizare semnificativa a mobilitatii la nivelul municipiului Sibiu si a localitatilor din
zona metropolitana.

n ceea ce priveste calitatea aerului in judetul Sibiu, evaluarea situatiei existente s-a realizat utilizind date din Raportul anual privind starea mediului, elaborat de Agentia pentru
Protectia Mediului Sibiu (2021). Raportul releva faptul ca in ultimii 5 ani nu au existat depasiri ale valorilor limita stabilite pentru protectia sanatatii umane, pentru toti poluantii
monitorizati Tn reteaua automata de monitorizare a calitatii aerului. De asemenea, trebuie avute in vedere si evolutia pietei de masini electrice si hibride, reglementarile privind
emisiile de poluanti adoptate la nivel national si al Uniunii Europene (standard EURO6), precum si programele de inlocuire a parcului auto (Rabla si Rabla Plus). Masinile electrice vor fi o
componenta importanta a traficului auto in viitor. Trecerea catre emisii reduse de carbon va face ca emisiile totale datorate masinilor electrice (productie si consum de electricitate) sa
fie reduse cu circa 70% pana in 2050, fata de nivelul actual.

Referitor la poluarea fonica varianta ocolitoare va crea un disconfort, dar prin masurile de reducere propuse efectele se vor diminua. Una dintre masuri este de a se monta panouri
fonoabsorbante in zonele de locuit si in zona de padure.

Studiul preliminar al calitatii apei de suprafata si subterane a fost realizat in baza datelor existente in Planul de management al Bazinului Hidrografic Olt, a monitorizarii prin forajele
hidro-geologice existente, efectuate de Administratia Bazinala de Apa Olt. Zona analizata se suprapune cu corpul de apa subterana ROOTO5 Depresiunea Sibiu. Din analiza datelor
prezentate in planul de management bazinal, corpul de apa subterana ROOTO5 se afla in stare chimica buna. Corpurilor de apa de suprafata vor fi supratraversate de drumul propus
prin poduri/viaducte etc. Toate podurile, pasajele, podetele vor fi dimensionate corespunzator si vor respecta normativele de proiectare, standardele si legislatia in vigoare. Prin
respectarea masurilor propuse prin plan, starea ecologica si chimica a corpurilor de apa de suprafata si subterane intersectate nu va fi afectata.

Zona de 50 m de o parte si de alta a drumului este prevazuta ca si zona de studiu. Conform OG 43/1997 privind regimul drumurilor "Zonele de protectie sunt suprafetele de teren
situate de o parte si de alta a zonelor de siguranta, necesare protectiei si dezvoltarii viitoare a drumului. Zonele de protectie rdman in gospodarirea persoanelor juridice sau fizice care
le au in administrare sau in proprietate, cu obligatia ca acestea, prin activitatea lor, sa nu aduca prejudicii drumului sau derularii in siguranta a traficului prin:

a) neasigurarea scurgerii apelor in mod corespunzator;

b) executarea de constructii, iImprejmuiri sau plantatii care sa provoace inzapezirea drumului sau sa impiedice vizibilitatea pe drum;

c) executarea unor lucrari care pericliteaza stabilitatea drumului sau modifica regimul apelor subterane sau de suprafata."

Limitele zonelor de protectie este de 22 m si va putea fi utilizata doar cu avizul CNAIR.

Tn vederea mentinerii conectivitatii intre habitatele speciilor de faun3, element esential pentru asigurarea unei stiri bune de conservare a populatiilor acestora, varianta ocolitoare
prevede realizarea de structuri multifunctionale. Planul propus prevede poduri pentru acces la terenuri agricole /pasaje/ viaducte care vor asigura si deplasarea faunei salbatice.
Dimensionarea acestora va lua in considerare aspectele legate de functionalitatea structurilor.

De asemenea, subliniem faptul cd transhumanta in Romania nu este inclusa in lista patrimoniului UNESCO, pana la aceasta data. (http://www.cultura.ro/unesco). Pentru PUZ
Construire Varianta Ocolitoare Sibiu Sud a fost obtinut avizul autoritatii competente pentru cultura.

Planul de mobilitate Urbana durabild al municipiului Sibiu si al zonei metropolitane 2030- (PMUD), include printre interventii construirea variantei ocolitoare Sibiu Sud, care va inchide
inelul prin racordarea cu centura Sud, document public pe site-ul Primdriei Mun. Sibiu.

Traseul proiectat al Variantei Ocolitoare Sibiu Sud nu se suprapune cu terenuri ale unor institutii care fac parte din sistemul de apdrare, ordine publica si siguranta nationala. Traseul
proiectat interfereaza cu zona de siguranta a poligonului de trageri.
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se solicita modificarea
traseului prin alegerea
drumului de exploatare deja
existent, care ar asigura
legatura intre Cisnadie si
Selimbar, ar reduce
sectionarea terenurilor cu un
potential mare de dezvoltare
sustenabila, ar reduce
impactul asupra mediului, s-ar
evita exproprierile in masa

Un drum de mare viteza trebuie sa respecte niste elemente geometrice minime (raze in curbe, raze verticale, pante longitudinale si transversale, etc.). Suprapunerea cu drumul existent
indicat de Dvs, ar fi mutat doar problema proprietatii catre alti oameni. Drumul existent nefiind mai lat de 3-4 m, suprafetele expropriate ar fi fost aproape la fel de mari ca pe traseul
proiectat. In plus, la intersectia cu DN1 ar fi fost necesara demolarea unor constructii existente, cu implicatiile de rigoare.




81

10181/30.05.2023

se solicita modificarea
traseului prin alegerea
drumului de exploatare deja
existent, care ar asigura
legatura intr Cisnadie si
Selimbar, ar reduce
sectionarea terenurilor cu un
potential mare de dezvoltare
sustenabila, ar reduce
impactul asupra mediului, s-ar
evita exproprierile in masa

Un drum de mare viteza trebuie sa respecte niste elemente geometrice minime (raze in curbe, raze verticale, pante longitudinale si transversale, etc.). Suprapunerea cu drumul existent
indicat de Dvs, ar fi mutat doar problema proprietatii catre alti oameni. Drumul existent nefiind mai lat de 3-4 m, suprafetele expropriate ar fi fost aproape la fel de mari ca pe traseul
proiectat. In plus, la intersectia cu DN1 ar fi fost necesara demolarea unor constructii existente, cu implicatiile de rigoare.
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10298/31.05.2023

se solicita modificarea
traseului prin alegerea
drumului de exploatare deja
existent, prin sectionarea
terenurilor se diminueaza
dezvoltarea economica,
terenurile sectionate se vor
supune restrictiilor prevazute
de OG 43/1997, interdictia de
construire pe o distanta de
22m stanga-dreapta

Un drum de mare viteza trebuie sa respecte niste elemente geometrice minime (raze in curbe, raze verticale, pante longitudinale si transversale, etc.). Suprapunerea cu drumul existent
indicat de Dvs, ar fi mutat doar problema proprietatii catre alti oameni. Drumul existent nefiind mai lat de 3-4 m, suprafetele expropriate ar fi fost aproape la fel de mari ca pe traseul
proiectat. In plus, la intersectia cu DN1 ar fi fost necesara demolarea unor constructii existente, cu implicatiile de rigoare.
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10297/31.05.2023

se solicita modificarea
traseului prin alegerea
drumului de exploatare deja
existent, prin sectionarea
terenurilor se diminueaza
dezvoltarea economica,
terenurile sectionate se vor
supune restrictiilor prevazute
de OG 43/1997, interdictia de
construire pe o distanta de
22m stanga-dreapta

Un drum de mare viteza trebuie sa respecte niste elemente geometrice minime (raze in curbe, raze verticale, pante longitudinale si transversale, etc.). Suprapunerea cu drumul existent
indicat de Dvs, ar fi mutat doar problema proprietatii catre alti oameni. Drumul existent nefiind mai lat de 3-4 m, suprafetele expropriate ar fi fost aproape la fel de mari ca pe traseul
proiectat. In plus, la intersectia cu DN1 ar fi fost necesara demolarea unor constructii existente, cu implicatiile de rigoare.
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10296/31.05.2023

se solicita modificarea
traseului prin alegerea
drumului de exploatare deja
existent, prin sectionarea
terenurilor se diminueaza
dezvoltarea economica,
terenurile sectionate se vor
supune restrictiilor prevazute
de OG 43/1997, interdictia de
construire pe o distanta de
22m stanga-dreapta

Un drum de mare viteza trebuie sa respecte niste elemente geometrice minime (raze in curbe, raze verticale, pante longitudinale si transversale, etc.). Suprapunerea cu drumul existent
indicat de Dvs, ar fi mutat doar problema proprietatii catre alti oameni. Drumul existent nefiind mai lat de 3-4 m, suprafetele expropriate ar fi fost aproape la fel de mari ca pe traseul
proiectat. In plus, la intersectia cu DN1 ar fi fost necesara demolarea unor constructii existente, cu implicatiile de rigoare.
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11066/14.06.2023

se solicita modificarea
traseului prin alegerea
drumului de exploatare deja
existent, prin sectionarea
terenurilor se diminueaza
dezvoltarea economica,
terenurile sectionate se vor
supune restrictiilor prevazute
de OG 43/1997, interdictia de

Un drum de mare viteza trebuie sa respecte niste elemente geometrice minime (raze in curbe, raze verticale, pante longitudinale si transversale, etc.). Suprapunerea cu drumul existent
indicat de Dvs, ar fi mutat doar problema proprietatii catre alti oameni. Drumul existent nefiind mai lat de 3-4 m, suprafetele expropriate ar fi fost aproape la fel de mari ca pe traseul
proiectat. In plus, la intersectia cu DN1 ar fi fost necesara demolarea unor constructii existente, cu implicatiile de rigoare.




construire pe o distanta de
22m stanga-dreapta
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12875/11.07.2023

se solicita modificarea trseului
in zona Tropinii Vechi
deoarece trece prin
numeroase gradini, terenuri
aflate pe drumul principal, se
vor fragmenta terenurile prin
expropriere, se vor distruge
livezi si se va distruge
potentialul imobiliar al aceste
zone, se propune traseul care
subtraverseaza Padurea
Dumbrava

CNAIR, entitatea care va administra acest drum dupa construirea lui, nu a avizat varianta cu tunel pe sub rezervatia naturala Dumbrava Sibiului. in Studiul de fezabilitate a fost elaboratd
o analiza multicriteriala referitoare la variantele de traseu. Criteriile generale de evaluare comparativa a variantelor sunt urmatoarele: a) Costurile financiare ale investitiei, care include
subcriteriile cost de executie (75%) si costurile de intretinere si operare pe durata de viata (25%) b) Rentabilitatea socio-economica a investitiei c) Complexitatea constructiei, care
include subcriteriile evaluarea riscurilor tehnice (75%) si durata de executie (25%) d) Impactul asupra mediului e) Performanta traficului atras. Urmare acestei analize, alternativa
optima este varianta propusa spre dezvoltare.
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13218/17.07.2023

se solicita modificarea trseului
in zona Tropinii Vechi
deoarece trece prin
numeroase gradini, terenuri
aflate pe drumul principal, se
vor fragmenta terenurile prin
expropriere, se vor distruge
livezi si se va distruge
potentialul imobiliar al aceste
zone, se propune traseul care
subtraverseaza Padurea
Dumbrava

Traseul propus de Dvs prin padurea Dumbrava nu poate fi luat in considerare, deoarece ar distruge o suprafata mare din rezervatia naturala. De asemenea, in conformitate cu OUG nr.
57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei

salbatice “Scoaterea definitiva sau temporara din circuitul agricol sau silvic de terenuri de pe raza ariei naturale protejate, cu exceptia celor aflate in zonele de dezvoltare durabila, se
poate face numai pentru obiective care vizeaza asigurarea securitatii nationale, asigurarea securitatii, sdnatatii oamenilor si animalelor si prevenirea catastrofelor naturale sau pentru
obiectivele destinate cercetarii stiintifice si bunei administrari a ariei naturale protejate”
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13182/17.07.2023

traseele propuse pentru
constructia VOSS incalca
legilatia deoarece trec direct
prin padurea Dumbrava sau la
o distanta mai mica de 50m,
traseul variantei distruge
linistea si oaza de verdeata a
sibienilor, , distruge fauna,
blocheaza culoarele de
migratie a animalelor in
directia Poplaca sau
Cisnadioara, se intrerup
traseele cicloturistice la limita
Rezervatiei Naturale, mai mult
zgomot produs de trafic, , se
solicita respingerea emiterii
avizului de mediu

Fatd de art. 10, alin. (1) din Legea 5/2000 privind aprobarea Planului de amenajare a teritoriului national - Sectiunea a lll-a - zone protejate mentionat de dvs., precizam ca acest articol
nu se aplica rezervatiiilor naturale, ci doar patrimoniului cultural, monumente istorice: ” Pdnd la delimitarea prin studii de specialitate a zonelor de protectie a valorilor de patrimoniu
cultural, prevdzute in anexa nr. Ill, in conditiile art. 5 alin. (2), se instituie zone de protectie a monumentelor istorice, de 100 metri in municipii si orase, de 200 metri in comune si de 500
metri in afara localitdtilor.” Traseul planului propus nu traverseaza aria naturala protejata si nu ocupa suprafete in fond forestier. De asemenea, traseul asigura structuri de traversare
pentru deplasarea faunei silbatice. Dimensionarea acestora va lua in considerare aspectele legate de functionalitatea structurilor.in vederea mentinerii conectivititii intre habitatele
speciilor de faund, element esential pentru asigurarea unei stari bune de conservare a populatiilor acestora, varianta ocolitoare prevede realizarea de structuri multifunctionale. Planul
propus prevede poduri pentru acces la terenuri agricole /pasaje/ viaducte care vor asigura si deplasarea faunei salbatice. Dimensionarea acestora va lua in considerare aspectele legate
de functionalitatea structurilor.

Efectele asupra biodiversitatii au fost evaluate in cadrul Raportului de mediu, fiind prevazute masuri pentru diminuarea acestora si un program de monitorizare pentru urmarirea
acestora pe termen lung.

Traseul propus prin PUZ nu va afecta zona de agrement, potecile sau pistele de biciclete. in acest sens, pista de biciclete amenajata Sibiu - Rdsinari va fi supratraversats printr-un pod,
fiind traversat DJ 106 A si raul Sevis. De asemenea, traseul nu intersecteaza aria naturala protejata, implicit nici potecile sau traseele din padure.

CNAIR, entitatea care va administra acest drum dupa construirea lui, nu a avizat varianta cu tunel pe sub rezervatia naturala Dumbrava Sibiului. in Studiul de fezabilitate a fost elaborata
o analiza multicriteriala referitoare la variantele de traseu. Criteriile generale de evaluare comparativa a variantelor sunt urmatoarele: a) Costurile financiare ale investitiei, care include
subcriteriile cost de executie (75%) si costurile de intretinere si operare pe durata de viata (25%) b) Rentabilitatea socio-economica a investitiei c) Complexitatea constructiei, care
include subcriteriile evaluarea riscurilor tehnice (75%) si durata de executie (25%) d) Impactul asupra mediului e) Performanta traficului atras. Urmare acestei analize, alternativa
optima este varianta propusa spre dezvoltare.




89 | 16145/11.09.2023 | planul incalca pe o suprafata Traseul propus nu intersecteaza rezervatia naturala Parcul Natural Dumbrava Sibiului. Imaginea prezentata de dvs. este un extras din plansa UAT Rasinari Situatie existenta -
mare Parcul Natural Disfunctionalitati.

Dumbrava Sibiului, habitatul Zona de 50 m de o parte si de alta a drumului este prevazuta ca si zona de studiu. Conform OG 43/1997 privind regimul drumurilor "Zonele de protectie sunt suprafetele de teren

natural al rezervatiei va fi grav | situate de o parte si de alta a zonelor de siguranta, necesare protectiei si dezvoltarii viitoare a drumului. Zonele de protectie raman in gospodarirea persoanelor juridice sau fizice care

afectat, flora si fauna sunt le au in administrare sau in proprietate, cu obligatia ca acestea, prin activitatea lor, sa nu aduca prejudicii drumului sau derularii in siguranta a traficului prin:

grav compromise, poluare a) neasigurarea scurgerii apelor in mod corespunzator;

fonica; b) executarea de constructii, iTmprejmuiri sau plantatii care sa provoace inzapezirea drumului sau sa impiedice vizibilitatea pe drum;

traseul cicloturistic ”"Emil c) executarea unor lucrari care pericliteaza stabilitatea drumului sau modifica regimul apelor subterane sau de suprafata.”

Cioran” va fi amputat de Limitele zonelor de protectie este de 22 m si va putea fi utilizata doar cu avizul CNAIR.

traseu centurii si nu mai exista | Traseul asigura structuri de traversare pentru deplasarea faunei silbatice. Dimensionarea acestora va lua in considerare aspectele legate de functionalitatea structurilor.in vederea

traseul de deplasare cu mentinerii conectivitatii intre habitatele speciilor de fauna, element esential pentru asigurarea unei stari bune de conservare a populatiilor acestora, varianta ocolitoare prevede

bicicleta dinspre Sibiu spre realizarea de structuri multifunctionale. Planul propus prevede poduri pentru acces la terenuri agricole /pasaje/ viaducte care vor asigura si deplasarea faunei salbatice. Dimensionarea

Poplaca si Rasinari; centura nu | acestora va lua in considerare aspectele legate de functionalitatea structurilor.

va colecta traficul din nici un Efectele asupra biodiversitatii au fost evaluate Tn cadrul Raportului de mediu, fiind prevazute masuri pentru diminuarea acestora si un program de monitorizare pentru urmarirea

cartier al Sibiului, se solicita acestora pe termen lung.

gasirea altui traseu Traseul propus prin PUZ nu va afecta zona de agrement, potecile sau pistele de biciclete. In acest sens, pista de biciclete amenajatd Sibiu - Rdsinari va fi supratraversata printr-un pod,
fiind traversat DJ 106 A si raul Sevis. De asemenea, traseul nu intersecteaza aria naturala protejata, implicit nici potecile sau traseele din padure.

90 | 16319/13.09.2023 | Efectele asupra mediului; Oportunitatea si necesitatea investitiei - necesitatea realizarii unei variante ocolitoare a reiesit din sondajul pe care Banca Mondiala I-a efectuat in anul 2019, in randul cetatenilor din
oportunitatea investitiei; Judetul Sibiu. Aceasta va asigura o decongestionare a traficului din municipiul Sibiu precum si din localitatile limitrofe acestuia, in special in zonele de intrare in municipiu.Beneficiile
Solutie: imbunatatirea realizarii variantei ocolitoare vizeaza printre altele:
transportului in comun si - imbunétatirea considerabila a traficului, prin fluenta circulatiei si reducerea timpilor de parcurs inspre/dinspre Municipiul Sibiu si localitatile din zona de sud a acestuia;
promovarea traficului cu - crearea premiselor unei dezvoltari economice si sociale in UAT-urile traversate de acest drum, care va avea descarcare pe fiecare drum judetean;
biciclete si de pietoni; - preluarea si dirijarea traficul catre obiective turistice cum ar fi: Statiunea Montana Paltinis, Marginimea Sibiului si Statiunea Balneoclimaterica Ocna Sibiului.
implementarea Zonei Prin solutiile adoptate, Consiliul Judetean Sibiu urmareste promovarea unui sistem de transport durabil si prietenos cu mediul inconjurator (montarea de panouri fonoabsorbante,
Metropolitane, benzi separate | creearea de culoare pentru trecerea animalelor, parcari, racordari / descarcari la drumurile judetene, spatiu pentru utilitdti, etc.), care va facilita transportul in conditii de siguranta,
pentru autobuze, rapid si eficient, pentru persoane si marfuri, cu un nivel de servicii la standarde europene. Conform celor prezentate, consideram ca implementarea proiectului “Construire Varianta
implementarea Trenului Ocolitoare Sibiu Sud” are un impact benefic asupra traficului rutier urmarind cresterea investitiilor in zona tranzitata si a nivelului de trai pentru ceatenii Judetului Sibiu.

Urban Sibiu, reducerea Prin realizarea traseului propus, se vor putea crea conexiuni rutiere intre tramele stradale ale municipiului Sibiu si ale U.A.T.- urilor invecinate, asigurandu-se legaturi directe intre noile
semnificativa a locurilor de dezvoltari (in special cele din partea de sud-vest a zonei studiate) si municipiul Sibiu. Se va asigura o fluidizare semnificativa a mobilitatii la nivelul municipiului Sibiu si a localitatilor din
parcare in centrul orasului, zona metropolitana.
extinderea zonelor pietonale Schimburile de fluxuri de circulatie vor permite scurtarea timpilor de transport si imbunatatirea conditiilor de siguranta si confort al circulatiei. Conectarea cartierelor nou construite la
limita de sud a Municipiului Sibiu si crearea de infrastructuri rutiere alternative pentru transportul auto dinspre sudul Municipiului catre zona industriala vest, asigura scoaterea
traficului auto de interes local din interiorul municipiului.
Tn ceea ce priveste sustenabilitatea obiectivului de investitii, in cadrul Studiului de fezabilitate a fost elaborat un Studiu de trafic. Acesta analizeazi reteaua de transport existents,
evolutia traficului pe principalele drumuri de penetratie, fluxurile de trafic si nivelul de serviciu bazat pe raportul debit capacitate, atat la nivelul anului de baza, cat si la nivelul etapelor
de perspectiva.
Traseul planului propus nu traverseaza aria naturald protejata si nu ocupa suprafete in fond forestier. De asemenea, traseul asigura structuri de traversare pentru deplasarea faunei
salbatice. Dimensionarea acestora va lua in considerare aspectele legate de functionalitatea structurilor. Mai mult, se vor monta panouri fonoabsorbante in zonele de locuit si in zona
padurii care vor limita efectele asupra biodiversitatii.
Referitor la solutiile propuse de dvs., aceste masuri sunt in atentia autoritatilor publice locale. Cu toate acestea, mijloacele de deplasare alternative nu pot sa inlocuiasca in totalitate
utilizarea autoturismelor. Relaxarea traficului auto poate fi realizata si prin solutiile propuse de dvs. Tn anumite perioade si pe distante relativ scurte. Totodata, Planul de mobilitate
Urbana durabila al municipiului Sibiu si al zonei metropolitane 2030- (PMUD), include printre interventii construirea variantei ocolitoare Sibiu Sud, care va inchide inelul prin racordarea
cu centura Sud, document public pe site-ul Primariei Mun. Sibiu.
91 | 16321/13.09.2023 | existenta in zona Tropinii n conformitate cu Legea pomiculturii nr. 348/2003 republicatd cu modificirile si completarile ulterioare, art. 17, alin (2) prevede urmétoarele: ”(2)

Vechi Rasinari a numeroase
livezi de pomi fructifeti,
printre care multi nuci care
sunt protejati de lege.

b) taierea nucilor si castanilor comestibili din categoria pomi razleti, indiferent de proprietar, se face pe baza autorizatiei-model prevazute in anexa nr. 3;”
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