[image: image1.wmf][image: image2.wmf]                                                              Ministerul Mediului
Agenţia Naţională pentru Protecţia Mediului
	Agenţia pentru Protecţia Mediului Timis



                                                  DECIZIA  ETAPEI  DE  INCADRARE

Nr.43/16.02.2017 
(PROIECT)

Ca urmare a solicitarii de emitere a acordului de mediu adresate de PRIMARIA COMUNEI NADRAG din Comuna Nadrag, Piata Centrala, nr.2, jud. Timis , inregistrata la APM Timis sub nr. 10864RP/18.10.2016, cu ultimele completari inregistrate la APM Timis cu nr. 1020RP/02.02.2017, in baza HG nr. 445/2009 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice si private asupra mediului si a Ordonantei de urgenta a Guvernului nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei salbatice, cu modificarile si completarile ulterioare,
Agentia pentru Protectia Mediului Timis decide, ca urmare a consultarilor desfasurate in cadrul sedintei Comisiei de Analiza Tehnica, din data 15.02.2017, ca proiectul „Construire pod peste raul Nadrag, in localitatea Nadrag, judetul TimisITEXT






















































”, propus a fi amplasat in comuna Nadrag, domeniul public,  jud. Timis, nu se supune evaluarii impactului asupra mediului si evaluarii adecvate.

Justificarea prezentei decizii : 

I. Motivele care au stat la baza luarii deciziei etapei de incadrare in procedura de evaluare a impactului asupra mediului sunt urmatoarele: 

a) proiectul se incadreaza in prevederile Hotararii Guvernului nr. 445/ 2009,  anexa nr. 2, pct. 10e)- constructia drumurilor , porturilor si instalatiilor portuare, inclusiv a porturilor de pescuit, altele decat cele prevazute in anexa nr.1;
a1) proiectul propus nu intră sub incidenţa art. 28 din Ordonanţa de Urgenţă a Guvernului nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei şi faunei sălbatice, cu modificările şi completările ulterioare;

b) Justificarea in raport cu criteriile din anexa nr. 3  a HG 445/2009:
1. Caracteristicile proiectului :

1)Marimea proiectului : 

Proiectul  este amplasat  în județul Timiș, pe domeniul public al comunei Nădrag.

Podul proiectat peste râul Nădrag asigură legătura directă între drumul județean DJ 681B și strada Ghioceilor, fiind amplasat în partea de nord – vest a localității Nădrag.

Prin proiect se propune  realizarea unui pod nou, ce asigură o lumină de 10,80 m și o lungime totală a podului de 12,50 m, schema statică a dalei fiind simplu rezemată, cu suprastructura realizată din 13 grinzi prefabricate, din beton precomprimat cu armătură preîntinsă, având lungimea de 12,00 m. 
Lungimea totală a traseului proiectat este de 95,34 m iar lungimea totală a podului proiectat este de 12,50 m. Rampele de acces se realizeaza  pe o lungime totală de 82,84 m din care 12,78 m rampa de acces mal drept (rampa DJ 681B) și 70,06 m rampa de acces mal stâng (rampa Strada Ghioceilor).

Lăţimea podului este de 8,00 m la care se adaugă lăţimea grinzilor parapet de câte 0,30 m fiecare, rezultând o lăţime totală de 8,60 m. Conform STAS 2924 - 91 Poduri pe şosea. Gabarite, în cadrul lăţimii podului se asigură:

· lăţimea gabaritului de liberă trecere de 6,00 m între feţele bordurilor (o bandă de circulaţie);

· lăţimea fâşiei libere  2 x 1,00 m;

· lăţimea trotuarului de 2 x 1,00 m. 

Având în vedere că podul se află într-o  zonă cu trafic redus și viteza de circulație impusă pe pod este de 10 km/h, iar drumul este de clasă tehnică IV, lățimea gabaritului de liberă trecere proiectat este de 6,00 m care include și supralărgirea de 2,00 m aplicată în curbe, rezultând o singură bandă de circulație.

Infrastructura este prevăzută a se realiza cu două culee din beton armat de clasă C 30/37. Culeea are lungime totală de 8,60 m respectiv o înălțime de 3,93 m măsurată pe fața acesteia pentru culee mal stâng și 4,24 m pentru culee mal drept,  grosimea variabilă de 1,10 m la bază și 0,85 m la partea superioară, la care se adaugă 0,30 m lățimea suportului rigolei drenului.

Grosimea culeei cuprinde bancheta cuzineților (0,65 m) și grosimea zidului de gardă (0,20 m).

În spatele culeelor se realizează suportul de dren cu o lăţime de 0,30 m, pe care se realizează drenul vertical realizat din geocompozit și se dispune un material granular, numai după ce în prealabil s-a realizat hidroizolația din spatele culeelor. Aceasta se va realiza cu materiale specifice pentru hidroizolarea lucrărilor de artă (poduri şi podeţe) dintr-un singur strat aplicat la cald sau la rece .
 Apele colectate în dren se conduc printr-un tub riflat către barbacane realizate din ţeavă                       PVC Ø 110.

În spatele culeelor pentru asigurarea drenării apelor din terasamente se va monta un geocompozit cu rol de drenare alcătuită dintr-un filtru georețea și un filtru geotextil poziționat pe latura ce intră în contact cu terasamentele. Georețeaua este alcătuită din polietilenă de înaltă densitate.
La partea superioară culeei, pentru închiderea drenului vertical și pentru evitarea colmatării acestuia s-a prevăzut a se realiza un element metalic de închidere.

Bancheta de rezemare pentru placa de racordare cu lățimea de 0,20 m este realizată în consolă în spatele zidului de gardă, având o înălțime de 0,30 m și o înălțime a zonei de racordare de 0,50 m.

Fundarea culeelor se realizează prin intermediul fundaţiilor directe din beton de clasă C 25/30, cu încastrarea fundaţiei în terenul stâncos cu ajutorul conectorilor de ancorare cu diametrul de 16 mm din oțel PC52, ancorarea făcându-se prin injectarea unor mortare speciale pentru ancoraje.

Conectorii au o lungime totală de 1,20 m și se vor ancora 50 cm în fundația culeei și 60 cm în stâncă. 

Pentru conectori se vor realiza găuri și străpungeri în stâncă cu un diametru de 18 mm, distanța dintre străpungeri va fi de 40 cm, rezultând un necesar de 126 de conectori pentru fiecare fundație.

Fundațiile culeelor au o înălţime de 1,00 m, lăţimea de 2,40 m şi lungimea de 8,80 m. 

Racordarea culeilor cu terasamentele se realizează prin intermediul zidurilor de sprijin cu fundație din beton ciclopian cu beton de ciment clasa C 25/30 și elevație din zidărie de piatră brută rostuită cu mortar M100. La partea superioară a zidului de sprijin amonte mal drept s-a realizat o centură din beton de ciment clasa C30/37 pentru montarea elementelor înglobate ale parapetului pietonal.

Apele colectate în dren se conduc printr-un tub riflat către barbacane realizate din ţeavă PVC Ø 110.

Rampe de acces

Lungimea totală a traseului proiectat este de 95,34 m iar lungimea rampelor proiectate este de 82.84 m, rezultând următoarele caracteristici pentru fiecare rampă, astfel:

-rampa de acces mal drept are o lungimea de 12,78 m, lăţimea părţii carosabile este  6,30 m (datorită supralărgirii aplicate pentru o bandă de circulație) la racordarea cu calea pe pod, iar razele de racordare cu drumul județean DJ 681 B sunt de 12,00 m;

Pe rampa mal drept - partea stângă  pe toată lățimea cuprinsă între raza de racordare cu drumul județean DJ 681 B și zidul de sprijin mal drept – partea stângă s-a proiectat un trotuar astfel încât acesta să asigure siguranța pietonilor pe pod și pe rampe. Trotuarul s-a racordat la cota trotuarului proiectat de pe pod. 

-rampa de acces mal stâng are o lungimea de 70,06 m, lăţimea părţii carosabile pe rampe este de 6,00 m (datorită supralărgirii aplicate pentru o bandă de circulație) la racordarea cu calea pe pod iar razele de racordare cu strada Ghioceilor sunt de 6,00 și 12,00 m.

Pe rampa mal stâng - partea stângă, pe o lungime de 62,00 m s-a proiectat un trotuar cu lățimea de 1,00 m se racordează la cota podețului de pe podul proiectat și la cota străzii Ghioceilor cu care se intersectează.

Pe rampa de acces mal stâng la km 0 + 034,00 s-a proiectat un podeț tubular cu diametrul de 1000 mm și lungimea de 9,00 m, fără cameră de cădere, realizat din tuburi din beton armat tronsonate de 3,00 m și prevăzute cu timpane ce au grosime  variabilă având la partea superioară 40 cm iar la partea inferioară 55 cm, fiind prevăzut cu parament pentru asigurarea împotriva răsturnării.

Timpanul stâng are dimensiune în plan de 2,55 m lungime și înălțimea variabilă cuprinsă între                2,64 m și 2,70 m pe care se dispune parapet pietonal zincat din țeavă rectangulară.

 Timpanul drept are dimensiune în plan de 2,55 m lungime și 2,30 m înălțime pe care se dispune parapetul metalic de siguranță, deformabil de tip N2 semigreu, protejat anticoroziv prin zincare termică.

În vederea asigurării conlucrării între fundație și timpanul podețului, s-a prevăzut a se realiza o armare la fibra întinsă cu o armătură OB 37 cu diametrul ø12, lungimea de 1,35 m, aceasta fiind ancorată 60 cm în fundație și 60 cm în timpanul podețului.

Structura rutieră a drumului pentru rampele de acces este următoarea:

· 4 cm strat de uzură din beton asfaltic tip B.A. 16 ;
· 6 cm strat de legătură din beton asfaltic tip B.A.D 20 ;
· 20 cm strat de fundaţie superior din piatră spartă împănată, sort 40..80 mm, 
· 30 cm strat de fundaţie inferior din balast ;
Acostamentele pe rampele de acces s-au prevăzut a se realiza consolidate, din balast.

Structura rutieră a trotuarului  de pe rampele de acces este următoarea:

· 6 cm strat de uzură din pavele;

· 3,5 cm strat suport din nisip;

· 15 cm strat de fundație din balast;

· geotextil cu rol de separare și filtrare.

Panta transversală a trotuarului este de 2% realizată înspre drumul proiectat, acesta fiind încadrat cu borduri 20x25 cm din beton de ciment C35/45, pozate pe o fundație de 15x30 cm din beton de ciment C25/30.

Pe zona unde nu mai este necesară dispunerea fundațiilor continue pentru parapet datorită înălțimii mici a taluzului, trotuarul va fi încadrat cu borduri pe ambele părți, partea dinspre taluz se va încadra cu o bordură prefabricată pentru trotuar 10x15 cm din beton de ciment C35/45, pozată pe o fundație 10x20 cm, din beton de ciment C25/30. Pe bordura 20x20 cm se vor dispune butoni reflectorizanți pentru ghidarea  autovehiculelor pe timpul nopți, pe toată lungimea podului și rampelor de acces.

Deoarece rampa mal stâng este proiectată în rambleu mare, se va construi o fundație continuă care să încadreze trotuarul pe latura dinspre taluz astfel încât să nu apară probleme legate de lunecarea terenului în zona trotuarului dar și pentru dispunerea parapetului pietonal pe acesta. 

Fundație continuă este realizată din beton armat clasa C 30/37 și se va dispune doar pe partea stângă a rampei mal stâng având o lungimea totală de 27,00 m din cei 70,06 m ai rampei.

 Fundația este împărțită în 2 tronsoane fiind separată de timpanul podețului ø1000 cu lungimea de 2,55 m, rezultând astfel: 

· primul tronson are lungimea de 8,50 m, are înălțimea variabilă între 1,79 m și 2,00 m și grosimea variabilă astfel încât la partea superioară are 0,50 m, iar la cea inferioară are  1,20 m.

· al doilea tronson cu lungimea de 18,50 m, are înălțimea variabilă între 1,30 m și 1,72 m și grosimea variabilă astfel încât la partea superioară are 0,50 m, iar la cea inferioară are 1,20 m.

Pe fundația continuă, la partea superioară se montează parapetul pietonal zincat din țeavă rectangulară.

 Pentru evacuarea apelor infiltrate prin trotuarul proiectat, fundația este realizată sub forma de L care, creează o rigolă dren cu lățimea de 0,60 m la fața dinspre trotuar, pe care se dispune un material granular drenant iar mai apoi structura trotuarului.  Evacuarea apei se va face cu ajutorul barbacanelor din țeavă PVC ø110.

Pe rampe, în zona în care nu se dispune parapet pentru trotuar și înălțimea rambleului constituie un motiv de sporire a siguranței participanților la trafic, se va dispune un parapet metalic de siguranță, deformabil de tip semigreu, tip N2, protejarea acestuia împotriva coroziunii se va face prin zincare termică.

Pe parapete vor fi montați catadioptrii bifaciali reflectorizanți, omologați, de culoare roșie și albă, în concordanță cu direcția de deplasare a autovehiculelor.

Parapetele de protecție sunt realizate din tablă, montate cu șuruburi pe stâlpi metalici, toate elementele fiind acoperite cu un strat de protecție anticorozivă realizată prin zincare termică .
Canal protejat

La poziția kilometrică 0 + 034,00 m, se va realiza in podeț tubular cu diametrul de 1000 mm care va asigura continuitatea scurgerii apelor de la podețul existent de pe strada Ghioceilor către albia râului Nădrag, legătura dintre acestea făcându-se printr-un canal proiectat cu secțiune protejată din  beton simplu C35/45 în grosime de 10 cm, pozat pe un strat de repartiție de nisip având grosimea de 10 cm.

Canalul proiectat are o lungime de  6,27 m, măsurat între podețul proiectat și cel existent și 9,97  m măsurat între podețul proiectat și taluzul albiei râului Nădrag.

Adâncime canalului este de 1,05 m, iar lățimea de 3,20 m, inclusiv banchetele cu lățimea de 0,25 m.

Albia

Albia se va amenaja atât amonte cât și în aval de pod, pentru asigurarea secțiunii de scurgere și crearea pantei longitudinale, pentru a îmbunătăţi condiţiile de scurgere a apei în zona podeţului prin amenajare, coeficientul de rugozitate pentru albia naturală scade semnificativ.

De asemenea pentru prevenirea apariţiei afuierilor şi pentru asigurarea scurgerii apei în condiţii optime, albia s-a prevăzut a se realiza protejată, între extremitățile zidurilor de sprijin proiectate în amonte și in aval de pod și sub pod pe o lungime totală de 31,30 m.

Protecţia albiei se realizează cu un pereu din beton simplu de clasă C  35/45 cu grosimea de 20 cm, aşezat pe un strat de repartiţie din balast cu grosimea de 15 cm, cu praguri de protecție a albiei atât amonte cât și aval cu dimensiunile: 0,60 m lățime, 1,00 m înălțime și lungimi 16,90 m amonte, respectiv 14,90 m aval.

Caracteristicile principale ale construcţiei:

· categoria de importanţă (HG 766-97)
C ;

· categoria construcţiei (STAS 4273 - 83 art. 2.11)
4;

· clasa de importanţă (STAS 4273 – 83 art. 5.1.)
IV definitivă principală;

· clasa de încărcare
E (convoi A30, V80);

· lungimea traseului amenajat: 
95,34 m;

· lungime rampă mal stâng:
70,06 m;

· lungime rampă mal drept:
12,78 m;

· lungime pod:
12,50 m;

· lăţimea părţii carosabilă pe pod
6,00 m;

· lăţimea trotuarelor: 
2 x 1,00 m;

· lăţimea fâşiei libere:
2 x 1,00 m;

· parapet pietonal pe pod
2 x 12,00 m;

· parapet metalic de tip semigreu pe rampe
53,50 m;

· lăţimea părţii carosabile pe rampe
4,00 m;

· supralărgirea în curbă
2,00 m;

· racordarea suprastructurii cu terasamentele
placă de racordare, zid de  sprijin;

· racordarea culeelor cu terasamentele
ziduri de sprijin;

· lungime albie protejată
31,30 m;

· pantă longitudinală albie protejată
2,50 %;

· debitul de calcul Q1% 
143 m3/s;

· nivelul corespunzător debitului de calcul sub pod  101,08 m, hapă=  2,08 m;

· cotă talveg
257,58 m ...  256,98 m.


Lucrări privind siguranţa circulaţiei

· Pentru desfăşurarea circulaţiei în condiţii normale de siguranţă pe traseul podului proiectat, se vor realiza următoarele marcaje rutiere:

· marcaje reflectorizante tip ”M” - linie discontinuă simplă pentru delimitarea părţii carosabile a drumului pe rampe și pe pod;

· marcaje reflectorizante tip ”L” - linie continuă simplă la racordările părții carosabile cu cele două  intersecții  și pe 20,00 m lungime de o parte și de cealaltă a acestor racordări;

· marcaje longitudinale cu linie discontinuă de avertizare la trecerea de la o linie discontinuă la o linie continuă;

· marcaje transversale diverse pentru cedează trecerea și de oprire;

În ceea ce priveşte semnalizarea verticală acesta s-a realizat prin indicatoare rutiere, astfel:

· indicatoare de reglementare a sectoarelor de drum fără prioritate;

· indicatoare de informare cu privire la existența unui curs de apă.

Organizarea de santier:

Organizarea de șantier va fi realizată adiacent pe o suprafață de teren plană de aproximativ 570,00 m2  aflată pe domeniul public al comunei Nădrag, pe strada Ghioceilor și va cuprinde dotarile necesare lucrarilor de organizare de santier, după cum urmează:

· panou identificare lucrare;

· birou șef punct lucru /container tip birou - 1 bucată;

· pichet PSI - 1 bucată; care va conține :

· găleţi din tablă, vopsite în culoarea roşie, cu inscripţia   « găleată de incendiu  (2 buc.);

· lopeţi cu coadă (2 buc.);

· topoare târnăcop cu coadă (2 buc.);

· căngi cu coadă (2 buc.);

· răngi de fier (2 buc.);

· scară împerechere din trei segmente (1 buc.);

· ladă cu nisip de 0,5 mc (1 buc.);

· stingătoare portabile.

· container sanitar - 1 bucată; ce va fi echipat cu cel puțin 1 WC, 1 urinal, 1 chiuvetă dublă, 1 duș pentru igiena muncitorilor;

· container vestiar- 1 bucată; pentru depozitarea echipamentelor de lucru și a obiectelor personale ale muncitorilor;

· platforma de lucru pe suprafața căreia se vor instala și containerele menționate mai sus, cu dimensiunile de 20 x 25 m;
· incinta este împrejuită, cu gard din beton iar accesul se va face în mijlocul laturii lungi   (25,00 m) o poartă de acces cu lățimea de 4,00 m. 

Accesul persoanelor străine în zona șantierului va fi strict interzis.
2)Cumularea cu alte proiecte : -   

3)Utilizarea resurselor naturale :- 

4)Producţia de deşeuri : 

- deseurile rezultate din lucrarile de constructie se vor colecta separat; depozitarea deseurilor nevalorificabile se va face numai in locurile indicate de administratia locala; deseurile valorificabile vor fi predate catre unitati specializate autorizate.

- deseurile menajere  vor fi preluate de unitati autorizate specializate; 

5)Emisiile poluante , inclusiv zgomotul si alte surse de disconfort : 
-respectarea prevederilor Ordinului nr. 756/1997 pentru aprobarea Reglementarii privind evaluarea poluarii mediului;

- nivelul de zgomot  in perioada  de realizare a proiectului nu va depasi nivelul prevazut de STAS 10009/88 - “Acustica in constructii. Acustica urbana” – limitele admisibile ale nivelului de zgomot si prevederile Ordin nr. 119/2014 pentru aprobarea Normelor de igiena si sanatate publica privind mediul de viata al populatiei;
- Lucrarile proiectate pe albia cursurilor de apa nu se executa  in perioadele  de ape mari . Pe toata durata de realizare a investitiei se vor solicita  Administratiei Bazinal  de Apa Banat date cu privire la prognoza debitelor si nivelelor pe cursurile de apa pe care se executa lucrari.

Beneficiarul, prin intermediul constructorului, are obligatia sa asigure scurgerea normala a apelor, pe perioada executiei lucrarilor.

Se interzice depozitare deseurilor din constructii, a materialelor si stationarea utilajelor in albia cursului de apa.    
6)Riscul de accident , ţinându-se seama in special de substanţele si tehnologiile utilizate : nu exista riscul de producere a accidentelor, care ar putea afecta sanatatea populatiei si a mediului, daca se vor respecte normele specifice de lucru.
2)Localizarea proiectelor : 
1)Utilizarea existenta a terenului : conform prevederilor certificatului de urbanism nr. 12/11.10.2016,  folosirea actuală a terenului este: teren intravilan domeniul public.
2) Relativa abundenta a resurselor naturale din zona, calitatea si capacitatea regenerativa a acestora: nu este cazul;
3) Capacitatea de absorbtie a mediului , cu atenţie deosebită pentru:

       a) zonele umede ; nu este cazul ;

       b) zonele costiere : nu este cazul ;

       c) zonele montane si împădurite :  nu este cazul 

       d) parcurile si rezervaţiile naturale : nu este cazul

       e) ariile clasificate sau zonele protejate prin legislaţia in vigoare cum sunt: zone de protecţie a faunei piscicole, bazine piscicole naturale şi bazine piscicole amenajate etc: nu este cazul;  

       f) zonele de protecţie speciala, mai ales cele desemnate prin Ordonanţa de urgenţă a Guvernului nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei şi faunei sălbatice, cu modificările şi completările ulterioare, zonele prevăzute prin Legea nr. 5/2000 privind aprobarea Planului de amenajare a teritoriului naţional – Secţiunea a III-a – zone protejate, zonele de protecţie instituite conform prevederilor Legii apelor nr. 107/1996, cu modificările şi completările ulterioare, şi Hotărârea Guvernului nr. 930/2005 pentru aprobarea Normelor speciale privind caracterul şi mărimea zonelor de protecţie sanitară şi hidrogeologică : nu este cazul
      g) ariile in care standardele de calitate a mediului stabilite de legislaţie au fost deja depăşite : nu este cazul;

       h) ariile dens populate : nu este cazul;

i) peisaje cu semnificaţie istorica, culturala si arheologica: nu este cazul;
3)Caracteristicile impactului potenţial :
1) Extinderea impactului : aria geografica si numărul de persoane afectate : nu este cazul;

2) Natura transfrontaliera a impactului : nu este cazul;

3) Mărimea si complexitatea impactului : in perioada de execuţie şi implementare a proiectului impactul asupra factorilor de mediu va fi nesemnificativ daca se vor respecta masurile  privind protecţia factorilor de mediu impuse prin proiect ( prezentate detaliat in memoriul tehnic care stă la baza deciziei);

4) Probabilitatea impactului : nesemnificativa;

5) Durata , frecventa si reversibilitatea impactului : nu este cazul 

II. Motivele care au stat la baza luarii deciziei etapei de incadrare in procedura de evaluare adecvata sunt urmatoarele:- 
III. Conditiile de realizare a proiectului sunt: 
- Investiţia se va realiza cu respectarea proiectului tehnic elaborat potrivit legii, a memoriului tehnic intocmit conform prevederilor Ordinului nr.135/2010, a legislaţiei de mediu in vigoare si a menţiunilor din Certificatul de Urbanism nr. 12/11.10.2016 emis de Primaria Comunei Nadrag.
- La executarea lucrărilor, se vor respecta normele legale în vigoare: sanitare, de prevenire si stingere a incendiilor, de protecţia muncii si de gospodărire a apelor.

- Lucrările se vor desfăşura cu respectarea condiţiilor tehnice si a regimului juridic prevăzute prin actele de reglementare prealabile, emise de alte autoritati (aviz de gospodarire a apelor nr.1/10.01.2017 emis de AN APELE Romane ABA BANAT).
- Pe parcursul executarii lucrarilor nu se vor taia arbori; 

- Nu se vor deteriora zonele învecinate perimetrului de desfǎşurare a lucrǎrilor;
- In perioada de execuţie a lucrărilor vor fi stabilite zone de parcare a autovehiculelor si a utilajelor utilizate;

- Se vor lua masuri pentru evitarea poluării accidentale a factorilor de mediu pe toata durata execuţiei lucrărilor şi implementării proiectului;

- In cazul poluării accidentale a solului cu produse petroliere si uleiuri minerale de la vehiculele grele si de la echipamentele mobile se va proceda imediat la utilizarea materialelor absorbante, la decopertarea solului contaminat, stocarea temporară a deşeurilor rezultate şi a solului decopertat în recipienţi adecvaţi, şi tratarea de către firme specializate;

- Se interzic lucrările de întreţinere si reparaţii la utilajele si mijloacele de transport in cadrul obiectivului de investiţii (acestea se vor realiza numai prin unitati specializate autorizate);

- Lucrările vor fi executate fara a produce disconfort  prin generarea de noxe, praf , zgomot si vibraţii;

- Respectarea prevederilor Legii nr. 104/2011 privind calitatea aerului inconjurator;

- Activitatile care produc mult praf vor fi reduse in perioadele cu vant puternic sau se va proceda la umectarea suprafetelor sau luarea altor masuri (ex. Imprejmuire cu panouri, acoperirea solului decopertat si depozitat temporar, etc.) in vederea reducerii dispersiei pulberilor in suspensie in atmosfera;

- Este interzisa parasirea incintei organizarii de santier cu mijloacele de transport cu rotile/caroseria autovehiculelor incarcate de noroi, in vederea evitarii antrenarii acestuia pe drumurile publice;

- Materialele fine (pamant, balast, nisip) se vor transporta in autovehicule prevazute cu prelate pentru impiedicarea imprastierii acestora pe partea carosabila;

- Amplasarea organizarii de santier, precum si alte activitati conexe, se vor realiza cu respectarea prevederilor OUG nr. 195/2005 aprobata cu modificari prin Legea nr. 265/2006 privind Protectia Mediului, cu completarile si modificarile ulterioare;

- Nu se vor amplasa constructii provizorii pentru muncitori;  

- Nu se va degrada mediul natural sau amenajat, prin depozitari necontrolate de deseuri de orice fel;

- Managementul deşeurilor generate de lucrări va fi in conformitate cu legislaţia specifica de mediu  si va fi in responsabilitatea titularului de proiect cat si a operatorului care realizează lucrările;

- Se vor realiza spatii special amenajate pentru colectarea selectiva a tuturor categoriilor de deşeuri produse in conformitate cu prevederile Legii nr. 211/ 2011 privind regimul deşeurilor, republicata;

- Depozitarea deseurilor nevalorificabile se va face numai in locurile aprobate de administratia locala; deseurile valorificabile si cele periculoase vor fi predate catre unitati specializate autorizate; 

- Se va respecta nivelul de zgomot maxim admis conform – STAS 10009/1988 privind “Acustica in constructii. Acustica urbana” – limitele admisibile ale nivelului de zgomot;

- Se vor verifica periodic utilajele si mijloacele de transport in ceea ce priveşte nivelul de emisii de monoxid de carbon si a altor gaze de eşapament, de zgomot, si se vor pune in funcţiune numai cele care corespund cerinţelor tehnice; se vor evita pierderile de carburanţi sau lubrefianţi la staţionarea utilajelor; 

- Se vor verifica periodic utilajele si mijloacele de transport in ceea ce priveşte nivelul de emisii de monoxid de carbon si a altor gaze de eşapament, de zgomot, si se vor pune in funcţiune numai cele care corespund cerinţelor tehnice; se vor evita pierderile de carburanţi sau lubrefianţi la staţionarea utilajelor; 

- Alimentarea cu carburanţi , repararea si intreţinerea mijloacelor de transport si a utilajelor folosite pe şantier se va face numai la societati specializate si autorizate;

- Nu se vor stoca combustibili in organizarea de şantier.

Prezentul act este valabil pe toată perioada punerii în aplicare a proiectului, în condiţiile în care nu intervin modificări ale datelor care au stat la baza emiterii acestuia.
Titularul proiectului are obligaţia de a notifica in scris autoritatea competenta pentru protecţia mediului despre orice modificare sau extindere a proiectului survenita după emiterea deciziei etapei de încadrare, APM Timiş urmând a aplica in mod corespunzător, in aceasta situaţie prevederile art. 22 alin (3) din HG nr. 445/2009.

Prezentul act nu exonerează de răspundere titularul, proiectantul si/sau constructorul in cazul producerii unor accidente in timpul execuţiei lucrărilor sau exploatării acestora .
Nerespectarea prevederilor prezentului acord de mediu se sancţionează conform prevederilor legale în vigoare. 
Prezenta decizie poate fi contestată în conformitate cu prevederile H.G. nr. 445/2009 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice şi private asupra mediului şi ale Legii contenciosului administrativ nr. 554/2004, cu modificările şi completările ulterioare.   
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