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   Ministerul Mediului, Apelor şi Pădurilor
Agenţia Naţională pentru Protecţia Mediului
	Agenţia pentru Protecţia Mediului Timiş


DECIZIA ETAPEI DE INCADRARE

Nr. 350 /08.12.2016
 (PROIECT)
Ca urmare a solicitarii de emitere a acordului de mediu adresate de REGIA AUTONOMĂ DE TRANSPORT TIMIŞOARA, Timişoara, Take Ionescu, nr. 56, jud. Timis, inregistrata la APM Timis cu nr. 9486RP din 18.11.2015, cu ultimele completari inregistrate la APM Timis cu nr. 12212RP/25.11.2016, in baza HG nr. 445/2009 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice si private asupra mediului si a Ordonantei de urgenta a Guvernului nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei salbatice, cu modificarile si completarile ulterioare, 

Agentia pentru Protectia Mediului Timis decide, ca urmare a consultarilor desfasurate in cadrul sedintei Comisiei de Analiza Tehnica, din data de 07.12.2016, ca proiectul „Reabilitare linii de tramvai si modernizarea tramelor stradale in municipiul Timisoara, Traseul 7 – Str. A. Ipatescu, Str. V. Hugo, Str. Alunis, Str. Drubeta in vederea lucrarilor aferente de linie cale tramvai si drum, linie de contact, protectie catodica, energoalimentare, lucrarilor de relocare si provizorate pentru bransamente si instalatii gaze, termice, telecomunicatii, energie electrica, iluminat public, apa-canal, antiincendiu, piste de biciclisti, substatii de tractiune si redresare, organizare de santier. Toate lucrarile edilitare supra si subterane”  propus a fi amplasat in Timisoara, Str. A. Ipatescu, Str. V. Hugo, Str. Alunis, Str. Drubeta,  CF 439131, nr. top 439131; CF 439130, nr. top 439130;  CF 439116, nr. top 439116; CF 428340, nr. top 428340, jud. Timis, nu se supune evaluarii impactului asupra mediului si nu se supune evaluarii adecvate.
Justificarea prezentei decizii: 

I. Motivele care au stat la baza luarii deciziei etapei de incadrare in procedura de evaluare a impactului asupra mediului sunt urmatoarele: 

a ) proiectul se incadreaza in prevederile Hotararii Guvernului nr. 445/2009,  anexa nr. 2, pct. 10 b) – proiecte de dezvoltare urbană, inclusiv construcţia centrelor comerciale şi a parcărilor auto si la pct. 13. a) Orice modificari sau extinderi, altele decat cele prevazute la punctul 22 din anexa nr. 1, ale proiectelor prevazute in anexa 1 sau in prezenta anexa, deja autorizate, executate sau in curs de a fi executate, care pot avea efecte semnificative negative asupra mediului;
a1) proiectul propus nu intră sub incidenţa art. 28 din Ordonanţa de Urgenţă a Guvernului nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei şi faunei sălbatice, cu modificările şi completările ulterioare;

b) Justificarea in raport cu criteriile din anexa nr. 3 a HG 445/2009
1. Caracteristicile proiectului:
1) Mărimea proiectului: 

Proiectul prevede lucrări de reabilitare a liniei de tramvai şi modernizare a tramelor stradale în Municipiul Timişoara - Traseul 7 - str. A. Ipătescu, str. V. Hugo. str. Aluniş, str. Drubeta, reabilitarea liniei de contact, protecției catodică, lucrări de relocare şi provizorate pentru branşamente şi instalaţii gaze, termice, telecomunicaţii, energie electrică, iluminat public, apă-canal, antiincendiu, piste pentru biciclişti, organizare de şantier, lucrările edilitare subterane și supraterane. 
Bilanțul teritorial pentru situația existentă și cea proiectată, aferentă proiectului este prezentată în tabelul următor:
	Nr.

Crt.
	UTILIZARE TEREN
	EXISTENT
	PROPUS

	1.
	Cale de rulare tramvai dublă
	18.600mp
	25.165mp

	2.
	Parte carosabilă 
	31.700mp
	31.300mp

	3.
	Trotuar
	16.000mp
	16.950mp

	4.
	Spațiu verde
	9.290mp
	9.290mp-3.401mp+8.706mp=14.595mp

	5.
	Peroane/refugii
	1050mp
	2.190mp

	6.
	Parcaje
	550mp
	680mp

	7.
	Pistă bicicliștii
	0mp
	7.000mp

	8.
	Stăzi laterale
	8.000mp
	8.000mp

	TOTAL
	85.190mp
	105.880mp


- Lungime cale dublă tramvai în km: 3,6;

- Lungime rețea de contact în km: 7,2;

- Lungime rețea cabluri de curent continuu în km: 18,9.

Lucrarile propuse sunt: 
· Cale de tramvai în platformă proprie amplasată central în carosabil, cu suprastructura căii înglobată în beton.

· Pe fiecare sens de circulație, platforma liniei cale de tramvai, va avea o pantă de 1,75% dinspre axul platformei spre margine până la firul exterior stânga/dreapta și o pantă de 3,5%, dinspre firul exterior stânga/dreapta spre carosabil.

· Izolarea elastică a șinei - profilele de îmbrăcarea a șinei vor acoperi toată suprafața laterală a șinei și închiderea platformei liniei de tramvai se va face cu beton rutier BC3,5R.

· Rețea de contact tip catenară longitudinală (firul de contact se suspendă de cablu purtător prin corzi verticale) și complet compensată. Stâlpii rețelei de contact amplasați central în axa platformei.

· Amenajare urbanistică prin crearea unui aliniament de arbori de-a lungul căii de rulare tramvai (182 arbori propuși pentru tăiere, 9 arbori propuși pentru replantare, 296 arbori existenți păstrați, 253 arbori noi propuși pentru plantare pe amplasamentul proiectului si 111 arbori noi se vor planta pe traseul 4).

· Rețele edilitare (cabluri electrice de medie și joasă tensiune, cabluri telecomunicații, conductă de alimentare cu apă potabilă, conductă de alimentare cu apă pentru stingere incendiu și conductele rețelei termice) vor fi amplasate într-un canal tehnic circulabil, amplasat sub banda unu de circulație. 

· Rețeaua de canalizare se va realiza în tranșee (pozare conducte).

· Rețeaua de gaze se va realiza prin relocarea, protejarea și execuția unor tronsoane noi de distribuție gaze naturale.

· Ilumitat public  se va realiza prin amplasarea de corpuri de iluminat pe stâlpii liniei contact cu distanța între aceștia de aproximativ 40 m. Pentru iluminatul pietonal se vor prevedea stâlpi amplasați în spațiu verde/marginea trotuarului).

· Automatizări - s-a adoptat soluția constructivă  de macazuri electromagnetice, acționate cu enegie electrică din rețeaua standard, trifazică, Enel. Sistemul de comandă şi control a electromecanismelor de manevrare va fi compatibil cu sistemul existent în cadrul R.A.T.T. 

· Supreveghere video - cu două tipuri de camere video (fixă și mobilă). Schema sistemului de transmisii de date va lua în calcul și transmisiile de date video. Stocarea datelor va fi făcută pe NVR. Se va prevedea un sistem de comunicare între dispeceratul central și fiecare înregistrare stocată în  memoria camerelor.

· Construcții civile - fiecare peron va fi dotat cu un singur refugiu pentru călători. Refugiile vor avea lungimea L=14,18 m și înălțimea H=3,5 m.

	Tramvai




Sistem constructiv tip „Cale de tramvai proprie cu suprastructura căii înglobată în beton”      Structura căii de rulare a tramvaiului este următoarea:

· platformă de pământ cu panta de 3% către sistemul de drenare;

· geotextil cu rol de separare;

· geogrilă cu rol de ranforsare;

· strat din balast amestec optimal cu grosimea minimă de 20 cm;

· strat din piatră spartă amestec optimal cu grosimea de 25 cm; 

· suport elastic din cauciuc cu rol de amortizare zgomote și vibrații;

· beton de monolitizare C25/30, cu grosimea de 15 cm, armat cu două plase de sârmă sudată (8/100×100 PC52;

· beton de înglobare C32/40, cu grosimea de 16 cm, cu adaos de fibre de polipropilenă;

· prinderi elastice;

· geocompozit 

· beton asfaltic deschis BAD 20,50cm

· beton asfaltic BA 16,4 cm

· șina cu canal complet echipată cu sistemul de izolare; izolarea șinei se va face într-o bază special amenajată, în afara șantierului.


Lățimea zonei tramvaiului este de 7,00 m.


Suprafața căii de rulare este situată cu 15 cm mai sus decât suprafața carosabilă.


Zona tramvaiului este încadrată și delimitată de butoni reflectorizanți și borduri care pot fi urcate în caz de urgență de către vehicule. 


Linia de tramvai este dublă pe toată lungimea tronsonului, aproximativ 3 200 m. 


S-a prevăzut amenajarea celor 7 stații de tramvai existente (stația Veteranilor cu peroane față în față; stația Chișodei cu peroane față în față; stația Izlaz cu peroane decalate; stația Emil Zola cu peroane decalate; stația Progresul cu peroane decalate;

stația I. P. Pavlov cu peroane decalate; stația Mureș cu peroane față în față).


Între stația I. P. Pavlov și stația Mureș, din cauza distanței mari s-a propus realizarea unei stații noi de tramvai la intersecția străzii Drubeta cu strada Gavril Muzicescu, având peroanele amplasate față în față. Distanța proiectată dintre axele liniilor de tramvai este de 3,50 m. Pe traseul liniilor de tramvai se vor monta încălzitoare electrice la macazurile aferente aparatelor de cale, pentru asigurarea unui bune circulaţii a tramvaielor pe timp de iarnă.. 

Alimentarea cu energie electrică a acestora se va realiza din substația de redresare aferentă traseului.

	Linie de contact 


Soluția finală constă în realizarea liniei de contact tip complet compensată „catenară”.

Echiparea reţelei de contact

Traversele ce vor fi utilizate sunt din oţel, prevăzute cu întinzătoare cu arc, clemă terminală cu pană şi au cel puţin două nivele de izolare. Fixătoarele şi consolele utilizate sunt izolante, confecţionate din GRP. 

La susţinerea firelor de contact se vor utiliza şi pendule delta.

Dispozitivele de compensare cu contragreutăţi şi întinzătoarele cu arc vor fi reglate conform diagramelor de montaj.


Conductoarele reţelei aeriene de contact

Pentru modernizarea reţelei aeriene de contact în vederea circulaţiei tramvaielor cu viteza sporită, s-a prevăzut utilizarea unei reţele aeriene de contact de tip “monofilară” rigidă (zonele care vin dinspre traseele existente deja reabilitate), compensată cu întinzătoare arc (în intersecţie) şi tip “catenară” complet compensată în rest.

Reţeaua aeriană de contact tip “monofilară” rigidă sau compensată cu întinzătoare arc, compusă din fir de contact de Cu cu secţiunea de 100 mm2 şi pendule delta în punctele de susţinere, va fi tensionată cu ~1000 daN. Reţeaua aeriană de contact tip „catenară” compensată, compusă din fir de contact din Cu cu secţiunea de 100 mm2, cablu purtător din Bz cu secţiunea de 50 mm2 şi pendule de susţinere multifilare din Bz cu secţiunea de 10 mm2, va fi tensionată cu ~1000 daN firul de contact şi cu ~750 daN cablul purtător. Sistemul de compensare va fi cu contragreutăţi şi troliu, cu blocare automată la ruperea conductoarelor. Setul de contragreutăţi va fi montat în interiorul stâlpilor. Firul de contact se va dezaxa faţă de axul căii, în dreptul suporţilor alternativ cu 300 mm de o parte şi de alta, iar în curbe spre exterior (în funcţie de raza curbei) astfel încât acesta să nu se poziţioneze faţă de axul pantografului la o distanţa mai mare de 400 mm.

Înălţimea firului de contact faţă de NSS va fi de 5,5 m. Intersecţia cu calea ferată se va face prin sisteme speciale de intersecţie şi de susţinere. În zona joncţiunilor mecanice a diferitelor zone de linie aeriană de contact se va asigura continuitatea electrică longitudinală prin intermediul unor legături electrice. De asemenea, între cele două căi de circulaţie (acolo unde este cazul), pe fiecare secţiune electrică, se vor realiza legături electrice transversale echipotenţiale. 

Toate zonele reţelei aeriene de contact care sunt compensate la ambele capete cu dispozitive de compensare au prevăzute ancorări mediane.


Izolatoare şi descărcatoare

Izolatoarele utilizate la traversee şi la ancorări vor fi din materiale compozite.

Secţionarea se va realiza cu ajutorul izolatoarelor de secţionare corespunzătoare cerinţelor, iar susţinerea acestora se face prin intermediul unor traverse din conductoare de oţel (traverse) sau console. Descărcătoarele pentru protecţia împotriva supratensiunilor vor fi amplasate pe stâlpul cu dulap de la punctul de alimentare şi se va lega la firul de contact cel mai apropiat cu cablu din cupru izolat de 95 mm2. Cablul de la descărcător la firul de contact se va monta pe acelaşi traverseu sau consolă cu cablele de alimentare. Legarea la pământ a descărcătorului se va realiza prin priză de pământ nouă.

Descărcătoarele vor fi echipate cu accesorii care semnalizează suprapresiunile în interiorul carcasei, fapt ce uşurează depistarea vizuală a defectului. 

Stâlpii și fundațiile liniei de contact

Stâlpii linie de contact se vor monta pe fundație cu placă de bază prinși cu buloane și vor fi împărțiți pe două categorii: uzuali (cu fante pentru iluminat public) și pentru ancorare, cu greutățile în interior. Stâlpii LC vor fi metalici, tubulari, prevăzuți cu capace la partea superioară. 

Stâlpii de susţinere ai catenarei sunt comuni cu anumiţi stâlpi de iluminat. 

Fundaţiile stâlpilor L.C. sunt realizate din beton armat monolit.

	Energoalimentare 



Lucrările de reabilitare a instalaţiei de energoalimentare prevăd înlocuirea totală a elementelor instalaţiilor de energoalimentare și completarea acestora în vederea eficientizării consumurilor energetice într-un sistem nou de alimentare cu energie electrică.


Secţionarea liniei de contact şi echipamentele aferente acesteia îşi modifică structura actuală. Vor fi înlocuite punctele de injecţie şi cablurile aferente, vor fi introduse puncte de secţionare ce vor asigura flexibilitate în exploatare, separatoarele de injecție în linie se vor înlocui și muta în substație.


Circuitele secundare vor fi bazate pe utilizarea tehnicii de calcul integrată sub forma unei arhitecturi deschise şi distribuite. Acestea vor asigura atât funcţiile de protecţie, comandă, semnalizare, automatizare şi blocaj, cât şi cele de măsurare şi contorizare, funcţii asigurate prin automatele programabile.

Pentru Traseul 7 se va realiza o substație de tracțiune și redresare nouă. Substația de tracțiune și redresare face parte din același obiect de investiții, dar aceste lucrări sunt cuprinse într-o documentație separată. 

	Drum 



Au fost proiectate două benzi de circulație, una comună cu tramvaiul, iar în intersecții acolo unde lățimea tramei stradale nu a fost suficientă s-a redus la numai o bandă de circulație, accidental sau în situații de urgență se poate circula și pe calea de rulare a tramvaiului. Lățimea benzilor este de 3,00 m, în intersecții, adiacent peroanelor, sau în situațiile în care se crează o bandă suplimentară, lățimea benzilor se reduce la 2,75 m.


Panta transversală a părții carosabile este de 2,5%.


Pe străzile ce alcătuiesc tronsonul studiat, s-a analizat posibilitatea realizării benzilor pentru biciclete pe carosabil. Configurația minimală într-o astfel de situație este următoarea:


Configurația minimă a tramelor stradale este următoarea:

	Trotuar
	Spațiu de siguranță
	Bandă biciclete
	Spațiu verde
	Bendă de circulație auto
	Tramvai
	Benzi de circulație auto
	Spațiu verde
	Bandă biciclete
	Spațiu de siguranță
	Trotuar

	1,00
	0,40
	1,00
	1,20
	3,00
	7,00
	3,00
	1,00
	1,00
	0,40
	1,00

	20,00



Între trotuar și pista de biciclete se va asigura un spațiu de siguranță mobilat cu suprafețe indicatoare tactilo - vizuale. Suprafețele indicatoare tactilo-vizuale vor fi realizate din elemente de pavaj (plăci) cu semnalizare de direcționare către trotuar și semnalizare de avertizare către pista de bicicliști.


Acest spațiu va permite persoanelor care utilizează bastonul alb și sensibilitate la călcare sau identificare vizuală să obțină informații despre traseu sau despre prezența unui eventual pericol. Totodată spațiul va funcționa ca spațiu de siguranță între pietoni și bicicliști. 


Între pista de bicicliști și partea carosabilă va fi întotdeauna un spațiu minim de 0,20 m. Bordura de delimitare a carosabilului are o lățime de 0,20 m și pe ea se vor monta bolarzi (stâlpi scurți din material plastic) cu rolul de a împiedica accesul autovehiculelor pe pista de biciclete. Pe zonele de vecinătate între pista de bicicliști și carosabil va fi interzisă oprirea autovehiculelor. 


În cazul în care pista de bicicliști se învecinează cu parcările s-a asigurat un spațiu de acces de minim 1,00 m pentru șoferi. Acest spațiu va funcționa ca spațiu de siguranță și care va permite deschiderea ușilor mașinilor (în cazul parcărilor longitudinale) fără perturbarea bicicliștilor.


Structura sistemului rutier este următoarea:

· 4 cm BA16;

· 5 cm BAD20;

· 8 cm AB31,5;

· geocompozit;

· 20 cm beton BcR4; 

· 2 cm nisip;

· 25 cm piatra spartă amestec optimal;

· 30 cm balast amestec optimal;

· geogrilă;

· geotextil;

· platforma de pământ.

Au fost prevăzuţi butoni reflectorizanţi pentru creşterea siguranţei circulaţiei.

Trotuare: Trotuarele sunt proiectate adiacent proprietăților cu o lățime minimă de 1,00 m. Trotuarele vor avea panta de 1% către carosabil.

Sistemul folosit la realizarea trotuarelor este: 

· 4 cm BA12.5;

· 10 cm balast stabilizat;

· 15 cm balast;

· geotextil;

· platforma de pământ.

Piste de bicicliști: Pista de biciclete se va desfășura pe toată lungimea traseului, pe ambele sensuri de mers și va avea o lățime minimă de 1 m. 

Sistemul rutier pentru pistele de biciclișți este același ca cel de la trotuare.  

Parcări: Pe stada Ana Ipătescu se vor amenaja un număr de 9 locuri de parcare de scurtă durată oblice (sub 4 ore).

Pe strada Chisodei se vor amenaja un număr de 9 locuri de parcare de scurtă durată laterale, respectiv un număr de 29 locuri de parcare de scurtă durată perpendicular. Parcaje de scurtă durată (peste 4 ore) se vor amenaja în număr de 47.

Toate parcajele de scurtă durată vor avea panta de 1% către marginea carosabilului.

Sistemul rutier adoptat pentru parcări va fi:
· 20 cm BcR4;

· 2 cm nisip;

· 25 cm piatră spartă amestec optimal;

· 25 cm balast amestec optimal;

· geotextil;

· platforma de pământ.

	Amenajări urbanistice


Mobilier urban: Amenajarile vor fi completate pe întreg parcursul traseului prin amplasarea elementelor de mobilier urban:



· bănci de odihnă cu spătar sau fără spătar;

· coșuri de gunoi;

· coșuri de gunoi cu colectare selectivă;

· panouri publicitare;

· stații și sisteme de închiriere biciclete;

· rastele de biciclete;

· jardiniere;

· panouri indicații;

· garduri de delimitare spațiu de circulație - spațiu pietonal;

· stâlpi restricționare trafic auto;

· dotări parcuri. 

Spații verzi: Pe lungimea tronsonului proiectat se vor dezafecta şi reamenaja spaţiile verzi, se vor dezafecta şi replanta elementele de vegetaţie înaltă afectate, astfel:

	Spațiu verde 

(mp)
	Arbori 

(buc)

	Existent
	Existent ce se va dezafecta
	Nou
	Total
	Existenți propuși pentru tăiere
	Existenți propuși pentru replantare
	Existenți

ce se păstrează
	Noi

plantați
	Total

	9290
	3401
	8706
	14595
	182
	9
	296
	253+111*
	851


*253 arbori noi propuși pentru plantare pe amplasamentul proiectului si 111 arbori noi se vor planta pe traseul 4.
Suprafețele verzi propuse pentru amenajare însumează aproximativ 14595 m2, dintre care 5889 m2 reprezintă spațiile verzi existente și păstrate spre reamenajare, iar 8706 m2 reprezintă spațiile verzi nou create.

Spațiile verzi se vor amenaja cu pământ vegetal însămânțat cu gazon (sau rulouri de gazon) cu grosimea de 10 cm.

Acolo unde spațiul verde permite crearea unor scuaruri cu alei, zone de recreere și relaxare, se propune dotarea acestor spații cu amenajări pentru copii cu vârste între 3 și 10 ani (tobogane, leagăne, trambuline, balansoare, diverse dotări pentru cățărat, etc.).

Amenajări peisagistice: Se vor planta arbori care urmăresc specificul zonei. 

Se vor tăia arborii bolnavi și bătrâni, precum și cei care se suprapun cu noile profile transversale propuse. Arborii păstrați se vor toaleta corespunzător. 


Pe Traseul 7 există 487 arbori, din care: 296 arbori se vor păstra, iar 191 arbori vor fi afectați de proiect (182 arbori se vor tăia, iar 9 arbori (tuia) se pot replanta). 

Replantarea celor 9 arbori (tuia) se va realiza de preferință TOAMNA sau PRIMĂVARA. 

De asemenea, se vor planta 253 copaci (plantarea se va face pe domeniul public).

Speciile arborilor ce urmeaza a fi defrișați  sunt: catalpă, cenușeu, mojdrean, frasin, dud, corcoduș, frasin, paltin, castan porcesc, stejar roșu, vișin, salcâm, nuc, sofora, jugastru, porumbar, tei, prun, hibiscus, tuia, carpen, oțetar, castan porcesc, lemn câinesc.

Amenajări persoane cu nevoi special: Pe toată lungimea trotuarului se vor monta central dale din piatră artificială cu elemente tactile de direcționare, iar în zona de legătură trotuar - trecere de pietoni se vor monta dale din piatră artificială cu elemente tactile de avertizare. Stațiile de tramvai vor fi adaptate persoanelor cu handicap. 

Amenajari retele edilitare:
	Rețele de colectare și evacuare a apei pluviale


Pentru preluarea apei pluviale de pe suprafața întregului bulevard se vor amplasa, în punctele de cotă minimă, guri de scurgere cu depozit și sifon, care vor fi racordate la căminele de pe colectoarele proiectate prin tubulatură din PVC DN 200 mm.

Gurile de scurgere se vor executa concomitent cu realizarea tronsoanelor de canalizare. Execuţia acestor guri de scurgere se face din piese de beton prefabricate.

	Rețele de irigații spații verzi


Spațiile verzi proiectate vor fi irigate prin intermediul unui sistem de irigare independent complet automatizat, cu posibilitatea gestiunii la distanță. 

Rețeaua va fi echipată cu temporizatori, senzori de ploaie și senzori de umiditate.

Sub banda unu de circulație se va realiza un canal tehnic, circulabil, ce va conține rețelele edilitare: cabluri electrice de medie și joasă tensiune, cabluri telecomunicații, conductă de alimentare cu apă potabilă, conductă de alimentare cu apă pentru stingere incendiu și conductele rețelei termice.
 Așadar, rețele edilitare (RE = Is + It + Ie + Tc + Si) se vor amplasa în canal tehnic, circulabil, amplasat sub banda unu de circulație.

Retea energie electrica - Cablul de alimentare cu energie electrică al tabloului aferent refugiului va fi pozat pe suporți metalici în canalul edilitar.

Rețea hidranți 

De-a lungul traseului s-au prevăzut hidranți exteriori supraterani la o distanță de 5 m față de clădiri și la 1 m față de carosabil. Distanța dintre 2 hidranți va fi de 100 m. 

Conductele pe care se amplasează hidranții de incendiu exteriori au diametrele de 100 mm pentru hidranții Dn 80 mm și 150 mm pentru hidranții Dn 100 mm.

Pentru siguranța intervenției în caz de reparații, s-au prevăzut pe branșamentele hidranților, vane de izolare montate în cămine și sigilate în poziția deschis.
	Rețele de alimentare cu apă potabilă


	Amplasament rețea alimentare cu apă potabilă proiectată
	Diametru Φ             (mm)
	Lungime     (ml)
	Material

	Început rețea
	Sfârșit rețea
	
	
	

	Intersecția Bd.Dambovita cu Ana Ipătescu
	Intersecția str.Emil Zola cu str. V. Hugo
	280
	1750
	PEID

	Str.Teatrului
	Intersecția str.Ana Ipatescu cu str. Teatrului
	125
	16
	PEID

	Str.Teatrului
	Intersecția str.Ana Ipatescu cu str. Teatrului
	225
	22
	PEID

	Aleea Cutezatorilor
	Intersecția str.Ana Ipatescu cu str. Aleea Cutezătorilor
	200
	40
	PEID

	Aleea Actorilor
	Intersecția str.Ana Ipatescu cu str. Aleea Actorilor
	125
	14
	PEID

	Str.Filateliei 
	Str.Gradinii
	125
	162
	PEID

	Str.Calea Sagului
	Intersectia Sagului cu Ipatescu
	200
	25
	PEID

	Str.Calea Sagului
	Intersectia Sagului cu Ipatescu
	250
	126
	PEID

	Str.Calea Sagului
	Intersectia Sagului cu Ipatescu
	500
	115
	PEID

	Str.Calea Sagului
	Intersectia Sagului cu Ipatescu
	200
	145
	PEID

	Str.Ana Ipatescu
	Str.Chisodei
	125
	280
	PEID

	Str.Chisodei
	Str.Victor Hugo
	200
	175
	PEID

	Str.Victor Hugo
	Str.Islaz
	160
	735
	PEID

	Str.Emil Zola 

(pe partea dreaptă)
	Str.Emil Zola 

(pe partea stângă)
	300
	85
	PEID

	Str.Emil Zola
	Str.Pavlov
	125
	736
	PEID

	Str.Emil Zola
	Str.Pavlov
	150
	780
	PEID

	Str.Cercului
	Intersecția str. Aluniș cu 

str. Cercului
	125
	22
	PEID

	Str.Cercului 

(pe partea dreaptă)
	Str Cercului 

(pe partea dreaptă)
	600
	44
	PEID

	Str.Progresul 
	Intersecția str.Alunis cu 

str. Progresului
	125
	32
	PEID

	Str.Progresul 
	Intersecția str.Alunis cu 

str. Progresului
	125
	18
	PEID

	Str.Shakeaspeare
	Intersecția str.Alunis cu 

str. Shakeaspeare
	125
	26
	PEID

	Str.Shakeaspeare
	Intersecția str.Alunis cu 

str. Shakeaspeare
	125
	28
	PEID

	Str.Vanatorilor
	Intersecția str.Alunis cu 

str. Vanatorilor
	125
	28
	PEID

	Str.Vanatorilor
	Intersecția str.Alunis cu 

str. Vanatorilor
	125
	23
	PEID

	Str.Pavlov
	Str.Drubeta
	150
	750
	PEID


	Amplasament rețea alimentare cu apă potabilă proiectată
	Diametru Φ             (mm)
	Lungime     (ml)
	Material

	Început rețea
	Sfârșit rețea
	
	
	

	Str.Pavlov
	Str.Drubeta
	125
	670
	PEID

	Str.Mures
	Str.Mures
	600
	90
	FD

	Str.Muzicescu
	Str.Pavlov
	160
	70
	PEID

	Str.Islaz
	Intersecția str.Victor Hugo cu str. Islaz
	400
	35
	PEID

	Str.Islaz 

(pe partea stângă)
	Str.Islaz 

(pe partea dreaptă)
	125
	90
	PEID


unde: PEID – polietilenă de înaltă densitate; FD – fontă ductilă.

· 38 cămine de vane prefabricate din beton, Ø=1.000/800 mm, cu ramă și capac din fontă, tip IV, carosabil și scări de acces din OB;

· 15 subtraversări cu țeavă PEID Ø (110–350 mm), în tub de protecție din PAFSIN, tip SN10.000, Ø 200–500 mm;

· 3 subtraversări cu tuburi fontă ductilă Ø (600–1000 mm) în tub de protecție din țeavă oțel Ø (800–1200 mm).

Provizorate: 

· Montare provizorie și demontare conducta PEID pentru alimentare cu apă, supraterană, D=63÷125mm, L=3960m;

· Montare provizorie și demontare branșament de apă la consumatori,  D=32÷90mm, PEID: 495buc.

Branșamente: 

· 297 branșamente Ø32÷40 mm, în cămin D=800 mm din beton cu capac izolat, din conductă PEID Ø10÷225 mm;

· 198 branșamente Ø50÷160 mm, în cămin D=800 din beton cu capac izolat, din conductă PEID Ø250÷315 mm.
	Rețele de irigații spații verzi


Sistem complet automatizat pentru irigat spații verzi (9 buc) format din:
· Rețea principală, conform tabelului de mai jos:
	Amplasament rețea de irigații 

spații verzi proiectată
	Diametru Φ             (mm)
	Lungime     (ml)
	Material

	Început rețea principală
	Sfârșit rețea pricipală 
	
	
	

	B-dul Dâmbovița
	Str. Teatrului
	63
	170
	PEID 

	Aleea Cutezătorilor
	B-dul Ana Ipătescu
	63
	35
	PEID

	Str. Grădinii
	B-dul Ana Ipătescu
	63
	155
	PEID

	Calea Șagului
	B-dul Ana Ipătescu
	63
	92
	PEID

	B-dul Ana Ipătescu
	Str. Victor Hugo
	63
	205
	PEID


	Amplasament rețea de irigații 

spații verzi proiectată
	Diametru Φ             (mm)
	Lungime     (ml)
	Material

	Început rețea principală
	Sfârșit rețea pricipală 
	
	
	

	Str. Chișodei
	Str. Victor Hugo
	63
	20
	PEID

	Str. Cercului
	Str. Emil Zola
	63
	220
	PEID

	Str. Vânătorilor
	Str. Pavlov
	63
	112
	PEID

	Str. Gavril Muzicescu
	Str. Mureș
	63
	240
	PEID


unde: PEID – polietilenă de înaltă densitate.

· Rețea secundară (asigură conectarea aspersoare de la rețeaua principală): tub flexibil PE Dn 20 mm, L=205 ml/sistem irigat x 9 sisteme irigat = 1.845 ml
· Aspersoare: 2475 buc.
	Rețele de stingere a incendiilor


· Hidranți supraterani cu Dn 80 mm (montați pe rețeaua de alimentare cu apă cu Dn<100 mm), respectiv hidranți supraterani cu Dn100 mm (montați pe rețeaua de alimentare cu apă cu Dn ≥100 mm): 80 buc. 

	Rețele termice


	Tip rețea termică
	Lungime     (ml)
	Diametru                    Φ (mm)
	Material

	Secundară
	428
	26.9/90
	Oțel preizolat

	Secundară
	600
	33.7/90
	PEHD

	Secundară
	120
	48.3/110
	Oțel preizolat

	Secundară
	200
	60.3/125
	PEHD

	Secundară
	680
	76.1/160
	Oțel preizolat

	Secundară
	300
	88,9/160
	Oțel preizolat

	Secundară
	255
	114.3/200
	Oțel preizolat

	Secundară
	128
	159/250
	Oțel preizolat

	Secundară
	270
	168.3/250
	Oțel preizolat

	Primară
	500
	406.4/560
	Oțel preizolat

	Primară
	240
	610/800
	Oțel preizolat

	Primară
	420
	813/1000
	Oțel preizolat

	Primară
	200
	1000
	Oțel preizolat


	Rețele de canalizare


Înainte de începerea lucrărilor de execuţie se vor realiza sondaje în vederea stabilirii traseelor exacte, respectând şi recomandările deţinătorilor de reţele edilitare.

Pe tronsonul cuprins între sensul giratoriu (Calea Șagului cu Ana Ipătescu) se va realiza un colector D 800 mm cu racordare în colectorul existent pe B-dul Dâmbovița.

Pe tronsonul cuprins între sensul giratoriu și strada Cercului se vor prevedea două colectoare, unul cu diametrul de 800 mm amplasat pe partea stângă a străzii și unul cu diametrul de 400 mm amplasat pe partea dreaptă a străzii. Aceste colectoare vor prelua toate racordurile existente și colectoarele de pe străzile adiacente.

Pe tronsonul cuprins între strada Cercului și strada Pavlov s-au prevăzut 2 colectoare, pe ambele părți ale străzii, cu racordare în colectorul de pe strada Cercului.

Pe strada Pavlov și Drubeta între strada Aluniș și strada Mureș se vor realiza două colectoare unul cu diametrul de 600 mm pe partea stângă și unul cu diametrul de 400 mm pe partea dreaptă cu racordare în colectorul existent pe strada Drubeta.

La aceste colectoare noi se vor racorda toate colectoarele secundare existente pe străzile intersectate de-a lungul întregului traseu. În acest sens, la intersecțiile cu străzile secundare, s-a prevăzut un cămin de racord pe colector și un cămin pe strada adiacentă traseului în limita proiectului. Se vor reface toate racordurile de canalizare ale proprietarilor imobilelor amplasate de-a lungul bulevardului.
Provizorat rețea canalizare

Provizoratele vor asigura alimentarea consumatorilor în perioada înlocuirii racordurilor vechi, până la punerea în funcțiune a traseelor reabilitate. 

	Rețele de gaze naturale


- Intersecția străzii Ana Ipătescu cu strada Teatrului. Conducta existentă se va scoate din zona de lucru. Conducta nou proiectată va din polietilenă de înaltă densitate din PE 100 SDR11 Dn 90 mm, și va fi protejată în tub de protecție. 

- Datorită numărului mare de branșamente care subtreaversează liniile de tramvai se va proiecta o conductă nouă pe partea stangă a străzii A. Ipătescu, între strada Calea Şagului și strada V. Hugo. 

- De pe strada Hărniciei conducta de redusă presiune din OL Ø 315 mm se va reloca. Conducta nou proiectată va fi din PE 100 SDR11 Dn 315 mm și va avea lungimea L= 33m. Porțiunea care subtraverseză strada se va proteja în tub de protecție. 

- Pe strada V. Hugo de la nr. 7 până la nr. 25 se va realiza o nouă conductă stradală care va prelua branșamentele existente. 

- Pe strada V. Hugo de la nr. 41 până la nr. 23, apoi de la nr. 74 până la nr. 104 cu subtraversare la intersecția cu strada Emil Zola se va realiza o nouă conductă stradală care va prelua branșamentele existente. Conducta proiectată va fi din PE 100mm SDR11 Dn 90mm cu L= 673m. 

- Subtravesare intersecția strada Cercului cu strada V. Hugo. Conducta nou proiectată va din polietilenă de înaltă densitate din PE 100 SDR11 Dn 90mm, și va fi protejată în tub de protecție din OL Ø 219.1x7.10 cu L=16 m. 

- De la intersecția cu strada Progresul până la nr. 15 strada Aluniș, se va realiza o nouă conductă pe partea dreapta a proiectului care va prelua branșamentele existente. Conducta nou proiectată va fi din PE 100 SDR11 Dn 90 mm cu lungimea L=104m.

- Subtravesarea intersecției strada Progresul cu strada Aluniș, și va fi protejată în tub de protecție din OL Ø 219.1x7.10 cu L= 16 m. Conducta se va fi poza la o adâncime minimă de 1.5 m de la generatoarea superioară a tublui de protecție până la cota terenului nivelat.

- Subtravesare intersecția strada Shakespeare cu strada Aluniș. Conducta nou proiectată va fi din polietilenă de înaltă densitate din PE 100 SDR11 Dn 90mm cu lungimea L=24m, și va fi protejată în tub de protecție din OL Ø 219.1x7.10 cu L=16m. 

- Subtravesare intersecția strada Vânătorilor cu strada Aluniș. Conducta nou proiectată va fi din polietilenă de înaltă densitate din PE 100 SDR11 Dn 90mm cu lungimea L=24m, și va fi protejată în tub de protecție din OL Ø 219.1x7.10 cu L=16m. 

- Pe strada Pavlov de la nr. 15A, până la intersecția cu strada Muzicescu există un număr mare de branșamente care subvtraversează liniile de tramvai. În continare de la intersecția cu strada Mizicescu până la intersecția cu strada Mureș, pe strada Drubeta. 

- Sunt pozate un număr mare de branșamete (25 buc). Se va realiza o nouă conducă pe partea stângă sens de mers către strada Mureș care va prelua branșamentrele existente. Aceasta va fi din PE 100 SDR11 DN 90 mm, cu lungimea L= 553m. 

- Subtravesare strada Drubeta la nr. 96. Conducta nou proiectată va din polietilenă de înaltă densitate din PE 100 SDR11 Dn 90 mm cu lungimea L= 39m, și va fi protejată în tub de protecție din OL Ø 219.1x7.10 cu L=16 m. 

- Subtravesare strada Drubeta la intersecța cu strada Mureș. Conducta nou proiectată va din polietilenă de înaltă densitate din PE 100 SDR11 Dn 90 mm cu lungimea L= 34m, și va fi protejată în tub de protecție din OL Ø 219.1x7.10 cu L= 16m. 

Branșamente relocate.

Branșamentele relocate vor fi din polietilenă de înaltă densitate PE 100 SDR11 Dn 32 mm și vor avea lungimea de 3,50 m fiecare.
Date tehnice privind tronsoanele de distribuție gaze naturale proiectate, respectiv  subtraversările liniilor de tramvai cu conducte de gaze: 

	Amplasament conductă gaze nou proiectată/

subtraversare 
	Caracteristici conductă gaze nou proiectată/

subtraversare
	Caracteristici tub de protecție pentru conducta de gaze nou proiectată pe porțiunea care subtraverseză strada
	Adâncime minimă de pozare de la generatoarea superioare a tubului de protecție

	Intersecția str. Ana Ipătescu cu str. Teatrului
	PE 100 SDR11 

Dn 90mm, L=28m
	OL Ø 219.1x7.10, L=18m
	1,50m până la cota terenului nivelat


	Amplasament conductă gaze nou proiectată/

subtraversare 
	Caracteristici conductă gaze nou proiectată/

subtraversare
	Caracteristici tub de protecție pentru conducta de gaze nou proiectată pe porțiunea care subtraverseză strada
	Adâncime minimă de pozare de la generatoarea superioare a tubului de protecție

	Pe partea stângă a str. A.Ipătescu, între str.Calea Şagului și st.V. Hugo
	PE 100 SDR11 

Dn 90mm, L=276m
	-
	

	Pe str. Hărniciei
	PE 100 SDR11 

Dn 315mm, L=33m
	OL Ø 508x8mm, L=16m
	1,50m până la cota terenului nivelat

	Pe str. V. Hugo de la nr.7 până la nr. 25
	PE 100 SDR11 

Dn 90 mm, L=178m
	-
	

	Pe str. V. Hugo de la nr. 41 până la nr. 23, apoi de la nr. 74 până la nr. 104 cu subtraversare la intersecția cu str. Emil Zola
	PE 100 mm SDR11 

Dn 90mm, L=673m
	OL Ø 219.1x7.10, L=18m
	1,50m până la cota terenului nivelat

	Intersecția str. Cercului cu str. V.Hugo
	PE 100 SDR11 

Dn 90mm, L=24m
	OL Ø 219.1x7.10, L=16m
	1,50m până la cota terenului nivelat

	De la intersecția cu str. Progresul până la nr. 15 str. Aluniș pe partea dreapta/subtraversare la intersecția str. Progresul cu str. Aluniș
	PE 100 SDR11 

Dn 90mm, L=104m
	OL Ø 219.1x7.10, L=16m
	1,50m până la cota terenului nivelat

	Intersecția str. Shakespeare cu str. Aluniș
	PE 100 SDR11 

Dn 90mm, L=24m
	OL Ø 219.1x7.10, L=16m
	1,50m până la cota terenului nivelat

	Intersecția str. Vânătorilor cu str. Aluniș
	PE 100 SDR11 

Dn 90mm, L=24m
	OL Ø 219.1x7.10, L=16m
	1,50m până la cota terenului nivelat

	Pe str. Pavlov de la nr. 15A, până la intersecția cu str. Muzicescu, în continare de la intersecția cu str. Mizicescu până la intersecția cu str. Mureș, pe str. Drubeta. 

pe partea stângă sens de mers către str. Mureș
	PE 100 SDR11 DN 90mm, L=553m.
	-
	

	Subtraversare pe str. Drubeta la nr. 96
	PE 100 SDR11 

Dn 90mm, L=39m
	OL Ø 219.1x7.10, L=16m
	1,50m până la cota terenului nivelat

	Str. Drubeta la intersecția cu str. Mureș
	PE 100 SDR11 

Dn 90mm, L=34m
	OL Ø 219.1x7.10, L=16m
	1,50m până la cota terenului nivelat


Date tehnice privind branșamentele relocate: 

	Nr. branșamente
	Caracteristici branșament nou proiectat

	91
	PE 100 SDR11 Dn 32 mm, L=3,50m


In proiect se precizeaza că celelalte rețele de gaze existente NU sunt afectate de lucrările de reabilitare linii de tramvai și modernizare trame stardale. 

	Rețele de canalizare

	Amplasament rețea canalizare

proiectată
	Diametru Φ             (mm)
	Lungime     (ml)
	Material

	Început rețea
	Sfârșit rețea
	
	
	

	Intersecția Bd.Dambovita cu str. Ana Ipătescu

(pe partea stângă)
	Str.Cercului 

(pe partea stângă)
	800
	2000
	PAFS

	Intersectia cu 

Calea Sagului
	Intersectia cu 

Calea Sagului
	700
	75
	PAFS

	Intersectia cu 

Calea Sagului
	Intersectia cu 

Calea Sagului
	800
	115
	PAFS

	In dreptul Str.Cercului
	Intersectia Str.Pavlov cu Str.Alunis
	400
	450
	PVC

	Intersectia cu Calea Sagului
	Str.Pavlov
	400
	1720
	PVC

	Str.Teatrului
	Intersecția str.Ana Ipatescu cu str. Teatrului
	400
	40
	PVC

	Str.Frunzei
	Intersecția str.Ana Ipatescu cu str. Frunzei
	700
	28
	PAFS

	Aleea Actorilor
	Str.Cutezătorilor
	300
	50
	PVC

	Str.Gradinii (pe partea stânga a intersecției cu str. V. Hugo)
	Str.Gradinii (pe partea dreaptă a intersecției cu str. V. Hugo)
	500
	58
	PAFS

	Str.Chisodei
	Intersecția str.Victor Hugo cu str. Chisodei
	400
	85
	PVC

	Str.Chisodei
	Intersecția str.Victor Hugo cu str. Chisodei
	600
	76
	PAFS

	Str. Islaz (pe partea stânga a intersecției cu str. V. Hugo)
	Str. Islaz (pe partea dreaptă a intersecției cu str. V. Hugo)
	500
	65
	PAFS

	Str.Emil Zola (pe partea stânga a intersecției cu str. V. Hugo)
	Str.Victor Hugo 

(pe partea dreaptă a intersecției cu str. V. Hugo)
	500
	62
	PAFS

	Str.Cercului (pe partea stânga a intersecției cu str. V. Hugo)
	Str.Cercului (pe partea dreaptă a intersecției cu str. V. Hugo)
	700
	56
	PAFS

	Str.Progresul (pe partea stânga a intersecției cu str. V. Hugo)
	Str.Progresul (pe partea dreaptă a intersecției cu str. V. Hugo)
	500
	56
	PAFS

	Str.Shakeaspeare (pe partea stânga a intersecției cu str. V. Hugo)
	Str.Shakeaspeare 

(pe partea dreaptă a intersecției cu str. V. Hugo)
	400
	58
	PVC

	Str.Vânătorilor (pe partea stânga a intersecției cu str. V. Hugo)
	Str.Vânătorilor (pe partea dreapta a intersecției cu str. V. Hugo)
	400
	60
	PVC

	Str.Pavlov
	Str.Alunis
	600
	668
	PAFS


	Amplasament rețea canalizare

proiectată
	Diametru Φ             (mm)
	Lungime     (ml)
	Material

	Început rețea
	Sfârșit rețea
	
	
	

	Str.Mures
	Str.Drubeta
	400
	670
	PVC

	Intersectia str. Drubeta 

cu Str.Mures
	Str.Drubeta 

(sfârșit Traseu 7)
	500
	42
	PAFS

	Intersectia str. Drubeta 

cu Str.Mures
	Str.Mures
	600
	35
	PAFS

	Str.Muzicescu (pe partea dreaptă/stângă)
	Intersecția str.Drubeta  cu str.Muzicescu 
	400
	60
	PVC


· 192 buc cămine de vizitare din tuburi de beton Ø=1.000mm, cu ramă și capac din fontă, tip IV, carosabil, cu scări de acces din OB, pentru colectoare din tuburi PVC sau PAFSIN Ø315÷1.400mm;

· 14 subtraversări cu tub de canalizare, din PAFSIN, tip SN10.000, Ø500÷1000mm, în tuburi PREMO Ø600÷1200mm;

· 8 subtraversări cu tub de canalizare, din PVC, 
tip SN8, Ø200–400mm, în tub protecție din PAFSIN, tip SN10.000
Ø300–500mm.

Provizorate: 

· provizorat rețea canalizare: 396 buc.

· 495 racorduri de canalizare cu cămin limită de proprietate, din polietilenă, prefabricat, pentru tub PVC Ø160÷200mm, montat îngropat.
	Rețele de colectare și evacuare a apei pluviale


· Dren longitudinal sub linia dublă de tramvai cu adâncime h=0,60m÷1,50m și L=4145,00m; Drenul longitudinal este prevăzut cu:
- 21 cămine de vizitare din beton, D=1,00m;

- 104 cămine de vizitare din beton, D=0,60m;
- 18 separatoare de hidrocarburi pentru apele colectate de pe calea liniei de tramvai;

- 110 dispozitive pentru colectarea apelor de suprafață, pentru linia dublă de tramvai;

- subtraversări ale liniei de tramvai cu tuburi de dren în tuburi metalice de protecție L=200m. 

· Guri de scurgere cu sifon şi depozit tip A sau B: 12 buc; 

· Parcări: 

· 3 decantoare, separatoare de hidrocarburi, cu obturator automat;

· tuburi din PVC, L=160m, cu mufe prefabricate, tip SN8, pentru colectoare de canalizare apă uzată menajeră și apă meteorică, Ø 250 mm, montate îngropat în pământ;
· 7 cămine de vizitare din beton, D=1,00m.
	Iluminat public și NET CITY


Pentru rețelele de energie electrică aferente iluminatului public se vor înlocui cablurile electrice existente cu cabluri tip ACYAbY 3x35+16 mm2 (pentru alimentarea iluminatului public) și cu cabluri tip ACYAbY 3x16+10 mm2 (pentru comanda iluminatului public). 

Aceste cabluri electrice vor fi pozate în tuburi de protecție din PVC Dn 63 mm, realizându-se și manșonarea acestora la rețelele electrice existente.

Se propune utilizarea rețelei subterane de iluminat public, ce presupune lucrările de realizare a sistemului de iluminat public prin următoarele operații și materiale:

· fundaţiile stâlpilor de iluminat vor fi realizate din beton armat monolit;

· montarea de aparate de iluminat dotate cu lămpi tip LED 230÷270 W pe stâlpii LC (pentru cazul în care distanța între 2 stâlpi LC consecutivi este cuprinsă în intervalul 38÷45 m);

· montarea de aparate de iluminat dotate cu lămpi tip LED 50÷70 W pe stâlpii de iluminat public având lungimea de 6 m;

· montarea consolelor de susținere a aparatelor de iluminat proiectate. Consolele au lungimea de 1÷2 m;

· extinderea rețelei de iluminat public cu cablu subteran;

· montarea de stâlpi metalici;

· montarea de cutii de conexiune;

· montare tuburi de protecție;

· montarea de prize de pământ.

Alimentarea cu energie electrică a stâlpilor de iluminat se va realiza în sistem trifazat prin intermediul cablurilor de energie electrică, montate subteran, pozate în tuburi de protecție din PVC, țevile montându-se îngropat în pământ.

Priza de pământ se va realiza cu electrozi orizontali din platbandă OL-Zn 40x4 mm și electrozi verticali de tip țeavă OL-Zn cu diametrul D = 2+1/2” și lungimea de 3,00 m.

La priza de pământ nou proiectată, se vor lega tablourile electrice care sunt confecționate din material metalic, stâlpii metalici, orice altă parte metalică ce poate fi pusă accidental sub tensiune și armătura cablului de alimentare cu energie electrică.

Atât circuitele electrice cât și priza de pământ, se vor poza îngropat la o adâncime mai mare decât cea de îngheț (minim 0,7 m).

Pentru alimentarea aparatelor de iluminat se va utiliza cablu de tip CYY 3x2,5 mm2, pozat prin consolă, care va fi conectat la cablul de alimentare prin intermediul cutiilor de conexiuni. Aceste cutii vor fi montate în stâlp în zona inferioară.

De-a lungul pistelor de bicicletă, pe ambele părți ale acestora, se vor monta îngropat, din 20 în 20m, corpuri de iluminat cu sursă de tip LED și autonomie de funcționare proprie. Acest lucru este datorat unei celule fotovoltaice ce este expusă direct la radiația solară și incorporată în corpul de iluminat.

Sistemul de iluminat public este alimentat cu energie electrică din sistemul energetic național prin intermediul posturilor de transformare MT/JT 0,4kV existente în cadrul municipiului Timișoara.

Demontări/Dezafectări

Se vor demonta/dezafecta rețelele electrice aeriene pentru iluminat. 

	Semafoare


Alimentarea cu energie electrică a dulapurilor de semaforizare se va face din surse de energie zonale.
	Automatizări


În intersecția Ana Ipatescu cu Calea Sagului vor fi montate șase schimbătoare simple iar din punct de vedere al automatizării vor fi proiectate următoarele:

· trei aparate de cale automatizate;

· șase încălzitoare de macaz;

· sistem de comandă în curent (prin efect Hall) pentru acționarea macazului;

· echipament de alimentare și comandă pentru ungătoare de șină.

Supraveghere video

Sistemul de supraveghere video va fi parte componentă a sistemului de management al Regiei Autonome de Transport Timișoara (R.A.T.T.).

Rolul sistemul de supraveghere video prin instalarea de camere video pe peroanele stațiilor de tramvai, în intersecții și puncte cheie, este de a urmării buna funcționare a electromecanismelor de macaz și echipamentele de comandă și control ale acestora, de monitorizare a traficului în vederea fluidizării acestuia prin comenzi date din centrul de monitorizare al traficului al Regiei Autonome de Transport Timișoara.

Constă în:
· câte două camere video pentru fiecare peron (una fixă și alta mobilă).

· în intersecțiile mari vor fi instalate 4 camere video pe stâlpii existenți (intersecția strada Ana Ipătescu cu calea Șagului);

· în intersecțiile mici vor fi instalate 2 camere video pe stâlpii existenți (ex: intersecția strada Ana Ipătescu cu strada Grădinii, strada Victor Hugo cu strada Chisodii, etc);

Rețeaua de transport al datelor se va face prin instalarea unui cablu cu 24 de fibre optice protejat în duct prin canalizația multitubulară și conectarea cu alte rețele de cabluri locale prin care se vor asigura transmiterea datelor către Centrul de Management Trafic din cadrulul Regiei Autonome de Transport Timișoara pentru camerele video, panourile de afișare, acces point, automatul de bilete, info monitorul, echipamentul hardware pentru rastelul cu biciclete din stațiile de tramvai.

· Sistemul de supraveghere video este compus din:

· Camere video IP;

· Echipamente de transmitere date;

· Stâlpi de susținere a camerelor video;

· Echipamente de înregistrare a imaginilor video;

· Aplicații de management.
	Construcții civile



Peroane: peroanele staţiilor sunt delimitate perimetral prin borduri de granit şi gard de protecţie pe latura dinspre carosabil avand urmatoarele dimensiuni:

· lungimea totală a peronului de 52 m ;

· zona de îmbarcare – debarcare de 40 m ;

· rampa pentru persoane cu handicap de 4 m lungime cu panta de 6,3(;

· trecerea de pietoni de 4 m lungime.

· lățimea peronului de 2 m.

La capete peroanele vor fi prevăzute borne de ocolire pentru circulația auto cu sistem de avertizare luminoasă pe timp de noapte. Peroanele vor fi adaptate persoanelor cu handicap. 

Toată suprafața peronului se va pava cu dale de granit 30 x 30 x 5 cm. 

Fiecare peron va fi dotat cu câte două refugii pentru călători. 

Pe lângă refugiu, se vor amplasa suplimentar două tipuri de bănci. 

Cablul de alimentare cu energie electrică al tabloului electric va fi pozat în tub de protecție îngropat. Fiecare peron va fi prevăzut cu cel puțin o cameră de tragere cabluri pentru o manevrare ușoară a acestora. 


Refugii: Refugiile sunt confecții metalice cu următoarele dimensiunile: lungime L=14,18 m și înălțime H=3,50 m.
Pe scheletul metalic se vor fixa panouri compozite din aluminiu tip „Bond” de 100x50cm, astfel fiind creată o suprafață modulată. Refugiul se împarte astfel în trei zone:

· zona dinspre accesul pe peron (aici se vor amplasa: harta, automatul de bilete, panoul info, punctul WiFi și caseta pentru supravegherea video)

· spațiul pentru așteptare (cu bancă și protejare înspre carosabil cu 3 panouri din sticlă securizată)

· spațiu publicitar (două monitoare pentru reclame și afișaj televizat cu circuit închis).

Pe lateralele refugiului se vor încastra coșurile de gunoi și tabloul electric. 

Copertina va fi placată cu panouri din tablă metalică tablă metalică perforată prevopsită fixată pe substructură metalică. Apa de pe copertină se va direcționa prin burlane și jgheaburi de tablă zincată, prin interiorul confecției metalice, spre carosabil. 

De copertină se va prinde panoul de afișare electronic. Numele stației și numărul/ numerele de tramvai care circulă pe traseul respectiv vor fi afișate într-un bloc luminos. 



Alimentarea cu energie a tablouri electrice de distribuție aferente refugiilor (TER) se va face prin intermediul unui cablu cu conductoare de cupru. Aceasta, va fi în sistem radial dintr-un tablou general de distribuție TGD, amplasat local. Tabloul electric TGD va fi alimentat din substația de redresare aferentă traseului.

Cablul de alimentare cu energie electrică al tabloului aferent refugiului va fi pozat:

· pe suporți metalici în canalul edilitar;

· în tub de protecție în afara canalului edilitar.

 Tabloul electric TER va alimenta următoarele receptoare electrice: camere supraveghere video; panou electronic de informare; reclame luminoase; echipament telecomunicații; acces point; iluminat refugiu; automat de bilete.

Iluminatul refugiilor se va realiza cu aparate de iluminat tip bandă, cu sursă LED, montate încastrat.

Racordarea la rețelele utilitare existente în zonă

S-au prevăzut lucrări de înlocuire/reabilitare rețea de apă-canal, antiincendiu, instalații gaze, termine, telecomunicații, energoalimentare, energie electrică, iluminat public, toate lucrările edilitare supra și subterane.

În perioada execuţiei, Antreprenorul va asigura utilitățile din surse proprii sau locale (de la rețeaua municipiului Timișoara).

Descrierea lucrărilor de refacere a amplasamentului în zona afectată de execuția investiției

Pe lungimea Traseului 7 se vor dezafecta şi reamenaja spaţiile verzi, se vor dezafecta şi replanta elementele de vegetaţie înaltă afectate, conform tabelului următor:

	Spațiu verde 

(mp)
	Arbori 

(buc)

	Existent
	Existent ce se va dezafecta
	Nou
	Total
	Existenți propuși pentru tăiere
	Existenți propuși pentru replantare
	Existenți

ce se păstrează
	Noi

plantați
	Total

	9290
	3401
	8706
	14595
	182
	9
	296
	253+111*
	851


*253 arbori noi propuși pentru plantare pe amplasamentul proiectului si 111 arbori noi se vor planta pe traseul 4.
Suprafețele verzi propuse pentru amenajare însumează aproximativ 14595 m2, dintre care 5889 m2 reprezintă spațiile verzi existente și păstrate spre reamenajare, iar 8706 m2 reprezintă spațiile verzi noi create.

Lucrările de amenajare a spațiilor verzi cuprind:

· curățarea zonelor de toate materialele improprii;

· realizarea umpluturilor cu pământ vegetal;

· verificarea plantației de aliniament și înlocuirea arborilor bolnavi sau bătrâni;

· toaletarea arborilor existenți;

· completarea plantației de aliniament, acolo unde este cazul;

· însămânțarea cu gazon; 

· montarea jardinierelor din prefabricate de beton, acolo unde este cazul.

Amenajări peisagistice

Se vor tăia arborii bolnavi și bătrâni, precum și cei care se suprapun cu noile profile transversale propuse. Arborii păstrați se vor toaleta corespunzător. 

Se vor planta arbori care urmăresc specificul zonei, aparținând următoarelor specii:

· Magnolia kobus (Magnolie albă);

· Prunus pisardi (Corcoduș roșu);

· Julans regia (Nuc);

· Robina pseudoacacia (Salcâm);

· Prunus cerasifera (Corcoduș);

· Tilia sp. (Tei);

· Fraxinus sp. (Frasin);

· Malus floribunda (Măr Ornamental);

· Maclura sp.;

· Chamaeciparis sp.

Principiul adoptat pentru poziționarea arborilor pe aliniamentul carosabilului urmărește următoarele reguli:

· Datorită neregularității amplasării arborilor existenți, s-a urmărit completarea aliniamentului acestora și crearea unui aspect uniform;

· Pe porțiunile unde s-a putut regăsi un ritm, acesta s-a susținut prin completări; 

· Pentru a evita diferențele de aspect, completările se vor face cu arbori aparținând aceleași specii;

· În proximitatea intersecțiilor, pentru a nu obtura vizibilitatea, nu se vor planta arbori înalți. 

Amenajarea peisagistică a zonelor ample are ca scop obținerea unor spații publice plăcute și atractive care să ofere posibilitatea staționării pentru relaxare sau pentru diverse activități recreative.

 În acest sens, am adoptat două stiluri de plantare:

· aglomerări de copaci de diferite gabarite, care oferă un aspect natural, sălbatic – acestea sunt propuse în general adiacent locuințelor colective pentru a oferi protecție împotriva factorilor nocivi precum poluarea fonică, dar și intimitate față de spațiul public;

· scuaruri, amenajări organizate prin aliniamente sau grupuri de arbori, completate cu ansambluri de arbuști, garduri verzi sau specii floricole.

În zona intersecțiilor și pe spațiile verzi mai ample se vor adăuga ansambluri ornamentale, alcătuite din următoarele specii: Forsythia;  Lavandula angustifolia; Begonia; Plox subulata;  Azalea; Chiparos Leyland; Carpinus betulus.

Lucrări de refacere a mediului prin:

· aducerea la starea iniţială a suprafeţelor ocupate temporar (organizarea de șantier 500mp);

· eliminarea deşeurilor după terminarea lucrărilor prin contract cu firme autorizate;

· îndepărtarea utilajelor și a mijloacelor de transport din amplasament. 

Pentru refacerea/readucerea la starea iniţială a zonei ocupate temporar de organizarea de şantier, la terminarea lucrărilor, se vor executa următoarele lucrări:

· evacuarea (încărcarea şi transportul): deşeurilor şi a eventualelor materiale rămase, a containerelor/barăcilor, a europubelelor pentru colectarea temporară a deşeurilor, a toaletelor ecologice, etc.

· recuperarea pietrișului și a gardului folosit pentru împrejmuirea organizării (încărcarea, transportul şi depozitarea acesteia în vederea reutilizării la alte lucrări);

· așternerea de pământ vegetal și înierbarea (udarea) acestuia.

Organizarea de santier se va amenaja în str. Ion Barac din Timișoara, la depoul RATT. 

Suprafața ocupată de organizarea de șantier este de 500 mp, iar accesul în incintă se va face din B-dul Dâmbovița. 

Menționăm că NU sunt necesare drumuri noi de acces, ci se vor folosi drumurile existente. 
Organizarea de şantier va dispune doar de o zonă cu funcțiuni administrative-birouri-laborator de încercări și o zonă pentru depozitarea temporară a materialelor/deșeurilor pe tipuri.

O parte din materiale (balast, nisip, piatră spartă, mixtură asfaltică, betoane, etc.) vor fi aduse și puse direct în operă (nu se vor depozita temporar). 

Incinta organizării de șantier se va amenaja cu un strat de geotextil peste care se va așterne un strat de pietriș de 30cm grosime (platformă balastată protejată cu geotextil). 

Zona de birouri-laborator încercări va avea:

· cabină pază, containere birou, container laborator;

· pubele colectare gunoi;

· toalete ecologice.

În incinta organizării de șantier, NU se vor parca utilaje sau mijloace de transport (basculante, etc.). 

La sfârșitul fiecărei zile de lucru, utilajele și mijloacele de transport se vor parca pe platforme betonate din incinta depourilor RATT din str. Stan Vidrighin și/sau str. Ion Barac. Aceste spații vor fi puse la dispoziție de RATT-ul Antreprenorului. 

În situația în care Antreprenorul este din Timișoara și deține o bază de lucru (incintă amenajată prin betonare), acesta va putea folosi spațiul deținut pentru parcarea pe timpul nopții a utilajelor/mijloacelor de transport.    

Precizăm că în organizarea de șantier NU se vor amenaja construcţii pentru adăpostirea muncitorilor. Antreprenorul va folosi forţa de muncă din zonă. 

Lucrările de organizare de şantier vor cuprinde construcţii şi instalaţii ale Antreprenorului, echipate cu mijloace la alegerea lui, care să-i permită să satisfacă obligaţiile de execuţie şi calitate, de relaţii cu RATT-ul, precum şi cele privind controlul execuţiei. 

2) Cumularea cu alte proiecte: 
Proiectul face parte din “Proiectul de reorganizarea circulației rutiere pe inelul I de circulație” și este o prioritate strict necesară și oportună pentru optimizarea și fluidizarea traficului din municipiul Timișoara. 

Obiectul de investiții cuprinde reabilitarea liniilor de tramvai și modernizarea tramelor stradale pe următoarele trasee din municipiul Timișoara: 

· Traseul 4 - B-dul Cetății    

· Traseul 5 - Calea Bogdăneștilor

· Traseul 6 - Aleea Avram Imbroane, str. Spitalul Nou

· Traseul 7 - str. Ana Ipătescu, str. Victor Hugo, str. Aluniș, str. Drubeta

· Traseul 9 - str. Ioan Slavici, str. Polonă.    

De asemenea, investiția prevede și realizarea a 5 substații de tracțiune pentru fiecare traseu de tramvai, astfel:

· pentru Traseul 4 se va executa substația de tracțiune nr. 4 (clădire situată la nr. 4, str. Amurgului);

· pentru Traseul 5 se va executa substația de tracțiune 3 (clădire situată la nr.43-47, str. Coriolan Brediceanu);

· pentru Traseul 6 se va executa substația de tracțiune nr. 5 (clădire situată la nr. 28, str. Renașterii).

Lucrările prevăzute în proiect se vor desfăşurate în cea mai mare parte în amplasamentul lucrării, în spaţiu deschis, vor produce un ușor disconfort asupra populației din zona învecinată, dar nu vor influența și nu vor fi influențate de lucrările la celelalte trasee de tramvai. 

3) Utilizarea resurselor naturale: - 
4) Producţia de deşeuri: 
-deseurile rezultate din lucrarile de constructie (pamant din excavatie excedentar, deseuri inerte, lemn) se vor colecta separat; 
-pamantul rezultat din sapaturi se va utiliza pentru nivelarea terenului unde este necesar;

-deseurile nevalorificabile se vor preda unor societati autorizate specializate;
-deseurile valorificabile vor fi transportate in baza de productie a constructorului in vederea concasarii si refolosirii la alte lucrari; 

-deseurile menajere se vor colecta in europubele si vor fi preluate de agentul de salubritate.
5) Emisiile poluante, inclusiv zgomotul si alte surse de disconfort: 

-  nivelul de zgomot, in perioada de realizare a proiectului, nu va depasi nivelul prevazut de STAS 10009/88 - “Acustica in constructii. Acustica urbana” – limitele admisibile ale nivelului de zgomot; 

- apele pluviale ( de pe drumuri si parcari vor ajunge in canalizarea pluviala) se vor incadra in limitele maxime admisibile prevazute de normativul NTPA 002/2005, aprobat prin HG nr. 188/2002 şi modificat prin HG nr. 352/2005 si HG nr. 210/2007, privind condiţiile de descărcare în mediul acvatic a apelor uzate.
6) Riscul de accident, ţinându-se seama in special de substanţele si tehnologiile utilizate: - 

2) Localizarea proiectelor: 
1) Utilizarea existenta a terenului: conform prevederilor Certificatului de Urbanism nr. 2675/09.07.2015 (prelungit pana la data de 09.07.2017), lucrarile se vor executa pe teren intravilan domeniu public, proprietar Municipiul Timisoara;
2) Relativa abundenta a resurselor naturale din zona,calitatea si capacitatea regenerativa a acestora:-
3) Capacitatea de absorbtie a mediului, cu atenţie deosebită pentru:

       a) zonele umede: nu este cazul,

       b) zonele costiere: nu este cazul,

       c) zonele montane si împădurite: nu este cazul,

       d) parcurile si rezervaţiile naturale: nu este cazul,

e) ariile clasificate sau zonele protejate prin legislaţia in vigoare cum sunt: zone de protecţie a faunei piscicole, bazine piscicole naturale şi bazine piscicole amenajate etc: nu este cazul;  

 f) zonele de protecţie speciala, mai ales cele desemnate prin Ordonanţa de urgenţă a Guvernului nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei şi faunei sălbatice, cu modificările şi completările ulterioare, zonele prevăzute prin Legea nr. 5/2000 privind aprobarea Planului de amenajare a teritoriului naţional – Secţiunea a III-a – zone 
protejate, zonele de protecţie instituite conform prevederilor Legii apelor nr. 107/1996, cu modificările şi completările ulterioare, şi Hotărârea Guvernului nr. 930/2005 pentru aprobarea Normelor speciale privind caracterul şi mărimea zonelor de protecţie sanitară şi hidrogeologică: nu este cazul;

g) ariile in care standardele de calitate a mediului stabilite de legislaţie au fost deja depăşite: -
 h) ariile dens populate: nu este cazul;

       i) peisaje cu semnificaţie istorica, culturala si arheologica: nu este cazul.
3) Caracteristicile impactului potenţial:
1) Extinderea impactului: aria geografica si numărul de persoane afectate:  nu este cazul
2) Natura transfrontaliera a impactului: nu este cazul;

3) Mărimea si complexitatea impactului: in perioada de execuţie şi implementare a proiectului impactul asupra factorilor de mediu va fi nesemnificativ daca se vor respecta masurile  privind protecţia factorilor de mediu impuse prin proiect (prezentate in memoriul tehnic, care stă la baza deciziei);
4) Probabilitatea impactului: nesemnificativa;

5) Durata, frecventa si reversibilitatea impactului: nu este cazul.

II. Motivele care au stat la baza luarii deciziei etapei de incadrare in procedura de evaluare adecvata sunt urmatoarele: proiectul propus nu intră sub incidenţa art. 28 din Ordonanţa de Urgenţă a Guvernului nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei şi faunei sălbatice, cu modificările şi completările ulterioare.
III. Conditiile de realizare a proiectului sunt: 
- Investiţia se va realiza cu respectarea proiectului tehnic elaborat potrivit legii, a memoriului tehnic intocmit conform prevederilor Ordinului nr. 135/2010, a legislaţiei de mediu in vigoare si a menţiunilor din Certificatul de Urbanism nr. 2675/09.07.2015 (prelungit pana la data de 09.07.2017), emis de Primăria Municipiului Timisoara.
- La executarea lucrărilor se vor respecta normele legale în vigoare: sanitare, de prevenire si stingere a incendiilor, de protecţia muncii si de gospodărire a apelor;

 - Lucrările se vor desfăşura cu respectarea condiţiilor tehnice si a regimului juridic prevăzute prin actele de reglementare prealabile, emise de alte autoritati (aviz tehnic de amplasament nr. 24310/18.08.2015 UR 2015-010906 emis de SC Aquatim SA; aviz eliberat la data de 12.08.2015 de COLTERM SA, aviz nr. 338/04.09.2015 emis de SC TELEKOM ROMANIA COMMUNICATIONS SA, aviz de principiu nr. 1056/11.12.2015 emis de Municipiul Timisoara – Directia Tehnica, aviz Municipiul Timisoara - Comisia de Circulatie nr. DT2015-00306/05.11.2015; aviz tehnic nr. UR2015-01-0906 din 10.08.2015 emis de RATT- Directia Tehnica; aviz nr. 702/06.08.2015 emis de ENEL Distributie banat SA, aviz nr. 3030/14.08.2015 emis de E-ON Distribvutie Banat SA, aviz pentru retele existente nr. 758/11.09.2015 emis de Municipiul Timisoara – Directia Urbanism, aviz de principiu nr. 1010/19.11.2015 emis de Minicipiul Timisoara- Directia Mediu Urban; raport privind situatia materialului dendrologic, inclusiv situatia fitosanitara, intocmit de Universitatea de Stiinte de Stiinte Agricole si medicina Veterinara a Banatului „regele Mihai I al Romaniei” din Timisoara, aviz nr. RM2016-001680/12.05.2016 emis de Minicipiul Timisoara- Directia Mediu Urban, CF-uri emise de OCPI Timisoara); 

- Lucrările se vor desfăşura cu respectarea condiţiilor tehnice si a regimului juridic prevăzute prin actele de reglementare prealabile, emise de alte autoritati;

- Nu se vor evacua nici un fel de deşeuri în alte locuri, decât în spaţiile special amenajate;
- Utilajele utilizate pe durata de realizare a lucrǎrilor, precum şi mijloacele de transport, vor avea o stare tehnicǎ corespunzǎtoare, astfel încât sǎ fie exclusǎ orice posibilitate de poluare a mediului inconjurator cu combustibil ori material lubrifiant direct sau indirect; la terminarea programului vor fi parcate pe o platformǎ de retragere utilaje, special amenajata;
- Nu se vor deteriora zonele învecinate perimetrului de desfǎşurare a lucrǎrilor;
– In perioada de execuţie a lucrărilor vor fi stabilite zone de parcare a autovehiculelor si a utilajelor utilizate;
- Se vor lua masuri pentru evitarea poluării accidentale a factorilor de mediu pe toata durata execuţiei lucrărilor şi implementării proiectului;

- Se vor lua măsuri de reducere a nivelului încărcării atmosferice cu pulberi la depozitarea pamantului rezultat din excavare;

- Evitarea pierderilor de materiale si substanţe cu potenţial poluant in vederea eliminării poluării accidentale a apelor de suprafaţa si a apelor subterane;
– In cazul poluării accidentale a solului cu produse petroliere si uleiuri minerale de la vehiculele grele si de la echipamentele mobile se va proceda imediat la utilizarea materialelor absorbante, la decopertarea solului contaminat, stocarea temporară a deşeurilor rezultate şi a solului decopertat în recipienţi adecvaţi, şi tratarea de către firme specializate;

- Se interzic lucrările de întreţinere si reparaţii la utilajele si mijloacele de transport in cadrul obiectivului de investiţii (acestea se vor realiza numai prin unitati specializate autorizate);

- Lucrările vor fi executate fara a produce disconfort locuitorilor prin generarea de noxe, praf, zgomot si vibraţii;

- Amplasarea organizarii de santier si a depozitelor, precum si alte activitati conexe, se vor realiza cu respectarea prevederilor OUG nr. 195/2005 aprobata cu modificari prin Legea nr. 265/2006 privind Protectia Mediului cu completarile si modificarile ulterioare;

-  Respectarea  prevederilor Legii 104/2011 privind calitatea aerului inconjurator;

-  Activităţile care produc mult praf vor fi reduse in perioadele cu vânt puternic sau se va proceda la umectarea suprafeţelor sau luarea altor măsuri (ex.împrejmuire cu panouri, acoperirea solului decopertat şi depozitat temporar, etc.) în vederea reducerii dispersiei pulberilor în suspensie în atmosferă;

- Este interzisă parasirea incintei organizării de şantier cu mijloacele de transport cu rotile/ caroseria autovehiculelor incarcate de noroi, in vederea evitarii antrenarii acestuia pe drumurile publice ;
- Materialele fine (pamant, balast, nisip) se vor transporta in autovehicule prevăzute cu prelate pentru împiedicarea imprastierii acestora pe partea carosabila;

- Nu se va degrada mediul natural sau amenajat, prin depozitari necontrolate de deseuri de orice fel;
- Managementul deşeurilor generate de lucrări va fi in conformitate cu legislaţia specifica de mediu  si va fi in responsabilitatea titularului de proiect cat si a operatorului care realizează lucrările;

- Se vor realiza spatii special amenajate pentru colectarea selectiva a tuturor categoriilor de deşeuri produse (deşeuri inerte, deşeuri de ambalaje, deşeuri metalice etc.), in conformitate cu prevederile Legii nr. 211/ 2011 privind regimul deşeurilor;
- Depozitarea deseurilor nevalorificabile se va face numai in locurile aprobate de administratia locala; deseurile valorificabile (metalice, lemn, material plastic) vor fi predate catre unitati specializate autorizate;
- Se va respecta nivelul de zgomot maxim admis conform – STAS 10009/1988 privind “Acustica in constructii. Acustica urbana” – limitele admisibile ale nivelului de zgomot;

- Se vor verifica periodic utilajele si mijloacele de transport in ceea ce priveşte nivelul de emisii de monoxid de carbon si a altor gaze de eşapament, de zgomot, si se vor pune in funcţiune numai cele care corespund cerinţelor tehnice; se vor evita pierderile de carburanţi sau lubrefianţi la staţionarea utilajelor; 

- Alimentarea cu carburanţi, repararea si întreţinerea mijloacelor de transport si a utilajelor folosite pe şantier se va face numai la societati specializate si autorizate;
- Pe timpul lucrarilor propuse la fiecare punct de lucru va exista o cisterna cu apa pentru udarea suprafetelor;
-  Nu se vor stoca combustibili in organizarea de şantier.
Prezentul act este valabil pe toată perioada punerii în aplicare a proiectului, în condiţiile în care nu intervin modificări ale datelor care au stat la baza emiterii acestuia.
Titularul proiectului are obligaţia de a notifica in scris autoritatea pentru protecţia mediului despre orice modificare sau extindere a proiectului survenita după emiterea deciziei etapei de încadrare, APM Timiş urmând a aplica in mod corespunzător, in aceasta situaţie prevederile art. 22 alin(3) din HG nr. 445/2009.

Prezentul act nu exonerează de răspundere titularul, proiectantul si/sau constructorul in cazul producerii unor accidente in timpul execuţiei lucrărilor sau exploatării acestora.

Nerespectarea prevederilor prezentului acord de mediu se sancţionează conform prevederilor legale în vigoare.
Prezenta decizie poate fi contestată în conformitate cu prevederile H.G. nr. 445/2009 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice şi private asupra mediului şi ale Legii contenciosului administrativ nr. 554/2004, cu modificările şi completările ulterioare.  
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