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ACORD DE MEDIU
Nr. 3 din 27.03.2019

Ca urmare a cererii adresate de COMPANIA NATIONALA DE ADMINISTRARE A
INFRASTRUCTURII RUTIERE, cu sediul in Bucuresti, Bd. Dinicu Golescu, nr. 38, sector I,
inregistratd la APM Timis sub nr. 10438RP/18.12.2015, cu ultimele completari depuse cu nr.
3165RP/22.03.2019, in urma analizirii documentelor transmise §i a verificarii, in baza HG nr.
445/2009 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice i private asupra mediului §i a
Ordonantei de urgentd a Guvernului nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate,
conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei salbatice, cu modificarile §i completarile
ulterioare, a OUG nr. 164/2008 pentru modificarea §i completarea OUG nr. 195/2005 privind
Protectia Mediului, aprobatd cu modificari §i completéri prin Legea nr. 265/2006, cu modificérile si
completdrile ulterioare, se emite:

ACORDUL DE MEDIU

pentru proiectul: ,Drum de legituri Autostrada Al Arad - Timisoara si DN 697, propus a fi
amplasat in municipiul Timigoara, comunele Sénandrei, Giarmata, Pigchia, jud. Timis.

in scopul stabilirii conditiilor si a mésurilor pentru protectia mediului care trebuie respectate pentru
realizarea proiectului, care prevede:

I. Descrierea proiectului, lucriirile previizute de proiect, inclusiv instalatiile si echipamentele
(conform documentatiei si a actelor de reglementare emise de alte autorititi):

Prin proiect se propune realizarea unei noi conexiuni care s asigure legatura dintre Autostrada
Al Arad - Timisoara si partea nordicd a municipiului Timigoara.

Traseul drumului de legatura propus are o lungime de 10 km si incepe cu circa 300 m inaintea
intersectiei existente dintre drumurile DJ 692 si DN 69 (E 671), cu amenajarea unui nod rutier §i se
dezvolta pe directia Nord-Est spre Autostrada Al. La km 24264 se va realiza un pasaj peste drumul
de exploatare care sa asigure continuitatea cailor de acces locale, iar in zona km 3+689 este previzut
pod de 34,8 m lungime la intersectia cu cursul inferior regularizat al raului Beregsau denumit Bega
Veche. Continuitatea drumului de exploatare care face legatura intre DC 58 si DN 69 se realizeaza
cu un pasaj la km 54292, zona in care se amenajeazi un nod rutier. La km 6+131 se traverseaza
Paraul Magherus prin intermediul unui pod de 34 m lungime.

La km 7+650 si km 9+798 se amenajeaza pe drumul de legaturd subtraversari pentru
asigurarea continuitdtii drumurilor de exploatare. Drumul de exploatare care subtraverseaza drumul
de legaturd la km 9+800 are asiguratd continuitatea §i pe autostradad printr-o subtraversare la km
39+300 (km proiectat pe Autostradd Al Arad - Timigoara).

Intre km 54800 si km 84000 varianta respectd traseul drumului expres cu descircare in
autostrada, conform PUG Giarmata.

Drumul de legaturd propus se racordeazd la Autostrada Al printr-un nod rutier de tip
“trompeta”. Intre km 0+550 si km 4+180, drumul de legatura traverseazd ROSC10277 Becicherecu
Mic.

Clasa tehnica a drumului de legdturi este 11, iar viteza de proiectare este de 100 km/h.

Traseul drumului de legatura va fi pe teritoriul administrativ al comunelor Giarmata,
Sanandrei, Pischia. dar si al resedintei de judet. municipiul Timigoara.
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Lucriri proiectate

Profil longitudinal

» drumul va fi intr-un rambleu cu indlfimea de circa 1.50 m (incluzind §i structura rutierd)
pentru a se asigura un drenaj corespunzator structurii rutiere;

> la traversarea denivelatd a unor cii de comunicatii (drumuri, cdi ferate) se vor asigura
gabaritele de circulatie conform prevederilor din normativele in vigoare;

» declivitatea minima este de 0,50% si a fost adoptatdt in vederea scurgerii apelor pluviale, iar
declivitatea maxima este de 3.50%.

Profil transversal tip

» parte carosabila bidirectionala 2x 7,00 m;

» separator fluxuri de circulatie 1,50 m;

» acostamente 2 x 2,50 m (benzi de incadrare 2 x 0,75 m):
» platforma 20,50 m.

Structura rutiera
Structura rutierd este mixta.

Lucriri de colectare si evacuare a apelor

> santuri pereate. Acestea vor fi din elemente prefabricate din beton sau turnate pe loc pe
fundatie de nisip;

» rigole de acostament si casiuri de descércare pana la santul de la piciorul taluzului in cazul
rambleelor inalte si a rampelor podurilor §i pasajelor, pentru a impiedica scurgerea directd a
apelor pluviale pe taluz. De asemenea, au fost prevazute casiuri de descircare pana la santul
de la piciorul taluzului in cazul rambleelor inalte si a rampelor podurilor si pasajelor, pentru a
impiedica scurgerea directd a apelor pluviale pe taluz:

» camere de cadere §i canale.

Podetele proiectate au deschideri de 2 m (elemente prefabricate) i de 5 m (monolite). Pentru
traversarea canalelor existente s-au previzut podete cu deschideri adecvate care si preia debitele de
apa necesare. Pe bretelele nodurilor rutiere care traverseaza sanfuri s-au prevazut podete tubulare.

Lucriiri de poduri si pasaje

Pasaj peste drumul de legétura pe DN 69 km 0+712

Pasaj peste autostradd A1 Arad — Timisoara pe Bretea 1-Nod Al km 0+565

Suprastructura pasajelor este alcatuitd din 5 grinzi prefabricate precomprimate cu deschideri
cuprinse intre 28.00 m §i 36.00 m.

In sectiune transversala, cele doua pasaje au o parte casosabila cu doud benzi de circulatie La
marginea pér{ii carosabile sunt previzute lisele pentru montarea parapetelui directional.

Pasaj peste drumul de legatura pe drum de exploatare km 2+264;

Pasaj peste drumul de legdtura pe drum de exploatare km 5+292.

Suprastructura pasajelor este alcétuita din 5 grinzi prefabricate precomprimate cu deschiderea
de 40.00 m i respectiv 36.00 m.

In sectiune transversald, fiecare din cele doud pasaje are o parte carosabila cu doud benzi de
circulatie §i trotuare pietonale. Trotuarele sunt marginite de partea carosabild prin intermediul
parapetelui metalic zincat cu nivel de protectie foarte ridicata.

Pod peste pardul Niarad (Bega Veche) km 3+689;

Pod peste pardul Magherus km 6+131.

Suprastructura podurilor este alcatuita din 16 grinzi prefabricate precomprimate cu deschiderea
de 24.00 m.

In sectiune transversald, podurile de pe drumul de legatura au o parte carosabila cu patru benzi
de circulatie $i un spatiu de 1.50 m prevazut cu un separator intre fluxurile de circulatie de tip New
Jersey §i trotuare pietonale. Trotuarele sunt marginite de partea carosabila prin intermediul
parapetelui metalic zincat cu nivel de protectie foarte ridicata.

Pasaj inferior pe drumul de legatura pe drum de exploatare km 7+650;

Pasaj inferior pe drumul de legaturd pe drum de exploatare km 9+798.
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La km 7+650 si km 9+798, traseul drumului de legiturd traverseaza oblic drumurile de
exploatare..

Pentru aceste pasaje inferioare s-a adoptat solutia cu structurd tip cadru din beton armat
monolit, aviand lumina de 12,00 m si o lungime totala de 15.80 m.

> Poduri si pasaje proiectate in cadrul proiectului
A Pozitla. Denumire Obstacol traversat
ert. | Kilometrica
1 km 04712 Pasaj pe DN 69 Drum de legatura
2 km 2+264 Pasaj pe drum de exploatare Drum de legétura
3 km 3+689 Pod pe drum de legatura Paraul\];lel:;aec; (Bega
4 km 5+292 Pasaj pe drum de exploatare Drum de legatura
5 km 6+131 Pod pe drum de legéturi Péardul Magherus
6 km 7+650 | Pasaj inferior pe drum de legaturd Drum de exploatare
7 km 9+798 | Pasaj inferior pe drum de legatura Drum de exploatare
8 km 0+565 Pasaj pe bretea nod rutier Nod rutier Al

Noduri rutiere si intersectii cu drumurile publice clasificate §i reintegrarea retelei de
drumuri locale

Nod rutier DN 69

Desprinderea drumului proiectat se realizeaza la circa 200 m sud de intersectia existen{a dintre
drumurile DJ 692 si DN 69 (E 671), la nivel, cu elemente geometrice corespunzitoare unei viteze de
proiectare de 100 km/h si devine cale prioritarad intre DN 69 si Al.

Drumul national DN 69 pe sensul Timisoara-Arad se deniveleaza peste drumul de legatura si
se uneste cu sensul Arad-Timisoara intr-un sens giratoriu.

Acest sens giratoriu asigurd toate directiile de mers pentru traficul de pe DJ 692 si de pe DN
69 dinspre Arad.

Nod rutier km 5+300

In zona km 5+300, la intersectia dintre drumul de legatura si prelungirea drumului comunal 58
(DN 69, Covaci — Cerneteaz —Giarmata) este previzut nod rutier.

Drumul existent supratraverseazd drumul de legdtura si este incadrat de 4 bretele de acces
unidirectionale. La capetele rampelor pasajului unde se intersecteaza bretelele sunt amenajate sensuri
giratorii.

Nod rutier Al

Sfargitul drumului de legaturd este prevazut in zona km 508-509 al Autostrdzii Al, intre
nodurile rutiere Giarmata (km 504) si Ortisoara (km 517) cu amenajarea unui nod rutier.

Nodul rutier prevazut este de tip “trompeta” si cu elemente geometrice corespunzitoare unei
viteze de proiectare de 80 km/h asigurand toate relatiile de trafic in si din drumul de legétura spre si
dinspre Autostrada A1 Arad-Timisoara.

Profile transversale tip pentru bucle si bretele la noduri rutiere
Pentru buclele si bretelele din cadrul nodurilor rutiere s-au adoptat urmétoarele elemente
geometrice:
» cu o singurda banda de circulafie:

- parte carosabila 4.00 m;

- acostamente 2x 1.00 m;

- benzi de incadrare 2 x 0.25 m;

- platforma 6.00 m.

» cu doud benzi de circulatie:

- parte carosabila 2x3.50 m;

- acostamente 2x1.00m;

- benzi de incadrare 2 x0.25 m:

- platforma 9.00 m. %
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Lucriri de consolidiri
Lucrari de terasamente
Tinand cont de morfologia terenului, lucrérile de terasamente se vor desfisura in rambleu cu

inaltimi de max. 9 m.

Pantele taluzurilor de rambleu s-au adoptat 2:3 pe primii 6 m masuraii de la platforma

drumului, bancheta de 3 m latime si taluz de 1:2 de la nivelul banchetei intermediare pand la terenul
natural.

Protectie taluz debleuri si rambleuri
Taluzurile de rambleu si debleu sunt prevazute in cadrul proiectului a se proteja impotriva

ravindrilor astfel:

>
>

|2
»

[
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taluzuri rambleu si debleu protejate cu pamant vegetal.
protejarea inierbarii pe intreaga perioadi de dezvoltare a vegetatiei se va face prin asternerea
georetelelor biodegradabile pe suprafata taluzului insaméntat.
stropirea suprafetelor inierbate si protejate pe intreaga perioadd de dezvoltare a vegetatiei, $i
reinsimantarea (daca este cazul) pana la inierbarea completa a taluzului.

Imbuniititirea de suprafati a terenului de fundare

Imbunatatirea de suprafati a terenului de fundare are ca scop urmétoarele:
sporirea caracteristicilor fizico-mecanice §i de deformabilitate ale terenului de fundare;
realizarea unei bariere impotriva patrunderii apei subterane in corpul umpluturilor de rambleu
prin efectul de capilaritate;
verificarea deformabilitatii terenului de fundare:
inlocuirea materialelor necorespunzatoare de la nivelul terenului de fundare;

X Imbunititirea de mici adincime a terenului de fundare

Imbunatétirea de mica adidncime a terenului de fundare are ca scop urmétoarele:
sporirea caracteristicilor fizico — mecanice si de deformabilitate ale terenului de fundare pe
adancimi cuprinse intre 0.90 m — 3.00 m.
reducerea tasdrilor terenului de fundare la capetele podurilor, viaductelor sau pasajelor, astfel
incat consumarea acestora in timp, sd nu depaseascd 35 mm fin primii trei ani de exploatare a
lucrarii.
asigurarea stabilitatii generale a rambleurilor.

Lucriri hidrotehnice

Devie
r
>

ri ale albiilor

la km 0+100 — canalul HCn269 se dezafecteaza pe o lungime de 30 m in amonte de podef.

la km 0+575 la pasajul pe DN 69 — subtraversarea canalului HCn211 se realizeaza printr-un
podet de 5 x 2 m. In continuarea canalului este necesara devierea acestuia pe o lungime de 65
m pand la podetul de la km 0+560 (5 x 2 m) de pe drumul de legaturd. Podeful este
perpendicular pe drum, si pentru a se face racordarea de la podef la traseul inigial a fost
necesard devierea canalului §i in aval de podet pe 120 m.

la km 1+019 — subtraversarea canalului HCn230 se realizeaza printr-un podef de 5 x 2 m. In
continuare pe aproximativ 260 m canalul isi continua traseul existent, iar urmatorii 220 m se
deviaza pe langa pasajul pe DN 69, la final revenind la traseul initial.

la km 1+214 — subtraversarea canalului HCn233 se realizeaza printr-un podef de 5 x 2 m.
Podetul este oblic pe drum, §i nu este afectat canalul.

la km 4+458 — subtraversarea canalului HCn973/1 se realizeaza printr-un podet de 5 x 2 m.
Podetul este oblic pe drum, si nu este afectat canalul.

la km 4+600 — canalul HCn975 se dezafecteazi pe o lungime de 20 m in amonte de podet.

Protectie albie cu pereu din beton
La km 6+131 in zona paraului Magherus s-a prevézut protejarea albiei cu pereu din beton péna

la nivelul corespunzitor debitului cu asigurarea de 2% plus garda.
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Recalibrarea albiei

Recalibrarea albiei este necesaré pe zonele unde au fost previzute lucréri de apardri de mal ale
albiei cursurilor de apa precum si in zona podurilor, unde prin realizarea lucrarilor, s-ar diminua
sectiunea de scurgere.

Nr.crt. | Pozitie kilometrici | Denumire vale
| 3+689 Niarad
2 6+131 Magherus

Mutdri si protejdri instalafii

In cadrul proiectului au fost identificate retelele de utilita(i in culoarul traseului drumului nou
proiectat urmand a fi intocmite proiecte pentru mutarea/protejarea acestora. Utilitafile afectate de
traseul drumului de legdtura, pe care le intersecteaza sau cu care se dezvolta paralel sunt:

» Linie electrica aeriana 20kV;
Linie electrica subterana 20kV in zona nodului cu drumul national DN 69;
Linie electrica aeriana 110kV;
Linie electrica aeriana 220kV;
Linie de telecomunicatii RDS:
Linie de telecomunicatii Orange in zona nodului cu DN 69;
De asemenea, traseul drumului intersecteaza canale ANIF.
Amplasament Utilitati identificate si solutii tehnice
km 7+620 - km 8+700 Linie eleclri_ca subteran? l',ES 20kV - relos:are‘ Iinie. e‘lectriga
pe DN 69 pozata paralel subterané $i sul'atrz.iversan pentru dr.um.urlle intersectate in
tuburi de protectie introduse prin foraj orizontal

Fibra opticd subterana Orange - relocare cabluri cu fib
optica si subtraversari pentru drumurile intersectate in tuburi
de protectie introduse prin foraj orizontal
Fibra optica subterana Telekom Orange - relocare cabluri cu
fibrd optica si subtraversari pentru drumurile intersectate in

VYV VVVY

km 7+620 - km 8+615
pe DN 69 pozata paralel

km 7+620-km 8+615

peDIN'GS pozate paralel tuburi de protectie introduse prin foraj orizontal
Intersectii cu doua linii electrice aeriane LEA 20kV -
km 5+900 dezafectare stdlpi existenti si inlocuirea acestora cu stalpi de
pe drumul de legituri capat intre care se vor prevedea linii electrice subterane LES
20kV
km 8+190 Intersectie linie electrica LEA 220 kV — inlocuirea stélpilor,

e drumul de legitura

lanturilor si conductoarelor existente

km 8+250
¢ drumul de legituri

Intersectie linie electrica LEA 110 kV- inlocuirea stalpilor,
lanturilor si conductoarelor existente

km 8+250

pe drumul de legatura
pozati pe stialpii LEA 110
kV

Fibrd optica subterand RCS & RDS —prelungirea cablului dej
fibrd optica si intercalarea pe traseu a unor cutii de jonctiune|
pe stdlpii liniei electrice LEA 110 kV inlocuiti, pentru

interconectarea cablurilor de fibra opticé existente

Drumul de legdturd intersecteaza canale de desecare aflate in administrarea ANIF Filiala
Teritoriala de Imbunatatiri Funciare Timis — Mures inferior:

» Canalul CS5.2-N (Hen 211);
» Canalul R28-N (Hcn 230);
» Canalul R26.3 (Hen 233);
» Canalul C1 (Hen 973/1).

De asemenea, se mai traverseaza canale ANIF la nodul rutier de la DN 69: canal C522-N (Hen
211) si canal R28-N (Hen 230).

o
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Siguranta circulatiei
Parapete de protectie
» Parapete de sigurantd amplasat pe sectoare de drum in aliniament, in functie de indl{imea
rambleului.
> Parapete de siguranti cu protectie foarte ridicata pe rampele tuturor podurilor i pasajelor.
» Separator al fluxurilor de circulaie - parapet din beton.

Lucrdri de semnalizare
in cadrul prezentului proiect au fost prevdzute indicatoare rutiere de avertizare, de

reglementare, de interzicere sau restrictie, de obligare, de orientare, de informare §i panouri
aditionale.
Montarea indicatoarelor se va face pe stalpi sau pe console, acolo unde acest lucru se impune.
Indicatoarele rutiere sunt alcatuite din panouri din ofel sau aluminiu, protejate impotriva
coroziunii, pe fata cirora se aplicé folie retro-reflectorizanta din clasa 2.

Lucrdri de marcaj
Marcajele longitudinale se executa astfel:
» pentru delimitarea zonei mediane §i a partii carosabile cu linie continua rezonatoare:
> pentru delimitarea benzilor pe acelasi sens cu linie discontinua simpla.
Marcajele transversale se executd la intersectii pentru a presemnaliza conturul insulelor sau al
zonelor cu caracter special.

Lucriri pentru protectia mediului

Constructii pentru epurarea apelor

Pentru epurarea apelor pluviale colectate de pe platforma drumului se prevdd bazine de
sedimentare si separatoare de hidrocarburi.

Separatoarele de hidrocarburi sunt prefabricate si se monteaza pe santuri la iesirea din bazinele
de sedimentare.

Constructiile de epurare sunt: tip | Qn = 60 I/s, tip I Qn = 100Vs si tip 111 Qn = 150 Us. In
proiect au fost previzute 22 buciti bazine de sedimentare tip I, 20 buciti bazine de sedimentare tip I
si 6 bucati bazine de sedimentare tip III. De asemenea, au fost prevazute 22 buciti separatoare de
hidrocarburi tip I, 20 bucati separatoare de hidrocarburi tip Il §i 6 bucati separatoare de hidrocarburi
tip 1.

Bazine de retentie

In zonele unde descarcarea apelor meteorice nu se poate face in canale sau in situatia in care
canalele nu pot prelua un debit de apa suplimentar, se prevad bazine de retentie. Volumul bazinelor
de retentie este de 4 20 mc. Sunt prevazute bazine de retentie la km 7+670 dreapta, km 7+700
stanga, km 8+700 stanga si km 9+300 stanga.

Alte lucrari

Restabiliri legaturi rutiere

Caile existente de acces (drumuri, drumuri de acces la parcele strabatute de traseul drumului de
legatura) asupra carora drumul de legatura are impact au condus la propunerea unor pasaje
superioare sau subtraversari ale drumului de legatura pentru reintegrarea cailor de comunicatie
existente.

Pozitia kilometrica a intersectiilor cu drumuri de exploatare

1cqu; kilPo?nz:tti:ica ik ek
1 km2+264 Drum de exploatare
2 | km 7+650 Drum de exploatare
3 | km 9+798 Drum de exploatare

Amenajare peisagistica
In proiect este prevazuta amenajarea peisagistica a nodurilor rutiere cu DN 69, DC 58 si Al.

!
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Se recomanda folosirea de specii de plante rezistente la poluare cum ar fi: Prunus cerasifera
Pissardii (corcodus rosu), Quercus rubra (stejar rosu), Acer platanoides (artar globos), Betula alba
(mesteacan), Juniperus horizontalis (ienupar), Berberis thumbergii "Atropurpurea” (dracila rosie).

Huminat

Toate cele trei noduri vor fi iluminate.

Instalatiile de iluminat rutier cuprind pe langa stalpii de iluminat amplasati in lungul cailor de
circulatie si echipati cu sursele de lumina retelele de joasa tensiune, tablourile electrice si instalatia

de protectie prin legare la pamant.

Defrisari
Zonele administrative in care este prezenta vegetatie arborescenta in zona proiectului si necesita
defrisare:
» zona administrativa Timisoara

- km 04300 — km 0+500, in lungul drumului DN 69 (E 671). Pe aliniament sunt prezenti arbori
dintre care frasini (Fraxinus excelsior), ulmi (Ulmus laevis) si vegetatie arbustiva, suprafata
0,74 ha pe partea estica a drumului si 0,26 ha pe partea vestica;

» zona administrativa Sinandrei

- km 3+680 — km 3+700, in zona de trecere peste paraul Niarad. In albia paraului sunt prezente
exemplare de salcie (Salix alba si Salix frgilis) si 0,005 ha vegetatie arbustiva (Prunus
spinosa, Crataegus monogyna, Cornus sanguinea;

- km 5+150 — km 5+200 - vegetatia arboricola este reprezentata de un palc de arbusti de
Prunus spinose, Rosa canina, Cornus sanguinea, Salix alba, Crataegus monogina, Rubus
caesius, suprafata de aprox. 0,2 ha;

» zona administrativa Giarmata

- km 5+890 — km 5+940, in zona de trecere peste paraul Magherus, vegetatie arbustiva de
Prunus spinosa cu Rosa canina, Cornus sanguinea, Salix alba, suprafata aprox. 0,2 ha;

- km 6+110 — km 6+160 (pod rutier km 6+131), in zona trecerii peste Paraul Magherus,
vegetatie arbustiva invaziva de Prunus spinosa cu Salix alba, Salix fragilis, Crataegus
monogyna, Rosa arvensis, suprafata aprox. 0,4 ha;

- km 6+700 — km 6+800, vegetatie arbustiva invaziva de Prunus spinosa cu Prunus cerasifera,
suprafata aprox. 0,2 ha;

» zona administrativa Pischia

- km 8+700 — km 8+740, vegetatie arbustiva de Prunus spinosa cu Cornus sanguinea intre
parcele de teren arabil.

Situatia cu arborii propusi pentru taiere / suprafete propuse pentru defrisare:

Fraxinus excelsior — 20 exemplare:

Ulmus laevis - 2 exemplare;

Salix alba - 14 exemplare;

Salix fragilis - 4 exemplare;

defrisari vegetatie arbustiva, invaziva fara valoare economica sau conservativ, in principal
porumbar, frasin si ulm pe o suprafata de 2,105 ha

YV YV Y

Plantari de arbori
Situatia cu arborii propusi pentru plantare — prin proiect se prevede plantarea a cca. 180 bucati
de arbori la cele trei noduri rutiere:
» Nod la drumul national DN 69 (E 671):
» Nod la drumul comunal DC 58:
» Nod la Autostrada A1 Timisoara — Arad. k

Organizarea de santier
Pentru realizarea lucrarilor proiectate este prevazuta o organizare de santier amplasata in afara

zonei ce se suprapune cu ROSCI0277 Becicherecu Mic si in afara oricarei localitati.
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Suprafata totala a organizarii de santier va fi de circa 1,00 ha, in zona km 9+000-km 10+000,

pe partea dreapta a drumului.
Lucrérile necesare organizarii de santier constau in:
» cabina poarta:
cantar (pod bascula) — piesa metalica uzinata pe platforma de beton;
» constructii administrative (birouri, birouri topo, laborator, dormitoare, punct de prim ajutor,
spatii de parcare autoturisme, magazie). Birourile sunt constructii metalice tip container.

Amplasamentul organizirii de santier este amplasat in afara zonei construite, la 0 distanta de
circa 1000 m fata de ultima locuinta, astfel ca impactul activitatiilor desfasurate in cadrul organizérii
de santier asupra populatiei este minim.

Apa

Apa necesara pentru fabricarea betoanelor si pentru alte operatii tehnologice va fi preluata
dintr-un foraj amplasat in organizarea de santier, din surse de suprafata sau racord la reteaua de
alimentare existenta in zona, functie de amplasamentul organizarii de santier. Aceeasi sursa de
preluare va fi folosita si in cazul apei menajere. Transportul apei se va face cu cisterne.

Energie electrica si combustibili

Energia electrica necesara atat in perioada de executie a lucrarilor pentru desfasurarea
diferitelor activitati, functionarii organizarii de santier, dar si in perioada de operare pentru anumite
componente ale proiectului (sistem de iluminat inclusiv pentru noduri si lucrari de arta) va fi
furnizata din sistemul energetic national, prin bransarea la reteaua locala de energie electrica.

Alimentarea cu carburanti a utilajelor si mijloacelor de transport va fi efectuata cu cisterne
auto, in cadrul organizarii de santier, din rezervoarele de combustibili sau de la benzinarii. Utilajele
cu care se va lucra vor fi aduse in santier in perfecta stare de functionare, avand facute reviziile
tehnice si schimburile de lubrifianti. Schimbarea lubrifiantilor se va executa dupa fiecare sezon de
lucru. In cazul in care vor fi necesare operatii de intretinere sau schimbare a acumulatorilor auto,
acestea nu se vor executa in santier, ci in atelierele specializate din cadrul organizarilor de santier,
unde se vor efectua si schimburile de anvelope.

Dupa terminarea executiei lucrarilor, terenurile pe care au fost amplasate baracile §i parcarea
utilajelor se vor aduce la starea initiala.

-

Materii prime:
» pamint pentru umplutura si pamént vegetal:
» agregate minerale (piatra spartd, balast, pietris, nisip):
» beton de ciment;
» beton asfaltic/mixtura asfaltica;
» emulsie cationicd pentru amorsare straturi bituminoase:
» prefabricate din beton;
» parapeti metalici;
» lemn pentru cofraje:
» vopsea si diluant pentru realizare marcaje rutiere;
» carburanti (motorind) si lubrifianti necesari functionarii utilajelor si mijloacelor de transport.

Materiale ce vor fi folosite in perioada de executie precum si utilizarea acestora

Materiale Destinatie

Prefabricate din beton armat Pentru podete, drenuri, rigole

Bitum Mixturi asfaltice

Filer Mixturi asfaltice

Emulsie cationica Protectie balast stabilizat, amorsa beton

Aditiv intarzietor priza si plastifiant Beton

Beton Poduri si podete

Ciment Balast stabilizat, betoane

Mixtura asfaltica Structura rutiera

Agregate minerale Structura rutiera

()
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Productia si necesarul resurselor energetice

Productia Resursele folosite in scopul asigurarii productiei
Cantitatea
Cantitatea anua.la . awiiali
Denumirea preconizata/ lungime Denumirea (durata de
tromson executie 2 ani)
Motorina 693,4 t/an
Energie electrica 240 kWh/an
Apa 9630 mc/an
Agregate minerale (4 mm, 8
S 8l o) 56547 to/an
Realizare drum . pentru betoane ciment si
10 km/2 ani SR 2

de legatura mixturi asfaltice
ciment 2156 to/an
Filer de calcar 20205 to/an
Bitum 24696 to/an
Balast 063 mm 27908 to/an
Piatra sparta ptr drumuri 2294 to/an

Activitati de dezafectare
Antreprenorul lucrarii va avea obligatia reconstructiei ecologice a terenurilor ocupate

temporar sau afectate si situate de-a lungul traseului (organizare de santier). O atentie speciald se
va acorda zonelor ocupate temporar pentru realizarea lucrérilor:

> limitarea la minimul necesar a suprafetei ocupate;

» solul vegetal va fi excavat si depozitat intr-un depozit special astfel incat, la terminarea
lucrarilor, sa asigure materialul de refacere a structurii vegetale a solului;

» refacerea structurii solului prin discuire si asezarea solului vegetal;

r se vor respecta toate masurile impuse pentru respectarea statutului de conservare al
habitatului si speciilor ce au facut obiectul desemnarii sitului ROSCI0277.
Tipurile de lucrari de refacere a amplasamentelor sau lucrarilor afectate sunturmatoarele:
a) Refacerea terenului si/ sau a zonelor inierbate la finalizarea investitiei

’ refacerea zonelor inerbate se va realiza numai atunci cand conditiile meteo si ale solului
sunt corespunzatoare:

r stratul de sol va fi adus dintr-o sursa aprobata. Antreprenorul va furniza o analiza completa
a solului existent si a sursei propuse:

r se vor imprastia seminte dupa realizarea unui studiu floristic si cu aprobarea custodelui.

Apa necesara udarii suprafetelor se va transporta cu cisterna.
b) Refacerea drumurilor
Antreprenorul va notifica administratorilor drumurilor intentia de a lucra sau de a utiliza orice

drum si le va inregistra starea inainte de folosinta. Antreprenorul va reface apoi permanent
drumul conform cerintelor administratorului acestuia. Acolo unde drumurile sau accesele au fost
degradate de catre vehiculele si instalatiile Antreprenorilor, acestea vor fi refacute.
¢) Zone de depozitare, zone de lucru si acces
Antreprenorul va reface suprafata tuturor zonelor de depozitare, zonelor de lucru,
organizarii de santier si rutelor de acces prin readucere la starea initiala de dinaintea demararii

lucrarilor.

Pentru prevenirea accidentelor vor fi luate masuri:
> la folosirea drumurilor publice pentru transportul betoanelor sau al altor materiale, se va
executa curatarea pneurilor de pamant sau de alte reziduuri din santier:

. AGENTIA PENTRU PROTECTIA MEDIULUI TIMIS$
B-dul Liviu Rebreanu, nr.18-18A, Timisoara, jud. Timis, Cod 300210

1M
il

Pag. 9/67

Fomails afficafanmtm annm ras Tal N785A 401 705 Fav 1254 201 ONS



e utilajele si mijloacele de transport vor fi verificate periodic in ceea ce priveste nivelul de
monoxid de carbon si concentratiile de emisii in gazele de esapament si vor fi puse in
functiune numai dupa remedierea eventualelor defectiuni;

» se va exercita un control sever la transportul de beton din ciment cu autobetoniere, pentru a
se preveni in totalitate descarcari accidentale pe traseu sau spalarea tobelor si aruncarea apei
cu lapte de ciment in parcursul din santier sau drumurile publice;

» procesele tehnologice care produc praf vor fi reduse in perioadele cu vant puternic, sau se
va urmari 0 umectare mai intensa a suprafetelor:

» functionarea eficienta a statiilor de asfalt si betoane va fi periodic verificata, inclusiv a
echipamentelor de protectie;

> la sfarsitul saptamanii se va efectua curatirea fronturilor de lucru, eliminandu-se toate
deseurile.

Antreprenorul este obligat sa elaboreze un Plan de prevenire si combatere a poluarilor
accidentale.

Etapa de functionare:

Activititi de intrefinere in perioada de exploatare a drumului
Dupa terminarea executiei lucrarilor, administratorul drumului va avea sarcini de

intretinere permanenta a acestuia pentru desfasurarea circulatiei in conditii bune:

»  intretinerea suprafetei de rulare;
intretinerea dispozitivelor de scurgere a apelor;
mentinerea in stare de functionare a iluminatului, semnalizarii §i marcajelor;
ingrijirea plantatiilor rutiere;
eliminarea defectiunilor cauzate de eventuale calamitati.

VVVY

I1. Motivele si considerentele care au stat la baza emiterii acordului de mediu, printre altele si
in legitura cu calitatea si concluziile/recomandirile raportului privind impactul asupra
mediului si ale participarii publicului:

- proiectul intrd sub incidenta HG nr. 445/2009 privind evaluarea impactului anumitor proiecte
publice si private asupra mediului, fiind incadrat in Anexa | la pct. - 10 e — Constructia
drumurilor, porturilor si instalatiilor portuare, inclusiv a porturilor de pescuit, altele decat
cele prevazute dn anexa nr. 1,

- proiectul propus intrd sub incidenta art. 28 din Ordonanta de Urgentd a Guvernului nr. 57/2007
privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei salbatice,
cu modificarile §i completarile ulterioare, fiind amplasat partial in situl Natura 2000 ROSCI10277
Becicherecu Mic.

Motivele/criteriile pe baza ciirora s-a ales alternativa, inclusiv tehnologici si de amplasament:

Obiectivul general al proiectului este de a imbunatati infrastructura rutiera cu rol substantial in
dezvoltarea zonei, de a sprijini cresterea economica prin crearea unui cadru favorabil atragerii
investitiilor locale si/sau straine.

Autostrada Al este in prezent in constructie. Sectorul de autostrada Timisoara — Arad a fost
dat in folosinta in cursul anului 2012, iar sectorul Lugoj — Deva se afla in faza de constructie. In
prezent traficul atras de Autostrada A1 Arad - Timisoara este descarcat pentru accesul in municipiul
Timisoara, dar si conexiunea cu alte drumuri adiacente municipiului Timisoara prin intermediul
nodului Giarmata in DJ 691 si a nodului Izvin in DN 6.

Legdturile rutiere cu vecinii, se realizeaza prin punctele de trecere a frontierei de la Cenad (DN
6), Nadlac I (DN 7) si Il (A1) spre Ungaria, si Stamora Moravita (DN 59) si Jimbolia (DN 59A) spre
Serbia.

In zona analizata, in prezent traficul intre Municipiul Timisoara si autostrada se asigura pe DJ
691 si este ingreunat deoarece circulatia se desfasoara pe doua benzi de circulatie (0 banda pe sens)
iar accesul spre municipiul Timisoara si drumurile adiacente presupun traversarea localitatii
Dumbravita si traversarea municipiului Timisoara, precum si a strazilor din localitate si a Centurii de
Nord a municipiului.

In conditiile actuale, circulatia se desfasoara in conditii de fluenta redusa, cu numeroase cicluri
opriri — accelerari. Acest lucru are efecte negative atat asupra timpilor de calatorie si a consumului
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de carburant, dar si asupra sanatatii populatiei din localitatile traversate de actuala legatura prin
cresterea poluarii aerului cu emisii de noxe si a nivelului de zgomot.

In prezentul proiect pentru atenuarea deficientelor enumerate se urmareste asigurarea
conexiunii dintre Autostrada A1 Arad Timisoara spre orasul Timisoara in partea de nord precum si
alte drumuri adiacente municipiului Timisoara precum cele enumerate mai sus.

Drumul de legatura “Autostrada Al Arad-Timisoara — DN 69” are rolul de a contribui
impreuna cu alte investitii in infrastructura la realizarea Obiectivului de Dezvoltare a unei
Infrastructuri Tehnice Integrate, Complexe si Flexibile, incadrandu-se in politica de interconectare
teritoriala si cresterea accesibilitatii in zona polului de crestere Timisoara.

Avind in vedere cele prezentate mai sus, realizarea noii legaturi, propuse prin acest proiect, a
Municipiului Timisoara cu Autostrada Al Arad - Timisoara in partea nordicd a municipiului, este
oportund din urmatoarele considerente:

r cresterea mobilitatii la nivelul infrastructurii rutiere aferente retelei TENT, ce va contribui
la promovarea competitivitatii economice si la imbunatatirea conditiilor in transportul rutier
de marfuri si célatori prin conexiunea directd a Autostrazii Al Arad — Timigoara, realizata
prin noul drum de legatura;

> devierea circulatiei de tranzit care in prezent se deruleaza prin oras si pe actuala portiune

de centura a Timisoarei:

fluidizarea traficului in zona;

scurtarea timpului de deplasare a autovehiculelor si reducerea consumului de combustibil,

prin marirea vitezelor de circulatie:

» crearea unui mediu inconjurator adecvat unui municipiu si in mod deosebit a unui mediu
sanatos pentru locuitori, prin reducerea poluarii aerului, zgomotelor, trepidatiilor,
accidentelor, etc;

v v

e crearea unei structuri spatiale care sa impulsioneze dezvoltarea economica echilibrata
teritorial:
e atenuarea si prevenirea tendintelor de dezvoltare dezechilibrata in cadrul regiunii, polul de

crestere Timisoara avand rolul de liant intre polii de dezvoltare urbana apropiati Arad, Deva
si celelalte orase mici si mijlocii ale sistemului urban.

Analiza variantelor:

Pentru prognozarea impactului produs asupra mediului s-a luat in vedere alternativa “0” care
corespunde situatiei fara realizarea proiectului de investitii precum si alte 5 alternative de realizare a
acestuia.

ETAPA I — Analiza unei game largi de optiuni. Variante analizate

In aceasta etapa s-au studiat 5 variante de traseu.

Inceputul variantelor de traseu se afla la km 7+900 pe DN 69, la intersectia drumului national
69 cu drumul judetean 692 spre Sinandrei. Din acest punct drumul national care are patru benzi de
circulatie spre municipiul Timisoara se ingusteaza la doua benzi de circulatie.

Sfarsitul variantelor de traseu este prevazut in zona km 508 - 509 al autostrazii A 1, intre
nodurile rutiere Giarmata (km 504) si Ortisoara (km 517).

Punctul final al proiectului este la km 40 - 41 al autostrazii (km conform proiect care
corespunde km 508 - 509 conform bornelor autostrazii) pentru realizarea unui nod de descarcare a
traficului intr-o etapa ulterioara, in legatura cu DN 69 pe un drum expres nou.

In cazul tuturor variantelor de traseu atat intersectia dintre DN 69 si drumul de legatura cat si
dintre drumul de legatura si autostrada A1 Timisoara - Arad vor fi denivelate.

Toate variantele analizate au lungimi comparabile, iar distantele dintre ele sunt cuprinse intre
400 m si 1,4 km.

Variante Avantaje Dezavantaje

Afecteaza PUZ-uri aprobate de
Consilul Judetean

Traverseaza SCI Becicherecu Mic pe cea Afecteaza terenuri destinate unor
mai scurta lungime zone rezidentiale din  apropierea
localitatii Covaci

Presupune realizarea unor lucrari

Varianta 1
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Variante

Avantaje

Dezavantaje

suplimentare fata de celelalte variante la

nodul rutier cu autostrada pentru

asigurarea continuitatii unui drum local
Traverseaza zona de inundabilitate

Varianta 2

Respecta PUZ-urile aprobate de Consilul
Judetean

Conexiunea la autostrada se realizeaza cu
afectarea unui minim de lucrari existente

In PUG Giarmata exista traseul unui
drum de legatura cu autostrada, pe care
aceasta varianta nu il respecta

Traverseaza zona de inundabilitate

Afecteaza cat mai judicios parte din
terenuri

Respecta PUZ-urile aprobate de Consilul
Judetean
Afecteaza cat mai judicios parte din

In PUG Giarmata exista traseul unui
drum de legatura cu autostrada, pe care

Varzuts: terenuri aceasta varianta nu il respecta
Conexiunea la autostrada se realizeaza cu Traverseaza zona de inundabilitate
afectarea unui minim de lucrari existente
Respecta prevederile proiectelor
urbanistice ale localitatilor traversate Mareste distanta de parcurs a
Afecteaza cat mai judicios parte din |traficului care intersecteaza astazi DN 69
. terenuri pe sectorul de largire din cauza
Varianta 4 , : e s 2
Conexiunea la autostrada se realizeaza cu |permiterii virajelor la stanga doar in
afectarea unui minim de lucrari existente intersectii  amenajate, respectiv  la
Evita zona de inundabilitate dintre cele | capetele tronsonulu.
doua Parauri Magherus si Beregsau
Respecta prevederile proiectelor
urbanistice ale localitatilor traversate
Afecteaza cat mai judicios parte din
Virlaiita's terenuri Traverseaza pe o lungime mai mare

Conexiunea la autostrada se realizeaza cu
afectarea unui minim de lucrari existente

Evita zona de inundabilitate dintre cele
doua Parauri Magherus si Beregsau

decat in varianta 4 SCI Becicherecu Mic

In urma acestei analize comparative rezulta ca traseele preferate pentru realizarea drumului de
legatura dintre DN 69 si Al sunt varianta 4 si varianta 5.

ETAPA Il — Analiza optiunilor selectate in urma etapei I
Variantele analizate in cadrul analizei din etapa 2 au rezultat in urma analizei comparative din

etapa |, prin selectarea a doua variante din cele 5 initiale in urma analizei multicriteriale aferente
acestei etape.

Aceste variante au rezultat in urma consultarii propunerilor de dezvoltare rutiera cuprinse in
Planurile Urbanistice Generale puse la dispozitie de autoritatile locale, a Planului de Amenajare a
Teritoriului judetului Timis actualizat in 2012 precum si a planurilor de situatie din studiile de
prefezabilitate din 2008 si 2012 ale proiectului “Cale majora rutiera in perspectiva descarcarii
circulatiei de pe Autostrada A | din Nod Rutier km 40-41 spre municipiul Timisoara prin DN 69™
puse la dispozitie de DRDP Timisoara, precum si in urma discutiilor cu reprezentantii Directiei
Regionale de Drumuri si Poduri Timisoara, reprezentantiilor Consiliului Judetean Timis si prin
schimbul de corespondenta realizat cu primariile comunelor Pischia, Giarmata, Sinandrei si cu
primaria orasului Timisoara, care au pus la dispozitie PUZ-urile din zona studiata.

Variantele analizate pentru realizarea proiectului “Drum de legatura “Autostrada Al Arad -
Timisoara — DN 697 sunt urmatoarele:

Varianta | — lungime 10 km drum nou cu patru benzi de circulatie;

Varianta 2— lungime 11,45 km din care 4.2 km reabilitare si extindere la patru benzi de
circulatie a DN 69 si 7,25 km drum nou cu patru benzi de circulatie.
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Inceputul variantelor de traseu se afla la km 7+900 pe DN 69, la intersectia drumului national
DN 69 cu drumul judetean DJ 692 spre Sinandrei. Din acest punct drumul national care are patru
benzi de circulatie spre municipiul Timisoara se ingusteaza la doua benzi de circulatie.

Sfarsitul variantelor de traseu este prevazut in zona km 508 - 509 al autostrazii A 1, intre
nodurile rutiere Gearmata (km 504) si Ortisoara (km 517).

Punctul final al proiectului este la km 40 - 41 al autostrazii (km conform proiect care
corespunde km 508 - 509 conform bornelor autostrazii) pentru realizarea unui nod de descarcare a
traficului intr-o etapa ulterioara, in legatura cu drumul national DN 69 pe un drum expres nou.

In cazul ambelor variante de traseu atat intersectia dintre drumul national DN 69 si drumul de
legatura cat si dintre drumul de legatura si autostrada TimisoaraArad vor fi denivelate.

Ambele variante de traseu sunt apropiate, ele desfasurandu-se la o distanta maxima de 1,5 km
una fata de alta. dezvoltandu-se in aceleasi conditii de relief si natura a terenului, iar pe ultimii circa
4,8 km acestea se suprapun.

Din punct de vedere al protectiei mediului, Varianta | este considerata a avea un impact mai
redus atat in perioada de executie a lucrarilor cat si in cea de operare.

Formele de impact asupra componenetelor factorilor de mediu:
Apa

Descrierea surselor de alimentare cu apa

Realizarea drumului de legatura nu necesita sursa proprie de apa.

In perioada de executie a lucrarilor necesarul de apa va fi asigurat din PET-uri, iar necesarul de apa
tehnologica va fi asigurat din sursele proprii ale constructorilor, surse existente in cadrul balastierelor,
statiilor de betoane si a celor de mixturi asfaltice.

Conditii tehnice pentru evacuarea apelor uzate Indicatori ai apelor uzate. Concentratii
de poluanti.

Apele pluviale de pe platforma drumului se vor colecta in santurile/rigolele proiectate §i se vor
descdrca in emisari naturali Beregsau si Niarad.

Indicatorii de calitate ai apelor pluviale evacuate in reteaua hidrografica locala se vor incadra
in limitele maxime admise de Normativul NTPA 001/2005, aprobat prin HG 188/2002 modificata si
completatd de HG 352/2005. Inainte de evacuare apele pluviale sunt trecute prin decantoare i
separatoare de hidrocarburi.

Descrierea si analiza impactului potential datorat atat perioadei de constructie, cat si
perioadei de functionare a proiectului

In etapa realizarii proiectului

In perioada de executie a lucrarilor aferente drumului de legaturd. sursele posibile de poluare a
apelor sunt: executia propriu-zisa a lucrarilor, traficul de santier si organizarea de santier.

Potentialele surse de impurificare a cursurilor de apa: Bega Veche, Magherus, Canalul
(CS5.2N(Hen211), Canalul R28N(Hen230), Canalul R26.3 (Hen233), Canalul C1 (Hen973/1) pot fi
materialele de constructie depozitate necorespunzator, pierderile de produse petroliere de la utilajele
si mijloacele de transport (rutiere).

Pentru a se evita aparitia unor poluari accidentale depozitarea materialelor de constructie se
va face doar in zona organizarii de santier, nu pe malul cursurilor de apa, iar utilajele si mijloacele
de transport folosite vor fi cu inspectia tehnica la zi.

Sursele de poluare ale apelor de suprafata sunt directe si indirecte.

Surse directe sunt reprezentate de cresterea turbiditatii apelor si antrenarea de substante
poluante de catre apele de suprafata, ca urmare a:

»  lucrarilor de constructie a podurilor si podetelor;
»  lucrarilor de deviere a albiilor;
»  lucrarilor de protectie a albiilor cu pereu din beton:
»  lucrarilor de recalibrare a albiei.
Detaliat, potentialele surse de poluare pentru factorul de mediu apa, sunt reprezentate de:
» executia propriu-zisa a lucrarilor de constructii:
» transportul, manipularea si punerea in opera a materialelor (pamant, piatra sparta, nisip);
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> tulburarea habitatelor locale ale biotopului acvatic, in zona lucrarilor de excavare a cursurilor
de apa pentru constructia podurilor si podetelor;
manevrarea materialelor de constructie, in special a betoanelor;

) &

» manevrarea carburantilor;

» pierderi accidentale de materiale, combustibili, uleiuri din masinile si utilajele santierului;

» circulatia vehiculelor care vor transporta materiale de constructie si muncitorii la santier si
inapoi:

» traficul utilajelor de constructii;

» apele uzate generate in incinta organizarii de santier;

» scurgeri de ape incarcate cu lianti, lapte de ciment si suspensii de la platformele de preparare
a betoanelor ce sunt amplasate in locatiile de punere in opera;

» spalarea de catre apele din precipitatii a suprafetelor afectate de lucrari, fapt ce genereaza
antrenarea diverselor depuneri, astfel, indirect, acestea ajung in apa de suprafata;

» manevrarea defectuoasa a autovehiculelor care transporta materialele necesare sau a utilajelor
in apropierea cursurilor de apa;

» organizarea de santier.

Traficul greu, specific santierului, determina diverse emisii de substante poluante in atmosfera
NOx, CO, SOx (caracteristice carburantului motorina), particule in suspensie etc. De asemenea, vor
fi si particule rezultate prin frecare si uzura (din calea de rulare, din pneuri).

Apa uzata tehnologica

Pierderile din fluxul tehnologic de preparare a betoanelor se constituie in ape uzate incarcate
cu particule de ciment, aditivi si parte fina din agregate. Aceste pierderi sunt apreciate la 1% din
cantitatea de apa.

Apa pluviala

Apele meteorice spala suprafetele betonate, padocurile cu agregate, antreneaza particulele
solide, pulberile si eventualii poluanti proveniti din pierderile de la utilaje, constituind in felul acesta
o sursa de poluare a mediului, in special pentru apele de suprafata dar si pentru apele subterane.

In perioada de exploatare

Dupa realizarea lucrarilor, sursele potentiale de poluare a apelor sunt urmatoarele:

» intretinerea necorespunzatoare a constructiilor propuse pentru epurarea apelor:
» lucrarile de intretinere din perioada de operare;
» accidente rutiere in care sunt implicate cisterne care transporta substante periculoase.

Pentru incadrarea in limitele admisibile au fost prevazute constructii pentru epurarea apelor:
bazine de sedimentare si separatoare de hidrocarburi. Aceste constructii vor fi amplasasate pe
santurile drumului si sunt definitive, destinatia finala a acestora fiind epurarea apelor pluviale
colectate de pe platforma.

Recalibrarea albiei pe o lungime de 143,00 m in sectiunea traversarii cursului de apa Magherus
(apartinand corpului de apa RWS5.l. 21.2 B2 ce are o lungime totala de 17,34 km), precum si
recalibrarea albiei pe o lungime de 163,00 m in sectiunea traversarii cursului de apa Bega Veche
(apartinand corpului de apa RW5.1.21 B2 ce are o lungime totala de 68,91 km), nu constituie o
presiune hidromorfologica potential semnificativa conform criteriilor abiotice pentru definirea
presiunilor hidromorfologice potential semnificative definite in cadrul Planului de Management al
Spatiului Hidrografic Banat.

Influenta lucrarilor proiectate asupra apelor subterane

Impactul negativ asupra acviferului freatic, se poate materializa prin:

» posibila infestare a acestuia prin scurgeri de carburanti si uleiuri, rezultate in procesul de
exploatare a utilajelor;
» posibila infestare cu alte substante potential poluante.

In conditiile respectarii tuturor masurilor propuse in scopul asigurarii protectiei calitatii apelor
subterane, posibilitatea infestarii acviferului freatic cu poluanti este minima.

Odata finalizata investitia, impactul asupra acviferului freatic va fi in mod cert sustenabil,
deoarece asigurarea unei viteze de curgere constante a cursului apelor de suprafata Bega Veche si
Niarad prin asigurarea deschiderii podurilor, prin asigurarea unui sistem eficient de colectare a apelor
pluviale ce se scurg de pe taluzuri si de pe suprafata drumului de legatura va elimina contactul

AGENTIA PENTRU PROTECTIA MEDIULUI TIMI$
B-dul Liviu Rebreanu, nr.18-18A, Timisoara, jud. Timis, Cod 300210 Pag. 14/67
Fomails affice@anmtm annm ras Tel N28A 4Q1 7Q5: Fav NNSA N1 NNS /p




prelungit al apelor depreciate calitativ cu freaticul si incarcarea acestuia cu poluanti organici si
bacterieni.

Aerul
Surse de poluare stationare si mobile existente in zona, surse de poluare

dirijate si nedirijate; informatii privind nivelul de poluare a aerului ambiental
din zona amplasamentului obiectivului.

Evolutia calitatii aerului pentru aglomerarea Timisoara se urmareste cu ajutorul a 5 statii
automate. Dintre aceste statii, statia de fond urban (TM3) este amplasata cel mai aproape de proiect.
Aici sunt monitorizati urmatorii poluanti: SO, NO, NO2, NO,, CO, Os, metale grele (Pb, Ni, Cd, As
—din PM;; gravimetric), PM, nefelometric si gravimetric, compusi organici volatili (benzen, toluen,
etilbenzen, o,m,p — xilen) si parametri meteorologici.

Conform informatiilor disponibile, in anul 2014, nu s-au inregistrat depasiri ale valorilor limita
pentru SO,, NO; si PM .

Surse de poluare a aerului in perioada de constructie

Executie lucrari, functionare utilaje, vehicule

Calitatea aerului poate fi afectata de emisiile din timpul lucrarilor propriu-zise de constructie:
lucrari de terasamente si manevrarea altor materiale (nisip, pietris, balast), construirea unor lucrari
(drum, poduri, pasaje. lucrari de consolidare, lucrari hidrotehnice), activitati colaterale (asfaltare,
marcare drum cu vopsea), dar si de emisiile generate de functionarea echipamentelor si utilajelor,
traficul de santier.

Principalele faze de constructie care se constituie in surse de emisie a prafului in atmosfera
sunt:

» executia terasamentelor:
» realizarea sistemului rutier (punerea in opera a balastului);
» realizarea lucrarilor de arta.

Organizarea de santier

Executia obiectivului implica, pe langa sursele de emisie aferente lucrarilor de constructie, si
surse de emisie asociate activitatilor desfasurate pe amplasamentul organizarii de santier. Data fiind
insa locatia, antreprenorul va utiliza statii de asfalt si betoane existente in Municipiul Timisoara. Prin
urmare impactul exercitat in incinta Organizarii de santier va fi nesemnificativ.

O sursa suplimentard de praf este reprezentata de eroziunea vantului, fenomen care insoteste,
in mod inerent, lucrarile de constructie.

Poluarea atmosferei va fi determinata in principal de manevrarea si transportul materialelor de
constructie. Emisiile de pulberi variaza in mod substantial de la o zi la alta, in functie de operatiile
specifice, conditiile meteorologice dominante, modul de transport al materialelor. De asemenea, se
recomanda controlul starii tehnice a utilajelor care vor fi utilizate la constructii, alimentarea
acestora cu carburanti care sa aiba un continut redus de sulf si respectarea tehnologiei de
constructie.

Surse de poluare aerului in perioada de operare a drumului de legatura

Traficul rutier este singura sursa de poluare a atmosferei in perioada de operare. Sursele de
emisie sunt nedirijate si au inaltimi reduse, aflate aproape de nivelul solului — aferente traficului
rutier (cca. 2 m), zona maxima de impact a acestora va fi in general extrem de restransa si va
depinde de volumul de trafic si de conditiile meteorologice.

Poluarea atmosferica in cazul traficului rutier este rezultatul arderii carburantilor in motoare,
pe de o parte, iar pe de alta parte este rezultatul uzurii prin frecare a materialelor diferitelor suprafete
de contact.

Acest tip de poluare se manifesta ca urmare a:

» evacuarii in atmosfera a produsilor de ardere,
» producerii de pulberi de natura diferita, din uzura caii de rulare si a pneurilor, a dispozitivelor
de franare si de ambreiaj, precum si a elementelor caroseriei.

Sursa principala de poluare a aerului in perioada operationala este data de arderea
combustibilului in motoarele vehiculelor. Urmare a acestui proces, in atmosfera sunt evacuate o serie
de substante nocive. Principalii poluanti din gazele de ardere sunt: oxizii de carbon (CO si COy),
oxizii de sulf (SOx — in cazul vehiculelor care circula cu motorina), hidrocarburi nearse, plumb si
compusi de plumb (din cauza aditivilor din benzina), precum si aerosoli (fum — din cauza arderii
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incomplete a motorinei in motoarele Diesel). Se aprecieaza insa ca urmare a traficului fluent,
emisiile si respectiv concentratiile de poluanti vor avea valori inferioare limitelor admisibile.

Realizarea investitiei in varianta propusa va avea un impact pozitiv in zona de interes.
Atragerea unei parti a traficului care se desfasoara in prezent pe drumuri adiacente Municipiului
Timisoara, drumuri ce traverseaza localitati, va avea per ansamblu un efect benefic intrucat se vor
reduce valorile concentratiilor de poluanti in aer si nivelul de zgomot.

De asemenea, impactul pozitiv se resimte si asupra costurilor generate de poluarea aerului,
cuantificate prin:

» efecte aupra sanatatii — PM10, PM2,5 — aspirarea de astfel de emisii creste riscul de
boli respiratorii si cardiovasculare;

» efecte asupra constructiilor — acoperirea suprafetelor constructiilor cu particule de praf
si degradarea fatadelor din cauza proceselor corozive produse de poluanti acidifianti
precum NOX si SO;;

» pagube asupra recoltelor — produse ca urmare a emisiilor de CO, COV, NOx si SO;;

» impactul asupra ecosistemelor si biodiversitatii — cauzat de poluanti atmosferici care
conduc la acidifiere (NOx, SO,) si eutrofizare (NOx. NH3).

Schimbari climatice

Adaptarea transporturilor la schimbdrile climatice reprezinta un proces complex {indnd seama
de variabilitatea efectelor, vulnerabilitate fizica, gradul de dezvoltare socio-economica a intregii
zone, capacitatea de adaptare naturala, serviciile de sanitate si mecanismele de supraveghere a
dezastrelor.

Efectele transporturilor care influenteaza schimbarile climatice si incalzirea globala sunt, in
principal, cauzate de emisiile de gaze cu efect de sera precum dioxidul de carbon (CO), protoxidul
de azot (N>O) si metanul (CH;). Aceste emisii sunt considerate a avea un impact global, astfel incat
schimbarea intervenita in volumul emisiilor este independenta de locul unde apare.

Atenuarea efectelor schimbarilor climatice in transporturi reprezintd un obiectiv prioritar in
cadrul actiunilor strategice de dezvoltare ale statelor membre UE.

Vulnerabilitatea proiectului la schimbarile climatice rezida din faptul ca pot avea loc
urmdtoarele evenimente:

» producerea unor pagube importante asupra infrastructurii de transport pe uscat datoritd
alunecdrilor de teren si a inundatiilor (sosele, poduri, céi ferate):
» afectarea conditiilor §i a regimului de transport ca urmare a intensitd{ii crescute a
evenimentelor meteorologice extreme;
» variatiile de temperatura vor afecta materialele folosite si solutiile tehnice;
» producerea de perturbari in regimul de transport al marfurilor si in consecintd si asupra
costurilor aferente;
cresterea volumului necesar de investitii pentru construirea i intretinerea infrastructurilor de
transport.

v

Valorile concentratiilor poluantilor gazosi, generati in aerul ambiental, ca urmare a realizarii
proiectului se vor incadra in limitele impuse prin Legea 104/201 1, privind calitatea aerului.

Impactul prognozat

Implementarea proiectului va avea, un impact pozitiv semnificativ asupra factorului de mediu
“aer”, prin imbunatatirea reala a calitatii aerului in zona traversata de culoarul proiectului.
Modernizarea si reabilitarea retelei rutiere va avea efect benefic asupra sanatatii populatiei. In
culoarul proiectului concentratiile de poluanti vor avea valori sub limitele admisibile.

Avand in vedere valorile mici ale indicatorilor estimati, impactul prognozat asupra mediului de
catre activitatea propusa este sustenabil.

Impactul prognozat nu va avea efecte transfrontaliera, iar probabilitatea producerii unor
accidente este foarte mica, in cazul respectarii tuturor cerintelor prevazute in procedurile de realizare
si operare a drumului de legatura.

In conditiile descrise emisiile de poluanti atmosferici respecta valorile CMA impuse prin
legislatia in vigoare, impactul manifestat asupra factorului de mediu aer este sustenabil.
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Solul, subsolul

Suprafata de teren ocupata de intregul proiect este de circa 165,9 ha.

Nr. Teritoriu .Total General Total i 'l’otal ;

crt. ' Suprafata (ha) | Proprietate Privata (ha) | Proprietate Stat (ha)
1 | Timisoara 23.0 18,7 4.3
2 | Sanandrei 504 48,2 2,2
3 | Giarmata 19,5 18.4 1.1
4 | Pischia | 73 72,1 0,9
Total ' 165,9 1574 8,5

Categorii de folosinta a terenurilor ocupate de proiect:
% proprietate privata:

» agricol:

- arabil;

- pasune/faneata;
» neagricol:

- tufaris;
» curti — constructii;

% proprietate de stat:

» neagricol:
- drum;
- ape (rau, canal, stufaris).

Geologia subsolului

In partea sud — estica a traseului (in zona localitatii Covaci, km 2 — km 3) exista o zona

mlastinoasa, iar in zonele foarte apropiate de cursurile de apa strabatute, se pot forma in
anotimpurile ploioase zone mlastinoase locale.

In ceea ce privesc alunecarile de teren, conform datelor prezentate in Studiul geotehnic zona pe

care se va realiza drumul de legatura este plata, fara probleme de stabilitate. Cu toate acestea in zona
cuprinsa intre km 7+000 si km 104600, are loc o inaltare a terenului (cu aproximativ 16.0 m).

Prognozarea impactului asupra solului

»

In perioada de realizare a proiectului
Pe timpul executarii lucrarilor, sursele de poluare identificate pot fi:

inlaturarea stratului de sol vegetal si construirea unui profil artificial prin lucrarile de
terasamente executate pe amplasamentul lucrarii. Pentru ca stratul de sol vegetal decopertat sa
fie refolosit, acesta se va depozita in vecinatatea santierului pe zone destinate special acestui
scop. Decopertarea solului vegetal se va face strict pe ampriza proiectului. Pentru aceasta
investitie a fost elaborat un Studiu geotehnic ce a avut la baza rezultatele forajelor si
investigatiilor geotehnice. Conform acestui studiu, grosimea stratului vegetal in culoarul
proiectului variaza intre 0.05 — 0.20 m. Rolul stratului vegetal este acela de a filtra poluantii
care ajung sa se depuna pe sol, in drumul acestora catre straturile inferioare. Prin decapararea
stratului vegetal, pe zona amprizei proiectului, pe perioada executiei lucrarilor poate creste
vulnerabilitatea la poluare a solului si a apelor subterane in zonele unde se executa lucrari.
Aceste efecte sunt insa temporare, dupa punerea in opera a straturilor rutiere ce alcatuiesc
structura rutiera, zona ocupata de proiect devenind impermeabila pe toata suprafata ocupata de
platforma.

aparitia eroziunii si/sau posibilitatea activarii unor alunecari de teren pe zonele care au fost
identificate ca fiind instabile. Lucrarile de terasamente desi nu sunt poluante, conduc la
degradarea solului si induc modificari structurale in profilul solului. Astfel, erodarea sa
poluarea solului impiedica dezvoltarea vegetatiei pe suprafetele afectate.

)
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pierderea caracteristicilor naturale ale stratului de sol fertil in cazul depozitarii neadecvate
a deseurilor sau a diferitelor substante, materiale:

ocupari temporare de terenuri in zonele unde va fi amplasata organizarea de santier;

modificarea posibila a calitatii solului prin deversari accidentale ale unor
substante/compusi direct pe sol. Un astfel de tip de impact poate aparea in cazul unor scurgeri
accidentale de uleiuri sau motorina in zona fronturilor de lucru, in timpul functionarii
utilajelor in fronturile de lucru sau rularii vechiculelor de santier;

modificari calitative ale solului sub influenta poluantilor prezenti in aer (modificari
calitative si cantitative ale circuitelor geochimice locale).
Activitatile desfasurate in cadrul organizarilor de santier pot conduce la urmatoarele forme de

impact:

;

inlaturarea/degradarea stratului de sol fertil in zonele unde vor fi realizate organizarile de
santier:
aparitia eroziunii:
pierderea caracteristicilor naturale ale stratului de sol fertil prin depozitare neadecvata;
deversari accidentale ale unor substante/compusi direct pe sol.
De asemenea, in cadrul Organizarilor de santier impactul asupra factorilor de mediu se

manifesta ca urmare a:

>

r

traficului desfasurat in cadrul santierului. Impactul manifestat de traficul desfasurat in
cadrul santierului are un caracter temporar si se exercita ca urmare a depunerii poluantilor
direct pe sol si antrenarii acestora de catre apele de precipitatii, care se infiltreaza apoi in
straturile superioare ale solului;

impactul determinat de pierderile posibile de carburanti sau ulei de la functionarea
defectuoasa a vehiculelor de transport, echipamentelor, utilajelor poate fi apreciabil,
manifestandu-se insa pe arii restranse;

functionarea utilajelor si echipamentelor, a statiilor de mixturi asfaltice si de betoane.
Poluarea si implicit impactul asupra solului de la functionarea Statiei de asfalt poate proveni
din urmatoarele operatii: incalzirea agregatelor (sursa fiind combustibilul lichid usor utilizat),
topirea bitumului (sursele fiind combustibilul lichid usor utilizat pentru incalzirea bitumului si
bitumul), incarcarea mixturii asfaltice in masini (sursa fiind mixtura asfaltica).

depozitarea materiilor prime, materialelor de constructie, carburantilor si a deseurilor.
Activitatile desfasurate in cadrul Bazei de Productie implica manipularea unor cantitati
importante de substante potential poluatoare pentru sol. In aceasta categorie sunt incluse:
vopsele, solventi, carburanti, etc. Impactul asupra solului produs de depozitele neorganizate
este cu atat mai intens cu cat substantele depozitate au un caracter mai agresiv.

depozitarea necontrolata a deseurilor. Precipitatiile spala depozitele necontrolate de
deseuri, incarcanduse in special cu substante organice. O mare problema in cazul depozitelor
necontrolate sunt apele uzate rezultate din descompunerea substantelor organice. Aceste ape
sunt caracterizate de un debit redus, dar sunt foarte incarcate cu substante organice, motiv
pentru care sunt greu de epurat. Deseurile rezultate pot fi de tip menajer, din activitatea
personalului, si cele rezultate din cadrul proceselor tehnologice. In aceasta ultima categorie
sunt incluse, spre exemplu: slamurile rezultate din procesul de productie al betoanelor sau
slamurile rezultate de la rezervoarele de depozitare a carburantilor: deseuri lichide, depuneri
solide imbibate cu carburanti, produse petroliere deversate accidental pe platforme betonate.

aprovizionarea, depozitarea, manevrarea si alimentarea utilajelor cu carburanti reprezinta
activitati potential poluatoare pentru sol si subsol, in cazul pierderilor de carburant si
infiltrarea acestuia in teren.

apele uzate menajere si tehnologice rezultate pe amplasamentul Organizarii de santier
in cazul neepurarii acestora.
Principalul impact asupra solului in perioada de constructie este consecinta ocuparii

permanente de terenuri pentru realizarea proiectului. In ceea ce priveste ocuparea temporara
(organizari de santier, zone de depozitare intermediara a materialelor inerte (de ex. sol vegetal)),
impactul este considerat unul mediu, reconstructia ecologica a zonelor ocupate fiind obligatorie.

Impactul asupra solului si subsolului pentru perioada de executie este caracterizat ca fiind

negativ moderat, pe termen scurt, local caarie de manifestare cu efecte reversibile.
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In perioada de functionare

In perioada de operare impactul se manifesta prin ocuparea definitiva a suprafetelor de teren
din culoarul proiectului.

In perioada operationala a proiectului, impactul asupra solului ar putea sa se exercite ca urmare a:

r producerii emisiilor de poluanti rezultate ca urmare a desfasurarii traficul rutier. De
asemenea din datele existente se remarca faptul ca pana in prezent nu sa inregistrat poluarea
terenurilor ca rezultat al circulatiei rutiere. Concentratiile de Pb, Ni, Zn,Cd in sol in
vecinatatea drumurilor sau incadrat in prevederile Ordinului nr. 756/1997, modificat si
completat de Legea nr. 104/2011 privind evaluarea poludrii mediului, respectiv au rezultat
valori mai mici decat pragurile de alerta pentru soluri mai putin sensibile.

> descarcarea necontrolata a apelor meteorice care spala poluantii depusi pe platforma
drumului. Poluantii pot ajunge pe sol, iar prin percolare intra in stratul de apa freatica,
modificand caracteristicile acviferului. De mentionat faptul ca apele pluviale sunt colectate pe
intreaga lungime a drumului, in santuri perimetrale.

Poluarile acidentale cauzate de producerea accidentelor rutiere, in urma carora au loc pierderi
de substante toxice, produse petroliere, etc. Impactul asupra solului cauzat de deversarea accidentala
de substante toxice sau periculoase depinde de sensibilitatea zonei si de tipul si cantitatea produsului
deversat. Efectele manifestate asupra solului depind de tipul acestuia, solurile de tip aluvial avand
propritetatea de a ingreuna procesul de filtrare al poluantilor catre straturile maiprofunde.

Impactul manifestat iarna, ca urmare a folosirii produselor de dezghet.

In ultimii ani s-a redus semnificativ cantitatea de sare folosita pe drumurile nationale,
trecandu-se la folosirea clorurii de calciu, in vederea reducerii riscurilor asociate (aport de
cloruri in ape pluviale, agresivitate crescuta asupra elementelor construite, eventuale saraturari ale
terenurilor adiacente zonelor de depozitare a amestecului sare/nisip).

Impactul anticipat se caracterizeaza global ca minor. Traficul ce se va desfasura pe drum va
avea un impact nesemnificiativ asupra solului. In ceea ce priveste poluarea accidentala, riscul este
minor, prin proiect fiind prevazute lucrari de marcaj si semnalizare conform normativelor invigoare.

Biodiversitatea

Amplasamentul drumului de legatura se suprapune partial cu suprafata sitului Natura 2000
ROSCI10277 Becicherecu Mic. Pozitia drumului de legatura in raport cu pozitia geografica fata de sit
a fost realizata pornind de la elementele cartografice de referinta publicate.

Pozitia amplasamentului analizat in raport cu ariile naturale protejate

Distanta minima intre
Nr Zone kilometrice / ¢
i Arii naturale protejate partea infrastructurii ariile natl_lrale si
traseul proiectului
I | SCI Becicherecu Mic ROSCI0277  km 0+500 — km 4-180 2{:‘)('“"@"“’ de3,68
| SCI Valea din Sanandrei | - - .
2 s 2
2 | ROSCI0402 km 7+200 5.2 km
SPA Mlastinile Murani 3 .
3 ROSPA0079 km 10+247 (sfarsit proiect) | 6 km
4 | Rezervatia Acumularea Murani km 10+247 (sfarsit proiect) | 6,4 km
SPA Hunedoara Timisana
5 ROSPA0047 zona km 9 —km 10 9 km

Amplasamentul proiectului propus se suprapune partial cu Situl Natura 2000 ROSC10277
Becicherecu Mic, de la km 0+500 pana la km 4+180 pe o lungime de 3,68 km. Suprafata pe care
drumul propus o va ocupa in sit este de 39,9 ha, ceea ce reprezinta un procent de 1,91 % din
suprafata totala de 2087,21 ha a ROSCI10277.

Suprafetele de teren ce fac obiectul proiectului apartin categoriilor: 231 Pastures — Agricultural
Area si 211 Terenuri arabile neirigate. Facem mentiunea ca pe suprafata sitului, exista si suprafete
acoperite cu rauri, dar acestea nu se regasesc in modelul cartografic CORINE.

AGENTIA PENTRU PROTECTIA MEDIULUI TIMI$

B-dul Liviu Rebreanu, nr.18-18A, Timisoara, jud. Timig, Cod 300210 Pag. 19/67
Fomails affica@anmtm annm ras Tel 1754 401 705 Fav 1254 201 NNS




Evaluarea impactului - .
Impactul organizarii de santier va fi nesemnificativ asupra Sitului Natura 2000 din zona de

studiu, deoarece amplasamentul acestuia va fi pe platforma betonata in exteriorul Sitului Natura
2000 ROSCI10277.

In etapa de constructie, impactul identificat consta in pierderea unor suprafete acoperite cu
vegetatie in detrimentul suprafetelor care vor fi ocupate de organizarea de santier si de amprenta la
sol a drumului. Acestea vor avea impact nesemnificativ asupra habitatului 1530* avand in vedere ca
nu a fost identificat in amplasamentul lucrarilor, ci in vecinatatea acestora, la o distanta de minim 80
m.

In ceea ce privesc recalibrarile de canal, in proiect este prevazuta o singura zona (km 0+575)
unde este necesara aceasta lucrare pe o lungime de 85 m.

Toate canalele sunt traversate cu podete oblice astfel incat interventia asupra lor sa fie minima.

S-a urmarit ca subtraversarea drumului de legatura A1 Arad-Timisoara-DN 69 sa se faca pe
traseul canalelor existente, dar acest lucru nu s-a putut realiza pentru toate canalele intersectate, iar la
podetul de la km 04575 a fost necesara devierea canalului pe o lungime de 85 m.

Este asigurata tranzitarea apelor de suprafata, aferente canalelor de desecare, precum si a
apelor meteorice scurse prin intermediul constructiilor de pe platforma drumului. Precizam ca
descarcarea apelor meteorice (care spala platforma drumului) in canalele de desecare se va face
numai dupa epurarea apelor.

Nici lucrarile de recalibrare a canalelor traversate de drumul propus si nici sistemul de
colectare a apelor pluviale proiectat nu induc modificéri ale regimului hidric al terenului inclus in
situl Natura 2000 Becicherecu Mic intrucat dimensiunea lor este punctuald in raport cu suprafata
sitului. Nu se vor genera modificari ale suprafetei ocupate cu habitatul 1530* in sit.

In etapa de functionare impactul va fi nesemnificativ si va consta in ocuparea definitiva a unor
suprafete, datorate amprentei la sol a drumului, dar fara afectarea habitatului 1530%*,

Impactul asupra speciilor de mamifere

Impactul proiectului asupra mamiferelor, asupra popandaului si a dihorului de stepa enumerate
in Anexa Il a Directivei Habitate, poate fi defalcat in 2 etape principale:

Etapa de constructie — in aceasta etapa, impactul asupra populatiilor de popandai si dihor de
stepa se manifesta direct prin relocarea eventualelor exemplare identificate pe amplasamentul
delimitat de DN 69, cursul de apa Bega Veche si amprenta la sol a viitorului drum de legiturd. Dupa
demararea efectiva a lucrarilor de constructie - lucrarile de excavare necesare realizarii infrastructurii
drumului impactul se va manifesta datorita cresterii nivelului de zgomot din zona si a prezentei
elementului antropic si indirect prin traficul rutier mult crescut in zona.

Activitatea de realizare a infrastructurii drumului de legatura conduce la modificarea zonei
habitatului speciei, avand efect direct asupra popandaului.

Pentru a preveni revenirea in vechiul habitat a eventualelor exemplare de popandau si dihor
relocate se recomanda ca zona de desfasurare a lucrarilor sa fie izolata de habitatele naturale
invecinate prin garduri de plasa cu ochiuri mici.

Etapa de functionare — in aceasta etapa, impactul asupra populatiei de dihori, tinand cont de
obiceiurile exclusiv nocture ale acestuia poate fi reprezentat de posibila accidentare a unor indivizi
in cadrul traficului rutier. Efectul de antropizare indus de catre drumul de legatura va exclude insa
tendinta popandaului si a dihorului de a-si face galerii in vecinatatea teritoriul ocupat de acesta.

Starea de conservare a popandaului este buna, chiar daca situl este intr-o zona cu puternice
actiuni antropice.

Impactul asupra speciilor de nevertebrate

Etapa de constructie - in aceasta etapa impactul asupra nevertebratelor se poate manifesta prin
degradarea habitatelor si prin fragmentarea rutelor de migrare. Din acest motiv se recomanda ca
zona de desfasurare a lucrarilor sa fie imprejmuita, astfel incat sa se reduca la minim impactul asupra
habitatelor naturale invecinate.

Etapa de functionare - in aceasta etapa impactul asupra speciilor de nevertebrate va fi unul
extrem de redus, in conditiile respectarii masurilor recomandate.

Impactul asupra speciilor de amfibieni

Impactul proiectului asupra herpetofaunei locale, si in special asupra speciilor de amfibieni
enumerate in Anexa Il a Directive Habitate, poate fi defalcat in 2 etape principale:
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Etapa de constructie — in aceasta etapa, impactul asupra populatiilor de amfibieni se manifesta
atat direct prin lucrarile de excavare de la poduri si podete cat si indirect prin traficul rutier mult
crescut in zona. Din acest motiv se recomanda ca zona de desfasurare a lucrarilor sa fie izolata de
habitatele naturale invecinate folosind garduri de plasa cu ochiuri mici, care sa nu permita
patrunderea speciilor de herpetofauna in incinta lucrarilor, scazand astfel gradul de impact.

Etapa de functionare — in aceasta etapa, impactul asupra populatiilor de amfibieni poate fi unul
de scurta durata, reprezentat de omorarea unor indivizi in cadrul traficului rutier, insa tinand cont ca
suprafata de rulare este la o cota mai mare fata de cota suprafetei pe care habiteaza de obicei
Bombina bombina si ¢é specia nu a fost observata in zona analizat, riscul de afectare a acestei specii
este redus (spre inexistent).

Efectul de lunga durata asupra speciilor de amfibieni il genereaza insasi functionarea drumului,
drum ce creaza efect de bariera.

Starea de conservare a speciilor de amfibieni (Bombina bombina) este buna, chiar daca situl
este intr-o zona cu puternice actiuni antropice argument in favoarea realizarii acestei lucrari de
infrastructura.

Impactul direct la nivelul intregii retele Natura 2000, este nesemnificativ pentru habitatele
speciilor pentru care a fost instituita aria protejata de interes comunitar pe termen mediu si lung.

Pentru evaluarea semnificatiei impactului a fost utilizat un set de criterii stabilite prin
OM19/2010, ce face trimitere la o serie de atribute cuantificabile:

Fragmentarea habitatelor de interes comunitar; Durata sau persistenta fragmentarii.

Fenomene de fragmentare ce vor aparea in faza de construire vor fi anulate in etapa de
exploatare, fenomenul devenind astfel limitat ca relevanta, fiind asigurata permeabilitatea datorita
prezentei podurilor si podetelor pentru speciile de amfibieni si mamifere mici pastrandu-se astfel
conectivitatea habitatelor. Realizarea proiectului nu va conduce la fragmentarea habitatului 1530*,
acesta fiind intalnit numai pe suprafete mici, in afara culoarului in care va fi realizat drumul de
legatura.

Perturbarea in perioada de realizare a investitiei va fi de maximum 18 luni

Data fiind absenta din zona de implementare a proiectului a unor populatii semnificative a
speciilor criteriu ce au stat la baza desemnarii sitului, respectiv ritmul de lucru si persistenta limitata
a impactului post-implementare, nu poate fi apreciata prezenta unei perturbari semnificative de
durata ce urmeaza a fi resimtite de elementele criteriu din cadrul sitului.

» durata sau persistenta perturbarii speciilor de interes comunitar, distanta fata de aria
naturala protejata de interes comunitar: drumul in sine, se constituie in bariera in deplasarea
mamiferelor mici si amfibienilor, insa realizarea unor tuneluri de trecere suplimentar podurilor
si podetelor, va asigura continuitate traseului. Posibilele perturbari pot aparea suplimentar in
perioada de executie a lucrarilor, insa acestea sunt reversibile si vor fi limitate prin masurile
operationale si specifice prevazute in acest studiu;

» schimbari in densitatea populatiilor (nr. de indivizi/suprafata): Nu vor fi schimbari in
densitatea populatiilor ca urmare a realizarii proiectului.

» scara de timp pentru inlocuirea speciilor/habitatelor afectate de implementarea proiectului:
Realizarea proiectului nu va implica inlocuirea speciilor sau a habitatelor, deoarece nu
afecteaza decat rutele de deplasare ale speciilor, aspect tratat in capitolul de masuri de reducere
a impactului.

» indicatorii chimici-cheie care pot determina modificari legate de resursele de apa sau de alte
resurse naturale, care pot determina modificarea functiilor ecologice ale unei arii naturale
protejate de interes comunitar: Realizarea proiectului nu va genera emisii importante, ce pot
conduce la modificari legate de resursele de apa, resurse naturale sau a functiilor ecologice, in
conditiile respectarii masurilor operationale si specifice, atat in perioada de executie, cat si in
perioada de operare a drumului.

Proiectul nu va genera in nici una dintre etape (realizare, functionare si dezafectare)
un impact semnificativ asupra integritatii sitului si asupra statutului de conservare al
habitatului prioritar 1530* si al speciilor de interes conservativ.
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Peisajul
Proiectul propus are o lungime de cca.l0 km si traverseaza pe teritoriul administrativ al
judetului Timis, urmatoarele localitati:
v Municipiul Timisoara km 0+000 — km 1+387;
v" Comuna Sanandrei km 14387 — km 5+840;
v Comuna Giarmata km 5+840 — km 8+023;
v Comuna Pischia km 8+023 — km 10+029.
Lucrarile, dotarile si masurile pentru protectia asezarilor umane si a obiectivelor
protejate si/sau de interes public

Perioada de constructie

Dat fiind faptul ca pentru realizarea proiectului vor fi necesare ocupari de terenuri, se vor
aplica prevederile reglementarilor in vigoare proprietarii urmand a fi despagubiti functie de pretul
terenurilor din zona. Pentru terenurile folosite temporar se vor plati despagubiri pentru pierderea
culturilor ca si in cazul ocuparii permanente.

Lucrarile vor fi realizate astfel incat sa se asigure accesul proprietarilor la terenuri. In acest
sens drumurile locale ce vor fi intersectate, vor fi restabilite. Legaturile proiectului cu reteaua de
drumuri din zona, se realizeaza fie prin noduri, fie cu pasaje rutiere.

Pentru a reduce riscul de accidente in perioada de constructie, pe drumurile ocolitoare si pe
drumurile de acces la organizarea de santier, punctele de lucru, si alte amplasamente asociate
constructiei se vor instala semne de avertizare cu specificarea limitei de viteza. Drumurile vor fi
intretinute permanent la un standard adecvat (cu crearea de denivelari pentru limitarea vitezei, daca
este cazul).

Organizarea de santier nu va fi amplasata la distante mai mici de 0,5 km de zonele rezidentiale.
In cazul in care pe perioada executiei lucrarilor din activitatea de monitorizare rezulta valori ale
nivelului de zgomot peste limitele admisibile, la receptor, vor fi luate masuri de protectie antifonica
prin montarea unor panouri mobile in zona Organizarii de santier.

Impactul asupra populatiei pe perioada lucrarilor de constructie este in stransa legatura cu
organizarea de santier, punctele de lucru din vecinatatea zonelor locuite, zgomotul/praful produse de
lucrarile de constructie si congestionarea circulatiei. Substantele toxice si periculoase (carburanti si
lubrifianti necesari pentru functionarea echipamentelor; vopsea si diluant pentru marcarea drumului)
vor fi stocate si utilizate corespunzator.

La finalizarea lucrarilor, constructorul va curata si va reface toate terenurile utilizate temporar
si va reabilita toate zonele afectate de lucrarile de constructie prin ecologizare, stabilizarea solului,
asternerea de pamant vegetal, plantarea de vegetatie specifica zonei (taluzuri, organizare de santier,
fronturi de lucru).

Totodata, la finalizarea lucrarilor de constructie va fi realizata amenajarea peisagistica a
nodurilor rutiere.

In ceea ce priveste siguranta rutiera, traficul de santier va respecta prevederile Planului de
Management al Traficului in scopul evitarii pericolelor si obstructionarii traficului in tranzit.

Organizarea de santier, punctele de lucru vor fi imprejmuite si se va asigura iluminarea pe timp
de noapte astfel incat sa se poata identifica drumurile ocolitoare si alte amplasamente aferente
constructiei.

Va fi exclus accesul publicului in locurile unde functioneaza utilaje grele, iar muncitorii vor fi
instruiti adecvat in ceea ce priveste protectia muncii. Vor fi respectate regulile de protectie a muncii
pe santierele de constructie prevazute de legislatia romana si prevederile contractuale.

La finalizarea lucrarilor de constructie, pentru siguranta publicului si a circulatiei, se va instala
un sistem de semnalizare avertizare pentru a permite orientarea usoara in trafic (marcaje rutiere si de
semnalizare, montarea de parapeti de siguranta, iluminarea nodurilor rutiere).

In timpul lucrarilor se va urmari protejarea monumentelor, a vestigiilor istorice, a
constructiilor si amenajarilor existente.

Pe parcursul executiei lucrarilor se va face descarcarea de sarcina arheologica a
amplasamentului.

Perioada de operare

Intrucat proiectul se afla la distante mari fata de zonele locuite nu au fost prevazute in proiect
masuri de protectie fonica. In perioada de operare, circulatia se va desfasura fluent, fara franari si
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concentratiile asociate de poluanti vor avea valori sub limitele admisibile atat in ceea ce priveste
sanatatea populatiei dar si a florei si faunei din zona.

Masurile de diminuare a impactului recomandate pentru protejarea populatiei si mediului
socioeconomic in perioada de operare sunt:

v pentru evitarea mirosurilor neplacute toate dispozitivele de preepurare prevazute la
proiect vor fi intretinute si curatate periodic;

v' se vor respecta prevederile Ordinului nr. 119/2014 pentru aprobarea Normelor de
igiena si sanatate publica privind mediul de viata al populatiei;

v" administratorul drumului va intocmi programe de interventie in situatia aparitiei unor
poluari accidentale cu deversare de produse periculoase, care sa prevada modul de
comunicare, masurile necesar a fi luate, echipele, dotarile si echipamentele de
interventie in caz de accident.

Mediul social si economic
Realizarea lucrarilor aferente proiectului de constructie a drumului de legatura va conduce la
cresterea potentialului economic al zonei si la o dezvoltare urbanistica mai intensa.

Impactul potential cauzat de zgomot

Implementarea proiectului nu va genera surse suplimentare de poluare sonora in zona, din
contra drumul va prelua o buna parte din traficul de tranzit care traverseaza Muncipiul Timisoara cat
si de pe drumurile care intersecteaza culoarul drumului de legatura.

Impactul potential asuprasanatatii populatiei ca urmarea poluarii aerului

Nivelul de poluare generat de emisiile din traficul rutier din perioada de exploatare va
avea un impact nesemnificativ asupra populatiei din zonele rezidentiale invecinate.

Realizarea investitiei va asigura conditii de circulatie fluenta, in siguranta, cu efect direct
pozitiv asupra populatiei datorita economiei de timp si carburanti.

Un alt impact pozitiv ca rezultat al realizarii investitiei este ca se vor crea locuri de munca, in
mare parte pentru localnici, si dupa incheierea lucrarilor de constructie a drumului in urma
dezvoltarii zonelor adiacente (de ex. zonele rezidentiale, comert. servicii).

Drumul va imbunatati legaturile intre asezarile rurale din culoarul lui, va facilita deplasarile si
accesul la obiectivele existente in zona si va determina o dezvoltare azonei.

Conditii culturale si etnice, patrimoniu cultural

Proiectul nu afecteaza starea de conservare a monumentelor istorice din zonele limitrofe.

Proiectul nu afecteaza monumente istorice.

In cazul in care in timpul executiei vor fi identificate vestigii istorice, lucrarile vor fi intrerupte
si vor fi solicitati specialisti pentru operatiile de descarcare de sarcina istorica a amplasamentului.

Impactul in perioada de constructie

Constructia proiectului nu va avea impact negativ asupra conditiilor etnice si culturale. sau
asupra monumentelor istorice.

Zona traversata de drum are potential arheologic. Conform evaluarii de teren (periegheza)
efectuate de Universitatea de Vest din Timisoara in urma careia s-au identificat si localizat 11
obiective arheologice se propunde supravegherea arheologica de specialitate pentru tot tronsonul
drumului de legatura precum si efectuarea diagnosticului arheologic invaziv mecanizat pentru zonele
in care s-au identificat urme arheologice la suprafata terenului.

Principalele efecte potentiale asupra resurselor arheologice din zona se vor produce in faza de
constructie, pana la descarcarea de sarcini arheologice.

Impactul in perioada de operare

Exploatarea si intretinerea drumului nu va avea impact asupra conditiilor etnice si culturale.
obiectivelor de patrimoniu cultural sau asupra monumentelor istorice — cercetare arheologica
preventiva,

Transportul
Drumul de legatura se realizeaza pentru a contribui la scaderea nivelului de poluare datorat

traficului din zona.

Activitatea de transport joaca un rol esential in dezvoltarea economica si sociala a societatii,
deoarece transportul asigura accesul la locurile de munca precum si transportul de marfuri. Acesta
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prezinta multe avantaje (rapiditate, confort, continuitate in timp), dar si dezavantaje din punctul de
vedere al protejarii mediului (consum de resurse energetice, ocuparea spatiului, emisii de poluanti —
mai ales gaze cu efect de sera) si din cel al sanatatii publice (accidente, zgomot).
In perioada de realizare a proiectului, impactul este generat de transportul de materiale

necesare in aceasta etapa si al operatiilor de pregatire mecanica a infrastructurii soselei.

In perioada de dezafectare, impactul se va manifesta datorita activitatilor de transport deseuri
de componente si de materiale de constructii de pe amplasament, dar impactul produs va fi
nesemnificativ si limitat numai in perioada de dezafectare.

IMPACTUL IN.CONTEXT TRANSFRONTALIER:
Proiectul analizat nu se regdseste in Anexa | —, Lista cuprinzand activitatile propuse™ a Conventiei
privind evaluarea impactului asupra mediului in context transfrontierd, adoptata la Espoo la
25.02.1991, ratificata prin Legea nr. 22/2001.

IMPACTUL REZIDUAL

In urma finalizarii lucrarilor de construire a drumului de legatura, terenurile ocupate temporar
vor fi redate in circuit si readuse la starea initiala.
Suprafata ocupata definitiv in aria naturala protejata este de cca. 39,9 ha, respectiv 1,93% din
suprafata totala a sitului. Terenul ocupat este preponderent agricol.
Impactul rezidual generat de realizarea si functionarea drumului de legatura

Nr. Sursele de poluare si impactul . | Impactul

o e potential.negativ : Masurile de diminuare a impactului rezidual*
(in absenta masurilor de diminuare)

I. | Impactul potential asupra | Se vor lua toate masurile necesare de | Prin
biodiversitatii in timpul executiei | diminuare si compensare a impactului | aplicarea
drumului: potential negativ: masurilor

' Emisii de noxe ce produc diferite | Se vor utiliza vehicule si utilaje | propuse,
 efecte negative asupra ecosistemelor; | performante, cu nivel redus de zgomot | impactul
- Nivelul de zgomot ce poate produce | si noxe. Emisiile de noxe nu vor depasi | rezidual va
modificari negative ale etologiei si | nivelul maxim admisibil, iar zgomotul | fi  minim
fiziologiei faunei; nu va depasi 90 dB, nivel peste care | dupa
Ocuparea unei suprafete de cca. 39,9 | fauna poate fi afectata; terminarea
ha in interiorul ariei protejate; Mentenanta acestora se va face doar in | activitatilor
Fragmentarea/restrangerea baze speciale, in afara ariilor protejate: | de executie
habitatului; Organizarea de santier va fi amplasata  a drumului.
Producerea de deseuri ce determina | in afara ariei naturale protejate:
diferite efecte negative asupra | Daca in arbustii razleti ce vor fi taiati se
ecosistemului; vor identifica cuiburi active de pasari,
Contaminarea cu combustibili/uleiuri | acestea vor fi mutate la indicatia unui
ce determina diferite efecte negative | ornitolog:
asupra ecosistemului Gestionarea deseurilor va respecta toate
normele legale in vigoare
Se va evita pe cat posibil desecarea si
asanarea baltilor chiar daca au caracter
temporar,
) Zona lucrarilor va fi strict delimitata.

2. | Impactul potential asupra | Se vor lua toate masurile necesare de | Prin
biodiversitatii in timpul operarii diminuare si compensare a impactului | aplicarea
drumului: potential negativ: masurilor

- Emisii de noxe ce produc | - Inierbarea taluzurilor cu specii locale; | propuse,
diferite efecte negative asupra | - Suprafata de teren ocupata in | impactul
ecosistemelor: interiorul sitului este de cca. 39,9 ha | rezidual va

- Fragmentarea/reducerea ceea ce reprezinta un procent de | fi minim
habitatului: 1,93% din suprafata totala a sitului; dupa

- Disparitia unor exemplare din | - Delimitarea pe harti a celor doud | terminarea

el

S o)
Ly
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Sursele de poluare si impactul
N:_; poter’:tial negativ Masurile de diminuare a impactului* fe"g:uc:;i
& (in absenta masurilor de diminuare)
speciile de fauna; suprafete de teren ocupate cu | activitatilor
Producerea de deseuri ce | elemente de habitat 1530*% aflate la | de executie
determina diferite efecte ' limita zonei de observatie, in afara | a drumului

negative asupra ecosistemului;
Nivelul de zgomot ce poate
produce modificari negative ale
etologiei si fiziologiei faunei:
Afectarea vegetatiei datorita
utilizarii materialelor
antiderapante.

culoarului de executie a lucrarilor, in
scopul monitorizarii lor ulterioare

- Reconstructia ecologica a zonelor
afectate de proiect — necesitatea unor
masuri va reiesi din raportul de
monitorizare ce va fi realizat conform
programului impus; masurile concrete

ce vor trebui aplicate se vor stabili in
acel moment functie de rezultatele
monitorizarii;

- Utilizarea de materiale antiderapante

| cu un continut scazut in saruri;

| - Colectarea deseurilor.

- Emisiile de noxe nu vor depasi
nivelul maxim admisibil.

* Se apreciaza ca dupa implementarea proiectului, impactul rezidual va fi redus cu conditia

respectarii masurilor de reducere a impactului pentru fiecare factor de mediu in parte.

Respectarea cerintelor comunitare transpuse in legislatia nationalda:

P &

Y

OUG nr. 195/2005 privind protectia mediului aprobata cu modificari prin Legea nr. 265/2006,
cu completérile si modificarile ulterioare;

HG nr. 188/2002 pentru aprobarea unor norme privind conditiile de descércare in mediul
acvatic a apelor uzate, modificat i completat prin HG nr. 352/2005;

Legea nr. 104/2011 privind calitatea aerului inconjurator, cu modificdrile si completirile
ulterioare;

Ordinul MS nr. 119/2014 pentru aprobarea Normelor de igiena si sanatate publica privind
mediul de viata al populatiei, cu completarile si modificérile ulterioare;

Ordinul M.A.P.P.M. nr. 756/1997 pentru aprobarea Reglementdrii privind evaluarea poludrii
mediului, cu modificarile si completarile ulterioare.

Legea nr. 211/2011 privind regimul deseurilor, republicata, cu modificarile si completirile
ulterioare;

HG nr. 856/2002 privind evidenta gestiunii deseurilor si pentru aprobarea listei cuprinzind
deseurile, inclusiv deseurile periculoase, cu completirile ulterioare;

SR 10009:2017 - Acustica — Limite admisibile ale nivelului de zgomot din mediul ambiant.

I11. Misuri pentru prevenirea, reducerea i, unde este posibil, compensarea efectelor negative
semnuificative, asupra mediului (stabilite ca urmare a documentatei/studiilor/avizelor emise de
institutiile sau autorititile competente)

a) masuri in timpul realizarii proiectului si efectul implementirii acestora:

Pentru factorul de mediu APA

Masuri de diminuare a impactului asupra apelor

Perioada de constructie

i

In perioada de constructie se vor respecta urmatoarele masuri:

» montarea de toalete ecologice mobile, cu neutralizare chimica, la punctele de lucru/fronturile

de lucru si la organizarea de santier. Acestea vor fi intretinute corespunzator;
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» apele pluviale colectate de pe platforma Organizarii de santier care va fi impermeabilizata, vor
fi colectate in santuri perimetrale si epurate in bazine de sedimentare si separatoare de
hidrocarburi.

» stocarea si utilizarea substantelor toxice si periculoase (lubrifianti necesari pentru functionarea

echipamentelor; vopsea si diluant pentru marcarea drumului) va fi corespunzatoare (se va

realiza in locuri asigurate, ferite de acces public si in rezervoare potrivit reglementarilor
specifice pentru fiecare compus);

aprovizionarea cu carburant a mijloacelor de transport se va face numai la statii autorizate

(furnizori); in cazul utilajelor care functioneaza la fronturile de lucru, alimentarea se va realiza

cu autocisterne, in locuri ferite de emisii de praf;

» Utilajele cu care se va lucra vor fi aduse in santier in perfecta stare de functionare, avand
facute reviziile tehnice si schimburile de lubrifianti;

» transportul betonului de ciment cu autobetoniere va fi strict controlat pentru a putea preveni in
totalitate deversarea accidentala pe traseu si spalarea benei si evacuarea apei cu ciment in
perimetrul lucrarilor de constructie sau pe drumurile publice;

» nu vor fi afectate zone de protectie sanitara pentru captari de ape subterane si/sau de suprafata,
izvoare geotermale, acestea nefiind amplasate in culoarul traseului;

» activitatile de constructie din apropierea cursurilor de apa si lucrarile necesare a se desfasura
in cursurile de apa vor dura o perioada cat mai scurta de timp si se vor realiza in perioada
secetoasa (cantitati scazute de precipitatii si debite mici ale apelor). Vor fi solicitate prognoze
de la Administratia Bazinala Banat, astfel incat lucrarile sa nu se execute in perioadele cu
precipitatii abundente si viituri. Se vor respecta conditiile indicate in Avizul de gospodarire a

‘f

apelor.
‘ In proiect sunt prevazute 2 lucriri de artd: pod peste Raul Niarad (Bega Veche), la km 3+689
al proiectului si pod peste paraul Magherus la km 6+131. Lucrarile la aceste obiecte se vor sista in

albie in perioadele in care pestii depun icre.

Referitor la protectia cursurilor de apa, se vor respecta urmatoarele:

» la executia podurilor noi se va respecta inaltimea de libera trecere intre cota intrados pod si
nivelul corespunzator debitului la asigurarea de calcul. Traversarea cursurilor de apa cu pod va
asigura pastrarea sectiunii de curgere a raului, fara a fi generate obturari ale acestora;

» in timpul executiei, beneficiarul prin intermediul constructorilor va lua masuri pentru
asigurarea curgerii normale a apelor;

» se interzice depozitarea deseurilor de constructii, a materialelor si stationarea utilajelor in
albiile cursurilor de apa;

» dupa executarea lucrarilor constructorii au obligatia sa curete albiile cursurilor de apa de

materialele ramase, pentru a nu obtura sectiunea de scurgere;

atat in perioada de executie a lucrarilor cat si in perioada exploatarii, se vor lua toate masurile

care se impun pentru evitarea poluarii apelor de suprafata, pentru protectia factorilor de mediu,

a zonelor apropiate, luandu-se masuri de prevenire si combatere a poluarilor accidentale;

» este interzisa degradarea albiilor, malurilor si lucrarilor de aparare impotriva inundatiilor pe
parcursul executiei si exploatarii investitiei.

. Pe perioada executiei lucrarilor se vor lua toate mésurile pentru respectarea prevederilor
Ordinului nr. 1163/2007 atat pentru mentinerea calitatii cursurilor de apa, evitarea poluarii de orice
fel a acestora dar si evitarea modificarilor morfologice. In acest sens este interzisa extractia de balast
fara autorizatie din albiile raurilor. O atentie deosebita va fi acordata zonelor unde exista diguri de
protectie.

De asemenea, in vederea nealterarii calitatii cursurilor de apa precum si pentru mentinerea
conditiilor naturale, lucrarile propuse in aceste zone sunt minime si constau in principal in
executarea infrastructurilor podurilor, in zonele de traversare.

Alte conditii ce vor fi respectate:

r interzicerea descarcarii de deseuri de orice tip sau resturi de materiale in cursuri de apa
permanente sau nepermanente;

r se interzice deversarea de ape uzate, reziduuri sau deseuri in apele de suprafata sau
subterane;

’ in cazul producerii de poluari accidentale, inundatii sau alte situatii specifice cursurilor de
apa se vor intreprinde masuri imediate de inlaturare a factorilor generatori de poluare, lucrari
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de aparare la viituri a obiectivului aflat in executie si vor fi anuntate autoritatile responsabile cu
protectia apelor, precum si utilizatorii de apa afectati;

e pe timpul executiei lucrarilor si dupa terminarea acestora, albiile se vor degaja de orice
materiale care ar impiedica scurgerea normala a apelor;
e lucrarile se recomanda sa se efectueze in perioada iulie — octombrie. astfel, puietul

speciilor de pesti din cursul de apa va avea marimea suficienta pentru a supravetui. Este
important sa se minimizeze timpul/amploarea lucrarilor in albia minora a paraului Magehrus,
acesta fiind cel mai important curs de apa din culoarul proiectului;

» in zona podului la paraul Magherus, km 6+131, este necesara protectia albiei cu pereu din
beton, pe o lungime de 90 m.
r recalibrarile si devierile de albii se fac pe lungimi reduse local in zona podurilor pentru a

elimina fenomenele de afuiere a pilelor, intrucat acestea schimba caracteristicile naturale ale
raului si conduc astfel atat la reducerea numarului de specii de pesti cat si a numarului de
exemplare. Prin proiect au fost prevazute recalibrari ale canalelor traversate de proiect in
scopul recrearii conditiilor naturale de scurgere, pe o lungime de cca 306 m. Zonele unde se fac
astfel de lucrari sunt km 3+689 (Niarad) si km 6+131 (Magherus);

» dupa realizarea investitiei, Antreprenorul va degaja amplasamentul de lucrarile provizorii
si, dupa caz, si din celelalte zone de executie a obiectivului, care ar putea afecta
functionalitatea ulterioara a lucrarilor existente;

» apa pompata din excavatii va fi evacuata in receptorul natural dupa o prealabila
sedimentare in decantoare care au sarcina de a reduce incarcarea cu particule in suspensie si
de a minimiza turbiditatea apei si erodarea albiei raului;

r lucrarile de curatare a canalelor de irigatii si/sau desecare se vor efectua vara tarziu si
toamna, canalele urmand a fi protejate cu plasa fina in vederea impiedicarii migratiei
amfibienilor;

r nu vor fi utilizate substante chimice, erbicide pentru indepartarea vegetatiei, acestea putand
fi antrenate catre cursurile de apa sau in apele subterane;
e delimitarea fizica a suprafetei ocupate de proiect/organizarile de santier pentru a minimiza
impactul;
evitarea formarii baltirilor care se pot infiltra cu timpul in sol, poluand solul si subsolul:

Perioada de operare
r in perioada de operare pentru colectarea apelor pluviale de pe platforma drumului si
podurilor au fost prevazute, prin proiect, santuri pereate. Apele pluviale colectate de pe
suprafata drumului si poduri vor fi preepurate in separatoare de hidrocarburi.

- masurile mentionate mai sus au drept scop protectia corpurilor de apa traversate sau aflate
in apropierea proiectului in scopul respectarii prevederilor Directivei Cadru Apa.
e in proiect a fost prevazut un numar de 23 podete din care 10 podete la drumul de legatura

si 13 podete la nodurile rutiere (3 bucati la nodul rutier de DN 69, 5 bucati la nodul rutier la
DC 58, 5 bucati la nodul rutier la A1). Din cele 23 podete, 8 bucati au deschidere de 5 x 2 m.

r solutiile ingineresti propuse prin proiect nu afecteaza obiectivul general de protectie
cantitativa  si  calitativa a apelor, indeplinirea conditiilor chimice, biologice si
hidromorfologice de care depinde starea ecologica a corpurilor de apa nefiind influentata de
solutiile aplicate.

g au fost prevazute lucrari hidrotehnice pe lungimi scurte, cu utilizarea in general a
materialelor naturale astfel incat sa nu se produca alterari hidromorfologice: schimbari al
cursurilor de apa, deconectarea zonelor umede, schimbarea regimului hidrologic al raului,
deteriorarea biodiversitatii acvatice, intrucat acestea provoaca un impact semnificativ
mediului acvatic.

Suplimentar, vor fi respectate urmatoarele recomandari:

»  mentinerea in stare de functionare a lucrarilor de colectare si drenare a apelor pluviale, prin
curatarea periodica a namolului, precum si a bazinelor de decantare si separare de
hidrocarburi;

»  namolul colectat periodic din santuri (asimilabil deseurilor menajere) va fi transportat la un
depozit de deseuri menajere din zona, de catre societatea care asigura intretinerea drumului;
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»  in perioada de operare a proiectului, administratorul drumului va avea ca obiectiv principal
mentinerea caracterului natural al zonelor umede, intretinerea lucrarilor proiectate precum si
a vegetatiei ripariene, mentinerea in stare buna de functionare a constructiilor pentru epurarea
apelor.

in cazul in care se constata faptul ca realizarea lucrarilor va duce la ridicarea nivelului apei
si prin aceasta la inundarea de obiective sociale si/sau economice, se va impune sa inlature
efectele negative constatate.

‘.‘

In ceea ce priveste zona organizarii de santier se vor lua urmatoarele masuri:
»  organizarea de santier nu va fi amplasata in apropierea cursurilor de apa si nici in
apropierea zonelor de protectie sanitara sau a sondelor de apa geotermala
»  pentru a preveni infiltrarea substantelor poluante si pentru a se evita formarea baltirilor,
platformele de lucru sau de circulatie, suprafetele de depozitare, zona de intretinere
echipamente, vor fi betonate/pietruite sau solul va fi stabilizat cu var;
»  platformele de lucru si suprafetele de depozitare vor fi prevazute cu santuri si/sau rigole
pereate pentru colectarea si evacuarea apelor pluviale: in vederea reducerii turbiditatii apelor
de suprafata si pentru a evita ca particule fine sa fie evacuate pe terenurile din vecinatate si sa
influenteze morfologia terenurilor, apele pluviale colectate vor fi preepurate in decantoare
care vor fi periodic curatate, iar namolul va fi transportat la cea mai apropiata statie de
epurare;
toate santurile si podetele vor fi curatate periodic pentru a se evita infundarea. de
asemenea, constructiile de epurare vor fi curatate periodic;
»  reziduurile din santier trebuie indepartate manual sau mecanizat de pe pneurile
echipamentelor si utilajelor la iesirea din santier in puncte de curatire special amenajate.

v

Pentru factorul de mediu AER
Masuri de diminuare a impactului asupra aerului

Perioada de constructie

Prin natura lor, sursele asociate lucrarilor de constructie nu pot fi prevazute cu sisteme de
captare si evacuare dirijata a poluantilor. Masurile pentru controlul emisiilor de particule sunt masuri
de tip operational specifice acestui tip de surse. In ceea ce priveste emisiile generate de sursele
mobile, acestea trebuie sa respecte prevederile legale in vigoare.

Data fiind locatia investitiei, vor fi utilizate statii de asfalt si betoane existente si functionale
din Muncipiul Timisoara sau din apropiere. Se vor utiliza statii de asfalt si betoane autorizate
inclusiv din punct de vedere al protectiei mediului.

Pentru reducerea poluantilor de la instalatiile de preparare beton si asfalt este necesar ca
acestea sa fie prevazute cu sisteme de retinere a poluantilor (captare-epurare) dupa cum urmeaza:

’ silozurile de ciment si de var: filtre cu saci (cu recuperare prin vibrare scuturare) eficienta

de 99%:

» instalatia de preparare mixturi asfaltice: instalatie locala de captare a aerului impurificat

din zona de uscare agregate mixare, prevazuta cu filtre cu saci eficienta de 99%;

» buncarul de filer: instalatie locala de captare a aerului impurificat prevazuta cu un ciclon

eficienta de minimum 75%.

Sursele mobile de emisie caracteristice etapelor de constructie, operare nu pot fi controlate prin
instalatii/sisteme pentru retinerea si dispersia poluantilor in atmosfera si instalatii pentru epurarea
aerului poluat. Masurile specifice etapel de constructie vor consta in:

- procesele tehnologice mari generatoare de praf, ca de exemplu umpluturile cu pamant, vor
fi reduse in perioadele de vant puternic si se vor umezi permanent suprafetele nepavate;
> se vor utiliza numai utilaje grele si mijloace de transport corespunzatoare normelor EURO

IlII EURO V, cu motoare diesel. Utilajele si echipamentele cu motor diesel vor fi alimentate cu
motorina cu continut redus de sulf (<0.1%);

r utilajele de constructie vor fi foarte bine intretinute pentru a minimiza emisiile de gaze.
Utilajele si mijloacele de transport vor fi verificate periodic in ceea care priveste nivelul de
monoxid de carbon si concentratiile de emisii in gazele de esapament si vor fi puse in functiune
numai dupa remedierea eventualelor defectiuni:
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r viteza de circulatie va fi restrictionata, iar suprafata drumurilor va fi stropita, la intervale
regulate, cu apa sau alte substante de fixare, cu aditivi, a prafului (in zonele urbane se
recomanda introducerea de denivelari). Pavarea drumurilor are un impact pozitiv direct asupra
sanatatii umane si diminuarii riscului de accidente: pentru reducerea prafului in zonele urbane
se va utiliza in special pietrisul;

’ autocamioanele incarcate cu materiale fine care pot fi usor antrenate de vant vor fi
acoperite in mod corespunzator;

r in cazul organizarii de santier, platformele de lucru sau de circulatie, suprafetele de
depozitare, zona de intretinere echipamente vor fi betonate/pietruite;

e vor fi amenajate puncte speciale pentru indepartarea manuala sau mecanizata de pe
pneurile echipamentelor si utilajelor a reziduurilor la iesirea din santier;

> la sfarsitul perioadei de constructie zonele afectate de lucrarile de constructie (taluzuri,

organizarea de santier, fronturi de lucru) vor fi readuse la starea initiala.

Perioada de operare

In perioada de operare, intretinerea corespunzatoare a drumului de catre administratorul
acestuia va face ca traficul sa se desfasoare fluent.

Realizarea proiectului va avea, in mod cert, efecte pozitive asupra calitatii aerului de-a lungul
drumurilor nationale si judetene de pe care va fi atras trafic, cat si pe strazile din Municipiul
Timisoara. Acest fapt se va materializa in fluidizarea traficului pe aceste drumuri si, implicit, va
conduce la o reducere a emisiilor de substante poluante degajate in atmosfera precum si a nivelului
de zgomot.

Pentru factorul de mediu SOL/SUBSOL
Masuri de diminuare a impactului asupra solului

Perioada de constructie
In perioada de constructie sunt prevazute urmatoarele lucrari si dotari pentru protectia solului
si a subsolului, pentru prevenirea eroziunii solului si asigurarii stabilitatii taluzurilor:

- decaparea pamantului vegetal din zonele care vor fi ocupate permanent (drumul propriu-
zis, poduri, pasaje, podete, etc.) si depozitarea acestuia in vederea reutilizarii;
» aprovizionarea cu carburant a mijloacelor de transport se va face numai la statii autorizate

(furnizori); in cazul utilajelor care functioneaza la fronturile de lucru, alimentarea se va realiza
cu autocisterne, in locuri ferite de emisii de praf;

> colectarea selectiva, stocarea si eliminarea corespunzatoare a deseurilor (pamant cu un
continut ridicat de material biodegradabil si materiale granulare rezultate din excavatii; deseuri
de ciment sau asfalt; deseuri menajere: uleiuri uzate: baterii uzate: deseuri metalice; materiale
colectate in santuri si rigole, decantoare, separatoare de produse petroliere si bazine de
retentie). Substantele toxice si periculoase vor fi depozitate corespunzator si vor fi pastrate

evidente;

» evitarea formarii baltirilor care se pot infiltra cu timpul in sol, poluand solul si subsolul;

» suprafetele de teren utilizate/ocupate temporar de activitatile de constructie vor fi aduse la
starea initiala;

r pentru reducerea emisiilor de poluanti in atmosfera, vor fi utilizate vehicule si utilaje de
generatie recenta. Acestea vor fi verificate periodic pentru evitarea pierderilor de ulei sau
combustibil;

' colectarea apelor pluviale de pe amplasamentul organizarii de santier se va face pe

platforme impermeabilizate, sistematizate corespunzator astfel incat apele pluviale sa poata fi
colectate in santuri perimetrale si epurate inainte de a fi descarcate in mediul natural.
pentru a proteja solul impotriva poluarii se interzice utilizarea de substante chimice, erbicide
pentru indepartarea sau fertilizarea vegetatiei.
In ceea ce priveste zona organizarii de santier vor fi avute in vedere urmatoarele masuri:
’ locatia organizarii de santier va fi imprejmuita astfel incat sa nu se ocupe suprafete
suplimentare de teren;
’ organizarea de santier nu va fi amplasata pe zonele unde au fost identificate situri
arheologice:;
s organizarea de santier nu va fi amplasata in vecinatatea ariilor naturale protejate;

Y
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pentru a preveni infiltrarea substantelor poluante si pentru a se evita formarea baltirilor,
platformele de lucru sau de circulatie, suprafetele de depozitare, vor fi betonate/pietruite sau
solul va fi stabilizat cu var;
» platformele de lucru si suprafetele de depozitare vor fi prevazute cu santuri si/sau rigole
pereate pentru colectarea si evacuarea apelor pluviale: in vederea reducerii turbiditatii apelor
de suprafata si pentru a evita ca particule fine sa fie evacuate pe terenurile din vecinatate si sa
influenteze morfologia terenurilor, apele pluviale colectate vor fi preepurate in bazine de
sedimentare care vor fi periodic curatate, iar namolul va fi transportat la cea mai apropiata
statie de epurare;
toate santurile si podete vor fi curatate periodic pentru a se evita infundarea;
> reziduurile din santier trebuie indepartate manual sau mecanizat de pe pneurile
echipamentelor si utilajelor la iesirea din santier in puncte de curatire special amenajate.
La incheierea etapei de constructie sunt prevazute urmatoarele activitati de refacere:
> eliminarea deseurilor, resturilor de constructii si materiale de constructie;
» readucerea terenurilor ocupate temporar la starea initiala.

Pentru suprafetele de teren contaminate accidental cu hidrocarburi in timpul executiei
lucrarilor sau in cazul in care Antreprenorii identifica soluri poluate cu hidrocarburi pe
amplasamentul drumului, se propune excavarea volumului de pamant si asternerea pamantului
poluat pe alte suprafete, unde se poate aplica un procedeu de decontaminare a lui.

In aceste cazuri, se recomanda ca metoda de epurare a solului sa fie stabilita printr-un studiu de
specialitate, functie de volumul de sol poluat si de tipul poluarii. Suprafetele afectate de constructie
vor fi reabilitate la finalizarea lucrarilor prin stabilizarea solului, asternerea de pamant vegetal,
plantare vegetatie specifica zonei.

v

v

Perioada de operare
Principalele masuri pentru controlul si prevenirea poluarii solului sunt:
e colectarea apelor pluviale in scopul ameliorarii eroziunii solului;
e verificarea periodica si intretinerea curenta a sistemelor de colectare, epurare si evacuare a
apelor meteorice. Namolurile si hidrocarburile separate din apa pluviala epurata in bazinele de
sedimentare si in separatoarele prevazute la capetele santurilor vor fi colectate periodic;

’ verificarea periodica a calitatii solului (pH, metale grele) in zona proiectului.
Pentru ZGOMOT

< Perioada de constructie

Pe perioada derularii lucrarilor de constructie sunt prevazute urmatoarele masuri si dotari
pentru protectia impotriva zgomotului si vibratiilor:
» itinerariul rutelor de transport va fi studiat cu atentie pentru a evita, pe cat posibil, poluarea
cauzata de zgomot si vibratii, itinerariul va fi respectat cu strictete:
’ echipamentele care produc niveluri ridicate de zgomot vor fi inlocuite sau

ecranate/protejate;
» utilajele de constructie vor fi bine intretinute pentru a minimiza zgomotul si vibratiile;
r organizarea de santier nu se va amplasa in apropierea zonelor cu locuinte;
» in zona fronturilor de lucru este necesar a se lua toate masurile de protectie antifonica

pentru personalul care munceste;

r graficul de executie a lucrarilor va avea in vedere minimizarea perioadei de timp necesare
executiei lucrarilor in apropierea zonelor rezidentiale prin deschiderea mai multor fronturi de
lucru in paralel si alocarea de resurse suplimentare.

% Perioada de operare
Prin preluarea traficului de tranzit din localitatile traversate de drumurile din culoarul
proiectului, nivelul de zgomot se va reduce.
Proiectul nu trece prin apropierea zonelor locuite, cea mai apropiata distanta fata de case fiind
de 0,8 km, sat Covaci, comuna Sanandrei, astfel incat populatia nu va fi afectata fonic.
Nu vor fi depasite nivelurile de intensitate a vibratiilor peste cele admise de SR 12025/1994.
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Pentru BIODIVERSITATE
Masuri pentru reducerea impactului negativ direct si indirect
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Prescriptii de gestiune pentru etapa de construire
indepartarea covorului vegetal si a solului sa se limiteze strict la perimetrul
drumului;
se va urmari modul de drenare naturala al apelor pluviale, asa incat sa fie
evitata acumularea acestora in vecinatatea lucrarilor, aceasta acumulare de
ape putand favoriza aparitia unor specii de plante higrofile, modificandu-se
astfel structura habitatelor existente;
se vor folosi drumurile deja existente, in timpul desfasurarii tuturor
activitatilor; in acest scop recomandam ca fronturile de lucru sa fie marcate
si delimitate strict cu benzi reflectorizante pentru a nu se extinde nejustificat
pe suprafetele invecinate;
pentru evitarea procesului de colonizare cu plante invazive alohtone si
pentru a favoriza recolonizarea de catre comunitatile seminaturale
caracteristice zonei, se recomanda cosirea vegetatiei ierboase si eliminarea
biomasei vegetale (toamna) din vecinatatea constructiilor, depozitelor,
santierelor, etc; totodata se recomanda monitorizarea speciilor alohtone
invazive, pentru a evita aparitia sau raspandirea acestora; in cazul aparitiei
acestora, se vor elimina prin metode specifice (cosit), in prezenta unui
expert biolog, ecolog:
se recomanda copertarea cu fan proaspat si asigurarea regenerarii naturale
prin succesiune spontana;
se interzice aducerea de sol din alte zone invecinate (posibil alte habitate) si
folosirea amestecurilor de gazon din comert, datorita faptului ca aceste
practici vor modifica structura si echilibrele ecologice ale habitatelor
existente in perimetrul si zona adiacenta a obiectivului;
lucrarile de executie a investitiei si de dezafectare a acesteia sa se
desfasoare in afara perioadei de reproducere a speciilor de interes
conservativ;
operatiile mecanice altele decat decopertarea sa se faca strict pe suprafata
vizata, evitandu-se astfel degradarea solului de pe suprafetele invecinate;
personalul muncitor va fi informat despre suprapunerea partiala a locatiilor
constructiilor cu aria protejata;
stratul de sol vegetal provenit din decopertari va fi haldat separat, iar dupa
finalizarea lucrarilor va fi depus pe suprafetele afectate, pentru a permite
refacerea spontana a covorului vegetal;
interzicerea arderii vegetatiei erbacee sau arbustive;
in perioada de executie se vor realiza monitorizari asupra starii vegetatiei
din imediata apropiere a zonelor ocupate temporar si se vor adopta masuri
operationale pentru limitarea impactului indirect;

Prescriptii de gestiune pentru etapa de exploatare
instalarea a doua panouri, la km 0+000 si 4+500 cu prezentarea speciilor de
interes conservativ ce au contribuit la desemnarea zonelor protejate, in
scopul constientizarii in randul comunitatilor, informarii turistilor si a altor
grupuri tinta:
colectarea si evacuarea controlata a apelor pluviale de pe suprafata
drumului, podurilor si dotarilor (santuri si/sau rigole pereate);
se vor asigura lucrari de intretinere a santurilor, rigolelor, constructiilor de
epurare si indepartarea de namolul depus, inainte de descarcarea intr-un
emisar natural sau in canale ANIF;
se va asigura curatarea si intretinerea vegetatiei din zonele podetelor;
se vor curata periodic canalele de irigatii si/sau desecare astfel incat sa fie
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asigurata scurgerea apelor in lung. Aceste lucrari vor fi realizate vara tarziu

si toamna pentru protejarea speciilor de amfibieni existente (in vederea

impiedicarii migratiei acestora, in zona canalelor este necesara bararea
locala a acestora cu plasa fina, inainte de decolmatare):

se vor lua masuri pentru intretinerea plantatiilor si spatiilor verzi prevazute

de-a lungul drumului de legatura:

» in cazul producerii unui accident, vor fi luate masuri imediate pentru
indepartarea rapida a urmarilor si a eventualelor produse deversate, pentru
ca eventualele scurgeri de carburanti pe suprafata carosabila sa nu ajunga pe
sol;
se vor lua masuri in vederea colectarii deseurilor rezultate pe
amplasamentele parcarilor, spatiilor de servicii, a centrelor de intretinere.

Prescriptii de gestiune pentru etapa de dezafectare a drumului

» Se vor respecta toate masurile pretabile din etapa de constructie si

suplimentar, se va realiza reabilitarea ecologica exclusiv cu seminte si
material saditor din flora spontana a zonei, dupa realizarea de relevee
floristice si cu acordul viitorului custode al sitului si al APM Timis.

v

Y

Prescriptii de gestiune pentru etapa de executie

» ldentificarea si cartarea zonelor ocupate de specie inainte de inceperea
lucrarilor;

» ldentificarea unor habitate potentiale favorabile situate in imediata

proximitate a amprentei proiectului si in afara zonei de influenta (inclusiv

indirecta);

Translocarea exemplarelor identificate in zona fasiei de lucru in zonele de

habitat favorabil proximale, identificate in prealabil;

Delimitarea zonelor active de lucru (inclusiv cai de acces/transport) din

proximitatea habitatelor favorabile speciei, cu sisteme de bariere (garduri)

destinate deflectarii accesului speciilor de amfibieni;

» Pastrarea planeitatii cailor de acces, a suprafetelor din zonele de lucru, in
scopul evitarii aparitiei zonelor de baltire:

» Gestionarea atenta a retelelor de rigole astfel incat sa se asigure habitate
alternative speciei; translocarea eventualelor exemplare de la nivelul acestor
structuri inainte de aducerea terenului la starea initiala;

» In scopul eliminarii unor efecte suplimentare asupra traseului mamiferelor

mici si amfibienilor realizarea unui sistem de 2 tuneluri de traversare

compuse pe de o parte din pereti de ghidare, palnie de intrare /pereti laterali
stanga/dreapta si placi de fund cu gauri. Tunelurile vor fi amplasate la
pozitia kilometrica: de-o parte si de alta a podului de la km 3+389:

Podetele propuse la km 0+575, 1+019, 1+214, 0+567, 0+906 se vor executa

cu structura metalica si vor avea rolul asigurarii conectivitatii populatiilor.

Avand in vedere detaliile tehnice de realizare a amenjarii hidro aferente

acestor podete (profilare, recalibrare albie), consideram ca structurile

propuse indeplinesc functia de treapta de ghidaj, in scopul asigurarii
conectivitatii populationale. De asemenea, in scopul imbunatatirii circulatiei
amfibienilor si a mamiferelor mici in zona podetelor de trecere a acestora,
se vor realiza pereti verticali cu o inaltime de minim 75 cm pe o distanta de

50-100 m, astfel incat sa blocheze accesul herpetofaunei pe suprafata

carosabila a drumului;

» Lucrarile de executie a investitiei si de dezafectare a acesteia sa se
desfasoare in afara perioadei de reproducere;

» Personalul muncitor va fi informat despre suprapunerea partiala a locatiilor
constructiilor cu aria protejata si va fi instruit in ceea ce priveste perturbarea
intentionata a ciclului de crestere, reproducere, hibernare si migratie a
speciilor existente;
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Refacerea habitatului dupa saparea santurilor, astfel incat sa se poata forma

spontan mici acumulari de apa, care sa permita depunerea pontei;

» Interzicerea desecarii sau perturbarii baltilor temporare sau permanente

formate in cadrul sitului;

Curatarea canalelor de irigatii si/sau desecare va fi efectuata vara tarziu

pentru protejarea speciilor de amfibieni existente (in vederea impiedicarii

migratiei acestora, in zona canalelor este necesara bararea locala a acestora
cu plasa fina, inainte de decolmatare);

» In zona podului si a podetelor imprejmuirea prevazuta la sol va fi intrerupta

intre sferturile de con astfel incat sa permita libera trecere a amfibienilor si

reptilelor de pe o parte pe cealalta a drumului;

Masuri de limitare/evitare a poluarii apelor si a solului;

Prescriptii de gestiune pentru etapa de exploatare

» Cartarea arealelor ce pastreaza habitate in masura a sustine populatii ale
acestei specii; Identificarea populatiilor ce se mentin in interiorul culoarului
de expropriere; Identificarea zonelor de traversare (migratie) a acestei specii
spre/dinspre zone de reproducere:

» Pastrarea functionalitatii podetelor si a tunelului de trecere ce
subtraverseaza drumul de legatura, astfel incat deplasarea speciilor sa nu fie
obstructionata:

» lluminarea obiectivelor de la nivelul drumului de legatura cu surse de
lumina lipsite de spectru UV care sa fie in masura a atrage insecte nocturne
si astfel amfibienii care se hranesc cu acestea pentru a se evita riscul de
afectare directa (strivire);

» Pastrarea calitatii apelor de la nivelul bazinelor decantoare si a
separatoarelor de hidrocarburi, prin asumarea de interventii periodice de
curatare, astfel incat eventualele populatii stabilite la nivelul acestora sa fie
pastrate: aceste obiective vor functiona si ca elemente de retentie a
indivizilor. In acest sens se vor instala garduri dispuse tip “captura” (one-
way) astfel incat sa permita patrunderea indivizilor spre aceste zone, insa sa
impiedice parasirea perimetrelor astfel delimitate. Se vor pastra eventual
puncte prin care sa fie permisa “evadarea” spre habitate favorabile.
conectate matricii de mediu (coridoare ecologice, etc.

Y

Y

v

e Prescriptii de gestiune pentru etapa de construire

» Pichetarea amplasamentului ce urmeaza a fi decopertat si a celui delimitat
de Niarad, DN 69 si traseul viitorului drum de legitura in scopul
monitorizérii, identificarii i relocérii, a eventualelor exemplare din specia
Spermophilus citellus, astfel incat sa fie evitata fragmentarea habitatului lor
sau izolarea unor exemplare;

> Indepartarea covorului vegetal si a solului sa se limiteze strict la perimetrul
drumului in vederea minimizarii afectarii bazei trofice reprezentate de
seminte, radacini, boabe de cereale;

» asigurarea absentei animalelor inainte de lucrarile specificate;

> constructorul va folosi utilaje moderne, care respecta normele in vigoare
privind nivelul de zgomot si emisiile de substante poluante in atmosfera
pentru limitarea poluarii fonice si atmosferice;

» interzicerea arderii vegetatiei erbacee;

» interzicerea folosirii momelilor, capcanelor: arme, custi, orbirea animalelor
cu lumina pe timp de noapte etc;

» interzicerea deteriorarii si/sau distrugerii galeriilor, in afara suprafetei pe
care se va realiza drumul de legatura:

> lucrarile de executie a investitiei si de dezafectare a acesteia sa se
desfasoare in afara perioadei de reproducere a speciilor de interes
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crt.
conservativ;

» interzis accesul cu caini (de paza, de companie) in afara perimetrelor
delimitate;

> interzicerea detinerii. transportului, vatamarii, vanzarii sau a schimburilor
in orice scop, precum si oferirea spre schimb sau vanzare a exemplarelor
luate din natura, in oricare dintre stadiile ciclului lor biologic:

» utilizarea uleiurilor biodegradabile pentru utilajele de constructie, pentru a
evita poluarea;

» excluderea oricarui tratament sau a poluantilor chimici;

» excluderea utilizarii de capcane non-selective;

» Personalul muncitor va fi informat despre suprapunerea partiala a locatiilor
constructiilor cu aria protejata si va fi instruit in ceea ce priveste perturbarea
intentionata a ciclului de crestere, reproducere, hibernare si migratie a
speciilor existente:

Pentru a diminua efectul de bariera in zona dintre km 1+100 si 14600 se
propune realizarea unui tunel de trecere; Zona de amplasare a tunelului de
trecere se va realiza in prezenta unui biolog ce va analiza si aspectele existente
in momentul constructiei drumului de legatura.
Prescriptii de gestiune pentru etapa de exploatare
Implementarea solutiile de realizare a podetelor ce asigura posbilitatea de
deplasarea a speciei.

Prescriptii de gestiune pentru etapa de construire

» Pichetarea traseului ce urmeaza a fi decopertat in scopul identificarii
eventualelor zone ocupate de galerii si recreerea habitatului adecvat (unde si
cand e necesar), pe suprafete din imediata vecinatate, suprafete ce nu vor fi
afectate de lucrarile de realizare a drumului;

» Indepartarea covorului vegetal si a solului sa se limiteze strict la perimetrul
drumului in vederea minimizarii afectarii bazei trofice reprezentate de
seminte, radacini, boabe de cereale;

» asigurarea absentei animalelor inainte de lucrarile specificate;

» constructorul va folosi utilaje moderne, care respecta normele in vigoare
privind nivelul de zgomot si emisiile de substante poluante in atmosfera
pentru limitarea poluarii fonice si atmosferice:

» interzicerea arderii vegetatiei erbacee sau arbustive;

» interzicerea folosirii momelilor, capcanelor: arme, custi, orbirea animalelor

4 Mustella cu lumina pe timp de noapte etc;
eversmanii » interzicerea deteriorarii si/sau distrugerii galeriilor, in afara suprafetei pe

care se va realiza drumul de legatura;

» lucrarile de executie a investitiei si de dezafectare a acesteia sa se
desfasoare in afara perioadei de reproducere a speciilor de interes
conservativ;

» interzis accesul cu caini (de paza. de companie) in afara perimetrelor

delimitate:

interzicerea detinerii, transportului, vatamarii, vanzarii sau a schimburilor

in orice scop, precum si oferirea spre schimb sau vanzare a exemplarelor

luate din natura, in oricare dintre stadiile ciclului lor biologic:

utilizarea uleiurilor biodegradabile pentru utilajele, pentru a evita poluarea;

excluderea oricarui tratament cu poluanti chimici;

excluderea utilizarii de capcane non-selective;

Personalul muncitor va fi informat despre suprapunerea partiala a locatiilor

constructiilor cu aria protejata si va fi instruit in ceea ce priveste perturbarea
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N | Habitatspecie Masura
intentionata a ciclului de crestere, reproducere, hibernare si migratie a
speciilor existente.
Prescriptii de gestiune pentru etapa de exploatare
» Implementarea solutiilor de realizare a podetelor ce asigura posbilitatea de
deplasarea a speciei.
Prescriptii de gestiune in etapa de construire
» lluminarea fronturilor de lucru cu surse de lumina lipsite de spectru UV
pentru a se evita atragerea acestei specii spre zonele de risc asociate
proiectului.
. Prescriptii de gestiune in etapa de exploatare
5 Coenagrion » lluminarea obiectivelor de la nivelul drumului de legatura cu surse de
ornarsm lumina lipsite de spectru UV pentru a se evita atragerea acestei specii spre
zonele de risc asociate proiectului;
» Pastrarea pe cat posibil a fasiilor de taluze/digurilor inierbate; aplicarea
solutiilor de cosire tarzie, in tabla de sah, in fasii sau sinusoidala la nivelul
taluzelor/digurilor inierbate.

GESTIONAREA DESEURILOR

Perioada de constructie

In conformitate cu legislatia in vigoare, toate categoriile de deseuri generate pe perioada
constructiei proiectului vor fi colectate selectiv, stocate, transportate si eliminate corespunzator
fiecarui tip de deseu pe baza contractelor incheiate cu operatori de salubritate locali sau agenti
economici specializati autorizati.Constructorul se va conforma legislatiei de mediu in vigoare
la data semnarii contractului, va lua toate masurile in scopul protejarii mediului inconjurator si

>

va incheia

contracte  cu  operatorii  de  salubritate  locali in  vederea

eliminarii/recuperarii/valorificarii:

materialului rezultat dupa realizarea sapaturilor si excavatiilor va fi reutilizat dupa o
analiza a acestuia; daca materialul va fi necorespunzator pentru realizarea umpluturilor va fi
transportat la depozitele de deseuri; materialul cu continut ridicat de material biodegradabil
(pamant vegetal) va fi utilizat la sfarsitul lucrarilor pentru imbracare taluze, iar restul va fi
transportat la alte lucrari din zona pentru refacere zone verzi, precum si pentru inchiderea
depozitelor de deseuri din zona analizata si redarea acestor terenuri circuitului natural;
pamantul vegetal care va fi utilizat la sfarsitul lucrarilor pentru imbracare taluze va fi stocat
temporar, pana la finalizarea lucrarilor;

materialelor de constructie rezultate din lucrarile de demolare (demolare structura rutiera la
racordarea cu drumurile existente). Materialele rezultate vor fi analizate si colectate selectiv in
functie de categoria acestora (betoane, caramizi, armaturi, sticla, etc);

asfalt si piatra nevalorificata la constructia drumului. Constructorul va lua toate masurile
necesare pentru ca la sfarsitul zilei de lucru sa nu ramana asfalt neturnat si sa nu rezulte astfel
deseuri de asfalt. In cazul in care vor rezulta deseuri de asfalt acestea vor fi transportate la
statiile de preparare asfalt pentru reintroducerea lor in procesul de fabricatie. In ceea ce
priveste piatra nevalorificata ea va fi transportata in vederea reutilizarii in alte fronturi de lucru
sau la alte lucrari de reparatie/constructie care necesita piatra sparta;

deseuri de asfalt sau asfaltul vechi rezultat in urma indepartarii sistemului rutier de la
intersectii sau de pe drumurile ce vor fi relocate va fi transportat la statiile de preparare asfalt
pentru introducera lui in procesul de fabricatie:

deseuri de lemn, sticla, materiale plastice se incadreaza in categoria deseurilor menajere;
sunt generate de personalul de executie a lucrarilor de constructii. Acestea vor fi colectate de
antreprenorii lucrarilor si vor fi transportate de pe amplasamente, de firmele de salubritate, pe

baza de contract;

deseuri menajere rezultate in timpul executiei lucrarilor (hartie, pungi, folii de plastic, resturi
alimentare) vor fi colectate in locuri special amenajate, in pubele, de acolo find preluate de firmele de
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salubriate (circa kg/om/zi). Acestea vor fi colectate la sfarsitul programului in organizarile de santier
de acolo fiind periodic preluate de firmele de salubritate

r uleiuri uzate vor fi recuperate si valorificate sau vor fi eliminate prin incinerare in instalatii
specifice;

> baterii si cauciucurile uzate vor fi colectate in spatii special amenajate in organizarea de
santier in vederea recuperarii si valorificarii acestora;

e deseurile metalice vor fi recuperate si valorificate/reutilizate;

r bidoanele in care vor fi achizitionate lacurile, vopselele si diluanti — utilizati in cadrul
lucrarilor de intretinere, protectie si marcaje rutiere vor fi restituite producatorilor sau
distribuitorilor, dupa caz, conform nomelor legale specifice.

» lemnul rezultat in urma taierilor de vegetatie va fi valorificat la populatia rezidenta din zona.

» reviziile tehnice, schimburile de ulei (hidraulic si de transmisie), anvelope uzate, baterii,

precum si reparatiile curente vor fi realizate numai in ateliere autorizate unde vor fi recuperate

si valorificate.
» la sfarsitul saptamanii se vor aloca 2 ore pentru curatenia fronturilor de lucru, cand se vor

elimina toate deseurile din ampriza lucrarii.
Constructorul va transmite lunar autoritatilor competente de mediu un raport privind

categoriile si cantitatile de deseuri generate.

Tipurile principale de deseuri si managementul acestora pe toata perioada de constructie a
proiectului

Cod Managementul deseurilor
Starea privind
Cantitat fizica principal cantitate prevazuta a {i generata
Denumire € Cod a Cod
prevazut | (Solid-S " clasificare
deseu* aafi |Lichid-L, | deseu Propriet | - oitistica Eliminat |Ramasa
geuentl Semisolid- ate Valorificata “
SS) periculoa in stoc
sa ik
Materiale rezultate
in urma
decaparilor /
sapaturilor/ S 17.05.04 12,13 2870 mc 1230 me | -
excavatiilor/ 4100 me
activitatilor de
constructie
Deseuri de
ambalaje (bidoane
metalice de la 41 S 1501 10* | H6 06.31 41 - -
vopsea pentru
marcaje)
Deseuri menajere
si asimilabil 551 S 2003 01 - 10.11 - 551 -
menajere

* In conformitate cu Lista cuprinzand deseurile, din Anexa 2 din HG nr. 856/2002 privind evidenta
gestiunii deseurilor si pentru aprobarea listei cuprinzand deseurile, inclusiv deseurile periculoase.

s Legea nr. 211/2011 privind regimul deseurilor cu modificarile si completarile ulterioare

Tipuri de deseuri din organizarea de santier

% Denumire deseu Cod Cantitate estimata
deseu a fi produsa lunar

I Ambalaje de hartie si carton 150101 50 kg
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Nr. Cod | Cantitate estimata
ol Denumire deseu deseu | afi produsa lunar
2 Ambalaje de lemn 150103 200 kg
3 Ambalaje metalice 150104 200 kg
4 | Anvelope scoase din uz 16 01 03 400 kg
5 (l;llaclzlllte de frana, altele decat cele specificate la 16 16 01 12 60 kg
6 Metale feroase 160117 500 kg
7 | Resturi de beton 17 01 01 15m’
Pamant si pietre, altele decat cele specificate la 17
g |0503 17 05 04 50.000 m’
(fara continut de substante periculoase)
9 Hartie si carton 2001 01 200 kg
10 | Deseuri biodegradabile de la bucatarii si cantine 200108 200 kg
I1 | Namoluri din constructiile de epurare 2003 04 9000 litri

Perioada de operare

In perioada de operare pe traseul investitiei, rezulta deseuri din santurile si constructiile de
epurare care trebuie curatate periodic in vederea asigurarii unei functionari eficiente a acestora.

In pericada de operare vor rezulta o serie de deseuri specifice transportului rutier, dar si
deseuri datorate unui comportament neadecvat al participantilor la traficul rutier cum ar fi aruncarea
de diverse ambalaje, dar nu numai, din autovehiculele in mers direct in natura. Aceste deseuri sunt
de tipul deseurilor menajere, ele vor trebui colectate si evacuate prin grija administratorului
drumului.

Ca urmare a scurgerii apelor de pe suprafata carosabila in santuri si decantoare se va colecta
namol care este asimilabil namolului provenit din epurarea apelor. Santurile si constructiile de
epurare trebuie curatate periodic, namolul urmand a fi evacuat pe baza de contract in statia de
epurare a Municipiului Timisoara sau la depozite, dupa testarea fizicochimica.

In timpul manipularii si utilizarii vopselelor si diluantilor — utilizati in cadrul lucrarilor de
intretinere, protectie si marcaje rutiere, de catre unitatile specializate in lucrari de intretinere si reparatii
ale drumurilor, vor rezulta bidoanele in care vor fi achizitionate lacurile, vopselele si diluantii. Acestea
vor fi restituite producatorilor sau distribuitorilor, dupa caz, conform nomelor legale specifice.

Tipurile, cantitatile si managementul deseurilor care vor rezulta in perioada de operare proiectului
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Starea Managementul deseurilor
g o titat vazuta a fi
privind - cantitate pre a
Cantitate | (goq. Cod | principala Cod generata
Denumire | prevazuta S
désen ™ afi proprietat | clasificare
Lichid- | deseu* e statistica
generata 1 periculoas Valorif | Eliminat | Ramasa
Semisol ar* icata a in stoe
id-S8)
Material
colectat in 20 t/an S 196(5)8' - 11.11 - 20 t/an -
santuri
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Starea Managementul deseurilor
fizica Cod
Cantitate privind - cantitate prevazuta a fi
Diautiire [ revaaais (Solid- | oq | principala Cod generata
deseu* J afi S proprietat | clasificare
Lichid- | deseu* statistica _ »
geasinth L 5 Valorif | Eliminat | Ramasa
" periculoas : _
Semisol ar* icata a in stoc
id-SS)
Deseuri
MENAETESE | 0.3 van S o ’ 10.11 3 0.3 Van .
asimilabil 01
menajere

* In conformitate cu Lista cuprinzand deseurile, din Anexa 2 din HG nr. 856/2002 privind evidenta
gestiunii deseurilor si pentru aprobarea listei cuprinzand deseurile, inclusiv deseurile periculoase;
** Legea nr. 211/2011 privind regimul deseurilor;

Eliminarea si reciclarea deseurilor
Intre obiectivele principale ale planului de gestionare a deseurilor, se numara:

» minimizarea generarii deseurilor;

» reutilizarea si reciclarea deseurilor.

Actiunile de reducere, reutilizare si reciclare a deseurilor ce vor fi aplicate sunt:

» toate deseurile reciclabile vor fi expediate la unitati de colectare siprelucrare/reciclare;

e pentru parcul auto se va acorda prioritate in achizitionarea bateriilor de la furnizori care
aplica sistemul depozit in vederea recuperarii bateriilor uzate:

e pentru parcul auto se va acorda prioritate in achizitionarea anvelopelor de la furnizori cu
program de recuperare si resapare;

» societate specializata locala va furniza uleiurile de motor si de transmisie si va prelua
uleiurile uzate.

Solul fertil, acoperit cu strat vegetal, se va depune inainte de inceperea lucrarilor de constructie
intr-un depozit, urmand sa fie utilizat ca baza pentru amenajarea spatiilor verzi. Pamantul dislocat cu
ocazia saparii fundatiilor se va halda separat. iar dupa finalizarea constructiilor va fi utilizat pentru
nivelarea terenului,

Deseurile vor fi predate in vederea valorificarii/eliminarii prin societati specializate autorizate,
conform contractelor care vor fi incheiate. Transportul deseurilor se va realiza conform HG
nr.1061/2008 privind transportul deseurilor periculoase si nepericuloase pe teritoriul Roméniei.

PENTRU PREVENIREA RISCURILOR PRODUCERII UNOR ACCIDENTE
PLANURI PENTRU SITUATII DE RISC

Evaluarea si manag.memul riscului reprezinta un instrument de control pentru implementarea
oricarui proiect major.

Hazarduri si riscuri naturale
Riscul seismic

Zonarea seismica a teritoriului Romaniei, pe scara MSK (SR 111001/93) care reda intensitatile
seismice probablle pe teritoriul Romaniei in cazul producern unui cutremur, indica faptul ca zona
este situata in arealul caracterizat de intensitati seismice probabile 6, adica zona cu risc seismic
redus.

Ca urmare, se poate presupune ca riscul seismic al zonei este foarte redus.

Fenomene geomorfologice de rise

Adancimea nivelului hidrostatic tn zona analizata variaza 'intre 2,0 m - 7,0 m.

Conform datelor prezentate in Studiul geotehnic care a fost elaborat pentru acest proiect
intreaga zona in care se desfasoara traseul drumului studiat a fost o zona mlastinoasa. Lucrarile de
desecare executate de-a lungul timpului a facut ca dimensiunile zonelor mlastinoase sa fie mai mici
acum. Cu toate astea in partea sud — estica a traseului (in zona localitatii Covaci, km 2 — km 3) exista
0 zona mlastinoasa, iar in zonele foarte apropiate de cursurile de apa strabatute, se pot forma in
anotimpurile ploioase zone mlastinoase locale.
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In ceea ce priveste alunecarile de teren, conform datelor prezentate in Studiul geotehnic zona
pe care se va realiza drumul de legatura este plata, fara probleme de stabilitate. Cu toate astea in
zona cuprinsa intre km 7+000 si km 104600, are loc o inaltare a terenului (cu aproximativ 16.0 m),
uneori cu forme erozionale datorate scurgerii apelor pluvionivale.

Impactul potential al investitiei se manifesta in perioada de executie si in cea de operare.

Avand in vedere localizarea proiectului, si caracteristicile acestuia, nu va exista un impact
transfrontalier. Functie de intensitatea si durata ei, poluarea specifica drumurilor si traficului rutier
este de urmatoarele tipuri:

Poluarea manifestata pe durata lucrarilor de constructie a investitiei.

Acest tip de poluare are caracter temporar, atingand valori ridicate in perioadele de functionare
ale statiilor de mixturi asfaltice si ale statiilor de betoane. Deoarece lucrarile vor fi realizate in
apropiere de Municipiul Timisoara, se aprecieaza ca vor fi utilizate statii de asfalt si betoane din
oras. Vor fi utilizate statii echipate pentru retinerea si controlul emisiilor de poluanti in mediu,
autorizate inclusiv din punct de vedere al protectiei mediului.

Impactul in perioada de executie se exercita ca urmare a functionarii organizarii de santier,
prin intermediul:

» surselor liniare: reprezentate de traficul zilnic desfasurat in cadrul santierului (masini de
transport, utliaje, etc.):

» surselor de suprafata: reprezentate de functionarea utilajelor si echipamentelor in zona
fronturilor de lucru;

e surselor punctiforme: reprezentate de functionarea statiilor de asfalt, betoane, concasare etc
din cadrul bazelor de productie insa se aprecieaza ca vor fi utilizate statii de asflat si betoane
existente si functionale, autorizate.

Poluarea manifestata in perioada operationala este cauzata de traficul zilnic desfasurat pe
drum. Nivelul de poluare atinge diferite intensitati in functie de volumul si caracteristicile traficului.

Poluarea accidentala, ca rezultat al accidentelor de circulatie in care sunt implicate
autovehicule ce transporta hidrocarburi lichide, produse toxice, corozive etc. Aceste substante, prin
dispersia rapida in mediu, pot degrada straturi acvifere, pot schimba calitatea lacurilor, iazurilor sau
chiar a apelor curgatoare, afecteaza calitatea solului, biodiversitatea, etc.

Poluare sezoniera, ca rezultat al lucrarilor executate pentru mentinerea circulatiei in conditii de
siguranta pe perioada iernii, pe drumurile cu polei si gheata.

Fenomene climatice de risc

Topografia zonei, climatul panonic cu temperaturi extreme si ariditate estivala sunt elemente
ce caracterizeaza zona si care se constituie in conditii necesare aparitiei habitatului 1530%.
Imbogatirea in saruri a solului se datoreaza evaporarii intense a apei freatice in timpul verii. Aceste
tipuri de habitate au origine partial naturala si partial determinata de influente antropice.

O apreciere holistica a amplasamentului confirma dependenta stratului vegetativ de regimul
pluvial caracterizat de alternanta perioadelor cu umiditate excesiva (februarie — aprilie) cu a celor cu
deficit excesiv de umiditate in lunile de vara. Alternanta celor doua faze determina o prezenta
aproximativ echilibrata a elementelor mezohidrofile cu a celor xeromezofile, in perioadele cu regim
pluvial moderat si caracterul accentuat xeromezofil, in perioada de vara, cand se instaleaza seceta.

Fenomene hidrice de risc

Apele de suprafata din zona sunt reprezentate de Bega Veche, Magherus, Canalul CS5.2N
(Hen211), Canalul R28N (Hcen230), Canalul R26.3 (Hen233), Canalul C1 (Hen973/1) care le
traveseaza.

Riscuri tehnice de functionare

Conditiile normale de functionare nu presupun un flux tehnologic continuu fara intreruperi
prevazute,

Situatiile de risc induse de functionarea anormala sunt considerate cu potential impact asupra
mediului, dar si usor de preintampinat sau de remediat.

Riscurile tehnice posibile sunt datorate: lipsei alimentarii cu energie electrica (caderi de curent
electric) sau gaz metan, defectiuni mecanice si/sau electrice ale utilajelor, probleme la unitatea
hidraulica, defectiuni in aplicarea tehnologiei de tratare a apelor uzate.
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Scenariile privind posibilitatea de producere pentru astfel de avarii sunt identificate, la fel si
masurile de preintampinare si remediere care se vor aplica in timp util, astfel incat posibilele efecte
asupra mediului sa fie eliminate sau minimizate.

Tot pentru a preintampina poluare mediului se va acorda o atentie deosebita privind controlul
parametrilor de functionare a sistemelor existente pentru depoluarea in limitele acceptate a emisiilor
generate.

Pentru realizarea investitiei activitatea se va organiza de o asemenea maniera incat sa fie
respectate procedurile interne privitor la inspectiile tehnice zilnice, respectarea graficului de revizii
periodice si de revizii tehnice anuale.

Aceste accidente se datoreaza in mod covarsitor nerespectarii regulilor de circulatie de pe
drumurile publice, dar pot apare si din alte cauze cum ar fi patrunderea pe traseu de oameni. animale
domestice ori salbatice, cedarea sau degradarea unor elemente constructive etc.

O trecere succinta in revista a lor se prezinta astfel:

s accidente de circulatie propriu-zise din cauza nerespectarii reglementarilor in vigoare,
imputate de obicei vitezei excesive: ciocniri, tamponari, derapari, nerespectarea regulilor la
trecerea de cale ferata, rasturnari produse indeosebi cu ocazia depasirilor fara asigurarea

necesara;

> accidente datorate conditiilor meteorologice nefavorabile: ceata, polei, zapada,
acvaplanare, furtuni cu vanturi puternice, grindina;

’ accidente datorate unor defectiuni ale sistemului rutier;

e accidente din defectiuni in realizarea lucrarilor: orbire de faruri, denivelari, semnalizari

necorespunzatoare, gropi sau din vandalizarea imprejurimilor, etc.

’ accidente datorate patrunderii pe traseu de mijloace de circulatie hipo, pietoni;

e accidente datorate cedarii taluzurilor rambleului, caderi de arbori, caderi in cursurile de
apa, inundatii sau in cazul unor seisme puternice;

b ¢ accidente din cauza unor defectiuni in realizarea lucrarilor: denivelari, semnalizari
necorespunzatoare, gropi sau prin vandalizarea imprejurimilor, a longrinelor de dirijare, etc;

r accidente grave ca urmare a unor defectiuni tehnice la mijloacele de transport: explozii de
pneuri, cedarea franelor, ruperi ale diverselor componente mecanice:

- accidente cu explozii sau incendii provocate de autovehicule ce transporta produse
inflamabile ori substante toxice sau periculoase;

e accidente datorate strict conducatorilor auto: consumul de alcool si mai recent chiar de
droguri, oboseala, discutii aprinse cu pasagerii, sau chiar produse de infarct si accidente
cerebrale

Riscuri privind depozitarea substantelor si preparatelor chimice periculoase si
a deseurilor periculoase

O atentie prioritara se va acorda stocarii si manipularii substantelor periculoase de pe
amplasament. In procesul tehnologic se utilizeaza substante si preparate chimice periculoase. Prin
manipularea acestora, exista riscul deteriorarii ambalajelor cu pericol iminent asupra factorilor de
mediu. Utilizarea si manipularea acestora se face conform procedurilor stricte pentru aceste categorii
de substante, si anume:

» substantele chimice periculoase si deseurile periculoase sunt depozitate pe sortimente in
depozite inchise si acoperite;

- accesul la aceste depozite este limitat strict pentru persoanele desemnate;

’ preluarea / predarea substantelor din aceste depozite se face cu inregistrare in registrede

evidenta a gestiunii de catre persoane competente desemnate.

Situatii de risc

Atat in perioada de executie, cat si in perioada de exploatare pot aparea o serie de accidente
rutiere in care pot fi implicate substante cu risc potential asupra sanatatii populatiei si starii mediului
inconjurator.

In perioada de executie accidentele (incendii, electrocutari, arsuri, inhalarii de praf sau gaze, surpari
sau prabusiri de transee etc.) sunt cauzate de obicei de indisciplina si nerespectarea de catre personalul
angajat a regulilor si normelor de protectia muncii sawsi de neutilizarea echipamentelor de protectie.
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Aceste tipuri de accidente nu au efecte asupra mediului inconjurator, avand caracter limitat in
timp si spatiu, dar pot produce invaliditate sau pierderi de vieti omenesti. De asemenea ele pot
avea si efecte economice negative prin pierderi materiale si intarzierea lucrarilor.

Populatia poate fi afectata de lucrari neterminate sau in curs, nesemnalizate ori fara elemente
de avertizare — excavatii, schele, fire electrice cazute, etc. Victimele sunt de obicei copiii care poti fi
atrasi de caracterul de noutate al santierului, iar perioada cea mai nefasta este a zilelor cand nu se
lucreaza si controlul accesului la punctele de lucru este mai redus.

Principalele zone de risc, in perioada de exploatare sunt reprezentate de zonele podurilor si
podetelor ce se vor reabilita.

Plan pentru situatiile de risc

Pentru prevenirea potentialelor accidente rezultate ca urmare a activitatilor desfasurate pe
traseul drumului de legatura este necesara adoptarea urmatoarelor masuri:

s urmarirea modului de functionare a utilajelor, a etanseitatii recipientelor de stocare a
uleiurilor si carburantilor pentru mijloace de transport si utilaje;

» realizarea de imprejmuiri, semnalizari si alte avertizari pentru a delimita zonele de lucru.

> realizarea tuturor semnalizatoarelor rutiere necesare, in special celor privind regimul de
viteze si prioritati, amplasate astfel incat sa permita participantilor la trafic sa le perceapa si sa
actioneze;

” identificarea zonelor cu alunecari de teren, semnalizarea acestora si realizarea de lucrari de
stabilizare;

> verificarea inainte de intrarea in lucru a utilajelor si mijloacelor de transport daca acestea

functioneaza la parametrii optimi si daca nu sunt eventuale defectiuni care ar putea conduce la
eventuale scurgeri de combustibili.

» verificarea la perioade normate, a instalatiilor electrice, de aer comprimat, butelii de oxigen
sau alte containere cu materiale explozive, inflamabile, toxice si periculoase daca functioneaza
la parametrii optimi.

’ pentru prevenirea riscurilor producerii unor poluari in urma unor accidente se vor intocmi
programe de interventie care sa prevada masurile necesare, echipele, dotarile si echipamentele
de interventie in caz de accident.

> actionarea imediata in caz de accidente a autoritatile abilitate si luare de masuri pentru

inlaturarea poluantilor si refacerea ecologica a zonei afectate.
implementarea unui sistem de apel urgenta in scopul asigurarii posibilitatii de transmitere

de informatii cu caracter de urgenta, precum accidentele.

\ 4

d) Masuri de reducerea sau eliminare a impactului asupra ariei naturale protejate de interes
comunitar, conditiile i modul/calendarul de implementare al acestora

\

AGENTIA PENTRU PROTECTIA MEDIULUI TIMIS

B-dul Liviu Rebreanu, nr.18-18A, Timisoara, jud. Timis, Cod 300210 Pag. 41/67
Fomails affica@manmtm annm ra: Tal 254 401 705 Fav (NSA 201 (NS




L9/T¥ “Ted

S00°10T "9ST0 "X *S6L"16¥°9ST0"I.L 01 widue unwide®ad1yjo :[1ew-7
01200€ PoD “Stw |, “pnl ‘BIvOSIWL |, “V§ [~ | "JU “MUBAIGY NIAIT [NP-g]
SIWLL INTNIAAW VILDALOU MMINAd VIINIOV

BUOZ IS [nndwLnd ul 2USIXD  I0jLNIQEY I8 20130]00
ARIQI[IYI IS BIMINNS BIYIPOW JOA 1dnowid 215908 B2 Injmide)
BJLI0JEP “WAWOD UIp UOZET 3P JO[LINIISIWIE BAIISO|O] IS (Ar1qRY
dl[e [1qisod) 1eUIDIAUL SUOZ B UIP [0S IP BAIIONPE IDIZIAUI S

‘eurjuods aunisaoons und ajeinieu 1LIRIDUATI
easeandise 1s jedseosd uey no earewadod epuewodds as

*80]092 ‘F0jo1q wadxa mnun vluazaid
ur *(ns0d) 2oyads sporpw uld BuUIWID I0A IS “RIOISIOR
tonuede [nzed> ul ‘ei0jsooe easpuedses nes enuede eiAd ©
nnuad “dAIZeAur suolyole J0[119ads BAILZILIONUOW BPUBLLIOIAI IS
BIEPO1O) 1019 “JOJ2Idnues “10[a)1zodap “I0[11ONNSU0d BIIRIBUIIAA
urp (BULIBO]) J[LIDTIA 19SBUWIOLG BIIRUILUI|D IS ISROGII] 11BIITIA
BJIISOD  BPUBLLODAY  3S  “IOUOZ  IDNSLIDIOBIED  J[RINJRUIAS
SNEUNWIOD 21BD AP BAILZIUO[02AI BZLIOAR) B njuad 1S suoofe
aAIzeaul dued no aeziuojos ap Innsacold vae)Ad nnuad

d1euIddAUL d[a19jeadns ad 1esynsniou apunxa as nu e nnuad
SIUBZLIOIAYJAI 1ZUdG ND JILS ARIWI[IP IS JIBIIBW JIJ BS NION|
9p JLMUOL) B Wepuewiodds dodss 15aoe ul LIO[RIANSE Joimn)
[ueanseysap [ndwn ur “u)sIXa eldp ajunwnIp 1S0[0) JOA s

UISIXD
I0[PIBlIqeY  BINONAS  [9j3se  as-npuedijipow 3oy uejd
ap 11oads Joun enuede ezuoaey pueind ade Jp 2IB|NWNOE BISEIOL
“IO[LIRION| BIIBIBUIDOA Ul BIOISIOR BAIR[NWINDE BILNIAD 1) BS JROUI
ese ‘d[eian|d Jojade [e ejRImEBU drRUIP 3P [NpOW LIBULIN BA 23S

X

X

annwinap nipawiaad
B[ 10101S dZ3)IWI| S BS IN[N[OS B IS [R12FIA IN|nI0A0D Baseuedapul

newaes-ojuod 1s drwoued ayeanyeaes wnsepw 1s psifed - LS|

AwNqey

ale
yaajuzIp
ap

14

PEOLIdJ

2
aeaado

Pp ep
BOLIDJ

a
INJIXD

Pp ep
BOLIDJ

e
Joajuzap
P

14

PEOLID

E)
aeaado

p ep
BOLID |

A
ndIX
ap ep
BOLID ]

aejudwa|dury
E QABZLIOJIUOJA]

aavyudwaduy

BANSEN

nEqEH/
eadg

el
1039)8)

“x

MDA O 24290P34 P AOJLINSDU HADZLIOIUOW 1S v pudwapdut nanpuajn)



LY/EP Ted

S00°10T "9ST0 "Xe *66L" 1 6+"95TO 2L 01 wdue unwde®)201j0 :[1ew-z
01ZT00€ PO “Stuit ], "pnl eIvoSIwI [ "y [-§[ U ‘NUBIIGIY NIAIT [Np-¢]
SIALL ININIAAN VILDALO¥Md NALNAd VIINIOYV

BN LndniF 101 © 1S J0|1SLINY [LRULIOjUl “I0]RIUNWOD
[npues  ur aeznuansuod  ndoos  uwr *aefdjond  sojpuoz
BAIBULIASIP ] JINQLIUOD NB 30 AIBAIISUOD SAIdIUT P J0[110ads
eaIRIUAZId Nd ()S+ 1S 000+0 Wy B ‘Lnoued enop e earejeIsul

:alezieidpna ap [nsadoud enuiwip e nnuad (euweo)) ue od
BIEP O 121181252A BIIISOD BIUIWIASE IP BPUBLIOAI 35 “1ade [nsind
IS WIp a0uip 19NBI2FIA BAIRIIJR B[IGRIIAQUI 2]SD IpUN [AUOZ
ur el ‘duoyoe Jopioads enuede enad e nnuad 1onnsuod
AP 2LIPYYE  JO[AUOZ  JOININ]  BAIBZLIONUOW BPUBLLIOIDI S

J0a11put inpnoedun eareyiwn nnuad ajpuonesado
unsew eydope 10A 3s 1s Jeiodwa) Aednoo sojpuoz e asidosde
BIRIPAWI UIP 1211BI93IA 1LIRIS 2[R LIBZLIONUOW BZI[Bal I0A 23S

*9ANSNQJE NES DIORGID 1211BJITAA 1LIIPIE BAIDIZIdIUL

{[e1089A
IN[IoA0d B euruods easadpjar anuuad v nnuad oepdape
aaayeadns ad sndap 1j A JojLRION| RAsRZI[RUY RdNp JB1 JRIRdDS
epiey 1 eA Lepadosap uip nuaaoid (210894 [0S 9p [mens

‘e1e(d104d BLIR ND J0[1NONANSUOD 10[111BI0] B
ejenued eassundesdns aidsap ewojun 1y BA Joydunw [njeuosiad

e TR EINT]]
opagjeadns ad  ap Innjos  earepeiSop [9jise  AS-NpuBNA
eiezia eejeidns ad 1S eoRy o5 S ddwuedsow apnesado

SAIIBAIDSUOD SAI)UI
ap Jojioads ® 120npoadal ap 1apeonad eIRjR Ul 2IROSRISIP 95
BS BID)SIOR © JIBJOJBZIP 3P IS 11IISIAUL B IINDIXA P J[LIRION|

IN[NAIDAIQO B BIUDRIPE

e
12ayezap)|
P

e

PeoLIdg

2
aeaado

p ep
BOLIDJ

a
INIIXD

ap ep
BOLID

ale

p2agezap
p
14

oL

2
aeaado
ap ep
BOLID |

A
IN2IXI
ap ep
vOLID

ey dun
B 2IBZLI0)IUO ]

aavjuawapduy

wAnSEp

1
eHqeH/
enadg

..ouo.«aU_

S8




L9/b¥ Bed

S00°10T "9STO "X :C6L" 16+79ST012L ‘o1 wdur unwde@®)ad1)J0 :[rew-7
01T00€ POD “Stwi | “pnl ‘reoSiwi | “yg|-8 | Iu ‘NUBIGIY NIAIT [Np-¢]
STWLL ININIAAN VILDALO¥d MAINAd VLINTOV

[E 9pOISNO INNIONIA [NPIOJE ND IS IDNSLIOY IDAI[21 P BAILZI[BAl
ednp ‘1ou0z ® ruRUOdS BIO[ UIP JONPES [RLIDIBW IS AUILDS
D AISNOXD BOI0[00d BAIRII[IGR2I BZI[BA BA 35 “rejuawi|dns 1S
219n1sU0d ap edeld ulp ajiqelaid ajunsew a1eo) v1dadsal oA as

210811 1§ unjues od “uaweysose ad ‘Infnwnip [muawesejdwe
ad 21.INZa1 JO[LNASIP 1LILIDI[0D BAIDPIA Ul LINSBUW BN| JOA IS

‘Jos 2d e3unle nu es ejiqesores viejesdns
ad nuemqes ap waGmds appEMuAAd B nnuad AeSIdAP
asnpoud 10[a[en1uaAd © Is Jojueuun e epides eareuedapur niuad
dIBIpaW! LINSBW 9en| 1j JOA JUIPIdOR Inun 1udnposd [nzes u

“BIMEBS2[ 9p INjnwinIp [n3un| e-ap ainzeaald
1Z1aA Jojineds 1s ojmeueld vasaunanu nnuad Lnsew enj JoA a5

‘(21eRWw|ooap ap aqwuieur “eulj eseyd
ND BIOISIOL B B[BIO| BAIRIRQ BIESIOIU )SD IO[Q[RUBD BUOZ Ul
"I0ISI0R 12NRITIW [LIRIIPAIdWI BAIOPIA UI) JJUIISIXD 1UDIQLj WL
ap Jojioads eaefd0ad nnuad euweoy 1s niziey erea aezijeal |y
10A LRION| 21520V “Fun| uj Jojade B21231Ns BlRINGISE A1y BS ROUI
[3JISB 218I2SAP nes/Is 1RSI dp djajeurd dipouad BRI JoA IS

Jopapod
9[2UOZ UIp [ANBIDFIA BAIUNANUI IS BAILIZIND BINFISE BA 2S5

X

~AINV
S[BUBD Ul NBS [RINBU IBSIWD UN-HUI BIIBDIEISIP P JUIBUI
‘sndop mnjoweu e aeuedapur 1s aeinda ap Jo[INANNSUOD
O[]OFLI “JO[LIMUBS B 2I2UNANUI AP LIRION| BINSISE IOA IS

J(aeasad
2]031 nes/Is LMues) Jo[LILIOp IS Jojunpod ‘injnwnip viejeidns
ad ap oeianid sojade v epjonuos earenoeAd is B2ILID]0D

ale
199)822
p
e

PeOLIdg

2
aeaado

ap ep
BOLID |

A
MIIXI
ap ep
BOLID |

e
123JeZ9p
p

e
[peOLIdY

2
aeaado

ap ep
BOLID ]

I
22X
ap ep
vOLID

ejuawadun
B JABZLIONUOA

daeyudwapdwmy

BANSELY

BNqeH/
enadg

..owo.uwu

z9tT




L9/St ‘Bed

€00°10T "9STO "X S6L 169570121 ‘o1 wdue uwnwde®)2213j0 :jrew-7
01200€ PO St ], “pnl “ereoSiwi | “yg[-§ [ "Ju ‘NULIGIY NIAIT [Np-¢
STALL INTTNIAAN VILDALOUd MALNAd VIINIOV

nes quityds aids easuajo 1s wndaid ‘doos 25110 ur Jojunquiyds
€ NS ILRZUBA ‘ILBWEIRA ‘IN[nuodsuen ‘1LIDUNDP BAIAIZIDUI

dewop Jojanawnad
eigje ur (druedwos ap ‘ezed ap) wed nd [NSI0OE SIzZIdUI

X

CAIJBAIDSUOD Sl
ap Jojiaads e aseonpoidar ap 1oprouad vieje Ul dreOSEISIp IS
BS BIDISIOR B 2IBIOJYBZIP P IS 1DNIISIAUI B DIINOIXD dP | LIRION|

"BIMETFD| 3p [NWinJIp BZIjeal BA 35 a1ed ad 19195eadns
BIRJR Ul “IO[ILID[RS 1LAFNNSIP NES/IS ILIBIOLIDP BAIADIZId)UI

2012 21deou ap dum ad eurwing no JojdeWIUER
BIIIGIO “NSND “duue :Jojauedded JojIjawow 1111SO[0) BaIdIZIdUI

*DAIISNQIR NS 220BQID 1911BI2TIA 1LIDPIR BAIDIZIdUI

oujsoune
1 2010) 1uenjod eamenwi nnuad eidjsoune ur Auenjod
AueIsqns AP ANSIWD IS Jowodz ap [npatu puiaud areoFia
ul djdauLiou e103dsal a1ed “awsapouw ale[nn 1S0[0) BA [NIOIONISUOD

*91801J103ds 3j1IRION| I IUIRUL IO[D[BLIIUR [JUISQE BIIBINTISE

2)BAL195q0 A[1dads ayeo |

19182120 2P 2GROQ ‘TUIOBPEL “UILLIS ap Aejudzaidal ad1jon
197Bq 1LIRIOJJE ILIBZIWIUIW BAIAPIA Ul Injnwnip [nnawitad
B[ 10L1IS IZIIWI| IS BS ININJOS B IS [BIDTIA INJNIOA0D Baseedapul

JINNWNIp B d1BZ1[Ral 29p
[LIBION| AP AILIIE 1) JOA NU 2D 2jeidns dJLILUIDIA BIRIPAIWI
uip ajesdns ad “(1esa0du 2 pued IS 2pun) JLAGIPE INjNILIIQRY
BIID21021 IS 1U3[ET ap 21edNnd0 2U0Z JOJIBMUIAD 1LIBIIJIUIPI
[ndoos w1 jeuadodap 1y B ezeouun 25 Innasen earedyold

AIJIWE A

SIWLL NGV [ 1S I

e
yoayez9p)|
p

14
prOLIdg

2
aeaado
ap ep
BOLIDJ

a
22X
ap ep
BOLID |

e

P
v

proLIdg

RRTLZE])

2

a1

aeaado :.umnu

pep | Ppep
BOLID] | BOLIDJ

1aeyuawd|dun
B QARZLIONIUOTA

aavyuawdydwy

BANSEPA|

nIENqeL/
eadg

vl

103a)e)|

M
>
N




L9/9% Ted

€00 10T "9€T0 "Xe 6L 16F°9ST0' (2, 01 wdue unwde®)ao1jj0 :jiew-3
01Z00€ poD *Stwi ] "pnl ‘BreoSiwi | “yg[-§| "Ju ‘NUBIGIY NIAI] [Np-¢
SIALL INTNIAAN VILDALO¥d MLINAd VIINTOV

Sludiqiywe ap Jojioads
IN[NS20E [LIRIIYIP NBUNSIP (LNpIRT) 2I0LIRQ P JWISIS N
‘1910ads aiqeaoaey Jojaenqey eaenwixold uip (Hodsuely/saooe
9P IBD  AISN[OUI) NION| P DAIDE  JOJAUOZ  BAIRIIWI[IP

‘[iqeeasd ur awoynuapr “apewnxold [1qeIOAR) 1RIIqRY 9P 2[2U0Z
ul nIdN| 3P I13ISE) BUOZ Ul ABOYNUAP! Jojdarejdwaxa earedo[sues)

:(®12211pul AlSn[oUl) BIUAN UL
ap 12u0Z ereje ul Is Injndatoad 1uaidwe e aeywixosd vreipaw
ur demis d[iqeioae) denuod AeLNQRY Joun BAIRIIJNUIPI

sojLeson| easadaoul
ap Aureur 2193ds ap 2rdnd0 10[PUOZ BAIBLED IS BAIEDNUIPI

DUIQUIOG DUIGUIOY

Iqywy

ot

.

TRINIESI| AP INNLUNIP 121INIISUOD [NJUIWOLL
ur JuAASIXd dfaadse 1S vzijeur A 20 Fojoiq Inun euazaid
Ul BZI[B21 BA 35 2190211 3p In[njaun e asesejdwe ap vuOZ (213021
Op [auny INuUN B (09+] IS (0[+] W 20UIP BUOZ Ul BIILZI[BAI

-1onoads e easeseidap ap eajenjiqisod
engise 35 Jopepod © asezijear ap Jofnnjos eareudwa|dun

UISIXD Jo[11oads v aneaSiu 1s areusaqy “2120npoidal
2215210 Ap INN(A1d B eleuonudul  earequnuad dsaaud 2o
832D Ul nasul 1j eA 1s pieldoad eue nd Jojinonnsuod Jojinedo| e
ejented eassundesdns aidsap jeuwojur 1y v Joyounw [njeuosiad

29AND3as-uou durades ap 1eZIHN eaLApN[OXd

o1wyd nuenjod no JUAWIRIEL INJEILIO BIIIPN|IXD

‘easenjod eyaa
e nnuad “dppfenn nnuad dpiqepesSapolq Jojunidn vasezijn

:2130]01q J0] ININJ21D
[IIPRIS 21UIp 2IBDLIO Ul “BINJRU UIp Aen| Jojarejdwaxa e asezuea

2Ie
123yuz9p)|
p

e

proLIag

B}
aeaado

p &p
BOLID |

i
INdIXD
p ep
BOLIDJ

e

P
13

PEOLdg

109 ez

2
aeaado

P ep
BOLID |

l
SUREYE)
ap ep
BOLID ]

eyuawadun
B 2IRZLI0)IUOJA!

aseyudwayduy

eansEy

I
ENqEL/
eadg

el
L1059)




L9/LY Ted

€00°10T "9ST0 Xeq S6L" 16+'9ST0'[R.L ‘o1 wdue wnwude)ad1jj0 :[rew-5
01Z00€ PoD St [, "pnl ereodiwi | “yg|-g| Ju ‘Nueaiqay NIAI [np-g
SIALL INTINIAAN VILDALO¥d MAINAd VIINAOV

832D Ul JInAsut i eA 1S giela0ad eue nd Jo[monasuod 10[medso| e
ejended easoundesdns axdsap jeuuiojur 1 BA JondUNW [njeuosiad

:2190npoudar ap 1apeowad eieje ul 21L0SEISIP IS
BS BIJ]SI0R B IRIOIJLZIP IP IS 19N1ISIAUL B DINDIXD dp J[LIRION]

‘npnwinip e ejiqesoted ejejeidns ad 1dunejoradiay
[NS200®  2ZAYD0|q BS IBOUI [AJISB ‘W ()O[-0S AP BIUBISIP
0 ad wd ¢/ wiuiw ap Awnjeul 0 Nd IEdIMAA nasad ezijeal
JOA 35 "BIOISIOE B 212021 dp Jofa1opod BUOZ Ul IO[IUdIQLUIER
1PnenaId Iuneeunquil [ndods ul “eauawase ap ajeuonendod
MeNAnd2au0d 1emdise (ndoos ur ‘fepryd ap eidean ap enouny
osaut|dapur asndoid JLMIdNNS BY WRIAPISUOD *(Iq[8 AIBIIEII
‘arejyoid) aapod 103sa0R duRIdJE OIPIY TLE[USWE B dreZI|Ral
3P 221U JN[BIAP 2I3pAA ul pueay “sopmendod 11e1AN9U0D
ILRINFISE [N[OJ BIAR JOA IS BII[RIOW BINDNAS ND BINDIXD JOA
3 906+0 "LISHD ‘PI1TH] 610+ *SLS+0 ury ] asndoud aja19pod

168¢+¢ rornawoy emizod ey aeseydwe
IJ JoA 2unppum funed no punjy ap 1oepd 1s eideaspeSuers
iesde] nasad; arenur ap awed ‘auepiyd op nosad uip aued o
op ad asndwiod 2IBSIIARI 2P LINAUN] IP SW)SIS JOUN BIILZI[BAI

‘B[RNIUI BAIV)S
B[ IN[NUID) BAIADNPE P JJUIRUL LIMONAIS JOISADR [N[IAIU B] P
a1e[dwaxa JO[2[BNMUAS BIIRIO[SUR] (12192dS dAIBUIE EIIqRY
2INJISE 35 BS JBOUL [9JISE J[OTLI AP JO[O[A)AI B BIUIIE BAIBUONSIT

adneq
ap Jojpuoz renuede jueNAd ndods ur ‘1opdnzodap 1s nuonj
ap 2[2u0Z ulp Jo[a3jeldns e ‘s 2p Joied endueld easensed

e

)
JRIEN avaado
P

P | opep
proLiag| "H7d

a
maaxa
ap ep
ROLID |

ale

SULZETY
ap
.4

PrOLIDJ

2
aevaado
ap ep
BOLID |

al
IN2IXD

p ep
BOLID

gy wdun
B QIRZLIO)IUOJA]

aavyuaw)duy

RINSEA]




L9/8F Beq

€00°10T "9STO "XB C6L" 16+°95T0 121 ‘01 wdue unwde®)ad1jo :jrew-3

01200€ poD ‘St |, pnl “vreoSiwi | “Vg[-g] U NULIGIY NIAI] [Np-g]
SIWLL INTNIAAN VILDALO¥d MLINAd VIINIOV

[LIRIOJ[JOP BUNSAP (LINpIes) 2IdLIRq ap dW)SIS op eatesejdwe

:a190npoadai ap auoz
aidsuip/aids 119ads 1915908 © (oneaSiw) 21vSIdARN 2P JO[AUOZ
eaieoynuap! asudordxa ap mmpnieons jnioudur ur unuaw
as 20 Jopinendod eareoynuapr ‘noads 11208 ape mejndod
SUNSNS B BINSBW Ul MNejiqey ezeansed 20 JO[d[eaIR BAIBLED

“2USIND J0[119ads B dneIFiw 1s drewidqIy “a1onpoldal
IS Ip INNPAID B BjRuonuaul eareqanuad aisaaud 2o
23D Ul ynnsul 1y eA Is eief10ad e nd Jo[11monasuod 1o]ieso| v
ejerued easoundesdns aidsap jeuniojui 1j ea Jopounw [njeuosiad

‘npnjos e is Jojade 1enjod e areiAdmewi| ap Lnsew

smpnwinap
e ei[e[ead ad aued o ad ap Jojaqndai v 1s Jojiuaiquwe € 219004
e1aq1] enuuad s 1LdUL [3)1SB U0D AP 2[NS dnul vdnianul i
BA [0s | einzeadud eaxmwlaadun sojarapod 1s sopunpod euoz ui

HETHITIRREN
op 2Auieur ‘euly ese|d no BIOISIOE © BIEDO| BAIRIBG BILSIOAU
1S3 IO[9[BUBD BUOZ Ul BIOISIOR 1dNRIFIW 1Ledipardw eaiapaA
ur) Auasixa tuaiquywe ap Jonoads easeldoid nnuad mizie
BIEA BIBNIODJD 1f BA 2IBDISIP NES/IS 111BFLI I JO[I[BURD BIIRIRIND

IN[NIIS [NIPED Ul A]BULIOJ UIUBLLID
nes arelodwoy Joneq ueqnuad nes 1LBISIP  BAIAOIZIAIUI

19wod varoundap
epuuad s ared ‘ede op wENWNdE PIW uvuods BwLO) B1ROd
S BS jeoul [apise “lojumues earedes ednp injmenqey eaidoejal

“2UDISIXD JO[1123ds © aneIFIw IS arewdqiy -210onpoidal
212)Sa10 3p INNId1d e eeuonudul easeqanuad 2saand 2o

e
Joyezap|
P

v

PEOLId]

E)
aeaado
p ep
BOLIDJ

a
N2IXI
ap ep
BOLID |

ale
J03yuzIP

P
e

peoLIdg

E)
aeaado

P ep
BOLID |

i
LRI
ap ep
BOLIDJ

taeyuawadun
B QARZLIOJIUOA

adavyudwdduy

BANSEIA

eIqeH/
eRadg

..ouo.-wU_




€00°10T "9STO "X :C6L"16+°9ST0' 2.1 ‘o1 wdue unwide®)a015j0 :j1ew-5
L9/6¥ "Sed 01Z00€ POD *Stwi | “pnf “Bre0SIWI | “Y§[-§ | "IU ‘NUBIGIY NIAIT [Np-g]
SIWLL INTTNIAAW VILOALO¥Md MAINAd VIINADYV

nes 1isej ul ‘yes ap e[qel ul “d1ziel 211s09 ap Jojin|jos earedde =
dequalul JojLN3ip/aznie) ap Jojnsey e qiqisod 1eo ad earensed

J

‘maat0ad 31e100se 251 ap ajau0z 21ds 115ads 1915908
X X X X X X ea1aFRNE BIAD 35 B nyuad A nnoads ap aysdi| eurwn| ap asins
nd BIMESd| 3P MNWNIP [N[2AIU B] 3P JO[ANDAGO BAIRUILUN]I

WN)BWIo
uoLIgoudon

‘Injnyatosd Jeidose osu ap
X X X X X X 9jau0z aids 119ads 1915908 RataFeNE BYAD 35 B nyuad A naoads
ap ausdi] Bulwn] 9p 3SINS ND NION| AP JOJLINJUOL BAIBUIWN|I

IJRA(IIIAIN
-

2("212 *22150]022
2IEOPLIOD) NIPAW 3p [IDLIBW JBIOUOD “JIGRIOAR] deNqRY
aids _earepead,, estwiad oy es omed uud apund [emuaad
eansed JoA as apeywiap [ase Jojpndwnad eanseied aoipardwn
BS BSUl U0z 2sade duds Jojizialpur easopunied eyuuad
X X Bs j1edul japse (Aem-ouo)  eamdes,, dn asndsip unpied epeisun
JOA 3§ SUDS 1S2DB Ul LIO[IZIAIPUI B J1UJAI dP JUIWIJD BD IS
BUONOUNJ 0A A1I0D1QO 218208 ‘jeaised a1j BS RIOISIOR [N[IAIU B]
aliqers mendod apa[enuaAa jeOUI [aj3SR “dIRIRIND p dd1poad
uaAIdul ap easewnse uld ‘ungsesolpry ap sojareoreiedas
B IS JIROIUBDIP I0]duIZeq [n|dAlu B] ap Jojade menjes easensed

“(BUALIS) BIOAIIP 21)D2JE I [NISLI BIAD 25 & nuad eajsaoe
Nd DSaueIy IS ILD HUDIQIJWER [JJISB IS AUINOOU 2103sul dFene
B RINSBW Ul 31) BS 218D A nndads ap ausdi| euiwng ap asins
N RIMEFD| AP INAWNIP [N2AIU B] P IO[ANIANGO BAIRUIWN]]

‘BIRUONONASQO 1 nu BS J0[112ads
X X easese|dop jedul [apse ‘BIMBSD| Op [NWNIP BZBISIIARNQNS
32 213224 ap Innjaun e Is Jopjapod menjeuonouny easensed

Jludiqiywe ap Jofi1dads injnsasoe

wguzopl | O X poyezap | 2 5%
: ..o_. desado | yndaxa ap | Audedo | jnaoxa _
apep | apep apep | apep
; ; iy nENqER)/
proLiag BOLIDJ | BOLID ] ?ac_hua— BOLIDJ | BOLID

viods ._owo-auj IN
maeyuawddun davyudwajduy
B DIRZLIOJIUO A




€00 10T "9€TO0 "XB 166L" 16479570121 01 widue unwide®)ao11j0 :j1ew-7
L9/0S "Teq 01T00€ poD *Siwit | pnl “ereoSiwi | “yg[-§ | IU ‘MUBdIGIY NIAIT [NP-¢]
SIALL INTNIAAN VILDALO¥d MLINAd VIINIOV

12[L10595-2BIIPI 1UIINING I0)[B E IS DAIZBAUL JAIIUIAPE
X - X - aueld ap sojdads LepRISUL 1IUAAdID BAIDPIA Ul RqUdIU
Jojunajques “Jojunznjey e eolpoudd BANSOD  WEPUBLIOIAL
‘euRjuOdsS BIO[ UIp 2UOIOINE J[BI2FA (19adS puezi|in
X X X X 2121 J0[LINPOU J[au0Z ul donsiSesiad ueleuswe ajezijeal 1y J0A
aA1zeAut [enuajod “suoiyoye 115ads Joun eazaonponui
X X X X BZLIOAR) NU & nnuad *auoz a)je uip [0S op BIBZI[IN BIAD BA IS N
duddeipe 3 Y
- X - X apjeadns reyuawiidns ae1daje 1 nu e npuad ‘Isnie) nd AedIRL ~
[} JOA IN[NWINIP [NUOSUOL 3p AedNd0 1j B BZBIULIN 20 J[LINUALD)
dreniul
X - X - 10[21UISO|0) BIOISIOR BIIBPAI IS 1NDIXD 2P JO[LILION| BIILZI[RUI)
e| “Ie10dWa) )L103JR JO|LINUAID) JOININ] B BIISO[09D BIIONISU0IAI
:(*012 Juewed *ane1adan)
] X i X 2B)NZaI IOJAeLIdIEW B BIR[ONUOdaU easenzodap ad1zioul 38
“91BQIAIUL JO[LINSIP/IO[aZN|R] [N[2AIU B B[EPIOSNUIS
e k. ot e e a1
-oo.wﬂuo aeaado | yndaxa _8.“%_. aeaado | yndaxa _ s
ap e ape ape ap e Bl
4 a%:uﬂ a%...uﬂ ¥ u%...oﬂ a%:o_..— IRSEI .:8_._.5\.5“0.3& 4
peoLdg| ) BOLIDY | ’ eadg aN
| S i asvyudwapduy
E QARZLIO)IUOA




IV. Conditii care trebuie respectate:
1. In timpul realizarii proiectului

» conditii de ordin tehnic cerute prin prevederile actelor normative specifice (roménesti sau
comunitare), dupa caz:

- investitia se va realiza cu respectarea legislatiei in vigoare §i a avizelor de specialitate
mentionate in Certificatul de urbanism nr. 3/07.02.2018, eliberat de Consiliul Judetean Timisg
(valabil pana la 07.02.2020 ) .

- respectarea legislatiei in vigoare privind protectia mediului;

- respectarea normativelor si a prescriptiilor tehnice specifice, astfel incét si se asigure protectia
factorilor de mediu si a personalului executant;

- lucrarile se vor desfisura cu respectarea conditiilor tehnice si a regimului juridic prevézute prin
actele de reglementare prealabile, emise de alte autoritati.

- asigurarea imprejmuirii locului de lucru, marcarea cu panori avertizoare, interzicerea accesului
personalului neinstruit sau a altor persoane care nu au legaturd cu operatiile de executie a
lucrdrilor propuse prin proiect:

- lucrarile se vor executa doar in timpul zilei si vor fi restrictii in timpul orelor de odihné in
zonele sensibile;

- identificarea structurilor construite vulnerabile amplasate in zona lucrdrilor sau in imediata
apropiere, utilizarea de metode §i echipamente de sigurantd sau dupa caz, renuntarea la
echipamentele care pot genera vibratii periculoase:

- managementul deseurilor generate pe amplasament in perioada de executie a lucrdrilor se va
realiza in conformitate cu legislatia de mediu in vigoare; se va asigura gestionarea tuturor
deseurilor generate (colectare separatd §i stocarea temporara in spatii special amenajate,
transportul, valorificare/eliminare prin societdti specializate autorizate);

- se interzice depozitarea necontrolata si abandonarea deseurilor ce rezultd in urma lucrérilor de
executie:

- se vor lua masuri corespunzatoare in vederea reducerii la minim a conditiilor care ar favoriza
aparitia unor poludri accidentale datorate stationarii, functionarii si transportului cu utilajele si
mijloace de transport din dotare sau datorita functiondrii necorespunzatoare a acestora.

Pentru reglementarea activititii se vor respecta prevederile urmitoarelor avize:

- Certificat de Urbanism nr. 221 din 8.09.2015 emis de Consiliul Judetean Timis a carui
valabilitate a fost prelungita pana la data de 07.09.2017;

- Certificat de urbanism nr. 3/07.02.2018 emis de Consiliul Judetean Timis;

- Avizul de gospodarire a apelor nr. 179/06.07.2018, emis de Administratia Bazinala de Apa
Banat:

- Avizul Directiei Judetene pentru Cultura Timis nr. 1185/25.08.2016, reconfirmat prin adresa nr.
3263/27.09.2018;

- aviznr. 208/15.04.2018 emis de ANANP;

- Avizul S.C. TELEKOM ROMANIA COMUNICATIOM S.A. nr. 2220/13.09.2018;

- avizul UPS nr. 923/14.09.2018:

- punct de vedere al SN.T.G.N. "TRANSGAZ" S.A. Medias nr. 42034/21.08.2018;

- avizul nr. 530,2/2017 -DELGAZ GRID SA;

- acordul tehnic al A.N.LF., Filiala Teritoriala de Imbunatatiri Funciare Timis-Mures Inferior nr.
409/24.08.2018;

- avizul MAPN- Statul Major al Apararii nr. DT6670/19.09.2018:

» conditii de ordin tehnic care reies din raportul privind impactul asupra mediului, a studiul de
evaluare adecvati i politica de prevenire a accidentelor majore sau raportul de securitate,
dupi caz

Conditii de ordin tehnic — in timpul realizirii proiectului pentru - protecfia calititii aerului

- reducerea in perioadele cu vént puternic a activitatiilor care produc mult praf, cum este cazul
umpluturilor de pamant sau se va realiza o umectare mai intensa a suprafetelor;

- suprafetele de santier generatoare de praf se vor stropi cu apd, respectiv drumurile de santier vor
fi permanent intretinute prin nivelare i stropire cu apa pentru a se reduce praful.
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in cazul transportului de pamant se vor prevedea pe cit posibil trasee situate chiar pe corpul
umpluturii astfel incét pe de o parte sd se ob{ind o compactare suplimentard, iar pe de altd parte
sa se restrangd aria de emisii de praf si de gaze de esapament.

la sfarsitul unei saptamani de lucru, se va efectua curatenia fronturilor de lucru, ocazie cu care se
vor evacua deseurile, se vor stivui materialele, etc.

o conditie impusd va fi ca utilajele si nu functioneze ,Jin gol”, in acest fel se va micsora
consumul de combustibil si emisiile de poluanti vor fi mai mici;

Conditii de ordin tehnic — in timpul realizirii proiectului privind schimbarile climatice

utilajele i mijloacele de transport vor fi verificate periodic in ceea ce priveste nivelul de
monoxid de carbon si concentratiile de emisii ale gazelor de esapament si vor fi puse in functiune
numai dupa remedierea eventualelor defectiuni;

utilajele vor fi periodic verificate din punct de vedere tehnic;

se vor folosi utilaje si camioane de generatie recentd, prevdzute cu sisteme performante de
minimizare §i retinere a emisiilor de poluanti in atmosfera;

se va tine seama de prognoza meteo pentru zona respectiva, eliminandu-se astfel posibilitatea
rebutdrii sarjelor de material deja preparat ca urmare a descarcarii acestuia §i nepunerii in opera
in timp util:

Conditii de ordin tehnic — in timpul realiziirii proiectului — pentru protecfia calitifii apei/
corpurilor de apa

este interzisa deversarea de ape uzate neepurate, reziduuri sau deseuri in apele de suprafafa sau
subterane;

este interzisd depozitarea de materiale, precum si stationarea utilajelor in albiile canalelor de
desecare;

este interzisd deversarea deseurilor de orice tip sau a resturilor de materiale in cursurile de apa
permanente sau nepermanente;

se interzice spdlarea vehiculelor in interiorul sau imediata vecinatate a cursurilor de apa si
canalelor de desecare;

se vor lua masuri speciale de protectie a apelor de suprafata si subterane din zonele de protectie,
pentru a preveni eventualele contamindri prin infiltrafii sau scurgeri necontrolate din zonele de
construire;

se vor respecta normele de protectie sanitard a surselor de alimentare cu apé subterani;

dupa realizarea investifiei, antreprenorul va degaja amplasamentul de lucrdrile provizorii, care ar
putea afecta functionalitatea ulterioara a lucrérilor existente si realizate;

Condifii de ordin tehnic — in timpul realizirii proiectului - protectia calitatii solului si
subsolului

alimentarea cu carburanti a mijloacelor de transport se va face doar pe amplasamentul special
amenajat din organizarea de santier, iar pentru utilajele din afara santierului, alimentarea se face
numai prin intermediul autocisternelor.

pentru minimizarea impactului asupra solului, stratul vegetal decopertat se va depozita in
vecindtatea santierului pentru a fi folosit la refacerea suprafetelor de teren afectate din imediata
vecinatate a santierului, cat §i a celor afectate cu organizarea de santier;

in cazul aparitiei unor pierderi de produse petroliere, acestea vor fi indepértate cu materiale
absorbante care se vor colecta in containere etange, acoperite si etichetate. containerele se vor
depozita pe platforme betonate, special amenajate si se vor preda unor societati autorizate pentru
colectarea i eliminarea deseurilor petroliere;

la finalizarea lucrarilor de executie toate terenurilor afectate temporar vor fi redate, dupa caz,
folosintelor initiale;

Conditii de ordin tehnic — in timpul realizirii proiectului — pentru riscul pentru sinitate
(mediul social)

asigurarea semnalizirii zonelor de lucru cu panouri de avertizare;
menfinerea curdteniei pe traseele si drumurile de acces folosite de mijloacele tehnologice si de
transport;
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- se interzice afectarea altor lucrari de interes public existente pe traseul proiectului;

- asigurarea accesului echipelor de interventie §i a autoritatilor specializate pentru
prevenirea/remedierea unor defectiuni ale retelelor sau lucrarilor de interes public existente in
zona organizdrilor de santier.

- realizarea lucrarilor pe baza unui grafic de lucrdri, astfel incét sa fie scurtata perioada de executie
a lucrarilor, pentru a diminua durata de manifestare a efectelor negative si in acelasi timp pentru
ca amplasamentele afectate temporar sa fie redate zonei intr-un interval de timp cat mai scurt:

- optimizarea traseelor utilajelor de constructie si mijloacelor de transport, astfel incét sa fie evitate
blocajele si accidentele de circulatie:

- functionarea la parametrii optimi proiectati a utilajelor tehnologice i mijloacelor de transport
pentru reducerea noxelor si zgomotului care ar putea afecta factorul uman;

- executarea lucrarilor fard a produce disconfort locuitorilor prin generarea de noxe, praf, zgomot
si vibratii;

- adaptarea programului de lucru a constructorului in vederea respectirii orelor de odihna a
locuitorilor din apropierea frontului de lucru;

- asigurarea de puncte de curatare manuald sau mecanizata a pneurilor utilajelor tehnologice si
mijloacelor de transport;

Conditii de ordin tehnic —in timpul realizirii proiectului privind zgomotul si vibratiile
In zonele unde este posibil s se inregistreze depasiri ale nivelului de zgomot vor fi utilizate panouri
fonoabsorbante in perioada constructiei dacd este cazul.

Conditii de ordin tehnic — in timpul realiziirii proiectului privind managementul deseurilor

- toate materialele inerte vor fi transportate la depozitele de deseuri menajere din vecinitatea
zonelor de amplasare a acestora;

- in fronturile de lucru se interzic operatiunile de schimbare a uleiului, demontarea sau
dezasamblarea utilajelor sau mijloacelor de transport.

- schimbul de acumulatori va fi efectuat in ateliere specializate;

- deseurile de produse petroliere rezultate in urma accidentelor vor fi colectate, stocate in
recipienti speciali si eliminate conform legislatiei specifice in unitati special autorizate;

- degeurile de materiale de constructii vor fi colectate si depozitate pe platforme speciale pana la
refolosire, valorificare sau pana la transportul la depozite de deseuri, in baza unui contract cu o
firma autorizata;

- seinterzice descércarea de deseuri lemnoase in cursuri de apa permanente sau nepermanente;

- la sfarsitul unei saptaméni de lucru, se va efectua curatenia fronturilor de lucru, se vor evacua
deseurile, se vor stivui materialele, etc.:

- in toate etapele proiectului, se va prevedea incheierea unor contracte cu societati autorizate ce
vor asigura eliminarea/valorificarea tuturor tipurilor de deseuri generate.

Conditii de ordin tehnic — in timpul realizirii proiectului privind producerea de accidente

- in vederea limitarii riscurilor de aparifie a poluarilor accidentale se va elabora planul de
prevenire a poludrilor accidentale si proceduri de interventie in situatii de urgenta.

- in cazul scurgerilor accidentale de carburant sau substante chimice pe santier, lucririle din
preajma scurgerii vor fi intrerupte, sursa va fi opritd si pamantul contaminat va fi excavat si
indepartat de pe santier §i transportat imediat catre o locatie de evacuare aprobata.

- se va intocmi planul de prevenire a poluarilor accidentale si se vor desemna responsabili cu
implementarea acestuia;

Alte conditii:

- se vor respecta prevederlle proiectului i ale raportului privind impactul asupra mediului.

- ftitularul proiectului si antreprenorul/constructorul sunt obligati sa respecte toate conditiile
prevézute in documentatia care a stat la baza emiterii prezentului acord;

- in vederea respectarii conditiilor titularul proiectului are obligatia de a pune la dispozitia
antreprenorului/constructorului toatd documentatia care a stat la baza emiterii prezentului acord.

- fronturile de lucru vor fi delimitate de restul teritoriului cu benzi reflectorizante pentru a demarca
perimetrele cu panouri mobile pe care se vor inscrie elementele lucrarii, cu numele si telefonul
persoanei de contact responsabile.
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personalul antreprenorului trebuie instruit asupra conditiilor din actul de reglementare, asupra

modului de actiune si a prevederilor, pentru a le respecta.
antreprenorul sa nu inceapa executia lucrarilor pana nu va avea aprobat planul de management al

traficului;

¢) conditiile necesare a fi indeplinite in timpul organizirii de santier

locatia organizarii de santier trebuie sd respecte reglementérile §i normativele privind protectia
factorilor de mediu.

se interzice poluarea solului cu carburanti, uleiuri rezultate in urma operatiilor de stationare,
aprovizionare, depozitare sau alimentare cu combustibili a utilajelor si mijloacelor de transport
sau datorita functiondrii necorespunzatoare a acestora;

utilajele cu care se va lucra vor fi aduse in santier in perfectd stare de functionare, cu reviziile
tehnice §i schimburile de lubrifianti realizate in conformitate cu prevederile programului de
intretinere ale utilajelor. Schimbarea lubrifiantilor se va realiza dupa fiecare sezon de lucru in
ateliere specializate, unde se vor efectua §i schimburile de uleiuri hidraulice si de transmisie. In
cazul in care vor fi necesare operatii de intrefinere sau schimbare a acumulatorilor auto, acestea
nu se vor executa in santier, ci in ateliere specializate, unde se vor efectua si schimburile de
anvelope.

stocarea si utilizarea substantelor toxice (carburanti si lubrifian{i necesari pentru functionarea
echipamentelor; vopsea si diluant pentru realizarea marcajelor ) va fi corespunzitoare (se va
realiza in locuri asigurate, ferite de acces public si in rezervoare potrivit reglementarilor specifice
pentru fiecare compus);

prevederea unui sistem de colectare a apelor menajare, utilizarea unei instalatii de preepurare
(aceasta poate fi un bazin decantor cu separator de produse petroliere), prevederea de toalete
ecologice, in fronturile de lucru, in organizarea de santier.

pe santier nu se vor realiza reparatii ale utilajelor si autovehiculelor, pentru a preveni poluarea
solului cu produse petroliere;

personalul santierului va fi instruit privind procedurile de diminuare a impactului asupra
mediului in cazul deversirilor accidentale;

se vor preveni scurgerile accidentale de substante chimice periculoase folosite in timpul
lucrarilor;

materialele de constructii care se utilizeaza pe santier vor fi depozitate numai in locuri special
amenajate §i nu direct pe sol. Depozitarea se va face in asa fel incit si nu pund in pericol
siguranta angajatilor si calitatea mediului;

drumurile de santier vor fi permanent intrefinute prin nivelare si stropire cu apd pentru a se
reduce praful. In cazul transportului de pamant, se vor prevedea trasee situate chiar pe corpul
umpluturii astfel incat s se obfina o compactare suplimentara si pentru a se restrange aria de
emisii de praf si gaze de esapament;

toate substantele gi preparatele chimice necesare desfasurdrii activitagilor vor fi depozitate in
incinta organizarii de santier, in spatii special prevazute in acest sens, in ambalajele originale in
care sunt livrate de la producator. In spatiile special prevazute pentru depozitarea substanielor si
preparatelor chimice vor fi prevazute Kituri de interventie in caz de scurgeri accidentale compuse
din materiale absorbante si recipienti speciali de colectare. in cazul aparitiei unor scurgeri
accidentale de substante sau preparate chimice in zona de depozitare sau in zona de lucru, vor fi
luate imediat masuri corespunzatoare, astfel incdt si se izoleze sursa, si se indepirteze
substantele si sd se elimine de pe amplasament in conditii de siguranti, prin contractori
autorizati.

se va tine o eviden{a clara a deseurilor rezultate din aceste materiale. eliminarea acestora de pe
amplasament realizandu-se exclusiv in baza unui contract incheiat cu o societate autorizati.

in cadrul santierului, conform Planului de prevenire a poluarilor accidentale, care va fi intocmit.
se va desemna o persoand responsabild cu protectia mediului;

2. in timpul exploatirii:
a) conditiile necesare a fi indeplinite in functie de prevederile actelor normative specifice;

Respectarea legislatiei in vigoare privind protectia mediului pe factori de mediu. 6 “
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b) conditii care reies din raportul privind impactul asupra mediului, respectiv din cerintele
legislatiei comunitare specifice, dupa caz;

Conditii de ordin tehnic — in timpul exploatiirii pentru - protectia calitafii aerului

- pentru limitarea emisiilor de poluanti in perioada de operare:

- realizarea de inspectii periodice ale autovehiculelor;

- amenajarea amplasamentelor de depozitare a deseurilor §i intretinerea sistemelor de colectare a
apelor pluviale;

Conditii de ordin tehnic — in timpul exploatirii privind protecfia calitatii apei/corpurilor de api

- identificarea de solutii/substante alternative, cu efecte mai reduse asupra mediului (apa si sol),
pentru inlocuirea totald sau partiald a clorurii de sodiu si clorurii de calciu utilizate pentru
deszdpezire in perioada de iarna;

- indicatorii de calitate ai apelor uzate preepurate evacuate in emisari naturali vor respecta
concentratiile maxim admisibile previzute de NTPA 001 (HG nr. 188/2002 pentru aprobarea
unor norme privind conditiile de descércare in receptorii naturali, cu modificarile si completarile
ulterioare);

- se vor respecta normele de protectie sanitard a surselor de alimentare cu apa subterand sau de

suprafata;

- este interzisd deversarea deseurilor de orice tip sau a resturilor de materiale in canalele de
desecare;

- curatarea periodica a separatoarelor de produse petroliere pentru evitarea oricdror deversari /
poludri;

- mentinerea in stare de functionare a lucrarilor de colectare si drenare a apelor pluviale, prin
curdtarea periodica a namolului, precum §i a separatoarelor hidrocarburi:

- vehiculele utilizate pentru impragtierea sérii §i a nisipului in perioada de iarni trebuie curitate in
spafii special amenajate, unde apa poate fi tratatd corespunzator inainte de evacuare;

Conditii de ordin tehnic — in timpul exploatiirii privind protectia calititii solului /subsolului

- verificarea periodica a functiondrii §i intretinerea instalatiilor prevazute pentru colectarea si
epurarea apelor meteorice, pentru a se evita riaspindirea apelor uzate pe sol;

- plantarea de arbori si arbusti pentru stabilizarea solului si refacerea vegetatiei in vederea
incadrérii in peisaj si reducerea poludrii fonice;

- in cazul unor accidente rutiere in care sunt implicate autovehicule care transportd substante
periculoase, administratorul drumului va lua masurile stabilite de comun acord cu autoritaile
locale responsabile pentru protectia mediului gi ISU pentru a remedia in timp cét mai scurt zona
cu sol poluat, astfel incét poluarea sa nu afecteze si apele subterane.

Conditii de ordin tehnic — in timpul exploatirii - zgomot si vibratii

- se va efectua monitorizarea nivelului de zgomot;

- in cazul in care se constatd depisiri de zgomot se recomanda si se prevadd masuri suplimentare,
inclusiv masuri de protectie la receptor care si asigure o izolare fonica.

Conditii de ordin tehnic —in timpul exploatirii - pentru reducerea riscului pentru sinitate

- asigurarea intrefinerii curente a drumului de catre administratorul acestuia, astfel incat sa fie
evitate blocajele care ar genera cresteri de noxe si zgomot afectind populatia din vecinatatea
drumului, precum si accidentele rutiere;

Conditii de ordin tehnic — in timpul exploatiirii pentru peisaj

- colaborarea pe timpul executiei lucrdrilor de constructii cu peisagisti, botanisti, horticultori;

- asigurarea lucrdrilor de fintrefinere a vegetatiei plantate in cadrul lucrdrilor de refacere si
realizarea de lucrdri de plantare suplimentare in cazul in care se constatd uscarea vegetatiei;

- intrefinerea elementelor construite ale drumului. E)QJ
T
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Conditii de ordin tehnic — in timpul exploatirii - degeuri

- deseurile generate de spatiile de parcare precum si namolurile §i produsele petroliere de la
separatoarele de grasimi, vor fi eliminate in baza contractelor incheiate cu societai autorizate.

- instruirea personalului angajat al unitdtilor specializate in lucrdrile de intretinere §i reparatii ale
drumului pentru a fi evitate problemele in timpul manipularii si utilizarii vopselelor, lacurilor i
diluantilor.

Alte conditii:
Titularul va introduce in caietul de sarcini pentru constructor obligativitatea intocmirii
urmdtoarelor planuri:

- Plan de management de mediu care va cuprinde detalierea modului de realizare si
respectare a conditiilor impuse prin prezentul act de reglementare i a masurilor propuse in
raportul de evaluare a impactului, intervalele de raportare, cu responsabili §i termene.

- Plan de interventii in caz de poluiiri accidentale sau alte situatii deosebite care va cuprinde
masurile ce se vor lua in aceste cazuri, fluxul de raportare, responsabilitagi.

Titularul proiectului si antreprenorul/constructorul sunt obligati s respecte toate conditiile
previzute in documentatia care a stat la baza emiterii prezentului acord;

in vederea respectarii conditiilor titularul proiectului are obligatia de a pune la dispozitia
antreprenorului/constructorului toatd documentatia care a stat la baza emiterii prezentului acord.

Respectarea conditiilor impuse prin avizele/acordurile altor autoritd{i care stau la baza
emiterii acordului de mediu.

. Prezentul acord nu exonereaza de raspundere proiectantul si constructorul in cazul producerii

unor accidente in timpul executiei lucrarilor.

¢) pentru instalatiile care intri sub incidenta legislafiei privind prevenirea si controlul integrat
al poludrii:

- nivelurile de emisie asociate celor mai bune tehnici disponibile aplicabile, pentru
poluantii care pot fi emisi in cantititi semnificative, sau, dupid caz, parametrii ori
masuri tehnice echivalente — nu este cazul;

- prevederi pentru limitarea efectelor poluirii la lungi distanti sau transfrontieri, dupi
caz — nu este cazul;

d) respectarea normelor impuse prin legislatia specifici din domeniul calititii aerului,
managementul apei, managementul deseurilor, zgomot, protectia naturii;

% respectarea normelor impuse prin legislatia specifici din domeniul calitiitii aerului
- respectarea Legii nr. 104 /2011 privind calitatea aerului inconjurator;
- respectarea  Ordinului nr. 462/1993 pentru aprobarea Conditiilor tehnice privind protectia
atmosfericd §i Normelor metodologice privind determinarea emisiilor de poluanti

. atmosferici.

“*respectarea normelor impuse prin legislatia specificii din domeniul calititii apei
Apele pluviale colectate de pe carosabil se vor evacua respectind limitele de incarcare cu
poluanti previzute de normativele legale in vigoare si conditiile de evacuare prevazute in avizul de
gospodarire a apelor;

# Legea apelor nr.107/1996, cu modificarile si completarile ulterioare;

» Hotarérea Guvernului nr. 352/2005 pentru modificarea si completarea HG nr.188/2002
privind conditiile de descarcare in mediul acvatic al apelor uzate;

» OM nr. 161/2006 pentru aprobarea Normativului privind clasificarea calitdfii apelor de
suprafajd in vederea stabilirii starii ecologice a corpurilor de apa, cu modificarile si
completarile ulterioare;

» Legea nr. 458/2002 privind calitatea apei potabile, cu modificarile si completarile ulterioare

—republicata 2011, 427
P
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» Hotararea Guvernului nr.930/2005 pentru aprobarea Normelor speciale privind caracterul si
marimea zonelor de protectie sanitard i hidrogeologica, cu modificarile si completarile
ulterioare;

respectarea normelor impuse prin legislatia specifici din domeniul calitifii solului si
subsolului
Pentru suprafetele de teren contaminate accidental cu hidrocarburi in timpul executiei
lucrarilor sau in cazul in care antreprenorii identificd soluri poluate cu hidrocarburi pe
amplasamentul drumului, se va notifica autoritatea pentru protectia mediului §i va fi prezentatd
propunerea de remediere. In aceste cazuri investigarea si evaluarea poludrii solului si subsolului i
desfasurarea activitatilor de curdtare, remediere §i reconstructie ecologicd se vor efectua in
conformitate cu prevederile Hotararii Guvernului nr. 1408/2007 privind modalitatile de investigare
si evaluare a poludrii solului i subsolului i Hotararii Guvernului nr. 1403/2007 privind refacerea
zonelor in care solul, subsolul si ecosistemele terestre au fost afectate;

respectarea normelor impuse prin legislatia specificd din domeniul zgomotului si
vibratiilor
» SR 10009/2017-Acustica urbana. Limite admisibile ale nivelului de zgomot;
» Hotardrea Guvernului nr. 321/2005 privind evaluarea si gestionarea zgomotului ambiental,
republicata;
» Ordin nr. 119/2014 pentru aprobarea Normelor de igiena si sanatate publica privind mediul
de viata al populatiei, republicata;

. respectarea normelor impuse prin legislatia specificA din domeniul managementul
deseurilor

» Antreprenorul are obligatia, sa {ind evidenta lunara a producerii, stocarii provizorii, tratirii,
transportului, reciclarii §i depozitarii definitive a deseurilor, conform HG. nr.856/2002
privind evidenta gestiunii degeurilor i pentru aprobarea listei cuprinzdnd deseurile, inclusiv
deseurile periculoase.

» Colectarea selectiva a deseurilor rezultate in urma lucrérilor, depozitarea si eliminarea in
functie de natura lor, se va face prin firme specializate, pe baza de contract;

» Se va respecta legislatia specifica in vigoare:

- Hotardrea Guvernului nr.349/2005 privind depozitarea deseurilor, cu modificarile i
completarile ulterioare;

- Hotéararea Guvernului nr.1132/2008 privind regimul bateriilor si acumulatorilor si al
deseurilor de baterii si acumulatori;

- Hotardrea Guvernului nr.856/2002 privind evidenfa gestiunii deseurilor si pentru
aprobarea listei cuprinzand deseurile, inclusiv deseurile periculoase, cu modificarile si
completarile ulterioare;

- Legea nr.211/2011 privind regimul deseurilor cu completarile si modificarile

. ulterioare, republicata;

- Hotardrea Guvernului nr. 170/2004 privind gestionarea anvelopelor uzate;

- Ordin nr.794/2012 privind procedura de raportare a datelor referitoare la ambalaje §i
deseuri de ambalaje;

respectarea normelor impuse prin legislatia specifici din domeniul ecosistemelor terestre si
acvatice si peisajului
- Legea nr. 451/2002 pentru ratificarea Conventiei europene a peisajului, adoptata la
Florenta la 20 octombrie 2000;

» respectarea normelor impuse prin legislatia specifici pentru protejarea patrimoniului cultural
si istoric,
- Legea nr. 422/2001 pentru protectia monumentelor istorice, republicata;
- Ordonanta Guvernului nr. 43/2000 privind protectia patrimoniului arheologic si declararea
unor situri arheologice ca zone de interes national, republicata.
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» respectarea normelor impuse prin legislatia specifici pentru reducerea riscului pentru
sinitate
- Ordinul nr. 119/2014 pentru aprobarea Normelor de igiena si sandtate publica privind
mediul de viata al populatie ;

Alte prevederi: ' N
- Ordinul nr. 1025/16/2011 pentru aprobarea reglementarii tehnice "Normativ privind

prevenirea §i combaterea inzdapezirii drumurilor publice”, indicativ AND 525-2011;
- Legea nr. 255/2010 privind exproprierea pentru cauza de utilitate publica, necesara
realizarii unor obiective de interes national, judefean si local ;

3. In timpul inchiderii, dezafectiirii, refacerii mediului si postinchidere:

a) condltnle necesare a fi indeplinite la inchidere/dezafectare/demolare;

» in situatia in care va fi necesard dezafectarea drumului, beneficiarul trebuie sa notifice
autoritatea competentd de mediu si sd obtina actele de reglementare conform prevederilor
legale.
este interzisd deversarea deseurilor de orice tip sau a resturilor de materiale in cursurile de
apa permanente sau nepermanente;
lucrérile de dezafectare se vor limita la suprafata construita a drumului, fara ocuparea unor
suprafete suplimentare de teren natural;

» toate deseurile rezultate din etapa de dezafectare vor fi gestionate conform legislatiei in
vigoare §i nu vor fi depozitate in locatii neautorizate;

» niciun deseu obtinut din activitaji de dezafectare nu va fi depozitat in interiorul sau pe
malurile canalelor de desecare.

» utilizarea celor mai noi tehnologii disponibile pentru a permite dezafectarea proiectului sau a
unor sectiuni ale proiectului cu un nivel cat mai redus asupra conditiilor climatice.

» nu vor fi depozitate cantitifi de material obfinute din dezafectarea proiectului sau unor
sectiuni ale proiectului pe sol natural;

» in timpul lucrarilor de demolare/ dezafectare se va asigura umectarea materialelor pentru
reducerea la minim a emisiilor de particule;

» nu vor fi depozitate cantitafi de material obtinute din dezafectarea proiectului sau unor
sectiuni ale proiectului pe sol natural;

» depozitarea temporard a deseurilor rezultate din demoldri se va realiza pe suprafata ocupata
de drum i in cadrul organizarii de santier, fird ocuparea unor suprafete suplimentare de
teren;

» in eventualitatea in care se stabileste necesitatea dezafectdrii unei sectiuni sau a intregului
tronson de drum ce face obiectul proiectului propus, va fi necesard obtinerea actelor de
reglementare.

Vf

Y

b) condml pentru refacerea stirii initiale/reabilitare in vederea utilizirii ulterioare a terenului;

» la finalizarea lucrdrilor de constructie, antreprenorul are obligatia reconstructiei ecologice a

terenurilor ocupate temporar sau afectate si situate de-a lungul traseului (inclusiv a
organizdrii de santier).

» astfel, zonele afectate de lucrdrile de constructie vor fi reabilitate prin ecologizare,
stabilizarea solului, asgternerea de pamant vegetal, plantare vegetatie specifica zonei ;

» lucrdrile de refacere ulterior etapei de dezafectare vor avea ca scop refacerea solului la un
nivel similar celui anterior etapei de constructie si va tine cont de particularitatile solului
invecinat de la acel moment;

» suprafefele rezultate ca urmare a dezafectdrii drumului vor fi reabilitate tinand cont de
tipurile de habitate prezente in zona inaintea realizirii constructiei si de orice modificari in
habitatele naturale ce au intervenit pana la momentul dezafectarii;

» pentru reabilitarea suprafetelor ulterior dezafectarii drumului vor fi utilizate specii vegetale
similare celor existente in zona la momentul dezafectarii. plantarile implicate in reabilitarea
zonei se vor realiza astfel incdt sa permitd o conectivitate a zonei reabilitate cu zonele de
habitat similar aflate in imediata vecinatate.
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» lucrdrile de dezafectare vor fi urmate de lucrdri de reconstructie ecologicd a terenurilor
afectate si de refacere a morfologiei terenurilor, prin care habitatele i speciile initiale sa
poata reveni, iar functiile ecosistemelor sa fie restabilite similar situatiei de dinainte de
constructie. la finalul acestei etape, va fi necesard implementarea unui program de
monitorizare dimensionat conform celui din perioada post-constructie.

¢) planul de monitorizare a mediului, cu indicarea componentelor de mediu care urmeaza a fi
monitorizate, a periodicitatii, a parametrilor si a amplasamentului ales pentru monitorizarea

fiecarui factor:

Factor de mediu | Amplasament Parametrii monitorizati Periodicitate | Responsabil
punct de
monitorizare
in perioada realizirii investitiei
aer Puncte de lucru | COV lunar Titular/
(noduri rutiere) | NO, antreprenor/
SO, constructor
Pulberi in suspensie
Pulberi sedimentabile
Organizarea de | COV lunar Titular/
santier NO, antreprenor/
SO, constructor
Pulberi in suspensie
Pulberi sedimentabile
apa Organizarea de | pH lunar Titular/
santier Materii in suspensie antreprenor/
CCO-Cr constructor
CBOS5
Produse petroliere
Corpuri de apa | pH lunar Titular/
Bega Veche Materii in suspensie antreprenor/
Niarad CCO-Cr constructor
CBOS
Produse petroliere
sol Fronturi de lucru | Hidrocarburi totale din trimestrial Titular/
(cele trei noduri | produse petroliere antreprenor/
rutiere) Metale grele constructor
Depozite Hidrocarburi totale din trimestrial Titular/
temporare produse petroliere antreprenor/
Metale grele constructor
zgomot Aria protejaté Nivelul de zgomot lunar Titular/
ROSCI10277 antreprenor/
Becichereu Nou constructor
biodiversitate Aria protejata Specii invazive anual Titular/
ROSCI10277 Indici de biodiversitate antreprenor/
Becichereu Nou constructor
in perioada functionirii investitiei
aer Noduri rutiere COV Trimestrial | Titular/Beneficiar
NO, (in primii
SO; trei ani de
Pulberi in suspensie functionare)
) Pulberi sedimentabile
apa In punctele de pH Trimestrial | Titular/Beneficiar
descdrcare a Materii in suspensie (in primii
apelor pluviale | CCO-Cr trei ani de

in emisar

CBOS

functionare)
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Produse petroliere
sol Aria protejata Hidrocarburi totale din Trimestrial | Titular/Beneficiar
ROSCI10277 produse petroliere (in primii
Becichereu Nou | Metale grele trei ani de
functionare)
zgomot Aria protejata Nivelul de zgomot Trimestrial | Titular/Beneficiar
ROSCI10277 (in primii
Becichereu Nou trei ani de
functionare)
biodiversitate Aria protejata Specii invazive Anual (in Titular/
ROSC10277 Indici de biodiversitate primii trei antreprenor/
Becichereu Nou ani de constructor
functionare)

i

AN
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V. Informatii cu privire la procesul de participare a publicului in procedura derulata:
APM Timis a asigurat accesul liber la informaie al publicului si participarea acestuia la luarea
deciziei in procedura de emitere a acordului de mediu, asfel:
a) etapa de depunere a solicitarii - anunt depunere solicitare acord de mediu
- anunt in ziarul *“Romania Libera”- 15.03.2017
- anunt la Primaria Comunei Sinandrei — 14.03.2017
- anunt la Primaria Comunei Giarmata — 14.03.2017
- anunt la Primaria Comunei Pischia — 14.03.2017
- anunt la Primaria Municipiului Timioara — 14.03.2017
- anunt la sediul titularului 15.03.2017
- anunt pe pagina de internet a APM Timis din data de 27.02.2017
b) etapa de incadrare EIA
- anunt in ziarul “Romaénia Libera™- 12.04.2017
- anunt la Primaria Comunei Sinandrei — 11.04.2017
- anunt la Primaria Comunei Giarmata — 11.04.2017
- anunt la Primaria Comunei Pischia — 11.04.2017
- anunt la Primaria Municipiului Timisoara — 12.04.2017
- anunt la sediul titularului 12.04.2017
- anunt pe pagina de internet a APM Timis din data de 07.04.2017
¢) etapa de definire a domeniului evaluarii:
-site-ul APM Timis -indrumar pentru Raportul la studiul de evaluare a impactului asupra mediului
07.04.2017

¢) etapa de analiza a calitatii raportului privind impactul asupra mediului

- site-ul APM Timis - Raportul la studiul de evaluare a impactului asupra mediului- 15.10.2018
d) sedinta de dezbatere publica:

-anunt pe site-ul APM Timis: 15.10.2018;

- anunt in mass-media-ziarul* Romania Libera™ - 19.10.2018;

- anunt la Primaria Comunei Sinandrei —22.10.2018

- anunt la Primaria Comunei Giarmata — 18.10.2018

- anunt la Primaria Comunei Pischia — 18.10.2018

- anunt la Primaria Municipiului Timisoara — 19.10.2018

- anunt la sediul titularului 19.10.2018;

- desfasurarea sedintei la sediul Primariei Timisoara — 17.12.2018:

anunt la Primaria Comunei Sinandrei — 18.12.2018

- desfasurarea sedintei la Primaria Comunei Giarmata — 19.12.2018

- desfasurarea sedintei la Primaria Comunei Pischia — 20.12.2018.

Raportul la studiul de evaluare a impactului asupra mediului a fost disponibil spre consultare pe
site-ul APM Timis din data de 15.10.2018 pana la sedinta de dezbatere publica.

- nu s-au inregistrat observatii sau propuneri din partea publicului.

e) decizia de emitere a acordului de mediu :
- afisare pe site-ul APM Timis a proiectului de acord de mediu: 06.03.2019;

- anunt public privind decizia de emitere a acordului de mediu- ziarul* Romaénia Libera”-
15.03.2019;
- anunt public privind emiterea acordului de mediu, publicat la sediul Primariei Timisoara
15.03.2019;
- anunt public privind emiterea acordului de mediu, publicat la sediul Primariei Sinandrei
14.03.2019:
- anunt public privind emiterea acordului de mediu, publicat la sediul Primariei Giarmata
15.03.2019;
- anunt public privind emiterea acordului de mediu, publicat la sediul Primariei Timisoara
15.03.2019;
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- anunt public privind emiterea acordului de mediu, publicat la sediul titularului — 15.03.2019;
Nu au existat sesizari §i comentarii din partea publicului pe parcursul procedurii.

- Comisia de analiza tehnica intrunita in 20.02.2019 pentru analiza raportului la studiul de impact a
luat decizia de emitere a acordului de mediu.

si cum a participat publicul interesat la procesul decizional privind proiectul:
» cum au fost luate in considerare propunerile/observatiile justificate ale publicului
interesat: -

's-au solicitat completiri/revizuiri ale studiului de evaluare adecvati si daci acestea au fost
puse la dispozitia publicului interesat:

Raportul privind Studiul de Evaluare Adecvata, revizuit, a fost depus in data de 02.07.2018;

# s-au solicitat completiri ale raportului privind impactul asupra mediului si daci acestea au
fost puse la dispozitia publicului interesat:

Raportul privind impactul asupra mediului, completat, a fost depus in data de 01.02.2019;

Fiecare variantd a Raportului privind impactul asupra mediului a fost afisata pe site - ul
Agentiei pentru Protectia Mediului Timis.

In cazul in care proiectul suferid modificiri, titularul este obligat si notifice in scris autoritatea
publicd pentru protectia mediului emitentd asupra acestor modificiri.

Prezentul acord de mediu este valabil pe toatd perioada punerii in aplicare a proiectului, cu
exceptia situatiilor in care:

a) apar elemente noi, necunoscute la data emiterii acestuia;

b) este modificati legislatia relevanti;

¢) este schimbat regimul de protectie;

d) sunt modificate datele care au stat la baza emiterii.

Nerespectarea prevederilor prezentului acord atrage suspendarea si anularea acestuia, dupa
caz.

Prezentul acord poate fi contestat in conformitate cu prevederile Hotararii Guvernului nr. 445/2009
si ale Legii contenciosului administrativ nr. 554/2004, cu modificarile si completdrile ulterioare.
Prezentul acord de mediu contine 67 de pamm
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