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1. INTRODUCERE

In prezent legdtura rutierd intre orasele Timisoara si Moravita se realizeazd pe drumul
europrean E70 (DN 59) pe traseul Timisoara-Deta-Moravita, traseu ce insumeaza cca. 60 km,
la standard de drum cu o singura banda de circulatie pe sens.

Asigurarea unei legaturi rutiere la cel mai inalt standard posibil, respectiv ,Autostrada
Timisoara - Moravita" este un angajament asumat de Guvernul Romaniei in cadrul reuniunii
de lucru desfasurata la Salonic, Grecia, in data de 04.07.2018 reuniune la care au mai
participat Guvernele Serbiei, Bulgariei si Greciei.

Obiectivul general este imbunatatirea competitivitatii economice a Romaniei prin dezvoltarea
infrastructurii de transport, contribuind astfel la dezvoltarea pietii interne cu scopul de a creea
conditiile pentru cresterea volumului investitilor, promovarea transportului durabil si a
coeziunii in reteaua de drumuri europene.

Proiectul de construire a ,Autostrdzii Timisoara-Moravita” implica realizarea unei infrastructuri
menite sd ofere conditii bune traficului de tranzit national si international, de marfuri si
persoane. De asemenea vor fi imbunatdtite conditiile de circulatie la nivel de retea rutiera
nationald de transport inclusiv sub aspect de sigurantd rutierd, se vor reduce emisiile
poluante, se vor reduce costurile de operare, raspunzand astfel cerintelor de dezvoltare
economica, concretizata prin adaptarea retelei rutiere nationale la cererea reald de transport.
Proiectul are ca scop realizarea unui sector de autostradd intre localitdtile Timisoara si
Moravita, inclusiv a punctului de trecere a frontierei, asigurand astfel baza necesara cererii de
transport in crestere si un grad ridicat de siguranta a traficului rutier.

Autostrada Timisoara — Moravita este inclusd in Planul Investitional pentru dezvoltarea
infrastructurii de transport pe perioada 2020-2030, plan care are urmadtoarele roluri:

1. Plan investitional pentru prioritizarea investitiilor constituind o conditie favorizantd in
vederea noului cadru financiar multianual,

2. Actualizare a strategiei de implementare a Master-planului General de Transport,

3. Document-cadru de referintd pentru politicile publice relevante si toate institutiile implicate
in realizarea obiectivelor de infrastructura de transport nationala.

In Planul Investitional este definit coridorul transfrontalier CTF 1 (Coridorul Banat) —
conecteaza coridorul de conectivitate CC 1 Transcarpati in nord (zona Timisoara), cu Serbia
prin PTF Moravita in sud. Mobilitatea rutiera nationala si transfrontaliera se face in lungul
coridorul TEN-T Core.

In context regional, aceasta autostrada poate reprezenta o legéturd intre doud coridoare
europene cu dezvoltare est-vest: fostul coridor pan european IV in nord (Republica Cehd —
Austria — Ungaria — Romania) respectiv fostul coridor pan european X in sud (Italia — Slovenia
— Croatia — Serbia — Macedonia/Bulgaria - Grecia).

Autostrada Timisoara — Moravita, Raport privind evaluarea Impactului asupra Mediului 16



A
- VAT, egis

Botaen Prevey ne-
Tence Framsienh

“% ' CA-Praga-Viena - Budapesta - Timisoara - Sibiu - Bucuresti - Constanta
€10 - Torino - M'!Iano - Trieste - Ljubljana - Zagreb - - Sofia - Burgas

Unz v s Ehewent )

St Polten - Vienna 1
w Bratiaa e \ ;
Ny ogyhaza
Phe 5w -
. o P e Batosant o

Ve

Outt scon o

MGLDOVA

(=]

Py Kishinev
Mot 3 3
gl

Veso Ve s
lamove

LEGENDA

s @Utostrada in operare

” E Pirtne y Sofia BULGARIA 4, .
Siwn ™
i 4 - L1
e |egatura propusa £ 1 \ Zager
7 ' C10
O . Shopje Utsgoe orad
s aUtostradd in constructie Hasrero
v Jdme
- vl {£'F chme :
Lool Y JOSLAV REPUD

e OF MACED hifrces. Ben. HERE O¥Lorme 1USBS,ntermap. INCREMENT P, NRCan. Esd Jagan, MET, Esri China (Hong

Ban Kong) [Esf Korea £ an (Thaiddnd), \tasmy ndANCET, © BhenStraetidap contsttnrs, and the GIS Liser
: ComAAh Ay Istanbu

Figura 1. Importanta coridorului transfrontalier Banat in context regional — sursa Plan Investitional
pentru dezvoltarea infrastructurii de transport pe perioada 2020-2030

Necesitatea si oportunitatea Investitiei

Conform Recensamantului general de circulatie 2015, compozitia traficului pe DN 59 intre
Timisoara si Moravita este prezentata in tabelul urmator. Se observa ca media traficului pe DN
59 este peste media nationala, iar ponderea HGV este cel mult egala cu media nationala.
Evolutia traficului pe DN 59, din 2000 pana in 2015, este prezentata in tabelele si figurile
urmatoare si arata ca:

- traficul de autoturisme a avut un trend ascendent pe toata perioada de analiza,
plasandu-se peste media nationala;

- traficul de marfa grea si de autobuze a avut o scadere in anul 2010, urmata de o
crestere in 2015 peste media anului 2005. Se observa de asemenea ca traficul greu si
de autobuze se plaseaza sub media nationala corespunzatoare acelorasi categorii de
vehicule.
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Evolutia traficului pe DN 59, pe categorii de vehicule,
2000 - 2015
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Figura 2. Evolutia traficului pe DN59 intre anii 2000 si 2015.
Sursa: CESTRIN, Recensamantul general de circulatie 2000, 2005, 2010, 2015

Tendinta de crestere a traficului pe DN 59 continua si dupa 2015, in postul corespunzator
contorului automat PEEK, rata anuala de crestere fiind de 6% pe an pentru perioada 2015-
2019.

De asemenea pe baza datelor din contorii automati, s-a observat o crestere a traficului in
perioada 2015-2019 pe drumurile DN 57, DN 58B si, partial DN 6 (intre nod Recas si
Timisoara).

In prezent viteza medie pe DN59 este de aproximativ 74 km/h in conditiile in care, la nivel
european, viteza medie de deplasare pe o retea nationala majora (Trunk), ar trebui sa fie
intre 90-100 km/h, iar valoarea minima a vitezei medii inregistrate pentru autostrazi si
drumuri expres la standarde calitative ridicate este de 100 km/h.

In ceea ce priveste traficul international prin PTF Moravita au fost prelucrate date furnizate de
Inspectoratul General al Politiei de Frontiera privind volumele de trafic inregistrate in punctele
de trecere al frontierei rutier si feroviar.

In 2019, media zilnica anuala a autovehiculelor ce tranzitau PTF Moravita era de 913 vehicule,
cca 83% vehicule de calatori si 17% vehicule de marfa. Pentru perioada 2015-2019, analiza
datelor a evidentiat o cresterea a traficului in medie cu 50% pentru total vehicule. Aceasta
crestere se datoreaza fluxurilor de autoturisme si microbuze, in timp ce traficul de autocare
este cvasi-constant, iar cel de marfa are o crestere numai de 20%.

Numadrul deceselor pe DN 59 raportate la numarul de locuitori din localitatile aflate in lungul
DN 59 intre Timisoara si PTF Moravita este ridicat fata de media UE de 60 decese la un milion
de locuitori, dar cu valori mai scazute in perioada 2018-2019.

Pentru drumul national 59, sectiunea Timisoara (la intersectie cu DJ 595) — Moravita (PTF), cu
o lungime de circa 57 km aproximativ 17% din traseul drumului este amplasat in localitate.

Urmare a analizei situatiei existente se pot desprinde urmatoarele concluzii:

e nivelul de serviciu pe DN 59 este A intre Timisoara si Sag si intre Moravita si PCTF
Moravita si B intre Sag si Moravita, insa exista o tendinta de crestere a traficului
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e cel putin 17% din drumul existent se desfasoara in intravilanul localitatilor, fapt care
are un impact defavorabil asupra vitezelor medii de circulatie si asupra populatiei, atat
din punct de vedere economic (cheltuieli mai mari de transport) cat si din punct de
vedere al mediului (poluare aer, zgomot);

e exista un numar de 6 localitati traversate (Timisoara, Sag, Jebel, Voiteg, Denta,
Moravita) cu treceri de pietoni si cu multe accese stanga-dreapta, ceea ce creste riscul
de aparitie a accidentelor grave;

e viteza medie de deplasare, de 74 km/h, este redusa pentru un drum national
principal.

Acest proiect nu trebuie analizat doar ca o alternativa a drumului national 59, ca o legatura
intre doua localitati, ci trebuie privit in context regional, deoarece aceasta autostrada, prin
continuarea ei pe teritoriul Serbiei, reprezenta o legdtura intre doua coridoare europene cu
dezvoltare est-vest: Republica Ceha — Austria — Ungaria — Romania, respectiv Italia — Slovenia
— Croatia — Serbia — Macedonia/Bulgaria - Grecia.
Implementarea proiectului va conduce la:
e asigurarea unei legaturi rapide intre doua coridoare europene
e imbunatatirea conditilor de circulatie pe reteaua rutera existenta prin reducerea
timpului de calatorie datorat cresterii vitezei de circulatie;
scaderea emisiilor polunate din localitati si imbunatatirea conditiilor de viata;
e devoltarea socio-economica a zonelor adiacente.

Din punct de vedere administrativ, autostrada va fi construita pe teritoriul urmatoarelor unitat;
administrativ-teritoriale (intravilan si extravilan): UAT Remetea Mare, UAT Recas, UAT
Bucovat, UAT Mosnita Noud, UAT Giroc, UAT Sacosu Turcesc, UAT Padureni, UAT Liebling,
UAT Jebel, UAT Voiteg, UAT Birda, UAT Deta, UAT Denta, UAT Moravita.

2. DESCRIEREA PROIECTULUI
2.1. PREZENTAREA GENERALA A PROIECTULUI
Proiectul are ca scop realizarea unui sector de autostradd intre localitdtile Timisoara si
Moravita, inclusiv a punctului de trecere a frontierei, asigurand astfel baza necesara cererii de
transport in crestere si un grad ridicat de siguranta a traficului rutier.

Autostrada Timisoara — Moravita este inclusa in Planul Investitional pentru dezvoltarea
infrastructurii de transport pe perioada 2020-2030, plan care are urmatoarele roluri:

1. Plan investitional pentru prioritizarea investitiilor constituind o conditie favorizantd in
vederea noului cadru financiar multianual,

2. Actualizare a strategiei de implementare a Master-planului General de Transport,

3. Document-cadru de referintd pentru politicile publice relevante si toate institutiile implicate
in realizarea obiectivelor de infrastructura de transport nationala.

In Planul Investitional este definit coridorul transfrontalier CTF 1 (Coridorul Banat) —
conecteaza coridorul de conectivitate CC 1 Transcarpati in nord (zona Timisoara), cu Serbia
prin PTF Moravita in sud. Mobilitatea rutiera nationald si transfrontaliera se face in lungul
coridorul TEN-T Core.

Lucrarile prevazute in cadrul proiectului sunt urmatoarele:

e Jucrdri de infrastructura si suprastructura, terasamente (lucrdri de sdpatura,
umplutura, etc.);

e Jlucrdri de consolidare a terasamentelor (lucrarile de consolidare a taluzurilor de
rambleu, a terenurilor slabe de fundare si drenarea apelor subterane);

e |ucrari hidrotehnice;
lucrdri de artad (constructia podurilor si pasajelor, podetelor etc.);

e lucrdri de constructie a nodurilor rutiere in zonele intersectate sau ramificare cu alte
cai de comunicatie;

Autostrada Timisoara — Moravita, Raport privind evaluarea Impactului asupra Mediului 19



=, :
@) egis

e lucrari de siguranta circulatiei;
lucrdri de colectare si evacuare a apelor;

e lucrdri de mediu (ex.: panouri fonoabsorbante, imprejmuire, subtraversdri pentru
fauna etc.);

e lucrdri de realizare a dotarilor specifice infrastructurii rutiere — parcari, spatii de
servicii, centru de intretinere si coordonare (CIC);

e lucrdri de mutdri si protejare a instalatiilor.

Proiectul va fi implementat in conformitate cu parametrii tehnici ceruti de standardele si
legislatia europeana in vigoare.

Pentru autostrada Timisoara - Moravita s-au stabilit caracteristicile temei de proiectare dupa
cum urmeaza:

e Profilul transversal tip propus este in conformitate cu reglementarile in vigoare pentru
autostrdzi cu doua benzi de circulatei pe fiecare sens de mers, bandda mediana,
acostamente si banda de urgenta;

e Traseul va fi imprejmuit cu gard de protectie pe ambele parti;

e Pe traseul autostrdzii se vor prevedea parcdri si spati de servicii conform
reglementdrilor in vigoare;

e Toate intersectiile autostrazii cu alte drumuri publice sunt proiectate denivelat;

e Traversarea cdilor ferate se face prin pasaje superioare;

S-au proiectat lucrari hidrotehnice necesare pentru asigurarea conditiilor optime de
scurgere a apelor si punerea in siguranta a structurilor podurilor

e Caracteristicile autostrdzii vor respecta prevederile Normativului privind proiectarea
autostrazilor urbane PD 162/2002 si normele tehnice privind proiectarea, construirea si
modernizarea drumurilor aprobate prin Ordinul 1296/2017.

e Proiectul autostrazii Timisoara - Moravita va avea o lungime totald de cca. 73 km.

e Viteza de proiectare care va fi asigurata pentru traseul autostrazii Timisoara - Moravita
este de 140 km/h.

e Din punct de vedere administrativ, autostrada va fi construitd pe teritoriul
urmatoarelor unitati administrativ-teritoriale (intravilan si extravilan): UAT Remetea
Mare, UAT Recas, UAT Bucovat, UAT Mosnita Noud, UAT Giroc, UAT Sacosu Turcesc,
UAT Padureni, UAT Liebling, UAT Jebel, UAT Voiteg, UAT Birda, UAT Deta, UAT
Denta, UAT Moravita.

Profil transversal
Profilul transversal al autostrazii are latimea platformei de 26,00 m din care:

o parte carosabild (2 benzi pe sens): 4 x 3,75 m = 15,00 m;

. banda mediana (impermeabilizatd): 3,00 m;

. banda stationare de urgentg, cate una pe fiecare sens de circulatie: 2 x 2,50 m
= 5,00 m;

o acostamente: 2 x 0,50 m = 1,00 m;

. benzi de ghidare: 4 x 0,50 m;

La platforma se mai adauga si latimea de lucru w (conform AND593-2012), necesara pentru
amplasarea parapetelor de protectie.

. spatiu pentru parapete (in afara platformei): 2 x 1,70 m.
Profilul transversal al buclelor si bretelelor are urmatoarele caracteristici:
o pentru budele si bretelele unidirectionale: platforma de 6,00 m, incluzand 4,00

m parte carosabild si cate doud acostamente de cate 1,00 m, din care 0,25 m
banda de incadrare. La platforma se mai adauga cate doud zone a cate 1,70 m,
zone in care se amplaseaza parapetele de protectie;

o pentru budele si bretelele bidirectionale: platforma de 10,50 m, incluzand 7,00
m parte carosabild si cate doud acostamente de cate 1,00 m, din care 0,25 m
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banda de incadrare. La platforma se mai adauga cate doud zone a cate 1,70 m,
zone in care se amplaseaza parapetii de protectie.

Tinand cont de caracteristicile locale ale autostrazii, marginile platformei au fost amenajate in
diferite solutii care sa permita amplasarea dispozitivelor de colectare si evacuare a apelor, a
dispozitivelor de sigurantd.

Structura rutiera

Structura rutierd a fost propusda in conformitate cu normativele privind dimensionarea
structurilor rutiere cat si a celor privind mixturile astfaltice executate la cald, iar pentru
realizarea acesteia vor fi utilizate materiile prime si resursele naturale prevazute in prezentul
raport.

Astfel, pentru autostrada si bretele la nodurile rutiere este prevazut sistemul rutier semirigid,
format din urmatoarele materiale:

beton asfaltic de uzura;

blinder cu criblura;

mixtura asfaltica;

agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici;

balast;

pamanturi stabilizate cu lianti hidraulici.

Zona mediana este impermeabilizata si alcdtuita din urmdtoarele materiale:
¢ beton asfaltic uzur3;
e agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici;
e balast;
e strat de forma din pamant stabilizat cu lianti hidraulici.

Pentru platforme parcari (CIC, PSD) sunt prevazute urmatoarele materiale:
e beton de ciment rutier;

balast stabilizat cu lianti hidraulici;

fundatie din balast;

strat de forma.

2.1.1.  Noduri rutiere

Legatura intre reteaua rutiera existenta si autostrada se realizeaza printr-un sistem de
noduri rutiere. Amplasamentul si tipul nodului a fost propus functie de rezultatele
Studiului de trafic.

Amplasarea nodurilor rutiere este prezentata in Figura 2 — Amplasarea autostrazii
Timisoara — Moravita, de mai sus.

Pe traseul autostrazii Timisoara — Moravita au fost proiectate 6 noduri rutiere,
respectiv:

Tabel 1. Noduri rutiere proiectate

Nr. Denumire Drum Interval prevazut Distanta fata de cea
Crt. intersectat pentru realizarea mai apropiata arie
lucrarii naturald protejata
(km)
Asigura legdtura 3.15
cu DN6, Al RONPAQ755
1 Al Remetea Mare 0+000 1+850 ARBORETUMUL
BAZOS
Asigura legdtura 0.001
2 DJ 592 Albina cu DJ 592 134300 15+300 ROSCI0109 LUNCA
TIMISULUI
3 | VO Timisoara Sud Asigurd legdtura | 21+700 | 23+200 0.06
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Nr. Denumire
Crt.

Drum
intersectat

Interval prevazut
pentru realizarea

Distanta fata de cea
mai apropiata arie

lucrarii naturald protejata
(km)
cu VO Timisoara ROSCI0109 LUNCA
Sud TIMISULUI
ROSPA0128 LUNCA
TIMISULUI
Asigura legatura 0.49
cu DN 59 ROSCI0109 LUNCA
4 DN 59 Padureni 314350 32+850 TIMISULUI
ROSPA0128 LUNCA
TIMISULUI
Asigura legatura 7.03
5 DN 58B Voiteg cu DN 58B 504340 51+500 ROSPA0127 LUNCA
BARZAVEI
Asigura legatura 7.68
6 DN 57 Moravita cu DN 57 69+600 704200 | ROSCI0425 PADUREA
SEMITA

Nod rutier Remetea Mare

Pentru racordarea Autostrdzii Timisoara — Moravita la autostrada A1/DN6, in zona nodului
existent Remetea Mare, este proiectat un nod directional care asigurd o viteza de 80km/h

pentru bretelele care leagd cele doud autostrazi si 60km/h pentru bretelele care asigura

legatura cu DN6.

Avand in vedere faptul ca la circa 3.5 km spre vest se afla aeroportul Timisoara, dezvoltarea
nodului rutier a fost propusa spre est, limita vesticd a acestuia fiind breteaua existenta Al

Arad-DN6.

Autostrada Timisoara — Moravita, Raport privind evaluarea Impactului asupra Mediului
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B Autostrada Timisnara Maravita
P Noduri autostrada
intravilan
222000 Limite UAT
Figura 3. Amplasarea nodului rutier Remetea Mare

Noua configuratie a nodului utilizeaza partial din nodul existent:

¢ Sensul giratoriu de pe DN 6

e Partial breteaua A1 Arad-DN6 care devine cu sens unic

e Pasajul care supratraverseaza Al (urmand sa fie extins).
Intersectia dintre A9 si DN6 va fi realizata prin denivelarea DN 6, autostrada ramanad la sol.
Nodul rutier permite si racordul unui viitor drum expres care va face legatura intre centura
Timisoara Nord si A1, proiect derulat de cdtre Consiliul Judetean Timis.
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Nod rutier Albina
Situatia existentd in zona:

e Drumul judetean 592 (Timisoara-Buzias-Lugoj/DN6), are 4 benzi de circulatie cu
separator median incepand dinspre Timisoara si pana la iesirea din Mosnita Noud (la
circa 4 km de intersectia cu autostrada Timisoara-Moravita)

Autostrada supratraverseaza DJ 592,

Intre km 15+100 si km 16 autostrada traverseazd ROSPA0128 LUNCA TIMISULUI

Lunca Timisului si ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI Lunca Timisului
Drumul judetean va subtraversa autostrada printr-un pasaj. Pe drumul judetean se
amplaseaza doua sensuri giratorii, de fiecare parte a autostrazii. Din aceste sensuri giratorii se
devoltd bretele de acces.

Nod'AIbina

.

B Autostrada Timisnara Maravita
P Noduri autostrada

intravilan

Limite UAT

Figura 4. Amplasarea nodului rutier Albina
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Nod rutier VO Timisoara Sud
Situatia existentd in zona:

o In zona km 22 a autostrizii, la circa 2-2.5 km se afld VO Timisoara Sud (in executie)

e La intersectia dinte VO Timisoara Sud (km pe VO) si strada Trandafirilor (Giroc-zona
agrement raul Timis), km 11+600 al variantei de ocolire, este prevazut un nod rutier in
care VO Timisoara Sud traverseazda cu pasaj strada Trandafirilor, iar accesul este
asigurat prin bretele care se intersecteaza in doud sensuri giratorii pe strada
Trandafirilor. Sensurile giratorii urmeaza sa fie relizate de catre CJ Timis, iar pasajul si
bretelele se realizeaza in cadrul contractului VO Timisoara Sud.

e La intersectia dinte VO Timisoara Sud (km pe VO) si DJ 595D (Mosnita Noua - Urseni -
Giroc) este prevdzut un sens giratoriu la nivel.

Sensul giratoriu sudic va face parte din contractul autostrdzii Timisoara-Moravita. Acesta va fi
reconfigurat, in sensul majordrii razei interioare de la 18 m la 20 m si cu cale inelara dubla
(11m).

Din acest sens giratoriu se va desprinde un drum de legatura cu cate doua benzi de circulatie
pe sens care va face legatura cu autostrada Timisoara-Moravita, fiind proiectat pentru viteza
de 80km/h. Strada existentd va fi relocata local pentru a permite accesul corespunzator in
sensul giratoriu. Nodul rutier de pe autostradda va fi de tip trompetd, cu pasaj peste
autostrada.
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I Autostrada Timisoara Moravita
™ Noduri autostrada

Intravilan

Limite UAT

0 500 1,000 m
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Figura 5. Amplasarea nodului rutier VO Timisoara Sud
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Toate bretelele sunt proiectate pentru o viteza de 80km/h, cu exceptia bretelei care asigura
relatia bretea legatura VO - A9 Timisoara care este proiectata pentru o viteza de 60km/h.
Reducerea vitezei este determinatd de spatiul dintre autostrada si digul raului Timis (care
reprezinta si limita ariei naturale protejate SCI Lunca Timisului) care permite o raza de 250m.
Drumul de legatura VO — A9 Moravita va avea cate doua benzi de circulatie pe sens.

In zona acestui nod, se va amplasa un centru de intretinere si coordonare.

Nod rutier Padureni

Pentru a asigura un alt nod rutier care sa preia traficul dinspre Timisoara si a degreva din
traficul de pe varianta ocolitoare Timisoara Sud este propus nod rutier la km 31+600 al
autostrazii.

Pentru realizarea acestuia este necesara asigurarea unui drum de legatura cu DN 59, la sudul
localitatii Sag, intre ariile naturale protejate ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI Lunca Timisului /
ROSPA0128 LUNCA TIMISULUI Lunca Timisului (cele doud arii naturale se suprapun) si
localitatea Padureni, in lungime de circa 5,5 km. Distanta minima la care se va amplasa
drumul de legatura fata de ariile protejate este de 450m.

Nodul rutier proiectat este de tip ,trompetd’ si asigura o viteza de proiectare de 80km/h cu
exceptia bretelelor DN59-A9 Timisoara si A9 Timisoara-DN69 care sunt proiectate pentru
viteza de 60km/h, pe aceste doua bretele traficul fiind foarte redus.

Nod Padureni

B Aitostrada Timisnara Maravita
P Noduri autostrada

Intravilan

Limite UAT

Figura 6. Amplasarea nodului rutier Padureni
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Nod rutier Voiteg

In aceasta zond se afld mai multe societati care desfasoara activitdti agricole (Agronevada,
Voitegonia Farming). In urma sedintei de la primaria Voiteg, la care au participat, pe langa
autoritatile locale si reprezentanti ai detindtorilor terenurilor din zond, a fost stabilit nodul
rutier. La amplasarea acestui nod rutier s-a avut in vedere solicitdrile de neafectare a
proprietatii Agro Nevada SRL, iar bretelele sa fie in afara poprietatii SC Voitegonia Farming.
Nodul rutier proiectat este de tip ,trompetd’ si asigura o viteza de proiectare de 60km/h.

B Autostrada Timisnara Maravita
P Noduri autostrada

Intravilan

Limite UAT

Figura 7. Amplasarea nodului rutier Voiteg
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Nod rutier Moravita

Intersectia cu DN 57 (Moravita/DN59 — Oravita — Moldova Noua — Orsova/DN6) se afla la circa
2.2 km de granita cu Sebia.

Autostrada va supratraversa DN 57 (pentru a nu afecta podul existent pe DN57 peste raul
Moravita).

Pe drumul national se amplaseaza doua sensuri giratorii, de fiecare parte a autostrazii, cu raza
interioara de 20m. Din aceste sensuri giratorii se devolta bretele de acces.

Amenajarea nodul rutier este realizatd in totalitate pe partea nordicd a drumului national
pentru a nu interfera cu noul punct de trecere a frontierei.

Viteza de proiectare a bretelelor este de 60km/h.

I Autostrada Timisoara Moravita
P Noduri antostrada
Intravilan
Limite UAT
Granita Romaniei
Figura 8. Amplasarea nodului rutier Moravita
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I Autostrada Timisoara Moravita
dotari propuse
P Noduri autostrada

Figura 9. Amplasarea nodurilor rutiere
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Autostrada Timisoara-Moravita se va conecta cu viitoarea autostrada Pancevo-Vrsac-Granita
cu Romania, care va fi realizata de catre autoritatile din Serbia.

Din cauza faptului cad proiectul autostrazii pe partea sarba este in stadiu incipient, pentru a nu
exista riscul ca autostrada Timisoara-Moravita sa nu aiba continuitate dincolo de granita, in
scopul asigurdrii continuitatii traficului spre Serbia, de la sud de nodul rutier Moravita se va
realiza un drum de legdtura temporar la DN 59 cu utilizarea actualului punct de trecere a
frontierei.

In zona acestui nod, se va amplasa un centru de intretinere si coordonare.
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2.1.2.

Lucrari de arta

Poduri, viaducte si pasaje

Pe traseul autostrazii Timisoara - Moravita au fost proiectate o serie de poduri, podete, pasaje,
viaducte care sunt prezentate in tabelul urmator.
Lucrdrile de arta identificate pe traseul autostrazii sunt centralizate in tabelul de mai jos.

Tabel 2. Poduri, pasaje si viaducte propuse in cadrul proiectului

Nr. Tip structura Interval prevazut pentru Distanta fata de cea mai
Crt. realizarea lucrarii apropiata arie naturala
Km inceput | Km sfarsit protejatd (km)
Structuri pe autostrada
1 Pasaj pe autostrada peste CF 900 0+314 0+598 3.75 - RONPAQ755
ARBORETUMUL BAZOS
2 Pod pe autostradd peste Raul | 1+423 1+607 2.76 - RONPAQ755
Gherteamos ARBORETUMUL BAZOS
3 Pod pe autostrada peste Raul Bega 1+915 2+235 2.29 - RONPA0755
ARBORETUMUL BAZOS
4 Pod pe autostrada peste canal 10+550 10+690 0.35
ROSCI0109 LUNCA
TIMISULUI
ROSPA0128 LUNCA
TIMISULUI
5 Pod pe autostrada peste canal 10+698 10+838 0.40
ROSCI0109 LUNCA
TIMISULUI
ROSPA0128 LUNCA
TIMISULUI
6 Pasaj pe autostrada peste DJ592 13+450 13+520 0.8 - ROSCI0109 LUNCA
TIMISULUI
7 Pasaj pe autostrada peste CF 17+585 17+869 Intersectie
ROSCI0109 LUNCA
TIMISULUI
8 Pod pe autostrada peste Raul Timis 23+571 244965 Intersectie
ROSCI0109 LUNCA
TIMISULUI
ROSPA0128 LUNCA
TIMISULUI
9 Pasaj pe autostrada peste CF 920 | 34+712 35+222 4.8 - ROSCI0348
Liebling-Jebel si DJ693B PAJISTEA JEBEL
10 | Pod pe autostrada peste paraul Vina | 36+376 36+588 4.69 - ROSCI0348
Mare PAJISTEA JEBEL
11 | Pod pe autostrada peste paraul Lanca | 38+029 38+241 4.8 - ROSCI0348
Birda PAJISTEA JEBEL
12 | Pod pe autostrada peste paraul Vina | 40+850 41+050 10.6 - ROSCI0346
Mare PAJISTEA CIACOVA
13 | Pod pe autostrada peste canal 46+628 46+849 11.46 - ROSCI0346
PAJISTEA CIACOVA
14 | Pasaj pe autostradd peste CF 922 | 47+490 48+195 11.77 - ROSCI0346
Timisoara-Resita si DN 58B PAJISTEA CIACOVA
15 | Pasaj pe autostrada peste DC172 51+951 52+163 12.7 - ROSPA0126
LIVEZILE - DOLAT
16 | Pod pe autostrada peste péraul | 52+320 524560 12.6 - ROSPA0126
Birdeanca LIVEZILE - DOLAT
17 | Pod pe autostradda peste paraul | 56+875 57+240 5.2 - ROSPA0126
Barzava LIVEZILE - DOLAT
18 | Pasaj pe autostrada peste DJ588A 57+250 57+382 5.18 - ROSPA0126
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Nr. Tip structurd
Crt.

Interval prevdzut pentru
realizarea lucrarii

Km inceput | Km sférsit

Distanta fata de cea mai
apropiata arie naturala
protejata (km)

LIVEZILE - DOLAT

19 | Pod pe autostradd peste Valea | 58+964 59+176 5.47 - ROSPA0126
Rovinita LIVEZILE - DOLAT
20 | Pasaj pe autostrada peste DC 181 68+150 68+350 9 - ROSCI0425
PADUREA SEMITA
21 | Pasaj pe autostradd peste DN 57 70+050 70+200 8.13 - ROSCI0425
PADUREA SEMITA
22 | Pod pe autostradd peste raul | 70+600 70+840 7.9 - ROSCI0425
Moravita PADUREA SEMITA
23 | Pod pe autostrada peste raul Boruga | 714520 714750
Structuri pe nod rutier A1 Remetea Mare
24 | Pasaj pe Bretea (1) A9 Moravita - Al_ 0+850 1+150 3.35 - RONPAO755
A_rad peste Bretea (4) DN6-A1 Lugoj ARBORETUMUL BAZOS
Si peste Al §
25 | Pasaj pe Bretea (0) Al Lugoj - A9 | 14+200 1+280 3.35 - RONPAQ0755
Moravita peste Al ARBORETUMUL BAZOS
- + +
T ORI B [T e o
. ARBORETUMUL BAZOS
Moravita-Al Arad i
27 | Pasaj pe Bretea (0) Al Lugoj - A9 | 1+150 1+190 _ RONPAO755
Moravita _ peste bretea (3) Al Arad- ARBORETUMUL BAZOS
A9 Moravita i
28 | Pasaj pe Bretea (6) DN6—A1 Arad | 0+450 0+570 3.65 - RONPAO755
peste Bretea (0) Al Lugoj - A9 ARBORETUMUL BAZOS
Moravita si (3) Al Arad- A9 Moravita i
29 | Pasaj pe Bretea (9) DN6-A9 Moravita | 0+200 0+600 3.9 - RONPAQ755
peste CF ARBORETUMUL BAZOS
Structuri pe nod rutier Padureni
30 | Pod pe drum de legatura DN59-A9 | 2+350 24550 2.07 - RONPA0755
peste Raul Timisul Mort ARBORETUMUL BAZOS
Structuri pe drum temporar
31 | Pod pe drum temporar peste raul | 0+860 1+000 3.33 - RONPAQ755

Moravita

ARBORETUMUL BAZOS

Structuri pe alte drumuri

32 | Pasaj pe DN6/E70 peste autostrada

540+400 540+550

4.19 - RONPAQ755
ARBORETUMUL BAZOS

33 | Pasaj pe DC148 peste autostrada

5+330 5+430

0.98 - RONPAO755
ARBORETUMUL BAZOS

34 | Pasaj pe drum local peste autostrada

8+780 8+880

0.91
ROSCI0109 LUNCA
TIMISULUI
ROSPA0128 LUNCA
TIMISULUI

35 | Pasaj pe drum local peste autostrada

11+600 11+700

0.88
ROSCI0109 LUNCA
TIMISULUI
ROSPA0128 LUNCA
TIMISULUI

36 | Pasaj pe drum local peste autostrada

15+100 15+200

ROSCI0109 LUNCA
TIMISULUI
ROSPA0128 LUNCA
TIMISULUI

37 | Pasaj pe Nod VO Timisoara Sud peste
autostrada

21+842 22+000

0.58
ROSCI0109 LUNCA
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Nr. Tip structura Interval prevazut pentru Distanta fata de cea mai
Crt. realizarea lucrarii apropiata arie naturala
Km inceput | Km sfarsit protejata (km)

TIMISULUI
ROSPA0128 LUNCA
TIMISULUI

38 | Pasaj pe drum local peste autostrada | 27+850 27+950 1.55
ROSCI0109 LUNCA
TIMISULUI
ROSPA0128 LUNCA
TIMISULUI

39 |Pasaj pe Nod Padureni peste | 31+600 31+700 2.35
autostrada ROSCI0109 LUNCA
TIMISULUI
ROSPA0128 LUNCA
TIMISULUI

40 | Pasaj pe DJ592B peste autostrada 43+100 43+200 8.48 - ROSCI0348
PAJISTEA JEBEL

41 | Pasaj pe bretea nod Voiteg peste | 50+540 50+640 7.54 - ROSPA0127
autostrada LUNCA BARZAVEI

42 | Pasaj pe drum local peste autostradd | 52+670 52+770 6.41 - ROSPA0127
LUNCA BARZAVEI

43 | Pasaj pe DC177 peste autostrada 59+280 59+380 5.55 - ROSPA0127
LUNCA BARZAVEI

44 | Pasaj pe drum local peste autostradd | 61+850 62+120 6.74 - ROSPA0127
LUNCA BARZAVEI

45 | Pasaj pe drum local peste autostradd | 64+000 64+130 7.76 - ROSPA0127
LUNCA BARZAVEI

46 | Pasaj pe DC181 peste autostrada 67+350 67+450 8.79 - ROSPA0127
LUNCA BARZAVEI

Podete

In tabelele urmé&toare sunt prezentate podetele prevdzute in proiect, pe autostradd, pe
nodurile rutiere, pe zonele de relocare a drumurilor locale, drumuri de intretinere autostrada si
in cadrul dotarilor aferente autostrazii (spatii de servicii, parcari de scurta durata si CIC).

Tabelul nr. 3 Podete prevazute pe autostrada

Nr. | Interval prevazut  pentru | Distanta fata de cea mai apropiatd arie naturala
Crt. | realizarea lucrdrii protejata (km)

Km inceput Km sfarsit
1 0+640 0+700 3.52 - RONPAQ755 ARBORETUMUL BAZOS
2 0+970 1+030 3.22 - RONPAQO755 ARBORETUMUL BAZOS
3 1+090 1+150 3.10 - RONPAQO755 ARBORETUMUL BAZOS
4 2+560 2+620 1.83 - RONPAQ755 ARBORETUMUL BAZOS
5 3+010 3+070 1.42 - RONPAQ755 ARBORETUMUL BAZOS
6 3+425 3+485 1.04 - RONPAQO755 ARBORETUMUL BAZOS
7 3+720 3+780 0.78 - RONPAQO755 ARBORETUMUL BAZOS
8 4+840 4+900 0.62 - ROSPA0127 LUNCA BARZAVEI
9 5+040 5+100 0.72 - ROSPA0127 LUNCA BARZAVEI
10 5+430 5+490 1.05 - RONPAQ755 ARBORETUMUL BAZOS
11 5+970 6+030 1.28 - RONPAQ755 ARBORETUMUL BAZOS
12 6+730 6+790 1.64 - RONPAQ755 ARBORETUMUL BAZOS
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Nr. | Interval prevazut  pentru | Distanta fata de cea mai apropiatd arie naturald
Crt. | realizarea lucrdrii protejata (km)

Km inceput Km sfarsit

13 7+450 7+510 1.44
ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI
ROSPA0128 LUNCA TIMISULUI

14 7+805 7+865 1.20
ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI
ROSPA0128 LUNCA TIMISULUI

15 7+820 7+880 1.18
ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI
ROSPA0128 LUNCA TIMISULUI

16 8+280 8+340 0.98
ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI
ROSPA0128 LUNCA TIMISULUI

17 8+730 8+790 0.91
ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI
ROSPA0128 LUNCA TIMISULUI

18 9+200 9+260 0.87
ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI
ROSPA0128 LUNCA TIMISULUI

19 9+735 9+795 0.65
ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI
ROSPA0128 LUNCA TIMISULUI

20 12+050 12+110 1.13
ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI
ROSPA0128 LUNCA TIMISULUI

21 12+870 124930 1.20
ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI
ROSPA0128 LUNCA TIMISULUI

22 134360 13+420 0.90 - ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI

23 13+410 13+470 0.86 - ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI

24 13+510 13+570 0.76 - ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI

25 13+760 13+820 0.55 - ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI

26 144030 14+090 0.30 - ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI

27 14+680 14+740 0.16 - ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI

28 14+920 14+980 0.9 - ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI

29 15+415 15+475 Intersectie - ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI

30 15+520 15+580 Intersectie - ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI

31 154930 15+990 Intersectie - ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI

32 16+195 16+255 0.11 - ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI

33 16+215 16+275 0.12 - ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI

34 16+685 16+745 Intersectie - ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI

35 17+120 17+180 Intersectie - ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI

36 17+370 17+430 0.024 - ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI

37 18+010 18+070 0.25
ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI
ROSPA0128 LUNCA TIMISULUI

38 18+050 18+110 0.24
ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI
ROSPA0128 LUNCA TIMISULUI

39 18+130 18+190 0.20
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Nr. | Interval prevazut  pentru | Distanta fata de cea mai apropiatd arie naturald
Crt. | realizarea lucrdrii protejata (km)

Km inceput Km sfarsit

ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI
ROSPA0128 LUNCA TIMISULUI

40 18+570 18+630 0.09
ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI
ROSPA0128 LUNCA TIMISULUI

41 19+040 19+100 0.053
ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI
ROSPA0128 LUNCA TIMISULUI

42 19+320 194380 0.09
ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI
ROSPA0129

43 19+640 194700 0.12
ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI
ROSPA0128 LUNCA TIMISULUI

44 194975 204035 0.14
ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI
ROSPA0128 LUNCA TIMISULUI

45 20+135 20+195 0.17
ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI
ROSPA0128 LUNCA TIMISULUI

46 20+195 20+255 0.14
ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI
ROSPA0128 LUNCA TIMISULUI

47 20+800 20+860 0.39
ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI
ROSPA0128 LUNCA TIMISULUI

48 21+110 21+170 0.51
ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI
ROSPA0128 LUNCA TIMISULUI

49 21+660 21+720 0.57
ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI
ROSPA0128 LUNCA TIMISULUI

50 22+115 22+175 0.64
ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI
ROSPA0128 LUNCA TIMISULUI

51 224935 22+995 0.51
ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI
ROSPA0128 LUNCA TIMISULUI

52 25+320 25+380 Intersectie
ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI
ROSPA0128 LUNCA TIMISULUI

53 25+385 25+445 Intersectie
ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI
ROSPA0128 LUNCA TIMISULUI

54 25+780 25+840 0.2
ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI
ROSPA0128 LUNCA TIMISULUI

55 26+450 26+510 0.71
ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI
ROSPA0128 LUNCA TIMISULUI

56 27+085 27+145 1.10
ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI
ROSPA0128 LUNCA TIMISULUI

57 27+815 27+875 1.53
ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI
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Nr. | Interval prevazut  pentru | Distanta fata de cea mai apropiatd arie naturald
Crt. | realizarea lucrdrii protejata (km)

Km inceput Km sfarsit

ROSPA0128 LUNCA TIMISULUI

58 28+735 28+795 2.08
ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI
ROSPA0128 LUNCA TIMISULUI

59 29+525 29+585 2.26
ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI
ROSPA0128 LUNCA TIMISULUI

60 30+415 30+475 2.3
ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI
ROSPA0128 LUNCA TIMISULUI

61 30+430 30+490 2.37
ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI
ROSPA0128 LUNCA TIMISULUI

62 30+920 30+980 2.73
ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI
ROSPA0128 LUNCA TIMISULUI

63 31+100 31+160 2.27
ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI
ROSPA0128 LUNCA TIMISULUI

64 31+730 31+790 2.35
ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI
ROSPA0128 LUNCA TIMISULUI

65 32+180 324240 2.66
ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI
ROSPA0128 LUNCA TIMISULUI

66 32+635 32+695 2.93
ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI
ROSPA0128 LUNCA TIMISULUI

67 33+185 334245 3.40
ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI
ROSPA0128 LUNCA TIMISULUI

68 33+525 33+585 3.74
ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI
ROSPA0128 LUNCA TIMISULUI

69 34+495 344555 4.72
ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI
ROSPA0128 LUNCA TIMISULUI

70 36+870 36+930 4.69
ROSCI0348 PAJISTEA JEBEL

71 37+685 37+745 4.66 - ROSCI0348 PAJISTEA JEBEL

72 37+700 37+760 4.67 - ROSCI0348 PAJISTEA JEBEL

73 384365 38+425 4.87 - ROSCI0348 PAJISTEA JEBEL

74 38+930 38+990 5.19 - ROSCI0348 PAJISTEA JEBEL

75 39+465 39+525 4.9 - ROSCI0348 PAJISTEA JEBEL

76 39+480 39+540 5.57 - ROSCI0348 PAJISTEA JEBEL

77 40+025 40+085 5.97 - ROSCI0348 PAJISTEA JEBEL

78 40+400 40+460 6.29 - ROSCI0348 PAJISTEA JEBEL

79 40+775 40+835 6.60 - ROSCI0348 PAJISTEA JEBEL

80 404960 414020 6.74 - ROSCI0348 PAJISTEA JEBEL

81 41+125 41+185 6.85 - ROSCI0348 PAJISTEA JEBEL
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Crt. | realizarea lucrdrii protejata (km)

Km inceput Km sfarsit

82 41+735 414795 7.34 - ROSCI0348 PAJISTEA JEBEL
83 42+235 424295 7.73 - ROSCI0348 PAJISTEA JEBEL
84 42+905 424965 8.28 - ROSCI0348 PAJISTEA JEBEL
85 43+675 434735 8.92 - ROSCI0348 PAJISTEA JEBEL
86 444210 444270 9.32 - ROSCI0348 PAJISTEA JEBEL
87 444650 44+710 9.70 - ROSCI0348 PAJISTEA JEBEL
88 444950 454010 9.99 - ROSCI0348 PAJISTEA JEBEL
89 45+820 454880 10.68 - ROSCI0348 PAJISTEA JEBEL
90 46+230 464290 10.75 - ROSPA0127 LUNCA BARZAVEI
91 464915 464975 9.98 - ROSPA0127 LUNCA BARZAVEI
92 48+405 48+465 8.67 - ROSPA0127 LUNCA BARZAVEI
93 48+570 484630 8.51 - ROSPA0127 LUNCA BARZAVEIL
94 494275 494335 8.05 - ROSPA0127 LUNCA BARZAVEI
95 49+430 49+490 7.96 - ROSPA0127 LUNCA BARZAVEI
96 494990 50+050 7.71 - ROSPA0127 LUNCA BARZAVEIL
97 50+350 50+410 7.61 - ROSPA0127 LUNCA BARZAVEIL
98 51+285 51+345 7.30 - ROSPA0127 LUNCA BARZAVEI
99 51+730 51+790 7.04 - ROSPA0127 LUNCA BARZAVEI
100 | 51+870 51+930 6.97 - ROSPA0127 LUNCA BARZAVEIL
101 | 51+900 51+960 6.96 - ROSPA0127 LUNCA BARZAVEI
102 | 52+655 52+715 6.41 - ROSPA0127 LUNCA BARZAVEI
103 | 53+180 53+240 6.20 - ROSPA0127 LUNCA BARZAVEI
104 | 53+325 53+385 5.86 - ROSPA0127 LUNCA BARZAVEIL
105 | 53+770 53+830 5.74 - ROSPA0127 LUNCA BARZAVEIL
106 | 53+815 53+875 5.72 - ROSPA0127 LUNCA BARZAVEI
107 | 54+310 54+370 5.52 - ROSPA0127 LUNCA BARZAVEI
108 | 54+965 55+025 5.39 - ROSPA0127 LUNCA BARZAVEIL
109 | 55+180 55+240 5.36 - ROSPA0127 LUNCA BARZAVEIL
110 | 55+520 55+580 5.34 - ROSPA0127 LUNCA BARZAVEI
111 | 56+130 56+190 5.32 - ROSPA0127 LUNCA BARZAVEI
112 | 56+310 56+370 5.28 - ROSPA0127 LUNCA BARZAVEIL
113 | 56+730 56+790 5.22 - ROSPA0127 LUNCA BARZAVEI
114 | 57+510 57+570 5.18 - ROSPA0127 LUNCA BARZAVEI
115 | 58+085 58+145 5.24 - ROSPA0127 LUNCA BARZAVEI
116 | 58+465 58+525 5.30 - ROSPA0127 LUNCA BARZAVEIL
117 | 58+495 58+555 5.31 - ROSPA0127 LUNCA BARZAVEIL
118 | 58+855 58+915 5.30 - ROSPA0127 LUNCA BARZAVEI
119 | 58+945 59+005 5.42 - ROSPA0127 LUNCA BARZAVEI
120 | 59+365 59+425 5.60 - ROSPA0127 LUNCA BARZAVEI
121 | 59+905 59+965 5.61 - ROSPA0127 LUNCA BARZAVEIL
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122 | 60+525 60+585 6.02 - ROSPA0127 LUNCA BARZAVEI
123 | 60+815 60+875 6.21 - ROSPA0127 LUNCA BARZAVEI
124 | 61+005 61+065 6.31 - ROSPA0127 LUNCA BARZAVEIL
125 | 61+385 61+445 6.52 - ROSPA0127 LUNCA BARZAVEIL
126 | 61+870 61+930 6.88 - ROSPA0127 LUNCA BARZAVEI
127 | 62+930 62+990 7.24 - ROSPA0127 LUNCA BARZAVEI
128 | 64+260 64+320 7.85 - ROSPA0127 LUNCA BARZAVEIL
129 | 64+890 64+950 8.13 - ROSPA0127 LUNCA BARZAVEIL
130 | 64+970 65+030 8.18 - ROSPA0127 LUNCA BARZAVEI
131 | 65+510 65+570 8.30 - ROSPA0127 LUNCA BARZAVEI
132 | 65+930 65+990 8.36 - ROSPA0127 LUNCA BARZAVEI
133 | 66+540 66+600 8.56 - ROSPA0127 LUNCA BARZAVEI
134 | 69+010 69+070 8.57 - ROSCI0425 PADUREA SEMITA
135 | 69+520 69+580 8.35 - ROSCI0425 PADUREA SEMITA
136 | 70+370 70+430 8.07 - ROSCI0425 PADUREA SEMITA
137 | 70+605 70+665 7.90 - ROSCI0425 PADUREA SEMITA
138 | 70+770 70+830 7.88 - ROSCI0425 PADUREA SEMITA
139 | 71+080 71+140 7.88 - ROSCI0425 PADUREA SEMITA
140 | 71+470 71+530 7.81 - ROSCI0425 PADUREA SEMITA

Tabel 4. Podete prevazute pe nodurile rutiere

Interval prevazut
pentru realizarea

Distanta fata de cea

Alte informatii
suplimentare

Nr. | Tip de interventie/ lucrarii . TR
crt. | structura ucrdrii mai aprvop|ata arie
Km Km naturala protejata (km)
inceput sfarsit
Nod 1
1 Podet pe Bretea Al 14140 14200 3.47 - RONPAQ755 Amonte RONPAO755
Arad-DN6 ARBORETUMUL BAZOS | ARBORETUMUL BAZOS
Podet peste Bretea Amonte RONPAQ755
. 3.98 - RONPAQ755
2 'I:\/I}) ;%?t%]—AQ 2+800 2+860 ARBORETUMUL BAZOS ARBORETUMUL BAZOS
3 Podet be Bretea 14150 14195 4.12 - RONPAQ755 Amonte RONPAQ755
DN6-A1 Lugoj ARBORETUMUL BAZOS | ARBORETUMUL BAZOS
4 Podet pe Bretea A9 14185 14230 3.46 - RONPAQ755 Amonte RONPAOQ755
Moravita- DN6 ARBORETUMUL BAZOS | ARBORETUMUL BAZOS
5 Podet pe Bretea A9 14680 14710 3.98 - RONPAO755 Amonte RONPAQ755
Moravita- DN7 ARBORETUMUL BAZOS | ARBORETUMUL BAZOS
4.97 - RONPAQ755 Amonte RONPAQ755
6 | Podet pe bretea 0+850 | 0+920 | \RRORETUMUL BAZOS | ARBORETUMUL BAZOS
Nod 2
In proximitatea
Podet pe Bretea D] — 0.10 — ROSCI0109
7 h 0+020 0+060 ROSCI0109 LUNCA
A9 Moravita LUNCA TIMISULUI TIMISULUI
_ _ In proximitatea
8 Podet pe Bretea DJ 04450 0+480 0.11- ROSCI0109 ROSCI0109 LUNCA

A9 Moravita

LUNCA TIMISULUI

TIMISULUI
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Interval prevazut Alte informatii
. . . pentru realizarea Distanta fata de cea suplimentare
g:t -25 Sgdp;cewent|e/ lucrarii mai apropiata arie
' Km Km naturald protejata (km)
inceput sfarsit
In proximitatea
Podet pe Bretea D] - 0.12—- ROSCI0109
9 h 0+680 0+710 ROSCI0109 LUNCA
A9 Moravita LUNCA TIMISULUI TIMISULUI
In proximitatea
Podet pe Bretea A9 0.10- ROSCI0109
10 o 0+625 0+655 ROSCI0109 LUNCA
Timisoara -DJ LUNCA TIMISULUI TIMISULUI
In proximitatea
Podet pe Bretea A9 0.10—- ROSCI0109
11 o 0+450 0+480 ROSCI0109 LUNCA
Timisoara -DJ LUNCA TIMISULUI TIMISULUI
In proximitatea
12 |podetpeBreteadd o070 |o+320 | X1O-ROSCIOL0S ROSCI0109 LUNCA
oravita > TIMISULUI
In proximitatea
13 |podetpe Bretead 190 1190 | 97 FOSCIOTO9LUNCA | Roscroiog Lunca
oravita > TIMISULUI
In proximitatea
14 |rodetpeBreteadd 600 | 1ees0 | 2> ROSCONS ROSCI0109 LUNCA
oravita : TIMISULUI
Nod 3
In proximitatea
Podet pe Drum 0,30-ROSCI0109
15 o 0+060 0+110 ! ROSCI0109 LUNCA
legatura VO-A9 LUNCA TIMISULUI TIMISULUI
In proximitatea
Podet pe Drum 0,38-ROSCI0109
16 o 0+735 0+785 ! ROSCI0109 LUNCA
legatura VO-A9 LUNCA TIMISULUI TIMISULUI
In proximitatea
Podet pe Drum 0,42-R0OSCI0109
17 o 1+376 1+426 ! ROSCI0109 LUNCA
legatura VO-A9 LUNCA TIMISULUI TIMISULUI
In proximitatea
Podet pe Drum 0,41 - ROSCI0109
18 o 2+132 2+182 ! ROSCI0109 LUNCA
legatura VO-A9 LUNCA TIMISULUI TIMISULUI
In proximitatea
Podet pe Bretea VO- 0,42 - ROSCI0109
19 h 2+432 2+482 ! ROSCI0109 LUNCA
A9 Moravita LUNCA TIMISULUI TIMISULUI
In proximitatea
Podet pe Bretea A9 0,50 - ROSCI0109
20 h 44145 44195 ! ROSCI0109 LUNCA
Moravita - VO LUNCA TIMISULUI TIMISULUI
Nod 4
In proximitatea
Podet pe Drum 2.24 -ROSCI0109
21 o 14243 14293 ROSCI0109 LUNCA
legatura DN59-A9 LUNCA TIMISULUI TIMISULUI
In proximitatea
Podet pe Drum 2.33-ROSCI0109
22 o 1+388 1+438 ROSCI0109 LUNCA
legatura DN59-A9 LUNCA TIMISULUI TIMISULUI
In proximitatea
Podet pe Drum 2.54 -ROSCI0109
23 o 1+701 1+751 ROSCI0109 LUNCA
legatura DN59-A9 LUNCA TIMISULUI TIMISULUL
In proximitatea
Podet pe Drum 2.66-ROSCI0109
24 o 2+086 2+136 ROSCI0109 LUNCA
legatura DN59-A9 LUNCA TIMISULUI TIMISULUI
In proximitatea
Podet pe Drum 2.73 - ROSCI0109
2> | |egaturs DN59-Ag | 3+440 [ 3+490 1\ \Nca TIMISULUL $?N*T’SSES? LUNCA
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Nr. | Tip de interventie/
Crt. | structura

Interval prevazut
pentru realizarea

lucrarii

Distanta fata de cea
mai apropiata arie

Alte informatii
suplimentare

Km Km naturald protejata (km)
inceput sfarsit
In proximitatea
Podet pe Drum 2.76 -ROSCI0109
26 o 44540 44590 ROSCI0109 LUNCA
legatura DN59-A9 LUNCA TIMISULUI TIMISULUI
In proximitatea
Podet pe Drum 2.79 - ROSCI0109
27 o 5+357 5+407 ROSCI0109 LUNCA
legatura DN59-A9 LUNCA TIMISULUI TIMISULUI
In proximitatea
Podet pe Drum 2.80 -ROSCI0109
28 o 5+867 5+917 ROSCI0109 LUNCA
legatura DN59-A9 LUNCA TIMISULUI TIMISULUI
In proximitatea
Podet pe Bretea 2.86-ROSCI0109
29 . 6+176 6+226 ROSCI0109 LUNCA
DN59 - A9 Moravita LUNCA TIMISULUI TIMISULUI
In proximitatea
Podet pe Bretea A9 2.87-ROSCI0109
30 o 6+325 6+375 ROSCI0109 LUNCA
Timisoara - DN59 LUNCA TIMISULUI TIMISULUI
In proximitatea
Podet pe Bretea A9 2.87-ROSCI0109
31 o 6+435 6+485 ROSCI0109 LUNCA
Timisoara - DN59 LUNCA TIMISULUI TIMISULUI
In proximitatea
Podet pe Bretea A9 2.46-ROSCI0109
32 h 6+325 6+375 ROSCI0109 LUNCA
Moravita - DN59 LUNCA TIMISULUI TIMISULUI
In proximitatea
Podet pe Bretea A9 2.60-ROSCI0109
33 h 6+780 6+830 ROSCI0109 LUNCA
Moravita — DN59 LUNCA TIMISULUI TIMISULUI
In proximitatea
Podet pe Bretea A9 2.79-ROSCI0109
34 h 6+834 6+884 ROSCI0109 LUNCA
Moravita — DN59 LUNCA TIMISULUI TIMISULUI
In proximitatea
35 | pocerpelreted 74802 | 74852 | 20-ROSCOT09 LUNCA  poscioiog Lunca
’ ” TIMISULUI
Nod 5
Podet pe Bretea Amonte ROSPA 0127
7.7 —ROSPA 0127 N
36 D_NS_SB - A9 0+643 0+693 LUNCA BARZAVET LUNCA BARZAVEI
Timisoara
Podet pe Bretea Amonte ROSPA 0127
7.62 — ROSPA 0127 N
37 D_NS_SB - A9 1+450 1+500 LUNCA BARZAVET LUNCA BARZAVEI
Timisoara
Podet pe Bretea 7.55—- ROSPA 0127 Amonte ROSPA 0127
38 DN58B - A9 Moravita 3+031 3+081 LUNCA BARZAVEI LUNCA BARZAVEI
Nod 6
Podet pe Bretea 8.47- ROSCI0425 Amonte ROSCI0425
39 | pN57- A9 Moravita | 0F01> | 04065 | pxpijREA SEMITA PADUREA SEMITA
Podet pe Bretea 8.88— ROSCI0425 Amonte ROSCI0425
40 DN57 - A9 Moravita 0+579 0+629 PADUREA SEMITA PADUREA SEMITA
Podet pe Bretea 7.8— ROSCI0425 Amonte ROSCI0425
41 DN57 - A9 Moravita 1+288 1+338 PADUREA SEMITA PADUREA SEMITA
Podet pe Bretea A9 8.76— ROSCI0425 Amonte ROSCI0425
42 Timisoara - DN57 1+599 1+649 PADUREA SEMITA PADUREA SEMITA
Podet pe Bretea A9 8.49-ROSCI0425 Amonte ROSCI0425
43 Timisoara - DN57 14723 14773 PADUREA SEMITA PADUREA SEMITA
Podet pe Bretea A9 8.26 -ROSCI0425 Amonte ROSCI0425
44| Moravita - DN57 0+015 1 0+065 | pxpjREA SEMITA PADUREA SEMITA
45 | Podet pe Bretea A9 0+324 0+374 8.44-ROSCI0425 Amonte ROSCI0425
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Interval prevazut Alte informatii
g:t -Zfr fc‘iljpater"e”t‘e/ Ejecr:;:ld realizarea Eqi:;caar;g;o;?;fécfaerfeea suplimentare

Km Km naturala protejata (km)

inceput sfarsit § §

Moravita - DN57 PADUREA SEMITA PADUREA SEMITA

% | Morova - DNs7 | US| 14169 | D0 nenseurTa | pAOUREA SEMITA
7| sy a9 Tmgoara | 11089 | 1119 | Dioinen seuiTa | PROUREA SEMITA
| tomporar | O*01S |04065 | p{OinEhseuiTa | PAOUREASEMITA
N e o s N ey
e [ P P e A
o [P | |6 RSO | o oo
2 [FEED oo s |50 | Mene oS
o [REED s s |Soos | Mone RS
2.1.3. Dotari ale autostrazii

Pentru autostrada Timisoara - Moravita au fost propuse urmatoarele dotari:

e Centru de intretinere si coordonare (CIC);

e Parcdri de scurta durata (PSD);
e Spatii de Serviciu tip S3
e Punct de trecere a frontierei
In alegerea zonei pentru amplasarea dotirilor s-a urmérit distanta optimd fatd de retelele
existente (retele de alimentare cu apa si canalizare, retele electrice, retele telefonice, retele de

drumuri etc.).

Toate spatiile de servicii si parcdrile de scurta durata vor fi dotate cu cate 6 locuri de parcare
cu posibilitate de incdrcare a autoturismelor electrice de la 3 posturi, fiecare deservind cate 2
locuri de parcare. CIC vor avea cate 2 locuri de parcare dotate cu statii de incarcare necesare
reincdrcarii maginilor electrice de la 1 post.
In tabelul de mai jos sunt prezentate pozitiile acestor dotari.

Tabel 5. Locatiile dotarilor propuse

Nr.
Crt.

Denumire

Interval prevdzut pentru
realizarea lucrarii

Distanta fata de cea mai
apropiata arie naturala

Km inceput | Km sfarsit protejata (km)
1 Parcare de scurta durata 26+400 27+100 0.65
ROSPA0128 LUNCA
TIMISULUI,
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Nr. Denumire Interval prevazut pentru Distanta fata de cea mai
Crt. realizarea lucrarii apropiata arie naturala
Km inceput | Km sfarsit protejata (km)
ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI
2 Centru de fntre’ginere si | VO Timisoara Sud 2.12
Coordonare (CIC) ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI
ROSPA0128 LUNCA TIMISULUI
3 Spatiu de Serviciu Tip S3 384200 384950 4.83 - ROSCI0348 PAJISTEA
JEBEL
4 Parcare de scurtd durata 53+000 53+820 5.78 - ROSPA0127 LUNCA
BARZAVEI
5 Centru de Intretinere si| 70+200 73+350 8.07 - ROSCI0425 PADUREA
Coordonare (CIC) SEMITA
6 Punct de trecere a frontierei 70+800 71+600 7.90 - ROSCI0425 PADUREA
SEMITA

Autostrada Timisoara — Moravita, Raport privind evaluarea Impactului asupra Mediului 43



6‘2' SEARCH

V CORPORATION

Lentru de intretinere si Coordonare

Parcare scurta durata

ipa(lu de Serviciu Tip S3

Jparcare scurta durata

Lentru de Intretinere si Coordonare

’unm de trecere a frontiers - Autostrada Timisoara Moravita
dotari propuse

Figura 10. Amplasarea dotarilor propuse - Locatii CIC, Spatii de serviciu, Parcari de scurta durata si a
Punctului de trecere frontierd de pe autostrada Timisoara — Moravita
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Centre de intretinere si Coordonare (CIC)

Centrul de Intretinere si Coordonare este o unitate de deservire a unui sector de autostrad
avand rolul de mentinere in stare corespunzatoare de exploatare a autostrazii si de asigurare a
securitatii circulatiei rutiere in sectorul arondat, sustinand si reparatia utilajelor din dotare. Are
de asemenea functii de coordonare a activitdtii punctelor de sprijin si de supraveghere
permanenta a incadrarii autostrdzii in criterile de performanta conform ,,Normativ pentru
intretinerea pe criterii de performantd a autostrdzilor” ind. AND 596/2009 avand in dotare
echipamente de mdsura si control specifice.
Centru de Intretinere si Coordonare este un complex tehnic care are de asemenea o serie de
sarcini grupate astfel:
e supravegherea traficului, a influentei factorilor meteorologici asupra circulatiei;
e acordarea de prim ajutor in caz de accidente;
e intretinerea autostrazii pe tronsonul aferent, a spatiilor de serviciu, a marcajelor, a
instalatiilor de iluminat si a instalatiilor de telecomunicatii;
refaceri si remedieri dupa accidente sau calamitati naturale;
perceperea de taxe si amenzi;
alimentarea cu combustibil a utilajelor de intretinere;
e intretinerea utilajelor din dotare etc.
Pentru realizarea sarcinilor descrise mai sus s-au proiectat constructii cu functii diferite. Aceste
constructii sunt:
e Cladire operationala P+1E;
Garaj autoutilitare;
Rezervoare carburanti supraterane;
Imprejmuire zona de protectie sanitara;
Rezervor apa cu grup de pompare;
Put forat;
Rampa de spalare;
Cabina poart3;
Bazin etang vidanjabil;
Rezervor colectare ape epurate;
Separatoare de namol si hidrocarburi;
Statie de pompare ape pluviale;
Instalatie preparare cacl (siloz, rezervor, bazin amestec);
Platforme exterioare pentru depozitare materiale;
Camin alimentare masini pompieri;
Porti metalice;
Imprejmuiri cu gard din plasa de sarma;
Post trafo si racord electric;
Platforma depozitare deseuri;
Grup electrogen;
Parcare acoperita pentru automobile cu capacitatea de 12 locuri;
Parcare autoturisme electrice acoperita cu capacitatea de 6 locuri.

Spatii de servicii tip S3

Spatiul pentru servicii tip S3 are ca scop parcarea si stationarea de lunga duratd avand ca
dotdri in plus fatd de parcarea de scurtd duratd o statie de alimentare cu combustibili, un
spatiu comercial, un restaurant, un punct sanitar, un autoservice si spatii pentru cazare (motel
sau hotel).
Fiecare spatiu de servicii de tip S3 va avea in dotare urmatoarele:

e Grup sanitar public;

e Put forat;
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Bazin etang vidanjabil;

Statie de pompare ape pluviale si rezervor tampon;
Imprejmuire exterioara;

Mese acoperite;

Spatii de protectie;

Post trafo;

Imprejmuire put forat;

Rezervor de apa cu grup de pompare;

Platforma containere ecologice;

Parcare autoturisme - 87 locuri + 7 locuri in benzinarie;
Parcare autoturisme electrice - 6 locuri;

Parcare autocare - 6 locuri;

Parcare autovehicule grele - 42 locuri;

Parcare pentru persoane cu dizabilitati - 5 locuri;
Spatiu rezervat benzinarie;

Spatiu rezervat comert + alimentatie publica;

Spatiu rezervat autoservice;

Spatiu rezervat restaurant;

Spatiu rezervat cladire sociald (magazin, punct sanitar);
Spatiu rezervat hotel sau motel;

Alveola intretinere echipamente;

Zona rezervata pentru statie epurare si pompare concesionari.

Parcari de scurta durata

Parcarea de scurtd durata este un spatiu separat fizic de autostrada, care permite utilizatorilor
oprirea atunci cand au nevoie de odihna si relaxare. Este recomandat ca aceste zone sa ofere
o schimbare fata de monotonia autostrazii, in puncte de belvedere.
Platforma parcarii propriu-zise are o zond de protectie de min. 10 m Idtime de la marginea
carosabilului autostrazii. Fiecare platformd de parcare va fi amenajatd atat pentru vehicule
grele cat si pentru autoturisme.
Accesul inspre si dinspre platforma de parcare se va face numai pe bretele speciale de intrare
si iesire, astfel incat vehiculele sa reintre in trafic in deplina sigurantd.
Aceaste parcari de scurtd duratd se amplaseaza in lungul autostrazii, in principiu atat pe partea
dreapta cat si pe partea stanga, simetric fatd de axul autostrazii, conform planurilor de situatie
ale autostrazii.
Fiecare amplasament stanga sau dreapta contine:
e Grup sanitar public;
Put forat;
Bazin etang vidanjabil;
Statie pompare ape pluviale si rezervor tampon;
Platformd de cantdrire;
Imprejmuire exterioara din panouri de plasa de sarma;
Mese acoperite;
Spatii protectie;
Post trafo;
Imprejmuire put forat;
Rezervor apa cu grup de pompare;
Platforma de depozitare deseuri;
Parcare autoturisme - 29 locuri;
Parcare autoturisme electrice - 6 locuri;
Parcare autocare - 2 locuri;
Parcare autovehicule grele - 15 locuri;
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Parcare pentru persoane cu disabilitdti - 4 locuri.

Punct de trecere a frontierei

Punctul de Trecere al Frontierei se amplaseaza in lungul autostrazii, atat pe partea dreapta cat
si pe partea stanga si este accesibil din autostrada prin intermediul unor bretele de acces.
In Punctul de Trecere al Frontierei vor fi amenajatate urmatoarele:

zona destinata CNAIR, pentru cantarirea dinamica a autovehiculelor grele,

punct de monitorizare si control rovinieta valabila ce va fi amplasat astfel incat sa fie
preluate numerele de inmatriculare a vehiculelor,

Puncte de incasare cantarire (containere taxare) pozitionate pe fiecare flux de cantarire
la capatul fiecarei platforme de cantarire si vor fi realizate din containere prefabricate
ce asigura gazduirea personalului deservent pentru operatiunile de cantarire a
autovehiculelor grele, precum si birouri aferente acestuia,

Containerele pentru birouri CNAIR (sediul ACL) si grup sanitar sunt amplasate in zona
de cantarire pe o platforma adiacenta zonelor de cantar dinami,

Cabina comercializare ROVINIETE asigura gazduirea personalului deservent pentru
operatiunile de vanzare de ROVINIETE, la intrarea pe drumurile publice din Romania,
Grup sanitar ce va fi amplasat in in zona de acces in punctul de trecere al frontierei si
va fi destinata soferilor si pasagerilor,

Cladirea principala este o constructie subsol + parter + 2 etaje, cu o structura formata
din stalpi si grinzi din beton armat si zidarie din BCA, ce va fi amplasata in centru
punctului de trecere al frontierei de stat, deservind atat sensul de intrare in tara cat si
sensul de iesire din tara. Cladirea va fi destinata personalului politiei de frontiera,
personalului vamal, personalului CNAIR, personalului Directie de Sanatate Publica,
personalului Garzii de Mediu si personalului Autoritatii Nationale Fitosanitare, care isi
desfasoara activitatea de paza si control in cadrul punctului de trecere al frontierei de
stat,

Hala Terminal inspectare autobuze/autocare este o contructie parter inalt de tip hala
din structuri metalice si anvelopanta din pereti si acoperis din panouri de tip sandwich
cu miez de vata minerala bazaltica. Acesta are ca destinatie verificarea amuntita a
microbuzurilor sau a dubelor de transport care au fost descoperite in vama cu marfuri
nedeclarate sau neconforme cu legislatia in domeniu. In cadrul acestuia se gaseste si
un canal de inspectie al autovehiculelor verificate amanuntit,

Hala Terminal pentru inspectare autovehicule grele este o contructie parter inalt de tip
hala din structuri metalice si anvelopanta din pereti si acoperis din panouri de tip
sandwich cu miez de vata minerala bazaltica. Acesta are ca destinatie verificarea
amuntita a autovehiculeleor grele de transport care au fost descoperite in vama cu
marfuri nedeclarate sau neconforme cu legislatia in domeniu. In interiorul halei exita o
rampa —platforma de descarcare cu motostivuitorul al marfurilor verificate precum si
spatii de depozitare si spatii aferente birourilor vamale. In cadrul acestui terminal se
gaseste si un canal de inspectie al autovehiculelor grele verificate amanuntit,

Scaner X-RAY pentru autovehicule grele,

Detectie materiale nucleare si radioactive,

Cladire Centru Fitosanitar va fi realizata din 4 containere prefabricate ce asigura
gazduirea personalului fitosanitar deservent pentru operatiunile de  control al
respectarii conditiilor fitosanitare,

Pentru Postul de Inspectie sanitara veterinara si pentru siguranta alimentara in
Frontiera (PIF), s-a prevazut un teren corespunzator cantitativ si calitativ, tangential
autostrazii, imprejmuit si drenat, prevazut cu porti de acces rutier pentru trafic greu si
pietonal, fara intersectari de fluxuri circulatorii in care sun asigurate facilitate de
canalizare, alimentare permanenta suficienta cu apa potabila din reteaua publica,
al;imentare cu energie electrica (inclusive current electric trifazic, internet, telefonie
fixa. Pentru desfasurarea activitatilor de control oficial sanitar veterinar si pentru
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siguranta alimentelor, prin intermediul Postului de Inspectie in Frontiera este necesara
urmatoarea infrastructura:
o Cladire administrativa de birouri,
o Hala de inspectie pentru produse de origine nonanimala si animala,
o Cladire si hala pentru adapostire animale vii pentru carantina/izolare animale,
o Container WC public,
¢ Platforma pentru amplasarea de cabine tip container pentru comisionari vamali ,
Cabina tip container control sanitar uman amplasata pe sensul de intrare in tara in
imediata apropiere a cabinelor de control vamal,
¢ Portal pentru decontaminare biologica amplasat la intrarea in Romania,
¢ Platforma heliport.
Parcarile pentru autoturisme vor contine si locuri rezervate pentru persoane cu dizabilitati.
Acestea si parcarile pentru autobuze/autocare si autovehicule grele vor fi realizate din beton
rutier avand pantele astfel incat apele pluviale sa fie dirijate spre puncte de minim in care vor fi
amplasate guri de scurgere racordate la colectarea ce vor conduce apele pluviale Ia
separatoare de hidrocarburi.
Incinta va fi imprejmuita cu gard perimetral securizat, cu sistem de supraveghere video.
Punctul de trecere al frontierei este realizat in conformitate cu legislatia, normativele si
standardele in vigoare si in concordantd cu solicitarile: Inspectoratului General al Politiei de
Frontieard, Directiei Generale a Vamilor, ANSVSA, Ministerului Afacerilor Externe.

2.1.4. Lucrari hidrotehnice
Pentru asigurarea unei curgeri hidraulice optime a apei pe sub poduri, dar si pentru protejarea
rambleului autostrazii, atunci cand este in contact cu ape curgdtoare sau ape stdtatoare, se
impune construirea unor lucrdri hidrotehnice.
Lucrdrile hidrotehnice proiectate asigura:

e Protejarea albiilor in zona podurilor;

¢ Dirijarea si curgerea apei optim hidraulic prin deschiderea podurilor

e Apdrarea taluzului autostrazii in zonele pe care acesta este supus actiunii apelor

e Asigurarea stabilitatii talvegului in zona traversdrilor de apa.
Principalele lucrdri hidrotehnice prevazute in proiect sunt:

1. Protectii taluze;

2. Regularizdri rauri in zona podurilor;

3. Recalibrare canale de pamant;

Protectii taluze
Proiectul prevede 2 tipuri de lucrdri de protectii a taluzelor, astfel:

e Lucrare Hidrotehnica Tip — 1 pereu din dale de beton turnate pe loc: Pentru
protejarea rambleului drumului la nivele cu asigurarea de calcul de 2%, atunci cand
drumul este situat in albia majora a raului, s-a prevazut un pereu din dale de beton
turnate pe loc armate cu plase de Buzau de 15 cm grosime. Acesta se sprijina la baza
pe grinzi din beton;

Tabel 6. Lucrari protectie taluz - Lucrare Hidrotehnica Tip — 1

Autostrada Stanga Dreapta Distanta fata de cea
km N km i mai apropiatd arie
Nr. Tip inceput km sfarsit | Lungime inceput km Lungime | naturald protejaté (km)
Crt. | lucrare o st st dr sfarsit dr dr
Protectie 3.80 -RONPAQ755
1 taluz 0+000 0+400 400 0+000 0+400 400 ARBORETUMUL BAZOS
Protectie 2.49 - RONPAQ755
2 taluz 1+502 1+800 250 1+502 1+800 250 ARBORETUMUL BAZOS
3 | Protectie | 37+900 | 38+500 600 37+900 | 38+500 600 4.70 - ROSCI0348
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Autostrada Stanga Dreapta Distanta fata de cea
] km A_ ] km ] mai apropiatd arie
Nr. Tip inceput km sfarsit | Lungime inceput Akr_n Lungime | naturald protejaté (km)
Crt. lucrare ot st st dr sfarsit dr dr
taluz PAJISTEA JEBEL
Protectie 5.29 - ROSCI0348
4 taluz 384800 39+100 300 38+800 | 39+100 300 PAJISTEA JEBEL
Protectie 9.38 - ROSCI0348
5 taluz 434950 44+300 350 43+950 | 44+300 350 PAJISTEA JEBEL
Protectie 9.68 - ROSCI0348
6 taluz 444600 444950 350 44+600 | 44+950 350 PAJISTEA JEBEL
Protectie 6 - ROSCI0348
7 taluz 524350 53+300 950 52+350 | 53+300 950 PAJISTEA JEBEL
Protectie 5.38 - ROSCI0348
8 taluz 554050 59+100 4050 55+050 | 59+100 4050 PAJISTEA JEBEL
Protectie 7.84 - ROSCI0425
9 taluz 68+100 71+800 3700 68+100 | 71+800 3700 PADUREA SEMITA
Nod A1l Stanga Dreapta Distanta fata de cea
) km km . km A . mai apropiata arie
?‘::t Bretea Iu-crrlgre inceput | sfarsit Lunst_‘;tlme inceput = zf;arsw Luné;r|me naturald protejatd
st st dr (km)
Protectie 5.42 - RONPAQ755
1 0 i 0+680 | 0+770 90 0+680 0+770 90 ARBORETUMUL
taluz
BAZOS
Protectie 4.84 - RONPAQ755
2 1+2 i 0+030 | 0+050 20 0+030 0+050 20 ARBORETUMUL
taluz
BAZOS
Protectie 4.37 - RONPAQ755
3 1+2 i 0+340 | 0+470 130 0+340 0+470 130 ARBORETUMUL
taluz
BAZOS
Nod Moravita Stanga Dreapta Distanta fata de cea
] km km ] km . ] mai apropiatd arie
g; Bretea Iu-crrlgre inceput | sfarsit Lung M€ | inceput km séf:arslt Luné;rlme naturala protejata
st st dr (km)
Protectie 8.39 - ROSCI0425
1 142 taluz 0+000 | 1+900 1900 0+000 1+900 1900 PADUREA SEMITA
Protectie 7.76 - ROSCI0425
2 3+4 taluz 0+000 | 1+300 1300 0+000 1+300 1300 PADUREA SEMITA
¢ Lucrare Hidrotehnica Tip - 2 - pereu din dale beton turnate pe loc si zid din

gabioane: Lucrarea se aplica pe zonele unde traseul autostrazii se apropie de albia
minora a raului. Aceasta este o solutie de apdrare compusa dintr-un zid de gabioane
pentru protectia malului albiei minore si un pereu pentru protejarea rambleului
autostrazii, amplasat in albia majora a raului. Zidul de gabioane are o indltime variabild
cuprinsa intre 1,5-3,0 m si este asezat pe o saltea de gabioane de 5,0 m lungime.
Protectia rambleului s-a prevazut a se executa cu un pereu din dale de beton turnate
pe loc, sprijinite pe o grinda din beton. Pereul are grosimea de 15 c¢cm si este armat cu
plasa de Buzau.
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Tabel 7. Lucrari protectie taluz - Lucrare Hidrotehnica Tip — 2

Interval prevazut pentru realizarea lucrarii . .
— Distanta fata de
Nr. Tio lucrare Stanga Dreapta _ | cea mai apropiatd
Crt P km km Lungime km km Lungi arie naturald
inceput sfarsit (m) inceput sfarsit (Tn e) protejata (km)
Recalibrare albie - 9.20 - ROSCI0348
1 Valea Seaca 444680 | 454080 400 444680 | 454080 400 PAJISTEA JEBEL
Recalibrare albie - 5.19 - ROSPA0127
2 Raul Barzava 57+078 | 57+185 107 57+078 | 57+185 107 LUNCA BARZAVEI
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Figura 11 Plan General- Amplasare Lucrari hidrotehnice
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Recalibrarea albiei

Recalibrarea albiei este necesara in zona podurilor, unde prin realizarea lucrdrilor, s-ar diminua
sectiunea de scurgere. In aceste conditii pe aceste zone este necesara o recalibrare a albiei
care constad in realizarea sectiunii necesare scurgerii debitului de calcul.

Protectie albie cu zid din gabioane si saltea din gabioane pentru recalibrare albie
Acest tip de protectie se aplicad pe zonele unde este necesara asigurarea stabilitati malului si a
talvegului, avand rol si de protectie a acestuia impotriva actiunii erozive a cursului de apa.
Gabioanele se aseaza pe saltele din gabioane. .

Saltelele se ageaza direct pe un material geosintetic cu rol de filtru. In spatele gabioanelor se
prevede filtru din geotextil.

2.1.5. Lucrdri de preluare si evacuare a apelor pluviale
Dispozitivele de scurgere a apelor prevazute in proiect se impart in doua categorii:
e lucrdri care asigura scurgerea apelor meteorice cdtre emisar:
o santuri cu sectiune pereata la marginea amprizei;
o podete (cu deschidere de 2 m si 5 m);
o rigole de acostament din elemente prefabricate;
o casiuri de descdrcare a apelor de pe suprafata autostrdzii in cazul rambleelor
nalte, a rampelor; podurilor si pasajelor.
o rigole pereate in zona mediana a autostrazii in cazul curbelor amenajate
e lucrdri pentru depoluarea apei inaintea descarcarii in emisar sau pe talveguri naturale
o camere decantoare/separatoare de grasimi; aceste dispozitive sunt amplasate
inaintea descarcarii santurilor la podete sau in cursuri de apa naturale
o camere decantoare/separatoare de grasimi asociate cu bazine de dispersie a
apei sunt prevdzute in zonele unde apa colectatd in santuri se va descdrca pe
terenul natural, in zone depresionare si are ca scop scurgerea laminara a apei
pentru a se evita erodarea terenului;
. o bazine de retentie.
In vederea drenarii si evacuarii apelor din sistemul rutier, s-a prevazut prelungirea stratului
granular pana la marginea platformei pentru a permite apelor infiltrate in fundatie descdrcarea
pe taluzuri sau in dispozitivele de scurgere din lungul autostrazii.
La baza taluzelor de rambleu se vor executa santuri trapezoidale, din beton, pentru colectarea
apelor pluviale din zona autostrdzii, pe intreaga lungime a autostrazii(stanga si dreapta).
Apele de pe platforma autostrdzii vor fi colectate prin rigole de acostament din beton si
descarcate pe taluz, in santuri, prin casiuri amplasate conform calculului de capacitate
hidraulica a rigolei.

2.1.6. Lucrari de consolidare
Stabilirea solutiilor privind consolidarea terasamentelor s-a facut avandu-se in vedere
urmadtoarele aspecte:

e asigurarea elementelor geometrice ale platformei drumului;

e sustinerea platformei drumului;

e consolidarea taluzurilor;

e imbunatatirea capacitatii portante a terenului pe care se executa ramblee inalte;

e drenarea apelor provenite de pe taluzuri si terenul de fundare;

e evacuarea apelor colectate din terasament si a celor de suprafata, si dirijarea lor catre

emisari.

Tipurile de lucrari de consolidari au fost alese pe baza studiului geotehnic si a hartilor
geologice.

Lucrdrile de consoliddri sunt necesare pentru a asigura:
o stabilitatea umpluturilor;
e capacitatea portanta a terenului suport in cazul rambleelor inalte;
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e capacitatea portantd a terenului suport prin imbundtatirea caracteristicilor fizico-
mecanice a acestuia,
Urmatoarele tipuri de lucrdri de consoliddri sunt prevazute in cadrul proiectului:

Strat din material granular protejat cu geotextil in cazul terenurilor de fundare
necoezive

Sub incdrcarea datd de corpul drumului, apa existentd in terenul de fundare patrunde prin
efectul de capilaritate in corpul rambleurilor conducéand la reducerea caracteristicilor mecanice
ale acestora. Pentru a intrerupe ascensiunea capilard a apei din terenul de fundare la baza
rambleurilor, acolo unde este cazul, se va executa un strat de rupere a capilaritdtii din material
granular protejat cu geotextil / geocompozite sintetice.

Saltea din material granular ranforsata cu geogrile protejata cu geotextil

Salteaua din material granular ranforsatd cu geogrile protejata cu geotextil cu rolul de a
impiedica ascensiunea capilard si de a prelua eforturile de intindere care apar in corpul
rambleurilor datoritd incdrcdrii acestora cu sarcini utile din trafic si datoritd tasarii lor
neuniforme in sectiune transversala.

Acestea mentin o stare de eforturi de compresiune si impiedicand astfel aparitia unor fisuri sau
crdpaturi in materialul de umplutura.

Ranforsarea saltelei din material granular se face cu geogrile in functie de caracteristicile fizico
- mecanice si de capacitate portantd a terenului de fundare cét si de inaltimea rambleului in
urma realizdrii calculelor de stabilitate.

Lucrari de consolidare pentru ramblee

Ramblee cu inaltimea mai mica de 6m

Taluzurile vor fi inierbate pentru a fi protejate la eroziunea de suprafata. La baza rambleelor, in
cazul in care este necesar, va fi prevazut strat din material granular, cu rol anticapilar, invelit
cu material geotextil.

Ramblee cu inaltimea mai mare de 6m
Pentru indltimea taluzurilor mai mare de 6m este prevazutd urmatoarea alcdtuire:

e pantd de V=1,0m / H=2,0m de la umadrul taluzului parapetelui;

e bermd cu Idtimea de 5m in care este prevdzutd si o rigola triunghiulara pentru
preluarea apelor de pe taluz, berma fiind la indltimea de 6 m masurati pe verticala de la
umdrul taluzului parapetelui;

¢ de la berma intermediara pana la terenul natural panta este de V=1,0m / H=2,0m.

2.1.7. Lucrdri de relocare si protejare a retelelor de utilitati, relocari de cai de transport si
demolari
Relocari ale retelelor de utilitati

Pentru realizarea proiectului este necesara totodata relocarea unor retele de utilitdti (transport
gaze, instalatii de telefonie si retele electrice). Dispunerea (pozitiile kilometrice) relocarilor de
utilitati ce vor fi realizate pe traseul autostrazii sunt prezentate in tabelele urmdtoare.

Tabel 8. Lucrari de relocare/protejare a retelelor de transport gaze

Nr. Retele de utilitati care vor fi Km inceput | Km sfarsit Distanta fata de cea mai
Crt. relocate/protejate apropiata arie naturalad
protejata

1 Transgaz Dn 300 Recas-Tm 1 fir 2 | 0+190 0+210 3.39 - RONPAQ755
ARBORETUMUL BAZQOS

2 Transgaz Dn 350 Recas-Tm1 fir 1 | 0+210 0+230 3.95 - RONPAQ755
ARBORETUMUL BAZQOS

3 Transgaz Dn 500 Recas-Tm1 fir 3 | 0+230 0+260 3.93 - RONPA0755
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Tabel 9. Lucrari de relocare a instalatiilor de telefonie
Nr. | Retele de utilitati care vor fi Km Km sfarsit | Distanta fata de cea
Crt. relocate/protejate inceput mai apropiata arie
naturala protejata
1 Orange 04000 0+100 4.13 - RONPAO755
ARBORETUMUL BAZOS
2 13+450 13+550 0.74 - ROSCI0109 LUNCA
TIMISULUI
3 0+000 0+100
Drum
legatura 4.13 - RONPAQ755
DN59 -A9 ARBORETUMUL BAZOS
(Nod
Padureni)
4 35+100 35+150 4.79 - ROSCI0348
PAJISTEA JEBEL
5 43+110 43+170 8.47 - ROSCI0348
PAJISTEA JEBEL
6 52+000 52+100 6.82 - ROSPA0127 LUNCA
BARZAVEI
7 70+100 70+200 8.15 - ROSCI0425
PADUREA SEMITA
Tabel 10. Lucrari de relocare/deviere a retelelor electrice
Nr. Retele de utilitdti care vor fi Km inceput | Km sfarsit | Distanta fatd de cea mai
Crt. relocate/protejate apropiata arie naturala
protejata
1 Transelectrica LEA 220kV 5+500 74000 1.72 - RONPAQ755
ARBORETUMUL BAZOS
2 Transelectrica LEA 220kV 16+700 17+300 Intersectie - ROSCI0109
LUNCA TIMISULUI
3 Transelectrica LEA 400kV 28+600 29+200 1.99
ROSCI0109 LUNCA
TIMISULUI
ROSPA0128 LUNCA
TIMISULUI
4 LEA 20kV 0+500 0+600 3.69 - RONPAQ755
ARBORETUMUL BAZOS
5 LEA 20kV 9+600 104000 0.72
ROSCI0109 LUNCA
TIMISULUI
ROSPA0128 LUNCA
TIMISULUI
6 LEA 20kV 124400 12+800 1.32
ROSCI0109 LUNCA
TIMISULUI
ROSPA0128 LUNCA
TIMISULUI
7 LEA 20kV 19+000 194500 0.19
ROSCI0109 LUNCA
TIMISULUI
ROSPA0128 LUNCA
TIMISULUI
8 LEA 110kV 21+800 22+000 0.59
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ROSCI0109 LUNCA
TIMISULUI
ROSPA0128 LUNCA
TIMISULUI

LEA 20kV

24+500

24+800

Intersectie
ROSCI0109 LUNCA
TIMISULUI
ROSPA0128 LUNCA
TIMISULUI

10

LEA 15kV

34+200

32+300

4.39
ROSCI0109 LUNCA
TIMISULUI
ROSPA0128 LUNCA
TIMISULUI

11

LEA 15kV

43+700

43+800

8.89 - ROSCI0348
PAJISTEA JEBEL

12

LEA 20kV

49+700

49+900

7.84 - ROSPAQ0127 LUNCA
BARZAVEI

13

LEA 15kV

52+000

52+100

6.82 - ROSPA0127 LUNCA
BARZAVEI

14

LEA 15kV

52+850

52+950

6.21 - ROSPA0127 LUNCA
BARZAVEI

15

LEA 15kV

57+730

57+800

5.20 - ROSPAQ127 LUNCA
BARZAVEI

16

LEA 15kV

59+630

59+750

5.70 - ROSPAQ127 LUNCA
BARZAVEI

17

LEA 15kV

66+350

66+600

8.50 - ROSPA0127 LUNCA
BARZAVEI

18

LEA 15kV

67+350

67+500

8.92 - ROSPA0127 LUNCA

BARZAVEI

Relocarea si restabilirea legaturilor rutiere

Traseul autostrazii intersecteaza o serie de drumuri de exploatare, intrerupand continuitatea
acestora.
In functie de importanta lor, s-au prevazut intersectii denivelate fara acces la autostrada (de
tip pasaj peste autostradd) sau devierea lor in lungul autostrdzii si gruparea lor in vederea
realizarii unei treceri comune peste autostrada. In cazul drumurilor de importantd comunala
sau judeteand, au fost prevdzute pasaje subterane sau supraterane in zona de intersectie.
Acestea sunt prezentate in tabelul urmator.

Tabel 11. Drumuri nationale care necesita relocare

Nr. Denumire Interval prevazut pentru Distanta fata de cea mai

Crt. realizarea lucradrii apropiata arie naturala
Km inceput | Km sfarsit protejata (km)

1 Pasaj pe DN6/E70 peste | 0+000 0+100 4.09 - RONPAQ75

autostrada

Tabel 12. Drumuri judetene care necesita relocare

Nr. Denumire Interval prevazut pentru Distanta fata de cea mai
Crt. realizarea lucrarii apropiata arie naturala
Km inceput | Km sfarsit protejata (km)
1 Pasaj pe DJ592B peste | 43+100 43+200 8.43 - ROSCI0348 PAJISTEA
autostrada JEBEL
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Tabel 13. Drumuri comunale si de exploatare locale care necesita relocare

Nr. Denumire Interval prevazut pentru Distanta fata de cea mai
Crt. realizarea lucradrii apropiata arie naturala
Km inceput | Km sfarsit protejata (km)

1 Pasaj pe DC148 peste | 5+330 5+430 0.92 - RONPAO75
autostrada

2 Pasaj pe DC177 peste | 59+280 59+380 5.57 - ROSPA0127 LUNCA
autostrada BARZAVEI

3 Pasaj pe DC181 peste | 67+305 67+405 8.80 - ROSPA0127 LUNCA
autostrads BARZAVEI

Tabel 14. Drumuri agricole si exploatare

Nr.
Crt.

Denumire Pozitie

Interval prevazut pentru
realizarea lucrarii

Distanta fata de cea mai
apropiata arie naturala

Km inceput | Km sfarsit

protejata (km)

Drum local D

0+100 0+440

3.75 - RONPAO75

Drum local S

1+720 2+020

3.31 - RONPAO75

Drum local

2+510 2+590

1.83 - RONPAQ75

Drum local

4+930 5+090

0.63 - RONPAO75

Drum local S

4+960 5+390

0.65 - RONPAO75

Drum local

5+320 5+550

0.92 - RONPAO75

Drum local S

6+670 7+150

1.62 - RONPAQ75

DN N|R(WIN [

Drum local

7+730 7+930

1.06
ROSPA0128 LUNCA
TIMISULUI,
ROSCI0109 LUNCA
TIMISULUI

Drum local S+D

8+350 8+650

0.85
ROSPA0128 LUNCA
TIMISULUI,
ROSCI0109 LUNCA
TIMISULUI

10

Drum local S-D

8+700 8+890

0.84
ROSPA0128 LUNCA
TIMISULUI,
ROSCI0109 LUNCA
TIMISULUI

11

Drum local S-D

9+510 9+620

0.65
ROSPA0128 LUNCA
TIMISULUI,
ROSCI0109 LUNCA
TIMISULUI

12

Drum local S+D

9+625 10+150

0.42
ROSPA0128 LUNCA
TIMISULUI,
ROSCI0109 LUNCA
TIMISULUI

13

Drum local

11+420 11+730

0.32
ROSPA0128 LUNCA
TIMISULUI,
ROSCI0109 LUNCA
TIMISULUI

14

Drum local D

124230 12+600

0.57
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Nr. Denumire
Crt.

Pozitie

Interval prevazut pentru
realizarea lucrarii

Km inceput | Km sfarsit

Distanta fata de cea mai
apropiata arie naturala
protejata (km)

ROSPA0128 LUNCA
TIMISULUI,
ROSCI0109 LUNCA
TIMISULUI

15

Drum local

12+300 12+500

1.11
ROSPA0128 LUNCA
TIMISULUI,
ROSCI0109 LUNCA
TIMISULUI

16

Drum local

13+310 13+450

0.66
ROSPA0128 LUNCA
TIMISULUI,
ROSCI0109 LUNCA
TIMISULUI

17

Drum local

15+010 15+250

Intersectie - ROSCI0109
LUNCA TIMISULUI

18

Drum local

16+150 16+310

0.04 - ROSCI0109 LUNCA
TIMISULUI

19

Drum local

17+370 17+720

Intersectie - ROSCI0109
LUNCA TIMISULUI

20

Drum local

17+970 18+120

0.21 - ROSCI0109 LUNCA
TIMISULUI

21

Drum local

18+120 18+230

0.08
ROSPA0128 LUNCA
TIMISULUI,
ROSCI0109 LUNCA
TIMISULUI

22

Drum local

S-D

18+530 18+670

0.03
ROSPA0128 LUNCA
TIMISULUI,
ROSCI0109 LUNCA
TIMISULUI

23

Drum local

S-D

19+110 19+320

0.02
ROSPA0128 LUNCA
TIMISULUI,
ROSCI0109 LUNCA
TIMISULUI

24

Drum local

S-D

20+070 20+270

0.10
ROSPA0128 LUNCA
TIMISULUI,
ROSCI0109 LUNCA
TIMISULUI

25

Drum local

S-D

21+570 214790

0.23
ROSPA0128 LUNCA
TIMISULUI,
ROSCI0109 LUNCA
TIMISULUI

26

Drum local

25+270 25+450

Intersectie
ROSPA0128 LUNCA
TIMISULUI,
ROSCI0109 LUNCA
TIMISULUI

27

Drum local

S+D

25+750 264100

0.20
ROSPA0128 LUNCA
TIMISULUI,
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Nr. Denumire
Crt.

Pozitie

Interval prevazut pentru
realizarea lucrarii

Km inceput | Km sfarsit

Distanta fata de cea mai
apropiata arie naturala
protejata (km)

ROSCI0109 LUNCA
TIMISULUI

28

Drum local

27+660 274950

1.46
ROSPA0128 LUNCA
TIMISULUI,
ROSCI0109 LUNCA
TIMISULUI

29

Drum local

S+D

28+630 29+130

2.03
ROSPA0128 LUNCA
TIMISULUI,
ROSCI0109 LUNCA
TIMISULUI

30

Drum local

29+490 29+630

2.27
ROSPA0128 LUNCA
TIMISULUI,
ROSCI0109 LUNCA
TIMISULUI

31

Drum local

S-D

30+390 30+520

2.32
ROSPA0128 LUNCA
TIMISULUI,
ROSCI0109 LUNCA
TIMISULUI

32

Drum local

S-D

32+090 32+310

2.54
ROSPA0128 LUNCA
TIMISULUI,
ROSCI0109 LUNCA
TIMISULUI

33

Drum local

S-D

33+130 33+310

3.37
ROSPA0128 LUNCA
TIMISULUI,
ROSCI0109 LUNCA
TIMISULUI

34

Drum local

S-D

33+360 33+770

3.58
ROSPA0128 LUNCA
TIMISULUI,
ROSCI0109 LUNCA
TIMISULUI

35

Drum local

35+070 35+990

4.73 - ROSCI0348 PAJISTEA
JEBEL

36

Drum local

35+170 36+060

4.80 - ROSCI0348 PAJISTEA
JEBEL

37

Drum local

36+810 37+320

4.66 - ROSCI0348 PAJISTEA
JEBEL

38

Drum local

37+610 37+810

4.66 - ROSCI0348 PAJISTEA
JEBEL

39

Drum local

39+410 39+560

5.54 - ROSCI0348 PAJISTEA
JEBEL

40

Drum local

39+980 40+170

5.98 - ROSCI0348 PAJISTEA
JEBEL

41

Drum local

40+730 40+850

5.58 - ROSCI0348 PAJISTEA
JEBEL

42

Drum local

40+870 41+080

5.69 - ROSCI0348 PAJISTEA
JEBEL

43

Drum local

43+150 43+850

8.49 - ROSCI0348 PAJISTEA
JEBEL
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Nr. Denumire Pozitie Interval prevazut pentru | Distanta fata de cea mai
Crt. realizarea lucrarii apropiata arie naturala

Km inceput | Km sfarsit protejata (km)
44 | Drum local D 43+650 44+730 8.89 - ROSCI0348 PAJISTEA
JEBEL
45 | Drum local D 444870 45+100 9.89 - ROSCI0348 PAJISTEA
JEBEL
46 | Drum local S+D 45+100 45+920 10.08 - ROSCI0348
PAJISTEA JEBEL
47 | Drum local S-D 47+490 47+630 9.38 - ROSPA0127 LUNCA
BARZAVEI
48 | Drum local D 48+510 48+950 8.30 - ROSPA0127 LUNCA
BARZAVEI
49 | Drum local S+D 49+250 49+530 7.94 - ROSPA0127 LUNCA
BARZAVEI
50 | Drum local S-D 50+820 514360 7.30 - ROSPA0127 LUNCA
BARZAVEI
51 | Drum local S-D 51+670 514950 6.95 - ROSPA0127 LUNCA
BARZAVEI
52 | Drum local S-D 52+630 52+770 6.38 - ROSPA0127 LUNCA
BARZAVEI
53 | Drum local S+D 53+710 54+410 5.53 - ROSPA0127 LUNCA
BARZAVEI
54 | Drum local S 55+250 56+140 5.36 - ROSPA0127 LUNCA
BARZAVEI
55 | Drum local S+D 56+090 57+050 5.22 - ROSPA0127 LUNCA
BARZAVEI
56 | Drum local D 58+230 58+820 5.22 - ROSPA0127 LUNCA
BARZAVEI
57 | Drum local S-D 59+050 59+290 5.25 - ROSPA0127 LUNCA
BARZAVEI
58 | Drum local S-D 59+050 59+350 5.48 - ROSPA0127 LUNCA
BARZAVEI
59 | Drum local S-D 59+170 594550 5.52 - ROSPA0127 LUNCA
BARZAVEI
60 | Drum local S 594910 60+180 5.80 - ROSPA0127 LUNCA
BARZAVEI-
61 | Drum local S+D 60+450 61+140 6.06 - ROSPA0127 LUNCA
BARZAVEI
62 | Drum local S 61+490 62+000 6.60 - ROSPA0127 LUNCA
BARZAVEI
63 | Drum local S-D 61+700 62+100 6.60 - ROSPA0127 LUNCA
BARZAVEI
64 | Drum local D 61+950 62+950 6.84 - ROSPA0127 LUNCA
BARZAVEI
65 | Drum local S-D 63+950 64+200 7.72 - ROSPA0127 LUNCA
BARZAVEI
66 | Drum local S 64+880 65+150 8.14 - ROSPA0127 LUNCA
BARZAVEI
67 | Drum local S-D 67+230 67+550 8.79 - ROSPA0127 LUNCA
BARZAVEI
68 | Drum local S 68+170 68+820 8.62 - ROSCI0425
PADUREA SEMITA
69 | Drum local S 69+550 70+150 8.04 - ROSCI0425
PADUREA SEMITA
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2.1.8. Lucrdri pentru siguranta circulatiei
Elemente pentru siguranta circulatiei

Sistemul de semnalizare si marcaj a fost proiectat atat pe autostrada cat si pe drumurile de
categorie inferioara care vor intersecta autostrada precum si pe reteaua rutiera din culoarul
autostrdzii, unde s-a proiectat semnalizarea rutiera pentru orientarea catre autostrada.
Materializarea sistemului de organizare si desfasurare a circulatiei prin indicatoare si marcaje a
urmadrit mdrirea gradului de siguranta si fluenta pe intreaga retea de drumuri care intrd in
sistem si sa permita tuturor celor care circuld pe aceste drumuri sa se orienteze pentru a se
inscrie din timp pe directia doritd, eliminandu-se astfel confuziile, manevrele gresite, parcursuri
suplimentare si chiar blocaje.

Pentru dirijarea circulatiei in fiecare nod s-au prevazut doua portale complete (cate unul de
fiecare parte a nodului).

Consolele s-au prevazut pentru presemnalizarea nodurilor rutiere si a spatiilor de servicii.
Avand in vedere modul in care se desfdsoara circulatia pe autostrada (viteza de deplasare,
intensitatea traficului), este necesar sa se transmita conducatorilor auto o serie de informatii
legate de conditiile rutiere, evenimente produse pe autostrada, avertismente etc.

Acest lucru se va face prin mesaje variabile, transmise de la centrul de coordonare al
autostrazii si care vor fi afisate pe panouri cu mesaje variabile.

Autostrada fiind alcatuita din doua cai distincte unidirectionale, s-a prevazut instalarea bornelor
kilometrice pe marginea partii carosabile.

Pe glisierele de siguranta ale parapetelui vor fi montati catadioptri.

Pe traseul autostrazii, cat si pe drumurile destinate traficului international s-au prevazut
indicatoare de dimensiuni foarte mari, bretelele nodurilor de circulatie format foarte mari,
drumuri nationale format mare, pentru celelalte drumuri s-au prevazut indicatoare de
dimensiuni curente.

Pe parapetele de siguranta se vor monta elemente retro-reflectorizante (catadioptrii, fluturasi
reflectorizanti sau alte elemente reflectorizante).

Pentru protejarea traficului pietonal (incluzand personalul de intretinere in caz de accidente
rutiere), parapetul pietonal va fi amplasat pe ambele parti ale lucrarilor de artd la limita
trotuarului.

Pe bretelele nodurilor rutiere vor fi prevazute indicatoare de format foarte mare.

Consolele de pe drumurile nationale se vor proteja cu parapete metalic zincat. Portalele si
consolele vor avea contur inchis si vor fi protejate prin zincare.

Semnalizare verticala - indicatoare
Semnalizarea rutierd verticald pe Autostrada Timisoara - Moravita, contine urmatoarele
elemente:
¢ indicatoare de avertizare
indicatoare de reglementare
indicatoare de orientare si informare
indicatoare de interzicere
indicatoare aditionale

Semnalizare orizontald — marcaje
In functie de locatia unde aceastea se aplica si de rolul marcajului in ghidarea traficului, vor fi
prevazute cateva tipuri de marcaj:
e marcaje longitudinale
marcaje de delimitare a partii carosabile
marcaje transversale
marcaje diverse
marcaje laterale
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Pentru siguranta traficului, proiectul va include parapete de sigurantd precum si parapete
pietonal.

Materializarea sistemului de organizare si desfasurare a circulatiei prin indicatoare si marcaje a
urmadrit mdrirea gradului de siguranta si fluenta pe intreaga retea de drumuri care intrd in
sistem si permite tuturor celor care circula pe aceste drumuri sa se orienteze pentru a se
inscrie din timp pe directia doritd, eliminandu-se astfel confuziile, manevrele gresite, parcursuri
suplimentare si chiar blocaje.

Sistemul de semnalizare si marcaje a fost proiectat atat pe autostrada cat si pe drumurile de
categorie inferioara care vor intersecta autostradaprecum si reteaua rutiera din culoarul unde
s-a proiectat semnalizarea rutierd pentru orientarea catre autostradd. Aceasta s-a fdacut in
conformitate cu AND 604-2012- Ghidul pentru planificarea si proiectarea semnalizdrii rutiere si
informare pentru asigurarea continuitatii, uniformitatji si cogniscibilitatii acesteia.

Indicatoarele de circulatie sunt sustinute de stalpi metalici, portale sau console.

Sistemul de comunicatii al autostrazii si sistemul inteligent de control al traficului

Sistem de monitorizare a traficului, conditiilor de circulatie si a starii infrastructurii

Descrierea sistemului

Sistemul va constitui un instrument de culegere a datelor privind starea infrastructurii rutiere si
a traficului rutier in scopul cresterii eficientei activitdtii de administrare si operare a CNAIR SA,
pentru toate sectoarele de autostrada aflate pe Reteaua Trans-Europeana de Transport Rutier.
Sistemul ITS

In cadrul programului de constructii de noi autostrazi/drumuri expres si de reabilitare a celor
existente, Compania Nationald de Administrare a Infrastructurii Rutiere implementeaza
Sistemele Inteligente de Transport (ITS - Intelligent Transport Systems), ca optiune majord de
crestere a eficientei, fluentei, sigurantei si limitarii impactului asupra mediului privind procesul
de transport rutier.

Sistemele inteligente de transport sunt aplicatii ale comunicatiilor si tehnologiei informatiilor
care asigura atat monitorizarea si managementul retelei rutiere cat si informarea participantilor
la trafic.

Sistemul de comunicatii al autostrazii si sistemul inteligent de control al traficului

Sistem de monitorizare a traficului, conditiilor de circulatie si a starii infrastructurii. Sistemul va
constitui un instrument de culegere a datelor privind starea infrastructurii rutiere si a traficului
rutier in scopul cresterii eficientei activitatii de administrare si operare a CNAIR SA, pentru
toate sectoarele de autostrada aflate pe Reteaua Trans-Europeana de Transport Rutier.
In cadrul programului de constructii de noi autostrazi/drumuri expres si de reabilitare a celor
existente, Compania Nationald de Administrare a Infrastructurii Rutiere implementeaza
Sistemele Inteligente de Transport (ITS - Intelligent Transport Systems), ca optiune majord de
crestere a eficientei, fluentei, sigurantei si limitarii impactului asupra mediului privind procesul
de transport rutier.
Sistemele inteligente de transport sunt aplicatii ale comunicatiilor si tehnologiei informatiilor
care asigura atat monitorizarea si managementul retelei rutiere cat si informarea participantilor
la trafic.
Subsisteme componente
Sistemul de monitorizare, este compus din urmadtoarele subsisteme:
e Subsistemul de monitorizare a traficului - VEH Detectoare de vehicule - utilizand
tehnologia video;
e Subsistemul de monitorizare a conditiilor meteo - METEO Statii meteo si senzori
de inghet la nivelul suprafetei de rulare;
e Subsistemul de monitorizare video - CCTV Vor fi doud tipuri de camere video
pentru monitorizare:
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e Camere CCTV PTZ (cu sistem de migcare si panoramare - Pan Tilt and Zoom) -
amplasate la intrarile pe segmentul de autostradad, in zona parcarilor, in nodurile
rutiere si in zonele cu risc de accident;

e Camere CCTV fixe, zoom fix, amplasate uzual la fiecare 2 km. Pe sectorul de
autostrada, camerele CCTV fixe vor indeplini functia camerelor AID cu exceptia
camerelor fixe din parcdri si a celor de securitate.

e Subsistemul de recunoastere automatd a numerelor de finmatriculare si
monitorizare/penalizare rovignetd — ANPR;

e Subsistem de recunoastere automatd a numerelor de inmatriculare (ANPR -
Automatic Number Plate Recognition);

¢ Puncte de concentrare — CONC.

Punctele de concentrare sunt locatiile care vor gdzdui echipamentele necesare diferitelor
subsisteme. Punctele de concentrare vor fi realizate la aproximativ fiecare 2 km. Alimentarea
punctelor de concentrare, pentru toate echipamentele ITS se va face atat de la reteaua
nationala de energie electrica cat si de la panouri solare. Pentru acele locatii care vor contine
echipamente ITS, consumatorii mici de energie (ex.: AID, camere CCTV, etc.) alimentarea se
va face de la sisteme cu panouri solare si acumulatori tampon iar backup-ul se va realiza prin
bransarea acestora la reteaua nationald de energie electrica.

Monitorizare

Subsistemul de monitorizare a traficului permite colectarea datelor la distantd, evaluarea lor si
transmiterea intr-un format unitar catre centrul de comanda.

Viteza, categoria si numarul de vehicule este inregistratd de instrument in timp real pentru
fiecare vehicul si prin metode statistice. Rata de utilizare a drumurilor se calculeazad si se
afiseaza pe baza datelor mdsurate. Parametrii de clasificare vor putea fi modificati prin
intermediul software-ului. Sistemul de monitorizare va permite masurarea statica si dinamica a
greutatii.

Sistemul de iluminat al autostrazii

Iluminatul se realizeaza fundamental pentru toate lucrarile de arta cu lungimi de peste 100 m
si punctul de sprijin. Conform normativului de proiectare NP-062-02 si standardelor aplicabile
SR-EN 40-1- 1994 si SR-EN 40-2-2006, au fost iluminate nodurile, intersectiile, si structurile cu
o lungime mai mare de 100 m, parcdrile de scurtd duratd, dar si Centrele de Intretinere.
Corpurile de iluminat au fost, de asemenea, prevdzute la un standard adecvat, cu aprobarea
Reprezentantului Beneficiarului.

S-a respectat Ghidul privind conditiile de iluminat pe drumurile nationale si autostrdzi din 2012
cu completdrile ulterioare necesare si coroborat cu respectarea normelor UE privind iluminatul.
Pentru iluminatul public al intersectiilor si a structurilor propuse a avut in vedere urmatoarele:

A. iluminatul s-a realizat cu sisteme inteligente care se preteazd la telegestiune,
economice de energie. Alimentarea sistemului de iluminat asigurat de la reteaua
nationald/regionald/Iocala de energie electrica se va realiza obligatoriu cu tehnologie
LED si prezentarea calculului de eficienta energetica privind consumul de energie.

B. proiectarea iluminatului cdilor de circulatie rutiera s-a facut in conformitate cu SR-EN
13201 si CIE 115-2010, o importantd deosebita acordandu-se selectarii claselor de
iluminat pentru evitarea supradimensiondrii sistemului de iluminat, reducerea
consumului de energie electrica si cresterea eficientei sistemului de iluminat propus;

C. criteriile si parametrii care stau la baza selectarii claselor de iluminat conform SR-EN
13201 sunt:

e Criterii - viteza utilizatorului, tipurile de utilizatori in aceeasi zona si tipurile de
utilizatori exclusi;

e Parametri -zona (geometria), utilizarea traficului si influentele exteme legate de
mediu;
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D. selectarea claselor de iluminat conform CIE 115-2010 se face in functie de urmatorii
parametrii: viteza, flux trafic, componenta traficului, separare sensuri, densitate
intersecjii, nivelul luminantei ambientale si ghidajul vizual;

E. selectarea corecta a claselor de iluminat este in stransa corelare cu indeplinirea unor
criterii de performanta cum ar fi: luminanta suprafetei imbracamintii rutiere si orbirea
fiziologica;

F. solutia propusa de proiectantul de specialitate trebuie are un factor de mentinere cat
mai ridicat si cu precizari explicite privind deprecierea fluxului luminos in timp;

G. este obligatoriu sa se precizeze operatiile privind intretinerea corectiva;

H. solutiile agreate de beneficiar sunt cu telegestiune si anume, inteligente si adaptive,
respectiv cu senzori crepusculari de zi si noapte si senzori de trafic cu posibilitati de
gestionare a intensitdtii luminoase de cdtre beneficiar, functie de trafic sau de intervalul
orar si eficienta energetica a sistemului de iluminat.

Se vor ilumina toate nodurile, intersectiile si structurile cu o lungime mai mare de 100m. Este
obligatorie prezentarea breviarelor de calcul pentru calculul luminotehnic si determinarea
distantei dintre stalpi cu prezentarea inventarului de coordonate (x, y) pentru fiecare stalp.
Luminatul cladirilor (interior si exterior) se realizeaza cu siteme inteligente.

Stalpii de iluminat se protejeaza cu parapet, iar la amplasarea lor in teren se va avea in vedere
ca, acestia sa nu obtureze vizibilitatea asupra indicatoarelor rutiere;

Reteaua electrica de iluminat public stradal proiectata in conformitate cu cerintele beneficiar, in
acord cu legislatia, cu normele si normativele in vigoare, se va amplasa in urmatoarele zone
astfel:

Sistemele de iluminat se vor amplasa in urmdtoarele zone:

* In zonele nodurilor rutiere din proiect;

* In zonele CIC si a parcarilor de scurta duratd;

e In zonele podurilor.

2.1.9. Lucrdri pentru protectia mediului
Lucrdrile pentru protectia mediului vor asigura:
e Evitarea si reducerea impactului proiectului asupra biodiversitatii (atat in interiorul
ariilor naturale protejate, cat si in afara acestora);
Reducerea impactului proiectului asupra calitatii aerului;
Evitarea si reducerea impactului proiectului asupra starii corpurilor de apa;
Reducerea impactului proiectului asupra calitatii solului;
Evitarea si reducerea impactului proiectului asupra sanatdtii populatiei;
e Reducerea impactului proiectului asupra peisajului.
Principalele tipuri de lucrdri pentru protectia mediului care se vor realiza in cadrul proiectului
sunt reprezentate de:
e Panouri fonoabsorbante, atat pentru protectia zonelor locuite, cat si pentru protectia
zonelor naturale;
e Panouri anti-coliziune pentru reducerea riscului de coliziune a speciilor de faund
zburatoare cu traficul rutier;
e Subtraversdri si supratraversdri pentru speciile de faund care sd asigure un grad
adecvat de permeabilitate pentru infrastructura;
e Garduri de protectie pentru impiedicarea patrunderii speciilor de fauna pe carosabil pe
toatd lungimea autostrdzii si pe ambele parti;
o Instalatii de preepurare/epurare adecvate pentru apele pluviale colectate, precum si
pentru apele uzate menajare din cadrul spatiilor de servicii, parcarilor si ale centrelor de
intretinere si coordonare;

Panouri fonoabsorbante
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Pentru reducerea nivelului de zgomot generat de lucrdrile de constructie si de traficul rutier de
pe autostradd, in proiect este prevazutd montarea de panouri fonoabsorbante. Acestea vor fi
prevazute in principal in zonele localitdtilor, insa si in zone sensibile pentru fauna.

In etapa de constructie se vor utiliza panouri mobile ce vor fi instalate la nivelul fronturilor de
lucru, in special in zone cu sensibilitate ridicata (arii naturale protejate, zone de
conectivitate/permeabilitate pentru speciile protejate de faund, zone locuite).

Panouri anticoliziune

Pentru evitarea coliziunii faunei cu traficul auto in perioada de operare, in cadrul proiectului vor
fi prevdazute panouri anticoliziune in locatiile sensibile din punct de vedere al biodiversitatii.
Principalele locatii vizate sunt cele de intersectie sau de invecinare cu Arii Speciale de Protectie
Avifaunistica sau Situri de Importanta Comunitara.
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Tabel 15. Locatiile panourilor fonoabsorbante propuse pe traseul Autostrazii Timisoara - Moravita

Lungime Distanta Distanta fata
Nr panou panou TIP Locatie UAT/AP Pozitie km fata de AP COD AP de cladiri
(metri)

1 1375 Panou fonoabsorbant Brestea Brestea 58+850 - 60+250 5443 ROSPA0127 LUNCA BARZAVEI 299
. . ROSPA0128 LUNCA TIMISULUI, 123

2 559 Panou fonoabsorbant Urseni Urseni 194850 - 20+400 123 ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI
3 1538 Panou fonoabsorbant Albina Albina 124550 - 14+100 314 ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI 421
4 1048 Panou fonoabsorbant Rovinita Mare Rovinita Mare 56+500 - 57+550 5259 ROSPA0127 LUNCA BARZAVEI 162
. . . ROSPA0128 LUNCA TIMISULUI, 439

5 1072 Panou fonoabsorbant Nod rutier Padureni Padureni 31+100 - 31+650 872 ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI
. . ROSPA0128 LUNCA TIMISULUI, 231

6 1151 Panou fonoabsorbant Urseni Urseni 174690 - 18+850 0 ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI
7 121 Panou fonoabsorbant Albina Albina 144450 - 14+600 784 ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI 45
ROSPA0128 LUNCA TIMISULUI, 403

8 606 Panou fonoabsorbant Bazosu Nou Bazosu Nou 9+840 - 10+450 322 ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI
ROSPA0128 LUNCA TIMISULUI, i . . 701

9 1867 Panou fonoabsorbant ROSCI0109/ ROSPA0128 ROSCI0109 LUNCA TIMISULUT 23+590 - 25+460 0 intersectie
ROSPA0128 LUNCA TIMISULUI, i . . 736
10 1877 Panou fonoabsorbant ROSCI0109/ ROSPA0128 ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI 234590 - 25+460 0 intersectie

11 551 Panou fonoabsorbant ROSCI0109 ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI 164610 - 17+180 0 intersectie 766
12 540 Panou fonoabsorbant ROSCI0109 ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI 16+650 - 17+180 0 intersectie 773
13 911 Panou fonoabsorbant ROSCI0109 ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI 154070 - 15+980 0 intersectie 911
14 967 Panou fonoabsorbant ROSCI0109 ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI 15+000 - 15+990 0 intersectie 891
15 374 Panou fonoabsorbant ROSCI0109 ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI 17+390 - 17+750 0 intersectie 352
16 300 Panou fonoabsorbant ROSCI0109 ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI 174+390- 17+690 0 intersectie 358
17 1167 Panou fonoabsorbant Nod rutier Moravita Moravita 70 +150 - 71+100 8412 ROSCI0425 PADUREA SEMITA 148
ROSPA0128 LUNCA TIMISULUI, 246

18 2338 Panou fonoabsorbant ROSCI0109 ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI 18+080 — 20+400 31 ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI

> Notd:Panourile vor fi montate cu fata fonoabsorbanta orientatd cdtre sursa de zgomot (partea carosabila).
Tabel 16. Locatiile panourilor anticoliziune propuse pe traseul Autostrdzii Timisoara - Moravita

Pozitie Km panou anticoliziune e ol Dlsganta fat_a de Cod Arie Protejata
panou Aria Protejata
pod peste raul Moravita stanga MORAVITA 173 7878 ROSCI0425 PADUREA SEMITA
pod peste raul Moravita dreapta MORAVITA 177 7949 ROSCI0425 PADUREA SEMITA
pod peste Boruga stanga MORAVITA 69 7980 ROSCI0425 PADUREA SEMITA
pos peste Boruga dreapta MORAVITA 70 8100 ROSCI0425 PADUREA SEMITA
Km55_480-Km55+580 stanga DENTA 70 5425 ROSPA0127 LUNCA BARZAVEI
Km55+560-Km55+620 DENTA 64 5378 ROSPA0127 LUNCA BARZAVEI
km52+420=km52+520 stanga DETA 89 6590 ROSPA0127 LUNCA BARZAVEI
km52+400-km52+480 dreapta DETA 76 6570 ROSPA0127 LUNCA BARZAVEI
km44+460 - km45+080 stanga VOITEG 438 9717 ROSCI0348 PAJISTEA JEBEL
km40+880-km40+980 stanga JEBEL 106 6726 ROSCI0348 PAJISTEA JEBEL
km40+880=km40+980 dreapta JEBEL 98 6693 ROSCI0348 PAJISTEA JEBEL
km45+750-km45+910 stanga VOITEG 159 10658 ROSCI0348 PAJISTEA JEBEL
km30+100-km38+160 dreapta JEBEL 59 4798 ROSCI0348 PAJISTEA JEBEL
km30+100-km38+160 stanga JEBEL 58 4842 ROSCI0348 PAJISTEA JEBEL
km36+470-km36+490 dreapta JEBEL 21 4697 ROSCI0348 PAJISTEA JEBEL
km36+470-km36+490 stanga JEBEL 25 4748 ROSCI0348 PAJISTEA JEBEL
km10+580-Km10+820 dreapta MOSNITA NOUA 245 379 RONPAO0755 Arboretumul Bazos
km10+580-Km10+820 stanga MOSNITA NOUA 243 331 RONPAO755 Arboretumul Bazos
km2 - km2+180 BUCOVAT 143 2245 RONPAO0755 Arboretumul Bazos
km2-km2+140 REMETEA MARE 132 2213 RONPAQ755
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2.1.10. Lucrari de amenajari peisagistice
Amenajari peisagistice vor fi realizate in spatiile de servicii si in zona nodurilor rutiere.
Proiectul de amenajare peisagistica va include urmatoarele operatii:
¢ indepartarea si depozitarea stratului vegetal;
e acoperirea cu pamant a tuturor pantelor neexpuse ale tuturor terasamentelor si
plantarea de ierburi si arbusti;
e restaurarea zonelor afectate de lucrari (drumurile de serviciu, zonele de depozitare si
stivuire etc.), prin acoperirea cu pamant si plantarea ierburilor si arbustilor adecvatj;
e plantarea de arbusti. Tipul de arbusti utilizati va fi ales astfel incat sa corespunda
inaltimii terasamentului drumului adiacent;
e toate speciile de plante utilizate in scopul amenajarii peisagistice vor fi caracteristice
zonei;
e solul decapat va fi depozitat spre a fi reutilizat in acoperirea debleurilor si
terasamentelor si pentru reamenajarea zonelor afectate de lucrari.
Fondul de baza al amenajarii peisajului il constituie inierbarile. Acoperind spatiile verzi din
apropierea carosabilului, suprafetele inierbate pe langd rolul de stabilizator al solului,
constituie si fondul pe care se realizeaza vegetatia arbustiva.

Constructii pentru preepurarea apelor

Pentru protectia calitatii solului si apelor au fost proiectate urmatoarele constructii pentru
epurarea apelor:

e Bazine de sedimentare;

e Separatoare de ulei si grasimi;

e Bazine de retentie.

Numadrul acestor constructii s-a facut luand in considerare bazinele hidrografice ale zonei.
Proiectul prevede realizarea a 56 bazine de retentie, 5105 de separatoare hidrocarburi si 510
bazine sedimentare.

Traversari pentru fauna

Pentru a se asigura permeabilitatea pentru speciile de faund, in cadrul proiectului sunt
incluse structuri de subtraversare pentru faund. Podurile care trec peste cursurile de apa,
dar si cele proiectate peste drumurile locale ofera functionalitate dubld, astfel incat acestea
pot servi si ca pasaje de fauna.

Astfel, prin proiect au fost prevazute urmdtoarele tipuri de structuri care pot oferi o astfel de
functionalitate dubla:

e Podete
e Poduri
e Pasaje

Amplasarea acestora este prezentata in tabelele de mai sus si in Figura nr.13 de mai jos.
Prin proiect au fost prevdazute un numar de 135 de podete casetate pe autostrada 47 pe
nodurile rutiere si 6 pe drumurile temporare; 13 poduri pe autostrada, 4 pe nodurile rutiere
si 1 pe drumurile temporare; 9 pasaje pe autostradd, 4 pe nodurile rutiere si 15 pe alte
drumuri.

Autostrada Timisoara — Moravita, Raport privind evaluarea Impactului asupra Mediului
67



6‘2' SEARCH

V CORPORATION

( 00008 0000S¥”

Poduri, podete si pasaje

[ Timisoara Moravita
Granita Romaniei

P
ko
-

=)

| .
=
2

QO

=

-
)

%]

©

(O]
)

©
=
5

©

(]

=

| -

(]
(ol

00008Y 0000St
Figura 13. Permeabilitatea structurii rutiere

Autostrada Timisoara — Moravita, Raport privind evaluarea Impactului asupra Mediului

68




6‘2' SEARCH

V CORPORATION

I Autostrada Timisozra Moravita
| Vegetatie ripariana

Figura 14 Intersectii cu zone ripariene

Autostrada Timisoara — Moravita, Raport privind evaluarea Impactului asupra Mediului

69




6‘2' SEARCH

V CORPORATION

ROSCININO

e

RONPROPSY

I Autostrada Timisozra Moravita

Arii naturale protejate
ROSCI

M [ ROSPA

Figura 15. Intersectii cu arii protejate

Autostrada Timisoara — Moravita, Raport privind evaluarea Impactului asupra Mediului
70




6‘:' SEARCH

V CORPORATION

(2)egis

2.1.11. Lucrdri necesare organizarii de santier

In cadrul proiectului au fost previzute trei

locatii pentru amplasarea organizarilor de

santier. Organizarile de santier vor fi amplasate in zona de inceput, mijloc si respectiv de
sfarsit ale autostrazii pentru a acoperi zone cat mai mari de acces si pentru a permite
desfasurarea facila a lucrdrilor de executie. Amplasarea organizarilor de santier a fost
efectuata prin identificarea zonelor optime pentru aceste componente ale proiectului si prin
analiza distantelor pana la zonele sensibile — arii naturale protejate, localitdti si corpuri de
apa. Suprafata totald a organizarilor de santier este estimata la cca. 3 ha.

Tabel 16. Localizarea organizdrilor de santier propuse

Distanta fata de

Nr. Interval km Partea | Distanta fatd de cea | Distanta fata de

Crt. prevazut pentru mai apropiatd arie | cea mai apropiata | cel mai apropiat
realizarea lucrarii naturald protejata casa corp de apa

1 D 1.9 km - A
22400 | 22+500 ROSCI0109-LUNCA | 0,44km 72 " km  (raul

TIMISULUI i

2 D 6,8 km - ROSPA0127 0.035 km (raul
52+000 | 52+500 LUNCA BARZAVET | 021 km Birdanca)

3 D 7,8 km-ROSCI0425 0,30 km (raul
70+100 | 70+400 PADUREA SEMITA | 077 km Moravita)

2080

Figura 16. Amplasarea organizarii de santier nr 1 fata d

Distanta fata de arii naturale protejate

organizare santier

I Autostrada Timisoara Moravita

Ari naturale protejate
ROSCI
ROSPA

e Arii Protejate
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2.2.  Justificarea necesitatii proiectului
Evolutia traficului pe DN 59, din 2000 pana in 2015, arata ca:

e traficul de autoturisme a avut un trend ascendent pe toata perioada de analiza,
plasandu-se peste media nationald;

e traficul de marfa grea si de autobuze a avut o scddere in anul 2010, urmata de o
crestere in 2015 peste media anului 2005. Se observa de asemenea ca traficul greu
si de autobuze se plaseazd sub media nationald corespunzatoare acelorasi categorii
de vehicule.

Tendinta de crestere a traficului pe DN 59 continua si dupa 2015, in postul corespunzator
contorului automat PEEK, rata anuala de crestere fiind de 6% pe an pentru perioada 2015-
2019.

De asemenea pe baza datelor din contorii automati, s-a observat o crestere a traficului in
perioada 2015-2019 pe drumurile DN 57, DN 58B si, partial DN 6 (intre nod Recas si
Timisoara).

In prezent viteza medie pe DN59 este de aproximativ 74 km/h in conditiile in care, la nivel
european, viteza medie de deplasare pe o retea nationald majora (Trunk), ar trebui sa fie
intre 90-100 km/h, iar valoarea minima a vitezei medii inregistrate pentru autostrdzi si
drumuri expres la standarde calitative ridicate este de 100 km/h.

In ceea ce priveste traficul international prin PTF Moravita au fost prelucrate date furnizate
de Inspectoratul General al Politiei de Frontiera privind volumele de trafic inregistrate in
punctele de trecere al frontierei rutier si feroviar.

In 2019, media zlnicd anuald a autovehiculelor ce tranzitau PTF Moravita era de 913
vehicule, cca 83% vehicule de cdldtori si 17% vehicule de marfa. Pentru perioada 2015-
2019, analiza datelor a evidentiat o crestere a traficului in medie cu 50% pentru total
vehicule. Aceasta crestere se datoreaza fluxurilor de autoturisme si microbuze, in timp ce
traficul de autocare este cvasi-constant, iar cel de marfa are o crestere numai de 20%.
Numadrul deceselor pe DN 59 raportate la numarul de locuitori din localitdtile aflate in lungul
DN 59 intre Timisoara si PTF Moravita este ridicat fatd de media UE de 60 decese la un
milion de locuitori, dar cu valori mai scazute in perioada 2018-2019.

Pentru drumul national 59, sectiunea Timisoara (la intersectie cu D] 595) — Moravita (PTF),
cu o lungime de circa 57 km aproximativ 17% din traseul drumului este amplasat in
localitate.

Urmare a analizei situtiei existente se pot desprinde urmatoarele concluzii:

e nivelul de serviciu pe DN 59 este A intre Timisoara si Sag si intre Moravita si PCTF
Moravita si B intre Sag si Moravita, insa existd o tendintad de crestere a traficului

e cel putin 17% din drumul existent se desfdsoard in intravilanul localitatilor, fapt care
are un impact defavorabil asupra vitezelor medii de circulatie si asupra populatiei,
atat din punct de vedere al mediului (poluare aer, zgomot), cat si din punct de
vedere economic (cheltuieli mai mari de transport).

e Existd un numar ridicat de localitati traversate (Timisoara, Sag, Jebel, Voiteg, Denta,
Moravita), cu treceri de pietoni si cu multe accese stanga — dreapta, ceea ce creste
riscul de aparitie a accidentelor grave

e Viteza medie de deplasare, de 74 km/h, este inferioard standardelor reomandate si
mediei europene.

Obiectivul general este imbundtdtirea competitivitatii economice a Romaniei prin dezvoltarea
infrastructurii de transport, contribuind astfel la dezvoltarea pietii interne cu scopul de a
creea conditiile pentru cresterea volumului investitiilor, promovarea transportului durabil si a
coeziunii in reteaua de drumuri europene.
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Pe langa importanta sa nationala proiectul ,Autostrada Timisoara - Moravita" va deservi in
conditii bune, traficul de tranzit national, de marfuri si persoane de pe teritoriul Romaniei. In
functie de stadiul reabilitarii drumurilor nationale sau in curs de reabilitare, prin intermediul
acestora autostrada poate primi si distribui trafic rutier prin nodurile sale, va asigura
capacitatea de circulatie necesara si conditii corespunzatoare de circulatie aferente retelei
rutiere TEN - T cu efecte negative minime la nivelul mediului si ale ocuparii de terenuri.

Vor fi imbunatdtite conditiile de circulatie la nivel de retea rutierd nationald de transport
inclusiv sub aspect de sigurantd rutiere, se vor reduce emisiile poluante, se vor reduce
costurile de operare, raspunzand astfel cerintelor de dezvoltare economica concretizatd prin
adaptarea retelei rutiere nationale la cererea reala de transport.

Acest proiect va genera efecte socio-economice pozitive si importante inclusiv prin
»micsorarea distantelor" si dezvoltarea regionala prin mdrirea zonei de influenta economica
»gravitationala" a oraselor mari asupra localitdtilor mai mici ,satelitare" acestora.

Proiectul este cuprins in portofoliul POIM 2014-2020, portofoliu elaborat pentru a raspunde
nevoilor de dezvoltare ale Romaniei identificate in Acordul de Parteneriat 2014-2020 si in
accord cu CSC si Documentul de Pozitie al serviciilor Comisiei Europene. Strategia POIM este
orientata spre obiectivele Strategiei Europene 2020, concentrandu-se asupra cresterii
durabile prin promovarea unei economii bazate pe consum redus de carbon prin masuri de
eficienta energetica si promovare a energiei verzi, precum si prin promovarea unor moduri
de transport prietenoase cu mediul si o utilizare mai eficienta a resurselor.

Asigurarea unei legaturi rutiere la cel mai inalt standard posibil, respectiv ,Autostrada
Timisoara - Moravia" este un angajament asumat de Guvernul Romaniei in cadrul reuniunii
de lucru desfasurata la Salonic, Grecia, in data de 04.07.2018 reuniune la care au mai
participat Guvernele Serbiei, Bulgariei si Greciei.

Autostrada Timisoara — Moravita este inclusa in Planul Investitional pentru dezvoltarea
infrastructurii de transport pe perioada 2020-2030, plan care are urmatoarele roluri:
1. Plan investitional pentru prioritizarea investitiilor constituind o conditie favorizantd in
vederea noului cadru financiar multianual,
2. Actualizare a strategiei de implementare a Master-planului General de Transport,
3. Document-cadru de referintd pentru politicile publice relevante si toate institutiile
implicate in realizarea obiectivelor de infrastructura de transport nationala.

In Planul Investitional este definit coridorul transfrontalier CTF 1 (Coridorul Banat) —
conecteaza coridorul de conectivitate CC 1 Transcarpati in nord (zona Timisoara), cu Serbia
prin PTF Moravita in sud. Mobilitatea rutiera nationala si transfrontaliera se face in lungul
coridorul TEN-T Core.

In context regional, aceasts autostradd poate reprezenta o legaturd intre doud coridoare
europene cu dezvoltare est-vest: fostul coridor pan european IV in nord (Republica Ceha —
Austria — Ungaria — Romania) respectiv fostul coridor pan european X in sud (Italia —
Slovenia — Croatia — Serbia — Macedonia/Bulgaria - Grecia).

Implementarea proiectului va conduce la:
e Asigurarea unei legaturi rapide intre doua coridoare europene;
o Imbunititirea conditiilor de circulatie pe reteaua rutierd existent prin reducerea
timpului de calatorie datorat cresterii vitezei de circulatie;
e Scaderea emisiilor poluante din localitdti si imbunatdtirea conditiilor de viata;
Dezvoltarea socio-economicd a zonelor adiacente.

Perioada de implementare propusa

Durata de executie a obiectivului propus este estimatd la circa 30 de luni. In figura
urmatoare este redat graficul orientativ al lucrarilor.
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2.3. LOCALIZAREA PROIECTULUI

Din punct de vedere administrativ, autostrada va fi construitd pe teritoriul urmatoarelor
unitati administrativ-teritoriale (intravilan si extravilan): UAT Remetea Mare, UAT Recas, UAT
Bucovat, UAT Mosnita Noud, UAT Giroc, UAT Sacosu Turcesc, UAT Padureni, UAT Liebling,
UAT Jebel, UAT Voiteg, UAT Birda, UAT Deta, UAT Denta, UAT Moravita.

Punctul de inceput considerat este actualul nod de pe Al de la Remetea Mare, nod care
asigura legatura dintre Al si DN 6, dupa care se indreapta spre sud cu subtraversarea DN6
si supratraversarea cdii ferate CF900 Bucuresti-Timisoara, printre localitatile Remetea Mare
si estul localitatii Bucovat (intre localitdtile Bucovat si Bazosu Nou). Varianta ocoleste
localitdtile Albina si Urseni la limita PUZ-urilor aprobate, in paralel cu Lunca Timisului si cu
afectarea ROSCI 0109 Lunca Timisului pe o lungime de circa 2.3 km in partea vestica a
localitatii Urseni.

In zona de la sud de Giroc, la intersectia dintre strada Trandafirilor si varianta de ocolire este
amplasat un nod rutier. Din acest nod rutier se va realiza o legatura de circa 2 km pentru
conectarea variantei de ocolire la autostrada Timisoara — Moravita.

Varianta traverseaza raul Timis si ROSPA0128 LUNCA TIMISULUI Lunca Timisului dupa care
are directie sud printre localitatile Jebel si Iosif, traverseaza CF920 Jebel - Liebling si
DJ693B, raul Vana Mare si Valea Tofani. Traseul continua pe directia sud traversand zone
deluroase cu terenuri agricole brazdate de cursuri de apa, se intersecteazd cu DJ592B la
vest de localitatea Folea apoi cu CF922 Resita - Timisoara si DN58B. Trece pe la est de
statia de epurare a localitdtii Voiteg si societatea Agro Nevada, ajunge la estul localitatii
Opatita, dupa care coboara spre sud prin estul localitatii Denta la aproximativ 130 m de zona
construita continua spre sud prin vestul localitatii Brestea la 200 m de zona construita/
intravilan. In continuare traseul merge spre sud traverseaza raul Bardeanca si continua tot
spre sud aproape paralel cu DN59 si CF922 ocolind pe la est localitatea Brestea in dreptul
careia intersecteaza D] 588A, apoi se indreapta spre localitatea Stamora Germana.

In continuare traseul merge spre sud printre localitatile Dejan la nord est si Moravita la sud
vest la aproximativ 700 m de zona construita, se intersecteaza cu DN57 si ajunge la granita
cu Serbia situat la aprox 1,55 km est de punctul de trecere a frontierei existent de pe DN 59,
urmand sa se asigure conexiunea cu autostrada de pe partea sarbd, cu amplasarea unui nou
punct de trecere a frontierei.

Amplasarea autostrazii Timisoara — Moravita este prezentatd in Figura 28 — Amplasarea
autostrazii Timisoara — Moravita.

Intersectia autostrazii Timisoara — Moravita cu celelalte cdi de transport este prezentata in
figura 27.de mai jos.
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Conform Certificatului de Urbanism realizarea proiectului presupune ocuparea terenurilor cu
urmadtoarele tipuri de categorii de folosinta actuale: terenuri arabile in intravilan, iar in
extravilan, terenuri arabile, neproductive, fanete,pasuni, corpuri de apa, zone aferente cdilor
de comunictie feroviara si rutiera (drumuri nationale, judetene comunale, de exploatare).
Terenurile apartin domeniului public si/sau privat al UAT si in proprietate privatda a
persoanelor fizice sa/sau juridice care se vor expropria ca urmare a unei/unor decizii de
expropriere, respectiv Hotdrari de Guvern.

Areale sensibile

Arealele sensibile din zona proiectului care necesitd o analizd mai atenta in ceea ce priveste
potentialele efecte pe care le poate avea proiectul asupra acestora sunt reprezentate de:
zonele locuite, ariile naturale protejate, corpurile de apa subterane si de suprafata.

Arii naturale protejate

Proiectul propus intersecteaza 2 arii naturale protejate si intra sub incidenta prevederilor
OUG nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale,
a florei si faunei salbatice, cu modificarile si completarile ulterioare, avand potentialul de a
afecta arii naturale protejate situate in vecindtate. Aspecte privind amplasarea obiectivului
analizat in raport cu ariile naturale protejate sunt prezentate in sectiunea 6.1.6 si in capitolul

Corpuri de apa subterane

Proiectul se suprapune peste corpurile de apd subterand ROBAO3 - Timigsoara, ROBA04 -
Lugoj, ROBAO5 - Gataia, ROBA18 — Banat. In zona de campie sunt localizate corpurile
de apa subteranda (ROBA03, ROBA04, ROBA05, ROBA18,) in depozite aluviale (nisipuri,
pietrisuri, silturi, subordonat intercalatii de marne si argile) de varsta cuaternara. Corpurile
de apa subterana ROBA03, ROBAOQ5, si ROBA18 au caracter transfrontalier.

Corpuri de apa de suprafata

Proiectul intersecteazda 11 de corpuri de apa de suprafata care fac parte din spatiul
hidrografic Banat.

Spatiul Hidrografic Banat se invecineaza in partea vestica cu Serbia, la nord-vest cu Ungaria,
la nord cu bazinul hidrografic Mures si granita cu Ungaria; la sud cu Dundrea; la est cu
bazinul hidrografic Mures si Spatiul Hidrografic Jiu.

Din punct de vedere administrativ, Spatiul Hidrografic Banat se suprapune in totalitate peste
douad unitdti administrativ teritoriale (Judetul Timis si Judetul Caras-Severin).

De asemenea, Spatiul Hidrografic Banat se intinde partial la nivelul a incd trei unitati
administrativ teritoriale (Judetul Arad, Judetul Gorj si Judetul Mehedint;).
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83



=, :
) egis

2.4. DESCRIEREA CARACTERISTICILOR FIZICE ALE PROIECTULUI
2.4.1. Lucrdri de constructie

Materiile prime, energia si combustibilii utilizati, cu modul de asigurare a
acestora

Materiile prime necesare realizarii proiectului si cantitdtile estimate necesare sunt prezentate
in tabelul urmator.

Tabel 17. Materiile prime si materiale de constructie necesare realizdrii proiectului si
cantitdtile estimate

Nr. Crt. Materii prime si materiale de constructie U.M. Cantitate estimata
1 Mixturi asfaltice tone 691.496
2 Agregate naturale stabilizate cu ciment mc 467.738

3 Balast mc 1.008.790
4 Beton asfaltic mp 1.790.100
5 Strat de forma din pamant stabilizat mc 413.100
6 Pamant vegetal mc 950.130

7 Beton mc 347.058

8 Ciment tone 121.470

9 Apa mc 104.117
10 Armaturd tone 26.783

11 Motorinad tone 8.676.456
12 Lubrifianti tone 34.706

Betonul si mixturile asfaltice vor fi preparate in cadrul statiilor de asfalt si de betoane
amplasate in organizdrile de santier.

Proiectul va necesita combustibil (motorind) pentru realizarea transporturilor si a functiondrii
utilajelor necesare indeplinirii obiectivelor propuse in faza de executie. Alimentarea cu
carburanti se va asigura din afara santierului, transportul acestora fiind efectuat cu ajutorul
cisternelor auto pana la punctele de alimentare din cadrul organizdrii de santier.

Energia electrica va fi asigurata in organizdrile de santier, prin racord la reteaua existentd si
prin grupuri electrogene. Asigurarea energiei electrice in fronturile de lucru se va face prin
intermediul grupurilor electrogene.

In perioada de functionare, in cadrul CIC, al spatiilor de servicii si al parcirilor de scurtd
durata va fi necesard asigurarea alimentdrii cu apa si energie electricd. Pe amplasamentul
CIC se vor stoca diferite materiale utilizate in cadrul lucdrilor de intretinere curenta, precum
materiale antiderapante, vopseluri si diluantj.

In etapa de operare atunci cand vor fi necesare lucrari de reparatii, operatiunile si materiile
prime utilizate vor fi similare cu cele din etapa de constructie, insd amploarea lucrarilor si
cantitatile utilizate vor fi mai mici.

Racordarea la retelele utilitare existente in zona
Asigurarea utilitatilor necesare in perioada de constructie se va realiza astfel:

e Alimentarea cu apa: necesarul de apa tehnologica si cea utilizata in scop menajer se
va asigura prin brangament la reteaua din zona, acolo unde aceasta existd, sau se va
asigura prin achizitionare de la terti si va fi adusa pe amplasament cu ajutorul
cisternelor auto. Apa potabild necesara personalului va fi achizitionata din comert;

e Evacuarea apelor uzate: apele uzate menajere vor fi dirijate prin intermediul retelei
interne de canalizare catre retelele existente sau in bazine vidanjabile, de unde vor fi
preluate si transportate la statiile de epurare existente in zona proiectului de catre
firme autorizate in baza contractelor incheiate. In cazul fronturilor de lucru, in
anumite zone se vor asigura toalete ecologice;

e Alimentarea cu energie electrica a tuturor obiectivelor aferente centrului de
intretinere se va face dintr-un post de trasformare, care va fi prevazut de catre
Electrica S.A. Noul post de transformare se va racorda la reteaua furnizorului cu
cablu protejat cu conductori de cupru si izolatie XLPE.
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e Asigurarea agentului termic este necesard exclusiv pentru organizdrile de santier si
se va realiza prin intermediul centralelor termice.

In perioada de functionare, va fi necesara asigurarea urmatoarelor utilitati:

e Alimentarea cu apa se va asigura in CIC si parcdrile de scurtd durata prin realizarea
de puturi forate autorizate sau prin racord la reteaua de alimentare cu apa din zona
(daca va fi disponibild);

e Evacuarea apelor uzate: apele uzate menajere rezultate in CIC si parcarile de scurta
durata vor fi dirijate prin intermediul retelei interne de canalizare catre bazine etanse
vidanjabile propuse in cadrul obiectivelor. In cazul in care conditiile locale o vor
permite, se va asigura conectarea la retele de canalizare ale localitatilor invecinate.

e Apele pluviale colectate pe amplasamentele CIC si a parcarilor de scurtd durata vor fi
preepurate prin intermediul unor decantoare si separatoare de hidrocarburi. Apele
pluviale colectate de pe platforma drumului vor fi dirijate prin intermediul sistemului
de colectare proiectat in bazine decantoare si separatoare de hidrocarburi inainte de
descdrcarea in emisar. In zonele in care nu este posibilda descdrcarea in emisari
naturali sunt prevazute bazine de retentie;

e Alimentarea cu energie electrica se va asigura prin racord la retelele existente in
zona amplasamentelor;

e Agentul termic este necesar in CIC si in parcarile de scurta durata va fi asigurat prin
intermediul centralelor termice si radiatoarelor electrice.

Cai noi de acces sau schimbari ale celor existente
Pe traseul autostrazii in cazul drumurilor agricole intersectate, proiectul nu prevede
restabilirea legaturii rutiere, insa in cazul drumurilor de importanta comunala sau judeteana,
au fost prevazute pasaje in zona de intersectie cu drumul. Accesul pe autostradd se va
realiza prin intermediul nodurilor rutiere. Nodurile propuse asigura relatii intre toate directiile
de circulatie din intersectie. Detalii privind nodurile rutiere si conexiunile acestora cu
drumurile nationale, judetene si comunale sunt prezentate in sectiunea 3.1.
Resurse naturale folosite in constructie si functionare
Principalele resurse naturale utilizate pentru constructia autostrazii sunt apa, solul si
agregatele minerale (piatra naturald, balast, nisip). Agregatele minerale vor putea fi
achizitionate de la carierele/balastierele existente in zona amplasamentului proiectului.
Transportul agregatelor de la cariere si/sau balastiere la zona amplasamentului proiectului
se va efectua cu mijloace auto specifice pe drumuri nationale si/sau locale, dupa caz. In
cadrul organizarilor de santier/punctelor de Ilucru se vor utiliza pentru transport si
incdrcatoare frontale.
Aprovizionarea cu materiale se va realiza treptat, pe etape de construire, astfel incat acestea
sa fie puse in opera si sa se evite stocarea materiilor prime pe termen lung.
Metode folosite in constructie/demolare
Pentru implementarea proiectului vor fi necesare o serie de lucrdri de constructie care vor
cuprinde:

e Amplasarea organizdrilor de santier;
Amenajarea terenului in care sunt incluse si lucrdrile de demolare;
Realizarea lucrdrilor de terasament;
Realizarea lucrdrilor de relocare sau protejare a utilitdtilor intersectate;
Realizarea lucrdrilor de arta (poduri, podete, pasaje);
Realizarea lucrarilor hidrotehnice;
Realizarea sistemului de drenaj a apelor pluviale;
Realizarea lucrarilor de consolidare;
Realizarea lucrdrilor necesare pentru protectia circulatiei;
Realizarea lucrdrilor pentru protectia mediului;
Realizarea lucrdrilor de peisagistica.
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Totodatd, pentru realizarea proiectului vor fi necesare si lucrdri de demolare a unor obiective
existente situate pe traseul autostrazii (podete, drumuri, stalpi).

Lucrari de terasamente
Pentru executia propriu-zisa a autostrdzii, initial sunt necesare lucrdri de terasamente.
Terasamentele sustin calea de rulare si asigura racordarea acesteia la terenul natural.
Acestea preiau prin intermediul structurii rutiere eforturile ce apar din solicitdrile
autovehiculelor.
La executia terasamentelor se disting urmatoarele categorii de lucrari:

e Lucrari pregdtitoare;

e Lucrari de baza;

e Lucrari de finisare.

Lucrari pregatitoare
Aceste lucrari se executd inaintea lucrdrilor de baza si au ca scop aducerea terenului natural
(pe ldtimea zonei autostrdzii) la starea de a putea fi sdpat sau de a putea primi umplutura
de pamant.
Lucrarile pregatitoare sunt urmatoarele:
e Obtinerea terenului;
Trasarea platformei de lucru;
Indepartarea si depozitarea stratului vegetal;
Amenajarea terenului;
Protectia si relocarea utilitatilor;
Amenajari pentru protectia mediului si aducerea la starea initiald;
Asanarea de munitie (proiect deminare) - realizat pe intregul traseu al autostrazii mai
specific pe ampriza acesteia.

Lucrari de baza
Dupa terminarea lucrarilor pregatitoare, se trece la executarea lucrdrilor de baza, adica a
lucrdrilor de terasamente propriu-zise, care constau din:
¢ incdrcarea, transportul si nivelarea pamantului in rambleu;
e compactarea pamantului.
Umpluturile care de obicei sunt compactate se vor realiza cu urmatoarele tipuri de utilaje:
e cilindrii compactori;
e autocisterne pentru transportul apei necesare corectarii umiditatii terasamentelor
puse in opera;
¢ buldozere, autogredere.

Lucrari de finisare

Din grupa lucrdrilor de finisare fac parte operatile necesare pentru aducerea platformei,
taluzurilor si a dispozitivelor de evacuare a apelor de suprafata intr-o stare de functionare
buna si o prezentare estetica corespunzatoare.

Fundatii si imbracaminti rutiere
Fundatia reprezinta partea dintre patul autostrazii si imbracaminte si are rolul de a primi, a
repartiza si a transmite terasamentelor sau terenului natural sarcinile vehiculelor care
actioneaza asupra imbracamintii rutiere.
Imbrécamintea rutierd reprezintd partea autostrdzii asezatd deasupra fundatiei si care
suportd traficul putand fi alcdtuitd din unul sau mai multe straturi. Ansamblul de straturi ale
imbracamintii si fundatiei se numeste sistem rutier.
Din punct de vedere constructiv, structura rutiera a autostrazii este alcatuita din:

e strat de forma;

e strat de fundatie;

e strat de baza;
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e strat de legaturg;

e strat de uzura.
Tehnologia de executie a sistemului rutier impune folosirea a numeroase materiale si materii
prime pentru procesele tehnologice de fabricare a betoanelor, mixturilor asfaltice etc.
In ceea ce priveste structura rutiera, sistemul rutier adoptat pentru drum va fi un sistem
rutier semirigid.

Lucrari la suprastructura autostrazii

Asternerea stratului de balast din fundatie presupune descarcarea lui din autobasculante,
nivelarea mecanizatd si compactarea cu cilindrul vibrator. Stratul de agregate naturale
stabilizate cu ciment presupune prepararea amestecului in statia de betoane, aducerea lui
pe amplasament si apoi utilizarea tehnologiei de mai sus.

Amorsarea suprafetelor cu emulsie cationicd cu rupere rapida se face cu o autocisterna
speciald. Stratul de baza se realizeazd din mixturd asfalticd cu bitum si agregate concasate
executat la cald. Mixtura va fi adusa pe santier cu autobasculante prevdzute cu prelate,
descdrcatad in repartitoare si apoi compactatd cu cilindri specifici pentru asfalt. Stratul de
legaturd din binder de criblurd executat la cald va urma tehnologia de mai sus. Stratul de
uzura din mixtura asfaltica stabilizatd se va executa utilizandu-se aceeasi tehnologie.
Transportul mixturii se face cu autobasculante izoterme pentru a mentine temperatura pana
la punerea in opera. Asternerea imbracamintii se face cu repartizorul-finisor, utilaj complex
ce are in componentd: placa nivelatoare, dispozitiv de reglare a grosimii, grinda vibratoare,
snec repartizare, buncar, banda transportoare.

Lucrari de artd

In functie de drumul pe care sunt amplasate si de lungimea deschiderilor necesare (rezultata
din specificul obstacolului traversat si analiza profilului longitudinal propus), lucrarile de arta
se incadreaza in urmatoarele categorii:

Poduri
Suprastructura podurilor de pe autostrada este formatd din doud tabliere (cate unul pe
fiecare sens de circulatie), executate din grinzi prefabricate precomprimate din beton pentru
deschideri de pana in 40,00 m, grinzi metalice pentru deschideri intre 50,00 — 90,00 m si
grinzi monolite cu inaltime variabild precomprimate din beton, turnate in consold, pentru
deschideri intre 90,00 — 150,00 mm.
Adoptarea sistemului de continuizare la nivelul placii de suprabetonare la tablierele
structurilor de pe autostradd va conduce la realizarea unui numdr redus de dispozitive
etanse de acoperire a rosturilor de dilatatie, si deci la costuri de intretinere post-executie
mai mici.
Principalele avantaje ale acestei solutji sunt:

e Un numar redus de grinzi in sectiunea transversald;

e Utilizarea de elemente prefabricate permite o viteza de constructie mai mare;

¢ Un control mai mare asupra performantei elementului.
Pentru un raspuns eficient al suprastructurii la actiunile seismice, sunt prevazute antretoaze
monolite din beton armat la ambele capete ale tablierului, iar pe banchetele infrastructurilor
se executa dispozitive antiseismice.
Culeele podurilor de pe autostrada, sunt culei masive din beton armat, cu ziduri intoarse si
zid de garda. Acestea sunt fundate indirect, prin intermediul pilotilor forati de diametru
mare. Pilotii forati sunt executati din beton armat monolit, cu o lungime diferita functie de
incarcdrile din suprastructurd si structura litologica a solului in care sunt executati.
In plan orizontal racordarea structurii cu terasamentul autostrazii se face cu ajutorul placilor
de racordare, pentru evitarea tasdrilor diferite intre sistemul rutier de pe drum si sistemul
rutier de pe suprastructura lucrdrilor de arta. Racordarile in plan vertical cu terasamentul
autostrazii ale lucrdrilor de artd se face, functie de situatia existentd in teren a fiecdrei
structuri cu sferturi de con pereate, ziduri de sprijin din gabioane, etc.
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Pilele structurilor au elevatii lamelare, prevazute la partea superioara cu o rigld din beton
armat. Acestea sunt fundate indirect prin intermediul pilotilor forati de diametru mare,
executati monolit din beton armat. Pilotii forati sunt solidarizati la partea superioara cu
radiere de beton armat executate monolit.

La fiecare capat al structurilor se vor executa casiuri pentru scurgerea apelor si scari de
acces.

Pasaje

Pasajele au latimea partji carosabile de circa 7,80 m cu trotuare de circa 2,35 m pe fiecare
parte a suprastructurii. Deschiderea minima a pasajelor care traverseaza autostrada este de
28,00 m.

Tablierul pasajelor este compus, in sectiune transversald, din grinzi prefabricate, solidarizate
intre ele cu antretoaze monolite din beton armat iar in partea lor superioara prin intermediul
unei placi de suprabetonare din beton armat turnat monolit. Schema statica a structurii este
de tip ,grinda continua”.

Culeele pasajelor peste autostrada sunt de tip inecat, cu doi stalpi, executate din beton
armat monolit, cu ziduri intoarse. Culeele se vor funda indirect prin intermediul pilotilor forati
de diametru mare.

In plan orizontal racordarea structurii cu terasamentul autostrdzii se va face cu ajutorul
placilor de racordare, pentru evitarea tasarilor diferite intre umplutura de pamant din spatele
culeelor si terasamentul autostrazii.

Structuri casetate si podete

Aceste structuri sunt destinate traversarii atat cursurilor de apa cét si diverselor alte cdi de
comunicatii (drum national, drumuri judetene, drumuri comunale). Sunt amplasate atat pe
traseul autostrazii cat si pe alte trasee adiacente (bretelele nodurilor rutiere). Posibilitatile de
amplasament, alaturi de oblicitatile impuse de situatia din teren si de valorile de gabarit care
trebuie asigurate, conduc la o varietate insemnatd de lungimi ale acestor tipuri de structuri.
In sectiune transversald, structurile sunt de tip cadru, executat monolit, din beton armat
clasa minima C30/37. Aceasta este fundatda pe un strat de beton cu rol de protectie la
actiunea fenomenului de inghet-dezghet. Toate zonele de beton in contact cu pamantul vor
fi protejate prin aplicarea de solutii izolatoare adecvate. In spatele peretilor se va executa
umplutura drenantd, imbrdcatd in geotextil. Evacuarea apelor infiltrate se va face
longitudinal structurii (respectiv transversal autostrazii), prin barbacane din PVC. Exteriorul
placii se va proteja cu membrand hidroizolatoare, protejata adecvat cu mortar special.
Racordarile cu terasamentele se vor face prin aripi din beton armat C30/37 (fundate similar
cu structura cadrului) si placi de racordare din beton armat.

Lucrari de colectare si evacuare a apelor

Scurgerea apelor din precipitatii s-a realizat prin proiectarea de santuri, rigole care sunt
descarcate in emisari, dupad preepurare corespunzatoare. Apele pluviale colectate, inainte de
varsarea in emisari, trec prin decantoare si separatoare de hidrocarburi pentru a nu influenta
negativ calitatea apelor existente in emisar.

Separatoarele se vor monta pe un strat de agregate compactat. Peste acest strat se va pune
un altul de nisip.

Compactarea umpluturilor din jurul separatoarelor de hidrocarburi va fi facutd cu utilaje
usoare. Umplutura va fi asternutd si compactata la acelasi nivel in jurul separatoarelor.
Montarea separatoarelor de hidrocarburi si executia bazinelor de decantare presupune
amenajarea platformei de lucru si trasarea propriu-zisa a lucrarilor.

Lucrari de consolidari
Pentru realizarea proiectului au fost prevazute mai multe tipuri de lucrdri de consolidare.
Detalii privind aceste lucrdri sunt prezentate in sectiunea 3.1.10.
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Lucrari hidrotehnice

Proiectul autostrdzii traverseaza o serie de cursuri de ap4, aflate in spatiul hidrografic Banat.
Lucrarile hidrotehnice propuse in cadrul proiectului sunt prezentate in sectiunea de descriere
a proiectului.

Parapete
Montarea parapetilor prevazuti in proiect se va face astfel:

e Stalpii de sustinere a parapetelor in teren (fundatji) vor fi fixati conform fisei tehnice
rezultate din incercarea la soc;

e Suprapunerea liselor parapetului metalic se va face respectand principiul directiei de
atac a traficului;

e La podurile cu dispozitive de acoperire a rosturilor de dilatatie, parapetul de
siguranta cat si cel pietonal vor fi prevazute cu elemente de compensare a lungimii in
zona rosturilor si elementelor de capat;

e Pe parapet se vor monta dispozitive reflectorizante de culoare rosie si alba ori
galbena (omologate) si elemente de semnalizare de capat parapet.

Semnalizari si marcaje
Tehnologia de executie pentru lucrdri de semnalizare orizontald — marcaje rutiere
longitudinale, transversale si diverse consta in:

e curatarea suprafetelor;

e premarcaj;

e executia marcajelor longitudinale, transversale, prin sageti si inscriptii diverse,
executate cu piloti pentru dirijarea circulatiei;

e curdtarea suprafetei;

e premarcare;

e executia marcajelor.

Suprafata imbrdacamintii rutiere, acolo unde urmeaza sa se amplaseze materialul de marcaj,
va fi curata si uscata.

Premarcajul se executd inaintea operatiunii de marcaj efectiv. Premarcarea se executa cu
aparate topografice pentru toate marcajele. Premarcajul se face prin trasarea unor puncte
de reper pe suprafata carosabila.

La executia lucrdrilor se vor avea in vederea urmatoarele aspecte:

e asigurarea de spatii libere pe autostrada/drum, pentru a se asigura viteza de lucru a
masinii de marcaj, conform parametrilor ei;
executarea marcajului si instalarea conurilor de protectie;

e protejarea marcajului aplicat, cu autovehicul de recuperare a conurilor;

e se urméreste permanent modul de acoperire a stratului de vopsea cu microbile. in
cazul In care se sesizeaza o imprastiere neuniformd a acestora, se opresc imediat
lucrarile si se iau masurile corespunzatoare.

Marcajul lateral de delimitare a benzilor de circulatie de banda de urgentd, precum si cel din
zona mediana va fi de tip rezonator.

Pe benzile de decelerare ale nodurilor rutiere, pentru atentionarea asupra reducerii vitezei,
se vor utiliza marcaje rezonatoare transversale in succesiuni de 6 benzi, amplasate la
distanta de 1 m una fatd de alta.

Pe bretelele nodurilor, marcajul lateral de delimitare a partii carosabile se va executa profilat
pentru asigurarea efectului rezonator.

Tehnologia de realizare a mixturii asfaltice

Mixturile asfaltice se prepara in instalatii prevdzute cu dispozitive de predozare, uscare,
resortare si dozare gravimetrica a agregatelor naturale, dozare gravimetrica sau volumetrica
a bitumului si filerului, precum si dispozitiv de malaxare fortatd a agregatelor cu liantul
bituminos. Verificarea functiondrii instalatiilor de producere a mixturii asfaltice se face in
mod periodic de cdtre personal de specialitate conform unui program de intretinere
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specificat de producatorul echipamentelor si programului de verificare metrologic a
dispozitivelor de masura si control.
Etapele de realizare a mixturii asfaltice sunt urmatoarele:

Preluarea agregatelor din depozit cu ajutorul autoincarcdtoarelor, incarcarea, pe
sorturi, in compartimentele buncdrului de predozare al statiei, de unde, prin
intermediul transportoarelor, sunt dirijate in tambur pentru uscare si incalzire;
Introducerea agregatelor calde in malaxorul de preparare a mixturii;

Transportul pneumatic al filerului din depozit in silozul de lucru al instalatiei, apoi la
dozatorul de filer cu ajutorul unui elevator. Din dozator, filerul este introdus in
malaxorul de mixtura prin intermediul unui transportor;

Bitumul fluidizat este transportat prin pompare din cisterne auto in tancurile de stoc,
iar de aici prin pompare in depozitul de zi;

Fluidizarea bitumului se realizeazd cu ajutorul cazanului care foloseste drept agent
termic ulei fierbinte;

Amestecarea agregatelor calde cu filerul si bitumul in malaxorul statiei, rezultand
astfel mixtura asfaltica propriu-zisa. Din malaxor mixtura este trimisa in buncarul de
stocare in vederea expeditiei la punctele de lucru. Pentru mentinerea temperaturii
constante a mixturii asfaltice, pana la livrarea acesteia, buncdrul de stocare este
prevdzut cu o instalatie de incdlzire, ce utilizeaza drept agent termic uleiul fierbinte;
Transportul mixturii la punctele de lucru se face cu o autobasculanta (acoperitd cu
prelatd) care intrd sub buncarul de stocare si preia mixtura gravitational.

Tehnologia de realizare a betoanelor

Materiile prime si materialele folosite pentru prepararea betoanelor sunt: agregate de rau
sortate, ciment si apa.

Fluxul tehnologic al prepardrii betoanelor este urmatorul:

Aducerea agregatelor sortate din balastierd cu ajutorul mijloacelor auto, descarcarea
si depozitarea acestora pe sorturi;

Aducerea cimentului in vagoane specializate, descarcarea lui in silozuri;

Preluarea agregatelor din depozit cu ajutorul auto-incarcdtoarelor, incdrcarea pe
sorturi in compartimentele buncarului de dozare al statiei, de unde, prin intermediul
transportoarelor, sunt dirijate la schipul de incarcare al malaxorului statiei de
betoane;

Cimentul din depozitul de stoc este incdrcat gravitational intr-un impulsor, de unde
cu ajutorul aerului comprimat este trimis in silozurile de serviciu. Din silozuri, cu
ajutorul unor transportoare, este alimentat cantarul dozator. Dupa dozare, cimentul
este descdrcat gravitational in malaxorul statiei de betoane;

Amestecarea agregatelor cu ciment si apa in malaxorul statiei. Dupd malaxare,
betonul este descarcat gravitational in autotransportoare de beton si dus la punctele
de lucru.

Activitati de transport

Pentru realizarea proiectului se utilizeazda un volum mare si diferit de materiale,
semifabricate si prefabricate astfel cd este necesar a se utiliza o0 gama diversa de mijloace
de transport:

autobasculante de diferite capacitati (in general de peste 16 tone), autodumpere,
autocisterne, autoizoterme;

autobetoniere si pompe de beton;

trailere.

Lucrari necesare organizarii de santier

In cadrul proiectului au fost prevdzute patru locatii pentru amplasarea organizarilor de
santier. Organizarile de santier vor fi amplasate in zona de inceput, mijloc si respectiv de

sfarsit

ale autostrazii pentru a acoperi zone cat mai mari de acces si pentru a permite
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desfasurarea facila a lucrdrilor de executie. Amplasarea organizarilor de santier a fost
efectuatd prin identificarea zonelor optime pentru aceste componente ale proiectului i prin
analiza distantelor pana la zonele sensibile — arii naturale protejate, localitdti si corpuri de
apa. Suprafata totald a organizarilor de santier este estimata la cca. 3 ha.

Lucrarile necesare organizarilor de santier vor cuprinde:

e Constructii si instalatii ale Antreprenorului, echipate cu mijloace la alegerea lui, care
sa-i permita sa satisfacd obligatiile de executie si calitate, in relatie cu Beneficiarul,
precum si cele privind controlul executiei;

e Toate materialele, instalatiile si dispozitivele, sistemele de control necesare executiei,
in conformitate cu prevederile din proiect, caietul de sarcini, normativele in vigoare si
protejarea mediului.

Pentru amenajarea organizarilor de santier vor fi necesare urmatoarele lucrari:

e Delimitarea si imprejmuirea incintei organizdrii de santier;

e Pregdtirea suprafetei de teren in vederea amplasarii dotdrilor necesare;

e Trasarea pe teren a amplasamentului constructiilor, drumurilor de acces, birouri,
magazii, depozite, parcdri pentru mijloace de transport si utilaje necesare realizarii
proiectului;

e Organizarea depozitelor de materiale, materii prime si deseuri cu amenajarea
corespunzatoare a spatiilor de depozitare prin realizarea de platforme betonate,
santuri perimetrale pentru colectarea eventualelor pierderi accidentale. Vor fi
amenajate zone prevazute cu platforma betonatd, imprejmuire si mijloace de
avertizare pentru stocarea sau depozitarea temporara a materiilor prime, materialelor
si deseurilor;

e Amplasarea containerelor cu destinatie de birouri, magazii, laboratoare de materiale
de constructie, ateliere specifice intretinerii utilajelor;

e Amplasarea statiilor pentru fabricarea mixturilor asfaltice, statiile de betoane, statii
pentru fabricarea balastului stabilizat si concasoarele si verificarea sistemelor de
captare si retinere a emisiilor de poluanti in atmosfera;

e Montarea de separatoare de hidrocarburi in zonele in care vor fi amenajate parcarile
si zonele de gestionare a carburantilor si uleiurilor;

e Asigurarea utilitatilor - alimentarea cu energie electricd, apa, asigurarea colectarii si
epurarii apelor uzate menajere si tehnologice;

e Procurarea si amplasarea pichetelor PSI si semnalizarea conform prevederilor legale
in vigoare;

_* Asigurarea iluminarii obiectivelor.

In cazul in care organizarile de santier (inclusiv birouri) ale Antreprenorului se vor realiza in
spatii aferente unor platforme industriale existente, o parte dintre operatiunile de mai sus nu
vor fi necesare, in functie de caracteristicile fiecarui amplasament.

Tabel 18. Localizarea organizdrilor de santier propuse

Nr. Interval km Partea | Distanta fatd de cea | Distanta fata de Distanta fata de

Crt. prevazut pentru mai apropiata arie | cea mai apropiata | cel mai apropiat
realizarea lucrarii naturald protejata casa corp de apa

1 D 1.9 km - 3.2km aul
22400 | 22+500 ROSCI0109-LUNCA | 0,44km T (rau

TIMISULUI imis)

2 D 6,8 km - ROSPA0127 0.035km (raul
52+000 | 52+500 LUNCA BARZAVET | 021 km Birdanca)

3 D 7,8 km-ROSCI0425 0,30 km (raul
70+100 | 70+400 PADUREA SEMITA 0,77 km Moravita)

Conditiile principale de amplasare ce trebuie avute in vedere la alegerea locatiilor organizarii
de santier sunt:
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Organizarea de santier nu se va instala in interiorul limitelor ariilor naturale protejate,
cu exceptia exclusiv a spatiilor de birouri care pot fi localizate in intravilanele
localitatilor. Organizdrile de santier vor fi amplasate la distante mai mari de 500 m
fata de limitele ariilor naturale protejate;

Organizarea de santier nu va fi amplasate in apropierea zonelor locuite, cu exceptia
exclusiv a spatiilor de birouri care pot fi localizate in intravilanele localitatilor. In cazul
amplasamentelor in care se vor instala statii de preparare mixturi asfaltice si/sau
betoane, acestea vor fi situate la distante mai mari de 500 m fata de zonele locuite,
confom prevederilor Ordinului nr. 119/2014, cu modificarile si completarile ulterioare.
De asemenea in cazul acestor amplasamente se vor avea in vedere si alte zone
incluse in definitia ,teritoriilor protejate”, conform Ordinului nr. 119/2014, cu
modificarile si completarile ulterioare, respectiv: parcuri, rezervatii naturale, zone de
interes balneoclimateric, de odihna si recreere, institutii social-culturale, de
invatamant si medicale;

Organizarea de santier nu va fi amplasate in vecinatatea corpurilor de apa de
suprafatd, fiind necesar sa fie amplasate la distante mai mari de 50 m fata de
malurile acestora;

Organizarea de santier nu va fi amplasate in vecinatatea surselor de alimentare cu
apa destinate potabilizarii (de suprafata sau din subteran) si a zonelor de protectie
ale acestora;

Organizarea de santier nu se va amplasa in zone inundabile, zone umede sau
mlastini, zone cu risc de alunecari de teren;

Pentru realizarea organizarii de santier nu vor fi defrisate suprafete forestiere;
Organizarea de santier nu va fi amplasata in vecindtatea siturilor arheologice si
monumentelor istorice. Distanta minima fata de aceste obiective se va stabili in
functie de tipul sitului/ monumentului astfel incat acestea sa nu fie afectate de
activitdtile desfasurate in cadrul organizarea de santier (trafic, vibratii, emisii de
poluanti atmosferici);

Organizarea de santier nu se va amplasa in zonele de siguranta ale retelelor si ale
infrastructurii de transport si nici in vecindtatea unor obiective industriale SEVESO.

La alegerea amplasamentelor se vor avea de asemenea in vedere:

drumurile de acces in amplasamentul lucrdrilor;

rampe si linii CF;

retea electrica in proximitatea amplasamentului;

surse de alimentare cu ap3;

costuri reduse pentru transportul materialelor, fara a necesita parcurgerea la distante
mari;

mentinerea calitatii materialelor in timpul transportului (betoane);
posibilitatea amplasarii de statji fixe pentru prepararea betoanelor si a mixturii
astfaltice;

utilizarea rationala a utilajelor si/sau a instalatiilor;

utilizarea rationald a resurselor de apa;

asigurarea facilitatilor igienico-sanitare pentru muncitori.

Conditiile de alegere a amplasamentelor pentru organizarea de santier sunt valabile si in
cazul unei eventuale viitoare etape de dezafectare.

In cadrul organizarii de santier vor fi depozitate, intretinute si utilizate mai multe utilaje si
echipamente specifice, necesare pentru constructia structurilor prevazute in cadrul
proiectului. Principalele utilaje prezente in organizarea de santier vor fi: buldozere,
excavatoare, macarale, instalatii de forat, gradere si cilindri compactori. Pentru transportul
materialelor de constructii in organizarea de santier vor fi utilizate autobasculante,
autobetoniere si incarcatoare frontale.

Dotarile aferente organizarii de santier constau in:

Cabina poart3;
Laborator;
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Birouri;

Canting;

Platforma de lucru acoperita
Atelier mecanica;

Rampa de spalare;

Magazie;

Statie de beton;

Agregate pentru statie de beton;
Statie de asfalt;

Agregate pentru statie de asfalt;
Separator de hidrocarburi;
Gospodarie de apa;

Statie de carburanti;

Generator alimentare cu energie electrica;
Cantar;

Parcare autoturisme;

Parcare utilaje;

Depozite de materiale;

PSI.

PrlnC|paIeIe masuri prevazute pentru reducerea impactului aferent organizarii de santier in
perloada de executle sunt:

organizarii de santier si bazele de productie vor fi prevazute cu sisteme de canalizare,
epurare si evacuare a apelor menajere si pluviale. Dupd caz, se poate adopta un
sistem cu bazine vidanjabile, racordarea la retelele de canalizare din vecinatate sau
montarea unor instalatii de preepurare/ epurare si deversare in emisari;

planurile de prevenire si combatere a poludrilor accidentale elaborate de fiecare
Antreprenor vor include prevederi clare cu privire la riscurile, masurile de prevenire si
masurile de interventie aferente organizarii de santier in cazul aparitiei unor poludri
accidentale ale solului, apelor subterane si apelor de suprafatd;

apele uzate tehnologice rezultate din procesele de preparare a materialelor de
constructie si apele rezultate de la spdlarea mijloacelor si utilajelor de constructie se
vor colecta si preepura in decantoare si separatoare de produse petroliere inainte de
descarcare;

depozitele de materiale vor fi prevazute cu santuri perimetrale si jompuri pentru
retinerea materialului antrenat de precipitat;ii;

rezervoarele de depozitare a carburantilor lichizi vor fi amplasate intr-o carcasd de
protectie, care sa poata sustine cel putin 110 % din volumul total al rezervorului cu o
inaltime de garda corespunzatoare. Tevile de umplere/descarcare vor fi amplasate
pentru a asigura mentinerea substantei vdrsate in rezervor si toate supapele vor
putea fi blocate. Rezervoarele vor fi verificate si curatate la intervale regulate,
inclusiv trapele si filtrele de ulei si carburant;

uleiurile uzate se vor colecta in rezervoare special construite si ulterior vor fi predate
unitatilor specializate;

toate generatoarele mobile si alte echipamente statice vor fi de tipul prevazut cu
suport integrat sau vor fi amplasate intr-o tava sudata de otel cu un volum adecvat;
limitarea emisiilor de poluanti atmosferici la instalatiile de preparare a betonului si
asfaltului prin dotarea cu sisteme de retinere a poluantilor si pulberilor (captare-
epurare);

evitarea amplasarii directe pe sol a materialelor de constructie si a deseurilor
rezultate in urma lucrarilor;

depozitarea temporara pe amplasamente a deseurilor rezultate in urma lucrarilor,
precum si a celor de tip menajer, pana la preluarea de cétre firme specializate in
vederea eliminarii finale sau valorificarii, se va realiza separat, in recipient;
corespunzatori, in spatii special amenajate;
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depozitarea substantelor periculoase si amenajarea statiilor de asfalt/betoane se va
face pe platforme special amenajate, in scopul protejarii solului si apelor subterane
de scurgeri accidentale si infiltratii;

organizarea de santier va fi dotata corespunzator cu materiale absorbante specifice
pentru fiecare tip de material/substanta care poate cauza poluare in urma unei
gestiondri necorespunzdtoare;

protectia si semnalizarea adecvatd a organizarii de santier si interzicerea accesului in
incinta acestora pentru persoanele neautorizate;

realizarea lucrdrilor de refacere a suprafetelelor afectate de amplasarea organizarii
de santier dupa dezafectarea acestora, pentru a putea fi reintegrate structural si
functional in categoria anterioara de folosintd a terenului. Pentru orice lucrare de
refacere si amenajare cu vegetatie a zonelor afectate temporar, dupa dezafectarea
acestora, se vor folosi doar speciile din compozitia fitocenotica locald
(corespunzdtoare habitatelor asupra cdrora s-a intervenit sau aflate in apropierea
zonelor organizdrii de santier). Se va interzice utilizarea oricdror specii de plante
strdine (non-native).
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Figura 29. Localizarea organizarilor de santier
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Lucrari de refacere a amplasamentului

Descrierea lucrdrilor de refacere a amplasamentului in zona afectatd de executia investitiei

La finalizarea lucrdrilor, suprafetele de teren ocupate temporar (organizdrile de santier,

platformele de depozitare etc.) vor fi reabilitate. In acest sens se vor realiza urmatoarele

lucrdri pentru refacerea zonelor afectate:

e Demontarea constructiilor si instalatilor existente, evacuarea acestora de pe
amplasament si amenajarea terenului ocupat temporar in vederea redarii la
folosintele anterioare;

Retragerea de pe amplasamente a utilajelor de constructii si transport;

Colectarea si evacuarea de pe amplasament a deseurilor rezultate;

Scarificarea terenului pana la adancimea de 40-50 cm;

Curatirea terenului de corpuri straine, dupa scarificare;

Acoperirea suprafetei respective cu un strat de pamant vegetal, cu grosimea de 10

cm, impragtiat si nivelat;

e Insdmantarea zonei de siguranta a autostrazii dupa ce in prealabil a fost pregatit
terenul si udat. Pentru insdmantarea zonei de siguranta, precum si pentru orice alte
insamantari ale spatiilor verzi, se vor utiliza strict specii de plante native,
caracteristice zonei de implementare a proiectului. Se va evita plantarea de specii de
plante alohtone sau specii caracteristice altor zone din tara.

Informatii despre materiile prime, resurse naturale, substante sau preparate
chimice

Gropile de imprumut
La aceastd faza a fost identificatd cantitatea de material necesara pentru executia
terasamentelor in rambleu, volumele necesare lucrarilor de umplutura urmand a fi preluate
din gropi de imprumut.
In vederea alegerii amplasamentelor pentru gropile de imprumut trebuie avute in vedere
urmatoarele conditii:
— sa nu fie amplasate in arii naturale protejate sau in vecinatatea acestora;
— sa nu fie amplasate in imediata vecinatate a corpurilor de ap3;
— sa fie cat mai aproape de amplasamentul autostrazii si a drumurilor de acces;
— sa nu necesite defrisdri de zone impadurite;
— sa nu fie amplasate in zone inundabile, in zone umede sau mlastini;
— sa nu fie amplasate in zone cu teren accidentat pentru a nu se produce alunecari de
teren;
— sa nu fie amplasate in apropierea obiectivelor SEVESO existente.
Terenurile pe care vor fi amplasate gropile de imprumut vor fi reabilitate la finalizarea
lucrdrilor si vor fi aduse la o stare similard cu cea initiald, prin refacerea vegetatiei si prin
mentinerea caracteristicilor naturale ale terenului pe care vor fi amplasate.
Pentru exploatarea gropilor de imprumut vor fi parcurse urmatoarele etape:
— identificarea pe teren si verificarea distantei fata de zonele cu restrictii si fata de
amplasamentul autostrazii;
— ridicari topografice si foraje pentru identificarea rezervelor utile, analize de laborator;
— elaborarea studiului privind calitatea pamanturilor;
— obtinerea exproprierilor temporare;
— elaborarea detaliilor de executie pentru stabilirea tehnologiei de sdpare;
— masuri alternative pentru post-utilizare:
o umplerea cu pamant vegetal sau terasari;
o folosirea ca iazuri piscicole;
o amenajarea de lacuri de agrement.
Materialul de umpluturd, inainte de a fi pus in opera, va fi testat cu scopul de a garanta
caracteristicile prevazute.
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in etapa de mobilizare, gropile de imprumut identificate vor fi deschise, conform legislatiei
existente, cu scopul de a utiliza materialul din acestea pentru lucrari de umplere.
Analizele derulate pentru identificarea locatiilor potentiale care sa indeplineasca cerintele
tehnice au dus la identificarea unui numar de 3 locatii potentiale, prezentate in tabelul

urmator.

In vederea reducerii impactului potential generat de amenajarea si exploatarea gropilor de
imprumut, au fost propuse urmatoarele masuri:
— Pastrarea pamantului vegetal decopertat cu prilejul inceperii exploatdrii gropilor i
depozitarea acestuia pana la finalizarea exploatarii acestora, cu scopul mentinerii

calitatii structurale si a bancii de seminte existente pentru refacere;

— Reamenajarea cu pamant vegetal a suprafetei gropilor de imprumut la finalizarea
lucrdrilor si sadirea de material vegetal specific pentru a reduce riscul de instalare a

speciilor de plante alohtone invazive;

— In situatiile in care pamantul vegetal este insuficient pentru a asigura stratul necesar
dezvoltarii covorului vegetal pe suprafata refacutd, diferenta va fi compensata prin
folosirea de mulci sau compost organic, ambele de provenienta certificata;

— Amenajarea taluzurilor gropilor de imprumut pentru reducerea pantei si cresterea

rezistentei terenului la eroziune.

In eventualitatea dezafectarii proiectului propus, pdmantul rezultat in urma excavarii
terasamentelor cu scopul refacerii conditiilor initiale va fi folosit la nivelarea gropilor de
imprumut utilizate pentru executia proiectului, cu indepdrtarea in prealabil a stratului de
pamant vegetal in vederea reamenajarii acestora. PAmantul in exces va fi transportat si
amenajat in depozite de pamant, ce se vor amplasa la o distantd de minim 500 m fata de
corpurile de apa si ariile naturale protejate, urmand ca suprafetele acestora sa fie amenajate
prin revegetare pentru reducerea eroziunii si stabilizarea malurilor.
Amplasarea gropilor de imprumut este prezentata in tabelul si in plansele de mai jos.

Groapa de imprumut Distanta (m) Cod AP Nume AP

Groapa de imprumut propusa - UAT Buzias 2608 ROSPA0128 Lunca Timisului
Groapa de imprumut propusa - UAT Buzias 6553 RONPAQ753 Lunca Poganisului
Groapa de imprumut propusa - UAT Buzias 4998 ROSCI0109 Lunca Timisului
Groapa de imprumut propusa - UAT Buzias 7054 ROSCI0336 Padurea Dumbrava
Groapa de imprumut propusa - UAT Gataia 1 20505 ROSPA0095 Padurea Macedonia
Groapa de imprumut propusa - UAT Gataia 1 20129 ROSPA0126 Livezile - Dolat
Groapa de imprumut propusa - UAT Gataia 1 19798 ROSCI0346 Pajistea Ciacova
Groapa de imprumut propusa - UAT Gataia 1 18173 ROSCI0348 Pajistea Jebel
Groapa de imprumut propusa - UAT Gataia 2 14243 ROSPA0127 Lunca Barzavei
Groapa de imprumut propusa - UAT Jamu

Mare 4590 ROSCI0425 Padurea Semita

Autostrada Timisoara — Moravita, Raport privind evaluarea Impactului asupra Mediului

97




6‘2' SEARCH

V CORPORATION

.0
20504.6

SN Groapa de imprumut prepusa - UAT| Gataia 1
nomaraze “

201292
BIRDA

’—_._—_"_/———‘“’nl"/”_ SERLE . Distanta fata de arii naturale protejate

771 gropi de imprumut
I Autostrada Timisoara Moravita
Arii naturale protejate
ROSCI

| RONPA
[ rOSPA

Limite UAT

J103.0  Groapa de imprumut propusa - UAT Gataia 1

R

\ Groapa de imprumut propusa - UAT Gataia 2

. Distanta fata de corpuri de apa de suprafata
" gropi de imprumut
—— Ape de suprafata
T — \ Limite UAT

" Figura 31. Localizarea gropilor de imprumut Gataia 1 si 2 fata de copruri de apa de suprafata

Autostrada Timisoara — Moravita, Raport privind evaluarea Impactului asupra Mediului

98




6‘2' SEARCH

v CORPORATION

gropi de imprumut
Utilizarea terenurilor
B Spatiu urban discontinuu si spatiu rural
Unitati industriale sau comerciale
Terenuri arabile neirigate

Pajisti naturzle

Zone de culturi complexe

af y Terenuri predominant agricole in amestec cu veg. nat.
0 1 2km Paduri de foioase
[ — Ape curgatoare
Figura. 32 Utilizarea terenurilor pe amplasamentul gropilor de imprumut Gataia 1 si 2

Groapa de imprumut propusa - UAT Jamu Mare

« Distanta fata de arii naturale protejate

| gropi de imprumut

Ari naturale protejate
ROSCI
) 1 ‘ Limite UAT

Figura 32 Localizarea gropii de imprumut Jamu Mare fata de Arii Naturale Protejate
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I Autostrada Timisoara Moravita
™ gropi de imprumut

Figura 38 Localizarea gropilor de imprumut

Sursa agregatelor de balastiera va fi din zona. Iar cele de cariera cel mai probabil din
zona Lucaret Zabrani, fiind singura sursa viabalia de priatra conscasata pentru gribljri sau
betoane. Potentiali furnizori de materii prime pentru realizarea proiectului
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Pentru realizarea proiectului se vor utiliza si materiale metalice, care se vor livra de
catre furnizori specializati, precum si alte materiale de constructii precum: prefabricate,
geotextile, geosintetic, profile metalice, plasa de sarma, lemn, fier beton.

Armaturile vor veni in santier gata fasonate, astfel nu va fi nevoie de atelier de

fasonare.
Proiectul va necesita combustibil (motorind) pentru realizarea transporturilor si a functiondrii
utilajelor necesare indeplinirii obiectivelor propuse in faza de executie. Alimentarea cu
carburanti se va asigura din afara santierului, transportul acestora fiind efectuat cu ajutorul
cisternelor auto pand la punctele de alimentare din cadrul organizdrii de santier.

Substante si preparate chimice periculoase
Executia lucrdrilor va necesita utilizarea unor materiale care prin compozitie sau prin
efectele potentiale asupra sanatdtii angajatilor sunt incadrate in categoria substantelor si
preparatelor chimice periculoase. Aceste substante si materiale sunt reprezentate de:
e carburanti (motorind, benzind) folositi pentru functionarea echipamentelor si
mijloacelor de transport;
e |ubrifianti (uleiuri) utilizati pentru utilajele de constructie;
e vopseluri utilizate in principal pentru marcajele rutiere;
e solventi utilizati pentru diluarea vopselurilor;
o aditivi de mixturi asfaltice si bitum utilizate in lucrdrile de asfaltare.
Principalele substante utilizate, impreuna cu natura riscului pe care il genereaza folosirea
acestor substante sunt prezentate in tabelul urmator.

Tabel 19. Substante si preparate chimice periculoase

Clasificarea si etichetarea substantelor sau
Nr Denumirea substantei / Categoriepreparatelor SIIES
St preparatului chimic Periculoase/ Periculozitate
Nepericuloase (P/N)

. Grad ridicat de
1 Motorina P inflamabilitate
2 Lubrifianti P Iritant, greu inflamabil
3 Vopsea P Inflamabil, iritant
4 Solventi P Foarte inflamabil
5 Bitum P Inflamabil, toxic
6 Aditivi de mixturi asfaltice P Inflamabil, toxic

Managementul acestor substante se va face cu respectarea legislatiei in vigoare si a
indicatiilor de pe ambalajele acestor produse, precum si din fisele cu date de securitate care
insotesc produsele.

Toate substantele si preparatele chimice necesare desfasurarii activitdtilor vor fi
depozitate in incinta organizdrii de santier, in spatii special prevdzute in acest sens, in
ambalajele originale in care sunt livrate de la producator.

In spatiile special prevdzute pentru depozitarea substantelor si preparatelor chimice
vor fi prevazute kituri de interventie in caz de scurgeri accidentale compuse din materiale
absorbante si recipienti speciali de colectare.

In cazul aparitiei unor scurgeri accidentale de substante sau preparate chimice in
zona de depozitare sau in zona de lucru, vor fi luate imediat mdsuri corespunzatoare, astfel
incat sa se izoleze sursa, sa se indeparteze substantele si sa se elimine de pe amplasament
in conditii de sigurantd, prin operatori economici autorizati.

Angajatii care utilizeaza in activitate substante si preparate chimice vor fi informati si
instruiti periodic cu privire la pericolele ce ar putea fi provocate de acestea precum si la
modul de actionare in cazul aparitiei unor incidente.
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De asemenea, fiecare substantd si preparat chimic depozitat si utilizat in cadrul
activitatilor va fi insotit de fise cu date de securitate furnizate de producadtori. Utilizarea de
catre personalul de executie a acestor materiale se va face cu echipament de protectie
corespunzator, indicat in fisele cu date de securitate.

Se va avea in vedere evitarea formdrii de stocuri de substante chimice si preparate
periculoase, aprovizionarea fiind facuta ritmic in functie de lucrarile ce se vor executa astfel
incat sa se elimine posibilitatea iesirii din termenul de valabilitate si implicit transformarea lor
in deseuri.

Se va tine o evidenta clara a deseurilor rezultate din aceste materiale, eliminarea
acestora de pe amplasament realizandu-se exclusiv in baza unui contract incheiat cu o
societate autorizatd.

Alimentarea cu carburanti a utilajelor va fi efectuata in incinte special amenajate,
utilajele care vor fi aduse in santier vor fi in perfecta stare de functionare, avand facute
reviziile tehnice si schimburile de lubrifianti. Schimburile de lubrifianti si operatiile de
intretinere/reparatii ale utilajelor/mijloacelor de transport se vor efectua in ateliere
specializate.

In vederea limitdrii riscurilor de aparitie a poludrilor accidentale se va elabora Planul de
prevenire a poludrilor accidentale si proceduri de interventie in situatii de urgenta.

Substantele chimice utilizate in cadrul lucrdrilor de intretinere, protectie si marcaje
rutiere vor fi depozitate in spatii special amenajate, vor fi ambalate in ambalaje
corespunzatoare, iar ambalajele goale vor fi colectate si depozitate temporar in vederea
returndrii furnizorului.

Se va urmdri permanent modul de asigurare a spatiilor in care sunt depozitate, iar
personalul angajat care manipuleaza astfel de substante va fi instruit periodic in vederea
respectarii conditiilor din fisa tehnicd de securitate.

Prezentarea cerintelor privind utilizarea terenurilor

In timpul executdrii lucrérilor pot avea loc modificari fizice ale terenului datorit3
diferitelor tipuri de lucrdri si anume:

e degradarea calitdtii solului ca urmare a lucrdrilor de manevrare a maselor de pamant
si a depozitdrii necorespunzatoare;

e lucrdrile de manevrare a maselor de pamant ce pot genera contaminarea solului
vegetal cu material germinativ apartinand speciilor alohtone;

e activitdtile derulate in statiile de betoane, dar si lucrdrile de excavare, incarcare,
transport si descarcare a materialelor de constructie din care rezultd emisii de pulberi
sedimentabile ce se depun la suprafata solului;

e gestionarea necorespunzatoare a materialelor de constructii si a deseurilor rezultate
in urma lucrarilor, precum si a deseurilor de tip menajer rezultate de la personalul
implicat in executia lucrdrilor;

e scurgeri accidentale de combustibili, lubrifianti si alte substante chimice de Ia
autovehiculele si utilajele implicate in realizarea lucrarilor;

e gestionarea necorespunzatoare a apelor uzate generate in etapa de executie a
lucrdrilor (ape uzate menajere, ape uzate tehnologice din organizarea de santier);

o traficul vehiculelor si utilajelor implicate in realizarea obiectivului. odata cu
impurificarea aerului, existd posibilitatea ca o anumitd cantitate din poluantji
atmosferici sa ajunga pe sol, putand conduce la modificarea caracteristicilor acestuia.
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Suprafata de teren ocupata temporar
Toate terenurile care vor fi ocupate temporar vor fi redate la categoria de folosinta si
starea initiald dupa incheierea lucrdrilor de constructii.
In cadrul proiectului au fost prevazute trei locatii pentru amplasarea organizarilor de santier.
Organizdrile de santier vor fi amplasate in zona de inceput, mijloc si respectiv de sfarsit ale
autostrdzii pentru a acoperi zone cat mai mari de acces si pentru a permite desfasurarea
facila a lucrarilor de executie. Amplasarea organizdrilor de santier a fost efectuata prin
identificarea zonelor optime pentru aceste componente ale proiectului si prin analiza
distantelor pana la zonele sensibile — arii naturale protejate, localitati si corpuri de apa.
Suprafata totald a organizarilor de santier este estimata la cca. 3 ha.

Tabel 3. Localizarea organizarilor de santier propuse

Nr. Interval km Partea | Distanta fatda de cea | Distanta fata de Distanta fata de

Crt. prevazut pentru mai apropiata arie | cea mai apropiata | cel mai apropiat
realizarea lucrarii naturald protejata casa corp de apa

1 D 1.9 km - A
22400 | 22+500 ROSCIO109-LUNCA | 0,44km %ﬁ:g (raul

TIMISULUI i

2 D 6,8 km - ROSPA0127 0.035km (raul
22+000 | 52+500 LUNCA BARZAVET | 0->1 km Birdanca)

3 D 7,8 km-ROSCI0425 0,30 km (raul
70+100 | 70+400 PADUREA SEMITA | &/7 km Moravita)

2.5. CARACTERISTICI PRINCIPALE ALE ETAPEI DE OPERARE

2.5.1. Nivelul previzionat al traficului

Fluxuri in varianta ,cu proiect”

Fluxurile totale (la nivel MZA, exprimate in vehicule fizice) simulate la nivelul anilor 2025,
2030, 2035, 2040, 2045 si 2050, in ipoteza “cu proiect”, sunt prezentate grafic in figurile
urmatoare la nivelul zonei de influenta a Autostrazii Timisoara — Moravita.
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Figura 40. Fluxuri de trafic in ipoteza cu proiect, la nivelul etapei de perspectiva 2025
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Figura 41. Fluxuri de trafic in ipoteza cu proiect, la nivelul etapei de perspectiva 2030

e — —)
0 5 10 15 20 25 km

@ \ vt \
Oesnh Maks ; o

warke R & P S "
\ 1 R L
A AN~ \J f\/ i \

NS - a \

Legenda
Fluxuri de trafic, in sectiune, MZA vf

Volume PrT [veh] (AP)

5000, 10000
0 2300 o
Volume PrT [veh] (AP)

oY @ 1 k:l- =000
Zobay Zienann

Te. {ovs [2035_A9 TMM final.ver

&smm:;\ £ olkiics

Figura 42. Fluxuri de trafic in ipoteza cu proiect, la nivelul etapei de perspectiva 2035
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Figura 43. Fluxuri de trafic in ipoteza cu proiect, la nivelul etapei de perspectiva 2040
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Figura 44. Fluxuri de trafic in ipoteza cu proiect, la nivelul etapei de perspectiva 2045
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Figura 45. Fluxuri de trafic in ipoteza cu proiect, la nivelul etapei de perspectiva 2050
Tabel 21. Fluxuri de trafic pe reteaua existenta in ipoteza cu proiect
Lungime, 2025 AADT 2030 AADT
Drum Sector drum km CAR | LGV | HGV | Bus | Total | CAR | LGV | HGV | Bus | Total
Al - Exit Timisoara East Nod A1 x DN6 0.766 0 0 0 0 ] 0 0 0 0 0
DN6 Nod A1l - DEX Timisoara 0.010, 129 12] 0 4 145 148 14 0 5 167
DN6 Nod Al - DEX Timisoara 0.066 1662 478 640 86 2866 1726 627 742 96 3191
DN6 Nod A1l - DEX Timisoara 0.264 5636 592] 1961 253 8442 5185 740 2270 253 8448
DN6 DEX Timisoara - Remetea Mare 1.650 2547 207 756 109 3619 2560 271 863 114] 3808
DN6 DEX Timisoara - Remetea Mare 1.580 2547 207 756 109 3619 2560 271 863 114] 3808
DN6 Remetea Mare - VO Timisoara Sud 0.914 11328 316 1585 409| 13638 12696 394 1785 460| 15335
DN6 Remetea Mare - VO Timisoara Sud 3.198 11328 316 1585 409 13638 12696 3% 1785 460| 15335
VO Timisoara DN 6 - D] 592 8.017, 9239 623 2290 376/ 12528 10280 704 2521 418 13923
VO Timisoara DJ 592 - Nod A9 x VOTM 5.951 4694 376 475 171 5716 4956 425 540 183 6104
VO Timisoara Nod A9 x VOTM 0.984 3481 268 314 126 4189 3577 303 361 131 4372
VO Timisoara Nod A9 x VOTM - DN 59 5.782 2425 168 278 89 2960 2385 189 309 89 2972
DN59 VOTM - Sag 2.631 10881 999 835 393 13108 12464 1121 934 449 14968
DN59 Sag - Leg. A9 x DN 59 Padureni 1.808| 7488 833 782 282 9385 8552 933 874 320| 10679
DN59 Sag - Leg. A9 x DN 59 Padureni 3.690 7488 833 782 282 9385 8552 933 874 320| 10679
DN59 Leg. A9 x DN 59 Padureni - D] 693B (Jebel V) 5.095 4758 485 703 184 6130 5479 549 789 211 7028
DN59 Leg. A9 x DN 59 Padureni - D] 693B (Jebel V) 0.555 4758 485 703 184 6130 5479 549 789 211 7028
DN59 DJ 693B (Jebel V) - DJ 693B (Jebel E) 0.552 4768 488 704 184 6144 5490 552 790 211 7043
DN59 Jebel 1.716 4797, 492 748 187 6224 5524 556 837 214 7131
DN59 Jebel - D) 592B 6.155 2688 203 349 100 3340 3090 229 391 115 3825
DN59 DJ 592B - DN 58B 1.886) 2688 203 349 100 3340 3090 229 391 115 3825
DN59 D] 592B - DN 58B 1.417| 2688 203 349 100 3340 3090 229 391 115 3825
DN59 D] 592B - DN 58B 0.657, 2688 203 349 100 3340 3090 229 391 115 3825
DN59 DN 58B - VO Deta 4.612 3708 286 215 130 4339 4261 325 246 149 4981
DN59 VO Deta 5.397, 0 0 6 0 6 0 0 3 0 3
DN59 VO Deta - D] 588A (Denta) 1.298| 189 31 76 9 305 218 34 73 10| 335
DN59 VO Deta - D] 588A (Denta) 0.896 189 31 76 9 305 218 34 73 10| 335
DN59 DJ 588A (Denta) - DN 57 (Moravita) 1.139] 189 31 78 9 307 218 34 75 10| 337
DN59 DJ 588A (Denta) - DN 57 (Moravita) 9.713 189 31 78 9 307 218 34 75 10| 337
DN59 DJ 588A (Denta) - DN 57 (Moravita) 0.678 189 31 78 9 307 218 34 75 10 337
DN59 DN 57 (Moravita) - Drum leg. Moravita Sud 0.676) 195 4 80 9 288| 230 4 4 7 245
P.T.F. Stamora-Moravita (rutier) [DN 57 (Moravita) - Drum leg. Moravita Sud 0.598 195 4 80 9 288| 230 4 4 7 245
P.T.F. Stamora-Moravita (rutier) [Drum leg. Moravita Sud - P.T.F. 2.011 987 73 413 46 1519 230 4 4 7 245
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Lungime, 2035 AADT 2040 AADT
Drum Sector drum km CAR Lev HGV Bus | Total | CAR Lev HGV Bus | Total

A1 - Exit Timisoara East Nod A1 x DN6 0.766) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
DN6 Nod A1 - DEX Timisoara 0.010] 162 15 0 5 182] 173 16 0 6 195
DN6 Nod A1 - DEX Timisoara 0.066) 1721 643 862 100 3326 1889 618 978| 108 3593
DN6 Nod A1 - DEX Timisoara 0.264] 4672 809) 2574 249 8304 4452 869 2813 252 8386
DN6 DEX Timisoara - Remetea Mare 1.650 2525 295 1011 118 3949 2661 277 1103 125 4166
DN6 DEX Timisoara - Remetea Mare 1.580 2525 295 1011 118 3949 2661 277 1103 125 4166
DN6 Remetea Mare - VO Timisoara Sud 0914 13717 429 1971 498]| 16615 14628 419 2146 532| 17725
DN6 Remetea Mare - VO Timisoara Sud 3.198] 13717 429 1971 498| 16615 14628 419 2146 532| 17725
VO Timisoara DN 6 - DJ 592 8.017] 10913 765 2781 447| 14906| 11400 765 3018] 470] 15653
VO Timisoara DJ 592 - Nod A9 x VOTM 5.951 5420 461 545 199 6625 5776 485 530] 210 7001
VO Timisoara Nod A9 x VOTM 0.984] 3922 329) 373 143 4767 4182 353 370] 152 5057
VO Timisoara Nod A9 x VOTM - DN 59 5.782 2633 207] 291 97 3228 2935 222 276) 106 3539
DN59 VOTM - Sag 2.631] 13712 1220 1047 494] 16473 14800 1310 1162 534| 17806
DN59 Sag - Leg. A9 x DN 59 Padureni 1.808 9391 1012 981 352| 11736] 10177 1087 1090 382] 12736
DN59 Sag - Leg. A9 x DN 59 Padureni 3.690] 9391 1012 981 352] 11736| 10177 1087 1090 382] 12736
DN59 Leg. A9 x DN 59 Padureni - DJ 693B (Jebel V) 5.095 6037 597] 912 233 7779 6444 647 1016 251 8358
DN59 Leg. A9 x DN 59 Padureni - DJ 693B (Jebel V) 0.555 6037 597| 912 233 7779 6444 647 1016 251 8358|
DN59 DJ 693B (Jebel V) - DJ 693B (Jebel E) 0.552 6050 601 914 234 7799 6457 651 1018 251 8377
DN59 Jebel 1.716 6087 606) 943 236 7872] 6498 656 1050 254 8458|
DN59 Jebel - DJ 5928 6.155 3402 250] 456 127 4235 3624 273 519) 137 4553
DN59 DJ 592B - DN 588 1.886 3402 250] 456 127 4235 3624 273 519) 137 4553
DN59 DJ 592B - DN 588 1.417 3402 250] 456 127 4235 3624 273 519) 137 4553
DN59 DJ 592B - DN 588 0.657] 3402 250] 456 127 4235 3624 273 519) 137 4553
DN59 DN 58B - VO Deta 4.612 4696 359) 304 166 5525 5005 381 331 177 5894/
DN59 VO Deta 5.397] 0 0 3 0 3 0 0 3 0 3
DN59 VO Deta - DJ 588A (Denta) 1.298 235 32 43 10 320 255 35 47, 10 347
DN59 VO Deta - DJ 588A (Denta) 0.896) 235 32 43 10 320 255 35 47, 10 347
DN59 DJ 588A (Denta) - DN 57 (Moravita) 1.139 235 32 45 10 322 255 35 49 10 349
DN59 DJ 588A (Denta) - DN 57 (Moravita) 9.713 235 32 45 10 322 255 35 49 10 349
DN59 DJ 588A (Denta) - DN 57 (Moravita) 0.678] 235 32 45 10 322 255 35 49 10 349
DN59 DN 57 (Moravita) - Drum leg. Moravita Sud 0.676] 260 4 4 8 276 286 5 4 9 304
P.T.F. Stamora-Moravita (rutier) [DN 57 (Moravita) - Drum leg. Moravita Sud 0.598] 260 4 4 8 276 286 5 4 9 304
P.T.F. Stamora-Moravita (rutier) [Drum leg. Moravita Sud - P.T.F. 2.011 260 4 4 8 276 286 5 4 9 304

Lungime, 2045 AADT 2050 AADT

Drum Sector drum km CAR | Lov HGV Bus | Total | CAR Lev HGV Bus | Total
A1 - Exit Timisoara East Nod A1 x DN6 0.766 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
DN6 Nod A1l - DEX Timisoara 0.010] 180 17| 0 6 203 189 18 0 6 213
DN6 Nod A1 - DEX Timisoara 0.066) 1633 728] 1077 106 3544 1887 691 1051 112 3741
DN6 Nod A1 - DEX Timisoara 0.264] 4024 971 2986 247, 8228 3943 1035 3055 248 8281
DN6 DEX Timisoara - Remetea Mare 1.650 2346 248 1173 117 3884 2270 264 1137 114 3785
DN6 DEX Timisoara - Remetea Mare 1.580 2346 248 1173 117 3884 2270 264 1137 114 3785
DN6 Remetea Mare - VO Timisoara Sud 0.914] 14829 401 2280 542| 18052 15350 427 2264 558| 18599
DN6 Remetea Mare - VO Timisoara Sud 3.198] 14829 401 2280 542| 18052 15350 427 2264 558| 18599
VO Timisoara DN 6 - DJ 592 8.017| 11049 731 3372] 469] 15621 11150 765 3393 473] 15781
VO Timisoara DJ 592 - Nod A9 x VOTM 5.951 6017| 521 565 220] 7323 6288 555 587 230 7660
VO Timisoara Nod A9 x VOTM 0.984] 4359 379) 394 159 5291 4551 403 417 166 5537
VO Timisoara Nod A9 x VOTM - DN 59 5.782] 3136 238 293 113 3780 3272 253 310 119 3954
DN59 VOTM - Sag 2.631] 15483 1451 1241 562| 18737| 1619 1545 1324 590| 19655
DN59 Sag - Leg. A9 x DN 59 Padureni 1.808] 10660 1212 1165 403| 13440( 11124 1291 1244 422| 14081
DN59 Sag - Leg. A9 x DN 59 Padureni 3.690] 10660 1212 1165 403| 13440( 11124 1291 1244 422| 14081
DN59 Leg. A9 x DN 59 Padureni - DJ 693B (Jebel V) 5.095 6723 693 1086 263 8765 7037 732 1149 276 9194
DN59 Leg. A9 x DN 59 Padureni - DJ 693B (Jebel V) 0.555 6723 693 1086 263 8765 7037 732 1149 276 9194
DN59 DJ 693B (Jebel V) - D] 693B (Jebel E) 0.552] 6736 698 1087| 264 8785 7052 736 1151 276 9215
DN59 Jebel 1.716 6779 703 1121 266 8869 7129 748 1186 280 9343
DN59 Jebel - DJ 5928 6.155 3781 292] 557] 143 4773 3977 311 592 151 5031
DN59 DJ 592B - DN 588 1.886 3781 292] 557] 143 4773 3977 311 592 151 5031
DN59 DJ 592B - DN 588 1.417 3781 292] 557] 143 4773 3977 311 592 151 5031
DN59 DJ 592B - DN 588 0.657| 3781 292] 557] 143 4773 3977 311 592 151 5031
DN59 DN 58B - VO Deta 4.612 5252] 411 352] 186 6201 5518 438 372 196 6524/
DN59 VO Deta 5.397] 34 2 4 1 41 36 2 4 1 43
DN59 VO Deta - D] 588A (Denta) 1.298 308 39 50 12] 409 332 42 53 13 440
DN59 VO Deta - D] 588A (Denta) 0.896 308 39 50 12] 409 332 42 53 13 440
DN59 DJ 588A (Denta) - DN 57 (Moravita) 1.139 308| 39| 53 12 412 332 42 56 13 443
DN59 DJ 588A (Denta) - DN 57 (Moravita) 9.713 308] 39| 53 12 412 332 42 56 13 443
DN59 DJ 588A (Denta) - DN 57 (Moravita) 0.678 308 39 53 12| 412 332 42 56 13 443
DN59 DN 57 (Moravita) - Drum leg. Moravita Sud 0.676) 316) 5 5 10 336 351 5 5 11 372
P.T.F. Stamora-Moravita (rutier) [DN 57 (Moravita) - Drum leg. Moravita Sud 0.598 316 5 5 10, 336 351 5 5 11 372
P.T.F. Stamora-Moravita (rutier) |Drum leg. Moravita Sud - P.T.F. 2.011 316) 5 5 10 336 351 5 5 11 372
Tabel 4. Fuxuri de trafic pe Autostrada Timisoara - Moravita
Lungime, 2025 AADT 2030 AADT 2035 AADT
Sector autostrada
Timisoara - Moravita km CAR Lav HeV Bus Total CAR Lav Hev Bus Total CAR Lev H Hev Bus Total

A1 - Acces DN 6 1.080) 1926] 213 553 83 2775 2394 270 709 104 3477 2474 308] 831] 112] 3725
[Acces DN 6 - DJ 592 12.954) 2057 225 559 88 2929 2544 284 715 110) 3653 2638] 323 838] 117| 3916
Nod DJ 592 0.350 1874 201 421 77 2573 2330) 257 561 97 3245 2404 293] 670) 104 3471
Nod DJ 592 0.237 1580) 170) 265 62 2077 1985 221 387 80 2673 2026 254 475 85 2840
Nod DJ 592 0.408 1774 190) 275 69 2308 2207 243 408| 88 2946 2269 277 504 % 3144
DJ 592 - Drum leg. VOTM 6.779 2028 216 326 79 2649 2505 273 463 100) 3341 2790) 310) 542| 113 3755
Nod VOTM 0.468 1804 197 276 70 2347 2241] 252 407 90 2990 2305 286 488 95 3174
Nod VOTM 0.262 1591 180) 276 63 2110 1997| 232 39 81 2706 2034 264 469 86 2853
Nod VOTM 0.691 4140 449 449 156) 5194 4882 536 601 186) 6205 5093 594 680) 197] 6564,
Drum leg. VOTM - Drum leg. DN 59 8.229 6654 696 695 249 8294 7735 815 886 292 9728| 8196] 896] 976] 311] 10379
Nod DN 59 Padureni 0.611 6491] 678 690 243 8102 7548| 794 879 285 9506 7990) 874 956] 304 10124
Nod DN 59 Padureni 0.825 7734 836 733 288] 9591 8948| 967 926] 335 11176 9552| 1060) 99| 359 11966
Drum leg. DN 59 - Leg. DN 588 17.497] 9384 1044 775 346 11549 10808 1199) 972 401 13380 11549 1311 1045 430 14335
Nod DN 588 0.516 6952 748 599 257 8556 8066) 864 770 300 10000 8568] 948 820) 320) 10656
Nod DN 588 0.080 4744 471 490) 176 5881 5584 550 642 210 6986 5867 602 671] 221] 7361
Nod DN 588 0.534 4956 493 494 184 6127 5824 575 693 219 7311 6130) 629) 72§ 232 7719
Leg. DN 588 - DN 57 17.123) 5164 514 499 191] 6368 6061] 599 745 229 7634 6388 653 785 242 8068|
Nod DN 57 Moravita 0.544 2586 258 257 9% 3197 3797 371 602 14| 4918 3947 408 617 154] 5126
Nod DN 57 Moravita 0.498 1302 113] 455 58 1928)| 1265 132] 465 58 1920)
DN 57 - leg. A9E - PTF 2.657 1303 113] 455 58 191# 1266) 132] 465 58 1921
Medie ponderata cu lungimea 72.343] 5407] 578] 585] 203] 6773] 6111] 652] 764] 233] 7760] 6484] 718] 838] 249] 8289]
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Lungime, 2040 AADT 2045 AADT 2050 AADT
Sector autostrada
Timisoara - Moravita km CAR LoV HGV Bus Total CAR v HGV Bus Total CAR LGV HGV Bus Total

AL- Acces DN 6 1.080) 2761 339 903 124 4127 3629) 369 959 153 5110) 4482 390 1016 182 6070
Acces DN 6 - D) 592 12.954) 2935 356 910 130 4331 3811 387 967 160 5325 4699 409) 1025 190 6323
od DJ 592 350 667 20] 02 117 3906 349 49 851 45 4844 4389 68] 03 75 835
od DJ 592 237 24 7 89 3201 305 01 625 410 3920] 17 664] 5 053
od DJ 592 408 50 0 20] 1 3527 332 28] 658 444 4204} 47 99 6 412
DJ 592 - Drum leg. VOTM 779 17 5 61] 1 4321 4105 81| 703 534 4993 97] 46 9 326
od VOT 468 47 1 03] 105, 3489 2834 38 640 398 3375 51] 680 3 4542
Nod VOTM 0.262) 2181 286 581 94 ) IPEYE 312 617 101] 3353 2443 324) 656 106 3529
Nod VOTM 0.691] 5205 641 815 206 6867 5351] 640 869 212 7072 5612 673 924 223 7432
Drum leg. VOTM - Drum leg. DN 59 8.229 8504 956 1111] 327 10898| 8782] 978 1185] 339 11284 9203 1033] 1247 355 11838
Nod DN 59 Padurent 0.611] 8284 927 1089) 319 10619) 8500) 947 1161] 328 10936 8914 1005| 1222 345 11486
Nod DN 59 Padurent 0.825 10118 1127] 1131] 383 12759] 10520 1211] 1207 400) 13338] 11007 1287 1268 419 13981
Drum leg. DN 59 - Leg. DN 588 17.497] 12237 1397] 1185] 458 15277] 12719 1497 1264 479 1595“ 13290 1592| 1342 502 16726
Nod DN 588 0.516] 07 1017] 893 340 11326] 944 1090) 953 55) 1 ug“ 9872 1158 1014 7 12416
Nod DN 588 0.080) 21 44] 726] 35 7821 647 691 776 46 91| 6784 734) 26| 5 602
Nod DN 588 0.534 49 73] 789 46 8206 678 721 844) 58] 03[ 710§ 766 02 7 045
Leg. DN 58B - DN 57 17.123) 77 99| 852 58| 8585 704 747| 914 69| 72| 7389 794 78| 8. 444
Nod DN 57 Moravita 0.544 4177 435] 668 163 5443 4374 466/ 719 172 5731 4592 495| 774 181] 6042
Nod DN 57 Moravita 0.498 1326 138 504) 61 2029 1412 148 544) 65 2169 1496] 156 590 69) 2311
DN 57 - leg. ASE - PTF 2.657] 1328] 138 504] 61 2031] 1414] 148] 544] 65 2171] 1497] 156 590 69) 2312
Medie ponderata cu lungimea 72.343] 6898] 770] 938] 266] 8872] 7398] 820] 1001] 285] 9505] 7959] 870] 1064] 306] 10199

2.5.2. Timpul de functionare

Perioada de executie a lucrarilor este estimata la 30 luni.

Perioada de functionare este nelimitatd, in conditiile realizarii lucrdrilor de intretinere si de
reparatii conform normativelor in vigoare.

In conformitate cu Anexa HG nr. 2139/2004, modificatd prin HG nr. 1496/2008 (Catalogul
privind clasificarea si duratele normale de functionare a mijloacelor fixe, cap III, punctul 4,
~Mentinerea in functiune a mijloacelor fixe care pot afecta protectia vietii, a sanatatii si a
mediului - mijloace de transport rutier, feroviar, aerian si naval, masini de constructii si de
gospodarie comunald, masini de ridicat etc.), dupa expirarea duratei normale de functionare,
mentinerea in functiune a autostrazii se va putea face numai ,pe baza unui raport tehnic
intocmit de organisme de certificare sau organisme de inspectie tehnica abilitate in domeniul
de activitate al mijlocului fix".

2.5.3. Iluminat

Sistemul de iluminat al autostrazii

Iluminatul se realizeaza fundamental pentru toate lucrdrile de arta cu lungimi de peste 100
m si punctul de sprijin. Conform normativului de proiectare NP-062-02 si standardelor
aplicabile SR-EN 40-1- 1994 si SR-EN 40-2-2006, au fost iluminate nodurile, intersectiile, si
structurile cu o lungime mai mare de 100 m, parcdrile de scurtd duratd, dar si Centrele de
Tntretinere. Corpurile de iluminat au fost, de asemenea, prevazute la un standard adecvat,
cu aprobarea Reprezentantului Beneficiarului.

S-a respectat Ghidul privind conditiile de iluminat pe drumurile nationale si autostrdzi din
2012 cu completarile ulterioare necesare si coroborat cu respectarea normelor UE privind
iluminatul.

Pentru iluminatul public al intersectiilor si a structurilor propuse a avut in vedere
urmatoarele:

I. iluminatul s-a realizat cu sisteme inteligente care se preteazd la telegestiune,
economice de energie. Alimentarea sistemului de iluminat asigurat de la reteaua
nationald/regionald/Iocala de energie electrica se va realiza obligatoriu cu tehnologie
LED si prezentarea calculului de eficienta energetica privind consumul de energie.
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J. proiectarea iluminatului cdilor de dirculatie rutiera s-a facut in conformitate cu SR-EN
13201 si CIE 115-2010, o importantd deosebitd acordandu-se selectarii claselor de
iluminat pentru evitarea supradimensionarii sistemului de iluminat, reducerea
consumului de energie electrica si cresterea eficientei sistemului de iluminat propus;

K. criteriile si parametrii care stau la baza selectarii claselor de iluminat conform SR-EN
13201 sunt:

o Criterii - viteza utilizatorului, tipurile de utilizatori in aceeasi zona si tipurile de
utilizatori exclusi;

e Parametri -zona (geometria), utilizarea traficului si influentele exteme legate de
mediu;

L. selectarea claselor de iluminat conform CIE 115-2010 se face in functie de urmatorii
parametrii: viteza, flux trafic, componenta traficului, separare sensuri, densitate
intersecjii, nivelul luminantei ambientale si ghidajul vizual;

M. selectarea corecta a claselor de iluminat este in stransa corelare cu indeplinirea unor
criterii de performanta cum ar fi: luminanta suprafetei imbracamintii rutiere si orbirea
fiziologica;

N. solutia propusa de proiectantul de specialitate trebuie are un factor de mentinere cat
mai ridicat si cu precizari explicite privind deprecierea fluxului luminos in timp;

O. este obligatoriu sa se precizeze operatiile privind intretinerea corectiva;

P. solutiile agreate de beneficiar sunt cu telegestiune si anume, inteligente si adaptive,
respectiv cu senzori crepusculari de zi si noapte si senzori de trafic cu posibilitati de
gestionare a intensitatii luminoase de cdtre beneficiar, functie de trafic sau de
intervalul orar si eficienta energetica a sistemului de iluminat.

Se vor ilumina toate nodurile, intersectiile si structurile cu o lungime mai mare de 100m.
Este obligatorie prezentarea breviarelor de calcul pentru calculul luminotehnic si
determinarea distantei dintre stalpi cu prezentarea inventarului de coordonate (x, y) pentru
fiecare stalp. Luminatul cladirilor (interior si exterior) se realizeaza cu siteme inteligente.

Stalpii de iluminat se protejeaza cu parapet, iar la amplasarea lor in teren se va avea in
vedere ca, acestia sa nu obtureze vizibilitatea asupra indicatoarelor rutiere;

Reteaua electricd de iluminat public stradal proiectata in conformitate cu cerintele beneficiar,
in acord cu legislatia, cu normele si normativele in vigoare, se va amplasa in urmdtoarele
zone astfel:

Sistemele de iluminat se vor amplasa in urmatoarele zone:
o in zonele nodurilor rutiere din proiect;
o 1in zonele CIC si a parcérilor de scurtd durat3;

e in zonele podurilor.

2.5.4. Lucrdri de intretinere

Lucrarile si serviciile privind intretinerea retelei de infrastructura rutierd constau in totalitatea
activitatilor de interventie ce se executd in tot timpul anului, determinate de uzura sau
degradarea in conditii normale de exploatare, ce au ca scop asigurarea conditiilor tehnice
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necesare desfasuradrii circulatiei rutiere in sigurantd, cu respectarea normelor in vigoare,
precum si de a mentine in stare permanenta de curatenie si aspect.

Lucrdrile de intretinere pot fi:

e lucrdri de intretinere curentd, care se executd permanent pentru mentinerea
curdteniei, esteticii, asigurarea scurgerii apelor sau pentru eliminarea unor degradari
punctuale de mica amploare la drum, lucrari de artd, de sigurantd rutiera si cladirile
aferente;

e lucrdri de intretinere periodicd, care se executa periodic si planificat in scopul
compensarii partiale sau totale a uzurii produse structurii rutiere, lucrarilor de arta,
de siguranta rutiera si cladirilor aferente.

Ca strategie de executie a lucrarilor de intretinere acestea pot fi:
e strategie de tip curativ — se executd lucrari punctuale functie de degradarile ce apar;
e strategie de tip preventiv, ce are ca obiective principale conservarea si adaptarea
sistemului rutier sau a elementului lucrarii de artd (pod, podet, pasaj, viaduct, etc)
sau de siguranta rutiera pentru nivelul de agresivitate la care este supus.
Lucrarile accidentale datorate calamitatilor naturale se executd in prima urgenta pentru
restabilirea circulatiei.
In functie de starea tehnica investigata in teren se recomanda tipul de lucrari de intretinere
si reparatii ce trebuie adoptate, iar in Normativul AND 569-2007 sunt cuprinse nivelul de
performanta si tipurile de interventii pentru mentinerea indicilor acceptabili de stare tehnica.
Astfel, clasa starii tehnice a structurii rutiere la autostrada se determind in functie de
capacitatea portantd, de starea de degradare, planeitate si rugozitate, iar in functie de clasa
starii tehnice se stabilesc lucrdrile de intretinere. Perioada de mdsurare a caracteristicilor de
evaluare a stdrii tehnice a autostrazilor se stabileste in functie de conditiile de masurare
conform instructiunilor tehnice in vigoare.
Defectiunile carosabilului care ar putea cauza accidente participantilor la trafic trebuie
reparate in maxim 24 de ore sau trebuie instalate indicatoare de avertizare imediat dupa
depistarea acestora.
Degradarile produse pe suprafata carosabilului datorate inghetului vor fi remediate la nivelul
solicitat in maxim 1 saptamana.
Normativul AND 569-2009 stabileste periodicitatea efectudrii principalelor lucrdri de
intretinere si reparatii curente la autostrdzi. Periodicitatea efectudrii lucrdrilor de intretinere
si reparatii curente la autostrdzi se defineste ca fiind intervalul de timp la care lucrarea
respectiva se repetad pentru acelasi sector de drum, in interiorul ciclului de reparatii capitale
sau pe durata unui an calendaristic.
Elementele principale care determina periodicitatea efectuarii lucrdrilor sunt:
e madrimea intensitdtji traficului si structura acestuia in raport cu care apare uzura sau
degradarea lucrarilor;
e tipul de lucrdri asupra caruia se intervine cu lucrari de intretinere sau reparatii
curente;
calitatea materialelor folosite;
o efectele iernii, stabilitatea unor sectoare din zona drumului, efectele transporturilor
grele, perioadele optime pentru executia unor lucrari;
e frecventa aparitiei degradarilor datorita circulatiei si factorilor naturali, etc.

Gama lucrdrilor de intretinere depinde de standardele referitoare la tratamente sau de
activitatile care trebuie realizate si de durata in care se doreste a fi mentinut drumul la
standardele dorite. Aceste activitati sunt impartite in urmatoarele categorii:

¢ intretinerea zilnica;

e intretinerea majord;

e urgente;

e alte activitati de intretinere privind utilitati specific proiectului.
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Lentru de intretinere si Coordonare

Parcare scurta durata

épa;tu de Serviciu Tip S3

Jarcare scurta durata

Lentru de Intretinere §i Coordonare

Punct de trecere a frontiers I Autostrada Timisoara Moravita
dotari propuse

Figura 46 Amplasare spatii de servicii si centre de intretinere
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Intretinerea zilnicd cuprinde activittile pe termen scurt sau activitati periodice care sunt
necesare mentinerii drumului in conditii bune si de sigurantd in exploatare. Aceasta poate
implica atat activitatile de intretinere curente cat si pe cele periodice.

Intretinerea majora, cunoscutd de asemenea ca intretinere structurald, se refera la
intretinerea drumului si reabilitarea structurii rutiere. In mod obignuit, implica reabilitarea
majora a dotdrilor drumului dupa identificarea initiala a defectelor in cadrul inspectiilor
zilnice si a investigatiilor.

Urmare a sondajelor specifice si studiilor de fezabilitate care sunt in mod obisnuit intocmite
rezulta detalii asupra lucrarilor ce trebuie a fi realizate.

Urgente. Ocazional, incidentele datorate accidentelor rutiere sau conditiilor neprielnice de
vreme afecteazd conditiile rutiere. In cazul in care se intampld un incident rutier care sa
necesite actiuni de urgentd, este esential s3 se mentina personalul care sa reactioneze cat
mai repede posibil. Scopul este de a reduce orice pericol sau deformari (distorsiuni) sau
intarzieri in trafic.

Alte activitati de intretinere in ceea ce priveste dotdri specifice ale proiectului cuprind
lucrdri de intretinere zilnice, periodice si lucrari de reabilitare care vor fi efectuate in cazul
lucrarilor privind mediul inconjurdtor, intretinerea si facilitdti ale drumului.

Amplasarea spatiilor pentru intretinere si strategia de intretinere

Aceasta distributie este facuta in concordantd cu dezvoltarea retelei de drumuri din zona si
cu amplasarea nodurilor rutiere, precum si cu prevederile instructiunilor AND nr. 554-2002 si
AND nr. 525-2000 privind lucrdrile de intretinere si reparatii si lucrarile pe timp de iarnd,
dupa darea in exploatare a autostrazii.

Functiunile principale ale centrelor de intretinere si coordonare vor fi dupa cum urmeaza:

e supravegherea autostrazii, a traficului, a evolutiei factorilor meteorologici si a
circulatiei;
prim ajutor in caz de accident;
intretinerea autostrdzii pe tronsonul aferent, a lucrdrilor de artd, a spatiilor de
parcare si de serviciu, a marcajelor rutiere, a instalatiilor de iluminat, telecomunicatii
si semnalizare;

e reparatii si refaceri dupa accidente sau calamitati naturale;

e intretinerea, repararea utilajelor din dotare, precum si a spatiilor de parcare ale
acestora;

e repararea si inlocuirea accesoriilor in urma accidentelor;

e toate operatiile de curdtare pe autostrada, inclusiv curatarea periodica a santurilor,
drenurilor si structurilor cladirilor, a zonelor de odihna si de servicii;

e toate operatiile pentru curdtarea si intretinerea marcajelor, dispozitivelor de
siguranta (garduri, parapeti), sistemului de iluminare, a sistemului de
telecomunicatii;
repararea locald a degradarilor din imbracaminte, ingrijirea plantatiilor;

e activitatea pe timp de iarna pentru indepdrtarea zdpezii si a ghetii, de montare,
intretinere si pastrare a parazapezilor.

Dupa executia drumului se va elabora Manualul de operare si intretinerea autostrazii, care
va avea la baza urmdtoarele componente:

e monitorizarea si evaluarea activitdtiii de operare a autostrdzii, pentru identificarea
problemelor care apar sau este posibil sa apara;
formularea problemelor identificate prin procesul de monitorizare si evaluare;

e proiectarea remedierilor corespunzatoare precum, si posibilitatea efectudrii acestor
remedieri; implementarea lucrdrilor de intretinere si imbunatdtire rezultate din
incidentele zilnice identificate prin procesul de operare;

e fundamentarea necesitatilor financiare; urmarirea/masurarea/evaluarea eficientei
lucrarilor de intretinere si imbunatatiri implementate anterior.
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Manual va fi in permanentd pus de acord cu schimbarile legislative si cu progresele in
tehnologiile pentru intretinere si operare.

Imprejmuiri

Pentru a evita accesul in autostrada (oameni, animale,etc.), pe toata lungimea acesteia a
fost prevazuta imprejmuire. Aceasta se realizeaza din plasa de sarma galvanizata sau tratata
impotriva coroziunii, avand ochiurile de dimensiuni progresive (mai mici la partea inferioara
si mai mari la partea superioara).

Indltimea gardului propus pentru autostrada este de 2 metri, avand in vedere prezenta in
zona proiectului a speciilor de fauna de dimensiuni mari.

Drumuri de intretinere

Au fost prevazute drumuri de intretinere pe ambele parti ale autostrazii si pe toata lungimea
acestuia.

Spatiul rezervat pentru accesul utilajelor de intretinere are o latime de 3,50m adiacent
santului de la limita amprizei. Structura rutiera a drumurilor de intretinere este alcatuita din
agregate naturale. Pe drumurile de intretinere vor fi amplasate podete in vederea asigurdrii
gontinitétii scurgerii apelor.

In zonele unde continuitatea acestuia nu se poate asigura (cursuri de apa) sunt prevazute
platforme de intoarcere.

2.5.5. Informatii despre materiile prime, resursele naturale, substantele sau preparatele
chimice in perioada de operare

In perioada de functionare, in cadrul CIC, al spatiilor de servicii si al parcdrilor de scurtd
durata va fi necesard asigurarea alimentdrii cu apa si energie electricd. Pe amplasamentul
CIC se vor stoca diferite materiale utilizate in cadrul lucdrilor de intretinere curenta, precum
materiale antiderapante, vopseluri si diluanti.

In etapa de operare atunci cand vor fi necesare lucrari de reparatii, operatiunile si materiile
prime utilizate vor fi similare cu cele din etapa de constructie, insd amploarea lucrarilor si
cantitatile utilizate vor fi mai mici.

Nr. Matleru prime si materiale de constructie in perioada U.M. Cantitate estimats

crt. |de intretinere si operare

1 Strat de uzurd m’ 365,000

2 Binder de criblura tone 470,237

3 Mixturi asfaltice tone 862,101

4 Materal antiderapant tone/ an 8,789

5 Vopsea marcaje tone/ an 522

6 Ap3 m’/ an 33,653

7 !Ener_gle glectrl_ca peqtru dqtarlle autostr.a.zu Si pgntru KWh/ an 61,469,580
iluminat inclusiv statiile de incarcare maini electrice

2.5.6. Evacuarea apelor uzate in perioada de operare

In perioada de exploatare, principala surs3 de poluanti pentru ape este reprezentats de
spdlarea si antrenarea de catre precipitatii a particulelor solide si a altor compusi solubili
depusi temporar pe suprafata carosabilului, precum metalele grele, hidrocarburile,
substantele de deszapezire. Sursele potentiale de poluanti pot fi reprezentate de:

¢ depunerea directa in apele de suprafata a poluantilor generati de vehiculele implicate
in traficul auto
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e functionarea necorespunzatoare a bazinelor de decantare si a separatoarelor de
hidrocarburi, ceea ce conduce la deversarea sau infiltrarea apelor pluviale colectate
de pe carosabilul contaminat cu:

o produse petroliere scurse de la autovehicule;
o depuneri de pulberi provenite din arderea combustibilului;
o particule rezultate din uzura pneurilor sau din alte materii rezultate din trafic;

o lucrdrile de intretinere a drumului in perioada de operare, in special prin
deseurile produse, care pot contamina apele de suprafatd (materiale
antiderapante — saruri decongelante);

e scurgeri accidentale a unor poluanti lichizi sau solizi urmare a unor accidente de
circulatie

Se apreciazd ca emisiile de substante poluante in perioada de exploatare care ar putea
ajunge direct sau indirect in apele de suprafatd sau subterane nu sunt in cantitati
importante si nu modifica incadrarea in categoria de calitate a apei.

in conditii normale de exploatare a autostrazii si prin respectarea masurilor de protectie a
mediului propuse, nu existd evenimente care sa produca un impact semnificativ asupra
resurselor de apa.

Apele uzate rezultate in etapa de operare din grupurile sanitare din incinta CIC, din spatiile
de servicii si a parcarilor de scurtd durata vor fi epurate in instalatii proprii de epurare sau
descarcate in retele de canalizare din zona.
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2.6. ACTIVITA',I'I DE DEZAFECTARE

In conformitate cu Anexa HG nr. 2139/2004, modificatd prin HG nr. 1496/2008 (Catalogul
privind clasificarea si duratele normale de functionare a mijloacelor fixe, cap III, punctul 4,
~Mentinerea in functiune a mijloacelor fixe care pot afecta protectia vietii, a sanatatii si a
mediului - mijloace de transport rutier, feroviar, aerian si naval, masini de constructii si de
gospodarie comunald, masini de ridicat etc.), dupa expirarea duratei normale de functionare,
mentinerea in functiune a autostrazii se va putea face numai ,pe baza unui raport tehnic
intocmit de organisme de certificare sau organisme de inspectie tehnica abilitate in domeniul
de activitate al mijlocului fix".

Activitatile specifice de inchidere a proiectului propus vor include urmatoarele etape:

e Lucrari de demolare/demontare si sortare in vederea refolosirii elementelor de
suprastructura si infrastructura (asfalt si componentele terasamentului, podurilor,
podetelor si elementele de gestionare a apelor pluviale);

e Degajarea terenului (ce implicd colectarea, sortarea, clasarea si gestionarea
materialelor neutilizabile, clasate ca deseuri);

e Lucrari de refacere a mediului prin reabilitarea terenurilor ocupate de proiect (redare
in circuit agricol/natural) — in cazul in care nu se gdsesc solutii alternative de
utilizare.

Degeurile estimate a fi produse prin dezafectarea proiectului sunt in principal: beton, pamant
si pietre, fier si otel, asfalturi si deseuri menajere. In functie de durata de viatd a proiectului,
gxisté sanse ca o parte din acestea sa apartind categoriei de deseuri contaminate.

In eventualitatea in care se stabileste necesitatea dezafectdrii autostrazii, va fi necesara
obtinerea unui Acord de Mediu. Raportul privind Impactul asupra Mediului (RIM) sau alte
studii ce vor fi solicitate de legislatia aflata in vigoare la data dezafectdrii proiectului vor
stabili impactul asupra mediului generat de activitdtile de dezafectare, mdsurile necesare
evitarii impactului si a celor menite sa refaca integritatea ecologica din zona proiectului.
Odata finalizate lucrdrile de constructie, antreprenorul are obligatia de a realiza reconstructia
ecologicd in vederea reabilitarii tuturor terenurilor care au fost ocupate temporar de diferite
obiective din cadrul santierului (organizari de santier, platforme tehnologice, drumuri
temporare de acces etc.). Aceste zone afectate de constructia autostrdzii vor fi reabilitate
prin ecologizare, stabilizarea solului, asternerea de pamant vegetal si dupa caz instalarea
vegetatiei intiale, fiind evitatd astfel patrunderea si instalarea in zonele afectate de proiect a
unor specii alohtone invazive care ar putea modifica structura initiala a habitatelor.

Principalele lucrari care se vor realiza in vederea aducerii terenului la starea initiald sunt:
e Dezafectarea drumurilor de acces prin indepdrtarea balastului prin incdrcarea in
mijloace de transport si valorificarea materialului la alte obiective;
¢ Organizarile de santier si instalatiile de mixturi astfaltice si de betoane, dupa caz, vor
fi inchise, constructiile si instalatiile existente vor fi demontate si evacuate, iar
amplasamentul va fi amenajat in vederea redarii la folosintele anterioare.

In zonele spatiilor de parcare, CIC si a nodurilor rutiere se vor reface suprafetele prin
salubrizarea zonei, amenajarea terenurilor adiacente, realizarea amenajarii peisagistice prin
plantare de arbori si arbusti si inierbarea taluzelor

La finalizarea lucrarilor de constructie, Antreprenorul va asigura refacerea cadrului natural al
zonelor ocupate temporar si a celor incluse in limita de constructie, dar care nu sunt ocupate
de interventiile aferente autostrdzii, inclusiv in zonele aferente relocdrilor de utilitati (ex.
reabilitarea la suprafata a terenurilor in cazul retelelor subterane). Zonele afectate de
lucrarile de constructie vor fi aduse la o stare care sd reprezinte cat mai fidel starea naturald
a zonelor afectate si sa asigure integrarea peisagistica a elementelor supuse lucrarilor de
refacere. Aceste lucrdri se vor realiza prin igienizarea zonei (indepartarea in totalitate a
deseurilor rezultate in urma activitdtilor specifice fronturilor de lucru, inclusiv deseuri
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menajere), completarea cu pamant vegetal si asigurarea stabilitdtii acestuia, plantarea de
specii din vegetatia specificda zonei. Lucrarile de refacere au atat scopul de a asigura
refacerea peisagistica a zonelor afectate, cat si acela de reducere a riscului de patrundere si
instalare a speciilor vegetale alohtone invazive pe suprafatele afectate, ceea ce ar periclita
zonele naturale din proximitatea proiectului propus, conducand la cresterea suprafetelor de
habitate alterate. Lucrarile de refacere pot avea diferite grade de complementaritate cu alte
masuri de reducere a impactului asupra mediului, cum ar fi de reducere a impactului asupra
calitatii aerului sau a masurilor de refacere a conectivitatii ecologice a zonelor afectate.
Lucrdrile de refacere a amplasamentului se pot clasifica in urmdtoarele categorii principale:

e Lucrari pentru refacerea zonelor ocupate de organizdrile de santier — in urma
dezafectdrii acestora, a evacudrii materialelor si utilajelor, amplasamentul va fi
amenajat conform categoriei de utilizare anterioara ocupdrii acestuia;

e Lucrari pentru refacerea gropilor de imprumut si zonelor adiacente afectate de
lucrarile de executie — lucrdrile presupun taluzarea si reprofilarea pantei pentru
reducerea riscului de eroziune, nivelarea si inierbarea sau plantarea de arbori si
arbusti, utilizand specii de plante specifice vegetatiei din zona;

e Lucrari pentru refacerea zonelor incluse in limita de constructie, dar care nu sunt
ocupate de interventjile aferente autostrdzii (ex. taluzele rambleelor), inclusiv in
zonele aferente relocdrilor de utilitati;

e Lucrari pentru amenajarea CIC, parcarilor, nodurilor rutiere — acestea se vor amenaja
peisagistic, prin plantarea de arbori, arbusti si specii ierboase.

Pentru orice lucrare de refacere si amenajare cu vegetatie a zonelor afectate de proiect se
vor folosi doar speciile din compozitia fitocenoticd locald (corespunzatoare zonelor asupra
carora s-a intervenit sau aflate in apropierea zonelor afectate). Se va interzice utilizarea
oricaror specii de plante straine (non-native).

2.7. PLANIFICARE/AMENAJARE TERITORIALA

Conform Certificatului de Urbanism realizarea proiectului presupune ocuparea terenurilor cu
urmadtoarele tipuri de categorii de folosinta actuale: terenuri arabile in intravilan, iar in
extravilan, terenuri arabile, neproductive, fanete,pasuni, corpuri de apa, zone aferente cdilor
de comunictie feroviara si rutiera (drumuri nationale, judetene comunale, de exploatare).

Terenurile apartin domeniului public si/sau privat al UAT si in proprietate privata a
persoanelor fizice sa/sau juridice care se vor expropria ca urmare a unei/unor decizii de
expropriere, respectiv Hotdrari de Guvern.

Pe langa importanta sa nationald proiectul ,Autostrada Timisoara - Moravita" va deservi in
conditii bune, traficul de tranzit national, de marfuri si persoane de pe teritoriul Romaniei. In
functie de stadiul reabilitarii drumurilor nationale sau in curs de reabilitare, prin intermediul
acestora autostrada poate primi si distribui trafic rutier prin nodurile sale, va asigura
capacitatea de circulatie necesara si conditii corespunzatoare de circulatie aferente retelei
rutiere TEN - T cu efecte negative minime la nivelul mediului si ale ocuparii de terenuri.

Proiectul este cuprins in portofoliul POIM 2014-2020, portofoliu elaborat pentru a raspunde
nevoilor de dezvoltare ale Romaniei identificate in Acordul de Parteneriat 2014-2020 si in
accord cu CSC si Documentul de Pozitie al serviciilor Comisiei Europene. Strategia POIM este
orientata spre obiectivele Strategiei Europene 2020, concentrandu-se asupra cresterii
durabile prin promovarea unei economii bazate pe consum redus de carbon prin masuri de
eficienta energetica si promovare a energiei verzi, precum si prin promovarea unor moduri
de transport prietenoase cu mediul si o utilizare mai eficienta a resurselor.

Asigurarea unei legaturi rutiere la cel mai inalt standard posibil, respectiv ,Autostrada
Timisoara - Moravia" este un angajament asumat de Guvernul Romaniei in cadrul reuniunii
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de lucru desfasurata la Salonic, Grecia, in data de 04.07.2018 reuniune la care au mai
participat Guvernele Serbiei, Bulgariei si Greciei.

Autostrada Timisoara — Moravita este inclusa in Planul Investitional pentru dezvoltarea
infrastructurii de transport pe perioada 2020-2030, plan care are urmatoarele roluri:

1. Plan investitional pentru prioritizarea investitiilor constituind o conditie favorizantd in
vederea noului cadru financiar multianual,

2. Actualizare a strategiei de implementare a Master-planului General de Transport,

4. Document-cadru de referintd pentru politicile publice relevante si toate institutiile
implicate in realizarea obiectivelor de infrastructura de transport nationala.

In Planul Investitional este definit coridorul transfrontalier CTF 1 (Coridorul Banat) —
conecteaza coridorul de conectivitate CC 1 Transcarpati in nord (zona Timisoara), cu Serbia
prin PTF Moravita in sud. Mobilitatea rutiera nationala si transfrontaliera se face in lungul
coridorul TEN-T Core.

In context regional, aceastd autostradd poate reprezenta o legdturd intre doud coridoare
europene cu dezvoltare est-vest: fostul coridor pan european IV in nord (Republica Ceha —
Austria — Ungaria — Romania) respectiv fostul coridor pan european X in sud (Italia —
Slovenia — Croatia — Serbia — Macedonia/Bulgaria - Grecia).

Implementarea proiectului va conduce la:
e Asigurarea unei legaturi rapide intre doua coridoare europene;

o Imbunititirea conditiilor de circulatie pe reteaua rutierd existent prin reducerea
timpului de calatorie datorat cresterii vitezei de circulatie;

e Scaderea emisiilor poluante din localitdti si imbunatdtirea conditiilor de viata;

e Dezvoltarea socio-economica a zonelor adiacente.

2.8. MODALITATILE PROPUSE PENTRU CONECTAREA LA INFRASTRUCTURA EXISTENTA
Perioada de constructie
Asigurarea utilitatilor necesare in perioada de constructie se va realiza astfel:
v’ Alimentarea cu apa
Asigurarea necesarului de apa pentru organizarile de santier se va asigura prin
achizitionare de la terti si va fi adusd pe amplasament cu ajutorul cisternelor auto.
Apa potabild necesara personalului va fi achizitionata din comert.

v Evacuarea apelor uzate
Apele uzate menajere rezultate din organizarea de santier vor fi dirijate prin
intermediul retelei interne de canalizare catre bazine vidanjabile, de unde vor fi preluate si
transportate la statjile de epurare existente in zona proiectului de cdtre firme autorizate in
baza contractelor incheiate. In cazul fronturilor de lucru, in anumite zone se vor asigura
toalete ecologice.

v Asigurarea agentului termic
Este necesara exclusiv pentru organizarile de santier si se va realiza prin intermediul
centralelor termice / radiatoare termice.

v’ Asigurarea alimentarii cu energie electrica
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Alimentarea cu energie electrica se va asigura prin racord la reteaua locald de
energie electrica si din surse proprii (grupuri electrogene).

In perioada de exploatare alimentarea cu energie electric se va asigura prin
racord la retelele existente in zona amplasamentului.

2.9. ESTIMAREA TIPULUI SI CANTIT,Z\',I'ILOR DE EMISII SI DESEURI
Surse de poluanti pentru ape, locul de evacuare sau emisarul
In perioada de executie, principalele surse de poluanti pentru ape sunt reprezentate de:

e lucrdrile la terasmente (manipularea solurilor)

e traficul de santier sau traficul cdtre si dinspre zonele din care sunt aduse materialele
de constructie (gropi de imprumut, balastiere, etc.)

e scurgeri accidentale de substanse chimice, carburanti, uleiuri provenite de Ia
funtionarea utilajelor aflate pe amplasamentele lucrarilor si a autovehiculelor de
transport

e manipularea si punerea in operatie sau depozitarea necorespunzatoare a materialelor
necesare constructiei autostrazii

e lucrari neconforme in timpul excavdrii materialeor necesare constructiei autostrazii
din gropi de imprumut/balastiere

e gestionarea necorespunzatoare a apelor menajere rezulate in grupurile sanitare din
cadrul organizarilor de santier

e gestionarea necorespunzatoare a apelor uzate rezultate de la spalarea utilajelor si a
autovehiculelor de transport la nivelul organizarii de santier

Astfel, lucrdrile de terasamente determind antrenarea unor particule fine de pamant care pot
ajunge in apele de suprafata. Manipularea si punerea in opera a materialelor de constructii
(beton, piatrd spartd, agregate etc.) determind emisii specifice fiecarui tip de material si
fiecarei operatii de constructie.

Se pot produce pierderi accidentale de materiale, combustibili, uleiuri din masinile si utilajele
santierului.

Manevrarea defectuoasa a autovehiculelor care transporta diverse tipuri de materiale sau a
utilajelor in apropierea cursurilor de apa poate conduce la producerea unor deversari
accidentale in acestea.

De asemenea, ploile care spald suprafata santierului pot antrena depunerile si astfel,
indirect, acestea ajung in cursurile de apa.

Sursele directe sunt reprezentate de lucrdrile propriu-zise de constructie, care pot produce
cresterea turbidititii si antrenarea de substante poluante in apele de suprafatd. In timpul
executiei lucrarilor, exista riscul producerii unei poludri locale a apelor cu materii in
suspensie. O cantitate mai mare de materii aflate in suspensie pentru o perioadd mai
indelungatd de timp, rezultat al unei actiuni repetate pe fundul apei, poate impiedica
patrunderea luminii in adancime. Lipsa radiatiei solare afecteaza procesul de fotosinteza al
organismelor acvatice. Substantele organice din materialul aflat in suspensie pot absorbi
oxigenul disponibil din apele mediului inconjurdtor si pot crea local conditii de viata
neadecvate pentru multe organisme acvatice. Tulburarea sedimentelor presupune si o
potentiald readucere in solutie a unor compusi toxici, ce pot determina contaminarea sau
pot cauza moartea unor importante resurse de peste.

Sursele indirecte sunt reprezentate de antrenarea de cdtre apele pluviale a poluantilor
rezultati din circulatia vehiculelor de transport si a utilajelor de constructii in incinta
santierului si pe caile de rulare, de acces catre santier sau adiacente.

Sursele de poluare a apelor subterane si de suprafata pot fi reprezentate de:

e executia propriu-zisa a lucrarilor de terasamente si a celorlalte lucrdri de constructii;
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transportul, manipularea si punerea in opera a materialelor (pamant, piatra sparta,
nisip, beton etc.);

tulburarea habitatelor locale ale biotopului acvatic, in zona lucrdrilor pentru
constructia podurilor si podetelor;

manevrarea materialelor de constructie, in special a betoanelor;

manevrarea si depozitarea combustibililor;

pierderi accidentale de materiale, combustibili, uleiuri din masinile si utilajele
santierului;

circulatia vehiculelor care vor transporta materiale de constructie si personalul
angajat la santier si inapoi;

traficul utilajelor de constructii;

apele uzate generate in incinta organizarilor de santier/bazelor de productie;

scurgeri de ape incarcate cu lianti, lapte de ciment si suspensii de la platformele de
preparare a betoanelor sau de la locatiile de punere in opera;

spdlarea de cdtre apele de precipitatii a suprafetelor afectate de lucrari, fapt ce
genereaza antrenarea diverselor depuneri, astfel, indirect, acestea ajung in apa de
suprafatd;

manevrarea defectuoasa a autovehiculelor care transportd materialele necesare sau
a utilajelor in apropierea cursurilor de ap3;

activitatile desfasurate in incinta organizarilor de santier/ bazelor de productie;

apele menajere provenite de la organizarea de santier se vor colecta in toalete
ecologice de catre antreprenorul lucrarii. Acestea vor fi vidanjate periodic sau ori de
cate ori este necesar, de catre firma care le va pune la dispozitie.

Traficul greu, specific santierului, determind diverse emisii de substante poluante in
atmosfera, de tipul NO,, CO, SO, (caracteristice carburantului motorind), particule in
suspensie etc. De asemenea, vor fi si particule rezultate prin frecare si uzura (din calea de

rulare,

din pneuri). Poluantji din aer sunt transferati prin intermediul ploilor in ceilalti factori

de mediu (apa de suprafata si subterang, sol etc.).

In perioada de constructie a lucrarilor proiectate, cele mai importante masuri de protectie a
factorului de mediu apd sunt cele legate de tehnologia de executie si de masurile adoptate
in perimetrul de desfasurare a acestora.

In scopul reducerii riscurilor de poluare a apelor subterane si de suprafatd, in perioada de
executie a lucrdrilor se vor lua urmdtoarele masuri:

esalonarea in timp a lucrarilor si respectarea graficului de lucru;

se va asigura buna stare tehnica a vehiculelor si utilajelor care vor efectua lucrdri si
verificarea periodicd a acestora;

operatiile de intretinere (efectuarea de reparatii, schimburile de piese, de uleiuri etc.)
si alimentarea cu carburanti a utilajelor si mijloacelor de transport nu se vor face in
apropierea cursurilor de apa, ci in locatii cu dotari adecvate;

se va realiza stropirea periodica a suprafetelor de sol decopertat in fronturile de
lucru, in organizdrile de santier si pe drumurile tehnologice din pamant, in vederea
evitarii ridicarii prafului;

organizarile de santier nu vor fi amplasate in apropierea cursurilor de apa si nici in
apropierea zonelor de protectie sanitara a captarilor de apa si apeductelor;
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e pentru a preveni infiltrarea substantelor poluante si pentru a se evita formarea
baltirilor, platformele de lucru sau de circulatie, suprafetele de depozitare, zonele de
stocare carburanti, zona de intretinere echipamente;

e platforma organizarii de santier trebuie proiectata astfel incat apa meteorica sa fie
colectata printr-un sistem de santuri sau rigole pereate, unde sa se poata produce o
sedimentare inainte de descarcare;

e reziduurile din santier trebuie indepartate manual sau mecanizat de pe pneurile
echipamentelor si utilajelor la iesirea din santier, in puncte de curatire special
amenajate;

e nu se vor spala mijloacele si utilajele de constructie in apele de suprafata sau in
interiorul ariilor naturale protejate Natura 2000;

e la constructia de poduri peste cursuri de apd, se va asigura pastrarea sectiunii de
curgere, fara a fi generate obturari ale acestora;

e se interzice depozitarea deseurilor de constructii, a materialelor si stationarea
utilajelor in albiile cursurilor de apa;

e dupa executarea lucrarilor, se vor curdta albiile cursurilor de apa de materialele
ramase, pentru a nu obtura sectiunea de scurgere;

¢ la punctele de lucru se vor amplasa toalete ecologice, care se vor vidanja periodic;

e pe santier se vor prevedea dotdri pentru interventie in caz de poludri accidentale
(materiale absorbante adecvate);

e pana la momentul demardrii constructiei se va elabora un plan de prevenire a
poludrilor accidentale si se va instrui personalul implicat in lucrdri pentru respectarea
prevederilor acestuia; se va desemna o persoana responsabila cu protectia mediului;

e pe toata perioada executiei se vor respecta conditile din Avizul de Gospodarire a
Apelor;

e se va monitoriza permanent activitatea, in perioada de executie a lucrarilor, din
punct de vedere al protectiei factorului de mediu apa.

O atentie deosebita se va acorda in momentul asternerii imbracamintii bituminoase pe drum
si pe rampele podurilor pentru a se evita scurgerea unor produse petroliere pe sol sau in
apele de suprafata.

Se apreciazd ca emisiile de substante poluante in perioada de constructie care ar putea
ajunge direct sau indirect in apele de suprafatd sau subterane NU sunt in cantitati
importante si NU modifica incadrarea in categoria de calitate a apei.

Lucrarile de constructie prevazute in proiect nu pot provoca un impact semnificativ asupra
factorului de mediu apa, in mdsura in care se vor respecta masurile de protectie prevazute.

In perioada de exploatare, principala sursa de poluanti pentru ape este reprezentats de
spdlarea si antrenarea de catre precipitatii a particulelor solide si a altor compusi solubili
depusi temporar pe suprafata carosabilului, precum metalele grele, hidrocarburile,
substantele de deszapezire. Sursele potentiale de poluanti pot fi reprezentate de:

e depunerea directa in apele de suprafata a poluantilor generati de vehiculele implicate
in traficul auto
e functionarea necorespunzatoare a bazinelor de decantare si a separatoarelor de
hidrocarburi, ceea ce conduce la deversarea sau infiltrarea apelor pluviale colectate
de pe carosabilul contaminat cu:
o produse petroliere scurse de la autovehicule;
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depuneri de pulberi provenite din arderea combustibilului;
particule rezultate din uzura pneurilor sau din alte materii rezultate din trafic;
lucrdrile de intretinere a drumului in perioada de operare, in special prin
deseurile produse, care pot contamina apele de suprafatd (materiale
antiderapante — saruri decongelante);
e scurgeri accidentale a unor poluanti lichizi sau solizi urmare a unor accidente de
circulatie

Se apreciazd ca emisiile de substante poluante in perioada de exploatare care ar putea
ajunge direct sau indirect in apele de suprafatd sau subterane nu sunt in cantitati
importante si nu modifica incadrarea in categoria de calitate a apei.

in conditii normale de exploatare a autostrazii si prin respectarea masurilor de protectie a
mediului propuse, nu existd evenimente care sa produca un impact semnificativ asupra
resurselor de apa.

Surse de poluanti pentru aer, poluanti

in etapa de executie a lucrérilor necesare realizirii proiectului, principalele surse de emisii
atmosferice vor fi reprezentate de:

e Activitdtile de manevrare a maselor de pamant (decopertare sol fertil, sapaturi,
umpluturi, niveldri, incarcare, descdrcare, transport), a unor materiale de constructie
(nisip, pietris, balast) si a deseurilor provenite din demoldri — surse stationare
nedirijate. Poluanti: pulberi in suspensie si pulberi sedimentabile;

e Depozitarea temporara a materialelor pulverulente (nisip, pamant) ce pot fi
antrenate de vant. Poluanti: pulberi in suspensie si pulberi sedimentabile;

e Eroziunea eoliana de pe suprafetele de teren perturbate sau lipsite de vegetatie —
surse stationare nedirijate. Poluanti: pulberi in suspensie si pulberi sedimentabile;

e Grupurile electrogene pentru asigurarea alimentdrii cu energie in organizarile de
santier si in fronturile de lucru — sursa stationara dirijata. Poluanti: NO,, SO,, CO,
pulberi in suspensie;

e Stocarea motorinei. Poluanti: compusi organici volatili (COV);

Functionarea statiilor de asfalt si betoane — surse stationare punctiforme, amplasate
la nivelul organizdrilor de santier;

e Activitdti de sudurd/tdiere a elementelor metalice — surse stationare nedirijate.
Poluanti: particule metalice, gaze de ardere corespunzdtoare utilizarii aparatelor de
sudura/taiere;

e Sursele de emisie mobile (vehicule si utilaje ce participa la amenajarea terenului si la
transportul materialelor si echipamentelor, precum si la aprovizionarea cu substante
si materiale pe durata executdrii lucrarilor de constructie. Poluanti: NO,, SOy, CO,
pulberi in suspensie, particule cu metale grele.

Emisii de poluanti atmosferici vor fi generate prin lucrari necesare desfasurarii intregului
proces de constructie, incepand cu sapaturi si excavatii si continudnd cu lucrdrile de
umpluturd, realizarea terasamentului autostrazii si realizarea lucrdrilor de artd. Zona
fronturilor de lucru va constitui cea mai importantd sursa de emisii intrucat cumuleaza
activitatea mai multor factori poluant;.

Lucrarile de constructii includ deopotriva si numeroase surse mobile reprezentate de utilajele
necesare desfasurdrii lucrarilor de amenajare a terenului si de construire a obiectivelor, de
vehiculele care vor asigura transportul materialelor de constructii, precum si de
aprovizionarea cu materiale necesare lucrarilor de constructie, dar si de vehiculele necesare
evacuarii deseurilor de pe amplasament. Functionarea acestora va fi intermitenta, in functie
de programul de lucru si de graficul lucrarilor.

Autostrada Timisoara — Moravita, Raport privind evaluarea Impactului asupra Mediului
126



)

e eqgis

Lucrarile aferente proiectului vor fi realizate cu utilaje moderne (excavator, buldozer,
incdrcator, auto-macara, instalatie de foraj etc.).

In cea mai mare parte, sursele de emisie a poluantilor atmosferici sunt surse la sol
(exceptand lucrdrile de artd amplasate la indltimi ridicate fatda de nivelul solului), libere,
deschise si mobile sau stationare difuze/ dirijate.

In perioada de operare a obiectivului, sursele de poluanti atmosferici vor fi mobile,
reprezentate de autovehiculele care vor tranzita autostrada. Principalii poluanti emisi de
catre traficul rutier sunt:

Precursori ai ozonului (CO, NO,, COV);
Gaze cu efect de sera (CO,, CH,, N,0);
Substante acidifiante (S0,);

Particule in suspensie (PM);

Substante cancerigene (HAP si POP);
Substante toxice (dioxine si furani);
Metale grele.

Surse de zgomot si vibratii

In etapa de constructie sursele de zgomot si vibratii vor avea caracter si duratd temporare,
se vor manifesta local si intermitent. Principalele surse de zgomot si vibratii vor fi
reprezentate de:

Traficul auto din zona organizarilor de santier, fronturilor de lucru, de pe drumuri de
acces, spre si dinspre zonele de obtinere a materialelor de constructie (gropi de
imprumut, cariere, balastiere, zone de depozitare);

Activitdtile din fronturile de lucru, de excavare, de manevrare a materialelor din
balastiere, respectiv de incarcare si descdrcare a acestora;

Functionarea statjilor de asfalt si betoane, turnarea asfaltului/betonului;

Functionarea utilajelor antrenate in procesul de constructie (masini transportoare,
autocamioane de mare tonaj, autobetoniere, excavatoare, macarale, buldozere,
compresoare) — functionarea motoarelor, manipularea si transportul incarcaturilor.

In etapa de operare, sursele principale de zgomot si vibratii vor fi generate de circulatia de
la nivelul autostrazii (trafic si activitatea de intretinere), care va avea caracter permanent,
desfasurat pe parcursul intregii perioade de operare.

Surse de poluanti pentru sol, subsol si ape subterane

in etapa de constructie sursele potentiale de contaminare/degradare pentru sol, subsol si
ape subterane vor fi reprezentate de:

Depozitarea necorespunzatoare a deseurilor si a materialelor nesesare constructiei
autostrazii;

Traficul vehiculelor si utilajelor implicate in realizarea obiectivului. Odata cu
impurificarea aerului, existd posibilitatea ca o anumitd cantitate din poluantji
atmosferici (S0,, NO,, metale grele) sa ajunga pe sol, putand conduce la modificarea
caracteristicilor acestuia;

Scurgeri accidentale de combustibili, lubrifianti si alte substante chimice provenite de
la autovehiculele si utilajele implicate in realizarea lucrarilor de constructie sau de la
depozitarea necorespunzdtoare a acestora;

Degradarea calitatii solului prin manevrarea/depozitarea necorespunzdtoare a
materialului decopertat/excavat, implicit aparitia fenomenelor de eroziune si/sau de
siroire;

Contaminarea solului cu material germinativ apartinand speciilor ruderale si/sau
alohtone invazive si potential invazive, ca urmare a activitdtilor de manipulare a
solului, precum si a traficului utilajelor si personalului de lucru;

Depunerea pulberilor prafoase rezultate din lucrarile de excavare, incdrcare,
transport si descdrcare a materialelor de constructie;
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e Gestionarea necorespunzatoare a apelor uzate menajere si tehnologice rezultate pe
. amplasamentul organizdrilor de santier si in fronturile de lucru.
In etapa de operare sursele potentiale de poluare vor consta in urmatoarele:

e Traficul rutier care reprezintd o sursa continud de poluanti proveniti din gazele de
esapament rezultate prin arderea carburantilor. Aceasta reprezinta o sursa continud
de poluare prin care elemente precum CO, NOx, SO,, PM10 si metalele grele
generate prin gazele de esapament, uzura carosabilului, a anvelopelor etc. se pot
depune si acumula la nivelul solului, afectand atat calitatea acestuia, cat si
elementele abiotice si biotice care depind de acesta;

e Scurgeri accidentale de combustibili, lubrifianti de la vehicule de transport ale
deseurilor si ale personalului implicat in activitdtile de mentenanta;

e Scurgeri accidentale de substante toxice sau hidrocarburi ca urmare a accidentelor
rutiere in care sunt implicate autovehicule transportatoare de substante periculoase;

e Substantele utilizate in sezonul rece pentru deszapezire (solutii de baza de clorura de
calciu/sodiu) ca urmare a activitatilor de intretinere a autostrazii, ceea ce determina
un aport de cloruri in sol si apele de suprafata prin antrenarea particulelor de catre
apele pluviale, precum si afectarea vegetatiei de pe marginea autostrazii.

Lista si cantitatile de deseuri generate

Gestoionarea deseurilor in faza de constructie va fi asigurata de antreprenorul lucrarilor cu
respectarea legislatiei in domeniu. Se va sigura de catre antreprenor intocmirea si pastrarea
la zi a unui registru de deseuri care va fi pus la dispozitia autoritdtilor de mediu.

Deseurile estimate a fi generate atat in etapa de executie cat si in etapa de operare, precum
si modul de gestionare a acestora sunt prezentate in tabelul urmator.

Tabel 24. Deseurile estimate a fi generate in etapa de executie si in etapa de operare

Denumire Cantitate Sursa U.M. | Stare | Cod deseu Modul de
deseu generata fizica gestionare
Etapa de executie

Deseuri 6 Personalul t/an S 200301 Se vor realiza spatii
municipale angajat al special amenajate
amestecate constructorului prevazute cu

containere tip
pubele. Periodic vor
fi ridicate de cétre
operatori autorizati
si transportate la
depozitele de
deseuri sau la
statiile de transfer
ale localitatilor.

Hartie si 0.5 S 200101 Se vor colecta
carton separat in spatii de
Plastic 0.5 S 20 01 39 depozitare
Metale 0.5 S 20 01 40 temporara special

amenajate in cadrul
organizarilor de
santier si in
fronturile de lucru.
Periodic vor fi
ridicate de catre
operatori autorizati
si transportate in
vederea valorificarii.

Pamant si 100 Decopertari, t S 17 05 04 Depozitat in zona
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Denumire Cantitate Sursa U.M. | Stare | Cod deseu Modul de
deseu generata fizica gestionare
pietre altele excavari fronturilor de lucru si
decat cele ulterior reutilizat ca
specificate la material de
17 05 03* umplutura.
Beton 2 Resturi t S 170101 Reutilizare,
materiale valorificare
utilizate in
constructii
Asfalturi 0.5 Resturi t S 17 03 02 Reutilizare,
materiale valorificare
utilizate in
constructii
Amestecuri 10 Resturi de t S 17 04 07 Se vor colecta
metalice armaturi sau separat in spatii de
alte elemente depozitare
metalice temporara special
utilizate in amenajate in cadrul
constructie organizarilor de
santier si in
fronturile de lucru.
Periodic vor fi
ridicate de catre
operatori autorizati
si transportate in
vederea valorificarii.
Degeuri din 2 Resturi t S 17 02 03 Se vor colecta
materiale materiale separat in spatii de
plastice utilizate in depozitare
constructii temporara special
(tubulaturi amenajate in cadrul
PVC, profile organizarilor de
etc.) santier si in
fronturile de lucru.
Periodic vor fi
ridicate de catre
operatori autorizati
si transportate in
vederea valorificarii.
Amestecuri de 100 rezultate din t S 17 09 04 Valorificare dupa
deseuri de la demolarea sortare, depozitare
constructii si structurilor in depozite
demolari intersectate autorizate
Deseuri de la 0.1 Resturi t S 1704 11 Valorificare,
realizarea materiale depozitare in
racordului utilizate in depozite autorizate
electric constructii
Ambalaje de 5 Materiale de t S 150101 Se vor colecta
hartie si constructii separat in spatii de
carton aprovizionate depozitare
Ambalaje de 5 t S 1501 02 temporara special
materiale amenajate in cadrul
plastice organizarilor de
Ambalaje de 5 t S 1501 03 santier si in
lemn fronturile de lucru.

Periodic vor fi
ridicate de catre
operatori autorizati
si transportate in
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Denumire Cantitate Sursa U.M. | Stare | Cod deseu Modul de
deseu generata fizica gestionare
vederea valorificarii.
Ambalaje cu 5 t S 1502 10* Vor fi colectate si
continut de depozitate selectiv,
substante in vederea
periculoase transportarii la
instalatiile de
eliminare prin
operatori autorizati.
Exceptie fac
ambalajele ce sunt
returnate la
producator (ex: IBC-
uri).
Absorbant;i, 1 Intretinerea t S 15 02 02* Vor fi colectate in
materiale utilajelor saci etansi si
filtrante depozitate in spatji
(inclusiv filtre special amenajate si
de ulei fara vor fi predate
alta operatorilor
specificatie), autorizati in vederea
materiale eliminarii
lustruire,
imbracaminte
de protectie
contaminatd
Cu substante
periculoase
Alte uleiuri de 10 13 02 08* Vor fi colectate in
motor, de recipienti inchisi,
transmisie si etichetati, depozitate
de ungere intr-o incintd Tnchisd
prevazutd cu
platforma betonata.
Vor fi predate catre
unitdti autorizate in
vederea colectarii si
valorificarii
Anvelope 10 S 16 01 03 Vor fi colectate pe
scoase din uz platforme betonate
din organizarile de
santier si predate
catre unitati
autorizate in
vederea colectarii si
valorificarii.
Namoluri de 10 De la bazinele SS 20 03 04 Namolurile colectate
la bazinele etanse in bazinele
vidanjabile vidanjabile din vidanjabile care
organizarile de deservesc grupurile
santier sanitare vor fiin
mod obligatoriu
vidanjate si
transportate de
catre operatori
autorizati in statji de
epurare din
proximitate.
Etapa de opearare
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Denumire Cantitate Sursa U.M. | Stare | Cod deseu Modul de
deseu generata fizica gestionare
Deseuri 200 Activitatea t/an S 20 03 01 In cadrul CIC si in

municipale angajatilor din parcdrile de scurtd

amestecate cadrul CIC si durata se vor realiza
participanti la spatii special
trafic (in amenajate
parcarile de prevazute cu
scurta duratd) containere tip
pubele. Periodic vor
fi ridicate de cétre
operatori autorizati
si transportate la
depozitele de
deseuri sau la
statiile de transfer
ale localitatilor.
Hartie si 50 S 20 01 01 Se vor colecta
carton selectiv in pubele

Amestecuri 50 S 17 04 07 prevazute in cadrul

metalice CIC si parcarilor de
Materiale 10 S 17 02 03 scurta durata.
plastice Periodic vor fi
ridicate de cdtre
operatori autorizati
si transportate in
vederea valorificarii.
Ambalaje de 1 Materiale t/an S 150101 Se vor colecta
hartie si aprovizionate selectiv in spatii de
carton in CIC si depozitare
Ambalaje de 1 utilizate S 1501 02 temporara special
materiale pentru amenajate in cadrul
plastice intretinerea CIC. Periodic vor fi
Ambalaje de 1 autostrazii S 15 01 03 ridicate de cdtre
lemn operatori autorizati
si transportate in
vederea valorificarii.
Ambalaje cu 1 S 1502 10* Vor fi colectate si
continut de depozitate selectiv,
substante in vederea
periculoase transportarii la
instalatiile de
valorificare prin
operatori autorizati.
Exceptie fac
ambalajele ce sunt
returnate la
producator (ex: IBC-
uri).
Anvelope 5 Provenite de t/an S 16 01 03 Vor fi colectate pe
scoase din uz la utilajele platforme betonate
folosite la din cadrul CIC si
intretinerea predate catre unitati
autostrazii autorizate in
vederea colectarii si
valorificarii.

Absorbanti, 1 S 15 02 02* Vor fi colectate in

materiale saci etansi si
filtrante depozitate in spatii

(inclusiv filtre

special amenajate si
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Denumire Cantitate Sursa U.M. | Stare | Cod deseu Modul de
deseu generata fizica gestionare
de ulei fara vor fi predate
alta operatorilor
specificatie), autorizati in vederea
materiale eliminarii.
lustruire,
imbracaminte
de protectie
contaminata
Cu substante
periculoase
Alte uleiuri de 5 L 13 02 08* Vor fi colectate in
motor, de recipienti inchisi,
transmisie si etichetati, depozitate
de ungere intr-o incintd Tnchisd
prevazutd cu
platforma betonata.
Vor fi predate catre
unitdti autorizate in
vederea colectarii si
valorificarii.
Amestecuri de 200 Separatoarele | m3/an SS 19 08 10* Se vor colecta din
grasimi si de caminele de
uleiuri de la hidrocarburi decantare ale
separarea separatoarelor de
amestecurilor hidrocarburi i se
apd/ulei din vor transporta prin
alte sectoare operatori autorizati
decat cel in vederea eliminarii.
specificat la
19 08 09
Namoluri de 50 De la bazinele | m*/an SS 20 03 04 Namolurile vor fi in
la statiile de etanste mod obligatoriu
epurare vidanjabile din vidanjate si
mecano- CIC, spatiile transportate de
biologice de servicii si catre operatori
parcdrile de autorizati in statji de
scurta durata epurare din
proximitate.
Stare fizica: Solid-S, Lichid-L, Semisolid-SS.
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3. CADRUL CONCEPTUAL SI METODA DE EVALUARE A IMPACTULUI

2.1. CADRUL CONCEPTUAL
Alegerea metodologiei de evaluare s-a realizat tindndu-se cont de scara mare a proiectului,
complexitatea precum si diversitatea zonei de implementare a acestuia. Atentia a fost
acordatd, conform cerintelor Ghidului Milieu/COWI — 2017, acelor modificari propuse de
proiect susceptibile de a genera impacturi semnificative.
Cadrul conceptual utilizat, ce include pasii metodologici urmati, este prezentat schematic in
figura urmatoare. In sectiunile urmatoare sunt punctate principalele elemente metodologice
avute in vedere in parcurgerea procesului de evaluare a impactului asupra mediului.
Facem precizarea cd in cuprinsul acestui raport termenii de ,componentd de mediu”,
Jreceptor sensibil” au fost utilizati alternativ pentru a descrie factorii de mediu.

Figura 9. Cadrul conceptual de evaluare a impactului asupra mediului
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2.2.  ALTERNATIVELE DE PROIECT

Evaluarea alternativelor de proiect s-a realizat prin intermediul unei analize
multicriteriale (a se vedea capitolul 4).

Evaluarea alternativelor de proiect s-a realizat prin identificarea formelor de impact si
prezentarea avantajelor si dezavantajelor care diferentiaza alternativele. Avantaj reprezinta
lipsa unei forme de impact sau un impact mai redus, dezavantaj reprezintd o forma
suplimentara de impact sau un impact mai extins.

2.3. IDENTIFICAREA SI CUANTIFICAREA EFECTELOR

Metodologia propusd in cadrul prezentului raport propune o diferentiere intre
conceptul de ,efect” si cel de ,impact”. Efectele se referd la modificdrile cauzate mediului
fizic ca o consecintd directa a cauzelor (modificarilor) generate de proiect (atat in etapa de
constructie cat si in cea de operare). Efectele includ in principal: modificarea topografiei,
emisii de poluanti, deseuri. Impacturile includ modificari la nivelul receptorilor sensibili,
precum afectarea populatiei si a sanatdtii umane, pierderea, alterarea sau fragmentarea
habitatelor, reducerea efectivelor populationale pentru speciile de flord si fauna sdlbatica,
modificarea peisajului, etc.

CAUZE EFECTE IMPACTURI

(interventiile (modificari (modificari la nivelul

propuse) ale mediului receptorilor
fizic) sensibili)

Figura 47. Model conceptual aplicat pentru identificarea efectelor si a formelor de impact

Identificarea efectelor a presupus parcurgerea urmatorilor pasi:
¢ Analiza tuturor interventiilor propuse in cadrul proiectului;
¢ Identificarea tuturor activitatilor ce rezultd din constructia si operarea investitiilor;
e Identificarea tuturor modificarilor (efectelor) ce au loc in mediul fizic si socio-
economic ca urmare a realizarii si operarii interventiilor.
Interes pentru evaluare prezinta acele efecte care pot fi cuantificate si care conduc cu
certitudine la aparitia unei forme de impact. Identificarea efectelor s-a realizat cu ajutorul
unei matrice ce a permis analizarea etapelor si activitatilor corespunzdtoare fiecdruia dintre
obiectivele de investitii propuse in cadrul proiectului.
Cuantificarea efectelor s-a realizat pe baza:
¢ Informatiilor puse la dispozitie de proiectant (suprafete afectate, localizare spatiald,
cantitati, volume de lucrari etc.);
e Calcule bazate pe metodologii agreate (ex: calculele de emisii atmosferice realizate
conform EMEP/EEA sau AP42);

2.4. IDENTIFICAREA FORMELOR DE IMPACT

Identificarea formelor de impact s-a realizat pe baza listei de efecte (vezi anterior)
utilizand de asemenea o analizd pe baza unei matrice. Principiul de analizé este relativ
simplu si se bazeaza pe identificarea modificdrilor care pot avea loc la nivelul receptorilor
sensibili ca urmare a oricarui efect generat de proiect. Spre exemplificare: emisiile de
poluanti atmosferici pot genera impact atat asupra calitatii aerului cat si asupra confortului
cetdtenilor, starii de sanatate a populatiei, componentelor de biodiversitate, obiectivelor
culturale/monumente istorice sau asupra schimbarilor climatice.
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In etapa de identificare a impacturilor sunt listate toate legaturile de cauzalitate intre
efectele identificate si impacturile potentiale fard a analiza probabilitatea de producere a
impacturilor sau mdrimea acestora.

2.5.  PREDICTIA FORMELOR DE IMPACT
Reprezinta o evaluare calitativa si cantitativd a formelor de impact. Parametrii luati in

considerare pentru evaluarea impacturilor sunt:

e Etapa proiectului (constructie, operare, dezafectare);
Tipul impactului (pozitiv, negativ);
Natura impactului (direct, secundar, indirect);
Potentialul cumulativ (da/nu);
Extinderea spatiala (local, zonal, regional, national, transfrontalier);
Durata (termen scurt, mediu, lung);
Frecventa (accidental, intermitent, periodic, fara intrerupere, o singura
datd/temporar);
Probabilitatea (incert, improbabil, probabil, foarte probabil);
e Reversibilitatea (reversibil, ireversibil).

Tabel 25. Parametrii luati in considerare pentru evaluarea impacturilor

Parametru de Variabilele Descrierea caracteristicilor variabilelor parametrilor
evaluare parametrilor de de evaluare
evaluare
Tip impact Pozitiv Modificdrile contribuie la imbunatatirea starii/atingerea
obiectivelor componentei analizate
Negativ Modificdrile contribuie la inrdutatirea starii/neatingerea
obiectivelor componentei analizate.
Natura impact Direct Forma de impact principald produsa de aparitia unui efect.
Secundar Forma de impact generata de un impact direct.
Indirect Forma de impact care apare nu datorita unui efect generat de

proiect, ci a unor activitati ce sunt incurajate sa se produca ca
0 consecintd a proiectului.

Potential Da Impactul are potentialul de a genera, impreuna cu alte
cumulativ efecte/ impacturi din acelasi proiect sau din proiecte diferite,
modificdri mai mari la nivelul componentei de mediu analizate
Nu Nu exista riscul ca acest impact sa produca, alaturi de alte
impacturi, modificari mai mari la nivelul componentei de
mediu
Extindere Local Impactul se manifesta pe suprafete mai mici decat limita unui
spatiald UAT, in una sau mai multe locatii ale proiectului
Zonal Impactul se manifesta pe suprafete mai mari decat limita unui
UAT, in una sau mai multe locatii ale proiectului.
Regional Impactul se manifesta la nivelul regiunii (mai multe judete),
intelegand prin aceasta toata lungimea proiectului si zonele
adiacente.
National Impactul produce modificari resimtite la nivelul intregii tari.
Transfrontalier Impactul se manifesta pe teritoriul unor tari vecine.
Durata Termen scurt Impactul se manifestd doar pe durata interventiei
Termen mediu Impactul se manifesta pe durata lucrarilor de constructie si

pentru o perioada scurta post-constructie (sau pe durata
dezafectarii si o perioada scurtd postdezafectare).

Termen lung Impactul se manifesta pe toata durata constructiei si operarii
(sau pe toata durata dezafectarii si foarte multi ani dupa
dezafectare)
Frecventa Accidental Impactul se manifesta doar ca urmare a unui accident (o
poluare accidentald).
O singura Impactul se manifesta o singura data in una dintre etapele
datd/temporar proiectului. Cel mai adesea asociat unei durate scurte.
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Parametru de Variabilele Descrierea caracteristicilor variabilelor parametrilor
evaluare parametrilor de de evaluare
evaluare
Intermitent Impactul se manifesta repetat/ discontinuu, cu o frecventa
necunoscuta
Periodic Impactul se manifesta repetat, cu o frecventa cunoscuta.

Fara intrerupere

Impactul se manifesta continuu dupa momentul aparitiei
(Atentie! Trebuie corelat cu parametrul ,,Durata”: “fara
intrerupere” pe “termen mediu” inseamna ca impactul este
continuu in perioada de constructie).

Probabilitate Incert Probabilitatea de producere a impactului este necunoscuta,
cel mai sigur nu o sd apard
Improbabi Probabilitatea de producere a impactului este scazuta — este
posibil sa apara.
Probabil Probabilitatea de producere a impactului este ridicata — este

foarte posibil s3 apara.

Foarte probabil

Producerea impactului este sigura.

Reversibilitate Reversibil Dupa disparitia impactului, componenta afectata se poate
intoarce la conditiile initiale
Ireversibil Impactul nu permite intoarcerea la conditjile initiale ale

componentei de mediu afectate.

Acolo unde este posibil, predictia impacturilor se realizeaza cantitativ si poate fi
exprimata in unitati de suprafata (hectare) sau timp (numar de ani), precum si cu privire la
modificarile survenite la nivelul componentei studiate/ receptorului sensibil (scaderea/
cresterea efectivelor populationale, numar de locuitori afectati etc.). Evaluarile cantitative se
bazeaza in principal pe modelarea numerica a comportamentului unor poluanti sau a unor
procese si pe utilizarea analizei spatiale (GIS). In situatiile in care o cuantificare precisa nu
este posibila (informatiile lipsesc, nu existd o metodad de cuantificare, gradul de incertitudine
este ridicat etc.) se utilizeaza clasele de apreciere calitativa a fiecarui parametru (a se vedea
informatjile precizate in parantezele enumerarii anterioare).

In procesul de evaluare, in madsura in care a fost posibil, au fost eliminate
redundantele. Mai precis, atunci cand doua efecte conduc la aceeasi forma de impact pe
aceeasi suprafatd si in acelagi interval de timp, s-a mentinut efectul care poate include si
celelalte efecte redundante (ex. Indepartarea vegetatiei, Compactarea solului si Modificari
structurale sol ce conduc la Alterarea habitatelor pe aceeasi suprafata).

2.6.  EVALUAREA SEMNIFICATIEI IMPACTURILOR

Evaluarea semnificatiei impactului s-a realizat pe baza urmatoarelor doua criterii:
e Sensibilitatea zonei si a componentelor aflate in zona de studiu;
e Magnitudinea modificarilor propuse prin implementarea proiectului.

Sensibilitatea si magnitudinea au fost stabilite pentru fiecare factor de mediu
potential a fi afectat de proiect, mentionat in Directiva EIA: apa (de suprafatd si subterand),
aer, sol, geologie, biodiversitate, clima, populatie, sandtate umand, bunuri materiale,
mostenire culturald, peisaj.

Clasele de sensibilitate si de magnitudine sunt prezentate in cadrul sectiunilor
dedicate fiecdrui factor de mediu (receptor sensibil) din Capitolul 7.

Clasele de sensibilitate si clasele de magnitudine nu permit incadrarea ad literam a
tuturor situatiilor intalnite in evaluarea proiectului, dar asigura cu certitudine un cadru de
ghidare al modului de utilizare a ,opiniei expertului” pentru toate formele de impact
identificate.

Clasele de impact utilizate in prezentul raport sunt:
e Impact semnificativ (negativ/ pozitiv);
e Impact moderat (negativ/ pozitiv);
e Impact redus (negativ/ pozitiv);
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e Fard impact (acolo unde se estimeaza ca nu vor aparea modificari la nivelul factorului
de mediu sau nivelul acestora este nedecelabil).

Aprecierea nivelului de semnificatie se realizeaza cu ajutorul matricei prezentate in
tabelul urmator. Pentru o mai buna intelegere a rezultatelor evaludrii, predictia si evaluarea
semnificatiei impacturilor sunt prezentate in cadrul aceluiasi capitol (Capitolul 7).
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Tabel 26. Matricea de apreciere a semnificatiei impactului

Magnitudinea modificarii
Si;m';ﬂfﬁz'ia Negativé | Negativd | Negativd | Negativé| Negativd| Nicio | Pozitivé | Pozitivd | Pozitivd | Pozitivd | Pozitivé
P foarte mare mare moderata mica foarte | modificare| foarte micd moderata mare foarte mare
micd micd
Foarte Moderat | Moderat | Fxry Moderat| Moderat
mare negativ | negativ impact pozitiv | pozitiv
% Moderat | Moderat | Redus Fird Redus | Moderat| Moderat
g negativ negativ | negativ | impact pozitiv | pozitiv pozitiv
§ . Moderat Moderat Redus | Redus Fir3 Redus | Redus Moderat Moderat
;: Moderata negativ negativ | negativ | negativ | impact pozitiv | pozitiv pozitiv pozitiv
/2]
§ o Moderat Moderat Redus Redus | Redus Fir3 Redus | Redus Redus Moderat Moderat
Mica negativ negativ negativ negativ | negativ | impact pozitiv | pozitiv pozitiv pozitiv pozitiv
Foarte Moderat Redus Redus Redus | Redus | Frd Redus | Redus Redus Redus Moderat
mica negativ negativ negativ negativ negativ | impact pozitiv | pozitiv pozitiv pozitiv pozitiv
Unde,
Cod Semnificatia Masuri necesare
culoare impactului

Daca nu pot fi formulate masuri de reducere eficiente (impactul rezidual sa nu fie semnificativ) trebuie adoptate

Impact negativ masuri de evitare a producerii impactului (modificarea locatiei propuse, modificarea solutiei tehnice / tehnologice

semnificativ propuse etc.) sau, dupa caz, de compensare.
Impact negativ Sunt necesare masuri de reducere a impactului.
moderat

Nu sunt necesare masuri de evitare/ reducere dar pot fi formulate unele masuri pentru asigurarea mentinerii

Impact negativ redus impactului negativ la un nivel minim.

Fara impact Nu este cazul

Impact pozitiv redus
Impact pozitiv
moderat Orice masura ce poate conduce la extinderea/ multiplicarea efectelor
Impact pozitiv
semnificativ
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2.7. IMPACTUL CUMULATIV
Evaluarea impactului cumulativ s-a realizat prin parcurgerea urmatorilor pasi:
¢ Identificarea proiectelor importante existente si/sau propuse in zonele de implementare

a proiectului;

e Analizarea probabilitdtii ca aceste proiecte sa genereze forme de impact cumulativ (sa
contribuie cu efecte aditionale si/sau efecte sinergice cu proiectul analizat);
e Evaluarea semnificatiei impactului cumulativ.

Procesul de evaluare a impactului cumulativ presupune adresarea unui numar de
incertitudini ce tin de caracteristicele celorlalte proiecte (certitudinea implementarii, dinamica
spatio-temporald, cuantificarea impacturilor etc.). Aceste incertitudini fac dificild estimarea
cantitativa a impactului cumulativ.

Pentru evaluarea impactului cumulat cu celelalte activitati agricole din zona autostrazii,
in Studiul de dispersie a poluantilor in aer au fost luat in calcul si concentatiiile de fond local.

2.8. MASURI DE EVITARE SI REDUCERE A IMPACTULUI

Pentru toate formele de impact unde a fost identificatd posibilitatea aparitiei unui impact
semnificativ sau a unui impact moderat au fost propuse masuri de evitare sau de reducere a
impactului. Masurile de evitare au fost considerate cele care pot elimina sau reduce drastic
probabilitatea de aparitie a unui impact semnificativ iar masurile de reducere au fost
considerate cele care, prin diminuarea magnitudinii modificdrilor, pot asigura o reducere a
semnificatiei impactului (de la semnificativ la moderat sau de la moderat la redus).

Masurile de evitare si reducere care indeplinesc cerintele de mai sus au fost incluse in
Tabelul nr. 7-47, necesar evaludrii impactului rezidual. Alte masuri de reducere a impactului se
regasesc formulate in cadrul fiecarei sectiuni a Capitolului 7, corespunzator evaluarii de impact
pentru fiecare factor de mediu. Aceste sunt mai degraba cerinte de bune practici si/sau conditii
general aplicabile si nu au fost luate in calcul in evaluarea impactului rezidual.

2.9. IMPACT REZIDUAL

Impactul rezidual reprezintd o predictie a semnificatiei impactului in conditiile
implementarii masurilor de evitare si reducere. In mod conventional, in cadrul raportului a fost
considerat un nivel de eficienta ridicat al fiecdrei masuri propuse (eficientda ce urmeaza a fi
testatd prin programul de monitorizare).

Evaluarea impactului rezidual s-a realizat pe baza matricei de evaluare a semnificatiei
impactului cu utilizarea acelorasi clase de sensibilitate si magnitudine prezentate in cadrul
fiecarei sectiuni a Capitolului 7 pentru fiecare factor de mediu.

2.10. MONITORIZARE
Programul de monitorizare propus a luat in calcul doua cerinte principale:

¢ Nevoia de a evalua eficienta masurilor de evitare si reducere a impactului;

e Nevoia de a asigura ca nivelul prognozat al impacturilor (din acest raport) nu va fi
depasit prin constructia si operarea proiectului.

Monitorizarea sistematica ex-post a efectelor si/ sau a impacturilor rezultate in urma
constructiei si operarii proiectului ofera oportunitatea de a identifica daca impactul prognozat nu
se dezvolta asa cum a fost prevazut, astfel incat sa se poata fi luate masuri de remediere.

De asemenea, monitorizarea permite luarea in considerare a unor informatii relevante
suplimentare sau neprevazute (ex. schimbarile climatice sau impactul cumulativ), care sa
permitda de asemenea implementarea unor masuri de remediere.
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2.11. SCHIMBARI CLIMATICE

Schimbadrile climatice (cresterea temperaturii, modificari ale precipitatiilor, scaderea
straturilor de zapada si gheatd) au loc la nivel global si in Europa, iar unele dintre modificarile
observate au stabilit recorduri in ultimii ani. Schimbadrile climatice observate au condus deja la o
gama larga de efecte asupra sistemelor de mediu si asupra societatii, efecte importante fiind
preconizate si in viitor. Schimbarile climatice pot conduce la cresterea vulnerabilitatilor existente
si la adancirea dezechilibrelor socioeconomice in Europa.

Masuri de reducere si adaptare la efectele schimbarilor climatice sunt necesare in
numeroase domenii, acestea putand contribui la scaderea pagubelor produse de dezastrele
naturale si alte efecte ale schimbarilor climatice.

In cadrul proiectului a fost realizatd o ,Analizd a vulnerabilitatii proiectului fata de
schimbdrile climatice”, pe baza cerintelor ghidului elaborat de cdtre Directoratul General pentru
Politici Climatice (DG Clima) din cadrul Comisiei Europene - ,Guidelines for Project Managers:
Making vulnerable investments climate resilient”, ale ghidului ,Climate change and major
projects” elaborat de Comisia Europeana si ale metodologiei ,,Understanding Climate Change
Vulnerability and Risk Assessment, Romania Water Projects”, elaborata de Jaspers in anul 2017,
cerintele acestora fiind aplicate pentru proiectul ,Autostrada Timisoara - Moravita”, in functie de
relevanta si datele disponibile.

Conform ghidului, in cadrul evaluarii au fost parcurse urmatoarele etape:

1. Identificarea sensibilitatii proiectului din punct de vedere climatic — a presupus
identificarea sensibilitdtii in raport cu o serie de variabile climatice si efecte secundare/ riscuri
legate de clima Sensibilitatea proiectului in raport cu variabilele climatice a fost evaluata din
punct de vedere al componentelor proiectului, respectiv: bunuri si procese, intrdri (apd, energie,
altele), iesiri (produse, piete, cererea cumparatorilor) si legaturi de transport;

2. Evaluarea expunerii proiectului — a fost realizata atat din punct de vedere al conditiilor
climatice actuale, cat si al celor viitoare in zona de implementare a proiectului. De asemenea
este important de identificat si de inteles, expunerea diferita din punct de vedere al frecventei si
intensitdtii a unor zone geografice la efectele schimbarilor climatice;

3. Analiza vulnerabilitatii — a constat in identificarea variabilelor/ hazardelor climatice care
pot avea impact asupra proiectului, pe baza sensibilitatii si expunerii proiectului, atat pentru
conditiile actuale, cat si pentru cele viitoare. Acest lucru s-a realizat cu ajutorul unei matrici, in
care Vulnerabilitatea = Sensibilitatea * Expunerea;

4. Evaluarea riscului — s-a realizat pe baza analizei vulnerabilitdtilor prin identificarea
riscurilor si oportunitatilor asociate vulnerabilitatilor ridicate si medii. Aceasta a constat in
evaluarea probabilitdtii si magnitudinii consecintelor efectelor asociate cu hazardele identificate
in etapa 2, precum si evaluarea importantei riscului pentru succesul proiectului;

5. Identificarea optiunilor de adaptare — a constat in identificarea acelor mdsuri care
raspund vulnerabilitatilor si riscurilor identificate in etapele anterioare;

6. Evaluarea optiunilor de adaptare — a fost realizatda din punct de vedere al costurilor
pentru fiecare dintre masurile propuse.

Analiza de senzitivitate presupune identificarea sensibilitatii proiectului in raport cu o serie
de variabile climatice si efecte secundare / pericole privind clima. Sensibilitatea proiectului in
relatie cu variabilele climatice trebuie sa fie realizata la nivel de componente, respectiv: bunuri
Si procese, intrdri (apa, energie, etc.), iesiri (produse, piete, cerinte ale consumatorilor) si
legaturi de transport. In concordanta cu prevederile ghidurilor au fost utilizate urmatoarele clase
de senzitivitate:

> sensibilitate ridicata: variabilele climatice / hazardele legate de clima pot avea un impact
semnificativ asupra bunurilor si proceselor, intrdri, iesiri si legaturi de transport;

Autostrada Timisoara — Moravita, Raport privind evaluarea Impactului asupra Mediului 140



) .
$Y i egis

> sensibilitate medie: variabilele climatice / hazardele legate de clima pot avea un impact
minim asupra bunurilor si proceselor, intrarilor si iesirilor sau altor legaturi de transport;

> sensibilitate scazuta: variabilele climatice / hazardele legate de clima pot avea un impact
minim asupra bunurilor si proceselor, intrarilor si iesirilor sau altor legaturi de transport;

> fara sensibilitate: variabilele climatice / hazardele legate de clima nu au impact asupra
componentelor proiectului.

Analiza expunerii trebuie realizatd din punct de vedere al conditjilor climatice actuale, cat si a
celor viitoare. De asemenea, este importantd identificarea si intelegerea intensitdtii si frecventei
diferitelor expuneri la efectele schimbarilor climatice pentru proiectele cu diferite localizari
geografice.

Analiza vulnerabilitatii constad in identificarea variabilelor climatice sau a hazardelor legate de
clima care pot avea un impact asupra proiectului, tindnd cont de senzitivitate si expunere, atat
pentru conditiile actuale, cat si pentru cele viitoare. Analiza vulnerabilitdtii a fost realizatd
utilizdnd matricea din tabelul 1, in care Vulnerabilitatea = Senzitivitate x Expunere.

Tabel 27. Matricea de clasificare a vulnerabilitdtji

Expunere
Fara | Scazuta | Medie | Ridicata

Sensitivitate Fara
Scazuta

st —
Ridicata
Legenda
[ Vulnerabilitate | Fara | Scazuta | Medie [ Ridicata |

Analiza riscurilor se bazeaza pe analiza vulnerabilitatilor si se focalizeazd pe identificarea
riscurilor si a oportunitatilor asociate cu vulnerabilitatile medii sau ridicate. Aceasta constd in
analiza probabilitatii si magnitudinii consecintelor efectelor asociate cu hazardul identificat in
etapa a 2-a, in acelasi timp cu analiza importantei riscului in succesul proiectului. Matricea
utilizatd pentru analiza riscurilor este prezentata detaliat in tabelul urmator.

Tabel 28. Matricea clasificarii riscurilor (cadrul general al clasificdrii)

Magnitudinea consecintelor
Nesimnificativ | Minor | Moderat | Major | Catastrofal
1 2 3 4 5
Probabilitate de Rar 1
aparitie Improbabil | 2
Moderat 3
Probabil 4
Aproape 5
sigur
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Magnitudinea consecintelor
Nesimnificativ | Minor | Moderat | Major | Catastrofal

1 2 3 4 5
Probabilitate de Rar 1
aparitie Improbabil | 2
Moderat 3
Probabil 4
Aproape 5

sigur

Identificarea optiunilor de adaptare la schimbarile climatice consta in identificarea acelor masuri
care raspund la vulnerabilitdtile climatice si riscurile care au fost identificate prin aplicarea
pasilor anteriori.

Imunizarea la schimbarile climatice este un proces care integreaza in toate etapele
aferente ciclului unui proiect de infrastructurda masuri de atenuare a schimbarilor climatice si de
adaptare la acestea. Mai precis, pentru infrastructura cu o duratd de viata care depdseste anul
2050, trebuie sa inglobeze perspectiva ca exploatarea, intretinerea si dezafectarea finald a
acesteia ar trebui sa se desfasoare intr-un mod neutru din punct de vedere climatic, care poate
include consideratii legate de economia circulard, cum ar fi reciclarea sau reconversia
materialelor. In acest sens, rezilienta la schimbarile climatice a noilor proiecte de infrastructura
ar trebui asigurata prin masuri de adaptare adecvate, bazate pe o evaluare a riscurilor aferente
schimbarilor climatice.

Procesul este impartit in doi piloni (atenuare si adaptare) si doud faze (examinare si
analiza detaliatd), iar partea de documentare si verificare a modalitdtilor de imunizare la
schimbdrile climatice este considerata un element esential al rationamentului pentru luarea
deciziilor de investitii.

Aplicabilitatea metodologiei

Metodologia se aplica pentru investitiile in infrastructurd care au o duratd de viata
preconizata de cel putin cinci ani, in conformitate cu normele de proiectare in vigoare pentru
diferitele categorii de constructii si instalatii si respectiv luand in considerare durata normala de
functionare prevazutda de HG nr. 2139/2004.

Mentionam ca durata normala de functionare reprezintd durata de utilizare in care se
recupereaza din punct de vedere fiscal valoarea de intrare a mijloacelor fixe pe calea
amortizarii. In consecintd, durata normala de functionare este mai redusa decat durata de viata
fizica a mijlocului fix respectiv.

Astfel, prin Comunicarea CE privind Orientdrile tehnice referitoare la imunizarea
infrastructurii la schimbarile climatice in perioada 2021-2027 (2021/C 373/01) infrastructura
poate include, printre altele:

e cladiri, de la locuinte private pana la scoli sau instalatii industriale, care reprezinta cel
mai frecvent tip de infrastructura si baza pentru asezarile umane;

» infrastructuri bazate pe natura, cum ar fi acoperisuri verzi, pereti, spatii si sisteme de
drenaj.
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infrastructura de retea esentiala pentru functionarea economiei si a societatii
actuale, in special infrastructura energetica (de exemplu, retele, centrale electrice,
conducte), transporturile (active fixe precum drumuri, cdi ferate, porturi, aeroporturi sau
infrastructura de transport pe caile navigabile interioare), tehnologiile informatiei si
comunicatiilor (de exemplu, retele de telefonie mobild, cabluri de date, centre de date)
si apa (de exemplu, conducte de alimentare cu apa, rezervoare, instalatii de tratare a
apelor reziduale);

sisteme de gestionare a deseurilor generate de intreprinderi si gospodarii (puncte de
colectare, instalatii de sortare si reciclare, incineratoare si depozite de deseuri);

alte active fizice dintr-o gamad mai larga de domenii de politica, inclusiv comunicatiile,
serviciile de urgenta, energia, finantele, alimentele, administratia publica, sandtatea,
educatia si formarea, cercetarea, protectia civild, transporturile si deseurile sau apa;

alte tipuri de infrastructurd eligibile in cadrul componentei de politica pentru
infrastructura durabila.

Procesul de imunizare la schimbarile climatice cuprinde 2 piloni, cu corespondentd in

primele 2 subcriterii ale principiului DNSH:

neutralitatea climatica (atenuarea schimbarilor climatice)
rezilienta la schimbarile climatice (adaptarea la schimbarile climatice)
Fiecare dintre cei doi piloni cuprinde doua etape. Prima etapa este cea de examinare, iar

rezultatul acesteia determind dacd este necesar sa fie efectuatd a doua etapa de analiza
detaliata.

Etapele procesului de analiza pentru imunizarea la schimbarile climatice poate fi rezumat

conform figurii de mai jos, figura preluata din Comunicarea CE a Orientdrilor tehnice referitoare
la imunizarea infrastructurii la schimbarile climatice in perioada 2021-2027 (2021/C 373/01):
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Documentatia privin
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( Documentatia consolidata privind

examinarea din perspectiva

schimbarilor climatice/imunizarea la

schimbarile climatice

/

Analiza detaliata pentru atenuarea schimbarilor climatice:

Se vor avea In vedere urmatoarele:

Analiza detaliata - Etapa 2 (adaptare)

Evaluarea riscurilor climatice, inclusiv
analiza probabilitatii i a impactului in
conformitate cu prezentele orientari.

Abordarea riscurilor climatice semnificative
prin identificarea, evaluarea, planificarea si
punerea in aplicare a masurilor de
adaptare relevante.

Evaluarea domeniului de aplicare sia
necesitétii unei monitorizari si a unei
urmériri periodice, de exemplu a ipotezelor
critice in ceea ce priveste viitoarele

schimbdri climatice. y

Verificarea concordantei cu strategiile si )
planurile UE si, dupa caz, nationale,
regionale si locale privind adaptarea la
schimbarile climatice.

e Descrierea emisiilor de GES si compararea acestora cu pragurile pentru emisiile
absolute si relative. Dupa caz, descrierea analizei economice si a utilizarii costului
fictiv al carbonului, precum si a analizei optiunilor si a integrarii principiului ,eficienta

energetica inainte de toate”.

e Descrierea concordantei proiectului cu planurile UE si nationale privind energia si
clima relevante, cu obiectivul UE de reducere a emisiilor pana in 2030 si de obtinere
a neutralitatii climatice pana in 2050. Descrierea modului in care proiectul contribuie

la indeplinirea obiectivelor acestor planuri si tinte.

e Pentru proiectele cu o durata de viatd preconizatda care se extinde dupa 2050,
descrierea compatibilitatii cu exploatarea, intretinerea si eventuala dezafectare in
conditii de neutralitate climatica.

e Furnizarea altor informatii relevante, de exemplu cu privire la scenariul de referinta

pentru amprenta de carbon.
Analiza detaliata pentru adaptarea la schimbarile climatice:
Se vor avea in vedere urmatoarele:
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Descrierea evaluarii riscurilor climatice, inclusiv a analizei probabilitatii si a
impactului, precum si a riscurilor climatice identificate

Descrierea modului in care sunt abordate riscurile climatice identificate prin masuri
de adaptare relevante, inclusiv a modului de identificare, evaluare, planificare si
punere in aplicare a acestor masuri

Descrierea evaludrii si a rezultatului in ceea ce priveste monitorizarea periodicd si
urmdrirea, de exemplu, a ipotezelor critice in legatura cu schimbarile climatice
viitoare

Descrierea concordantei proiectului cu strategiile si planurile UE si, dupa caz,
nationale, regionale si locale privind adaptarea la schimbarile climatice, precum si cu
planurile nationale sau regionale de gestionare a riscurilor de dezastre.

Orice informatii suplimentare relevante
Se vor avea in vedere urmatoarele:

Orice alte aspecte pertinente impuse de prezentele orientari si de alte referinte
aplicabile

Descrierea oricdror sarcini legate de imunizarea la schimbarile climatice care sunt
amanate intr-o etapa ulterioara a dezvoltarii proiectului, de exemplu care urmeaza sa
fie indeplinite de contractant pe durata constructiei sau de administratorul activelor
pe durata operatiunii, inclusiv costurile estimate aferente

Lista documentelor publicate (de exemplu referitoare la EIM si la alte evaluari de
mediu)

Lista documentelor-cheie disponibile la solicitantul proiectului.
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3. ANALIZA ALTERNATIVELOR REZONABILE
3.1.  ALTERNATIVA ,fara proiect”

Detalii privind alternativele care au fost luate in considerare
Alternativa fara proiect

Aceasta varianta presupune nerealizarea proiectului (Autostrada Timisoara - Moravita) si
péstrarea situatiei prezente in ceea ce priveste traficul rutier.

In momentul de fata legatura rutiera intre orasele Timisoara si Moravita se realizeaza pe drumul
europrean E70 pe traseul Timisoara-Deta-Moravita, traseu ce insumeaza cca. 60 km. Cea mai
mare parte a infrastructurii pe acest tronson are o stare tehnica defavorabila si este la standard
de drum cu o singura banda de circulatie pe sens.

Asa cum este mentionat in sectiunea 3.2, aceasta alternativa nu poate constitui o solutie pentru
rezolvarea problemelor actuale, obiectivul general al proiectului fiind imbunatdtirea
astfel la dezvoltarea pietii interne cu scopul de a creea conditiile pentru cresterea volumului
investitiilor, promovarea transportului durabil si a coeziunii in reteaua de drumuri europene.

Alternative de traseu

In vederea stabilirii variantelor de traseu:

e au fost analizate harti topografice scara 1:25000 si otofoplanuri actualizate

e au fost trasate proiectele derulate de citre CNAIR in zond: Varianta de ocolire a
municipiului Timisoara si Drumul de legatura intre A1 si DN69

¢ au fost identificate ariile naturale protejate
pe baza informatiilor primite de la Transgaz si Transelectrica au fost trasate retelele
edilitare majore

e a fost transmisa cdtre autoritatile locale (consilii judetene, primadrii) o zona de inters a
proiectului, un coridor extins care a cuprins toate variantele de traseu. Astfel au fost
obtinute Planuri Urbanistice Generale ale unor localitati si informatii referitoare la
proiecte locale in derulare sau preconizate

e a fost intocmit studiul preliminar de rezistenta la schimbari climatice in care s-au
identificat risucuri asociate inundatiilor, precipitatiilor, temperaturii, incendiilor de
vegetatie, alunecdrilor de teren si cetii

e a fost intocmit un studiu geotehnic preliminar bazat pe sinteza informatiilor preexistente
— de arhiva si literatura de specialitate si din studii geotehnice executate anterior in zone
invecinate traseului, precum si date actuale privind particularitatile variantelor de traseu
propuse

e pe baza unui studiu preliminar de arhiva, prin consultarea surselor documentare
publicate si completat cu informatii prezente pentru planurile de urbanism general (PUG)
realizate sau actualizate ale mai multor Unitati Administrativ Teritoriale (UAT) au fost
identificate situri arheologice.

e a fost analizat Studiul de fundamenatare Cai majore de circulatie in judetul Timis
intocmit n anul 2012, care este parte a PATJ Timis, si care cuprinde propuneri privind
dezvoltarea retelei rutiere a judetului Timis:

o autostrada Timisoara — Belgrad pe partea estica a municipiului Timisoara si a
Drumului National 59, cu desprindere din nodul Izvin,
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o AutostradaNadlac (Arad) — Timisoara pe partea vesticda a municiului Timisoara
care se racordeaza la autostrada Timisoara — Belgrad in partea de sud a
municipiului, in zona localitatii Jebel,
o drum ocolitor care va face conexiunea intre Drumul de legdturd dintre A1-DN 69
(drum cu 4 benzi de circulatie si separator median) si AutostradaNadlac —
Timisoara.
Atat autostrada Timisoara — Belgrad cat si autostradaNadlac (Arad) — Timisoara, prevazute in
PATJ Timis, au fost incluse in PATN Sectiunea I.A, anexa III din Legea 363/2006, insa nu au
fost preluate si in Master Planul General de Transport al Romaniei.
Mai multe alternativele au fost analizate la faza Studiului de Prefezabilitate elaborat in anul
2021, fiind aleasa varianta optima pe baza unei analize din punct de vedere tehnic, financiar,
socio-economic si mediu. In cadrul Studiului de prefezabilitate au fost analizate in prima etapa 6
variante de traseu, ulterior in etapa a 2-a de analizd au fost trei variante principale pentru
stabilirea culoarului autostrdzii.
In prima faza, variantele analizate, conform caietului de sarcini, au avut ca puncte de inceput
reteaua de infrastructura majora:
e zona km 488 (intre Izvin si Recas) a autostrazii Lugoj — Timisoara (la circa 5 km de
nodul rutier Izvin existent)
e zona km 7 a drumului de legdtura autostrada A1 Arad-Timisoara — DN 69, drum cu cate
doua benzi de circulatie pe sens, cu separator median (stadiul: proiectare si executie)
e zona km 494, in nodul rutier existent al autostrazii Al
zona km 0 a drumului de legdtura autostrada A1 Arad-Timisoara — DN 69, drum cu cate
doua benzi de circulatie pe sens, cu separator median (stadiul: proiectare si executie)
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Figura 49. Variantele de traseu analizate
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Considerand acelasi punct de trecere a frontierei, pe partea esticd a DN59, la circa 1,5 km
distanta fata de punctul de trecere a frontierei existent, conform PATJ, in prima faza au fost
analizate 6 variante de traseu:

Tabel 29. Variante de traseu analizate in prima etapa a studiului de prefezabilitate

Nr. Traseu Lungime
Variantd (km)
A (Recas) - Al (Dragsina) - C1 (Rovinita Micd) — C (PTF est) 72.09

1.
In etapa a 2-a de analiza au fost trei variante principale pentru stabilirea culoarului autostrazii:

e VARIANTA 2 - A (RECAS) - A1 (DRAGSINA) - B (JEBEL) — B1 (OPAITA) — C2 (STAMORA
GERMANA) - C (PTF EST)

e Varianta 3 - D (Giarmata) - E (Sinmihaiu Roman) — F (Sag) - B (Jebel) — B1 (Opaita) —
C2 (Stamora Germana) - C (PTF est)

e Varianta 5b - A2 (Remetea Mare) - B (Jebel) — B1 (Opaita) — C2 (Stamora Germana) - C
(PTF est)

In urma analizei acestor variante a fost selectati ca varianti optimd Varianta 5b -
A2 (Remetea Mare) - B (Jebel) — B1 (Opaita) — C2 (Stamora Germana) - C (PTF est).
Criteriile care au fost luate in considerare pentru analiza comparativda a impactului asupra
mediului pentru autostrada Timisoara - Moravita au fost urmatoarele:
e Asezdrile umane:
o Demolari;
o Proiecte de dezvoltare propuse sau aflate in derulare;
o Nivel de zgomot, calitate aer.
Folosinta terenului (zone impadurite, terenuri agricole);
¢ Avriile naturale protejate (situri de importanta comunitard);
e Apele de suprafatg.
Din punct de vedere al mediului se constata ca variantele de pe partea de esta municipiului
Timisoara, Varianta 3a si 5b, au un impact mai redus asupra mediului fata de cea de pe partea
de vest, Varianta 3 poate fi considerata o varianta “no go” datorita impactului potential asupra
biodivesitatii.

Alternative de proiectare

Datorita faptului ca valorile de trafic sunt diferite pe sectoare, in scopul determinarii clasei
tehnice a fost intocmitd o analiza comparativa a aliniamentului identificat ca variantd optima,
varianta 5b, pentru care s-a aplicat profil de autostrada (5b1), de autostrada etapizata (5b2),
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de drum expres (5b3), drum expres etapizat cu variante de ocolire (5b4) si drum expres
etapizat (5b5).

Tabel 5. Alternative de proiectare

Denumire Clasa tehnica Lungime/ zona
varianta
5b1 I - autostrada 73.33 km / traseu intergral
5b2 I — Autostrada etapizata 50.5 km autostrada / Remetea Mare — Voiteg
22.83 km calea 1 a autostrazii / Voiteg — Moravita
(granita)
5b3 IT - Drum expres 73.33 km / traseu intergral
5b4 II, IIT — Drum expres etapizat) 55.4 km drum expres / Remetea Mare — Voiteg
cu variante de ocolire 15.3 km drum national o banda pe sens mentinere

pe DN 59 existent
9.1 km drum national nou cu o banda de circulatie
pe sens, variante de ocolire ale localitatilor Denta
(4.4 km) si Moravita (4.7 km)

5b5 IT — Drum expres etapizat 50.5 km drum expres / Remetea Mare — Voiteg
22.83 km calea 1 a drumului expres / Voiteg —
Moravita (granita)

Pentru variantele 5b1-3 s-a utilizat integral traseul variantei 5b, de drum nou.

In cazul variantei 5b2 s-a aplicat profilul de autostradd cu 4 benzi de circulatie pana la nodul
rutier de la Voiteg.

In cazul variantei 5b4 s-a utilizat traseul variantei 5b pana in zona Deta, dupa care se realizeaza
racordul la km 42+900 al DN 59 (centura existentd a localitdtii Deta). Atat pe zona traseului
variantei 5 cat si pe racord s-a aplicat profil de drum expres.

Intre km 424900 — 47+400, 49+300 — 58+650 si 61+050 — granita se va utiliza DN 59 existent
care va fi reabilitat. Reabilitarea consta in ranforsarea structurii rutiere, refacerea podurilor
existente care sunt la clasa E de incarcare, iar conform cerintelor beneficiarului structurile
trebuie sa aiba o durata de viata de 100 de ani.

In cazul variantei 5b5 s-a aplicat profilul de drum expres cu 4 benzi de circulatie pana la nodul
rutier de la Voiteg, iar in continuare, pana la granita, profil de drum expres cu cate o banda de
circulatie pe sens.

3.2. ALTERNATIVELE DE TRASEU
Varianta 2 - A (Recas) - Al (Dragsina) - B (Jebel) — B1 (Opaita) — C2 (Stamora
Germana) - C (PTF est)

Varianta se desprinde din traseul autostrazii Lugoj — Timisoara intre localitatile Recas si Izvin
apoi se indreapta spre sud travesand DN6 si calea ferata CF900 Bucuresti-Timisoara si Canalul
Bega si paraul Iarcos in aproiere de intersecti acu DC148. Trece pe la vest de localiattea Bazos
si traverseaza raul Bazosina. Are pe circa 6 km traseu comun cu varianta 1.

In continuare traseul se indreapta spre sud vest traversand traverseaza raul Surgani la sud de
localitatea Dragsina apoi intersecteaza D]J592 , DJ592A si calea ferata CF918 Timisoara
Buzias. Trece pe la nordul localitatii Sacosu Turcesc si continua traversand raul Poganis printre
localitatile Unip si Icloda pana la km 35+500 in punctul B, printr-o zona cu terenuri agricole
departe de zone locuite.
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De la km 35+500 (B) traseul se indreapta spre sud printre localitatile Jebel si Iosif traverseaza
CF920 Jebel - Liebling si DJ693B, raul Vana Mare si Valea Tofani. Traseul continua pe directia
sud traversand zone deluroase cu terenuri agricole brazdate de canale, se intersecteaza cu
DJ592B la vest de localitatea Folea apoi cu CF922 Resita - Timisoara si DN58B. Trece pe la est
de statia de epurare a localitatii Voiteg si ajunge la est de localitatea Opatita, dupa care coboara
spre sud prin vestul localitatii Rovinita Mare, continua spre sud prin estul localitatii Brestea la
200 m de zona construita/ inravilan. In continuare traseul se indreapta spre localitatea Stamora
Germana, traseul merge spre sud printre localitatile Dejan la nord est si Moravita la sud vest la
aproximativ 700 m de zona construita, se intersecteaza cu DN57 si ajunge la granita cu Serbia
in punctul C, situat la aprox 1,55 km est de punctul de trecere a frontierei de pe DN 59.

Culoarul de autostrada intersecteaza 2 arii protejate Natura 2000:

e ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI Lunca Timisului intre km 17+230-17+675 in lungime
de 445m

e ROSPA0128 LUNCA TIMISULUI Lunca Timisului intre km 17+230-18+290 in lungime
de 1060m

In aceasta zona situl de inters comunitar se suprapune pe zona de protectie avifaunistica.
Lucrari propuse in interiorul zonelor protejate:

pod peste raul Timis in lungime de 500m intre km 17+220-17+720 (acopera intergral zona
de SCI traversata)

2 podete peste canele existente, cu inaltimea libera de minim 2m si deschideri de 5m,
respectiv 2m, amplasate la distanta de circa 400 m
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Figura 50. Zone naturale protejate afectate de varianta 2, intre km 17+230-18+290
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Conform hartilor de distributie a speciilor si habitatelor disponibile in planul de management
integrat, aceasta varianta este posibil a avea impact asupra unor specii de pesti: Gobio
albipinnatus, Rhodeus sericeus amarus, Sabanejewia aurata si Gobio kessleri.

Varianta traverseaza 21 corpuri de apa de suprafata, clasificate conform Directivei Cadru Apa.
In tabelul de mai jos sunt prezentate caracteristicile corpurilor de apa traversate, conform
Planului de Management Actualizat al Spatiului Hidrografic Banat 2016-2021.

In ceea ce priveste calitatea aerului la nivelul receptorilor sensibili si modificarile nivelului actual
de zgomot, zona de influenta a proiectului in cadrul careia sunt asteaptate modificari ale calitatii
aerului si zgomotului (400 m fata de ax) datorate traficului rutier intersecteaza 2 suprafete de
intravilan in localitatile Recas si Rovinita Mare.

Traseul propus traverseaza in general terenuri agricole dar si terenuri cu vegetatie naturala din
categoria pajisti si paduri. Conform analizelor acestei variante implica traversarea pajistilor pe o
suprafata totala de 31.26 ha si respectiv traversarea unei zone cu vegetatie forestiera pe o
suprafata de 0.423 ha aflata in interiorul ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI Lunca Timisului.

In coridorul viitoarei autostrazi nu se afla terenuri contaminate si nici cladiri care ar fi necesitat
demolare.

Traseul se desprinde din drumul de legatura dintre DN69 si Al se indreapta spre vest si
ocoleste pe la nord Acumularea Sanandrei - Satimpex Fishing Area , intersecteaza DN69 ,
ocoleste pe la nord localitatea Sanandrei si intersecteaza CF217 Timisoara Nord — Nerdu.
Traseul continua spre vest ocolind pe la nord localitatile Dudestii Noi si Becicherecu Mic
traveseaza raul Surduc, apoi continua spre sud dupa ce intersectaza DN6 si CF218 Tmisoara —
Cenad. Coboara spre sud pe partea dreapta a raului Surduc, aproape paralel cu cursul
acestuia. In dreptul fostului COMTIM traseul traveseaza canalul Bega Veche apoi intersecteaza
CF900 Bucureti-Timisoara si DN59 Traseul continua pe directia sud, trece printre localitatile
Sacalaz si Beregsau Mare, apoi intersecteaza D]591 care leaga localitatile Sanmihaiu German si
Sanmihaiu Roman. Traverseaza canalul Uivar Peciu Nou, intersecteaza DI591A care face
legatura intre localitatile Sanmihaiu Roman si Uivar- Dinias si ajunge in punctul E la km 40+400.

In continuare traseul se indreapta spre sud est, trece pe la vest de zona de cercetare
arheologica Parta (movila de pamant de la Parta —Betsserl) intersecteaza CF926 Timisoara-
Crucenii si DJ593 intre localitatile Parta si Sag apoi traverseaza raul Timis. Traseul continua
spre sud est intersecteaza CF922 Timisoara-Resita si DN59. La intersectia cu DN59 se afla
punctul F km 52+500 din sudul localitatii Sag.

Apoi traseul ocoleste pe la est localitatea Padureni si traveseaza valea Timisul Mort.
Intersecteaza DJ 593 in vestul localitatii Sag si DN 59 in sudul localitatii Sag. Traseul contunua
spre sud pana in nord-estul loc Jebel si ajunge in punctul B la km 60+944.

De la km 354500 (B) traseul se indreapta spre sud printre localitatile Jebel si Iosif traverseaza
CF920 Jebel - Liebling si DJ693B, raul Vana Mare si Valea Tofani. Traseul continua pe directia
sud traversand zone deluroase cu terenuri agricole brazdate de canale, se intersecteaza cu
DJ592B la vest de localitatea Folea apoi cu CF922 Resita - Timisoara si DN58B. Trece pe la est
de statia de epurare a localitatii Voiteg si ajunge la est de localitatea Opatita, dupa care coboara
spre sud prin vestul localitatii Rovinita Mare, continua spre sud prin estul localitatii Brestea la
200 m de zona construita/ inravilan. In continuare traseul se indreapta spre localitatea Stamora
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Germana, traseul merge spre sud printre localitatile Dejan la nord est si Moravita la sud vest la
aproximativ 700 m de zona construita, se intersecteaza cu DN57 si ajunge la granita cu Serbia
in punctul C, situat la aprox 1,55 km est de punctul de trecere a frontierei de pe DN 59.

Culoarul de autostrada intersecteaza 3 arii protejate Natura 2000:
ROSCI0402 Valea din Sanandrei intre km 6+850-6+896, pe o lungime de 46 m
ROSCIO0390 Saraturile Dinias intre km 40+065-40+635 pe o lungime de 570 m

ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI Lunca Timisului intre km 49+500-49+841 pe o lungime de
341 m.

:‘I‘;P. \/4)d peste paraul
'

F Surduc L=80m
/] /I !

"ROSCIO402
# valea din Sanandrel

Figura 51. Zone naturale protejate afectate de varianta 3 -ROSCI0402 Valea din Sanandrei intre km
6+850—-6+896

In ROSCI0402 Valea din Sanandrei este prevazut pod peste paraul Surduc in lungime de 80 m,
intre km 6+820-6+900, astfel ca intreaza zona naturala este traversata cu pod.

Autostrada Timisoara — Moravita, Raport privind evaluarea Impactului asupra Mediului 153



=, :
) o (2)egis

autostrada L=84m RE L
ROSCI0390
Saraturile Dinias *

»
ROSPA0144
“§ " Uivar - Dinias

L)
»
*
N
L
N
y
y
y ,
i v
L
3
N
L]
5

L)
-
-
-
-
-
.

Figura 10. Zone naturale protejate afectate de varianta 3 - ROSCI0390 Saraturile Dinias intre  km
40+065-40+635

fn zona ROSCI0390 Saraturile Dinias autostrada este la nivelul solului, structuri fiind prevazute
la limita acestui sit: un pasaj peste autostrada in lungime de 84m si un podet cu deschiderea de
2m.
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Figura 53. Zone naturale protejate afectate de varianta 3 - ROSCI0390 Saraturile Dinias intre km 49+500-
49+841

Peste intreaga zona ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI Lunca Timisului este prevazut pod peste
raul Timis in lungime de 370 m, intre km 49+480-49+850.
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Nu sunt afectate suprafete forestiere ale ariilor protejate.

Conform hartilor de distributie a speciilor si habitatelor disponibile in planul de management
integrat, aceasta varianta este posibil a avea impact asupra Dioszeghyana schmidtii
(nevertebrat) si Bombina bombina (amfibian).

Varianta traverseaza in 29 corpuri de apa de suprafata, clasificate conform Directivei Cadru Apa.
In tabelul de mai jos sunt prezentate caracteristicile corpurilor de apa traversate , conform
Planului de Management Actualizat al Spatiului Hidrografic Banat 2016-2021.

In ceea ce priveste calitatea aerului la nivelul receptorilor sensibili si modificarile nivelului actual
de zgomot, zona de influenta a proiectului in cadrul careia sunt asteaptate modificari ale calitatii
aerului si zgomotului (400 m fata de ax) datorate traficului rutier intersecteaza 2 suprafate de
intravilan in localitatile Parta si Rovinita Mare.

Traseul propus traverseaza in general terenuri agricole dar si terenuri cu vegetatie naturala din
categoria pajisti. Conform analizelor acestei variante implica traversarea pajistilor pe o suprafata
totala de 33.91 ha.

In coridorul viitoarei autostrazi nu se afla terenuri contaminate si nici cladiri care ar fi necesitat
demolare.

Varianta 5b - A2 (Remetea Mare) - B (Jebel) — B1 (Opaita) — C2 (Stamora
Germana) - C (PTF est)

Varianta 5b este revizia variantei 5 din cadrul AMC 1.

Punctul de inceput considerat este actualul nod de pe Al de la Remetea Mare, nod care asigura
legatura dintre A1 si DN 6, dupa care se indreapta spre sud cu subtraversarea DN6 si
supratraversarea calii ferate CF900 Bucuresti-Timisoara, printre localitatile Remetea Mare si
estul localitatii Bucovat (intre localitatile Bucovat si Bazosu Nou). Varianta ocoleste localitatile
Albina si Urseni la limita PUZ-urilor aprobate, in paralel cu Lunca Timisului si cu afectarea ROSCI
0109 Lunca Timisului pe o lungime de circa 2.3 km in partea vestica a localitatii Urseni.

In zona de la sud de Giroc, la intersectia dintre strada Trandafirilor si varianta de ocolire este
amplasat un nod rutier. Din acest nod rutier se va realiza o legatura de circa 2 km pentru
conectarea variantei de ocolire la autostrada Timisoara — Moravita.

Varianta traverseaza raul Timis si ROSPA0128 LUNCA TIMISULUI Lunca Timisului dupa care are
directie sud printre localitatile Jebel si Iosif, traverseaza CF920 Jebel - Liebling si DJ693B, raul
Vana Mare si Valea Tofani. Traseul continua pe directia sud traversand zone deluroase cu
terenuri agricole brazdate de cursuri de apa, se intersecteaza cu DJ592B la vest de localitatea
Folea apoi cu CF922 Resita - Timisoara si DN58B. Trece pe la est de statia de epurare a
localitatii Voiteg si societatea Agro Nevada, ajunge la estul localitatii Opatita, dupa care coboara
spre sud prin estul localitatii Denta la aproximativ 130 m de zona construita continua spre sud
prin vestul loc Brestea la 200 m de zona construita/ intravilan. In continuare traseul merge spre
sud traverseaza raul Bardeanca si continua tot spre sud aproape paralel cu DN59 si CF922
ocolind pe la est localitatea Brestea in dreptul careia intersecteaza D] 588A, apoi se indreapta
spre localitatea Stamora Germana.

In continuare traseul merge spre sud printre localitatile Dejan la nord est si Moravita la sud
vest la aproximativ 700 m de zona construita, se intersecteaza cu DN57 si ajunge la granita cu
Serbia situat la aprox 1,55 km est de punctul de trecere a frontierei existent de pe DN 59.
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Culoarul de autostrada intersecteaza 2 arii protejate Natura 2000:
ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI Lunca Timisului in 4 locatii
zona km 15+050-15+950 pe o lungime de 900m
zona km 16+650-17+150 pe o lungime de 500m
zona km 17+400-17+720 pe o lungime de 320m
zona km 23+700-25+425 pe o lungime de 1725m
ROSPA0128 LUNCA TIMISULUI Lunca Timisului intr-o singura locatie

zona km 23+700-25+425 pe o lungime de 1725m intersecteaza ROSPA0128 LUNCA
TIMISULUI Lunca Timisului.

ROSCI0109
Lunca Timisului
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Figura 54. Zone naturale protejate afectate de varianta 5b, zona km 15-18

In zona km 15-18 la intersectile cu canalele existente sunt prevazute podete casetate cu
inaltimea libera de minim 2.0m si cu deschiderile de 2m (4 bucati), respectiv 5m (3 bucati) si un
pasaj peste calea ferata 918 in lungime de 80m. Distanta maxima intre aceste structuri este de
circa 450m.
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Figura 55. Zone naturale protejate afectate de varianta 5b, zona km 24-25.

In zona km 24-25 sunt prevazute: pod peste raul Timis cu lungimea de 1050 m si podet cu
deschiderea de 5m.
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Figura 56. Paralelism cu zone naturale protejate afectate de varianta 5b, zona km 18-23

Pe zona cuprinsa intre km 18-23 traseul autostrazii este in paralel cu digul raului Timis,
respectiv cu limita ariilor protejate ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI si ROSPA0128 LUNCA
TIMISULUI Lunca Timisului.

Pe acesta zona vor fi amplasate podete casetate cu inaltimea libera de minim 2m si deschideri
de 2m, respectiv 5m.

Varianta traverseaza in 21 corpuri de apa de suprafata, clasificate conform Directivei Cadru Apa.
In tabelul de mai jos sunt prezentate caracteristicile corpurilor de apa traversate, conform
Planului de Management Actualizat al Spatiului Hidrografic Banat 2016-2021.

In ceea ce priveste calitatea aerului la nivelul receptorilor sensibili si modificarile nivelului actual
de zgomot, zona de influenta a proiectului in cadrul careia sunt asteaptate modificari ale calitatii
aerului si zgomotului (400 m fata de ax) datorate traficului rutier intersecteaza o suprafeta de
intravilan in localitatea Rovinita Mare.

Traseul propus traverseaza in general terenuri agricole dar si terenuri cu vegetatie naturala din
categoria pajisti si paduri. Conform analizelor acestei variante implica traversarea pajistilor pe o
suprafata totala de 35.78 ha si respectiv traversarea unei zone cu vegetatie forestiera pe o
suprafata de 4.937 ha in interiorul sitului ROSCI Lunca Timisului.
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in coridorul viitoarei autostrazi nu se afla terenuri contaminate si nici cladiri care ar fi necesitat
demolare.

Pana la aceasta data nu exista informatii referitoare la amplasarea punctului de trecere a
frontierei la traficul din Serbia, si la perspectiva proiectului Moravita-Belgrad.

Ministerul Transporturilor a inaintat catre Serbia propunere de intalnire si discutie asupra acestui
aspect, insa nu a fost primit nici un raspuns.

In tabelul urmitor sunt prezentate rezultatele Analizei Multicriteriale 2
Cuantificarea factorilor de mediu

Tabel 31. Criterii si subcriterii de mediu

/o

Calitatea aerului
Calitatea aerului in zonele locuite ha 4.12 4.46 0.45
Calitatea aerului in zonele cu vegetatie
naturald ha 44.69 | 38.22 162.15
Punctaj subcriteriu 70% 1.07 0.00 12.59
Punctaj subcriteriu 30% 4.35 4.59 0.00
Punctaj criteriu 20% 5.41 4.59 12.59
Ape de suprafata
Intersectii ale proiectului cu zone ripariene
de pe malurilre corpurilor de apa de
suprafata ha 4.27 6.05 3.78
Intersectii ale proiectului cu corpurile de
apa de suprafatd buc 21.00 | 29.00 19.00
Punctaj subcriteriu 50% 1.47 0.00 1.88
Punctaj subcriteriu 50% 1.38 0.00 1.72
Punctaj criteriu 10% 2.85 0.00 3.60
Biodiversitate
Afectarea zonelor ariilor naturale protejate
de interes national ha 6.76 4.30 22.90
Intersectii cu habitate prioritare buc 0.00 2.00 0.00
Coridoare ecologice buc 83 107 91
Punctaj subcriteriu 40% 5.64 6.50 0.00
Punctaj subcriteriu 40% 8.00 0.00 8.00
Punctaj subcriteriu 20% 0.90 0.00 0.45
Punctaj criteriu 20% | 14.54 6.50 8.45
Zgomot
Cresterea nivelului de zgomot in zonele
locuite ha 4.12 4.46 0.45
Cresterea nivelului de zgomot in zonele cu
habitate naturale ha 44.69 | 38.22 162.15
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Criterii Subcriterii l:M m
/o
Punctaj subcriteriu 70% 0.80 0.00 9.44
Punctaj subcriteriu 30% 3.26 3.44 0.00
Punctaj criteriu 15% 4.06 3.44 9.44
Utilizarea terenului
Defrigdri in situri Natrura 2000 ha 0.42 0.00 4.93
Scoaterea din folosinta a pajistilor ha 31 34 36
Punctaj subcriteriu 60% 823 9.00 0.00
Punctaj subcriteriu 40% 0.76 0.31 0.00
Punctaj criteriu 15% 8.99 9.31 0.00
Schimbari climatice  Inundatii min 63 120 61
Punctaj criteriu 15% 7.07 0.00 7.40
Mostenire culturald
Situri arheologice buc 4 7 5
Punctaj criteriu 5% 2.14 0.00 1.43
TOTAL PUNCTAJ 45.07 | 23.84 42.90

La sudul municipiului Timisoara, se afla raul Timis, arie naturala protejata (SCI si SPA), care are
orientarea est-vest. Variantele de traseu au orientare nord-sud, astfel incat nu exista varianta
care sa nu afecteze arie protejata.

Din punct de vedere al mediului se constata ca variantele de pe partea de est a municipiului
Timisoara au un impact mai redus asupra mediului fata de cele de pe partea de vest poate fi
considerata o varianta “no go” datorita impactului potential asupra biodivesitatii.

Tabel 32. Calculul punctajului total in functie de ponderile alocate, ale fiecarei variante

Obiectiv Criterii Subcriterii Ponderea
subcriteriilor

Economic 50.37 | 43.11 | 70.00
70.00% | Raport beneficii/cost max 100.00% | 50.37| 43.11| 70.00
Mediu 13.52 7.15 | 12.87
30.00% | Calitatea aerului 20.00% 1.62 1.38 3.78

Calitatea aerului in zonele

locuite min 70.00% 0.32 0.00 3.78

Calitatea aerului in zonele

cu vegetatie naturala min 30.00% 1.30 1.38 0.00

Ape de suprafata min 10.00% 0.86 0.00 1.08

Intersectii ale proiectului

Cu zone ripariene de pe

malurilre corpurilor de apa

de suprafata ha 50.00% 0.44 0.00 0.56
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Obiectiv Criterii Subcriterii Ponderea
subcriteriilor

Intersectii ale proiectului

cu corpurile de apa de

suprafatd buc 50.00% 0.41 0.00 0.52
Biodiversitate 20.00% | 4.36 1.95 2,53

Afectarea zonelor ariilor

naturale protejate de

interes national min 40.00% 1.69 1.95 0.00

Intersectii cu habitate

prioritare min 40.00% 2.40 0.00 2.40

Coridoare ecologice min 20.00% 0.27 0.00 0.13
Zgomot 15.00% 1.22 1.03 2.83

Cregsterea nivelului de

zgomot in zonele locuite min 70.00% 0.24 0.00 2.83

Cresterea nivelului de

zgomot in zonele cu

habitate naturale min 30.00% 0.98 1.03 0.00
Utilizarea terenului 15.00% 2.70 2.79 0.00

Defrigdri in zone naturale min 60.00% 2.47 2.70 0.00

Scoaterea din folosinta a

pajistilor min 40.00% 0.23 0.09 0.00
Schimbari climatice ~ Inundatii min 15.00% 2.12 0.00 2.22
Mostenire culturald, situri arheologice | min 5.00% 0.64 0.00 0.43

TOTAL PUNCTAJ 63.89 | 50.26 | 82.87

Pe baza datelor si metodologiei prezentate, cel mai bun punctaj este obtinut de varianta 5b,
varianta cea mai apropiata de municipiul Timisoara, conectata la nodul existent al autostrazii
Timisoara-Lugoj de la Remetea Mare, care atrage cel mai mare trafic, are cea mai mica

lungime, genereaza cele mai mari beneficii si are cei mai mari indicatori economici.

Aceasta varianta are cel mai redus impact asupra calitatii aerului si zgomotului din zonele
locuite, nu traverseaza habitate prioritare, iar traseul acesteia este agreat de catre autoritatile

locale.

3.2.1. Consultarea factorilor responsabili si a publicului interesat cu privire la alternativele

de traseu

Pentru autostrada Timisoara - Moravita a fost derulat un amplu program de consultare
publica cu privire la traseele identificate si analizate. Pe pagina de internet a CNAIR au fost
publicate informatii prinvind Decizia etapei de incadrare (figura 57).
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1 COMPANIA NATIONALA DE ADMINISTRARE A INFRASTRUCTURII RUTIERE

E—
m Contact registratura pentru depune
registratura.cnair@andnet.ro R

i |

CNAIR 8 ac @) 11/ 4

COMPANIA AUTOSTRAZI DRUMURINATIONALE COMUNICARE TRANSPARENTA PRODUSE/SERVICII CARIERE E-PETITIE E-CERERE 544 CONTACT

COMUNICARE » Anunturi » Anunturi de mediu » AUTOSTRADA TIMISOARA-MORAVITA...]

AUTOSTRADA TIMISOARA-MORAVITA
.. . aa

° Publi
ANUNT PUBLIC

° Multimedia
© (dentitate vizuala COMPANIA NATIONALA DE ADMINISTRARE A INFRASTRUCTURII RUTIERE ( CNAIR) SA anunta publicul interesat asupra

luarii deciziei etapei de incadrare de catre APM Timis, in cadrul procedurii de evaluare a impactului asupra mediului de a se supune

evaludrii impactului asupra mediului, de a se supune evaluarii i i asupra iului in context ier, a se
supune evaludrii adecvate si a nu se supune evaludrii impactului asupra corpurilor de apa, pentru proiectul “AUTOSTRADA
TIMISOARA-MORAVITA - inclusiv retele de utilitati din culoarul investitiei; scoatere teren din circuitul agricol” propus a fi

in i ilan UAT Remetea Mare, Recas, Bucovat, Mosnita Noud, Giroc, Sacosu Turcesc, Padureni, Liebling, Jebel,

Voiteg, Birda, Deta, Denta, Moravita, domeniul public si/sau privat al UAT si in proprietatea privata a persoanelor fizice si/sau juridice,
judetul Timis.

]
— gv} 1. Proiectul deciziei de incadrare si motivele care o fundamenteaza pot fi consultate la sediul autoritatii competente pentru protectia
- mediului APM Timis din municipiul Timisoara, B-dul Liviu Rebreanu, nr. 18-18A, in zilele de luni-joi intre orele 8:00-16:30, vineri intre
_ _ orele 8:00-14:00, precum si la urmatoarea adresa de internet http://apmtm.anpm.ro — Sectiunea Acorduri de mediu.

Publicul interesat poate inainta comentarii/observatii la proiectul deciziei de incadrare in termen de 10 zile de la data publicarii
anuntului pe pagina de internet a autoritatii competente pentru protectia mediului

Figura 57. Publicarea pe pagina CNAIR

Contractul pentru realizarea studiului de fezabilitate al Autostrdzii Timisoara — Moravita a
benefiat de o largda mediatizare in presa locald. In figura urmatoare sunt prezentate cateva
exemple ale unor stiri de presa.

econs media_ro EUR49691a USD 46505v BET14322774 FTSE100- DAX-

/ﬁ“ COMPANII  INFRASTRUCTURA ECONOMIC MONITOR E-AUTO INVESTITII LA BUR

Autostrada Timisoara - Belgrad: Romania si
Serbia au pus borna simbolica la Moravita.
CNAIR a prelungit contractul cu Search pana in
aprilie 2024, desi avea termen initial mai 2022

Madalina Podaru
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econs media_ro EUR 496914 USD 4.6505v BET14322.774 FTSE 100 - DAX -

ﬂ COMPANII INFRASTRUCTURA AGRI/FOOD ECONOMIC MONITOR E-AUTO

Autostrada Timisoara - Belgrad: Guvernul
aproba Acordul cu Serbia pentru conexiunea

A9 Moravita - Vatin, primul punct de frontiera
cu Serbia pe o autostrada

Madalina Podaru

Figura 58. Stiri de prsé cu privire la autostrada Timisoara - Moravita

Autostrada Timisoara — Moravita, Raport privind evaluarea Impactului asupra Mediului 163



=\ .
- AT egis

5. DESCRIEREA ASPECTELQR RELEVANTE ALE STARII ACTUALE A MEDIULUI
5.1. APA/CORPURII DE APA
5.1.1 Apa de Suprafata

Traseul autostrazii Timisoara - Moravita incepe din actualul nod de pe Al de la Remetea Mare,
are o lungime de cca. 73 km, iar punctul final este la granita cu Republica Serbia unde se va
conecta cu autostrada Pancevo-Vrsac.

Spatiul Hidrografic Banat se invecineaza in partea vestica cu Serbia, la nord-vest cu Ungaria, la
nord cu bazinul hidrografic Mures si granita cu Ungaria; la sud cu Dundrea; la est cu bazinul
hidrografic Mures si Spatiul Hidrografic Jiu.

Din punct de vedere administrativ, Spatiul Hidrografic Banat se suprapune in totalitate peste
douad unitdti administrativ teritoriale (Judetul Timis si Judetul Caras-Severin).

De asemenea, Spatiul Hidrografic Banat se intinde partial la nivelul a incd trei unitdti
administrativ teritoriale (Judetul Arad, Judetul Gorj si Judetul Mehedint;i).
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Cursuri de apa:

Tabel 33. Valorile debitelor maxime cu probabiltatile de depasire de 1%, 2% si 5%

*suprafata de bazin corespunde spatiului hidrografic delimitat intre nodul hidrotehnic Topolovatul Mic si sectiunea de calcul iar valorile debitelor

maxime corespund regimului actual, determinate prin calcule genetice

**bazin hidrografic transfrontalier

Autostrada Timisoara — Moravita, Raport privind evaluarea Impactului asupra Mediului
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Nr.crt. Curs de apa Cod cadastral | Coordonate STEREO 70 | F (km?) | Hmed (m) | I b (%)
X Y

1 Gherteamos V-1.19 222222.69 | 482186.78 110 157 6.79
2 Bega V-1 222431.61 | 481708.68 154 123 3.34
3 Timis V-2 210245.37 | 468868.47 6254 485 16.9
4 Vina Mare V-2.36.1 207492.07 | 457407.94 67.7 91.3 1.00
5 Valea Trifani (Lanca Birda) V-2.36 207482.58 | 455758.64 104 111 1.47
6 Folea V-2.36.2 208386.04 | 453080.73 96.6 120 2.03
7 Valea Seaca V-2.36.3 208967.08 | 449871.17 30.6 111 1.61
8 Birdanca V-2.38.11 209496.19 | 441896.26 15.9 104 1.80
9 Barzava V-2.38 209203.52 | 437256.32 828 338 13.4
10 Moravita V-2.38.12 208667.95 | 423954.72 379 114 4.23
11 Boruga V-2.38.12.6 208756.04 | 422987.03 23.1 88.2 1.17

Nr.crt. Curs de apa Coordonate STEREO 70 F Q max p% (m3/s)

X Y (km?) | 1% 2% 5%

1 Gherteamos 222222.69 | 482186.78 110 70.0 55.3 37.8

2 Bega* 222431.61 | 481708.68 154 79.0 62.4 42.9

3 Timis 210245.37 | 468868.47 6254 | 1425 1233 980

4 Vina Mare 207492.07 | 457407.94 67.7 |30.9 24.3 16.8

5 Valea Trifani | 207482.58 | 455758.64 104 49.6 39.0 26.9

(Lanca Birda)

6 Folea 208386.04 | 453080.73 96.6 |42.7 33.6 23.2

7 Valea Seaca 208967.08 | 449871.17 30.6 25.1 19.7 13.6

8 Birdanca 209496.19 | 441896.26 15.9 16.2 12.7 8.8

9 Barzava 209203.52 | 437256.32 828 225 190 143

10 Moravita 208667.95 | 423954.72 379 131 114 74.4

11 Boruga** 208756.04 | 422987.03 23.1 19.8 15.6 10.8
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In zona proiectului reteaua hidrografic este reprezentats de Bega si Timis.

Tabel 34. Intersectia proiectului de autostrada cu corpurile de apad de suprafata

Nr. Bazin Curs de apa Denumire corp de Codul corpului de | Categoria | Tipologia Observatii
Crt. | Hidrografic apa apa
1 Gherteamos Gherteamos (Lunga) + RORWS5.1.19_Bla HMWB - RO18
Bega (Lunga) afluenti CAPM
2 Bega Bega — Cf. Chizdia - RORWS5.1_B3 HMWB — RO11 Afl. al Tisei cu confl.
Cf. Behela CAPM in Serbia
3 Timis Timis — Cf. Timisanaa — RORWS5.2_B7 RW RO11 Afl. al Dundrii cu
frontierd confl. In Serbia
4 Vana Mare Vana Mare RORWS5.2.36.1_B1 HMWB - RO19
CAPM
5 Lanca Birda Lanca Birda RORWS5.2.36_B1 HMWB - RO19
CAPM
6 Folea Folea + afluenti RORWS5.2.36.2_B1 RW RO19
7 Voiteg (Valea Voiteg (Valea Seacd, RORWS5.2.36.3_B1 RW RO19
Seacd, Valea Valea Matei)
Timis Matei)
8 Birdanca Birdanca RORWS5.2.38.11_B1 HMWB - RO06
CAPM
9 Barzava Barzava — cf. Fizes — RORWS5.2.38_B5 HMWB — RO11 Afluent al Timisului
frontierd CAPM cu confluentd in
Serbia
10 Moravita Moravita (Nanoviste) — | RORWS5.2.38.12_B2 HMWB — RO19 Afl. al Barzavei cu
Av. Cf. Vdita + afluenti CAPM confluentd in Serbia
11 Boruga Moravita (Nanoviste) — | RORWS5.2.38.12_B2 HMWB — RO19 Izvorul in Serbia
Av. Cf. Vdita + afluenti CAPM

Tabel 6. Indicarea starii ecologice/potentialului ecologic si starea chimica a corpurilor de apa de suprafata

Autostrada Timisoara — Moravita, Raport privind evaluarea Impactului asupra Mediului
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Nr. Bazin Curs de apa Denumire corp de | Codul corpului de Stare Stare/Potential | Starea ecologica/
Crt. | Hidrografic apa apa chimica (S/P) potentialul
ecologic
1 Gherteamos Gherteamos (Lunga) | RORWS5.1.19_Bla Buna P Moderat
(Lunga) + afluenti
Bega Bega Bega — Cf. Chizdia — RORWS.1_B3 Buna P Bun
2 Cf. Behela
Timis Timis Timis — Cf. RORWS5.2_B7 Buna S Bund
3 Timisanaa -
frontierd
4 Vana Mare Vana Mare RORWS5.2.36.1_B1 Buna P Moderat
5 Lanca Birda Lanca Birda RORWS.2.36_B1 Buna P Moderat
6 Folea Folea + afluenti RORWS5.2.36.2_B1 Buna P Moderat
Voiteg (Valea Voiteg (Valea Seacd, | RORWS5.2.36.3_B1 Buna S Moderatd
7 Seacd, Valea Valea Matei)
Matei)
g Birdanca Birdanca RORWS5.2.38.11_B1 Buna P Moderat
Bérzava Barzava — cf. Fizes — RORWS5.2.38_B5 Buna P Bun
9 frontierd
Moravita Moravita (Nanoviste) | RORW5.2.38.12_B2 Buna P Moderat
10 — Av. Cf. Véita +
afluenti
Boruga Moravita (Nanoviste) | RORW5.2.38.12_B2 Buna S Moderata
11 — Av. Cf. Vdita +
afluenti
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Figura 59. Plan de incadrare in zona — Ape de suprafata
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5.1.2. Apa subterana
De asemenea, proiectul se suprapune peste corpurile de apa subterand ROBAO3 - Timisoara,

ROBAO4 - Lugoj, ROBAO5 - Gataia, ROBA18 — Banat. in zona de campie sunt localizate
corpurile de apa subterana (ROBA03, ROBA04, ROBA0O5, ROBA18,) in depozite aluviale (nisipuri,
pietrisuri, silturi, subordonat intercalatii de marne si argile) de varsta cuaternara. Corpurile de
apa subterand ROBA03, ROBAO5, si ROBA18 au caracter transfrontalier.

Caracteristicile corpurilor de apa subterana din zona proiectului de autostrada sunt prezentate in
tabelul de mai jos:

Tabel 7. Caracteristicile corpurilor de apa subterana din zona proiectului de autostrada

Caracterizare geologica/
hidrogeologica Surse | Grad de .
Cod/ Suprafat Sub Grosime Utilizare de protecti Transgrrontall
denumire a(km?) | Ti resiun strate aapei | poluar e Jtara
p P o acoperitoar e globald ’
e (m)
ROBAO3/Timisoa | 2518 P Nu 3,0-5,0 I I, A, M | PM, PG | Da/ Serbia
ra
ROBAO04/Lugoj 1585 P Nu 3,0-5,0 PO, I,Z | LA PM, PG | Nu
P, IR,
AL
ROBAOQ5/Gataia 976 P | Nu 3,0-10,0 |I A PG, Da/ Serbia
PVG
ROBA18/Banat 11355 P Da >30 PO, I, Z, PVG Da/ Serbia
P, IR

Tip predominant: P-poros; K-karstic; F-fisural.

Sub presiune: Da/Nu/Mixt.

Strate acoperitoare: grosimea in metri a pachetului acoperitor.

Utilizarea apei: PO- alimentare cu apa a populatie;IR - irigatii; I - industrie; P - piscicultura; Z
— zootehnie; A-agricultura; AL- alte utilizari

Surse de poluare : I-industriale; A-agricole; M-aglomerari umane; Z-zootehnie
Transfrontalier: Da/Nu.

Tabel 37. Starea cantitativa si starea chimica a corpurilor de apa subterana

Cod | Denumire | Stare cantitativa | Stare chimica
ROBAO3 | Timisoara Buna Slaba
ROBAO4 |  Lugoj Bund Bund
ROBAO5 | Gataia Buna Buna
ROBA18 Banat Buna Buna

Suprapunerea proiectului cu corpurile de apa subterana este prezentata in plansa de mai jos:
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5.2. AERUL
5.2.1. Scurta descriere a surselor de poluare existente in zona
In etapa de executie a lucrarilor necesare realizdrii proiectului, principalele surse de emisii

atmosferice vor fi reprezentate de:

e Activitatle de manevrare a maselor de pamant (decopertare sol fertil, sapaturi,
umpluturi, nivelari, incarcare, descarcare, transport), a unor materiale de constructie
(nisip, pietris, balast) si a deseurilor provenite din demoldri — surse stationare nedirijate.
Poluanti: pulberi in suspensie si pulberi sedimentabile;

e Depozitarea temporara a materialelor pulverulente (nisip, pamant) ce pot fi antrenate de
vant. Poluanti: pulberi in suspensie si pulberi sedimentabile;

e Eroziunea eoliana de pe suprafetele de teren perturbate sau lipsite de vegetatie — surse
stationare nedirijate. Poluanti: pulberi in suspensie si pulberi sedimentabile;

e Grupurile electrogene pentru asigurarea alimentarii cu energie in organizdrile de santier
si in fronturile de lucru — sursa stationara dirijata. Poluanti: NO,, SO,, CO, pulberi in
suspensie;

e Stocarea motorinei. Poluanti: compusi organici volatili (COV);

e Functionarea statiilor de asfalt si betoane — surse stationare punctiforme, amplasate la
nivelul organizdrilor de santier;

e Activitati de sudurd/tdiere a elementelor metalice — surse stationare nedirijate. Poluanti:
particule metalice, gaze de ardere corespunzdtoare utilizarii aparatelor de sudurd/tdiere;

e Sursele de emisie mobile (vehicule si utilaje ce participa la amenajarea terenului si la
transportul materialelor si echipamentelor, precum si la aprovizionarea cu substante si
materiale pe durata executdrii lucrarilor de constructie. Poluanti: NO,, SO,, CO, pulberi in
suspensie, particule cu metale grele.

In perioada de operare a obiectivului, sursele de poluanti atmosferici vor fi mobile,
reprezentate de autovehiculele care vor tranzita autostrada. Principalii poluanti emisi de catre
traficul rutier sunt:

e Precursori ai ozonului (CO, NO,, COV);
e Gaze cu efect de sera (CO,, CHs, N,O);
e Substante acidifiante (S0O,);

e Particule in suspensie (PM);

e Substante cancerigene (HAP si POP);

e Substante toxice (dioxine si furani);

e Metale grele.

5.2.2. Starea actuala a calitatii aerului

Calitatea aerului in judetul Timis este monitorizata premanent prin intermediul celor sapte statii
automate de masurare ce fac parte din Reteaua Nationald de Monitorizare a Calitatii Aerului.
Statiile sunt dotate cu analizatoare fizico — chimice ce masoard continuuconcentratiile in aerul
ambiental ale poluantilor: dioxid de sulf (SO,), ozizi de azot (NO,, NO, NOy), monoxid de carbon
(CO), compusi organici volatili, ozon (O3), particule in suspensie (PM10 si PM2,5).
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Tabel 38. Poluanti masurati

Clasa Raza ariei de Incadrare

statiei reprezentativ.
Statie de ™-1 | TM-2 | TM-3 | TM4 | TM-5 | TM-6 | TM-7
fond:
- urban 1-5km v
- suburban 25 -150 km v v
Statie de tip 100 m -1 km v v
industrial
Statie de 10-100m v o
trafic
Poluantii masurati ™-1 | TM2 | TM-3 | TM4 | TM-5 | TM6 | TM-7
Dioxidul de sulf (SO,) v v v v v v v
Oxizii de azot (NO,) v v v v v v v
Dioxid de azot (NO,) v v v v v v v
Particule in suspensie (PM,) A v v v v v v
Particule in suspensie (PM; s) v
Plumb (Pb) v v
Benzen (CgHs) v v v v v v v
Monixid de carbon (CO) v v v v v v
Ozon (O3) v v v
Arsen (As) v v
Cadmiu (Cd) v v
Nichel (Ni) v -

Conform Raportului preliminar privind calitatea aerului inconjurdtor, calitatea aerului in anul
2022 a fost monitorizata in judetul Timis prin 7 statii si s-au constat urmatoarele:

Concentratiile de dioxid de azot si monoxid de carbon s-au incadrat sub valorile limita
prezevazut de Legea nr. 104/2011 privind calitatea aerului inconjurator;

Concentratiile medii anuale de benzen s-au situat sub valoarea limitd;

Concentratiile medii anuale de plumb, arsen, cadmiu si nichel determinate in particulele in
suspensie fractia PM10, nu au depdsit valoarea limita (Pb) sau valoarea tinta (As, CD, Ni)
stabilite conform Legii 104/2011.

In cazul indicatorului particule in suspensie PM10, au fost inregistrate concentratii medii zilnice
ce au depasit valorea limité de 50 pg/m?.

Statia Locatia Tip statie Nr. concentratii >VL
TM-2 | Timigoara Fond urban 1
TM-5 | Timigoara Trafic 1

In cazul indicatorului ozon, au fost inregistrate concentratii maxime zilnice ale mediilor pe 8 ore
ce au depasit valoarea tintd de 120 pg/m*

172
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Figura 61. Concentratii maxime zilnice ale mediilor pe 8 ore de ozon, anul 2022

In cazul indicatorul dioxid de sulf SO,, au fost inregistrate concentratii orare ce au depésit
valoarea limtd orard de 350 pg/m°.

In cazul indicatorul dioxid de sulf SO,, au fost inregistrate concentratii medii zilnice ce au
depésit valoarea limtd orard de 125 pg/m?>.

In cazul indicatorul dioxid de sulf SO,, au fost inregistrate concentratii medii zilnice ce au
depé&sit valoarea limtd orard de 500 ug/m°. Nu au fost identificate cauzele valorilor mari
inregistrate, in cazul indicatorului dioxid de sulf.
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Figura 62. Concentratiilor maxime orare de dioxid de sulf, anul 2022
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Figura 63. Concentratiilor maxime pe 24 de ore de dioxid de sulf, anul 2022
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5.3. Solul

5.3.1. Informatii generale

Din punct de vedere geomorfologic zona traversata de Autostrada Timisoara- Moravita invelisul
de sol din zona Timisoara este de o mare diversitate, numeroasele tipuri si subtipuri
incadrandu-se in clasele: cernisoluri, luvisoluri, argiluvisoluri, cambisoluri, hidrisoluri, pelisoluri,
vertisoluri si protisoluri. Capacitatea generald de sustinere a productiei agricole este mijlocie, ca
urmare a ponderii ridicate a unor tipuri de soluri cu fertilitate naturald scazuta ori afectate de
umezeala in exces (entricambosoluri, gleiosoluri, stagnosoluri, vertisoluri, etc), compensata insa
de prezenta cernoziomurilor si a preluvosolurilor molice , cu pondere notabilda in arealul
comunelor Sdcalaz, Dumbrdvita si Sanmihaiu Roman.

Pe ansamblul Campiei Banatului insd, dominante sunt solurile cu fertilitate ridicatd
(cernoziomuri, calcarice cambice si argice, preluvosoluri molice, etc), fara limitdri semnificative
in exploatare, constituindu-se astfel intr-o importantd resursd naturala pentru dezvoltarea
productiei agricole intensive.

Din punct de vedere geologic, traseul autostrazii traverseaza depozite de nisipuri, pietrisuri,
bolovanisuri si depozite leossoide

Invelisul de sol din zona Timisoara este de o mare diversitate, numeroasele tipuri si subtipuri
incadrandu-se in clasele: cernisoluri, luvisoluri, argiluvisoluri, cambisoluri, hidrisoluri, pelisoluri,
vertisoluri si protisoluri. Capacitatea generald de sustinere a productiei agricole este mijlocie, ca
urmare a ponderii ridicate a unor tipuri de soluri cu fertilitate naturald scazuta ori afectate de
umezeala in exces (entricambosoluri, gleiosoluri, stagnosoluri, vertisoluri, etc), compensata insa
de prezenta cernoziomurilor si a preluvosolurilor molice.

Pe ansamblul Campiei Banatului Tnsd, dominante sunt solurile cu fertilitate ridicatd
(cernoziomuri, calcarice cambice si argice, preluvosoluri molice, etc), fara limitari semnificative
in exploatare, constituindu-se astfel intr-o importantd resursd naturala pentru dezvoltarea
productiei agricole intensive.

Invelisul de sol din zona Timisoara este de o mare diversitate, numeroasele tipuri si subtipuri
incadrandu-se in clasele: cernisoluri, luvisoluri, argiluvisoluri, cambisoluri, hidrisoluri, pelisoluri,
vertisoluri si protisoluri. Capacitatea generald de sustinere a productiei agricole este mijlocie, ca
urmare a ponderii ridicate a unor tipuri de soluri cu fertilitate naturald scazuta ori afectate de
umezeala in exces (entricambosoluri, gleiosoluri, stagnosoluri, vertisoluri, etc), compensata insa
de prezenta cernoziomurilor si a preluvosolurilor molice.

Pe ansamblul Campiei Banatului iTnsd, dominante sunt solurile cu fertilitate ridicata
(cernoziomuri, calcarice cambice si argice, preluvosoluri molice, etc), fara limitari semnificative
in exploatare, constituindu-se astfel intr-o importantd resursd naturala pentru dezvoltarea
productiei agricole intensive.
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Figura 64. Harta solurilor in zona amplasamentului
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Date privind prezenta prezenta pamanturilor cu caracteristici specifice

J Conform NP 126 - 2010 — ,Normativ privind fundarea constructiilor pe pamanturi cu
umflari si contractii mari - (harta cu raspandirea pamanturilor cu umflari si contractii mari pe
teritoriul Romaniei — figura 1.7) — (PUCM) — nu este semnalatd prezenta acestora in zona
arealului cercetat; Precizam insa, faptul ca in cadrul zonei de interes, pot fi prezente formatiuni
argiloase (argile - argile grase) active din punct de vedere al potentialului de contractie -
umflare.

. Conform NP 125 - 2010 — referitor la ,Fundarea constructiilor pe pamanturi sensibile la
umezire” — (PSU) - harta cu rdspandirea loessurilor si pamanturilor loessoide in Romania, in
zona arealului cercetat nu este semnalatd prezenta formatiunilor constituite din loessuri si
pamanturi loessoide. Precizam insa ca pot fi intalnite in substratul terenului, in zona arealului
cercetat, pamanturi sensibile la umezire de tipul pamanturilor prafos-argiloase loessoide,
clasificate ca apartinand grupei ,A” — cu raspandire continua si / sau discontinua [caracterizate
prin tasdri suplimentare (provenite din sarcina geologica) nesemnificative — Img < 5 cm, dar
care se taseaza suplimentar (la umezire) la actiunea incarcarilor exterioare].

5.4. Geologia subsolului
5.4.1. Caracteristicile geologice generale ale zonei proiectului
Din punct de vedere geologic, varianta de traseu se incadreaza in unitatea morfostructurala
numitda Campia Panonica.
Timisoara este asezata in sud-estul Campiei Panonice, in zona de divagare a raurilor Timis si
Bega, intr-unul din putinele locuri pe unde se puteau traversa intinsele mlastini formate de
apele celor doua rauri, care pana acum doua secole si jumatate acopereau in fiecare primavara
suprafata campiei subsidente dintre Campia Buziasului si Campia Vingai.
Relieful teritoriului administrativ al orasului si al comunelor periurbane face parte din Campia
Timisoarei si cuprinde urmatoarele unitati principale:
o In partea de nord si nord-est se afld Campia naltd Giarmata Vii - Dumbrivita, cu
indltimea medie de 100m.
o In partea de nord-vest se intinde Campia joas& a Torontalului, cu indltime medie de
88m, care intra in contact cu vatra orasului prin cdmpia de la Cioreni;
o In partea de est se intinde Campia aluvionard a Begdi, cu altitudine medie de 90-95m Si
soluri nisipoase si argilo-lutoase, afectate de gleizare.
o In partea de sud se afld Bega-Timis, cu altitudini ce scad pe directie nord-est si sud-
vest, dela 96 m, la 91 m.
In vatra orasului Timisoara cea mai inaltd cotd se afld in partea de nord-est, in cartierul "Intre
Vii”, la 95 m, iar punctul cel mai coborat la 84 m., in vestul cartierului Mehala (Ronat). Pe o
distantd de aproximativ 7 km est-vest, diferenta de nivel este de aproximativ 11 m. De la nord
la sud, pe o distanta de cca 5 km, teritoriul orasului coboard, de asemenea, cu cca. 10 m. Vatra
orasului se suprapune sesului aluvionar,cu marginile usor mai ridicate , desfasurat in lungul
Begai. Daca se are in vedere intregul teritoriu al zonei, diferentele de nivel si formele de relief
sunt mai variate. Astfel, altitudinile maxime depasesc 100 m in nord-est si se apropie de acest
nivel in sud-est si nord-vest: Slatina Mare (109 m) in nord-est si Dealul Flamand (98 m ) in
nord-vest. Cotele cele mai coborate se situeaza la vest de cartierul Freidorf, la 87 m.
Privind structurile geologice ale zonei, se gasesc depozitele cuaternare cu grosimi de cca 100 m,
sub care se succed depozitele romanicene - pana la cca 600 m adancime - si cele daciene in
facies lacustru si de mlastind, care au favorizat formarea a numeroase straturi de lignit.
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Urmeazd formatiunile pontianului si sarmatianului, pentru ca de la 1740 m in jos sd se extindd
domeniul fundamentului cristalin.

Drept consecinta a alcatuirii petrografice a formatiunilor de suprafatd, pe teritoriul Timisoarei se
produc si fenomene de tasare, datorate substratului argilo-nisipos . Fenomenul se evidentiaza in
cartierele Cetate si Elisabetin, dar si in alte parti unde s-au format crovuri (Ronat).

Teritoriul judetului Timis se afla in intregime pe fundament cristalin carpatic, fracturat si
scufundat inegal in unitatea de campie si ridicat ca un horst in munte si uneori in dealuri.

O linie principala de fracturd, cu directie N-S, limiteaza spre E zona scufundatd, trecand pe la V
de Buzias; pe acest aliniament se gasesc iviri vulcanice (Lucaret si la sud de Gataia).

In campie, pe fundamentul cristalin se dispun formatiuni mezozoice, peste care urmeazd
sedimente tortonian — pliocene. La suprafatd, campia este compusa dintr-o succesiune de
nisipuri, argile si pietrisuri, toate de varstd cuaternard. In campia joasd domind aluviunile
recente, cu exceptia C. Jimboliei, unde se gasesc si loessuri. Dealurile au la suprafata marne,
nisipuri si pietrisuri de varsta panoniana; la SE de Buzias apare si cristalin, iar in E podisul
Lipovei sunt iviri de cretacic si de eruptiv neogen. Muntii Poiana Ruscai se compun din roci de
tipul sisturilor verzi.

Din punct de vedere structural

In structura fundamentului Bazinului Panonic intré dou# blocuri tectonice structurale crustale,
Pelso si Tisza.

Orasul Timisoara este asezat intr-o arie cu falii orientate est-vest, marcatd de existenta
vulcanului stins de la Sanovita, precum si de apele mineralizate din subsolul Timisoarei, cele de
la Calacea spre nord si Buzias-Ivanda in sud.

Autostrada Timisoara — Moravita, Raport privind evaluarea Impactului asupra Mediului 178



(2)egis

@ SEARCH
CORPORATION

VsGay w1 aEM 0N | PINOLIN WD QOIS w P DAL g .

(ONOLYEDVEING NYIOORSOC GRON NUTY NNIDOSO

[ANOIVIDIER ) DUVIEYD NN WINIDOXO

n LAJL)

*r0sorew mendowsoy v (q
oustions mviomy V| (0 Syl @0 pnny

gy (opqonade ND0d)  Bee " pey
0Ow19)000
biove nnved eanpedued o ovoy

©rwiered o lssve “uwed

(2. 9P ™) 3euenoed wny 3 wmory

- 000 Pe % (2.

VAN3IO3

P02 4

Figura 65. Harta geologica regionala
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5.4.2. Alunecadri de teren

In figurile urmadtoare sunt prezentate alunecdrile de teren induse de cantitdti maxime de
precipitatii cumulate in 72 de ore cu perioada de revenire de 10 ani, 100 ani, respectiv 1000
ani. Se poate observa ca in zona studiata riscul de aparitie a alunecarilor de teren este unul
foarte redus.

Hazard

I Foarte redus

~ | Redus
Mediu

I Ridicat

I Foarte rigicat

Figura 67. Alunecari de teren induse de cantitati maxime de precipitatii cumulate in 72 de ore cu perioada de revenire
de 10 ani, calculate pe baza proiectiilor climatice cu doua modele regionale EuroCordex (cel mai umed) pentru
perioada 2021- 2050, in baza scenariului de schimbari climatice RCP8.5 si in conditiile utilizarii viitoare (anul 2050) a
terenurilor
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I Foarte redus

' Redus
Mediu

I Ridicat

I Foarte ridicat

Figura 68. Alunecari de teren induse de cantitati maxime de precipitatii cumulate in 72 de ore cu perioada
de revenire de 100 ani, calculate pe baza proiectiilor climatice cu doua modele regionale EuroCordex (cel
mai uscat) pentru perioada 2021-2050, in baza scenariului de schimbari climatice RCP4.5 si in conditiile
utilizarii actuale (anul 2006) a terenurilor.
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Figura 69. Alunecari de teren induse de cantitati maxime de precipitatii cumulate in 72 de ore cu perioada
de revenire de 1000 ani, calculate pe baza proiectiilor climatice cu doua modele regionale EuroCordex (cel
mai uscat) pentru perioada 2021-2050, in baza scenariului de schimbari climatice RCP4.5 si in conditiile
utilizarii actuale (anul 2006) a terenurilor.

5.4.3. Structura tectonica, activitate seismologica
Conform COD DE PROIECTARE SEISMICA P 100-2013, acceleratia terenului pentru proiectare la
cutremure de pamant cu un interval minim de recurentd IMR = 100 ani este ag = 0,20g-0,25g
avand intervalul mediu de recurenta IMR = 225 ani si perioada de colt este Tc = 0,70 sec.

Regiunea Banat este consideratd a doua zona din Romania, dupa Vrancea, ca importantd din
punct de vedere a hazardului si riscului seismic, avand in vedere (Oros si Nitoiu, 2000): &
numarul mare de cutremure de pamant produse incepand cu anul 1766 (peste 35); & intensitati
macroseismice maxime observate de VIII MSK asociate unui numar relativ mare de focare; &
particularitatile seismotectonice regionale (fracturi crustale cu potential seismic ridicat).

Romania este o tard cu potential seismic ridicat, aspect evidentiat de studiile de hazard seismic
si de prevederile codului de proiectare seismica P100-1.
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Figura 70. Riscul asociat cutremurelor

Hazardul seismic in zona Banat se datoreaza in principal cutremurelor locale. Intensitatea
miscarii seismice in zona Timisoarei datorate cutremurelor vrancene sunt in general mai mici
decat cele datorate cutremurelor locale. Seismicitatea recenta (1996 - prezent, Oros si Nitoiu,
2000), este corelatd cu seismicitatea istorica (I = VIIO MSK). Este evident cd toate zonele
seismogene din zona de vest a Romaniei sunt active in prezent. in primul rand, activitatea
seismica recentd este concentrata in ariile de dezvoltare a replicilor cutremurelor puternice din
anul 1991: Banloc — Voiteg (12 Iulie 1991, M=5,7, I0=VIIIO MSK si respectiv 02 Decembrie
1991, M=5,6, IO=VIIIO MSK) si Bdile Herculane - Mehadia (18 Iulie 1991, M = 5.6, IO = VIIIO
MSK). In al doilea rand, activitatea seismicd este concentrata in perimetrele Masloc, Becicherecu
Mic, Buzias, Recas - Mosnita, Sag-Parta, Moldova Noua, Petrosani si Baia de Arama - Targu Jiu.
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Figura 71. Distributia epicentrelor cutremurelor de pamant cu I,>VI MSK, produse in regiunea seismica
Banat si zonele invecinate

Cele mai mari magnitudini inregistrate sau estimate pentru zonele seismice principale din zona

banatului, (conform Catalogului BIGSEES) au fost:

Nr. total de cutremure cu Mw >

S Magnitudine- Adancime -
Zona seismica | o ment (Mw) (km) 2Rl DR LEET 2.8, in Catalogul BIGSEES
6 40 4 Aug 1444
Banat 5.6 11 12 Tul 1991 %3
Danubius 5.8 10 10 Oct 1879 5
(Danubian) 5.8 10 11 Oct 1879
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Studiile efectuate la INCERC Bucuresti asupra hazardului seismic pentru zonele seismice din tara
noastra au stabilit perioadele de revenire pentru zonele seismice semnificative din tara noastra,
zona banateand comparativ cu cea vranceand. Aceasta analiza este sintetizata in tabelul de mai
jos. Cutremurele bandtene au fost determinate in doud variante de legi de recurenta; de
asemenea, pe langa perioada de revenire globala s-au trecut in tabel si perioadele pentru
diferitele subzone bandtene, in ipoteza ca zonelor celor mai active (Banloc-Timisoara si Moldova
Noua-Oravita) le revine 40-50% din activitatea totald, celorlalte zone revenindu-le 10-20%.
Diferentierea pe subzone este foarte importantd pentru Banat tindnd seama cd acestea se
influenteaza foarte putin, catd vreme in cazul seismelor vrancene practic toate localitatile zonei
sunt afectate.

Perioada de revenire pentru cutremurele binitene §i vrincene

Zona baniteana i
Magnitudine Perioada Banloc - Timisoara Jimbolia - Arad vrﬁnocl:‘:né
(ani) 50% 40% 20% 10%
40 1,6 32 < 8 16
45 - 8 10 20 40
50 10 20 25 50 100
55 25 50 62 125 250 4
5.75 o 88 110 220 440
6.0 112 224 280 560 1120 8
6.25 1320 2640 3300 6600 13200

5.5. Biodiversitate

5.5.1. Prezentarea zonelor de invecinare a proiectului cu ariile naturale protejate

Proiectul propus intersecteaza arii naturale protejate si intra sub incidenta prevederilor
OUG nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor
naturale, a florei si faunei sdlbatice, cu modificarile si completdrile ulterioare, avand
potentialul de a afecta arii naturale protejate situate in vecingtate. In tabelul urmétor
sunt prezentate ariile naturale protejate din vecindtatea proiectului, distantele fata de
limitele proiectului si analiza potentialului de afectare a acestora.
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Figura 72. Plan de incadrare in zona — Arii protejate
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Figura 73. Plan de incadrare in zona — Paduri/terenuri forestiere
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Figura 74. Plan de incadrare in zona — pajisiti naturale
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Figura 75. Plan de incadrare in zona — pasuni
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Conform tabelului redat mai jos, autostrada va intersecta situl de importanta comunitara
ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI Lunca Timisului si aria de protectie avifaunistica ROSPA0128
LUNCA TIMISULUI Lunca Timisului.

Tabel 39. Arii naturale protejate potential afectate de proiect

. . e ot arie Denumirea ariei . Dl_stanta f?ta - .
Tip arie protejata naturala roteiate limitele proiectului
protejata protej (km)
RONPAQ755
Rezervatie naturald ARBORETUMUL Arboretumul Bazos 0,38
BAZOS
. “ RONPAOQ758 v :
Rezervatie naturala PADUREA BISTRA Padurea Bistra 5,31
Intersectie
Inceput la Km 15+100
sfarsit la Km 15+940
Inceput la Km 164630
Sit de importantd ROSCI0109 Lunca Timisului sfarsit la Km 17+140
comunitard LUNCA TIMISULUI ’
Inceput la Km 17+420
sfarsit la Km 17+740
Inceput la Km23+660
sfarsit la Km25+460
. . Intersectie
Arie de protectie ROSPA0128 Lo ’
VRIS Ty Lunca Timisului Inceput la Km23+660
speciala avifaunistica | LUNCA TIMISULUI Sfarsit la Km254460
Sit de importantd ROSCI0348 N
comunitard PAJISTEA JEBEL Pajistea Jebel 4,6
Arie de protectie ROSPA0127 A .
special’ avifaunisticd | LUNCA BARZAVEI Lunca Bdrzavel 22
Sit de importantd ROSCI0425 “ :
comunitaré PADUREA SEMITA Padurea Semifa 7,6
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Scurta descriere a ariilor protejate situate in proximitatea proiectului sau care sunt
intersectate de proiect

ROSPA0127 LUNCA BARZAVEI Lunca Barzavei

Situl se incadreaza in regiunea biogeografica panonica. Situl este traversat de la est la vest de
Canalul Barzava, la nord-est include Padurea Banloc-Soca de-a lungul paraului Bardeanca, iar la
sud situl se intinde pana la granita de stat. Cuprinde terenuri agricole, paduri de lunca, pasuni si
zone umede(inclusiv o ferma piscicold). Climatul este temperat continental moderat,
caracteristic partii de sud-est a Depresiunii Panonice, cu unele influente submediteraneene
(varianta adriatica). Trasdturile sale generale sunt marcate de diversitatea si neregularitatea
proceselor atmosferice. Masele de aer dominante, in timpul primaverii si verii, sunt cele
temperate, de provenienta oceanica, care aduc precipitatii semnificative. in mod frecvent, chiar
in timpul iernii, sosesc dinspre Atlantic mase de aer umed, aducand ploi si zdpezi insemnate,
mai rar valuri de frig. Regimul precipitatiilor are insa un caracter neregulat, cu ani mult mai
umezi decat media si ani cu precipitatii foarte putine. Din septembrie pana in februarie se
manifesta frecvente patrunderi ale maselor de aer polar continental, venind dinspre est. Cu
toate acestea, se resimte puternic influenta ciclonilor si a maselor de aer cald dinspre Marea
Adriatica si Marea Mediterand, care iarna genereaza dezghet complet, iar vara impun perioade
de cdldura indbusitoare.

Zona importanta pentru speciile de pasari acvatice sau care depind de zonele umede precum
codalbul si barza neagra. Dintre speciile de pasari acvatice care cuibaresc in perimetrul acestui
sit, se remarca Aythya nyroca, Egretta garzetta si Himantopus himantopus. De asemenea zona
este importanta pentru Falco vespertinus si Falco cherrug.

ROSCI0425 PADUREA SEMITA Pidurea Semita

Habitatul natural al speciei Carabus hungaricus se limiteaza in prezent doar la vegetatia
ruderala (tufarisuri de graminee spontane, tufisuri de Prunus spinosa, Rosa sp) pastrata doar in
perdele de protectie/delimitarile dintre terenurile agricole sau la limita unor mici trupuri de
padure mixta de pe dealul Latunas. Exemplarele speciei au fost observate pe vechiul rambleu al
unei foste cai ferate, actualmente un teren necultivat de maximum 15 m latime si intins de-
alungul parcelelor agricole inconjutatoare.

Fasiile nearate dintre terenurile agricole pastreaza vegetatia ruderald stepica importantd in
conservarea mai multor specii de neverterbrate (C. hungaricus, Colias croceus, Coenagrion etc.
precum si de micromamifere). Mentionam ca tipul de habitat caracteristic speciei este acelasi cu
tipul de teren preferat de agricultori pentru productii de cereale sau leguminoase, fapt pentru
care specia a intrat pe tot arealul sau sub impactul activitatilor antropice (agricultura). In sit,
habitatul este in declin ca urmare a depozitdrilor de deseuri mixte rezultate din activitatile
agricole si permanent amenintate de incendii sau desteleniri.

ROSCI0348 PAJISTEA JEBEL Pajistea Jebel
Suprafete cu portiuni de loess favorabile pentru pajisti Pannonice steppice.

Sit foarte important pentru habitatul de pajisti Pannonice steppice pe loess si pajisti sardturate.
Este semnalata si prezenta speciei Trifolium subterraneum importanta din punct de vedere
conservativ. Apar si fragmente de pajiste steppica primara Pannonice pe loess
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ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI Lunca Timisului
Lunca de ses a unui rau mare din bioregiunea panonica. Situl include si cateva paduri de lunca.

Situl a fost desemnat datorita prezentei in cadrul acestuia a unui tip de habitat de interes: 92A0
- Zavoaie cu Salix alba si Populus alba, dar si datorita prezentei unei specii de amfibieni: 1188 -
Bombina bombina (Buhai de baltd cu burta rosie), a 10 specii de pesti: 1130 - Aspius aspius
(Avat); 1149 - Cobitis taenia (Zvarluga); 1124 - Gobio albipinnatus (Porcusor de nisip); 2511 -
Gobio kessleri (Petroc); 2555 - Gymnocephalus baloni (Ghibort de rau); 1145 - Misgurnus
fossilis (tipar); 1134 - Rhodeus sericeus amarus (Boare); 1146 - Sabanejewia aurata (Dunaritd);
1160 - Zingel streber (Fusar); 1159 - Zingel zingel (Pietrar), dar si a unei specii de nevertebrat:
1032 - Unio crassus (Scoica de rau).

ROSPA0128 LUNCA TIMISULUI Lunca Timisului

Situl se incadreaza in regiunea biogeografica panonica, fiind situat in Campia Timisului. La vest
este marginit de localitatea Sag, la nord urmareste lunca inundabila a Raului Timis, la nord-est
include Padurea Hitias, la est de localitatea Sarbova, iar la sud de localitatea Sacosu Turcesc.
Cuprinde terenuri agricole, paduri de lunca, pasuni si zone umede. Climatul este temperat
continental moderat, caracteristic partii de sud-est a Depresiunii Panonice, cu unele influente
submediteraneene (varianta adriaticd). Masele de aer dominante, in timpul primaverii si verii,
sunt cele temperate, de provenienta oceanicd, care aduc precipitatii semnificative. in mod
frecvent, chiar in timpul iernii, sosesc dinspre Atlantic mase de aer umed, aducand ploi si zapezi
insemnate, mai rar valuri de frig. Regimul precipitatiilor are insa un caracter neregulat, cu ani
mult mai umezi decat media si ani cu precipitatii foarte putine. Se resimte influenta ciclonilor si
maselor de aer cald dinspre Marea Adriatica si Marea Mediterand, care iarna genereaza dezghet
complet, iar vara impun perioade de caldura indbusitoare.

Situl cuprinde paduri de lunca, zavoaie, terenuri agricole, pasuni si zone umede, fiind important
pentru populatiile cuibdritoare de Coracias garrulus si pentru efectivele de Aythya nyroca care
se apar in perioadele de migratie. Parte din acest sit este declarat AIA. De le declararea
acestuia s-a dovedit importanta padurii din aval, de la sag, respectiv a terenurilor arabile
adiacente mai ales pentru Falco vespertinus si Coracias garrulus.

Analiza privind efectivele populationale ale speciilor de interes comunitar si a suprafetelor
habitatelor de interes comunitar din zona de interes a proiectului este realizata pe baza datelor
provenite din evaluarile precizate in Formularele Standard Natura 2000 actualizate si a Planurilor
de Management.

in tabelul urmétor sunt prezentate speciile si habitatele pentru care au fost desemnate ariile
naturale protejate:

Tabel 40. Speciile si habitatele pentru care au fost desemnate ariile naturale protejate

Situri NATURA 2000 Specii si habitate

Aythya nyroca — Rata rosie
Buteo rufinus — Sorecar mare
ROSPA0127 LUNCA BARZAVEI Lunca Barzavei Falco cherrug — Soim dunarean
Haliaeetus albicilla— Codalb
Ciconia ciconia — Barza alba
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Situri NATURA 2000

Specii si habitate

Falco vespertinus — Vanturel de seard

Ciconia nigra— Barza neagra

Egretta garzetta — Egretd micd

Himantopus himantopus — Piciorong

Philomachus pugnax — Batdus

Tringa glareola — Fluierar de mlastind

ROSCI0425 PADUREA SEMITA P3durea Semita

40A0* - Tufarisuri subcontinentale peri-panonice

Coenagrion ornatum

Carabus hungaricus

ROSCI0348 PAJISTEA JEBEL Pajistea Jebel

6240* - Pajisti stepice subpanonice

ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI Lunca Timisului

3150 - Lacuri naturale eutrofice cu vegetatie de
tip Mognopotamion sau Hydrocharition

3160 - Lacuri si iazuri distrofice naturale

3260 — Cursuri de apd din zona de campie pana in
etajul montan, cu vegetatie din Ranunculion
fluitantis si Callitricho-Batrachion

3270 — Rauri cu maluri ndmoloase, cu vegetatie
din Chenopodion rubri p.p. si Bidention p.p.

6430 — Comunitati de liziera cu ierburi inalte
higrofile de la nivelul campiilor, pana la cel
montan alpin

6440 — Pajisti aluviale ale vailor raurilor din
Cnidion dubii

6510 — Pajisti de altitudine joasa (Alopecurus
pratensis, Sanguisorba officinalis)

92A0 — Paduri-galerii (zavoaie) de Sallix alba si
Populus alba

Marsilea quadrifolia — Trifoiasul de baltd

Cirsium brachycephalum

Unijo crassus — Scoica mica de rau

Lucanus cervus — Radasca

Cerambyx cerdo — Croitorul mare al stejarului

Morimus asper funereus — Croitorul cenusiu

Euphydryas maturna - Marmoratul frasinului

Lycaena dispar— Fluturele de foc al macrisului

Eriogaster catax — Tesatorul porumbului

Dioszeghyana schmidlii

Bombina bombina — Izvoras cu burta rosie

Aspius aspius - Avat

Cobitis taenia — Zvarluga

Gymnocephalus baloni — Ghibort de rau

Misgurnus fossillis — Tipar

Rhodeus amarus — Beldita

Romanogobio kesslerii — Porcusor de nisip

Romanogobio uranoscopus — Porcusor de vad

Romanogobio viadykovi— Porcusor de ses

Sabanejewia balcanica — Cara

Sabanejewia bulgarica - Dunaritd

Gymnocephalus schraetser - Raspar

Zingel streber — Fusar mic

Zingel zingel — Fusar mare

Lutra lutra - Vidra

Myotis myotis — Liliac comun
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