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Magnitudine Descriere

pastrat. Schimbari temporare unde restaurarea peisajului la starea initiala
ar putea dura 1-2 ani.

Foarte mica | Schimbari mici ale componentelor peisajului sau introducerea unor
elemente noi care sunt in concordanta cu imprejurimile sau nu genereaza
schimbari apreciabile ale acestora.

Nicio modificare | Schimbari neperceptibile ale componentelor peisajului.
decelabila

Foarte mica | Marimea, scara si/sau extinderea geografica a imbunatatirilor este foarte
mica in raport cu suprafata componentelor cheie ale peisajului;

Efectele beneficiilor se inregistreaza la o scara spatiala foarte mica.
Modificarile sunt pe termen scurt (< 1 an)

Mica Modificari minore, dar notabile care imbunatdtesc elementele si
caracteristicile tipului de peisaj;

Mdrimea, scara si/sau extinderea geografica a imbunatatirilor este mica in
raport cu suprafata componentelor cheie ale peisajului;

Efectele beneficiilor se inregistreaza la o scara spatiala mica.

Modificdrile sunt pe termen scurt (1-2 ani).

Moderata | Modificdri care imbunatdtesc considerabil elementele si caracteristicile

< tipului de peisaj;
- Mdrimea, scara si/sau extinderea geograficda a imbunatdtirilor este
N moderata in raport cu suprafata componentelor cheie ale peisajului;
2 Modificarile sunt pe termen mediu (2-5 ani).
Mare Modificari majore care imbunatatesc elementele si caracteristicile tipului de
peisaj.

Mdrimea, scara si/sau extinderea geograficd a imbunatatirilor este mare in
raport cu suprafata componentelor cheie ale peisajului;

Efectele beneficiilor se inregistreaza la o scara spatiala mare;

Modificdrile sunt pe termen mediu-lung (5-10 ani).

Foarte mare | Modificari majore care imbunatdtesc elementele si caracteristicile tipului de
peisaj. Marimea, scara si/sau extinderea geografica a imbunatatirilor este
foarte mare in raport cu suprafata componentelor cheie ale peisajului;
Efectele beneficiilor se inregistreaza la o scara spatiala foarte mare;
Modificdrile sunt pe termen lung (>10 ani).

7.8.2 Impactul prognozat

Evaluarea componentei de mediu ,Peisaj” s-a realizat pe baza analizei interventiilor
proiectului, a efectelor si a potentialelor impacturi generate de acestea asupra elementelor
peisagistice. Forma princiapala de impact negativ consideratd in cadrul analizei pentru peisaj
este reprezentata de reducerea valorii estetice a peisajului.

Impactul asupra peisajului in perioada de constructie

In perioada de constructie, lucrdrile temporare prevazute in cadrul proiectului au un
impact cu caracter temporar asupra peisajului. Principalele elemente cu impact asupra peisajului
in aceasta etapa sunt reprezentate de prezenta fronturilor de lucru, a constructiilor aferente
organizarilor de santier, a utilajelor si vehiculelor grele de transport marfa, a autovehiculelor
angajatilor si a autobuzelor de transport al angajatilor. Aceste elemente pot genera un impact
vizual negativ datoritda modificarii perceptiei peisajului de catre populatia umana si a evidentierii
unor elemente construite.
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Lucrarile de executie vor conduce la afectarea pe termen lung a peisajului, prin
introducerea elementelor construite cu caracter permanent (autostrada si dotarile acesteia),
unele dintre acestea producand impacturi semnificative asupra peisajului. Impacturi
semnificative au fost estimate in cazul constructiei lucrdrilor de artd si in cazul realizarii lucrdrilor
de consolidare. Ambele interventii au un caracter ireversibil. Pentru reducerea impacturilor
semnificative Tn cadrul prezentului studiu au fost prevdzute masuri pentru componenta de
mediu ,peisaj”.

In concluzie, impactul asupra peisajului in perioada de constructie are un caracter
temporar prin prezenta elementelor de disconfort vizual aferente lucrarilor de santier si pe
termen lung prin introducerea in peisaj a elementelor construite cu caracter permanent.

Impactul asupra peisajului in perioada de operare
Impactul are caracter permanent si este generat de investitii care vor ocupa definitiv o
anumitd suprafata de teren, insa nu va afecta zone cu potential turistic ridicat sau cu valoare
peisagisticd deosebita. Amenajdrile peisagistice prevazute prin proiect vor avea un impact
pozitiv asupra zonelor traversate.
Amenajari peisagistice vor fi realizate in spatiile de servicii si in zona nodurilor rutiere.
Proiectul de amenajare peisagistica va include urmatoarele operatii:
¢ indepartarea si depozitarea stratului vegetal;
e acoperirea cu pamant a tuturor pantelor neexpuse ale tuturor terasamentelor si
plantarea de ierburi si arbusti;
e restaurarea zonelor afectate de lucrari (drumurile de serviciu, zonele de depozitare si
stivuire etc.), prin acoperirea cu pamant si plantarea ierburilor si arbustilor adecvati;
e plantarea de arbusti. Tipul de arbusti utilizati va fi ales astfel incat s@ corespunda
inaltimii terasamentului drumului adiacent;
e toate speciile de plante utilizate in scopul amenajarii peisagistice vor fi caracteristice
zonei;
¢ solul decapat va fi depozitat spre a fi reutilizat in acoperirea debleurilor si terasamentelor
si pentru reamenajarea zonelor afectate de lucrari.
Fondul de bazd al amenajarii peisajului il constituie inierbarile. Acoperind spatiile verzi
din apropierea carosabilului, suprafetele inierbate pe langa rolul de stabilizator al solului,
constituie si fondul pe care se realizeaza vegetatia arbustiva.

Impactul asupra peisajului in perioada de dezafectare

In etapa de dezafectare impactul este similar etapei de constructie, aceasta fiind de
asemenea caracterizata de prezenta organizdrilor de santier, fronturilor de lucru, a utilajelor de
constructii si transport care determind un impact vizual negativ. La finalizarea lucrdrilor insa
readucerea terenului la o forma cat mai apropiatd de cea initiald si realizarea lucrarilor de
refacere a terenului vor avea un efect pozitiv asupra peisajului.

Astfel, in eventualitatea unor activitati de dezafectare a autostrazii este previzionata
aparitia unui impact negativ temporar asupra peisajului in perioada de realizare a lucrarilor si a
unui impact moderat pozitiv ca urmare a lucrarilor de readucere a terenului la o forma cat mai
apropiata de cea initiala si realizare a lucrdrilor de refacere a terenului prin implementarea
lucrdrilor de revegetare.
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Tabel 158. Evaluarea impactului potential asupra peisajului

Tip de interventie Cauze Factori Efecte / Impacturi Impacturi | Pozitiv/ | Naturd | Potential | Extindere | Durata | Frecventa | Probabilitatea | Reversibilitatea Evaluare impact
(Activitatj) de Riscuri directe secundare | Negativ | impact | cumulativ Sensibilitate | Magnitudine | Semnificatie
mediu impact
C.2 Realizarea Amenajdri Peisaj Crearea Reducerea Negativ | Direct Nu Local Medie Fard Foarte Reversibil Mare Negativad Moderat
organizarilor temporare unor valorii estetice intrerupere probabil moderata negativ
de santier structuri a peisajului
temporare
C3 Drumuri Trafic de Peisaj Cresterea Reducerea Pierderi Negativ | Direct Nu Local Lunga Fara Probabil Reversibil Mare Negativa Moderat
temporare de santier traficului valorii estetice | financiare intrerupere moderata negativ
acces greu a peisajului
C5 Lucrdri de Manevrare Peisaj | Producere a Reducerea Pierderi Negativ | Direct Nu Local Lunga Fara Probabil Reversibil Mare Negativa Moderat
terasamente pamant* unor valorii estetice | financiare intrerupere moderata negativ
alunecdri de a
teren
C.6 Lucrdri de Construire Peisaj Crearea Reducerea Pierderi Negativ | Direct Nu Local Lunga Fara Foarte Ireversibil Mare Negativa Moderat
artd poduri, pasaje, unor valorii estetice | financiare intrerupere probabil moderata negativ
noduri rutiere structuri a peisajului
si viaduct artificiale
masive
C.7 Lucrdri de Realizarea Peisaj Crearea Reducerea Pierderi Negativ | Direct Nu Local Fara Foarte Ireversibil Mare Negativa Moderat
consolidare zidurilor de unor valorii estetice | financiare Lungd | intrerupere probabil moderata negativ
sprijin structuri a peisajului
artificiale
masive
C.8 Lucrari Regularizare Peisaj | Creare albie Reducerea Pierderi Negativ | Direct Nu Zonal Lunga Fara Foarte Ireversibil Foarte mica Negativa Redus
hidrotehnice albie artificiald pe | valorii estetice | financiare intrerupere probabil foarte mica negativ
cursuri de a peisajului
apa cu
secare fard
precizarea
frecventei
C.1 Lucrari de Lucrari de Peisaj Refacerea Mentinerea Pozitiv | Direct Nu Regional | Lungd Fara Foarte Reversibil Moderatd | Pozitivéd micd Redus
refacere inierbare si peisagistica | valorii estetice intrerupere probabil pozitiv
refacere a a a peisajului
vegetatiei suprafetelor
afectate
temporar
0.1 | Desfasurarea | Traficul auto Peisaj Cresterea Valorificarea Castiguri Pozitiv | Direct Nu Regional | Lungd Fara Foarte Reversibil Mare Pozitivd mica Moderat
traficului pe autostrada numarului patrimoniului financiare intrerupere probabil pozitiv
auto Timisoara de turisti natural
Moravita
0.1 | Desfasurarea | Traficul auto Peisaj Cresterea Reducerea Pierderi Negativ | Direct Nu Zonal Lungd Fara Foarte Reversibil Mare Negativad Redus
traficului pe autostrada traficului valorii estetice | financiare intrerupere probabil foarte mica negativ
auto Timisoara rutier a peisajului
Moravita (inclusiv pe
timp de
noapte)
D.3 Lucrari de Lucrari de Peisaj Refacerea | Imbun&titire a Pozitiv | Direct Nu Regional | Lungd Fara Foarte Reversibil Mare Pozitivad Moderat
refacere terasament topografiei | valorii estetice intrerupere probabil moderata pozitiv
terenului a peisajului
Manevrare pamant* - excavatii, umpluturi, nivelare teren, pe suprafata autostrazii precum Si depozitare pamant.
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7.8.3 Masuri de evitare si reducere a impactului
Principalele masuri de reducere a impactului asupra peisajului in perioada de constructie
sunt reprezentate de:

e minimizarea pe cat posibil a suprafetelor afectate de constructii, decopertari,
amenajdri temporare;

o refacerea suprafetelor afectate temporar ca urmare a desfasurarii lucrarilor de
constructie si incadrarea acestora in peisaj;

e pe toate suprafetele afectate temporar in timpul constructiei (ex: organizari de
santier, zone de depozitare pamant, drumuri temporare de acces) precum si pe
ramblee si deblee se vor executa lucrdri de instalare a vegetatiei la finalizarea
lucrdrilor de constructie. In cazul debleelor se va avea in vedere reducerea la minim
a suprafetelor ce nu sunt acoperite cu vegetatie. Acolo unde acoperirea cu vegetatie
nu este posibild datoritd pantei, se va asigura utilizarea unor materiale a caror
textura si culoare permit integrarea lucrarilor in peisajul natural;

e zonele afectate de lucrarile de constructie vor fi aduse la o stare care sd reprezinte
cat mai fidel starea naturald a zonelor afectate si sa asigure integrarea peisagistica a
elementelor supuse lucrarilor de refacere;

¢ panourile fonoabsorbante vor fi realizate cu materiale, texturi si culori care sa asigure
un grad ridicat de integrare estetica cu elementele naturale de peisaj din zona in
care sunt montate;

e respectarea regulilor de dezvoltare (tehnici de construire, materiale, amplasare,
inaltimea cladirilor) in acord cu arhitectura traditionala locala a peisajului pentru
lucrdrile care presupun constructii noi;

e siguranta circulatiei - proiectarea corectd a excavatiilor si a rambleurilor trebuie sa
prevada intotdeauna cai de evacuare pentru oameni in caz de urgenta, sa opreasca
animalele de dimensiuni mari de la traversarea infrastructurii si sd previna potentiala
cadere a pietrelor sau a altor materiale.

Principalele masuri de reducere a impactului asupra peisajului in perioada de operare
sunt reprezentate de:

e asigurarea lucrdrilor de intretinere a vegetatiei plantate in cadrul lucrdrilor de
refacere si realizarea de lucrdri de plantare suplimentare in cazul in care se constata
uscarea vegetatiei;
intretinerea panourilor fonoabsorbante
Intretinerea — este esential ca toate elementele autostrazii sa fie functionale si
mentinute in stare buna. Din acest motiv, intretinerea periodica si identificarea
nevoilor esentiale ale acesteia trebuie intotdeauna luate in considerare, in prealabil.

Principalele masuri de reducere a impactului asupra peisajului in perioada de
dezafectare sunt reprezentate de:

e minimizarea pe cat posibil a suprafetelor afectate de lucrdrile de dezafectare si
amenajarile temporare necesare realizarii lucrarilor (organizari de santier, zone
temporare de depozitare);

¢ readucerea terenului la o forma cat mai apropiatad de cea initiala si realizarea
lucrdrilor de refacere a terenului prin implementarea lucrarilor de revegetare (plantari
de arbori, arbusti, vegetatie ierboasd), pentru a putea fi reintegrate structural si
functional in categoria anterioara de folosinta a terenului;

e pentru realizarea lucrarilor de refacere a suprafetelelor afectate si amenajarea cu
vegetatie a acestora, se vor folosi doar speciile din compozitia fitocenotica locala
(corespunzdtoare habitatelor asupra carora s-a intervenit sau aflate in apropierea
zonelor afectate). Se va interzice utilizarea oricdror specii de plante strdine (non-
native) si/sau cu caracter invaziv.
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7.9 MEDIUL SOCIAL SI ECONOMIC

7.9.1 Clase de sensibilitate si clase de magnitudine pentru evaluarea impactului asupra
Populatiei, sanatatii umane si bunurilor materiale

Impactul asupra mediului social si economic a fost analizat din prisma a trei
componente: populatie, sdndtate umana si bunuri materiale.
7.9.1.1 Clase de sensibilitate

Sensibilitatea zonelor din punct de vedere al populatiei a fost delimitata in cinci clase,
prezentate in tabelul urmator. Au fost considerate cu grad maximal de sensibilitate (“foarte
mare”) zonele in care populatia umana este direct legatd de resursele pe care proiect le
foloseste si nu are alte alternative, si cu grad minimal de sensibilitate (“foarte mic”) zonele
in care populatia umand este inalt calificatd si nu este strict dependentd de o resursad

naturala.

Tabel 22. Matricea de apreciere a sensibilitatii pentru componenta Populatie

Sensibilitate

Descriere

Foarte mare

Mai multe comunitati dependente de resursa /resursele afectate si pentru care
nu exista alternative

Lipsa fortei de munca calificate si experimentate

Modificdrile generate de dezvoltare induc riscuri pentru comunitate/comunitat;
ce nu sunt intelese de majoritatea adultilor

Multi proprietari si detindtori de afaceri percep cd aceasta schimbare va afecta
capacitatea lor de a-si mentine existenta sau calitatea vietii la un nivel
acceptabil si ar putea fi nevoiti sd pardseasca zona / comunitatea

Mare O comunitate dependentd de resursa /resursele afectate si pentru care nu
exista alternative in apropiere
Multi proprietari si detindtori de afaceri percep cd aceasta schimbare va afecta
capacitatea lor de a-si mentine existenta sau calitatea vietii la un nivel
acceptabil
Modificdrile generate de dezvoltare induc riscuri pentru comunitate/comunitat;
ce sunt intelese doar de o parte dintre adulti
Un nivel ridicat de ingrijorare este exprimat de ONG-uri si/sau factorii interesati
cu privire la impactul dezvoltdrilor propuse

Moderata Unele gospodarii depind de resursele afectate pentru care nu exista alternative

in apropiere
Calificari limitate si experienta limitatd de lucru la nivelul fortei de muncd
disponibile Unii dintre proprietari si detinatori de afaceri percep ca aceasta
schimbare va afecta capacitatea lor de a-si mentine existenta sau calitatea vietii
pe o perioada semnificativa de timp (>1 an)
Modificdrile generate de dezvoltare induc riscuri pentru comunitate/comunitat;
ce sunt intelese de toti adultii dar fard a avea experienta traiului si muncii in
conditiile propuse de proiect
O parte din factorii interesati exprima ingrijordri cu privire la unele forme de
impact asupra unora dintre comunitati

Mica Gospodariile sau comunitdtile care utilizeaza resursele afectate au acces la
alternative in apropiere, a caror utilizare poate cauza indirect impacturi negative
reduse
Forta de munca calificata dar careia i lipseste experienta relevanta
Unii dintre factorii interesati exprima ingrijorari cu privire la unele forme de
impact asupra unui numar redus de comunitati

Foarte Gospodariile sau comunitdtile care utilizeaza resursele afectate au acces la

mica/nesensibil

alternative in apropiere, a caror utilizare nu poate cauza impacturi negative
Fortd de munca este calificata si cu experienta relevantd
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Sensibilitate

Descriere

Modificdrile generate de dezvoltare induc riscuri pentru comunitate/comunitat;
ce sunt intelese de toti adultii si care au experienta traiului si muncii in conditjile
propuse de proiect

Factorii interesati nu exprima ingrijorari cu privire la eventuale forme de impact
asupra comunitatilor

Sensibilitatea zonei din punct de vedere al Sanatatii umane a fost delimitatd in cinci
clase, prezentate in tabelul urmdtor. Au fost considerate cu grad maximal de sensibilitate
(“foarte mare”) zonele in care densitatea populatiei umane este mare si cuprinde obiective
sensibile, si cu grad minimal de sensibilitate (“foarte mic”) zonele putin populate si puternic
antropizate (industriale).

Tabel 160 Matricea de apreciere a sensibilitatii componentei Sdanatate umana

Sensibilitate Descriere
Foarte mare | Zone rezidentiale cu densitate mare de locuinte, parcuri, scoli si spitale
Mare Zone rezidentiale rurale/urbane in care nu exista surse importante de poluare
atmosferica si zgomot
Moderata Zone rezidentiale urbane
Mica Zone rezidentiale urbane mixte in care au loc diverse activitdti industriale care
se pot constitui in surse existente de poluare atmosferica si zgomot
Foarte Zone rezidentiale locuite temporar/sezonie

mica/nesensibil

Zone puternic antropizate (industriale)
Factorii interesati nu exprima ingrijorari cu privire la eventuale forme de impact
asupra comunitatilor

Sensibilitatea zonei din punct de vedere al Bunurilor materiale a fost delimitata in
cinci clase, prezentate in tabelul urmator. Au fost considerate cu grad maximal de
sensibilitate zonele in care activitatea economica este dependenta de o calitate inaltd a
bunurilor si serviciilor ecosistemice, si cu grad minimal de sensibilitate zonele in care
bunurile si serviciile ecosistemice au o importanta scazutd in raport cu desfasurarea
activitatii economice.

Tabel 161. Matricea de apreciere a sensibilitatii componentei Bunuri materiale

Sensibilitate

Descriere

Foarte mare

Bunuri si servicii ecosistemice: Servicii ecosistemice de importanta ridicata cu
foarte putine alternative spatiale sau fara; servicii de importanta esentiala cu
un grad de inlocuire redus-moderat;

Bunuri si servicii socio-economice: Infrastructuri critice (inclusiv zonele de
siguranta a capacitatilor energetice);

Constructii de importanta cultural-istoricd cu risc ridicat de prabusire la
vibratii/activitate seismicd;

Activitati economice care necesitda o calitate ridicatd a serviciilor ecosistemice
(calitatea aerului, calitatea apei etc.)

Mare

Bunuri si servicii ecosistemice: Servicii ecosistemice de importanta ridicata cu
unele alternative spatiale de inlocuire; servicii de importantda medie cu foarte
putine (sau fard) alternative spatiale de inlocuire; sau servicii esentiale dar care
au numeroase alternative spatiale de inlocuire;

Bunuri si servicii socio-economice: Infrastructuri importante la nivel judetean;
Constructii la care probabilitatea de prabusire este ridicatd ca urmare a
vibratiilor / activitatii seismice;

Moderata

Bunuri si servicii ecosistemice: Servicii ecosistemice de importantd medie cu
unele alternative spatiale de inlocuire; servicii de importantd ridicatd cu
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Sensibilitate

Descriere

numeroase alternative spatiale de inlocuire; sau servicii de importanta scazuta
si cu putine (sau fard) alternative spatiale de inlocuire;

Bunuri si servicii socio-economice: Infrastructuri importante la nivel local;
Constructii la care probabilitatea de prabusire este redusa dar la care pot sa
apara degradari structurale majore ca urmare a vibratiilor / activitatii seismice;

Mica

Bunuri si servicii ecosistemice: Servicii ecosistemice de importanta scazutd sau
moderata cu alternative spatiale de inlocuire;

Bunuri si servicii socio-economice: Cladiri si infrastructuri de importanta redusa
la nivel local; Constructii la care nu apar degradari structurale majore ca
urmare a vibratiilor / activitdtii seismice dar la care degraddrile elementelor
nestructurale pot fi importante;

Foarte
mica/nesensibil

Bunuri si servicii ecosistemice: Serviciile ecosistemice au importanta scazutad
sau nu au importanta din punct de vedere al bunurilor si serviciilor; Bunuri si
servicii socio-economice: Cladiri si infrastructuri fara importanta; Constructii al
caror raspuns la vibratii / activitate seismica nu difera de cel al constructiilor noi

7.9.1.2 Magnitudinea modificarilor propuse

Clasele de magnitudine a modificarilor pentru cele trei componente considerate
(populatie, sanatate umand, bunuri materiale) sunt prezentate in tabelele urmdtoare.
Matricea de apreciere a magnitudinii modificarilor este structuratd pentru fiecare
componentad in cinci clase, atat pentru modificdri de naturd negativa cat si pentru modificari
pozitive, in functie de extinderea interventiilor si de durata acestora.

Pentru aprecierea magnitudinii din punct de vedere al Populatiei a fost utilizata
matricea de mai jos.

Tabel 162.Matricea de apreciere a magnitudinii modificarilor pentru componenta Populatie

Magnitudine

Descriere

Foarte
mare

Stramutarea sau abandonul gospodariilor a 220% din numarul de
locuitori ai localitatii.

Pierderea unui numadr semnificativ de locuri de muncd (=20% din
numarul de locuri de muncd existente la nivelul comunitatii), fara
oportunitati alternative pe durata unui an de la pierderea locului de
munca (altele decat cele care implicd schimbarea resedintei).

Perceptie larg raspandita cu privire la impactul negativ si/sau pierderea
oportunitadtilor de imbunatatire a calitatii vietii, rezultand in frustrare si
dezamdgire, ce poate conduce la cresterea migratiei si amenintarea
integritdtii si viabilitatii comunitatii

Mare

NEGATIVA

Stramutarea sau abandonul gospodariilor a 5-20% din numarul de
locuitori ai localitatii.

Pierderea a 5-20% din numarul de locuri de munca existente la nivelul
comunitatii. Modificari ce au efecte adverse diferentiate asupra calitatii
vietii si oportunitatilor de angajare pentru grupurile vulnerabile (ex.
persoane cu dizabilitdti, batrani, refugiati, persoane ce trdiesc sub limita
sardciei).

Moderata

Stramutarea sau abandonul gospodariilor a <5% din numarul de locuitori
ai localitatii. Pierderea a 2,5-5% din numdrul de locuri de muncd
existente la nivelul comunitatii.

Mica

Reducerea temporard (<1 an) a veniturilor unora dintre gospodarii si/sau
afectarea temporara a calitatii vietii si a afacerilor locale, inclusiv a
oportunitdtilor de Tmbundtatire a acestora. Pierderea a <2,5% din
numadrul de locuri de munca existente la nivelul comunitatii

Autostrada Timisoara — Moravita -Raport privind evaluarea Impactului asupra Mediului

555




6‘3"’ SEARCH

eqis

CORPORATION
Magnitudine Descriere
Foarte Modificdri pe termen scurt ce constau in perturbarea/ reducerea
mica viabilitatii/ oportunitatilor de afaceri, activitatilor gospodaresti, locurilor
de munca si a veniturilor
Nicio modificare | Modificari care nu influenteaza populatia locala.
decelabila
Foarte Masuri care asigurad pe termen scurt mentinerea/ cresterea numarului de
mica locuri de munca si/sau imbunatdtirea calitatii vietii pentru comunitatile
locale
Micad Masuri care asigurd cresterea numarului de locuri de munca si/sau
imbundtatirea calitatii vietii pentru pana la 2,5% din populatia localitatii.
Moderata | Masuri care asigura cresterea numadrului de locuri de muncd si/sau
< imbunatatirea semnificativa a calitdtii vietii pentru 2,5-5% din populatia
2 localitétii.
E Mare Masuri care asigurd cresterea numarului de locuri de munca si/sau
o) imbundtatirea semnificativa a calitatii vietii pentru 5-20% din populatia
a localitétii.
Mdsuri care au ca efect imbunatdtirea semnificativd a conditiilor
grupurilor vulnerabile
Foarte Activitati care conduc la crearea unui numdr semnificativ de locuri de
mare muncd, la noi oportunitdti de afaceri pentru comunitdtile locale, precum
si la cresterea semnificativa a calitatii vietii din aceste localitati (de aceste
modificari trebuie sa beneficieze cel putin 20% din locuitori).

Pentru aprecierea magnitudinii din punct de vedere al Sanatatii umane a fost utilizata
matricea de mai jos.

Tabel 163. Matricea de apreciere a magnitudinii pentru componenta Sandtate umana

Magnitudine Descriere
Foarte Aparitia unor factori semnificativi de risc (ex. explozii, incendii,
mare radioactivitate, nor de poluanti chimici, contaminarea surselor de
alimentare cu apd, factori de risc biologic) pentru sandtatea umana
(imbolnaviri si/ sau decese)
§ Mare Depadsirea valorilor maxim admisibile in mediu (proiect + situatia initiald)
- pentru factori de risc ce pot conduce la cresterea morbiditatji
é Moderata | Depasirea pragurilor de alertd (proiect + situatia initiald) pentru factori
g de risc ce pot conduce la cresterea morbiditatji
Mica Aparitia unor factori de risc pe termen mediu si lung, care creeazad
disconfort dar nu conduc la cresterea morbiditdtii
Foarte mica | Aparitia unor reclamatii pe termen scurt (legate de zgomot, mirosuri,
durerii de cap, tuse), farad existenta unui risc pentru sandtatea umana
Nicio modificare | Modificari care nu influenteaza sdandtatea umana
decelabila
Foarte micd | Reducerea factorilor de risc care creeazd disconfort pe termen scurt
Mica Eliminarea factorilor de risc care creeaza disconfort pe termen mediu si
< lung
> Moderata | Activitdti care conduc la reducerea factorilor de risc pentru sanatatea
o umana sub pragurile de alerta
8 Mare Activitati care conduc la reducerea factorilor de risc pentru sandtatea
o umand sub valorile maxim admise
Foarte Activitati care conduc la eliminarea unui factor de risc semnificativ
mare pentru sandtatea umana.
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Pentru aprecierea magnitudinii din punct de vedere al Bunurilor materiale a fost
utilizatd matricea de mai jos.

Tabel 164. Matricea de apreciere a magnitudinii pentru componenta Bunuri materiale

Magnitudine Descriere
Foarte mare | Afectarea a 220% din bunurile si serviciile ecosistemice si socio-
economice
Mare Afectarea al0-20% din bunurile si serviciile ecosistemice si socio-
§ economic
- Moderata Afectarea a 5-10% din bunurile si serviciile ecosistemice si socio-
é economice
% Mica Afectarea a 2,5-5% din bunurile si serviciile ecosistemice si socio-
economice
Foarte mica | Afectarea a <2,5% din bunurile si serviciile ecosistemice si socio-
economice
Nicio modificare Modificari care nu influenteaza bunurile materiale
decelabila
Foarte micd | Modificdri care imbundtdtesc <2,5% din bunurile si serviciile
ecosistemice si socio-economice
Micad Modificari care Tmbundtatesc 2,5-5% din bunurile si serviciile
g ecosistemice si socio-economice
- Moderata Modificari care imbundtatesc 5-10% din bunurile si serviciile
N ecosistemice si socio-economice
8 Mare Modificari care Tmbunatdtesc 10-20% din bunurile si serviciile
ecosistemice si socio-economice
Foarte mare | Modificdri care imbundtatesc >20% din bunurile si serviciile
ecosistemice si socio-economice

7.9.2 Prognozarea impactului asupra mediului social si economic

Evaluarea componentei ,Mediul social si economic” integreaza evaluarea a trei
componente distincte, dar relationate: populatie si conditii etnice, sanatate umana si bunuri
materiale. Evaluarea s-a realizat pe baza analizei interventiilor proiectului, a efectelor si a
potentialelor impacturi generate de acestea asupra elementelor mediului social si economic.

Etapa de constructie

Potentialele impacturi negative in cazul componentei populatie si conditii tehnice, pot
fi generate de activitatile de constructie a autostrazii. Lucrarile de santier pot avea efecte
asupra sanatatii umane prin generarea de pulberi, zgomot si prin disconfortul general creeat
de activitatile din santierele de lucru.

Din punct de vedere administrativ, autostrada va fi construita pe teritoriul
urmdtoarelor unitdti administrativ-teritoriale (intravilan si extravilan): UAT Remetea Mare,
UAT Recas, UAT Bucovat, UAT Mosnita Noud, UAT Giroc, UAT Sacosu Turcesc, UAT
Padureni, UAT Liebling, UAT Jebel, UAT Voiteg, UAT Birda, UAT Deta, UAT Denta, UAT
Moravita.

In tabelului de mai jos, pe baza analizei privind distanta proiectului fata de localitati,
reiese cd limita de expropriere a acestuia se invecineazd cu intravilanul urmatoarelor
localitat;.

Distanta proiectului fata de intravilanul localitatilor
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Nr. | Denumire localitate | Cod Judet | UAT Distanta fata

Crt. SIRUTA de intravilanul
localitatilor
(m)

1 Izvin 158350 Timis Recas 21.7

2 Psdureni 1 ] Paduren 68.2

57442 imis i

3 Moravita 157790 Timis Moravita 71.3

4 Rovinita Mare 156696 Timis Denta 113.3

5 Brestea 156687 Timis Denta 120.6

6 Giroc 155323 Timis Giroc 142.8

7 Opatita 155476 Timis Deta 156.6

8 Urseni 157889 Timis Mosnita Noua 166.1

9 Voiteg 159348 Timis | Voiteg 231.4

10 Dejan 157807 Timis Moravita 312.4

11 Albina 157852 Timis Mosnita Noua 333.7

12 Bazosu Nou 158412 Timis Bucovat 344.1

13 Unip 158519 Timis Sacosu Turcesc | 548.5

14 Jebel 157433 Timis | Jebel 557.8

15 Mosnita Noua 157843 Timis Mosnita Noua 762.7

16 Liebling 157503 Timis Liebling 949.9

17 Bucovat 158421 Timis Bucovat 961.3

18 Parta 158797 Timis Parta 994.5

19 Remetea Mare 158403 Timis Remetea Mare 1038.5

20 Rovinita Mica 156703 Timis Denta 1276.4

21 Birda 157111 Timis Birda 1350.6

22 Stamora Germana 157825 Timis Moravita 1430.1

23 Folea 159357 Timis | Voiteg 1444.4

24 Denta 156678 Timis Denta 1605.1

25 Losif 157521 Timis Liebling 1622.7

26 Uliuc 158500 Timis Sacosu turcesc | 2006.6

27 Dragsina 156339 Timis Cheveresu Mare | 2066.1

28 Sangeorge 157166 Timis Birda 2119.1

29 Chisoda 155332 Timis | Giroc 2277.8

30 Mosnita Veche 157861 Timis Mosnita Noua 2377.1

31 Ianova 158430 Timis Remetea Mare 2495.6

32 Bazos 158332 Timis Recas 2896.7

33 Sag 158788 Timis Sag 2906.7

34 Rudicica 157870 Timis Mosnita Noua 2991.3

35 Deta 155467 Timis Deta 3017.9

36 Giarmata-Vii 155305 Timis | Ghiroda 3178.3

37 Manastire 157139 Timis Birda 3426

38 Timisoara 155252 Timis | Timisoara 3682.3

39 Recas 158323 Timis Recas 3976.5

Tinand cont de noile prevederi ale Ordinului 119/2014, in cazul in care un obiectiv se
amplaseaza in vecindtatea unui teritoriu protejat (zone locuite, parcuri, rezervatii naturale,
zone de interes balneoclimateric, de odihna si recreere, institutii social-culturale, de
invatamant si medicale) in care zgomotul exterior de fond nu depdseste 50 dB in timpul zilei
si 40 dB in timpul noptii, valoarea de zgomot nu trebuie sa depaseasca 50 dB pe timp de zi,
40 dB pe timp de noapte. Cu alte cuvinte, in teritoriile protejate in care nivelul de zgomot de
fond este mic, nu sunt premise depdsiri ale nivelurilor de zgomot de peste 50 dB pe timp de
Zi si 40 pe timp de noapte.

In etapa de executie, nivelul impactului asupra mediului social este considerat a fi
moderat, atat din punct de vedere al efectelor asupra populatiei, cat si din punct de vedere
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al sanatdtii si bunurilor materiale. Prezentul studiu prevede mdsuri pentru reducerea
nivelului impacturilor asupra mediului sodial in etapa de constructie .

Asupra componentei sociale, este estimat ca proiectul sa prezinte si impacturi
pozitive, inclusiv in perioada de constructie. Constructia autostrazii va asigura angajarea
populatiei locale cel putin pentru perioada de constructie si va contribui la evitarea
producerii unor dezastre naturale prin lucrdrile de consolidare prevazute in proiect.

In etapa de constructie sursele de zgomot vor avea caracter si duratd temporare, se vor
manifesta local si intermitent.
Principalele surse de zgomot vor fi reprezentate de:

» traficul din zona de santier, frontul de lucru, de pe drumurile de acces, spre si dinspre
zonele de obtinere a materialelor de constructie;

» activitatile de excavare, respectiv de incarcare si descarcare a pamantului;

« functionarea utilajelor (masini transportoare, autocamioane de mare tonaj,
excavatoare, buldozere, compresoare) — functionarea motoarelor, manipularea si
transportul incarcaturilor.

In vederea evaludrii impactului cumulat generat de activititile de constructie au fost
identificati potentialii receptori sensibili afectati in perioada de constructie:

-Cladiri rezidentiale

-Arii naturale protejate

Limitele admisibile prevazute in tabelele de mai jos, reprezinta valorile limita stabilite
tinandu-se seama de:

e prevederile art. 10 din Normele de igiend si sandtate publica privind mediul de viata
al populatiei, aprobate prin Ordinul ministrului sanatatii nr. 119/2014, cu modificarile
si completdrile ulterioare;

e prevederile tabelului nr. 8 din Standardul Roman SR 10009-2017 Acusticd — Limite
admisibile ale nivelului de zgomot in mediul ambiant;

e prevederile art. 30 alin. (2) din Legea nr. 121/2019.

Tabel 165. Valori limita pentru sursa de zgomot trafic rutier in aglomerdri

Nr. | Tip valori limitad | Valori limitd Aplicabilitate pentru situatia existenta

crt. Lzsn LnoaJ)te

1 Valori de prag 70 60 Strazi categoria tehnicd I si II

2 Valori de prag 65 55 Strdzi categoria tehnicad III si IV

3 | Limitd 56° 50* Strazi categoria tehnica I, II, III si IV
admisibild

4 | Limita 56° 45° Strazi categoria tehnica I, II, III si IV
admisibild

! In conformitate cu prevederile art. 10 din Normele de igiend si s&natate publicd
privind mediul de viatd al populatiei, aprobate prin Ordinul ministrului sanatatii nr. 119.2014,
cu modificarile si completdrile ulterioare, coroborat cu limita admisibild din tabelul 8 si Nota
1 aferentd tabelului 8 din SR 10009-2017 Acusticd — Limite admisibile ale nivelului de
zgomot in mediul ambiant (valoarea L., a fost convertita utilizand formula de calcul pentru
L., astfel cum este prevdzuta in anexa nr. 1 la Legea nr. 121/2019)

2 In conformitate cu prevederile art. 16 alin. (1) si alin. (2) din Normele de igien si
sandtate publica privind mediul de viatd al populatiei, aprobate prin Ordinul ministrului
sanatatii nr. 119/2014, cu modificdrile si completdrile ulterioare, coroborat cu Nota 1 si Nota
4 aferente tabelului 8 din din SR 10009 Acustica — Limite admisibile ale nivelului de zgomot
in mediul ambiant (valoarea L., a fost convertitd utilizand formula de calcul pentru Ly, astfel
cum este prevazutad in anexa nr. 1 la Legea nr. 121/2019)
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Tabel 166. Valori limita pentru sursa de zgomot drumuri principale in aglomerari si in
exteriorul acestora

Nr. | Tip valori limita | Valori limita Aplicabilitate pentru situatia existenta

crt. Lzsn LnoaJ)te

1 Valori de prag 70 60 Autostrazi si drumuri nationale

2 Valori de prag 65 55 Drumuri judetene si drumuri comunale

3 Limitd admisibil§ | 56 50° Autostrdzi, drumuri nationale, drumuri judetene
si drumuri comunale

4 | Limit3 admisibild | 56° 45° Autostrdzi, drumuri nationale, drumuri judetene
si drumuri comunale

' In conformitate cu prevederile art. 10 din Normele de igiend si sandtate publicd
privind mediul de viata al populatiei aprobate prin Ordinul ministrului sanatatii nr. 119.2014,
cu modificarile si completdrile ulterioare, coroborat cu limita admisibild din tabelul 8 si Nota
1 aferentd tabelului 8 din SR 10009-2017 Acusticd — Limite admisibile ale nivelului de
zgomot in mediul ambiant (valoarea L., a fost convertita utilizand formula de calcul pentru
L. astfel cum este prevdzuta in anexa nr. 1 la Legea nr. 121/2019)

2 In conformitate cu prevederile art. 16 alin. (1) si alin. (2) din Normele de igien si
sanatate publicd privind mediul de viata al populatiei aprobate prin Ordinul nr. 119.2014, cu
modificarile si completarile ulterioare, coroborat cu Nota 1 si Nota 4 aferenta tabelului nr. 8
din din SR 10009 Acustica — Limite admisibile ale nivelului de zgomot in mediul ambiant
(valoarea L,, a fost convertitd utilizdnd formula de calcul pentru L, astfel cum este
prevazuta in anexa nr. 1 la Legea nr. 121/2019)

Valorile limita prevazute in tabelul de mai jos sunt aplicabile in vederea dimensionarii
masurilor de reducere a zgomotului in functie de limitele admisibile respective, in
urmadtoarele cazuri:

e atunci cand se ldrgeste trama in cazul unui drum principal, luéndu-se in considerare
traficul rutier previzionat precum si la realizarea planurilor de actiune pentru aceste
drumuri;

e atunci cand se construieste un nou drum principal, luandu-se in considerare traficul
rutier previzionat precum si la realizarea planurilor de actiune in cazul acestor
drumuri;

Tabel 167. Valori limita pentru situatii noi

Nr. | Tip valori limita | Valori limitd Aplicabilitate pentru situatii noi

crt. Lzsn LnoaJ)te

1 Limita 56° |50 Drumuri principale in exteriorul aglomerdrilor.
admisibild Drumuri principale in interiorul aglomerarilor, strazi
Limita 4 indiferent de categoria tehnica a acestor .
admisibil3 6° 52 C8i ferate principale, c&i ferate in interiorul

aglomerdrilor, linii de tramvaie.

Aeroporturi principale si aeroporturi urbane, trafic
aerian aferent aeroporturilor din  exteriorul
aglomerdrilor  sau  amplasate la limita
administrativa a acestora.

Porturi si amplasamente industriale unde se
desfasoara activitati industriale prevazute in anexa
nr. 1 la Legea nr. 278/2013, cu modificdrile si
completarile ulterioare.

! In conformitate cu prevederile art. 10 din Normele de igiend si s&natate publicd
privind mediul de viata al populatiei aprobate prin Ordinul ministrului sanatatii nr. 119/2014,
cu modificarile si completarile ulterioare, coroborat cu limita admisibild din tabelul 8 din SR
10009-2017 Acustica — Limite admisibile ale nivelului de zgomot in mediul ambiant (valoarea
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L.s» a fost convertitd utilizdnd formula de calcul pentru L., astfel cum este prevazuta in
anexa nr. 1 la Legea nr. 121/2019)

2 In conformitate cu prevederile art. 16 alin. (1) si alin. (2) din Normele de igien si
sandtate publicd privind mediul de viata al populatiei aprobate prin Ordinul ministrului
sanatatii nr. 119/2014, cu modificdrile si completarile ulterioare, coroborat cu Nota 4, dupa
caz, aferente tabelului nr. 8 din din SR 10009-2017 Acustica — Limite admisibile ale nivelului
de zgomot in mediul ambiant (valoarea L,s, a fost convertitd utilizand formula de calcul
pentru L, astfel cum este prevdzutd in anexa nr. 1 la Legea nr. 121/2019)

3 In cazul drumurilor principale in interiorul aglomerarilor si strazilor indiferent de
categoria tehnica a acestora din interiorul aglomerarilor, la respectarea limitelor admisibile
se tine seama si de Nota 1 aferenta tabelului 8 din SR 10009-2017 Acusticd — Limite
admisibile ale nivelului de zgomot in mediul ambiant (valoarea Ly, a fost convertita utilizand
formula de calcul pentru L, astfel cum este prevazuta

in anexa nr. 1 la Legea nr. 121/2019)

In perioada de constructie a proiectului, principalele surse de zgomot si vibratii sunt
urmadtoarele:

o traficul auto din zona organizarilor de santier, fronturilor de lucru, de pe drumuri de
acces, spre si dinspre zonele de obtinere a materialelor de constructie (gropi de imprumut,
cariere, balastiere, zone de depozitare);

o activitdtile din fronturile de lucru, de excavare, de manevrare a materialelor din
balastiere, respectiv de incarcare si descdrcare a acestora;

o functionarea statiilor de asfalt si betoane, turnarea asfaltului/betonului;

« functionarea utilajelor antrenate in procesul de constructie (masini transportoare,
autocamioane de mare tonaj, autobetoniere, excavatoare, macarale, buldozere,
compresoare) — functionarea motoarelor, manipularea si transportul incarcaturilor.

Efectele surselor de zgomot si vibratii de mai sus se suprapun peste zgomotul existent,
produs in prezent de traficul rutier si de activitdtile care se desfasoara in zona (activitati
comerciale, spatii de birouri, santiere in lucru).

In vederea evaludrii impactului cumulat generat de activititile de constructie a
“AUTOSTRADA TIMISOARA - MORAVITA"Y, au fost identificati potentialii receptori sensibili
afectati in perioada de constructie situati in localitati si in arii naturale protejate, pentru
urmadtoarele surse de emisie:

- Organizadri de santier (statiile de betoane si mixturi asfaltice sunt incluse in organizarile
de santier)

- Front de lucru (in care este inclus si traficul autocamioanelor/utilajelor)

- Gropi de imprumut

Concluziile Raportului de Evaluare a Nivelului de Zgomot precum si variantele de
lucrari si masuri pentru reducerea nivelului de zgomot emis in mediu vor fi analizate cu
reprezentantii beneficiarului si autoritatile de reglementare in vederea stabilirii de comun
acord a variantei optime de lucrdri, atat din punct de vedere tehnic ( eficientd, posibilitati
tehnice, disponibilitate materiale si timp de realizare) cat si economic.

In alegerea materialelor speciale fonoizolante si/sau fonoabsorbante se vor avea in vedere
atat parametrii tehnici cat si disponibilitatea acestora pe piata din Romania.

Pentru evaluarea nivelului de zgomot generat in scenariul prezentat mai sus a fost
realizata o modelare a surselor de zgomot cu ajutorul aplicatiei software SoundPLANnoise.
Datele de intrare utilizate au fost reprezentate de:

- modelul digital al terenului in zona analizata;
- pozitia surselor de zgomot (coordonate in proiectie STEREO 70);
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informatii cu privire la nivelul de zgomot aferent fiecarui tip de echipamente si utilaje
ce reprezinta surse de zgomot;

suprafete impadurite;

estimari facute cu ajutorul SoundPLANnoise.

Pentru stabilirea valorilor de zgomot caracteristice zonelor protejate din proximitatea

traseului propus a autostrazii, au fost utilizate datele incluse in hartile strategice de zgomot
elaborate drumurile nationale si/sau localitatile din vecindtate (acolo unde acestea au fost
disponibile).

Aceste valori ale indicatorilor de zgomot au fost utilizate ca valori de referintd in

evaluarea impactului surselor de zgomot nou introduse in zona prin realizarea obiectivului
propus.

Evaluarea impactului zgomotului produs asupra receptorilor sensibili este prezentata

detaliat la punctul 7.11., atat pentru etapa de executie, cat si pentru etapa de operare.

Cartarea zgomotului in situatia proiectatd, a fost realizata pentru urmatoarele faze:
Faza de executie a lucrdrilor de constructie a autostrazii;

Faza de exploatare a autostrazii. In faza de exploatare a fost predictia valorilor
indicatorilor de zgomot variante ale traficului, respectiv pentru traficul prognozat la
nivelul anilor 2025, 2030, 2035, 2040, 2045 si 2050.

Hartile reprezentative privind nivelul de zgomot se regasesc in ANEXE_HARTI.

Pentru reducerea zgomotului si vibratiilor in etapa de constructie este

necesara adoptarea in principal a unor masuri de ordin tehnic si operational. In acest sens,
pentru receptorii sensibili, respectiv zonele de locuinte, pentru care nivelul de zgomot
depadseste valoarea de 55 dB ziua, la exteriorul locuintei, se propun urmatoarele masuri:

utilizarea de panouri fonoabsorbante mobile, indeosebi in zonele cu locuinte;
organizdrile de santier/ baze de productie vor fi amenajate in afara zonelor sensibile;
mijloacele de transport vor evita, in masura posibilitatilor, intravilanul localitatilor;
desfasurarea lucrarilor etapizat in timp si spatiu, conform graficului de lucrari, astfel
incat disconfortul generat de poluarea fonica sa fie limitat la aceasta perioada;
limitarea traseelor ce strabat localitatile de cdtre utilajele apartinand santierului si,
mai ales, de catre autobasculantele ce deservesc santierul, care efectueaza
numeroase curse si au mase mari si emisii sonore importante;

pentru protectia antizgomot, amplasarea unor constructii ale santierului sau ale unor
depozite de materiale se va face in asa fel incat sa constituie ecrane intre santier si
localitate;

intretinerea corespunzadtoare a instalatiilor de preparare a betoanelor contribuie la
reducerea nivelului de zgomot in zona de influenta a acestora;

utilajele de constructii si mijloacele de transport vor fi dotate cu echipamente de
reducere a zgomotului (amortizoare de zgomot performante, profil al benzii de rulare
cu nivel redus de zgomot), vor fi supuse periodic procesului de verificare tehnica, vor
fi intretinute si vor functiona la parametri normali;

se va evita utilizarea mai multor utilaje simultan, astfel incat nivelul de zgomot sa fie
situat sub limitele maxime admisibile;

oprirea motoarelor vehiculelor in timpul efectudrii operatiilor de descdrcare a
materialelor;

instruirea personalului privind oprirea motoarelor utilajelor in perioadele de
inactivitate, precum si oprirea motoarelor autovehiculelor in intervalele de timp in
care se realizeazd descdrcarea materialelor/deseurilor;

utilizarea de echipament corespunzator pentru protectia personalului angajat;
stabilirea si impunerea unor viteze limita pentru circulatia mijloacelor de transport in
localitati si pe drumurile tehnologice;

diminuarea indltimilor de descdrcare a materialelor;
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pentru reducerea disconfortului sonor datorat functionarii utilajelor in perioada de
executie a autostrazii, in apropierea zonelor locuite se recomanda ca programul de
lucru sa nu se desfasoare in timpul noptii, ci doar in perioada de zi intre orele 07:00

—23:00;

intretinerea permanenta a drumurilor de santier;

dotarea camioanelor grele cu sisteme suplimentare de control acustic, in functie
de necesitdtile dictate de atingerea anumitor nivele de zgomot; in functie de optiunile
instalate de furnizor pentru utilajele certificate UE, alternativele ar putea include:

= sisteme de management al combustiei motoarelor

» carosarea sasielor motoare

» proiectarea aerodinamica a ventilatoarelor de racire

» grile de radiator dotate cu fante si sicane de amortizare acustica

» fante si sicane de amortizare acustica pe ventilatoarele de racire ale
sistemelor hidraulice

» amortizoare de zgomot de mare performanta

» sisteme de avertizare la mersul cu spatele, adaptate conditiilor
ambiente

» apdratori cu armatura pentru deflectarea zgomotului

= anvelope cu profil care favorizeaza amortizarea sunetului

e dotarea excavatoarelor cu sisteme de control acustic, in functie de necesitatile
dictate de atingerea anumitor nivele de zgomot; in functie de optiunile instalate
de furnizor pentru utilajele certificate UE, alternativele ar putea include:

sisteme de management al combustiei motoarelor

panouri acustice absorbante montate in sasiul motorului, sub punte si in
interiorul contragreutatii

panouri acustice absorbante in jurul blocului de alimentare si al blocului de
rdcire a sistemului hidraulic

utilizarea de unitati multiple cu control electrostatic pentru racirea motorului
(fata de ventilatoarele actionate cu o singura curea de transmisie)

sisteme de avertizare la mersul cu spatele, adaptate conditiilor ambiente
amortizoare primare/secundare, reglate in functie de caracteristicile
sistemului de esapare al motorului

dotarea buldozerelor cu sisteme de control acustic, in functie de
necesitdtile dictate de atingerea anumitor nivele de zgomot; in functie de
optiunile instalate de furnizor pentru utilajele certificate UE, alternativele ar
putea include:

sisteme de management al combustiei motoarelor ;

amortizoare de zgomot de mare performanta ;

carosarea motorului ;

sisteme de avertizare la mersul cu spatele, adaptate conditiilor ambiente ;
sisteme optionale de control al benzii de rulare pentru a reduce zgomotul
produs de senile.

in perioada de constructie, se vor respecta conditiile impuse in Acordul de
Mediu si in avizele emise de autoritatile competente;

madsuri temporare pe perioada lucrdrilor de constructie - limitdri pentru
lucrarile de constructie (limitarea sezonierd a lucrdrilor de constructii,
limitarea muncii de noapte etc.) pentru a tine cont de perioadele sensibile
pentru speciile de fauna (migratie, cuibarire, ingrijirea puilor etc.);

vor fi respectate prevederile din PLAN DE MANAGEMENT INTEGRAT al
Siturilor Natura 2000 ROSCI0109 Lunca Timisului si ROSPA0095 Padurea
Macedonia

vor fi respectate prevederile din OUG 57/2007 privind regimul ariilor
naturale protejate.
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In etapa de executie a lucrérilor de constructie vor fi stabilite reguli care s3 asigure
siguranta circulatiei in interiorul si in vecindtatea santierului pentru a se evita accidentele
care s-ar putea produce intre utilajele de constructie si participantii la traficul din zona
santierului. Totodatd se va propune limitarea traseelor de deplasare a utilajelor mari in
zonele locuite.

In ceea ce priveste impactul emisiilor in atmosfera asupra sanatatii populatiei, au fost
prezentate informatii detaliate la capitolul Evaluarea expunerii populatiel si a ecosistemelor.

In concluzie, prin respectarea masurilor de reducere si a masurilor de ordin tehnic si
operational, impactul asupra populatiei si sanatatii umane va fi redus, reversibil, local.

Predictie, cartare si evaluare nivel de zgomot conform proiectului actual
Cartarea zgomotului in situatia proiectatd, a fost realizata pentru urmatoarele faze:
e Faza de executie a lucrarilor de constructie a autostrazii;
¢ Faza de exploatare a autostrazii. In faza de exploatare a fost predictia valorilor
indicatorilor de zgomot variante ale traficului, respectiv pentru traficul prognozat la
nivelul anilor 2025, 2030, 2035, 2040, 2045 si 2050.

Pentru reducerea zgomotului si vibratiilor in etapa de constructie este necesara

adoptarea in principal a unor masuri de ordin tehnic si operational:

o utilizarea de panouri fonoabsorbante mobile, indeosebi in zonele cu locuinte in care
nivelul de zgomot depdseste 55dB ziua la exteriorul locuintei (receptorii 37, 40, 41,
44, 47, 52, 53, 64, 65, 66, 67, 78, 81, 93, 94, 95, 96, 97, 98, 166, 167, 168, 169,
171, 173, 217) (Tabel 4);
organizarea de santier/ baza de productie va fi amenajata in afara zonelor sensibile;

¢ mijloacele de transport vor evita, in masura posibilitatilor, intravilanul localitatilor;
desfasurarea lucrarilor etapizat in timp si spatiu, conform graficului de lucrari, astfel
incat disconfortul generat de poluarea fonica sa fie limitat la aceasta perioada;

¢ limitarea traseelor ce strabat localitatile de catre utilajele apartinand santierului si,
mai ales, de cdtre autobasculantele ce deservesc santierul, care efectueaza
numeroase curse si au mase mari si emisii sonore importante;

e pentru protectia antizgomot, amplasarea unor constructii ale santierului sau ale unor
depozite de materiale se va face in asa fel incat sa constituie ecrane intre santier si
localitate;

¢ Iintretinerea corespunzdtoare a instalatiilor de preparare a betoanelor contribuie la
reducerea nivelului de zgomot in zona de influenta a acestora;

o utilajele de constructii si mijloacele de transport vor fi dotate cu echipamente de
reducere a zgomotului (amortizoare de zgomot performante, profil al benzii de rulare
cu nivel redus de zgomot), vor fi supuse periodic procesului de verificare tehnica, vor
fi intretinute si vor functiona la parametri normali;

e se va evita utilizarea mai multor utilaje simultan, astfel incat nivelul de zgomot sa fie
situat sub limitele maxime admisibile;

e oprirea motoarelor vehiculelor in timpul efectudrii operatiilor de descarcare a
materialelor;

e instruirea personalului privind oprirea motoarelor utilajelor in perioadele de
inactivitate, precum si oprirea motoarelor autovehiculelor in intervalele de timp in
care se realizeaza descdrcarea materialelor/deseurilor;

o utilizarea de echipament corespunzator pentru protectia personalului angajat;
stabilirea si impunerea unor viteze limitd pentru circulatia mijloacelor de transport in
localitati si pe drumurile tehnologice;

¢ diminuarea indltimilor de descarcare a materialelor;

e pentru reducerea disconfortului sonor datorat functionarii utilajelor in perioada de
executie a autostrdzii, in apropierea zonelor locuite se recomanda ca programul de
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lucru sa nu se desfasoare in timpul noptii, ci doar in perioada de zi intre orele 07:00

—23:00;

intretinerea permanenta a drumurilor de santier;

dotarea camioanelor grele cu sisteme suplimentare de control acustic, in functie
de necesitatile dictate de atingerea anumitor nivele de zgomot; in functie de optiunile
instalate de furnizor pentru utilajele certificate UE, alternativele ar putea include:

= sisteme de management al combustiei motoarelor

» carosarea sasielor motoare

» proiectarea aerodinamica a ventilatoarelor de racire

» grile de radiator dotate cu fante si sicane de amortizare acustica

» fante si sicane de amortizare acustica pe ventilatoarele de racire ale
sistemelor hidraulice

» amortizoare de zgomot de mare performanta

» sisteme de avertizare la mersul cu spatele, adaptate conditiilor
ambiente

» apadratori cu armatura pentru deflectarea zgomotului

= anvelope cu profil care favorizeaza amortizarea sunetului

o dotarea excavatoarelor cu sisteme de control acustic, in functie de necesitdtile
dictate de atingerea anumitor nivele de zgomot; in functie de optiunile instalate
de furnizor pentru utilajele certificate UE, alternativele ar putea include:

sisteme de management al combustiei motoarelor

panouri acustice absorbante montate in sasiul motorului, sub punte si in
interiorul contragreutatii

panouri acustice absorbante in jurul blocului de alimentare si al blocului de
rdcire a sistemului hidraulic

utilizarea de unitati multiple cu control electrostatic pentru racirea motorului
(fata de ventilatoarele actionate cu o singura curea de transmisie)
sisteme de avertizare la mersul cu spatele, adaptate conditiilor ambiente
amortizoare primare/secundare, reglate in functie de caracteristicile
sistemului de esapare al motorului
dotarea buldozerelor cu sisteme de control acustic, in functie de
necesitdtile dictate de atingerea anumitor nivele de zgomot; in functie de
optiunile instalate de furnizor pentru utilajele certificate UE, alternativele ar
putea include:

sisteme de management al combustiei motoarelor ;

amortizoare de zgomot de mare performanta ;

carosarea motorului ;

sisteme de avertizare la mersul cu spatele, adaptate conditiilor ambiente ;
sisteme optionale de control al benzii de rulare pentru a reduce zgomotul
produs de senile.

in perioada de constructie, se vor respecta conditiile impuse in Acordul de
Mediu si in avizele emise de autoritatile competente;

madsuri temporare pe perioada lucrarilor de constructie - limitdri pentru
lucrdrile de constructie (limitarea sezoniera a lucrdrilor de constructii,
limitarea muncii de noapte etc.) pentru a tine cont de perioadele sensibile
pentru speciile de fauna (migratie, cuibarire, ingrijirea puilor etc.);

vor fi respectate prevederile din PLAN DE MANAGEMENT INTEGRAT al
Siturilor Natura 2000 ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI Lunca Timisului si
ROSPA0095 Padurea Macedonia

vor fi respectate prevederile din OUG 57/2007 privind regimul ariilor
naturale protejate.
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Etapa de operare

Din punct de vedere al componentelor populatie, conditii etnice si bunuri materiale,
este estimat cd in timpul operdrii proiectul va genera efecte pozitive asupra drumurilor
judetene si comunale din zona de influentd, ceea ce va conduce la reducerea duratei
transportului caldtorilor si marfurilor, reducerea numarului de accidente cat si reducerea
costurilor de exploatare a vehiculelor utilizatorilor infrastructurii.

In concluzie, in etapa de operare a este estimatd cresterea nivelului de zgomot
localitatile din zona proiectului.

Din punct de vedere social si economic, autostrada Timisoara Moravita genereaza o
serie de beneficii. Dezvoltarea infrastructurii in zond, prin realizarea prpiectului, va asigura
conditii moderne de circulatie, va reduce poluarea generata de traficul rutier si va contribui
major la dezvoltarea generald a zonei, economica, sociala si turistica si implicit la cresterea
nivelului de trai al populatiei.

In concluzie, este estimat ca implementarea proiectului s3 genereze o serie de
impacturi negative asupra mediului social si economic, insa este important de mentionat ca
atostrada va genera de asemenea o multitudine de impacturi pozitive asupra componentei
economice si sociale, in special prin castigurile financiare pe care are potentialul de a le
genera, insa si prin evitarea pierderilor de vieti omenensti si a pierderilor economice. Un
nivel semnificativ al impactului este considerat in baza cresterii nivelului de zgomot in etapa
de operare a autostrazii, prezentat in capitolul 8.

Din punct de vedere al impactului potential asupra zonelor locuite ca urmare a exploatarii
autostrazii, prezentam o analiza comparative a emsiilor rezultate in Scenariul de baza care
presupune mentinerea situatiei actuale a emisiilor de poluanti prin utilizarea variantelor de
traseu existente si Scenariul de proiectie care presupune reducerea emisiilor de poluanti
prin utilizarea autostrazii

Prin realizarea proiectului concentratiie indicatorilor analizati in perioada de operare sunt
sub valorile limita si valorile tintd de calitate a aerului prevdzute de Legea nr. 104/2011

In ceea ce priveste modelarea expunerii, exist3 o diferentd importantd intre poluantii
locali, cum ar fi majoritatea particulelor in suspensie, si poluantii cu raza lunga de actiune,
cum ar fi ozonul. Pentru poluantii locali, expunerea populatiei in imediata apropiere a sursei
de emisii determina in mare masura impactul asupra sanatdtii. Astfel, evaluarea impactului
trebuie sd ia in considerare cel putin diferitele densitdti ale populatiei dintre zonele rurale si
urbane si, daca este posibil, in interiorul marilor zone urbane.

Datoritd faptului ca se va eficientiza extrem de mult intreg traficul din localitdtile Moravita,
Stamora Germana, Deta, Voiteg, Jebel, Padureni, Sag, Municipiul Timisoara, odata cu
materializarea ,AUTOSTRADA TIMISOARA - MORAVITA ', calitatea aerului in zonele
rurale/ urbane, va avea la randul lui o ameliorare imbucurdtoare (Figura 18);

Astfel, numarul mare de vehicole care tranziteaza localitatile Moravita, Stamora Germang,
Deta, Voiteg, Jebel, Padureni, Sag, Municipiul Timisoara, vor putea alege noul traseu
propus, decizie care va tine cont si de zona din care acestia isi incep drumul;

Evitarea zonelor rezidentiale, pentru tranzitarea zonei centrale a orasului va atrage o
imbunatatire substantiala a calitatii aerului, a gradului de poluare fonica, si implicit de
reducere a timpilor de trafic pentru categoriile de soferi cu necesitate urbana; Unul din cele
mai importante reduceri ale emisiilor vor fi resimtite in localitatile Moravita, Stamora
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Germang, Deta, Voiteg, Jebel, Padureni, Sag, Municipiul Timisoara, si pe strazile perimetrale
acestora; zonele rezidentiale pericentrale;

De asemenea reducerea cotelor de trafic in aceste zone, vor spori gradul de interes al
rezidentilor pentru mijloace alternative de transport, cum ar fi bicicleta, trotineta ( fie ele si
electrice ), mijloace care vor devin viabile atat pentru persoanele adulte cat si pentru copii.

Pentru reducerea zgomotului in etapa de operare este necesara adoptarea in
principal a urmatoarelor masuri:

- Se recomanda amplasarea de panouri fonoabsorbante atat in proximitatea cladirilor
rezidentiale cat si in zonele unde sunt traversate arii naturale protejate

- Seva luain considerare, ca masura de reducere a nivelului de zgomot, utilizarea
unei imbdcaminti asfaltice silentioase;

- In zonele sensibile la zgomot se vor impune limite de vitez3;

- Dupad intrarea in functiune a autostrazii, se va efectua monitorizarea nivelului de
zgomot in vecinatatea receptorilor sensibili, iar daca in urma rezultatelor
monitorizarilor vor fi constatate depdsiri ale valorilor [imitd se vor propune masuri
suplimentare de reducere a nivelului de zgomot (panouri fonoabsorbante, garduri vii,
etc);

- Vor fi respectate prevederile OUG 57/2007, privind regimul ariilor naturale protejate,
conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei sdlbatice, aprobata cu modificarile
si completdrile ulterioare;

- Se vor respecta masurile impuse in actele de reglementare din domeniul protectiei
mediului.

Conform modelarilor, cantitatile estimate de emisii de gaze cu efect de serd din arderea
combustibililor fosili in perioada de operare, au o tendintd de scadere in varianta cu proiect
pentru sectoarele de drum DN59, DN6, Varianta ocolitoare Timisoara.

Astfel “Autostrada Timisoara-Moravita”, va asigura o fluentd a traficului, iar tendinta pe
termen lung fiind de reducere treptata a emisiilor

Desi este estimata o tendinta de usoard crestere a emisiilor de GHG pentru Autostrada
Timisoara-Moravita, o reducere semnificativa a cantitatilor de emisii provenite din trafic, va
aparea prin inlocuirea parcului auto existent (vehicule motorizate cu combustibil diesel) cu
vehicule hibride si electrice

In comparatie cu traficul existent pe DN6, DN59, caracterizat de aglomeréri si viteze de
deplasare reduse in proximitatea localitatilor, fapt care pe termen lung ar determina o
crestere a emisiilor in lipsa “Autostrada Timisoara-Moravita”.

In etapa de executie, emisile de gaze cu efect de sera vor fi mai mari in cazul
autocamioanelor in comparatie cu utilajele. Insa aceste emisii pot fi cu mult reduse prin
aplicarea unor masuri active.

Etapa de dezafectare

In etapa de dezafectare, nivelul efectelor generate sunt similare cu cele prezentate
pentru etapa de constructie. Se impune respectarea acelorasi masuri, enuntate pentru etapa
de constructie, si in eventualitatea dezafectarii autostrazii sau a unor sectiuni ale acesteia.
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Astfel, in eventualitatea unor activitati de dezafectare a autostrazii, este previzionata
aparitia unui impact moderat negativ in cazul lucrarilor de demolare. Un impact pozitiv in
etapa de dezafectare este estimat considerand posibile angajdri temporare ale populatiei
locale in activitdti de constructie si lucrdrile de refacere asociate dezafectdrii, ce ar conduce
la reintroducerea suprafetelor ocupate de autostrada Timisoara Moravita in circuitul
economic.
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Tabel 168. Evaluarea impacului

otential asupra populatiei

Tip de interventie Cauze Factori Efecte / Impacturi Impacturi Pozitiv / | Natura | Potential | Extindere | Durata | Frecventa | Probabilitatea | Reversibilitatea Evaluare impact
(Activitati) | de mediu Riscuri directe secundare Negativ | impact | cumulativ Sensibilitate | Magnitudine | Semnificatie
impact
C.1 Achizitia Constructia | Populatia | Pierderea Fragmentarea Perturbari Negativ | Direct Nu Local Lungd Fard Foarte Ireversibil Mare Negativad Moderat
terenului autostrazii suprafetei loturilor demografice intrerupere probabil moderatd negativ
de teren Reducerea datorita
expropriat suprafetei de migratiei in
teren localitatile
traversate de
drumul
modernizat
C.2 | Realizarea Angajarea | Populatie Stabiliri Modificari in Negativ | Direct Nu Local Medie Periodic Foarte Reversibil Mica Negativad Redus
organizdrilor fortei de temporare structura probabil micd negativ
de santier munca cu domiciliul populatiei
in zona umane
proiectului
C3 Drumuri Traficul de | Populatie | Cresterea Disconfort Negativ | Direct Nu Local Medie Fara Foarte Reversibil Mare Negativ Moderat
temporare pe santier nivelului de generat de intrerupere probabil moderta negativ
de acces zgomot zgomot
C3 Drumuri Traficul de | Populatie | Cresterea Alterarea Negativ | Direct Nu Local Medie Fara Foarte Reversibil Mare Negativ Moderat
temporare pe santier emisiilor de | calitatii aerului intrerupere probabil moderta negativ
de acces poluanti in
aer
C4 Relocare Devierea Populatie | Cresterea Pierderi Negativ | Direct Nu Local Medie Fard Foarte Reversibil Mare Negativ Moderat
drumuri traficului nivelului de economice intrerupere probabil moderta negativ
auto trafic pe
drumurile
publice
C4 Relocare Devierea Populatie | Cresterea Disconfort Negativ | Direct Nu Local Medie Fara Foarte Reversibil Mare Negativ Moderat
drumuri traficului nivelului de generat de intrerupere probabil moderta negativ
auto zgomot zgomot
C4 Relocare Devierea Populatie | Cresterea Alterarea Negativ | Direct Nu Local Medie Fara Foarte Reversibil Mare Negativ Moderat
drumuri traficului emisiilor de | calitatii aerului intrerupere probabil moderta negativ
auto poluanti in
aer
C.5 | Lucraride Exproprieri | Populatie | Schimbarea Pierderea Negativ | Direct Nu Local Scurta Fard Foarte Ireversibil Mare Negativ Moderat
terasamente terenuri folosintei terenurilor intrerupere probabil moderta negativ
terenului agricole
C.9 | Lucraripe Realizarea | Populatie | Cresterea Disconfort Negativ | Direct Nu Local Scurta Fard Foarte Reversibil Mare Negativ Moderat
autostrada supra- nivelului de generat de intrerupere probabil moderta negativ
Timisoara structurii zgomot zgomot
Moravita autostrazii
C.9 | Lucraripe Realizarea | Populatie | Cresterea Alterarea Negativ | Direct Nu Local Scurta Fard Foarte Reversibil Mare Negativ Moderat
autostrada supra- emisiilor de | calitatii aerului intrerupere probabil moderta negativ
Timisoara structurii poluanti in
Moravita autostrazii aer
0.1 | Desfasurarea | Traficul auto | Populatie | Aport de Modificari in Negativ | Direct Nu Regional | Lungd Fard Foarte Reversibil Mare Negativad Redus
traficului pe populatie structura intrerupere probabil foarte micd negativ
auto autostrada (muncitori in populatiei
Timisoara zona umane
Moravita proiectului si
comunitatile
invecinate)
0.1 | Desfasurarea | Traficul auto | Populatie | Cresterea Alterarea Negativ | Direct Nu Local Lungd Fard Foarte Ireversibil Mare Negativ Moderat
traficului pe emisiilor de | calitatii aerului intrerupere probabil moderta negativ
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auto autostrada poluanti in
Timisoara aer
Moravita
0.1 | Desfasurarea | Traficul auto | Populatie | Nivel ridicat Disconfort Negativ | Direct Nu Local Lungd Fard Foarte Ireversibil Mare Negativ Moderat
traficului pe de zgomot generat de intrerupere probabil moderta negativ
auto autostrada generat de zgomot
Timisoara traficul
Moravita suplimentar
Tabel 169. Evaluarea impacului potential asupra sdanatatii umane
Tip de interventie Cauze (Activitati) | Factori de Efecte / Impacturi | Impacturi | Pozitiv | Natura | Potential | Extindere | Durata | Frecventa | Probabilitatea | Reversibilitatea | Sensibilitate | Magnitudine | Semnificatie
mediu Riscuri directe secundare / impact | cumulativ impact
Negativ
C.2 Realizarea | Creare platforme | Sanatatea - - - Negativ | Direct Nu Local Medie Foarte Reversibil Mare Negativa Redus
organizdrilor umana probabil foarte micd negativ
de santier
C3 Drumuri Trafic de santier | Sandtate Cresterea | Disconfort Negatis | Direct Nu Local Medie Fard Foarte Reversibil Mare Negativad Moderat
temporare umanad nivelului de | generat intrerupere probabil moderata negativ
de acces zgomot de zgomot
C5 Lucrdri de Manevrare Sanatate Cresterea | Disconfort Negativ | Direct Nu Local Medie Fara Foarte Reversibil Mare Negativa Moderat
terasamente pamant* umana nivelului de | generat intrerupere probabil moderatd negativ
zgomot de zgomot
C5 Lucrdri de Manevrare Sanatate Emisii de Cresterea Negativ | Direct Nu Local Medie Fara Foarte Reversibil Mare Negativa Moderat
terasamente pamant* umanad poluanti incidentei intrerupere probabil moderatd negativ
atmosferici bolilor
C.6 Lucrdri de | Construire poduri, | Sandtate Cresterea | Disconfort Negativ | Direct Nu Local Medie Fara Foarte Reversibil Mare Negativa Moderat
artd pasaje, noduri umanad nivelului de | generat intrerupere probabil mica negativ
rutiere si viaduct zgomot de zgomot

C.6 Lucrdri de | Construire poduri, | Sandtate Emisii de Cresterea Negativ | Direct Nu Local Medie Fara Foarte Reversibil Mare Negativa Moderat

artd pasaje, noduri umanad poluanti incidentei intrerupere probabil mica negativ
rutiere si viaduct atmosferici bolilor

C.7 Lucrdri de Realizarea Sanatate Prevenirea Evitarea Pozitiv | Direct Nu Local Lunga Fara Foarte Ireversibil Mare Pozitiva Moderat
consolidare zidurilor de umanad producerii | pierderilor intrerupere probabil mica pozitiv

sprijin unor de vieti
dezastre omenesti
(alunecari
de teren)

C.9 Lucrari pe Realizarea Sanatate Emisii de | Cregsterea Negativ | Direct Nu Zonal Medie Fard Probabil Reversibil Mare Negativad Redus
autostrada suprastructurii umanad poluanti incidentei intrerupere foarte mica negativ
Timisoara autostrazii atmosferici bolilor

Moravita

0.1 Desfasurare | Traficul auto pe Sandtate Emisii de Cresterea Negativ | Direct Nu Regional | Lunga Fara Foarte Reversibil Mare Negativa Moderat

a traficului autostrada umanad poluanti incidentei intrerupere probabil mica negativ
auto Timisoara atmosferici bolilor
Moravita

0.1 Desfasurare | Traficul auto pe Sandtate Cresterea | Disconfort Negativ | Direct Nu Regional | Lunga Fara Foarte Reversibil Mare Negativa Moderat

a traficului autostrada umana nivelului de | generat intrerupere probabil micd negativ
auto Timisoara zgomot de zgomot
Moravita

0.1 Desfagurare | Traficul auto pe Sdnatate Aparitia Pierderi Negativ | Direct Nu Local Lungd | Accidental incert Reversibil Mare Negativad Moderat

a traficului autostrada umana unor de vieti moderatd negativ
auto Timisoara incendii omenesti
Moravita

0.1 Desfasurare | Traficul auto pe Sanatate Prevenirea Evitarea Pozitiv | Direct Nu Regional | Lunga Fara Foarte Reversibil Mare Pozitiva Moderat

a traficului autostrada umanad producerii | pierderilor intrerupere probabil moderata pozitiv
auto Timisoara accidentelor | de vieti
Moravita rutiere omenesti
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Tip de interventie Cauze (Activitati) | Factori de Efecte / Impacturi | Impacturi | Pozitiv | Natura | Potential | Extindere | Durata | Frecventa | Probabilitatea | Reversibilitatea | Sensibilitate | Magnitudine | Semnificatie
mediu Riscuri directe secundare / impact | cumulativ impact
Negativ
0.3 Lucréri de Lucréri de Sandtate | Emisii de | Cresterea Negativ | Direct Nu Local | Lungd | Periodic Probabil Reversibil Mare Negativa Redus
intretinere si | reasfaltare/repara umanad poluanti | incidentei foarte mic3 negativ
mentenantd | re a carosabilului atmosferic | bolilor
D.2. Lucrdri de Demolare Sandtate | Cresterea | Disconfor Negativ | Direct Nu Local | Medie | Periodic Foarte Reversibil Mare Negativa Moderat
demolare constructii umana nivelului | t generat probabil moderat3 negativ
de zgomot de
zgomot
D.2. Lucrari de Demolare Sandtate Vibratii | Disconfor Negativ | Direct Nu Local | Medie | Periodic Foarte Reversibil Mare Negativa Moderat
demolare constructii umana t generat probabil moderat3 negativ
de
zgomot
D.2. Lucréri de Demolare Sdndtate | Emisii de | Cresterea Negativ | Direct Nu Local | Medie Fdra Foarte Reversibil Mare Negativa Redus
demolare constructii umana poluanti | incidentei intreruper probabil foarte mica | negativ
atmosferici | bolilor e
Tabel 170. Evaluarea impacului potential asupra bunurilor materiale
Tip de interventie Cauze (Activitati) | Factori de Efecte / Impacturi | Impacturi | Pozitiv | Natura | Potential | Extindere | Durata | Frecventa | Probabilitatea | Reversibilitatea | Sensibilitate | Magnitudine | Semnificatie
mediu Riscuri directe secundare / impact | cumulativ impact
Negativ
C.2 Realizarea Angajarea fortei Bunuri Angajarea Castiguri Pozitiv | Direct Nu Local Medie Periodic Foarte Reversibil Mica Pozitivad Redus
organizarilor de munca materiale | temporara a | financiare probabil mica pozitiv
de santier localnicilor
in
activitatile
de
constructie
C.3 Drumuri Trafic de santier Bunuri Vibratii Afectarea Negativ | Direct Nu Local Lungd Fard Foarte Reversibil Mare Negativa Moderat
temporare materiale bucnurilor intrerupere probabil moderat3 negativ
de acces materiale
C3 Drumuri Trafic de santier Bunuri Cresterea Pierderi Negativ | Direct Nu Local Scurta Periodic Foarte Reversibil Mare Negativad Redus
temporare materiale | nivelului de | financiare probabil foarte mica negativ
de acces trafic pe
drumurile
publice
C4 Relocare Devierea Bunuri Cresterea Pierderi Negativ | Direct Nu Local Scurta Periodic Foarte Reversibil Mare Negativa Redus
drumuri traficului auto materiale | nivelului de | financiare probabil foarte micd negativ
trafic pe
drumurile
publice
Diferente Pierderi Negativ | Direct Nu Local Scurta | O singura Foate Reversibil Mare Negativa Redus
intre financiare data probabil foarte mica negativ
valoarea
Cs5 Lucrari de Exproprieri Bunuri despdgubirii
) terasamente terenuri materiale | si valoarea
de piatd a
bunurilor
imobile
Asanarea zonei Evitarea Pozitiv | Direct Nu Local Scurta | O singura Probabil Ireversibil Micd Pozitiva Redus
v . autostrazii (doar . Extragerea pierderilor data micd negativ
Cs5 Lucrari de armament) Bunuri armamentul economic
' terasamente materiale | ui cu risc de
explozie €
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Tip de interventie Cauze (Activitati) | Factori de Efecte / Impacturi | Impacturi | Pozitiv | Natura | Potential | Extindere | Durata | Frecventa | Probabilitatea | Reversibilitatea | Sensibilitate | Magnitudine | Semnificatie
mediu Riscuri directe secundare / impact | cumulativ impact
Negativ
C5 Lucrdri de Manevrare Bunuri Producerea Pierderi | Abandona | Negativ | Direct Nu Local Medie Fara Probabil Reversibil Mare Negativa Moderat
terasamente pamant* materiale unor financiare rea intrerupere moderata negativ
alunecdri de localitatii
teren
C.6 Lucrdri de | Construire poduri, Bunuri Vibratii Afectarea Negativ | Direct Nu Local Medie Fara Foarte Reversibil Mare Negativa Moderat
artd pasaje, noduri materiale bunurilor intrerupere probabil mica negativ
rutiere si viaduct imobile
C.7 Lucrdri de Realizarea Bunuri Prevenirea Evitarea Pozitiv | Direct Nu Local Lunga Fara Foarte Ireversibil Mare Pozitiva Moderat
consolidare | zidurilor de sprijin | materiale producerii | pierderilor intrerupere probabil mica pozitiva
unor economic
dezastre e
(alunecari
de teren)
C.8 Lucrari Regularizare albie Bunuri Creare albie | Pierderi Negativ | Direct Nu Zonal Lunga Fara Foarte Ireversibil Foarte mica Negativa Redus
hidrotehnice materiale | artificiald pe din intrerupere probabil foarte mica negativ
cursuri de serviciile
apa cu ecosistemi
secare fard ce
precizarea
frecventei
0.1 Desfagurare | Traficul auto pe Bunuri Dezvoltarea | Castiguri Pozitiv | Direct Nu Regional | Lunga Fara Foarte Reversibil Mare Pozitiva Moderat
a traficului autostrada materiale | economica | financiare intrerupere probabil mica pozitiva
auto Timisoara a zonelor
Moravita riverane
autostrazii
0.1 Desfagurare | Traficul auto pe Bunuri Aparitia Pierderi Negativ | Direct Nu Local Lunga | Accidental Incert Reversibil Mare Negativad Moderat
a traficului autostrada materiale unor financiare moderatd negativ
auto Timisoara incendii
Moravita
0.1 Desfagurare | Traficul auto pe Bunuri Prevenirea Evitarea Pozitiv | Direct Nu Regional | Lunga Fard Foarte Reversibil Mare Pozitivad Moderat
a traficului autostrada materiale producerii | pierderilor intrerupere probabil mica pozitiv
auto Timisoara accidentelor | economic
Moravita rutiere e
0.1 Desfasurare | Traficul auto pe Bunuri Reducerea Evitarea Pozitiv | Direct Nu Regional | Lunga Fara Foarte Reversibil Mare Pozitiva Moderat
a traficului autostrada materiale | timpilor de | pierderilor intrerupere probabil moderata pozitiv
auto Timisoara trafic economic
Moravita e
D.1. | Dezafectare | Angajarea fortei Bunuri Angajarea Castiguri Pozitiv | Direct Nu Local Medie Periodic Foarte Reversibil Mica Pozitivad Redus
a de muncd materiale | temporard a | financiare probabil micd pozitiv
organizarilor localnicilor
de santier in
activitatile
de
constructie
D.2. Lucrari de Demolare Bunuri Vibratii Pierderi Negativ | Direct Nu Local Medie Periodic Probabil Reversibil Mare Negativad Moderat
demolare constructii materiale financiare moderatd negativ
D.3. Lucrari de | Lucrdri de redare Bunuri Reintroduce | Castiguri Pozitiv | Direct Nu Local Medie Fard Probabil Reversibil Mare Pozitivd Moderat
refacere in categoria materiale rea financiare intrerupere moderata pozitiv
anterioara de suprafetelor
folosintd in circuitul
economic

Manevrare pamant* - excavatii, umpluturi, nivelare teren, pe suprafata autostrazii precum si depozitare pamant.
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7.9.3 Masuri de evitare si reducere a impactului
In etapa de executie, sunt recomandate urmatoarele masuri pentru protectia asezarilor
umane si a obiectivelor protejate:

realizarea lucrarilor se va esalonat, pe baza unui grafic de lucrari, astfel incat
perioada de executie a autostrazii Timisoara Moravita sa fie optima ( pana la
18 luni conform SF)pentru a diminua durata de manifestare a efectelor
negative si in acelasi timp pentru ca amplasamentele afectate temporar sa fie
redate zonei intr-un interval de timp cat mai scurt

optimizarea traseelor utilajelor de constructie si mijloacelor de transport,
astfel incat sa fie evitate blocajele si accidentele de circulatie;

evitarea rutelor de transport prin localitati si utilizarea unor rute ocolitoare;
utilizarea de mijloace de constructie performante, precum si utilizarea de
tipuri de imbracaminte rutiera absorbanta fonic;

utilizarea de mijloace tehnologice si utilaje de transport silentioase;
functionarea la parametrii optimi proiectati a utilajelor tehnologice si
mijloacelor de transport pentru reducerea noxelor si zgomotului care ar putea
afecta factorul uman;

executarea lucrdrilor fara a produce disconfort locuitorilor prin generarea de
noxe, praf, zgomot si vibratii;

umectarea periodica a materialelor de terasamente, a celor de balastiera, a
celor folosite in statiile de preparare a betoanelor si mixturilor asfaltice,
pentru reducerea emisiilor in atmosfera pe perioada manevrarii, care ar putea
afecta factorul uman, asezdrile umane si alte obiective de interes public;
asigurarea de puncte de curatare manuald sau mecanizata a pneurilor
utilajelor tehnologice si mijloacelor de transport;

asigurarea etanseitatii recipientelor de stocare a uleiurilor si combustibililor
pentru utilaje si mijloace de transport;

asigurarea semnnalizdrii zonelor de lucru cu panouri de avertizare;
mentinerea curateniei pe traseele si drumurile de acces folosite de mijloacele
tehnologice si de transport;

protectia monumentelor istorice, siturilor arheologice, constructiilor si
amenajdrilor existente;

refacerea ecologica a zonelor afectate de organizarile de santier;

se interzice afectarea altor lucrari de interes public existente pe traseul
autostrazii.

in etapa de operare se vor respecta urmatoarele masuri:

administratorul autostrazii are obligatia sa asigure functionalitatea
panourilor fonoabsorbante daca acestea au fost prevazute si la nevoie, sa
aplice masuri suplimentare de protectie.

asigurarea intretinerii curente a autostrazii de cdtre administratorul acestuia
prin utilizarea unor baze de intretinere si deszapezire, precum si intretinerea
autostrazii in conditii normale, astfel incat sa fie evitate blocajele care ar
genera cresteri de noxe si zgomot afectand populatia din vecindtatea
autostrazii, precum si accidentele rutiere.
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7.10 MOSTENIREA CULTURALA

7.10.1 Clase de sensibilitate si clase de magnitudine pentru evaluarea impactului asupra
mostenirii culturale

7.10.1.1 Clase de sensibilitate

Sensibilitatea zonelor din punct de vedere al mostenirii culturale au fost delimitate in
cinci clase de sensibilitate, prezentate in tabelul urmator. Au fost considerate cu grad maximal
de sensibilitate (“foarte mare”) zonele cu valoarea culturald, istorica sau arheologica de
relevanta internationald si cu grad minimal de sensibilitate (“foarte mic”) zonele care nu
prezinta importanta culturald, istorica sau arheologica.

Tabel 171. Matricea de apreciere a sensibilitatii pentru componenta Mostenire culturald

Sensibilitate Descriere
Foarte mare | Situri UNESCO desemnate pentru valoarea culturald, istorica sau arheologica.
Mare Situri de importanta arheologica, istoricd sau culturalda desemnate la nivel

national Monumente istorice, arheologice, culturale protejate.

Moderata Situri de importanta arheologica, istoricd sau culturalda desemnate la nivel

judetean.

Mica Situri de importanta arheologica, istorica sau culturald desemnate la nivel local
sau utilizate de comunitatea locald pentru mentinerea traditiilor.

Foarte Situri care nu sunt de interes arheologic, istoric sau cultural si nu sunt

mica/nesensibil | considerate importante de comunitatea locald pentru mentinerea traditiilor.

7.10.1.2 Magnitudinea modificarilor propuse

Al doilea criteriul al evaludrii semnificatiei impactului, magnitudinea modificarilor, este
prezentat pentru componenta Mostenire culturala in tabelul de mai jos. Matricea de apreciere a
magnitudinii modificarilor este structurata in cinci clase, atat pentru modificari de natura
negativa cat si pentru modificari pozitive, in functie de extinderea interventiilor si de
temporalitatea acestora.

Tabel 172 Matricea de apreciere a magnitudinii pentru componenta Mostenire culturald

Magnitudine Descriere
S Foarte mare | Activitati care conduc la alterarea totala a resursei culturale
= Mare Activitati care conduc la alterarea a 50-75% din resursa culturald
& < Moderata Activitati care conduc la alterarea a 50-75% din resursa culturald
L Mica Activitati care conduc la alterarea a 10-25% din resursa culturald
Z . — . <
Foarte mica Activitati care conduc la alterarea a <10% din resursa culturala
Nicio modificare Activitati care nu influenteaza mostenirea culturala
decelabila
Foarte mica Activitdti care conduc la punerea in valoare in foarte mica masura a
< resursei culturale
2 Mica Activitdti care conduc la punerea in valoare in micd masura a resursei
= culturale
8 Moderata Activitati care conduc la punerea in valoare intr-o mdsura moderata a
Q. resursei culturale
Mare Activitdti care conduc la punerea in valoare in mare masurd a resursei
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Magnitudine Descriere

culturale

Foarte mare | Activitati care conduc la punerea in valoare in foarte mare masura a
resursei culturale

7.10.2 Impactul potential al proiectului asupra obiectivelor de patrimoniu cultural, arheologic
sau asupra monumentelor istorice

Evaluarea componentei de mediu ,Mostenire culturald” s-a realizat pe baza analizei
interventiilor proiectului, a efectelor si a potentialelor impacturi generate de acestea asupra
elementelor de patrimoniu cultural. Forma de impact considerata in cadrul analizei pentru
mostenirea culturald este reprezentatd de distrugerea sau degradarea monumentelor istorice si
a siturilor arheologice.

In contextul potentialelor impacturi asupra monumentelor istorice, este important de
mentionat faptul ca in zona traseului autostrazii nu au fost identificate situri arheologice de
interes international, desemnate de UNESCO World Heritage ca situri ale patrimoniului cultural
mondial. Siturile arheologice identificate ca fiind suprapuse sau in imediata vecindtate a
traseului autostrazii  sunt prezentate in capitolul 5.

Evaluarea a constat in trasarea mecanizata a unui numar de 468 de sectiuni de sondaj pe
traseul proiectului. Exceptii au constituit zone unde in momentul realizarii diagnosticului
existau culturi agricole si proprietarii nu au permis accesul.

In urma investigatiilor de diagnostic arheologic intruziv au fost identificate 21 situri
arheologice la indicativii kilometrici Km 5+300-6+100 (Sit 1, epoca post-romand, epoca
moderna), Km 12+200-12+400 (Sit 2, epoca post-romand), Km 18+200 — 18+500 (Sit 3, epoca
bronzului), Km 20+000 — 20+200 (Sit 4, epoca bronzului), Km 20+850 — 21+050 (Sit 5, epoca
post-romana), sit bretea 1 (Sit 6, epocd post-romand), Km 30+250 — 30+450 (Sit 7, epoca
post-romana), sit bretea 2 (Sit 8, epoca medieval), Km 33+000 — 33+200 (Sit 9, epoca
bronzului, epoca post-romana), Km 34+000 — 34+400 (Sit 10, romand), Km 34+800 — 35+350
(Sit 11, epoca post-romanad), Km 35+900 — 36+100 (Sit 12, epoca post-romana), Km 39+900 —
40+100 (Sit 13, epoca post-romand), Km 41+200 — 41+400 (Sit 14, epoca preistoricd —
bronz?), Km 44+650 — 44+850 (Sit 15, epoca preistorica — bronz?), Km 50+900 — 51+200 (Sit
16, post-romana), Km 57+200 — 57+600 (Sit 17, epoca bronzului, epoca postromand); Km
59+150 — 59+250 (Sit 18, epoca post-romand?); Km 67+200 — 67+600 (Sit 19, epoca post-
romana); Km 67+800 — 68+100 (Sit 20, epoca bronzului), Km 68+700 — 68+900 (Sit 21, epoca
post-romana?)

Menirea studiului arheologic sub forma diagnosticului intruziv (mecanizat si manual), a
fost de a sesiza si inregistra siturile intersectate sau aflate in imediata vecinatate a coridorului
rutier, de a le delimita pe cat posibil si de a estima necesarul de timp si financiar pentru
cercetarea acestora prealabil inceperii construirii autostrazii. Este oportun de spus ca gratie
cercetarii prin diagnostic intruziv au fost sesizate o serie de obiective arheologice necunoscute
anterior. In felul acesta expertiza arheologica prezentata si-a dovedit utilitatea si importanta
pentru cunoasterea trecutului si patrimoniului arheologic national.

Determinarea prezentei sau absentei materialelor arheologice, a structurilor, complexelor,
artefactelor sau ecofactelor din zona afectatd de lucrdrile de construire a obiectivului de
investitie;

In cazul descoperirii unor vestigii arheologice s-a urmdrit distributia spatiala a acestora
(delimitarea siturilor in raport cu obiectivul de investitie), stratigrafia zonei, caracterul si starea
lor de conservare;
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Evaluarea riscurilor patrimoniului cultural in relatie cu implementarea proiectului de construire;
In esentd, cercetarea de teren a plecat de la o recunoastere pe teren a traseului propus si

a vecinatatilor acestuia, a eventualelor indicii de prezenta a unor materiale arheologice, atat cat
a fost posibil in conditiile prezentei pe mari suprafete a culturilor agricole.

In ansamblu se poate spune ca in urma cercetdrii de teren, tindnd seama de distanta
considerabila parcursa, numarul obiectivelor arheologice identificate sau confirmate este
semnificativ, iar o parte a acestora vor fi afectate integral sau partial de obiectivul de investitii.

Au fost executate un numar de 468 de sectiuni de sondaj pentru intreaga suprafata de

teren accesibil, zona de drum nou. Densitatea, lungimea si orientarea unitdtilor de sapatura au
fost determinate de particularitatile reliefului dar si de prezenta unor amenajari antropice in
zona carora nu s-au putut realiza sectiuni (drumuri actuale, zone cu deseuri menajere).

Toate unitatile de sapatura executate cu mijloace mecanice au fost documentate

fotografic, realizate fise de cercetare individuala sau desene de profil (la scara 1:20) acolo unde
situatia arheologica a impus acest lucru.

Din punct de vedere stratigrafic exista o diversitate de straturi geologice, fara urme de
activitate umana (sterile din punct de vedere arheologic) in functie de formele de relief intalnite,
de proximitatea unor cursuri de apa minore sau medii ca debit, pe alocuri baltiri si stagnari de
apa etc., desi perioada in care s-a realizat investigatia a fost in cea mai mare parte uscatd.

In general, solul geologic lipsit de interventii umane apare la adancimea de aproximativ
0,6-0,80 m, deasupra aflandu-se solul arabil, in general de o buna calitate. Este de mentionat
realizare pe majoritatea terenurilor arabile a scarificatorului agricol, care a brazdat solul pana
la adancimi de 0,60-0,80m, fiind observabile, uneori, in sectiunile de diagnostic arheologic
urmele dintilor acestui utilaj.

In destul de numeroase cazuri au iesit la iveald, fie din sondajele practicate, fie de la

suprafata solului, o cantitate importanta de resturi de ceramica si uneori oase de animal, care
au dus la identifiarea unor situri arheologice.

Pe baza investigatiilor de diagnostic arheologic intruziv, realizate in perioada

septembrie 2022, pentru proiectul de investitie Autostrada Timisoara-Moravita, dr. Andrei
Magureanu, in calitate de responsabil stiintific, propun urmatoarele:

a. Supraveghere arheologica pe tot traseul proiectului, pe perioada lucrarilor de

decopertare si sdpaturd, cu atentie deosebita in cele doud zone unde traseul autostrazii se
apropie foarte mult de unul dintre santurile (elementele de fortificatie liniard) de epoca romana
si post-romana;

b. Cercetare arheologica preventiva pentru cele 21 situri arheologice identificate;

c. Pentru zonele in care nu au putut fi executate sondaje, trebuie efectuata completarea
evaluarii aprofundate prin diagnostic intruziv.

Etapa de constructie
Nivelul estimat al impactului activitatilor de constructie asupra patrimoniului cultural este
moderat negativ.

Etapa de operare

In etapa de operare, singurele efecte ce ar putea avea potentialul de a afecta
monumentele arheologice sunt vibratjile si emisiile atmosferice. Nivelul acestor efecte este
considerat redus.

De asemenea, in contextul mai larg al obiectivelor de mostenire culturald din zona de
implementare a proiectului, in etapa de operare este estimatd posibilitatea aparitiei unor
impacturi negative reduse, ca urmare a emisiilor de poluanti si a vibratiilor.
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in etapa de operare sunt estimate insa si impacturi pozitive, ca urmare a facilitarii
accesului publicului la obiectivele turistice din zona.

In concluzie, este de asteptat ca in etapa de operare nivelul efectelor asupra obiectivelor
de mostenire culturald sa fie redus, in unele situatii putand apdrea efecte pozitive ca urmare a
operarii autostrazii, prin facilitarea accesului la obiective turistice de importanta deosebita.

Etapa de dezafectare
In etapa de dezafectare nu este previzionata probabilitatea aparitiei de efecte asupra
elementelor de monstenire cultural.
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Tabel 173. Evaluarea impactului potential asupra mostenirii culturale

Tip de interventie Cauze Factori de Efecte / Impacturi Impacturi Pozitiv / | Natura | Potential | Extindere | Durata | Frecventa | Probabilitatea | Reversibilitatea | Sensibilitate | Magnitudine | Semnificatie
(Activitatj) mediu Riscuri directe secundare Negativ | impact | cumulativ impact
Drumuri Traficde | Mostenire Afectarea Pierderea Negativ | Direct Nu Local Lunga Fara Probabil Reversibil Mare Negativa Moderat
C.3 | temporare de - v Vibratii patrimoniului patrimoniului intrerupere moderatd negativ
santier culturala
acces cultural cultural
C5 Lucrdri de Manevrare | Mostenire | Producerea Afectarea Pierderea Negativ | Direct Nu Local Medie Fara Incert Ireversibil Mare Negativa Moderat
terasamente | pamant* culturald unor patrimoniului patrimoniului intrerupere moderata negativ
alunecari cultura cultural
de teren
C5 Lucrdri de Manevrare | Mostenire | Lucrari de Afectarea Pierderea Negativ | Direct Nu Local Lunga Fara Foarte Ireversibil Mare Negativa Moderat
terasamente | pamant* culturald | constructie | patrimoniului patrimoniului intrerupere probabil moderata negativ
in cultura cultural
apropierea
siturilor
arheologice
C.6 Lucrdri de Construire | Mostenire | Lucrari de Afectarea Pierderea Negativ | Direct Nu Local Medie Fara Foarte Ireversibil Mare Negativa Moderat
artd poduri, culturald | constructie | patrimoniului patrimoniului intrerupere probabil moderata negativ
pasaje, in cultura cultural
noduri apropierea
rutiere gi siturilor
viaduct arheologice
0.1 | Desfasurarea | Traficul Mostenire | Emisii de Afectarea Pierderea Negativ | Direct Nu Local Lunga Fara Foarte Reversibil Mare Negativa Redus
traficului auto pe culturald poluanti patrimoniului | patrimoniului intrerupere probabil foarte micd negativ
auto autostrada atmosferici cultura cultural
Timisoara
Moravita
0.1 | Desfagurarea | Traficul Mostenire Vibratii Afectarea Pierderea Negativ | Direct Nu Local Lunga Fard Foarte Ireversibil Mare Negativad Redus
traficului auto pe culturald patrimoniului | patrimoniului intrerupere probabil foarte micd negativ
auto autostrada cultura cultural
Timisoara
Moravita
0.1 | Desfagurarea | Traficul Mostenire | Cresterea Valorificarea Castiguri Pozitiv | Direct Nu Lunga Fard Foarte Reversibil Mare Pozitivd mica Moderat
traficului auto pe culturald numarului patrimoniului financiare intrerupere probabil pozitiv
auto autostrada de turisti cultural
Timisoara
Moravita

Manevrare pamant* - excavatii, umpluturi, nivelare teren, pe suprafata autostrazii precum si depozitare pamant.
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7.10.3 Masuri de evitare si reducere a impactului
Pentru evitarea si reducerea impacturilor asupra mostenirii culturale in etapa de constructie sunt propuse
urmatoarele:
« Inaintea demararii lucrdrilor de constructie este recomandata analiza in detaliu a traseului in
scopul identificarii locatjilor pentru descarcari de sarcind arheologica;
» Realizarea cercetdrilor preventive in vederea descarcdrii de sarcind arheologica si a
supravegherii arheologice in timpul lucrarilor de construire;
» In timpul executiei lucrarilor este recomandatd supravegherea arheologica si elaborarea unor
rapoarte la momentul identificarii oricdror situatii legate de monumente arheologice sau
patrimoniu material.

Pentru evitarea si reducerea impacturilor asupra mostenirii culturale in etapa de operare sunt
propuse urmatoarele:
e Reducerea poludrii aerului la nivelul autostrazii prin respectare a normelor europene privind
calitatea carburantilor si a autovehiculelor in ceea ce priveste normele de poluare impuse;
* Prevederea panourilor fono-absorbante va contribui la o reducere a efectelor generate asupra
elementelor de patrimoniu material in etapa de operare a proiectului.

Pentru evitarea si reducerea impacturilor asupra mostenirii culturale in etapa de dezafectare
principala recomandare este legatd de asigurarea neafectdrii altor situri arheologice aflate in vecindtatea
proiectului prin limitarea lucrdrilor de dezafectare la culoarul de constructie al autostrazii.
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7.11 Impactul zgomotului asupra factorilor de mediu
Impactul zgomotului asupra factorilor de mediu la momentul actual

Pentru proiect a fost realizatd o analiza referitoare la cuantificarea nivelului de zgomot,
modelarea matematica si estimarea zgomotului in etapa de executie si etapa de operare.

Scopul analizei este de a prognoza valorile indicatorilor de zgomot in zonele adiacente proiectului
“AUTOSTRADA TIMISOARA - MORAVITA", de a stabili zonele in care valorile maxime permise ale
indicatorilor de zgomot sunt depasite si de a identifica si propune variante de lucrdri in vederea respectarii
valorilor maxime permise.

Evaluarea a fost realizata pentru indicatorii de zgomot pe termen lung LZSN si LNoapte, conform
prevederilor Legii 121/2019 “privind Evaluarea si Gestionarea Zgomotului Ambiant”.

Modelarea matematica si estimarea nivelului de zgomot in punctele de interes au fost
efectuate utilizand metodele de calcul prevazute in Anexa 2 a Legii 121/2019, respectiv:

e Pentru zgomotul industrial (sau asimilabil acestuia): standardul SR ISO 9613-2 ,Acusticd —

Atenuarea Sunetului Propagat in Aer Liber, partea a doua: Metoda generala de Calcul”;

e Pentru zgomotul generat de traficul rutier: metoda nationald franceza de calcul "NMPB Routes-96

(SETRA-CERTU-LCPC-CSTB)";

Pentru evaluarea nivelului de zgomot au fost considerate doua situatii:
¢ Situatia proiectata la momentul actual (fara luarea unor masuri speciale de reducere a
zgomotului);
e Situatia in care este necesar a fi luate masuri suplimentare de reducere a nivelului de zgomot;
Analiza au fost elaborata atat pentru faza de constructie a autostrazii cat si faza de exploatare a acestuia.

Pentru modelarea nivelului de zgomot din zona lucrdrilor de constructie a "AUTOSTRADA
TIMISOARA - MORAVITA'", a fost utilizat programul SoundPLANnoise 8.2, program prin care pot fi create
simuldri rapide de zgomot, o varietate de iesiri tabelare si harti informative de zgomot. SoundPLANnoise
este potrivit pentru toate aspectele care tin de controlul emisiilor de zgomot, zgomotul la locul de munca
sau acusticii camerei, precum si proiectelor mici sau cartografierii zgomotului la nivel national. Acest
program ofera instrumentele si bibliotecile necesare pentru a executa proiecte din mai multe domenii de
aplicare. Datorita structurii modulare software-ul poate fi personalizat pentru a indeplini cerinte specifice.

Evaluarea Nivelului de Zgomot Existent
Pentru stabilirea valorilor de zgomot caracteristice zonelor protejate din proximitatea
traseului propus a autostrazii, au fost utilizate datele incluse in hartile strategice de zgomot
elaborate drumurile nationale si/sau localitatile din vecindtate (acolo unde acestea au fost disponibile).
Aceste valori ale indicatorilor de zgomot au fost utilizate ca valori de referintda in evaluarea
impactului surselor de zgomot nou introduse in zona prin realizarea obiectivului propus.

Predictie, cartare si evaluare nivel de zgomot conform proiectului actual
Cartarea zgomotului in situatia proiectatd, a fost realizata pentru urmatoarele faze:
e Faza de executie a lucrarilor de constructie a autostrazii;
¢ Faza de exploatare a autostrazii. In faza de exploatare a fost realizatd predictia valorilor
indicatorilor de zgomot variante ale traficului, respectiv pentru traficul prognozat la nivelul anilor
2025, 2030, 2035, 2040, 2045 si 2050.

In urma analizei au fost generate hartile de zgomot pentru zona analizatd, prin utilizarea metodelor
de calcul prevazute in Anexa 2 a Legii 121/2019 “privind Evaluarea si Gestionarea Zgomotului Ambiant”,
respectiv:

e Pentru zgomotul industrial (sau asimilabil acestuia): standardul SR ISO 9613-2 , Acusticd —

Atenuarea Sunetului Propagat in Aer Liber, partea a doua: Metoda generala de Calcul”;
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e Pentru zgomotul generat de traficul rutier: metoda nationald franceza de calcul "NMPB Routes-96
SETRA-CERTU-LCPC-CSTB)";

Pornind de la valorile puterilor acustice aferente surselor de zgomot si a caracteristicilor zonei de
amplasament, cu ajutorul pachetului software specializat (SoundPlan V8.2), a fost efectuata o cartare 3D a
emisiei de zgomot pentru evaluarea directiilor principale de propagare si prognoza valorilor de zgomot in
zonele de receptie, pentru diferite configuratii ale surselor de zgomot — tip si numar de utilaje folosite in
faza de executie, respectiv numar/tip de vehicule si viteza medie de circulatie pentru faza de exploatare .

Cartarea zgomotului cu software specializat ofera urmatoarele avantaje:

e Sunt efectuate prognoze privind valorile indicatorilor de zgomot la nivelul zonelor si cladirilor
protejate ( cladiri rezidentiale sau asimilabile acestora, scoli, spitale, etc) in functie prognozele
privind valorile de trafic pentru fiecare interval de timp, respectiv de tipul si numarul de utilaje
folosite in timpul lucrdrilor de constructie a autostrazii;

¢ Valorile prognozate sunt comparate cu valorile maxime permise ale indicatorilor de zgomot
conform legislatiei si standardelor in vigoare;

e Sunt stabilite zonele si conditiile in care valorile indicatorilor de zgomot depdsesc valorile maxime
admise;

Sunt obtinute informatii cu privire la directiile principale de propagare a zgomotului;

e Hartile de zgomot elaborate la faza de proiect, constituie un instrument ce permite evaluarea
rapida a eficientei diferitelor masuri de reducere a zgomotului, identificate ulterior;

Dupa definitivarea etapei de Evaluare a Nivelului de Zgomot conform situatiei proiectate, in urma
analizei rezultatelor acesteia, se poate parcurge (la faza PTE) etapa de identificare si validare a lucrarilor si
masurilor necesare pentru reducerea nivelului de zgomot si incadrarea in valorile maxime permise prin
legislatia in vigoare.

e Identificarea variantelor de lucrari pentru reducerea nivelului de zgomot in punctele de
receptie / la fatada cea mai expusa a cladirilor de locuit sau asimilabile acestora si a altor
cladiri protejate (scoli, spitale, etc) si a altor cladiri/locatii protejate, situate in proximitatea
“"AUTOSTRAZII TIMISOARA - MORAVITA".

e Modelarea pe computer pentru a verifica eficienta diferitelor variante de lucrdri asupra
reducerii nivelului de zgomot in punctele de receptie ( zone de locuit, spitale, scoli, etc);

Stabilirea variantelor optime de lucrari din punct de vedere al eficientei in reducerea nivelului de
zgomot in punctele de receptie aferente clddirilor protejate:
e Stabilirea materialelor si/sau structurilor fonoizolante necesare in vederea asigurarii reducerii
necesare a valorilor de zgomot generat de lucrdrile de constructie si, ulterior, de traficul rutier;
e Dimensionarea si pozitionarea elementelor fonoizolante (bariere fonice, berme, alte structuri
construite in vederea reducerii nivelului de zgomot);

In cadrul analizei eficientei masurilor de reducere a impactului potential, prin utilizarea pachetului
software specializat SoundPlan V 8.2, pentru fiecare varianta de lucrdri propusa poate fi efectuatd o
estimare a eficientei in ceea ce priveste reducerea nivelului de zgomot in punctele de receptie.

Rezultatele vor fi prezentate sub forma hartilor de zgomot inclusiv cu valori previzionate in
punctele de receptie.

in situatia identificarii mai multor variante de lucrdri pentru aceeasi zond, vor fi prezentate
comparativ performantele tehnice estimate in reducerea nivelului de zgomot (aceste estimdri ale eficientei
vor putea ulterior fi luate in calcul la evaluarea raportului cost/beneficiu pentru fiecare varianta de lucrari).

Concluziile Raportului de Evaluare a Nivelului de Zgomot precum si variantele de lucrari si masuri
pentru reducerea nivelului de zgomot emis in mediu vor fi analizate cu reprezentantii beneficiarului si
autoritatile de reglementare in vederea stabilirii de comun acord a variantei optime de lucrdri, atat din
punct de vedere tehnic ( eficienta, posibilitadti tehnice, disponibilitate materiale si timp de realizare) cat si
economic.
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In alegerea materialelor speciale fonoizolante si/sau fonoabsorbante se vor avea in vedere atat
parametrii tehnici cat si disponibilitatea acestora pe piata din Romania.
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Impact potential al zgomotului si vibratiilor in etapa de constructie

In perioada de constructie a proiectului, principalele surse de zgomot si vibratii sunt urmétoarele:
e -traficul din zona organizarilor de santier, fronturi de lucru;
e activitdtile de excavare din zona gropilor de imprumut, respectiv de incdrcare si descarcare a

acestora;

functionarea statiilor de asfalt si betoane, turnarea asfaltului/ betonului;
e functionarea utilajelor (masini transportoare, autocamioane de mare tonaj, autobetoniere,
excavatoare, macarale, buldozere, compresoare) — functionarea motoarelor, manipularea si

transportul incarcaturilor.

Efectele surselor de zgomot si vibratii de mai sus se suprapun peste zgomotul existent, produs in
prezent de traficul rutier si de activitatile care se desfasoara in zona (activitati comerciale, spatii de birouri,

santiere in lucru).

In vederea evaludrii impactului cumulat generat de activititile de constructie a “AUTOSTRAZII
TIMISOARA - MORAVITA", au fost identificati potentialii receptori sensibili afectati in perioada de
constructie situati in localitati si in arii naturale protejate, pentru urmatoarele surse de emisie:

- Organizari de santier (statiile de betoane si mixturi asfaltice sunt incluse in organizarile de santier)

- Front de lucru (in care este inclus si traficul autocamioanelor/utilajelor)

- Gropi de imprumut

Tabel 175. Receptori potential afectati avand ca sursa de emisie organizarile de santier, in perioada de
constructie a "AUTOSTRAZII TIMISOARA - MORAVITA"

Coordonate de localizare

Nivel de zgomot (LAeqT zi)

ULy s rec:;tor X m Ym (\‘l,al]oaiz ::Iic:gir:g gza':rgie:?!?:: (s:lailr:llitgrea
rezidentiale)
Cladire agricola 105 | 518758.79 5058439.73 43.7
Cladire agricola 109 | 519409.86 5057910.29 43.9
Cladire agricola 110 519433 5057898.93 43.7
Cladire agricola 111 | 519481.95 5057889.83 46.1
Cladire agricola 149 | 521837.27 5029370.1 40.4
Cladire agricola 150 | 522129.74 5029175.92 43.8
Cladire agricola 151 | 522125.54 5029111.01 43.0
Cladire agricola 152 | 521819.93 5028963.38 39.0
Cladire agricola 153 | 522784.59 5028888.92 49.2
Rezidential 154 | 521581.84 5028882.31 39.1
Cladire agricola 155 | 521718.84 5028829.77 35.4
Cladire agricola 156 | 522788.36 5028809.77 42.5
Cladire agricola 157 | 522893.21 5028735.96 38.9
Rezidential 158 | 521431.75 5028694.11 31.7
Cladire agricola 159 | 521682.15 5028689.13 34.8
Cladire agricola 160 | 521690.28 5028687.73 35.8
Cladire agricola 202 | 521382.07 5012748.82 34.2
Cladire agricola 203 | 521337.21 5012480.09 36.2
Cladire agricola 204 | 521539.17 5012303.12 37.0
Rezidential 205 | 521390.04 5012258.29 36.2
Cladire agricola 206 | 521746.13 5012250.79 33.1
Cladire agricola 207 | 521761.34 5012245.61 39.1
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Tip receptor recI::tor Coordonate de localizare VL= !_I:l;vde!Bc!ez(z’gomlot (LAI eql'l_' zi) itars
Rezidential 208 | 521443.19 5012235.72 34.9
Cladire agricola 209 | 521847.4 5012176.59 38.4
Cladire agricola 210 | 521808.97 5012132.72 39.2
Rezidential 211 | 521428.55 5012054.43 37.8
Rezidential 212 | 521448.25 5012008.05 38.2
Rezidential 213 | 521455.3 5011969.59 37.1
Rezidential 214 | 521454.76 5011954.95 38.6
Rezidential 215 | 521454.61 5011895.05 39.6
Rezidential 216 | 521479.17 5011772.81 41.1
Rezidential 217 | 521723.12 5011659.88 51.5
Rezidential 218 | 521682.03 5011608.34 44.0
Rezidential 219 | 521677.55 5011586.48 41.3
Rezidential 220 | 521652.42 5011567.85 42.5
Rezidential 221 | 521565.13 5011493.22 39.5
Rezidential 222 | 521443.7 5011343.05 38.7
Rezidential 223 | 521402.65 5011335.83 36.1
Rezidential 224 | 521384.74 5011334.97 36.4
Cladire agricola 225 | 521501.12 5011332.49 38.1
Rezidential 226 | 521346.73 5011296.38 37.7
Rezidential 227 | 521344.86 5011269.77 37.4
Rezidential 228 | 521219.65 5011139.88 34.9
Rezidential 229 | 521146.28 5011069 38.6
Cladire agricola 230 | 521302.55 5011068.67 35.8
Cladire agricola 231 | 521749.41 5011067.74 38.0
Cladire agricola 232 | 521202.83 5011057.23 36.6
Cladire agricola 233 | 521222.98 5011049.19 36.5
Cladire agricola 234 | 521120.28 5011046.82 41.2
Cladire agricola 235 | 521163.09 5010417.26 37.2

Tabel 176. Receptori potential afectati avand ca sursa de emisie fronturile de lucru, in perioada de
constructie a "AUTOSTRAZII TIMISOARA - MORAVITA"

Nivel de zgomot (LAeqT zi)
. Coordonate de localizare | y|L= 55 dB - zone de protectie
Tip receptor recep.tor sanitara (valoare 9p_|i5:abilé
X m Y m doar pentru cladirile
rezidentiale)

Cladire agricola 1 533090.190 | 5072583.580 69.1
Cladire agricola 2 533146.470 | 5072565.000 66.3
Cladire agricola 3 533228.230 | 5072541.950 62.3
Cladire agricola 4 533269.530 | 5072541.860 60.4
Cladire agricola 5 533317.910 | 5072538.290 59.2
Cladire agricola 6 532998.820 | 5072534.590 64.7
Cladire agricola 7 532976.200 | 5072473.940 62.3
Cladire agricola 8 532971.680 | 5072435.080 61.1
Cladire agricola 9 532975.980 | 5072344.670 60.5
Biserica 10 533353.050 | 5072265.710 54.0
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Tip receptor Nr. Coordonate de localizare Nivel e Zi)-
fecenio o S Inedeprotse

Cladire agricola 11 533128.010 | 5072252.590 56.6
Cladire agricola 12 533308.150 | 5072227.100 54.1
Cladire agricola 13 533082.880 | 5072221.160 58.9
Cladire agricola 14 533172.960 | 5072217.060 57.1
Cladire agricola 15 533241.750 | 5072208.630 55.2
Cladire agricola 16 533393.310 | 5072203.530 53.1
Alta Categorie 17 532778.570 | 5070976.690 62.1
Cladire agricola 18 532862.430 | 5070937.390 60.4
Alta Categorie 19 532300.960 | 5070178.790 52.5
Alta Categorie 20 532803.120 | 5069594.630 49.8
RONPAQ755 ARBORETUMUL BAZOS 21 533738.868 | 5067181.082 52.3
Cladire agricola 22 533999.780 | 5066710.490 54.9
Cladire agricola 23 533991.030 | 5066645.300 53.6
Alta Categorie 24 534404.990 | 5066640.940 64.1
Alta Categorie 25 534435.030 | 5066587.380 68.5
Rezidential 26 532592.810 | 5063232.870 48.9
Rezidential 27 532465.220 | 5063227.460 49.3
Rezidential 28 532547.200 | 5063227.120 49.1
Rezidential 29 532487.230 | 5063226.090 49

Rezidential 30 532038.250 | 5063219.210 49.4
Rezidential 31 532021.470 | 5063206.330 49.3
ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI 32 531835.766 | 5063144.119 47.2
Rezidential 33 529498.390 | 5062504.750 50.5
Rezidential 34 527661.520 | 5062496.860 54.7
Rezidential 35 529503.200 | 5062448.640 51.1
Rezidential 36 529353.040 | 5062259.830 52.4
Rezidential 37 528200.660 | 5062219.220 71.2
Rezidential 38 529322.750 | 5062169.540 53.3
Rezidential 39 529277.390 | 5062162.610 52.7
Rezidential 40 528216.090 | 5062151.810 74.6
Rezidential 41 528294.730 | 5062134.760 67.5
Rezidential 42 529201.310 | 5062115.480 52.8
Rezidential 43 529068.690 | 5062098.740 54.8
Rezidential 44 529005.490 | 5062097.450 55.3
Rezidential 45 528932.740 | 5062088.520 54.8
Rezidential 46 528825.960 | 5062082.350 53.9
Rezidential 47 528809.350 | 5062056.090 55.7
Rezidential 48 529111.710 | 5062054.470 54.4
Comercial 49 528166.750 | 5062043.740 76.3
Rezidential 50 529138.510 | 5062029.300 53.5
Comercial 51 528227.730 | 5062025.080 69.8
Rezidential 52 528722.890 | 5061999.920 60.2
Rezidential 53 528756.010 | 5061992.170 59.9
ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI 54 527421.798 | 5061471.197 63

ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI 55 527144.574 | 5061433.887 64.4
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ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI 56 527514.570 | 5061372.428 63.5
ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI 57 526845.134 | 5061314.894 58

ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI 58 527180.765 | 5061252.616 61.7
ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI 59 526931.088 | 5061146.169 57.9
ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI 60 526122.311 | 5060567.545 58.2
ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI 61 526236.539 | 5060486.502 65.4
ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI 62 525706.987 | 5060049.439 62.3
ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI 63 525853.117 | 5059927.546 64.4
Rezidential 64 525302.100 | 5059918.990 59.1
Rezidential 65 525273.650 | 5059770.120 59.6
Rezidential 66 525271.450 | 5059748.530 60.5
Rezidential 67 525226.890 | 5059743.660 59.7
Rezidential 68 524644.410 | 5059690.670 51.8
Rezidential 69 524892.870 | 5059658.690 53.7
Rezidential 70 524337.690 | 5059643.130 50.7
Rezidential 71 524266.750 | 5059642.070 50

Rezidential 72 524306.270 | 5059640.680 50.1
Rezidential 73 524240.360 | 5059607.220 49.5
Rezidential 74 524261.130 | 5059599.750 50.6
Rezidential 75 524136.580 | 5059582.740 50.3
Rezidential 76 524131.280 | 5059568.440 50.8
Rezidential 77 524070.620 | 5059537.690 51

Rezidential 78 524898.650 | 5059516.380 55.1
Rezidential 79 524444.420 | 5059511.320 51.9
Alta Categorie 80 525548.990 | 5059467.500 58.3
Rezidential 81 524859.230 | 5059463.480 56.3
Industrial 82 524795.820 | 5059445.950 54.4
Alta Categorie 83 525539.060 | 5059440.430 57.3
Rezidential 84 523582.100 | 5059382.810 52.3
Rezidential 85 523614.990 | 5059381.210 51.8
Rezidential 86 523695.970 | 5059379.920 53

Rezidential 87 523746.710 | 5059371.360 52

Rezidential 88 523704.340 | 5059367.780 52.6
Rezidential 89 523723.220 | 5059367.760 52

Rezidential 90 523640.010 | 5059367.490 52.3
Cladire agricola 91 523564.480 | 5059296.080 54

Rezidential 92 523513.900 | 5059254.100 54.9
Rezidential 93 523513.490 | 5059239.060 55.9
Rezidential 94 523510.120 | 5059199.530 55.6
Rezidential 95 523508.230 | 5059169.580 57.1
Rezidential 96 523485.470 | 5059169.240 56.4
Rezidential 97 523456.230 | 5059168.220 59.1
Rezidential 98 523358.510 | 5059158.620 57.4
Alta Categorie 99 524088.260 | 5058868.770 58.9
Alta Categorie 100 523988.950 | 5058858.360 78.7
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Tip receptor Nr. Coordonate de localizare Nivel e Zi)-
fecentog o S Inedeprotse

Cladire agricola 101 523284.950 | 5058675.980 60.1
Cladire agricola 102 523259.210 | 5058624.630 58

Cladire agricola 103 523247.880 | 5058623.440 58.5
Cladire agricola 104 523279.040 | 5058617.930 58.1
Cladire agricola 105 518758.790 | 5058439.730 50.2
Alta Categorie 106 524180.420 | 5058316.760 50.5
Alta Categorie 107 524141.910 | 5058309.810 49.8
Alta Categorie 108 524028.840 | 5058239.940 49.7
Cladire agricola 109 519409.860 | 5057910.290 50.8
Cladire agricola 110 519433.000 | 5057898.930 50.8
Cladire agricola 111 519481.950 | 5057889.830 52.4
Alta Categorie 112 521381.900 | 5057523.790 54.3
Alta Categorie 113 521394.620 | 5057509.660 54.6
ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI 114 521931.738 | 5056485.762 52.2
ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI 115 521594.956 | 5056171.415 49.1
ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI 116 522003.464 | 5055883.697 44.3
ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI 117 521660.584 | 5055621.930 43.4
ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI 118 522067.197 | 5055415.962 50.2
Alta Categorie 119 521172.910 | 5055382.120 43.2
ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI 120 521691.487 | 5055156.012 46.5
ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI 121 522116.169 | 5054966.374 44.6
ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI 122 521745.106 | 5054714.213 53.3
ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI 123 518498.126 | 5051351.841 40

Cladire agricola 124 516751.280 | 5051318.070 42.9
Cladire agricola 125 516771.990 | 5051295.790 43.8
ROSPA0128 LUNCA TIMISULUI 126 518985.904 | 5051254.140 40.8
Cladire agricola 127 518790.790 | 5051055.090 43.8
Rezidential 128 516166.920 | 5050636.490 49.9
Rezidential 129 516139.460 | 5050630.200 49.9
Rezidential 130 516517.799 | 5050621.112 43.5
Rezidential 131 516335.020 | 5050604.720 45.7
Rezidential 132 516064.460 | 5050604.020 47.8
Rezidential 133 516043.250 | 5050596.990 47.8
Rezidential 134 516382.780 | 5050595.270 43.9
Rezidential 135 516362.540 | 5050593.260 44

Rezidential 136 516296.950 | 5050586.720 48.8
Alta Categorie 137 520498.710 | 5049739.500 55.8
Cladire agricola 138 519841.960 | 5049718.720 53.3
Cladire agricola 139 519788.890 | 5049689.520 53.3
Cladire agricola 140 520899.460 | 5049605.690 55.7
Cladire agricola 141 520443.750 | 5049153.290 58.9
Rezidential 142 518608.500 | 5045740.850 50.1
Cladire agricola 143 520125.070 | 5045228.260 49

Alta Categorie 144 519644.030 | 5043638.190 58.5
Cladire agricola 145 521934.250 | 5034969.700 50.3
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Cladire agricola 146 521937.590 | 5034953.820 51.6
Cladire agricola 147 522066.160 | 5034898.510 48.3
Cladire agricola 148 522061.310 | 5034868.810 48.4
Cladire agricola 149 521837.270 | 5029370.100 54

Cladire agricola 150 522129.740 | 5029175.920 59.1
Cladire agricola 151 522125.540 | 5029111.010 59

Cladire agricola 152 521819.930 | 5028963.380 54.3
Cladire agricola 153 522784.590 | 5028888.920 56.2
Rezidential 154 521581.840 | 5028882.310 52.2
Cladire agricola 155 521718.840 | 5028829.770 52.8
Cladire agricola 156 522788.360 | 5028809.770 53.3
Cladire agricola 157 522893.210 | 5028735.960 52.4
Rezidential 158 521431.750 | 5028694.110 50

Cladire agricola 159 521682.150 | 5028689.130 49.8
Cladire agricola 160 521690.280 | 5028687.730 52.6
Rezidential 161 522859.690 | 5025329.420 51.4
Rezidential 162 522742.180 | 5025064.990 51.9
Rezidential 163 522795.830 | 5025004.200 51.2
Rezidential 164 522831.220 | 5024938.390 50

Rezidential 165 522779.730 | 5024867.470 51.9
Rezidential 166 522594.760 | 5024656.460 56.7
Rezidential 167 522561.320 | 5024634.410 56.6
Rezidential 168 522492.190 | 5024598.120 57.6
Rezidential 169 522448.450 | 5024562.830 60.4
Rezidential 170 522665.080 | 5024540.650 54

Rezidential 171 522522.987 | 5024522.861 57.8
Rezidential 172 522682.890 | 5024517.830 54.8
Rezidential 173 522489.544 | 5024511.642 61.8
Rezidential 174 522703.730 | 5024498.630 52.9
Rezidential 175 522697.990 | 5024449.370 53.2
Rezidential 176 522624.890 | 5024400.300 54.6
Rezidential 177 522642.030 | 5024344.350 54.4
Rezidential 178 521831.550 | 5022412.700 52.1
Rezidential 179 521821.200 | 5022395.170 51.8
Rezidential 180 522083.090 | 5022172.550 54.9
Cladire agricola 181 522155.740 | 5022134.610 55.7
Rezidential 182 521988.730 | 5022100.960 52

Rezidential 183 521984.980 | 5022068.920 52.3
Rezidential 184 521943.490 | 5022037.610 52.8
Rezidential 185 521887.270 | 5021692.090 51.1
Rezidential 186 521902.200 | 5021676.500 51.2
Cladire agricola 187 522078.120 | 5021568.850 50

Cladire agricola 188 522135.460 | 5021555.420 52.8
Cladire agricola 189 522181.160 | 5021515.200 53.5
Cladire agricola 190 522463.450 | 5015230.440 44.9
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Cladire agricola 191 522484.220 | 5015210.570 43.9
Cladire agricola 192 522487.190 | 5015140.500 44.9
Cladire agricola 193 522381.940 | 5015128.940 45.3
Cladire agricola 194 522406.860 | 5015113.810 44

Rezidential 195 522408.899 | 5014428.955 47.2
Cladire agricola 196 522512.400 | 5013922.860 48.3
Cladire agricola 197 521289.610 | 5013787.010 49.2
Cladire agricola 198 521367.090 | 5013762.820 49.4
Cladire agricola 199 521402.540 | 5013748.770 50.5
Cladire agricola 200 521305.600 | 5013660.080 50.3
Cladire agricola 201 521264.630 | 5013645.570 48.4
Cladire agricola 202 521382.070 | 5012748.820 49.8
Cladire agricola 203 521337.210 | 5012480.090 49.2
Cladire agricola 204 521539.170 | 5012303.120 50.1
Rezidential 205 521390.040 | 5012258.290 49.3
Cladire agricola 206 521746.130 | 5012250.790 52.1
Cladire agricola 207 521761.340 | 5012245.610 51.8
Rezidential 208 521443.190 | 5012235.720 47.9
Cladire agricola 209 521847.400 | 5012176.590 53.3
Cladire agricola 210 521808.970 | 5012132.720 52.8
Rezidential 211 521428.550 | 5012054.430 50.2
Rezidential 212 521448.250 | 5012008.050 49.7
Rezidential 213 521455.300 | 5011969.590 49.6
Rezidential 214 521454.760 | 5011954.950 50

Rezidential 215 521454.607 | 5011895.048 50.8
Rezidential 216 521479.168 | 5011772.808 51.1
Rezidential 217 521723.120 | 5011659.880 56.4
Rezidential 218 521682.030 | 5011608.340 52.9
Rezidential 219 521677.550 | 5011586.480 49.5
Rezidential 220 521652.420 | 5011567.850 51.8
Rezidential 221 521565.130 | 5011493.220 51.6
Rezidential 222 521443.700 | 5011343.050 50.3
Rezidential 223 521402.650 | 5011335.830 49.1
Rezidential 224 521384.740 | 5011334.970 48.5
Cladire agricola 225 521501.120 | 5011332.490 51.2
Rezidential 226 521346.730 | 5011296.380 49.4
Rezidential 227 521344.860 | 5011269.770 49.6
Rezidential 228 521219.653 | 5011139.881 49.1
Rezidential 229 521146.280 | 5011069.000 49

Cladire agricola 230 521302.550 | 5011068.670 50.5
Cladire agricola 231 521749.410 | 5011067.740 50.1
Cladire agricola 232 521202.830 | 5011057.230 48.0
Cladire agricola 233 521222.980 | 5011049.190 49.5
Cladire agricola 234 521120.280 | 5011046.820 49.2
Cladire agricola 235 521163.089 | 5010417.261 51.2
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Tabel 177. Receptori potential afectati avand ca sursa de emisie groapile de imprumut, in perioada de
constructie a "AUTOSTRAZII TIMISOARA - MORAVITA"

Nivel de zgomot (LAeqT zi)

I I Bl P e et
X m Ym rezidentiale)
Cladire rezidentiala 1 535021.02 5014700.19 38.5
Cladire agricola 2 532596.66 5012679.54 34.9
Cladire agricola 3 532318.89 5012682.06 34.7
Cladire agricola 4 531823.86 5012580.95 34.6
Cladire agricola 5 531484.53 5012604.98 44.3
Cladire rezidentiala 7 532884.97 5028925.25 49.0
Cladire agricola 8 530131.78 5027602.81 46.6
Cladire rezidentiala 9 534541.39 5024012.4 41.9
Cladire comerciala 10 531858.03 5032930.56 44.2
Cladire comerciala 11 532072.39 5033260.86 43.3
Cladire comerciala 12 531701.29 5032180.41 42.5
Cladire rezidentiala 13 528240.96 5033176.96 44.8
Cladire agricola 14 532660.52 5034119.83 40.2
Cladire rezidentiala 15 546287.42 5051363.93 41.2
Cladire rezidentiala 16 545951.39 5053515.63 38.2
Cladire agricola 17 545766.4 5053677.01 38.9
Cladire comerciala 18 543216.48 5054453.61 38.6
Cladire comerciala 19 544678.32 5049029.51 33.7
Cladire rezidentiala 20 540338.53 5051877.03 42.9

Masuri de evitare si reducere a impactului
Pentru reducerea zgomotului si vibratiilor in etapa de constructie este necesara adoptarea in
principal @ unor masuri de ordin tehnic si operational:

o utilizarea de panouri fonoabsorbante mobile, indeosebi in zonele cu locuinte in care nivelul de

zgomot depaseste 55dB ziua la exteriorul locuintei
e organizarea de santier/ baza de productie va fi amenajata in afara zonelor sensibile;
mijloacele de transport vor evita, in masura posibilitatilor, intravilanul localitatilor;
e desfasurarea lucrarilor etapizat in timp si spatiu, conform graficului de lucrari, astfel incat
disconfortul generat de poluarea fonica sa fie limitat la aceasta perioada;

¢ limitarea traseelor ce strabat localitatile de cdtre utilajele apartinand santierului si, mai ales, de

catre autobasculantele ce deservesc santierul, care efectueaza numeroase curse si au mase mari si
emisii sonore importante;
e pentru protectia antizgomot, amplasarea unor constructii ale santierului sau ale unor depozite de
materiale se va face in asa fel incat sa constituie ecrane intre santier si localitate;
¢ intretinerea corespunzdtoare a instalatiilor de preparare a betoanelor contribuie la reducerea
nivelului de zgomot in zona de influentd a acestora;
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utilajele de constructii si mijloacele de transport vor fi dotate cu echipamente de reducere a
zgomotului (amortizoare de zgomot performante, profil al benzii de rulare cu nivel redus de
zgomot), vor fi supuse periodic procesului de verificare tehnica, vor fi intretinute si vor functiona la
parametri normali;
se va evita utilizarea mai multor utilaje simultan, astfel incat nivelul de zgomot sa fie situat sub
limitele maxime admisibile;
oprirea motoarelor vehiculelor in timpul efectuarii operatiilor de descarcare a materialelor;
instruirea personalului privind oprirea motoarelor utilajelor in perioadele de inactivitate, precum si
oprirea motoarelor autovehiculelor in intervalele de timp in care se realizeaza descdrcarea
materialelor/deseurilor;
utilizarea de echipament corespunzator pentru protectia personalului angajat;
stabilirea si impunerea unor viteze limita pentru circulatia mijloacelor de transport in localitati si pe
drumurile tehnologice;
diminuarea indltimilor de descdrcare a materialelor;
pentru reducerea disconfortului sonor datorat functionarii utilajelor in perioada de executie a
autostrazii, in apropierea zonelor locuite se recomanda ca programul de lucru sa nu se desfasoare
in timpul noptii, ci doar in perioada de zi intre orele 07:00 — 23:00;
intretinerea permanenta a drumurilor de santier;
dotarea camioanelor grele cu sisteme suplimentare de control acustic, in functie de necesitatile
dictate de atingerea anumitor nivele de zgomot; in functie de optiunile instalate de furnizor pentru
utilajele certificate UE, alternativele ar putea include:

= sisteme de management al combustiei motoarelor

» carosarea sasielor motoare

» proiectarea aerodinamicd a ventilatoarelor de rdcire

= grile de radiator dotate cu fante si sicane de amortizare acustica

= fante si sicane de amortizare acustica pe ventilatoarele de rdacire ale sistemelor hidraulice

» amortizoare de zgomot de mare performanta

= sisteme de avertizare la mersul cu spatele, adaptate conditiilor ambiente

» apdrdtori cu armaturd pentru deflectarea zgomotului

= anvelope cu profil care favorizeaza amortizarea sunetului

¢ dotarea excavatoarelor cu sisteme de control acustic, in functie de necesitatile dictate de
atingerea anumitor nivele de zgomot; in functie de optiunile instalate de furnizor pentru
utilajele certificate UE, alternativele ar putea include:

¢ sisteme de management al combustiei motoarelor
e panouri acustice absorbante montate in sasiul motorului, sub punte si in interiorul
contragreutatii
e panouri acustice absorbante in jurul blocului de alimentare si al blocului de racire a
sistemului hidraulic
¢ utilizarea de unitati multiple cu control electrostatic pentru racirea motorului (fata de
ventilatoarele actionate cu o singura curea de transmisie)
¢ sisteme de avertizare la mersul cu spatele, adaptate conditiilor ambiente
e amortizoare primare/secundare, reglate in functie de caracteristicile sistemului de esapare
al motorului
dotarea buldozerelor cu sisteme de control acustic, in functie de necesitatile dictate de
atingerea anumitor nivele de zgomot; in functie de optiunile instalate de furnizor pentru utilajele
certificate UE, alternativele ar putea include:
e sisteme de management al combustiei motoarelor ;
e amortizoare de zgomot de mare performanta ;
e carosarea motorului ;
¢ sisteme de avertizare la mersul cu spatele, adaptate conditiilor ambiente ;

Autostrada Timisoara — Moravita -Raport privind evaluarea Impactului asupra Mediului
592



) .
) S ARCh egis

¢ sisteme optionale de control al benzii de rulare pentru a reduce zgomotul produs de senile.
¢ in perioada de constructie, se vor respecta conditiile impuse in Acordul de Mediu si in avizele
emise de autoritatile competente;

e masuri temporare pe perioada lucrarilor de constructie - limitari pentru lucrdrile de constructie
(limitarea sezoniera a lucrarilor de constructii, limitarea muncii de noapte etc.) pentru a tine
cont de perioadele sensibile pentru speciile de fauna (migratie, cuibdrire, ingrijirea puilor etc.);

¢ vor fi respectate prevederile din PLAN DE MANAGEMENT INTEGRAT al Siturilor Natura 2000
ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI Lunca Timisului si ROSPA0095 Padurea Macedonia

o vor fi respectate prevederile din OUG 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate.

Hartile de zgomot in etapa de constructie

Hartile reprezentative de identificare a nivelului de zgomot in etapa de constructie pentru
proiectul "TAUTOSTRAZII TIMISOARA - MORAVITA", pe tipuri de surse de emisie:

Harta nivel de zgomot LAeqT (zi) — Organizare de santier 1
(elementele de detaliu pot fi observate prin cresterea nivelului de zoom ale hartilor, din ANEXE_HARTI)
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Plansa Nr: 1; PROGNOZA NIVLL DL ZGOMOT; SITUATIE CU PROILCT - Indicator: LAegT 21 ;
Surse de zgomot: Organizare de santier 1 + trafic drumuri adi

Zona localltatii: Girac; Interval pozitie kllometrica: 224000 - 22+500;

PROIECT: AUTOSTRADA TIMISOARA - MORAVITA ;

ELABORATOR: 5.C. Total Business Land S.R.L;

BENEFICIAR: Compania Nationala de Administrare a Infrastructurii Rutiere {CNAIR) S.A.
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Harta nivel de zgomot LAeqT (zi) — Organizare de santier 2
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(elementele de detaliu pot fi observate prin cresterea nivelului de zoom ale hartilor, din ANEXE_HARTI)
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Plansa Nr: 2 ; PROGNOZA NIVEL DE ZGOMOT; SITUATIE CU PROIECT - Indicator: LAeqT zi; L d
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oaTTE:

ELABORATOR: S.C. Total Business Land SR.L; i )
BENEFICIAR: Compania Nationala de Administrare a Infrastructuril Rutiere (CNAIR) S.A. [ organizare de santier

NOD RUTIER VOITEG 5
Cursuri de apa

g

—— Drumuri g
Cale ferata J

[ cradiri Atta Categorie g

Cladiri Comerciale

| cladiri nustriate
Cladiri Rezidentiale

Paduri

0090505

Curbe de nivel

Podet km 51+005 @  Receptori potential

afectati

2s060¢

Valoarea limita
{LAeqT zi) = 55 dB

209050¢

NOD RUTIER VOITEG

0s050:

LAeqT zi
in dB(A) :
m,\P km 51+320 [ |
&
H
2]
VL=550B §

ST

TR

2086205

2006206 0016205 0026205 208620 2046206 2056208 0036205 Qnzszn

2068206

Q083705

2098206

0053705

Podet L=5m, km 53+210

Podet L=2m, km 53+355
g
i ; 3. TOTAL
Wil L ' % s BUSINESS
1A ) ND

4
A ] | e E
sa1s00 stiion sabd | saen s 280 521500 522000 iy S22200

DADCADE SCIIDTA NIDATA %
22300 224 1 7:50 ‘522600 522900 523100 523300

Harta nivel de zgomot LAeqT (zi) — Organizare de santier 3
(elementele de detaliu pot fi observate prin cresterea nivelului de zoom ale hartilor, din ANEXE_HARTI)
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(elementele de detaliu pot fi observate prin cresterea nivelului de zoom ale hartilor, din ANEXE_HARTI)
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ANEXE_HARTI)

(elementele de detaliu pot fi observate prin cresterea nivelului de zoom ale hartilor, din

Plansa Nr: 1; PROGNOZA NIVEL DE ZGOMOT; SITUATIE CU PROIECT - Indicator: LAeqT zi ;
Surse de zgomot: Fronturi de lucru + trafic drumuri adiace
Zona localitatii: Moravita, Dejan, Brestes; Interval pozitie kilometrica: 601000 - 724364;

PROIECT: AUTOSTRADA TIMISOARA - MORAVITA ;
ELABORATOR: S.C. Total Business Land S.R.L ;

BENCFICIAR: Compania Nalionala d (CNAIR} S,

Legenda

2L 2D S S LS 2L S LSS ST

Proiect Autostrada
Timisoara - Moravita

Fronturi de lucru

Drumuri

Cursuri de apa

Cale ferata
[T Cladiri Ao Categorie
Cladiri Comerciale
[T Cladiri Inustriate
[ cladiri Rezidentiale

77 paduri
Curbe de nivel
. Receptori potential
afectati
Valoarea limita
(LAeqT i) = 55 dB.
LAeqT zi
in dB(A)
[ 40 - 45
45 - 50
50 - 55
55 - 60 VL=55dB
60 - 65
[ e- 70
T 7- 75
[ 75 - 80
[ 50 - 85
[ 85 - 90
I 0 - o5
-

% TOTAL
+ BUSINESS

Harta nivel de zgomot LAeqT (zi) — Front de lucru (Zona 2)
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(elementele de detaliu pot fi observate prin cresterea nivelului de zoom ale hartilor, din ANEXE_HARTI)

Plansa Nr: 2 ; PROGNOZA NIVEL DE ZGOMOT;  SITUATIE CU PROIECT - Indicatar: LAeqT 4 ;
Surse de zgomot: Fronturi de lucru + trafic drumuri adiace

Zona lacalitalii: Rovinila Mare, Opalita, Voileg; Interval pocilie kilomelrica: 45+000 - 60+000;
PROIECT: AUTOSTRADA TIMISOARA - MORAVITA ;

ELABORATOR: S.C. Total Business Land S.R.L ;

BENEFICIAR: Compania Nationala de Administrare 3 Infrastructurii Rutiere (CNAIR) S.A.

2522 2T U LSS LS TESL S LSS5

Legenda
Proiect Autostrada
Timisoara - Moravita

Fronturi de lucru

Cursuri de apa

Drumuri

Cale ferata

[T cladii Atta Categorie
Cladiri Comerciale

,_ Cladiri Inustriale

[ cladiri Rezidentiale

77 paduri

Curbe de nivel

Receptori potential

afectati

Valoarea limila

(LAeqT 2i) = 55 dB

LAeqT zi
in dB(A)

[ 40 - 45

&84

VL =55dB

~N oD
o O
[

o
'

© o 0 N
o OO u
'

5% TOTAL
5o 4 BUSINESS
“& ° LAND

TRTATSTATATATATATAT

Harta nivel de zgomot LAeqT (zi) — Front de lucru (Zona 3)
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ANEXE_HARTI)

(elementele de detaliu pot fi observate prin cresterea nivelului de zoom ale hartilor, din

Plansa Nr: 3 ; PROGNOZA NIVEL DE ZGOMOT;  SITUATIE CU PROIECT - Indicator: LAeqT 2 ;
Surse de zgomot: Fronturi de lucru + trafic drumuri adiace

Zana lacalitalii: Falea, Jebel, Padureni; Interval pazilie kilomelrica: 33+000 - 45+000;
PROIECT: AUTOSTRADA TIMISOARA - MORAVITA ;
ELABORATOR: 5.C. Total Business Land S.RL;
BENEFICIAR: Compania Nationala de Administrare a Infrastructurii Rutiere (CNAIR) 5.A.

15215215225 22522

2052052 1521521

Legenda
Proiect Autostrada
Timisoara - Moravita

Fronturi de lucru

Cursuri de apa

Drumuri

Cale ferata

[T cladini Atta Categorie
Cladiri Comerciale

[ cladii Inustriale

: Cladiri Rezidentiale

e A g e 7 s Ty Ce T

7 padui
Curbe de nivel
e Receptori potential
afectati
Valoarea limita
(LAeqT i) = 55 dB
LAeqT zi
in dB(A)
[ 40 - 45
45 - 50
50 - 55

Il

60 - 65
[ _6-70
[ 70- 75
[ 75 - 80
[ 50 - 85
[ 85 - %0
I o - o
[ |

>= 95

55 - 60 VL=55dB

TRTATATAIATAT

Harta nivel de zgomot LAeqT (zi) — Front de lucru (Zona 4)
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(elementele de detaliu pot fi observate prin cresterea nivelului de zoom ale hartilor, din ANEXE_HARTI)

i ' Paduri

afectati

Cladiri Alta Categorie
Cladiri Comerciale

Cladiri Inustriale

Cladiri Rezidentiale

77777 i naturale protejate
Curbe de nivel
Receptori potential

Valoarea limita
{LAeqT ) = 55 dA

Legenda Plansa Nr: 4 ; PROGNOZA NIVEL DE ZGOMOT;  SITUATIE CU PROIECT - Indicator: LAeqT zi ;
. Surse de zgomot: Fronturi de lucru + trafic drumuri adiace
Proiect Autostrada Zana localitatii: Padureni, Girot; Interval pozitie kilometrica: 2114800 - 331000;
Timisoara Moravita PROICCT: AUTOSTRADA TIMISOARA - MORAVITA ;
= ELABORATOR: S.C. Total Business Land S.R.L;

Fronturi de lucru BENCFICIAR: Compania Nationala de Administrare a Infrastructurii Rutiere (CNAIR) S.A.
—— Cursuride apa

Drumuri

Cale ferata

LAeqT zi
in dB(A)

I 40
45

VL = 565 dB

383884

SN

r‘ “ ‘:
*

"‘3-

TOTAL
BUSINESS
LAND

Harta nivel de zgomot LAeqT (zi) — Front de lucru (Zona 5)
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(elementele de detaliu pot fi observate prin cresterea nivelului de zoom ale hartilor, din ANEXE_HARTI)
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Harta nivel de zgomot LAeqT (zi) — Front de lucru (Zona 6)
(elementele de detaliu pot fi observate prin cresterea nivelului de zoom ale hartilor, din ANEXE_HARTI)
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Impactul zgomotului asupra factori

If dé mc‘:lid'hlin |A)he|':ioada d

@

— Drumuri
— Caleferata
Cladiri Alta Categorie

Plrse 4 6: PROGNCZA NYZLOE 20ONOT: STLATIC CU 3R £~ e cans LT
Suris e sgome st de huz-a ¢ e e Sder Legenda
Zovwloc: : o 5150 P
. roiect Autostrada
BROICCT: AUTOSTRACAT MISONGA- WORNATA —
HABGHAIOK: S.C. 1ot] B st Lard SR Timisoara - Moravita
2ricAR ’
i Frontur de lucru
Cursuri de apa

Cladiri Comerciale

| cladid inustriale
[ Cladir Rezidentiale
] paduri
7777 viinaturale proteate
——— Curbe de nvel

Receptori patential

afectati

Valoarea limita

(LACqT 2 = 55 8

LAeqT zi
in dB(A)

— 0 -
45

6 60 0000 00 0

588883388884

VL=55dB :

s A
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in etapa de operare principalele surse de zgomot si vibratii vor fi generate de circulatia de la
nivelul "AUTOSTRAZII TIMISOARA - MORAVITA" (trafic si activitatea de intretinere), care va avea caracter
permanent, desfasuratd pe parcursul intregii perioade de operare.

In cadrul acestui capitol a fost analizat nivelul de zgomot pentru urmétoarele sectoare de drum
(varianta fara proiect/ cu proiect):

Drum Sector drum Lungime,
km
Al - Exit Timisoara East Nod Al x DN6 0.766
DN6 Nod Al - DEX Timisoara 0.010
DN6 Nod Al - DEX Timisoara 0.066
DN6 Nod Al - DEX Timisoara 0.264
DN6 DEX Timisoara - Remetea Mare 1.650
DN6 DEX Timisoara - Remetea Mare 1.580
DN6 Remetea Mare - VO Timisoara Sud 0.914
DN6 Remetea Mare - VO Timisoara Sud 3.198
VO Timisoara DN 6 - DJ 592 8.017
VO Timisoara DJ 592 - Nod A9 x VOTM 5.951
VO Timisoara Nod A9 x VOTM 0.984
VO Timisoara Nod A9 x VOTM - DN 59 5.782
DN59 VOTM - Sag 2.631
DN59 Sag - Leg. A9 x DN 59 Padureni 1.808
DN59 Sag - Leg. A9 x DN 59 Padureni 3.690
DN59 Leg. A9 x DN 59 Padureni - DJ 693B (Jebel V) 5.095
DN59 Leg. A9 x DN 59 Padureni - D] 693B (Jebel V) 0.555
DN59 DJ 693B (Jebel V) - DJ 693B (Jebel E) 0.552
DN59 Jebel 1.716
DN59 Jebel - DJ 592B 6.155
DN59 DJ 592B - DN 58B 1.886
DN59 DJ 592B - DN 58B 1.417
DN59 DJ 592B - DN 58B 0.657
DN59 DN 58B - VO Deta 4.612
DN59 VO Deta 5.397
DN59 VO Deta - DJ 588A (Denta) 1.298
DN59 VO Deta - DJ 588A (Denta) 0.896
DN59 D] 588A (Denta) - DN 57 (Moravita) 1.139
DN59 D] 588A (Denta) - DN 57 (Moravita) 9.713
DN59 D] 588A (Denta) - DN 57 (Moravita) 0.678
DN59 DN 57 (Moravita) - Drum leg. Moravita Sud 0.676
P.T.F. Stamora-Moravita (rutier) DN 57 (Moravita) - Drum leg. Moravita Sud 0.598
P.T.F. Stamora-Moravita (rutier) Drum leg. Moravita Sud - P.T.F. 2.011

Drum

Sector

Autostrada Timisoara — Moravita -Raport privind evaluarea Impactului asupra Mediului
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Timisoara - Moravita Acces DN 6 - D] 592

Nod DJ 592

D] 592 - Drum leg. VOTM

Nod VOTM

Drum leg. VOTM - Drum leg. DN 59
Nod DN 59 Padureni

Drum leg. DN 59 - Leg. DN 58B
Nod DN 58B

Leg. DN 58B - DN 57

Nod DN 57 Moravita

DN 57 - leg. ASE - PTF

In evaluarea zgomotului generat de traficul rutier prognozat, pentru proiectul "AUTOSTRAZII
TIMISOARA - MORAVITA", se va tine cont de valorile maxime permise ale indicatorilor de zgomot Lzsn si
Lnoapte din Ordinul nr. 2328/2021, respectiv:

Valori maxime permise ale indicatorilor de zgomot utilizate (perioda de operare)

Valori maxim premise — dB(A) -

Surse de zgomot Indicator Lz Indicator  Lyoapte

Autostrazi, drumuri nationale,
drumuri judetene si drumuri 56 45

comunale

Conform studiului realizat de Sanja Grubesa and Mia Suhanek, Traffic Noise, sursa
dominanta de zgomot la conducerea une masini la viteza mai mare este cauzata de frecarea dintre roti si
suprafata drumului. In cazul vehiculelor usoare, zgomotul produs de anvelope devine sursa principala la o
viteza de 30 km/h, in timp ce in cazul vehiculelor grele zgomotul produs de anvelope devine sursa
principala la o viteza de 60 km/h, ceea ce se arata si in figura urmatoare.

Autostrada Timisoara — Moravita -Raport privind evaluarea Impactului asupra Mediului
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Figura 119. Corelatia nivelurilor de zgomot si viteza vehiculului (vehicule usoare marcate cu linii intregi si vehicule
grele cu linii intrerupte) (Sursa: https://www.intechopen.com/chapters/72522)

in figura urmatoare sunt prezentate nivelurile de zgomot pentru diferite tipuri de vehicule in
functie de viteza acestora.

92
Vehicle classes are as follow :

90 1 1. Cars
L 2 Cars with trailer, light trucks (4 tyres) 6

88 4+ 3.Busses
4. Trucks with 2 axks

86 4+ 5 Tuckswith3axks

| 6. Heavy trucks, more thon 3 axles

84 + 7. Motorcycles

™

82 |
o |
78 4
76 1
74 &
724
70 4
68 &
66 1 1 1 1 1 1 1 1 1
30 40 50 60 70 80 90 100110

Speed [km/h]

Sound level [dB(A)]

Figura 120. Nivelurile de zgomot pentru diferite tipuri de vehicule, in functie de viteza acestora (Sursa:
https://www.intechopen.com/chapters/72522)

Pentru evaluarea nivelului de zgomot la nivelul "AUTOSTRAZII TIMISOARA - MORAVITA" si Sectoarelor
de drum: DN59, DN6, VO -TM, A1l - Exit Timisoara East, P.T.F. Stamora-Moravita, au fost luate in calcul
urmatoarele valori de trafic din anii 2025, 2030, 2035, 2040, 2045, 2050:

Autostrada Timisoara — Moravita -Raport privind evaluarea Impactului asupra Mediului
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Tabel 178. Media zilnica anuala a volumelor de trafic (varianta fara/cu proiect), Sectoare de drum: DN59,
DN6, VO -TM, A1l - Exit Timisoara East, P.T.F. Stamora-Moravita, an 2025

o] =] v 8]
2025 AADT
Drum Sector drum
CAR LGV HGV Bus Total
Al - Exit Timisoara East Nod AL x DN6 12869 | 1238 | 3597 | 548 | 18252
DN6 Nod Al - DEX Timisoara 12869 1238 3551 546 18204
DN6 Nod Al - DEX Timisoara 12869 1238 3551 546 18204
DN6 Nod Al - DEX Timisoara 12869 | 1238 | 3551 | 546 | 18204
DN6 DEX Timisoara - Remetea Mare 2868 263 1047 129 4307
DN6 DEX Timisoara - Remetea Mare 2868 263 1047 129 4307
DN6 Remetea Mare - VO Timisoara Sud 11785 376 1673 428 14262
DN6 Remetea Mare - VO Timisoara Sud 11785 376 1673 428 14262
VO Timisoara DN 6 - DJ 592 8600 59 | 2371 | 358 | 11925
VO Timisoara DJ 592 - Nod A9 x VOTM 4077 | 319 | 470 | 150 5016
VO Timisoara Nod A9 x VOTM 4077 319 | 470 | 150 5016
VO Timisoara Nod A9 x VOTM - DN 59 4077 319 470 | 150 5016
DN59 VOTM - Sag 15838 1421 1345 575 19179
DN59 Sag - Leg. A9 x DN 59 Padureni 12440 1254 1292 463 15449
DN59 Sag - Leg. A9 x DN 59 Padureni 12440 1254 1292 463 15449
DN59 Leg. A9 x DN 59 Padureni - DJ 693B (Jebel V) 12440 1254 1292 463 15449
DN59 Leg. A9 x DN 59 Padureni - DJ 693B (Jebel V) 12440 1254 1292 463 15449
DN59 DJ 693B (Jebel V) - D] 693B (Jebel E) 12450 1257 1293 464 15464
DN59 Jebel 12701 | 1285 | 1350 | 474 | 15810
DN59 Jebel - D] 592B 10592 995 950 388 12925
DN59 DJ 592B - DN 58B 10592 995 950 388 12925
DN59 D] 592B - DN 58B 10592 995 950 388 12925
DN59 D] 592B - DN 58B 10592 995 950 388 12925
DN59 DN 58B - VO Deta 8156 711 542 | 291 9700
DN59 VO Deta 4454 430 334 | 161 5379
DN59 VO Deta - D] 588A (Denta) 4649 467 404 171 5691
DN59 VO Deta - D] 588A (Denta) 4649 467 404 171 5691
DN59 DJ 588A (Denta) - DN 57 (Moravita) 4734 479 419 174 5806
DN59 DJ 588A (Denta) - DN 57 (Moravita) 4734 479 419 174 5806
DN59 DJ 588A (Denta) - DN 57 (Moravita) 4734 479 419 174 5806
DN59 DN 57 (Moravita) - Drum leg. Moravita Sud 774 46 276 34 1130
P.T.F. Stamora-Moravita (rutier) DN 57 (Moravita) - Drum leg. Moravita Sud 774 46 276 34 1130
P.T.F. Stamora-Moravita (rutier) Drum leg. Moravita Sud - P.T.F. 774 46 276 34 1130
Drum Sector drum 2025 AADT
CAR LGV HGV Bus Total
Al - Exit Timisoara East Nod AL x DN6 0 0 0 0 o
DN6 Nod A1 - DEX Timisoara 129 12 0 4 145
DN6 Nod A1 - DEX Timisoara 1662 478 640 86 2866
DN6 Nod Al - DEX Timisoara 5636 592 | 1961 | 253 8442
DN6 DEX Timisoara - Remetea Mare 2547 207 756 109 3619
DN6 DEX Timisoara - Remetea Mare 2547 207 756 109 3619
DN6 Remetea Mare - VO Timisoara Sud 11328 316 1585 409 13638
DN6 Remetea Mare - VO Timisoara Sud 11328 316 1585 409 13638
VO Timisoara DN 6 - DJ 592 9239 623 2290 376 12528
VO Timisoara DJ 592 - Nod A9 x VOTM 4694 376 475 | 171 5716
VO Timisoara Nod A9 x VOTM 3481 268 314 126 4189
VO Timisoara Nod A9 x VOTM - DN 59 2425 168 278 89 2960
DN59 VOTM - Sag 10881 999 835 393 13108

Autostrada Timisoara — Moravita -Raport privind evaluarea Impactului asupra Mediului
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DN59 Sag - Leg. A9 x DN 59 Padureni 7488 833 782 282 9385
DN59 Sag - Leg. A9 x DN 59 Padureni 7488 833 782 282 9385
DN59 Leg. A9 x DN 59 Padureni - D] 693B (Jebel V) 4758 485 703 184 6130
DN59 Leg. A9 x DN 59 Padureni - D] 693B (Jebel V) 4758 485 703 184 6130
DN59 D] 693B (Jebel V) - D] 693B (Jebel E) 4768 488 704 184 6144
DN59 Jebel 4797 492 748 187 6224
DN59 Jebel - D] 592B 2688 203 349 100 3340
DN59 D] 592B - DN 58B 2688 203 349 100 3340
DN59 D] 592B - DN 58B 2688 203 349 100 3340
DN59 D] 592B - DN 58B 2688 203 349 100 3340
DN59 DN 58B - VO Deta 3708 286 215 130 4339
DN59 VO Deta 0 0 6 0 6
DN59 VO Deta - D] 588A (Denta) 189 31 76 9 305
DN59 VO Deta - D] 588A (Denta) 189 31 76 9 305
DN59 D] 588A (Denta) - DN 57 (Moravita) 189 31 78 9 307
DN59 D] 588A (Denta) - DN 57 (Moravita) 189 31 78 9 307
DN59 D] 588A (Denta) - DN 57 (Moravita) 189 31 78 9 307
DN59 DN 57 (Moravita) - Drum leg. Moravita Sud 195 4 80 9 288
P.T.F. Stamora-Moravita (rutier) DN 57 (Moravita) - Drum leg. Moravita Sud 195 4 80 9 288
P.T.F. Stamora-Moravita (rutier) Drum leg. Moravita Sud - P.T.F. 987 73 413 46 1519

Tabel 179. Media zilnica anuala a volumelor de trafic (varianta fara/cu proiect), Sectoare de drum: DN59,

DN6, VO -TM, A1l - Exit Timisoara East, P.T.F. Stamora-Moravita, an 2030

2030 AADT

Drum Sector drum CAR LGV HGV Bus Total
Al - Exit Timisoara East Nod Al x DN6 14784 1471 4255 634 21144
DN6 Nod A1 - DEX Timisoara 14784 1471 4204 633 21092
DN6 Nod A1 - DEX Timisoara 14784 1471 4204 633 21092
DN6 Nod A1 - DEX Timisoara 14784 1471 4204 633 21092
DN6 DEX Timisoara - Remetea Mare 2576 257 1303 128 4264
DN6 DEX Timisoara - Remetea Mare 2576 257 1303 128 4264
DN6 Remetea Mare - VO Timisoara Sud 12870 385 1940 470 15665
DN6 Remetea Mare - VO Timisoara Sud 12870 385 1940 470 15665
VO Timisoara DN 6 - DJ 592 2108 633 2331 389 12959
VO Timisoara DJ 592 - Nod A9 x VOTM 4447 355 549 165 5516
VO Timisoara Nod A9 x VOTM 4447 355 549 165 5516
VO Timisoara Nod A9 x VOTM - DN 59 4447 355 549 165 5516
DN59 VOTM - Sag 17929 1580 1469 649 21627
DN59 Sag - Leg. A9 x DN 59 Padureni 14010 1389 1409 520 17328
DN59 Sag - Leg. A9 x DN 59 Padureni 14010 1389 1409 520 17328
DN59 Leg. A9 x DN 59 Padureni - DJ 693B (Jebel V) | 14010 1389 1409 520 17328
DN59 Leg. A9 x DN 59 Padureni - DJ 693B (Jebel V) | 14010 1389 1409 520 17328
DN59 DJ 693B (Jebel V) - DJ 693B (Jebel E) 14021 1393 1410 520 17344
DN59 Jebel 14309 1433 1471 532 17745
DN59 Jebel - D] 592B 11875 1106 1025 433 14439
DN59 DJ 592B - DN 58B 11875 1106 1025 433 14439
DN59 DJ 592B - DN 58B 11875 1106 1025 433 14439
DN59 DJ 592B - DN 58B 11875 1106 1025 433 14439
DN59 DN 58B - VO Deta 9254 800 620 330 11004
DN59 VO Deta 5010 484 378 182 6054
DN59 VO Deta - D] 588A (Denta) 5235 524 449 192 6400
DN59 VO Deta - D] 588A (Denta) 5235 524 449 192 6400
DN59 DJ 588A (Denta) - DN 57 (Moravita) 5331 538 465 196 6530

Autostrada Timisoara — Moravita -Raport privind evaluarea Impactului asupra Mediului
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DN59 D] 588A (Denta) - DN 57 (Moravita) 5331 538 465 196 6530
DN59 D] 588A (Denta) - DN 57 (Moravita) 5331 538 465 196 6530
DN59 DN 57 (Moravita) - Drum leg. Moravita Sud 844 48 226 35 1153
P.T.F. Stamora-Moravita (rutier) | PN 57 (Moravita) - Drum leg. Moravita Sud 844 48 226 35 1153
P.T.F. Stamora-Moravita (rutier) | Prum leg. Moravita Sud - P.T.F. 844 48 226 35 1153
2030 AADT

Drum Sector drum CAR LGV HGV Bus Total
Al - Exit Timisoara East Nod A1 x DN6 0 0 0 0 0
DN6 Nod A1 - DEX Timisoara 148 4 0 5 167
DN6 Nod A1 - DEX Timisoara 1726 627 742 % 3191
DN6 Nod A1 - DEX Timisoara 5185 740 2270 253 8448
DN6 DEX Timisoara - Remetea Mare 2560 271 863 114 3808
DN6 DEX Timisoara - Remetea Mare 2560 271 863 114 3808
DN6 Remetea Mare - VO Timisoara Sud 12696 394 1785 460 15335
DN6 Remetea Mare - VO Timisoara Sud 12696 394 1785 460 15335
VO Timisoara DN - DJ 592 10280 704 2521 418 13923
VO Timisoara DJ 592 - Nod A9 x VOTM 4956 425 540 183 6104
VO Timisoara Nod A9 x VOTM 3577 303 361 131 4372
VO Timisoara Nod A9 x VOTM - DN 59 2385 189 309 89 2972
DN59 VOTM - Sag 12464 1121 934 449 14968
DN59 Sag - Leg. A9 x DN 59 Padureni 8552 933 874 320 10679
DN59 Sag - Leg. A9 x DN 59 Padureni 8552 933 874 320 10679
DN59 Leg. A9 x DN 59 Padureni - D] 693B (Jebel V) | 5479 549 789 211 7028
DN59 Leg. A9 x DN 59 Padureni - D] 693B (Jebel V) | 3479 549 789 211 7028
DN59 DJ 693B (Jebel V) - DJ 693B (Jebel E) 5490 552 790 211 7043
DN59 Jebel 5524 556 837 214 7131
DN59 Jebel - D] 592B 3090 229 391 115 3825
DN59 DJ 592B - DN 58B 3090 229 391 115 3825
DN59 DJ 592B - DN 58B 3090 229 391 115 3825
DN59 DJ 592B - DN 58B 3090 229 391 115 3825
DN59 DN 58B - VO Deta 4261 325 246 149 4981
DN59 VO Deta 0 0 3 0 3
DN59 VO Deta - D] 588A (Denta) 218 34 73 10 335
DN59 VO Deta - D] 588A (Denta) 218 34 73 10 335
DN59 DJ 588A (Denta) - DN 57 (Moravita) 218 34 75 10 337
DN59 DJ 588A (Denta) - DN 57 (Moravita) 218 34 75 10 337
DN59 DJ 588A (Denta) - DN 57 (Moravita) 218 34 75 10 337
DN59 DN 57 (Moravita) - Drum leg. Moravita Sud 230 4 4 7 245
P.T.F. Stamora-Moravita (rutier) | DN 57 (Moravita) - Drum leg. Moravita Sud 230 4 4 7 245
P.T.F. Stamora-Moravita (rutier) | Drum leg. Moravita Sud - P.T.F. 230 4 4 7 245

Tabel 180. Media zilnica anuala a volumelor de trafic (varianta fara/cu proiect), Sectoare de drum: DN59,

DN6, VO -TM, Al - Exit Timisoara East, P.T.F. Stamora-Moravita, an 2035

FARA PROIECT 13 15 b 19
2035 AADT

Drum Sector drum CAR LGV HGV Bus Total
A1 - Exit Timisoara East Nod AL x DN6 16313 1604 4643 698 23258
DN6 Nod Al - DEX Timisoara 16313 1604 4587 696 23200
DN6 Nod Al - DEX Timisoara 16313 1604 4587 696 23200
DN6 Nod A1 - DEX Timisoara 16313 1604 4587 696 23200
DN6 DEX Timisoara - Remetea Mare 2778 274 1316 135 4503

Autostrada Timisoara — Moravita -Raport privind evaluarea Impactului asupra Mediului

612




6‘3‘ SEARCH

V CORPORATION

eqis

DN6 DEX Timisoara - Remetea Mare 2778 274 1316 135 4503
DN6 Remetea Mare - VO Timisoara Sud 1414l 413 2000 512 17066
DN6 Remetea Mare - VO Timisoara Sud 14141 413 2000 512 17066
VO Timisoara DN 6 - DJ 592 10149 682 2643 417 13891
VO Timisoara DJ 592 - Nod A9 x VOTM 4802 377 353 17 5909
VO Timisoara Nod A9 x VOTM 4802 377 553 177 5909
VO Timisoara Nod A9 x VOTM - DN 59 4802 377 553 177 5909
DN59 VOTM - Sag 19503 1692 1529 703 23427
DN59 Sag - Leg. A9 x DN 59 Padureni 15178 1484 1463 561 18686
D59 Sag - Leg. A9 x DN 59 Padureni 15178 1484 1463 561 18686
DN59 Leg. A9 x DN 59 Padureni - DJ 693B (Jebel V) | 15178 1484 1463 561 18636
DN59 Leg. A9 x DN 59 Padureni - DJ 693B (Jebel V) | 15178 1484 1463 561 18636
DN59 DJ 693B (Jebel V) - DJ 693B (Jebel E) 15190 1438 1465 561 18704
DN5O Jebel 15530 1525 1533 575 19163
D59 Jebel - DI 592B 12845 1168 1045 466 15524
DN5O DJ 592B - DN 58B 12845 1168 1045 466 15524
DNSO DJ 592B - DN 58B 12845 1168 1045 466 15524
D59 DJ 592B - DN 58B 12845 1168 1045 466 15524
DN5O DN 58B - VO Deta 10039 859 655 357 11910
DN5O VO Deta 5355 505 355 192 6407
DN5O VO Deta - DJ 588A (Denta) 5591 537 395 202 6725
DN59 VO Deta - DJ 588A (Denta) 5591 537 395 202 6725
DN59 DJ 588A (Denta) - DN 57 (Moravita) 5705 558 413 206 6882
DN59 DJ 588A (Denta) - DN 57 (Moravita) 5705 558 413 206 6882
DN59 DJ 588A (Denta) - DN 57 (Moravita) 5705 558 413 206 6882
DN59 DN 57 (Moravita) - Drum leg. Moravita Sud 881 37 201 35 1154
P.T.F. Stamora-Moravita (rutier) | DN 57 (Moravita) - Drum leg. Moravita Sud 881 37 201 35 1154
P.T.F. Stamora-Moravita (rutier) | Drum leg. Moravita Sud - P.T.F. 881 37 201 3 1154
2035 AADT

Drum Sector drum CAR LGV HGV Bus Total
AL - Exit Timisoara East Nod AL x DN6 0 0 0 0 0
DN6 Nod A1 - DEX Timisoara 162 1 0 > 182
DN6 Nod A1 - DEX Timisoara 1721 643 862 100 3326
DN6 Nod A1 - DEX Timisoara 4672 809 2574 249 8304
DN6 DEX Timisoara - Remetea Mare 2525 295 lo1l 118 3949
DN6 DEX Timisoara - Remetea Mare 2525 295 lo1l 118 3949
DN6 Remetea Mare - VO Timisoara Sud 13717 429 wn 498 16615
DN6 Remetea Mare - VO Timisoara Sud 13717 429 wn 498 16615
VO Timisoara DN 6 - DJ 592 10913 765 2781 447 14906
VO Timisoara DJ 592 - Nod A9 x VOTM 5420 461 545 199 6625
VO Timisoara Nod A9 x VOTM 3922 329 373 143 4767
VO Timisoara Nod A9 x VOTM - DN 59 2633 207 291 97 3228
DN59 VOTM - Sag 13712 1220 1047 494 16473
DN59 Sag - Leg. A9 x DN 59 Padureni 9391 1012 981 352 11736
DN59 Sag - Leg. A9 x DN 59 Padureni 9391 1012 981 352 11736
DN59 Leg. A9 x DN 59 Padureni - D] 693B (Jebel V) | 6037 597 912 233 7779
DN59 Leg. A9 x DN 59 Padureni - DJ 693B (Jebel V) | 6037 597 912 233 7779
DN59 DJ 693B (Jebel V) - DJ 693B (Jebel E) 6050 601 914 234 7799
DN5S Jebel 6087 606 943 236 7872
DN5S Jebel - DJ 5928 3402 250 456 127 4235
DN5S DJ 5928 - DN 58B 3402 250 456 127 4235
DN5S DJ 592B - DN 58B 3402 250 456 127 4235

Autostrada Timisoara — Moravita -Raport privind evaluarea Impactului asupra Mediului
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DN59 DJ 592B - DN 58B 3402 250 456 127 4235
DN59 DN 58B - VO Deta 4696 359 304 166 5525
DN59 VO Deta 0 0 3 0 3
DN59 VO Deta - D] 588A (Denta) 235 32 43 10 320
DN59 VO Deta - D] 588A (Denta) 235 32 43 10 320
DN59 D] 588A (Denta) - DN 57 (Moravita) 235 32 45 10 322
DN59 DJ 588A (Denta) - DN 57 (Moravita) 235 32 45 10 322
DN59 D] 588A (Denta) - DN 57 (Moravita) 235 32 45 10 322
DN59 DN 57 (Moravita) - Drum leg. Moravita Sud 260 4 4 8 276
P.T.F. Stamora-Moravita (rutier) | DN 57 (Moravita) - Drum leg. Moravita Sud 260 4 4 8 276
P.T.F. Stamora-Moravita (rutier) | Drum leg. Moravita Sud - P.T.F. 260 4 4 8 276

Tabel 181. Media zilnica anuala a volumelor de trafic (varianta fara/cu proiect), Sectoare de drum: DN59,

DN6, VO -TM, A1l - Exit Timisoara East, P.T.F. Stamora-Moravita, an 2040

FARA PROIECT ‘ 13 15 17 19
2040 AADT

Drum Sector drum CAR LGV HGV Bus Total
Al - Exit Timisoara East Nod A1 x DN6 17566 1794 5069 756 25185
DN6 Nod A1 - DEX Timisoara 17566 1794 5006 754 25120
DN6 Nod Al - DEX Timisoara 17566 1794 5006 754 25120
DN6 Nod Al - DEX Timisoara 17566 1794 5006 754 25120
DN6 DEX Timisoara - Remetea Mare 2962 338 1344 144 4788
DN6 DEX Timisoara - Remetea Mare 2962 338 1344 144 4788
DN6 Remetea Mare - VO Timisoara Sud 15101 486 2088 547 18222
DN6 Remetea Mare - VO Timisoara Sud 15101 486 2088 547 18222
VO Timisoara I 10689 731 2796 440 14656
VO Timisoara DJ 592 - Nod A9 x VOTM 5069 404 458 183 6114
VO Timisoara Nod A9 x VOTM 5069 404 458 183 6114
VO Timisoara Nod A9 x VOTM - DN 59 5069 404 458 183 6114
DN59 VOTM - Sag 20727 1803 1652 748 24930
DN59 Sag - Leg. A9 x DN 59 Padureni 16100 1580 1581 596 19857
DN59 Sag - Leg. A9 x DN 59 Padureni 16100 1580 1581 596 19857
DN59 Leg. A9 x DN 59 Padureni - DJ 693B (Jebel V) | 16100 1580 1581 596 19857
DN59 Leg. A9 x DN 59 Padureni - DJ 693B (Jebel V) | 16100 1580 1581 596 19857
DN59 DJ 693B (Jebel V) - D] 693B (Jebel E) 16113 1584 1582 596 19875
DN59 Jebel 16476 1623 1657 611 20367
DN59 Jebel - DJ 5928 13603 1240 1126 201 16463
DN59 DJ 592B - DN 58B 13603 1240 1126 494 16463
DN59 DJ 592B - DN 58B 13603 1240 1126 494 16463
DN59 DJ 5928 - DN 58B 13603 1240 1126 494 16463
DN59 DN 58B - VO Deta 10681 921 709 381 12692
DN59 VO Deta 5693 541 381 205 6820
DN59 VO Deta - D] 588A (Denta) 5948 576 425 215 7164
DN59 VO Deta - D] 588A (Denta) 5948 576 425 215 7164
DN59 DJ 588A (Denta) - DN 57 (Moravita) 6070 598 445 220 7333
DN59 DJ 588A (Denta) - DN 57 (Moravita) 6070 598 445 220 7333
DN59 DJ 588A (Denta) - DN 57 (Moravita) 6070 598 445 220 7333
DN59 DN 57 (Moravita) - Drum leg. Moravita Sud 947 38 216 37 1238
P.T.F. Stamora-Moravita (rutier) | DN 57 (Moravita) - Drum leg. Moravita Sud 947 38 216 37 1238
P.T.F. Stamora-Moravita (rutier) | Drum leg. Moravita Sud - P.T.F. 947 38 216 37 1238

Drum Sector drum 2040 AADT
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CAR LGV HGV Bus Total
Al - Exit Timisoara East Nod A1 x DN6 0 0 0 0 0
DN6 Nod A1 - DEX Timisoara 173 1 0 6 195
DN6 Nod A1 - DEX Timisoara 1889 618 78 108 3593
DN6 Nod A1 - DEX Timisoara 152 869 2813 2 8386
DN6 DEX Timisoara - Remetea Mare 2661 277 1103 125 4166
DN6 DEX Timisoara - Remetea Mare 2661 a7 1108 125 4166
DN6 Remetea Mare - VO Timisoara Sud 14628 419 2146 532 17725
DN6 Remetea Mare - VO Timisoara Sud 14628 419 2146 532 17725
VO Timisoara DN 6 - DJ 592 11400 765 3018 470 15653
VO Timisoara DJ 592 - Nod A9 x VOTM 3778 185 >30 210 7001
VO Timisoara Nod A9 x VOTM 4182 353 370 152 5057
VO Timisoara Nod A9 x VOTM - DN 59 2935 222 276 106 3539
DN5O VOTM - Sag 14800 1310 1162 534 17806
DN5O Sag - Leg. A9 x DN 59 Padureni 10177 1087 1090 382 12736
DN5O Sag - Leg. A9 x DN 59 Padureni 10177 1087 1090 382 12736
DN59 Leg. A9 x DN 59 Padureni - DJ 693B (Jebel V) | 6444 647 1016 251 8358
DN59 Leg. A9 x DN 59 Padureni - DJ 693B (Jebel V) | 6444 647 1016 251 8358
DN59 DJ 693B (Jebel V) - D] 693B (Jebel E) 6457 651 1018 251 8377
DN59 Jebel 6498 656 1050 254 8458
DN59 Jebel - DI 592B 3624 273 519 137 4553
DN59 DJ 592B - DN 58B 3624 273 519 137 4553
DN59 DJ 592B - DN 58B 3624 273 519 137 4553
DN59 DJ 592B - DN 58B 3624 273 519 137 4553
DN59 DN 58B - VO Deta 5005 381 331 177 5894
DN59 VO Deta 0 0 3 0 3
DN59 VO Deta - DJ 588A (Denta) 255 35 47 10 347
DN59 VO Deta - DJ 588A (Denta) 255 35 47 10 347
DN59 DJ 588A (Denta) - DN 57 (Moravita) 255 35 49 10 349
DN59 DJ 588A (Denta) - DN 57 (Moravita) 255 35 49 10 349
DN59 DJ 588A (Denta) - DN 57 (Moravita) 255 35 49 10 349
DN59 DN 57 (Moravita) - Drum leg. Moravita Sud 286 5 4 9 304
P.T.F. Stamora-Moravita (rutier) | DN 57 (Moravita) - Drum leg. Moravita Sud 286 5 4 9 304
P.T.F. Stamora-Moravita (rutier) | Drum leg. Moravita Sud - P.T.F. 286 > 4 ° 304

Tabel 182. Media zilnica anuala a volumelor de trafic (varianta fara/cu proiect), Sectoare de drum: DN59,

DN6, VO -TM, Al - Exit Timisoara East, P.T.F. Stamora-Moravita, an 2045

FARA PROIECT | 13 15 17 19
2045 AADT

Drum Sector drum CAR LGV HGV Bus Total
AL - Exit Timisoara East Nod AL x DN6 18498 1970 5425 8ot 26694
DN6 Nod A1 - DEX Timisoara 18498 1970 5302 797 26567
DN6 Nod A1 - DEX Timisoara 18498 1970 5302 797 26567
DN6 Nod A1 - DEX Timisoara 18498 1970 5302 797 26567
DN6 DEX Timisoara - Remetea Mare 2941 310 1338 142 4731
DN6 DEX Timisoara - Remetea Mare 2941 310 1338 142 4731
DN6 Remetea Mare - VO Timisoara Sud 15593 466 2183 564 18806
DN6 Remetea Mare - VO Timisoara Sud 15593 466 2183 564 18806
VO Timisoara DN 6 - DJ 592 10673 691 3062 446 14872
VO Timisoara DJ 592 - Nod A9 x VOTM 5284 432 485 192 6393
VO Timisoara Nod A9 x VOTM 5284 432 485 192 6393
VO Timisoara Nod A9 x VOTM - DN 59 5284 432 485 192 6393

Autostrada Timisoara — Moravita -Raport privind evaluarea Impactului asupra Mediului

615




V CORPORATION

6‘3‘ SEARCH

eqis

DN59 VOTM - Sag 21510 1921 1751 779 25961
DN59 Sag - Leg. A9 x DN 59 Padureni 16684 1681 1675 620 20660
DN59 Sag - Leg. A9 x DN 59 Padureni 16684 1681 1675 620 20660
DN59 Leg. A9 x DN 59 Padureni - D 693B (Jebel V) | 16684 1681 1675 620 20660
DN59 Leg. A9 x DN 59 Padureni - DJ 693B (Jebel V) | 16684 1681 1675 620 20660
DN59 DJ 693B (Jebel V) - D] 693B (Jebel E) 16698 1686 1676 620 20680
DN59 Jebel 17077 1728 1756 636 21197
DN59 Jebel - DI 592B 14080 1317 1192 513 17102
DN59 DJ 592B - DN 58B 14080 1317 1192 513 17102
DN59 DJ 592B - DN 58B 14080 1317 1192 513 17102
DN59 DJ 592B - DN 58B 14080 1317 1192 513 17102
DN59 DN 58B - VO Deta 11129 987 751 398 13265
DN59 VO Deta 5930 579 403 214 7126
DN59 VO Deta - D] 588A (Denta) 6204 616 450 225 7495
DN59 VO Deta - D] 588A (Denta) 6204 616 450 225 7495
DN59 DJ 588A (Denta) - DN 57 (Moravita) 6330 640 470 230 7670
DN59 DJ 588A (Denta) - DN 57 (Moravita) 6330 640 470 230 7670
DN59 DJ 588A (Denta) - DN 57 (Moravita) 6330 640 470 230 7670
DN59 DN 57 (Moravita) - Drum leg. Moravita Sud 1028 40 233 40 1341
P.T.F. Stamora-Moravita (rutier) | PN 57 (Moravita) - Drum leg. Moravita Sud 1028 40 233 40 1341
P.T.F. Stamora-Moravita (rutier) | Drum leg. Moravita Sud - P.T.F. 1028 40 233 40 1341
2045 AADT

Drum Sector drum CAR LGV HGV Bus Total
Al - Exit Timisoara East Nod AL x DN6 0 0 0 0 0
DN6 Nod A1 - DEX Timisoara 180 17 0 6 203
DN6 Nod Al - DEX Timisoara 1633 728 1077 106 3544
DN6 Nod A1 - DEX Timisoara 4024 971 2986 247 8228
DN6 DEX Timisoara - Remetea Mare 2346 248 1173 17 3884
DN6 DEX Timisoara - Remetea Mare 2346 248 1173 17 3884
DN6 Remetea Mare - VO Timisoara Sud 14829 401 2280 542 18052
DN6 Remetea Mare - VO Timisoara Sud 14829 401 2280 542 18052
VO Timisoara DN 6 - DJ 592 11049 731 3372 469 15621
VO Timisoara DJ 592 - Nod A9 x VOTM 6017 1 >65 220 7323
VO Timisoara Nod A9 x VOTM 4359 379 394 159 5291
VO Timisoara Nod A9 x VOTM - DN 59 3136 238 293 113 3780
DN59 VOTM - Sag 15483 1451 1241 562 18737
DN59 Sag - Leg. A9 x DN 59 Padureni 10660 1212 1165 403 13440
DN59 Sag - Leg. A9 x DN 59 Padureni 10660 1212 1165 403 13440
DN59 Leg. A9 x DN 59 Padureni - D] 693B (Jebel V) | 6723 693 1086 263 8765
DN59 Leg. A9 x DN 59 Padureni - DJ 693B (Jebel V) | 6723 693 1086 263 8765
DN59 DJ 693B (Jebel V) - DJ 693B (Jebel E) 6736 698 1087 264 8785
DN59 Jebel 6779 703 1121 266 8869
DN59 Jebel - DI 592B 3781 292 557 143 4773
DN59 DJ 592B - DN 58B 3781 292 557 143 4773
DN59 DJ 592B - DN 58B 3781 292 557 143 4773
DN59 DJ 592B - DN 58B 3781 292 557 143 4773
DN59 DN 58B - VO Deta 5252 411 352 186 6201
DN59 VO Deta 34 2 4 1 41
DN59 VO Deta - D] 588A (Denta) 308 39 50 12 409
DN59 VO Deta - D] 588A (Denta) 308 39 50 12 409
DN59 DJ 588A (Denta) - DN 57 (Moravita) 308 39 53 12 412
DN59 DJ 588A (Denta) - DN 57 (Moravita) 308 39 53 12 412
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DN59 DJ 588A (Denta) - DN 57 (Moravita) 308 39 53 12 412
DN59 DN 57 (Moravita) - Drum leg. Moravita Sud 316 5 5 10 336
P.T.F. Stamora-Moravita (rutier) | DN 57 (Moravita) - Drum leg. Moravita Sud 316 5 5 10 336
P.T.F. Stamora-Moravita (rutier) | Drum leg. Moravita Sud - P.T.F. 316 ° ° 10 336

Tabel 183. Media zilnica anuala a volumelor de trafic (varianta fara/cu proiect), Sectoare de drum: DN59,

DN6, VO -TM, A1l - Exit Timisoara East, P.T.F. Stamora-Moravita, an 2050

FARA PROIECT ‘ 13 15 17 19
2050 AADT

Drum Sector drum CAR LGV HGV Bus Total
Al - Exit Timisoara East Nod A1 x DN6 19731 2133 5683 852 28399
DN6 Nod Al - DEX Timisoara 19647 2121 5463 842 28073
DN6 Nod Al - DEX Timisoara 19647 2121 5463 842 28073
DN6 Nod Al - DEX Timisoara 19647 2121 5463 842 28073
DN6 DEX Timisoara - Remetea Mare 2654 330 1345 134 4463
DN6 DEX Timisoara - Remetea Mare 2654 330 1345 134 4463
DN6 Remetea Mare - VO Timisoara Sud 15963 497 2280 580 19320
DN6 Remetea Mare - VO Timisoara Sud 15963 497 2280 580 19320
VO Timisoara DN 6 - DJ 592 10196 716 3431 444 14787
VO Timisoara DJ 592 - Nod A9 x VOTM 332 4 >37 202 6718
VO Timisoara Nod A9 x VOTM 5525 454 537 202 6718
VO Timisoara Nod A9 x VOTM - DN 59 5525 454 537 202 6718
DN5O VOTM - Sag 22537 2037 1842 817 27233
DN59 Sag - Leg. A9 x DN 59 Padureni 17459 1782 1757 649 21647
DN59 Sag - Leg. A9 x DN 59 Padureni 17459 1782 1757 649 21647
DN59 Leg. A9 x DN 59 Padureni - DJ 693B (Jebel V) | 17459 1782 1757 649 21647
DN59 Leg. A9 x DN 59 Padureni - D] 693B (Jebel V) | 17459 1782 1757 649 21647
DN59 DJ 693B (Jebel V) - D] 693B (Jebel E) 17474 1787 1759 650 21670
DN59 Jebel 17873 1832 1843 666 22214
DN59 Jebel - DI 5928 14721 1395 1249 537 17902
DN59 DJ 592B - DN 58B 14721 1395 1249 537 17902
DN59 DJ 5928 - DN 58B 14721 1395 1249 537 17902
DN59 DJ 5928 - DN 58B 14721 1395 1249 537 17902
DN59 DN 58B - VO Deta 11666 1047 788 418 13919
DN59 VO Deta 6203 613 421 224 7461
DN59 VO Deta - D] 588A (Denta) 6499 653 470 236 7858
DN59 VO Deta - D] 588A (Denta) 6499 653 470 236 7858
DN59 D] 588A (Denta) - DN 57 (Moravita) 6631 679 492 241 8043
DN59 DJ 588A (Denta) - DN 57 (Moravita) 6631 679 492 241 8043
DN59 D] 588A (Denta) - DN 57 (Moravita) 6631 679 492 241 8043
DN59 DN 57 (Moravita) - Drum leg. Moravita Sud 1106 40 249 43 1438
P.T.F. Stamora-Moravita (rutier) | DN 57 (Moravita) - Drum leg. Moravita Sud 1106 40 249 43 1438
P.T.F. Stamora-Moravita (rutier) | Drum leg. Moravita Sud - P.T.F. 1106 40 249 43 1438

2050 AADT

Drum Sector drum CAR LGV HGV Bus Total
Al - Exit Timisoara East Nod AL x DN6 0 0 0 0 0
DN6 Nod A1 - DEX Timisoara 189 18 0 6 213
DN6 Nod Al - DEX Timisoara 1887 691 1051 112 3741
DN6 Nod Al - DEX Timisoara 3943 1035 3055 248 8281
DN6 DEX Timisoara - Remetea Mare 2270 264 1137 114 3785
DN6 DEX Timisoara - Remetea Mare 2270 264 1137 114 3785
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DN6 Remetea Mare - VO Timisoara Sud 15350 427 2264 558 18599
DN6 Remetea Mare - VO Timisoara Sud 15350 427 2264 558 18599
VO Timisoara DN 6 - DJ 592 11150 765 3393 473 15781
VO Timisoara DJ 592 - Nod A9 x VOTM 6288 >3 >87 230 7660
VO Timisoara Nod A9 x VOTM 4551 403 417 166 5537
VO Timisoara Nod A9 x VOTM - DN 59 3272 253 310 119 3954
DN59 VOTM - Sag 16196 1545 1324 590 19655
DN59 Sag - Leg. A9 x DN 59 Padureni 11124 1291 1244 422 14081
DN59 Sag - Leg. A9 x DN 59 Padureni 11124 1291 1244 422 14081
DN59 Leg. A9 x DN 59 Padureni - DJ 693B (Jebel V) | 7037 732 1149 276 9194
DN59 Leg. A9 x DN 59 Padureni - DJ 693B (Jebel V) | 7037 732 1149 276 9194
DN59 DJ 693B (Jebel V) - D] 693B (Jebel E) 7052 736 1151 276 9215
DN59 Jebel 7129 748 1186 280 9343
DN59 Jebel - DJ 592B 3977 311 592 151 5031
DN59 DJ 592B - DN 58B 3977 311 592 151 5031
DN59 DJ 592B - DN 58B 3977 311 592 151 5031
DN59 DJ 592B - DN 58B 3977 311 592 151 5031
DN59 DN 58B - VO Deta 5518 438 372 196 6524
DN59 VO Deta 36 2 4 1 43
DN59 VO Deta - D] 588A (Denta) 332 42 53 13 440
DN59 VO Deta - D] 588A (Denta) 332 42 53 13 440
DN59 DJ 588A (Denta) - DN 57 (Moravita) 332 42 56 13 443
DN59 DJ 588A (Denta) - DN 57 (Moravita) 332 42 56 13 443
DN59 DJ 588A (Denta) - DN 57 (Moravita) 332 42 56 13 443
DN59 DN 57 (Moravita) - Drum leg. Moravita Sud 351 5 5 11 372
P.T.F. Stamora-Moravita (rutier) | PN 57 (Moravita) - Drum leg. Moravita Sud 351 5 5 1 372
P.T.F. Stamora-Moravita (rutier) | Drum leg. Moravita Sud - P.T.F. 351 5 5 1 372

Tabel 184. Media zilnica anuala a volumelor de trafic, Autostrada Timisoara Moravita, an 2025

Lungime, 2025 AADT
Sector autostrada
Timisoara - Moravita km CAR LGV HGV Bus Total

Al - Acces DN 6 1.080 1926 213 553 83 2775
Acces DN 6 - D] 592 12.954 2057 225 559 88 2929
Nod DJ 592 0.350 1874 201 421 77 2573
Nod DJ 592 0.237 1580 170 265 62 2077
Nod DJ 592 0.408 1774 190 275 69 2308
D] 592 - Drum leg. VOTM 6.779 2028 216 326 79 2649
Nod VOTM 0.468 1804 197 276 70 2347
Nod VOTM 0.262 1591 180 276 63 2110
Nod VOTM 0.691 4140 449 449 156 5194
Drum leg. VOTM - Drum leg. DN 59 8.229 6654 696 695 249 8294
Nod DN 59 Padureni 0.611 6491 678 690 243 8102
Nod DN 59 Padureni 0.825 7734 836 733 288 9591
Drum leg. DN 59 - Leg. DN 58B 17.497 9384 1044 775 346 11549
Nod DN 58B 0.516 6952 748 599 257 8556
Nod DN 58B 0.080 4744 471 490 176 5881
Nod DN 58B 0.534 4956 493 494 184 6127
Leg. DN 58B - DN 57 17.123 5164 514 499 191 6368
Nod DN 57 Moravita 0.544 2586 258 257 96 3197
Nod DN 57 Moravita 0.498

DN 57 - leg. A9E - PTF 2.657
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Tabel 264. Media zilnica anuala a volumelor de trafic, Autostrada Timisoara Moravita, an 2030

Sector autostrada Lungime, 2030 AADT
Timisoara - Moravita km CAR LGV HGV Bus Total
A1 - Acces DN 6 1.080 2394 270 709 104 3477
Acces DN 6 - D] 592 12.954 2544 284 715 110 3653
Nod DJ 592 0.350 2330 257 561 97 3245
Nod DJ 592 0.237 1985 221 387 80 2673
Nod DJ 592 0.408 2207 243 408 88 2946
DJ 592 - Drum leg. VOTM 6.779 2505 273 463 100 3341
Nod VOTM 0.468 2241 252 407 90 2990
Nod VOTM 0.262 1997 232 396 81 2706
Nod VOTM 0.691 4882 536 601 186 6205
Drum leg. VOTM - Drum leg. DN 59 8.229 7735 815 886 292 9728
Nod DN 59 Padureni 0.611 7548 794 879 285 9506
Nod DN 59 Padureni 0.825 8948 967 926 335 11176
Drum leg. DN 59 - Leg. DN 58B 17.497 10808 1199 972 401 13380
Nod DN 58B 0.516 8066 864 770 300 10000
Nod DN 58B 0.080 5584 550 642 210 6986
Nod DN 58B 0.534 5824 575 693 219 7311
Leg. DN 58B - DN 57 17.123 6061 599 745 229 7634
Nod DN 57 Moravita 0.544 3797 371 602 148 4918
Nod DN 57 Moravita 0.498 1302 113 455 58 1928
DN 57 - leg. A9E - PTF 2.657 1303 113 455 58 1929

Tabel 185 Media zilnica anuala a volumelor de trafic, Autostrada Timisoara Moravita, an 2035

Sector autostrada Lungime, 2035 AADT
Timisoara - Moravita km CAR LGV HGV Bus Total
Al - Acces DN 6 1.080 2474 308 831 112 3725
Acces DN 6 - DJ 592 12.954 2638 323 838 117 3916
Nod DJ 592 0.350 2404 293 670 104 3471
Nod DJ 592 0.237 2026 254 475 85 2840
Nod DJ 592 0.408 2269 277 504 94 3144
DJ 592 - Drum leg. VOTM 6.779 2790 310 542 113 3755
Nod VOTM 0.468 2305 286 488 95 3174
Nod VOTM 0.262 2034 264 469 86 2853
Nod VOTM 0.691 5093 594 680 197 6564
Drum leg. VOTM - Drum leg. DN 59 8.229 8196 896 976 311 10379
Nod DN 59 Padureni 0.611 7990 874 956 304 10124
Nod DN 59 Padureni 0.825 9552 1060 995 359 11966
Drum leg. DN 59 - Leg. DN 58B 17.497 11549 1311 1045 430 14335
Nod DN 58B 0.516 8568 948 820 320 10656
Nod DN 58B 0.080 5867 602 671 221 7361
Nod DN 58B 0.534 6130 629 728 232 7719
Leg. DN 58B - DN 57 17.123 6388 653 785 242 8068
Nod DN 57 Moravita 0.544 3947 408 617 154 5126
Nod DN 57 Moravita 0.498 1265 132 465 58 1920
DN 57 - leg. ASE - PTF 2.657 1266 132 465 58 1921
Tabel 266. Media zilnica anuala a volumelor de trafic, Autostrada Timisoara Moravita, an 2040
Sector autostrada Lungime, 2040 AADT
Timisoara - Moravita km CAR LGV HGV Bus Total
Al - Acces DN 6 1.080 2761 339 903 124 4127
Acces DN 6 - DJ 592 12.954 2935 356 910 130 4331
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Nod DJ 592 0.350 2667 320 802 117 3906
Nod DJ 592 0.237 2240 276 589 96 3201
Nod DJ 592 0.408 2500 301 620 106 3527
DJ 592 - Drum leg. VOTM 6.779 3179 351 661 130 4321
Nod VOTM 0.468 2470 311 603 105 3489
Nod VOTM 0.262 2181 286 581 94 3142
Nod VOTM 0.691 5205 641 815 206 6867
Drum leg. VOTM - Drum leg. DN 59 8.229 8504 956 1111 327 10898
Nod DN 59 Padureni 0.611 8284 927 1089 319 10619
Nod DN 59 Padureni 0.825 10118 1127 1131 383 12759
Drum leg. DN 59 - Leg. DN 58B 17.497 12237 1397 1185 458 15277
Nod DN 58B 0.516 9076 1017 893 340 11326
Nod DN 58B 0.080 6216 644 726 235 7821
Nod DN 58B 0.534 6498 673 789 246 8206
Leg. DN 58B - DN 57 17.123 6776 699 852 258 8585
Nod DN 57 Moravita 0.544 4177 435 668 163 5443
Nod DN 57 Moravita 0.498 1326 138 504 61 2029
DN 57 - leg. A9E - PTF 2.657 1328 138 504 61 2031

Tabel 186. Media zilnica anuala a volumelor de trafic, Autostrada Timisoara Moravita, an 2045

Sector autostrada Lungime, 2045 AADT
Timisoara - Moravita km CAR LGV HGV Bus Total
Al - Acces DN 6 1.080 3629 369 959 153 5110
Acces DN 6 - DI 592 12.954 3811 387 967 160 5325
Nod DJ 592 0.350 3499 349 851 145 4844
Nod DJ 592 0.237 3052 301 625 123 4101
Nod DJ 592 0.408 3323 328 658 133 4442
DJ 592 - Drum leg. VOTM 6.779 4105 381 703 160 5349
Nod VOTM 0.468 2884 338 640 119 3981
Nod VOTM 0.262 2323 312 617 101 3353
Nod VOTM 0.691 5351 640 869 212 7072
Drum leg. VOTM - Drum leg. DN 59 8.229 8782 978 1185 339 11284
Nod DN 59 Padureni 0.611 8500 947 1161 328 10936
Nod DN 59 Padureni 0.825 10520 1211 1207 400 13338
Drum leg. DN 59 - Leg. DN 588 17.497 12719 1497 1264 479 15959
Nod DN 58B 0.516 9442 1090 953 355 11840
Nod DN 58B 0.080 6478 691 776 246 8191
Nod DN 58B 0.534 6780 721 844 258 8603
Leg. DN 58B - DN 57 17.123 7042 747 914 269 8972
Nod DN 57 Moravita 0.544 4374 466 719 172 5731
Nod DN 57 Moravita 0.498 1412 148 544 65 2169
DN 57 - leg. A9E - PTF 2.657 1414 148 544 65 2171

Tabel 267. Media zilnica anuala a volumelor de trafic, Autostrada Timisoara Moravita, an 2050

Sector autostrada Lungime, 2050 AADT
Timisoara - Moravita km CAR LGV HGV Bus Total
Al - Acces DN 6 1.080 4482 390 1016 182 6070
Acces DN 6 - D 592 12.954 4699 409 1025 190 6323
Nod DJ 592 0.350 4389 368 903 175 5835
Nod DJ 592 0.237 3920 317 664 152 5053
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Nod DJ 592 0.408 4204 347 699 162 5412
DJ 592 - Drum leg. VOTM 6.779 4993 397 746 190 6326
Nod VOTM 0.468 3375 351 680 136 4542
Nod VOTM 0.262 2443 324 656 106 3529
Nod VOTM 0.691 5612 673 924 223 7432
Drum leg. VOTM - Drum leg. DN 59 8.229 9203 1033 1247 355 11838
Nod DN 59 Padureni 0.611 8914 1005 1222 345 11486
Nod DN 59 Padureni 0.825 11007 1287 1268 419 13981
Drum leg. DN 59 - Leg. DN 58B 17.497 13290 1592 1342 502 16726
Nod DN 58B 0.516 9872 1158 1014 372 12416
Nod DN 58B 0.080 6784 734 826 258 8602
Nod DN 58B 0.534 7106 766 902 271 9045
Leg. DN 58B - DN 57 17.123 7389 794 978 283 9444
Nod DN 57 Moravita 0.544 4592 495 774 181 6042
Nod DN 57 Moravita 0.498 1496 156 590 69 2311
DN 57 - leg. A9E - PTF 2.657 1497 156 590 69 2312

In vederea evaludrii impactului cumulat generat de traficul de pe “Autostrada Timisoara - Moravita”
+ traficul de pe DN59, VO-TM, DN6, au fost identificati potentialii receptori sensibili afectati in perioada de
operare situati in localitdti, pentru sursele de emisie din trafic.

Autostrada Timisoara — Moravita -Raport privind evaluarea Impactului asupra Mediului
621



6‘3' SEARCH

V CORPORATION

eqis

Tabel 187. Receptori situati in imediata proximitate a Autostrazii Timisoara - Moravita

Coordonate de localizare Distanta
intre
Tip receptor Nr receptor X m Y m Localitate | Pozitie kilometrica reoi?tor
ampriza
(metri)
Cladire agricola 1 533090.19 | 5072583.58 Izvin 0+000 53.4
Cladire agricola 2 533146.47 5072565 Izvin 0+000 84.7
Cladire agricola 3 533228.23 | 5072541.95 Izvin 0+000 127.3
Cladire agricola 4 533269.53 | 5072541.86 Izvin 0+000 140.6
Cladire agricola 5 533317.91 | 5072538.29 Izvin 0+000 159.6
Cladire agricola 6 532998.82 | 5072534.59 Izvin 0+000 77.8
Cladire agricola 7 532976.2 5072473.94 Izvin 04000 118.6
Cladire agricola 8 532971.68 | 5072435.08 Izvin 0+000 94.8
Cladire agricola 9 532975.98 | 5072344.67 Izvin 0+000 69.9
Biserica 10 533353.05 | 5072265.71 Izvin 0+000 429.1
Cladire agricola 11 533128.01 | 5072252.59 Izvin 0+000 222.1
Cladire agricola 12 533308.15 5072227.1 Izvin 04000 404
Cladire agricola 13 533082.88 | 5072221.16 Izvin 0+000 182.7
Cladire agricola 14 533172.96 | 5072217.06 Izvin 0+000 272.1
Cladire agricola 15 533241.75 | 5072208.63 Izvin 0+000 341.3
Cladire agricola 16 533393.31 | 5072203.53 Izvin 0+000 491.6
Alta Categorie 17 532778.57 | 5070976.69 Izvin 0+550 77
Cladire agricola 18 532862.43 | 5070937.39 Izvin 0+600 122.8
Alta Categorie 19 532300.96 | 5070178.79 Bucovat 1+100 490.8
Alta Categorie 20 532803.12 | 5069594.63 Bucovat 14850 385.8
RONPAQ755 ARBORETUMUL BAZQOS 21 533738.868 | 5067181.082 | Bazosu Nou 4+450 363.6
Cladire agricola 22 533999.78 | 5066710.49 | Bazosu Nou 44950 370.4
Cladire agricola 23 533991.03 5066645.3 Bazosu Nou 44950 370.9
Alta Categorie 24 534404.99 | 5066640.94 | Bazosu Nou 5+200 80.2
Alta Categorie 25 534435.03 | 5066587.38 | Bazosu Nou 5+250 254
Rezidential 26 532592.81 5063232.87 | Bazosu Nou 9+700 596.8
Rezidential 27 532465.22 | 5063227.46 | Bazosu Nou 94850 573.6
Rezidential 28 532547.2 5063227.12 | Bazosu Nou 9+750 589.1
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Rezidential 29 532487.23 | 5063226.09 | Bazosu Nou 9+800 577.9
Rezidential 30 532038.25 | 5063219.21 | Bazosu Nou 10+250 386.3
Rezidential 31 532021.47 | 5063206.33 | Bazosu Nou 10+250 392.6
ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI 32 531835.7661 | 5063144.119 | Bazosu Nou 10+450 327.7
Rezidential 33 529498.39 | 5062504.75 Albina 12+750 606.9
Rezidential 34 527661.52 | 5062496.86 Albina 14+950 545.5
Rezidential 35 529503.2 5062448.64 Albina 12+800 553.3
Rezidential 36 529353.04 | 5062259.83 Albina 13+100 488.6
Rezidential 37 528200.66 | 5062219.22 Albina 14+450 36.3
Rezidential 38 529322.75 | 5062169.54 Albina 13+150 417.4
Rezidential 39 529277.39 | 5062162.61 Albina 13+200 412.9
Rezidential 40 528216.09 | 5062151.81 Albina 14+400 42.5
Rezidential 41 528294.73 | 5062134.76 Albina 14+350 78.4
Rezidential 42 529201.31 | 5062115.48 Albina 13+300 374.1
Rezidential 43 529068.69 | 5062098.74 Albina 13+500 387.2
Rezidential 44 529005.49 | 5062097.45 Albina 13+550 409.6
Rezidential 45 528932.74 | 5062088.52 Albina 13+650 426

Rezidential 46 528825.96 | 5062082.35 Albina 13+800 451.6
Rezidential 47 528809.35 | 5062056.09 Albina 13+800 428.1
Rezidential 48 529111.71 | 5062054.47 Albina 13+450 330.5
Comercial 49 528166.75 | 5062043.74 Albina 14+500 16.5
Rezidential 50 529138.51 5062029.3 Albina 13+450 298.4
Comercial 51 528227.73 | 5062025.08 Albina 14+400 69.2
Rezidential 52 528722.89 | 5061999.92 Albina 13+900 398.8
Rezidential 53 528756.01 | 5061992.17 Albina 13+872.40 379.4
ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI 54 527421.7975 | 5061471.197 | Mosnita Noua 15+250 30.2
ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI 55 527144.5741 | 5061433.887 | Mosnita Noua 15+550 27.5
ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI 56 527514.5698 | 5061372.428 | Mosnita Noua 15+200 48

ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI 57 526845.1342 | 5061314.894 | Mosnita Noua 15+850 59.2
ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI 58 527180.7647 | 5061252.616 | Mosnita Noua 15+550 33.2
ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI 59 526931.0884 | 5061146.169 | Mosnita Noua 15+850 63.1
ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI 60 526122.3113 | 5060567.545 | Mosnita Noua 16+850 46.9
ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI 61 526236.5389 | 5060486.502 | Mosnita Noua 16+850 24.6
ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI 62 525706.9865 | 5060049.439 Urseni 17+550 37.9
ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI 63 525853.1165 | 5059927.546 Urseni 17+550 41.3
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Rezidential 64 525302.1 5059918.99 Urseni 17+900 242.3
Rezidential 65 525273.65 5059770.12 Urseni 18+050 102.3
Rezidential 66 525271.45 5059748.53 Urseni 18+050 80.9

Rezidential 67 525226.89 | 5059743.66 Urseni 18+100 92.2

Rezidential 68 524644.41 5059690.67 Urseni 18+700 439.2
Rezidential 69 524892.87 | 5059658.69 Urseni 18+450 282.1
Rezidential 70 524337.69 | 5059643.13 Urseni 19+050 518.3
Rezidential 71 524266.75 5059642.07 Urseni 19+150 548.2
Rezidential 72 524306.27 | 5059640.68 Urseni 19+100 528.8
Rezidential 73 524240.36 | 5059607.22 Urseni 19+150 527.1
Rezidential 74 524261.13 5059599.75 Urseni 19+150 514.6
Rezidential 75 524136.58 5059582.74 Urseni 194300 527.1
Rezidential 76 524131.28 5059568.44 Urseni 194300 515.4
Rezidential 77 524070.62 | 5059537.69 Urseni 19+400 511.8
Rezidential 78 524898.65 5059516.38 Urseni 18+550 145.1
Rezidential 79 524444.42 | 5059511.32 Urseni 194000 358.5
Alta Categorie 80 525548.99 5059467.5 Urseni 18+050 93.9

Rezidential 81 524859.23 5059463.48 Urseni 18+600 127.4
Industrial 82 524795.82 | 5059445.95 Urseni 18+700 174.6
Alta Categorie 83 525539.06 | 5059440.43 Urseni 18+050 119

Rezidential 84 523582.1 5059382.81 Urseni 194950 463.9
Rezidential 85 523614.99 | 5059381.21 Urseni 19+900 456.6
Rezidential 86 523695.97 | 5059379.92 Urseni 19+850 451.1
Rezidential 87 523746.71 5059371.36 Urseni 19+800 447.3
Rezidential 88 523704.34 | 5059367.78 Urseni 19+850 439.4
Rezidential 89 523723.22 | 5059367.76 Urseni 19+800 440.9
Rezidential 90 523640.01 5059367.49 Urseni 19+900 440.1
Cladire agricola 91 523564.48 | 5059296.08 Urseni 20+000 384.3
Rezidential 92 523513.9 5059254.1 Urseni 20+050 348

Rezidential 93 523513.49 | 5059239.06 Urseni 20+050 332.9
Rezidential 94 523510.12 | 5059199.53 Urseni 20+050 293.5
Rezidential 95 523508.23 5059169.58 Urseni 20+050 263.6
Rezidential 96 523485.47 5059169.24 Urseni 20+100 265.3
Rezidential 97 523456.23 5059168.22 Urseni 20+100 269.8
Rezidential 98 523358.51 5059158.62 Urseni 20+200 299.9
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Alta Categorie 99 524088.26 | 5058868.77 Urseni 19+550 42.9
Alta Categorie 100 523988.95 | 5058858.36 Urseni 19+650 1.8

Cladire agricola 101 523284.95 | 5058675.98 Urseni 20+400 51.7
Cladire agricola 102 523259.21 | 5058624.63 Urseni 20+450 96.6
Cladire agricola 103 523247.88 | 5058623.44 Urseni 20+450 95.5

Cladire agricola 104 523279.04 | 5058617.93 Urseni 20+400 107.3
Cladire agricola 105 518758.79 | 5058439.73 Giroc 22+450 363

Alta Categorie 106 524180.42 | 5058316.76 Unip 19+600 545.3
Alta Categorie 107 524141.91 | 5058309.81 Unip 19+650 539.1
Alta Categorie 108 524028.84 | 5058239.94 Unip 19+750 586.5
Cladire agricola 109 519409.86 | 5057910.29 Giroc 22+600 230.3
Cladire agricola 110 519433 5057898.93 Giroc 22+600 241.9
Cladire agricola 111 519481.95 | 5057889.83 Giroc 22+600 252.4
Alta Categorie 112 521381.9 5057523.79 Giroc 22+650 246.2
Alta Categorie 113 521394.62 | 5057509.66 Giroc 22+650 231.5
ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI 114 521931.7382 | 5056485.762 Giroc 234650 191.7
ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI 115 521594.9561 | 5056171.415 Giroc 234950 297.2
ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI 116 522003.4636 | 5055883.697 Giroc 24+250 561.7
ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI 117 521660.5837 | 5055621.93 Giroc 24+500 341.1
ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI 118 522067.1968 | 5055415.962 Giroc 24+750 193.1
Alta Categorie 119 52117291 | 5055382.12 Giroc 244650 626.4
ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI 120 521691.4874 | 5055156.012 Giroc 244950 130.8
ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI 121 522116.1688 | 5054966.374 Giroc 25+200 178.5
ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI 122 521745.1058 | 5054714.213 Giroc 25+400 107.6
ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI 123 518498.1258 | 5051351.841 Padureni 31+400 512.4
Cladire agricola 124 516751.28 | 5051318.07 Padureni 324000 264.8
Cladire agricola 125 516771.99 | 5051295.79 Padureni 324000 254

ROSPA0128 LUNCA TIMISULUI 126 518985.9037 | 5051254.14 Padureni 31+100 521.8
Cladire agricola 127 518790.79 | 5051055.09 Padureni 31+400 272.3
Rezidential 128 516166.92 | 5050636.49 Padureni 32+400 472.7
Rezidential 129 516139.46 5050630.2 Padureni 32+400 478.7
Rezidential 130 516517.7988 | 5050621.112 Padureni 324350 432.4
Rezidential 131 516335.02 | 5050604.72 Padureni 32+400 506.6
Rezidential 132 516064.46 | 5050604.02 Padureni 32+450 503.9
Rezidential 133 516043.25 | 5050596.99 Padureni 32+450 510.6
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Rezidential 134 516382.78 5050595.27 Padureni 32+400 514.5
Rezidential 135 516362.54 | 5050593.26 Padureni 32+400 518.2
Rezidential 136 516296.95 | 5050586.72 Padureni 32+400 524.2
Alta Categorie 137 520498.71 5049739.5 Padureni 30+950 186.7
Cladire agricola 138 519841.96 | 5049718.72 Padureni 31+450 155

Cladire agricola 139 519788.89 | 5049689.52 Padureni 31+500 94.4
Cladire agricola 140 520899.46 | 5049605.69 Padureni 30+750 137.3
Cladire agricola 141 520443.75 | 5049153.29 Padureni 31+400 173.1
Rezidential 142 518608.5 5045740.85 Jebel 35+100 655

Cladire agricola 143 520125.07 | 5045228.26 Jebel 354950 580.1
Alta Categorie 144 519644.03 | 5043638.19 Jebel 37+450 31.4
Cladire agricola 145 521934.25 5034969.7 Voiteg 46+350 278.2
Cladire agricola 146 521937.59 | 5034953.82 Voiteg 46+350 292.4
Cladire agricola 147 522066.16 | 5034898.51 Voiteg 46+350 422.2
Cladire agricola 148 522061.31 | 5034868.81 Voiteg 46+400 438.9
Cladire agricola 149 521837.27 5029370.1 Opatita 52+400 452.3
Cladire agricola 150 522129.74 | 5029175.92 Opatita 52+550 173.3
Cladire agricola 151 522125.54 | 5029111.01 Opatita 52+600 139.4
Cladire agricola 152 521819.93 | 5028963.38 Opatita 52+800 96.8
Cladire agricola 153 522784.59 | 5028888.92 Opatita 52+700 92

Rezidential 154 521581.84 | 5028882.31 Opatita 52+900 328.7
Cladire agricola 155 521718.84 | 5028829.77 Opatita 52+950 209.2
Cladire agricola 156 522788.36 | 5028809.77 Opatita 52+750 166.6
Cladire agricola 157 522893.21 | 5028735.96 Opatita 524800 279.4
Rezidential 158 521431.75 | 5028694.11 Opatita 53+148.16 526.9
Cladire agricola 159 521682.15 | 5028689.13 Opatita 53+100 322

Cladire agricola 160 521690.28 | 5028687.73 Opatita 53+100 317.4
Rezidential 161 522859.69 5025329.42 | Rovinita Mare 56+400 518.3
Rezidential 162 522742.18 5025064.99 | Rovinita Mare 56+650 408.9
Rezidential 163 522795.83 5025004.2 | Rovinita Mare 56+700 451.3
Rezidential 164 522831.22 5024938.39 | Rovinita Mare 56+800 485.3
Rezidential 165 522779.73 | 5024867.47 | Rovinita Mare 56+850 431.8
Rezidential 166 522594.76 5024656.46 | Rovinita Mare 57+050 270.4
Rezidential 167 522561.32 | 5024634.41 | Rovinita Mare 57+100 249.7
Rezidential 168 522492.19 | 5024598.12 | Rovinita Mare 57+100 191.8
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Rezidential 169 522448.45 5024562.83 | Rovinita Mare 57+150 137.2
Rezidential 170 522665.08 5024540.65 | Rovinita Mare 57+200 344.7
Rezidential 171 522522.9873 | 5024522.861 | Rovinita Mare 57+200 201.6
Rezidential 172 522682.89 5024517.83 | Rovinita Mare 57+200 360.8
Rezidential 173 522489.5441 | 5024511.642 | Rovinita Mare 57+200 167.4
Rezidential 174 522703.73 5024498.63 | Rovinita Mare 57+200 380.4
Rezidential 175 522697.99 | 5024449.37 | Rovinita Mare 57+250 371.7
Rezidential 176 522624.89 5024400.3 | Rovinita Mare 57+300 285.4
Rezidential 177 522642.03 | 5024344.35 | Rovinita Mare 57+350 273.2
Rezidential 178 521831.55 5022412.7 Brestea 59+250 297.2
Rezidential 179 521821.2 5022395.17 Brestea 59+250 298.2
Rezidential 180 522083.09 | 5022172.55 Brestea 59+500 89.4
Cladire agricola 181 522155.74 | 5022134.61 Brestea 59+550 141

Rezidential 182 521988.73 | 5022100.96 Brestea 59+550 191.8
Rezidential 183 521984.98 5022068.92 Brestea 59+600 221.1
Rezidential 184 521943.49 | 5022037.61 Brestea 59+650 269.6
Rezidential 185 521887.27 | 5021692.09 Brestea 59+950 522.7
Rezidential 186 521902.2 5021676.5 Brestea 60+000 513.1
Cladire agricola 187 522078.12 | 5021568.85 Brestea 60+100 389.8
Cladire agricola 188 522135.46 | 5021555.42 Brestea 60+100 333.7
Cladire agricola 189 522181.16 5021515.2 Brestea 60+150 291.6
Cladire agricola 190 522463.45 | 5015230.44 Dejan 66+350 601.2
Cladire agricola 191 522484.22 | 5015210.57 Dejan 66+400 628.2
Cladire agricola 192 522487.19 5015140.5 Dejan 66+450 656.7
Cladire agricola 193 522381.94 | 5015128.94 Dejan 66+550 561.2
Cladire agricola 194 522406.86 | 5015113.81 Dejan 66+550 589.3
Rezidential 195 522408.8994 | 5014428.955 Dejan 67+500 552.1
Cladire agricola 196 522512.4 5013922.86 Dejan 68+234.15 626.7
Cladire agricola 197 521289.61 | 5013787.01 Dejan 67+950 465

Cladire agricola 198 521367.09 | 5013762.82 Dejan 67+984.15 437.8
Cladire agricola 199 521402.54 | 5013748.77 Dejan 68+000 408.4
Cladire agricola 200 521305.6 5013660.08 Dejan 68+050 530.6
Cladire agricola 201 521264.63 | 5013645.57 Dejan 68+050 574

Cladire agricola 202 521382.07 | 5012748.82 Moravita 69+000 277

Cladire agricola 203 521337.21 | 5012480.09 Moravita 69+300 372.2
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Cladire agricola 204 521539.17 | 5012303.12 Moravita 69+550 309.2
Rezidential 205 521390.04 | 5012258.29 Moravita 69+550 446.8
Cladire agricola 206 521746.13 | 5012250.79 Moravita 69+650 245.4
Cladire agricola 207 521761.34 | 5012245.61 Moravita 69+650 244.8
Rezidential 208 521443.19 | 5012235.72 Moravita 69+600 423.9
Cladire agricola 209 521847.4 5012176.59 Moravita 69+700 189.5
Cladire agricola 210 521808.97 | 5012132.72 Moravita 69+750 202

Rezidential 211 521428.55 5012054.43 Moravita 69+800 541.4
Rezidential 212 521448.25 5012008.05 Moravita 69+850 515.1
Rezidential 213 521455.3 5011969.59 Moravita 69+850 504.5
Rezidential 214 521454.76 | 5011954.95 Moravita 69+900 504.1
Rezidential 215 521454.6066 | 5011895.048 Moravita 69+950 485.1
Rezidential 216 521479.168 | 5011772.808 Moravita 70+050 417.9
Rezidential 217 521723.12 | 5011659.88 Moravita 704200 164.6
Rezidential 218 521682.03 5011608.34 Moravita 70+250 156.8
Rezidential 219 521677.55 5011586.48 Moravita 70+300 146.4
Rezidential 220 521652.42 5011567.85 Moravita 70+300 155.3
Rezidential 221 521565.13 5011493.22 Moravita 704350 181.5
Rezidential 222 521443.7 5011343.05 Moravita 70+500 190.6
Rezidential 223 521402.65 5011335.83 Moravita 70+500 219.4
Rezidential 224 521384.74 5011334.97 Moravita 70+500 233.3
Cladire agricola 225 521501.12 | 5011332.49 Moravita 704500 138

Rezidential 226 521346.73 5011296.38 Moravita 70+550 241.2
Rezidential 227 521344.86 | 5011269.77 Moravita 704550 226.9
Rezidential 228 521219.6525 | 5011139.881 Moravita 704650 251

Rezidential 229 521146.28 5011069 Moravita 70+700 268.3
Cladire agricola 230 521302.55 5011068.67 Moravita 70+750 142

Cladire agricola 231 521749.41 5011067.74 Moravita 704800 192

Cladire agricola 232 521202.83 5011057.23 Moravita 704750 215.7
Cladire agricola 233 521222.98 | 5011049.19 Moravita 704750 194.7
Cladire agricola 234 521120.28 | 5011046.82 Moravita 704750 276.1
Cladire agricola 235 521163.0885 | 5010417.261 Moravita 71+350 122.5
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Tabel 188 Nivelul de zgomot estimat pentru receptorii situati in proximitatea Autostrazii Timisoara-Moravita, in perioada de operare, indicator

Lzsn, (elementele de detaliu pot fi observate prin cresterea nivelului de zoom a hartilor, din ANEXE_HARTI)

NE. Coordo_nate de Anul Anul Anul Anul Anul Anul
Tip receptor recepto localizare 2025 2030 2035 2040 _2045 | 2050
r X m Y m Lzsn dB(A)_, VL_=v56 dB - zone devprqtectle_sanlt_ara
(valoare aplicabila doar pentru cladirile rezidentiale)

Cladire agricola 1 533090.19 | 5072583.58 69.4 68.8 69.0 69.0 69.2 69.3
Cladire agricola 2 533146.47 5072565 66.4 65.9 66.0 66.1 66.2 66.3
Cladire agricola 3 533228.23 | 5072541.95 62.0 61.5 61.6 61.7 61.8 61.9
Cladire agricola 4 533269.53 | 5072541.86 59.8 59.4 59.5 59.5 59.6 59.7
Cladire agricola 5 533317.91 | 5072538.29 58.3 57.3 57.4 57.5 57.5 57.6
Cladire agricola 6 532998.82 | 5072534.59 65.1 65.3 65.5 65.7 65.9 66.1
Cladire agricola 7 532976.2 | 5072473.94 63.0 63.2 63.6 63.8 64.1 64.4
Cladire agricola 8 532971.68 | 5072435.08 61.4 62.0 62.4 62.6 63.0 63.3
Cladire agricola 9 532975.98 | 5072344.67 61.3 62.0 62.4 62.7 63.1 63.4
Biserica 10 533353.05 | 5072265.71 51.8 51.8 52.0 52.2 52.5 52.7
Cladire agricola 11 533128.01 | 5072252.59 52.4 52.9 53.2 53.5 53.8 54.1
Cladire agricola 12 533308.15 | 5072227.1 51.8 52.1 52.4 52.7 53.0 53.2
Cladire agricola 13 533082.88 | 5072221.16 58.0 58.7 59.1 59.4 59.8 60.1
Cladire agricola 14 533172.96 | 5072217.06 54.0 54.6 55.0 55.3 55.7 56.1
Cladire agricola 15 533241.75 | 5072208.63 53.5 54.1 54.5 54.8 55.2 55.6
Cladire agricola 16 533393.31 | 5072203.53 51.1 51.5 51.8 52.0 52.4 52.6
Alta Categorie 17 532778.57 | 5070976.69 62.5 63.5 64.0 64.4 65.0 65.5
Cladire agricola 18 532862.43 | 5070937.39 59.4 60.5 61.0 61.3 61.9 62.4
Alta Categorie 19 532300.96 | 5070178.79 50.0 51.0 51.5 51.9 52.4 52.9
Alta Categorie 20 532803.12 | 5069594.63 50.6 51.6 52.0 52.4 53.0 53.5
e 7> ARBORETUMUL 21 | 533738.87 | 5067181.08 | 52.3 53.4 53.9 54.3 54.8 55.3
Cladire agricola 22 533999.78 | 5066710.49 51.2 52.2 52.7 53.1 53.7 54.2
Cladire agricola 23 533991.03 | 5066645.3 50.4 51.4 51.9 52.3 52.9 53.4
Alta Categorie 24 534404.99 | 5066640.94 61.0 62.0 62.5 62.9 63.5 64.0
Alta Categorie 25 534435.03 | 5066587.38 59.1 60.1 60.6 61.0 61.5 62.0

Autostrada Timisoara — Moravita -Raport privind evaluarea Impactului asupra Mediului

629




6‘3' SEARCH

Y/ CORPORATION egIS

NF. Coordonate de Anul Anul Anul Anul Anul Anul

Tip receptor recepto localizare 2025 2030 2035 2040 _2045 | 2050

r X m Y m Lzsn dB(A)_, VL_=v56 dB - zone devprqtectle_sanlt_ara
(valoare aplicabila doar pentru cladirile rezidentiale)

Rezidential 26 532592.81 | 5063232.87 49.7 50.7 51.2 51.6 52.2 52.7
Rezidential 27 532465.22 | 5063227.46 51.0 52.1 52.6 53.0 53.5 54.0
Rezidential 28 532547.2 | 5063227.12 50.5 51.5 52.0 52.4 53.0 53.5
Rezidential 29 532487.23 | 5063226.09 50.9 51.9 52.4 52.8 53.3 53.9
Rezidential 30 532038.25 | 5063219.21 55.1 56.1 56.6 57.0 57.6 58.1
Rezidential 31 532021.47 | 5063206.33 55.3 56.3 56.8 57.2 57.7 58.3
ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI 32 531835.77 | 5063144.12 53.6 54.6 55.1 55.5 56.1 56.6
Rezidential 33 529498.39 | 5062504.75 46.9 47.9 48.4 48.9 49.4 50.0
Rezidential 34 527661.52 | 5062496.86 44.9 45.7 46.2 46.7 47.3 47.7
Rezidential 35 529503.2 | 5062448.64 50.1 51.2 51.7 52.1 52.7 53.2
Rezidential 36 529353.04 | 5062259.83 51.1 52.1 52.6 53.0 53.6 54.1
Rezidential 37 528200.66 | 5062219.22 52.6 53.8 54.4 55.1 55.6 56.1
Rezidential 38 529322.75 | 5062169.54 52.7 53.8 54.3 54.7 55.3 55.8
Rezidential 39 529277.39 | 5062162.61 53.1 54.1 54.6 55.0 55.6 56.1
Rezidential 40 528216.09 | 5062151.81 60.7 61.8 62.4 63.1 63.6 64.0
Rezidential 41 528294.73 | 5062134.76 54.0 54.3 54.6 55.0 55.3 55.7
Rezidential 42 529201.31 | 5062115.48 52.8 53.8 54.3 54.7 55.3 55.8
Rezidential 43 529068.69 | 5062098.74 52.4 52.8 53.1 53.3 53.6 53.8
Rezidential 44 529005.49 | 5062097.45 52.3 53.1 53.5 53.9 54.4 54.8
Rezidential 45 528932.74 | 5062088.52 52.8 53.5 53.9 54.3 54.7 55.1
Rezidential 46 528825.96 | 5062082.35 51.8 52.8 53.2 53.7 54.2 54.7
Rezidential 47 528809.35 | 5062056.09 52.6 53.4 53.9 54.3 54.8 55.3
Rezidential 48 529111.71 | 5062054.47 52.1 53.0 53.5 54.0 54.6 55.1
Comercial 49 528166.75 | 5062043.74 68.5 69.8 70.4 71.2 71.7 72.2
Rezidential 50 529138.51 | 5062029.3 53.1 54.1 54.6 55.0 55.6 56.1
Comercial 51 528227.73 | 5062025.08 57.5 58.8 59.4 60.1 60.6 61.1
Rezidential 52 528722.89 | 5061999.92 59.3 59.7 59.9 60.1 60.4 60.6
Rezidential 53 528756.01 | 5061992.17 59.1 59.5 59.7 60.0 60.2 60.5
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Tip receptor recepto localizare 2025 2030 2035 2040 _2045 | 2050

r X m Y m Lzsn dB(A)_, VL_=v56 dB - zone devprqtectle_sanlt_ara
(valoare aplicabila doar pentru cladirile rezidentiale)

ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI 54 527421.8 5061471.2 69.4 70.6 71.2 71.9 72.6 73.1
ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI 55 527144.57 | 5061433.89 63.7 64.9 65.5 66.2 66.9 67.4
ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI 56 527514.57 | 5061372.43 65.7 66.9 67.5 68.2 68.8 69.4
ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI 57 526845.13 | 5061314.89 64.3 65.6 66.1 66.9 67.5 68.1
ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI 58 527180.76 | 5061252.62 63.1 64.3 64.9 65.6 66.2 66.8
ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI 59 526931.09 | 5061146.17 64.3 65.5 66.1 66.8 67.5 68.0
ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI 60 526122.31 | 5060567.54 62.3 63.6 64.1 64.9 65.5 66.1
ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI 61 526236.54 | 5060486.5 64.1 65.3 65.9 66.6 67.2 67.8
ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI 62 525706.99 | 5060049.44 64.4 65.7 66.2 67.0 67.6 68.2
ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI 63 525853.12 | 5059927.55 62.9 64.1 64.6 65.4 66.0 66.5
Rezidential 64 525302.1 | 5059918.99 56.1 56.8 57.1 57.6 58.0 58.4
Rezidential 65 525273.65 | 5059770.12 58.8 60.0 60.6 61.3 62.0 62.5
Rezidential 66 525271.45 | 5059748.53 60.0 61.3 61.8 62.6 63.2 63.7
Rezidential 67 525226.89 | 5059743.66 59.7 60.7 61.2 61.9 62.4 62.9
Rezidential 68 524644.41 | 5059690.67 48.3 49.4 50.0 50.7 51.3 51.9
Rezidential 69 524892.87 | 5059658.69 55.6 56.8 57.4 58.1 58.8 59.3
Rezidential 70 524337.69 | 5059643.13 46.8 48.0 48.5 49.2 49.8 50.4
Rezidential 71 524266.75 | 5059642.07 45.7 46.9 47.4 48.0 48.6 49.1
Rezidential 72 524306.27 | 5059640.68 46.6 47.7 48.3 49.0 49.6 50.2
Rezidential 73 524240.36 | 5059607.22 44.9 46.1 46.7 47.4 48.0 48.5
Rezidential 74 524261.13 | 5059599.75 46.6 47.8 48.4 49.1 49.7 50.2
Rezidential 75 524136.58 | 5059582.74 45.9 47.1 47.6 48.3 48.9 49.5
Rezidential 76 524131.28 | 5059568.44 46.2 47.4 47.9 48.6 49.2 49.7
Rezidential 77 524070.62 | 5059537.69 47.4 48.6 49.2 49.9 50.5 51.0
Rezidential 78 524898.65 | 5059516.38 56.6 57.8 58.4 59.1 59.7 60.3
Rezidential 79 524444.42 | 5059511.32 49.4 50.6 51.1 51.9 52.5 53.0
Alta Categorie 80 525548.99 | 5059467.5 58.0 59.2 59.8 60.5 61.2 61.7
Rezidential 81 524859.23 | 5059463.48 58.1 59.3 59.9 60.6 61.2 61.8
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(valoare aplicabila doar pentru cladirile rezidentiale)

Industrial 82 524795.82 | 5059445.95 58.8 60.0 60.6 61.3 62.0 62.5
Alta Categorie 83 525539.06 | 5059440.43 56.6 57.8 58.4 59.1 59.7 60.3
Rezidential 84 523582.1 | 5059382.81 48.2 49.0 49.4 49.9 50.4 50.8
Rezidential 85 523614.99 | 5059381.21 47.9 48.8 49.3 49.9 50.4 50.9
Rezidential 86 523695.97 | 5059379.92 48.1 49.0 49.5 50.1 50.6 51.0
Rezidential 87 523746.71 | 5059371.36 49.3 50.5 51.1 51.8 52.4 52.9
Rezidential 88 523704.34 | 5059367.78 49.5 50.7 51.3 52.0 52.6 53.1
Rezidential 89 523723.22 | 5059367.76 49.6 50.8 51.3 52.0 52.6 53.1
Rezidential 90 523640.01 | 5059367.49 48.8 49.9 50.4 51.1 51.6 52.1
Cladire agricola 91 523564.48 | 5059296.08 49.9 50.7 51.1 51.6 52.0 52.4
Rezidential 92 523513.9 5059254.1 52.2 52.7 52.9 53.3 53.6 53.9
Rezidential 93 523513.49 | 5059239.06 53.5 53.8 54.0 54.3 54.6 54.8
Rezidential 94 523510.12 | 5059199.53 52.4 53.0 53.3 53.7 54.1 54.4
Rezidential 95 523508.23 | 5059169.58 54.7 55.4 55.8 56.2 56.7 57.0
Rezidential 96 523485.47 | 5059169.24 53.3 54.2 54.7 55.3 55.8 56.3
Rezidential 97 523456.23 | 5059168.22 56.3 57.0 57.4 57.8 58.3 58.7
Rezidential 98 523358.51 | 5059158.62 55.8 56.4 56.8 57.2 57.6 58.0
Alta Categorie 99 524088.26 | 5058868.77 68.0 69.2 69.8 70.5 71.2 71.7
Alta Categorie 100 523988.95 | 5058858.36 69.2 70.4 71.0 71.7 72.3 72.9
Cladire agricola 101 523284.95 | 5058675.98 64.3 65.5 66.1 66.8 67.5 68.0
Cladire agricola 102 523259.21 | 5058624.63 58.4 59.7 60.2 61.0 61.6 62.2
Cladire agricola 103 523247.88 | 5058623.44 59.0 60.2 60.7 61.5 62.1 62.6
Cladire agricola 104 523279.04 | 5058617.93 57.3 58.5 59.1 59.8 60.5 61.0
Cladire agricola 105 518758.79 | 5058439.73 46.1 47.1 47.5 48.0 48.3 48.5
Alta Categorie 106 524180.42 | 5058316.76 46.3 47.5 48.1 48.8 49.4 49.9
Alta Categorie 107 524141.91 | 5058309.81 46.1 47.3 47.8 48.5 49.2 49.7
Alta Categorie 108 524028.84 | 5058239.94 45.6 46.8 47.3 48.0 48.6 49.1
Cladire agricola 109 519409.86 | 5057910.29 48.8 49.9 50.4 51.0 51.3 51.5
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Tip receptor recepto localizare 2025 2030 2035 2040 _2045 | 2050
r X m Y m Lzsn dB(A)_, VL_=v56 dB - zone devprqtectle_sanlt_ara
(valoare aplicabila doar pentru cladirile rezidentiale)

Cladire agricola 110 519433 5057898.93 48.9 50.0 50.5 51.1 51.3 51.6
Cladire agricola 111 519481.95 | 5057889.83 50.9 52.0 52.4 53.0 53.2 53.5
Alta Categorie 112 521381.9 | 5057523.79 60.4 61.2 61.6 61.9 62.1 62.4
Alta Categorie 113 521394.62 | 5057509.66 62.3 63.2 63.5 63.8 64.0 64.3
ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI 114 521931.74 | 5056485.76 59.5 60.3 60.6 61.0 61.2 61.4
ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI 115 521594.96 | 5056171.42 66.7 67.5 67.8 68.2 68.4 68.6
ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI 116 522003.46 | 5055883.7 60.9 61.7 62.1 62.4 62.6 62.8
ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI 117 521660.58 | 5055621.93 60.4 61.2 61.5 61.8 62.0 62.3
ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI 118 522067.2 | 5055415.96 60.6 61.4 61.8 62.1 62.3 62.5
Alta Categorie 119 521172.91 | 5055382.12 49.5 50.3 50.7 51.0 51.2 51.4
ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI 120 521691.49 | 5055156.01 60.6 61.4 61.7 62.1 62.3 62.5
ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI 121 522116.17 | 5054966.37 58.3 59.1 59.5 59.8 60.0 60.2
ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI 122 521745.11 | 5054714.21 60.0 60.8 61.1 61.5 61.7 61.9
ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI 123 518498.13 | 5051351.84 46.7 47.6 47.9 48.3 48.5 48.7
Cladire agricola 124 516751.28 | 5051318.07 52.4 53.3 53.6 54.0 54.2 54.4
Cladire agricola 125 516771.99 | 5051295.79 52.1 53.0 53.3 53.7 53.9 54.1
ROSPA0128 LUNCA TIMISULUI 126 518985.9 | 5051254.14 45.7 46.5 46.8 47.2 47.4 47.6
Cladire agricola 127 518790.79 | 5051055.09 50.9 51.7 52.0 52.4 52.7 52.9
Rezidential 128 516166.92 | 5050636.49 52.4 53.6 53.8 54.0 54.2 54.3
Rezidential 129 516139.46 | 5050630.2 52.2 52.8 53.0 53.3 53.4 53.6
Rezidential 130 516517.8 | 5050621.11 48.6 49.5 49.8 50.2 50.4 50.6
Rezidential 131 516335.02 | 5050604.72 50.1 50.9 51.2 51.5 51.8 51.9
Rezidential 132 516064.46 | 5050604.02 49.4 50.0 50.2 50.5 50.6 50.8
Rezidential 133 516043.25 | 5050596.99 49.7 50.3 50.5 50.8 51.0 51.1
Rezidential 134 516382.78 | 5050595.27 47.9 48.7 49.0 49.4 49.6 49.8
Rezidential 135 516362.54 | 5050593.26 48.1 48.9 49.2 49.5 49.8 50.0
Rezidential 136 516296.95 | 5050586.72 51.2 51.8 52.0 52.3 52.5 52.6
Alta Categorie 137 520498.71 | 5049739.5 60.2 61.0 61.3 61.6 61.8 62.0
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6‘3' SEARCH

Y/ CORPORATION egIS

NF. Coordonate de Anul Anul Anul Anul Anul Anul

Tip receptor recepto localizare 2025 2030 2035 2040 _2045 | 2050

r X m Y m Lzsn dB(A)_, VL_=v56 dB - zone devprqtectle_sanlt_ara
(valoare aplicabila doar pentru cladirile rezidentiale)

Cladire agricola 138 519841.96 | 5049718.72 56.2 57.0 57.3 57.7 58.0 58.2
Cladire agricola 139 519788.89 | 5049689.52 60.2 61.1 61.4 61.8 62.0 62.2
Cladire agricola 140 520899.46 | 5049605.69 61.6 62.4 62.7 63.0 63.2 63.4
Cladire agricola 141 520443.75 | 5049153.29 63.6 64.3 64.6 65.0 65.2 65.4
Rezidential 142 518608.5 | 5045740.85 53.0 53.6 53.9 54.2 54.4 54.6
Cladire agricola 143 520125.07 | 5045228.26 51.7 52.5 52.8 53.1 53.3 53.5
Alta Categorie 144 519644.03 | 5043638.19 75.0 75.8 76.1 76.4 76.6 76.9
Cladire agricola 145 521934.25 | 5034969.7 55.8 56.5 56.8 57.2 57.4 57.6
Cladire agricola 146 521937.59 | 5034953.82 56.1 56.8 57.1 57.5 57.7 57.9
Cladire agricola 147 522066.16 | 5034898.51 54.2 54.9 55.2 55.5 55.8 56.0
Cladire agricola 148 522061.31 | 5034868.81 54.4 55.1 55.4 55.8 56.0 56.2
Cladire agricola 149 521837.27 | 5029370.1 56.0 57.0 57.3 57.5 57.8 58.0
Cladire agricola 150 522129.74 | 5029175.92 64.4 65.4 65.7 66.0 66.2 66.4
Cladire agricola 151 522125.54 | 5029111.01 65.4 66.5 66.8 67.1 67.3 67.5
Cladire agricola 152 521819.93 | 5028963.38 52.5 53.6 53.8 54.1 54.3 54.6
Cladire agricola 153 522784.59 | 5028888.92 55.4 56.0 56.1 56.3 56.5 56.6
Rezidential 154 521581.84 | 5028882.31 50.0 51.0 51.2 51.5 51.7 51.9
Cladire agricola 155 521718.84 | 5028829.77 51.2 52.2 52.5 52.8 53.0 53.2
Cladire agricola 156 522788.36 | 5028809.77 53.2 54.1 54.3 54.6 54.8 55.1
Cladire agricola 157 522893.21 | 5028735.96 51.1 52.2 52.4 52.7 53.0 53.2
Rezidential 158 521431.75 | 5028694.11 47.4 48.5 48.7 49.0 49.2 49.5
Cladire agricola 159 521682.15 | 5028689.13 45.8 46.8 47.1 47.4 47.6 47.9
Cladire agricola 160 521690.28 | 5028687.73 50.7 51.8 52.0 52.3 52.5 52.8
Rezidential 161 522859.69 | 5025329.42 54.5 55.6 55.8 56.1 56.3 56.6
Rezidential 162 522742.18 | 5025064.99 55.1 56.1 56.4 56.7 56.9 57.1
Rezidential 163 522795.83 | 5025004.2 55.9 57.0 57.2 57.5 57.8 58.0
Rezidential 164 522831.22 | 5024938.39 53.7 54.8 55.0 55.3 55.5 55.7
Rezidential 165 522779.73 | 5024867.47 55.5 56.6 56.8 57.1 57.3 57.6
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6‘3' SEARCH

Y/ CORPORATION egIS

NF. Coordonate de Anul Anul Anul Anul Anul Anul

Tip receptor recepto localizare 2025 2030 2035 2040 _2045 | 2050

r X m Y m Lzsn dB(A)_, VL_=v56 dB - zone devprqtectle_sanlt_ara
(valoare aplicabila doar pentru cladirile rezidentiale)

Rezidential 166 522594.76 | 5024656.46 61.8 62.9 63.1 63.4 63.6 63.8
Rezidential 167 522561.32 | 5024634.41 63.5 64.6 64.8 65.1 65.3 65.5
Rezidential 168 522492.19 | 5024598.12 66.4 67.4 67.7 68.0 68.2 68.4
Rezidential 169 522448.45 | 5024562.83 68.4 69.4 69.7 70.0 70.2 70.4
Rezidential 170 522665.08 | 5024540.65 55.4 56.5 56.7 57.0 57.2 57.5
Rezidential 171 522522.99 | 5024522.86 64.8 65.8 66.1 66.3 66.6 66.8
Rezidential 172 522682.89 | 5024517.83 55.1 56.2 56.4 56.7 57.0 57.2
Rezidential 173 522489.54 | 5024511.64 68.5 69.5 69.7 70.0 70.2 70.4
Rezidential 174 522703.73 | 5024498.63 54.7 55.8 56.0 56.3 56.5 56.8
Rezidential 175 522697.99 | 5024449.37 54.3 55.4 55.6 55.9 56.1 56.4
Rezidential 176 522624.89 | 5024400.3 58.7 59.8 60.1 60.4 60.6 60.8
Rezidential 177 522642.03 | 5024344.35 59.9 60.9 61.2 61.5 61.7 61.9
Rezidential 178 521831.55 | 5022412.7 56.4 57.5 57.7 58.0 58.2 58.5
Rezidential 179 521821.2 | 5022395.17 55.7 56.8 57.0 57.3 57.5 57.8
Rezidential 180 522083.09 | 5022172.55 60.7 61.8 62.1 62.4 62.6 62.8
Cladire agricola 181 522155.74 | 5022134.61 63.5 64.5 64.8 65.1 65.3 65.6
Rezidential 182 521988.73 | 5022100.96 53.8 54.8 55.1 55.4 55.6 55.8
Rezidential 183 521984.98 | 5022068.92 57.4 58.5 58.8 59.1 59.3 59.5
Rezidential 184 521943.49 | 5022037.61 55.2 56.2 56.5 56.8 57.0 57.2
Rezidential 185 521887.27 | 5021692.09 52.8 53.9 54.1 54.3 54.5 54.7
Rezidential 186 521902.2 5021676.5 53.8 54.9 55.1 55.3 55.5 55.8
Cladire agricola 187 522078.12 | 5021568.85 50.8 51.8 52.1 52.3 52.6 52.8
Cladire agricola 188 522135.46 | 5021555.42 58.8 59.9 60.1 60.4 60.6 60.9
Cladire agricola 189 522181.16 | 5021515.2 59.9 61.0 61.2 61.5 61.8 62.0
Cladire agricola 190 522463.45 | 5015230.44 50.3 51.4 51.6 51.9 52.1 52.4
Cladire agricola 191 522484.22 | 5015210.57 48.3 49.4 49.6 49.9 50.1 50.4
Cladire agricola 192 522487.19 | 5015140.5 48.2 49.3 49.5 49.8 50.0 50.3
Cladire agricola 193 522381.94 | 5015128.94 50.4 51.5 51.7 52.0 52.2 52.5
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6‘3' SEARCH

Y/ CORPORATION egIS

NF. Coordonate de Anul Anul Anul Anul Anul Anul

Tip receptor recepto localizare 2025 2030 2035 2040 _2045 | 2050

r X m Y m Lzsn dB(A)_, VL_=v56 dB - zone devprqtectle_sanlt_ara
(valoare aplicabila doar pentru cladirile rezidentiale)

Cladire agricola 194 522406.86 | 5015113.81 48.1 49.2 49.4 49.7 50.0 50.2
Rezidential 195 522408.9 | 5014428.95 49.9 51.0 51.2 51.5 51.7 52.0
Cladire agricola 196 522512.4 | 5013922.86 50.4 51.5 51.7 52.0 52.2 52.5
Cladire agricola 197 521289.61 | 5013787.01 49.0 50.0 50.3 50.6 50.8 51.1
Cladire agricola 198 521367.09 | 5013762.82 51.7 52.8 53.0 53.3 53.6 53.8
Cladire agricola 199 521402.54 | 5013748.77 57.0 58.1 58.3 58.6 58.9 59.1
Cladire agricola 200 521305.6 | 5013660.08 59.0 60.1 60.4 60.7 60.9 61.1
Cladire agricola 201 521264.63 | 5013645.57 55.4 56.5 56.7 57.0 57.3 57.5
Cladire agricola 202 521382.07 | 5012748.82 49.9 51.2 51.4 51.7 51.9 52.2
Cladire agricola 203 521337.21 | 5012480.09 46.7 48.0 48.1 48.4 48.7 48.9
Cladire agricola 204 521539.17 | 5012303.12 46.8 48.2 48.4 48.7 48.9 49.2
Rezidential 205 521390.04 | 5012258.29 45.2 46.5 46.6 46.9 47.2 47.5
Cladire agricola 206 521746.13 | 5012250.79 51.9 53.4 53.5 53.9 54.1 54.4
Cladire agricola 207 521761.34 | 5012245.61 51.5 53.0 53.2 53.5 53.8 54.0
Rezidential 208 521443.19 | 5012235.72 44.1 45.4 45.5 45.8 46.1 46.4
Cladire agricola 209 521847.4 | 5012176.59 53.1 54.6 54.7 55.0 55.3 55.6
Cladire agricola 210 521808.97 | 5012132.72 51.4 52.9 53.0 53.3 53.6 53.8
Rezidential 211 521428.55 | 5012054.43 46.1 47.3 47.4 47.7 48.0 48.3
Rezidential 212 521448.25 | 5012008.05 45.7 46.9 47.1 47.3 47.6 47.9
Rezidential 213 521455.3 | 5011969.59 45.9 47.1 47.2 47.5 47.8 48.0
Rezidential 214 521454.76 | 5011954.95 45.5 46.7 46.8 47.1 47.3 47.6
Rezidential 215 521454.61 | 5011895.05 46.9 48.0 48.1 48.4 48.7 48.9
Rezidential 216 521479.17 | 5011772.81 47.3 48.5 48.5 48.8 49.0 49.3
Rezidential 217 521723.12 | 5011659.88 56.8 57.9 58.0 58.2 58.3 58.5
Rezidential 218 521682.03 | 5011608.34 53.7 55.2 55.3 55.6 55.9 56.1
Rezidential 219 521677.55 | 5011586.48 51.1 52.5 52.6 52.9 53.1 53.4
Rezidential 220 521652.42 | 5011567.85 54.4 56.0 56.1 56.4 56.7 57.0
Rezidential 221 521565.13 | 5011493.22 51.6 53.2 53.3 53.6 53.9 54.2
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6‘3' SEARCH

Y/ CORPORATION egIS
NF. Coordonate de Anul Anul Anul Anul Anul Anul
Tip receptor recepto localizare 2025 2030 2035 2040 _2045 | 2050
r X m Y m Lzsn dB(A)_, VL_=v56 dB - zone devprqtectle_sanlt_ara
(valoare aplicabila doar pentru cladirile rezidentiale)
Rezidential 222 521443.7 | 5011343.05 49.8 51.3 51.4 51.7 52.0 52.3
Rezidential 223 521402.65 | 5011335.83 49.4 50.9 51.0 51.3 51.6 51.9
Rezidential 224 521384.74 | 5011334.97 48.6 50.1 50.2 50.5 50.8 51.1
Cladire agricola 225 521501.12 | 5011332.49 53.5 55.2 55.3 55.6 55.9 56.2
Rezidential 226 521346.73 | 5011296.38 50.3 51.9 52.0 52.3 52.6 52.9
Rezidential 227 521344.86 | 5011269.77 50.8 52.4 52.5 52.8 53.1 53.4
Rezidential 228 521219.65 | 5011139.88 48.3 49.9 50.0 50.3 50.6 50.9
Rezidential 229 521146.28 5011069 49.8 51.3 51.4 51.7 51.9 52.2
Cladire agricola 230 521302.55 | 5011068.67 52.1 53.8 53.9 54.2 54.5 54.8
Cladire agricola 231 521749.41 | 5011067.74 53.0 54.7 54.8 55.1 55.4 55.7
Cladire agricola 232 521202.83 | 5011057.23 45.3 46.7 46.8 47.1 47.4 47.7
Cladire agricola 233 521222.98 | 5011049.19 50.6 52.3 52.4 52.7 53.0 53.3
Cladire agricola 234 521120.28 | 5011046.82 49.5 50.8 50.9 51.2 51.4 51.7
Cladire agricola 235 521163.09 | 5010417.26 56.9 58.7 58.8 59.1 59.4 59.7

Tabel 189. Nivelul de zgomot estimat pentru receptorii situati in proximitatea Autostrazii Timisoara-Moravita, in perioada de operare, indicator
Lnoapte, (elementele de detaliu pot fi observate prin cresterea nivelului de zoom a hartilor, din ANEXE_HARTI)

NE. Coordo_nate de Anul Anul Anul Anul Anul Anul
Tip receptor recepto localizare 2025 2030 2035 2040 2945 1 2050
r X m Y m Lnoapte dB(I_\), V_Lv= 45 dB - zone de_protectl_e saqltara
(valoare aplicabila doar pentru cladirile rezidentiale)

Cladire agricola 1 533090.19 | 5072583.58 60.4 59.9 60.0 60.1 60.2 60.3
Cladire agricola 2 533146.47 5072565 57.4 56.9 57.0 57.1 57.2 57.3
Cladire agricola 3 533228.23 | 5072541.95 53.0 52.5 52.6 52.7 52.8 52.9
Cladire agricola 4 533269.53 | 5072541.86 50.8 50.4 50.5 50.6 50.7 50.8
Cladire agricola 5 533317.91 | 5072538.29 49.3 48.4 48.4 48.5 48.6 48.7
Cladire agricola 6 532998.82 | 5072534.59 56.1 56.3 56.5 56.7 56.9 57.1
Cladire agricola 7 532976.2 | 5072473.94 54.0 54.2 54.6 54.8 55.1 55.4
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6‘3' SEARCH

Y/ CORPORATION egIS
NE. Coordo_nate de Anul Anul Anul Anul Anul Anul
Tip receptor recepto localizare 2025 2030 2035 2040 2945 1 2050
r X m Y m Lnoapte dB(I_\), V_Lv= 45 dB - zone de_protectl_e saqltara
(valoare aplicabila doar pentru cladirile rezidentiale)
Cladire agricola 8 532971.68 | 5072435.08 52.4 53.0 53.4 53.7 54.0 54.3
Cladire agricola 9 532975.98 | 5072344.67 52.4 53.1 53.5 53.8 54.1 54.5
Biserica 10 533353.05 | 5072265.71 42.8 42.8 43.1 43.3 43.5 43.7
Cladire agricola 11 533128.01 | 5072252.59 43.4 43.9 44.3 44.5 44.9 45.2
Cladire agricola 12 533308.15 5072227.1 42.8 43.2 43.5 43.7 44.0 44.3
Cladire agricola 13 533082.88 | 5072221.16 49.0 49.8 50.2 50.5 50.8 51.2
Cladire agricola 14 533172.96 | 5072217.06 45.0 45.7 46.1 46.4 46.8 47.1
Cladire agricola 15 533241.75 | 5072208.63 44.6 45.2 45.6 45.9 46.3 46.6
Cladire agricola 16 533393.31 | 5072203.53 42.1 42.5 42.9 43.1 43.4 43.7
Alta Categorie 17 532778.57 | 5070976.69 53.5 54.5 55.0 55.4 56.0 56.5
Cladire agricola 18 532862.43 | 5070937.39 50.5 51.5 52.0 52.4 52.9 53.4
Alta Categorie 19 532300.96 | 5070178.79 41.0 42.0 42.5 42.9 43.4 43.9
Alta Categorie 20 532803.12 | 5069594.63 41.6 42.6 43.1 43.5 44.0 44.5
RONPA0755 ARBORETUMUL
BAZOS 21 533738.87 | 5067181.08 43.4 44.4 44.9 45.3 45.9 46.4
Cladire agricola 22 533999.78 | 5066710.49 42.2 43.2 43.7 44.1 44.7 45.2
Cladire agricola 23 533991.03 5066645.3 41.5 42.5 43.0 43.4 43.9 44.5
Alta Categorie 24 534404.99 | 5066640.94 52.0 53.0 53.5 53.9 54.5 55.0
Alta Categorie 25 534435.03 | 5066587.38 50.2 51.1 51.6 52.0 52.6 53.1
Rezidential 26 532592.81 | 5063232.87 40.8 41.8 42.3 42.7 43.2 43.8
Rezidential 27 532465.22 | 5063227.46 42.1 43.1 43.6 44.0 44.6 45.1
Rezidential 28 532547.2 | 5063227.12 41.5 42.5 43.0 43.4 44.0 44.5
Rezidential 29 532487.23 | 5063226.09 41.9 42.9 43.4 43.8 44.4 44.9
Rezidential 30 532038.25 | 5063219.21 46.1 47.1 47.6 48.0 48.6 49.1
Rezidential 31 532021.47 | 5063206.33 46.3 47.3 47.8 48.2 48.8 49.3
ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI 32 531835.77 | 5063144.12 44.7 45.7 46.2 46.6 47.2 47.7
Rezidential 33 529498.39 | 5062504.75 38.0 39.0 39.5 39.9 40.5 41.0
Rezidential 34 527661.52 | 5062496.86 35.9 36.7 37.2 37.8 38.3 38.7
Rezidential 35 529503.2 | 5062448.64 41.2 42.2 42.7 43.1 43.7 44.2
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6‘3' SEARCH

Y/ CORPORATION egIS
NE. Coordo_nate de Anul Anul Anul Anul Anul Anul
Tip receptor recepto localizare 2025 2030 2035 2040 2945 1 2050
r X m Y m Lnoapte dB(I_&), V_Lv= 45 dB - zone de_protectl_e saqltara
(valoare aplicabila doar pentru cladirile rezidentiale)

Rezidential 36 529353.04 | 5062259.83 42.1 43.1 43.6 44.0 44.6 45.1
Rezidential 37 528200.66 | 5062219.22 43.6 44.8 45.4 46.1 46.6 47.1
Rezidential 38 529322.75 | 5062169.54 43.8 44.8 45.3 45.7 46.3 46.8
Rezidential 39 529277.39 | 5062162.61 44.1 45.1 45.6 46.1 46.6 47.1
Rezidential 40 528216.09 | 5062151.81 51.7 52.9 53.4 54.1 54.6 55.0
Rezidential 41 528294.73 | 5062134.76 45.0 45.3 45.6 46.0 46.4 46.7
Rezidential 42 529201.31 | 5062115.48 43.9 44.8 45.3 45.8 46.3 46.8
Rezidential 43 529068.69 | 5062098.74 44.6 44.9 45.1 45.3 45.5 45.7
Rezidential 44 529005.49 | 5062097.45 43.7 44.4 44.8 45.2 45.7 46.1
Rezidential 45 528932.74 | 5062088.52 44.4 45.0 45.4 45.7 46.1 46.5
Rezidential 46 528825.96 | 5062082.35 43.0 43.9 44.3 44.8 45.3 45.8
Rezidential 47 528809.35 | 5062056.09 43.8 44.6 45.0 45.4 45.9 46.3
Rezidential 48 529111.71 | 5062054.47 43.1 44.1 44.6 45.0 45.6 46.1
Comercial 49 528166.75 | 5062043.74 59.5 60.8 61.5 62.2 62.7 63.2
Rezidential 50 529138.51 5062029.3 44.1 45.1 45.6 46.0 46.6 47.1
Comercial 51 528227.73 | 5062025.08 48.5 49.8 50.4 51.1 51.6 52.1
Rezidential 52 528722.89 | 5061999.92 50.3 50.7 50.9 51.2 51.4 51.6
Rezidential 53 528756.01 | 5061992.17 50.1 50.5 50.7 51.0 51.3 51.5
ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI 54 527421.8 5061471.2 60.4 61.7 62.2 63.0 63.6 64.1
ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI 55 527144.57 | 5061433.89 54.8 56.0 56.6 57.3 57.9 58.5
ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI 56 527514.57 | 5061372.43 56.7 57.9 58.5 59.2 59.9 60.4
ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI 57 526845.13 | 5061314.89 55.4 56.6 57.2 57.9 58.5 59.1
ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI 58 527180.76 | 5061252.62 54.1 55.3 55.9 56.6 57.2 57.8
ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI 59 526931.09 | 5061146.17 55.3 56.5 57.1 57.8 58.5 59.0
ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI 60 526122.31 | 5060567.54 53.4 54.6 55.2 55.9 56.5 57.1
ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI 61 526236.54 5060486.5 55.1 56.3 56.9 57.6 58.3 58.8
ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI 62 525706.99 | 5060049.44 55.5 56.7 57.3 58.0 58.6 59.2
ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI 63 525853.12 | 5059927.55 53.9 55.1 55.7 56.4 57.0 57.6
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Y/ CORPORATION egIS
NE. Coordo_nate de Anul Anul Anul Anul Anul Anul
Tip receptor recepto localizare 2025 2030 2035 2040 2945 1 2050
r X m Y m Lnoapte dB(I_\), V_Lv= 45 dB - zone de_protectl_e saqltara
(valoare aplicabila doar pentru cladirile rezidentiale)

Rezidential 64 525302.1 | 5059918.99 47.9 48.5 48.8 49.2 49.6 50.0
Rezidential 65 525273.65 | 5059770.12 49.9 51.1 51.6 52.4 53.0 53.6
Rezidential 66 525271.45 | 5059748.53 51.1 52.3 52.9 53.6 54.2 54.8
Rezidential 67 525226.89 | 5059743.66 51.0 52.0 52.5 53.1 53.6 54.1
Rezidential 68 524644.41 | 5059690.67 39.4 40.5 41.1 41.8 42.4 42.9
Rezidential 69 524892.87 | 5059658.69 46.6 47.8 48.4 49.1 49.8 50.3
Rezidential 70 524337.69 | 5059643.13 37.9 39.0 39.6 40.3 40.9 41.4
Rezidential 71 524266.75 | 5059642.07 37.0 38.1 38.6 39.2 39.8 40.3
Rezidential 72 524306.27 | 5059640.68 37.7 38.8 39.4 40.1 40.7 41.2
Rezidential 73 524240.36 | 5059607.22 36.0 37.2 37.7 38.4 39.0 39.5
Rezidential 74 524261.13 | 5059599.75 37.6 38.8 39.4 40.1 40.7 41.3
Rezidential 75 524136.58 | 5059582.74 37.1 38.2 38.8 39.4 40.0 40.6
Rezidential 76 524131.28 | 5059568.44 37.3 38.4 39.0 39.7 40.3 40.8
Rezidential 77 524070.62 | 5059537.69 38.5 39.7 40.2 40.9 41.6 42.1
Rezidential 78 524898.65 | 5059516.38 47.6 48.8 49.4 50.1 50.8 51.3
Rezidential 79 524444.42 | 5059511.32 40.4 41.6 42.2 42.9 43.5 44.1
Alta Categorie 80 525548.99 5059467.5 49.1 50.3 50.8 51.6 52.2 52.8
Rezidential 81 524859.23 | 5059463.48 49.1 50.3 50.9 51.6 52.3 52.8
Industrial 82 524795.82 | 5059445.95 49.8 51.0 51.6 52.3 53.0 53.5
Alta Categorie 83 525539.06 | 5059440.43 47.6 48.8 49.4 50.1 50.8 51.3
Rezidential 84 523582.1 | 5059382.81 39.4 40.2 40.6 41.1 41.5 41.9
Rezidential 85 523614.99 | 5059381.21 39.2 40.0 40.5 41.1 41.6 42.0
Rezidential 86 523695.97 | 5059379.92 39.6 40.4 40.8 41.4 41.9 42.3
Rezidential 87 523746.71 | 5059371.36 40.4 41.6 42.1 42.8 43.4 44.0
Rezidential 88 523704.34 | 5059367.78 40.6 41.8 42.3 43.0 43.6 44.2
Rezidential 89 523723.22 | 5059367.76 40.7 41.9 42.4 43.1 43.7 44.2
Rezidential 90 523640.01 | 5059367.49 39.9 41.0 41.5 42.2 42.7 43.2
Cladire agricola 91 523564.48 | 5059296.08 41.0 41.8 42.2 42.7 43.1 43.5
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6‘2' SEARCH

Y/ CORPORATION egIS
NE. Coordo_nate de Anul Anul Anul Anul Anul Anul
Tip receptor recepto localizare 2025 2030 2035 2040 2945 1 2050
r X m Y m Lnoapte dB(I_\), V_Lv= 45 dB - zone de_protectl_e saqltara
(valoare aplicabila doar pentru cladirile rezidentiale)

Rezidential 92 523513.9 5059254.1 43.4 43.8 44.1 44.4 44.7 45.0
Rezidential 93 523513.49 | 5059239.06 45.1 45.4 45.6 45.8 46.0 46.3
Rezidential 94 523510.12 | 5059199.53 43.6 44.1 44.4 44.8 45.2 45.5
Rezidential 95 523508.23 | 5059169.58 45.8 46.5 46.8 47.3 47.7 48.1
Rezidential 96 523485.47 | 5059169.24 44.4 45.3 45.8 46.4 46.9 47.3
Rezidential 97 523456.23 | 5059168.22 48.0 48.6 48.9 49.3 49.7 50.1
Rezidential 98 523358.51 | 5059158.62 46.9 47.5 47.8 48.3 48.7 49.0
Alta Categorie 99 524088.26 | 5058868.77 59.1 60.3 60.9 61.6 62.2 62.8
Alta Categorie 100 523988.95 | 5058858.36 60.2 61.4 62.0 62.7 63.4 63.9
Cladire agricola 101 523284.95 | 5058675.98 55.3 56.5 57.1 57.8 58.5 59.0
Cladire agricola 102 523259.21 | 5058624.63 49.5 50.7 51.3 52.0 52.6 53.2
Cladire agricola 103 523247.88 | 5058623.44 50.0 51.2 51.8 52.5 53.1 53.7
Cladire agricola 104 523279.04 | 5058617.93 48.4 49.6 50.2 50.9 51.5 52.1
Cladire agricola 105 518758.79 | 5058439.73 37.1 38.1 38.5 39.0 39.3 39.5
Alta Categorie 106 524180.42 | 5058316.76 37.3 38.5 39.1 39.8 40.4 40.9
Alta Categorie 107 524141.91 | 5058309.81 37.1 38.3 38.9 39.6 40.2 40.7
Alta Categorie 108 524028.84 | 5058239.94 36.6 37.8 38.4 39.0 39.6 40.2
Cladire agricola 109 519409.86 | 5057910.29 39.9 41.0 41.5 42.1 42.3 42.6
Cladire agricola 110 519433 | 5057898.93 40.0 41.1 41.6 42.2 42.4 42.7
Cladire agricola 111 519481.95 | 5057889.83 42.2 43.2 43.6 44.2 44.4 44.6
Alta Categorie 112 521381.9 | 5057523.79 51.4 52.3 52.6 53.0 53.2 53.4
Alta Categorie 113 521394.62 | 5057509.66 53.4 54.2 54.5 54.9 55.1 55.3
ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI 114 521931.74 | 5056485.76 50.5 51.4 51.7 52.0 52.2 52.4
ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI 115 521594.96 | 5056171.42 57.7 58.5 58.9 59.2 59.4 59.6
ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI 116 522003.46 5055883.7 52.0 52.8 53.1 53.4 53.6 53.8
ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI 117 521660.58 | 5055621.93 51.4 52.2 52.5 52.9 53.1 53.3
ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI 118 522067.2 | 5055415.96 51.6 52.5 52.8 53.1 53.3 53.5
Alta Categorie 119 521172.91 | 5055382.12 40.5 41.4 41.7 42.0 42.2 42.4
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Y/ CORPORATION egIS
NE. Coordo_nate de Anul Anul Anul Anul Anul Anul
Tip receptor recepto localizare 2025 2030 2035 2040 2945 1 2050
r X m Y m Lnoapte dB(I_\), V_Lv= 45 dB - zone de_protectl_e saqltara
(valoare aplicabila doar pentru cladirile rezidentiale)

ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI 120 521691.49 | 5055156.01 51.6 52.4 52.8 53.1 53.3 53.5
ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI 121 522116.17 | 5054966.37 49.4 50.2 50.5 50.8 51.0 51.2
ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI 122 521745.11 | 5054714.21 51.0 51.8 52.2 52.5 52.7 52.9
ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI 123 518498.13 | 5051351.84 37.8 38.6 38.9 39.3 39.5 39.8
Cladire agricola 124 516751.28 | 5051318.07 43.5 44.3 44.6 45.0 45.3 45.5
Cladire agricola 125 516771.99 | 5051295.79 43.1 44.0 44.3 44.7 44.9 45.1
ROSPA0128 LUNCA TIMISULUI 126 518985.9 | 5051254.14 36.7 37.5 37.8 38.2 38.5 38.7
Cladire agricola 127 518790.79 | 5051055.09 41.9 42.8 43.1 43.5 43.7 43.9
Rezidential 128 516166.92 | 5050636.49 44.1 45.5 45.6 45.8 45.9 46.1
Rezidential 129 516139.46 5050630.2 44.0 44.5 44.7 44.9 45.1 45.2
Rezidential 130 516517.8 | 5050621.11 39.7 40.5 40.8 41.2 41.4 41.7
Rezidential 131 516335.02 | 5050604.72 41.4 42.1 42.4 42.7 42.9 43.1
Rezidential 132 516064.46 | 5050604.02 41.1 41.6 41.8 42.0 42.2 42.3
Rezidential 133 516043.25 | 5050596.99 41.3 41.8 42.0 42.3 42.4 42.6
Rezidential 134 516382.78 | 5050595.27 38.9 39.8 40.1 40.5 40.7 40.9
Rezidential 135 516362.54 | 5050593.26 39.2 40.0 40.3 40.6 40.9 41.1
Rezidential 136 516296.95 | 5050586.72 42.9 43.4 43.6 43.9 44.0 44.2
Alta Categorie 137 520498.71 5049739.5 51.2 52.0 52.3 52.7 52.9 53.1
Cladire agricola 138 519841.96 | 5049718.72 47.2 48.1 48.4 48.8 49.0 49.2
Cladire agricola 139 519788.89 | 5049689.52 51.3 52.1 52.4 52.8 53.0 53.2
Cladire agricola 140 520899.46 | 5049605.69 52.6 53.4 53.7 54.1 54.3 54.5
Cladire agricola 141 520443.75 | 5049153.29 54.6 55.4 55.7 56.0 56.2 56.5
Rezidential 142 518608.5 | 5045740.85 44.1 44.7 44.9 45.3 45.5 45.7
Cladire agricola 143 520125.07 | 5045228.26 42.8 43.5 43.8 44.1 44.4 44.6
Alta Categorie 144 519644.03 | 5043638.19 66.1 66.8 67.1 67.5 67.7 67.9
Cladire agricola 145 521934.25 5034969.7 46.8 47.6 47.9 48.2 48.4 48.6
Cladire agricola 146 521937.59 | 5034953.82 47.1 47.8 48.1 48.5 48.7 48.9
Cladire agricola 147 522066.16 | 5034898.51 45.2 45.9 46.2 46.6 46.8 47.0
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Y/ CORPORATION egIS

NE. Coordo_nate de Anul Anul Anul Anul Anul Anul

Tip receptor recepto localizare 2025 2030 2035 2040 2945 1 2050

r X m Y m Lnoapte dB(I_\), V_Lv= 45 dB - zone de_protectl_e saqltara
(valoare aplicabila doar pentru cladirile rezidentiale)

Cladire agricola 148 522061.31 | 5034868.81 45.4 46.1 46.4 46.8 47.0 47.2
Cladire agricola 149 521837.27 5029370.1 47.0 48.1 48.3 48.6 48.8 49.1
Cladire agricola 150 522129.74 | 5029175.92 55.4 56.5 56.7 57.0 57.2 57.5
Cladire agricola 151 522125.54 | 5029111.01 56.5 57.5 57.8 58.1 58.3 58.6
Cladire agricola 152 521819.93 | 5028963.38 43.6 44.6 44.9 45.2 45.4 45.6
Cladire agricola 153 522784.59 | 5028888.92 47.3 47.8 47.9 48.1 48.2 48.3
Rezidential 154 521581.84 | 5028882.31 41.2 42.2 42.4 42.6 42.9 43.1
Cladire agricola 155 521718.84 | 5028829.77 42.2 43.3 43.5 43.8 44.1 44.3
Cladire agricola 156 522788.36 | 5028809.77 44.5 45.4 45.6 45.8 46.0 46.2
Cladire agricola 157 522893.21 | 5028735.96 42.2 43.2 43.5 43.8 44.0 44.2
Rezidential 158 521431.75 | 5028694.11 38.4 39.5 39.7 40.0 40.3 40.5
Cladire agricola 159 521682.15 | 5028689.13 36.8 37.9 38.1 38.4 38.6 38.9
Cladire agricola 160 521690.28 | 5028687.73 41.7 42.8 43.0 43.3 43.6 43.8
Rezidential 161 522859.69 | 5025329.42 45.5 46.6 46.8 47.1 47.3 47.6
Rezidential 162 522742.18 | 5025064.99 46.1 47.2 47.4 47.7 47.9 48.2
Rezidential 163 522795.83 5025004.2 47.0 48.1 48.3 48.6 48.8 49.1
Rezidential 164 522831.22 | 5024938.39 44.8 45.8 46.0 46.3 46.5 46.8
Rezidential 165 522779.73 | 5024867.47 46.6 47.6 47.8 48.1 48.3 48.6
Rezidential 166 522594.76 | 5024656.46 52.9 53.9 54.1 54.4 54.6 54.8
Rezidential 167 522561.32 | 5024634.41 54.5 55.6 55.8 56.1 56.3 56.6
Rezidential 168 522492.19 | 5024598.12 57.4 58.5 58.7 59.0 59.2 59.5
Rezidential 169 522448.45 | 5024562.83 59.4 60.5 60.7 61.0 61.2 61.5
Rezidential 170 522665.08 | 5024540.65 46.5 47.5 47.7 48.0 48.3 48.5
Rezidential 171 522522.99 | 5024522.86 55.8 56.9 57.1 57.4 57.6 57.8
Rezidential 172 522682.89 | 5024517.83 46.2 47.2 47.5 47.8 48.0 48.2
Rezidential 173 522489.54 | 5024511.64 59.5 60.5 60.7 61.0 61.2 61.5
Rezidential 174 522703.73 | 5024498.63 45.8 46.9 47.1 47.4 47.6 47.8
Rezidential 175 522697.99 | 5024449.37 45.4 46.4 46.7 47.0 47.2 47.4
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Y/ CORPORATION egIS
NE. Coordo_nate de Anul Anul Anul Anul Anul Anul
Tip receptor recepto localizare 2025 2030 2035 2040 2945 1 2050
r X m Y m Lnoapte dB(I_\), V_Lv= 45 dB - zone de_protectl_e saqltara
(valoare aplicabila doar pentru cladirile rezidentiale)

Rezidential 176 522624.89 5024400.3 49.8 50.9 51.1 51.4 51.6 51.9
Rezidential 177 522642.03 | 5024344.35 50.9 52.0 52.2 52.5 52.8 53.0
Rezidential 178 521831.55 5022412.7 47.4 48.5 48.8 49.1 49.3 49.5
Rezidential 179 521821.2 | 5022395.17 46.7 47.8 48.1 48.4 48.6 48.8
Rezidential 180 522083.09 | 5022172.55 51.8 52.9 53.1 53.4 53.6 53.9
Cladire agricola 181 522155.74 | 5022134.61 54.5 55.6 55.8 56.1 56.3 56.6
Rezidential 182 521988.73 | 5022100.96 44.9 45.9 46.1 46.4 46.7 46.9
Rezidential 183 521984.98 | 5022068.92 48.5 49.6 49.8 50.1 50.3 50.6
Rezidential 184 521943.49 | 5022037.61 46.2 47.3 47.5 47.8 48.0 48.3
Rezidential 185 521887.27 | 5021692.09 44.2 45.4 45.5 45.7 45.9 46.1
Rezidential 186 521902.2 5021676.5 45.1 46.1 46.3 46.6 46.8 47.0
Cladire agricola 187 522078.12 | 5021568.85 42.0 43.0 43.2 43.5 43.7 43.9
Cladire agricola 188 522135.46 | 5021555.42 49.8 50.9 51.1 51.4 51.7 51.9
Cladire agricola 189 522181.16 5021515.2 50.9 52.0 52.3 52.6 52.8 53.0
Cladire agricola 190 522463.45 | 5015230.44 41.3 42.4 42.6 42.9 43.2 43.4
Cladire agricola 191 522484.22 | 5015210.57 39.3 40.4 40.6 40.9 41.2 41.4
Cladire agricola 192 522487.19 5015140.5 39.2 40.3 40.5 40.8 41.1 41.3
Cladire agricola 193 522381.94 | 5015128.94 41.4 42.5 42.7 43.0 43.3 43.5
Cladire agricola 194 522406.86 | 5015113.81 39.2 40.2 40.5 40.8 41.0 41.2
Rezidential 195 522408.9 | 5014428.95 41.0 42.1 42.3 42.6 42.8 43.0
Cladire agricola 196 522512.4 | 5013922.86 41.5 42.5 42.8 43.1 43.3 43.5
Cladire agricola 197 521289.61 | 5013787.01 40.0 41.1 41.3 41.6 41.8 42.1
Cladire agricola 198 521367.09 | 5013762.82 42.8 43.8 44.1 44.4 44.6 44.9
Cladire agricola 199 521402.54 | 5013748.77 48.0 49.2 49.4 49.7 49.9 50.2
Cladire agricola 200 521305.6 | 5013660.08 50.1 51.2 51.4 51.7 51.9 52.2
Cladire agricola 201 521264.63 | 5013645.57 46.4 47.6 47.8 48.1 48.3 48.6
Cladire agricola 202 521382.07 | 5012748.82 41.0 42.3 42.4 42.7 43.0 43.3
Cladire agricola 203 521337.21 | 5012480.09 37.9 39.1 39.2 39.5 39.8 40.0
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Y/ CORPORATION egIS
NE. Coordo_nate de Anul Anul Anul Anul Anul Anul
Tip receptor recepto localizare 2025 2030 2035 2040 2945 1 2050
r X m Y m Lnoapte dB(I_\), V_Lv= 45 dB - zone de_protectl_e saqltara
(valoare aplicabila doar pentru cladirile rezidentiale)

Cladire agricola 204 521539.17 | 5012303.12 37.9 39.3 39.4 39.7 40.0 40.3
Rezidential 205 521390.04 | 5012258.29 36.3 37.5 37.7 38.0 38.2 38.5
Cladire agricola 206 521746.13 | 5012250.79 43.0 44.5 44.6 44.9 45.2 45.5
Cladire agricola 207 521761.34 | 5012245.61 42.5 44.1 44.2 44.5 44.8 45.1
Rezidential 208 521443.19 | 5012235.72 35.1 36.4 36.6 36.9 37.1 37.4
Cladire agricola 209 521847.4 | 5012176.59 44.2 45.6 45.8 46.1 46.4 46.6
Cladire agricola 210 521808.97 | 5012132.72 42.5 43.9 44.0 44.3 44.6 44.9
Rezidential 211 521428.55 | 5012054.43 37.2 38.4 38.5 38.8 39.1 39.3
Rezidential 212 521448.25 | 5012008.05 36.9 38.0 38.2 38.4 38.7 39.0
Rezidential 213 521455.3 | 5011969.59 37.1 38.2 38.3 38.6 38.9 39.1
Rezidential 214 521454.76 | 5011954.95 36.7 37.8 37.9 38.2 38.5 38.7
Rezidential 215 521454.61 | 5011895.05 38.1 39.2 39.3 39.5 39.8 40.1
Rezidential 216 521479.17 | 5011772.81 38.6 39.7 39.8 40.0 40.3 40.5
Rezidential 217 521723.12 | 5011659.88 48.3 49.3 49.4 49.6 49.7 49.9
Rezidential 218 521682.03 | 5011608.34 44.9 46.4 46.5 46.7 47.0 47.3
Rezidential 219 521677.55 | 5011586.48 42.5 43.8 43.9 44.2 44.4 44.7
Rezidential 220 521652.42 | 5011567.85 45.6 47.2 47.3 47.6 47.8 48.1
Rezidential 221 521565.13 | 5011493.22 42.7 44.3 44.4 44.7 45.0 45.2
Rezidential 222 521443.7 | 5011343.05 40.9 42.4 42.5 42.8 43.1 43.4
Rezidential 223 521402.65 | 5011335.83 40.5 42.0 42.1 42.4 42.7 43.0
Rezidential 224 521384.74 | 5011334.97 39.7 41.2 41.3 41.6 41.9 42.2
Cladire agricola 225 521501.12 | 5011332.49 44.5 46.3 46.4 46.7 47.0 47.3
Rezidential 226 521346.73 | 5011296.38 41.5 43.0 43.1 43.4 43.7 44.0
Rezidential 227 521344.86 | 5011269.77 41.9 43.5 43.6 43.9 44.2 44.5
Rezidential 228 521219.65 | 5011139.88 39.4 41.0 41.1 41.4 41.7 42.0
Rezidential 229 521146.28 5011069 40.8 42.3 42.4 42.7 43.0 43.3
Cladire agricola 230 521302.55 | 5011068.67 43.1 44.8 44.9 45.2 45.5 45.8
Cladire agricola 231 521749.41 | 5011067.74 44.0 45.7 45.8 46.2 46.4 46.7
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Y/ CORPORATION egIS

Nr Coordonate de Anul Anul Anul Anul Anul Anul

Tib receptor rece : to localizare 2025 2030 2035 2040 2045 2050

P P P Lnoapte dB(A), VL= 45 dB - zone de protectie sanitara
r X m Y m . g .. . .
(valoare aplicabila doar pentru cladirile rezidentiale)

Cladire agricola 232 521202.83 | 5011057.23 36.4 37.8 37.9 38.2 38.5 38.8
Cladire agricola 233 521222.98 | 5011049.19 41.7 43.3 43.4 43.7 44.0 44.3
Cladire agricola 234 521120.28 | 5011046.82 40.6 41.9 42.0 42.3 42.5 42.8
Cladire agricola 235 521163.09 | 5010417.26 47.9 49.7 49.8 50.1 50.4 50.7
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V CORPORATION

Tabel 190. Nivelul de zgomot estimat pentru receptorii sensibili (clddiri rezidentiale), situati in proximitatea Autostrazii Timisoara-Moravita, in
perioada de operare, cu masuri de reducere a impactului( amplasare panouri fonoabsorbante) indicator Lzsn, (elementele de detaliu
pot fi observate prin cresterea nivelului de zoom a hartilor, din ANEXE_HARTI)

Anul 2025 | Anul 2030 | Anul 2035 | Anul 2040 | Anul 2045 | Anul 2050

V[ ) b AL Lzsn dB(A) - Cu panouri fonoabsorbante
Rezidential 26 49.1 50.1 50.6 51 51.6 52.1
Rezidential 27 49.7 50.7 51.2 51.6 52.2 52.7
Rezidential 28 49.6 50.7 51.2 51.6 52.1 52.7
Rezidential 29 49.4 50.5 51 51.4 51.9 52.4
Rezidential 30 50.9 51.9 52.4 52.8 53.4 53.9
Rezidential 31 50.9 52 52.5 52.9 53.4 53.9
ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI 32 50.9 51.9 52.4 52.8 53.4 53.9
Rezidential 33 45.8 46.8 47.3 47.8 48.3 48.9
Rezidential 34 44.1 44.9 45.4 45.9 46.4 46.8
Rezidential 35 46.4 47.4 47.9 48.3 48.9 49.4
Rezidential 36 46.4 47.4 47.9 48.3 48.9 49.4
Rezidential 37 48 49.1 49.7 50.3 50.9 51.3
Rezidential 38 47.4 48.5 49 49.4 50 50.5
Rezidential 39 47.1 48.1 48.6 49 49.6 50.1
Rezidential 40 51.2 51.8 52.1 52.6 52.9 53.3
Rezidential 41 52.9 53 53.2 53.5 53.8 54
Rezidential 42 47.3 48.3 48.7 49.2 49.7 50.2
Rezidential 43 51.9 52.3 52.5 52.7 52.9 53.1
Rezidential 44 49.7 50.3 50.6 51 51.4 51.7
Rezidential 45 50.5 50.9 51.1 51.4 51.7 52
Rezidential 46 47.4 48.1 48.4 48.8 49.2 49.6
Rezidential 47 49 49.5 49.8 50.2 50.5 50.9
Rezidential 48 47.8 48.7 49.2 49.6 50.2 50.6
Comercial 49 68.5 69.8 70.4 71.2 71.7 72.2
Rezidential 50 48.4 49.3 49.7 50.2 50.7 51.2
Comercial 51 57.5 58.7 59.3 60.1 60.6 61.1
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eqis

Anul 2025 | Anul 2030 | Anul 2035 | Anul 2040 | Anul 2045 | Anul 2050

V[ b AL Lzsn dB(A) - Cu panouri fonoabsorbante

Rezidential 52 58.5 58.7 58.8 58.9 59.1 59.2
Rezidential 53 58.1 58.2 58.3 58.5 58.6 58.7
ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI 54 56.3 57.6 58.1 58.9 59.5 60
ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI 55 53.5 54.7 55.3 56 56.7 57.2
ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI 56 55.7 56.9 57.5 58.2 58.8 59.4
ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI 57 55.1 56.3 56.9 57.6 58.2 58.8
ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI 58 53 54.2 54.8 55.5 56.1 56.7
ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI 59 55.4 56.7 57.2 58 58.6 59.1
ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI 60 55.5 56.7 57.3 58 58.6 59.2
ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI 61 55.5 56.7 57.3 58 58.7 59.2
ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI 62 55.1 56.3 56.9 57.6 58.2 58.8
ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI 63 54.6 55.8 56.3 57 57.7 58.2
Rezidential 64 54.1 54.5 54.7 55 55.3 55.5
Rezidential 65 50.2 51.3 51.9 52.6 53.2 53.8
Rezidential 66 50.8 52 52.5 53.2 53.9 54.4
Rezidential 67 53.9 54.5 54.7 55.1 55.5 55.8
Rezidential 68 45.9 47 47.6 48.3 48.9 49.4
Rezidential 69 46.6 47.7 48.3 49 49.6 50.2
Rezidential 70 45.3 46.4 46.9 47.6 48.2 48.8
Rezidential 71 44.6 45.7 46.2 46.9 47.4 47.9
Rezidential 72 44.8 46 46.5 47.2 47.9 48.4
Rezidential 73 44.7 45.9 46.4 47.1 47.8 48.3
Rezidential 74 45.5 46.7 47.2 47.9 48.6 49.1
Rezidential 75 45.4 46.5 47.1 47.7 48.4 48.9
Rezidential 76 45.3 46.5 47 47.7 48.3 48.9
Rezidential 77 46.4 47.6 48.1 48.8 49.5 50
Rezidential 78 50.5 51.7 52.3 53 53.6 54.2
Rezidential 79 48 49.2 49.7 50.5 51.1 51.6

Alta Categorie 80 58.5 59.7 60.3 61 61.7 62.2
Rezidential 81 52 53.2 53.8 54.5 55.2 55.7
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Anul 2025 | Anul 2030 | Anul 2035 | Anul 2040 | Anul 2045 | Anul 2050

V[ b AL Lzsn dB(A) - Cu panouri fonoabsorbante
Industrial 82 52 53.3 53.8 54.6 55.2 55.7
Alta Categorie 83 57.3 58.5 59.1 59.8 60.5 61
Rezidential 84 47.3 47.9 48.3 48.8 49.2 49.6
Rezidential 85 46 46.8 47.2 47.8 48.2 48.7
Rezidential 86 46.6 47.4 47.8 48.3 48.7 49.1
Rezidential 87 48.3 49.5 50 50.7 51.3 51.9
Rezidential 88 47.8 49 49.6 50.3 50.9 51.4
Rezidential 89 48.3 49.4 49.9 50.6 51.2 51.7
Rezidential 90 47.3 48.4 48.9 49.5 50.1 50.6
Cladire agricola 91 48.8 49.4 49.7 50.2 50.6 50.9
Rezidential 92 51.5 51.8 51.9 52.2 52.4 52.6
Rezidential 93 53 53.3 53.4 53.6 53.8 54
Rezidential 94 51.5 51.9 52.1 52.4 52.7 53
Rezidential 95 53.4 53.9 54.2 54.5 54.8 55.1
Rezidential 96 514 52.2 52.6 53.1 53.5 53.9
Rezidential 97 54.6 55 55.3 55.6 55.9 56.2
Rezidential 98 54.7 55.1 55.4 55.7 56 56.2
Alta Categorie 99 68 69.2 69.8 70.5 71.2 71.7
Alta Categorie 100 69.2 70.4 71 71.7 72.4 72.9
Cladire agricola 101 64.7 65.9 66.5 67.2 67.9 68.4
Cladire agricola 102 58.6 59.9 60.4 61.2 61.8 62.4
Cladire agricola 103 59.1 60.3 60.9 61.6 62.3 62.8
Cladire agricola 104 57.6 58.8 59.4 60.1 60.8 61.3
Alta Categorie 106 46.1 47.3 47.9 48.6 49.2 49.7
Alta Categorie 107 45.9 47.1 47.7 48.4 49 49.5
Alta Categorie 108 45.4 46.6 47.1 47.8 48.4 48.9
ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI 114 55.6 56.4 56.8 57.1 57.3 57.5
ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI 115 56.3 57.2 57.5 57.8 58 58.2
ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI 116 52.6 53.4 53.8 54.1 54.3 54.5
ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI 117 55.1 55.9 56.2 56.5 56.7 56.9
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V CORPORATION

Anul 2025 | Anul 2030 | Anul 2035 | Anul 2040 | Anul 2045 | Anul 2050

V[ b AL Lzsn dB(A) - Cu panouri fonoabsorbante
ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI 118 52.3 53.1 53.4 53.7 53.9 54.1
ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI 120 54.1 54.9 55.2 55.6 55.8 56
ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI 121 54.1 54.9 55.2 55.6 55.8 56
ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI 122 55.2 56 56.4 56.7 56.9 57.1
Cladire agricola 124 52.8 53.7 54 54.4 54.6 54.8
Cladire agricola 125 52.7 53.5 53.8 54.2 54.4 54.7
Rezidential 128 50 51.6 51.7 51.8 51.9 51.9
Rezidential 129 50.1 50.6 50.7 50.9 50.9 51
Rezidential 130 46.6 47.4 47.7 48.1 48.4 48.6
Rezidential 131 46.5 47.1 47.3 47.7 47.8 48
Rezidential 132 47 47.4 47.6 47.7 47.9 48
Rezidential 133 47 47.4 47.5 47.7 47.8 47.9
Rezidential 134 43.9 44.7 45 45.4 45.6 45.8
Rezidential 135 44.5 45.2 45.5 45.8 46 46.2
Rezidential 136 48.5 48.8 48.9 49.1 49.2 49.3
Rezidential 161 52.2 53.3 53.5 53.8 54.1 54.3
Rezidential 162 52.2 53.2 53.5 53.7 54 54.2
Rezidential 163 51.8 52.8 53 53.3 53.5 53.8
Rezidential 164 46.7 47.4 47.6 47.8 48 48.2
Rezidential 165 49.3 50.1 50.3 50.6 50.8 51
Rezidential 166 54.4 55.3 55.4 55.6 55.7 55.8
Rezidential 167 53.4 54.5 54.6 54.8 54.9 55.1
Rezidential 168 54.3 55.4 55.6 55.8 56 56.2
Rezidential 169 57.3 57.9 58 58.2 58.4 58.5
Rezidential 170 52.1 53.1 53.3 53.6 53.8 54.1
Rezidential 171 58 58.8 59 59.2 59.3 59.5
Rezidential 172 50.4 51.4 51.7 52 52.2 52.4
Rezidential 173 59.5 60 60.2 60.3 60.4 60.6
Rezidential 174 50.3 51.2 51.5 51.7 52 52.2
Rezidential 175 50.2 51.2 51.4 51.7 51.9 52.2
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Tip receptor NF. receptor Anul 2025 | Anul 2030 | Anul 2035 | Anul 2040 | Anul 2045 | Anul 2050
) Lzsn dB(A) - Cu panouri fonoabsorbante
Rezidential 176 54.2 55.3 55.5 55.8 56 56.3
Rezidential 177 56 57 57.2 57.5 57.7 58
Rezidential 178 50.8 51.8 52.1 52.4 52.6 52.8
Rezidential 179 49.2 50.2 50.5 50.8 51 51.2
Rezidential 180 51.1 52.2 52.5 52.7 53 53.2
Cladire agricola 181 51 52.1 52.3 52.6 52.8 53.1
Rezidential 182 47.6 48.6 48.8 49.1 49.3 49.5
Rezidential 183 49.2 50.3 50.5 50.8 51 51.3
Rezidential 184 49.8 50.9 51.2 51.4 51.7 51.9
Rezidential 185 49.5 50.7 50.8 51 51.1 51.3
Rezidential 186 50.1 51 51.2 51.4 51.5 51.7
Cladire agricola 187 50.1 51.2 51.4 51.7 51.9 52.1
Cladire agricola 188 52.2 53.3 53.5 53.8 54.1 54.3
Cladire agricola 189 54.5 55.6 55.8 56.1 56.4 56.6
Cladire agricola 202 49.8 51.2 51.3 51.6 51.9 52.1
Cladire agricola 203 46.6 47.9 48 48.3 48.6 48.8
Cladire agricola 204 46.9 48.3 48.4 48.7 49 49.3
Rezidential 205 45.2 46.4 46.6 46.9 47.1 47.4
Cladire agricola 206 51.9 53.4 53.5 53.8 54.1 54.4
Cladire agricola 207 51.5 53.1 53.2 53.5 53.8 54.1
Rezidential 208 44.2 45.5 45.6 45.9 46.2 46.4
Cladire agricola 209 53.1 54.6 54.7 55 55.3 55.6
Cladire agricola 210 51.3 52.7 52.8 53.1 53.4 53.7
Rezidential 211 45.9 47.2 47.3 47.6 47.8 48.1
Rezidential 212 45.2 46.4 46.5 46.8 47 47.3
Rezidential 213 45.3 46.5 46.7 46.9 47.2 47.5
Rezidential 214 45.3 46.4 46.6 46.8 47.1 47.3
Rezidential 215 46.4 47.5 47.6 47.9 48.2 48.4
Rezidential 216 47 48.1 48.2 48.5 48.7 48.9
Rezidential 217 54.6 55.3 55.3 55.4 55.5 55.6
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Tip receptor NF. receptor Anul 2025 | Anul 2030 | Anul 2035 | Anul 2040 | Anul 2045 | Anul 2050
) Lzsn dB(A) - Cu panouri fonoabsorbante
Rezidential 218 48.8 50 50 50.3 50.5 50.7
Rezidential 219 47.4 48.4 48.5 48.7 48.8 49
Rezidential 220 47.2 48.2 48.2 48.4 48.6 48.8
Rezidential 221 45.4 46.7 46.8 47.1 47.4 47.6
Rezidential 222 45.3 46.6 46.7 47 47.2 47.5
Rezidential 223 44 45.2 45.3 45.6 45.8 46.1
Rezidential 224 42.6 44 441 44.3 44.6 44.9
Cladire agricola 225 45.9 47.5 47.6 47.9 48.1 48.4
Rezidential 226 44.1 45.4 45.5 45.7 46 46.2
Rezidential 227 44.6 45.8 45.9 46.2 46.4 46.7
Rezidential 228 43.7 45.1 45.2 45.5 45.8 46.1
Rezidential 229 47.7 49.2 49.3 49.6 49.8 50.1
Cladire agricola 230 46.2 47.8 47.9 48.2 48.5 48.8
Cladire agricola 231 53.5 55.3 55.4 55.7 56 56.3
Cladire agricola 232 43.3 44.6 44.7 45 45.3 45.6
Cladire agricola 233 46.9 48.5 48.6 48.9 49.2 49.5
Cladire agricola 234 48.4 49.6 49.7 50 50.2 50.5
Cladire agricola 235 56.9 58.7 58.8 59.1 59.4 59.7
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Tabel 191. Nivelul de zgomot estimat pentru receptorii sensibili (cladiri rezidentiale), situati in proximitatea Autostrazii Timisoara-Moravita, cu
masuri de reducere a impactului( amplasare panouril fonoabsorbante) in perioada de operare, indicator Lnoapte, (elementele de

detaliu pot fi observate prin cresterea nivelului de zoom a hartilor, din ANEXE_HARTI)

Anul 2025 | Anul 2030 | Anul 2035 | Anul 2040 | Anul 2045 | Anul 2050

UL Lee el b AL Lnoapte dB(A) - Cu panouri fonoabsorbante
Rezidential 26 40.1 41.1 41.6 42 42.6 43.1
Rezidential 27 40.7 41.7 42.2 42.6 43.2 43.7
Rezidential 28 40.7 41.7 42.2 42.6 43.2 43.7
Rezidential 29 40.5 41.5 42 42.4 43 43.5
Rezidential 30 41.9 42.9 43.4 43.8 44.4 44.9
Rezidential 31 42 43 43.5 43.9 44.5 45
ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI 32 42 43 43.5 43.9 44.4 45
Rezidential 33 36.9 37.9 38.4 38.8 39.4 39.9
Rezidential 34 35.1 35.9 36.4 36.9 37.4 37.8
Rezidential 35 37.5 38.5 39 39.4 40 40.5
Rezidential 36 37.4 38.4 38.9 39.4 39.9 40.5
Rezidential 37 39 40.1 40.7 41.4 41.9 42.4
Rezidential 38 38.5 39.5 40 40.4 41 41.5
Rezidential 39 38.2 39.1 39.6 40.1 40.6 41.1
Rezidential 40 42.2 42.8 43.1 43.6 43.9 44.3
Rezidential 41 43.9 44 44.2 44.5 44.7 45
Rezidential 42 38.3 39.3 39.8 40.2 40.7 41.2
Rezidential 43 44.2 44.5 44.6 44.8 44.9 45.1
Rezidential 44 41.4 41.9 42.2 42.5 42.9 43.2
Rezidential 45 42.4 42.7 42.9 43.2 43.4 43.7
Rezidential 46 38.7 39.3 39.6 40 40.4 40.8
Rezidential 47 40.3 40.8 41.1 41.4 41.8 42.1
Rezidential 48 38.8 39.7 40.2 40.7 41.2 41.7
Comercial 49 59.5 60.8 61.5 62.2 62.7 63.2
Rezidential 50 39.4 40.3 40.8 41.2 41.7 42.2
Comercial 51 48.5 49.8 50.4 51.1 51.6 52.1
Rezidential 52 49.5 49.7 49.8 49.9 50.1 50.2
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V CORPORATION

eqis

Anul 2025 | Anul 2030 | Anul 2035 | Anul 2040 | Anul 2045 | Anul 2050

V[ b AL Lnoapte dB(A) - Cu panouri fonoabsorbante

Rezidential 53 49.1 49.2 49.3 49.5 49.6 49.7
ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI 54 47.4 48.6 49.2 49.9 50.5 51.1
ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI 55 44.6 45.8 46.4 47 .1 47.7 48.3
ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI 56 46.7 47.9 48.5 49.2 49.8 50.4
ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI 57 46.1 47.3 47.9 48.6 49.3 49.8
ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI 58 44 45.2 45.8 46.5 47.2 47.7
ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI 59 46.5 47.7 48.3 49 49.6 50.2
ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI 60 46.5 47.7 48.3 49 49.7 50.2
ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI 61 46.6 47.8 48.4 49.1 49.7 50.3
ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI 62 46.1 47.3 47.9 48.6 49.3 49.8
ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI 63 45.7 46.8 47.4 48.1 48.7 49.2
Rezidential 64 46.4 46.7 46.9 47 .1 47.3 47.5
Rezidential 65 41.3 42.4 43 43.7 44.3 44.8
Rezidential 66 41.9 43 43.6 44.3 44.9 45.5
Rezidential 67 46 46.4 46.7 47 47.3 47.6
Rezidential 68 37 38.1 38.7 39.4 40 40.5
Rezidential 69 37.7 38.8 39.4 40.1 40.7 41.2
Rezidential 70 36.4 37.4 38 38.7 39.3 39.8
Rezidential 71 35.9 37 37.5 38.1 38.6 39.1
Rezidential 72 35.9 37.1 37.6 38.3 38.9 39.4
Rezidential 73 35.7 36.9 37.5 38.2 38.8 39.3
Rezidential 74 36.5 37.7 38.3 39 39.6 40.1
Rezidential 75 36.5 37.7 38.2 38.9 39.5 40
Rezidential 76 36.4 37.6 38.1 38.8 39.4 39.9
Rezidential 77 37.5 38.6 39.2 39.9 40.5 41
Rezidential 78 41.6 42.8 43.4 44.1 44.7 45.2
Rezidential 79 39 40.2 40.8 41.5 42.1 42.7

Alta Categorie 80 49.6 50.8 51.3 52.1 52.7 53.3
Rezidential 81 43.1 44.3 44.9 45.6 46.2 46.8
Industrial 82 43.1 44.3 44.9 45.6 46.2 46.8
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eqis

Anul 2025 | Anul 2030 | Anul 2035 | Anul 2040 | Anul 2045 | Anul 2050

V[ b AL Lnoapte dB(A) - Cu panouri fonoabsorbante
Alta Categorie 83 48.3 49.5 50.1 50.8 51.5 52
Rezidential 84 38.5 39.2 39.5 40 40.4 40.7
Rezidential 85 37.5 38.2 38.6 39.1 39.5 39.9
Rezidential 86 38.2 38.9 39.2 39.7 40.1 40.5
Rezidential 87 39.4 40.5 41.1 41.8 42.4 42.9
Rezidential 88 38.9 40.1 40.6 41.3 41.9 42.4
Rezidential 89 39.4 40.5 41 41.7 42.3 42.8
Rezidential 90 38.5 39.5 40 40.7 41.2 41.7
Cladire agricola 91 39.9 40.6 40.9 41.3 41.7 42
Rezidential 92 42.7 43 43.1 43.3 43.6 43.7
Rezidential 93 44.7 44.9 45 45.2 45.4 45.5
Rezidential 94 42.7 43.1 43.3 43.6 43.9 44.1
Rezidential 95 44.5 45 45.3 45.6 45.9 46.2
Rezidential 96 42.6 43.3 43.7 44.2 44.6 45
Rezidential 97 46.6 46.9 47.1 47.4 47.6 47.9
Rezidential 98 45.8 46.2 46.4 46.8 47 47.3
Alta Categorie 99 59.1 60.3 60.9 61.6 62.2 62.8
Alta Categorie 100 60.2 61.4 62 62.7 63.4 63.9
Cladire agricola 101 55.7 57 57.5 58.3 58.9 59.5
Cladire agricola 102 49.7 50.9 51.5 52.2 52.8 53.4
Cladire agricola 103 50.1 51.4 51.9 52.7 53.3 53.8
Cladire agricola 104 48.6 49.8 50.4 51.1 51.8 52.3
Alta Categorie 106 37.1 38.3 38.9 39.6 40.2 40.7
Alta Categorie 107 36.9 38.1 38.7 39.4 40 40.5
Alta Categorie 108 36.4 37.6 38.1 38.8 39.4 40
ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI 114 46.6 47.5 47.8 48.1 48.3 48.5
ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI 115 47.4 48.2 48.5 48.8 49 49.3
ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI 116 43.6 44.5 44.8 45.1 45.3 45.5
ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI 117 46.1 46.9 47.2 47.6 47.8 48
ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI 118 43.3 44.1 44.4 44.8 45 45.2
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Anul 2025 | Anul 2030 | Anul 2035 | Anul 2040 | Anul 2045 | Anul 2050

V[ b AL Lnoapte dB(A) - Cu panouri fonoabsorbante
ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI 120 45.1 45.9 46.3 46.6 46.8 47
ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI 121 45.1 45.9 46.3 46.6 46.8 47
ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI 122 46.3 47.1 47.4 47.7 47.9 48.1
Cladire agricola 124 43.8 44.7 45 45.4 45.6 45.8
Cladire agricola 125 43.7 44.5 44.9 45.3 45.5 45.7
Rezidential 128 42.2 43.8 43.9 44 44.1 44.1
Rezidential 129 42.3 42.7 42.8 42.9 43 43.1
Rezidential 130 37.6 38.5 38.8 39.2 39.4 39.6
Rezidential 131 38 38.6 38.8 39.1 39.2 39.4
Rezidential 132 39.1 39.4 39.5 39.7 39.8 39.9
Rezidential 133 39.1 39.4 39.5 39.6 39.7 39.8
Rezidential 134 35 35.8 36.1 36.5 36.7 36.9
Rezidential 135 35.8 36.4 36.7 37 37.2 37.4
Rezidential 136 40.7 41 41 41.2 41.2 41.3
Rezidential 161 43.3 44.3 44.6 44.9 45.1 45.3
Rezidential 162 43.3 44.3 44.5 44.8 45 45.3
Rezidential 163 42.9 43.9 44.1 44.4 44.6 44.9
Rezidential 164 37.7 38.5 38.7 38.9 39.1 39.3
Rezidential 165 40.3 41.1 41.3 41.6 41.8 42
Rezidential 166 45.4 46.3 46.4 46.6 46.7 46.8
Rezidential 167 44.4 45.5 45.6 45.8 45.9 46.1
Rezidential 168 45.4 46.4 46.6 46.9 47 47.2
Rezidential 169 48.3 48.9 49 49.2 49.4 49.5
Rezidential 170 43.2 44.2 44.4 44.7 44.9 45.1
Rezidential 171 49 49.8 50 50.2 50.3 50.5
Rezidential 172 41.4 42.5 42.7 43 43.2 43.5
Rezidential 173 50.5 51 51.2 51.3 51.4 51.6
Rezidential 174 41.4 42.4 42.6 42.9 43.1 43.3
Rezidential 175 41.3 42.3 42.5 42.8 43 43.3
Rezidential 176 45.3 46.3 46.5 46.8 47.1 47.3
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Tip receptor NF. receptor Anul 2025 | Anul 2030 | Anul 2035 | Anul 2040 | Anul 2045 | Anul 2050
) Lnoapte dB(A) - Cu panouri fonoabsorbante
Rezidential 177 47.1 48.1 48.3 48.6 48.8 49.1
Rezidential 178 41.9 42.9 43.2 43.4 43.7 43.9
Rezidential 179 40.2 41.3 41.6 41.8 42.1 42.3
Rezidential 180 42.2 43.3 43.5 43.8 44 44.3
Cladire agricola 181 42 43.1 43.3 43.6 43.9 44.1
Rezidential 182 38.8 39.8 40 40.2 40.5 40.7
Rezidential 183 40.3 41.3 41.6 41.9 42.1 42.3
Rezidential 184 40.9 42 42.2 42.5 42.7 43
Rezidential 185 41.3 42.5 42.6 42.8 42.9 43
Rezidential 186 41.7 42.6 42.7 42.9 43.1 43.2
Cladire agricola 187 41.3 42.3 42.5 42.8 43 43.2
Cladire agricola 188 43.3 44.3 44.6 44.9 45.1 45.3
Cladire agricola 189 45.6 46.6 46.9 47.2 47.4 47.6
Cladire agricola 202 40.9 42.2 42.4 42.7 42.9 43.2
Cladire agricola 203 37.8 39 39.1 39.4 39.7 39.9
Cladire agricola 204 37.9 39.4 39.5 39.8 40.1 40.3
Rezidential 205 36.3 37.5 37.7 38 38.2 38.5
Cladire agricola 206 42.9 44.4 44.6 44.9 45.2 45.5
Cladire agricola 207 42.6 44.1 44.2 44.5 44.8 45.1
Rezidential 208 35.2 36.5 36.7 37 37.2 37.5
Cladire agricola 209 44.1 45.6 45.7 46 46.3 46.6
Cladire agricola 210 42.3 43.8 43.9 44.2 44.5 44.8
Rezidential 211 37 38.3 38.4 38.7 38.9 39.2
Rezidential 212 36.3 37.5 37.6 37.9 38.1 38.4
Rezidential 213 36.5 37.7 37.8 38.1 38.3 38.6
Rezidential 214 36.4 37.6 37.7 38 38.2 38.5
Rezidential 215 37.6 38.7 38.8 39.1 39.3 39.6
Rezidential 216 38.3 39.4 39.5 39.7 39.9 40.2
Rezidential 217 46.4 47 47.1 47.2 47.2 47.3
Rezidential 218 40.2 41.3 41.4 41.6 41.8 42
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Tip receptor NF. receptor Anul 2025 | Anul 2030 | Anul 2035 | Anul 2040 | Anul 2045 | Anul 2050
Lnoapte dB(A) - Cu panouri fonoabsorbante
Rezidential 219 39.3 40.1 40.2 40.4 40.5 40.7
Rezidential 220 39.1 39.9 39.9 40.1 40.3 40.4
Rezidential 221 36.5 37.9 38 38.2 38.5 38.8
Rezidential 222 36.7 37.9 38 38.2 38.5 38.7
Rezidential 223 35.4 36.5 36.6 36.9 37.1 37.3
Rezidential 224 33.9 35.2 35.3 35.5 35.8 36
Cladire agricola 225 37 38.5 38.6 38.9 39.2 39.5
Rezidential 226 35.5 36.7 36.8 37 37.2 37.5
Rezidential 227 36.1 37.2 37.3 37.5 37.7 38
Rezidential 228 34.8 36.3 36.3 36.6 36.9 37.2
Rezidential 229 38.8 40.3 40.4 40.6 40.9 41.2
Cladire agricola 230 37.2 38.8 38.9 39.2 39.5 39.8
Cladire agricola 231 44.6 46.3 46.4 46.7 47 47.3
Cladire agricola 232 34.5 35.8 35.9 36.1 36.4 36.6
Cladire agricola 233 37.9 39.5 39.6 39.9 40.2 40.5
Cladire agricola 234 39.5 40.8 40.8 41.1 41.3 41.6
Cladire agricola 235 47.9 49.7 49.8 50.1 50.4 50.7

Panouri fonoabsorbante

Pentru reducerea nivelului de zgomot ca urmare a operdrii a autostrazii, in mai multe zone ale acesteia au fost propuse panouri
fonoabsorbante. Locatiile in care se propun panouri fonoabsorbante precum si lungimile acestora sunt prezentate in tabelul urmator:

Tabel 192. Locatiile prpopuse pentru amplasare panouri fonoabsorbante pe traseul Autostrazii Timisoara - Moravita

Lungime . . Distanta fata
Nr . Pozitie Distanta -
panou TIP Localitate COD AP de cladiri
panou (metri) km fata de AP
1 1375 Panou fonoabsorbant Brestea | Brestea gg:ggg ) 5443 ROSPA0127 299
, , 19+850 - ROSCI0109 123
2 559 Panou fonoabsorbant Urseni Urseni 204400 123 ROSPAO128
3 1538 Panou fonoabsorbant Albina Albina 12+550 - 314 ROSCI0109 421
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pa'::)u L(::EE%E: TIP Localitate | "oane | DN 1 cop ap " de
14+100
4 1048 mr;g” fonoabsorbant Rovinita | p . inita Mare gg:ggg " | 5259 ROSPA0127 162
o R e (B [ T |
6 1151 Panou fonoabsorbant Urseni Urseni 1;:228 i 0 Egggi%llggs 231
7 121 | Panou fonoabsorbant Albina | Albina T 784 ROSCI0109 45
8 606 Z?)Zou fonoabsorbant Bazosu Bazosu Nou ?(—)l—f;lgo 322 Egggi%lloz% 403
T v Emm S5 e |
o e e SR B e |
11 551 | hanou fonoabsorbant ROSCION09 | 1oF20" |0 intersectie 766
12 540 | hanou fonoabsorbant ROSCION09 | 1979237 |0 intersectie 73
13 g1 | paneu lonoabsorbant ROSCION09 | [otold™ |0 intersectie -
14 967 | panou lonoabsorbant ROSCION09 | {otoos | O intersectie 891
15 374 | Ranou lonoabsorbant ROSCIOI09 | 24307 |0 intersectie 352
16 300 | haneu ionoabsorbant ROSCION09 | 24307 |0 intersectie 358
17 1167 rpjtri‘gfhzzrr‘;’;?jorba”t Nod Moravita ;? :110500 " | 8412 ROSCI0425 148
s o A wans B |w e
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Figura 119 . Propunere de amplasare panouri fonoabsorbante si panouri anticoliziune
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Masuri de evitare si reducere a impactului

Pentru reducerea zgomotului in etapa de operare este necesard adoptarea in principal a

urmadtoarelor masuri:

- Se recomanda amplasarea de panouri fonoabsorbante atat in proximitatea cladirilor rezidentiale cat
si in zonele unde sunt traversate arii naturale protejate;

- Seva lua in considerare, ca masura de reducere a nivelului de zgomot, utilizarea unei imbacaminti
asfaltice silentioase;

- In zonele sensibile la zgomot se vor impune limite de vitez3;

- Dupad intrarea in functiune a autostrazii, se va efectua monitorizarea nivelului de zgomot in
vecinatatea receptorilor sensibili, iar daca in urma rezultatelor monitorizdrilor vor fi constatate
depasiri ale valorilor limita se vor propune masuri suplimentare de reducere a nivelului de zgomot
(panouri fonoabsorbante, garduri vii, etc);

- Vor fi respectate prevederile OUG 57/2007, privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea
habitatelor naturale, a florei si faunei salbatice, aprobatd cu modificarile si completarile ulterioare;

- Se vor respecta masurile impuse in actele de reglementare din domeniul protectiei mediului.

PREVEDERI CU PRIVIRE LA AMPLASAREA DISPOZITIVELOR DE REDUCERE A ZGOMOTULUI

In general, amplasarea dispozitivelor de reducere a zgomotului se face la marginea amprizei drumului,
in exteriorul zonei de sigurantd. La amplasare se vor avea in vedere reglementdrile tehnice in vigoare si
conditile cerute de administratorul drumului referitoare la asigurarea distantei minime fatda de
instalatiile/echipamentele drumului si gabaritul liber de trecere, atat pentru desfdsurarea in conditii de
securitate a traficului rutier cat si pentru asigurarea accesului la instalatjile si echipamentele amplasate in
fata barierei fonice, pentru efectuarea lucrdrilor de mentenanta si reparatii. De asemenea, amplasarea se
face dincolo de santul/rigolele de colectare si scurgere a apelor, astfel incat dispozitivele de reducere a
zgomotului generat de traficul rutier sa nu conduca la impiedicarea scurgerii apelor de pe platforma
drumului/strazii.

In dreptul trecerii la nivel cu o altd cale de circulatie (incluiv cai ferate), la amplasarea dispozitivului de
reducere zgomotului se va avea in vedere asigurarea vizibilitatii, conform prevedrilor legale in vigoare.

In ceea ce priveste locul de amplasare a ecranului acustic in raport cu receptorul, considerand ci
ecranul acustic este montat paralel cu sursa de zgomot, pentru obtinerea unei valori superioare a gradului
de izolare fonica la receptor, trebuie ca lungimea optima a ecranului sa fie cuprinsa intre minim 300...500
m. In cazul in care dispozitivul de protectie acustici este utilizat pentru izolarea fonicd a unui grup de
constructii (grup de receptoare) este recomandat ca distanta minimd de la marginea ecranului la primul
dintre receptori pe directie paraleld cu axa sursei, sa fie cuprinsd intre minim 150...250 m. In cazul in care
lungimea ecranului este foarte mare in raport cu dimensiunea receptorului, se pot ,rabate” marginie
ecranului, cu unghiuri de pand la 90°, astfel cum este prezentat in figurile de mai jos
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Figura 120. Locul de amplasare a ecranului in raport cu receptorul

1 Amplasarea si modul de “rabatare” a ecranului trebuie sd tind cont de modul concret de dispunere al
receptorilor. In figurile 2, respectiv 3, sunt prezentate doud astfel de cazuri, in care A; si B; reprezinta
moduri defavorabile de pozitionare a ecranului, iar A, si B, reprezintda moduri de montare optimd a
dispozitivului de protectie fonica.
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Figura 121. Mod de amplasare a ecranului de protectie acustica, A1 — defavorabil, A2 — favorabil
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Figura 122. Mod de amplasare a ecranului de protectie acustica, B; — defavorabil, B, - favorabil
unde poligonul hasurat este pozitia receptorului, amplasat in functie de directia de propagare a zgomotului.

Un alt parametru ce influenteaza eficacitatea izol&rii fonice este modul de intrerupere a ecranului. in cazul
in care este necesard intreruperea acestuia, se recomanda ca cele doua segmente de ecran sa fie
suprapuse pe o lungime minima egala cu de doua ori distanta dintre ele.

La amplasarea unui dispozitiv de protectie fonica trebuie avute in vedere si urmatoarele aspecte:

(a) greutatea proprie a structurii ecranului acustic. Acest factor este impus de natura terenului pe
care va fi amplasat ecranul si poate fi influentat atat de starea naturald a acestuia, cat si de
existenta sau posibilitatea executarii unor lucrdri de consolidare a acestuia.

(b) incarcarea data de vant. Acest factor este influentat de locul de amplasare a dispozitivului de
protectie in functie de frecventa si intensitatea vantului din acea zona geografica.

(¢) natura si tipul fundatiei. impreun& cu primul parametru amintit anterior, acest factor este
determinant in ceea ce priveste stabilitatea si capacitatea de realizarea a gradului de izolare
impus pentru dispozitivul de protectie considerat.

(d) un alt parametru este gradul de protectie la soc, ce poate proveni din impactul cu vehicule
rutiere. In functie de cerinta initiald de a asigura si o protectie sau nu la socuri provenite din
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impact, constructia ecranelor poate fi simpla sau combinata cu diferite elemente
suplimentare. Valorile specifice pentru incercarea la soc a ecranelor sunt specifice fiecarei
tari, si sunt stabiliti in functie de reglementarile concrete privind modul de utilizare al cdilor de
comunicatie rutiere.

(e) daca ecranele acustice sunt dispuse pe o lungime foarte mare sau in zone in care exista cdi de
acces transversal pe directia sursei, se impune existenta in structura ecranelor respective a
unor elemente de trecere dintr-o parte in cealaltd a respectivelor ecrane. Acestea trebuie
dimensionate in raport cu mdrimea cdilor de acces si cu volumul traficului.

(f) se recomanda ca riscul de accidente sau ambuteiaje sa fie evitat sau diminuat, prin utilizarea
unor masuri specifice de marcare si/sau prin utilizarea unor materiale si solutii constructive
corespunzatoare.

(g) In general, nu sunt necesare masuri speciale in ceea ce priveste protectia la foc. in cazul in
care ecranul este pozitionat in imediata apropiere a constructiilor (in special a locuintelor) se
impune utilizarea unor materiale care sa asigure un grad sporit de protectie impotriva
incendiilor.

(h) factorul estetic este de asemenea important deoarece, o solutie de protectie acustica care nu
este bine adaptata si nu se integreaza in peisajul urban, poate fi la fel de ddunatoare ca o
solutie de protectie ineficienta din punct de vedere acustic.

Conditii de instalare-montare pe santier a panourilor acustice:

(a) La punerea in opera a panourilor acustice trebuie sa se respecte prevederile din instructiunile
de fixare/montaj ale producatorului si normele de protectie muncii prevazute in Legea
319/2006 (cu actualizari). Se va preciza structura generala care trebuie urmarita la
prezentarea instructiunilor de manipulare, depozitare, transport precum si cele de
fixare/montaj.

(b) Modul de prezentare trebuie sa fie clar, concis si usor de inteles de personalul care se va
ocupa de instalarea si montarea pe santier a panourilor acustice. In cazul in care trebuie
prevazute puncte de acces pentru pietoni, iar usile de acces nu sunt practice nereducand
nivelul de zgomot transmis, se vor introduce sectiuni suplimentare de panou, paralele cu usile
de acces astfel incat sa nu influienteze performantele acustice ale dispozitivelor de reducere a
zgomotului rutier.

(c) Pentru evitarea accidentelor se vor prezenta cerintele care trebuie sa le indeplineasca
personalul uman in timpul manipuldrii panourilor acustice.

(d) Parametrii tehnologici privind conditiile de executie, calitate si conformitate in raport cu
documentele de referinta, se refera la executia dispozitivelor de reducere a zgomotelor care
trebuie sa fie definitd in mod corespunzator prin documentatia de executie tehnologicd, in
toate etapele de fabricatie, ct si prin documentatia de instalare-montare in situ. In acest
sens, vor fi precizate in concordanta cu standardele nationale, europene si internationale toate
conditiile parametrilor constructivi, functionali si de performanta in raport cu documentele de
referintd. Se vor prezenta parametrii tehnologici reprezentativi ai dispozitivelor de reducere a
zgomotului prin care se poate verifica cu usurinta respectarea calitdtii de executie a fabricatiei
produsului, @ modului de transport/depozitare si a punerii in operd. Respectarea parametrilor
tehnologici in cadrul procesului de executie si calitate a elementelor componente dispozitivelor
de reducere a zgomotului, influenteaza in mod direct operatiile de instalare - montare precum
si proprietatile acustice ale acestor dispozitive antizgomot.

CARACTERISTICI CONSTRUCTIVE SI FUNCTIONALE
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Pentru a reduce zgomotul excesiv produs de traficul rutier se poate actiona pe trei directji: asupra
sursei, asupra receptorului sau la nivelul cdii de propagare. Analizand avanatajele si dezavantejele
celor trei solutii (costuri, tehnologie) cea mai convenabila metoda este actionarea la nivelul cdii de
propagare si anume instalarea de bariere de zgomot. Pentru barierele de zgomot in literature de
specialitate se mai gasesc si formuldri ca: bariere sonore, bariere fonoabsorbante si panouri
fonoabsorbante.

Dispozitivele de protectie impotriva zgomotului (barierele fonoabsorbante) sunt destinate reducerii
nivelului sonor existent sau previzibil din zonele sensibile la acest parametru, situate in imediata
apropiere a cladirilor sau a ansamblurilor construite (fabrici, hale industriale etc.) ce se constituie in
surse nocive de poluare fonicd, precum si a celor situate in imediata apropiere a cdilor de
comunicatii importante (autostrdzi, drumuri cu trafic rutier intens), avand un nivel ridicat al
traficului rutier. In aceste conditii din punct de vedere conceptual, dispozitivele de reducere a
zgomotului pot fi definite ca fiind un obstacol amplasat intre sursa de zgomot (traficul rutier) si
receptor (ansambluri construite, autostrdzi, populatia aflata in imediata apropiere a cdilor de
comunicatii) care modificd propagarea undei sonore si care prin reflexie, refractie si absorbtie
reduc nivelul de zgomot, asa cum este prezentat in figurile A1.1 si A1.2.

= Difractic
/ \l)\()l btie

In cazul utiliz8rii unui dispozitiv de protectie necorespunzétor sau a pozitiondrii incorecte fati de
sursa, campului sonor direct si difractat ajunge la receptor (Figura Al.2 - stanga). De aceea, se
urmdreste ca receptorul sa nu fie influentat de zgomotul produs de sursa de zgomot — traficul
rutier (Figura Al.2 - dreapta).

Ciimp sonor Cmp sonor
reflectat direct + gt
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Figura 123. Propagarea undei sonore de la sursa la receptor — camp sonor

Bariera de zgomot se refera la o structura care blocheazd sau diminueaza nivelul de zgomot al
unei surse sonore. Dupa tipul suprafetei lor, aceste bariere pot reflecta partial sau in totalitate
zgomotul incident.

Termenul de bariera fonoabsorbanta este folosit corect atunci cand se face referire la o
structura care contine componente fonoabsorbante, iar termenul de barierd de zgomot este folosit
pentru orice tip de structura care are rol de a ecrana zgomotul.
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Figura 124 Exemplu de dispozitiv de protectie la zgomot

Parametrii constructivi si functionali ai dispozitivelor de reducere a zgomotului se refera la
elementele fundamentale si de definire a unui dispozitiv. Parametrii constructivi ai dispozitivului
antizgomot definesc formd geometricd a dimensiunilor globale si de amdnunt ale configuratiei
geometrice cu ajutorul cdrora este evidentiata forma, lungimea, latimea si grosimea ca marime de
gabarit. De asemenea, parametrii constructivi se regasesc in solutiile tehnice de realizare a
produsului sub forma de elemente compozite cu grosimi diferite, cu perforatii definite si cu
dimensiuni de realizat in sistem modular pentru asigurarea unui montaj final de elemente unitare.
Parametrii functionali se definesc ca fiind expresia masurabild a caracteristicilor acustice si
mecanice de montaj privind rezistenta si stabilitatea de pozitionare fatd de sursele de zgomot din
trafic, facandu-se referire in principal la indeplinirea conditiilor de proiectare privind atat
capacitatea portantd a intregului dispozitiv de reducere a zgomotului, mentinerea echilibrului
acestuia cat si capacitatea de disipare a energiei necesare mentinerii integritatii de ansamblu a
structurii, dar si limitarea deformatilor excesive, a preintampinadrii vibratilor si a altor conditii
necesare asigurdrii unei exploatari normale. Astfel se defineste durabilitatea proprietatilor acustice
si fizico-mecanice, in functie de actiunea factorilor exteriori.

in general panourile acustice sunt formate din:

(a) Fundatie (baza sau partea inferioard) care poat fi realizata din beton (conform NE 012/1-

2007 “Cod de practica pentru producerea betonului”) sau elemente prefabricate. Caracteristicile
de rezistenta a betonului trebuie alease in functie de prescriptiile tehnice ale proiectantului, care
va tine seama de clasele de expunere, solicitdrile dinamice datorate incarcarilor din vant,
zapada, incarcarea din presiunea dinamica datorata vitezei autovehiculelor;

(b) Stalpi de fixare, care asigura portanta elementelor de panou acustic si a incarcarilor precizate

anterior;

(c) Elemente de panou fonoabsorbant, care pot avea inaltimi variabile in functie de pozitiile cdii

de rulare si a receptorilor. Acestea trebuie sa aiba calitatii de absorbtie si izolare acustica in

Autostrada Timisoara — Moravita -Raport privind evaluarea Impactului asupra Mediului
665



6‘3 SEARCH

‘!/ CORPORATION

eqis

conformitate cu SR EN 1794-1,2, si de asemenea sa reziste solicitarilor mecanice datorate
incdrcarilor din vant; incarcarilor datorate presiunii dinamice la rularea vehiculelor cu viteze
variate; incdrcarea dinamica datorita deszdpezirii si impactului cu pietre. Un model de proiect si

0 schema de monatre a panoului acustic sunt prezentate in figurile A1.3 si Al1.4.

T
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Figura 125. Schema de montare protectie fonoabsorbanta

CATEGORII DE DISPOZITIVE PENTRU REDUCEREA ZGOMOTULUI

ST
Stélpi fixati in
fundatie

Fiecare tip de material folosit la constructia unei bariere de zgomot are avantaje si caracteristici

individuale de catre trebuie sa se tina seama la proiectarea structurilor barierelor.

In general, prin "ecrane fonoizolante", se inteleg pereti verticali, deniveldrile naturale sau artificiale ale
terenului, acoperirile partiale sau totale ale cdilor de circulatie. Aceasta definitie nu este exhaustivd, ea
putand fi completata printr-o serie de metode si tehnici de micsorare a nivelului zgomotului in interiorul
domeniului ce trebuie protejat, cum ar fi: modul de dispunere a elementelor constructiei, alegerea si

sortarea activitdtilor, cat si zonarea din punct de vedere urbanistic, astfel incat sa se evite concentrarea

surselor de poluare fonica.

- Dupa tipul acestora ecranele fonoizolatoare utilizate in mod frecvent se pot clasifica astfel:

e ecrane verticale - sunt elemente verticale (pereti); in functie de indltimea acestora, se
disting urmatoarele categorii de pereti verticali:

e ecrane inalte (sau cu inaltime mare) - peste 6 m

e ecrane cu inaltime medie - cu valori cu prinse intre 2 si 6 m

e ecrane joase (sau cu inaltime micd) - sub 2 m

- In functie de caracteristicile acustice, peretii verticali se clasifica dupa urmatoarele categorii:

e ecrane absorbante,

e ecrane reflectante,

e denivelarile de pamant sau solutiile mixte "ecrane plus denivelare";
e acoperirile totale sau partiale ale cailor rutiere;

¢ elemente de protectie montate pe marginea cailor ferate.
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- Numarul tipurilor de ecrane acustice este foarte mare, astfel acestea se pot clasifica dupa cum urmeaza:

€)) ecrane reflectante - datoritd modului de punere in opera (acestea pot fi turnate ,in-situ”, metoda
fiind utilizatd mai ales la poduri si ziduri de sustinere, datorita rezistentei crescute in cazul impactului cu
autovehiculele);

(b) compacte - datorita structurii constructive si modului de asamblare a elementelor componente.

In figura 125 este prezentat un exemplu de ecran fonoabsorbant format din panouri de sticl acrilic
montate intr-o structura portanta din aluminiu. Panourile de sticld pot fi realizate din foi individuale sau
geam stratificat. Sticla folosita poate fi colorata, gravata sau clara. Cat priveste intretinerea barierelor
alcatuite din materiale transparente, acestea necesitda o mentenanta mai frecventd, daca nu au fost
proiectate cu suprafete special tratate pentru autocuratare in timpul ploilor si prevenirea depunerilor de
praf.

Figura 126. Exemplu de panouri acustice din sticla

In figura 127 este prezentat un ecran format dintr-o structurd portan rigidd, alcatuita din profile metalice
si panouri din beton armat. Panourile se monteaza intre profile prin culisare pe directie verticala. Avand in
vedere dimensiunile relativ mari ale acestor placi din beton (implicit masa ridicata a acestora), pentru
montaj se utilizeaza macarale.

Figura 127. Exemplu de panouri acustice din beton armat

Ecranele in a cdror structura este inclus si un material cu proprietati fonoabsorbante, pot fi fabricate
din beton. Materialul fonoabsorbant poate fi din fibre de lemn aglomerate cu ciment, granule de cauciuc
sau vata minerala sub forma de panouri montate intre suporti de otel. De reguld aceste panouri se fabrica
la o grosime de 150-195 mm si o lungime de 4-6 m, dimensiunile depinzand de montarea elementelor
fonoabsorbante pe o fatd sau pe ambele fete ale structurii. Stratul fonoabsorbant are, de obicei, grosimea
de doua treimi din grosimea totald a structurii, restul de o treime fiind o structura compacta.
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Figura 128. Materiale fonoabsorbante

a), b) Fibre de lemn aglomerate cu ciment; c) placa de fibre de lemn aglomerate cu ciment

m e

Figura 129 Pldci de cauciuc Placi de vatd minerala

Bariere de zgomot din materiale reciclate. figura 130 Pentru barierele de zgomot din materiale
reciclate, fata de materialele clasice, se incearcd obtinerea unor noi tipuri de materiale compozite care
inglobeaza diferite deseuri, care pot afecta mediul inconjurator. Un material compozit este realizat atunci
cand doud sau mai multe materiale, prin combinare, conduc la un produs cu proprietdti superioare.
Utilizarea granulelor de cauciuc reciclat din anvelopele uzate, reprezintd o preocupare asidud pe plan
mondial, pentru organizatiile care se ocupa cu protectia mediului. Utilizarea cauciucului reciclat in
productia de materiale fonoabsorbante va ajuta la combaterea problemelor existente, atat de eliminarea a
deseurilor cat si a poluarii fonice. Folosirea granulelor de cauciuc reciclat la constructia barierelor de
zgomot, ofera o serie de avantaje, dintre care: porozitatea reprezintd proprietatea de baza in ceea ce
priveste o absorbtie cat mai bunad a undelor sonore, rezistenta crescuta fata de intemperii, coeficient de
absorbtie acustica crescut chiar si dupa impregnarea cu praf si alte deseuri reziduale rezultate din traficul
rutier. Panourile din granule de cauciuc trebuie montate pe elemente de sustinere, datorita rigiditatji
scazute, pentru a oferi rezistenta structurald asupra ansamblului in care sunt incorporate.
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Figura 130. Bariera acustica realizata dintr-o placa cu granule de cauciuc

Bariera de zgomot formata din gabioane cu pietris (figura 131) este construitda din cosuri gabion,
realizate din plase de sarma din otel rezistent la tractiune, galvanizat special cu aluminiu. Pentru
stabilitate, se folosesc in spatiul interior elemente suplimentare din sarma galvanizatd numite distantiere.
Interiorul cosurilor poate fi impartit in mai multe compartimente la umplerea cdrora se poate folosi nisip
(principala proprietate a acestuia este impiedicarea patrunderii zgomotului) sau/si pietre sfaramate.
Materialul folosit pentru umplutura trebuie sa aiba rezistenta la comprimare si durabilitatea crescutd, astfel
incat sa reziste atat la incdrcare, cat si la efectele produse de apa si de conditiile climatice. Marimea cea
mai potrivita a pietrei folosita la umplere (conform incercarilor efectuate — greutate volumicd, densitate
aparentd, grad de sfaramare, uzurd) variaza de la 1-1,5 pana la de doua ori diametrul ochiurilor plasei de
sarma din care sunt fabricate gabioanele. Pietrele cu dimensiuni mai mici permit o0 mai buna si economica
umplere a gabioanelor asigurand totodatd o adaptabilitate bund la deformari. Barierele de zgomot
formate din gabioane confera libertate de proiectare in forma si aspect. Se incadreaza perfect in mediul
natural, fiind construite repede si eficient si putand fi acoperite cu vegetatie, conferind peisajului un
aspect favorabil ecologic. La faza de proiectare a gabioanelor trebuie avute in vedere urmatoarele aspect:
agezarea gabioanelor in lucrare si umplerea acestora, sistemul de legare a gabioanelor intre ele, fundarea
constructiei in care sunt incorporate. In functie de domeniul de utilizare al gabioanelor (in constructii de
drumuri ca: protectie impotriva caderilor de pietre, ziduri de sprijin, asigurarea taluzurilor, bariere de
zgomot in zone rezidentiale, etc.) acestea pot fi montate fie direct pe pamant, cu folosirea unor materiale
de completare cum ar fi: geogrile pentru ancorarea peretilor de reazem, geotextile ca strat separator intre
gabioane si sol, saltele de cocos pentru inverzirea gabioanelor, sau cu sistemul de fundare a constructiei.
Atunci cand este necesara fundarea constructiei pentru amplasarea gabioanelor, conditiile de fundare se
stabilesc in faza de proiectare initiala, tinandu-se cont de caracteristicile geotehnice ale solului (analiza
mineralogica si petrograficd) si dimensiunea lucrdrii ce urmeaza a fi executatd (lungime, indltime, greutate
specificd). In functie de natura solului straturile superioare de pamant sunt inldturate pana la stratul care
asigura stabilitate constructiei (cazul lucrarilor mari unde trebuie stabilite verificari privind rasturnarea fata
de piciorul aval, alunecarea pe talpa de fundare, presiunea pe fundare).

el Yooy
o NN

Figura 131. Bariere de zgomot realizate din gabioane

Bariere de zgomot din materiale plastice, figura 132. Panourile din materiale transparente reprezinta
un mod ideal de a reduce sau elimina practic impactul vizual al unei bariere de zgomot, din acest motiv
fiind utilizate frecvent pentru protectia fonica a unor constructii speciale, a celor cu o arhitecturd deosebita
si, in general, a zonelor de interes vizual. Panourile transparente sunt asamblate intr-o structura metalica
portanta, grosimea unui astfel de panou fiind cuprinsa intre 10-16 mm, in functie de natura materialului
care se utilizeaza. Principalul avantaj oferit de folosirea acestor tipuri de bariere este faptul ca acestea pot
fi curbate, crescand astfel rigiditatea lor. Plasticul fiind un material elastic si robust si luadndu-se in
considerare tendinta tot mai mare de reciclare a deseurilor, este posibil ca pe viitor acesta sa devina o
alternativa viabild pentru constructia barierelor. Barierele din plastic pot fi construite si in combinatie cu
alte elemente. Pe lungimile de drum considerabile, pentru evitarea monotoniei, la reducerea inaltimii
aparente in cazul barierelor de tip consold se incorporeaza de obicei la partea de sus geamuri, astfel pe
aceste lungimi de drum panourile antizgomot ar trebui proiectate pe tipuri/variante, alternandu-se
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panourile solide cu cele transparente astfel incat conducatorii autovehiculelor sa recunoasca ruta pe care
se deplaseaza si totodata dandu-le acestora senzatia de drum largit.

! 1 R 2%
Figura 132 Bariere acustice realizate din material transparent (policarbonat)

Bariere de zgomot metalice, figura 133. Panourile metalice pot fi realizate din panouri de otel
galvanizat, otel sau aluminiu. Aluminiul este des utilizat datorita greutdtii reduse si tratamentelor specifice
aplicate pe suprafata acestuia. Otelul este un aliaj de fier, carbon si alte elemente in functie de
proprietatile fizice ale materialului fonoabsorbant care se doreste a fi obtinut. Otelul este des intrebuintat
datorita rezistentei, duritdtii si elasticitatii lui. Otelul inoxidabil este un amestec de otel carbon, nichel si
crom, fiind des folosit datorita faptului ca nu oxideaza si nu rugineste. Cu exceptia cazurilor in care este
dorit un aspect natural, culoarea pe panourile metalice (care trebuie sa ofere o buna rezistenta a culorii
impotriva coroziunii) se obtine de obicei prin vopsire sau aplicarea unui anumit tip de acoperire a
suprafetei. In acest caz acoperirile pot fi aplicate folosind o varietate de tehnici cum ar fi aplicarea unui
strat de email pentru finisare, pulverizarea unui spray pentru finisare sau prin cufundare si vopsite cu
vopsea pulbere de poliester, procedeu realizat electrostatic. Indiferent de procedeeul de acoperire,
pregatirea suprafetei este criticd tinandu-se seama de straturile initiale, intermediare si finale ale
suprafetei. Celelalte componente din structura barierei trebuie sd ofere o bund rezistentd impotriva
impactului cu agregate, a focului, a transmisiei luminii, a culorii pentru suprafetele vopsite si a actiunii
vantului, etc. La amplasarea barierelor de zgomot metalice se va tinea seama de conditiile meteo din
zond. Astfel panourile care vor fi montate in locuri cu conditii meteo nefavorabile, vor avea in componenta
materiale mai dure decat cele montate in locuri cu conditii meteo favorabile.

§ L
_IOA]

Figura 133 Bariere de zgomot metalice: a) otel, b) aluminiu

Bariere de zgomot din vegetatie naturald (figura 134). Amenajarea teritoriului, in apropierea barierelor
de zgomot ar trebui sa fie In concordanta cu peisajului existent, prin integrarea vegetatie existente in
designul barierei. Se recomanda ca proiectarea barierei in astfel de zone sa se faca sub indrumarea unui
arhitect peisagist. Costurile ridicate, pentru intretinere si irigare, prezinta un dezavantaj pentru constructia
unor astfel de bariere. La realizarea unei bariere care are in componentad si vegetatie naturalda este
recomandat sa se stabileasca un plan de mentenanta corespunzator care sa cuprinda un control regulat al
plantelor, plivirea si scurtarea periodicd a acestora, aplicarea de fertilizanti, precum si inlocuirea plantelor
moarte cu altele noi. Pentru acest tip de bariere de zgomot se opteazd, in general, datoritd efectului
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psihologic pe care il au asupra oamenilor. Exista si cazuri in care bariera de zgomot este alcatuitd numai
din vegetatie, dar in acest caz vegetatia trebuie sa fie suficient de deasa (aproximativ 30 m de vegetatie
deasa pot reduce nivelul de zgomot cu 5 dB).

Figura 134. Barierd de zgomot combinata cu/din vegetatie naturald
Hartile de zgomot in etapa de operare

In etapa de operare sursele de zgomot si vibratii vor fi generate de circulatia de la nivelul
“Autostrazii Timisoara - Moravita” (trafic si activitatea de intretinere), care va avea caracter permanent,
desfasurata pe parcursul intregii perioade de operare.

Modelarea nivelului viitor de zgomot generat de trafic a fost realizata cu ajutorul software-ului
SoundPLANnoise, iar datele de intrare au fost reprezentate de:

e traseul propus al Autostrazii Timisoara - Moravita;
caracteristicile tehnice ale proiectului;
datele de trafic disponibile;
traseele drumurilor nationale si judetene al caror trafic este preluat de autostrada;
modelul digital al terenului;
estimari realizate cu ajutorul SoundPLANnoise,
informatii din literatura de specialitate.
Modelarile de zgomot au fost realizate tinand cont de valorile estimate pentru anii 2025, 2030,
2035, 2040, 2045, 2050 la un nivel maxim al traficului.
Nivelul de zgomot (Autostrada Timisoara-Moravita; km 0+000 - 3+000) — Lzsy—an 2025
(elementele de detaliu pot fi observate prin cresterea nivelului de zoom a hartilor, din ANEXE_HARTTI)
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531000 532000 533000 534000

Plansa Nr: 9 ; PROGNOZA NIVEL DE ZGOMOT; SITUATIE CU PROIECT - Indicator: Lzsn ;
§ Surse de zgomot: Trafic rutier Autostrada Timisoara-Moravita + trafic drumuri adiacente;

Anul: 2025 ; Zona localitatii: Remetea Mare; Interval pozitie kilometrica: 0+000 - 3+000;

PROIECT: AUTOSTRADA TIMISOARA - MORAVITA ;

ELABORATOR: S.C. Total Business Land SR.L ;

BENEFICIAR: Compania Nationala de Administrare a Infrastructurii Rutiere (CNAIR) S.A.
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Nivelul de zgomot (Autostrada Timisoara-Moravita; km 3+000 - 10+500) — Lzsy — an 2025
(elementele de detaliu pot fi observate prin cresterea nivelului de zoom a hartilor, din ANEXE_HARTI)
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532000

Plansa Nr: 8 ; PROGNOZA NIVEL DE ZGOMOT; SITUATIE CU PROIECT - Indicator: Lzsn ;
Surse de zgomot: Trafic rutier Autostrada Timisoara-Moravita + trafic drumuri adiacente;
Anul: 2025 ; Zona localitatii: Bazosu Nou; Interval pozitie kilometrica: 3+000 - 10+500;
PROIECT: AUTOSTRADA TIMISOARA - MORAVITA ;

ELABORATOR: S.C. Total Business Land S.R.L ;

BENEFICIAR: Compania Nationala de Administrare a Infrastructurii Rutiere (CNAIR) S.A.
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Nivelul de zgomot (Autostrada Timisoara-Moravita; km 10+500 - 18+500) — L;gn— an 2025
(elementele de detaliu pot fi observate prin cresterea nivelului de zoom a hartilor, din ANEXE_HARTI)
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526000 527000 528000 525000 530000 531000
g Plansa Nr: 7 ; PROGNOZA NIVEL DE ZGOMOT; SITUATIE CU PROIECT - Indicator: Lzsn ; §
Surse de zgomot: Trafic rutier Autostrada Timisoara-Moravita + trafic drumuri adiacente;

Anul: 2025 ; Zona localitatii: Albina; Interval pozitie kilometrica: 10+500 - 18+500 ;
PROIECT: AUTOSTRADA TIMISOARA - MORAVITA ;.

ELABORATOR: S.C. Total Business Land S.R.L ;

BENEFICIAR: Compania Nationala de Administrare a Infrastructurii Rutiere (CNAIR) S.A.

Legenda
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Nivelul de zgomot (Autostrada Timisoara-Moravita; km 18+500 - 29+000) — Lzsn— an 2025
(elementele de detaliu pot fi observate prin cresterea nivelului de zoom a hartilor, din ANEXE_HARTI)
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519000 520000 521000 522000 523000 524000 525000

Plansa Nr: 6 ; PROGNOZA NIVEL DE ZGOMOT; SITUATIE CU PROIECT - Indicator: Lzsn ;
Surse de zgomot: Trafic rutier Autostrada Timisoara-Moravita + trafic drumuri adiacente;
Anul: 2025 ; Zona localitatii: Urseni; Interval pozitie kilometrica: 18+500 - 29+000 ;
PROIECT: AUTOSTRADA TIMISOARA - MORAVITA ;

ELABORATOR: S.C. Total Business Land S.R.L ;

BENEFICIAR: Compania Nationala de Administrare a Infrastructurii Rutiere (CNAIR) S.A.

Legenda

Proiect Autostrada
Timisoara - Moravita

—— Cursuri de apa §
—— Drumuri
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Cladiri Alta Categorie
Cladiri Comerciale

Cladiri Inustriale

Cladiri Rezidentiale
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Nivelul de zgomot (Autostrada Timisoara-Moravita; km 29+000 - 38+000) — L;gn— an 2025
(elementele de detaliu pot fi observate prin cresterea nivelului de zoom a hartilor, din ANEXE_HARTI)
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5047000

Legenda
Proiect Autostrada
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Plansa Nr: 5 ; PROGNOZA NIVEL DE ZGOMOT; SITUATIE CU PROIECT - Indicator: Lzsn ;
Surse de zgomot: Trafic rutier Autostrada Timisoara-Moravita + trafic drumuri adiacente;
Anul: 2025 ; Zona localitatii: Padureni; Interval pozitie kilometrica: 29+000 - 38+000 ;

PROIECT: AUTOSTRADA TIMISOARA - MORAVITA ;

ELABORATOR: S.C. Total Business Land S.R.L ;

BENEFICIAR: Compania Nationala de Administrare a Infrastructurii Rutiere (CNAIR) S.A.
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Nivelul de zgomot (Autostrada Timisoara-Moravita; km 38+000 - 47+500) — L;gn— an 2025
(elementele de detaliu pot fi observate prin cresterea nivelului de zoom a hartilor, din ANEXE_HARTI)
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Plansa Nr: 4 ; PROGNOZA NIVEL DE ZGOMOT; SITUATIE
Surse de zgomot: Trafi Timi M

CU PROIECT - Indicator: Lzsn ;

PROIECT: AUTOSTRADA TIMISOARA - MORAVITA ;
ELABORATOR: S.C. Total Business Land S.R.L;

vita + trafic drumuri adiacente;

Anul: 2025 ; Zona localitatii: Folea; Interval pozitie kilometrica: 38+000 - 47+500 ;

BENEFICIAR: Compania Nationala de Administrare a Infrastructurii Rutiere (CNAIR) S.A.
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Nivelul de zgomot (Autostrada Timisoara-Moravita; km 47+500 - 56+000) — Lzsn— an 2025
(elementele de detaliu pot fi observate prin cresterea nivelului de zoom a hartilor, din ANEXE_HARTI)
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523000 524000
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Plansa Nr: 3 ; PROGNOZA NIVEL DE ZGOMOT; SITUATIE CU PROIECT - Indicator: Lzsn ;
Surse de zgomot: Trafic rutier Autostrada Timisoara-Moravita + trafic drumuri adiacente;
Anul: 2025 ; Zona localitatii: Opatita; Interval pozitie kilometrica: 47+500 - 56+000 ;
PROIECT: AUTOSTRADA TIMISOARA - MORAVITA ;

ELABORATOR: $.C. Total Business Land S.R.L ;

BENEFICIAR: Compania la de a Rutiere (CNAIR) S.A.

\\‘

Nivelul de zgomot (Autostrada Timisoara-Moravita; km 56+000 - 64+500) — Lzsn—
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an 2025

(elementele de detaliu pot fi observate prin cresterea nivelului de zoom a hartilor, din ANEXE_HARTTI)
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515000 520000 521000

Plansa Nr: 2 ; PROGNOZA NIVEL DE ZGOMOT; SITUATIE CU PROIECT - Indicator: Lzsn ;
Surse de zgomot: Trafic rutier Autostrada Timisoara-Moravita + trafic drumuri adiacente;
Anul: 2025 ; Zona localitatii: Rovinita Mare; Interval pozitie kilometrica: 56+000 - 64+500 ;
PROIECT: AUTOSTRADA TIMISOARA - MORAVITA ;

ELABORATOR: 5.C. Total Business Land S.R.L;

BENEFICIAR: Compania Nationala de Administrare a Infrastructurii Rutiere (CNAIR) S.A.
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Nivelul de zgomot (Autostrada Timisoara-Moravita; km 64+500 - 72+350) — Lzsy— an 2025
(elementele de detaliu pot fi observate prin cresterea nivelului de zoom a hartilor, din ANEXE_HARTI)
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520000 521000 524000 525000
Plansa Nr: 1 ; PROGNOZA NIVEL DE ZGOMOT; SITUATIE CU PROIECT - Indicator: Lzsn ;. Legenda
Surse de zgomot: Trafic rutier Autostrada Timisoara-Moravita + trafic drumuri adiacente;
Anul: 2025 ; Zona localitatii: Moravita; Interval pozitie kilometrica: 64+500 - 72+350 ; e Rroeciiiostiad
PROIECT: AUTOSTRADA TIMISOARA - MORAVITA ; Tinisoerd -Morita
ELABORATOR: 5.C. Total Business Land S.R.L ; Cursuri de apa
BENEFICIAR: Compania Nationala de Administrare a Infrastructurii Rutiere (CNAIR) S.A.
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Hartile reprezentative de identificare a nivelului de zgomot in etapa de operare dupa amplasarea panourilor fonoabsorbante

proiect “Autostrada Timisoara - Moravita”
Nivelul de zgomot (Autostrada Timisoara-Moravita; km 9+850 - 20+400) — Lzsyn— an 2025
(elementele de detaliu pot fi observate prin cresterea nivelului de zoom a hartilor, d|n ANEXE HARTI)
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Plansa Nr: 6 ; PROGNOZA NIVEL DE ZGOMOT; SITUATIE CU PROIECT - Indicator: Lzsn ;
Surse de zgomot: Trafic rutier Autostrada Timisoara-Moravita + trafic drumuri adiacente;
Anul: 2025 ; Zona localitatii: Urseni; Interval pozitie kilometrica: 9+850 - 20+400 ;
PROIECT: AUTOSTRADA TIMISOARA - MORAVITA ;

ELABORATOR: 5.C. Total Business Land S.R.L ;

BENEFICIAR: Compania Nationala de Administrare a Infrastructurii Rutiere (CNAIR) S.A.
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Nivelul de zgomot (Autostrada Timisoara-Moravita; km 23+600 - 25+450) — L;sy— an 2025
(elementele de detaliu pot fi observate prin cresterea nivelului de zoom a hartilor, din ANEXE_HARTTI)
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PROIECT: AUTOSTRADA TIMISOARA - MORAVITA ;
ELABORATOR: S.C. Total Business Land S.R.L ;
BENEFICIAR: Compania de i

Plansa Nr: 5 ; PROGNOZA NIVEL DE ZGOMOT; SITUATIE CU PROIECT - Indicator: Lzsn ;
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Nivelul de zgomot (Autostrada Timisoara-Moravita; km 31+000 - 31+900) — Lzsy— an 2025
(elementele de detaliu pot fi observate prin cresterea nivelului de zoom a hartilor, din ANEXE_HARTTI)
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7.12 IMPACTUL CUMULATIV AL PROIECTULUI
7.12.1 Nivelul presiunilor actuale

Principalele presiuni actuale, estimate a putea avea potentialul de a crea
efecte cumulative ca urmare a realizarii proiectului sunt:
» proiecte de infrastructura rutierd, amplasate in proximittatea culoarului
autostrazii A9, care ar putea genera un impact cumulativ cu proiectul A9
Timisoara — Moravita in cazul suprapunerii perioadelor de executie, prin
generarea unui volum suplimentar de trafic asociat activitatilor de executie
terasamente care pot genera un nivel de zgomot si o incarcare suplimentara cu
pulberi si noxe emise de utilajele implicate in constructie

e lucrarile hidrotehnice de la nivelul corpurilor de apa.

* Proiecte de dezvoltare ale retelelor regionale de alimentare cu apa
si canalizare

* Proiecte de deviere a retelelor de utilitati intersectate de autostrada

7.12.2 Proiecte planificate in zona autostrazii Timisoara Moravita.

Principalele presiuni actuale, cu potential de a crea efecte cumulativ ca
urmare a realizarii proiectului, dupa o analiza a peste 62 de proiecte identificate in
strategiile locale la nivel de UAT sau regionale la nivel de Judet, au fost identificate
dupa cum urmeaza:

» 3 proiecte de infrastructura rutiera, amplasate in proximittatea culoarului
autostrazii A9, care ar putea genera un impact cumulativ cu proiectul A9
Timisoara — Moravita in cazul suprapunerii perioadelor de executie, prin
generarea unui volum suplimentar de trafic asociat activitatilor de executie
terasamente care pot genera un nivel de zgomot si o incarcare suplimentara cu
pulberi si noxe emise de utilajele implicate in constructie

e lucrarile hidrotehnice si de reprofilare ale corpurilor de apa
intersectate de autostrada.
¢ Proiecte de deviere a retelelor de utilitati intersectate de autostrada
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Nr. | Titlu program/ proiect Grad de Orizont de Surse de Responsabil si Corelarea cu Impact Cumulativ cu Proiectul
Crt maturitate timp finantare posibil alte doc. Autos
potentiale parteneri strategice
UAT Remetea Mare
1 Executari santuri, podete, | In implementare | 2021- 2027 Buget local, Alte UAT Jud.Timis, Criteriul IV lista Proiect amplasat in zone intravilane,
trotuare, accese Remetea surse UAT Remetea proiecte nu poate genera un impact
Mare-Ianova Mare Dezvoltare cumulativ cu proiectul A9 Timisoara
Primarii 2021 - Moravita
3 Extindere infrastructura In implementare | 2021-2025 fonduri externe UAT Remetea Program strategic | Proiect amplasat in zone intravilane,
alimentare cu apa si Mare 2017, Anexa nr. 1 | nu poate genera un impact
realizare canalizare la SDES Timis cumulativ cu proiectul A9 Timisoara
menajera in satele - Moravita
Remetea Mare si Ianova
4 Canalizare Ianova SF 2023- 2027 PNRR, Buget local | UAT Remetea Proiecte si Proiect amplasat in zone intravilane,
Mare strategii de la nu poate genera un impact
UAT-uri cumulativ cu proiectul A9 Timisoara
- Moravita
6 Drum Ianova DC 62 asfalt | In implementare | 2021-2027 Buget local, Alte UAT Jud.Timis, Criteriul IV lista Proiect amplasat la distanta mare
+ largire 6 m. surse UAT Remetea proiecte de A9, nu poate genera un impact
Mare dezvoltare cumulativ cu proiectul A9 Timisoara
Primarii 2021 - Moravita
7 Modernizare drum Cerere de 2024- 2025 PNI Anghel UAT Remetea Proiecte si Proiect amplasat la distanta mare
comunal Ianova Bencec finantare Saligny, Buget Mare, UAT Pischia | strategii de la de A9, nu poate genera un impact
si drum comunal Ianova - local UAT-uri cumulativ cu proiectul A9 Timisoara
Baraj - Moravita
9 Pistd biciclete Remetea In implementare | 2021- 2027 Buget local, Alte UAT Jud.Timis, Criteriul IV lista Proiect amplasat in zone intravilane,
Mare — Hale surse UAT Remetea proiecte nu poate genera un impact
(proiect+executie) Mare Dezvoltare cumulativ cu proiectul A9 Timisoara
Primarii 2021 - Moravita
10 Piste biciclete SF in derulare 2022- 2024 Buget UAT Jud., UAT Remetea Proiecte si Proiect amplasat in zone intravilane,

Buget local

Mare

strategii de la
UAT-uri

nu poate genera un impact
cumulativ cu proiectul A9 Timisoara
- Moravita
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Nr. | Titlu program/ proiect Grad de Orizont de Surse de Responsabil si Corelarea cu Impact Cumulativ cu Proiectul
Crt maturitate timp finantare posibil alte doc. Autos
potentiale parteneri strategice
UAT RECAS
11 Consolidare corp drum In curs de 2021- 2027 Buget local, Alte UAT Jud.Timis, Criteriul IV lista Proiect amplasat in nordul loc Recas
comunal DC 66 Recas - initiere proiect surse UAT Recas proiecte nu poate genera un impact
Herneacova, Km 1+650 Dezvoltare cumulativ cu proiectul A9 Timisoara
Primarii 2021 - Moravita
13 Lucrari de asfaltare drum | In curs de 2021- 2027 Buget local, Alte UAT Jud.Timis, Criteriul 1V lista Proiect amplasat in nordul traseului
Izvin-Tanova initiere proiect surse UAT Recas proiecte A9, nu poate genera un impact
dezvoltare cumulativ cu proiectul A9 Timisoara
Primarii 2021 - Moravita
14 Lucrari de asfaltare a In curs de 2021-2027 Buget local, Alte UAT Jud.Timis, Criteriul IV lista Proiect amplasat in zone intravilane,
urmatoarelor strazi din initiere proiect surse UAT Recas Proiecte nu poate genera un impact
UAT Recas: Apelor, Izlaz dezvoltare cumulativ cu proiectul A9 Timisoara
si Aleea Garii Primarii 2021 - Moravita
15 MODERNIZARE STRAZI PT, Cerere de 2021- CNI UAT Recas Proiecte si Proiect amplasat in zone intravilane,
IN CARTIERUL finantare 2027 strategii de la nu poate genera un impact
TANCULEASA UAT-uri cumulativ cu proiectul A9 Timisoara
- Moravita
16 MODERNIZARE Idee 2021- PNDR UAT Recas Proiecte si Proiect amplasat in nordul traseului
DRUMURILOR AGRICOLE 2027 strategii de la A9, nu poate genera un impact
UAT-uri cumulativ cu proiectul A9 Timisoara
- Moravita
17 Reabilitarea si asfaltarea | Idee 2021-2027 Buget local, alte UAT Recas Proiecte si Proiect amplasat in nordul traseului
drumurilor din interiorul surse strategii de la A9, nu poate genera un impact
satelor apartindtoare UAT-uri cumulativ cu proiectul A9 Timisoara
(Bazos, Herneacova, - Moravita
Stanciova )
18 CONSTRUIREA PISTE DE | Idee 2021- POR, Interreg IPA | UAT Recas Proiecte si Proiect amplasat in zone intravilane,
BICICLETE 2027 RO-SRB strategii de la nu poate genera un impact
UAT-uri cumulativ cu proiectul A9 Timisoara
- Moravita
20 Retea de canalizare in In implementare | 2021- 2025 buget local UAT Recas Program strategic | Proiect amplasat in zone intravilane,

localitdtile Izvin-Bazos

2017, Anexa nr. 1
la SDES Timis
2015- 2020/2023,
masura M 8.4.4

nu poate genera un impact
cumulativ cu proiectul A9 Timisoara
- Moravita

Autostrada Timisoara — Moravita -Raport privind evaluarea Impactului asupra Mediului

689



6‘:' SEARCH

V CORPORATION

eqis

Nr. | Titlu program/ proiect Grad de Orizont de Surse de Responsabil si Corelarea cu Impact Cumulativ cu Proiectul
Crt maturitate timp finantare posibil alte doc. Autos
potentiale parteneri strategice
21 Lucrari interventie, Proiect in curs 2021- 2025 fonduri proprii UAT Recas Proiecte si Proiect amplasat in zone intravilane,
reabilitare si extindere de initiere AQUATIM strategii de la nu poate genera un impact
captari, retele de UAT-uri cumulativ cu proiectul A9 Timisoara
distributie apa si - Moravita
bransamente de apa
22 Lucrari interventie, Proiect in curs 2021- 2025 fonduri proprii UAT Recas Proiecte si Proiect amplasat in zone intravilane,
reabilitare si extindere de initiere AQUATIM strategii de la nu poate genera un impact
retele de canalizare si UAT-uri cumulativ cu proiectul A9 Timisoara
racorduri canal - Moravita
UAT Bucovat
23 Reabilitarea, asfaltarea si | Idee 2021- 2027 Buget de stat, UAT Bucovat Proiecte si Proiect amplasat in zone intravilane,
modernizarea Buget local, Alte strategii de la nu poate genera un impact
drumurilor de interes surse UAT-uri cumulativ cu proiectul A9 Timisoara
local - Moravita
UAT Mosnita Noua
24 Modernizare In proiectare 2021- 2024 AFIR UAT Mosnita Proiecte si Proiect amplasat in zone intravilane,
infrastructura de acces Noua strategii de la nu poate genera un impact
agricol in UAT Mosnita UAT-uri cumulativ cu proiectul A9 Timisoara
Noud - Moravita
25 Modernizare strazi in Cerere de 2021- 2024 PNI Anghel UAT Mosnita Proiecte si Proiect amplasat in zone intravilane,
localitatea Urseni, Albina, | finantare Saligny Noud strategii de la nu poate genera un impact
Mosnita Noua si Mosnita UAT-uri cumulativ cu proiectul A9 Timisoara
Veche - Moravita
26 Asfaltari pe raza Comunei | In proiectare 2021- 2027 PNI Anghel UAT Mosnita Proiecte si Proiect amplasat in zone intravilane,
Mosnita Noua Saligny Noua strategii de la nu poate genera un impact
UAT-uri cumulativ cu proiectul A9 Timisoara
- Moravita
27 Reabilitare structura In proiectare 2021- 2027 PNI Anghel UAT Mosnita Proiecte si Proiect amplasat in zone intravilane,
rutierd, piste de biciclete Saligny Noua strategii de la nu poate genera un impact
si trotuare in UAT UAT-uri cumulativ cu proiectul A9 Timisoara
Mosnita - Moravita
28 Reabilitarea, Cerere de 2021-2027 Buget local, alte UAT Mosnita Criteriul IV lista Proiect amplasat in zone intravilane,
modernizarea si finantare surse Noua proiecte nu poate genera un impact
eficentizarea sistemului Dezvoltare cumulativ cu proiectul A9 Timisoara
de iluminat public, Primarii 2021 - Moravita
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Nr. | Titlu program/ proiect Grad de Orizont de Surse de Responsabil si Corelarea cu Impact Cumulativ cu Proiectul
Crt maturitate timp finantare posibil alte doc. Autos
potentiale parteneri strategice
Mosnita Noud
30 Extindere canalizare In implementare | 2021-2025 fonduri europene, | UAT Mosnita Criteriul IV lista Proiect amplasat in zone intravilane,
menajera in satul Mosnita buget local Noua proiecte nu poate genera un impact
Noua dezvoltare cumulativ cu proiectul A9 Timisoara
Primarii 2021 - Moravita
31 Extindere retea de In implementare | 2021-2025 Fonduri UAT Mosnita Criteriul IV lista Proiect amplasat in zone intravilane,
alimentare cu apa, guvernamentale, Noua proiecte nu poate genera un impact
Mosnita Noua buget local dezvoltare cumulativ cu proiectul A9 Timisoara
Primarii 2021 - Moravita
32 Extindere canalizare Faza de 2021- 2027 PNDR 2014-2020 UAT Mosnita Program strategic | Proiect amplasat in zone intravilane,
menajera in satul Urseni | precontractare Noua 2017, Anexa nr. 1 | nu poate genera un impact
la SDES Timis cumulativ cu proiectul A9 Timisoara
2015- 2020/2023, | - Moravita
masura M 2.1.3
33 Realizare retea de In proiectare 2021- 2027 PNI Anghel UAT Mosnita Proiecte si Proiect amplasat in zone intravilane,
canalizare in localitatea Saligny Noua strategii de la nu poate genera un impact
Albina si Gospodarie de UAT-uri cumulativ cu proiectul A9 Timisoara
apa in localitatea Mosnita - Moravita
Veche, Comuna Mosnita
Noud
34 Extindere retea de Depunere pe 2021- 2027 PNDL II UAT Giroc Program strategic | Proiect amplasat in zone intravilane,
alimentare cu apa in zona | PNDL 2017, Anexa nr. 1 | nu poate genera un impact
Aleea cu Plopi, sat la SDES Timis cumulativ cu proiectul A9 Timisoara
Chisoda 2015- 2020/2023, | - Moravita
masura M 2.1.2
35 Extindere de retea Depunere pe 2021- 2027 PNDL II UAT Giroc Program Strategic | Proiect amplasat in zone intravilane,
canalizare apa uzata in PNDL 2017, Anexa nr. 1 | nu poate genera un impact
zona la SDES Timis cumulativ cu proiectul A9 Timisoara
Aleea cu Plopi, sat 2015- 2020/2023, | - Moravita
Chisoda masura M 2.1.3
36 Extindere retea de apa Faza de 2021- PNDR 2014-2020 UAT Giroc Program strategic | Proiect amplasat in zone intravilane,
potabild si apa uzata in precontract 2027 2017, Anexa nr. 1 | nu poate genera un impact

satul Giroc, zonele Calea
Urseni si Calea Martirilor

la SDES Timis
2015- 2020/2023,
masura M 2.1.3

cumulativ cu proiectul A9 Timisoara
- Moravita
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Nr. | Titlu program/ proiect Grad de Orizont de Surse de Responsabil si Corelarea cu Impact Cumulativ cu Proiectul
Crt maturitate timp finantare posibil alte doc. Autos
potentiale parteneri strategice
37 Modernizare drum prin Idee 2021- 2027 Buget local, Alte UAT Jud.Timis, Criteriul IV lista Proiect amplasat in zone intravilane,
asfaltare loc Giroc surse UAT Giroc proiecte nu poate genera un impact
Dezvoltare cumulativ cu proiectul A9 Timisoara
Primarii 2021 - Moravita
38 Reabilitarea, extinderea si | Idee 2021-2027 Buget local, alte UAT Sacosu Strategia de Proiect amplasat in proximittatea
modernizarea retelei surse Turcesc Dezvoltare culoarului autostrazii A9, poate
rutiere cat si a strazilor Locala a genera un impact cumulativ cu
comunale (inclusive Comunei Sacosu proiectul A9 Timisoara — Moravita in
imbunatatire sistem de Turces, Judetul cazul suprapunerii perioadelor de
indicatoare rutiere, Timis, 2021- 2027 | executie, prin generarea unui volum
pietruire strdzi, trotuare suplimentar de traffic asociat
si alte amenajari pentru activitatilor de executie terasamente
pietoni si persoane cu care pot genera un nivel de zgomot
dizabilitdti, etc); si 0 incarcare suplimentara cu
Modernizare DC 154 — pulberi si noxe emise de utilajele
Uliuc - Unip implicate in constructie
39 Alimentare cu apa in In implementare | 2021-2025 PNDL, CJ Timis UAT Sacosu Criteriul IV lista Proiect amplasat in zone intravilane,
localitatile Icloda, Uliuc si Turcesc proiecte nu poate genera un impact
Unip, UAT Sacosu Turcesc Dezvoltare cumulativ cu proiectul A9 Timisoara
Primarii 2021 - Moravita
40 Realizare retea de Depunere 2021-2025 PNDL IT UAT Sacosu Program strategic | Proiect amplasat in zone intravilane,
canalizare si statie de proiect Turcesc 2017, Anexa nr. 1 | nu poate genera un impact
epurare pe PNDL II la SDES Timis cumulativ cu proiectul A9 Timisoara
in Sacosu Turcesc 2015- 2020/2023, | - Moravita
masura M 2.1.3
UAT PADURENI
41 Introducere gaz metan in | Idee 2021-2027 Buget local, alte UAT Padureni Proiecte si Proiect amplasat in zone intravilane,
Padureni surse strategii de la AT- | nu poate genera un impact
uri cumulativ cu proiectul A9 Timisoara
- Moravita
42 Realizare si reabilitare In implementare | 2021- 2024 Buget local, UAT Jud.Timis, Criteriul IV lista Proiect amplasat in zone intravilane,
trotuare pe str. 1, com. Fonduri europene, | UAT Padureni proiecte nu poate genera un impact
Padureni Alte surse dezvoltare cumulativ cu proiectul A9 Timisoara
Primarii 2021 - Moravita
UAT LIEBLING
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Nr. | Titlu program/ proiect Grad de Orizont de Surse de Responsabil si Corelarea cu Impact Cumulativ cu Proiectul
Crt maturitate timp finantare posibil alte doc. Autos
potentiale parteneri strategice
43 Modernizare strazi in UAT | In curs de 2021 2024 Buget local, Alte UAT Liebling Criteriul IV lista Proiect amplasat in zone intravilane,
Liebling initiere proiect surse proiecte nu poate genera un impact
dezvoltare cumulativ cu proiectul A9 Timisoara
Primarii 2021 - Moravita
44 Extindere retea de In implementare | 2021-2023 PNDL II UAT Liebling CJ Timis sit. Proiect amplasat in zone intravilane,
canalizare menajera in (stadiu de Investitii dec nu poate genera un impact
satul Liebling realizare 85%) 2020 cumulativ cu proiectul A9 Timisoara
- Moravita
45 Infiintare distributie gaze | Proiect in curs 2021-2027 Fonduri CJ Timis, Criteriul IV lista Proiect amplasat in zone intravilane,
naturale in UATuI de initiere guvernamentale, Liebling, proiecte nu poate genera un impact
Ciacova, Liebling, Jebel si buget local, alte Jebel si Ghilad dezvoltare cumulativ cu proiectul A9 Timisoara
Ghilad, judetul Timig surse Primarii 2021 - Moravita
46 Modernizare Drum In curs de 2021-2027 Buget local, UAT Jud.Timis, Criteriul IV lista Proiect amplasat in proximittatea
comunal DC 158 in UAT initiere Fonduri UAT proiecte culoarului autostrazii A9, poate
Jebel, proiect guvernamentale, Jebel dezvoltare genera un impact cumulativ cu
judetul Timig Alte surse Primarii 2021 proiectul A9 Timisoara — Moravita in
cazul suprapunerii perioadelor de
executie, prin generarea unui volum
suplimentar de traffic asociat
activitatilor de executie terasamente
care pot genera un nivel de zgomot
si 0 incarcare suplimentara cu
pulberi si noxe emise de utilajele
implicate in constructie
UAT BIRDA
47 Realizare pod peste raul In curs de 2021-2025 Buget local, Alte UAT Jud.Timis, Criteriul IV lista Proiect amplasat in zone intravilane,
Barzava in loc Sangeorge | initiere surse UAT proiecte nu poate genera un impact
proiect Birda dezvoltare cumulativ cu proiectul A9 Timisoara
Primarii 2021 - Moravita
48 Extinderea iluminatului Cerere de 2021-2027 Buget local, alte UAT Birda Criteriul IV lista Proiect amplasat in zone intravilane,
public, Birda finantare surse proiecte nu poate genera un impact
dezvoltare cumulativ cu proiectul A9 Timisoara
Primarii 2021 - Moravita
49 Realizare retea de In implementare | 2021-2025 PNDL II, budet UAT Birda Program Proiect amplasat in zone intravilane,

alimentare cu apa in satul

local

strategic 2017,

nu poate genera un impact

Autostrada Timisoara — Moravita -Raport privind evaluarea Impactului asupra Mediului

693



6‘:' SEARCH

V CORPORATION

eqis

Nr. | Titlu program/ proiect Grad de Orizont de Surse de Responsabil si Corelarea cu Impact Cumulativ cu Proiectul
Crt maturitate timp finantare posibil alte doc. Autos
potentiale parteneri strategice
Sangeorge si Anexa nr. 1 la cumulativ cu proiectul A9 Timisoara
conectareala gospodaria SDES Timis - Moravita
de apa din 2015-
satul Manastirea 2020/2023,
masura M 2.1.2
50 Infiintare retea de In pregdtire 2021-2025 PNDL II, fonduri UAT Birda Program Proiect amplasat in zone intravilane,
canalizare pentru de strategic 2017, nu poate genera un impact
localitatile mediu, budet local Anexa nr. 1 la cumulativ cu proiectul A9 Timisoara
Birda si Sangeorge si SDES Timis - Moravita
statie de epurare pentru 2015-
Birda amplasata in 2020/2023,
localitatea Manastire, masura M 2.1.3
Birda
51 Realizarea retelei de Idee 2021-2027 BUGET LOCAL, UAT BIRDA Proiecte si Proiect amplasat in zone intravilane,
distributie a gazelor ALTE SURSE strategii de la nu poate genera un impact
naturale UAT-uri cumulativ cu proiectul A9 Timisoara
- Moravita
UAT DETA
52 Alimentare cu apa In implementare | 2021- 2025 fonduri propii UAT DETA Proiecte si Proiect amplasat in zone intravilane,
localitatea Opaita AQUATIM strategii de la nu poate genera un impact
UAT-uri cumulativ cu proiectul A9 Timisoara
- Moravita
53 Lucrari de interventie, Proiect in curs 2021- 2025 fonduri proprii UAT Deta Proiecte si Proiect amplasat in zone intravilane,
reabilitare si extindere de initiere AQUATIM strategii de la nu poate genera un impact
captare de ap3, retele de UAT-uri cumulativ cu proiectul A9 Timisoara
apa si bransamente - Moravita
54 Lucrari de interventie, Proiect in curs 2021- 2025 fonduri propria UAT Deta Proiecte si Proiect amplasat in zone intravilane,
reabilitare si extindere de initiere AQUATIM strategii de la nu poate genera un impact
retele de canalizare si UAT-uri cumulativ cu proiectul A9 Timisoara
racorduri - Moravita
UAT DENTA
55 Sistem de canalizare si In implementare | 2021- 2025 PNDL, CJ Timis, UAT Denta Criteriul IV lista Proiect amplasat in zone intravilane,
epurare a apelor uzate in buget local proiecte nu poate genera un impact
Denta dezvoltare cumulativ cu proiectul A9 Timisoara
Primarii 2021 - Moravita
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Nr. | Titlu program/ proiect Grad de Orizont de Surse de Responsabil si Corelarea cu Impact Cumulativ cu Proiectul
Crt maturitate timp finantare posibil alte doc. Autos
potentiale parteneri strategice
UAT MORAVITA

56 Modernizare strazi in loc | In curs de 2021-2025 Buget local, UAT Jud.Timis, Criteriul IV lista Proiect amplasat in zone intravilane,
Moravita si Stamora initiere Fonduri UAT proiecte nu poate genera un impact
Germana, com Moravita proiect guvernamentale, Moravita dezvoltare cumulativ cu proiectul A9 Timisoara

CNI, Alte surse Primarii 2021 - Moravita

57 Modernizare DALI 2021-2027 PNDR UAT Moravita Proiecte si Proiect amplasat in zone intravilane,
infrastructura de apd si strategii de la nu poate genera un impact
canalizare apa uzata in UAT-uri cumulativ cu proiectul A9 Timisoara
comuna - Moravita

58 CONSILIUL JUDETEAN In implementare | 2021-2025 Buget local, UAT Jud.Timis, Masterpan de Proiect amplasat in vestul traseului
TIMIS - ,Modernizare Fonduri Transport A9, nu poate genera un impact
DJ691: largire la 4 benzi guvernamentale, cumulativ cu proiectul A9 Timisoara
a sectoarelor: km 2+725 Alte surse - Moravita
(sens giratoriu) — Centura
Timisoara si Centura
Timisoara — Autostrada
Al (km 12+975)"

59 Compania Nationala De In implementare | 2021-2025 Buget local, UAT Jud.Timis, Masterpan de Proiect amplasat in proximittatea
Administrare A Fonduri UAT Transport culoarului autostrazii A9, poate
Infrastructurii Rutiere guvernamentale, Moravita genera un impact cumulativ cu
(Varianta De Ocolire Alte surse proiectul A9 Timisoara — Moravita in
Timisoara Vest” cazul suprapunerii perioadelor de

executie, prin generarea unui volum
suplimentar de traffic asociat
activitatilor de executie terasamente
care pot genera un nivel de zgomot
si 0 incarcare suplimentara cu
pulberi si noxe emise de utilajele
implicate in constructie

60 Construirea drumului Procedura de 2021- 2027 PNRR UAT Jud.Timis, Masterpan de Proiect amplasat in nord-vestul
judetean de legatura achizitie sevicii Transport traseului A9, nu poate genera un
pentru conectarea SF, PT, terenuri Strategie CJ Timis | impact cumulativ cu proiectul A9
Aeroportului International | initata Timisoara - Moravita
"Traian Vuia" Timigoara la
Autostrada Al
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Nr. | Titlu program/ proiect Grad de Orizont de Surse de Responsabil si Corelarea cu Impact Cumulativ cu Proiectul
Crt maturitate timp finantare posibil alte doc. Autos
potentiale parteneri strategice
61 Drum Expres DX2 Proiect planificat | 2021- 2026 FC- Fonduri Ministerul MPGT 2- Proiect amplasat in nord-estul
Danubius Expres Comunitare Transporturilor Masterpan de traseului A9, la distanta mare, nu
(Drobeta Turnu Severin- Transport poate genera un impact cumulativ
Lugoj) cu proiectul A9 Timisoara - Moravita
62 Trans Regio TR12 Tara Proiect planificat | 2022-2025 FEDR Ministerul MPGT- Masterpan | Proiect amplasat in proximittatea

Timisului (tronsonul
Resita — Voiteg)

Transporturilor

de Transport

culoarului autostrazii A9, poate
genera un impact cumulativ cu
proiectul A9 Timisoara — Moravita in
cazul suprapunerii perioadelor de
executie, prin generarea unui volum
suplimentar de trafic asociat
activitatilor de executie terasamente
care pot genera un nivel de zgomot
si 0 incarcare suplimentara cu
pulberi si noxe emise de utilajele
implicate in constructie
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Pentru reducerea zgomotului si vibratiilor in etapa de constructie este necesara adoptarea
in principal a unor masuri de ordin tehnic si operational:

- Utilizarea de panouri fonoabsorbante mobile, indeosebi in zonele in care nivelul de
zgomot depdseste 55dB ziua la exteriorul locuintei (7abel 3, Figura I);

- Esalonarea frecventei de livrare a materialelor cu camioane grele pentru a preveni
impactul concentrat asupra comunitatilor adiacente;

- Crearea unor bariere acustice de control, sub forma unor maluri de pamant, avand
lungimi stabilite in functie de necesitdti si inaltimi cuprinse intre 2 si 5 m, in functie de
topografie si de geometria sursei (surselor) si a receptorului (receptorilor);

- Reducerea vitezei de circulatie a vehiculelor grele pentru transportul materialelor, in
special in zonele sensibile (cladiri locuite si arii protejate);

- Oprirea motoarelor utilajelor in perioadele in care nu sunt implicate in activitate;

- Oprirea motoarelor vehiculelor in intervalele de timp in care se realizeaza
incarcarea/descarcarea materialelor si substantelor;

- Desfasurarea lucrarilor exclusiv pe timp de zi, cu respectarea perioadei de odihna a
locuitorilor riverani; in situatia in care se vor primi reclamatii din partea populatiei, se vor
modifica traseele de circulatie corespunzatoare;

- Adaptarea graficului de executie in vecinatatea unor obiective sensibile precum scoli,
gradinite, spitale, astfel incat disconfortul produs asupra acestora sa fie cat mai mic;

- Adaptarea graficului de executie astfel incat sa se evite aglomerarea utilajelor in zonele
sensibile;

- Materialele de constructie vor fi depozitate in cadrul organizarilor de santier astfel incat
sa creeze o bariera acustica in directia locuintelor;

- Pentru transportul materialelor de constructie se va evita pe cat posibil zonele
rezidentiale, iar in cazul in care vor fi traversate localitati, viteza de deplasare va fi
limitatd la maxim 40 km/ora;

In etapa de operare (Starea actuald) sursele de zgomot si vibratii sunt generate de trafic au
caracter permanent, si desfasurate pe parcursul intregii perioade de operare.

Modelarea nivelului viitor de zgomot generat de trafic a fost realizata cu ajutorul software-ului
SoundPLANnNoise 8.2, iar datele de intrare au fost reprezentate de:

e caracteristicile tehnice ale proiectului;

« datele de trafic disponibile;

e modelul digital al terenului;

e estimari realizate cu ajutorul SoundPLANnNoise;
» informatii din literatura de specialitate.

Autostrada Timisoara — Moravita -Raport privind evaluarea Impactului asupra Mediului
697



=, .
| Rk egis

7.13 IMPACTUL POTENTIAL IN CONTEXT TRANSFRONTALIER

Proiectul de construire a ,Autostrazii Timisoara-Moravita” implica realizarea unei infrastructuri
menite sa ofere conditii bune traficului de tranzit national si international, de marfuri si
persoane. De asemenea vor fi imbunatatite conditiile de circulatie la nivel de retea rutiera
nationala de transport inclusiv sub aspect de siguranta rutiera, se vor reduce emisiile poluante,
se vor reduce costurile de operare, raspunzand astfel cerintelor de dezvoltare economica,
concretizata prin adaptarea retelei rutiere nationale la cererea reala de transport.

Proiectul are ca scop realizarea unui sector de autostrada intre localitatile Timisoara si Moravita,
inclusiv a punctului de trecere a frontierei, asigurand astfel baza necesara cererii de transport in
crestere si un grad ridicat de siguranta a traficului rutier.

Autostrada Timisoara — Moravita este inclusa in Planul Investitional pentru dezvoltarea
infrastructurii de transport pe perioada 2020-2030, plan care are urmatoarele roluri:

1. Plan investitional pentru prioritizarea investitiilor constituind o conditie favorizanta in vederea
noului cadru financiar multianual,

2. Actualizare a strategiei de implementare a Master-planului General de Transport,

3. Document-cadru de referinta pentru politicile publice relevante si toate institutiile implicate in
realizarea obiectivelor de infrastructura de transport nationala.

In Planul Investitional este definit coridorul transfrontalier CTF 1 (Coridorul Banat) — conecteaza
coridorul de conectivitate CC 1 Transcarpati in nord (zona Timisoara), cu Serbia prin PTF
Moravita in sud. Mobilitatea rutiera nationala si transfrontaliera se face in lungul coridorul TEN-T
Core.

In context regional, aceasta autostrada poate reprezenta o legatura intre doua coridoare
europene cu dezvoltare est-vest: fostul coridor pan european IV in nord (Republica Ceha —
Austria — Ungaria — Romania) respectiv fostul coridor pan european X in sud (Italia — Slovenia —
Croatia — Serbia — Macedonia/Bulgaria - Grecia).

in etapa de executie a proiectului, impactul asupra factorilor de mediu este in general moderat
negativ, se manifesta local, cu o intensitate medie, in functie de lucrarile propuse a fi executate.
Mai mult, lucrdrile se vor realiza etapizat, urmand ca operatiile de sapare, umpluturi, manevrare
sol etc. sa fie corelate cu graficele de executie si ritmul de inaintare a lucrarilor.

Avand in vedere reducerea volumului de autovehicule (conform Studiului de trafic) pe
sectoarele de drum DN 6 si DN59 si implicit a cantitatilor de emisii din trafic in perioada de
operare, se poate aprecia ca proiectul autostrazii nu va aduce un aport suplimentar semnificativ
asupra calitatii aerului, inclusiv in context transfrontiera.

Prin respectarea masurilor tehnice si a masurilor de reducere a impactului, se poate aprecia ca
impactul asupra mediului in context transfrontiera este nesemnificativ.
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7.14 EVALUAREA IMPACTUL REZIDUAL

In prezentul raport, analiza componentelor de mediu s-a desfisurat detaliat pentru fiecare
componentd asupra cdreia implementarea proiectului ar putea genera un impact potential. Au
fost considerate efectele generate atat in etapa de constructie, cat si in cea de operare asupra
carora este necesara aplicarea masurilor de evitare si reducere a impactului, recomandate. in
masura in care vor fi aplicate, masurile propuse (preconditile) atrag dupad sine rezultate
asteptate de natura sa reduca valorile impacturilor initial apreciate.

Efectele care raman dupa implementarea masurilor de evitare si reducere sunt exprimate sub
forma impactului rezidual. La momentul efectudrii acestui studiu, acest tip de impact poate fi
doar estimat. Evaluarea eficientei masurilor propuse, cat si a impactului rezidual corespunzator
realizarii proiectului, constituie recomandari importante, pentru aceasta fiind necesara
implementarea unui sistem adecvat de monitorizare, desfasurat atat in perioada de constructie,
cat si post-constructie (in functie de componenta analizata).

In contextul evalurii impactului rezidual este important de mentionat faptul ca principalele
masuri pentru evitarea si reducerea potentialelor impacturi au fost deja luate in procesul de
selectie a alternativelor (detaliat in capitolul 4). In cadrul acestei selectii a alternativelor, atat in
contextul alegerii amplasamentului, cat si a solutiilor tehnologice, unul dintre cele mai
importante criterii aplicate a fost cel de reducere a impactului asupra mediului. Astfel, in selectia
alternativelor de amplasare a proiectului si selectia solutiilor tehnologice, au fost analizati
urmatorii parametrii: evitarea intersectiilor cu ariile naturale protejate sau cu zonele sensibile
din punct de vedere al biodiversitdtii, ocupare permanentd a unor suprafete de teren cat mai
mici, reducerea disconfortului asupra populatiei, reducerea emisiilor atmosferice si reducerea
surselor de zgomot.

Conform informatiilor grafice prezentate mai sus, cantitdtile estimate de emisii de gaze cu efect
de sera din arderea combustibililor fosili in perioada de operare, au o tendintd de crestere
pentru zona autostrazii si o tendinta de scadere pentru celelalte drumuri din zona.

Astfel "Autostrada Timisoara Moravita va asigura o fluenta a traficului, iar tendinta pe termen
lung fiind de reducere treptatd a emisiilor. O reducere semnificativd a cantitdtilor de emisii
provenite din trafic, va aparea prin inlocuirea parcului auto existent (vehicule motorizate cu
combustibil diesel) cu vehicule hibride si electrice.

In comparatie cu traficul existent pe DN, caracterizat de aglomerdri si viteze de deplasare
reduse in proximitatea localitatilor, fapt care pe termen lung ar determina o crestere a emisiilor
in lipsa autostrazi.

Impactul rezidual estimat pentru proiectul analizat este prezentat in tabelul urmdtor. Au fost
evaluate in acest caz acele componente unde a fost identificata posibilitatea aparitiei de
impacturi negative moderate si semnificative.

In urma aplicdrii masurilor propuse in cadrul prezentului Raport este de asteptat ca nivelul
estimat al impactului s& scadd, nivelul impactului rezidual fiind mult mai redus. in impactul
rezidual, nivelul semnificativ al impactului a fost eliminat, fiind scazut in toate situatiile la un
nivel moderat, iar nivelul moderat a fost scazut in cele mai multe cazuri la un nivel redus.
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Tabel 193. Evaluarea impactului fara implementarea masurilor de evitare si reducere si cu implementarea masurilor de evitare si reducere (impact rezidual) pentru formele de impact semnificativ si moderat negative

Tip de interventie Cauze (Activitati) Factori de | Efecte / Riscuri Impacturi Impacturi Evaluare impact Masuri de Evaluare impact rezidual
mediu directe secundare evitare si
reducere a
impactului
Sensibilitate | Magnitudine Semnificatie Sensibilitate | Magnitudine | Semnificatie
impact impact
C.1. Achizitia Constructia autostrazii Populatia Pierderea Fragmentarea Perturbdri Mica Negativa Moderat negativ 4,72 Mica Negativa Redus
terenului suprafetei de loturilor demografice mare moderata negativ
teren expropriat Reducerea datorita migratiei
suprafetei de in localitatile
teren traversate de
drumul
modernizat
C.2 Realizarea Amenajari temporare Sol Compactare sol Alterarea Alterarea Mica Negativa Moderat negativ 56,57,58, Micd Negativa Redus
organizarilor capacitatii habitatelor mare 59, 60, 61 moderata negativ
de santier productive a
solului
C.2 Realizarea Amenajari temporare Biodiversitate Reducerea Alterarea Pierdere de Micd Negativa Redus negativ 4, 18, 24 Micd Negativa Redus
organizarilor gradului de habitatelor habitate mica foarte mica negativ
de santier acoperire cu
vegetatie
C.2 Realizarea Amenajari temporare Peisaj Crearea unor Reducerea valorii Mare Negativa Moderat negativ 4, 80 Micd Negativa Redus
organizarilor structuri estetice a moderata mica negativ
de santier temporare peisajului
C2 Realizarea Creare platforme Sol Schimbarea Pierderea Pierdere de Mica Negativa Moderat negativ 56,57,58, Micd Negativa Redus
organizarilor tempoarara a capacitatii habitate mare 59, 60, 61 mica negativ
de santier folosintei productive a
terenurilor solului
C.2 Realizarea Creare platforme Biodiversitate Indepértarea Pierdere de - Micd Negativa Redus negativ 58, 59 Micd Negativa Redus
organizarilor vegetatiei habitate mica foarte mica negativ
de santier
C.2 Realizarea Creare platforme Sandtatea - - - Mare Negativa Redus negativ 4, 68 Micd Negativa Redus
organizdrilor umana foarte micd foarte micd negativ
de santier
C2 Realizarea Depozitare materiale / deseuri Apa Patrundere Alterarea calitatii - - Fara Impact - Fara Impact
organizarilor subterand poluanti in panza apei freactice
de santier freatica
C.2 Realizarea Depozitare materiale / deseuri Calitatea Emisii de poluanti Modificarea Mica Negativ Redus negativ 50 Mica Negativa Redus
organizarilor aerului atmosferici calitatii aerului moderata mica negativ
de santier
C.2 Realizarea Depozitare materiale / deseuri Sol Patrundere Alterarea calitatii Alterarea Micd Negativa Redus negativ 59,65 Micd Negativa Redus
organizarilor poluanti in sol solului habitatelor moderata mica negativ
de santier
C.2 Realizarea Depozitare materiale / deseuri Biodiversitate Acoperirea Alterarea Pierdere de Micd Negativa Redus negativ 59,65 Micd Negativa Redus
organizarilor vegetatiei cu habitatelor habitate mica mica negativ
de santier pamant si alte
materiale
C.2 Realizarea Deversari accidentale de poluanti Apa de Patrundere Alterarea calitdtii | Alterarea calitatii Mare Negativa Redus negativ 59,65 Micd Negativa Redus
organizarilor pe sol suprafata poluanti in apele freacticului apei subterane foarte mica mica negativ
de santier de suprafata
C.2 Realizarea Deversari accidentale de poluanti Apa Patrundere Alterarea calitatii - - Fara Impact - - - Fara Impact
organizdrilor pe sol subterand | poluanti in panza apei freatice
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Tip de interventie Cauze (Activitati) Factori de | Efecte / Riscuri Impacturi Impacturi Evaluare impact Masuri de Evaluare impact rezidual
mediu directe secundare evitare si
reducere a
impactului
Sensibilitate | Magnitudine Semnificatie Sensibilitate | Magnitudine | Semnificatie
impact impact
de santier freatica
C.2 Realizarea Deversari accidentale de poluanti Sol Patrundere Alterarea calitatii Alterarea Micd Negativa Redus negativ Micd Negativa Redus
organizarilor pe sol poluanti in sol solului habitatelor moderata 50, 51,52, moderata negativ
de santier
C.2 Realizarea Angajarea fortei de munca Populatie Stabiliri Modificdri in Mica Negativa Redus negativ - Mica Negativa Redus
organizarilor temporare cu structura mica mica negativ
de santier domiciliul in zona | populatiei umane
proiectului
C.2 Realizarea Angajarea fortei de munca Bunuri Angajarea Castiguri Mica Pozitiva Redus pozitiv - Mica Pozitiva Redus
organizdrilor materiale temporard a financiare micd micd pozitiv
de santier localnicilor in
activitdtile de
constructie
C3 Drumuri Lucrdri de terasament Apa de Alterarea Deteriorarea stdrii Mare Negativa Redus negativ 27, 38 Moderat Negativa Redus
temporare de suprafata substratului si ecologice a foarte mica mica negativ
acces malurilor albiei cursului de apa
C3 Drumuri Lucrari de terasament Calitatea Emisii de poluanti Modificarea Moderata Negativ Moderat negativ 4, 16, 50, Moderat Negativa Redus
temporare de aerului atmosferici calitatii aerului moderata 51, 52, 55 mica negativ
acces
C3 Drumuri Lucrdri de terasament Sol Compactare sol Alterarea Alterarea Moderata Negativa Moderat negativ | 56, 57, 58, Moderat Negativa Redus
temporare de capacitatii habitatelor moderata 60, 61, 65 mica negativ
acces productive a
solului
C3 Drumuri Lucrari de terasament Biodiversitate Indepértarea Pierdere de Moderata Negativa Moderat negativ | 4, 14, 19, Moderat Negativa Redus
temporare de vegetatiei habitate moderata 78 mica negativ
acces
C3 Drumuri Lucrari de terasament Biodiversitate Intreruperea Fragmentarea Moderata Negativa Moderat negativ 4 Moderat Negativa Redus
temporare de conectivitatii habitatelor moderata mica negativ
acces longitudinale
C3 Drumuri Depozitare sol fertil Biodiversitate Acoperirea Alterarea Pierdere de Moderata Negativa Moderat negativ | 4, 18, 58, Moderat Negativa Redus
temporare de vegetatiei cu habitatelor habitate moderata 59 mica negativ
acces pamant si alte
materiale
C3 Drumuri Deversari accidentale de poluanti Apa Patrundere Alterarea calitatii Fara Impact Fara Impact
temporare de pe sol subterand poluanti in panza apei subterane
acces freatica
C3 Drumuri Deversari accidentale de poluanti Sol Patrundere Alterarea calitatii Moderata Negativa Moderat negativ Moderat Negativa Redus
temporare de pe sol poluanti in sol solului moderata 2, 4,57 mica negativ
acces
C3 Drumuri Trafic de santier Calitatea Emisii de poluanti Modificarea Mare Negativ Moderat negativ 4, 16, 54, Mica Negativa Redus
temporare de aerului atmosferici calitatii aerului moderata 52, 51 mica negativ
acces
C3 Drumuri Trafic de santier Biodiversitate Cresterea Perturbarea Mare Negativa Moderat negativ 4 Micd Negativa Redus
temporare de nivelului de activitatii speciilor moderata mica negativ
acces zgomot
C3 Drumuri Trafic de santier Sanatate Cresterea Disconfort generat Mare Negativa Moderat negativ 4,72, Micd Negativa Redus

Autostrada Timisoara — Moravita -Raport privind evaluarea Impactului asupra Mediului

702




g?

y

"SEARCH

CORPORATION

eqis

Tip de interventie Cauze (Activitati) Factori de | Efecte / Riscuri Impacturi Impacturi Evaluare impact Masuri de Evaluare impact rezidual
mediu directe secundare evitare si
reducere a
impactului
Sensibilitate | Magnitudine Semnificatie Sensibilitate | Magnitudine | Semnificatie
impact impact
temporare de umanad nivelului de de zgomot moderata 75,79 mica negativ
acces zgomot
C3 Drumuri Traficul de pe santier Populatie Cresterea Disconfort generat Mare Negativ Moderat negativ 4,72,75, Moderat Negativa Redus
temporare de nivelului de de zgomot moderta 76, 77 79 moderat negativ
acces zgomot
C3 Drumuri Traficul de pe santier Populatie Cresterea Alterarea calitatii Mare Negativ Moderat negativ 4, 50, 51, Moderat Negativa Redus
temporare de emisiilor de aerului moderta 52, 52, 54, moderat negativ
acces poluanti in aer 55,
C3 Drumuri Trafic de santier Bunuri Vibratii Afectarea Mica Pozitiva Redus pozitiv 4,70 Mica Pozitiva Redus
temporare de materiale bunurilor imobile mica mica pozitiv
acces
C3 Drumuri Trafic de santier Bunuri Cresterea Pierderi financiare Mare Negativa Moderat negativ 1,4 Moderat Negativa Redus
temporare de materiale nivelului de trafic moderatd micd negativ
acces pe drumurile
publice
Drumuri Mostenire Afectarea Pierderea Mare Negativa Moderat negativ 4,70 Moderat Negativa Redus
C.3 | temporare de Trafic de santier cuISturaIé Vibratjii patrimoniului patrimoniului moderatd micd negativ
acces cultural cultural
C3 Drumuri Trafic de santier Peisaj Cresterea Reducerea valorii | Pierderi financiare Mare Negativa Moderat negativ 1,4 Moderat Negativa Redus
temporare de traficului greu estetice a moderata mica negativ
acces peisajului
C4 Relocare Lucrari de terasament Calitatea Emisii de poluanti Modificarea Mare Negativa Redus negativ 4, 16, 50, Moderat Negativa Redus
drumuri aerului atmosferici calitatii aerului foarte mica 51, 52, 55 foarte mica negativ
C4 Relocare Lucrari de terasament Sol Compactare sol Pierderea Moderata Negativa Moderat negativ. | 56, 58, 60, Micd Negativa Redus
drumuri capacitatii moderata 61, 65 mica negativ
productive a
solului
C4 Relocare Lucrari de terasament Biodiversitate Indepértarea Pierdere de Mare Negativa Moderat negativ | 4, 14, 19, Micd Negativa Redus
drumuri vegetatiei habitate mica 78 mica negativ
C4 Relocare Depozitare sol fertil Biodiversitate Acoperirea Alterarea Pierdere de Mare Negativa Redus negativ 4, 14, 19, Moderat Negativa Redus
drumuri vegetatiei cu habitatelor habitate foarte mica 78 foarte mica negativ
pamant si alte
materiale
C4 Relocare Deversari accidentale de poluanti Apa Patrundere Alterarea calitatii Fara Impact - Fara Impact
drumuri pe sol subterana poluanti in panza apei subterane
freatica
C4 Relocare Deversari accidentale de poluanti Sol Patrundere Alterarea calitatii Mare Negativa Redus negativ 56, 58, 60, Moderat Negativa Redus
drumuri pe sol poluanti in panza apei subterane foarte mica 61, 65 foarte mica negativ
freatica
C4 Relocare Turnarea de mixturi asfaltice Calitatea Emisii de poluanti Modificarea Mare Negativa Redus negativ 55 Moderat Negativa Redus
drumuri aerului atmosferici calitdtii aerului foarte micd foarte micd negativ
C4 Relocare Devierea traficului auto Calitatea Emisii de poluanti Modificarea Mare Negativa Redus negativ 53 Moderat Negativa Redus
drumuri aerului atmosferici calitdtii aerului foarte micd foarte micd negativ
C4 Relocare Devierea traficului auto Populatie Cresterea Pierderi economice Mare Negativ Moderat negativ | 72, 73, 76
drumuri nivelului de trafic moderta
pe drumurile
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Sensibilitate | Magnitudine Semnificatie Sensibilitate | Magnitudine | Semnificatie
impact impact
publice
C4 Relocare Devierea traficului auto Populatie Cresterea Disconfort generat Mare Negativ Moderat negativ 4,72,75, Moderat Negativ Redus
drumuri nivelului de de zgomot moderta 76, 77,79 moderta negativ
zgomot
C4 Relocare Devierea traficului auto Populatie Cresterea Alterarea calitatii Mare Negativ Moderat negativ 4, 50, 51, Moderat Negativ Redus
drumuri emisiilor de aerului moderta 52, 52, 54, moderta negativ
poluanti in aer 55,
C4 Relocare Devierea traficului auto Bunuri Cresterea Pierderi economice Mare Negativa Redus negativ 1,4 Moderat Negativa Redus
drumuri materiale nivelului de trafic foarte micd foarte micd negativ
pe drumurile
publice
Diferente intre Mare Negativa Redus negativ 1,4 Moderat Negativa Redus
valoarea foarte micd foarte micd negativ
Lucrari de _ . Bunuri despdagubirii si . . .
C5 terasamente Exproprieri terenuri materiale valoarea de piat3 Pierderi economice
a bunurilor
imobile
C5 Lucrari de Exproprieri terenuri Biodiversitate Reducerea Pierdere de Mare Negativa Redus negativ 30,36 Moderat Negativa Redus
terasamente zonelor de habitate foarte micd foarte micd negativ
hranire
Reducerea Reducerea Disparitia unor Moderata Negativa Redus negativ 30, 36 Micd Negativa Redus
Lucrari de . . e zonelor de ) populatii de foarte mica foarte mica negativ
C5 Exproprieri terenuri Biodiversitate o efectivelor .
terasamente hranire si a . animale
. populationale
zonelor de tranzit
C5 Lucrari de Exproprieri terenuri Populatie Schimbarea Mare Negativ Moderat negativ 4,72 Moderat Negativa Redus
terasamente folosintei moderta micd negativ
terenului
s Lucréri de Asanarea Z(;rr]r?wla n?;c]%strazu (doar Sinitate arnE:tn::?ltel:?ua; " Evitarea pierderilor Mare nl\qlﬁg:tg/taé Moderat negativ | 1, 4, 72, 73 Moderat Nen%iactéva nieit’:isv
' terasamente umana . . de vieti omenesti 9
risc de explozie
. Asanarea zonei autostrazii (doar . Extragerea . . . Mica Pozitiva Redus pozitiv 1,4 Mica Pozitiva Redus
Lucrari de Bunuri . Evitarea pierderilor g ! g .
C5 terasamente armament) materiale ar_mamentulw cu economice mica mica pozitiv
risc de explozie
Cs Lucrari de Deviere curs de apa Apa de Deteriorarea Modificari Mare Negativa Moderat negativ | 37, 38, 40 Moderat Negativa Redus
) terasamente suprafata cursului de apa hidromorfologice moderata micd negativ
Deviere curs de apa Patrundere . Mare Negativa Moderat negativ | 37, 38, 40 Moderat Negativa Redus
o . L Modificarea S :
C5 Lucrari de Apa de poluanti in calitatii apei de moderata mica negativ
) terasamente suprafata cursurile de apa P
M suprafata
de suprafata
C5 Lucrari de Manevrare pamant* Eroziunea solului | Alterarea calitatii Mare Negativa Moderat negativ | 2,4,60, 62 Moderat Negativa Redus
terasamente Apa de (in zona apelor de mica foarte mica negativ
suprafata fronturilor de suprafata
lucru)
C5 Lucrari de Manevrare pamant* Apa de Migrarea Alterarea calitatii Mare Negativa Moderat negativ | 2,4,60, 62 Moderat Negativa Redus
terasamente suprafata poluantilor apei freatice mica foarte mica negativ
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impact impact
C5 Lucrari de Manevrare pamant* Calitatea Emisii de poluanti Modificarea Mare Negativ Moderat negativ | 4, 16, 50, Moderat Negativa Redus
terasamente aerului atmosferici calitatii aerului moderata 51, foarte mica negativ
C5 Lucrari de Manevrare pamant* Sol Indepértare sol | Pierderi cantitative Mare Negativa Moderat negativ 58, 60,61 Moderat Negativa Redus
terasamente sol moderatd foarte micd negativ
C5 Lucrari de Manevrare pamant* Sol Modificarea Alterarea calitatii Mare Negativa Moderat negativ | 60, 62, 63 Moderat Negativa Redus
terasamente topografiei solului moderata foarte mica negativ
terenului prin
depozitare
pamant
C5 Lucrari de Manevrare pamant* Sol Manevrare sol Alterarea calitatii Mare Negativa Moderat negativ 2,4, 57 Moderat Negativa Redus
terasamente contaminat solului moderatd foarte micd negativ
(identificare situri
contaminate)
C5 Lucrari de Manevrare pamant* Sol Producerea unor Pierderea Mare Negativa Moderat negativ | 4, 60, 66, Moderat Negativa Redus
terasamente alunecari de capacitatii moderata 67 foarte mica negativ
teren productive a
solului
C5 Lucrari de Manevrare pamant* Geologie Modificari Pierderi din Mare Negativa Moderat negativ 4, 63, 66 Moderat Negativa Redus
terasamente structurale substratul geologic moderata foarte mica negativ
datorate executiei
debleelor
C5 Lucrari de Manevrare pamant* Biodiversitate | Producerea unor Alterarea Pierdere de Mare Negativa Moderat negativ | 4, 60, 66, Moderat Negativa Redus
terasamente alunecari de habitatelor habitate moderatd 67 micd negativ
teren
C5 Lucrari de Manevrare pamant* Sanatate Cresterea Disconfort generat Mare Negativa Moderat negativ 4, 62, 66 Moderat Negativa e Redus
terasamente umana nivelului de de zgomot moderatd micd negativ
zgomot
C5 Lucrari de Manevrare pamant* Sanatate Emisii de poluanti Cresterea Mare Negativa Moderat negativ 4, 62, 66 Moderat Negativa Redus
terasamente umana atmosferici incidentei bolilor moderatd micd negativ
C5 Lucrari de Manevrare pamant* Bunuri Producerea unor | Pierderi financiare Abandonarea Mare Negativa Moderat negativ 4, 62, 66 Moderat Negativa Redus
terasamente materiale alunecari de localitatii moderatd micd negativ
teren
Lucréri de Mostenire Producerea unor Afectarea Pierderea Mare Negativa Moderat negativ 4,62, 66 Moderat Negativa Redus
C5 Manevrare pamant* 3.enirt alunecari de patrimoniului patrimoniului moderata mica negativ
terasamente culturala
teren cultural cultural
Lucrari de Pierderea Mare Negativa Moderat negativ 4, 68, Moderat Negativa Redus
Lucrari de T Mostenire constructie in Aﬂ_actarga . patrimoniului moderatd 69,70 micd negativ
C5 Manevrare pamant* v o patrimoniului !
terasamente culturala interiorul unor cultural
L . cultural
situri arheologice
C5 Lucrari de Manevrare pamant* Peisaj Producerea unor | Reducerea valorii | Pierderi financiare Mare Negativa Moderat negativ 4, 60, Moderat Negativa Redus
terasamente alunecari de estetice a moderata 66,67 micd negativ
teren peisajului
C5 Lucrari de Manevrare pamant* Biodiversitate Indepértarea Pierdere de Mare Negativa Moderat negativ | 2, 14, 19, Moderat Negativa Redus
terasamente vegetatiei habitate moderata 78 mica negativ
C5 Lucrari de Manevrare pamant* Biodiversitate Reducerea Pierdere de Mare Negativa Moderat negativ 4,6 Moderat Negativa Redus
terasamente zonelor de habitate moderatd micd negativ
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impact impact
hranire
Lucréri de Coliziunea faunei Reducerea Disparitia unor Mare Negativa Moderat negativ 4, 24 Moderat Negativa Redus
C5 terasamente Manevrare pamant* Biodiversitate cu traficul de efectivelor populatii de moderata mica negativ
santier populationale animale
C5 Lucrari de Manevrare pamant* Biodiversitate Cresterea Perturbarea Mare Negativa Moderat negativ 4 Moderat Negativa Redus
terasamente nivelului de activitatii speciilor moderatd micd negativ
zgomot
C5 Lucrari de Manevrare pamant* Biodiversitate Patrunderea Alterarea Pierdere de Mare Negativa Moderat negativ 4, 17 Moderat Negativa Redus
terasamente speciilor alohtone habitatelor habitate moderatd micd negativ
C5 Lucrari de Manevrare pamant* Biodiversitate Aparitia unor Fragmentarea Pierdere de Mare Negativa Moderat negativ 4 Moderat Negativa Redus
terasamente bariere fizice habitatelor habitate moderata mica negativ
pentru fauna
sdlbaticd
C5 Lucrari de Deversari accidentale de poluanti Apa de Patrundere Alterarea calitatii Mare Negativa Moderat negativ 57 Moderat Negativa Redus
terasamente pe sol suprafatd poluanti in apei de suprafata mica foarte micd negativ
cursurile de apa
de suprafata
C5 Lucrari de Deversari accidentale de poluanti Apa Patrundere Alterarea calitatii Fara Impact - Fara Impact
terasamente pe sol subterand poluanti in panza apei freatice
freatica
C5 Lucrari de Deversari accidentale de poluanti Sol Patrundere Alterarea calitatii Alterarea Mare Negativa Moderat negativ 2, 4,57 Moderat Negativa e Redus
terasamente pe sol poluanti in sol solului habitatelor moderata mica negativ
C.6 | Lucrdri de artéd | Construire poduri, pasaje, noduri Apa de Indepértarea Deteriorarea stdrii Micd Negativa Redus negativ 4, 15, 21, Micd Negativa Redus
rutiere si viaduct suprafatd vegetatiei ecologice a foarte micd 45 foarte micd negativ
ripariene cursului de apd
Modificdri hidro- Mare Negativa Redus negativ 27 Moderat Negativa Redus
Construire poduri, pasaje, noduri Apa de mg:cglr?a%:ac ) Deteriorarea starii foarte mics foarte mics negay
C.6 | Lucrari de arta pocuri, pasaje, pa de - ecologice a
rutiere si viaduct suprafata constructiei de ; v
A . cursului de apa
pile in albia
minord
C.6 | Lucrdri de artéa | Construire poduri, pasaje, noduri Sol Compactare sol Alterarea Alterarea Moderata Negativa Redus negativ 15, 56, 58, Micd Negativa Redus
rutiere si viaduct capacitatii habitatelor mica 61, 65 foarte micd negativ
productive a
solului
C.6 | Lucrdri de artéa | Construire poduri, pasaje, noduri Sol Indepértare sol Pierderea Moderata Negativa Redus negativ 15, 56, 58, Micd Negativa Redus
rutiere si viaduct capacitatii mica 61, 65 foarte micd negativ
productive a
solului
C.6 | Lucrdri de artéa | Construire poduri, pasaje, noduri Geologie Modificari Alterarea Micd Negativa Redus negativ 15, 56, 58, Micd Negativa Redus
rutiere gi viaduct structurale substratului mica 61, 65 foarte micd negativ
datorate executiei geologic
fundatiilor
C.6 | Lucrari de artéa | Construire poduri, pasaje, noduri | Biodiversitate Indepértarea Pierdere de Mare Negativa Moderat negativ | 4, 15, 21, Micd Negativa Redus
rutiere si viaduct vegetatiei habitate micd 28, 45 micd negativ
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impact impact
Aparitia unor Mare Negativa Moderat negativ 4, 47 Mica Negativa Redus
bariere fizice moderata mica negativ
o . + | Construire poduri, pasaje, noduri o pentru fauna Fragmentarea
C6 | Lucrari de arta rutiere si viaduct Biodiversitate salbatica (doar in habitatelor
timpul
constructiei)
C.6 | Lucrdri de artéd | Construire poduri, pasaje, noduri Sanatate Cresterea Disconfort generat Mare Negativa Moderat negativ 4,72 Micd Negativa Redus
rutiere si viaduct umana nivelului de de zgomot micd micd negativ
zgomot
C.6 | Lucrdri de artéd | Construire poduri, pasaje, noduri Sanatate Emisii de poluanti Cresterea Mare Negativa Moderat negativ | 4, 16, 51, Micd Negativa Redus
rutiere si viaduct umana atmosferici incidentei bolilor micd 53, 54 micd negativ
C.6 | Lucrari de artéd | Construire poduri, pasaje, noduri Bunuri Vibratii Afectarea Mare Negativa Moderat 4,70 Micd Negativa Redus
rutiere si viaduct materiale bunurilor imobile mica negativ mica negativ
Lucrari de Afectarea Pierderea Mare Negativa Moderat negativ | 4, 68, 69, Micd Negativa Redus
C6 | Lucrari de art3 Construire poduri, pasaje, noduri Mostenire constructie in atrimoniului patrimoniului moderatd 70, 72 micd negativ
) rutiere si viaduct culturald interiorul unor P cultural
o . cultural
situri arheologice
C.6 | Lucrari de artéa | Construire poduri, pasaje, noduri Peisaj Crearea unor Reducerea valorii | Pierderi financiare Mare Negativa 1,79 Micd Negativa Moderat
rutiere si viaduct structuri artificiale estetice a mare micd negativ
masive peisajului
‘. Realizarea zidurilor de sprijin “ Deteriorarea stdrii Mare Negativa Moderat negativ 4, 28 Moderat Negativa Redus
iy | e | ol
P cursului de apa
Lucriri de Realizarea zidurilor de sprijin Ao de Indepartarea Deteriorarea starii Mica Negativa Redus negativ 4, 45, Mica Negativa Redus
C.7 consolidare su prafaté vegetatiei ecologice a foarte micd foarte micd negativ
P ripariene cursului de apd
Realizarea zidurilor de sprijin Pierderea Moderata Negativa Redus negativ 4, 60 Micd Negativa Redus
Lucrari de 2 o capacitatii foarte micd foarte micd negativ
C7 consolidare sol Indepartare sol productive a
solului
Lucriri de Realizarea zidurilor de sprijin Modificari Alterarea Micd Negativa Redus negativ 4 Micd Negativa Redus
C.7 consolidare Geologie structurale ale substratului mica mica negativ
substratului geologic
Realizarea zidurilor de sprijin Aparitia unor Mare Negativa Redus negativ 4, 44 Mica Negativa Redus
C.7 Lucrari de Biodiversitate bariere fizice Fragmentarea Pierdere de foarte mica mica negativ
' consolidare pentru fauna habitatelor habitate
sdlbatica
Realizarea zidurilor de sprijin Prevenirea Mare Pozitiva Moderat pozitiv 4 Mare Pozitiva Moderat
C.7 Lucrari de Sandtate proﬂ:cz:g;lr:nor Evitarea pierderilor mica mica R
consolidare umana (alunecri de de vieti omenesti
teren)
Realizarea zidurilor de sprijin Prevenirea Mare Pozitiva Moderat pozitiv 60 Mare Pozitiva Moderat
c7 Lucrari de Bunuri pro;ltécz:ggclr:nor Evitarea pierderilor mica mica R
' consolidare materiale . economice
(alunecari de
teren)
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Lucréri de Realizarea zidurilor de sprijin Crearea unor Reducerea valorii Mare Negativa 1, 60, 78 Moderata Negativa Moderat
C.7 - Peisaj structuri artificiale estetice a Pierderi financiare mare mica negativ
consolidare . L
masive peisajului
C.8 Lucrari Deviere curs de apd Apad de Creare albie Modificare hidro- Mare Pozitiva Moderat pozitiv 44 Mare Pozitiva Moderat
hidrotehnice suprafata artificiala morfologica a mica mica pozitiv
cursului de apd
C.8 Lucrari Deviere curs de apa Sol Indepértare sol Pierderea Moderata Negativa Moderat negativ 58, 59 Moderata Negativa Moderat
hidrotehnice capacitatii moderata mica negativ
productive a
solului
C.8 Lucrari Deviere curs de apa Biodiversitate Creare albie Pierdere de Moderata Negativa Moderat negativ 4, 21 Moderata Negativa Moderat
hidrotehnice artificiala habitate moderata mica negativ
Creare albie Madificare curs de Mare Negativa Redus negativ 44 Mare Negativa Redus
artificiald pe apa (fara impact mica mica negativ
Lucrari . . Apa de cursuri de apa cu pe cursurile de
8 hidrotehnice Regularizare albie suprafata secare fara apa)
precizarea
frecventei
C.8 Lucrari Regularizare albie Biodiversitate Creare albie Pierdere de Foarte mica Negativa Redus negativ 44 Foarte mica Negativa Redus
hidrotehnice artificiala pe habitate foarte mica foarte mica negativ
cursuri de apa cu
secare fard
precizarea
frecventei
C8 Lucrari Regularizare albie Bunuri Creare albie Pierderi din Foarte mica Negativa Redus negativ 60 Foarte mica Negativa Redus
hidrotehnice materiale artificiala pe serviciile foarte mica foarte mica negativ
cursuri de apa cu ecosistemice
secare fard
precizarea
frecventei
C.8 Lucrari Regularizare albie Peisaj Creare albie Reducerea valorii | Pierderi financiare | Foarte mica Negativa Redus negativ 1, 60, 78 | Foarte mica Negativa Redus
hidrotehnice artificiala pe estetice a foarte mica foarte mica negativ
cursuri de apa cu peisajului
secare fara
precizarea
frecventei
C8 Lucrari Recalibrare albie Apa de Alterarea Deteriorarea Mare Negativa Redus negativ 4, 21, 27, Moderat Negativa Redus
hidrotehnice suprafata substratului si temporara a starii mica 28 mica negativ
malurilor albiei ecologice a
cursului de apa
C8 Lucrari Recalibrare albie Biodiversitate Alterarea Pierdere de Mare Negativa Redus negativ 4, 21, 29, Modera Negativa Redus
hidrotehnice substratului si habitate foarte mica 30 foarte mica negativ
malurilor albiei
C.8 Lucrari Protectie albie cu saltea din Apa de Alterarea Deteriorarea Mare Negativa Redus negativ 4, 21, 27, Modera Negativa Redus
hidrotehnice gabioane suprafata malurilor albiei | temporara a starii foarte mica 30 foarte mica negativ
ecologice a
cursului de apa
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C8 Lucrari Protectie albie cu saltea din Biodiversitate Alterarea Pierdere de Mare Negativa Moderat negativ 4, 21, 29, Modera Negativa Redus
hidrotehnice gabioane malurilor albiei habitate mica 30 mica negativ
c8 Lucrari Amenajare saltea din gabioane Biodiversitate Alterarea Pierdere de Mare Negativa Redus negativ 4,21, 28, Mare Negativa Redus
) hidrotehnice malurilor albiei habitate foarte mica 30 foarte mica negativ
Cc9 Lucrari pe Realizarea suprastructurii Apa Intreruperea Alterari cantitative - - Fara Impact - - - Fara Impact
autostrada autostrazii subterand alimentdrii ale apelor
Timisoara freaticului cu ape subterane
Moravita meteorice
C9 Lucrari pe Realizarea suprastructurii Calitatea Emisii de poluanti Modificarea Mare Negativ Redus negativ 50, 55 Modera Negativ Redus
autostrada autostrazii aerului atmosferici calitdtii aerului moderatd micd negativ
Timisoara
Moravita
(O8°} Lucrari pe Realizarea supra-structurii Populatie Cresterea Disconfort generat Mare Negativ Moderat negativ 4,72,75, Moderatd Negativ Redus
autostrada autostrazii nivelului de de zgomot moderta 76, 77,79 moderta negativ
Timisoara zgomot
Moravita
C9 Lucrari pe Realizarea supra-structurii Populatie Cresterea Alterarea calitatii Mare Negativ Moderat negativ 4, 50, 51, Moderatd Negativ Redus
autostrada autostrazii emisiilor de aerului moderta 52, 52, 54, moderta negativ
Timisoara poluanti in aer 55,
Moravita
Cc.9 Lucrari pe Realizarea suprastructurii Sanatate Emisii de poluanti Cresterea Mare Negativa Redus negativ 4, 50, 51, Modeta Negativa Redus
autostrada autostrazii umanad atmosferici incidentei bolilor foarte mica 52, 52, 54, foarte mica negativ
Timisoara 55,
Moravita
Lucrari pe Realizarea Pierderea Mare Negativa Redus negativ 51, 52, 58, Modeta Negativa Redus
autostrada subtraversarilor/supratraversarilor 2 “ capacitatii foarte mica 59 foarte mica negativ
9 Timisoara pentru fauna sol Indepartare sol productive a
Moravita solului
Lucrari pe Realizarea Modificari Micd Negativa Redus negativ 66, 67 Micd Negativa Redus
o . o . Alterarea ) ) ;
autostrada subtraversarilor/supratraversarilor . structurale . mica mica negativ
(OR°} e " Geologie - substratului
Timisoara pentru fauna datorate executiei cologic
Moravita fundatiilor geolog
Lucrari pe Realizarea A Mare Negativa Redus negativ 34, 35,39, | Moderata Negativa Redus
co9 autostrada subtraversarilor/supratraversarilor Biodiversitate Indepartarea Pierdere de foarte mica 69 foarte mica negativ
' Timisoara pentru fauna vegetatiei habitate
Moravita
Lucréri pe Realizarea Refacerea Mare Pozitiv Moderat pozitiv 34, 35, 39 Moderata Pozitiv Moderat
P subtraversarilor/supratraversarilor conectvitatii Moderata 69 Moderata pozitiv
autostrada " o -
(OF°} Timisoara pentru fauna Biodiversitate | ecologice pentru
Moravita fauna salbatica Defragmentarea
terestra barierelor existente
Lucriri de Lucrari de inierbare si refacere a Patrunderea de Mare Negativa Moderat negativ | 4, 18, 19, Moderata Negativa Redus
C.10 refacere vegetatiei Biodiversitate | specii alohtone si |Alterarea habitatelor moderata 45 moderata negativ
CU caracter invaziv
10 Lucréri de Lucrari de |:1/|ee£l£3r§e§i| refacere a peisa) peFilSe;’Zic;E; _ Men_tinerea _val_orii_ Moderata P(rzjil;c:g/a Redus pozitiv 19, 78 Moderata P(r)él;c:g/a niz(lt’:isv
' refacere estetice a peisajului
suprafetelor

Autostrada Timisoara — Moravita -Raport privind evaluarea Impactului asupra Mediului

709




e?

y

" SEARCH

CORPORATION

eqis

Tip de interventie Cauze (Activitati) Factori de | Efecte / Riscuri Impacturi Impacturi Evaluare impact Masuri de Evaluare impact rezidual
mediu directe secundare evitare si
reducere a
impactului
Sensibilitate | Magnitudine Semnificatie Sensibilitate | Magnitudine | Semnificatie
impact impact
afectate temporar
0.1 | Desfasurarea Traficul auto pe autostrada Calitatea Emisii de poluanti | Modificarea calitatii Alterarea Mare Negativ Moderat negativ 10. 4, 56 Moderata Negativ Redus
traficului auto Timisoara Moravita aerului atmosferici aerului habitatelor moderata moderata negativ
o . . . |Reducerea debitelor Mare Pozitiva Moderat pozitiv 10, 4, 56 Moderata Pozitiva Redus
0 B T oo™ | e |t ok | mesice e poan
atmosferici emisi
0.1 | Desfasurarea Traficul auto pe autostrada Sol Depunerea Alterarea calitatii Mare Negativa Moderat negativ 10,64 Moderata Negativa Redus
traficului auto Timisoara Moravita poluanilor solului mica mica negativ
atmosferici pe sol
0.1 | Desfasurarea Traficul auto pe autostrada Biodiversitate Facilitarea Alterarea habitatelor Pierdere de Mare Negativa Moderat negativ 4, 10, 20, Moderatd Negativa Redus
traficului auto Timisoara Moravita raspandirii speciilor habitate moderatd 22 moderatd negativ
alohtone si a celor
invazive
0.1 | Desfasurarea Traficul auto pe autostrada Biodiversitate | Emisii de poluanti |Alterarea habitatelor Pierdere de Mare Negativa Moderat negativ 4, 10,13, Moderatd Negativa Redus
traficului auto Timisoara Moravita atmosferici habitate moderata 22 moderata negativ
0.1 | Desfasurarea Traficul auto pe autostrada Biodiversitate |Cresterea nivelului Perturbarea Pierdere de Mare Negativa 4, 10, Moderata Negativa Moderat
traficului auto Timisoara Moravita de zgomot activitdtii speciilor habitate mare mare negativ
o Coliziunea faunei Reducerea Disparitia unor Mare Negativa 4, 10, 12, Moderata Negativa Moderat
0.1 t?:;ii?ﬁ{iﬁi Traflﬁ#;ggiapﬁlggﬁgada Biodiversitate |salbatice cu traficul efectivelor populatii de plante mare 23, 24, mare negativ
auto populationale / animale
o Y Reducerea emisiilor Reducerea Mare Pozitiva Redus pozitiv 4, 10 Moderata Pozitiva Redus
0.1 t?:;ii?ﬁ{iﬁi Traflﬁ#;ggiapﬁlggﬁgada Cﬁﬁ:‘;ﬁ; de gaze cu efect de| contributiilor la foarte mica foarte mica pozitiv
serd schimbarile climatice
0.1 | Desfasurarea Traficul auto pe autostrada Populatie  |Aport de populatie Modificdri in Mare Negativa Redus negativ 4, 10, 50, Moderatd Negativa Redus
traficului auto Timisoara Moravita (muncitori in zona | structura populatiei foarte micd 55 foarte micd negativ
proiectului si umane
comunitatile
invecinate)
0.1 | Desfasurarea Traficul auto pe autostrada Populatie Nivel ridicat de | Disconfort generat Mare Negativ Moderat negativ 75, 76 Moderatd Negativa Redus
traficului auto Timisoara Moravita zgomot generat de de zgomot moderta foarte micd negativ
traficul suplimentar
0.1 | Desfasurarea Traficul auto pe autostrada Populatie  |Cresterea emisiilor | Alterarea calitatii Mare Negativ Moderat negativ 55 Moderatd Negativa Redus
traficului auto Timisoara Moravita de poluanti in aer aerului moderta foarte micd negativ
0.1 | Desfasurarea Traficul auto pe autostrada Bunuri Dezvoltarea Castiguri financiare Mare Pozitiva Moderat pozitiva 4, 10, 50 Moderata Pozitiva Moderat
traficului auto Timisoara Moravita materiale economica a mica mica pozitiva
zonelor riverane
autostrazii
0.1 | Desfasurarea Traficul auto pe autostrada Sanatate Emisii de poluanti |Cresterea incidentei Mare Negativa Moderat negativ | 4, 10, 56, Moderata Negativa Redus
traficului auto Timisoara Moravita umana atmosferici bolilor micd 77 micd negativ
0.1 Desfasurarea Traficul auto pe autostrada Sandtate | Cresterea nivelului | Disconfort generat |Cresterea incidentei Mare Negativa 4, 10,76, Moderata Negativa Moderat
"~ | traficului auto Timisoara Moravita umana de zgomot de zgomot bolilor micd 77 micd negativ
o . - . Afectarea Pierderea Mare Negativa Redus negativ 4, 10 Moderata Negativa Redus
0.1 Desfa§u_rarea Traﬁc_ul _auto pe auto_strada Mogtenlrve Emisii de po!u_al nti patrimoniului patrimoniului foarte micd foarte micd negativ
traficului auto Timisoara Moravita culturala atmosferici cultural cultural
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Tip de interventie Cauze (Activitati) Factori de | Efecte / Riscuri Impacturi Impacturi Evaluare impact Masuri de Evaluare impact rezidual
mediu directe secundare evitare si
reducere a
impactului
Sensibilitate | Magnitudine Semnificatie Sensibilitate | Magnitudine | Semnificatie
impact impact
Desfisurarea Traficul auto pe autostrada Mostenire Afectarea Pierderea Mare Negativa Redus negativ 4, 10 Moderatd Negativa Redus
0.1 e L P . 3enir Vibratji patrimoniului patrimoniului foarte mica foarte mica negativ
traficului auto Timisoara Moravita culturala
cultural cultural
0.1 | Desfasurarea Traficul auto pe autostrada Mostenire Cresterea Valorificarea Castiguri financiare Mare Pozitiva Moderat pozitiv 4,10 Moderatd Pozitiva Moderat
traficului auto Timisoara Moravita culturald  [numadrului de turisti patrimoniului micd micd pozitiv
cultural
0.1 | Desfasurarea Traficul auto pe autostrada Peisaj Cresterea Valorificarea Castiguri financiare Mare Pozitiva Moderat pozitiv 4,10 Moderata Pozitiva Moderat
traficului auto Timisoara Moravita numarului de turisti patrimoniului micd micd pozitiv
natural
0.1 | Desfasurarea Traficul auto pe autostrada Peisaj Cresterea traficului | Reducerea valorii | Pierderi financiare Mare Negativa Redus negativ 4, 10 Moderata Negativa Redus
traficului auto Timisoara Moravita rutier (inclusiv pe |estetice a peisajului foarte micd foarte micd negativ
timp de noapte)
0.1 | Desfasurarea Traficul auto pe autostrada Calitatea Aparitia unor Modificarea calitatii Mare Negativ Redus negativ 4, 10,13 Moderata Negativ Redus
traficului auto Timisoara Moravita aerului incendii aerului moderatd moderatd negativ
0.1 | Desfasurarea Traficul auto pe autostrada Biodiversitate Aparitia unor  |Alterarea habitatelor Mare Negativa Moderat negativ 4, 10, 51 Moderatd Negativa Redus
traficului auto Timisoara Moravita incendii moderatd moderatd negativ
0.1 | Desfasurarea Traficul auto pe autostrada Sanatate Aparitia unor Pierderi de vieti Mare Negativa Moderat negativ | 4, 10, 11, Moderata Negativa Redus
traficului auto Timisoara Moravita umana incendii omenesti moderatd 53 moderatd negativ
0.1 | Desfasurarea Traficul auto pe autostrada Bunuri Aparitia unor Pierderi financiare Mare Negativa Moderat negativ 4, 10, 53 Moderata Negativa Redus
traficului auto Timisoara Moravita materiale incendii moderatd moderatd negativ
0.1 | Desfasurarea Traficul auto pe autostrada Sanatate Prevenirea Evitarea pierderilor Mare Pozitiva Moderat pozitiv 4, 10, 11, Moderata Pozitiva Moderat
traficului auto Timisoara Moravita umanad producerii de vieti omenesti moderata 53 moderata pozitiv
accidentelor rutiere
0.1 | Desfasurarea Traficul auto pe autostrada Bunuri Prevenirea Evitarea pierderilor Mare Pozitiva Moderat pozitiv 4, 10, 53 Moderatd Pozitiva Moderat
traficului auto Timisoara Moravita materiale producerii economice micd micd pozitiv
accidentelor rutiere
0.1 | Desfagurarea Traficul auto pe autostrada Bunuri Reducerea timpilor | Evitarea pierderilor Mare Pozitiva Moderat pozitiv 4, 10, 53 Moderatd Pozitiva Moderat
traficului auto Timisoara Moravita materiale de trafic economice moderatd moderatd pozitiv
0| Gestonen | Bmmmeranme | g | PR eea i e | deguivd [ WoMGSER] 450,29 | moderath | g | s
' precipitatiilor preep suprafatd P PS apei freatice 9
suprafatd
Gestionarea Evacuarea apelor pluviale Patrundere Mare Negativa Redus negativ 11 Moderata Negativa Redus
0.2 S preepurate in emisari Biodiversitate |poluanti in apele de |Alterarea habitatelor foarte mica foarte mica negativ
precipitatiilor N
suprafatd
. Activitati de deszapezire si “ Patrundere v Mare Negativa Moderat negativ | 4, 11, 52, Moderatd Negativa Redus
0.2 Grgf;iu?tna?giri?gr prevenirea inghetului (inclusiv sép;% ié poluanti in apele de Altaerzir??e;iiléftu moderata 54, 48 moderata negativ
precip depozitare zapada) P suprafata P
Gestionarea Activitati de deszapezire si Patrundere Mare Negativa Redus negativ 11 Moderata Negativa Redus
0.2 o prevenirea inghetului (inclusiv Biodiversitate |poluanti in apele de |Alterarea habitatelor foarte micd foarte micd negativ
precipitatiilor - o v N
depozitare zapada) suprafata
. Activitdti de deszdpezire si < _ Mare Negativa Redus negativ 11 Moderatd Negativa Redus
Gestionarea T L . Patrundere Alterarea calitatii Alterarea sy -y :
0.2 precipitatiilor prevenirea !nghetluJIw (|Unclu5|v Sol poluanti in sol solului habitatelor foarte mica foarte mica negativ
depozitare zapada)
. Activitati de deszapezire si Patrundere v Fara Impact - Fara Impact
0.2 Grgcs:’iu??a?giri?gr prevenirea inghetului (inclusiv  |[Apd subterana | poluanti in panza A;te(;?;ii,ggt:g"
precip depozitare zapada) freatica P
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Tip de interventie Cauze (Activitati) Factori de | Efecte / Riscuri Impacturi Impacturi Evaluare impact Masuri de Evaluare impact rezidual
mediu directe secundare evitare si
reducere a
impactului
Sensibilitate | Magnitudine Semnificatie Sensibilitate | Magnitudine | Semnificatie
impact impact
Lucrari de Lucrari de reasfaltare/reparare a . - . . N Mare Negativa Redus negativ 4, 50, 51, Moderatd Negativa Redus
0.3 | intretinere si carosabilului Calltate_a Emisii de po!u_amtl Modificarea galltatu foarte micd 52, 52, 54, foarte micd negativ
" aerului atmosferici aerului
mentenanta 55,
Lucrari de Lucrari de reasfaltare/reparare a Mare Negativa Redus negativ 4, 50, 51, Moderata Negativa Redus
03 intretinere si carosabilului Sandtate Emisii de poluanti |Cresterea incidentei foarte micd 52, 52, 54, foarte micd negativ
' mentenantd umana atmosferici bolilor 55,

0.4 Activitatea Depozitare materiale / deseuri Biodiversitate | Atragerea faunei Perturbarea Reducerea Mare Negativa Redus negativ 33,41 Moderatd Negativa Redus
spatiilor de sdlbatice in zonele | activitdtii speciilor efectivelor foarte micd foarte micd negativ
servicii i a de depozitare populationale
centrelor de deseuri menajere
intretinere

D.1 | Dezafectarea Concasarea deseurilor din Calitatea Emisii de poluanti | Modificarea calitatii Mare Negativa Redus negativ 7,50, 51 Moderatd Negativa Redus

organizdrilor de constructii aerului atmosferi aerului moderatd moderatd negativ
santier

D.1. | Dezafectarea Depozitare materiale / degeuri Calitatea Emisii de poluanti | Modificarea calitatii Mica Negativa Redus negativ 7,50, 51 Mica Negativa Redus

organizdrilor de aerului atmosferi aerului moderatd moderatd negativ
santier

D.1. | Dezafectarea |Demolarea amenajarilor temporare Sol Compactare sol |Alterarea capacitatii Mica Negativa Moderat negativ 7, 60 Mica Negativa Redus

organizdrilor de productive a solului mare mare negativ
santier

D.1 | Dezafectarea Depozitare materiale / deseuri Sol Patrundere Alterarea calitatii Alterarea Mica Negativa Redus negativ 7,57 Mica Negativa Redus

organizarilor de poluanti in sol solului habitatelor moderatd moderatd negativ
santier

D.1 | Dezafectarea |Deversari accidentale de poluanti pe Sol Patrundere Alterarea calitatii Alterarea Mica Negativa Redus negativ 7,13, 57 Mica Negativa Redus

organizdrilor de sol poluanti in sol solului habitatelor moderatd moderatd negativ
santier

D.1 | Dezafectarea |Deversdri accidentale de poluanti pe Apa de Patrundere Alterarea calitatii Mare Negativa Redus negativ 7,13 Moderatd Negativa Redus

organizdrilor de sol suprafata  |poluanti in apele de| apei de suprafatd foarte micd foarte micd negativ
santier suprafatd

D.1 | Dezafectarea |Deversari accidentale de poluanti pe |Apa subterana Patrundere Alterarea calitatii Fara Impact - - - Fara Impact

organizarilor de sol poluanti in panza apei freatice
santier freatica

D.1. | Dezafactarea |Dezafectare amenajarilor temporare | Biodiversitate |Riscuri de instalare |Alterarea habitatelor Pierdere de Micd Negativa Redus negativ 7,9 Micd Negativa Redus

organizarilor de a vegetatiei habitate mica mica negativ
santier alohtone

D.2 Lucrdride |Dezafectare amenajarilor temporare Apa de Patrundere Modificarea calitatii Mare Negativa Redus negativ 7,41 Moderata Negativa Redus
dezafectare suprafata  |poluanti in apele de| apei de suprafata foarte mica foarte mica negativ

suprafata

D.2 Lucrari de  |Dezafectare amenajarilor temporare | Calitatea Emisii de poluanti | Modificarea calitatii Mare Negativ Moderat negativ 4,16, 51, Moderatd Negativ Redus
dezafectare aerului atmosferi aerului mica 52,53,54, mica negativ

55

D.2 Lucrdride |Dezafectare amenajarilor temporare Sol Patrundere Modificarea calitatii Mica Negativa Moderat negativ | 57, 60, 61, | Moderata Negativa Redus
dezafectare poluanti in sol solului mare 65 mare negativ

D.2 Lucrdride |Dezafectare amenajarilor temporare | Biodiversitate | Risc de instalare a |Alterarea habitatelor Micd Negativa Redus negativ 4, 16 Moderata Negativa Redus
dezafectare vegetatiei alohtone mica mica negativ
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Tip de interventie Cauze (Activitati) Factori de | Efecte / Riscuri Impacturi Impacturi Evaluare impact Masuri de Evaluare impact rezidual
mediu directe secundare evitare si
reducere a
impactului
Sensibilitate | Magnitudine Semnificatie Sensibilitate | Magnitudine | Semnificatie
impact impact
D.2. Lucrari de  |Dezafectare amenajarilor temporare Bunuri Vibratjii Pierderi financiare Mare Negativa Moderat negativ 4, 70 Moderatd Negativa Redus
dezafectare materiale moderatd moderatd negativ
D.3 Lucrari de Lucrari de terasament Calitatea Emisii de poluanti | Modificarea calitatii Mare Negativ Moderat negativ 4,16, 51, Moderata Negativ Redus
refacere aerului atmosferi aerului mica 52, 53, 54, mica negativ
55
D.3. Lucrari de Lucrari de terasament Sol Aport de sol fertil Imbunatétirea Mica Pozitiv mica Redus pozitiv 57, 60, 61, Mica Pozitiv mica Redus
refacere calitatii solului 65 pozitiv
D.3. Lucrari de Lucrari de terasament Sol Manevrare sol Alterarea calitatii Mare Negativa Redus negativ 57, 60, 61, | Moderata Negativa Redus
refacere contaminat solului foarte micd 65 foarte micd negativ
D.3. Lucrari de Lucrdri de redare in categoria Biodiversitate | Reintroducerea Extinderea Mare Pozitiva Moderat pozitiv 4, 18, 19, Moderata Pozitiva Moderat
refacere anterioara de folosinta suprafetelor in suprafetelor moderata 45 moderata pozitiv
circuitul natural naturale
D.3. Lucrari de Lucrdri de redare in categoria Biodiversitate Patrunderea  |Alterarea habitatelor Pierdere de Mare Negativa Moderat negativ | 4, 18, 19, Moderatd Negativa Redus
refacere anterioara de folosintd speciilor alohtone habitate moderata 45 moderata negativ
D.3. Lucrari de Lucrari de redare in categoria Biodiversitate | Disparitia unor Defragmentarea Mare Pozitiva Moderat pozitiv 4, 18, 19, Moderatd Pozitiva Moderat
refacere anterioard de folosintd bariere fizice habitatelor moderatd 45 moderatd pozitiv
pentru fauna
sdlbatica
D.3 Lucrari de Lucrdri de terasament Peisaj Refacerea Imbunatétire a Mare Pozitiva Moderat pozitiv 78, 80 Moderata Pozitiva Moderat
refacere topografiei valorii estetice a moderata moderata pozitiv
terenului peisajului
D.3. Lucrari de Lucrdri de redare in categoria Bunuri Reintroducerea | Castiguri financiare Mare Pozitiva Moderat pozitiv 78, 80 Moderata Pozitiva Moderat
refacere anterioara de folosintd materiale suprafetelor in moderata moderata pozitiv
circuitul economic
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8. DESCRIEREA METODELOR DE PROGNOZA UTILIZATE PENTRU IDENTIFICAREA SI
EVALUAREA EFECTELOR ASUPRA MEDIULUI, INCLUZAND DIFICULTi\]'ILE SI
INCERTITUDINILE

Descrierea aspectelor relevante ale starii actuale a mediului in zona de implementare a
proiectului si a evolutiei sale probabile in cazul in care proiectul nu este implementat, a fost
realizatd atat pe baza datelor public disponibile, cat si pe baza datelor colectate din teren.
Dintre sursele de date utilizate amintim: Rapoartele anuale privind starea factorilor de mediu in
judetele Timis, Planul de management actualizat al Spatiului Hidrografic Banat, Planurile de
Management al Riscului la Inundatii realizate de ABA Banat, , Planul de Amenajare a Teritoriului
Judetean Tmis si  Planul de Mentinere a Calitatii Aerului in judetul Timis realizate de Consiliul
Judetean.

Colectarea datelor din teren s-a realizat la nivelul intregii zone de implementare, o
atentie deosebita fiind acordata observatiilor asupra elementelor de biodiversitate, in special in
zonele lucrdrilor situate in apropierea si/ sau in interiorul ariilor naturale protejate. Informatii cu
privire la metodele utilizate pentru culegerea informatiilor din teren pentru componentele de
biodiversitate, aplicate de-a lungul intregului traseu, au fost prezentate in cadrul Studiului EA.

De asemenea pentru caracterizarea aspectelor relevante ale stdrii actuale a mediului, au
fost realizate masuratori ale nivelului de zgomot si mdsuratori ale calitdtii aerului.

Pentru identificarea si cuantificarea efectelor si/ sau a formelor de impact asociate
proiectului au fost utilizate diferite metode, printre care modelarea surselor de zgomot,
modelarea dispersiei poluantilor in apa de suprafatd si modelarea dispersiei emisiilor
atmosferice.

Estimarea emisiilor atmosferice asociate proiectului (inclusiv estimarea emisiilor de gaze
cu efect de serd) a fost realizata utilizand metodologii recunoscute, precum EMEP/EEA Air
Pollution emission inventory guidebook 2019 si Methodologies for the Assessment of Project
GHG Emissions and Emission Variations, European Investment Bank Induced GHG Footprint -
The carbon footprint of projects financed by the Bank.

In cadrul analizei vulnerabilitatii proiectului la schimbérile climatice, in vederea evaluérii
expunerii in zona de implementare a proiectului pentru fiecare dintre variabilele climatice
selectate au fost utilizate date publice privind temperatura, precipitatiile, viteza vantului, hartj
de hazard etc. Metodele de analiza, precum si datele utilizate in cadrul analizelor realizate, in
special in cazul schimbarilor climatice, prezintd un anumit grad de incertitudine, fiind
dependente de gradul actual de cunoastere. Beneficiarul lucrarilor a acordat intreg sprijinul pe
perioada deruldrii evaludrii, furnizand toate datele si informatiile solicitate, si a considerat
revizuirea unor aspecte tratate in cadrul proiectului ca urmare a recomandarilor facute de
echipa de evaluare.
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9. MASURI DE EVITARE SI REDUCERE A IMPACTULUI SI MONITORIZARE

9.1 MASURI DE EVITARE SI REDUCERE A IMPACTULUI

Principiile aplicate in identificarea si stabilirea masurilor de evitare si reducere a
impactului sunt reprezentate de:

Generale:

1. Monitorizare. Monitorizarea permanenta, in toate etapele de implementare (anterior
demararii constructiei, in timpul constructiei, in primii ani de functionare — minim 3 ani),
este necesara pentru a asigura actualizarea bazei de date si cunostinte a proiectului si a
putea astfel lua decizii fundamentate;

2. Management adaptativ. Masurile de evitare si reducere trebuie adaptate continuu pe
baza ultimelor informatii existente in zona de implementare a proiectului (vezi
Monitorizare); 3.

3. Asigurarea expertizei de specialitate. Pentru fiecare sectiune de autostrada, in
perioada constructiei trebuie asigurata prezenta atat prezenta unor responsabili de
mediu, cat si a unor responsabili privind biodiversitatea (preferabil o echipa care sa
poatd asigura expertiza pe principalele grupe de interes comunitar). Este de preferat ca
responsabilii cu biodiversitatea sa difere de responsabilii de mediu, pentru a putea
asigura tratarea in mod adecvat a cerintelor pentru protectia componentelor de
biodiversitate; A

4. Consultarea permanenta cu factorii interesati. In perioada constructiei si operarii
este necesara asigurarea unui cadru de colaborare permanenta cu principalii factori
interesati cu privire la managementul biodiversitatii (cel putin administratorii/ custozii
de situri Natura 2000) si reprezentantii fondurilor de vanatoare si ai ocoalelor silvice.
Colaborarea trebuie sa se concentreze pe schimbul de date si informatii recente,
precum si asupra detaliilor privind implementarea masurilor de evitare si reducere a
impactului;

5. Eficacitatea si complementaritatea masurilor. Oricare dintre mdsurile
implementate trebuie sa isi atinga scopul printr-un grad ridicat de eficacitate, fara a
impiedica/ limita eficacitatea altor masuri si fard a crea alte forme de impact
semnificativ sau riscuri asupra biodiversitdtii sau populatiei umane;

6. Controlul formelor de impact. Masurile formulate si implementate trebuie sa se
adreseze direct formelor de impact identificate, asigurand in permanenta mentinerea
acestor impacturi sub pragurile de semnificatie;

Pentru pierderea si alterarea habitatelor:

7. Evitarea afectarii unor suprafete suplimentare (in afara coridorului de
expropriere) in interiorul siturilor Natura 2000 precum si in zona habitatelor naturale
aflate in exteriorul siturilor, cu exceptia locatiilor pentru realizarea masurilor de evitare
si reducere a impactului;

8. Reducerea concentratiilor de poluanti la nivelul zonelor adiacente autostrazii;

9. Reabilitarea tuturor suprafetelor afectate temporar cu utilizarea exclusiv a
speciilor native si asigurarea functionalitdtii ecologice a suprafetelor reabilitate;

Fragmentarea habitatelor:

10.Mentinerea conectivitatii ecologice pentru toate speciile de fauna (in special pentru cele
care nu sunt capabile de zbor), prin masuri de subtraversare sau supratraversare a
autostrazii; Perturbarea activitatii speciilor de fauna:

11.Reducerea la minim a efectelor asociate prezentei umane, zgomotului si iluminatului in
perioada constructiei si operarii autostrazii Reducerea efectivelor populationale:
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12.Reducerea la minim a ratelor de mortalitate datorata coliziunii faunei salbatice cu
traficul auto.

Modul de formulare a masurilor de evitare si reducere a impactului a avut in vedere
urmatoarele aspecte:

e Adresarea acelor impacturi a caror producere este o consecinta clara a activitatilor
propuse prin proiect (in acest caz sunt mai specifice si mai bine cuantificate/ localizate);

e O abordare precauta legata de protectia unor componente sensibile ce ar putea fi
afectate in timpul constructiei sau operarii de anumite modificari ale proiectului sau
decizii de moment;

e Precizarea cu exactitate doar a acelor parametri absolut necesari pentru asigurarea
functionalitatii masurilor propuse, fara a oferi insa detalii ce pot limita optiunile din
timpul perioadei de proiectare si constructie.

O parte dintre masurile formulate se adreseaza mai multor componente de mediu, insa
pentru a evita redundanta au fost descrise o singurd data si apoi doar mentionate in cadrul
celorlalte componente.

Masurile prezentate in continuare sunt bazate atat pe bunele practici recomandate
pentru realizarea proiectelor de infrastructurd rutiera, cat si pe analiza si adaptarea
experientelor si solutiilor identificate la nivel national si international pentru diferite situatii
intalnite in constructia si operarea autostrazii. Fezabilitatea masurilor este indicatd atat prin
continutul masurii (ex: masurile referitoare la modul de realizare al lucrarilor), cat si prin
exemplificarea, pe baza experientei nationale si internationale, a principalelor masuri referitoare
la configuratia elementelor autostrazii (ex: modul de iluminare) sau la structuri aditionale (ex:
ecoducte sau subtraversari).

Toate masurile formulate pentru etapa de constructie sunt valabile in cazul unei
eventuale etape de dezafectare, precum si in cazul etapelor de reabilitare/ modernizare a
autostrazii. Masurile de evitare si reducere a impactului ce vor fi implementate in cadrul
proiectului sunt prezentate in tabelul urmator. Acestea sunt structurate pe componente/ factori
de mediu si etapele proiectului. S-a utilizat numerotarea madsurilor pentru a asigura o
corespondentd mai bund cu formele de impact in cadrul evaludrii impactului rezidual.

In Tabelul sunt prezentate masurile propuse in cadrul Studiului de evaluare adecvata
pentru managementul biodiversitdtii si evitarea si reducerea impacturilor  autostrazii asupra
componentelor Natura 2000.

Elemente suplimentare si detalii cu privire la implementarea acestor masuri sunt
prezentate in cadrul Studiului de evaluare adecvata.
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Tabel 194. Masuri pentru evitarea si reducerea impactului poential al proiectului asupra componentelor de mediu

Componenta Etapa Cod masura Mdsura Responsabilitati
General Constructie si 1 Se va ebabora un plan de management de mediu care: Constructorii
dezafectare Sa identifice si sa tina cont de toate limitarile existente in zona proiectului (arii naturale protejate, patrimoniu
cultural, calitatea drumurilor, zone intravilane sensibile);
Se vor stabili traseele de parcurs si limitele de utilizare (interval orar, gabarite, viteza de deplasare etc);
Se va urmari aplicabilitatea spatiald a tuturor masurilor de evitare si reducere a impactului descrise aici. Planul de
management de mediu va prelua masurile prevazute in urma verificarii eficientei masurilor stabilite.
General Constructie si 2 Se va elabora un Plan de Prevenire si Combatere a Poluarilor Accidentale de fiecare antreprenor si se vor instrui Constructorii
dezafectare personalul implicat in lucrari pentru respectarea prevederilor acestuia.
General Constructie 3 Proiectarea lucrdrilor hidrotehnice se va face cu respectarea prevederilor Normativului tehnic pentru lucrdri
hidrotehnice NTLH-001 ,Criterii si principii pentru evaluarea si selectarea solutiilor tehnice de proiectare si
realizare a lucrdrilor hidrotehnice de amenajare/reamenajare a cursurilor de apa, pentru atingerea obiectivelor de
mediu din domeniul apelor” aprobat prin Ordinul nr. 1215/2008.
General Constructie, 4 Pentru constructia autostrazii se elaboreaza un Plan de Managemnt de Mediu.
operare, Planul de Managemnt de Mediu va include, actualiza si detalia toate mdsurile de evitare si reducere a impactului
dezafectare (aldturi de alte cerinte) prevazute in Studiul de Evaluare Adecvata, Raportul privind Impactul asupra Mediului,
Acordul de mediu si Avizul de Gospodarirea Apelor.
Planul de Managemnt de Mediu se elaboreaza ulterior emiterii Acordului de mediu si se revizuieste dupa cum
urmeaza:
1. La fiecare 6 luni pe perioada derularii lucrarilor de constructie;
2. Inainte de punerea in functiune a autostrazii;
3. La oricare modificare a proiectului legata de solutiile constructive sau masurile de evitare si reducere a
impactului precum si la revizuirea actelor de reglementare;
4. La dezafectarea autostrazii.
General Proiect tehnic / 5 Proiectarea si executia masurilor de evitare si reducere a impactului, in principal masurile de asigurare a | CNAIR Proiectantii/ constructorii
Constructie conectivitatii ecologice, masurile pentru evitarea coliziunii si masurile de reabilitare ecologica, vor fi auditate atat | implementeaza recomandarile
in etapa finalizarii Proiectului Tehnic (EX-ANTE, anterior demardrii constructiei) cat si la finalizarea constructiei celor doua audituri
(EX-POST). Rolul auditurilor este acela de a evalua eficienta solutiilor tehnice propuse pentru implementarea
masurilor de evitare si reducere a impactului. Recomandarile celor doua audituri trebuie incorporate in proiect/
integrate in constructii pana la punerea in functiune.
General Constructie si 6 Fronturile de lucru vor fi verificate periodic de responsabilii cu biodiversitatea pentru a se asigura ca au fost luate | Constructorii/ responsabilii cu
dezafectare toate masurile pentru evitarea instalarii speciilor de fauna in zonele temporar inactive in care reluarea lucrului ar biodiversitatea
putea conduce la distrugerea de cuiburi si adaposturi si/ sau aparitia de victime. Solutjile pentru evitarea instaldrii
speciilor pot consta in: instalarea de plase/prelate, eliminarea vegetatiei inainte de perioada de cuibarire, ingradiri
temporare etc.
General Constructie si 7 Realizarea de instruiri periodice pentru tot personalul implicat in lucrarile de constructie/dezafectare, cu privire la | Constructorii/responsabilii cu
dezafectare problemele generale de mediu, habitate si specii protejate si masuri de evitare si reducere a impacturilor. Se va biodiversitatea
acorda o atentie sporita problemelor privind interzicerea colectdrii de plante si animale sau ranirea si omorarea
deliberatd a speciilor protejate.
General Constructie si 8 Contractorii implicati in activitdtile de constructie/dezafectare se vor asigura ca nici un fel de substante lichide nu Constructorii
dezafectare vor fi deversate in interiorul ariilor protejate, niciun fel de specii de plante sau animale nu vor fi introduse si ca nu
vor fi abandonate resturi de mancare sau oricare alt fel de deseuri pe suprafata solului sau in apa
General Constructie si 9 Se va limita la minim desfasurarea activitatilor de constructie/dezafectare pe timpul noptii in zonele aflate in Constructorii
dezafectare vecindtatea siturilor Natura 2000.
General Operare 10 Eficacitatea pe termen lung a masurilor de reducere a impactului depinde in timpul operdrii proiectului de CNAIR
asigurarea integritdtii si functionalitatii tuturor elementelor componente ale acestora. In acest sens este necesara
prevederea unui program continuu de verificare si intretinere a elementelor constructive, precum si de asigurare
a viabilitatii exemplarelor vegetale plantate.
General Operare 11 In cadrul Plan de Managemnt de Mediu trebuie identificate modalitdtile de colectare a zapezii, precum si locatiile CNAIR

pentru depozitarea/ topirea acesteia astfel incat sa nu fie afectate habitate Natura 2000 si corpuri de apa de
suprafatd ca urmare a patrunderii substantelor si materialelor folosite pentru deszapezire/ dezghet. De asemenea
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va fi necesard prevederea modului de monitorizare (din punct de vedere al locatiilor, indicatorilor urmariti si
frecventei de analizd) pentru nivelurile de cloruri, produs petrolier si conductivitate.

General Operare 12 Includerea in Manualul de operare si intretinere al autostrazii a unei proceduri pentru inregistrarea victimelor CNAIR
accidentale de fauna salbatica rezultate in urma coliziunii cu traficul rutier.

General Operare 13 Operatorul autostrazii va elabora un Plan de interventie pentru situatii de risc (incluzand: deversari accidentale de CNAIR
substante, incendii, explozii, inundatii, cutremure etc) si va asigura procedurile si personalul specializat pentru
implementarea acestuia.

Biodiversitate Constructie 14 In proiectul autostrazii nu au fost prevazute drumuri noi de acces in ariile protejate, accesul urmfind a se realiza | Constructorii, responsabil final:
prin reteaua de drumuri existenta si folosindu-se terenul expropriat pentru realizarea autostrazii. In cazul in care CNAIR
va fi necesara utilizarea drumurilor existente in interiorul siturilor Natura 2000, la finalizarea lucrarilor de
constructie acestea se vor aduce la starea initiald.

Biodiversitate Constructie 15 Construirea viaductului peste cursurile de apa trebuie sa evite amplasarea pilonilor la distante mai mici de 10 m Proiectantii/ Constructorii,
fata de malul raului, pentru a permite dezvoltarea tuturor straturilor de vegetatie (terestra, palustra si acvatica) responsabil final: CNAIR
care constituie habitate favorabile pentru un spectru larg al speciilor de fauna.

Biodiversitate Constructie si 16 Pentru reducerea emisiilor de particule generate de traficul/ lucrarile de santier, in perioadele lipsite de | Constructorii, responsabil final:

dezafectare precipitatii, se vor desfasura activitati de umectare a drumurilor de acces si a altor suprafete pe care actioneaza CNAIR
eroziunea eoliana.

Biodiversitate Constructie 17 La iesirea utilajelor din fronturile de lucru aflate in zone unde a fost indicatd prezenta speciilor alohtone invazive, | Constructorii, responsabil final:
echipamentul personalului de lucru (incdltémintea) si utilajele vor fi trecute printr-o rampa de curdtare; se vor CNAIR
indeparta toate urmele de pamant si resturi vegetale. Apele rezultate vor fi colectate in recipiente etanse si vor fi
transportate spre zone de decontaminare. Nu vor fi deversate in nici un fel de corp de apa de suprafata.

Biodiversitate Constructie si 18 O atentie deosebita trebuie acordata metodelor de decopertare, depozitare si reutilizare a stratului de sol fertil. | Constructorii, responsabil final:

dezafectare Acest proces trebuie sa asigure mentinerea bancii de seminte si reducerea la minim a procesului de instalare a CNAIR
unor specii alohtone cu caracter invaziv sau potential invazive, ce ar putea ulterior invada si acoperi cu usurinta
suprafetele reabilitate. Solul utilizat pentru amenajarile taluzurilor, zonelor verzi va trebui adus din zone
neafectate de prezenta unor specii cu impact negativ (specii alohtone) sub indrumarea si recomandarile unui
specialist care va verifica calitatea acestuia, pentru a evita riscul patrunderii in zonele amenajate a unor taxoni
nedoriti, care s-ar putea extinde in interiorul ariilor naturale protejate
Biodiversitate Constructie si 19 Pentru orice lucrare de refacere si amenajare cu vegetatie a zonelor afectate temporar, pentru viaduct si | Constructorii/ responsabilii cu
dezafectare amenajarea coridoarelor de trecere pentru faund se vor folosi doar speciile din compozitia fitocenotica locala biodiversitatea, responsabil
(corespunzatoare habitatelor asupra carora s-a intervenit sau aflate in apropierea zonelor propuse pentru final: CNAIR
interventii). Se va interzice utilizarea oricaror specii de plante straine (non-native). Constructori/ responsabilii cu
biodiversitatea, responsabil final: CNAIR

Biodiversitate Constructie 20 Toate santurile de pluvial ale autostrazii trebuie realizate din beton astfel incat s minimizeze acumularea de | Constructorii, responsabil final:
materii prafoase sau sol, care sa permita instalarea si traversarea cu usurinta a unor specii alohtone invazive, ce CNAIR
ulterior pot patrunde in habitate naturale — zonele de traversare pot constitui culoare de dispersie pentru acesti
taxoni, mai ales in apropierea ecosistemelor acvatice.

Biodiversitate Constructie 21 Pe durata desfasurarii lucrarilor hidrotehnice sau de amenajare a structurilor de tip pod si viaduct se va incerca | Constructorii/ responsabilii cu
evitarea afectdrii vegetatiei de mal. biodiversitatea, responsabil

final: CNAIR

Biodiversitate Operare 22 In perioada de operare se va implementa un program de control al speciilor invazive. Programul trebuie sa CNAIR
includa activitati de identificare a prezentei speciilor vegetale alohtone invazive, ce se dezvolta pe suprafetele
afectate de constructia autostrazii, si activitati de eliminare a acestora prin mijloace ce nu prezinta riscuri de
contaminare a apei si solului sau de afectare a vegetatiei naturale existente.

Biodiversitate Constructie si 23 Implementarea atat in etapa de constructie cat si in etapa de operare, pentru toate componentele proiectului, a | Constructorii/ responsabilii cu

operare unor sisteme de iluminat cu grad scazut de atractivitate pentru nevertebratele zburatoare (avand in consecintd biodiversitatea, responsabil
efecte si asupra avifaunei si chiropterelor) si care sa asigure directionarea luminii (inclusiv de pe stalpii de final: CNAIR
iluminare ai autostrazii ) exclusiv catre zonele de activitate/ carosabil si limitarea dispersiei luminii in habitatele
naturale.
Biodiversitate Constructie 24 Lucrarile de reabilitare a suprafetelor aflate in imediata vecinatate a partii carosabile (ex: taluzele debleelor) vor | Constructorii/ responsabilii cu

utiliza specii vegetale cu grad redus de atractivitate pentru speciile de insecte de interes comunitar, astfel incat sa

biodiversitatea, responsabil
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nu contribuie la atragerea indivizilor in zona de trafic auto si cresterea astfel a riscului de coliziune. final: CNAIR
Biodiversitate Constructie si 25 Prevederea, in PMM, a unui program continuu de verificare si intretinere a dotarilor pentru preepurarea apelor Constructorii
operare pluviale (decantoare, separatoare de produse petroliere, bazine de dispersie/ retentie, dupa caz). Este necesar ca CNAIR
la punerea in functiune sa existe un contract pentru intretinerea acestor dotari.

Biodiversitate Constructie 26 Pentru desfasurarea lucrarilor de constructie nu se vor excava materiale din albiile raurilor, nu se vor preleva Constructorii
debite de apd, nu se vor depozita materiale la distante mai mici de 50 m de limita albiei. Exceptie fac interventiile
in cazul situatiilor de urgenta.

Biodiversitate Constructie 27 Se va interzice traversarea cu utilaje prin albia raurilor, in acest sens fiind necesara prevederea de podete Constructorii
temporare, cu respectarea celorlalte masuri prevazute in prezentul raport.

Biodiversitate Constructie 28 Lucrdrile temporare si permanente ce se vor executa la nivelul cursurilor de apa sau in vecinatatea acestora se | Constructorii/ responsabilii cu
vor realiza astfel incat sa nu conducad la: afectarea malurilor, modificarea substratului si a curgerii apei, biodiversitatea
modificarea semnificativd a conditiilor fizico-chimice pentru speciile acvatice.

Biodiversitate Constructie 29 Toate lucrdrile hidrotehnice trebuie sa includa solutii constructive care sa evite fragmentarea habitatelor, in Proiectantii/ constructorii/
principal din punct de vedere al conectivitatii laterale (accesul catre apa si din apa pe mal). responsabilii cu biodiversitatea

Biodiversitate Constructie 30 In perioada constructiei se va evita mentinerea deschisa a oricdror bazine, santuri, sapaturi pentru fundatii etc., Constructorii/ responsabili
in care exemplarele de amfibieni si reptile pot sa ramana captive. Aceste potentiale capcane trebuie inventariate biodiversitate
si inspectate periodic pentru evitarea producerii de victime.

Biodiversitate Constructie 31 Toate santurile de pluvial ale autostrazii se realizeaza cu un unghi de 90° in dreptul partii carosabile si o Proiectantii/ constructor
indltime a acestui taluz de minim 40 cm, astfel incat sa impiedice accesul amfibienilor si reptilelor in zona
carosabild precum si sa asigure ghidarea acestora catre subtraversdri, si cu un unghi pe latura opusa partii
carosabile care sa permita iesirea indivizilor din interiorul santurilor de pluvial in directia opusa autostrazii.

Biodiversitate Constructie 32 In zonele de conexiune intre santurile de pluvial si instalatiile de preepurare se vor implementa solutji (ex: grilaje) Proiectantiii/ constructor
pentru evitarea patrunderii amfibienilor si reptilelor in separatoarele de produse petroliere.

Biodiversitate Constructie 33 Lucrdrile de reabilitare a suprafetelor aflate in imediata vecinatate a partii carosabile (ex: taluzele debleelor) vor | Constructori/ responsabilii cu
utiliza specii vegetale cu grad redus de atractivitate pentru speciile de pdsari (improprii pentru instalarea biodiversitatea
cuiburilor, putin atractive pentru insecte, preferabil fara fructe ce sunt consumate de pasari), astfel incat sa nu
contribuie la atragerea indivizilor in zona de trafic auto si cresterea astfel a riscului de coliziune

Biodiversitate Constructie 34 Toate zonele afectate in timpul constructiei sub structuri (poduri si viaducte) vor fi reabilitate. Lucrarile de | Constructorii/ responsabili cu
reabilitare vor include si instalarea de cordoane de vegetatie (arbusti nativi de diferite dimensiuni, eventual arbori biodiversitatea
a cdror indltime sd nu afecteze structurile construite) care sé ghideze deplasarea unui numar cat mai mare de
specii de fauna pe sub infrastructuri, inclusiv a unor specii de pasari si a liliecilor. In nici un caz nu se va permite
realizarea de ingradiri sub structuri.

Biodiversitate Constructie si 35 Pentru reducerea riscului de patrundere a faunei sélbatiAce in zona carosabild a autostrazii prin zona nodurilor Proiectantii/ Constructorii

operare rutiere, pe bretele se vor instala grilaje pentru faund. In functie de pozitia instalarii, latimea grilajului trebuie CNAIR
stabilita astfel incat sa nu permitd animalelor (ex. caprioard, cerb) sa realizeze salturi peste structura.

Biodiversitate Operare 36 La nivelul infrastructurii rutiere adiacenta autostrazii, pe care se estimeaza ca se vor inregistra nivele scizute de CNAIR
trafic (< 1000 vehicule/ zi), existd riscul de crestere al ratelor de coliziune din cauza cresterii gradului de
permeabilitate. Pentru a mentine riscul de coliziune la valori minime este necesara adaptarea managementului
circulatiei auto si cresterea semnalizdrii cu privire la riscul de accidente

Apa de suprafata Constructie 37 La realizarea lucrarilor, tot personalul implicat va fi instruit cu privire la necesitatea protectiei starii corpurilor de Constructorii
apa. Programul de instruire a personalului cu privire la orice riscuri ar putea apdrea in etapa de constructie a
proiectului va fi prevazut in PMM.

Apa de suprafata Constructie 38 Organizdrile de santier vor fi prevazute cu sisteme de colecatre, epurare si evacuare a apelor uzate menajere si
pluviale

Apa de suprafata Constructie 39 Amplasarea organizdrilor de santier trebuie realizatd la distante cat mai mari fatd de corpurile de apa de Constructorii
suprafata, in nici un caz la mai putin de 50 m fata de malurile acestora.

Apa de suprafata Constructie 40 Apele uzate tehnologice si apele rezultate de la spdlarea mijloacelor si utilajelor de constructie se vor colecta si Constructorii
preepura in decantoare si separatoare de produse petroliere inainte de descarcare in emisari sau retele de
canalizare ordsenesti.

Apa de suprafata Constructie si 41 Este interzisa depozitarea de materiale, deseuri din constructii, precum si stationarea utilajelor in albiile cursurilor Proiectantii/Constructorii

dezafectare

de apa
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Apa de suprafata Constructie 42 Se va evita pe cat posibil traversarea cursurilor de apa naturale pentru asigurarea drumurilor de acces la lucrari. Proiectantii/Constructorii
Acolo unde intersectarea cursului de apa natural nu poate fi evitatd, se vor adopta solutiji care sa nu conduca la
alterarea malurilor si substratului cursului de apa.
Apa de suprafata Constructie 43 Amplasarea drumurilor temporare de acces se va realiza la distante cat mai mari fata de corpurile de apa de Proiectantii/Constructorii
suprafatd, fard afectarea vegetatiei ripariene, a malurilor si a substratului albiei
Apa de suprafata Constructie si 44 In toate locatiile In care este necesara indepartarea vegetatiei ripariene, la terminarea lucrarilor se vor desfasura Constructorii
dezafectare lucrdri de reabilitare a zonei ripariene cu instalarea de arbusti din specii native, corespunzdtori asociatiilor
vegetale ripariene din zona respectiva, in locatiile in care refacerea vegetatiei arboricole nu este posibild
Apa de suprafata Constructie 45 Lucrarile executate pe corpul de apa paraul Negoteasa vor avea ca finalitate restaurarea albiei minore cu Constructorii
refacerea morfologiei substratului, a malurilor, precum si a vegetatiei ripariene la nivelul caracteristicilor existente
inainte de demararea lucrarilor.
Apa de suprafata Constructie 46 Toate lucrarile hidrotehnice prevazute in cadrul proiectului vor respecta lungimile prevazute in Avizul de Proiectantii/ Constructorii
gospodadrire a apelor
Apa de suprafata operare 47 Identificarea de solutii/substante alternative, cu efecte mai reduse asupra mediului (apa si sol), pentru inlocuirea CNAIR
totald sau partiala a clorurii de sodiu si clorurii de calciu utilizate pentru deszdpezire in perioada de iarna.
Apa de suprafata Operare 48 In cazul corpurilor de apa, depozitarea zapezii colectatd de pe carosabil se va realiza la distante de peste 200 m
de corpurile de apa de suprafata si exclusiv in zone care nu se suprapun corpurilor de apa subterana.
Apa subterand 49 Este interzisa deversarea de ape uzate neepurate, reziduuri sau deseuri in apele de suprafata sau subterane. Constructorii
Calitatea aerului 50 In perioadele lipsite de precipitatii se va asigura umectarea drumurilor de acces si a zonelor cu lucrari active in Constructorii
vederea reducerii emisiilor de particule si incadrarea concentratiilor (PM10/PM2,5) in valorile limita prevazute de
legislatia in vigoare.
Calitatea aerului 51 Transportul pamantului, deseurilor si oricaror materiale care degaja praf se va realiza la nivelul intregului proiect Constructorii
exclusiv cu autocamioane acoperite cu prelate (prelate pentru bene) in scopul reducerii emisiilor de particule.
Calitatea aerului 52 Evitarea executarii lucrarilor care presupun manevrarea cantitatilor de sol (decopertdri/ umpluturi) in perioadele Constructorii
Ccu vanturi puternice.
Calitatea aerului 53 Curatarea rotilor vehiculelor inainte de iesirea din santier pe drumurile publice Constructorii
Calitatea aerului 54 In timpul lucrérilor de demolare / dezafectare se va asigura umectarea materialelor pentru reducerea la minim a Constructorii
emisiilor de particule.
Calitatea aerului 55 Pe baza monitorizarii calitatii aerului la nivelul localitatilor invecinate autostrazii vor fi implementate masuri de Constructorii
adaptare a traficului astfel incat sa se evite depdsirea concentratiilor maxime ale poluantilor atmosferici la nivelul
celor mai apropiati receptori sensibili.
Sol 56 In cadrul organizarilor de santier vor fi utilizate cu prioritate solutji care asigura reducerea suprafetelor la nivelul Constructorii
gérora este necesara indepartarea vegetatiei naturale, precum si constructia de fundatii si platforme definitive
Sol 57 In cazul unei contaminari accidentale a solului, portiunea afectata va fi indepartata si tratata / eliminata in functie
de tipul de contaminare. Organizarile de santier vor fi dotate corespunzdtor cu materiale absorbante specifice
pentru fiecare tip de material / substanta care poate cauza poluare in urma unei gestiondri necorespunzatoare.
Sol 58 Stratul de sol vegetal va fi indepartat treptat, odata cu avansarea lucrdrilor de terasamente. Solul fertil va fi
depozitat in gramezi separate in vederea reutilizarii in cadrul lucrarilor de reabilitare, atat la nivelul zonelor cu
lucrdri temporare cat si pe suprafata zonelor reabilitate la nivelul lucrarilor permanente.
Sol 59 La alegerea zonelor de depozitare a solului fertil decopertat si/sau a altor pamanturi excavate se vor evita
suprafetele valoroase din punct de vedere al capacitatii productive a solului (suprafete cu vegetatie naturala si
terenuri agricole).
Sol 60 Un Plan de prevenire a eroziunii solului si de management al peisajului trebuie elaborat in etapa de proiectare

pentru a asigura luarea in considerare a aspectelor privind eroziunea generata de scurgerea apelor meteorice si
pentru a identifica solutiile adecvate de colectare si evacuare a acestor ape. Solutiile sunt necesare atat in zona
fronturilor de lucru cat si a organizarilor de santier si a zonelor de depozitare a pamantului excavat si vor include
urmatoarele aspecte:

Zonele de depozitare a materialului excavat vor fi proiectate si gestionate astfel incat sa asigure controlul
antrenarii sedimentelor in apele meteorice prin minimizarea lungimii si unghiului pantelor; Instalarea unor masuri
locale de control precum garduri de retinere a sedimentelor sau decantoare; Colectarea si evacuarea apelor
meteorice pentru a evita amestecul acestora cu apele care contin sedimente
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Sol 61 La finalizarea lucrarilor de constructie, terenurile afectate vor fi aduse la starea initiala, prin aceasta intelegand
refacerea capacitatii productive a solului si instalarea vegetatiei naturale.
Sol 62 Se vor executa lucrari de combatere a eroziunii solului din bazinul de receptie al cursurilor de apa pe care se
executd lucrarile proiectate, astfel incat sa se diminueze riscul de viituri, alunecadri de teren in perioada executiei;
Sol 63 Coordonarea activitatilor de constructie (in cadrul aceleiasi sectiuni precum si intre sectiunile de proiect) astfel Constructorii, CNAIR
incat sa se realizeze o valorificare maximala a pamantului excavat cu minimizarea suprafetelor si duratelor de
depozitare temporara precum si a suprafetelor de depozitare permanentd a pamantului/rocilor ce nu pot fi
reutilizate ca materiale de constructie
Sol 64 Monitorizarea concentratiilor de poluanti in sol pe terenurile agricole aflate in imediata vecinatate a drumulu
exres, cu informarea autoritatilor competente de mediu si a primariilor in cazul in care concentratiile depdsesc
pragurile de alerta prevazute de legislatia in vigoare. Informarea trebuie sa contina detalii cu privire la culturile ce
pot pot prezenta risc pentru sanatatea umana ca urmare a acumularii poluantilor in corpul plantelor, in functie de
concentratiile de poluanti identificate.
Sol 65 Depozitarea temporara a deseurilor rezultate din dezafectare se va realiza pe suprafata ocupata de autostrada si
?An cadrul organizarii de santier, fara ocuparea unor suprafete suplimentare de teren
Geologie 66 In timpul executiei lucrarilor vor fi luate mdsuri de sprijinire si consolidare a zonelor susceptibile de prabusire sau
alunecare
Geologie 67 Metodologia de realizare a lucrdrilor de constructie va include tehnici care sa incorporeze evaluarea riscurilor | Proiectantii/constructorii CNAIR
pentru excavatii si cerinte pentru stabilitatea pantelor, atat in interiorul cat si in exteriorul limitei de proiect
(inclusive in zona organizarilor de santier si a zonelor de depozitare a pamantului excavat
Mostenire culturald 68 Realizarea cercetdrilor preventive in vederea descarcarii de sarcina arheologica si a supravegherii arheologice in Constructorii
timpul lucrdrilor de construire
Mostenire culturala 69 In situatia in care in etapa de constructie sunt identificate noi situri arheologice, lucrdrile vor fi oprite, iar
autoritatile competente vor fi contactate pentru expertiza si stabilirea solutiilor necesar
Mostenire culturald 70 Derularea activitdtilor de constructie (inclusiv trafic de santier) in vecinatatea unor monumente istorice se va
realiza cu monitorizarea permanentd a starii monumentelor si adaptarea volumului si metodelor de lucru (tipul si
numar de utilaje, reducerea vibratiilor etc).
Mediul social si 71 Incurajarea angajérii de personal calificat si necalificat din zona de implementare a proiectului. Constructorii
economic
Mediul social si 72 Informarea cetatenilor din zona cu privire la programul lucrdrilor de constructie / dezafectare. Constructorii
economic
Mediul social si 73 Protectia si semnalizarea zonelor de lucru, cu marcaje clare privind limita de siguranta in perimetrul lucrarilor Constructorii
economic
Mediul social si 74 Curatarea zilnica a cailor de acces in vecinatatea zonelor de lucru si intretinerea acestor drumuri. Constructorii
economic
Mediul social si 75 Utilizarea de panouri fonoabsorbante mobile, indeosebi in zonele in care fronturile de lucru se desfasoara in Constructorii
economic apropierea receptorilor sensibili
Mediul social si 76 Instalarea de panouri fonoabsorbante pentru reducerea nivelului de zgomot in zona localitatilor (acestea vor avea Constructorii
economic rol beneficiu si in cazul calitdtii aerului).
Mediul social si 77 Verificarea si intretinerea panourilor care ecraneaza zgomotul datorat traficului.
economic
Peisaj 78 Pe toate suprafetele afectate temporar in timpul constructiei (ex: organizare de santier, zone de depozitare Constructorii
pamant, drumuri temporare de acces) precum i pe ramblee si deblee se vor executa lucrari de instalare a
vegetatiei la finalizarea lucrdrilor de constructie. In cazul debleelor se va avea in vedere reducerea la minim a
suprafetelor ce nu sunt acoperite cu vegetatie. Acolo unde acoperirea cu vegetatie nu este posibila datorita
pantei, se va asigura utilizarea unor materiale a caror textura si culoare permit integrarea lucrarilor in peisajul
natural.
Peisaj 79 Panourile fonoabsorbante precum si cele cu rol de reducere a coliziunii insectelor, pasarilor si liliecilor cu traficul Constructorii
auto vor fi realizate cu materiale, texturi si culori care sa asigure un grad ridicat de integrare estetica cu
elementele naturale de peisaj din zona in care sunt montate.
Peisaj 80 Asigurarea lucrdrilor de intretinere a vegetatiei plantate in cadrul lucrarilor de refacere si a lucrarilor de plantare CNAIR
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| | | suplimentare in cazul in care se constat3 uscarea vegetatiei.
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9.2 MONITORIZARE

Monitorizarea impactului pe care constructia si operarea autostrazii il vor avea asupra
componentelor de mediu are rolul, pe de-o parte, de a confirma sau infirma cuantificarile
impactului rezidual realizate inaintea implementarii proiectului, de a cuantifica eficienta
masurilor deja implementate si de a identifica, dupa caz, necesitatea unor masuri suplimentare
sau a unor noi locatii in care este necesard implementarea unor masuri de reducere a
impactului.

Programul de monitorizare contine cerinte pentru perioada pre-constructie (perioada in
care se elaboreaza Proiectul tehnic si detaliile de executie), perioada de constructie, perioada de
operare si perioada de dezafectare. Cerintele aferente perioadei de constructie sunt valabile si
pentru eventuale etape de reabilitare, modernizare sau dezafectare a autostrazii. Monitorizarea
pentru o perioada de minim 6 luni in perioada pre-constructie reprezinta una dintre masurile
formulate in sectiunea 9.1.

Implementarea programului de monitorizare necesita existenta unei/ unor echipe
dedicate, care sa includa cel putin cate un expert pentru fiecare componenta Natura 2000
(habitate/plante, nevertebrate, pesti, amfibieni si reptile, pasari, mamifere (inclusiv lilieci)).
Volumul consistent si suprafata mare a proiectului impun un efort sustinut din partea expertilor,
indeosebi in perioada de constructie si primii trei ani de operare. Rezultatele monitorizarii vor
alimenta o baza de date si informatii cu ajutorul careia va fi evidentiata necesitatea oricaror
masuri suplimentare sau a locatjilor suplimentare de implementare si care va indica situatia
reald existenta la acel moment.

Echipa/ echipele desemnate pentru realizarea monitorizarilor are/ au ca obligatii:
e Efectuarea activitdtilor de monitorizare in conformitate cu cele mai bune practici si cu
cerintele ghidurilor de monitorizare (vezi mai jos);

¢ Elaborarea rapoartelor de monitorizare: semestrial in etapa de constructie si
anual in etapa de operare;

e Elaborarea unor rapoarte de evaluare a impactului rezidual: anual si la finalizarea
constructiei (in etapa de constructie), precum si anual si dupa primii trei ani de
operare (in etapa de operare).

Rapoartele de monitorizare vor fi intocmite de echipa/echipele desemnate pentru
realizarea monitorizarii, puse la dispozitia Beneficiarului, a publicului interesat si a Autoritdtii
competente pentru protectia mediului.

Independent de programul de monitorizare, titularul/contractorii au obligatia de a
raporta, conform cerintelor legale in vigoare, orice ucidere accidentalda a speciilor de pasari,
precum si a speciilor strict protejate prevazute in anexele nr. 4A si 4B ale OUG nr. 57/2007 (atat
in perioada de constructie, cat si in perioada de operare).

Pentru derularea activitdtilor de monitorizare a habitatelor si speciilor de interes
comunitar se vor aplica cerintele metodologice ale ghidurilor pentru monitorizarea starii de
conservare a speciilor si habitatelor din Romania, in baza articolului 17 din Directiva Habitate,
publicate pe site-ul Institutului de Biologie Bucuresti al Academiei Romane (POS MEDIU 1BB
(ibiol.ro), respectiv:

¢ Ghid sintetic de monitorizare pentru habitatele de interes comunitar (saraturi, dune
continentale, pajisti, apa dulce) din Romania;

e Ghidul sintetic de monitorizare pentru habitatele de interes comunitar: tufarisuri, turbarii
si mlastini, stancarii, paduri;

e Ghidul sintetic pentru monitorizarea speciilor de nevertebrate de interes comunitar din
Romania;

¢ Ghid sintetic de monitorizare a speciilor comunitare de reptile si amfibieni din Romania;
Ghidului sintetic de monitorizare a speciilor comunitare de pesti din Romania;

Autostrada Timisoara — Moravita -Raport privind evaluarea Impactului asupra Mediului
723



=, .
| Rk egis

e Ghidul sintetic de monitorizare pentru speciile de mamifere de interes comunitar din
Romania; Ghidului pentru monitorizarea stdrii de conservare a pesterilor si speciilor de
lilieci de interes comunitar din Romania; precum si ale:

e Ghidului standard de monitorizare a speciilor de pasari de interes comunitar din
Romania, elaborat de Societatea Ornitologica Roméana si Grupul Milvus in 2014,
https://monitorizareapasarilor.cndd.ro/documents/Ghid-standard-de-monitorizare-pasari-

2014.pdf

Metodele de studiu selectate vor trebui sd acopere toate particularitdtile legate de
identitatea speciilor analizate, fenologie si particularitatile/ limitdrile diferitelor zone de studiu.

Volumul de efort realizat pentru oricare din activitatile de monitorizare trebuie sa fie
dimensionat astfel incat datele si informatiile colectate sa fie reprezentative, din punct de
vedere al metodelor aplicate, pentru intreg teritoriul studiat.

In vederea monitorizarii impactului pe care constructia si operarea autostrazii il vor avea
asupra componentelor de mediu se propune un plan de monitorizare care include componente
si subcomponente de monitorizare, indicatori, durata minima, frecventa minima a campaniilor
de teren si frecventa raportarilor, atat pentru perioada de constructie cat si pentru perioada de
operare (prezentat in tabelul urmator). Programul de monitorizare este insotit de locatiile de
monitorizare propuse pentru fiecare componenta si subcomponenta, detaliat pentru fiecare
tronsonAaI autostrazii. Toate aceste elemente sunt prezentate si pentru etapa pre-constructie.

In intelesul prezentului raport o ,campanie de teren” reprezinta o deplasare in teren care
asigura parcurgerea integrala a tuturor locatiilor de monitorizat, in interiorul intregului teritoriu
de studiu si cu aplicarea tuturor metodelor de studiu adecvate.

Este foarte important ca pe intreaga perioada de constructie si cel putin in primii trei ani
de operare, administratorii si custozii siturilor Natura 2000 potential afectate sa aiba acces la
rezultatele detaliate ale monitorizarilor pentru a putea corela aceste date si informatii cu
activitdtile legate de evaluarea stdrii de conservare a habitatelor si speciilor in interiorul siturilor.

In situatia cazurilor in care in urma masuratorilor desfasurate pentru compoentele de
mediu in perioada de monitorizare se vor inregistra depasiri, acest lucru se va comunica cat mai
urgent catre GNM TM corespunzator judetului unde au fost inregistrate.

In functie de concluziile monitorizarii, in situatiile neprevazute pentru care se impun
masuri suplimentare, titularul proiectului va notifica APM TM cu privire la aceste masuri, iar
planul de monitorizare va fi actualizat periodic, de comun acord cu autoritatea de mediu.

Atat in perioada de constructie, cat si in perioada de operare si in eventualitatea unei
dezafectdri, responsaiblitatea implementdrii programului de monitorizare apartie in principal
titularului proiectului (CNAIR). In perioada de executie, responsabilitatea pentru implementarea
programului de monitorizare apartine de asemenea proiectantilor/ constructorilor care
colaboreaza echipele de experti in biodiversitate si responsabilii de mediu.

Responsabilitatea privind calitatea datelor colectate si raportate revine expertilor
implicati n activitdtile de monitorizare si autorilor rapoartelor de monitorizare. Pentru a asigura
un nivel ridicat de calitate a activitatilor de monitorizare, titularul proiectului trebuie sa se
asigure ca termenii de referinta pentru executia acestor servicii cuprind cerintele exprimate in
acest raport, precum si ca bugetul avut la dispozitie este suficient.

Toate datele si informatiile colectate in cadrul programului de monitorizare trebuie
exprimate cantitativ, cu precizarea clard a unitdtilor de mdsurd, a madrimii suprafetelor
investigate, a metodei aplicate si a perioadelor de timp (inclusiv orare) in care au fost executate
activitatile de teren. Informatiile trebuie prezentate atat sub forma datelor brute (tabelar), cét si
in forma grafica (reprezentarea pe harti a tuturor datelor colectate). Fiecare set de date trebuie
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insotit de o interpretare a rezultatelor precum si de aprecieri calitative si cantitative privind
tendintele inregistrate si perspectivele de modificare valorica a indicatorilor urmariti.

In continuare este prezentat programul de monitorizare a impactului asupra
biodiversitatii propus pentru perioada pre-constructie (perioada in care se elaboreaza Proiectul
tehnic si detaliile de executie), perioada de constructie, perioada de operare si perioada de
dezafectare, care contine si cerintele privind monitorizarea impactului asupra siturilor Natura
2000 incluse in studiul EA.
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Tabel 195. Program de monitorizare a impactului asupra biodiversitdtii
Cod | Componenta | Componenta | Subcomponenta Indicatori Durata Frecventa Raportare
de Natura 2000 | de monitorizare minima a
monitorizare campaniilor
de teren
ETAPA PRE-CONSTRUCTIE
M1 Inventar Habitate/ Inventar habitate Inventar habitate si specii 4 luni 2/luna La momentul
actualizat plante Si specii demararii
(specii de Pasari lucrarilor de
interes Manifere constructie
comunitar)
M2 Specii Plante Inventar specii Lista de specii + locatii de prezenta + | 4 luni (sa 2/lund
invazive invazive invazive localizarea habitatelor de reproducere includa
+ localizarea principalelor cdi de perioada
propagare primdvara
—vard -
toamna)
ETAPA DE CONSTRUCTIE SI ETAPA DE DEZAFECTARE
M3 | Monitorizarea Habitate/ Inventar habitate | Modificari in lista habitatelor si speciilor Toata 1/lund Semestrial
habitatelor si plante si specii + locatji de prezenta + modificdri ale | perioada
speciilor Pasari habitatelor de reproducere + modificari de
Natura 2000 Manifere ale principalelor zone de tranzit executie
(inclusiv
lilieci)
M4 Specii Plante Dinamica Actualizare lista de specii + actualizare Toata Semestrial Semestrial
invazive invazive speciilor invazive | locatii de prezenta + actualizarea cdilor | perioada
in perioada de propagare de
constructiei executie
M5 Pasari
Manifere
(inclusiv
lilieci)
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Cod | Componenta | Componenta | Subcomponenta Indicatori Durata Frecventa Raportare
de Natura 2000 | de monitorizare minima a
monitorizare campaniilor
de teren
M6 | Eficacitatea Manifere Ingradiri Gradul de eficienta al ingradirilor Toata Lunar Semestrial
masurilor temporare (%) perioada
implementate de
executie
Manifere
Habitate Calitatea aerului Concentratii NOx, SO2 si PM10 in Toata Trimestrial Semestrial
Natura 2000 interiorul habitatelor naturale din perioada
siturile N2k de
_ executie
In special Nivel de zgomot Niveluri de zgomot in interiorul Toata Trimestrial Semestrial
pasari habitatelor naturale din siturile N2k perioada
de
executie
Toate Calitatea apei de | Cel putin pH, conductivitate, cloruri si Toata Lunar, in Semestrial
componentele suprafata in produs petrolier perioada intervalul
Natura 2000 | corpurile de apa de decembrie -
cu fauna acvatica executie iunie
de interes
comunitar
Alte masuri de Gradul de eficienta al masurilor Toata Lunar Semestrial
evitare si perioada
reducere (ex. de
iluminat, executie
umectare)
- Rapoarte de Toate Toate Toti indicatorii anterior precizati Toata - Semestrial
monitorizare | componentele | subcomponentele perioada
Natura 2000 | de monitorizare de
executie
Evaluarea Toate Raport anual Cuantificarea formelor de impact (PH, Toata - Anual
impactului | componentele | privind impactul AH, FH, PAS, REP) si evaluarea perioada
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Cod | Componenta | Componenta | Subcomponenta Indicatori Durata Frecventa Raportare
de Natura 2000 | de monitorizare minima a
monitorizare campaniilor
de teren
rezidual in Natura 2000 rezidual - semnificatiei impactului asupra starii de de
etapa de executie conservare a habitatelor si speciilor din | executie
constructie/ Raport final siturile afectate, cu raportarea la La finalizarea
dezafectare privind impactul | valorile estimate in Studiul de evaluare lucr3rilor de
rezidual - adecvatd executie
executie
ETAPA DE OPERARE
M8 | Monitorizarea Habitate / Inventar habitate Modificari in: distributia speciilor,
habitatelor si plante Si specii densitatea populatiilor, locatia
speciilor Pasari habitatelor folosite pentru necesitatile
Natura 2000 Mamifere de hrand, odihna si reproducere. Starea
(inclusiv habitatelor in primii 100 m fatd de
lilieci) limita autostrazii (in principal ca
raspuns la poluantii chimici)
M9 Specii Plante Inventar specii Lista de specii + locatji de prezenta + | Pe toata 2/an Anual
invazive viteza si distanta de propagare durata de
operare
Combatere specii | Lista de specii + locatii de prezentda + | Pe toata Anual Anual
de plante viteza si distanta de propagare durata de
invazive operare
M10 Victime Pasari, Campanii Specia, cauza decesului, data, locatia, 3 anide | Trimestrial Anual
accidentale Mamifere extensive de dovezi foto operare
(inclusiv cautare activa a
lilieci) victimelor
accidentale. Au
rolul de a
identifica zonele
critice din punct
de vedere al
coliziunilor.
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Cod | Componenta | Componenta | Subcomponenta Indicatori Durata Frecventa Raportare
de Natura 2000 | de monitorizare minima a
monitorizare campaniilor
de teren
Campanii Specia, cauza decesului, data, locatia, 3 anide | Trimestrial Anual
intensive dovezi foto operare
derulate in
zonele critice. Au
rolul de a
cuantifica riscul
de coliziune
pentru toate
speciile de
interes comunitar
afectate.
Lista victimelor Specia, data, locatia, dovezi foto Pe toata La La momentul
accidentale in durata de | momentul identificarii
perioada de operare | identificarii
operare
M11 | Eficacitatea Toate Subtraversdri - | Listd de specii, factori limitativi, grad de | Pe toata | Trimestrial Anual
masurilor componentele | Validari extensive | deteriorare, conectivitatea conditiilor de | durata de | in primii 3
implementate | Natura 2000 (pentru toate habitat operare ani de
subtraversarile) operare si
Subtraversari - Lista de specii, frecventa de utilizare, anual dupa
Validari intensive monitorizare video continua aceea
(pentru un
numar redus de
subtraversari)
Supra-traversari | Lista de specii, factori limitativi, grad de
deteriorare, conectivitatea conditiilor de
habitat, frecventa de utilizare,
monitorizare video continua
Nivel de zgomot Niveluri de zgomot in interiorul 3 anide | Trimestrial Anual
habitatelor naturale din siturile N2k operare | (de analizat
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Cod | Componenta | Componenta | Subcomponenta Indicatori Durata Frecventa Raportare
de Natura 2000 | de monitorizare minima a
monitorizare campaniilor
de teren
Calitatea aerului Concentratii NOx, SO2 si PM10 in 3 ani de | posibilitatea Anual
interiorul habitatelor naturale din operare instalarii
siturile N2k unor
senzori
care sa
efectueze
masuratori
continue)
Calitatea apei de | Cel putin pH, conductivitate, cloruri si 3 anide Lunar, in Anual
suprafata in produs petrolier (lista de indicatori va operare intervalul
corpurile de apa putea fi completata de evaluarea de decembrie -
cu fauna acvatica impact (RIM) iunie
de interes
comunitar
- Rapoarte de Toate Toate Toti indicatorii anterior precizati Primii 3 - Anual
monitorizare | componentele | subcomponentele ani de
Natura 2000 de monitorizare operare
pentru
toti
indicatorii
si toata
perioada
de
operare
pentru
setul
restrans
de
indicatori
(vezi
anterior)
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Cod | Componenta | Componenta | Subcomponenta Indicatori Durata Frecventa Raportare
de Natura 2000 | de monitorizare minima a
monitorizare campaniilor
de teren
Evaluarea Toate Raport final Cuantificarea formelor de impact (PH,
impactului | componentele | privind impactul AH, FH, PAS, REP) si evaluarea
rezidual dupa | Natura 2000 rezidual - semnificatiei impactului asupra starii de
primii 3 ani operare conservare a habitatelor si speciilor din
de operare siturile afectate, cu raportarea la
valorile estimate in Studiul de evaluare
adecvatd. O atentie deosebita trebuie
acordata calculului ratelor de
mortalitate pentru fiecare din speciile
de interes comunitar afectate.

Tabelul de mai jos prezinta locatiile propuse pentru monitorizarea impactului asupra biodiversitatii, atat in interiorul ariilor naturale
protejate, cat si in afara acestora.
Tabel 196. Arii naturale protejate potential afectate de proiect

Tip arie protejata Cod arie naturala protejata | Denumirea ariei protejate gll-ts)ti:::‘ttzluifaf;) 22l
RONPAQO755 ARBORETUMUL
BAZOS

Rezervatie naturald RONPA0758 PADUREA BISTRA | P&durea Bistra 5,31

Intersectie

Inceput la Km 154100 sfarsit la

Km 15+940

Rezervatie naturala Arboretumul Bazos 0,38

Inceput la Km 16+630

St de  importanta | posc10109 LUNCA TIMISULUT - | Lunca Timisulu sfarsit la Km 17+140

comunitara

Inceput la Km 17+420
sfarsit la Km 17+740

Inceput la Km23+660
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. . —_ . o —_ - . . Distanta fata de limitele
Tip arie protejata Cod arie naturala protejata | Denumirea ariei protejate proiectului (km)
sfarsit la Km25+460
Arie de protectie Intersectie
speciald avifaunistics ROSPA0128 LUNCA TIMISULUI | Lunca Timisului Inceput la Km23+660
P sfarsit la_Km25+460
Sit de  importanta | pnsc10348 PAJISTEA JEBEL | Pajistea Jebel 4,6
comunitara
Arie de protectie A A .
special3 avifaunistic ROSPA0127 LUNCA BARZAVEI | Lunca Barzavei 5,2
Sit de importanta | pysc10425 PADUREA SEMITA | Pédurea Semita 7,6
comunitara ’ ’ ’ ’
Tabel 197. Locatji de monitorizare a impactului asupra biodiversitatii
Cod Componenta de Componenta Natura Locatie
monitorizare 2000
ETAPA DE PRE-CONSTRUCTIE
M1 Inventar actualizat (specii Habitate/ plante Limita proiectului cu ariile naturale protejate
de interes comunitar) o
Pasari
Mamifere
M2 Specii invazive Plante invazive Limita organizarii de santier, pe drumurile tehnologice si limita amprizei
autostrazii
ETAPA DE CONSTRUCTIE
M3 Monitorizarea habitatelor si Habitate/ plante Limita proiectului cu ariile naturale protejate, Limita organizarii de
speciilor Natura 2000 ——— santier, pe drumurile tehnologice si limita amprizei si in fronturile de
Pasari lucru
Mamifere, reptile si
amfibieni
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Cod Componenta de Componenta Natura Locatie
monitorizare 2000
M4 Specii invazive Plante invazive In vecindtatea infrastructurilor actuale de transport, la limita organizarii

de santier, pe drumurile tehnologice si limita amprizei drprpiectului si
malurile corpurilor de apa.

M5 Victime accidentale Pasari In zonele afectate de lucrari si drumurile tehnologice utilizate pentru

- —— realizarea proiectului, la limita amprizei/coridorului de expropiere, limita

Mamifere, reptile si organizarii de santier
amfibieni
ETAPA DE OPERARE
M8 Monitorizarea habitatelor si Habitate / plante O banda de 1500m in interiorul ariei protejate ROSPA0128 LUNCA
speciilor Natura 2000 PRcEr TIMISULUI si ROSCI0109 LUNCA TIMISULUI Lunca Timisului
ri

Mamifere

M9 Specii invazive Plante In vecindtatea infrastructurilor actuale de transport, limita amprizei
autostrazii  si malurile corpurilor de apa

M10 Victime accidentale Pasari, Mamifere, reptile In vecinatatea infrastructurilor actuale de transport, limita amprizei

si amfibieni autorstrazii, malurile corpurilor de apa, o banda de 500m in interiorul

ariei protejate ROSPA0128 LUNCA TIMISULUI si ROSCI0109 LUNCA
TIMISULUI Lunca Timisului

ETAPA DE DEZAFECTARE

Pentru etapa de dezafectare, programul de monitorizare va fi similar celui din etapa de executie.
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Pentru monitorizarea componentelor abiotice in toate etapele proiectului este propus
programul de monitorizare prezentat in continuare.

In etapa de executie si, dupa caz, in etapa de dezafectare se vor realiza periodic
masuratori privind incadrarea emisiilor generate de activitdtile organizarilor de santier in limitele
de poluare admise privind concentratiile de substante poluante in aer, apa, sol, niveluri de
zgomot. Monitorizarea factorilor de mediu se va realiza conform programului de monitorizare in
fronturile de lucru pe mdsura avansarii lucrarilor. In urma monitorizarii vor fi luate masurile
necesare pentru protectia factorilor de mediu.

In etapa de operare se vor realiza masuratori in principal in zona parcarilor, spatiilor de
servicii, punctelor de sprijin si centrelor de intretinere si coordonare. De asemenea sunt propuse
puncte de monitorizare in zona nodurilor rutiere si in apropierea localitdtilor pentru
monitorizarea calitatii aerului, precum si monitorizarea calitatii apelor descarcate in emisari.

Responsabilii pentru monitorizarea factorilor de mediu prezentati in tabelele de mai jos
sunt proiectantii/constructorii si titularul proiectului (CNAIR).

Tabel 198 Plan de monitorizare a componentelor abiotice

Factorul Amplasament puncte de Puncte de Parametrii monitorizati | Periodicitate
de mediu monitorizare monitorizare
ETAPA DE CONSTRUCTIE

Aer Zona fronturilor de lucru; 5 e COV; Lunar
Organizare de santier e NOx;
La limita ariei protejate e SO2;
ROSPA0128 LUNCA epulberi in suspensie;
TIMISULUI si ROSCI0109 epulberi sedimentabile;
LUNCA TIMISULUI Lunca
Timisului

Apa Zona fronturilor de lucru; 5 e pH; Lunar

Organizari de santier e materii in suspensie;
La limita ariei protejate e CCO-Cr;
ROSPA0128 LUNCA e CBOS5;
TIMISULUI si ROSCI0109 e produse petroliere;
LUNCA TIMISULUI Lunca e metale grele.

Timisului, Cursuri de apa
intersectate de proiect

Sol La limita ariei protejate 4 e pH; Trimestrial
ROSPA0128 LUNCA e hidrocarburi totale din
TIMISULUI si ROSCI0109 produse petroliere;
LUNCA TIMISULUI Lunca e metale grele.
Timisului, Pe malul Prelevarile de probe vor
corpurilor de apa fi realizate de pe
intersectate de proiect terenuri agricole, din
Zona fronturilor de lucru; minim 2 puncte de
Organizare de santier prelevare situate la

distante diferite fatd de
fronturile de
lucru/organizarile de
santier (ex: 25 m si 50
m) si de la minim 2
adancimi (ex: 10 cm si
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Factorul Amplasament puncte de Puncte de Parametrii monitorizati | Periodicitate
de mediu monitorizare monitorizare
30 cm)
Zgomot | La limita ariei protejate Nivelul de zgomot dB | Lunar
ROSPA0128 LUNCA (A)
TIMISULUI si ROSCI0109
LUNCA TIMISULUI Lunca
Timisului, Pe malul
corpurilor de apa
intersectate de proiect
Zona fronturilor de lucru;
Organizare de santier
ETAPA DE OPERARE
Aer La limita ariei protejate 4 e COV; Trimestrial pe
ROSPA0128 LUNCA e NOXx; 0 perioada de
TIMISULUI si ROSCI0109 e SOy; 3 ani
LUNCA TIMISULUI Lunca e pulberi in suspensie;
Timisului, Pe malul e pulberi sedimentabile
corpurilor de apa
intersectate de proiect
Apa Zona parcarilor, spatiilor de | 6 e pH; Trimestrial pe
servicii, puncte de sprijin; » materii in suspensie; | o perioada de
La gurile de descdrcare a e CCO-Cr; 3 ani
apelor pluviale in emisar. e CBO5;
La limita ariei protejate e produse petroliere;
ROSPA0128 LUNCA e metale grele.
TIMISULUI si ROSCI0109
LUNCA TIMISULUI Lunca
Timisului, Pe malul
corpurilor de apa
intersectate de proiect
Sol La limita ariei protejate 6 e Hidrocarburi totale | Trimestrial pe
ROSPA0128 LUNCA din produse petroliere; | o perioada de
TIMISULUI si ROSCI0109 e Metale grele; 3 ani.
LUNCA TIMISULUI Lunca * pH.
Timisului, Pe malul Prelevarile de probe vor
corpurilor de apa fi realizate de pe
intersectate de proiect terenuri agricole, din
minim 2 puncte de
prelevare situate la
distante diferite fata de
autostrazii (ex: 25 m si
50 m) si de la minim 2
adancimi (ex: 10 cm si
30 cm).
Zgomot | La limita ariei protejate 6 Nivelul de  zgomot | Trimestrial pe
ROSPA0128 LUNCA dB(A) 0 perioada de
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Factorul Amplasament puncte de Puncte de Parametrii monitorizati | Periodicitate
de mediu monitorizare monitorizare

TIMISULUI si ROSCI0109
LUNCA TIMISULUI Lunca
Timisului, Pe malul
corpurilor de apa
intersectate de proiect

3 ani.

ETAPA DE DEZAFECTARE

Pentru etapa de dezafectare, programul de monitorizare va fi similar celui din etapa de executie.

Autostrada Timisoara — Moravita -Raport privind evaluarea Impactului asupra Mediului

736




=, .
| Rk egis

10. Situatii de Risc

Zonele de risc natural sunt arealele delimitate geografic, in interiorul cdrora existd un
potential de producere a unor fenomene naturale care pot afecta populatia, activitdtile umane,
mediul natural si cel construit.

Riscurile de accidente majore si/sau dezastre pot avea cauze naturale sau antropice.
Principalele riscuri naturale de accidente majore si/sau dezastre sunt reprezentate de: inundantii,
schimbdri ale precipitatiilor extreme, alunecari de teren/instabilitatea solului. Principalul risc
antropic in contextul autostrazii este reprezentat de accidentele rutiere, printre care cele mai grave
sunt cele in care sunt implicate vehicule transportoare de materiale periculoase.

Proiectul analizat nu intra sub incidenta actelor normative nationale care transpun legislatia
comunitara privind SEVESO. Desi in principal in etapa de executie vor fi utilizate si stocate
substante chimice periculoase, riscul ca acestea sa conduca la producerea unor accidente majore
cu efecte semnificative asupra mediului si populatiei este redus.

Achizitionarea si furnizarea tuturor substantelor se va face doar de la/ de operatori
autorizati. In cadrul amplasamentelor in care se vor utiliza aceste substante, personalul operator
va fi instruit periodic cu privire la pericolele ce ar putea fi provocate de acestea, precum si la
modul de actionare in cazul aparitiei unor incidente. De asemenea va lua la cunostinta si va tine
cont de recomandarile din Fisele cu date de securitate ale fiecarei substante, acestea fiind in mod
obligatoriu transmise de cdtre furnizori, odata cu achizitionarea substantelor.

Accidente potentiale

Atat in perioada de executie cat si cea de operare pot avea loc mai multe accidente.

In perioada de executie accidentele pot avea legdtura cu urmadtoarele activitati:.

Lucrul cu utilajele si mijloacele de transport;
Circulatia rutierd interna si pe drumurile de acces;
Incendii din diferite cauze;
Electrocutari, arsuri, orbiri de la aparatele de sudur3;
Inhalatji de praf sau gaze;
Explozii ale buteliilor de oxigen sau altor recipienti, de la depozitarea de substante
inflamabile;
Surpari sau prabusiri de transee;
Caderi de la indltime sau in excavatii;
Striviri de elemente in cadere;
Inec la exectia podurilor si lucrarilor pe malul cursurilor de apa;
Accidente de munca si rutiere in timpul activitatilor de intretinere a autostrazii;
Accidente rutiere in care sunt implicate utilaje de constructii;
Incendii locale, datorate lucrarilor de contructie si montaj;
Scurgeri de carburanti din rezervoarele de stocare direct pe sol;
Alunecdri de teren in zonele excavate in care nu s-au finalizat lucrarile de protectie
necesare;
¢ Declansarea accidentald a materialului explozibil folosit in costructie, in oricare din
etapele utilizarii acestuia (receptie, transport, depozitare, armare).

Accidentele mentionate nu au toate efecte asupra mediului inconjurator, dar pot duce la
pierderi materiale, intarzierea lucrarilor, pierderea de vieti omenesti si pot avea efecte economice
negative.
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De asemenea populatia poate fi afectata de lucrdrile neterminate ori fara semne de
avertizare in cazul excavatjilor, firelor electrice cazute etc.

In perioada de executie (si intr-o mai mare masura si in perioada de operare) exista de
asemenea riscul aparitiei unor alunecari de teren. Lucrdri de consolidare au fost prevazute in
cadrul proiectului pentru a reduce riscurile generate de existenta unor zone instabile din punct de
vedere al terenului.

Recomandari pentru evitarea riscurilor asociate etapei de executie sunt:

® Personalul va fi instruit si dotat corespunzator pentru a asigura desfasurarea etapei de
constructie n deplind siguranta pentru personalul angajat;

® La executia autostrazii se vor respecta toate normele tehnice in vigoare privind siguranta
rutierad;

® Pentru prevenirea incendiilor vor fi respectate toate masurile de siguranta si toate
prevederile referitoare la modalitdtile de stocare si manipulare a substantelor inflamabile;

® Pentru prevenirea scurgerilor de carburanti este recomandata instalarea unor sisteme de
detectare a scurgerilor, precum si efectuarea frecventa a unor verificari vizuale;

® Pentru prevenirea alunecdrilor de teren in timpul executiei, in acele zone care interventiile
cresc riscul aparitiei fenomenului de alunecare de teren, se vor lua masuri de stabilizare a
terenului, respectand principiul precautiei.

in perioada de operare accidentele posibile pot fi datorate in special nerespectirii regulilor
de circulatie de pe drumurile publice. Exteptand aceasta situatie, pot apdrea si alte cauze cum ar
fi: patrunderea pe traseu a oamenilor, animalelor domestice sau sdlbatice, cedarea sau degradarea
unor elemente constructive, conditiilor meteorologice, cedarii taluzurilor rambleului, caderi de
arbori etc.

O trecere succinta in revista a lor se prezinta astfel:

e accidente de circulatie propriu-zise din cauza nerespectarii reglementarilor in
vigoare, imputate de obicei vitezei excesive: ciocniri, tamponari, derapari,
nerespectarea regulilor la trecerea de cale ferata, rasturndri produse
indeosebi cu ocazia depasirilor fard asigurarea necesara;

e accidente datorate conditiilor meteorologice nefavorabile: ceatd, polei,
zapada, acvaplanare, furtuni cu vanturi puternice, grinding;

e accidente datorate unor defectiuni ale sistemului rutier;

e deniveldri, semnalizari necorespunzatoare, gropi;

e accidente datorate patrunderii pe traseu de mijloace de circulatie cu
tractiune animala, pietoni;

¢ accidente datorate cedarii taluzurilor rambleului, caderi de arbori, caderi in
cursurile de apa, inundatii;

¢ accidente din vandalizarii imprejurimilor, a componentelor auxiliare ale
autostrazii, a longrinelor de dirijare, etc.;

e accidente grave ca urmare a unor defectiuni tehnice la mijloacele de
transport: explozii de pneuri, cedarea franelor, ruperi ale diverselor
componente mecanice;

e accidente cu explozii sau incendii provocate de autovehicule ce transporta
produse inflamabile ori substante toxice sau periculoase;

e accidente sau alte evenimente legate de alunecari de teren.
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Recomandari pentru evitarea riscurilor asociate etapei de operare sunt:

e Personalul va fi instruit si dotat corespunzator pentru a asigura desfasurarea etapei de
operare in deplina siguranta pentru personalul responsabil de activitatile de intretinere;

e La executia autostrazii se vor respecta toate normele tehnice in vigoare privind siguranta
rutierd;

e Autocisternele care transporta lichide criogenice trebuie sa se conformeze Ordonanta nr.
27/2011, privind transporturile rutiere de marfuri si HG nr.1175/2007 pentru aprobarea
normelor de efectuare a activitatii de transport rutier de marfuri periculoase.

In etapa de dezafectare, riscurile, efectele si masurile recomandate sunt similare ca in
etapa de executie.

Planuri pentru situatii de risc

Pentru preintdampinarea situatiilor de risc si pentru a asigura un raspuns prompt si adecvat
in eventuala situatie de aparitie a riscurilor, este propusa elaborarea unui Plan de Urgenta, care sa
includa si prevederi privind prevenirea si combaterea poludrilor accidentale. Planul trebuie sa
stabileascd toate etapele asociate modului de interventie in cazul aparitiei unei situatii de risc, sa
stabileascd responsabilii pentru actionare in eventualitatea aparitiei unor situatii de risc, sa
stabileasca locatiile de acces si evacuare, precum si modalitdtile de instruire a personalului de lucru
cu privire la situatiile de risc, atat in etapa de executie, cat si in operare si dezafectare.

Masuri de prevenire a accidentelor
Pentru prevenirea accidentelor sunt propuse urmatoarele masuri:

e Realizarea de instructaje periodice ale personalului de lucru, care sa prevada
explicatii detaliate ale potentialelor situatii de risc si modurile de interventie asociate
fiecarui risc identificat;

e Asigurarea tuturor sistemelor necesare pentru interventia prompta si eficienta in
situatia aparitiei unor incendii sau accidente, atat in etapa de constructie, cat si in
operare si dezafectare;

e Asigurarea utilizarii de catre personalul de lucru a tuturor echipamentelor de
siguranta si securitate in munca;

e Semnalizarea locatiilor cu potentiale hazarde din zonele de executie a lucrarilor;
Semnalizarea adecvata a zonelor in care se executa lucrari, inclusiv lucrari de
mentenanta in etapa de operare;

e Asigurarea semnalizdrii adecvate pe autostrada Timisoara Moravita in etapa de
operare, inclusiv prevederea de avertizari ale utilizatorilor in situatii de vreme
nefavorabild;

e Monitorizarea utilajelor, a etanseitatii recipientelor de stocare a uleiurilor si
carburantilor pentru mijloace de transport si utilaje;

e Verificarea periodica a tuturor utilajelor utilizate in etapa de constructie si pentru
activitati de mentenanta in etapa de operare.

in vederea combaterii efectelor unor poludri accidentale provocate de eventuale scurgeri
ale substantelor, in urma depozitarii, utilizarii sau manipuldrii necorespunzatoare a acestora,
amplasamentele pe care acestea se vor stoca sau utiliza vor fi dotate cu materiale absorbante si
alte echipamente pentru interventie, specifice substantelor depozitate/ utilizate.

In cazul aparitiei unor scurgeri accidentale de substante periculoase, vor fi luate imediat
masuri corespunzatoare, astfel:
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1. Izolarea sursei de poluare:

Evitarea raspandirii substantei periculoase in canale de scurgere prin oprirea mecanica si
recuperarea prin utilizarea barajelor si santurilor de colectare, interceptarea prin crearea de
santuri si diguri;

Limitarea extinderii suprafetei contaminate utilizdnd materiale absorbante si mijloace de
interventie.

2. Indepértarea substantelor poluante prin mijloace adecvate tehnic:

Recuperarea pierderilor intr-un recipient;

Colectarea, transportul si depozitarea intermediara in conditii de securitate corespunzatoare
pentru mediu, in vederea recuperdrii, sau dupa caz, a neutralizarii ori distrugerii
substantelor poluante.

3. Gestionarea deseurilor rezultate in urma deversarilor accidentale:

Pamantul contaminat cu substante poluante, daca este cazul, va fi indepartat in vederea
eliminarii prin intermediul contractorilor autorizati;

Materialul absorbant utilizat la absorbtia substantelor poluante va fi colectat in recipiente
metalice acoperite in vederea valorificarii/eliminarii prin intermediul contractorilor autorizat;.
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