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1.Denumirea proiectului:

Autostrada Timi§oara — Moravita

In conformitate cu decizia etapei de evaluare initiald nr. 255/14.07.2022, proiectul propus se
incadreazi in Anexa 1, pct. 7 lit. b) ,,construirea de autostrizi si de drumuri expres” a Legii nr.
292/2018 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice si private asupra mediului.

Proiectul propus intri sub incidenta prevederilor OUG nr. 57/2007 privind regimul ariilor
naturale protejate, consetrvarea habitatelor naturale, a florei si faunei silbatice, cu modificirile si
completiirile ulterioare, avind potentialul de a afecta arii naturale protejate pe care le
interescteazi sau cu care se invecineazi.

Proiectul propus intrd sub incidenta prevederilor art. 48 si art. 54 din Legea Apelor nr. 107/1996,
cu modifcirile si completirile ultetioare.

»Elaborare Studiu de Fezabilitate pentru obiectivul Autostrada Timisoara - Moravita”
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2. Titularul Proiectului

Denumirea obiectivului de investitii: Autostrada Timi§oara — Moravita

Amplasamentul obiectivului §i adresa: Judetul Timis

Beneficiarul lucririlor:

Proiectantul luctirilot:

Elaborator Memoriu de prezentare:

Compania  Nationali de  Administrare a
Infrastructurii Rutiere (CNAIR) S.A.

B-dul Dinicu Golescu, nt. 38, Sector 1, Bucuresti, 010873,
Romania

Tel.: 021.264.32.00, fax: 021.312.09.84
E-mail: office@andnet.ro, Web: www.cnadnr.ro
Reprezentant legal: Director General: Cristian PISTOL

Responsabil pentru protecfia mediului:  Ecaterina
MUSCALU - Sef Departament Mediu

Asocierea Search Corporation S.R.L. — Egis Rominia
S.A.

S.C. Total Business Land S.R:L.

,Elaborare Studiu de Fezabilitate pentru obiectivul Autostrada Timisoara - Moravita”
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3. Descrierea caracteristicilor fizice ale
intregului proiect:

3.1 Rezumatul proiectului

3.1.1 Informatii generale

Obiectivul general este imbunitititea competitivititii economice a Romaniei prin dezvoltarea
infrastructurii de transport, contribuind astfel la dezvoltarea piefii interne cu scopul de a creea
conditiile pentru cregterea volumului investitiilor, promovarea transportului durabil §i a coeziunii

in reteaua de drumuri europene.

Proiectul de construire a ,,Autostrazii TimiSoara-Moravifa” implici realizarea unei infrastructuri
menite si ofere conditii bune traficului de tranzit nafional §i international, de mirfuri si
persoane. De asemenea vor fi imbunititite conditiile de circulatie la nivel de refea rutieri
nationali de transport inclusiv sub aspect de siguranti rutieti, se vor reduce emisiile poluante, se
vor reduce costurile de operare, rispunzind astfel cetrinfelor de dezvoltare economici,

concretizatd prin adaptarea refelei rutiere nationale la cererea reali de transport.

Proiectul ate ca scop realizarea unui sector de autostradi intre localititile TimiSoara $i Moravita,
inclusiv a punctului de trecere a frontierei, asigurind astfel baza necesari cererii de transpott in

crestere $i un grad ridicat de siguranti a traficului rutiet.

Autostrada Timi§oara — Moravifa este inclusa in Planul Investifional pentru dezvoltarea
infrastructurii de transport pe perioada 2020-2030, plan cate are utmatoarele roluri:

1. Plan investitional pentru prioritizarea investitiilor constituind o conditie favorizanti in vederea
noului cadru financiar multianual,

2. Actualizare a strategiei de implementare a Master-planului General de Transportt,

3. Document-cadru de referinti pentru politicile publice relevante i toate institutiile implicate in

realizarea obiectivelor de infrastructuri de transpott nationali.

In Planul Investitional este definit coridorul transfrontalier CTF 1 (Coridorul Banat) —
conecteazi coridorul de conectivitate CC 1 Transcarpati in nord (zona TimiSoara), cu Serbia prin
PTF Moravita in sud. Mobilitatea rutierd nationali §i transfrontalieri se face in lungul coridorul
TEN-T Core.

In context regional, aceasta autostrada poate reprezenta o legituri intre doui cotidoare eutopene
cu dezvoltare est-vest: fostul coridor pan european IV in nord (Republica Cehd — Austria —
Ungaria — Romania) respectiv fostul coridor pan european X in sud (Italia — Slovenia — Croatia —
Serbia — Macedonia/Bulgatia - Grecia).

»Elaborare Studiu de Fezabilitate pentru obiectivul Autostrada Timisoara - Moravita”
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Figura 1 - Importanta coridorului transfrontalier Banat in context regional —sursa Plan
Investitional pentru dezvoltatea infrastructurii de transport pe perioada 2020-2030

Luctitile previzute in cadrul proiectului sunt urmétoarele:

e lucriri de infrastructuri §i suprastructuri, terasamente (lucriri de sdpiturd, umplutura,
etc.);

e lucriri de consolidare a terasamentelor (lucririle de consolidare a taluzurilor de rambleu,
a terenurilor slabe de fundare si drenarea apelor subterane);

e lucrir hidrotehnice;

® lucriti de arti (constructia podurilor si pasajelor, podetelor etc.);

e lucriri de constructie a nodurilor rutiere in zonele intersectate sau ramificare cu alte cii
de comunicatie;

e lucriri de siguranta circulatie;

e lucriri de colectare si evacuare a apelot;

® lucriri de mediu (ex.: panouri fonoabsotbante, imprejmuire, subtraversiri pentru fauni
etc.);

e lucriri de realizare a dotirilor specifice infrastructurii rutiere — parciri, spatii de servicii,
centru de Intretinere $1 coordonare (CIC);

e lucriri de mutiri §i protejare a instalatiilor.

,Elaborare Studiu de Fezabilitate pentru obiectivul Autostrada Timisoara - Moravita”
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Proiectul va fi implementat in conformitate cu paramettii tehnici ceruti de standatdele si legislatia
europeani in vigoare.

Pentru autostrada Timigoara - Moravita s-au stabilit caracteristicile temei de proiectare dupi cum
urmeazi:

® Profilul transversal tip propus este In conformitate cu reglementirile in vigoare pentru
autostrizi cu doud benzi de citculatei pe fiecate sens de mers, bandi mediani,
acostamente §i bandi de urgenta;

® Traseul va fi imprejmuit cu gard de protectie pe ambele pirti;

® Pe traseul autostrizii se vor prevedea parciti §i spatii de setvicii conform reglementirilor
in vigoare;

e Toate intersectiile autostrizii cu alte drumuri publice sunt proiectate denivelat;

e Traversarea ciilor ferate se face prin pasaje supetioare;

® S-au proiectat lucriri hidrotehnice necesare pentru asigurarea condifiilor optime de
scurgere a apelor §i punerea in siguranti a structurilor podurilor

3.1.2 Traseul in plan

Caracteristicile autostrazii vor respecta prevederile Normativului privind proiectarea autostrazilor
urbane PD 162/2002 si normele tehnice privind proiectarea, construirea si modernizarea drumurilor
aprobate prin Ordinul 1296/2017.

Proiectul autostrazii Timisoara - Moravita va avea o lungime totald de cca. 73 km.

Viteza de proiectare care va fi asigurata pentru traseul autostrazii Timisoara - Moravita este de 140
km/h.

Din punct de vedere administrativ, autostrada va fi construitd pe teritoriul urmatoarelor unitati
administrativ-teritoriale (intravilan si extravilan): UAT Remetea Mare, UAT Recas, UAT Bucovat, UAT
Mosnita Noud, UAT Giroc, UAT Sacosu Turcesc, UAT Padureni, UAT Liebling, UAT Jebel, UAT Voiteg,
UAT Birda, UAT Deta, UAT Denta, UAT Moravita.

»Elaborare Studiu de Fezabilitate pentru obiectivul Autostrada Timisoara - Moravita”
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3.1.3 Profil transversal

Profilul transversal al autostrizii are litimea platformei de 26,00 m din cate:

® parte carosabili (2 benzi pe sens): 4 x 3,75 m = 15,00 m;

® bandd mediani (impermeabilizati): 3,00 m;

® bandi stationare de urgenti, cate una pe fiecare sens de circulatie: 2 x 2,50 m = 5,00 m;
® acostamente: 2 x 0,50 m = 1,00 m;

¢ benzi de ghidare: 4 x 0,50 m;

La platformi se mai adaugi §i Litimea de lucru w (conform AND593-2012), necesard penttu

amplasarea parapetelor de protectie.
® spatiu pentru parapete (in afara platformei): 2 x 1,70 m.
Profilul transversal al buclelot si bretelelor are urmitoarele caracteristici:

® pentru buclele si bretelele unidirectionale: platforma de 6,00 m, incluziand 4,00 m parte
carosabili si cate doud acostamente de cite 1,00 m, din care 0,25 m banda de incadrare.
La platformi se mai adaugi cite doud zone a cite 1,70 m, zone in cate se amplaseazi
parapetele de protectie;

® pentru buclele i bretelele bidirectionale: platforma de 10,50 m, incluzind 7,00 m parte
carosabili si cate doud acostamente de cate 1,00 m, din care 0,25 m banda de incadrare.
La platformi se mai adaugi cite doud zone a cite 1,70 m, zone in care se amplaseazi
parapetii de protectie.

Tinind cont de caracteristicile locale ale autostrizii, matginile platformei au fost amenajate in
diferite solufii care si permiti amplasarea dispozitivelor de colectate si evacuare a apelor, a
dispozitivelor de siguranti.

3.1.4 Structura rutiera

Structura rutieri a fost propusi in conformitate cu normativele privind dimensionatrea
structurilor rutiere cat si a celor privind mixturile astfaltice executate la cald, iar pentru realizarea
acesteia vor fi utilizate materiile prime i resursele naturale previzute in prezentul memotiu.

Astfel, pentru autostradi si bretele la nodurile rutiere este previzut sistemul rutier semirigid,
format din urmitoarele materiale:

¢ beton asfaltic de uzuri;

o blinder cu cribluri;

o mixturd asfaltici;

® agregate naturale stabilizate cu ciment;

® Dbalast;

e pimanturi stabilizate cu liantuti hidraulici.

»Elaborare Studiu de Fezabilitate pentru obiectivul Autostrada Timisoara - Moravita”
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Zona mediani este impermeabilizati si alcituiti din urmitoarele materiale:

beton asfaltic uzuri,

e agregate naturale stabilizate cu ciment;
balast;

strat de formi din pimant stabilizat.

Pentru platforme parciri (CIC, PSD) sunt previzute urmitoarele materiale:

® beton de ciment rutier;

e balast stabilizat cu ciment;
e fundatie din balast;

e strat de formi.

3.1.5 Noduri rutiere

Legatura intre tefeaua tutieri existenti §i autostradi se realizeazi printr-un sistem de noduti

rutiere. Amplasamentul §i tipul nodului a fost propus functie de rezultatele Studiului de trafic.

Amplasarea nodutilor rutiere este prezentati in Figura 2 — Amplasarea autostrizii Timi§oata —

Motavita, de mai sus.

Pe traseul autostrizii TimiSoara — Moravifa au fost proiectate 6 noduri rutiere, respectiv:

Tabelul nt. 1 Noduri rutiere proiectate

Nr. Denumire Drum Interval previzut Distanta fati de cea
Crt. intersectat pentru realizarea mai apropiati atie
lucrarii naturali protejati
(tm)
Asigurd legitura 3.15
1 | Al Remetea Mare cu DN6, Al 0+000 RONPAO755
. Asiguri legitura 0.001
2 | DJ 592 Albina cuDJ 592 134300 15+300 ROSCIO109
Asiguri legitura 0.06
3 | VO TimiSoara Sud cu VO | 214700 23+200 ROSCI0109
Timisoata Sud ROSPA0128
Asigurd legitura 0.49
4 | DN 59 Padureni cu DN 59 31+350 32+850 ROSCI0109
ROSPA0128
. Asiguri legitura 7.03
5 | DN 58B Voiteg cu DN 58B 50+340 514500 ROSPA0127
. Asiguri legitura 7.68
6 | DN 57 Moravita cu DN 57 69+600 70+200 ROSCI0425

Memoriu de Prezentare
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3.1.5.1 Nod rutier Remetea Mare

Pentru racordarea Autostrazii TimiSoara — Moravita la autostrada A1/DNG6, in zona nodului
existent Remetea Mare, este proiectat un nod directional cate asiguri o vitezi de 80km/h penttu

bretelele care leagi cele douid autostrizi $i 60km/h pentru bretelele care asiguri legatura cu DNG.

Aviand in vedere faptul ci la citca 3.5 km spre vest se afli aeroportul Timi§oara, dezvoltarea

nodului rutier a fost propusi spre est, limita vestici a acestuia fiind breteaua existentd Al Arad-
DNG6.

{{siy

Figura 3 — Amplasarea nodului rutier Remetea Mare
Noua configuratie a nodului utilizeazi partial din nodul existent:

¢ Sensul giratoriu de pe DN 6
e DPartial breteaua A1 Arad-DNG6 care devine cu sens unic

e Pasajul care supratraverseazi Al (urmand si fie extins).
Intersectia dintre A9 $1 DNG va fi realizatd prin denivelarea DN 6, autostrada ramanad la sol.

Nodul rutier permite §i racordul unui viitor drum expres care va face legatura intre centura
TimiSoara Nord §i A1, proiect derulat de citre Consiliul Judetean Timis.

»Elaborare Studiu de Fezabilitate pentru obiectivul Autostrada Timisoara - Moravita”
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3.1.5.2 Nod rutier Albina
Situatia existenti in zoni:

¢ Drumul judetean 592 (TimiSoara-Buziag-Lugoj/DNG), are 4 benzi de circulatie cu
sepatator median incepind dinspre Timigoara §i pani la iegirea din Mosnita Noui (la
circa 4 km de intersectia cu autostrada Timi§oara-Moravi{a)

e Autostrada supratraverseazi DJ 592,

o Intre km 15+100 si km 16 autostrada traverseazi ROSPA0128 Lunca Timisului
s1 ROSCI0109 Lunca Timigului

Drumul judetean va subtraversa autostrada printr-un pasaj. Pe drumul judetean se amplaseazi
doui sensuri giratorii, de fiecare parte a autostrizii. Din aceste sensuri giratorii se devolti bretele

de acces.

Raya Tuttem
# Ty

¢

=k

Figura 4 — Amplasarea nodului rutier Albina
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3.1.5.3 Nod rutier VO Timisoara Sud
Situatia existenti in zoni:

e Inzonakm22a autostrizii, la circa 2-2.5 km se afli VO TimiSoara Sud (in executie)

® la intersectia dinte VO Timigoara Sud (km pe VO) si strada Trandafitilor (Giroc-zona
agrement raul Timi§), km 114600 al variantei de ocolite, este previzut un nod rutier in
care VO Timi§oara Sud traverseazi cu pasaj strada Trandafirilor, iar accesul este asigurat
prin bretele care se intersecteazi in doud sensuri giratorii pe strada Trandafirilor.
Sensurile giratorii urmeazi si fie relizate de citre CJ Timig, iar pasajul §i bretelele se
realizeazi in cadrul contractului VO TimiSoara Sud.

® La interseclia dinte VO Timigoatra Sud (km pe VO) si DJ 595D (Mosnita Noui - Urseni
-Giroc) este previzut un sens giratotiu la nivel.

Sensul giratoriu sudic va face parte din contractul autostrizii Timigoara-Moravita. Acesta va fi

reconfigurat, in sensul majoririi razei intetioate de la 18 m la 20 m §i cu cale inelari dubli (11m).

Din acest sens giratoriu se va desprinde un drum de legituri cu cite douid benzi de circulatie pe
sens care va face legitura cu autostrada TimiSoata-Moravifa, fiind proiectat pentru viteza de
80km/h. Strada existentd va fi relocati local pentru a permite accesul corespunzitor in sensul
giratoriu,

Nodul rutier de pe autostradi va fi de tip trompeti, cu pasaj peste autostradi.

Figura 5 — Amplasarea nodului rutier VO Timigoara Sud

»Elaborare Studiu de Fezabilitate pentru obiectivul Autostrada Timisoara - Moravita”
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Toate bretelele sunt proiectate pentru o vitezi de 80km/h, cu exceptia bretelei care asiguri
relatia bretea legatura VO - A9 TimiSoara care este proiectatd pentru o vitezd de 60km/h.
Reducerea vitezei este determinati de spatiul dintte autostradi $i digul raului Timi§ (care

reprezinti §i limita ariei naturale protejate SCI Lunca Timigului) care permite o razi de 250m.
Drumul de legatura VO — A9 Moravita va avea cate doud benzi de circulatie pe sens.

In zona acestui nod, la recomandarea DRDP Timi§oara, se va amplasa un centtu de intretinere $i

coordonate.
3.1.5.4 Nod rutier Pddureni

Pentru a asigura un alt nod rutier care s preia traficul dinspre TimiSoara §i a degreva din traficul
de pe varianta ocolitoare Timigoara Sud este propus nod rutier la km 31+600 al autostrizii.

Pentru realizarea acestuia este necesari asigurarea unui drum de legaturd cu DN 59, la sudul
localititii Sag, intre ariile naturale protejate ROSCI0109 Lunca Timigului / ROSPA0128 Lunca
Timigului (cele doui atii naturale se suprapun) i localitatea Pidureni, in lungime de circa 5,5 km.
Distana minimi la care se va amplasa drumul de legaturi fatd de arile protejate este de 450m.

Nodul rutier proiectat este de tip ,trompetd’ §i asiguri o vitezd de proiectare de 80km/h cu

exceptia bretelelor DN59-A9 Timigoara §i A9 Timigoara-DNG69 care sunt proiectate pentru
viteza de 60km/h, pe aceste doui bretele traficul fiind foarte redus.

Figura 6 — Amplasarea nodului rutier Pddureni

,Elaborare Studiu de Fezabilitate pentru obiectivul Autostrada Timisoara - Moravita”
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3.1.5.5 Nod rutier Voiteg

In aceasti zoni se afli mai multe societili care desfagoari activitifi agricole (Agronevada,
Voitegonia Farming). In urma sedintei de la primiria Voiteg, la care au participat, pe langi
autorititile locale §i reprezentanti ai detinitotilot terenurilot din zoni, a fost stabilit nodul tutiet.
La amplasarea acestui nod rutier s-a avut in vedere solicitirile de neafectate a propetitii Agro

Nevada SRL, iar bretelele s3 fie in afara poprietitii SC Voitegonia Farming,

Nodul rutier proiectat este de tip ,trompetd’ §i asigurd o vitezd de proiectare de 60km/h.
P p peta’ $1 asigur p

Figura 7 — Amplasarea nodului rutier Voiteg

3.1.5.6 Nod rutier Moravita

Intersectia cu DN 57 (Moravita/DN59 — Oravita — Moldova Noui — Orsova/DNG6) se afli la
circa 2.2 km de granita cu Sebia.

Autostrada va supratraversa DN 57 (pentru a nu afecta podul existent pe DN57 peste raul

Moravita).

Pe drumul national se amplaseazi douil sensuri giratorii, de fiecare parte a autostrizii, cu raza
interioard de 20m. Din aceste sensuti giratorii se devolti bretele de acces.

»Elaborare Studiu de Fezabilitate pentru obiectivul Autostrada Timisoara - Moravita”
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Amenajarea nodul tutiet este realizati in totalitate pe partea nordici a drumului national pentru a

nu interfera cu noul punct de trecere a frontierei.

Viteza de proiectare a bretelelor este de 60km/h.

Figura 8 — Amplasarea nodului rutier Moravita

Autostrada TimiSoara-Moravita se va conecta cu viitoarea autostrada Pancevo-Vrsac-Granifa cu

Rominia, care va fi realizati de citre autorititile din Setbia.

Din cauza faptului ci proiectul autostrizii pe partea sirbi este in stadiu incipient, pentru a2 nu
exista riscul ca autostrada TimiSoara-Moravifa si nu aibi continuitate dincolo de granitd, in
scopul asiguririi continuititii traficului spre Serbia, de la sud de nodul rutier Moravita se va
realiza un drum de legituri temporar la DN 59 cu utilizarea actualului punct de trecere a
fronterei.

In zona acestui nod, la recomandarea DRDP TimiSoara, se va amplasa un centru de intretinere §i

coordonare.

,Elaborare Studiu de Fezabilitate pentru obiectivul Autostrada Timisoara - Moravita”
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3.1.6 Lucrari de arta
3.1.6.1 Poduri, viaducte si pasaje

Pe traseul autostrizii Timi§oara - Moravita au fost proiectate o setie de poduri, podete, pasaje,
viaducte care sunt prezentate in tabelul urmitor.

Lucririle de arta identificate pe traseul autostrizii sunt centralizate in tabelul de mai jos.

Tabelul nr. 2 Poduri, pasaje §i viaducte propuse in cadtul proiectului

Nrt. Tip structuri Interval ptevizut pentru Distanta fati de cea
Crt. realizarea lucririi mai apropiati arie
Km inceput J Km sfirgit | naturald protejata (km)
Structuri pe autostradi
1 Pasaj pe autostradi peste CF 900 0+314 0+598 3.75 - RONPAOQ755
2 Pod pe autostradi peste Réul | 1+423 1+607 2.76 - RONPAO755
Gherteamos
3 Pod pe autostradi peste Réul Bega 1+915 2+235 2.29 - RONPAOQ755
4 Pod pe autostradi peste paraul Hodos | 10+550 10+690 0.35
ROSCI0109
ROSPA0128
5 Pod pe autostradi peste pariul Hodos | 10+698 10+838 0.40
ROSCI0109
ROSPA0128
6 Pasaj pe autostrada peste D]592 13+450 13+520 0.8 - ROSCI0109
7 Pasaj pe autostradi peste CF 17+585 17+869 Intersectie
ROSCI0109
8 Pod pe autostradi peste Riul Timis 23+571 24+965 Intersectie
ROSCI0109
ROSPA0128
9 Pasaj pe autostradi peste CF 920 | 34+712 35+222 4.8 - ROSCI0348
Liebling-Jebel si D]693B
10 | Pod pe autostradd peste péardul Vina | 36+376 36+588 4.69 - ROSCI0348
Mare
11 llzfaiepe autostradi peste pariul Vina | 38+029 38+241 4.8 - ROSCI0348
12 E;)a(:epe autostradd peste paraul Vina | 40+850 40+970 10.6 - ROSCI0346
13 | Pod pe autostradi peste canal 46+628 46+849 11.46 - ROSC10346
14 | Pasaj pe autostraddi peste CF 922 | 47+490 48+195
TimiSoara-Resita si DN 58B 11.77 - ROSCI0346
15 | Pasaj pe autostradi peste DC172 51+951 52+163 12.7 - ROSPA0126
16 Pf)d pe autostraddi peste péraul | 52+320 52+560 12.6 - ROSPA0126
Birdeanca
17 | Pod pe autostradi peste pataul Batzava | 56+875 57+240 5.2 - ROSPA0126
18 | Pasaj pe autostrada peste D]588A 574250 57+382 5.18 - ROSPA0126
19 | Pod pe autostradi peste canal 58+964 59+176 5.47 - ROSPA0126
20 | Pasaj pe autostradi peste DC 181 68+150 68+350 9 - ROSCI0425
21 | Pasaj pe autostradi peste DN 57 704050 70+200 8.13 - ROSCI0425
22 | Pod pe autostradi peste riul Moravita | 70+600 70+840 7.9 - ROSCI0425

»Elaborare Studiu de Fezabilitate pentru obiectivul Autostrada Timisoara - Moravita”
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Nit.
Crt.

Tip structuri

Interval prevazut pentru
realizarea lucririi

Km inceput | Km sfarsit

Distanta fati de cea
mai apropiati arie
naturali protejata (km)

Structuri pe nod rutier A1 Remetea Mare

23 | Pasaj pe Bretea A9 Moravita- Al Arad | 0+850 1+150
peste autostrada Al §i peste Bretea 3.35 - RONPAO755
DNG6-A1 Lugoj
24 | Pasaj pe Bretea Al Lugoj-DN6 peste | 1+350 1+650
Al si peste Bretea A9 Moravita- Al 2.65 - RONPAO755
Arad
25 | Pod pe Bretea Al Lugoj-A9 Motavita | 2+350 2+450 1.97 - RONPAOTS5
peste raul Gherteamos
26 | Pasaj pe Bretea DNG6-A1 Arad peste | 0+500 0+650
Bretea DNG6-A1 Lugoj $i peste Bretea 3.65 - RONPAOQ755
A1l Arad-A9 Moravita
27 | Pasaj pe Bretea DNG-A9 Moravita | 0+300 0+450 3.0 . RONPAOT55
peste CF
28 | Pod pe Bretea A9 Moravita-A1 Lugoj | 0+850 0+950 3.25 - RONPAOTS5
peste raul Gherteamos
29 | Pod pe Bretea A9 Moravita- DN6 | 0+750 0+850 3.45 - RONPAOTSS
peste raul Gherteamos
Structuri pe nod rutiet Padureni
30 | Pod pe drum de legaturi DN59-A9 | 2+350 2+600 2.07 - RONPAO755
peste Raul Timigul Mort
Structuri pe drum temporar
31 | Pod pe drum temporar peste raul [ 0+860 1+000 3.33 - RONPAQ755
Moravifa
Structuri pe alte drumuri
32 | Pasaj pe DNG6/E70 peste autostradi 0+000 4.19 - RONPAQO755
33 | Pasaj pe DC148 peste autostradi 5+330 5+430 0.98 - RONPAQ755
34 | Pasaj pe drum local peste autostradi 8+780 8+880 091
ROSCI0109
ROSPA0128
35 | Pasaj pe drum local peste autostrada 11+440 11+640 0.88
ROSCI0109
ROSPA0128
36 | Pasaj pe Nod VO Timi§oara Sud peste | 21+842 22+000 0.58
autostradi ROSCI0109
ROSPA0128
37 | Pasaj pe drum local peste autostrada 27+800 27+900 1.55
ROSCI0109
ROSPA0128
38 | Pasaj pe Nod Pidureni peste | 31+600 31+700 2.35
autostradi ROSCI0109
ROSPA0128
39 | Pasaj pe drum local pe sub autostradd | 36+850 36+950 4.65 - ROSCI0348
40 | Pasaj pe D]592B peste autostradi 43+100 434200 8.48 - ROSCI0348
41 | Pasaj pe. bretea nod Voiteg peste | 50+540 50+640 7 54 - ROSPAO127
autostradi
42 | Pasaj pe dtum local peste autostradé 52+650 52+750 6.41 - ROSPA0127
43 | Pasaj pe DC177 peste autostradi 59+280 59+380 5.55 - ROSPA0127
44 | Pasaj pe dtum local peste autostradi 61+850 62+050 6.74 - ROSPA0127
45 | Pasaj pe drum local peste autostradi 64+030 64+130 7.76 - ROSPA0127
46 | Pasaj pe DC181 peste autostradd 67+305 70+100 8.79 - ROSPA0127

,Elaborare Studiu de Fezabilitate pentru obiectivul Autostrada Timisoara - Moravita”
Memoriu de Prezentare

Page 22 of 161




%) SEARCH

‘),’ CORPORATION eJd IS

3.1.6.2 Podete

in tabelele urmitoare sunt prezentate podetele previzute in proiect, pe autostradi, pe nodurile
rutiere, pe zonele de relocare a drumutilor locale, drumuti de intrefinere autostradi si in cadrul
dotirilor aferente autostrizii (spatii de setvicii, parcirti de scurtd durati si CIC).

Tabelul nr. 3 Podete previzute pe autostradi

Nr. | Interval previzut pentru | Distanta fati de cea mai apropiati
Crt. realizarea lucrarii atie naturali protejati (km)
Km inceput | Km sfirsit

1 2+590 2+590 1.83 - RONPAQ755

2 34040 34040 1.42 - RONPAQ755

3 3+455 3+455 1.04 - RONPAO755

4 3+750 3+750 0.78 - RONPAO755

5 4+871 4+871 8.33 - ROSPA0127

6 5+040 54040 0.69 - ROSPA0127

7 54070 5+070 0.72 - ROSPA0127

8 6+000 6+000 1.28 - RONPAO0755

9 6+760 6+760 1.64 - RONPAO755

10 | 6+800 6+800 1.65 - RONPAO755

11 | 7+850 7+850 1.18
ROSCI0109
ROSPA0128

12 | 8+315 8+315 0.98
ROSCI0109
ROSPA0128

13 | 8+560 8+560 0.93
ROSCI0109
ROSPA0128

14 | 8+760 8+760 0.91
ROSCI0109
ROSPA0128

15 | 9+230 9+230 0.87
ROSCI0109
ROSPA0128

16 | 9+760 9+760 0.65
ROSCI0109
ROSPA0128

17 | 9+800 94800 0.64
ROSCI0109
ROSPA0128

18 | 12+080 12+080 113
ROSCI0109
ROSPA0128

19 | 124350 12+350 1.28
ROSCI0109
ROSPA0128

20 | 124900 12+900 1.20
ROSCI0109
ROSPA0128

21 13+390 13+390 0.90 - ROSCI0109

22 | 13+430 13+430 0.86 - ROSCI0109

23 | 134540 13+540 0.76 - ROSCI0109

24 | 134790 134790 0.55 - ROSCI0109
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Nr. | Interval previzut pentru Distanta fati de cea mai apropiata
Crt. realizarea lucririi arie naturald protejati (km)
Km inceput | Km sfirsit

25 14+710 14+710 0.16 - ROSCI0109

26 | 14+950 144950 0.9 - ROSCI0109

27 | 154+200 15+200 Intersectie - ROSCI0109

28 | 15+450 15+450 Intersectie - ROSCI0109

29 | 15+550 15+550 Intersectie - ROSCI0109

30 | 15+960 15+960 Intersectie - ROSCI0109

31 16+225 16+225 0.11 - ROSCI0109

32 | 16+240 16+240 0.12 - ROSCI0109

33 | 16+715 16+715 Intersectie - ROSCI0109

34 | 17+150 17+150 Intersectie - ROSCI0109

35 18+040 18+040 0.25
ROSCI0109
ROSPA0128

36 | 184080 18+080 0.24
ROSCI0109
ROSPA0128

37 18+160 18+160 0.20
ROSCI0109
ROSPA0128

38 | 18+605 18+605 0.09
ROSCI0109
ROSPA0128

39 | 19+220 19+220 0.10
ROSCI0109
ROSPA0128

40 | 19+350 19+350 0.09
ROSCI0109
ROSPA0128

41 19+670 19+670 0.12
ROSCIO109
ROSPA0128

42 | 20+000 20+000 0.14
ROSCI0109
ROSPA0128

43 | 20+170 20+170 0.17
ROSCI0109
ROSPA0128

44 | 20+830 20+830 0.39
ROSCI0109
ROSPA0128

45 21+140 21+140 0.51
ROSCI0109
ROSPA0128

46 | 21+685 21+685 0.57
ROSCI0109
ROSPA0128

47 22+140 22+140 0.64
ROSCI0109
ROSPA0128

48 22+960 22+960 0.51
ROSCI0109
ROSPA0128
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Nt.
Crt.

Interval previzut pentru
realizarea lucririi

Km inceput

Km sfarsit

Distanta fata de cea mai apropiati
arie naturali protejatd (km)

49

25+410

25+410

Intetsectie
ROSCI0109
ROSPA0128

50

25+800

25+800

0.2
ROSCI0109
ROSPA0128

51

26+474

26+474

0.71
ROSCI0109
ROSPA0128

52

27+105

27+105

1.10
ROSCI0109
ROSPA0128

53

27+840

27+840

1.53
ROSCI0109
ROSPA0128

54

28+765

28+765

2.08
ROSCIN109
ROSPA0128

55

29+550

29+550

2.26
ROSCI0109
ROSPA0128

56

30+440

30+440

2.3
ROSCI0109
ROSPA0128

57

30+945

30+945

2.73
ROSCI0109
ROSPA0128

58

31+125

31+125

227
ROSCIO0109
ROSPA0128

59

31+755

31+755

2.35
ROSCI0109
ROSPA0128

60

32+205

32+205

2.66
ROSCI0109
ROSPA0128

61

32+660

32+660

293
ROSCI0109
ROSPA0128

62

33+210

33+210

3.40
ROSCI0109
ROSPA0128

63

33+555

33+555

3.74
ROSCI0109
ROSPA0128

64

34+525

34+525

4.72
ROSCI0109
ROSPA0128

65

37+715

374715

4.66 - ROSCI0348

66

37+730

37+730

4.67 - ROSCI0348

67

38+390

38+390

4.87 - ROSCI0348

68

38+960

38+960

5.19 - ROSCI0348
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CORPORATION
Nr. | Interval previzut pentru | Distanta fatd de cea mai apropiati
Crt. realizarea lucririi arie naturali protejati (km)

Km inceput | Km sfirsit

69 | 38+485 38+485 4.9 - ROSCI0348
70 | 39+505 39+505 5.57 - ROSCI0348
71 | 40+050 404050 5.97 - ROSCI0348
72 | 40+425 40+425 6.29 - ROSCI0348
73 | 40+800 40+800 6.60 - ROSCI0348
74 | 40+980 40+980 6.74 - ROSCI0348
75 | 41+150 41+150 6.85 - ROSCI0348
76 | 41+765 41+765 7.34 - ROSCI0348
77 | 424260 42+260 7.73 - ROSCI0348
78 | 42+930 42+930 8.28 - ROSCI0348
79 | 43+700 43+700 8.92 - ROSCI0348
80 | 44+230 44+230 9.32 - ROSCI0348
81 | 44+680 44+680 9.70 - ROSCI0348
82 | 45+845 45+845 10.68 - ROSCI0348
83 | 46+270 46+270 10.75 - ROSPA0127
84 | 46+940 46+940 9.98 - ROSPA0127
85 | 48+430 48+430 8.67 - ROSPA0127
86 | 48+590 48+590 8.51 - ROSPA0127
87 | 49+300 49+300 8.05 - ROSPA0127
88 | 49+450 49+450 7.96 - ROSPA0127
89 | 50+010 50+010 7.71 - ROSPAQ127
90 | 50+375 50+375 7.61 - ROSPA0127
91 | 51+000 51+000 7.43 - ROSPA0127
92 | 51+310 51+310 7.30 - ROSPAO0127
93 | 51+755 51+755 7.04 - ROSPA0127
94 | 51+890 51+890 6.97 - ROSPA0127
95 | 52+680 52+680 6.41 - ROSPA0127
96 | 53+200 534200 6.20 - ROSPA0127
97 | 53+350 53+350 5.86 - ROSPA0127
98 | 53+795 53+795 5.74 - ROSPA0127
99 | 53+840 53+840 5.72 - ROSPA0127
100 | 54+330 54+330 5.52 - ROSPA0127
101 | 54+985 54+985 5.39 - ROSPA0127
102 | 55+210 55+210 5.36 - ROSPA0127
103 | 55+540 55+540 5.34 - ROSPA0127
104 | 56+150 56+150 5.32 - ROSPA0127
105 | 56+330 56+330 5.28 - ROSPA0127
106 | 56+755 56+755 5.22 - ROSPA0127
107 | 57+530 57+530 5.18 - ROSPA0127
108 | 58+110 58+110 5.24 - ROSPA0127
109 | 58+490 58+490 5.30 - ROSPA0127
110 | 58+520 58+520 5.31 - ROSPA0127
111 | 584880 58+880 5.30 - ROSPA0127
112 | 584970 58+970 5.42 - ROSPAQ127
113 | 59+930 594930 5.61 - ROSPA0127
114 | 60+545 60+545 6.02 - ROSPA0127
115 | 60+840 60+840 6.21 - ROSPA0127
116 | 61+035 61+035 6.31 - ROSPA0127
117 | 61+410 61+410 6.52 - ROSPA0127
118 | 62+965 62+965 7.24 - ROSPA0127
119 | 64+130 64+130 7.78 - ROSPA0127

,Elaborare Studiu de Fezabilitate pentru obiectivul Autostrada Timisoara - Moravita”
Memoriu de Prezentare

Page 26 of 161



4

S

eqis

SEARCH
CORPORATION
Nr. | Intetval previzut pentru Distanta fatd de cea mai apropiati
Crt. realizatea lucririi atie naturald protejati (km)
Km inceput | Km sfarsit

120 | 64+292 64+292 7.85 - ROSPA0127
121 | 64+950 64+950 8.13 - ROSPA0127
122 | 65+543 65+543 8.30 - ROSPA0127
123 | 65+952 65+952 8.36 - ROSPA0127
124 | 66+900 66+900 8.59 - ROSPA0127
125 | 67+400 67+400 8.85 - ROSPA0127
126 | 67+870 67+870 9.23 - ROSPA0127
127 | 68+910 68+910 8.65 - ROSCI0425
128 | 69+050 69+050 8.57 - ROSCI0425
129 | 69+555 69+555 8.35 - ROSCI0425
130 | 70+387 70+387 8.07 - ROSCI0425
131 | 71+128 71+128 7.88 - ROSCI0425
132 | 71+520 71+520 7.81 - ROSCI0425
133 | 714650 71+650 7.79 - ROSCI0425
134 | 714750 71+750 7.78 - ROSCI0425
135 | 72+000 724000 7.75 - ROSCI0425

Tabelul nr. 4 Podete previzute pe nodurile rutiere

Nr. Sectot Interval previzut pentru Distanta fata de cea mai
Crt. realizarea lucririi apropiata atie naturali
Km inceput | Km sfarsit protejati (km)

1 Bretea A1 Arad-DNG6 1+140 1+200 3.06 - RONPAO755
2 Bretea Al Lugoj-A9 Moravita | 2+800 2+860 1.57 - RONPAQ755
3 Bretea DN6-A1 Lugoj 1+150 1+195 3.02 - RONPAOD755
4 Bretea A9 Moravifa- DN6 1+185 14230 3.00 - RONPAO755
5 Bretea A9 Moravifa- DN7 1+680 1+710 2.59 - RONPAO755
6 Bretea DN6-A1 Arad 0+850 0+920 3.35 - RONPAO755
7 Bretea D] — A9 Moravita 0+020 0+060 4.17 - RONPAO755
8 Bretea D] — A9 Moravita 0+450 0+480 3.71 - RONPAO755
9 Bretea D] — A9 Moravita 0+680 0+710 3.48 - RONPAQ755
10 | Bretea A9 TimiSoara -D] 0+625 0+655 3.53 - RONPAOQ755
11 | Bretea A9 TimiSoara -D] 0+450 0+480 3.74 - RONPAO755
12 | Bretea A9 Moravita - D] 0+270 0+320 3.87 - RONPAOQ755
13 | Bretea A9 Moravifa - D] 1+140 1+190 3.00 - RONPAO755
14 | Bretea A9 Moravita - D] 1+600 1+650 2.66 - RONPAO755
15 | Drum legaturi VO-A9 0+060 0+110 4.13 - RONPAO0755
16 | Drum legaturdi VO-A9 0+735 0+785 3.41 - RONPAO755
17 | Drum legaturi VO-A9 1+376 1+426 2.81 - RONPAO755
18 | Drum legaturi VO-A9 2+132 2+182 2.22 - RONPAO755
19 | Bretea VO-A9 Moravita 2+432 2+482 1.96 - RONPAQ755
20 Bretea A9 Motavifa - VO 4+145 4+195 0.45 - RONPAO755
21 | Drum legaturd DN59-A9 1+243 1+293 2.97 - RONPAO0755
22 | Drum legaturi DN59-A9 1+388 1+438 2.85 - RONPAO755
23 | Drum lepaturi DN59-A9 1+701 1+751 2.57 - RONPAO0755
24 | Drum legaturi DN59-A9 2+086 2+136 2.25 - RONPAO0755
25 | Drum legaturdi DN59-A9 3+440 3+490 1.06 - RONPAO755
26 | Drum legaturd DN59-A9 4+540 4+590 0.97 - RONPAOQ755
27 | Drum legaturdi DN59-A9 5+357 5+407 0.88 - RONPAOQ755
28 | Drum legaturi DN59-A9 5+867 5+917 1.24 - RONPAQ755
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Nr. Sectot Interval previzut pentru Distanta fati de cea mai
Crt. realizarea lucririi apropiati arie naturala

Km inceput | Km sfarsit protejati (km)
29 | Bretea DN59 - A9 Moravita 6+176 6+226 1.37 - RONPAO755
30 | Bretea A9 TimiSoara - DN59 | 6+325 6+375 1.48 - RONPAO0755
3 Bretea A9 Timigoara - DN59 6+435 6+485 1.50 - RONPAO0755
32 | Bretea A9 Moravifa - DN59 6+325 6+375 1.48 - RONPAO755
33 | Bretea A9 Moravifa — DNG60 6+780 6+830 1.65 - RONPAO755
34 | Bretea A9 Moravifa — DNG61 6+834 6+884 1.67 - RONPAO755
35 | Bretea DN59 - A9 Timigoara | 71802 7+852 1.22 - RONPAOQ755
36 | Bretea DN58B - A9 Timigoara | 0+643 0+693 3.53 - RONPAO755
37 | Bretea DN58B - A9 Timi§oara | 1+450 1+500 2.74 - RONPAO755
38 | Bretea DN58B - A9 Moravita | 3+031 3+081 1.43 - RONPAO755
39 | Bretea DN57 - A9 Moravifa 0+015 0+065 4.18 - RONPAO755
40 | Bretea DN57 - A9 Moravita 0+579 0+629 4.13 - RONPAO755
41 | Bretea DN57 - A9 Moravifa 1+288 1+338 2.93 - RONPAO0755
42 | Bretea A9 Timi§oara - DN57 1+599 1+649 2.61 - RONPAQ755
43 | Bretea A9 Timi§oara - DN57 1+723 1+773 2.54 - RONPAO755
44 | Bretea A9 Moravifa - DN57 0+015 0+065 4.13 - RONPAO755
45 | Bretea A9 Moravita - DN57 0+324 0+374 3.81 - RONPAO0755
46 | Bretea A9 Moravifa - DN57 1+119 1+169 3.02 - RONPAO755
47 | Bretea DN57 - A9 Timigoara | 1+069 1+119 3.08 - RONPAOQ755
48 | Drum temporar 0+015 0+065 4.13 - RONPAOQ755
49 | Drum temporar 0+271 0+321 3.87 - RONPAO755
50 | Drum temporar 0+813 0+863 3.33 - RONPAQ755
51 Drum temporar 4+785 4+835 0.53 - RONPAO755
52 | Drum temporar 5+040 5+090 0.69 - RONPAO755
53 | Drum temporar 5+219 54269 0.85 - RONPAO755

3.1.7 Dotari ale autostrazii

Pentru autostrada Timigoara - Motavifa au fost propuse urmitoarele dotiri:

Centru de intretinere §i coordonare (CIC);
Parciri de scurtii duratd (PSD);

Spatii de Serviciu tip S3

Punct de trecere a frontierei

In alegetea zonei pentru amplasarea dotirilor s-a urmirit distanta optimi fatd de retelele existente

(retele de alimentare cu api si canalizare, refele electrice, retele telefonice, retele de drumuri etc.).

Toate spatiile de setvicii §i parcirile de scurti durati vor fi dotate cu cate 6 locuri de parcare cu

posibilitate de incircate a autoturismelor electrice de la 3 posturi, fiecare deservind cate 2 locuri

de patcare. CIC vor avea cate 2 locuri de parcare dotate cu statii de incircare necesare reincircirii

magsinilor electrice de la 1 post.

In tabelul de mai jos sunt aratate pozitiile acestor dotiri.
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Tabelul nr. 5 Locatiile dotirilor propuse

Nt. Denumire Interval previzut pentru Distanta fatd de cea mai
Crt. realizarea lucririi aptopiati atie naturald
Km inceput | Km sfirsit protejati (km)
1 Parcare de scurtd durati 26+400 27+100 0.65
ROSPA0128,
ROSCI0109
2 Centru de Intrefinere §i | VO Timisoara Sud 212
Coordonare (CIC) ROSCI0109
ROSPAQ128
3 Spatiu de Setviciu Tip S3 38+200 38+950 4.83 - ROSCI0348
4 Parcare de scurti durati 534000 53+820 5.78 - ROSPA0127
5 Centru de Intrefinere si | 70+200 73+350
Coordonase (€10 fin 8.07 - ROSCI0425
6 Punct de trecere a frontierei 70+800 71+600 7.90 - ROSCI0425

Centru de frtreinere si Coordonare

grarcare scuna duraa

palu e Servem Tip S3

Dotari propuse
2 et e sere 2onie B Timisoara Moravita
e 18080 B ! Granita Romaniei

Figura 9 —~ Amplasarea dotirilor propuse - Locatii CIC, Spatii de serviciu, Parciti de

Centru de intrepnere s Coordonare

scurtd durati gi a Punctului de trecere frontieri de pe autostrada Timisoara - Moravita

3.1.7.1 Centre de intretinere si Coordonare (CIC)

Centrul de intxep'nere si Coordonare este o unitate de deservire a unui sector de autostradi
avind rolul de mentinere in stare cotespunzitoare de exploatare a autostrizii si de asigurare a
securititii circulatiei rutiere in sectorul arondat, sustinind si reparatia utilajelor din dotare. Are de
asemenea functii de coordonare a activitifii punctelor de sptijin si de supraveghete permanenti a
incadriri autostrizii in criteriile de performanti conform ,Normativ pentru intrefinerea pe
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criterii de petformanti a autostrizilor” ind. AND 596/2009 avind in dotare echipamente de

misuri §i control specifice.

Centru de Intrefinere si Coordonare este un complex tehnic care are de asemenea o serie de

sarcini grupate astfel:

e supravegherea traficului, a influentei factorilor meteorologici asupra circulatiei;
e acordarea de ptim ajutor in caz de accidente;

e intretinerea autostrazii pe tronsonul aferent, a spatillor de serviciu, a marcajelor, a
instalatiilor de iluminat si a instalatiilor de telecomunicatii;

e refaceti si temedieri dupa accidente sau calamitati naturale;
e perceperea de taxe sl amenzi;
e alimentarea cu combustibil a utilajelor de intretinere;

e intretinerea utilajelor din dotare etc.

Pentru realizarea sarcinilor descrise mai sus s-au proiectat constructii cu functii diferite. Aceste

constructii sunt:

e Clidire operationalid P+1E;

e  araj autoutilitare;

e Rezetvoare carburanfl supraterane;

° imprejmuire zoni de protectie sanitari;

e Rezervor api cu grup de pompare;

e Put forat/retea de alimenatre cu apa din zona;

e Rampi de spalare;

e Cabini poarti;

e Bazin etans vidanjabil;

e Rezervor colectare ape epurate;

e Separatoate de nimol si hidrocarburi;

e Statie de pompare ape pluviale;

e Instalatie preparate cacl (siloz, rezervor, bazin amestec);
e Platforme exterioare pentru depozitare materiale;
e Cimin alimentare masini pompier;

e Porti metalice;

* imprejmuiri cu gard din plasi de sarmai;

e Post trafo si racord electric;

e Platformi depozitare deseuri;

e  Grup electrogen;

o Parcare acoperiti pentru automobile cu capacitatea de 12 locuri;

e Parcare autoturisme electrice acoperiti cu capacitatea de 6 locuri.

,Elaborare Studiu de Fezabilitate pentru obiectivul Autostrada Timisoara - Moravita”
Memoriu de Prezentare Page 30 of 161



-
€5 SEARCH egis

3.1.7.2 Spatii de servicii tip S3

Spatiul pentru servicii tip 83 are ca scop parcarea §i stationarea de lungi durati avand ca dotiri in
plus fatd de parcarea de scurti durati o statie de alimentare cu combustibili, un spatiu comercial,
un restaurant, un punct sanitar, un autoservice §i spatii pentru cazare (motel sau hotel).

Fiecare spatiu de servicii de tip S3 va avea in dotare urmitoarele:

e  Grup sanitar public;

e DPut forat/retea de alimenatre cu apa din zona;

e Bazin etans vidanjabil/tetea de canalizate din zona;
¢ Statie de pompare ape pluviale i rezervor tampon;
e imprejmuire exterioars;

® Mese acopetite;

e  Spatii de protectie;

e Post trafo;

. imptejmuire put forat;

® Rezervor de api cu grup de pompare;

e Platformi containere ecologice;

e Parcare autoturisme - 87 locuri + 7 locuri in benzinirie;
® DParcare autoturisme electrice - 6 locuri;

o Parcare autocare - 6 locuri;

e Parcare autovehicule grele - 42 locur;

e Parcare pentru persoane cu dizabilitifi - 5 locuri;

¢ Spatiu rezervat benzinirie;

®  Spatiu rezervat comert + alimentatie publici;

e  Spafiu rezetvat autosetvice;

e Spatiu rezetvat restaurant;

® Spatiu rezervat clidire sociali (magazin, punct sanitar);
¢ Spatiu rezervat hotel sau motel;

e Alveola intrefinere echipamente;

e Zoni rezervati pentru statie epurare §i pompare concesionari.

3.1.7.3 Parcdri de scurtd duratd

Parcarea de scurti durati este un spatiu separat fizic de autostradi, care permite utilizatorilor
oprirea atunci cand au nevoie de odihni si relaxare. Hste recomandat ca aceste zone si ofere o
schimbare fatid de monotonia autostrizii, in puncte de belvedere.

Platforma parcirii propriu-zise are o zoni de protectie de min. 10 m lifime de la marginea
carosabilului autostrizii. Fiecare platformi de parcare va fi amenajati atat pentru vehicule grele
cit §i pentru autotutisme.
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Accesul inspre si dinspre platforma de parcare se va face numai pe bretele speciale de mntrare si
iesire, astfel incat vehiculele si reintre In trafic in deplini siguranta.

Aceaste parciri de scurti durati se amplaseazi in lungul autostriizii, in principiu atit pe partea
dreapti cit i pe partea stingi, simettic fati de axul autostrizii, conform planurilor de situatie ale

autostrizii.

Fiecare amplasament stanga sau dreapta contine:

e  Grup sanitar public;

e Put forat;

® Bazin etans vidanjabil/retea de canalizare din zona;
e Statie pompare ape pluviale §i rezervor tampon;

e Platformi de cantirire;

* imprejrnuj.te exterioari din panouti de plasi de sarmi,
e Mese acoperite;

e Spatii protectie;

e Post trafo;

° irnprejmujre put forat;

e Rezervor api cu grup de pompare;

e DPlatformi de depozitare deseuri;

e Parcare autoturisme - 29 locun,

e Parcare autoturisme electrice - 6 locuri;

e Parcare autocare - 2 locuti;

e Parcare autovehicule grele - 15 locuri;

e Parcare pentru persoane cu disabilitifi - 4 locuri.
3.1.7.4 Punct de trecere a frontierei
Dotitile propuse pentru amenajarea punctului de trecerea a frontierei sunt urmatoarele:

Constructii pentru verificarea pasapoartelor si controlul vamal (tip container):

® camera control

o sef PTF

e dispecerat + armament + $tampile + vize

® persoane retinute

e solicitanti azil (femei, copii)

e solicitanti azil (birbati)

e interviu persoane §i refuz intrare

e cchipamente

e ture serviciu

e grup sanitar (angajati Si participantii la trafic)

e platforma inspectie trafic greu (cantar)
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® cabina control trecerea frontierei

e amplasarea a 3 catarge pentru steaguri (Romania, UE i Serbia), de maxim 10 m inilfime
Echipamente:

e refea de comunicatii voce-date

e sisteme de supraveghere video

e sistem de citite a2 numetelor de inmatticulare
® post trafo

e grup electrogen de interventie

¢ semafoare pe fiecare arteri

® Dbariere pe fiecare arterd, Inainte $i dupi control
Benzi de trafic in zona de control pentru:

® autoturisme separat pentru cetifenii UE, EEA, CH si pentru cetatenii terti
® microbuze/autobuze/autocare

¢ TIR — acces separat de restul traficului

Insula de separare a benzilot va contine:

e cabine pentru personal

® cchipament conectat la sistemul de conttol

® pasarele circulabile, care si asigure posibilitatea efectuirii controlului vehiculelor de
mirfuri in partea de sus a acestora, precum §i vizualizarea acestora de sus, pe intreaga
lungime a vehiculului, care si asigure parcurgerea de citre un controlor in conditfii de
siguranti, a intregii lungimi a vehiculului controlat

e stalp pe care sd se poatd instala antenele de comunicatie ale Politiei de Frontier3

Alte servicii:

e informatii i servicii tutistice;

e  schimb valutar;

® posti;

¢ punct medical;

¢ reprezentantele organizatilor de transporturi;
e Dbufet sau bar de zi;

® magazin cu scutite de taxe vamale;

® grup sanitar.

Punctul de trecere al frontierei se va realiza in conformitate cu legislatia, notmativele §i
standardele in vigoare. Elaborarea documentatiei tehnice se va face numai dupi consultarea §i in

concordantd cu solicititile: Inspectoratului General al Politiei de Frontieari, Directiei Generale a
Vimilor, ANSVSA, Ministerului Afacerilor Externe.
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3.1.8 Lucrari hidrotehnice

Pentru asigurarea unei curgeti hidraulice optime a apei pe sub poduri, dar §i pentru protejarea
rambleului autostrizii, atunci cAnd este in contact cu ape cutgitoare sau ape stititoare, se impune
construirea unor hucrir hidrotehnice.

Lucririle hidrotehnice proiectate asiguri:

e DProtejarea albiilor in zona podurilor;
o Dirijarea §i curgerea apei optim hidraulic prin deschiderea podutrilor
o Apirarea taluzului autostrizii in zonele pe care acesta este supus actiunii apelor

e Asigurarea stabilititii talvegului in zona traversirilor de api.
Principalele lucriri hidrotehnice previzute in proiect sunt:

1. Protecti taluze;
2. Regulatiziri rauri in zona podurilor;
3. Recalibrare canale de pimant;

In cele ce urmeazi sunt prezentate lucririle hidrotehnice previzute in proiect
Protectii taluze

Proiectul prevede 2 tipud de lucriri de protectii a taluzelor, astfel:

e Lucrare Hidrotehnicd Tip — 1 pereu din dale de beton turnate pe loc: Pentru protejarea
rambleului drumului la nivele cu asiguratea de calcul de 2%, atunci cand drumul este
situat in albia majora a rdului, s-a previzut un pereu din dale de beton turnate pe loc
armate cu plase de Buziu de 15 cm grosime. Acesta se sptijind la bazd pe grinzi din
beton;

e Lucrare Hidrotehnici Tip - 2 - pereu din dale beton turnate pe loc $i zid din gabioane:
Lucrarea se aplici pe zonele unde traseul autostrizii se apropie de albia minora a raului.
Aceasta este o soluie de apirare compusi dintr-un zid de gabioane pentru protectia
malului albiei minote $i un pereu pentru protejarea rambleului autostrizii, amplasat in
albia majori a riului. Zidul de gabioane are o indlfime variabili cuprinsi intre 1,5-3,0 m §i
este agezat pe o saltea de gabioane de 5,0 m lungime. Protectia rambleului s-a previzut a
se executa cu un peteu din dale de beton turnate pe loc, sprijinite pe o grindi din beton.

Pereul ate grosimea de 15 cm §i este armat cu plasd de Buziu.
Recalibrarea albiei

Recalibrarea albiei este necesari in zona podurilor, unde prin realizarea lucririlor, s-ar diminua
sectiunea de scutgere. In aceste conditii pe aceste zone este necesard o recalibrare a albiei care
constd in realizarea sectiunii necesare scurgerii debitului de calcul.
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Protectie albie cu zid din gabioane $i saltea din gabioane pentru recalibrare albie

Acest tip de protectie se aplici pe zonele unde este necesari asigurarea stabilititi malului si 2
talvegului, avand rol §i de protectie a acestuia impottiva actiunii erozive a cursului de api.
Gabioanele se ageazi pe saltele din gabioane.

Saltelele se ageaza direct pe un material geosintetic cu rol de filtru. In spatele gabioanelor se
prevede filtru din geotextil.

3.1.9 Lucrdri de preluare si evacuare a apelor pluviale
Dispozitivele de scurgere a apelor previzute in proiect se impart in doud categorii:

® lucriri care asigurd scurgerea apelor meteorice citte emisar:
O sanfuri cu secfiune pereatd la marginea amprizei;
o podete (cu deschidere de 2 m §1 5 m);
© ngole de acostament din elemente prefabricate;
O casiuri de descircare a apelor de pe suprafata autostrizii in cazul rambleelor
inalte, a rampelor; podurilor si pasajelor.
O rigole pereate in zona mediani a autostrizii in cazul curbelor amenajate
® lucriri pentru depoluarea apei inaintea descircirii in emisar sau pe talveguri naturale
O camere decantoare/separatoare de grisimi; aceste dispozitive sunt amplasate
inaintea descircirii sangurilor la podete sau in cursuri de api naturale
© camere decantoare/separatoate de grisimi asociate cu bazine de dispersie a apei
sunt previzute in zonele unde apa colectati in sanfuri se va descirca pe terenul
natural, in zone depresionare §i are ca scop scurgerea laminari a apei pentru a se
evita erodarea terenului;
O bazine de retentie.

In vederea dreniirii §i evacuirii apelor din sistemul rutier, s-a prevazut prelungirea stratului
granular pani la marginea platformei pentru a permite apelor infiltrate in fundafie descircatrea pe
taluzuri sau In dispozitivele de scutgere din lungul autostrizii.

La baza taluzelor de rambleu se vor executa santuri trapezoidale, din beton, pentru colectarea
apelor pluviale din zona autostrizii, pe intreaga lungime a autostrizii(stinga si dreapta).

Apele de pe platforma autostrizii vor fi colectate ptin rigole de acostament din beton si
descarcate pe taluz, n sanfuri, prin casiuti amplasate conform calculului de capacitate hidraulici a
rigolei.

3.1.10 Lucrari de consolidare

Stabilirea solutiilor privind consolidarea terasamentelor s-a ficut avandu-se in vedere urmitoarele

aspecte:

® asigurarea elementelor geomettice ale platformei drumului;
¢ sustinerea platformei drumului;
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e consolidarea taluzurilor;
e imbunitifirea capacitatii portante a terenului pe care se executi ramblee inalte;
e drenarea apelor provenite de pe taluzuri si terenul de fundare;
e evacuarea apelor colectate din terasament si a celor de suprafati, si dirijarea lor citre
emisari.
Tiputile de lucrati de consolidati au fost alese pe baza studiului geotehnic si a hartilor geologice.

Luctririle de consolidiri sunt necesare pentru a asigura:

¢ stabilitatea umpluturilor;
® capacitatea portanti a terenului suport in cazul rambleelor inalte;
® capacitatea pottanti a terenului suport prin imbunitatirea caracteristicilor fizico-mecanice

a acestuia,
Urmitoarele tipuri de lucriri de consolidiri sunt previzute in cadrul proiectului:
Strat din material granular protejat cu geotextil in cazul terenurilor de fundare necoezive

Sub incircarea dati de corpul drumului, apa existenti in terenul de fundare pitrunde prin efectul
de capilatitate in corpul rambleurilor conducind la reducerea caracteristicilor mecanice ale
acestora. Pentru a Intrerupe ascensiunea capilari a apei din terenul de fundare la baza
rambleurilor, acolo unde este cazul, se va executa un strat de rupetre a capilarititii din material
granular protejat cu geotextil / geocompozite sintetice.

Saltea din material granular ranforsati cu geogrile protejati cu geotextil

Salteaua din material granular ranforsatd cu geogtile protejatii cu geotextil cu rolul de a impiedica
ascensiunea capilari si de a prelua eforturile de intindere care apar in corpul rambleurilor datoritd
Incircirii acestora cu sarcini utile din trafic si datoriti tasarii lor neuniforme In secfiune

transversald.

Acestea mentin o stare de eforturi de compresiune i impiedicand astfel aparifia unor fisuri sau
cripituri in materialul de umpluturi.

Ranforsarea saltelei din material granular se face cu geogrile In functie de caracteristicile fizico -
mecanice si de capacitate portanti a terenului de fundare cit si de inaltimea rambleului in urma
realizirii calculelor de stabilitate.

Lucriri de consolidare pentru ramblee
Ramblee cu iniltimea mai micd de 6m

Taluzurile vor fi inierbate pentru a fi protejate la eroziunea de suprafati. La baza rambleelor, in
cazul in care este necesar, va fi previzut strat din material granular, cu rol anticapilar, invelit cu
material geotextil.
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Ramblee cu inil;imea mai mare de 6m

Pentru iniltimea taluzurilor mai mare de 6m este prevazuti urmitoarea alcituire:

e pantide V=1,0m / H=2,0m de la umirul taluzului parapetelui;

® bermi cu litimea de 5m in cate este previzuti §i o rigold triunghiulari pentru preluarea
apelor de pe taluz, berma fiind la indltimea de 6 m misurafi pe verticald de la umirul
taluzului parapetelui;

® de la berma intermediari pani la terenul natural panta este de V=1,0m / H=2,0m.

3.1.11 Lucrdri de relocare si protejare a retelelor de utilitati, relocari

de cai de transport si demolari
3.1.11.1 Relocdri ale retelelor de utilitagi

Pentru realizarea proiectului este necesari totodati relocarea unor retele de utilititi (transpott
gaze, instalatii de telefonie §i retele electrice). Dispunerea (pozitiile kilomettice) relocitilor de
utilititi ce vor fi realizate pe traseul autostrizii sunt prezentate in tabelele urmitoare.

Tabelul nr. 6 Lucriri de relocare/ protejare a reelelor de transport gaze

Nr. Retele de utilititi care vor fi Km inceput | Km sfirsit | Distanta fatd de cea mai

Crt. relocate/protejate apropiati arie naturalid
protejati

1 Transgaz Dn 300 Recas-Tm 1 fir 2 | 0+190 0+210 3.39 - RONPAO755

2 Transgaz Dn 350 Recas-Tm1 fir1 | 0+210 0+230 3.95 - RONPAOQ755

3 Transgaz Dn 500 Recas-Tm1 fir 3 | 0+230 0+260 3.93 - RONPAO0755

Tabelul nr. 7 Lucriri de relocare a instalatiilor de telefonie

Nt. Retele de utilititi cate vor fi Km inceput | Km sfirsit | Distanta fatd de cea mai
Crt. relocate/protejate apropiati atie naturali
protejati
1 Orange 0+000 0+100 4.13 - RONPAO0755
2 13+450 13+550 0.74 - ROSCI0109
3 0+000 0+100
Drum
legaturd
5y oo 4.13 - RONPAO755
(Nod
Pidureni)
4 35+100 35+150 4.79 - ROSCI0348
5 43+110 43+170 8.47 - ROSCI0348
6 524000 52+100 6.82 - ROSPA0127
7 70+100 704200 8.15 - ROSCI0425
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Tabelul nr. 8 Lucriri de relocare/deviere a retelelor electrice

Nr. Retele de utilititi care vor fi Km inceput | Km sfarsit | Distanta fatd de cea mai
Crt. relocate/protejate apropiati arie naturala
protejati

1 Transelectrica LEA 220kV 5+500 7+000 1.72 - RONPAQ755

2 Transelectrica LEA 220kV 16+700 17+300 Intersectie - ROSCI0109

3 Transelectrica LEA 400kV 28+600 29+200 1.99
ROSCI0109
ROSPA0128

4 LEA 20kV 0+500 0+600 3.69 - RONPAO0755

5 LEA 20kV 9+600 10+000 0.72
ROSCI0109
ROGSPA0128

6 LEA 20kV 12+400 12+800 1.32
ROSCI0109
ROSPA0128

7 LEA 20kV 19+000 19+500 0.19
ROSCI0109
ROSPA0128

8 LEA 110kV 21+800 22+000 0.59
ROSCI0109
ROSPA0128

9 LEA 20kV 24+500 24+800 Intersectie
ROSCIN109
ROSPA0128

10 LEA 15kV 344200 32+300 4.39
ROSCI0109
ROSPA0128

11 LEA 15kV 43+700 43+800 8.89 - ROSCI0348

12 LEA 20kV 49+700 49+900 7.84 - ROSPA0127

13 LEA 15kV 52+000 52+100 6.82 - ROSPA0127

14 | LEA 15kV 524850 52+950 6.21 - ROSPA0127

15 LEA 15kV 57+730 57+800 5.20 - ROSPA0127

16 LEA 15kV 594630 59+750 5.70 - ROSPAO127

17 LEA 15kV 66+350 66+600 8.50 - ROSPA0127

18 | LEA 15kV 67+350 67+500 8.92 - ROSPA0127

3.1.11.2 Relocareas si restabilirea legdturilor rutiere

Traseul autostrizii intersecteazi o sede de drumuri de exploatare, intrerupand continuitatea

acestora.

In functie de impottanta lot, s-au prevazut intersectii denivelate fird acces la autostrada (de tip

pasaj peste autostradi) sau devietea lor in lungul autostrizii si gruparea lor in vederea realiziri

unei treceti comune peste autostradi. In cazul drumurilor de importanti comunald sau judeteand,

au fost previzute pasaje subterane sau supraterane in zona de intersectie. Acestea sunt prezentate

in tabelul urmitor.
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Tabelul nr. 9 Drumuri nationale care necesiti relocare

Nr.
Crt.

Denumire

Interval previzut penttu
tealizarea lucrarii

Km inceput | Km sfarsit

Distanta fatd de cea mai
apropiati arie naturala
protejatd (km)

Pasaj pe DNG6/E70 peste
autostradd

0+000 0+100

4.09 - RONPAO75

Tabelul nr. 10 Drumuri judefene care necesiti relocare

Nr. Denumire Interval prevazut pentru Distanta fati de cea mai
Crt. realizarea lucririi apropiati arie naturali
Km inceput | Km sfirsit protejata (km)
1 Pasaj pe DJ592B peste | 43+100 43+200 8.43 - ROSCI0348
autostradd

Tabelul nr. 11 Drumuti comunale gi de exploatare locale care necesiti relocare

Nrt. Denumire Interval prevazut pentru Distanta fati de cea mai
Crt. realizarea lucrarii apropiata arie naturald
Km inceput | Km sfirsit protejati (km)

1 Pasaj pe DC148 peste | 5+330 5+430 0.92 - RONPAO75
autostradd )

2 Pasaj pe DC177 peste | 59+280 59+380 5.57 - ROSPA0127
autostrada ]

3 Pasaj pe DC181 peste | 67+305 67+405 8.80 - ROSPA0127
autostradi '

Tabelul nr. 12 Drumuri agricole gi exploatare

Nr. Denumire Pozitie Interval previzut pentru Distanta fati de cea mai
Crt. realizarea lucririi apropiati arie naturali
Km inceput | Km sfarsit protejata (km)

1 Drum local D 0+100 0+440 3.75 - RONPAQ75

2 Drum local S 1+720 2+020 3.31 - RONPAOQ75

3 Drum local S-D 2+510 2+590 1.83 - RONPAO75

4 Drum local S-D 44930 5+090 0.63 - RONPAO75

5 Drum local S 44960 5+390 0.65 - RONPAOQ75

6 Drum local S-D 5+320 5+550 0.92 - RONPAO75

7 Drum local S 6+670 7+150 1.62 - RONPAO075

8 Drum local S-D 7+730 7+930 1.06
ROSPA0128,
ROSCI0109

9 Drum local S+D 8+350 8+650 0.85
ROSPA0128,
ROSCIO109

10 | Drum local S-D 8+700 8+890 0.84
ROSPA0128,
ROSCI0109

11 Drum local S-D 9+510 9+620 0.65
ROSPA0128,
ROSCI0109

12 | Drum local S+D 9+625 10+150 0.42
ROSPA0128,
ROSCI0109
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Nt.
Crt.

Denumire

Pozitie

Interval previzut pentru
realizarea lucririi

Km inceput | Km sfargit

Distanta fati de cea mai
apropiati arie naturala
protejatd (km)

13

Drum local

S-D

114420 11+730

0.32
ROSPA0128,
ROSCI0109

14

Drum local

12+230 12+600

0.57
ROSPA0128,
ROSCI0109

15

Drum local

12+300 12+500

1.11
ROSPAO0128,
ROSCIO109

16

Drum local

13+310 13+450

0.66
ROSPAQ128,
ROSCI0109

17

Drum local

154010 15+250

Intersectie - ROSCI0109

18

Drum local

16+150 16+310

0.04 - ROSCI0109

19

Drum local

17+370 17+720

Intersectie - ROSCI0109

20

Drum local

17+970 18+120

0.21 - ROSCI0109

21

Drum local

S-D

18+120 18+230

0.08
ROSPA0128,
ROSCIO109

22

Drum local

S-D

18+530 18+670

0.03
ROSPA0128,
ROSCI0109

23

Drum local

S-D

19+110 19+320

0.02
ROSPA0128,
ROSCI0109

24

Drum local

S-D

20+070 20+270

0.10
ROSPA0128,
ROSCI0109

25

Drum local

21+570 21+790

0.23
ROSPA0128,
ROSCI0109

26

Drum local

25+270 25+450

Intetsectie
ROSPA0128,
ROSCI0109

27

Drtum local

S+D

25+750 26+100

0.20
ROSPAO0128,
ROSCIO109

28

Drum local

S-D

27+660 27+950

1.46
ROSPA0128,
ROSCI0109

29

Drum local

5+D

28+630 29+130

2.03
ROSPA0128,
ROSCI0109

30

Drum local

S-D

29+490 29+630

2.27
ROSPAO0128,
ROSCIO109

31

Drum local

S-D

30+390 30+520

2.32
ROSPA0128,
ROSCI0109

32

Drum local

S-D

324090 32+310

254
ROSPA0128,
ROSCI0109
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Nr. Denumire Pozitie Interval previzut pentru Distanta fati de cea mai
Crt. realizarea lucririi apropiati arie naturali

Km inceput | Km sfarsit protejata (km)
33 | Drum local S-D 33+130 33+310 3.37
ROSPA0128,
ROSCI0109
34 | Drum local S-D 334360 33+770 3.58
ROSPA0128,
ROSCI0109
35 | Drum local D 35+070 35+990 4.73 - ROSCI0348
36 | Drum local S 35+170 36+060 4.80 - ROSCI0348
37 | Drum local S+D 36+810 37+320 4.66 - ROSCI0348
38 | Drum local S-D 374610 37+810 4.66 - ROSCI0348
39 | Drum local S-D 39+410 39+560 5.54 - ROSCI0348
40 | Drum local S-D 394980 40+170 5.98 - ROSCI0348
41 Drum local S-D 40+730 40+850 5.58 - ROSCI0348
42 | Drum local S-D 40+870 41+080 5.69 - ROSCI0348
43 | Drum local S 434150 43+850 8.49 - ROSCI0348
44 | Drum local D 434650 44+730 8.89 - ROSCI0348
45 | Drum local D 444870 45+100 9.89 - ROSCI0348
46 | Drum local S+D 45+100 45+920 10.08 - ROSCI0348
47 | Drum local S-D 47+490 47+630 9.38 - ROSPA0127
48 | Drum local D 48+510 48-+950 8.30 - ROSPA0127
49 | Drum local S+D 49+250 49+530 7.94 - ROSPA0127
50 | Drum local S-D 50+820 51+360 7.30 - ROSPAQ127
51 Drum local S-D 51+670 51+950 6.95 - ROSPA0127
52 | Drum local S-D 52+630 52+770 6.38 - ROSPA0127
53 | Drum local S+D 53+710 54+410 5.53 - ROSPA0127
54 | Drum local S 554250 56+140 5.36 - ROSPA0127
55 | Drum local S+D 56+090 57+050 5.22 - ROSPA0127
56 | Drum local D 58+230 58+820 5.22 - ROSPA0127
57 | Drum local S-D 59+050 59+290 5.25 - ROSPA0127
58 | Drum local S-D 59+050 59+350 5.48 - ROSPA0127
59 | Drum local S-D 59+170 59+550 5.52 - ROSPA0127
60 | Drum local S 59+910 60+180 5.80 - ROSPA0127-
61 Drum local S+D 60+450 61+140 6.06 - ROSPA0127
62 | Drum local S 61+490 62+000 6.60 - ROSPA0127
63 | Drum local S-D 61+700 62+100 6.60 - ROSPAQ127
64 | Drum local D 61+950 62+950 6.84 - ROSPAOQ127
65 | Drum local S-D 63+950 64+200 7.72 - ROSPA0127
66 | Drum local S 64+880 65+150 8.14 - ROSPA0127
67 | Drum local S-D 67+230 67+550 8.79 - ROSPA0127
68 | Drum local S 68+170 68+820 8.62 - ROSCI0N425
69 | Drum local S 69+550 70+150 8.04 - ROSCI0425
3.1.12 Lucrari pentru siguranta circulatiei
3.1.12.1 Elemente pentru siguranta circulatiei

Sistemul de semnalizare i marcaj a fost proiectat atit pe autostradd cat si pe drumurile de
categorie inferioard care vor intersecta autosttada precum si pe refeaua rutieri din culoarul
autostrizii, unde s-a proiectat semnalizarea rutieri pentru otientatrea citre autostradi.
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Materializarea sistemului de organizare si desfisurare a circulatiei prin indicatoare §i marcaje 2
urmirit mirirea gradului de siguranti si fluenta pe intreaga retea de drumuri care intri in sistem si
s permiti tuturor celor care circuli pe aceste drumuti sa se otienteze pentru a se inscrie din timp
pe directia doritd, eliminindu-se astfel confuziile, manevrele gresite, parcursuri suplimentare i
chiar blocaje.

Pentru dirijarea circulatiei in fiecare nod s-au previzut doud portale complete (cite unul de
fiecare parte a nodului).

Consolele s-au previzut pentru presemnalizarea nodurilor rutiere si a spatiilor de servicil.

Avind in vedere modul in care se desfisoari circulafia pe autostradi (viteza de deplasare,
intensitatea traficului), este necesar si se transmiti conducitorilor auto o serie de informatii
legate de condifiile rutiere, evenimente produse pe autostrads, avertismente etc.

Acest lucru se va face prin mesaje variabile, transmise de la centrul de coordonare al autostrizii si
care vor fi afigate pe panouri cu mesaje variabile.

Autostrada fiind alcituiti din doui cii distincte uniditectionale, s-a previzut instalarea bornelot
kilometrice pe marginea pirtii carosabile.

Pe glisierele de sigutanti ale parapetelui vor fi montati catadioptri.

Pe traseul autostrizii, cit si pe drumurile destinate traficului international s-au previzut
indicatoare de dimensiuni foarte mari, bretelele nodutilor de citculatie format foarte mari,
drumuri nationale format mare, pentru celelalte drumuti s-au previzut indicatoare de dimensiuni
curente.

Pe parapetele de siguran{i se vor monta elemente retro-reflectorizante (catadioptrii, fluturasi
reflectorizanti sau alte elemente reflectorizante).

Pentru protejarea traficului pietonal (incluzind personalul de intrefinere in caz de accidente
rutiere), parapetul pietonal va fi amplasat pe ambele pirti ale lucririlor de artd la limita
trotuarului.

Pe bretelele nodurilor rutiere vor fi previzute indicatoare de format foarte mare.

Consolele de pe drumurile nationale se vor proteja cu parapete metalic zincat. Portalele si
consolele vor avea contur Inchis §i vor fi protejate prin zincare.

Semnalizare verticali - indicatoare
Semnalizarea rutieri verticald pe Autostrada Timi§oara - Moravita, confine urmitoarele elemente:

o indicatoare de avertizare

e indicatoare de reglementare

e indicatoare de orientare i informare
e indicatoare de interzicere

e indicatoare aditionale
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Semnalizare otizontali — marcaje

In functie de locafia unde aceastea se aplici si de rolul matcajului in ghidarea traficului, vor fi

previzute cateva tipuri de marcaj:

* marcaje longitudinale

e marcaje de delimitare a partii carosabile
® marcaje transversale

e marcaje diverse

® marcaje laterale

Pentru siguranta traficului, proiectul va include parapete de siguranti precum si parapete
pietonal.

Materializarea sistemului de otganizatre si desfigurare a circulatiei ptin indicatoare si marcaje a
urmirit mirirea gradului de siguranti si fluenti pe intreaga retea de drumuri care intrd in sistem gi
permite tuturor celor care circuld pe aceste drumuri si se otienteze pentru a se Inscrie din timp
pe directia doriti, eliminindu-se astfel confuziile, manevrele gresite, parcursuri suplimentare si
chiar blocaje.

Sistemul de semnalizare si marcaje a fost proiectat atit pe autostradi cit si pe drumurile de
categorie inferioari care vor intersecta autostradaprecum i refeaua rutieri din culoarul unde s-a
proiectat semnalizarea rutieri pentru otientarea citre autosttadi. Aceasta s-a ficut in
conformitate cu AND 604-2012- Ghidul pentru planificarea si proiectarea semnalizirii rutiete si
informare pentru asigurarea continuititii, uniformititii si cogniscibilitatii acesteia.

Indicatoarele de circulatie sunt sustinute de stalpi metalici, portale sau console.

31122 Sistemul de comunicatii al autostrdzii si sistemul inteligent de control al
traficului

Sistem de monitotizare a traficului, conditiilor de circulatie i a stirii infrastructurii
Descrierea sistemului

Sistemul va constitui un instrument de culegere a datelor privind starea infrastructurii rutiere si a
traficului rutier in scopul cresterii eficientei activititii de administrare si operare 2 CNAIR SA,
pentru toate sectoarele de autostrada aflate pe Reteaua Trans-Europeani de Transport Rutier.

Sistemul ITS

in cadrul programului de constructii de noi autostrizi/drumuri exptes si de reabilitate a celot
existente, Compania Nationali de Administrare a Infrastructurii Rutiere implementeazi Sistemele
Inteligente de Transport (ITS - Intelligent Transport Systems), ca optiune majori de crestere a
eficientei, fluentei, sigurantei i limitirii impactului asupra mediului privind procesul de transport
rutier.
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Sistemele inteligente de transport sunt aplicatii ale comunicatiilor i tehnologiei informatiilor care
asigurd atit monitorizarea si managementul retelei rutiere cat si informarea participantilor la
trafic.

3.1.12.3 Sistemul de iluminat al autostrdzii

Tluminatul se realizeazi fundamental pentru toate luctirile de arti cu lungimi de peste 100 m si
punctul de sprijin. Conform normativului de proiectare NP-062-02 si standardelor aplicabile SR-
EN 40-1- 1994 si SR-EN 40-2-2000, au fost iluminate nodutile, intersectile, si structurile cu o
lungime mai mare de 100 m, parcirile de scurti durati, dar §i Centrele de Intretinere. Corpurile
de iluminat au fost, de asemenea, ptevizute la un standard adecvat, cu aprobarea
Reprezentantului Beneficiarului

S-a respectat Ghidul privind conditiile de iluminat pe drumurile nationale si autostrizi din 2012
cu completirile ulterioare necesare §i coroborat cu tespectarea normelor UE privind iluminatul.

Pentru iluminatul public al intersectiilor si a structurilor propuse a avut in vedere urmitoarele:

A. iluminatul s-a realizat cu sisteme inteligente care se preteazi la telegestiune, economice de
energie.  Alimentatea  sistemului de iluminat asigurat de la  reeaua
nationalii/regionali/Iocali de energie electrici se va realiza obligatoriu cu tehnologie
LED i prezentatea calculului de eficienfi energetici privind consumul de energie.

B. proiectarea iluminatului cdilor de circulafie rutierd s-a ficut in conformitate cu SR-EN
13201 si CIE 115-2010, o importanti deosebiti acordindu-se selectirii claselor de
iluminat pentru evitarea supradimensionirii sistemului de iluminat, reducerea consumului
de energie electrici si cregterea eficientei sistemului de iluminat propus;

C. ctitetiile §i parametrii care stau la baza selectitii claselor de iluminat conform SR-EN
13201 sunt:

o Criterii - viteza utilizatorului, tipurile de utilizatori In aceeasi zonid si tipurile de
utilizatori exclusi;

e Parametti -zona (geometria), utilizarea traficului §i influentele exteme legate de mediu;

D. selectarea claselor de iluminat conform CIE 115-2010 se face in functie de urmatotii
parametrii: viteza, flux trafic, componenta traficului, separare sensuri, densitate intersecji,
nivelul luminantei ambientale si ghidajul vizual;

E. selectatea corecti a claselor de iluminat este in strinsi corelare cu indeplinirea unor
criterii de performanti cum ar fi: luminanta suprafetei Imbricimintii rutiere i orbirea
fiziologici,

F. solutia propusi de proiectantul de specialitate trebuie are un factor de mentinere cat mai
ridicat i cu preciziti explicite privind deprecierea fluxului luminos in timp;

G. este obligatoriu si se precizeze operatiile privind intrefinerea corectivi;
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H. solutille agreate de beneficiar sunt cu telegestiune si anume, inteligente si adaptive,
respectiv cu senzori crepusculari de zi §i noapte si senzori de trafic cu posibilitati de
gestionare a intensititii luminoase de citre beneficiar, funcfie de trafic sau de intervalul
orar si eficientd energeticd a sistemului de iluminat.

Se vor ilumina toate nodurile, intersectiile §i structurile cu o lungime mai mare de 100m. Este
obligatorie prezentarea breviarelor de calcul penttu calculul luminotehnic §i determinarea
distantei dintre stalpi cu prezentarea inventarului de coordonate (x, y) pentru fiecare stalp.
Luminatul cladirilor (interior §i extetior) se realizeazi cu siteme inteligente.

Stalpii de iluminat se protejeazi cu parapet, iar la amplasarea lor in teren se va avea in vedere ca,
acestia si nu obtureze vizibilitatea asupra indicatoarelor rutiere;

Reteaua electrici de iluminat public stradal proiectatd in conformitate cu cetintele beneficiar, in
acord cu legislatia, cu normele §i normativele in vigoare, se va amplasa in urmitoarele zone astfel:

Sistemele de iluminat se vor amplasa in urmitoarele zone:

e in zonele nodurilor ruticre din proiect;
e inzonele CICsia parcirilor de scurti durati;

o inzonele podurilor.
3.1.13 Lucrari pentru protectia mediului
Lucririle pentru protectia mediului vor asigura:

e Evitarea §i reducerea impactului proiectului asupra biodiversititii (atat in intetiorul arilor
naturale protejate, cit $i in afara acestora);

¢ Reducerea impactului proiectului asupra calititii aerului;

e Evitarea i reducerea impactului proiectului asupra stirii corpurilor de api;

¢ Reducerea impactului proiectului asupra calititii solulug;

o Evitarea i reducerea impactului proiectului asupra sindtitii populatie;

¢ Reducerea impactului proiectului asupra peisajului.

Principalele tipuri de lucriri pentru protectia mediului care se vor realiza in cadrul proiectului
sunt reprezentate de:

e Panouri fonoabsotbante, atit pentru protectia zonelor locuite, cat §i pentru protectia
zonelor naturale;

e Panouri anti-coliziune pentru reducerea riscului de coliziune a speciilor de fauni
zburdtoare cu traficul rutier;

o Subtraversiri §i supratraversiti pentru speciile de fauni care si asigure un grad adecvat
de permeabilitate pentru infrastructuri;

® Garduri de proteclie pentru impiedicarea pitrunderii speciilor de fauni pe carosabil pe
toatd lungimea autostrizii §i pe ambele pirti;
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o Instalatii de preepurare/epurare adecvate pentru apele pluviale colectate, precum §i
pentru apele uzate menajare din cadrul spatiilor de setvicii, parcirilor $i ale centrelor de

intrefinete $i coordonare;
3.1.13.1 Panouri fonoabsorbante

Penttu reducerea nivelului de zgomot generat de lucririle de constructie si de traficul rutier de pe
autostradi, in proiect este previzuti montarea de panouri fonoabsorbante. Acestea vor fi
ptevizute in principal in zonele localititilor, insi $i In zone sensibile pentru fauni. Locatiile de
amplasare a panoutilor fonoabsorbante vor fi definitivate in urma analizei rezultatelor modeldrii
de zgomot, necesar a fi realizati in cadrul Raportului privind Impactul asupra Mediului.

in etapa de constructie se vor utiliza panouri mobile ce vor fi instalate la nivelul fronturilor de
lucru, in special in zone cu sensibilitate ridicati (arii naturale protejate, zone de
conectivitate/permeabilitate pentru speciile protejate de fauni, zone locuite).

3.1.13.2 Panouri anticoliziune

Penttu evitarea coliziunii faunei cu traficul auto in perioada de operare, in cadrul proiectului vor
fi previzute panouti anticoliziune in locatiile sensibile din punct de vedere al biodiversititii.
Principalele locatii vizate sunt cele de intersectie sau de invecinare cu Arii Speciale de Protectie
Avifaunisticdi sau Situti de Importanti Comunitari. Locatille de amplasare a panourilor
anticoliziune vor fi definitivate in urma analizei riscului de mortalitate al speciilor, necesar a fi
realizat in cadrul Evaluirii Adecvate, daci va fi necesari.

3.1.13.3 Lucrdri de amenajdri peisagistice
Amenajari peisagistice vor fi realizate in spatiile de servicii si in zona nodurilor rutiere.

Proiectul de amenajare peisagistici va include urmitoarele operafit:

e indepartarea §i depozitarea stratului vegetal;

® acopetitea cu pimint a tuturor pantelor neexpuse ale tuturor terasamentelor §i plantarea
de ierburi si arbusty;

® restaurarea zonelor afectate de lucriti (drumurile de serviciu, zonele de depozitare si
stivuire etc.), ptin acopetitea cu pimint si plantarea ierburilor si arbustilor adecvati;

o plantarea de arbusti. Tipul de arbusti utilizati va fi ales astfel incit si corespundi inal{imii
terasamentului drumului adiacent;

o toate speciile de plante utilizate in scopul amenajarii peisagistice vor fi caracteristice
zonei;

o solul decapat va fi depozitat spre a fi reutilizat in acoperirea debleurilor i terasamentelor
si pentru reamenajarea zonelor afectate de lucriri.

Fondul de bazi al amenajarii peisajului il constituie inierbarile. Acoperind spatiile verzi din
aptopietea carosabilului, suprafetele inierbate pe lingi rolul de stabilizator al solului, constituie si
fondul pe care se realizeazi vegetatia arbustivi.
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3.1.134 Constructii pentru preepurarea apelor

Pentru protectia calitatii solului §i apelor au fost proiectate urmitoarele constructii pentru
epurarea apelor:

e Bazine de sedimentare;
e Separatoare de ulei §i grisimi;

e Bazine de retentie.
3.1.13.5 Traversdri pentru faund

Pentru a se asigura permeabilitatea pentru speciile de fauni, in cadrul proiectului sunt incluse
structuri de subtraversare pentru fauni. Podurile care trec peste cursurile de api, dar §i cele
proiectate peste drumutile locale oferd functionalitate dubli, astfel incat acestea pot servi §i ca
pasaje de fauni.

Astfel, prin proiect au fost previzute urmitoarele tipuri de structuri care pot ofeti o astfel de
functionalitate dubli:

e Podete
e DPodun
¢ Pasaje

Amplasarea acestora este prezentatd in tabelele 3, 4 §i 5 de mai sus §i in . Figura nr.10 de mai

jos.

Prin proiect au fost previzute un numir de 135 de podefe casetate pe autostradi 47 pe nodurile
rutiere §1 6 pe drumurile temporare; 13 poduti pe autostradi, 4 pe nodurile rutiere §i 1 pe
drumurile temporare; 9 pasaje pe autostradi, 4 pe nodurile rutiere §i 15 pe alte drumuri.
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Figura 10 — Permeabilitatea structurii rutiere

,Elaborare Studiu de Fezabilitate pentru obiectivul Autostrada Timisoara - Moravita”
Memoriu de Prezentare Page 48 of 161




~

6‘2* SEARCH

Y/ CORPORATION

2)eqis

3.1.14 Lucrari necesare organizarii de santier

in cadrul proiectului au fost previzute pattu locatii pentru amplasarea otganizarilor de santiet.
Otrganizirile de santier vor fi amplasate in zona de inceput, mijloc §i respectiv de sfirsit ale
autostrizii pentru a acopeti zone cit mai mari de acces si pentru a permite desfisurarea facili a
lucririlor de executie. Amplasarea organizirilor de santier a fost efectuati prin identificarea
zonelor optime pentru aceste componente ale proiectului si prin analiza distantelor pini la
zonele sensibile — arii naturale protejate, localititi si cotputi de api. Suprafata totali a
organizirilor de santier este estimati la cca. 3 ha.

Tabelul nr. 13 Localizarea organizitilot de gantiet propuse

Nir. Interval km Partea | Distanta fati de cea | Distanta fati de | Distanta fati de
Crt. | prevazut pentru mai apropiatd arie cea mai cel mai apropiat
realizarea lucririi naturald protejati apropiati casd corp de api
1 5+400 | 5+900 |° 1.22 km - RONPAO75 | 1.62 km 113 km - {raul
larcos)
2 S, pe
Drum 1.86 km -
1+420 | 14800 | legatura | ROSPA012S, 2.04 km %‘iﬁ ) km  (rdul
VO- | ROSCI0109 ;
A9-
> | 424900 | a3+140 | P 8.15 km - ROSCI0348 | 1.6 km 104 km (Al
Voiteg)
4| 424900 | 43+140 | S 5.76 km - ROSPA0127 | 0.65 km 183  km  (réul
Barzava)

230000

.ORGANIZARE SANTIER 1

ORGANIZARE SANTIER 2
1+420-1+800 5

ORGANIZARE SANTIER 3
.42+900-43+140

ORGANIZARE SANTIER 4
® 42+900-43+140

O Organizare santier
I8l Timisoara Moravita
Noduri rutiere

Granita Romanlei

1 z’x\n‘n;kﬁ\ "

Figura 11 — Localizarea organizirilor de santier
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3.2 Justificarea necesitatii proiectului
Evolutia traficului pe DN 59, din 2000 pani in 2015, arati ci:

e traficul de autoturisme a avut un trend ascendent pe toata perioada de analiza, plasindu-
se peste media nationali;

o traficul de marfi grea §i de autobuze a avut o scidere in anul 2010, urmati de o cregtete
in 2015 peste media anului 2005. Se observi de asemenea ci traficul greu 5i de autobuze

se plaseazi sub media nationald corespunzatoare aceloragi categorii de vehicule.

Tendinta de crestere a traficului pe DN 59 continui $i dupid 2015, in postul corespunzator
contorului automat PEEK| rata anuali de crestere fiind de 6% pe an pentru perioada 2015-2019.

De asemenea pe baza datelor din contotii automati, s-a observat o cregtere a traficului in
perioada 2015-2019 pe drumurile DN 57, DN 58B si, partial DN 6 (intre nod Recas si

Timi§oara).

In prezent viteza medie pe DN59 este de aproximativ 74 km/h in conditiile in cate, la nivel
european, viteza medie de deplasare pe o tefea nationali majori (Trunk), ar trebui si fie intre 90-
100 km/h, iar valoarea minimi a vitezei medii inregistrate pentru autostrizi $i drumuri expres la
standarde calitative ridicate este de 100 km/h.

In ceea ce priveste traficul international prin PTF Moravita au fost prelucrate date furnizate de
Inspectoratul General al Politiei de Frontieri privind volumele de trafic inregistrate in punctele

de trecere al frontierei rutier $i feroviar.

in 2019, media zilnici anuali a autovehiculelor ce tranzitau PTF Motavita era de 913 vehicule,
cca 83% vehicule de cilitori §i 17% vehicule de marfi. Pentru perioada 2015-2019, analiza
datelor a evidentiat o creStere a traficului in medie cu 50% pentru total vehicule. Aceasti creStere
se datoreazd fluxurilor de autoturisme $i mictobuze, in timp ce traficul de autocare este cvasi-

constant, iar cel de marfi are o crestere numai de 20%.

Numirul deceselor pe DN 59 rapottate la numarul de locuitori din localititile aflate in lungul
DN 59 intre TimiSoara si PIF Moravita este ridicat fatd de media UE de 60 decese la un milion
de locuitoti, dar cu valoti mai scizute in perioada 2018-2019.

Pentru drumul national 59, sectiunea TimiSoara (la intersectie cu D] 595) — Moravita (PTF), cu o
lungime de circa 57 km aproximativ 17% din traseul drumului este amplasat in localitate.

Urmare a analizei situfiei existente se pot desprinde urmitoarele concluzii:

e nivelul de serviciu pe DN 59 este A intre Timisoara si Sag si intre Moravita si PCTF
Moravita si B intre Sag si Moravita, insi existi o tendinti de cre$tere a traficului
o cel putin 17% din drumul existent se desfi§oari in intravilanul localitifilor, fapt care ate

un impact defavorabil asupra vitezelor medii de circulatie $i asupra populatiei, atit din
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punct de vedere al mediului (poluate aet, zgomot), cat §i din punct de vedere economic
(cheltuieli mai mari de transport).

e Existi un numir ridicat de localititi traversate (Timisoara, Sag, Jebel, Voiteg, Denta,
Moravita), cu treceti de pietoni $i cu multe accese stinga — dreapta, ceea ce creSte riscul
de aparitie a accidentelor grave

o Viteza medie de deplasare, de 74 km/h, este infetioari standardelor reomandate $i mediei

europene.

Obiectivul general este imbunititirea competitivititii economice a Roméniei prin dezvoltarea
infrastructurii de transport, contribuind astfel la dezvoltarea pietii interne cu scopul de a creea
conditiile pentru cre§terea volumului investitiilor, promovatea transportului dutabil §i a coeziunii

in reteaua de drumuti europene.

Pe langi importanta sa nationald proiectul ,,Autostrada TimiSoara - Moravifa" va deservi in
condifii bune, traficul de tranzit national, de marfuri $i persoane de pe teritoriul Romaniei. In
functie de stadiul reabilitirii drumurilot nafionale sau in curs de reabilitare, prin intermediul
acestora autostrada poate ptimi $i distribui trafic rutier prin nodurile sale, va asigura capacitatea
de circulafie necesari $i conditii corespunzatoare de circulatie aferente retelei rutiere TEN - T cu

efecte negative minime la nivelul mediului §i ale ocupitii de terenuti.

Vor fi imbunititite conditiile de citculatie la nivel de tetea rutierd nationali de transport inclusiv
sub aspect de siguranfi rutiere, se vor teduce emisiile poluante, se vor reduce costurile de
operare, rispunzand astfel cerintelor de dezvoltare economici concretizati prin adaptarea retelei

rutiere nationale la ceretea reali de transport.

Acest proiect va genera efecte socio-economice pozitive §i impottante inclusiv ptin ,,mic§orarea
distantelor" $i dezvoltarea regionali ptin mirirea zonei de influenti economici ,,gravitationald" a

oragelor mari asupra localititilor mai mici ,,satelitare" acestora.

Proiectul este cuprins in portofoliul POIM 2014-2020, portofoliu elaborat pentru a raspunde
nevoilor de dezvoltare ale Romaniei identificate in Acordul de Parteneriat 2014-2020 si in accord
cu CSC si Documentul de Pozitie al serviciilor Comisiei Europene. Strategia POIM este otientata
spre obiectivele Strategiei Europene 2020, concentrandu-se asupra crestetii durabile prin
promovarea unei economii bazate pe consum redus de carbon prin masuti de eficienta energetica
sl promovare a energiei verzi, precum si ptin promovatea unot moduri de transpott prietenoase
cu mediul si o utilizare mai eficienta a resurselor.

Asigurarea unei legaturi rutiere la cel mai inalt standard posibil, respectiv ,,Autostrada Timisoara -
Moravia" este un angajament asumat de Guvernul Romaniei in cadrul reuniunii de lucru
desfasurata la Salonic, Grecia, in data de 04.07.2018 reuniune la care au mai patticipat Guvetnele
Serbiei, Bulgariei si Greciei.

Autostrada Timi§oara — Moravita este inclusi in Planul Investifional pentru dezvoltarea
infrastructurii de transport pe petioada 2020-2030, plan care are urmatoarele roluri:
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1. Plan investifional pentru priotitizatea investifiilor constituind o condifie favorizanti in
vederea noului cadru financiar multianual,

2. Actualizare a strategiei de implementare a Master-planuhu General de Transport,

3. Document-cadru de referinfi pentru politicile publice relevante §i toate institutiile

implicate in realizarea obiectivelor de infrastructuri de transport nationali.

In Planul Investifional este definit coridorul transfrontalier CTF 1 (Cotidorul Banat) —
conecteazi coridorul de conectivitate CC 1 Transcarpati in notd (zona TimiSoara), cu Serbia prin

PTF Moravita in sud. Mobilitatea rutierd nationali §i transfrontalierd se face in lungul coridorul
TEN-T Core.

in context regional, aceasti autostradi poate reprezenta o legituri intre doui coridoare europene
cu dezvoltare est-vest: fostul cotidor pan european IV in nord (Republica Cehd — Austria —
Ungaria — Romania) respectiv fostul coridor pan european X in sud (Jtalia — Slovenia — Croatia —
Setbia — Macedonia/Bulgatia - Grecia).

Implementarea proiectului va conduce la:

e Asiguratea unei legituri rapide intre doud coridoare europene;

o Imbunititirea conditiilor de circulatie pe reteaua rutieri existent prin reducerea timpului
de cilitorie datorat creStetii vitezei de circulatie;

e Sciderea emisiilor poluante din localititi $i imbunititirea conditiilor de vial4;

e Dezvoltarea socio-economici a zonelor adiacente.

3.3 Valoarea investitiei
Valoarea investitiilor propuse in proiect este de aproximativ 3.963.740.400 lei firi TVA.

3.4 Perioada de implementare propusa

Durata de execufie a obiectivului propus este estimati la circa 30 de luni. In figura urmitoare este
redat graficul orientativ al lucrirlor.

Grafic orientativ de realizare ainvestitiei

Nr.Crt Activitatea l::::: L1/02|L3| L4 |15 |L6|L7|L8 |19 L0 | L41|L12|L13|L44| 15 L16|L17|L18|L19|L20 | L2 |L22 | 123|124 |L25|L26 |27 |L28(L23 /L0

1t |Organizares de santier 1

2 |Amensjari pentru protectia mediuki 1@ =

3 |Terassmente 23

4 |Suprastruciura drum 22

5  |Nodur rutiere 19

6 |[Dotari 15

7 |Dispozitive de scurgere 2 apelor 21

8 |Lucrari hidrotehnice 12

8 |Parapete 10

9 |Podun sipasaje 21

10 |Podele 2

11 [Semmakzare si marcaje 6

12 |Lucrari provizord 23 >|
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3.5 Planse reprezentind limitele amplasamentului
proiectului, inclusiv orice suprafata de teren solicitata
pentru a fi folosita temporar

Planurile de incadrare in zoni si planurile de situatie ale proiectului sunt prezentate in Anexa B.

3.6 Forme fizice ale proiectului

3.6.1 Profilul si capacitatile de productie

Proiectul propus nu presupune realizarea unor procese de productie, ci realizarea unei autostrizi

Timigoara si Moravita. In perioada de exploatare, proiectul va fi destinat traficului rutier.

3.6.2 Descrierea instalafiei si a fluxurilor tehnologice existente pe
amplasament

In situatia actuali, pe amplasamentul propus pentru implementarea proiectului nu existi instalatii
in cadrul cirora si se desfigoate anumite fluxuri tehnologice.

3.6.3 Descrierea proceselor de productie ale proiectului propus, in functie
de specificul invesitiei, produse si subproduse obtinute

Proiectul nu implici procese de productie, ci realizarea unei sectiuni de drum in cadrul autostrizii

intre Timigoara si Moravita. in perioada de operare nu se vor obtine produse sau subproduse,
drumul fiind destinat traficului rutier.

3.6.4 Materiile prime, energia si combustibilii utilizati, cu modul de
asigurare a acestora

Materiile prime necesare realizirii proiectului §i cantititile estimate necesare sunt prezentate in
tabelul urmitor.

Tabelul nr. 14 Materiile prime gi materiale de constructie necesate realizitii proiectului
§i cantititile estimate

Nr. Crt. Materii prime §i materiale de constructie U.M. | Cantitate estimatid
1 Mixturi asfaltice tone 691.496
2 Agregate naturale stabilizate cu ciment mc 467.738
3 Balast mc 1.008.790
4 Beton asfaltic mp 1.790.100
5 Strat de formi din pimaint stabilizat mc 413.100
6 Pimant vegetal mc 950.130
7 Beton mc 347.058
8 Ciment tone 121.470
9 Api mc 104.117
10 Armaturi tone 26.783
11 Motorini tone 8.676.456
12 Lubtifianti tone 34.706
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Betonul si mixturile asfaltice vor fi preparate in cadrul statiilor de asfalt si de betoane amplasate
in organizirile de santier.

Proiectul va necesita combustibil (mototind) pentru tealizarea transporturilor si a functionirii
utilajelot necesate indeplinitii obiectivelor propuse in faza de executie. Alimentarea cu catburangi
se va asigura din afara santierului, transportul acestora fiind efectuat cu ajutorul cisternelor auto
pani la punctele de alimentare din cadrul organizirii de santier.

Energia electrici va fi asigurati in organizirile de santier, prin racord la reteaua existentd si ptin
grupur electrogene. Asiguratea energiei electtice in fronturile de lucru se va face prin intermediul
grupurilor electrogene.

in petioada de functionare, in cadrul CIC, al spatiilor de servicii si al parcirilor de scurtd dutati
va fi necesati asigurarea alimentitii cu api si energie electrici. Pe amplasamentul CIC se vor
stoca diferite materiale utilizate in cadrul lucirilor de intrefinere curenti, precum materiale
antiderapante, vopseluri si diluanti.

In etapa de operare atunci cand vor fi necesare lucriri de reparatii, operatiunile si matetiile prime
utilizate vor fi similare cu cele din etapa de constructie, insi amploarea lucririlor §i cantititile

utilizate vor fi mai mici.

3.6.5 Racordarea la retelele utilitare existente in zona
Asigurarea utilititilor necesare in perioada de constructie se va realiza astfel:

e Alimentarea cu api: necesarul de api tehnologici i cea utilizati in scop menajer se va
asigutra prin brangament la refeaua din zond, acolo unde aceasta existi, sau se va asigura
ptin achizifionare de la terti §i va fi adusi pe amplasament cu ajutorul cisternelor auto.
Apa potabili necesari personalului va fi achizitionati din comert;

e FEvacuatea apelor uzate: apele uzate menajere vor fi dirijate prin intermediul regelei
interne de canalizare citre retelele existente sau in bazine vidanjabile, de unde vor fi
preluate si transportate la statiile de epurare existente in zona proiectului de citre firme
autotizate in baza contractelor incheiate. In cazul fronturilor de luctu, in anumite zone se
vor asigura toalete ecologice;

e Alimentarea cu energie electrica a tuturor obiectivelor aferente centrului de intretinere se
va face dintt-un post de trasformare, care va fi prevazut de catre Electrica S.A. Noul post
de transformare se va racorda la reteaua furnizorului cu cablu protejat cu conductori de
cupru st izolatie XLPE.

e Asigurarea agentului termic este necesari exclusiv pentru organizirile de santier si se va
realiza prin intermediul centralelor termice.

In perioada de functionare, va fi necesari asigurarea urmitoarelor utilitdgi:

e Alimentarea cu api se va asigura in CIC si parcirile de scurtd durati prin realizarea de
pututi forate autotizate sau ptin racord la reteaua de alimentare cu apé din zond (daci va
fi disponibili);
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e Evacuarea apelor uzate: apele uzate menajere rezultate in CIC si parcirile de scurtd durati
vor fi dirijate prin intermediul refelei interne de canalizare ciitre bazine etanse vidanjabile
propuse In cadrul obiectivelor. In cazul in care conditiile locale o vor permite, se va
asigura conectarea la refele de canalizare ale localititilor invecinate.

¢ Apele pluviale colectate pe amplasamentele CIC i a parcirilor de scurti durati vor fi
preepurate prin intermediul unor decantoate §i separatoare de hidrocarburi. Apele
pluviale colectate de pe platforma drumului vor fi ditijate ptin intermediul sistemului de
colectare proiectat in bazine decantoare §i separatoare de hidrocarburi inainte de
descitcarea in emisar. In zonele in care nu este posibili descircarea in emisari naturali
sunt previzute bazine de retentie;

e Alimentarea cu energie electrici se va asigura ptin racotd la retelele existente in zona
amplasamentelot;

e Agentul termic este necesar in CIC i in parcirile de scurti durati va fi asigurat prin
intermediul centralelor termice si radiatoarelor electtice.

3.6.6 Descrierea lucrarilor de refacere a amplasamentului in zona afectata
de executia investitiei

La finalizarea lucririlor, suprafetele de teren ocupate temporar (organizirile de santier,
platformele de depozitare etc.) vor fi reabilitate. In acest sens se vor realiza urmitoarele lucriri

pentru refacerea zonelor afectate:

¢ Demontarea constructiilor i instalatiilor existente, evacuarea acestora de pe amplasament
s1 amenajarea terenului ocupat temporar in vederea reditii la folosingele anterioare;

¢ Retragerea de pe amplasamente a utilajelor de constructii si transport;

¢ Colectarea si evacuarea de pe amplasament a deseutrilor rezultate;

® Scarificarea terenului pani la adincimea de 40-50 cm;

¢ Curitirea terenului de corpuri striine, dupi scarificare;

e Acoperirea suprafetei respective cu un strat de pimint vegetal, cu grosimea de 10 cm,
impristiat si nivelat;

. insimﬁn;area zonei de siguranti a autostrizii dupi ce in prealabil a fost pregitit terenul si
udat. Pentru insimintarea zonei de siguranti, precum si pentru orice alte insimantiri ale
spatillor verzi, se vor utiliza strict specii de plante native, caracteristice zonei de
implementare a proiectului. Se va evita plantarea de specii de plante alohtone sau specii
caracteristice altor zone din fari.

3.6.7 Cainoi de acces sau schimbari ale celor existente

Pe traseul autostrazii in cazul drumurilor agricole intersectate, proiectul nu prevede restabilirea
legiturii rutiere, insi in cazul drumurilor de importanti comunali sau judeteand, au fost
previzute pasaje in zona de intersectie cu drumul. Accesul pe autostradi se va realiza prin
intermediul nodurilor rutiere. Nodurile propuse asiguri relaii intre toate directiile de circulatie
din intersectie. Detalii privind nodurile rutiere gi conexiunile acestora cu drumutile nationale,
judetene si comunale sunt prezentate in sectiunea 3.1.
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3.6.8 Resurse naturale folosite in constructie si functionare

Principalele resurse naturale utilizate pentru constructia autostrizii sunt apa, solul si agregatele
minerale (piatri naturali, balast, nisip). Agregatele minerale vor putea fi achizifionate de la
carierele/balastierele existente in zona amplasamentului proiectului.

Transpottul agregatelor de la catiete §i/sau balastiere la zona amplasamentului proiectului se va
efectua cu mijloace auto specifice pe drumuti nationale si/sau locale, dupi caz. In cadrul
otganizirilor de santier/punctelor de lucru se vor utiliza pentru transport si incircitoare frontale.

Aptovizionatea cu materiale se va realiza treptat, pe etape de construire, astfel incat acestea si fie
puse in oper3 si sd se evite stocarea materiilor prime pe termen lung.

3.6.9 Metode folosite in constructie/demolare

Pentru implementarea proiectului vor fi necesare o serie de lucriri de construcfie care vor
cupninde:

e Amplasarea organizirilor de santier;

e Amenajarea terenului in care sunt incluse si lucririle de demolare;

e Realizarea lucririlor de terasament;

e Realizarea lucririlor de relocare sau protejare a utilititilor intersectate;
e Realizatea lucririlor de artd (poduri, podete, pasaje);

e Realizarea lucririlor hidrotehnice;

e Realizarea sistemului de drenaj a apelor pluviale;

e Realizarea lucririlor de consolidare;

e Realizarea lucririlor necesare pentru protectia circulagies;

¢ Realizarea lucririlor pentru protectia mediului;

e Realizarea lucririlor de peisagistica.

Totodati, pentru realizarea proiectului vor fi necesare §i lucriri de demolare a unor obiective
existente situate pe traseul autosttizii (podete, drumuri, stalpi). Metodele de realizare a lucririlor
de demolare au fost desctise in sectiunea Error! Reference source not found.

3.6.9.1 Lucrdri de terasamente

Pentru execufia proptiu-zisdi a autostrizii, inifial sunt necesare lucriri de terasamente.
Terasamentele sustin calea de rulare si asiguri racordarea acesteia la terenul natural. Acestea
preiau prin intermediul structutii rutiere eforturile ce apar din solicitirile autovehiculelor.

La executia terasamentelor se disting urmitoarele categorii de lucriri:

e Lucriri pregititoare;
e Lucrit de bazi;

e Lucriri de finisare.

Lucriri pregititoare
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Aceste lucriri se executd inaintea lucririlor de bazi si au ca scop aducetea terenului natural (pe
litimea zonei autostrizii) la starea de a putea fi sipat sau de 2 putea primi umplutura de pimant.

Lucrarile pregatitoare sunt urmatoatele:

¢ Obtinerea terenului;

e Trasarea platformei de lucru;

. fndepartarea s1 depozitarea stratului vegetal;

e Amenajarea terenului;

® Protectia si relocarea utilititilor;

® Amenajiri pentru protectia mediului i aducerea la starea inigiali;

® Asanarea de munitie (proiect deminare) - realizat pe intregul traseu al autostrizii mai

specific pe amptiza acesteia.
Lucrari de baza

Dupd terminarea lucririlor pregititoare, se trece la executarea lucririlor de bazi, adici a lucririlor
de terasamente propriu-zise, care constau din:

e incircarea, transportul si nivelarea piméntului in rambleu;

¢ compactarea pimantului.

Umpluturile care de obicei sunt compactate se vor realiza cu urmitoarele tiputi de utilaje:

e cilindrii compactoti;
® autocisterne pentru transportul apei necesare corectirii umidititii terasamentelor puse in
operi;

¢ buldozere, autogredere.
Lucriri de finisare

Din grupa lucririlor de finisare fac parte operatille necesare pentru aducerea platformei,
taluzurilor si a dispozitivelor de evacuare a apelor de suprafati intr-o stare de functionare buni si

O prezentare estetici corespunzitoare.
3.6.9.2 Fundatii si imbrdcdminti rutiere

Fundatia reprezinti partea dintre patul autostrizii si imbriciminte si are rolul de a primi, a
repartiza §i a transmite terasamentelor sau terenului natural satcinile vehiculelor care actioneazi
asupra imbricimintii rutiere.

fmbricimintea rutieri reprezinti partea autostrizii agezati deasupra fundafiei §i care suporti
traficul putind fi alcituiti din unul sau mai multe straturi. Ansamblul de straturi ale
imbricimintii §i fundatiei se numegte sistem rutier.

Din punct de vedere constructiv, structura rutierd a autostrizii este alcituiti din:

e strat de formi;
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e strat de fundatie;
e strat de bazi;
e strat de legituri;

e strat de uzurd.

Tehnologia de executie a sistemului rutier impune folosirea a numeroase materiale $i materit
ptime pentru procesele tehnologice de fabricare a betoanelor, mixturilor asfaltice etc.

In ceea ce priveste structura rutierd, sistemul rutier adoptat pentru drum va fi un sistem rutier
semirigid.

3.6.9.3 Lucrdri la suprastructura autostrdzii

Asternerea stratului de balast din fundatie presupune descircarea lui din autobasculante, nivelarea
mecanizati §i compactatea cu cilindrul vibrator. Stratul de agregate naturale stabilizate cu ciment
presupune preparatea amestecului in statia de betoane, aducerea lui pe amplasament si apoi
utilizarea tehnologiei de mai sus.

Amorsarea suprafetelor cu emulsie cationici cu rupere rapidi se face cu o autocisterna special.
Stratul de bazi se realizeazi din mixturd asfaltici cu bitum i agregate concasate executat la cald.
Mixtura va fi adusi pe santier cu autobasculante previzute cu prelate, descircati In repartitoare i
apoi compactati cu cilindri specifici pentru asfalt. Stratul de legiturd din binder de cribluri
executat la cald va urma tehnologia de mai sus. Stratul de uzuri din mixtura asfaltici stabilizati se

va executa utilizindu-se aceeasi tehnologie.

Transportul mixturii se face cu autobasculante izoterme pentru a mentine temperatura pani la
punerea in operi. Asternerea imbricimintii se face cu repartizorul-finisor, utilaj complex ce are
in componenti: placi nivelatoare, dispozitiv de reglare a grosimii, grindd vibratoare, snec
repartizare, buncir, bandi transportoare.

3.6.9.4 Lucrdri de artd

in functie de drumul pe care sunt amplasate si de lungimea deschiderilor necesare (tezultati din
specificul obstacolului traversat si analiza profilului longitudinal propus), lucririle de artd se

incadreazi in urmatoarele categorii:
Poduri

Suprastructura podutilor de pe autostrada este formati din doud tabliere (cate unul pe fiecare
sens de circulatie), executate din grinzi prefabricate precomprimate din beton pentru deschideri
de pani in 40,00 m, grinzi metalice pentru deschideri intre 50,00 — 90,00 m si grinzi monolite cu
inaltime variabili precomprimate din beton, turnate in consold, pentru deschideri intre 90,00 —
150,00 mm.

Adoptarea sistemului de continuizare la nivelul plicii de suprabetonare la tablierele structurilor de
pe autostradi va conduce la realizarea unui numir redus de dispozitive etange de acoperite a
rostutilor de dilatatie, si deci la costusi de intretinere post-executie mai mici.
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Principalele avantaje ale acestei solutii sunt:

® Un numir redus de grinzi in sectiunea transversali;
e Utlizarea de elemente prefabricate permite o vitezd de constructie mai mare;

® Un control mai mare asupra performantei elementului.

Pentru un rispuns eficient al suprastructurii la actiunile seismice, sunt previzute anttetoaze
monolite din beton armat la ambele capete ale tablierului, iar pe banchetele infrastructurilor se
executi dispozitive antiseismice.

Culeele podurilor de pe autostradi, sunt culei masive din beton armat, cu ziduri intoarse si zid de
gardd. Acestea sunt fundate indirect, prin intermediul pilotilor forati de diametru mare. Pilotii
forai sunt executati din beton armat monolit, cu o lungime diferiti functie de incircirile din
suprastructurd §i structura litologica a solului in care sunt executati.

In plan ofizontal racordarea structutii cu terasamentul autostrizii se face cu ajutorul plicilor de
racordare, pentru evitarea tasirilor difetite intre sistemul rutier de pe drum si sistemul rutier de
pe suprastructura lucririlor de arti. Racordirile in plan vertical cu terasamentul autostrizii ale
lucririlor de arti se face, functie de situatia existenti in teten a fiecirei structuri cu sferturi de con
pereate, ziduri de sprijin din gabioane, ete.

Pilele structurilor au elevatii lamelare, previzute la partea superioari cu o rigli din beton armat.
Acestea sunt fundate inditect prin intermediul pilogilor foragi de diametru mare, executati
monolit din beton armat. Pilotii forati sunt solidarizati la partea supetioari cu radiere de beton
armat executate monolit.

La fiecare capat al structurilor se vor executa casiuti penttu scurgetea apelot si sciti de acces.
Pasaje

Pasajele au Htimea pirtii carosabile de circa 7,80 m cu trotuare de circa 2,35 m pe fiecare patte a
suprastructurii. Deschiderea minimi a pasajelor cate traverseazi autostrada este de 28,00 m.

Tablierul pasajelor este compus, in secfiune transversali, din grinzi prefabricate, solidarizate intre
ele cu antretoaze monolite din beton armat iar in partea lot supetioari ptin intermediul unei plici
de suprabetonare din beton armat turnat monolit. Schema statici a structutii este de tip ,,gtindd

continui”.

Culeele pasajelor peste autostrada sunt de tip Inecat, cu doi stilpi, executate din beton armat
monolit, cu ziduri intoarse. Culeele se vor funda indirect prin intermediul pilotilor forati de
diametru mare.

In plan orizontal racordarea structurii cu terasamentul autostrizii se va face cu ajutorul plicilor
de racordare, pentru evitarea tasitilor difetite intre umplutura de pimant din spatele culeelor si
terasamentul autostrizii.

Structuri casetate gi podete
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Aceste structuri sunt destinate traversirii atit cursurilor de apd cit si diverselor alte cii de
comunicatii (drum national, drumuri judetene, drumuti comunale). Sunt amplasate atat pe traseul
autostrizii cit si pe alte trasee adiacente (bretelele nodurilor rutiere). Posibilitifile de
amplasament, alituri de oblicititile impuse de situatia din teren si de valorile de gabarit care
trebuie asigurate, conduc la o varietate insemnati de lungimi ale acestor tipuri de structuri.

In sectiune transversali, structurile sunt de tip cadru, executat monolit, din beton armat clasa
minimi C30/37. Aceasta este fundati pe un strat de beton cu rol de protectie la actiunea
fenomenului de inghet-dezghet. Toate zonele de beton in contact cu pimantul vor fi protejate
prin aplicarea de solutii izolatoare adecvate. In spatele peretilor se va executa umplutura
drenanti, imbricati in geotextil. Evacuatea apelor infiltrate se va face longitudinal structurii
(tespectiv transversal autostrizii), prin barbacane din PVC. Exteriorul plicii se va proteja cu
membrani hidroizolatoare, protejatd adecvat cu mortar special. Racordirile cu terasamentele se
vor face ptin aripi din beton armat C30/37 (fundate similar cu structura cadrului) si plici de

racordare din beton armat.
3.6.9.5 Lucrdri de colectare si evacuare a apelor

Scurgerea apelor din precipitafii s-a realizat prin proiectarea de santuri, rigole care sunt descircate
In emisari, dupi preepurare corespunzitoate. Apele pluviale colectate, inainte de virsarea in
emisari, trec prin decantoare §i separatoare de hidrocatbuti pentru a nu influenta negativ calitatea

apelor existente in emisar.

Separatoarele se vor monta pe un strat de agregate compactat. Peste acest strat se va pune un

altul de nisip.

Compactarea umpluturilor din jurul separatoarelor de hidrocarburi va fi ficuti cu utilaje usoate.
Umplutura va fi agtetnuti si compactati la acelasi nivel in jurul separatoarelor.

Montarea separatoatelor de hidrocarburi §i executia bazinelor de decantare presupune
amenajarea platformei de lucru si trasarea propriu-zisi a lucririlor.

3.6.9.6 Lucrdri de consoliddri

Pentru realizarea proiectului au fost previzute mai multe tipuri de lucriri de consolidare. Detalit
privind aceste lucriti sunt prezentate in sectiunea 3.1.10.

3.6.9.7 Lucrdri hidrotehnice

Proiectul autostrizii traverseazi o serie de cursuri de api, aflate in spatiul hidrografic Banat. Lista

acestora este prezentatd in sectiunea 14.

Lucririle hidrotehnice propuse in cadrul proiectului sunt prezentate in sectiunea 3.1.8 a
prezentului Memoriu.

3.6.9.8 Parapete

Montarea parapetilor previzuti in proiect se va face astfel:

,Elaborare Studiu de Fezabilitate pentru obiectivul Autostrada Timisoara - Moravita”
Memoriu de Prezentare Page 60 of 161



e‘:‘“ﬁ. SEARCH

Y/ CORPORATION egls

e Stilpii de sustinere a patapetelor in teten (fundatii) vor fi fixai conform figei tehnice
rezultate din incercarea la soc;

¢ Suprapunerea liselor parapetului metalic se va face respectind principiul directiei de atac
a traficului;

¢ La podurile cu dispozitive de acoperire a rosturilor de dilatatie, parapetul de siguranti cat
si cel pietonal vor fi previzute cu elemente de compensate a lungimii in zona rosturilor si
elementelor de capit;

e Pe parapet se vor monta dispozitive reflectorizante de culoare rosie i albi ori galbend
(omologate) si elemente de semnalizare de capit parapet.

3.6.9.9 Semnalizdri si marcaje

Tehnologia de executie pentru lucriti de semnalizare orizontali — marcaje rutiere longitudinale,
transversale si diverse consti in:

® curitarea suprafetelor;

® premarcaj;

® cxecutia marcajelor longitudinale, transversale, prin sigeti si inscriptii divetse, executate
cu pilofi pentru ditijarea circulatiei;

® curidtarea suprafetei;

e premarcare;

® execufia marcajelor.

Suprafata imbricimintii rutiere, acolo unde urmeaz3 si se amplaseze materialul de marcaj, va fi

curati si uscati.

Premarcajul se executd inaintea operatiunii de marcaj efectiv. Premarcarea se executi cu aparate
topografice pentru toate marcajele. Premarcajul se face ptin trasarea unor puncte de reper pe
suprafata carosabili.

La executia lucririlor se vor avea in vedetea urtnitoarele aspecte:

® asigurarea de spatii libere pe autostradi/drum, pentru a se asigura viteza de luctu 2
maginii de marcaj, conform parametrilor ei;

® executarea marcajului i instalarea conurilor de protectie;

® protejarea marcajului aplicat, cu autovehicul de recuperare a conurilor;

® se urmireste permanent modul de acopetire a stratului de vopsea cu microbile. In cazul
in care se sesizeazi o impristiere neuniformi a acestora, se opresc imediat lucririle i se
iau misutile cotespunzitoate.

Matcajul lateral de delimitare a benzilor de circulatie de banda de urgenti, precum si cel din zona

mediani va fi de tip rezonator.

Pe benzile de decelerare ale nodurilor rutiere, pentru atentionatrea asupra reducerii vitezei, se vor
utiliza marcaje rezonatoare transversale in succesiuni de 6 benzi, amplasate la distanta de 1 m una
fati de alta.
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Pe bretelele nodurilor, marcajul lateral de delimitare a pirfii carosabile se va executa profilat
pentru asigurarea efectului rezonator.

3.6.9.10 Tehnologia de realizare a mixturii asfaltice

Mixturile asfaltice se prepari in instalatii previzute cu dispozitive de predozare, uscare, resottate
si dozare gravimetrici a agregatelor naturale, dozare gravimetricd sau volumetrici a bitumului g1
filerului, precum si dispozitiv de malaxare forfati a agregatelor cu liantul bituminos. Verificarea
functionirii instalatilor de producere a mixturii asfaltice se face in mod periodic de citre
personal de specialitate conform unui program de intretinere specificat de producitorul
echipamentelor si programului de verificate metrologic a dispozitivelor de mésuri si control.

Etapele de realizare a mixturii asfaltice sunt urmitoarele:

e Preluarea agregatelor din depozit cu ajutorul autoincircitoarelor, incircarea, pe sorturi, in
compartimentele buncirului de predozare al statiei, de unde, prin intermediul
transportoarelor, sunt ditijate in tambur pentru uscare si incilzire;

e Introducerea agregatelor calde in malaxorul de preparare a mixturii;

e Transportul pneumatic al filerului din depozit in silozul de lucru al instalagiei, apoi la
dozatorul de filer cu ajutorul unui elevatot. Din dozatot, filerul este introdus in malaxorul
de mixturi prin intermediul unui transportor;

e Bitumul fluidizat este transportat ptin pompate din cisterne auto in tancurile de stoc, iar
de aici prin pompare in depozitul de zi;

e Tluidizarea bitumului se realizeazi cu ajutorul cazanului catre foloseste drept agent termic
ulei fierbinte;

e Amestecarea agregatelor calde cu filerul si bitumul in malaxorul statiei, rezultand astfel
mixtura asfaltici propriu-zisi. Din malaxor mixtura este trimisi in buncirul de stocare in
vederea expeditiei la punctele de lucru. Pentru mentinerea temperaturii constante a
mixturii asfaltice, pani la livrarea acesteia, buncdrul de stocare este ptrevizut cu o
instalatie de incilzire, ce utilizeazi drept agent termic uleiul fierbinte;

e Transportul mixturii la punctele de lucru se face cu o autobasculanti (acoperitd cu
prelati) care intrd sub buncirul de stocare si preia mixtura gravitational.

3.6.9.11 Tehnologia de realizare a betoanelor

Materiile prime si matetialele folosite pentru prepararea betoanelor sunt: agregate de rau sortate,
ciment §i api.

Fluxul tehnologic al preparirii betoanelor este urmitorul:

e Aducerea agregatelor sortate din balastieri cu ajutorul mijloacelor auto, descircarea s
depozitarea acestora pe sorturi;

e Aducerea cimentului in vagoane specializate, descircarea lui in silozuri;

® Preluarea agregatelor din depozit cu ajutorul auto-Incircitoarelor, incircarea pe sorturi in
compartimentele buncirului de dozare al statiei, de unde, prin intermediul
transpottoatrelor, sunt dirijate la schipul de incircare al malaxorului statiei de betoane;
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¢ Cimentul din depozitul de stoc este incircat gravitational intr-un impulsor, de unde cu
ajutorul aerului comprimat este trimis in silozurile de setviciu. Din silozuti, cu ajutorul
unot transportoare, este alimentat cantarul dozator. Dupi dozare, cimentul este descircat
gravitational in malaxorul statiei de betoane;

® Amestecarea agregatelor cu ciment si api in malaxorul statiei. Dupi malaxare, betonul
este descircat gravitational in autotransportoare de beton si dus la punctele de lucru.

3.6.9.12 Activitdti de transport

Pentru realizarea proiectului se utilizeazi un volum mare si diferit de materiale, semifabricate si
prefabricate astfel ci este necesar a se utiliza o gami diversi de mijloace de transport:

® autobasculante de diferite capacititi (in general de peste 16 tone), autodumpete,
autocisterne, autoizoterme;
e autobetoniere si pompe de beton;

e trailere.

3.6.10 Planul de executie cuprinzand faza de constructie, punerea in
functiune, exploatare, refacere si folosire ulterioara

Perioada de executie a lucririlor este estimati la 30 luni.

Perioada de funcfionare este nelimitati, in conditiile realizirii lucrirlor de intretinere si de
reparatii conform normativelor in vigoare.

Graficul orientativ al lucririlor este prezentat in sectiunea 3.4.
3.6.11 Relatia cu alte proiecte existente sau planificate

Constructia si exploatarea autostriizii Timigoara - Moravita poate genera impact cumulat cu
infrastructura rutieri si feroviari existenti. In zona analizati existi autostrada, mai multe drumuri
nationale, judetene $i comunale, dar si cii ferate. Considerind faptul ci autostrada TimiSoara -
Moravita face patte dintr-o refea rutierd mai mare, poate fi considerat ci existi riscul aparitiei
unui impact cumulat si cu celelalte sectiuni ale autostrizii.

3.6.12 Detalii privind alternativele care au fost luate In considerare

3.612.1 Alternativa fdrd proiect

Aceasta varianti presupune nerealizarea proiectului (Autostrada TimiSoata - Moravita) si

pistrarea situafiei prezente in ceea ce priveste traficul rutier.

In momentul de fa{i legitura rutierd intre oragele TimiSoara $i Motavita se realizeazi pe drumul
europrean E70 pe traseul Timi§oara-Deta-Moravifa, traseu ce Insumeazi cca. 60 km. Cea mai
mare parte a infrastructurii pe acest tronson are o stare tehnici defavorabili §i este la standard de

drum cu o singura bandi de circulatie pe sens.
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Asa cum este mentionat in sectiunea 3.2, aceasti alternativi nu poate constitui o solufie pentru
rezolvarea problemelor actuale, obiectivul general al proiectului fiind imbunititirea
competitivititii economice 2 Rominiei ptin dezvoltarea infrastructurii de transport, contribuind
astfel la dezvoltarea pietii interne cu scopul de a creea conditiile pentru cregterea volumului

investitiilot, promovatea transportului durabil §i a coeziunii in refeaua de drumuri europene.

3.6.12.2 Alternative de traseu

In vederea stabilirii variantelor de traseu:

e au fost analizate hirfi topografice scara 1:25000 §i otofoplanuri actualizate

e au fost trasate proiectele derulate de citre CNAIR in zonid: Varianta de ocolire a
municipiului Timi§oara §i Drumul de legituri intre A1 §1 DN69

e au fost identificate ariile naturale protejate

® pe baza informatiilor primite de la Transgaz §i Transelectrica au fost trasate retelele
edilitare majore

e 2 fost transmisd citre autorititile locale (consilii judetene, primirii) o zoni de intets a
proiectului, un coridor extins cate a cuptins toate variantele de traseu. Astfel au fost
obfinute Planuri Urbanistice Generale ale unor localititi §i informatii referitoare la
proiecte locale in derulare sau preconizate

e 2 fost intocmit studiul preliminar de rezistenti la schimbiri climatice in care s-au
identificat risucuri asociate inundatiilor, precipitafiilor, temperaturii, incendiilor de
vegetatie, alunecirilor de teren $i cetit

e 2 fost intocmit un studiu geotehnic preliminar bazat pe sinteza informatiilor preexistente
— de arhivi §i literatura de specialitate si din studii geotehnice executate anterior in zone
invecinate traseului, precum §i date actuale privind particularititile variantelor de traseu
propuse

e pe baza unui studiu preliminat de arhivi, ptin consultarea surselor documentare publicate
si completat cu informatii prezente pentru planutile de urbanism general (PUG) realizate
sau actualizate ale mai multor Unititi Administrativ Tetitoriale (UAT) au fost identificate
situri arheologice.

o a fost analizat Studiul de fundamenatare Cii mayore de circulatie in judetn! Timis intocmit in anul
2012, care este parte a PAT] Timi§, §i cate cuprinde propuneri privind dezvoltarea
refelei rutiere a judetului Timis:

o autostrada Timi§oara — Belgrad pe partea estici a municipiului Timi§oara §i a
Drumului National 59, cu desprindere din nodul Izvin,

© Drumul Exptes Nidlac (Arad) — Timi§oara pe partea vestici a municiului
TimiSoara care se racordeazi la autostrada Timigoara — Belgrad in partea de sud a
municipiului, in zona localititii Jebel,

o drum ocolitor care va face conexiunea intre Drumul de legituri dintre A1-DN 69
(dtum cu 4 benzi de citculatie §i separator median) $i Drumul Expres Nidlac —

TimiSoara.
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Atat autostrada Timioara — Belgrad cit si drumul expres Nidlac (Atad) — TimiSoara, previzute
in PAT] Timis, au fost incluse in PATN Sectiunea I.A, anexa III din Legea 363/2006, insi nu au
fost preluate $i in Master Planul General de Transport al Roméaniei.

Mai multe alternativele au fost analizate la faza Studiului de Prefezabilitate elaborat in anul 2021,
fund aleasi varianta optimi pe baza unei analize din punct de vedere tehnic, financiar, socio-
economic §i mediu. in cadrul Studiului de prefezabilitate au fost analizate in prima etapi 6
variante de traseu, ulterior In etapa a 2-a de analizi au fost trei variante principale pentru
stabilitea culoarului autostrizii.

In prima fazi, variantele analizate, conform caietului de sarcini, au avut ca puncte de inceput

refeaua de infrastructuri majori:

e zona km 488 (intre Izvin §i Reca§) a autostrizii Lugoj — Timi§oara (la citca 5 km de
nodul rutier Izvin existent)

¢ zona km 7 a drumului de legituri autostrada A1 Arad-TimiSoara — DN 69, dtum cu cate
doui benzi de circulatie pe sens, cu separator median (stadiul: proiectare §i executie)

e zona km 494, in nodul rutier existent al autostrizii A1l

e zona km 0 a drumului de legiituri autostrada A1 Arad-TimiSoara — DN 69, drum cu cate

doui benzi de circulafie pe sens, cu separator median (stadiul: proiectare §i executic)

Yarlanty'z =
Varianta 2.4
Vananta 3
Vari.';r{l.a 3n
Varamty 3
c1 Ssemyariants 4.0

Vadanta 5 1 |
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Considerind acelasi punct de trecete a frontierei, pe partea estici a DN59, la circa 1,5 km

distanti fatd de punctul de trecere a frontierei existent, conform PAT]J, in prima fazi au fost
analizate 6 variante de traseu:

Tabelul nr. 15 Variante de traseu analizate in prima etapi a studiului de prefezabilitate

Nr. Traseu Lungime
Varianti (km)

in etapa a 2-a de analizi au fost trei vatiante principale pentru stabilirea culoarului autostrizii:

e VARIANTA 2 - A (RECAS) - A1 (DRAGSINA) - B JEBEL) — B1 (OPAITA) — C2
(STAMORA GERMANA) - C (PTF EST)

e Varianta 3 - D (Giarmata) - E (Sinmihaiu Roman) — F (Sag) - B (Jebel) — B1 (Opaita) —
C2 (Stamora Germana) - C (PTF est)

e Varianta 5b - A2 (Remetea Mate) - B (Jebel) — B1 (Opaita) — C2 (Stamora Germana) - C
(PTF est)

In urma analizei acestor variante a fost selectati ca varianti optimd  Varianta 5b - A2
(Remetea Mate) - B (Jebel) — B1 (Opaita) — C2 (Stamora Germana) - C (PTF est).

Criteriile care au fost luate in considerare pentru analiza comparativdi a impactului asupra
mediului pentru autostrada Timigoara - Moravita au fost urmitoarele:

e Asezirile umane:
o Demolin;
o Proiecte de dezvoltare propuse sau aflate in derulare;
o Nivel de zgomot, calitate aer.

e Folosinta terenului (zone impidurite, terenurt agricole);

e Ariile naturale protejate (situri de importanti comunitar);
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e Apele de suprafai.

Din punct de vedere al mediului se constata ca vatiantele de pe partea de esta municipiului
Timisoara, Varianta 3a si 5b, au un impact mai redus asupra mediului fata de cea de pe partea de
vest, Varianta 3 poate fi considerata o varianta “no go” datotita impactului potential asupra
biodivesitatii.

3.6.12.3 Alternative de proiectare

Datorita faptului ci valorile de trafic sunt difetite pe sectoate, in scopul determinarii clasei
tehnice a fost intocmitd o analizi comparativi a aliniamentului identificat ca vatianti optimd,
varianta 5b, pentru care s-a aplicat profil de autostradd (5b1), de autostradi etapizati (5b2), de
drum expres (5b3), drum expres etapizat cu vatiante de ocolite (5b4) §i drum expres etapizat
(5b5).

Tabelul nr. 15 Alternative de proiectare

Denumire Clasa tehnici Lungime/ zoni
varianta
5b1 I - autostrada 73.33 km / traseu intergral
5b2 I — Autostrada etapizata 50.5 km autostrada / Remetea Mate — Voiteg

22.83 km calea 1 a autostrazii / Voiteg —
Moravita (granita)

5b3 IT - Drum expres 73.33 km / traseu intergral

5b4 II, III — Drum expres etapizat) | 55.4 km drum expres / Remetea Mare — Voiteg

cu variante de ocolire
153 km drum national o banda pe sens

mentinere pe DN 59 existent

9.1 km drum national nou cu o banda de
cicculatie pe sens, variante de ocolire ale
localitatilor Denta (4.4 km) si Moravita (4.7 km)

5b5 IT — Drum expres etapizat 50.5 km drum expres / Remetea Mare — Voiteg

22.83 km calea 1 a drumului expres / Voiteg —
Moravita (granita)

Pentru variantele 5b1-3 s-a utilizat integral traseul vatiantei 5b, de drum nou.

In cazul variantei 5b2 s-a aplicat profilul de autostradi cu 4 benzi de circulatie pani la nodul
rutier de la Voiteg.

In cazul varantei 5b4 s-a utilizat traseul variantei 5b panid in zona Deta, dupa care se realizeazi
racordul la km 42+900 al DN 59 (centura existenti a localititii Deta). Atat pe zona traseului
variantei 5 cat si pe racord s-a aplicat profil de drum expres.

Intre km 42+900 — 47+400, 49+300 — 58+650 si 61+050 — granita se va utiliza DN 59 existent
cate va fi reabilitat. Reabilitarea consta in ranforsatea structurii rutiere, refacerea podurilor
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existente care sunt la clasa E de incarcare, iar conform cerintelor beneficiarului structurile trebuie
sa aiba o durata de viata de 100 de ani.

In cazul variantei 5b5 s-a aplicat profilul de drum expres cu 4 benzi de circulatie pani la nodul
rutier de la Voiteg, iar in continuare, pini la granitd, profil de drum expres cu cite o banda de

circulatie pe sens.

3.6.13 Alte activitati care pot aparea ca urmare a proiectului

In urma realizirii proiectului se vor imbunititi conditiile de transport rutier dintre polul de
crestere TimiSoara $i Serbia. Proiectul va avea un efect semnificativ in reducerea timpilor
pierduti in trafic, reducerii numirului de accidente rutiere, fluidizarea traficului rutier, in special
cel de mirfuri, reducerea traficului in zonelor dens populate. Reducerea traficului in zonele dens
populate o s aibe un efect benefic i asupra calititii aerului si a reducerii zgomotului. Din punct
de vedere economic, existenta autostrizii va conduce la atragerea fluxurilor de investifii.

Ca urmare a realizirii proiectului, in spatiile de setvicii asociate autostrizii vor apérea activitifi de
comercializare a caburantilor, a altor servicii §i mirfuri.

De asemenea, ca urmare a realizirii proiectului se vor creea noi locuri de munci atat in perioada
de executie, cit i ultetior in perioada de operare a autostrizii.

3.6.14 Alte autorizatii cerute pentru proiect

Avizele si autorizatiile solicitate pentru proiect sunt cele mentionate in Certificatul de Utbanism
nr. 14/21.04.2022.
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4. Descrierea lucrarilor de demolare necesare:

4.1 Planul de executie a lucrarilor de demolare, de
refacere si folosire ulterioara a terenului

Pentru realizarea proiectului este necesari relocarea unor retele de utilitifi (transport gaze,
instalatii de telefonie si retele electrice). Astfel, in vederea realizirii investitiei, este necesari
demolarea unor obiective existente pe culoarul de lucru al obiectivului.

Executarea lucririlor de demolare necesare se va face concomitent cu lucririle necesare relocirii

obiectivelor respective, in conformitate cu graficul estimativ prezentat in sectiunea 3.4.

Dupi eliberarea terenului, acesta va fi pregitit pentru lucririle aferente infrastructurii autostrizii.

4.2 Descrierea lucrarilor de refacere a
amplasamentului

in situatia dezafectirii proiectului, refacerea amplasamentului va implica lucriti de demolare a
sttuctutilor construite in etapa de constructie. Lucritile includ demolarea pirfii carosabile, a
structurilor construite §i a celotlalte componente ale proiectului. Dupi demolarea tuturor
componentelor autostrizii, deseurile rezultate vor fi evacuate de pe amplasament, terenul urmind
a fi pregitit pentru lucriri de refacere a componentei naturale.

Lucrarile temporare executate in vedetrea construirii autostriizii vor fi dezafectate, iar terenul va fi

adus la starea initiala.

4.3 Cai noi de acces sau schimbari ale celor existente

Pentru realizarea lucririlor de demolare nu vor fi necesare lucriri de realizare a unor cii noi de
acces si nici schimbarea ciilor de acces existente.

4.4 Metode folosite in demolare

Metodele tehnice propuse pentru realizarea lucritilor de demolare sunt bazate pe urmitoarele
principii:

® Asigurarea unui sistem de gestionate a matetialelor necesare executiei lucririlor in
conditii corespunzitoare (gospoditirea materialelor de constructie se va face numai in
limitele terenului definut de proprietar, firi a deranja vecinititile);

® Respectarea zonelor de protectie ale conductelor si retelelor de utilititi ce traverseazi
amplasamentul lucririi, precum i conditiile impuse prin avizele obfinute;

¢ Evacuarea de pe amplasament a tuturor degeutilor gi materialelor rimase la finalul
lucririlor de demolare. Degeurile rezultate se vor depozita separat, pe fiecare tip, pani la

preluarea acestora de citre operatori autorizati.
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Lucririle de demolare se vor desfisura mecanizat cu utilaje obisnuite, folosite uzual in aceste
tiputi de luctiri (excavatoare, buldozere, macarale, picamere etc.).

4.5 Detalii privind alternativele care au fost luate in
considerare

Pentru realizarea lucririlor de demolare au fost analizate urmitoarele alternative:

¢ demolarea mecanizati realizati cu utilaje de constructie;

o demolarea manuali.

A fost aleasid metoda de demolare mecanizati, aceasta avind un timp mai scurt de executie.

4.6 Alte activitati care pot aparea ca urmare a
demolarii

In urma lucrirlor de demolare vor rezulta diferite tipuri de deseuti care vor necesita o gestionare
adecvati in cadrul santierului. Astfel toate elementele ce vor rezulta in urma lucririlor de
demolare se vor depozita pe categorii in limita amplasamentului pini la preluarea acestora in
vederea reciclirii/valorificirii/eliminirii de citre operatorii economici autorizafi. In vederea
usuririi sortirii materialelor rezultate in urma lucririlor, demolarea se va face in etape succesive,
demolindu-se pe cit posibil pe rind elementele construite ce cuprind acelasi tip de materiale,
acestea evacuindu-se din zona de lucru inainte de urmitoarea etapi.

Transportul deseurilor si altor materiale care degaji praf se va realiza la nivelul intregului proiect
exclusiv cu autocamioane acopetite cu prelate (prelate pentru bene) in scopul reducerii emisiilor

de particule.
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5. Descrierea amplasarii proiectului:

Din punct de vedere administrativ, autostrada va fi construiti pe teritoriul urmitoarelor unititi
administrativ-teritoriale (intravilan §i extravilan): UAT Remetea Mare, UAT Recas, UAT
Bucovit, UAT Mosnifa Noui, UAT Giroc, UAT Sacosu Turcesc, UAT Pidureni, UAT
Liebling, UAT Jebel, UAT Voiteg, UAT Birda, UAT Deta, UAT Denta, UAT Moravita.

Punctul de inceput considerat este actualul nod de pe Al de la Remetea Mare, nod cate asiguti
legitura dintre Al $i DN 6, dupa care se indreapti spte sud cu subtraversatea DNG si
supratraversarea ciii ferate CF900 Bucuresti-Timi§oara, printre localititile Remetea Mare §i estul
localitatii Bucovit (intre localitifile Bucovitf si Bazosu Nou). Vatianta ocoleste localititile Albina
s1 Urseni la limita PUZ-urilor aprobate, in patalel cu Lunca Timisului §i cu afectatea ROSCI
0109 Lunca Timisului pe o lungime de circa 2.3 km in partea vestici a localititii Urseni.

In zona de la sud de Gitoc, la intersectia dintre strada Trandafirilor $i varianta de ocolire este
amplasat un nod rutier. Din acest nod rutier se va realiza o legatura de circa 2 km pentru

conectarea variantei de ocolire la autostrada Timisoara — Motavifa.

Varianta traverseaza raul Timi§ §i ROSPA0128 Lunca Timigului dupi care ate directie sud
printre localititile Jebel si Iosif, traverseazi CF920 Jebel - Liebling si DJ693B, rdul Vana Mare si
Valea Tofani. Traseul continui pe directia sud traversind zone deluroase cu terenuri agticole
brizdate de cursuri de api, se intersecteazd cu DJ592B la vest de localitatea Folea apoi cu CF922
Resita - Timigoara $i DN58B. Trece pe la est de statia de epurate a localititii Voiteg $i societatea
Agro Nevada, ajunge la estul localitifii Opatita, dupa care coboari spte sud ptin estul localititii
Denta la aproximativ 130 m de zona construiti continui spre sud prin vestul localititii Brestea la
200 m de zona construiti/ intravilan. in continuare traseul merge spre sud traverseaza raul
Bardeanca §i continui tot spre sud aproape paralel cu DN59 si CF922 ocolind pe la est
localitatea Brestea in dreptul cireia intersecteazi DJ 588A, apoi se indreapta spre localitatea
Stamora Germana.

In continuare traseul merge spre sud printre localitatile Dejan la nord est si Moravita la sud vest
la aproximativ 700 m de zona consttuita, se intersecteaza cu DN57 si ajunge la granita cu Serbia
situat la aprox 1,55 km est de punctul de trecere a frontierei existent de pe DN 59, . urménd si se
asigure conexiunea cu autostrada de pe partea sirbd, cu amplasarea unui nou punct de trecere a

frontierei.

Amplasarea autostrizii Timi§oara — Moravifa este prezentati in Figura 2 — Amplasatea
autostrizii TimiSoara — Moravita.

Intersectia autostrizii Timigoara — Moravita cu celelalte cii de transpott este prezentati in figura
de mai jos.
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5.1 Distanta fata de granite pentru proiectele care cad
sub incidenta Conventiei de la Espoo din 1991

Autostrada TimiSoara — Moravifa, urmeazi si asigure conexiunea cu autostrada de pe partea

sarbd, cu amplasarea unui nou punct de trecere a frontierei.

5.2 Localizarea amplasamentului in raport cu

Patrimoniul Cultural

Conform Listei Monumentelor Istorice (2015) aprobati prin Otrdinul nr. 2314/2004, cu
modificirile $i completirile ulterioare, Repertoriului Arheologic National (cIMeC) si Institutului
National al Patrimoniului — eGISpat Romania, in vecinitatea zonei de dezvoltate a proiectului s-
au identificat o setie de monumente istorice, situti atheologice si monumente athitecturale.

In zona de implementare a proiectului nu existd situri UNESCO pentru protectia valotilor
culturale, existi Insi monumente istotice ce necesitii protectie acestea fiind prezentate in tabelul
urmator.

Localizarea acestora, in baza informatiilor disponibile, este prezentati in figura 13, de mai jos.
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Cheveresu Mare

Buzias

Nitchidorf

Ciacova

Legenda |

~ Frontiera Romaniei
Limite UAT
= Timisoara-Moravita
¢+ Obiective de patrimoniu
1-Situl arheologic de la Bucovat - Selistea Bernarului SE
2-Situl arheologic de la Bucovat - Selistea Bernarului SV
3-Situl arheologic de fa Urseni - Urseni SE, faleza Timisului;
4-Fragmentele ceramice de la Unip - Padurea Unip Nord
5-Asezarea de-epoca bronzului de la Giroc - Obiectiv 34
6-Situl arheologic de la Unip - Dealu Cetatuica
Situl: arheologic de la Unip -'Cotu Margisr oyt
B-Situl arheologic de la Giroc - Mescal/ Obiectiv 2
-Asezarea de epoca medievala de la Giroc - Obiectiv 7
10-Situl arheologic de la Padureni - Pusta Mica
11-Asezarea hallstatiana de la Padureni - Seliste-4
12-Asezarea hallstatiana de la Padureni - Seliste-3
13-Asezarea eneolitica de la Iosif - Obiectiv 1
14-Situl arheologic de la Opatita - Coasta Sud
15-Situl arheologic de la Opatita - Opatita NE
16-Tell-ul de la Opatita - Iarc Sud
17-Situl arheologic de la Opatita - Opatita NE
18-Situl arheologic de la Opatita - Iarc Sud
Moravita 19-Fortificatia medievala de la Opatita ~ Calasturi
- 0-Situl arheologic de la Opatita - Valu roman Est-2
1-Situl arheologic de |a Opatita - Opatita SE
-Situl arheologic de la Opatita.- Valu roman Est-1
-Situl arheologic de la Opatita - Valu roman Est-3
4-Situl arheologic de la Dejan - La Caramidarie N
5-Situl arheologic de la Dejan - La Fantana

Banloc

200000 210000
Figura 13 — Localizarea proiectului in raport cu patrimoniul cultural
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5.3 Harti, fotografii ale amplasamentului care pot
oferi informatii privind caracteristicile fizice ale
mediului, atat naturale, cat si artificiale

In cadrul Memotiului, in diferite sectiuni, sunt prezentate hirfi cu amplasarea elementelor
) 5 p p

ptoiectate in raport cu elemente existente in zond, inclusiv cu receptori sensibili din zona de

implementare (atii naturale protejate, zone locuite, corpuri de api etc.).

Din punct de vedete administrativ, autostrada va fi construiti pe teritoriul urmitoarelor unitigi
administrativ-teritotiale (intravilan §i extravilan): UAT Remetea Mare, UAT Recag, UAT
Bucovit, UAT Mosnita Noui, UAT Giroc, UAT Sacosu Turcesc, UAT Pidureni, UAT
Liebling, UAT Jebel, UAT Voiteg, UAT Birda, UAT Deta, UAT Denta, UAT Moravita.

Granita Rormaniei

intravilan

 ‘Limite UAT

T
g
| N
E‘E
-

gooogr 00005E o

Figuta 14 — Localizarea proiectului in raport cu intravilanul localititilor
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Proiectul propus intersecteazi arii naturale protejate si intrd sub incidenta prevederilor OUG nt. 57/2007
privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei silbatice, cu
modificirile i completitile ulterioare, avind potentialul de a afecta arii naturale protejate situate in
vecinitateIn tabelul urmitor sunt prezentate ariile naturale protejate din vecinitatea proiectului §i
distantele fatd de limitele proiectului.

Tabelul nr. 16 Arii naturale protejate potential afectate de proiect

Tio ari vy Cod arie naturali | Denumirea ariei- | Distanta fatid de limitele
ip arie protejati 2% I - ; o
protejata protejate proiectului (km)
Rezervatie naturald RONPAO755 Arboretumul Bazos 0,38
Rezervatie naturali | RONPAOQ758 Pidurea Bistra 5,31
Intersectie
Inceput la Km 15+100
sfarsit la Km 15+940

Inceput la Km 16+630

- . o 1 +

Sit de importanfd | p 510109 Lunca Timisului sfarsit la Km 174140

comunitara
Inceput la Km 17+420
sfarsit la Km 17+740
Inceput la Km23+660
sfarsit la Km25+460

! . Intersectie

Arde  de  protectie | g yopag128 Lunca Timiguhui Inceput la Km23+660

speciald avifaunisticd ? sFarsit la Km25+460

Sit de importantd | p 3510348 Pajistea Jebel 4,6

comunitara

Ade de protecfie | pyopagig7 Lunca Bétzavei 5.2

speciali avifaunistici

Sit de importanfd | p o 10425 Pidurea Semita 7,6

comunitari

Detalii cu privire la atiile naturale protejate din zona proiectului sunt prezentate in Capitolul 13.

Autostrada Timigoara — Moravifa se intersecteazi de asemenea cu 11 corpuri de api de

suprafaf, detalii cu privire la acestea fiind prezentate in capitolul 14.

5.4 Folosinta actuala si cea planificata a terenurilor
atat pe amplasament, cit si in zonele adiacente
acestuia

Conform Certificatului de Urbanism realizarea proiectului presupune ocuparea terenurilor cu
urmitoarele tipuri de categorii de folosinti actuale: terenuri arabile in intravilan, iar in extravilan,
terenuri arabile, neproductive, finefe,pisuni, corpuri de api, zone aferente ciilor de comunictie

feroviari i rutieri (drumuri nationale, judetene comunale, de exploatare).

Terenurile apartin domeniului public §i/sau privat al UAT §i in proptietate privati a persoanelot
fizice $4/sau juridice care se vor expropria ca urmare a unei/unor decizii de expropriere,
respectiv Hotliriri de Guvern.
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5.5 Areale sensibile

Atrealele sensibile din zona proiectului care necesiti o analizi mai atenti in ceea ce priveste
potentialele efecte pe care le poate avea proiectul asupra acestora sunt reprezentate de: zonele
locuite, ariile naturale protejate, corputile de api subtetrane si de suprafai.

Arii naturale protejate

Proiectul propus intersecteazi 2 atii naturale protejate §i intrd sub incidenta prevedetilor OUG
nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei si
faunei silbatice, cu modificirile i completirile ultetioare, avind potentialul de a afecta arii
naturale protejate situate in vecinitate. Aspecte privind amplasarea obiectivului analizat in raport
cu ariile naturale protejate sunt prezentate in sectiunea 6.1.6 si in capitolul 13.

Cotpuri de api subterane

roiectul se suprapune peste corpurile de api subterani ROBAO3 - Timigoara, ROBA04 -
Lugoj, ROBA(5 - Gitaia, ROBA18 — Banat. In zona de cAmpie sunt localizate corpurile de
api subterani (ROBA03, ROBA04, ROBA05, ROBA18,) in depozite aluviale (nisiputi, pietrisuti,
silturi, subordonat intercalatii de marne si argile) de varsti cuaternari. Cotpurile de ap# subterani
ROBAO3, ROBAO5, si ROBA18 au caracter transfrontalier. Informatii cu privire la corpurile de
api intersectate de proiect au fost tratate in capitolul 14 al Memotiului de prezentare.

Cotpuri de api de suprafati

Proiectul intersecteazi 11 de corpuri de api de suprafati care fac parte din spatiul hidrografic
Banat, acestea fiind prezentate §i analizate in capitolul 14 din prezentul Memoriu.

Spatiul Hidrografic Banat se invecineazi in partea vestici cu Setbia, la nord-vest cu Ungatia, la
nord cu bazinul hidrografic Mures si granita cu Ungatia; la sud cu Dunirea; la est cu bazinul
hidrografic Mures si Spatiul Hidrografic Jiu.

Din punct de vedere administrativ, Spatiul Hidrografic Banat se suprapune in totalitate peste
doud unitiiti administrativ teritoriale (Judetul Timis si Judegul Catas-Sevetin).

De asemenea, Spatiul Hidrografic Banat se intinde partial la nivelul a inci trei unitig
administrativ teritoriale (Judetul Arad, Judetul Gotj si Judetul Mehedingi).

Localita"l;i

Din punct de vedere administrativ, autostrada va fi construiti pe tetitoriul urmitoarelor unititi
administrativ-teritoriale (intravilan si extravilan): UAT Remetea Mare, UAT Recas, UAT
Bucovit, UAT Mognita Noui, UAT Giroc, UAT Sacosu Turcesc, UAT Pidureni, UAT
Liebling, UAT Jebel, UAT Voiteg, UAT Birda, UAT Deta, UAT Denta, UAT Moravita.
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5.6 Coordonatele geografice ale amplasamentului
proiectului

Cootdonatele STEREQO 70 ale amplasamentului proiectului sunt prezentate in format shapefile
in Anexa A.

5.7 Detalii privind orice varianta de amplasament
care a fost luata in considerare

In vederea stabilirii variantelor de traseu:

e au fost analizate hitfi topografice scara 1:25000 §i otofoplanuri actualizate

e au fost trasate proiectele detulate de citre CNAIR in zoni: Varianta de ocolire a
municipiului Timi§oata §i Drumul de legituri intre A1 §i DN69

e au fost identificate ariile naturale protejate

e pe baza informafiilor primite de la Transgaz $i Transelectrica au fost trasate refelele
edilitare majore

e 2 fost transmisi citre autorititile locale (consilii judetene, primirii) o zoni de inters a
proiectului, un coridor extins cate a cuptins toate variantele de traseu. Astfel au fost
obtinute Planuri Urbanistice Generale ale unor localititi §i informatii referitoare la
proiecte locale in derulare sau preconizate

e a fost intocmit studiul preliminar de rezistentd la schimbiri climatice in care s-au
identificat risucuri asociate inundafiilor, ptecipitatiilor, temperaturii, incendiilor de
vegetatie, alunecirilor de teren §i cetii

e a fost intocmit un studiu geotehnic preliminar bazat pe sinteza informatiilor preexistente
— de arhivi §i literatura de specialitate §i din studii geotchnice executate anterior in zone
invecinate traseului, precum §i date actuale privind particularitifile vatiantelor de traseu
propuse

e pe baza unui studiu preliminar de athivi, prin consultarea surselor documentare publicate
$i completat cu informatii prezente pentru planurile de urbanism general (PUG) realizate
sau actualizate ale mai multor Unititi Administrativ Teritoriale (UAT) au fost identificate
situri arheologice.

e 2 fost analizat Studinl de fundamenatare Cii majore de circulatie in judetu! Timis intocmit in anul
2012, care este parte a PAT] Timis, §i care cuprinde propuneri privind dezvoltarea
retelei rutiere a judetului Timig:

O autostrada Timi§oara — Belgrad pe partea estici a municipiului TimiSoara §i a
Drumului National 59, cu desprindere din nodul Izvin,

© Drumul Expres Nidlac (Arad) — TimiSoara pe partea vestici a municiului
TimiSoara care se racordeazi la autostrada TimiSoara — Belgrad in partea de sud a
municipiului, in zona localititii Jebel,

o drum ocolitor care va face conexiunea intre Drumul de legituri dintre A1-DN 69
(drum cu 4 benzi de circulafie §i separator median) $i Drumul Expres Nidlac —

Timi§oara.
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Atat autostrada Timi§oara — Belgrad cit $i drumul expres Nidlac (Arad) — Timi§oara, previzute
in PAT] Timis, au fost incluse in PATN Sectiunea I.A, anexa III din Legea 363/2006, insi nu au
fost preluate §i in Master Planul General de Transport al Romaniei.

Variantele de traseu identificate au fost prezentate Autoritifilor Locale, in scopul evitirii
obstructionirii dezvoltitii programelor locale, cu precidere a acelora care sunt incluse in
Planurile de Amenajare teritoriale aprobate, precum si corelarea cu aceste programe.

Detalii referitoare la variantele de traseu analizate au fost prezentate in sectiunea 3.6.12.2.

6. Descrierea tuturor efectelor semnificative
posibile asupra mediului ale proiectului, in
limita informatiilor disponibile:

6.1 Surse de poluanti si instalatii pentru retinerea,
evacuarea si dispersia poluantilor in mediu

6.1.1 Protectia calitatii apelor

6.1.1.1 Surse de poluanti pentru ape, locul de evacuare sau emisarul

In perioada de executie, principalele surse de poluanti pentru ape sunt reprezentate de:

® lucririle la terasmente (manipulatea solutilor)

e traficul de $antier sau traficul citre §i dinspre zonele din care sunt aduse materialele de
constructie (gropi de imprumut, balastiete, etc.)

e scurgeri accidentale de substange chimice, carburanti, uleiuti provenite de la funtionarea
utilajelor aflate pe amplasamentele luctirilor §i a autovehiculelor de transpott

® manipularea §i punerea in operatic sau deporzitatea necotespunzitoare a materialelor
necesare constructiei autostrizii

® lucriri neconforme in timpul excavirii matetialeor necesare constructiei autostriizii din
gropi de imprumut/balastiere

® gestionarea necorespunzitoare a apelor menajere rezulate in grupurile sanitare din cadrul
organizirilor de $antier

® gestionarea necorespunzitoare a apelor uzate rezultate de la spilarea utilajelor §i a

autovehiculelor de transport la nivelul organizirii de antier

Astfel, lucririle de terasamente determini antrenatea unot patticule fine de pimant care pot
ajunge in apele de suprafati. Manipularea si punerea in operi a matetialelor de constructii (beton,
piatri sparti, agregate etc.) determini emisii specifice fiecirui tip de material §i fiecirei operatii de
constructie.
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Se pot produce pierderi accidentale de materiale, combustibili, uleiuri din maginile si utilajele
santierului.

Manevrarea defectuoasi a autovehiculelor cate transporti diverse tipuri de materiale sau a
utilajelor in apropierea cursurilor de api poate conduce la producerea unor deversin accidentale

in acestea.

De asemenea, ploile care spali suprafata santierului pot antrena depunerile i astfel, indirect,
acestea ajung in cursurile de apa.

Sursele directe sunt reprezentate de lucririle propriu-zise de constructie, care pot produce
cregterea turbidititii si antrenarea de substante poluante in apele de suprafati. in timpul execufiel
lucririlor, existi riscul producetii unei poluiti locale a apelor cu materii in suspensie. O cantitate
mai mare de materii aflate in suspensie pentru o perioadi mai indelungati de timp, rezultat al
unei actiuni repetate pe fundul apei, poate impiedica pitrunderea luminii in adincime. Lipsa
radiatiei solare afecteazi procesul de fotosintezi al organismelor acvatice. Substantele otganice
din materialul aflat in suspensie pot absotbi oxigenul disponibil din apele mediului inconjuritor si
pot crea local conditii de viagi neadecvate pentru multe organisme acvatice. Tulbutrarea
sedimentelor presupune si o potentiali readucere in solufie a unor compusi toxici, ce pot
determina contaminatea sau pot cauza moartea unot importante resurse de peste.

Sursele indirecte sunt reprezentate de antrenarea de citre apele pluviale a poluantilor rezultai
din circulatia vehiculelor de transpott si a utilajelor de constructii in incinta santierului i pe ciile
de rulare, de acces citre santier sau adiacente.

Sursele de poluare a apelor subterane §i de suprafati pot fi reprezentate de:

e executia propriu-zisi a lucririlor de terasamente §i a celotlalte luctiri de constructii;

e transportul, manipulatea §i punerea in operi a materialelor (pimant, piatrd sparti, nisip,
beton etc.);

e tulburarea habitatelor locale ale biotopului acvatic, in zona lucririlor pentru constructia
podurilor s1 podetelor;

e manevrarea materialelor de constructie, in special a betoanelor;

e manevrarea §i depozitarea combustibililor;

e pierderi accidentale de matetiale, combustibili, uleiuri din maginile i utilajele santierului;

e circulafia vehiculelor cate vor transporta materiale de constructie si personalul angajat la
santier $i inapoi;

e traficul utilajelor de constructi;

e apele uzate generate in incinta organizirilor de santier/bazelor de productie;

e scurgeri de ape incircate cu lianti, lapte de ciment §i suspensii de la platformele de
pteparare a betoanelor sau de la locatiile de punere in opers;

e spilarea de citre apele de precipitatii a suprafetelor afectate de lucriri, fapt ce genereazi
antrenarea diverselor depuneti, astfel, indirect, acestea ajung in apa de suprafati;

e manevrarea defectuoasi a autovehiculelor care transporti materialele necesare sau a
utilajelor in apropierea cursurilor de api;

e activititile desfisurate in incinta organizirilor de santier/ bazelor de productie;
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® apele menajere provenite de la organizarea de santier se vor colecta in toalete ecologice
de catre antreprenorul lucrarii. Acestea vor fi vidanjate periodic sau oti de cate oti este
necesar, de catre firma care le va pune la dispozitie.

Traficul greu, specific santierului, determini diverse emisii de substante poluante in atmosferi, de
tipul NO,, CO, SO, (caracteristice carburantului motorini), particule in suspensie etc. De
asemenea, vor fi §i particule rezultate prin frecare si uzuri (din calea de rulare, din pneuri).
Poluantii din aer sunt transferati prin intermediul ploilot in ceilalti factori de mediu (apa de

suprafati si subterani, sol etc.).

In perioada de constructie a lucririlor proiectate, cele mai importante misuri de protectie a
factorului de mediu api sunt cele legate de tehnologia de executie si de misurile adoptate in
perimetrul de desfisurare a acestora.

In scopul reducerii riscurilor de poluate a apelor subterane si de suprafafi, in perioada de
execufie a lucririlor se vor lua urmitoarele misuri:

® esalonarea in timp a lucririlor §i respectarea graficului de lucru;

® se va asigura buna stare tehnici a vehiculelor si utilajelor care vor efectua lucrir si
verificarea periodici a acestora;

® operatiile de intretinere (efectuarea de reparatii, schimburile de piese, de uleiuri etc.) si
alimentarea cu catburanti a utilajelor §i mijloacelor de transport nu se vor face in
apropierea cursurilor de api, ci in locatii cu dotiti adecvate;

® se va realiza stropirea periodici a suprafetelor de sol decopertat in frontutile de luctu, in
organizirile de santier §i pe drumurile tehnologice din pimant, in vederea evitirii ridicarii
prafulu;

® otganizarile de santier nu vor fi amplasate in apropierea cursurilor de apa si nici in
apropierea zonelor de protectie sanitara a captarilor de apa si apeductelot;

® pentru a preveni infiltrarea substantelor poluante si pentru a se evita formatea baltirilor,
platformele de lucru sau de circulatie, suprafetele de depozitare, zonele de stocare
catburanti, zona de intrefinete echipamente;

¢ platforma organizarii de gantier trebuie proiectata astfel incat apa meteorica sa fie
colectata printr-un sistem de sanfuri sau tigole pereate, unde sa se poata produce o
sedimentare inainte de descarcare;

® reziduurile din santier trebuie indepartate manual sau mecanizat de pe pneurile
echipamentelor si utilajelor la iesitea din santiet, in puncte de curatire special amenajate;

® nu se vor spila mijloacele si utilajele de constructie in apele de suprafati sau in intetiorul
ariilor naturale protejate Natura 2000;

® la constructia de poduri peste cursuri de api, se va asigura pastrarea sectiunii de curgere,
fara a fi generate obturari ale acestora;

® se interzice depozitarea deseurilor de constructii, a materialelor si stationarea utilajelor in
albiile cursurilor de apa;

® dupa executarea lucrarilor, se vor curifa albiile cursurilor de apa de materialele ramase,
pentru a nu obtura sectiunea de scurgere;

¢ la punctele de lucru se vor amplasa toalete ecologice, cate se vor vidanja petiodic;
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e pe santier se vor prevedea dotiri pentru interventie in caz de poluir accidentale
(matetiale absorbante adecvate);

e pini la momentul demaririi constructiei se va elabora un plan de prevenire a poluitilor
accidentale si se va instrui petsonalul implicat in lucriri pentru respectarea prevedetilor
acestuia; se va desemna o persoand responsabild cu protectia mediului;

e pe toata perioada executiel se vor respecta conditiile din Avizul de Gospodarire a Apelor;

e se va monitoriza permanent activitatea, in perioada de executie a lucririlor, din punct de
vedere al protectiei factorului de mediu api.

O atentie deosebita se va acorda in momentul asternerii imbracamintii bituminoase pe drum si pe
rampele podurilor pentru a se evita scurgerea unot ptoduse petroliere pe sol sau in apele de
suprafata.

Se apreciazi ca emisiile de substante poluante in perioada de constructie care ar putea ajunge
direct sau indirect in apele de suprafatd sau subterane NU sunt in cantitifi importante §i NU

modifici incadrarea in categotia de calitate a apei.

Lucririle de constructie ptevizute in proiect nu pot provoca un impact semnificativ asupra

factorului de mediu apa, in misura in care se vor respecta misurile de protectie previzute.

in perioada de exploatare, principala sursi de poluanti pentru ape este reprezentati de spilarea
si antrenarea de citre precipitatii a patticulelor solide si a altor compusi solubili depusi temporar
pe suptafata carosabilului, precum metalele grele, hidrocarburile, substantele de deszipezire.
Sutsele potentiale de poluanti pot fi reprezentate de:

e depunerea directi in apele de suprafati a poluantilor generai de vehiculele implicate in
traficul auto
e funclionarea necorespunzitoare a bazinelor de decantare §i a separatoarelor de
hidrocatburi, ceea ce conduce la deversarea sau infiltrarea apelor pluviale colectate de pe
carosabilul contaminat cu:
o produse petroliere scurse de la autovehicule;
o depuneti de pulberi provenite din arderea combustibilului;
o particule rezultate din uzura pneurilor sau din alte materii rezultate din trafic;
o lucririle de intretinere a drumului in perioada de operare, in special prin deseurile
produse, cate pot contamina apele de suprafati (materiale antiderapante — siruri
decongelante);

e scurgeri accidentale 2 unor poluanti lichizi sau solizi urmare a unor accidente de circulatie

Se apreciazi ca emisille de substante poluante in pericada de exploatare care ar putea ajunge
direct sau indirect in apele de suprafafi sau subterane nu sunt in cantitili importante $i nu
modificd incadrarea in categoria de calitate a apei.

In conditii normale de exploatare a autostrizii si prin respectarea misurilor de protectie a
mediului propuse, nu existii evenimente care si produci un impact semnificativ asupra resurselor

de apa.
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6.1.1.2 Statiile si instalatiile de epurare sau de preepurare a apelor uzate previzute

Apele uzate generate in etapa de executie a proiectului vor fi reprezentate de apele uzate
rezultate la nivelul organizirilor de gantier. Acestea vor fi colectate si evacuate petiodic prin
vidanjare, in baza unor contracte incheiate cu firme autorizate, iar acolo unde va fi posibil, prin
evacuare in retelele locale de canalizare sau evacuare in emisat in urma preepuritii/epuririi
corespunzitoare.

Apele uzate rezultate in etapa de operare vor fi reprezentate de apele uzate rezultate din
grupurile sanitare din incinta CIC si a parcitilor de scurti durati. Acestea vor fi eputate in
instalatii proprii de epurare sau descatcate in retele de canalizare din zona.

De asemenea apele pluviale potential contaminate cu hidrocarbuti, colectate de pe suprafata
carosabili s1 din incintele dotitilor autostrizii vor fi preepurate prin intermediul decantoatelor si
a separatoarelor de hidrocarburi previizute in proiect inainte de evacuatea in emisari.

6.1.2 Protectia calitatii aerului

6.1.2.1 Surse de poluanti pentru aer, poluanti

In etapa de execufie a lucririlor necesare realizirii proiectului, ptincipalele surse de emisii
atmosferice vor fi reprezentate de:

e Activitatile de manevrare a maselor de pimant (decopertare sol fertil, sipituri, umpluturi,
niveldri, incircare, descircare, transpott), a unor materiale de constructie (nisip, pietris,
balast) si a deseurilor provenite din demoliti — surse stationare neditijate. Poluanti:
pulberi in suspensie si pulbeti sedimentabile;

® Depozitarea temporari a materialelor pulverulente (nisip, pimant) ce pot fi antrenate de
vant. Poluanti: pulbeti in suspensie si pulbeti sedimentabile;

® Eroziunea eoliani de pe suprafetele de teren perturbate sau lipsite de vegetatie — surse
stationare nedirijate. Poluanti: pulbeti in suspensie si pulberi sedimentabile;

* Grupurile electrogene pentru asigurarea alimentirii cu energie in organizirile de santier si
in fronturile de lucru — sursi stagionard dirijati. Poluanti: NO,, SO,, CO, pulbeti in
suspensie;

® Stocarea motorinei. Poluanti: compusi organici volatili (COV);

® Functionarea statiilor de asfalt si betoane — surse stafionare punctiforme, amplasate la
nivelul otganizirilor de santier;

® Activititi de sudurd/tiiere a elementelor metalice — sutse stationare neditijate. Poluanti:
particule metalice, gaze de ardere corespunzitoare utilizirii aparatelor de suduri/tiiere;

¢ Sursele de emisie mobile (vehicule si utilaje ce participd la amenajarea terenului si la
transportul materialelor si echipamentelor, precum si la aprovizionarea cu substante si
materiale pe durata executirii lucririlor de constructie. Poluanti: NO,, SO_, CO, pulberi
in suspensie, particule cu metale gtele.

Emisii de poluanti atmosferici vor fi generate ptin lucrini necesare desfisuritii intregului proces
de constructie, incepand cu sipituri §i excavatii §i continuind cu lucritile de umpluturi,
realizarea terasamentului autostrizii si realizarea lucririlor de arti. Zona fronturilor de lucru va
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constitui cea mai importantd sursi de emisii Intrucat cumuleazi activitatea mai multor factori
poluanti.

Lucririle de constructii includ deopotrivi si numeroase sutse mobile reprezentate de utilajele
necesare desfisuririi lucririlor de amenajare a tetenului si de construire a obiectivelor, de
vehiculele care vor asigura transportul matetialelor de constructii, precum si de aprovizionatea cu
materiale necesare lucririlor de constructie, dar si de vehiculele necesare evacuirii deseurilor de
pe amplasament. Functionatea acestora va fi intermitent, in functie de programul de lucru si de
graficul lucririlor.

Lucririle aferente proiectului vor fi realizate cu utilaje modetne (excavator, buldozer, incircitor,

auto-macara, instalatie de foraj etc.).

In cea mai mare parte, sursele de emisie a poluantilor atmosferici sunt surse la sol (exceptand
lucririle de artd amplasate la Iniltimi ridicate fati de nivelul solului), libere, deschise si mobile sau
stationare difuze/ ditijate.

In perioada de operare a obiectivului, sursele de poluanti atmosferici vor fi mobile,
teprezentate de autovehiculele care vor tranzita autostrada. Principalii poluanti emisi de citre
traficul rutier sunt:

e Precursori ai ozonului (CO, NO,, COV);
e Gaze cu efect de serid (CO,, CH,, N,O);
¢ Substante acidifiante (SO,);

e DParticule in suspensie (PM);

e Substante cancerigene (HAP $1 POP);

e Substante toxice (dioxine $i furani);

¢ Metale grele.
6.1.2.2 Instalatii pentru retinerea si dispersia poluantilor in atmosferd

in etapa de executie vor fi previzute instalatii pentru refinerea si dispersia poluantilor in
atmosferi pentru statiile de fabricate a mixturilor asfaltice, statiile de betoane, statiile pentru
fabricarea balastului stabilizat si concasoare.

In etapa de operare singurele misuri ce pot influenta dispersia in atmosferi a poluantilor emisi
de traficul auto desfisurat pe autostradi sunt reprezentate de panourile fono-absorbante (cu rol
in reducerea dispersiei pe orizontali a poluantilor si favotizarea dispersiei pe verticald) si
plantatiile ce fac obiectul amenajirilor peisagistice.

6.1.2.3 Mdsuri propuse pentru protectia calitdtii aerului

Pentru diminuarea impactului asupra calitifii aerului, se recomandi luarea urmitoarelor mésuri in
petioada de executie a lucririlor:

® Limitarea emisiilor de particule generate de activititile de manevrare a maselor de pimant
se va realiza prin:
O activitifi de umectare a suprafetelor;
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O acoperirea autovehiculelor transportatoare incircate cu matetiale pulverulente;

O limitarea vitezei de deplasare a vehiculelor grele pentru transportul materialelor.
Limitarea emisiillor de poluanti atmosfetici la instalatiile de preparare a betonului si
asfaltului prin dotarea cu sisteme de retinere a poluantilor si pulbetilot (captare-eputate);
Utilizarea unor echipamente si utilaje conforme din punct de vedere tehnic cu cele mai
bune tehnologii existente;

In pericadele lipsite de precipitatii se va asigura umectarea drumurilor de acces §i a
zonelor cu lucriri active in vedetea reducerii emisiilor de particule si incadrarea
concentratiilor (PM10/ PM2,5) in valotile limiti previzute de legislatia in vigoare;
Transportul pimantului, deseurilor si oriciror matetiale cate degaji praf se va realiza la
nivelul intregului proiect exclusiv cu autocamioane acopetite cu prelate (prelate pentru
bene) in scopul reducetii emisiilor de patticule;

Cutitarea rotilor vehiculelor inainte de iegirea din santier pe drumurile publice;

in timpul lucririlor de demolare/ dezafectare se va asigura umectarea materialelor pentru
reducerea la minim a emisiilor de particule;

Verificiri tehnice petiodice ale autovehiculelor si utilajelor folosite la realizarea lucririlor;
Evitarea executirii lucririlor cate presupun manevrarea cantititilor de sol (decopertiri/
umpluturi) in perioadele cu véinturi putemnice;

Asigurarea unui management corect al materialelor utilizate in petioada de constructie;
Oprirea motoarelor utilajelor in perioadele in cate nu sunt implicate in activitate;
Eliminarea corespunzitoare a degeutilor rezultate;

Stabilizarea zonelor de unde au fost obtinute matetiale de constructie, respectiv a zonelor
unde au fost realizate lucriri de taluzare §i unde s-au amenajat depozitele de material
excavat excedentar;

Amenajarea peisagistici a tuturor zonelor afectate prin luctitile de executie.

In perioada de operare este necesari implementarea urmitoarelor misuri:

6.1.3

Pe baza monitorizirii calititii aerului la nivelul localititilor invecinate autostrizii vor fi
implementate misuri de adaptare a traficului astfel incit si se evite depisirea
concentratiilor maxime ale poluantilor atmosferici la nivelul celor mai apropiati receptoti
sensibili;

Cea mai importanti misuri de reducere a poluirii aerului la nivelul autostrizii va fi aceea
de respectare a normelor europene privind calitatea catburantilor si a autovehiculelor in

ceea ce priveste normele de poluare impuse.

Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor

6.1.3.1 Surse de zgomot si vibratii

In etapa de constructie sursele de zgomot §i vibratii vor avea caracter si durati temporate, se vor

manifesta local §i intermitent. Principalele surse de zgomot §i vibratii vor fi reprezentate de:

»Elaborare Studiu de Fezabilitate pentru obiectivul Autostrada Timisoara - Moravita”

Memoriu de Prezentare Page 93 of 161



e‘%’; SEARCH

CORPORATION eqgis

e Traficul auto din zona organizirilor de santiet, fronturilor de lucru, de pe drumuri de
acces, spre si dinspre zonele de obtinere a materialelor de constructie (gropi de
imprumut, cariere, balastiere, zone de depozitare);

o Activititile din fronturile de lucru, de excavare, de manevrare a materialelor din
balastiete, respectiv de incircare §i descircate a acestora;

e Functionarea statiilor de asfalt si betoane, turnarea asfaltului/betonului;

¢ Functionarea utilajelor antrenate in procesul de constructie (masini transportoare,
autocamioane de mare tonaj, autobetoniere, excavatoare, macarale, buldozere,
compresoare) — functionatea motoarelor, manipularea si transportul incirciturilor.

In etapa de operare, sursele principale de zgomot si vibratii vor fi generate de circulatia de la
nivelul autostrizii (trafic si activitatea de intretinere), care va avea caracter permanent, desfisurat
pe parcursul intregii perioade de operare.

6.1.3.2 Amenajdrile si dotdrile pentru protectia impotriva zgomotului si vibratiilor

Amenajirile si dotirile pentru protectia impotriva zgomotului se vor realiza deopotrivd in etapa
de constructie, cat si in etapa de operare prin intermediul panourilor fonoabsorbante. In perioada
de constructie se vor utiliza panouti mobile ce vor fi instalate la nivelul fronturilor de lucru, in
special in zone cu sensibilitate ridicati (atii naturale protejate, zone de
conectivitate/permeabilitate pentru speciile protejate de faund, zone locuite). Panourile
fonoabsorbante vor avea inilfimi de pani la 3 m in toate zonele in care este necesari menfinerea
unor valori reduse ale nivelului echivalent de zgomot (zone locuite §i zonele foarte sensibile
pentru biodiversitate).

Misurile ce se impun pentru evitatea si reducerea zgomotului si vibratiilor generate in etapa de
executie vor consta in:

e Limitarea functionirii utilajelor §i autovehiculelor (inclusiv a statiilor de asfalt si betoane)
la programul stabilit de lucru;

o FEvitarea desfisuririi lucririlor de constructie in petioadele sensibile pentru speciile
protejate de fauni (depunerea pontelor i cuibirire: aprilie-mai);

e Stabilitea rutelor/ drumurilor de acces in afara zonelor locuite (ocolirea localititilor, pe
cat posibil) si a zonelor cu sensibilitate ridicati pentru speciile de fauni si respectarea cu
strictete a acestora;

e Limitarea vitezei de deplasare a utilajelor si autovehiculelor (circa 40 km/h), in mod
deosebit in zonele unde accesul ptin localitifi nu poate fi evitat;

e Desfisurarea lucririlor de constructie la distante mai mici de 200 de metri fagd de zonele
/ obiectivele locuite se va face numai pe timpul zilei in intervalul orar cuprins intre 06:00
- 22:00;

e Amplasarea organizirilor de santier se va face astfel incit si se asigure protectia zonelor
locuite.

In etapa de operare valorile nivelului de zgomot nu trebuie si depiscascd limitele maxim
admisibile, stabilite prin legislatia in vigoare, respectiv Ordinul nr. 119/2014 pentru aprobarea
Normelor de igieni si sinitate publici privind mediul de viai al populatiei, cu modificirile i
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completirile ulterioare. In acest sens, suplimentar fafi de instalarea panourilor fonoabsorbante
pot fi luate misuri suplimentare de managementul traficului precum limitarea vitezei maxime de
deplasare a vehiculelor.

O analizi preliminari asupra zgomotului generat in perioada de operare a fost realizati cu scopul
de a propune locatiile de instalare a panourilor fonoabsorbante. In acest sens, in proiect sunt
incluse panouri fonoabsorbante in zonele in care traseul autostrizii se apropie de receptorii
sensibili. Locatiile de amplasare a panoutilor fonoabsorbante vor fi definitivate in urma analizei
rezultatelor modelirii de zgomot, necesar a fi realizatd in cadrul Raportului privind Impactul
asupra Mediului.

6.1.4 Protectia Impotriva radiatiilor

6.1.4.1 Surse de radiatii

In cadrul activitdtilor desfigurate 1a executia proiectului, precum si in petioada de opetate, nu se
vor utiliza sau vehicula substante cu caracter radioactiv.

Proiectul nu va genera poluate radioactivi.
6.1.4.2 Amenajdrile si dotdrile pentru protectia impotriva radiatiilor

Proiectul nu va genera poluare radioactivi, nefiind necesare amenajiri §i dotiti pentru protectia
impotriva radiatiilor. Daci in timpul lucrarilor pregatitoare vor fi descopetite potentiale zone
contaminate, se vor lua misuri imediate de incetare a activitifilor pind la decontaminarea

acestora.
6.1.5 Protectia solului si a subsolului

6.1.5.1 Surse de poluanti pentru sol, subsol si ape subterane

In etapa de constructie sursele potentiale de contaminare/degradare pentru sol, subsol si ape
subterane vor fi reprezentate de:

¢ Depozitarea necorespunzitoare a degeurilor si a materialelor nesesare constructiei
autostrizii;

e Traficul vehiculelor i utilajelor implicate in realizarea obiectivului. Odati cu
impurificarea aerului, existi posibilitatea ca o anumiti cantitate din poluantii atmosfetici
(8O,, NO,, metale grele) si ajungi pe sol, putand conduce la modificarea catactetisticilor
acestuia;

® Scurgeri accidentale de combustibili, lubrifianti §i alte substante chimice provenite de la
autovehiculele si utilajele implicate in realizarea lucririlor de construcfie sau de la
depozitarea necorespunzitoare a acestota;

® Degradarea calititii solului prin manevrarea/depozitarea necotespunzitoate a
materialului decopertat/excavat, implicit apatifia fenomenelor de eroziune si/sau de
siroire;
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Contaminarea solului cu material germinativ apartinind speciilot ruderale §i/sau alohtone
invazive i potential invazive, ca urmare a activititilor de manipulare a solului, precum si
a traficului utilajelor §i personalului de lucru;

Depunerea pulbetilor prifoase rezultate din lucririle de excavare, incircare, transport $i
descircare a materialelor de constructie;

Gestionarea necotrespunzitoate a apelor uzate menajere si tehnologice rezultate pe
amplasamentul organizirilor de santier i in fronturile de lucru.

In etapa de operare sursele potentiale de poluate vor consta in urmitoarele:

Traficul rutier cate reprezinti o sursi continui de poluanti proveniti din gazele de
esapament rezultate prin arderea carburantilor. Aceasta reprezinti o sursi continui de
poluare prin care elemente precum CO, NOy, SO,, PM10 si metalele grele generate prin
gazele de esapament, uzura carosabilului, a anvelopelor etc. se pot depune si acumula la
nivelul solului, afectind atit calitatea acestuia, cit §i elementele abiotice §i biotice care
depind de acesta;

Scurgeri accidentale de combustibili, lubrifianti de la vehicule de transport ale deseurilot
si ale personalului implicat in activititile de mentenanti;

Scurgeti accidentale de substante toxice sau hidrocarburi ca urmare a accidentelor rutiere
in care sunt implicate autovehicule transportatoare de substante periculoase;

Substantele utilizate in sezonul tece pentru deszipezire (solutii de bazi de cloruri de
calciu/sodiu) ca urmare a activititilor de intrefinere a autostrizii, ceea ce determini un
aport de cloruri in sol si apele de suprafati prin antrenarea particulelor de citre apele
pluviale, precum si afectarea vegetatiel de pe marginea autostrizii.

6.1.5.2 Lucrdrile si dotdrile pentru protectia solului si a subsolului

In cadrul proiectului sunt previzute urmitoarele lucriri si dotiri pentru protectia solului si a

subsolului:

Terenurile ocupate temporar pentru amplasarea drumurilor §i platformelor provizorii se
vor limita numai la suptafetele necesare frontului de lucru, iar spatiul ocupat va fi
imprejmuit;

Stratul de sol vegetal indepirtat va fi depozitat in grimezi separate si va fi reinstalat dupi
finalizarea lucririlor, pentru a face posibili reinstalarea naturald a vegetatiei;

In cazul contaminirii solului, portiunea afectati va fi indepirtati si tratati/eliminati in
functie de tpul de contaminare; organizirile de santier vor fi dotate corespunzitor cu
materiale absorbante specifice pentru interventii in caz de poluiri accidentale;

La finalizarea lucririlor de constructie, terenurile afectate temporar vor fi reabilitate; se
recomandi utilizarea solului vegetal decopertat la inceputul lucririlor, pentru a pastra
aceleasi calitifi structurale ale acestuia, respectiv mentinerea biancii de seminte;

Zonele care au fost afectate de lucritile de curiitare a vegetatiei vor fi stabilizate
cotespunzitot, iat in zonele rimase libere dupi finalizarea constructiilor, vegetatia initiali

va fi reficuti.
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e In zonele in care vor fi efectuate lucriri speciale: ramblee, deblee, zone de depozitate a
materialelor excavate excedentare, vor fi efectuate lucriti de consolidare pentru a preveni
efectele de alunecare si eroziune.

6.1.6 Protectia ecosistemelor terestre si avatice

6.1.6.1 Identificarea arealelor sensibile ce pot fi afectate de proiect

Principalele areale sensibile din punct de vedere al ecosistemelor terestre si acvatice, ce pot fi
afectate de proiect sunt reprezentate de:

¢  Ariile naturale protejate;

¢ Zone de coridor ecologic;

® Zone importante de tranzit pentru fauna de dimensiuni mari in afara cotidoarelor
ecologice;

e Zone de traversare a unor ecosisteme acvatice.

e Zone impidurite
Atiile naturale protejate

Proiectul propus intersecteazi 2 arii naturale protejate §i intrd sub incidenta prevedetilor OUG
nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei si
faunei silbatice, cu modificirile si completirile ulterioare, avind potentialul de a afecta arii
naturale protejate situate in vecinitate.

Astfel, proiectul intersecteazi Situl de impottanti comunitari ROSCI0109 Lunca Timigului §i
Aria de protectie speciali avifaunistici ROSPA0128 Lunca Timigului.

Impactul asupra ariilor naturale protejate este desctis in capitolul 13.

Zone de coridor ecologic si alte zone de tranzit pentru fauni

Pentru analiza amplasrii proiectului fati de ariile naturale protejate §i a potentialului de afectare a
acestora au fost utilizate limitele In format vectorial disponibile pe pagina de intetnet a
Ministerului Mediului, Planurile de Management ale ariilor naturale §i rapoartele public
disponibile referitoare la coridoarele ecologice, conform proiectului COREHABS

http://www.cotehabs.ro/ro/

in figura urmdtoare este prezentati amplasarea proiectului in rapott cu ariile naturale protejate si
cu elementele ce pot reprezenta potentiale puncte de conexiune cu atiile naturale protejate din
zoni (coridoarele ecologice si cursurile de ap3).

Pentru a se asigura permeabilitatea pentru speciile de fauni, in cadtul proiectului sunt incluse

structuri de subtraversare penttu fauni. Podurile care trec peste cursurile de api, dar §i cele
proiectate peste drumurile forestiere sau de cimp ofeti functionalitate dubli, astfel incat acestea

pot servi $i ca pasaje de fauni.

Astfel, prin proiect au fost previzute utmitoarele tiputi de structuri care pot oferi o astfel de
functionalitate dubli:

e Podete
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e Podun

e DPasaje
Amplasarea acestora este prezentati in tabelele 3, 4 §i 5 si in . Figura nr.10 (cap. 3.1.13.5).
Zone de traversare a unot ecosisteme acvatice

Traseul propus al autostrizii traverseazi mai multe ecosisteme acvatice. Raurile si corpurile de
api traversate de autostradi sunt prezentate in detaliu in capitolul 14 al prezentului Memoriu.
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Suprafete impidurite

Proiectul se suprapune peste fond forestier proprietate publici a statului §i face parte din U.P.
VII Lighed. Implementarea proiectului necesiti schimbarea categoriei de folosin{d penttu aceste

suprafete de padure.

Conform estimarilor actuale, suprafatele de teren aflate in fond forestier care necesitd schimbare

de categorie de folosinti sunt:

Nr. Administrator Proprietari Judet U.A. | Suprafata solicitatd
Ctt. (ha)
1 os Lunca | Statul Roman prin | Timig 59A | 3.01
Timigulai RNP Romsilva
2 (ON] Lunca | Statul Romin prin | Timig 59B | 0.49
Timisului RNP Romsilva
3 (O Lunca | Statul Roman prin | Timig 59C | 055
Timisului RNP Romsilva

Scoaterea definitivi a terenurilor din fondul forestier national pentru proiectul ”Autostrada

Timigoara - Moravita” se va face in conformitate cu:

® legea nr. 255/2010 privind exproptierea pentru cauza de utilitate publica, necesara
tealizdtii unor obiective de interes natjonal, judetean si local;

e Norma metodologica de aplicare a Legii nr. 255/2010 privind exproprierea penttu
cauzade utilitate publica, necesatdtealizatii unot obiective de interes national, judetean s
local din 19.01.2011 — aptobati prin Hotirirea nr. 53/2011

e Legea nt. 46/2008 ptivind Codul Silvic

e Ordinul nr. 694/2016 pentru aprobarea Metodologiei privind scoaterea definitiva,
ocupatea temporara sj schimbul de terenuri s de calcul al obligatiilor banesti

e Legea fondului funciar nr. 18/1991

Zonele cu suprafetele de pidure aflate in fond forestier sunt prezentate in figura de mai jos:
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Figura 17 Suprapunerea proiectului cu suprafete de pidure

6.1.6.2 Lucrdrile, dotdrile si mdsurile pentru protectia biodiversitdtii, monumentelor
naturii §i ariilor protejate

In scopul protectiei componentelot de biodiversitate sunt previzute o serie de misuri si dotiri,

precum:

o Subtraversiri §1 supratraversiri pentru mentinerea permeabilititii pentru speciile de fauni;

¢ Prevenirea coliztunii pisirilor cu traficul auto prin amplasarea de panouti anticoliziune si
panouri fonoabsorbante, al ciror rol este acela de a devia zborul pésirilor deasupra zonel
cu tisc de coliziune;

e Evitarea lucririlor ce pot afecta corpurile de api in petioadele sensibile pentru populatiile
speciilor de thtiofauni protejate;

® Delimitarea clari a frontului de lucru pentru a minimiza perturbarea inutili a unor
suprafete suplimentare celor necesare desfisuririi activititilor previzute in proiect;

¢ Verificarea de citre un specialist a vegetafiei lemnoase din fronturile de lucru in care
urmeazi si se facd lucrini de curitare a vegetafiel pentru identificarea cuiburilor
active/scotburilor existente §i stabilirea misurilor de protectie, in functie de specia
identificati.

Pasajele si podetele previzute in proiect asiguri de asemenea un grad ridicat de permeabilitate, iar
aceste structuri sunt prezente pe intreg traseul autostrizii. Amplasarea acestora este prezentati in

tabelele 3, 4 §i 5 i in . Figura nr.10 (cap. 3.1.13.5).
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6.1.7 Protectia asezarilor umane si a altor obiective de interes public

6.1.7.1 Identificarea obiectivelor de interes public, distanta fatd de asezdrile umane,
respectiv fatd de monumente istorice si de arhitecturd, alte zone asupra cdrora existd
instituit un regim de restrictie, zone de interes traditional

Obiective de intetes public

Zona de implementare a proiectului se intersecteazi in anumite puncte cu o serie de retele de
utilititi publice (retele electrice, retele de telecomunicatii etc.) care vor necesita lucriri speciale de
traversare sau relociri. Toate aceste puncte de intersectii au fost prezentate anterior in secfiunea
3.1.11.

Ageziri umane

Din punct de vedere administrativ, autostrada va fi construiti pe tetitoriul urmitoarelor unititi
administrativ-teritoriale (intravilan i extravilan): UAT Remetea Mare, UAT Recas, UAT
Bucovit, UAT Mosnita Noui, UAT Giroc, UAT Sacosu Turcesc, UAT Pidureni, UAT
Liebling, UAT Jebel, UAT Voiteg, UAT Birda, UAT Deta, UAT Denta, UAT Moravifa.

in tabelului de mai jos, pe baza analizei privind distanta proiectului fai de localititi, reiese ci
obiectivul se Invecineazi cu intravilanul urmitoarelor localitigi.

Tabelul nr. 17 Distanta proiectului fati de intravilanul localitatilor

Nr. | Denumire localitate Cod Judet UAT Distanta fati de

Crt. SIRUTA intravilanul
localititilor (m)

1 Izvin 158350 Timi$ | Recas 21.7

2 Pidureni 157442 Timis | Pidureni 68.2

3 Moravija 157790 Timis | Moravita 71.3

4 Rovinita Mare 156696 Timig | Denta 113.3

5 Brestea 156687 Timis | Denta 120.6

6 Giroc 155323 Timig | Giroc 142.8

7 Opatita 155476 Timis | Deta 156.6

8 Urseni 157889 Timis | Mosnita Noua 166.1

9 Voiteg 159348 Timis | Voiteg 2314

10 | Dejan 157807 Timig | Moravita 3124

11 Albina 157852 Timis | Mosnita Noua 3337

12 | Bazosu Nou 158412 Timis | Bucovat 344.1

13 Unip 158519 Timi§ | Sacosu Turcesc 548.5

14 | Jebel 157433 Timig | Jebel 557.8

15 Mosnita Noud 157843 Timis | Mosnita Noua 762.7

16 | Liebling 157503 Timig | Liebling 949.9

17 | Bucovi 158421 Timig | Bucovat 961.3

18 | Parta 158797 Timig | Parta 994.5

19 | Remetea Mate 158403 Timis | Remetea Mare 1038.5

20 | Rovinita Mici 156703 Timis | Denta 1276.4

21 Birda 157111 Timis | Birda 1350.6

22 Stamora Germani 157825 Timis | Moravita 1430.1

23 | Folea 159357 Timig | Voiteg 1444.4
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Nt. | Denumire localitate Cod Judet UAT Distanta fati de

Crt. SIRUTA intravilanul
localititilor (m)

24 | Denta 156678 Timis | Denta 1605.1

25 Tosif 157521 Timis | Liebling 1622.7

26 | Uliuc 158500 Timig | Sacosu turcesc 2006.6

27 | Draggina 156339 Timig | Cheveresu Mare 2066.1

28 | Singeorge 157166 | Timis | Birda 2119.1

29 | Chisoda 155332 | Timig | Giroc 2277.8

30 Mosnita Veche 157861 Timi§ | Mosnita Noua 2377.1

31 Tanova 158430 Timis | Remetea Mare 2495.6

32 Bazos 158332 Timis | Recas 2896.7

33 | Sag 158788 | Timis | Sag 2906.7

34 | Rudicica 157870 Timis | Mosnita Noua 2991.3

35 Deta 155467 Timig | Deta 3017.9

36 Giarmata-Vii 155305 Timis | Ghiroda 3178.3

37 Ministire 157139 Timis | Birda 3426

38 | TimiSoara 155252 Timis | Timisoara 3682.3

39 | Recas 158323 Timi§ | Recas 3976.5

Monumente istorice gi situri arheologice

In zona proiectului au fost identificate posibile locatii ale unor situri atheologice sau a unor

obiective de interes istoric, localizatea acestora in raport cu limitele proiectului fiind prezentate

anterior in sectiunea 5.2.

6.1.7.2 Lucrdrile, dotdrile si mdsurile pentru protectia asezdrilor umane si a obiectivelor
protejate si / sau de interes public

in perioada executiel lucririlor de constructie vor fi stabilite reguli care si asigure siguranta
circulafiei in interiorul §i In vecinitatea santierului pentru a se evita accidentele care s-at putea
produce intre utilajele de constructie si participantii la traficul din zona santierului. Totodati se va

propune limitarea traseelor de deplasare a utilajelor mati in zonele locuite.

In etapa de executie se propun urmitoarele misuri:

Memoriu de Prezentare

Realizarea lucririlor se va organiza pe tronsoane, pe baza unui grafic de lucriri, astfel
incat si fie scurtati perioada de execufie a autostrizii, pentru a diminua durata de
manifestare a efectelor negative;

Informarea cetitenilor din zoni cu ptivire la programul lucririlot;

Curitarea zilnici a ciilor de acces in vecinitatea zonelor de lucru si intretinerea acestor
drumuri;

Umectarea periodici a materialelor de terasamente, a celor de balastier3, pentru reducerea
emisiilor in atmosferi pe petioada manevrarii

Protectia $i semnalizarea zonelor de lucru, cu marcaje clare privind limita de siguranti in
perimetrul lucririlor;

Interzicerea accesului in zonele de lucru pentru persoanele neautorizate;

»Elaborare Studiu de Fezabilitate pentru obiectivul Autostrada Timisoara - Moravita”
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e Asigurarea sigurantei turistilot, celor care sunt in trecere i riveranilor prin amplasarea de
patapeti, sisteme de semnalizare, marcaje de directionare, marcaje de avertizare;

e Amenajarea pasajelor de trecere;

e Utilizarea de vehicule, echipamente si utilaje noi, conforme din punct de vedere tehnic cu
cele mai bune tehnologii existente;

e in timpul executiei lucririlor este recomandati supravegherea atheologici de-a lungul
intregului traseu al proiectului, in impul lucririlor de decopertare si excavare, cu o atentie
deosebiti acordati zonelor arheologice potentiale;

o In situatia in care in fronturile de lucru, in urma lucririlor de manevrare a maselor de
pimint sunt identificate obiecte de importanti atheologici, lucririle vor fi oprite, iar
autorititile competente vor fi contactate pentru expertiz si stabilirea solutiilor necesate
de descircare arheologici;

® Amplasarea de panouri mobile fonoabsorbante in zona fronturilor de lucru.

Pentru diminuarea impactului asupra zonelot locuite in etapa de operare, se vor lua urmitoatele
masurt:

° intrep'nerea curenti a autostrizii de citre administratorul acestuia, precum i intretinerea
autostrizii in conditii normale, astfel incit si fie evitate blocajele care ar genera cresteri de
noxe si zgomot afectand populatia din vecinitatea acesteia.

e Monitotizarea $i controlul emisiilor de poluanti atmosferici;

e Mentinerea in stare de funcfionare a structurilor care asiguri colectarea §i epurarea apelor
pluviale care au punct de evacuare in emisari naturali;

° intteginerea panourilor fonoabsorbante.

Implementarea proiectului se va realiza astfel incat si asigure continuarea desfisuririi vietii
comunititilor si activititilor economice. In acest sens, drumurile si retelele de utilititi intersectate
de autostrada TimiSoara - Moravita vor fi relocate, continuand a fi functionale si pe durata
operitil autostrizil. in acest sens, ptin implementarea proiectului, activititile economice din
zonele invecinate pot fi incurajate, proiectul avind un impact pozitiv asupra economiei locale. De
asemenea, mengionim faptul ci se preconizeazi ca implementarea proiectului si genereze un
impact pozitiv asupra localititilor din zoni prin fluidizarea traficului existent pe drumurile
nationale, comunale si locale, care va prelua surplusul existent in prezent.

6.1.8 Prevenirea si gestionarea deseurilor generate pe amplasament in
timpul realizarii proiectului/in timpul exploatarii, inclusiv eliminarea

6.1.8.1 Lista si cantitdtile de deseuri generate

Gestoionarea deSeurilor in faza de constructie va fi asigurati de antreprenorul lucririlor cu
respectarea legislatiei in domeniu. Se va sigura de citre antreprenor intocmirea §i pastrarea la zi a

unui registru de de§euti cate va fi pus la dispozitia autoritifilor de mediu.

Degeurile estimate a fi generate atit in etapa de executie cit §i in etapa de operare, precum st
modul de gestionare a acestora sunt prezentate in tabelul urmitor.
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Tabelul nr. 17 Degeurile estimate a fi generate in etapa de execufie gi in etapa de operare

Denumire Cantitate Sursa U.M. | State | Cod deseu Modul de
deseu generati fizica gestionare
Etapa de executie
Deseuri 6 Personalul t/an S 200301 Se vor realiza spatii
municipale angajat al special amenajate
amestecate constructorului previzute cu
containere tip pubele.
Periodic vor fi
ridicate de  citre
operatori autorizati §i
transportate la
depozitele de deseuri
sau la statile de
transfer ale
localitdtilot.
Hirtie si | 0.5 S 200101 Se vor colecta separat
carton in spatii de
Plastic 0.5 S 2001 39 depozitare temporari
Metale 0.5 S 2001 40 special amenajate in
cadrul  organizirilor
de santier si in
fronturile de lucru.
Periodic  vor fi
rdicate de citre
operatori autorizati §i
transportate in
vederea valorificirii.
Pimant si| 100 Decopertiri, t S 17 05 04 Depozitat in zona
pietre  altele excaviti fronturilor de lucru si
deciat cele ulterior reutilizat ca
specificate la material de
17 05 03* umpluturi.
Beton 2 Resturi t S 170101 Reutilizare,
materiale valorificare
utilizate in
constructii
Asfalturi 0.5 Resturi t S 1703 02 Reutilizare,
materiale valorificare
utilizate in
constructii
Amestecuti 10 Resturi de |t S 17 04 07 Se vor colecta separat
metalice armituri  sau in spatii de
alte clemente depozitare temporari
metalice special amenajate in
utilizate in cadrul  organizirilor
constructie de santier si iIn
fronturile de lucru.
Periodic vor fi
ridicate de  citre
operatori autorizati §i
transportate in
vederea valorificirii.
Deseuri  din | 2 Resturi t S 170203 Se vor colecta separat
materiale materiale in spatii de
plastice utilizate in depozitare temporati
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Denumire Cantitate Sursa UM. | Stare | Cod deseu Modul de
deseu generatd fizica gestionare
constructii special amenajate in
(tubulaturi cadrul  organizirilor
PVC, profile de santier §i in
etc.) fronturile de lucru.
Periodic vor fi
ridicate de  citre
operatori autorizafi i
transporttate in
vederea valotificirii.
Amestecuri de | 100 rezultate din |t S 17 09 04 Valorificare dupa
deseuri de la demolarea sortare, depozitare in
constructii  §i structurilor depozite autorizate
demoliti intersectate
Deseuri de la | 0.1 Resturi t S 1704 11 Valorificare,
realizarea materiale depozitare in
racordului utilizate in depozite autorizate
electric constructii
Ambalaje  de | 5 Materiale de |t S 150101 Se vor colecta separat
hirtie i carton constructii in spatil de
Ambalaje  de | 5 aprovizionate | t S 150102 depozitare temporari
materiale special amenajate in
plastice cadrul  organizirilor
Ambalaje de | 5 t S 1501 03 de santier si In
lemn fronturile de lucru.
Periodic ~ vor fi
ridicate de  citre
operatori autorizati §i
transportate in
vederea valorificirii.
Ambalaje  cu | 5 t S 15 02 10* Vor fi colectate si
continut  de deporzitate selectiv, in
substante vederea transportirii
periculoase la  instalatile de
eliminare prin
operatori  autorizafi.
Exceptie fac
ambalajele ce sunt
returnate la
producitor (ex: IBC-
uri).
Absorbant, 1 Intretinerea t S 15 02 02* Vor fi colectate in
materiale utilajelor saci etangi §i
filtrante depozitate in spatii
(inclusiv filtre special amenajate si
de wulei fird vor fi  predate
altd operatorilor
specificatie), autorizati in vederea
materiale eliminZrii
lustruite,
imbriciminte
de  protectie
contaminati
cu  substante
peticuloase
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Denumire Cantitate
deseu generati

Sursa

U.M.

Stare
fizicd

Cod deseu

Modul de
gestionare

Alte ulefuri de | 10
motor, de
transmisie  gi
de ungere

Anvelope 10
scoase din uz

13 02 08*

Vor fi colectate in
recipienti inchisi,
etichetati, depozitate
intr-o incinti inchisd
previzuti cu
platforma betonati.
Vor fi predate citre
unitdfi autorizate in
vederea colectdrii si
valotificirii

1601 03

Vor fi colectate pe
platforme  betonate
din organizirile de
santier §i predate
citre unitigi
autorizate in vederea
colectirii si
valorificirii.

Nimoluri de | 10
la bazinele
vidanjabile

De la bazinele
etange
vidanjabile din
organizirile de
santier

SS

2003 04

Nimolurile colectate
in bazinele
vidanjabile care
deservesc  grupurile
sanitare vor fi in mod
obligatoriu vidanjate
si transportate de
citre operatori
autorizati In statii de
epurare din
proximitate.

Etapa de opearare

Deseuri 200
municipale
amestecate

Hartie si | 50
carton

Amestecuri 50
metalice

Materiale 10
plastice

Activitatea

angajatilor din
cadrul CIC si
participanti la
trafic {in
patcarile de

scurtd durat)

t/an

2003 01

In cadrul CIC si in
parcirile de scurtd
durati se vor realiza
spatii special
amenajate previzute
cu containere tip
pubele. Periodic vor
fi rdicate de citre
operatori autorizati §i
transportate la
deporzitele de degeuri
sau la statile de
transfer ale
localititilor.

200101

17 04 07

17 02 03

Se vor colecta
selectiv. in  pubele
previzute in cadrul
CIC si parcérilor de
scurtd durati.
Periodic vor fi
tidicate de  citre
operatori autorizati si
transportate in
vedetea valorificirii.
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Denumire Cantitate Sursa U.M. | Stare | Cod deseu Modul de
deseu generata fizica gestionare
Ambalaje  de | 1 Materiale t/an S 1501 01 Se  vor  colecta
hartie i carton aprovizionate selectiv in spatii de
Ambalaje  de | 1 in CIC si S 1501 02 depozitare temporarid
materiale utilizate pentru special amenajate in
plastice intretinerea cadrul CIC. Perodic
Ambalaje de | 1 autostrizii S 1501 03 vor fi ridicate de
lemn citre operatori

autorizati $i
transportate in
vederea valorificirii.
Ambalaje  cu | 1 S 15 02 10* Vor fi colectate si
confinut  de depozitate selectiv, in
substante vederea transportirii
periculoase la  instalagile de
valorificare prin
operatori autorizati.
Exceptie fac
ambalajele ce sunt
returnate la
producitor (ex: IBC-
uri).
Anvelope 5 Provenite de la | t/an S 16 01 03 Vor fi colectate pe
scoase din uz utilajele platforme  betonate
folosite Ia din cadrul CIC si
intrefinerea predate citre unitifi
autostrazii autorizate in vederea
colectirii si
valorificirii.
Absorbanti, 1 S 15 02 02* Vor fi colectate in
materiale saci etangi si
filtrante depozitate in spatii
(inclusiv filtre special amenajate §i
de wulei firi vor fi  predate
altd operatorilor
specificatie), autorizati In vederea
materiale elimindrii.
lustruire,
Imbriciminte
de  protectie
contaminatd
cu substante
periculoase
Alte uleiuri de | 5 L 13 02 08* Vor fi colectate in
motor, de recipienti inchisi,
ttansmisie  si etichetati, depozitate
de ungere intr-o incinti inchisi
previzutd cu
platforma  betonati.
Vor fi predate citre
unititi autorizate in
vederea colectirii si
valorificirii.
Amestecuri de | 200 Separatoarele | m3/an | SS 1908 10* Se vor colecta din
grisimi si de ciminele de
uleiuri de la hidrocarburi decantare ale
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Denumire Cantitate Sursa U.M. | Stare | Cod deseu Modul de
deseu generati fizica gestionare
separarea separatoarelor de
amestecutrilor hidrocarbuzi si se vor
api/ulei  din transporta prin
alte  sectoare operatori autorizati in
decat cel vederea elimindrii.
specificat 1a 19
08 09
Nimoluri de | 50 De la bazinele | m3/an | SS 2003 04 Nimolurile vor fi in
la statiile de etanste mod obligatoriu
epurare vidanjabile din vidanjate $i
mecano- CIC, spatiile transportate de citre
biologice de servicii si operatori autotizati in
parcirile  de stafi de epurare din
scurtd durata sroximitate.

Stare fizicd: Solid-8, Lichid-L, Semisolid-SS.
6.1.8.2 Programul de prevenire si reducere a cantitdtilor de deseuri generate

In vederea reducerii cantitifilor de deseuri ca urmare a realizirii proiectului se are in vedere
reutilizarea pimantului excavat in umpluturile ce vor fi efectuate pentru realizarea terasamentului
autostrizil.

De asemenea, in vederea reducerii cantititii de degeuri municipale amestecate care se elimini la
depozitele ecologice autotizate, sunt previzute atat in etapa de execugie (in cadrul organizirilor
de santier) cat si in etapa de operare (CIC-uri, spatii de servicii §i parciri de scurti durati),
dotiri pentru colectare separati a deseurilor ce constau in recipienfi corespunzitori pentru fiecare
fractie (hartie/carton, plastic/sticli, metal, etc.).

In toate etapele prolectului se va menfine evidenta gestiunii deseurilor conform HG nr.
856/2002 si tespectiv Ordonanta de urgeni nr. 92/2021 privind regimul deseutilor, cu
modificirile $1 completirile ulterioare.

In vederea realizirii unui management adecvat al deSeurilor se va urmiri:

® colectarea selectivi, reutilizarea/reciclatea/valotificatea deseurilor si depozitatea acestora
in conditii de siguranti;

e toate deseurile reciclabile si fie valotificate;

e transportul deseurilor menajere si a deseurilor inerte si se realizeze ptin intermediul unei
firme specializate la cel mai apropiat depozit de degeuri inerte;

® depozitarea deseurilor si nu se faci in apropierea cursurilor de api sau in apropierea
ariilor protejate;

e apele uzate de la toaleta ecologici vor fie vidanjate.

6.1.8.3 Planul de gestionare a deseurilor

In toate etapele proiectului se vor incheia contracte cu societifi autorizate ce vor asigura
eliminarea/valorificarea tuturor tiputilor de deseuri generate. Toate deseurile generate in urma
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prolectului, in toate etapele acestuia, vor fi depozitate temporar doar pe suprafefe special

amenajate in acest sens.

In cazul deseurilot peticuloase se vor lua misuri speciale de gestionare a acestora (prin stocare
separati doar pe suprafefe impermeabile), pentru a nu contamina restul deseurilor sau solul. in
incinta otganizirii de santier, antreprenorul va amenaja o platformi special destinati colectirii g1
gestiondrii tututor tipurilor de deseuri ce vor rezulta in urma executiei lucrirlor, previzuti cu
pubele, containere si recipienti special destinai depozititii temporare a deseurilor. Platforma va fi
amenajati astfel incit si permiti manipularea deseurilor de citre societifile autorizate
contractate, in conditii de siguranti. Depozitarea temporari a deseurilor se va face sepatat, pe
fiecare tip de deseu, fiecate container sau recipient destinat depozitirii fiind etichetat cu codul
cotespunzitor al deseului, conform HG 856/2002 cu modificirile si completirile ulterioare.

In toate etapele proiectului se va mengine evidenta gestiunii deseurilor conform HG nr.
856/2002 si respectiv OUG 92/2021 ptivind regimul deseurilor. Modalitatea de gestionate a
deseurilot, in functie de categotia acestora, este descrisi in tabelul urmitor.

Tabelul nt. 18 Detalii cu privire la modalitatea de gestionare a deseurilor rezultate

D;x:;emulre Modul de gestionare - colectare/evacuare Mentiuni
Deseuri Se vor realiza spatii special amenajate previzute
menajere cu containere tip pubele. Periodic vor fi ridicate
(inclusiv fractiile | de citre operatori autorizafi §i transportate la
colectate depozitele de degeuri sau la statiile de transfer ale
selectiv) localititilor.
Se vor colecta selectiv in spatii de depozitare
Amestecuri temporari s}zecial amenajate in cadrul'organizirii
metalice d.e santier si in fronturile de lucr.u. Penoc.hc vot ﬁ
ridicate de citre operatori autorizati i
transpottate in vederea valorificirii.
Vor fi depozitate separat in zone special
Deseuri din | amenajate in frontul de lucru. Acestea vor fi
materiale plastice | preluate de citre contractori autorizati in vederea | Se vor pistra evidente cu

valorificirii, cantititile  valorificate  in
Vor fi depozitate sepatat in zone special | conformitate cu prevederile
Deseuri rezultate | amenajate in frontul de lucru. Acestea vor fi | HG nr. 856/2002 si respectiv

din demoliri preluate de citre contractori autotizafi in vederea | QUG 92/2021 privind regimul
valorificirii. degeurilor
Vor fi colectate si depozitate selectiv, in vederea
Deseuri de | transportirii la instalatile de valorificare prin
ambalaje operatoti autorizati. Exceptie fac ambalajele ce
sunt returnate la producitor (ex: IBC-uri).
Ambalaje cu | Vor fi colectate §i depozitate selectiv, in vederea
continut de | transportirii la instalatiile de valorificare prin
substante opetatori autorizati. Exceptie fac ambalajele ce
| periculoase sunt retutnate la producitor (ex: IBC-uri). |
Materiale . . . . .
Vor fi colectate in saci etansi si depozitate in
absorbante .. . . . [
. spatii special amenajate §i vor fi predate
contaminate cu - . s T
alei operatorilor autorizati in vederea eliminarii.
Uleiuri uzate | Vor fi colectate in recipienti inchigi, etichetati, | Se vor tine evidente cu
provenite de la | depozitate intr-o incinti inchisi previzuti cu | cantititile predate spre
utilajele de | platforma betonati. Vor fi predate citre unititi | valorificare in conformitate cu
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Denumire . g
degeu Modul de gestionare - colectare/evacuare Mentiuni
constructie autorizate in vederea colectirii §i valorificirii. ptevedetile HG nt. 856/2002

si respectiv. OUG 92/2021
privind regimul deseurilor.

Amestecuri  de
beton, cirimizi,
tigle si materiale
ceramice

Vor fi colectate in containere si vor fi valorificate

si eliminate prin societifi autorizate. Pot fi

folosite pentru:

e  valorificare locali In pavimentul drumurilor
de exploatare;

® depunere in gropile de imprumut ajunse la
cota finald de exploatare;

e utilizarea ca material de acoperire
intermediari in cadrul depozitelor de degeuri
utilizate in zoni.

Deseuri de asfalt

Vor fi colectate In containere si vor fi valorificate
si eliminate prin societifi autotizate. Acestea pot
fi  valorificate energetic in instalagile de
producere a cimentului sau pentru producerea de
asfalt nou.

Se vor pistra evidente cu
cantititile  valorificate  1In
conformitate cu prevederile
HG nr. 856/2002 si respectiv
OUG 92/2021 privind tegimul
deseurilor

Nimoluti de la

ptreepurarea
apelor  pluviale
potential
contaminate cu
hidrocarbuti

Se vor colecta din ciminele de retenfie ale
separatoarelor de hidrocatburi §i se vor
transporta prin operatori autorizati in vederea
elimindrii.

Se vor pistra evidente privind
cantititile transportate.

Pimant si pietre

Se va depozita in zona fronturilor de lucru §i va
fi ulterior utilizat ca material de umpluturi

Se vor piéstra evidente cu
cantititile ~ valorificate  in
conformitate cu prevederile
HG nr. 856/2002 si respectiv
OUG 92/2021 privind regimul
degeutrilor

Nimoluri de la
statiile de

epurate

Vor fi vidanjate periodic de citre opetatori
autorizafi §i eliminate in stafii de epurare
autorizate.

Se vor pistra evidente privind
cantititile transportate.

6.1.9 Gospodarirea substantelor si preparatelor chimice periculoase

Executia lucririlor de constructie a autpstrizii va necesita utilizarea unor materiale care prin

compozitie sau prin efectele potentiale asupra sinitifii angajatilor sunt incadrate in categotia

substantelor si preparatelor chimice periculoase. Aceste substante i materiale sunt reprezentate

de:

e carburanfi (motorini, benzini) folositi pentru functionarea echipamentelor si mijloacelor

de transport;

o lubrifianti (uleiuri, vaselini) utilizati pentru utilajele de constructie;

¢ aditivi de mixturi asfaltice si bitum utilizate in lucririle de asfaltare;
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o vopseluri utilizate pentru marcajele rutiere si solvent utilizati pentru diluarea
vopselurilor.

Managementul acestor substante se va face cu respectarea legislatiei in vigoare si a indicatiilor de
pe ambalajele acestor produse, precum si din fisele cu date de securitate care insotesc produsele.

Pe amplasament nu se vor executa activititi de intretinere sau reparare a utilajelor, iar daca se vor
face, se va realiza pe platforme betonate echipate cu separator de produse petroliere.

Substantele §i preparatele chimice necesare desfisuririi activititilor vor fi depozitate in incinta
otganizirii de santier, in spatii special previzute in acest sens, in ambalajele originale in care sunt
livrate de la producitor.

in spatiile special previzute pentru depozitarea substantelor si preparatelor chimice vor fi
previzute kituri de interventie in caz de scurgeri accidentale compuse din materiale absorbante si
recipienfi speciali de colectare. in cazul aparifiel unor scurgeri accidentale de substante sau
preparate chimice in zona de depozitare sau in zona de lucru, vor fi luate imediat misuri
corespunzitoare, astfel incit si se izoleze sutsa, si se indepirteze substantele si si se elimine de
pe amplasament in conditii de siguranti, prin operatoti economici autorizafi.

Personalul care utilizeazi in activitate substanfe §i prepatate chimice vor fi informati §i instruii
petiodic cu privite la pericolele ce ar putea fi provocate de acestea, precum $i la modul de

actionare in cazul aparitiei unor incidente.

Intretinerea utilajelor §i a vehiculelor se va face intr-un spatiu special amenajat din organizirile de

Santier, situate in afara ariilor naturale protejate.

Mixtuta asfaltici se va prepara in instalafii specializate §i va fi transportati in fronturile de lucru
cu mijloace de transport specifice.

Vopselurile §i emulsia bituminoasi vor fi aduse in recipiente etange $i descircate in utilaje de
lucru specifice, iat recipientele goale se vor restitui producitorilor sau distribuitorilor.

Principalele substante utilizate, impreund cu natura riscului pe care il genereazi folosirea acestor
substante sunt prezentate in tabelul urmitor.

Tabelul nr. 19 Principalele substange i preparate chimice periculoase utilizate

Nr. | Denumirea substantei/ptepatatului | Categorie Periculoase/ | Grad de periculozitate

Crt. chimic Nepericuloase (P/N)

1 Motorini P Grad ridicat de
inflamabilitate

2 TLubrifianti (uleiuti de motot) P Iritant, greu inflamabil

3 Vopseluri P Inflamabil, iritant

4 Solventi P Foarte inflamabil

5 Bitum P Inflamabil, toxic

6 Aditivi de mixturi asfaltice P Inflamabil, toxic
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6.2 Utilizarea resurselor naturale, in special a solului,
a terenurilor, a apei si a biodiversitatii

Principalele resurse naturale care vor fi utilizate in etapa de constructie sunt agregatele minerale
(nisip, pietris, balast), apa si solul (utilizat in lucririle de umpluturi in zonele unde sunt previzute
ramblee). Agregatele minerale vor fi achizifionate din catiere sau balastiere, de la fumnizoti
autorizati. Cantitiitile estimative necesare realizirii proiectului au fost prezentate in sectiunea
3.6.4.

In cazul pimantului utilizat in lucritile de umpluturid, pe tronsonul analizat, in apropietea dar si
in intetiotul cotidorului de expropriere sunt analizate in aceasti fazi locatii posibile pentru
realizarea unor eventuale gropi de imprumut / zone de depozitare a pimantului.

Amplasamentul unor eventuale gropi de imptumut / zone de depozitare a pimaintului va fi
prezentat si analizat in cadrul RIM §i se va stabili impactul generat si modificarea amplasirii
acestora tinand cont de urmitoatele conditiile:

e Si nu fie amplasate in arii naturale protejate sau In vecinitatea acestora;

¢ Si nu fie amplasate in imediata vecinitate a corpurilor de api;

® Si fie cat mai aproape de amplasamentul autostrizii si 2 drumurilor de acces;

® Si nu necesite defrigiri de zone impidurite;

¢ 5i nu fie amplasate in zone inundabile, in zone umede sau mlagtini;

e §i nu fie amplasate In zone cu teren accidentat pentru a nu se produce aluneciti de teren;

¢ Si nu fie amplasate In apropierea obiectivelor SEVESO existente.

Gropile de imprumut / zonele de depozitare ce se vor realiza in cadrul proiectului vor fi
imprejmuite pentru evitarea depozititii ilegale de deseuti §i vor fi previizute cu santuti de gardi
de jur imprejur pentru colectarea apelor meteorice.

O altd resursd naturali importanti ce va fi utilizati atat in etapa de constructie cat §i in etapa de

operare este reprezentati de terenuri.

O situatie detaliati a utilizirii resurselor naturale, in special a solului, a terenului, a apei i a
biodiversititii, va fi prezentati in cadrul RIM, dupi finalizarea cuantificirii impactului asupra
ariilor naturale protejate.

In perioada de operare a obiectivului vor fi utilizate resurse naturale similare etapei de executie,
reprezentate in principal de agregate minerale si apd, insi in cantitifi mult mai reduse, acestea
fiind necesare doar in cadrul lucririlor de reparatii capitale sau de intrefinete a infrastructutii
rutiere.
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7.Descrierea aspectelor de mediu susceptibile a
fi afectate in mod semnificativ de proiect

7.1

Forme de impact

O intelegere cotecti a efectelor §i impacturilor presupune analiza tuturor modificirilor ce au loc

in diferitele etape de implementare ale proiectului, precum si a interdependentei dintre acestea.

Identificarea formelot de impact a presupus parcurgerea urmditorilor pasi:

Analiza tuturot interventiilor propuse in cadrul proiectului;

Identificarea tututor activititilor ce rezulti din realizarea §i operarea interventiilor;
Identificarea tuturor modificitilor (efectelot) ce au loc in mediul fizic §i socio-economic
ca urmare a realizdtii §i operirii interventiilor;

Identificarea tututor modificirilor ce ar putea avea loc din punct de vedere calitativ s1
cantitativ la nivelul receptorilor sensibili (impacturt);

Gruparea rezultatelor pentru eliminare redundantelor si asigurarea unei evaludri unitare
(gruparea cauzelor care conduc la aparitia aceluiasi efect, gruparea efectelor care conduc
la aparitia aceleiasi forme de impact).

Interventiile propuse pentru proiectul autostrizii Timisoara - Moravita si identificate ca avand

potentialul de a genera impacturi sunt prezentate in tabelul de mai jos.

Tabelul nr. 20 Interventiile identificate pentru autostrada Timisoara - Moravita

Cod Tip de intetventie Activitati incluse
C1. Achizitia terenurilor Achizitia/expropriere terenurilor conform legii 255/2010,
“ Misutitori topografice
&2 Realizarea organizirilor de | Birouri, platforme de fabricatie/depozitare
santier
C.3. Drumuri temporare de Pregitire teren, demoliri, curitire teren, decapare strat vegetal
acces + si trafic auto de gantier

C4 Relocare drumuri/utilititi | Modificiti ale drumurilor existente/ Modificiri ale regelelor
subtetrane si supraterane de utilitati

C.5. Tucriri de terasamente Excavafii in profil, umpluturi, inclusiv in zona nodurilor
rutiere, spatiilor de servicii si CIC

C.6. | Lucriri de arti (supraterane | Realizarea de podete, poduri, pasaje

si subterane)

C.7. Lucriri de consolidare Realizarea zidurilor de sptijin

C.8. Lucriri hidrotehnice Toate lucririle care au legituri cu apa

C.9. Lucriri pe autostradi Suprastructura (strat de formd, fundatie, mixturi asfaltice, strat
de uzuri), lucriri de siguranta circulatiei, lucriri de protectia
mediului, semnalizéri §i marcaje

C.10. Lucriri de refacere Refacerea si reamenajarea zonelor verzi (inclusiv din Spatiile
de servicii).

0.1 Desfisutarea traficului | Traficul auto pe autostradi si drumurile laterale, inclusiv

auto ingridirea zonei carosabile si riscuri aferente traficului auto.
0.2 Gestionarea precipitatiilor | Evacuate ape pluviale, deszipezire, prevenire inghet
0.3 Lucriri de intrefinere si | Inclusiv reparatii, asfaltiri etc.
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Cod Tip de intetventie Activitati incluse
mentenan(d
O4. Activitatea spatiilor de Operarea spatiilor de servicii i a centrelor de intretinere
servicii §i a centrelor de
intretinere
D.1. Dezafectarea organizirilor | Birouri, platforme de depozitare
de santier
D.2. Lucriri de demolate Demolare constructii  (inclusiv  structuti), gestionarea
deseurilor din demolari
D.3. Lucriri de refacere Refacerea suprafetelor si redarea lor in circuitul natural §i
economic, inclusiv lucriri de terasamente (excavafii si
umpluturi)

Legendi: C. —perioada de constructie; O. — petioada de operare; D — perioada de dezafectare

O analizi a identificirii relatiilor cauzi-efect-impact asociate proiectului este prezentati in tabelul
urmaitor.
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7.2 Extinderea spatiala a impactului potential

in cazul majorititii formelor de impact identificate, efectele cate se observil pot si apari pini la
distante de maxim 1 km). Distantele cele mai mari pani la care pot si se resimti efectele
proiectului in etapa de executie sunt date de zgomot (ctesterea nivelului echivalent de zgomot) si
de calitatea aerului (cresterea nivelului de particule in suspenie), fiind efecte restrinse spatial i
temporal. In etapa de operare, impactul potential negativ al proiectului se va manifesta in
principal prin zgomotul si vibratile produse de circulatia autovehiculelor. Proiectul are
potentialul de fragmentare a habitatelor speciilor de fauni silbaticd, impact cate se poate resimti
la distante de kilometri fati de axul proiectului.

Analiza potentialului impact al proiectului asupra componentei de biodiversitate legati de siturile
Natura 2000 a fost analizati in raport cu Obiectivele Specifice de Consetvare stabilite pentru
situri. In vederea conformititii cu cerintele privind analiza potentialelor impacturi cumulate §i
pentru a asigura analiza intregului proiect al autostrizii, evaluarea potentialului impact asupra
biodiversititii a fost realizati luind in considerare intregul proiect.

7.3 Magnitudinea si complexitatea impactului

Autostrada Timi§oara — Moravita poate fi in misuri si genereze forme de impact potential
asupra mai multor compontente ale mediului. Principalele componente asupra cirora proiectul
poate genera un impact sunt:

Impactul asupra populatiei i sindtitii umane

Autostrada va fi construitd pe teritoriul urmitoarelor unititi administrativ-tetitotiale (intravilan si
extravilan): UAT Remetea Mare, UAT Recas, UAT Bucovit, UAT Mosnita Noui, UAT Giroc,
UAT Sacogu Turcesc, UAT Piduteni, UAT Liebling, UAT Jebel, UAT Voiteg, UAT Birda, UAT
Deta, UAT Denta, UAT Moravita.In perioada de executie a lucrarilor de constructie a
autostrizii, prin U.A.T.urile mai sus mentionate vor trece mijloacele de transport cu matetiale si
muncitoti.

Principalele surse de impact asupra agezitilor umane si a altor obiective de interes public in
perioada de realizare a lucririlor sunt:

e zgomotul i vibratiile produse ca urmare a lucririlor executate;

® generarea de emisii §i praf in timpul executiei lucririlor i a circulatiei utilajelor si
mijloacelor de transport;

e activititile specifice organizirilor de santier/bazelor de productie;
® depozitarea necontrolati a deSeutilor §i matetialelor.

Poluantii emisi nu au caracter cumulativ, sunt din surse mobile, dispersia lot se face pe misura
deplasirii.
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Impactul manifestat asupra populagiei in petioada de realizare a lucririlor va fi direct, negativ
nesemnificativ, limitat in timp strict pe petioada desfiguririi lucrarilor §i de magnitudine redusi.

Impactul asupra biodiversitatii, conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei
salbatice

Proiectul propus intersecteazi arii naturale protejate si intrd sub incidenta prevederilor OUG nr.
57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei si
faunei silbatice, cu modificirile si completirile ultetioare, avind potentialul de a afecta arii
naturale protejate situate in vecinitate.In tabelul urmitor sunt prezentate ariile naturale protejate
din vecinitatea proiectului, distantele fati de limitele proiectului si analiza potentialului de
afectare a acestora.

Conform tabelului 16 (redat mai jos), autostrada va intersecta situl de importanfid comunitari
ROSCI0109 Lunca Timigului §i aria de protectie avifaunistici ROSPA0128 Lunca Timigului.

Tabelul nr. 16 Arii naturale protejate potential afectate de proiect

Cod arie naturali | Denumirea ariei | Distanta fati de limitele
protejata protejate proiectului (km)
Rezervatie naturali RONPAOQ755 Arboretumul Bazos 0,38

Rezetvatie naturald RONPAOQ758 Pidurea Bistra 5,31

Intersectie

Inceput la Km 15+100
sfarsit la Km 15+940

Tip arie protejati

Inceput la Km 16+630
Sit d(.: frnportan;a ROSCI0109 Lunca Timisului sfarsit la Km 17+140
comunitara

Inceput la Km 17+420
sfarsit la Km 17+740

Inceput la Km23+660
sfarsit la Km25+460
Intersectie
ROSPA0128 Lunca Timigului Inceput la Km23+660
sfarsit la Km25+460

Arie de protectie

speciald avifaunistici

Sit de importan{a

¢ 1 ROSCI0348 Pajistea Jebel 4,6
comunitara

Arie  de protectie | pypagy27 Lunca Barzavei 5.2
speciald avifaunisticd

Sit de  importantd | 45425 Pidurea Semita 76

comunitari
Impactul manifestat asupra biodiversititii poate fi estimat ca avand:

o Potential impact semnificativ ca urmare a afectitii conectivitifii ecologice din
zoni

o Potential impact semnificativ ca urmare a cregterii nivelului de zgomot. Acest
impact se poate manifesta in special asupra speciilor de pisiri aflate la cuibirit;

Impactul asupra terenurilor gi solului
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Principalul impact negativ direct asupra solului in etapa de executie se datoreazi lucririlor de
manevrate a maselor de pimant (decopertiri, excaviri, depozitiri) pe suprafetele ce vor fi
ocupate de elementele temporare aferente organizirilor de santieri, dar mai ales de elementele
care vor ocupa permanent suprafata solului, teprezentate de componentele de infrastructuri
aferente traseului.

Impactul cel mai important asupra solului este dat de ocuparea definitivd a unor suprafefe

necesare execuliei autostrizii.

La finalizarea lucririlor se vor realiza lucriiri de ecologizare a suprafefelor ocupate temporar §i

aducerea acestora la folosintele intiale.

In perioada exploatirii autostriizii, principala formi de impact este produsi de traficul de pe

aceasta.

Surse de poluare a solului mai pot fi constituite din depozitiri necontrolate de deseuri, evacuiri
de ape impurificate in imediata vecinitate a ciii de rulare.

Indirect, o serie de poluanti pot ajunge pe solul din proximitatea autostrizii, generind procese
specifice de asimilatie in organismele vegetale.

Se aprecieazi ci in perioada de operare vor rezulta concentratii de substante poluante in aet, cate
ajung si se depuni pe sol, ce nu vor depidsi limitele admisibile. Apreciem astfel ci nu se va
exercita un impact negativ semnificativ asupra solului, ca urmare a traficului desfisurat, date fiind
conditiile de trafic fluent, firi variatii semnificative ale vitezei.

Impactul asupra calititii aerului

Emisii de poluanti atmosferici vor fi generate prin lucriri necesare desfisuririi intregului proces
de constructie, incepand cu sipituri §i excavatii §i continuand cu lucririle de umpluturi,
realizarea sistemului rutier, tealizarea lucritilor de arti.

Zona fronturilor de lucru va constitui cea mai importanti sutsi de emisii intrucdt cumuleazi
activitatea mai multor factori poluanti.

Lucririle de constructii includ deopottivi si numeroase surse mobile reprezentate de utilajele
necesare desfisuririi lucririlor de amenajare a terenului si de construite a obiectivelot, de
vehiculele care vor asigura transportul materialelor de constructii, precum si de aprovizionarea cu
materiale necesare lucririlor de constructie, dar i de vehiculele necesare evacuirii degeurilor de

pe amplasament.

Functionarea acestora va fi intermitenti, in functie de programul de lucru i de graficul lucririlor.
Lucririle aferente proiectului vor fi realizate cu utilaje modetne (excavator, buldozer, incircitor,
instalatie de foraj etc.).

In cea mai mare parte, sursele de emisie a poluantilor atmosferici sunt surse la sol (exceptand
lucririle de artd amplasate la iniltimi ridicate fatd de nivelul solului), libere, deschise si mobile sau
stationare difuze/ ditijate.
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In etapa de operare nu sunt previzute instalafii pentru retinerea si dispersia poluanfilor
atmosferici. Panourile fonoabsorbante vor influenta dispersia in atmosferd a poluantilor emisi de
vehiculele rutiere ce vor circula pe drumul expres, prin favorizarea dispersiei pe verticali. De
asemenea, amenajirile peisagistice vor avea un rol pozitiv in retinerea poluantilor armosferici.

Se apreciazi ci impactul asupta factorului de mediu aer este unul moderat negativ.
Impactul asupra calititii apei

In petioada de execufie principalele surse de poluanfi sau presiuni asupra apelor vor fi
reprezentate de: Alteriti hidro-morfologice ale apelor de suprafati, in special in zona structurilor
hidrotehnice precum poduri, podete, pasaje.

e realizarea luctirilor de artd care pot genera modificiri ale parametrilor hidromorfologici si
calitativi ai cursurilor de api In care se realizeazi lucririle;

e lucririle de manevrare a solului, generatoare de particule de pimant ce pot ajunge in
apele de suprafati.

e traficul din santietr spre si dinspre fronturile de lucru sau zonele din care sunt aduse
matetialele de constructie (cariere, balastiere);

® scurgeri accidentale de substante chimice, catburani i uleiuri provenite de la
functionarea utilajelor implicate in lucririle de constructie sau datorate manevririi
defectuoase a autovehiculelor de transport;

e manipularea §i punerea in operi sau depozitarea necorespunzitoare a materialelor
utilizate in executia lucririlor (beton, pimant, agregate etc.), care pot ajunge in apele de
suprafati prin antrenarea de citre apele pluviale;

in etapa de operare:

In petioada de operare principala sursi de poluanti pentru ape este teprezentati de spilarea si
antrenarea de citre precipitati a particulelor solide si a altor compusi solubili depusi pe
terasament (metale grele, hidtocatburi etc.) si preluati de apele pluviale in sistemul de drenaj al
drumului expres.

O alta sursa de poluare penttu ape este reprezentatd de spilarea si antrenarea de citre precipitatii
a substantele de deszipezire (sare (NaCl) si cloruri de calciu (CaCly)).

Din punct de vedete al paramettilor lnagi in considerare pentru evaluarea formelor de impact,
analiza efectelor interventiilor proiectului asupra componentei api de suprafati pune in evidentd

urmitoarele aspecte:

Forma de impact asupra apei de suprafafi este negativi, atit in faza de constructie cat si in faza
de operare, pentru toate interventiile asociate proiectulud.
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7.4 Probabilitatea impactului

Toate formele de impact mentionate antetior au o probabilitate mare de aparitie. Incertitudinile
sunt legate strict de magnitudinea impactului. Doat in cazul unor deversiri de substante poluante
pe sol sau in cursurile de ap4, probabilitatea de apatitie a impactului este mici, aceste evenimente
putind si apari accidental.

Pentru evitarea aparitiei unor forme de impact semnificativ este necesari adoptatea unui plan
adaptabil de misuri si monitorizare a eficientei misutrilor:

¢ Proiectarea si implementarea unor misuri adecvate de evitare/reducere a impactului;

¢ [Evaluarea eficienfei misurilor implementate (monitorizare, evaluare impactului la
finalizarea constructiei §i in ptimii ani de operate);

® Implementarea unor misuri suplimentare in cazul in care eficienfa misurilor deja
implementate nu permite evitarea impactului semnificativ.

7.5 Durata, frecventa si reversibilitatea impactului

Formele de impact aferente perioadei de execufie au debutul corespunzitor fiecirei activitifi
generatoare. Durata de manifestare a impactutilor specifice etapei de executie nu vor depisi
durata de 30 de luni necesari finalizirii etapei, cu exceptia impactului asupra solului si a
eventualelor pierderi de habitat, impact cu caracter permanent. Frecventa manifestirii impactului
asupra agezirilor umane i a ecosistemelor terestre este legati de activitifile fronturilor de lucru,
fiind impacturi cauzate in mare parte de cresterea nivelului de zgomot si prezenta echipelor de

lucru.

Pentru impactul potential asupra calitiitii apelor, evenimentele genetatoate de impact se vor limita
la suprafetele din albie supuse lucririlor specifice.

In cazul impactului potengial asupra calitdtii aerului, manifestarea acestuia se poate resimti
departe de sursi, in functie de condifiile meteorologice care dicteazi ditecfia vintului si
capacitatea de dispersie a poluantilor.

in perioada de operare, impactul potential asupra asezirilor umane §i al componentelor de
biodiversitate este permanent, dependent de volumul de trafic.

in cazul impactului potential asupra calititii apelor, acesta are un caracter pufin probabil, in
perspectiva folosirii celor mai bune metode i practici In ceea ce priveste intrefinerea podurilor si
pasajelor, dar i a instalatiilor de preepurare previzute in punctele de descircare a apelor pluviale
in emisarii naturali.

Toate formele de impact pot fi reversibile (la diferite sciri de timp) cu exceptia pierderilor de
habitate ca urmare a ocupirii cu constructii definitive.
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7.6 Mdsurile de evitare, reducere sau ameliorare a
impactului semnificativ asupra mediului

Necesitatea unor misuri suplimentare de reducere si evitare a impactului va fi analizati in cadrul
Studiului evaluare adecvati (EA) si RIM (ex: panouti fonoabsotbante, subtraversiri fauni etc.).

7.7 Natura transfrontalierd a impactului

Autostrada TimiSoara — Moravifa, urmeazi si asigure conexiunea cu autostrada de pe partea

sirbi, cu amplasarea unui nou punct de trecere a frontierei.

Astfel, toate lucritile desfisurate in proximitatea granitei cu Serbia, pot avea un impact
transfrontalier.
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8. Prevederi pentru monitorizarea mediului:

Monitorizarea impactului pe care proiectul il va avea asupra componentelor de mediu are rolul de
a confirma sau infirma cuantificirile impactului rezidual realizate inaintea implementirii
proiectului, de a cuantifica eficienfa misurilor de evitare si reducere propuse si de a identifica noi
zone in care este necesari implementarea unor misuri de reducere a impactului.

Activititile de monitorizare se vor concentra asupra componentelor de mediu asupra cirora se
preconizeazi generarea unot forme de impact: aer, api, sol, biodiversitate si comunititile locale,
in toate etapele proiectului: constructie, opetate si dezafectare. Punctele in cate se vor realiza
monitoriziri vor fi stabilite in cadrul Studiului de Evaluate Adecvati si in cadrul Raportului
ptivind Impactul asupra Mediului.

Independent de programul de monitotizare, titularul/antreptenorul proiectului ate obligatia de a
raporta, conform cerintelor legale in vigoare, orice ucidere accidentald a oricirei specii de interes
conservativ (atat in etapa de constructie, cit si In etapa de operare).

In vederea monitorizirii mmpactului pe care constructia si opetrarea autostrizii il va avea asupra
componentelor de mediu se propune un plan de monitorizare care include o componenti pentru
etapa de constructie si 0 componenti pentru etapa de operate (prezentat in tabelele de mai jos).
In etapa de dezafectare a proiectului, planul de monitorizare va fi similar cu cel stabilit in etapa
de constructie.

Responsibilitatea monitorizirii biodiversitifii §i a factorilor de mediu in perioada de constructie
revine Antreprenorului, iar in perioada de operare revine beneficiarului, respectiv CNAIR S.A.

Planul de monitorizare prezentat mai jos poate suferi modificiri in urma finalizirii Studivlui EA
si RIM.

Tabelul nr. 22 . Planul de monitorizate a componentelor de mediu in etapa de

constructie
Componenta Indicatot Frecventi

Biodiversitate Suprafete de habitat pietdute lunari
Suprafete de habitat alterate lunard
Suprafete de habitat reabilitate lunari
Identificarea situatiilor de fragmentate a habitatelor lunari
Mortalitate in zona fronturilor de lucru si listi specii | lunard
identificate.

Calitatea aerului Misuritori In vecindtatea celor mai apropiate locuinte. Cel | trimestrial
putin indicatorii: PM10, PM2,5 NOx

Api Analize fizico-chimice in corpurile de apd de suprafai. Cel | trimestrial
putin indicatorii: TPH, pH, oxigen dizolvat, turbiditate

Sol Analize fizico-chimice in zona fronturilor de lucru. Cel putin | trimesttial
indicatori: TPH, Pb, Cu, Zn

Zgomot Nivel echivalent de zgomot, mésuritori de minim 2 h/punct | trimestrial
in vecinitatea celor mai apropiate locuinte

Api
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9. Legiatura cu alte acte normative si/sau
planuri/programe/strategii/documente de

planificare:

Proiectul este cuprins in portofoliul POIM 2014-2020, portofoliu elaborat pentru a raspunde
nevoilor de dezvoltare ale Romaniei identificate in Acordul de Patteneriat 2014-2020 si in accord
cu CSC si Documentul de Pozitie al serviciilor Comisiei Europene. Strategia POIM este orientata
spre obiectivele Strategiei Europene 2020, concentrandu-se asupra cresterii durabile prin
promovarea unei economii bazate pe consum redus de catbon prin masuri de eficienta energetica
si promovare a enetgiei verzi, precum si ptin promovarea unor moduri de transport prietenoase

cu mediul si o utilizare mai eficienta a resurselor.

Asigurarea unei legaturi rutiere la cel mai inalt standard posibil, respectiv ,,Autostrada Timisoara -
Moravia" este un angajament asumat de Guvernul Romaniei in cadrul reuniunii de luctu
desfasurata la Salonic, Grecia, in data de 04.07.2018 reuniune la care au mai participat Guvernele
Serbiei, Bulgariei si Greciel.

Autostrada TimiSoara — Moravita este inclusi in Planul Investifional pentru dezvoltarea
infrastructurii de transpott pe petioada 2020-2030, plan care are urmatoarele roluri:

1. Plan investitional pentru ptiotitizarea investifiilor constituind o conditie favorizanti in vederea
noului cadru financiar multianual,

2. Actualizare a strategiei de implementare a Master-planului General de Transport,

3. Document-cadru de referinti pentru politicile publice relevante §i toate institutiile implicate in

tealizarea obiectivelor de infrastructuri de transport nationald.

In Planul Investitional este definit cotidorul transfrontalier CTF 1 (Cotidorul Banat) —
conecteazi coridorul de conectivitate CC 1 Transcarpati in nord (zona Timi$oara), cu Serbia prin
PTF Motavita in sud. Mobilitatea rutieri nationali §i transfrontalieri se face in lungul coridorul
TEN-T Core.

In context regional, aceasti autostradi poate reprezenta o legituri intre doud coridoare europene
cu dezvoltare est-vest: fostul coridor pan eutopean IV in nord (Republica Cehia — Austria —
Ungatia — Rominia) respectiv fostul cotidor pan european X in sud (Italia — Slovenia — Croatia —
Setbia — Macedonia/Bulgaria - Grecia).
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10. Lucrari necesare organizarii de santier:

10.1

Descrierea lucrarilor necesare organizarii de

santier

Lucririle necesare organizirilor de santier vor cuprinde:

Constructii §1 instalatii ale Antreprenorului, echipate cu mijloace la alegerea lui, care si-i
permiti si satisfacd obligatiile de executie si calitate, in relatie cu Beneficiatul, precum si
cele privind controlul executiei;

Toate materialele, instalatiile §i dispozitivele, sistemele de control necesare executiei, in
conformitate cu prevederile din proiect, caietul de sarcini, normativele in vigoare si
protejarea mediului.

Pentru amenajarea organizirilor de santier vor fi necesare urmitoarele lucriri:

Delimitarea si imprejmuirea incintei organizirii de santier;

Pregitirea suprafetei de teren in vederea amplasirii dotirilor necesare;

Trasarea pe teren a amplasamentului constructiilor, drumurilor de acces, birouti, magazii,
depozite, parciri pentru mijloace de transport si utilaje necesare realizitii proiectului;
Otganizarea depozitelor de materiale, materii prime §i deseuri cu amenajarea
corespunzitoare a spatiilor de depozitare prin realizarea de platforme betonate, santuri
perimetrale pentru colectarea eventualelor pietderi accidentale. Vor fi amenajate zone
previzute cu platformi betonatd, imprejmuire si mijloace de avertizare pentru stocatea
sau depozitarea temporari a matetiilor ptime, tatetialelor si deseutilot;

Amplasarea containerelor cu destinatie de bitouti, magazii, laboratoare de matetiale de
constructie, ateliere specifice intretinerii utilajelor;

Amplasarea statiilor pentru fabricarea mixturilor asfaltice, statiile de betoane, staii penttu
fabricarea balastului stabilizat si concasoatele si verificarea sistemelor de captare si
retinere a emisiilor de poluanti in atmosferi;

Montarea de separatoare de hidrocarburi in zonele In care vor fi amenajate parcirile i
zonele de gestionare a carburantilor si uleiutilor;

Asigurarea utilititilor - alimentarea cu energie electrici, api, asigurarea colectirii si
epuririi apelor uzate menajere si tehnologice;

Procurarea s1 amplasarea pichetelor PSI si semnalizarea conform prevedetilor legale in
vigoate;

Asigurarea iluminitrii obiectivelot.

In cazul in care organizirile de santier (inclusiv birouti) ale Antreprenorului se vor realiza in
spatii aferente unor platforme industriale existente, o parte dintre operatiunile de mai sus nu vor
fi necesare, in functie de caracteristicile fiecirui amplasament.
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10.2 Localizarea organizarilor de santier

In cadrul proiectului au fost previzute patru locatii pentru amplasarea organizarilor de santier.
Organizirile de santier vor fi amplasate in zona de Inceput, mijloc si respectiv de sfirsit ale
autostrizii pentru a acopeti zone cit mai mati de acces si pentru a permite desfisurarea facild a
lucririlor de executie. Amplasarea organizirilor de santier a fost efectuati prin identificarea
zonelor optime pentru aceste componente ale proiectului si prin analiza distantelor pand la
zonele sensibile — arii naturale protejate, localititi §i corpuri de apid. Suprafata totald a fiecarei
otganiziri de santier este estimati la cca. 3 ha.

Tabelul nr. 13 Localizarea organizirilor de gantier propuse

Nr. Interval km Partea | Distanta fati de cea | Distanta fatd de | Distanta fatd de
Crt. | previzut pentru mai apropiati arie cea mai cel mai apropiat
realizarea lucririi naturalid protejatd apropiati casd corp de api
! 5+400 | 5+900 | ° 1.22km - RONPAO75 | 1.62 km ki3 kg fradl
larcos)
’ %rurnpe 1.86 km 199 km (raul
1+420 1+800 legatura ROSPA01238, 2.04 km T'; mis)
VO-A9 ROSCI0109
3 | 424000 | 434140 | P 8.15 km - ROSCI0348 | 1.66 km 104 km - {raul
Voiteg)
| 424900 | 434140 | S 5.76 km - ROSPA0127 | 0.65 km el
Barzava)

ORGANIZARE SANTIER 1

ORGANIZARE SANTIER 2
1+420-1+800

DRGANIZARE SANTIER 3
.d2+900—43+140

ORGANIZARE SANTIER 4
42+900-43+140

O Organizare santier
0 Timisoara Moravita
Noduri rutiere
Tt . - Granita Romaniei

Figura 11 — Localizarea organizirilor de $antier
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10.3 Descrierea impactului asupra mediului a
lucrarilor organizarii de santier

Impactul potential datorat realizirii organizirilor de santier se poate manifesta prin:

® Ocuparea temporard a unor suprafete de teren. Impactul este direct §i temporar (in
perioada de executie a lucririi). Suprafetele ocupate temporar vor fi reduse la minimum
necesar;

® Impactul asupra factorilor de mediu api, aer, sol se poate estima ca fiind direct/inditect,
in functie de natura poluantului si manifestarea locald. Magnitudinea impactului este
redusi;

® DPoluarea fonici se manifestd direct, in functie de amplasamentul locuintelor fai de
organizarea de santier §i local;

e Afectarea florei §i faunei din vecinitatea organizirii de santier se poate produce ca
urmare a lucririlor de curitare a vegetatiei, a poluirii fonice, a emisillor generate in
atmosferi si a eventualelor depozitiri necorespunzitoare de degeuri si matetiale. Impactul
poate fi estimat ca fiind redus, manifestat direct, pe termen scurt, temporar si local,
datoriti locatiei propuse;

o Utilizarea fortei de munci din zoni va determina un impact pozitiv, direct §i local.

10.4 Surse de poluanti si instalatii pentru retinerea,
evacuarea si dispersia poluantilor in mediu in timpul
organizarii de santier

Sursele de emisii in atmosferd aferente organizirilor de santier constau in surse de emisie fixe si
surse de emisie mobile.

Sursele de emisii fixe sunt reprezentate de instalatia de preparare mixturi astfaltice i instalatia de
pteparare a betoanelor acestea fiind amplasate la nivelul organizirilor de santier.

De asemenea in cadrul organizirilor de santier vor fi previzute facilititi de alimentate cu
carburanti a vehiculelor si utilajelor utilizate pentru realizarea lucritilor, ce genereazi in atmosferd
compusi organici volatili (COV).

In timpul executirii lucririlor santierul este caracterizat prin traficul greu care determind emisii de
poluanti in atmosferi rezultate fie din arderea carburantilor (CO, CO,, NOx, SO,, patticule in
suspensie), fie din antrenarea prafului de pe drumuri §i a uzurii pneurilor care geneteazi pulber
sedimentabile.

Surse de emisii de poluanti in api pot fi evacuirile de ape uzate insuficient epurate din cadrul
organizirilor de santier. Organizirile de santier vor fi dotate cu sisteme adecvate de colectare si
preepurare/epurare a apelor uzate menajere §i tehnologice, in functie de caractetisticile
amplasamentelor pe care se vor realiza organizirile de santiet, ce pot permite conectarea la retele
corespunzitoare adecvate sau pot necesita realizarea unor sisteme complete de

colectare/preepurare/epurare a apelor uzate.
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Sursele potentiale de poluanti ai solului §i panzei freatice pot fi depozitarea necotespunzitoare a
deseurilor, a materiilor prime si a materialelor, precum §i scurgerile accidentale de produse
pettoliete de la mijloacele de transport si utilaje sau scurgeri de ape uzate ca urmare a unor
neetangeitagi.

10.4 Dotdri si mdsuri prevazute pentru controlul
emisiilor de poluanti in mediu

Pentru controlul emisiilor in mediu, in funcgie de instalatiile ce vor fi amplasate in organizirile de
santier si localizarea si caracteristicile amplasamentelor alese, se vor asigura:

o Instalafii adecvate pentru retinerea poluantilor atmosferici la stafile de preparare a
betoanelor si a mixturilor asfaltice;

o Instalatii adecvate pentru colectarea, preepurarea si/sau epurarea apelor uzate menajete si
tehnologice;

o Instalatii adecvate pentru colectarea §i preepurarea apelor pluviale potential imputificate;

o Instalatii adecvate pentru retinerea scurgetilor accidentale la statiile de alimentate cu
carburanti si depozitele/rezervoarele de carburanti;

¢ DPlatforme betonate pentru stocatea materialelor, materiilor prime si a degeurilor ce pot
conduce la apatitia de poluanti pentru sol si apele subterane
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11. Lucrari de refacere a amplasamentului la
finalizarea investitiei, In caz de accidente si/sau
la incetarea activitatii, in masura in care aceste
informatii sunt disponibile:

11.1 Lucrdri propuse pentru refacerea
amplasamentului la finalizarea investitiei, in caz de
accidente si/sau la incetarea activitdtii

La finalizarea lucririlor de constructie, Antreprenorul va asigura refacerea cadrului natural al
zonelor ocupate temporar si a celor incluse in limita de constructie, dar care nu sunt ocupate de
interventiile aferente autostrizii, inclusiv in zonele aferente relocirilor de utilititi (ex. reabilitarea
la suprafata a terenurilor in cazul retelelor subterane). Zonele afectate de lucririle de constructie
vor fi aduse la o stare care si reprezinte cat mai fidel starea naturali a zonelor afectate si si
asigure integrarea peisagistici a elementelor supuse lucririlor de refacere. Aceste luctiri se vor
realiza prin igienizarea zonei (Indepirtarea in totalitate a deseurilor rezultate in urma activitifilor
specifice fronturilor de lucru, inclusiv degeuri menajere), completarea cu pimant vegetal si
asigurarea stabilititii acestuia, plantarea de specii din vegetatia specifici zonel. Lucririle de
refacere au atat scopul de a asigura refacerea peisagistici a zonelor afectate, cit §i acela de
reducere a riscului de pitrundere i instalare a speciilor vegetale alohtone invazive pe suprafatele
afectate, ceea ce ar periclita zonele naturale din proximitatea proiectului propus, conducind la
cresterea suprafetelor de habitate alterate. Lucrirle de refacere pot avea diferite grade de
complementaritate cu alte masuri de reducere a impactului asupra mediului, cum ar fi de reducere
a impactului asupra calititii aerului sau 2 misurilor de refacere a conectivititii ecologice a zonelot
afectate. Lucritile de refacere a amplasamentului se pot clasifica in urmitoarele categorii
principale:

® Lucrir pentru refacerea zonelor ocupate de organizirile de santier — in urma dezafectirii
acestora, a evacuirli materialelor si utilajelor, amplasamentul va fi amenajat conform
categoriei de utilizare anterioard ocupirii acestuia;

® Lucrir pentru refacerea gropilor de imprumut §i zonelor adiacente afectate de lucririle
de executie — lucririle presupun taluzarea si reprofilarea pantei pentru reducerea tiscului
de eroziune, nivelarea §i inierbarea sau plantarea de arbori si arbugti, utilizand specii de
plante specifice vegetatiei din zoni;

¢ Lucriri pentru refacerea zonelor incluse in limita de constructie, dar care nu sunt ocupate
de interventiile aferente autostrizii (ex. taluzele rambleelot), inclusiv in zonele aferente
relocirlor de utilititi;

e Lucrir pentru amenajarea CIC, parcirilor, nodurilor rutiere — acestea se vor amenaja
peisagistic, prin plantarea de arbori, arbusti si specii ierboase.
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Pentru orice luctare de refacete si amenajare cu vegetatie a zonelor afectate de proiect se vor
folosi doar speciile din compozitia fitocenotici locali (corespunzitoare zonelor asupra cidrora s-a
intervenit sau aflate in apropierea zonelor afectate). Se va interzice utilizarea oriciror specii de

plante striine (non-native).

11.2 Aspecte referitoare la prevenirea si modul de
rdaspuns pentru cazuri de poludari accidentale

In cazul aparitiei unei poluiri accidentale se va actiona conform procedurilor stabilite in Planul
de prevenite si combatere a poluitilor accidentale aferent santierului. Planul de prevenire si
combatere a poluirilor accidentale din cadrul santierului se va intocmi de citre Antreprenor
conform Ordinului nr. 278/1997 si va inventatia si pteciza activititile, locurile §i instalatiile de la
care pot proveni poluiti accidentale. Planul va stabili un set de mésuri §i proceduri clare de
intetventie in caz de poludri accidentale precum si atributii ale persoanelor responsabile
nominalizate in echipa de interventie.

Ca incidente asupra mediului in timpul executiei lucririlor pot fi mentionate urmatoarele:

¢ Scurgeri sau pierderi de carburanti, uleiuri sau alte substante periculoase de la utilaje sau
din facilititile de depozitare previzute in cadrul santierului;

e Deversarea accidentali de ape uzate neepurate din grupurile sanitare din cadrul
organizirilor de santier;

e Depozitarea neconformi a deseurilor cu continut de substante periculoase;

e Accidente rutiete in care sunt implicate substante chimice sau preparate periculoase.

In cazul producerii unui astfel de incident in mediu vor fi identificate natura si nivelul
incidentului in scopul actionisii in mod corespunzitor si a limitirii efectelor asupra mediului. in
situatii de producere a unui astfel de incident in mediu lucririle vor fi oprite si vor fi aplicate
misuri de intetvenfie corespunzitoare in vederea minimizirii impactului. Daci se va considera
necesar, echipa de intetventie va fi mobilizati, se vor utiliza echipamentele din dotare, fiind
totodatii instiinfate autorititile competente, respectiv reprezentantii Administratiei Nationale
Apele Romane si Inspectoratului pentru Situatii de Urgenti.

11.3 Aspecte referitoare la

inchiderea/dezafectarea/demolarea proiectului

in conformitate cu Anexa HG nr. 2139/2004, modificati prin HG nr. 1496/2008 (Catalogul
ptivind clasificatea §i duratele normale de functionare a mijloacelor fixe, cap I, punctul 4,
»Mentinerea in functiune a mijloacelor fixe care pot afecta protecia vietii, a sdndtiii si a
mediului - mijloace de transport rutiet, feroviar, aerian §i naval, masini de constructii si de
gospoditie comunali, magini de ridicat etc.), dupi expirarea duratei normale de funcfionare,
mentinerea in funcfiune a autostrizii se va putea face numai ,,pe baza unui raport tehnic intocmit
de organisme de certificare sau organisme de inspectie tehnicd abilitate in domeniul de activitate
al mijlocului fix”.

Activititile specifice de inchidere a proiectului propus vor include urmitoarele etape:
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¢ Lucriri de demolare/demontare si sortare in vederea refolosirii elementelor de
suprastructurd si infrastructurd (asfalt si componentele terasamentului, podurilor,
podetelor si elementele de gestionare a apelor pluviale);

® Degajarea terenului (ce implici colectarea, sortarea, clasarea si gestionarea materialelor
neutilizabile, clasate ca deseuri);

® Lucrin de refacere a mediului ptin reabilitarea terenurilor ocupate de proiect (redare in
circuit agricol/natural) — in cazul in care nu se gisesc solutii alternative de utilizare.

Deseurile estimate a fi produse prin dezafectarea proiectului sunt in principal: beton, pimant si
pletre, fier si otel, asfalturi §i deseuri menajere. in functie de durata de viati a proiectului, existi
sanse ca o parte din acestea si aparfini categoriei de degeuri contaminate.

In eventualitatea in cate se stabileste necesitatea dezafectirii autostriizii, va fi necesari obtinerea
unui Acord de Mediu. Raportul privind Impactul asupra Mediului (RIM) sau alte studii ce vor fi
solicitate de legislatia aflati in vigoare la data dezafectirii proiectului vor stabili impactul asupra
mediului generat de activititile de dezafectare, misurile necesare evitirii impactului si a celor
menite si refacd integritatea ecologici din zona proiectului.

11.4 Modalitati de refacere a starii
initiale/reabilitare in vederea utilizdrii ulterioare a

terenului

Odati finalizate lucririle de constructie, antreprenorul are obligatia de a realiza reconstructia
ecologicd in vederea reabilitirii tuturor terenutilor care au fost ocupate temporar de diferite
obiective din cadrul santierului (organiziti de santiet, platforme tehnologice, drumuri temporare
de acces etc.). Aceste zone afectate de constructia autostrizii vor fi reabilitate ptin ecologizare,
stabilizarea solului, agternerea de pdmant vegetal si dupd caz instalatea vegetatiei infiale, fiind
evitati astfel pitrunderea §i instalarea in zonele afectate de proiect a unor specii alohtone
invazive care ar putea modifica structura initiali a habitatelor.

Principalele lucriri care se vor realiza in vederea aducetii terenului la starea initiali sunt:

® Dezafectarea drumurilor de acces prin indepirtarea balastului prin incircarea in mijloace
de transport i valotificarea materialului la alte obiective;

® Organizirile de santier i instalatiile de mixturi astfaltice si de betoane, dupi caz, vor fi
inchise, constructile si instalafiile existente vor fi demontate si evacuate, iar
amplasamentul va fi amenajat in vederea reditii la folosintele anterioare.

In zonele spatiilor de parcare, CIC si a nodurilor rutiere se vor reface suprafetele prin
salubrizarea zonei, amenajarea terenurilor adiacente, realizarea amenajirii peisagistice prin
plantare de arbori §i arbusti si inierbarea taluzelor
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12. Anexe - piese desenate

Coordonatele proiectului in format shp. file sunt prezentate in Anexa A.
Planurile de incadrare a obiectivului, sunt prezentate in Anexa B.

Analiza impactului asupta obiectivelor specifice de conservare este prezentat in Anexa C.

13. Elemente de evaluare adecvata

13.1 Descrierea succintd a proiectului si distanta
fatd de ariile naturale protejate de interes comunitar

Proiectul de construire a ,,Autostrazii Timisoara-Motravita” implicii realizarea unei infrastructuri
menite si ofere conditii bune traficului de tranzit national si international, de mirfuri si persoane.
De asemenea vor fi imbunititite conditiile de circulatie la nivel de refea rutierd nationald de
transport inclusiv sub aspect de siguran{i rutierd, se vor reduce emisiile poluante, se vor reduce
costurile de operare, rispunzind astfel cetrintelor de dezvoltare economici, concretizati prin

adaptarea refelei rutiere nationale la cererea reald de transport.

Lucritile previzute in cadrul proiectului sunt urmitoarele:

e lucriri de infrastructuri si suptastructuri, terasamente (lucriri de sipituri, umplutura,
etc.);

e lucriri de consolidare a terasamentelor (lucririle de consolidare a taluzurilor de rambleu,
a terenutilor slabe de fundare §i drenarea apelor subterane);

® lucrin hidrotehnice;

e lucriri de artd (constructia podutilor si pasajelor, podetelor etc.);

e lucriri de constructie a nodurilor rutiere in zonele intersectate sau ramificare cu alte cii
de comunicatie;

® lucriri de siguranta circulaiei;

e lucrir de colectare §i evacuare a apelor;

e lucriri de mediu (ex.: panouri fonoabsotbante, imprejmuire, subtraversiri pentru fauni
etc.);

e lucriri de realizare a dotirilot specifice infrastructurii rutiere — parciri, spatii de servicii,
centru de intrefinere §i coordonare (CIC);

® lucriri de mutiti si protejare a instalatiilor.

Proiectul va fi implementat in conformitate cu parametrii tehnici ceruti de standardele i legislatia
europeani in vigoare.
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Pentru autostrada Timi§oara - Moravita s-au stabilit caracteristicile temei de proiectare dupi cum
urmeaza:

e Profilul transversal tip propus este in conformitate cu reglementirile in vigoare pentru
autostrdzi cu doui benzi de circulatei pe fiecare sens de mers, bandi mediani,
acostamente $i bandi de urgenta;

¢ Traseul va fi imprejmuit cu gard de protectie pe ambele pirti;

¢ Pe traseul autostrizii se vor prevedea parciri $i spatii de servicii conform reglementirilor
in vigoare;

e Toate intersectiile autostrizii cu alte drumuri publice sunt proiectate denivelat;

e Traversarea ciilor ferate se face prin pasaje supetioate;

e S-au proiectat lucriri hidrotehnice necesare pentru asigurarea conditiilor optime de
scurgere a apelor §i punerea in siguranti a structurilor podurilor

Proiectul autostrizii TimiSoara - Moravifa va avea o lungime totali de cca. 73 km.

Viteza de proiectare care va fi asigurati pentru traseul autostrizii Timi§oara - Moravita este de
140 km/h.

Din punct de vedere administrativ, autostrada va fi construiti pe teritoriul urmitoarelot unititi
administrativ-teritoriale (intravilan §i extravilan): UAT Remetea Mare, UAT Recas, UAT
Bucovit, UAT Mosnita Noud, UAT Giroc, UAT Sacosu Turcesc, UAT Piduteni, UAT
Liebling, UAT Jebel, UAT Voiteg, UAT Birda, UAT Deta, UAT Denta, UAT Moravita.

Proiectul propus intersecteazi arii naturale protejate si intrd sub incidenta prevederilor OUG nr.
57/2007 prtivind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei st
faunei silbatice, cu modificirile §i completirile ultetioare, avind potentialul de a afecta arii
naturale protejate situate in vecinitate.in tabelul urmitor sunt prezentate ariile naturale protejate
din vecinitatea proiectului, distantele fati de limitele proiectului si analiza potentialului de
afectare a acestora.
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Figura 18 Amplasarea autostrizii Timi§oara — Moravita in raport cu ariile naturale
protejate
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13.2 Numele si codul ariilor naturale protejate de
interes comunitar

In tabelul urmitor sunt prezentate atiile naturale protejate din vecinitatea proiectului

Conform tabelului 16 (redat mai jos), autostrada va intersecta situl de importanti comunitari
ROSCI0109 Lunca Timi$ului §i aria de protectie avifaunistici ROSPA0128 Lunca Timigului.

‘Tabelul nr. 16 Arii naturale protejate potential afectate de proiect

Tip ari ¥ Cod arie naturali | Denumirea ariei | Distanta fatd de limitele
ip atie protejati W . 3 .
protejata protejate proiectului (lkm)

Rezervatie naturald RONPAOQ755 Atrboretumul Bazog 0,38

Rezervatie naturali RONPAO758 Pidurea Bistra 5,31
Intetsectie
Inceput la Km 15+100
sfarsit la Km 15+940
Inceput la Km 164630

Sit d(? frnportanta ROSCI0O109 Lunca Timigului sfarsit la Km 17+140

comunitari
Inceput la Km 174420
sfarsit la Km 17+740
Inceput la Km23+660
sfarsit la Km25+460

. . Intersectie

Anei lvde y Pr‘;t‘;.cffe ROSPA0128 Lunca Timigului Inceput Ja Km23+660

spectatd avitaumstica sfarsitla Km25+460

Sit de importanti | g 15010348 Pajistea Jebel 4,6

comunitara

Ade  de protectie | popAg127 Lunca Birzavei 52

speciald avifaunistici

St de importantd | p 510425 Pidurea Semifa 7.6

comunitari

Scurta descriere a ariilor protejate situate in proximitatea proiectului sau care sunt
intersectate de proiect

ROSPA0127 Lunca Barzavei

Situl se incadreaza in regiunea biogeografica panonica. Situl este traversat de la est la vest de
Canalul Barzava, la notrd-est include Pidurea Banloc-Soca de-a lungul paraului Birdeanca, iar la
sud situl se intinde pani la granita de stat. Cuprinde terenuri agricole, piduri de lunci, pisuni si
zone umede(inclusiv o fermi piscicold). Climatul este temperat continental moderat, caracteristic
parfi de sud-est a Depresiunii Panonice, cu unele influenfe submediteraneene (varianta
adriatica). Trisiturile sale generale sunt marcate de diversitatea §i neregularitatea proceselor
atmosferice. Masele de aer dominante, in timpul primaverii $i verti, sunt cele temperate, de

provenienti oceanicid, care aduc precipitatii semnificative. in mod frecvent, chiar in timpul iernii,
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sosesc dinspre Atlantic mase de aer umed, aducind ploi §i zipezi insemnate, mai rar valuri de
frig. Regimul precipitafiilor are insa un caracter neregulat, cu ani mult mai umezi decat media §i
ani cu precipitatii foarte pufine. Din septembrie pana in februarie se manifesti frecvente
patrunderi ale maselor de aer polar continental, venind dinspre est. Cu toate acestea, se resimte
puternic influenfa ciclonilor $i a maselor de aer cald dinspre Marea Adriatici $i Marea
Mediterans, care iarna genereazi dezghet complet, iar vara impun perioade de cilduri

inibusitoare.

Zoni importanti pentru speciile de pisiri acvatice sau care depind de zonele umede precum
codalbul §i barza neagri. Dintre speciile de pisiti acvatice care cuibitesc in perimetrul acestui sit,
se remarcd Aythya nyroca, Egretta garzetta $i Himantopus himantopus. De asemenea zona este

importanti pentru Falco vespertinus §i Falco cherrug.
ROSCI0425 Pidurea Semita

Habitatul natural al speciei Carabus hungaricus se limiteaza in prezent doar la vegetatia ruderala
(tufarisuri de graminee spontane, tufisuri de Prunus spinosa, Rosa sp) pastrata doar in perdele de
protectie/delimitarile dintre terenutile agricole sau la limita unor mici trupuri de padure mixta de
pe dealul Latunas. Exemplarele speciei au fost observate pe vechiul rambleu al unei foste cai
ferate, actualmente un teren necultivat de maximum 15 m latime si intins de-alungul patcelelor
agricole inconjutatoare.

Fagiile nearate dintre terenurile agricole pistreaza vegetatia ruderali stepici importanti in
conservarea mai multor specii de neverterbrate (C. hungaricus, Colias ctoceus, Coenagrion etc.
precum §i de micromamifere). Mentionim ci tipul de habitat caractetistic speciei este acelasi cu
tipul de teren preferat de agricultori pentru productii de cereale sau leguminoase, fapt pentru care
specia a intrat pe tot arealul sau sub impactul activititilor antropice (agticultura). In sit, habitatul
este in declin ca urmare a depozitirilor de degeuri mixte rezultate din activititile agricole si

permanent amenin{ate de incendii sau desteleniti.
ROSCI0348 Pajistea Jebel
Suprafete cu portiuni de loess favorabile pentru pajisti Pannonice steppice.

Sit foarte important pentru habitatul de pajisti Pannonice steppice pe loess §i pajisti siriturate.
Este semnalati §i prezenfa speciei Trifolium subterraneum importanti din punct de vedere

consetvativ. Apar §i fragmente de pajiSte steppici primari Pannonice pe loess

ROSCI0109 Lunca Timisului

Lunca de ses a unui rau mare din bioregiunea panonica. Situl include si cateva paduri de lunca.

Situl a fost desemnat datoritd prezentei in cadrul acestuia 2 unui tip de habitat de interes: 92A0 -
Zivoaie cu Salix alba $i Populus alba, dar si datoriti prezentei unei specii de amfibieni: 1188 -
Bombina bombina (Buhai de balti cu burta rogie), a 10 specii de pesti: 1130 - Aspius aspius
(Avat); 1149 - Cobitis taenia (Zvarlugi); 1124 - Gobio albipinnatus (Porcugor de nisip); 2511 -
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Gobio kessleri (Petroc); 2555 - Gymnocephalus baloni (Ghiborf de rau); 1145 - Misgurnus
fossilis (tipar); 1134 - Rhodeus seticeus amarus (Boate); 1146 - Sabanejewia aurata (Dunarit);
1160 - Zingel streber (Fusar); 1159 - Zingel zingel (Pietrar), dar Si a unei specii de nevertebrat:
1032 - Unio crassus (Scoica de rau).

ROSPA0128 Lunca Timisului

Situl se incadreaza in regiunea biegeogtafica panonica, fiind situat in Campia Timisului. La vest
este marginit de localitatea Sag, la nord urmiregte lunca inundabili a Raului Timis, la nord-est
include Pidurea Hitiag, la est de localitatea Satbova, iat la sud de localitatea Saco$u Tutcesc.
Cuprinde terenuri agricole, piduri de lunci, pisuni si zone umede. Climatul este temperat
continental moderat, caracteristic partii de sud-est a Depresiunii Panonice, cu unele influente
submediteraneene (varianta adriatici). Masele de aer dominante, in timpul primaverii §i verii, sunt
cele temperate, de provenientd oceanics, care aduc precipitatii semnificative. in mod frecvent,
chiar in timpul iernii, sosesc dinspre Atlantic mase de aer umed, aducind ploi $i zdpezi
insemnate, mai rar valuri de frig. Regimul precipitatiilor are insa un caracter neregulat, cu ani
mult mai umezi decit media $i ani cu precipitatii foarte putine. Se resimte influenta ciclonilor §i
maselor de aer cald dinspre Marea Adriatici $1 Marea Mediterand, care iatna genereazi dezghef

complet, iar vara impun perioade de cilduri inibugitoare.

Situl cuprinde piduti de luncd, zivoaie, terenuti agticole, pisuni §i zone umede, fiind important
pentru populatiile cuibititoare de Coracias garrulus $i pentru efectivele de Aythya nyroca care se
apar In perioadele de migratie. Patte din acest sit este declarat ATA. De le declararea acestuia s-a.
dovedit importanta pidurii din aval, de la Sag, respectiv a terenurilor arabile adiacente mai ales

pentru Falco vespertinus $i Coracias garrulus.

13.3 Prezenta si efectivele/suprafetele acoperite de
specii si habitate de interes comunitar in zona
proiectului

Analiza privind efectivele populationale ale speciilor de interes comunitar §i a suprafetelor
habitatelor de interes comunitar din zona de interes a proiectului este realizati pe baza datelor
provenite din evaluirile precizate in Formularele Standard Natura 2000 actualizate si a Planutilor
de Management.

fn tabelul urmitor sunt prezentate speciile $1 habitatele pentru care au fost desemnate ariile
naturale protejate:
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Tabelul nr. 23 speciile $i habitatele pentru care au fost desemnate ariile naturale

protejate.

Situri NATURA 2000

Specii $i habitate

ROSPA0127 Lunca Barzavei

Aythya nyroca — Rata rogie

Buteo rufinus — Sotecar mare

Falco cherrug — Soim dunirean

Hualiaeetus albiilla — Codalb

Ciconia ciconia — Barzi albi

Faleo vespertinus — Vanturel de seard

Ciconia nigra — Barzd neagrd

Eoretta parzetta — Boretd mici

Himantopus himantopus — Piciorong

Philomachus pusnax — Bitiug

Tringa plareols — Fluierar de mlagtind

ROSCI0425 Pidurea Semita

40A0* - Tufdriguri subcontinentale peri-panonice

Coenasrion ornatum

Carabus bunvaricus

ROSCI0348 Pajistea Jebel

6240* - Pajisti stepice subpanonice

ROSCI0109 Lunca Timigului

3150 — Lacuri naturale eutrofice cu vegetatie de tip
Mognopotamion sau Hydrocharition

3160 — Lacuri $i iazuri distrofice naturale

3260 — Cursuri de api din zona de campie pani in
etajul montan, cu vegetafie din Ranunculion
fluitantis i Callitticho-Batrachion

3270 — Réuti cu maluri ndmoloase, cu vegetatie din
Chenopodion rubri p.p. §i Bidention p.p.

6430 — Comunititi de liziers cu ierbuti inalte
higrofile de la nivelul cimpiilor, pani la cel montan

alpin
6440 — Pajisti aluviale ale viilor raurilor din
Cnidion dubii

6510 — Pajisti de altitudine joasd (Alspecurns
pratensis, Sanguisorba officinalis)

92A0 — Piduri-galerii (zdvoaie) de Salix alba $i
Populus alba

Marsilea guadrijolia — Trifoiagul de baltd

Cirsinm brachycephalum

Unio crassus — Scoicd mici de riu

L ucanns cervus — Ridasci

Cerambyx cerdo — Croitorul mate al stejarului

Morimus asper funerens — Croitorul cenusiu

Euphydryas maturna - Marmoratul frasinului

Lycaena dispar — Fluturele de foc al micrigului

Erigsaster catax — Tesitorul porumbului

Dioszeshyana schrmidtii

Bombina bombina — Izvora§ cu burti rogie

Aspius aspins - Avat

Cobitis taenia — Zviarlugi

Gymnocepbalus baloni — Ghibort de rdu

Misgurnus fossillis — Tipar

Rhodens amarns — Beldifi
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Situri NATURA 2000 Specii $i habitate

Romanogobio kesskerii — Porcugor de nisip

Romanovobio uranoscopus — Porcugor de vad

Romanagobio viadykovi — Porcusor de ges

Sabanejewia balcanica — Card

Sabanejewia bulparica - Duniriti

Gymnocephalus schraetser - Rispir

Zingel streber — Fusat mic

Zingel zingel — Fusar mare

Lutra Jutra - Vidri

Myotis myotis — Liliac comun

Spermophilus citellus — Popandin

Aythya nyroca — Ra{i roSie

Chlidonias bybrydus — Chirighita cu obraz alb

Sterna birundo — Chird de balt

Alcedo atthis — Pescirus albastru

Ardeola ralloides — Starc galben

Circns aernpinosus — Erete de stuf

Epretta alba — Egreti mare

Esretta parsetta — Egretd mici

Nyeticorase nycticorax — Starc de noapte

Accipiter brevipes — Uliu cu picioare scurte

Aquila pomarina — Acvild tipitoare micd

Buteo rufinus — Sorecar mare

Circaetus gallicus — Serpar

Hieraaetus pennatus — Acvili piticd

ROSPA0128 Lunca Timigului Laullula arqua = Cioc'.?u:l%e de pidure
Pernis apivorns - Viespat

Caprimulous enrgpaens - Caprimulg

Ciconia nigra — Barzi neagri

Dendrocopos medius — Ciocinitoare de stejar

Dryocopus martins — Ciocinitoare neagra

Anthus campestris — Fasi de camp

Ciconia ciconia — Barz3 albd

Circus cyanens — Erete vanit

Circus pyvarous — Erete sur

Coracias parrius - Dumbriveanci

Corvns frusilesns — Cioard de semindturd

Crex crex.— Cristei de camp

Faleo vespertinus — Vanturel de seard

Lanius collurio — Sfrincioc rogiatic

Lanius minor — Sfrancioc cu frunte neagri

.Are cea mai completi colectie de stejari americani

RONPAO755 Arboretumul Bazos 5i carya din tari

zond impiduritd cu scop de protectie pentru specii
RONPAOQ758 Pidurea Bistra arborticole de stejar (Quercus robur), garniti (Quercus
fratnetto) sau cex (Cuercus cervis)
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13.4 Justificarea legdturii directe a proiectului cu
necesitatea acestuia pentru managementul conservdrii
ariei naturale protejate de interes comunitar

Proiectul propus nu are legituri direct §i nu este necesar pentru managementul ariilor naturale

protejate pe care le intersecteazi.

13.5 Estimarea impactului potential al proiectului
asupra speciilor si habitatelor din aria naturald
protejata de interes comunitar Justificarea legdturii
directe a proiectului cu necesitatea acestuia pentru
managementul conservarii ariei naturale protejate de
interes comunitar

Impactul potential pe care proiectul il poate geneta asupra componentelor de biodiversitate se
poate manifesta diferit in functie de etapa proiectului. Analiza impactului s-a realizat in baza
Obiectivelor Specifice de Conservare stabilite pentru situri, cu respectarea cerintelor Circularei
emise de Ministerul Mediului, Apelor si Pidurilor nr. 4654/02.07.2020. Detalii privind
potentialele impacturi identificate sunt ptezentate in Anexa 3 — Tabele evaluare OSC atasata
prezentului Memotiu.
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14. Pentru proiectele care se realizeaza pe ape
sau au legatura cu apele, memoriul va fi
completat cu urmatoarele informatii, preluate
din Planurile de management bazinale,
actualizate:

1. Localizarea proiectului:

Autostrada Timi;oara — Moravita va fi construita pe teritoriul urmitoarelor unititi administrativ-
tetitoriale (intravilan §i extravilan): UAT Recas, UAT Remetea Mare, UAT Bucovat, UAT
Mosnita Noua, UAT Giroc, UAT Sacosu Tutcesc, UAT Padureni, UAT Liebling, UAT Jebel,
UAT Voiteg, UAT Birda, UAT Deta, UAT Denta, UAT Motavita.

In tabelul urmitor, este prezentati intersectia proiectului de autostradi cu corpurile de api de

suprafati situate in Spatiul Hidrografic Banat.

Spatiul Hidrografic Banat se invecineazi in pattea vestici cu Serbia, la nord-vest cu Ungaria, la
nord cu bazinul hidrografic Mures $i granita cu Ungaria; la sud cu Dunirea; la est cu bazinul
hidrografic Mutres si Spatiul Hidrografic Jiu.

Din punct de vedere administrativ, Spatiul Hidrografic Banat se suprapune in totalitate peste
doud unititi administrativ teritoriale (Judetul Timis si Judetul Caras-Severin).

De asemenea, Spatiul Hidrografic Banat se intinde parfial la nivelul a inci trei unititi
administrativ teritoriale (Judetul Arad, Judetul Gorj si Judetul Mehedinti).
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Figura 19 Amplasarea autostrizii Timi§oara — Moravifa in raport cu corpurile de api de
suprafata
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De asemenea, proiectul se suprapune peste corpurile de api subterani ROBA03 - Timigoara,
ROBA04 - Lugoj, ROBAO5 - Gitaia, ROBAI1S — Banat. In zona de campie sunt localizate
cotputile de api subterani (ROBA03, ROBA0O4, ROBA05, ROBA18) in depozite aluviale
(usipuri, pietrisuri, silturi, subordonat intercalati de marne si argile) de vérsti cuaternari.
Cortpurile de api subterand ROBA03, ROBAO05, si ROBA18 au caracter transfrontalier.

Suprapunerea proiectului cu corpurile de api subterani este prezentati in planga de mai jos:

Corpuri de apa subterane
Granita Romaniei

|| ROBAO1

~ Noduri rutiere

~ Timisoara - Moravita

I ROBAD2
[ ROBAD3
|| ROBAO4
| ROBAOS
7| ROBA11
] ROBA12
| ROBA1S

ROBAQG4

ROBAO2

ROBA18

ROBAQ3

ROBAD1

ooonse '

~ Figura 19 Amplasarea autostrazii Timisoara — Moravita in raport cu corpurile de apa subterane
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2. Indicarea stirii ecologice/potentialului ecologic §i statea chimici a corpului de api de

suprafatd; pentru corpul de api subteran se vor indica starea cantitativi §i starea chimici
a corpului de apa.

Starea ecologica/potentialul ecologic §i starea chimici a corpurilor de api de suprafati care se
intersecteazi cu proiectul, sunt prezentate in tabelul 26 de mai jos, iar starea cantitativi §i starea

chimici a corputilor de api subterane in tabelul 27 :
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Tabel 27- starea cantitativi si starea chimici a corpurilor de api subterani

Cod Denumire Stare cantitativi Stare chimicd
ROBAO3 Timigoara Buni Slabi
ROBA0O4 Lugoj Buni Buni
ROBAO5 Gitaia Buni Buni
ROBA18 Banat Buni Buni

3. Indicarea obiectivului/obiectivelor de mediu pentru fiecare cotp de ap4 identificat, cu
precizarea exceptiilor aplicate $1 a termenelor aferente, dupd caz.

Directiva Cadru Api stabileste obiectivele de mediu, incluzand urmitoarele elemente:

* pentru corpurile de api de suprafati: atingerea stirii ecologice bune §i a stirii chimice

bune, respectiv a potentialului ecologic bun si a stirii chimice bune pentru cotpurile de

apid puternic modificate si artificiale;

e pentru corpurile de api subterane: atingerea stdrii chimice bune §i a stirii cantitative

bune;

* reducerea progresivi a poluirii cu substante prioritare si incetarea sau eliminarea treptati

a emusiilor, evacuirilor si pierderilor de substante proritare periculoase din apele de

suprafati, prin implementarea misurilor necesare;

* ,prevenirea sau limitarea” evacuidrii de poluanfi in apele subterane, prin implementatrea

de misuri;

e inversarea tendintelor de crestere semnificativi $i durabild a concentratiilor de poluanti

in apele subterane;

* nedeteriorarea stirii apelor de suprafati si subterane;

e pentru zonele protejate: atingerea obiectivelor previzute de legislatia specifici.

Obiectivele de mediu stabilite prin Planul de Management actualizat al Spatiului Hidrogtafic

Banat sunt prezentate in tabelul 28 de mai jos:
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