MINISTERUL MEDIULUI,
APELOR SI PADURILOR

AGENTIA NATIONALA PENTRU
PROTECTIA MEDIULUI

AGENTIA PENTRU PROTECTIA MEDIULUI TIMIS

DECIZIA ETAPEI DE INCADRARE
Proiect din 05.08.2024

Ca urmare a solicitarii de emitere a acordului de mediu adresate de Consiliul Judetean Timis,
Timisoara, B-dul Revolutiei din 1989, nr. 17, jud. Timis, inregistrata la APM Timis cu nr.
11905RP/04.08.2023, cu ultimele completari inregistrate cu nr. 6731RP/29.07.2024(anuntul public),
in baza Legii nr. 292/2018 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice si private asupra
mediului si a Ordonantei de urgenta a Guvernului nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale
protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei salbatice, aprobata cu modificari si
completari prin Legea nr. 49/2011, cu modificarile si completarile ulterioare,

Agentia pentru Protectia Mediului Timis decide, ca urmare a consultarilor desfasurate in cadrul
sedintei Comisiei de Analiza Tehnica, din data de 11.07.2024, ca proiectul "Modernizare drum
interjudetean DJ 684 pe traseul DN 68A (Cosava)-Tomesti-Luncanii de Jos”, propus a fi amplasat
in comunele Curtea si Tomesti, intravilan-localitatile Cosava, Curtea, Romanesti, Tomesti, Colonia
Fabricii, Luncanii de Jos, jud. Timis, nu se supune evaluarii impactului asupra mediului, nu se
supune evaluarii adecvate si nu se supune evaluarii impactului asupra corpurilor de apa;

Justificarea prezentei decizii:

. Motivele pe baza carora s-a decis neefectuarea evaluarii impactului asupra mediului sunt
urmatoarele:

a) proiectul intra sub incidenta Legii nr. 292/2018 privind evaluarea impactului anumitor proiecte
publice si private asupra mediului, fiind incadrat in Anexa 2 la pct. 13 a-orice modificari sau
extinderi, altele decat cele prevazute la pct. 24 din anexa nr. 1, ale proiectelor prevazute in anexa
nr. 1 sau in prezenta anexa, deja autorizate, executate sau in curs de a fi executate, care pot avea
efecte semnificative negative asupra mediului,

as) proiectul propus nu intra sub incidenta art. 28 din Ordonanta de Urgenta a Guvernului nr.
57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei si
faunei salbatice, aprobata cu modificari si completari prin Legea nr. 49/2011, cu modificarile si
completarile ulterioare;

a;) proiectul intra sub incidenta art. 48 si 54 din Legea apelor nr. 107/1996, cu modificarile si
completarile ulterioare.

b) justificarea in raport cu criteriile din anexa nr. 3 a Legii nr. 292/2018 privind evaluarea
impactului anumitor proiecte publice si private asupra mediului:

1. Caracteristicile proiectului:

a) Dimensiunea si conceptia intregului proiect
Proiectul prevede modernizarea drumului interjudetean DJ 684 pe traseul DN 68A (Cosava) -
Tomesti - Luncanii de Jos, prin reabilitarea elementelor existente si realizarea unui sistem rutier
adecvat. Proiectul include lucrari de punere in siguranta a podurilor existente (realizarea lucrarilor
de reparatii cu inlocuirea suprastructurii pentru 1 pod existent si inlocuirea a 6 poduri existente cu
poduri noi), in conformitate cu concluziile expertizelor tehnice.
Lucrarile propuse vor cuprinde: reabilitare sistem rutier, santuri, rigole, reparatii si amenajari
podete, reabilitare poduri existente sau inlocuirea podurilor existente, acolo unde in baza
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expertizei tehnice s-a stabilit necesitatea, amenajarea intersectiilor cu drumurile laterale, lucrari
privind siguranta circulatiei, lucrari la zidurile de sprijin existente si consolidare corpului drumului
cu ziduri de sprijin noi acolo unde este cazul.
Obiectivul de investitie propus este amplasat in judetul Timis, in extravilanul comunelor Curtea si
Tomesti, si in intravilanul localitatilor Cosava, Curtea, Romanesti, Tomesti, Colonia Fabricii,
Luncanii de Jos si are o lungime totala de 19189 m.

Toate lucrarile se vor realiza pe ampriza existenta a drumului judetean, iar in conformitate
cu prevederile contractuale proiectul nu poate afecta alte suprafete in afara celor ocupate in
prezent de DJ 684.

Situatia existenta

In momentul de fata tronsonul de drum studiat se afla intr-o situatie precara dispozitivele de
scurgere a apelor se afla intr-o situatie precare, fiind colmatate sau distruse, in unele zone fiind
inexistente.

Imbracamintea asfaltica existenta este imbatranita prezentand numeroase defecte si degradari care
duc la o utilizare in conditii total necorespunzatoare cerintelor de trafic actuale, la cresterea
gradului de poluare si, nu in ultimul rand, la uzura accelerate a autovehiculelor participante.

Pe unele zone au aparut cedari ale structurii rutiere sau ale terenurilor din zona drumului sugerand
compromiteri ale patului drumului, respectiv alunecari de teren, datorate cel mai probabil apelor
pluviale infiltrate in corpul drumului

POD 1 - KM 3+290

Podul este amplasat pe drumul interjudetean DJ 684 la pozitia kilometrica 3+290 si asigura
traversarea raului Bega-Poieni, si care se afla in apropierea localitatii Romanesti, judetul Timis.
Cursul de apa traversat este raul Bega-Poieni acesta fiind afluent al raului Bega, amplasat paralel cu
drumul judetean DJ 684.

Podul are doua benzi de circulatie cu latimea de 3,90 m masurata intre cele doua borduri
prefabricate din beton, si doua trotuare cu latimea de 1.00m, latimea suprastructurii fiind de 10,20
m. Acesta este destinat circulatiei rutiere cat si pietonale. Lungimea podului este de 40,00m.

POD 2 - KM 7+874

Podului este amplasat pe drumul interjudetean DJ 684 la pozitia kilometrica 7+874 si asigura
traversarea raului Bega-Luncani si care se afla in localitatea Tomesti, judetul Timis.

Cursul de apa traversat este raul Bega-Luncani acesta fiind afluent al raului Bega, amplasat paralel
cu drumul judetean DJ 684.

Podul are doua benzi de circulatie cu latimea de 4,35m masurata intre cele doua borduri
prefabricate din beton, si doua trotuare cu latimea de 1.00m, latimea suprastructurii fiind de
11,10m. Acesta este destinat circulatiei rutiere cat si pietonale, reprezentand unul dintre cele 7
poduri care asigura continuitatea drumului judetean.

Lungimea podului este de 43,40m.

POD 3 - KM 8+629

Podul este amplasat pe drumul interjudetean DJ 684 la pozitia kilometrica 8+629 si care asigura
traversarea raului Bega-Luncani si care se afla in localitatea Tomesti, judetul Timis.

Cursul de apa traversat este raul Bega-Luncani acesta fiind afluent al raului Bega, amplasat paralel
cu drumul judetean DJ 684.

Podul are doua benzi de circulatie cu latimea de 4,05m masurata intre cele doua borduri
prefabricate din beton, si doua trotuare cu latimea de 1.00m, latimea suprastructurii fiind de 10,55
m. Acesta este destinat circulatiei rutiere cat si pietonale, reprezentand unul dintre cele 7 poduri
care asigura continuitatea drumului judetean.

Lungimea podului este de 20,40m.

POD 4 - KM 10+341

Podul este amplasat pe drumul interjudetean DJ 684 la pozitia kilometrica 10+341 si asigura
traversarea raului Bega-Luncani si care se afla in localitatea Tomesti, judetul Timis.

Cursul de apa traversat este raul Bega-Luncani acesta fiind afluent al raului Bega, amplasat paralel
cu drumul judetean DJ 684.

AGENTIA PENTRU PROTECTIA MEDIULUI TIMIS Pagina 2 din 34
Adresa B-dul. Liviu Rebreanu, nr.18-18A, Timisoara, Cod Postal 300210
Tel.: +4 0256 491 795 e-mail: office@apmtm.anpm.ro website: http://apmtm.anpm.ro

Operator de date cu caracter personal, conform Regulamentului (UE) 2016/679



mailto:office@apmtm.anpm.ro
http://apmtm.anpm.ro/

Podul are doua benzi de circulatie cu latimea de 3,98 m masurata intre cele doua borduri
prefabricate din beton, si doua trotuare cu latimea de 1.50m, latimea suprastructurii fiind de 11,35
m. Acesta este destinat circulatiei rutiere cat si pietonale, reprezentand unul dintre cele 7 poduri
care asigura continuitatea drumului judetean.

Lungimea podului este de 23,00m.

POD 5 - KM 10+710

Podul este amplasat pe drumul interjudetean DJ 684 la pozitia kilometrica 10+710 si asigura
traversarea raului Bega-Luncani, si care se afla in intravilanul localitatii Tomesti, judetul Timis.
Cursul de apa traversat este raul Bega-Luncani acesta fiind afluent al raului Bega, amplasat paralel
cu drumul judetean DJ 684.

Podul are doua benzi de circulatie cu latimea de 3,90 m masurata intre cele doua borduri
prefabricate din beton, si doua trotuare cu latimea diferita, in aval fiind de 1.20m iar amonte de
1.55 m, latimea suprastructurii fiind de 11,15 m. Lungimea podului este de 11,00m.

POD 6 - KM 10+955

Podul existent amplasat pe drumul interjudetean DJ 684 la pozitia kilometrica 10+955 asigura
traversarea raului Bega-Luncani, si care se afla in intravilanul localitatii Tomesti, judetul Timis.
Cursul de apa traversat este raul Bega-Luncani acesta fiind afluent al raului Bega, amplasat paralel
cu drumul judetean DJ 684.

Podul are doua benzi de circulatie cu latimea de 4,00 m masurata intre cele doua borduri
prefabricate din beton, si doua trotuare cu latimea diferita, in aval fiind de 1.00m iar amonte de
1.10 m, latimea suprastructurii fiind de 10,60 m. Acesta este destinat circulatiei rutiere cat si
pietonale, reprezentand unul dintre cele 7 poduri care asigura continuitatea drumului judetean.
Lungimea podului este de 10,45m.

POD 7 - KM 18+727

Podul este amplasat pe drumul interjudetean DJ 684 la pozitia kilometrica 18+727 si asigura
traversarea paraul Mare, si care se afla in intravilanul localitatii Luncanii de Jos, judetul Timis.
Cursul de apa traversat este paraul Mare acesta fiind afluent al raului Bega, amplasat paralel cu
drumul judetean DJ 684.

Podul are o singura banda de circulatie cu latimea de 4,00 m masurata intre cele doua
timpane/coronamente, latimea suprastructurii fiind de 7,90 m. Acesta este destinat circulatiei
rutiere, reprezentand unul dintre cele 7 poduri care asigura continuitatea drumului judetean.
Lungimea podului este de 7,10m.

Conform expertizei tehnice drumul judetean este intr-o continua degradare datoriita factorilor
mecanici (autovehicule) meteorologice (zapada, inghet-dezghet, ploi) si a celor naturali (eroziuni)
iar neglijarea acestora va influenta pe termen lung atat siguranta participantiilor la trafic cat si
punerea in pericol a locuitoriilor care detin imobile in zona datorita riscului eroziuni taluzului.
Aparitia acestor fenomene prezentate anterior se datoreaza lipsei scurgerii apelor, cresterii
traficului in zona, lipsa unei fundatii adecvate, infiltratii etc.

Situatia propusa
Lucrarile de modernizare propuse a se executa pe tronsonul de drum judetean DJ 684, vor conduce
la imbunatatirea conditiilor de circulatie si a fluentei traficului si vor influenta benefic zona atat din
punct de vedere al factorilor de mediu, cat si din punct de vedere socio-economic.
Terenurile pe care se vor executa lucrarile analizate in cadrul prezentului memoriu, apartin
domeniului public, iar categoria de folosinta este drum judetean DJ 684 Cosava (DN68A) - Tomesti
- Luncanii de Jos (km 0+000 - 16+480 - intrare in Luncanii de Jos).
Structura rutiera supla (in caseta) se va aplica pe portiune unde nu exista dala de beton
existenta
e strat de rulare, 5cm grosime dupa compactare, din beton asfaltic BA 16 rul 50/70
conf. SR EN 13108-1 (cu agregate naturale de cariera prelucrate prin concasare si
sortare);
e geocompozit cu rol de preluare a fisurilor
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e strat de legatura, 6cm grosime dupa compactare, din beton asfaltic BAD 22.4 leg
50/70 conf. SR EN 13108-1, (cu agregate naturale de cariera prelucrate prin
concasare si sortare);
o strat de fundatie superioara, 25 cm grosime dupa compactare, din piatra sparta;
o strat de fundatie, 30 cm grosime dupa compactare, din agregate naturale de
balastiera;
Structura rutiera semirigida (in caseta) se va aplica pe portiune unde exista dala de beton
existenta
e strat de rulare, 5cm grosime dupa compactare, din beton asfaltic BA 16 rul 50/70
conf. SR EN 13108-1 (cu agregate naturale de cariera prelucrate prin concasare si
sortare);
e geocompozit cu rol de preluare a fisurilor
e strat de legatura, 6cm grosime dupa compactare, din beton asfaltic BAD 22.4 leg
50/70 conf. SR EN 13108-1, (cu agregate naturale de cariera prelucrate prin
concasare si sortare);
e strat de baza, 8 cm grosime din anrobat bituminos AB 31.5;
e strat de fundatie superioara, 25 cm grosime dupa compactare, din balast stabilizat cu
lianti hidraulici;
e strat de fundatie, 30 cm grosime dupa compactare, din agregate naturale de
balastiera;
Ranforsare sistem rutier existent
o frezare sistem rutier pentru preluare denivelari 2 cm
e geocompozit cu rol de preluare a fisurilor
e strat de uzura, 5cm grosime dupa compactare, din beton asfaltic BA 16 rul 50/70
conf. SR EN 13108-1 (cu agregate naturale de cariera prelucrate prin concasare si
sortare);
Acostamentele se vor realiza avand latime de 1,00 m (din care 0,25m banda de incadrare).
Pe zona benzii de incadrare, acostamentele se vor consolida cu aceeasi structura rutiera ca si
partea carosabila. Pe restul latimii acostamentele se vor impietrui cu strat de balast.
Panta transversala pe partea carosabila va avea profil de acoperis, cu pante de 2,5%, iar
acostamentele vor avea panta de 2,5 % (latimea consolidata) respectiv 4% (zona impietruita).

Profilul transversal tip

Din punct de vedere al elementelor geometrice in profil transversal, drumul judetean se incadreaza
conform Ordinului 1295/2017, 1296/2017, STAS 863-1985, STAS 10144-2-92 cu urmatoarele
caracteristici:

- categoria drumului: drum judetean

- categoria tehnica: v

- viteza de proiectare: 60 km/h

- lungimea traseului proiectat: 19.189,00 m

- latimea partii carosabile: 4.5-6.0m

- latimea platformei: 6.0-8.0m
- latime ampriza 9.00 + 12.00 m

- Tipul structurii rutiere: supla

- Zone verzi de latime variabila

Profilul transversal in aliniament se va amenaja cu panta tip acoperis de 2,5% pe partea carosabila.
Scurgerea apelor
Dispozitivele de scurgere a apelor vor fi reabilitate astfel:
- Reprofilare santuri de pamant pe o lungime de aproximativ 13091 m,
- Santuri pereate din beton C30/37 pe o lungime de aproximativ 2253 m,
- Rigole triunghiulare pereate din beton C30/37 pe o lungime de aproximativ 2303m,
- Rigole carosabile din beton C30/37 pe o lungime de aproximativ 590 m,
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- Rigole de acostament din beton C30/37 pe o lungime de aproximativ 16498 m.

Scurgerea apelor pluviale de pe platforma drumului este asigurata prin santurile si rigolele cuprinse
in proiect. Podetele existente pe drumul modernizat se vor inlocui cu podete noi proiectate
deoarece cele existente sunt intr-o stare avansata de degradare. Podetele transversale proiectate
vor fi @ 800 mm avand o lungime de minim 10 m si podete de tip P2 si D5.

Amenajarea intersectiilor, parcarilor si statiilor de autobuz

Intersectiile dintre drumurile laterale s-au amenajat ca intersectii in “T” sau “cruce” cu racordul
partii carosabile la margine cu raze arce de cerc incercand sa se respecte raza minima de 3+6 m
acolo unde nu se impun exproprieri sau demolari.

Acestea se vor amenaja pe o lungime de 15 m dar nu mai mult de limita de proprietate detinuta de
catre Beneficiar.

Se vor amenaja statiile de zutobuz existente. Structura rutiera a statiilor de autobuz este aceeasi cu
a sistemului rutier folosit la drumurile laterale.

Acostamentele se vor impietrui cu strat de balast.

Mai jos in format tabelar sunt informatiile aferente intersectiilor propuse in cadrul proiectului

Centralizator drumuri laterale
Nr. Crt Denumire drum ki PO?“" Amplasare stg/dr
ilometrice
1 0+107.71m dreapta
2 0+207.88m stanga
3 0+371.20m dreapta
4 0+586.09m dreapta
5 0+833.29m stanga
6 0+834.02m dreapta
7 1+110.33m stanga
8 1+394.53m dreapta
9 1+476.23m dreapta
10 1+538.56m stanga
11 1+713.80m dreapta
12 1+845.24m stanga
13 2+168.10m stanga
14 2+374.92m dreapta
15 . 2+487.02m stanga
16 Dj 684 2+546.74m dreapta
17 3+158.50m stanga
18 3+188.97m stanga
19 3+575.41m stanga
20 3+627.10m dreapta
21 3+751.14m stanga
22 3+857.34m dreapta
23 4+151.89m stanga
24 4+199.27m dreapta
25 4+401.41m dreapta
26 4+520.00m dreapta
27 4+520.03m stanga
28 4+746.06m dreapta
29 4+841.84m dreapta
30 5+036.61m stanga
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Centralizator drumuri laterale
Nr. Crt Denumire drum ki P°?‘t" Amplasare stg/dr
ilometrice
31 5+081.19m dreapta
32 5+150.07m dreapta
33 5+176.16m dreapta
34 5+750.00m stanga
35 6+744.58m stanga
36 6+792.29m dreapta
37 7+147.21m dreapta
38 7+158.65m stanga
39 7+329.02m dreapta
40 7+355.67m stanga
41 7+539.26m dreapta
42 7+860.42m stanga
43 7+893.12m dreapta
44 8+170.45m stanga
45 8+609.37m dreapta
46 8+979.23m dreapta
47 9+391.06m stanga
48 9+429.10m stanga
49 10+117.57m stanga
50 10+134.22m stanga
51 10+165.29m stanga
52 10+166.37m stanga
53 10+197.02m stanga
54 10+213.77m stanga
55 10+380.75m dreapta
56 10+459.03m dreapta
57 10+636.33m stanga
58 10+669.34m stanga
59 10+719.05m stanga
60 10+877.81m dreapta
61 10+892.00m dreapta
62 10+929.42m dreapta
63 10+938.73m stanga
64 12+445.52m stanga
65 14+694.19m dreapta
66 16+821.91m stanga
67 17+202.97m dreapta
68 17+234.49m dreapta
69 17+610.25m stanga
70 17+739.45m stanga
71 17+867.45m dreapta
72 18+000.00m stanga
73 18+444.00m dreapta
74 18+507.83m stanga
75 18+716.52m dreapta
76 18+735.64m stanga
77 19+051.72m stanga
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Statiile de autobuz se afla la urmatoarele pozitii kilometrice:

Centralizator statii de autobuz
Nr. Crt Denumire drum Pozitie kilometrica | Amplasare stg/dr

1 km 0+050 st
2 km 0+050 dr
3 km 3+075 dr
4 km 3+375 st
5 DJ684 km 4+450 dr
6 km 9+450 dr
7 km 10+600 dr
8 km 10+600 st
9 km 19+100 st

Suprafata medie de asfalt aferenta unei statii de autobuz este de 88 mp/ statie.

Trotuare
Pentru a facilita siguranta pietonala a locuitorilor din zonele studiate si pentru siguranta
participantilor la trafic se vor reface trotuarele si vor fi amenajate acolo unde este posibil trotuare
cu latimea minima de 1 m, in conformitate cu expertiza tehnica.
Se vor reface trotuarele care vor fi executate in urmatoarele zone, pe o lungime totala de 1640 m:
- km 10+080 + 10+950 - partea stanga - L = 870 m;
- km 10+180 + 10+950 - partea dreapta - L = 770 m;
Acestea vor avea urmatoarea structur rutiera:
o 12 cm beton C30/37  nu sunt sigur de structura asta rutiera!!!!
o 15 cm strat de balast
Nu vor fi afectate spatiile verzi existente.

Lucrari de consolidare cu ziduri de sprijin
In situatiile in care este necesar, pentru asigurarea gabaritului drumului conform cerintelor pentru
un drum judetean, respectiv platforma de 8,00 m, si protejarea terasamentului acestuia se vor
amplasa ziduri din beton armat, pe o lungime de aproximativ 1478 m.

Zidurile de sprijin se vor amenaja in rambleu - heey = 1,50 + 3,50 m.

Pe toata lungimea zidurilor de sprijin de rambleu se vor monta parapete metalice.

De asemenea, sunt prevazute lucrari de reparatii la zidurile de sprijin existente pe o lungime de
aproximativ 3982 m.

Lucrari de poduri

> POD 1 - KM 3+290

Pentru acest pod in urma expertizei tehnice, s-a stabilit executia unui pod nou pe amplasamentul
podului existent, care nu mai prezinta siguranta in utilizare.

Podul va avea urmatoarele caracteristici:

POD PE GRINZI PREFABRICATE L = 30,00m, H = 1,80m

Obstacol traversat: - Raul Bega Poieni
Localitatea cea mai apropiata: - Localitatea Romanesti, Comuna Tomesti
Categoria drumului pe care este - drumul judetean DJ 684
amplasat:
Schema statica - grinda simplu rezemata
Oblicitate - 90°
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Lungime totala pod: -L=42,66m

Latime pod: - parte carosabila = 2 x 3,90m = 7,80m
- trotuare pietonale = 2 x 1,50m = 3,00m
- lisa parapet = 2 x 0,25m = 0,50m

Dupa traseu: - aliniament

Structura de rezistenta a - 4 grinzi precomprimate - L = 30m, H =1,80m (C50/60)

suprastructurii: - placa de suprabetonare din beton armat, hmin=15cm
(C35/45)

Deschidere - 28.06m

Calea pe pod: - hidroizolatie agrementata 1cm

- strat de protectie a hidroizolatiei din BA8, h=3.00cm
- beton asfaltic BAP16, 4+4 cm
Infrastructura: - 2 culei cu elevatii din beton C30/37 si fundatii din
beton C25/30
- indltime elevatie culee C1: 4,40m
- indltime elevatie culee C2: 4,75m
- indltime radier: 1,50m
- latime radier: 4,70m
- lungime radier: 10,60m
- fundatii indirecte pe piloti: @1080 mm
Rampe: - beton asfaltic BA 16 - 5cm
- beton asfaltic BAD 22.4 - 6cm
- strat din piatra sparta - 25cm
- strat din balast - 30cm
- umplutura din argila compactata
- racordare cu terasamentele cu sferturi de con cu
casiuri si scari de access, din beton armat C30/37

Infrastructura

Infrastructura podului va fi alcatuita din 2 culei cu elevatii masive, echipate cu ziduri de garda si
ziduri intoarse. Zidurile intoarse vor avea 6,00 m lungime.

Elevatii culeelor sunt construite din beton armat C30/37, cu inaltimi cupreinse intre 4,40 si 4.75 m.
Culeele se executa cu drenuri din zidarie de piatra si dala de racordare a caii de pe pod cu rampele
de acces. Latimea culeelor va fi de 10,20 m, iar bancheta de rezemare va fi prevazuta cu aparate
de rezem din neopren, dispozitive antiseismice si cuzineti suprainaltati din beton armat C30/37.
Fundatiile culeelor sunt indirecte pe piloti @1080 mm, din beton armat C30/37, cu lungimea de
12,00 m. Pentru fiecare culee se vor executa 8 piloti, asezati pe doua randuri.

Pilotii vor fi incastrati in stratul de argila galbena plastic vartoasa.

La partea superioara a pilotilor se va construi un radier din beton armat C30/37, ce va avea
urmatoarele dimensiuni: 4,70 m - latime, 10,60 m - lungime si 1,50 m - inaltime.

Toate suprafetele in contact cu pamantul vor fi hidroizolate cu o solutie pe baza de bitum.

Pe toata suprafata de beton aflata in contact cu mediul exterior, se va aplica o vopsea anticoroziva.
Inainte de aplicarea vopselei, toata suprafata va fi amorsata.

Structura de rezistentd a suprastructurii

Suprastructura podului nou va fi alcatuita construita cu 4 grinzi prefabricate din beton
precomprimat prin postintindere L = 30,00 m, h = 1,80 m, tip ,,T”. Lungimea totala a podului va fi
de 42,66 m.

Solidarizarea in plan orizontal a grinzilor principale se va realiza prin executia unei placi, turnate la
nivelul talpilor superioare a grinzilor principale, dar pentru a se obtine pantele transevrsale pe cale
de 2,50%, placa monolita va depasi grinzile cu 8 cm la extremitatea grinzilor marginale, iar in axul
podului placa va avea grosimea totala de 38 cm. Placa se va executa din beton armat - clasa
C35/45.
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Solidarizarea in plan orizontal a grinzilor principale se va realiza prin executia a trei antretoaze,
doua de reazem si una centrala. Antretoazele vor fi executate din beton armat precomprimat clasa
C35/45.

Placa de suprabetonare va asigura un gabarit de 11,30 m, necesar pentru incadrarea urmatoarelor
elemente:

- zona carosabila 3,90 m + 3,90 m = 7,80 m;

- doua trotuare pietonale cu latimea de 1,50 m fiecare;

- grinda parapetului pietonal - 2 x 0,25 m.

Placa de suprabetonare va fi executata in profil acoperis cu pante de 2,5%. In sens longitudinal
podul va avea delivitatea de 1%.

Calea pe pod

Calea pe pod va fi alcatuita din:

- hidroizolatie termosudabila preformanta de tip ,,poliuretanica”, bicomponenta si/sau alte tipuri
similare;

- strat de protectie al hidroizolatiei, format de beton asfaltic - BA8 - 3 cm grosime;

- mixtura asfaltica pe pod alcatuita din doua straturi de BAP16 - 4 cm.

- trotuarele vor fi executate denivelat si vor fi delimitate cu borduri din beton C35/45, cu sectiunea
20x25 cm;

- parapetul pietonal va fi executat din profile metalice zincate, cu sectiune deschisa;

- parapetul directional din otel zincat - tip H4b; Acesta va fi incastrat in umplutura trotuarului
conform fisei producatorului. Pe toata lungimea podului, sub parapetul de protectie tip H4b, se va
realiza o grinda din beton armat;

- dispozitivele de acoperire a rosturilor de dilatatie pe carosabil va fi din otel si va avea o
deschidere de 50 mm; Dispozitivele de acoperire a rosturilor de dilatatie vor avea viabilitatea de 50
ani.

- se vor realiza cordoane de etansare in lungul podului la marginea partii carosabile in lungul
bordurilor, de o parte si de alta a dispozitivelor de acoperire a rosturilor si in lungul grinzii
parapetului, la baza acesteia;

- marcaj rutier orizontal cu vopsea termoplastica cu microbile si semnalizarea verticala.
Racordarea cu terasamentele

Racordarea podului cu terasamentele, se va realiza cu sferturi de con permeate.

Sferturile de con vor avea fundatii directe, executate sub forma unui bloc din beton simplu
cu sectiunea transversal dereptunghiulara 0,50 m x 0,80 m. Grosimea pereului executat pe sferturile
de con va fi de 20 cm, iar stratul din beton va fi turnat pe un strat din balast cu grosimea de 15 cm,
astenut pe un strat din geotextile netesut.

In spatele culeelor se va executa un dren din bolovani, in sistem filtru invers. Drenul va fi
infasurat cu un strat de geotextile netesut. Evacuarea apelor din spatele culeelor se va realiza cu
ajutorul unei tevi din PVC cu diametrul de 110 mm, montata la centrul elevatiei culeei, prin corpul
acesteia.

Inainte de montarea dalelor de racordare prefabricate cu lungimea de 6,00 m, se va executa
un stratul de nisip cuartos cu grosimea de 10 cm si prismul de piatra sparta de la partea inferioara
a grinzilor de rezemare.

In spatele culeelor se vor monta dale prefabricate din beton armat C30/37 , cu lungimea de 6,00
m, care vor rezema pe consola culeei si grinda de rezemare cu sectiunea de 40x40 cm.

Sistemul rutier pe rampele de acces va fi executat la fel ca cel prevazut pe drum (a se vedea
volumul ”Drum?).

Pe zona rampelor de acces, se vor executa acostamente, alcatuite din piatra sparta.

La capetele podului se vor executa casiuri din beton simplu C35/45, cu grosimea de 15 cm si
trepete de acces. Treptele de acces vor fi realizate din elemente prefabricate sau monolit, din
beton simplu C35/45 si vor fi prevazute cu mana curenta.

Pe rampele de acces se va monta parapet directional tip H4b, pe lungimea de 25,00 m.
Amenajari ale albiei
La nivelul albiei se vor executa pe lungimea de 80,00 m in amonte si 45,00 m in zona aval.

Lucrarile constau in:
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1. se va curata albia de vegetatie, arbori si arbusti pe lungimea totala de 125,00 m;

2. calibrarea si protectia albiei cu ziduri din gabioane;

3. protectie albie cu anrocamente.
Inainte de inceperea lucrarilor de calibrare a albie, aceasta trebuie curatata de vegetatie, arbori si
arbusti. In acest scop se vor trasa si marca limita lucrarilor propuse prin proiect, iar arbori si arbusti
pozitionati in aria marcata trebuie deftisati.
Calibrarea si protectia albiei se va realiza pe lungimea totala de 125,00 m, din care 80,00 m amonte
si 45,00 m aval. Malurile albie minore vor fi protejate cu un zid din gabioane executat din trei
randuri de gabioane, asezate pe o saltea de gabioane. Configuratia zidului de sprijin va fi dupa cum
urmeaza:

- saltea din gabioane - 5,00x4,00x0,50 m;

- randul 1 de gabioane - 2,00x1,00x4,00 m;

- randul 2 de gabioane - 1,50x1,00x4,00 m;

- randul 3 de gabioane - 1,00x1,00x4,00 m;
Pe intreaga lungime a zidului din gabioane, in spatele acestuia se va monta un strat din geotextil
netesut cu rol de filtrare. Fata zidului din gabioane va fi protejata cu un ecran din beton C25/30, cu
grosimea de 15 cm.
La capetele zidului din gabioane se va executa un pinten din beton simplu cu grosimea de 50 cm, ce
va urmari conturul zidului. In fata pintenului se va realiza o protectie cu anrocamente (cu greutatea
de min 300 kg/buc). Lungimea protectiei va fi de 5,00 m atat zona amonte cat si in zona aval si va
urmari conturul taluzului albiei.
Semnalizarea si deschiderea circulatiei pe pod
La sfarsitul lucrarilor se vor realiza marcajele orizontale pe pod, cu vopsea cu aplicabilitate
dedicata, pe baza de rasini acrilice in solvent, materiale de adaos pentru duritate, cum ar fi faina
de cuart si a-corindon, aditivi speciali si solventi organici, ce contribuie la uscarea foarte rapida.
Pe toata lungimea parapetilor de tip H4b se vor monta catadioptrii reflectorizante.

> POD 2-KM 7+874

Pentru acest pod in urma expertizei tehnice, s-a stabilit executia unui pod nou pe amplasamentul
podului existent, care nu mai prezinta siguranta in utilizare.

Podul va avea urmatoarele caracteristici:

POD PE GRINZI PREFABRICATE L = 14,00m, H = 0,72m

Obstacol traversat: - Rdul Bega Luncani

Localitatea cea mai apropiata: - Localitatea Tomesti, Comuna Tomesti
Categoria drumului pe care este - drumul judetean DJ 684

amplasat:

Schema statica - grindd simplu rezematad

Oblicitate - 40°

Lungime totala pod: - L=51,14m (25,75m)

Latime pod: - parte carosabild = 2 x 3,90m + 2 x 0,90 = 9,60m

- trotuare pietonale = 2 x 1,50m = 3,00m
- lisd parapet = 2 x 0,25m = 0,50m

Dupa traseu: - curbad
Structura de rezistenta a - 13 grinzi precomprimate GP 72-14 L = 14,00m, H =0,72m
suprastructurii: (C35/45)
- placd de suprabetonare din beton armat, hmin=15cm
(C35/45)
Deschidere -2x6,0/m (12,12m)

- 1x6,26m (12,51m)

- hidroizolatie agrementatd 1cm

- strat de protectie a hidroizolatiei din BA8, h=3.00cm
Calea pe pod: - beton asfaltic BAP16, 4+4 cm

- 2 culei cu elevatii din beton C30/37 si fundatii din beton
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C25/30
Infrastructura: - indltime elevatie culee C1: 4,72m
- indltime elevatie culee C2: 5,08m
- indltime elevatie pild P1: 3,87m
- indltime elevatie pild P2: 3,96m
- indltime fundatie culei: 3,00m
- ldtime fundatie culei: 7,80m (3,90m)
- indltime fundatie pild: 3,00m
- ldtime fundatie pild: 7,00m (3,50m)
- beton asfaltic BA 16 - 5cm
Rampe: - beton asfaltic BAD 22.4 - 6cm
- strat din piatrd spartd - 25cm
- strat din balast - 30cm
- umplutura din argild compactata

Infrastructura

Infrastructura podului va fi alcatuita din 2 culei cu elevatii masive, echipate cu ziduri de garda si
ziduri intoarse. Zidurile intoarse vor avea 2,00 m lungime.

Elevatii culeelor sunt construite din beton armat C30/37, cu inaltimi cuprinse intre 4,72 si 5.08 m.
Culeele se executa cu drenuri din zidarie de piatra si dala de racordare a caii de pe pod cu rampele
de acces. Latimea culeelor va fi de 14,10m (28,20m), iar bancheta de rezemare va fi prevazuta cu
aparate de rezem din neopren, dispozitive antiseismice si cuzineti suprainaltati din beton armat
C30/37.

Fundatiile culeelor sunt directe, din beton armat C25/30, cu lungimea de 14,30m (28,60m).

Culeele se realizeaza cu ziduri intoarse si console pentru dren si tuburi din PVC @110 (barbacane).
Toate elementele elevatiei care vor intra in contact cu terasamentul se vor hidroizola.

in spatele culeelor, se va realiza un dren din piatra brutd, invelit in geotextil. Acesta va colecta
apele in cuneta de la baza drenului. Cuneta se va amenaja in doua ape, cu panta de 5%, astfel incat
sa dirijeze apele spre barbacane si evacuate in fata elevatiei.

Umplutura de pamant se executa provizoriu pana la partea superioara a zidului de garda, pentru a
se realiza calea de acces pentru macaraua care monteaza grinzile principale prefabricate.Toate
suprafetele in contact cu pamantul vor fi hidroizolate cu o solutie pe baza de bitum.

Structura de rezistenta a suprastructurii

Suprastructura podului nou va fi alcatuita din 13 grinzi prefabricate din beton precomprimat L =
14,00 m, h = 0,72 m, tip ,,GP72-14”. Lungimea totala a podului va fi de 51,14m (25,57m).
Solidarizarea in plan orizontal a grinzilor principale se va realiza prin executia unei placi, turnate la
nivelul talpilor superioare a grinzilor principale, placa monolita va depasi grinzile cu 8 cm la
extremitatea grinzilor marginale, iar in axul podului placa va avea grosimea totala de 16 cm. Placa
se va executa din beton armat - clasa C35/45.

Placa de suprabetonare va asigura un gabarit de 11,30m-15,60m, necesar pentru incadrarea
urmatoarelor elemente:

- zona carosabila 3,90 m + 3,90 m + 2 x 0,90 = 9,60 m;

- doua trotuare pietonale cu latimea de 1,50 m fiecare;

- grinda parapetului pietonal - 2 x 0,25 m.

Placa de suprabetonare va fi executata cu dever unic de 3,0%. In sens longitudinal podul va avea
delivitatea de 1.00%.

Calea pe pod

Calea pe pod va fi alcatuita din:

- hidroizolatie termosudabila preformanta de tip ,poliuretanica”, bicomponenta si/sau alte tipuri
similare;

- strat de protectie al hidroizolatiei, format de beton asfaltic - BA8 - 3 cm grosime;

- mixtura asfaltica pe pod alcatuita din: un strat de BAP16 - 4 cm si MAS16 - 4 cm;

- trotuarele vor fi executate denivelat si vor fi delimitate cu borduri din beton C35/45, cu sectiunea
20x25 cm;
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- parapetul pietonal va fi executat din profile metalice zincate, cu sectiune deschisa;

- parapetul directional din otel zincat - tip H4b; Acesta va fi incastrat in umplutura trotuarului
conform fisei producatorului. Pe toata lungimea podului, sub parapetul de protectie tip H4b, se va
realiza o grinda din beton armat;

- dispozitivele de acoperire a rosturilor de dilatatie pe carosabil va fi de tip etans si va avea o
deschidere de 20 mm; Dispozitivele de acoperire a rosturilor de dilatatie vor avea viabilitatea de 10
ani.

- se vor realiza cordoane de etansare in lungul podului la marginea partii carosabile in lungul
bordurilor, de o parte si de alta a dispozitivelor de acoperire a rosturilor si in lungul grinzii
parapetului, la baza acesteia;

- marcaj rutier orizontal cu vopsea termoplastica cu microbile si semnalizarea verticala.
Racordarea cu terasamentele

Racordarea podului cu terasamentele, se va realiza prin ziduri intoarse si aripi din beton armat.

In spatele culeelor se va executa un dren din bolovani, in sistem filtru invers. Drenul va fi infasurat
cu un strat de geotextile netesut. Evacuarea apelor din spatele culeelor se va realiza cu ajutorul
unei tevi din PVC cu diametrul de 110 mm, montata la centrul elevatiei culeei, prin corpul acesteia.
Inainte de montarea dalelor de racordare prefabricate cu lungimea de 4,00 m, se va executa un
strat de nisip cuartos cu grosimea de 10 cm si prismul de piatra sparta de la partea inferioara a
grinzilor de rezemare.

In spatele culeelor se vor monta dale prefabricate din beton armat C30/37, cu lungimea de 4,00 m,
care vor rezema pe consola culeei si grinda de rezemare cu sectiunea de 40x40 cm.

Sistemul rutier pe rampele de acces va fi executat la fel ca cel prevazut pe drum (a se vedea
volumul ”Drum?).

Pe zona rampelor de acces, se vor executa acostamente, alcatuite din beton.

Pe rampele de acces se va monta parapet directional tip H4b, pe lungimea de 16,00 m.

Amenajari ale albiei

La nivelul albiei se vor executa pe lungimea de 40,00 m in amonte si 40,00 m in zona aval.

Lucrarile constau in:

- curatarea albiei de vegetatie, arbori si arbusti pe lungimea totala de 80,00 m;

- calibrarea si protectia albiei cu un pereu din beton;

- protectie albie cu anrocamente.

- executie aripi si ziduri de sprijin

Inainte de inceperea lucrarilor de calibrare a albie, aceasta trebuie curatata de vegetatie, arbori si
arbusti. In acest scop se vor trasa si marca limita lucrarilor propuse prin proiect, iar arbori si arbusti
pozitionati in aria marcata trebuie deftisati.

Calibrarea si protectia albiei se va realiza pe lungimea totala de 56,00 m, din care 26,00 m amonte
si 30,00 m aval.

Se va executa un pinten (grinda de capat) din beton simplu cu grosimea de 50 cm si 1,00 m inaltime,
ce va urmari conturul zidului si al albiei. In fata pintenului se va realiza o protectie cu anrocamente
(cu greutatea de min 300 kg/buc). Lungimea protectiei va fi de 3,00 m atat zona amonte cat si in
zona aval si va urmari conturul pintenului.

Semnalizarea si deschiderea circulatiei pe pod

La sfarsitul lucrarilor se vor realiza marcajele orizontale pe pod, cu vopsea cu aplicabilitate
dedicata, pe baza de rasini acrilice in solvent, materiale de adaos pentru duritate, cum ar fi faina
de cuart si a-corindon, aditivi speciali si solventi organici, ce contribuie la uscarea foarte rapida.

Pe toata lungimea parapetilor de tip H4b se vor monta catadioptrii reflectorizante.

> POD 3 - KM 8+629

Pentru acest pod in urma expertizei tehnice, s-a stabilit realizarea lucrarilor de reparatii cu
inlocuirea suprastructurii.

Podul va avea urmatoarele caracteristici:

POD DALAT
Obstacol traversat: - Raul Bega Luncani
Localitatea cea mai apropiata: - Localitatea Tomesti, Comuna Tomesti
AGENTIA PENTRU PROTECTIA MEDIULUI TIMIS Pagina 12 din 34

Adresa B-dul. Liviu Rebreanu, nr.18-18A, Timisoara, Cod Postal 300210
Tel.: +4 0256 491 795 e-mail: office@apmtm.anpm.ro website: http://apmtm.anpm.ro

| Operator de date cu caracter personal, conform Regulamentului (UE) 2016/679 |



mailto:office@apmtm.anpm.ro
http://apmtm.anpm.ro/

Categoria drumului pe care este - drumul judetean DJ 684

amplasat:
Schema statica - dala continua
Oblicitate - 53,59
Lungime totala pod: -L=27,80m
Latime pod: - parte carosabilda = 2 x 3,90m = 7,80m
- trotuare pietonale = 2 x 1,50m = 3,00m
Dupa traseu: - aliniament
Structura de rezistenta a - dala continua
suprastructurii:
Deschidere 1x8,26 m+ 1x8,20m= 16,46 m
- hidroizolatie agrementata 1cm
Calea pe pod: - strat de protectie a hidroizolatiei din BA8, h=3.00cm

- beton asfaltic BAP16, 4+4 cm
- 1 pild lamerala cu elevatia din beton simplu si
fundatia din beton simplu
Infrastructura: - indltime elevatie pild : 1,50m
- 2 culei masive din beton simplu
- indltime elevatie culee C1: 1,50m
- indltime elevatie culee C2: 1,50m
-lungime culee C1: 13,20m
-lungime culee C2: 13,20m
- beton asfaltic BA 16 - 4cm
Rampe: - beton asfaltic BAD 22.4 - 6cm
- strat din piatrd sparta - 25cm
- strat din balast - 30cm
- umplutura din argila compactata

Infrastructura

La nivelul culeelor si pilei se vor executa lucrari, in urmatoarea ordine tehnologica:

1. Se executa sapatura in jurul pilei si culeelor in vederea realizarii lucrarilor de reparatii locale la
nivelul fundatiilor, pe o adancime de 1,00 m.

2. Se executa lucrari de reparatii locale la nivelul culeilor si a pilei

- se demoleaza stratul de beton degradat;

- se curata de rugina barele de armatura corodate si se pasivizeaza;

- se inlocuiesc barele de armatura puternic corodata (cu sectiunea transversala redusa prin
coroziune, cu mai mult de 25%);

- se inchid fisurile si se injecteaza crapaturile;

- se executa subzidirea blocurilor de fundatii cu o grosime de 50 cm din beton armat C35/45.
Conlucrarea acesteia cu fundatia existenta se va realiza cu ajutorul conectorilor metalici

- se executa camasuirea infrastructurii .Elevatia pilei si a culeelor va fi armata cu bare de armatura
din BST 500S, solidarizate cu fundatia si cu elevatia cu ajutorul conectorilor incastrati in beton cu
ajutorul rasinilor epoxidice. Camasuirea va avea grosimea de 20 cm si se va realiza din beton
C35/45, pe tot conturul pilei pana sub bancheta de rezemare;

3. Se executa lucrari de refacere si de aducere la cota corespunzatoare a banchetelor de rezemare
a pilelor si culeelor. Pentru acest lucru trebuie demontate fasiile cu goluri existente in etape pe
cate jumatate de cale.

- se demoleaza cca 20-30 cm din bancheta de rezemare;

- se curata de rugina barele de armatura si se pasivizeaza;

- se monteaza armatura BST 5005

- se reface bancheta cuzinetilor la cota corespunzatoare si se monteaza dispozitive de protectie
antiseismica.
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4. Zidurile intoarse si zidul de garda al culeelor vor fi adaptate la noua geometrie a podului.
Adaptarea geometriei culeelor, la noua configuratie a podului, se va realiza cu beton armat C35/45
5. Se aplica o vopsea de protectie anticoroziva pe fata vazuta conform prevederilor Normativ pentru
protectia anticoroziva a elementelor din beton ale suprastructurilor podurilor expuse factorilor
climatici, noxelor si actiunii fundantilor chimici utilizati pe timp de iarna - indicativ CD 139-2002.
Structura de rezistenta a suprastructurii
Pentru aducerea podului la parametrii normali de exploatare, precum si pentru prelungirea duratei
de viata a acestuia, sunt necesare o serie de lucrari dupa cum urmeaza:
1. Semnalizarea si devierea circulatiei pe un fir in zona podului (semaforizat).
2. Demontarea parapetelor pietonale si a grinzii de parapet din beton armat de pe firul in lucru.
3. Desfacerea cu atentie a sistemului rutier de pe pod (imbracaminte, sapa, hidroizolatie, beton de
panta, rosturi de dilatatie) pana la nivelul superior al fasiilor cu goluri;
4. Executia unei platforme de lucru in ampasamentul podului, realizata din balast si piatra sparta;
5. Demolarea antretoazelor de capat a fasiilor cu goluri;
6. Desfacerea si demontarea fasiilor de pe firul 1 (5 buc x 2 deschideri =10 buc)
7. Montarea de aparate de reazem din neopren pe bancheta cuzinetilor adaptata si refacuta la cota
corespunzatoare.
8. Montarea grinzilor noi, cu corzi aderente de 9.50 m lungime, h = 0.52 m, cu oblicitate 53.50° - 16
buc ; (Nota: Lungimea exacta a grinzilor se va stabili in urma realizarii unui releveu al deschiderii,
imediat dupa inceperea lucrarilor, si abia apoi se vor comanda grinzile noi)
9. Turnarea unei placi de suprabetonare (pentru marirea capacitatii portante a structurii de
rezistenta), din beton clasa C35/45, care va pastra geometria drumului national si va include
trotuarul si grinzile de parapet. Se va realiza in mod obligatoriu lacrimarul de la partea inferioara a
(trotuarului) placii de suprabetonare. Placa de suprabetonare se va continuiza in dreptul pilei
10. Se aplica o vopsea de protectie anticoroziva pe fata vazuta conform prevederilor Normativ
pentru protectia anticoroziva a elementelor din beton ale suprastructurilor podurilor expuse
factorilor climatici, noxelor si actiunii fundantilor chimici utilizati pe timp de iarna - indicativ CD
139-2002.
11. Se repeta lucrarile si pentru cealalta jumatate de cale.
Calea pe pod
Lucrarile la nivelul caii pe pod se vor executa pe etapizat pe jumatate din latimea a podului, dupa
cum urmeaza:
1. Placa de suprabetonare nou realizata va avea o latime de 11.30 m (0.25 +1.50+7.80+1.50+0.25).
2. Realizarea unei noi hidroizolatii preformante de tip ,,poliuretanica”, bicomponenta si/sau alte
tipuri similare si a protectiei acesteia cu beton asfaltic BA 8 - 3 cm grosime.
3. Executia mixturii asfaltice pe pod si pe trotuare: 2 x BAP16 - 4 cm grosime.
4. Trotuarele vor fi executate denivelat si vor fi delimitate cu borduri din beton C35/45, cu
sectiunea 20x25 cm;
5. Parapetul pietonal va fi executat din profile metalice zincate, cu sectiune deschisa;
6. Parapetul directional din otel zincat - tip H4b; Acesta va fi incastrat in umplutura trotuarului
conform fisei producatorului. Pe toata lungimea podului, sub parapetul de protectie tip H4b, se va
realiza o grinda din beton armat;
7. Executia unor noi dispozitive de acoperire a rosturilor de dilatatie, pe cele doua culei.
dispozitivele de acoperire a rosturilor de dilatatie pe carosabil va fi din otel si va avea o deschidere
de 50 mm; Dispozitivele de acoperire a rosturilor de dilatatie vor avea viabilitatea de 50 ani.
8. Tratarea cu vopsele speciale de proiectie anticoroziva a intradosului si a fetelor exterioare a
grinzilor care alcatuiesc structura de rezistenta.
9. Se vor realiza cordoane de etansare in lungul podului la marginea partii carosabile in lungul
bordurilor, de o parte si de alta a dispozitivelor de acoperire a rosturilor si in lungul grinzii
parapetului, la baza acesteia;
10. Marcaj rutier orizontal cu vopsea termoplastica cu microbile si semnalizarea verticala.
Racordarea cu terasamentele
1. Demolare imbracaminte asfaltica existenta;
2. Sapatura in spatele culeelor;
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3. Realizarea consolelor drenului din beton simplu C25/30;

4. Realizarea consolelor pentru rezemarea dalelor de racordare din beton armat C35/45;

5. Refacerea hidroizolatiei in spatele culeelor, cu solutie pe baza de birum, aplicata in doua
straturi;

6. Refacerea drenului cu bolovani de rau in sistem filtru invers;

7. Montare geotextil in spatele drenului;

8. Executie umplutura cu balast in spatele drenului;

9. Executia racordarii podului cu terasamentele (dale prefabricate din beton armat C35/45 - L =
4,00 m + grinda de rezemare cu sectiunea de 40x40 cm);

10. Sistemul rutier pe rampele de acces va fi executat la fel ca cel prevazut pe drum (a se vedea
volumul ”Drum”).

- strat din balast - 30 cm grosime

- strat din piatra sparta- 25 cm grosime;

- strat binder din BAD22.4 - 6 cm grosime;

- strat uzura din BA16 - 4 cm grosime;

11. Se realizeaza subzidirea blocului de fundatie a zidului de moloane existent cu beton clasa
C35/45 in grosime de 50 cm.

12. Se realizeaza camasuirea zidului din moloane existent in lungul rampelor cu beton clasa C35/45,
armat cu plasa sudata 100x100x8 mm. Camasuirea are o grosime de 30 cm si o lungime de 20 m,
conlucrarea cu zidul din moloane realizandu-se prin conectori metalici. La partea superioara a
zidului reparat se va monta parapet de protectie tip H4.

13. la finalizarea lucrarilor toate suprafetele in contact cu mediul inconjurator vor fi protejate cu
vopsea anticoroziva pentru beton;

14. Se executa marcajul rutier orizontal cu vopsea termoplastica cu microbile si semnalizarea
verticala.

Amenajari ale albiei

La nivelul albiei se vor executa pe lungimea de 50,00 m in amonte si 30,00 m in zona aval de pod.
Lucrarile constau in:

- curatarea albiei de vegetatie, arbori si arbusti pe lungimea totala de 80,00 m;

- calibrarea si protectia albiei cu un pereu din beton;

- protectie albie cu anrocamente.

- executie aripi si ziduri de sprijin

Inainte de inceperea lucrarilor de calibrare a albie, aceasta trebuie curatata de vegetatie, arbori si
arbusti. In acest scop se vor trasa si marca limita lucrarilor propuse prin proiect, iar arbori si arbusti
pozitionati in aria marcata trebuie deftisati.

Calibrarea si protectia albiei se va realiza pe lungimea totala de 37,50 m, din care 19,50 m amonte
si 18,00 m aval.

Se va executa un pinten (grinda de capat) din beton simplu cu grosimea de 50 cm si 1,00 m inaltime,
ce va urmari conturul zidului si al albiei. In fata pintenului se va realiza o protectie cu anrocamente
(cu greutatea de min 300 kg/buc). Lungimea protectiei va fi de 3,00 m atat zona amonte cat si in
zona aval si va urmari conturul pintenului.

Semnalizarea si deschiderea circulatiei pe pod

Se executa marcajele si semnalizarea rutiera si se deschide podul nou pentru circulatia rutiera si
pietonala.

> POD 4 - KM 10+341

Pentru acest pod in urma expertizei tehnice, s-a stabilit executia unui pod nou cu suprastructura din
beton, pe amplasamentul podului existent, care nu mai prezinta siguranta in utilizare.

Podul va avea urmatoarele caracteristici:

POD PE GRINZI PREFABRICATE L = 24,00m, H = 1,05m

Obstacol traversat: - Rdul Bega Luncani
Localitatea cea mai apropiata: - Localitatea Colonia Fabricii, Comuna Tomesti
Categoria drumului pe care este - drumul judetean DJ 684
amplasat:
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Schema statica - grindd simplu rezemata

Oblicitate - 50°
Lungime totala pod: - L=31.00m (26,75m)
Latime pod: - parte carosabild = 2 x 3,90m = 7,80m

- trotuare pietonale = 2 x 1,50m = 3,00m
- lisd parapet = 2 x 0,25m = 0,50m

Dupa traseu: - aliniament
Structura de rezistenta a | - 8 grinzi precomprimate GP 105-30 L = 24m, H =1,05m
suprastructurii: (C35/45)
- placd de suprabetonare din beton armat, hmin=15cm
(C35/45)
Deschidere - 21,66m (15,32m)

- hidroizolatie agrementatd 1cm
- strat de protectie a hidroizolatiei din BA8, h=3.00cm

Calea pe pod: - beton asfaltic BAP16, 4+4 cm
- 2 culei cu elevatii din beton C30/37 si fundatii din beton
C25/30

Infrastructura: - indltime elevatie culee C1: 3,70m

- indltime elevatie culee C2: 3,74m
- inaltime radier: 1,50m
- ldtime radier: 6,65m(4,70m)
- lungime radier: 15,00m(10,60m)
- fundatii indirecte pe piloti: 21080 mm
- beton asfaltic BA 16 - 5cm
Rampe: - beton asfaltic BAD 22.4 - 6cm
- strat din piatrd spartd - 25cm
- strat din balast - 30cm
- umpluturd din argild compactatad

Infrastructura

Fundatiile culeelor sunt indirecte pe piloti @1080 mm, din beton armat C30/37, cu lungimea de
12,00 m. Pentru fiecare culee se vor executa 8 piloti, asezati pe doua randuri.

La partea superioara a pilotilor se va construi un radier din beton armat C30/37, ce va avea
urmatoarele dimensiuni: 4,70m(6,65m) - latime 10,60m(15,00m) - lungime si 1,50 m - inaltime.
Toate suprafetele in contact cu pamantul vor fi hidroizolate cu o solutie pe baza de bitum.

Elevatia culeelor se realizeaza din beton armat clasa C30/37cu latimea de 2,25m(2,10m), lungimea
de 10,15m(14,30m) si inaltimea de 3,70m si respectiv 3,74m.

Se executa banchetele de rezemare, zidurile de garda si zidurile intorse la noile cote din proiect
formate din beton armat C30/37.

Zidurile intoarse au o lungime de 3.50m(2,50m), o grosime de 0.35m si sunt realizate din beton
armat clasa C30/37.

Bancheta de reazemare are o latime de 1.55m(1,10m) este prevazuta cu cuzineti din beton armat si
face corp comun cu elevatia culeelor.

Zidul de garda este prevazut cu consola pentru montarea dalelor de racordare.

Pe toate suprafetele in contact cu pamantul se va aplica o hidroizolatie cu o solutie pe baza de
bitumen 2 straturi.

Pe toata suprafata de beton aflata in contact cu mediul inconjurator, se va aplica o vopsea
anticoroziva conform prevederilor Normativ pentru protectia anticoroziva a elementelor din beton
ale suprastructurilor podurilor expuse factorilor climatici, noxelor si actiunii fondantilor chimici
utilizati pe timp de iarna - indicativ CD 139-2002.

Inainte de aplicarea vopselei, toata suprafata va fi amorsata.

Structura de rezistenta a suprastructurii
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Suprastructura podului nou va fi alcatuita construita cu 8 grinzi prefabricate din beton
precomprimat L = 24,00 m, h = 1,05 m, tip ,,GP105-30”. Lungimea totala a podului va fi de 29,10
m(26,75m).
Solidarizarea in plan orizontal a grinzilor principale se va realiza prin executia unei placi, turnate la
nivelul talpilor superioare a grinzilor principale, dar pentru a se obtine pantele transevrsale pe cale
de 2,50%, placa monolita va depasi grinzile cu 8 cm la extremitatea grinzilor marginale, iar in axul
podului placa va avea grosimea totala de 26 cm. Placa se va executa din beton armat - clasa
C35/45.
Placa de suprabetonare va asigura un gabarit de 11,30 m, necesar pentru incadrarea urmatoarelor
elemente:
- zona carosabila 3,90 m + 3,90 m = 7,80 m;
- doua trotuare pietonale cu latimea de 1,50 m fiecare;
- grinda parapetului pietonal - 2 x 0,25 m.
Placa de suprabetonare va fi executata in profil acoperis cu pante de 2,5%. In sens longitudinal
podul va avea delivitatea de 1.41%.
Calea pe pod
Calea pe pod va fi alcatuita din:
- hidroizolatie termosudabila preformanta de tip ,poliuretanica”, bicomponenta si/sau alte tipuri
similare;
- strat de protectie al hidroizolatiei, format de beton asfaltic - BA8 - 3 cm grosime;
- mixtura asfaltica pe pod alcatuita din: un strat de BAP16 - 4 cm si un strat de MAS16 - 4 cm;
- trotuarele vor fi executate denivelat si vor fi delimitate cu borduri din beton C35/45, cu sectiunea
20x25 cm;
- parapetul pietonal va fi executat din profile metalice zincate, cu sectiune deschisa;
- parapetul directional din otel zincat - tip H4b; Acesta va fi incastrat in umplutura trotuarului
conform fisei producatorului. Pe toata lungimea podului, sub parapetul de protectie tip H4b, se va
realiza o grinda din beton armat;
- dispozitivele de acoperire a rosturilor de dilatatie pe carosabil va fi de tip etans si va avea o
deschidere de 20 mm; Dispozitivele de acoperire a rosturilor de dilatatie vor avea viabilitatea de 10
ani.
- se vor realiza cordoane de etansare in lungul podului la marginea partii carosabile in lungul
bordurilor, de o parte si de alta a dispozitivelor de acoperire a rosturilor si in lungul grinzii
parapetului, la baza acesteia;
- marcaj rutier orizontal cu vopsea termoplastica cu microbile si semnalizarea verticala.
Racordarea cu terasamentele
Racordarea podului cu terasamentele, se va realiza prin ziduri intoarse si aripi din beton armat.
Aripile vor avea fundatii directe, executate sub forma unui bloc din beton armat cu sectiunea
transversal dereptunghiulara 1,70 m x 2,00 m.
in spatele culeelor se va executa un dren din bolovani, in sistem filtru invers. Drenul va fi infasurat
cu un strat de geotextile netesut. Evacuarea apelor din spatele culeelor se va realiza cu ajutorul
unei tevi din PVC cu diametrul de 110 mm, montata la centrul elevatiei culeei, prin corpul acesteia.
Inainte de montarea dalelor de racordare prefabricate cu lungimea de 6,00 m, se va executa un
strat de nisip cuartos cu grosimea de 10 cm si prismul de piatra sparta de la partea inferioara a
grinzilor de rezemare.
In spatele culeelor se vor monta dale prefabricate din beton armat C30/37, cu lungimea de 6,00 m,
care vor rezema pe consola culeei si grinda de rezemare cu sectiunea de 40x40 cm.
Sistemul rutier pe rampele de acces va fi executat la fel ca cel prevazut pe drum (a se vedea
volumul ”Drum?).
Pe zona rampelor de acces, se vor executa acostamente, alcatuite din beton.
Pe rampele de acces se va monta parapet directional tip H4b, pe lungimea de 25,00 m.
Amenajari ale albiei
La nivelul albiei se vor executa pe lungimea de 40,00 m in amonte si 30,00 m in zona aval.
Lucrarile constau in:
- curatarea albiei de vegetatie, arbori si arbusti pe lungimea totala de 70,00 m;
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- calibrarea si protectia albiei cu un pereu din beton;

- protectie albie cu anrocamente.

- executie aripi si ziduri de sprijin

Inainte de inceperea lucrarilor de calibrare a albie, aceasta trebuie curatata de vegetatie, arbori si
arbusti. In acest scop se vor trasa si marca limita lucrarilor propuse prin proiect, iar arbori si arbusti
pozitionati in aria marcata trebuie deftisati.

Calibrarea si protectia albiei se va realiza pe lungimea totala de 18,00 m, din care 9 m amonte si 9
m aval.

Se va executa un pinten (grinda de capat) din beton simplu cu grosimea de 50 cm si 1,00 m inaltime,
ce va urmari conturul zidului si al albiei. In fata pintenului se va realiza o protectie cu anrocamente
(cu greutatea de min 300 kg/buc). Lungimea protectiei va fi de 3,00 m atat zona amonte cat si in
zona aval si va urmari conturul pintenului.

Semnalizarea si deschiderea circulatiei pe pod

La sfarsitul lucrarilor se vor realiza marcajele orizontale pe pod, cu vopsea cu aplicabilitate
dedicata, pe baza de rasini acrilice in solvent, materiale de adaos pentru duritate, cum ar fi faina
de cuart si a-corindon, aditivi speciali si solventi organici, ce contribuie la uscarea foarte rapida.

Pe toata lungimea parapetilor de tip H4b se vor monta catadioptrii reflectorizante.

» POD 5 - KM 10+710

Pentru acest pod in urma expertizei tehnice, s-a stabilit executia unui pod nou cu suprastructura din
beton, pe amplasamentul podului existent, care nu mai prezinta siguranta in utilizare.

Podul va avea urmatoarele caracteristici:

POD PE GRINZI PREFABRICATE L = 10,00m, H = 0,42m

Obstacol traversat: - Rdul Bega Luncani

Localitatea cea mai apropiata: - Localitatea Colonia Fabricii, Comuna Tomesti
Categoria drumului pe care este - drumul judetean DJ 684

amplasat:

Schema statica - grindd simplu rezematad

Oblicitate - 50°

Lungime totala pod: - L=17,80m (19,69m)

Latime pod: - parte carosabild = 2 x 3,90m = 7,80m

- trotuare pietonale = 2 x 1,55m = 3,10m
- lisd parapet = 2 x 0,25m = 0,50m

Dupa traseu: - aliniament
Structura de rezistenta a | - 16 grinzi precomprimate GP 42-10 L = 10m, H =0,42m
suprastructurii: (C35/45)
- placa de suprabetonare din beton armat, hmi,=15cm
(C35/45)
Deschidere -8.72m

- hidroizolatie agrementatd 1cm
- strat de protectie a hidroizolatiei din BA8, h=3.00cm

Calea pe pod: - beton asfaltic BAP16, 4+4 cm
- 2 culei cu elevatii din beton C30/37 si fundatii din beton
C25/30

Infrastructura: - indltime elevatie culee C1: 3,35m

- indltime elevatie culee C2: 3,50m
- indltime fundatie: 2,50m
- ldtime fundatie: 4,31m (3,30m)
- lungime fundatie: 13,58m (10,40m)
- beton asfaltic BA 16 - 5cm

Rampe: - beton asfaltic BAD 22.4 - 6cm
- strat din piatrd sparta - 25cm

AGENTIA PENTRU PROTECTIA MEDIULUI TIMIS Pagina 18 din 34
Adresa B-dul. Liviu Rebreanu, nr.18-18A, Timisoara, Cod Postal 300210
Tel.: +4 0256 491 795 e-mail: office@apmtm.anpm.ro website: http://apmtm.anpm.ro

Operator de date cu caracter personal, conform Regulamentului (UE) 2016/679



mailto:office@apmtm.anpm.ro
http://apmtm.anpm.ro/

- strat din balast - 30cm
- umpluturd din argild compactatad

Infrastructura

Infrastructura podului va fi alcatuita din 2 culei cu elevatii masive, echipate cu ziduri de garda si
ziduri intoarse. Zidurile intoarse vor avea 3,70 m lungime.

Podul va fi construit oblic 50° fata de axul drumului.

Elevatii culeelor sunt construite din beton armat C30/37, cu inaltimea de 3,50 si 3.35. Culeele se
executa cu drenuri din zidarie de piatra si dala de racordare a caii de pe pod cu rampele de acces.
Lungimea culeelor va fi de 10,20m (10,56m), iar latimea va fi de 1,25m (1,53m)

Fundatiile culeelor sunt directe, din beton armat C25/30, cu lungimea de 10,40m (10,87m).

Culeele se realizeaza cu ziduri intoarse si console pentru dren si tuburi din PVC @110 (barbacane).
Toate elementele elevatiei care vor intra in contact cu terasamentul se vor hidroizola.

In spatele culeelor, se va realiza un dren din piatra bruta, invelit in geotextil. Acesta va colecta
apele in cuneta de la baza drenului. Cuneta se va amenaja in doua ape, cu panta de 5%, astfel incat
sa dirijeze apele spre barbacane si evacuate in fata elevatiei.

Umplutura de pamant se executa provizoriu pana la partea superioara a zidului de garda, pentru a
se realiza calea de acces pentru macaraua care monteaza grinzile principale prefabricate.

Structura de rezistenta a suprastructurii

Suprastructura podului nou va fi alcatuita din 16 grinzi GP 42-10, prefabricate din beton
precomprimat cu corzi aderente L = 10,0 m, h = 0,42 m, tip ,,T” intors, peste care se va turna o
placa de suprabetonare din beton armat monolit - clasa C35/45.

Lungimea totala a podului va fi de 17,70 m.

Placa de suprabetonare va asigura un gabarit de 11,40 m, necesar pentru incadrarea urmatoarelor
elemente:

- zona carosabila 3,90 m + 3,90 m = 7,80 m (podul este pozitionat in aliniament);

- doua trotuare pietonale cu latimea de 1,55 m fiecare;

- grinda parapetului pietonal - 2 x 0,25 m.

Placa de suprabetonare va fi executata cu dever unic pe sensul de mers, avand panta de 2,5 %. In
sens longitudinal podul va avea delivitatea de 1,50 %.

Bancheta de rezemarea a infrastructurilor va avea latimea de 0.65m.

Calea pe pod

Calea pe pod va fi alcatuita din:

- hidroizolatie termosudabila preformanta de tip ,poliuretanica”, bicomponenta si/sau alte tipuri
similare;

- strat de protectie al hidroizolatiei, format de beton asfaltic - BA8 - 3 cm grosime;

- mixtura asfaltica pe pod alcatuita din: un strat de BAP16 - 4 cm si un strat de MAS16 - 4 cm;

- trotuarele vor fi executate denivelat si vor fi delimitate cu borduri din beton C35/45, cu sectiunea
20x25 cm;

- parapetul pietonal va fi executat din profile metalice zincate, cu sectiune deschisa;

- parapetul directional din otel zincat - tip H4b; Acesta va fi incastrat in umplutura trotuarului
conform fisei producatorului. Pe toata lungimea podului, sub parapetul de protectie tip H4b, se va
realiza o grinda din beton armat;

- dispozitivele de acoperire a rosturilor de dilatatie pe carosabil va fi de tip etans si va avea o
deschidere de 20 mm; Dispozitivele de acoperire a rosturilor de dilatatie vor avea viabilitatea de 10
ani.

- se vor realiza cordoane de etansare in lungul podului la marginea partii carosabile in lungul
bordurilor, de o parte si de alta a dispozitivelor de acoperire a rosturilor si in lungul grinzii
parapetului, la baza acesteia;

- marcaj rutier orizontal cu vopsea termoplastica cu microbile si semnalizarea verticala.
Racordarea cu terasamentele

Racordarea podului cu terasamentele, se va realiza prin ziduri intoarse si aripi din beton armat.
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Aripile vor avea fundatii directe, executate sub forma unui bloc din beton armat cu sectiunea
transversal dereptunghiulara 1,25 m x 1,30 m.

in spatele culeelor se va executa un dren din bolovani, in sistem filtru invers. Drenul va fi infasurat
cu un strat de geotextile netesut. Evacuarea apelor din spatele culeelor se va realiza cu ajutorul
unei tevi din PVC cu diametrul de 110 mm, montata la centrul elevatiei culeei, prin corpul acesteia.
Inainte de montarea dalelor de racordare prefabricate cu lungimea de 4,00 m, se va executa un
strat de nisip cuartos cu grosimea de 10 cm si prismul de piatra sparta de la partea inferioara a
grinzilor de rezemare.

In spatele culeelor se vor monta dale prefabricate din beton armat €30/37, cu lungimea de 4,00 m,
care vor rezema pe consola culeei si grinda de rezemare cu sectiunea de 40x40 cm.

Sistemul rutier pe rampele de acces va fi executat la fel ca cel prevazut pe drum (a se vedea
volumul ”Drum?).

Pe zona rampelor de acces, se vor executa acostamente, alcatuite din beton.

Pe rampele de acces se va monta parapet directional tip H4b, pe lungimea de 5,00 m.

Amenajdri ale albiei

La nivelul albiei se vor executa pe lungimea de 28,00 m in amonte si 18,50 m in zona aval.

Lucrarile constau in:

- curatarea albiei de vegetatie, arbori si arbusti pe lungimea totala de 46,50 m;

- calibrarea si protectia albiei cu un pereu din beton

- protectie albie cu anrocamente aval

- executie aripi si ziduri de sprijin

Inainte de inceperea lucrarilor de calibrare a albie, aceasta trebuie curatata de vegetatie, arbori si
arbusti. In acest scop se vor trasa si marca limita lucrarilor propuse prin proiect, iar arbori si arbusti
pozitionati in aria marcata trebuie deftisati.

Calibrarea si protectia albiei se va realiza pe lungimea totala de 28,50 m, din care 13,00 m amonte
si 15,5 m aval. Malurile albiei minore vor fi protejate cu un zid din beton armat.

Pe intreaga lungime a zidului de sprijin din beton armat, in spatele acestuia se va monta un strat
din geotextil netesut cu rol de filtrare.

La capetele zidului se va executa un pinten (grinda de capat) din beton simplu cu grosimea de 50 cm
si 1,00 m inaltime, ce va urmari conturul zidului si al albiei. In fata pintenului se va realiza o
protectie cu anrocamente (cu greutatea de min 300 kg/buc). Lungimea protectiei va fi de 3,00 m in
zona aval si va urmari conturul pintenului.

Semnalizarea si deschiderea circulatiei pe pod

La sfarsitul lucrarilor se vor realiza marcajele orizontale pe pod, cu vopsea cu aplicabilitate
dedicata, pe baza de rasini acrilice in solvent, materiale de adaos pentru duritate, cum ar fi faina
de cuart si a-corindon, aditivi speciali si solventi organici, ce contribuie la uscarea foarte rapida.

Pe toata lungimea parapetilor de tip H4b se vor monta catadioptrii reflectorizante.

» POD 6 - KM 10+955

Pentru acest pod in urma expertizei tehnice, s-a stabilit executia unui pod nou cu suprastructura din
beton, pe amplasamentul podului existent, care nu mai prezinta siguranta in utilizare.

Podul va avea urmatoarele caracteristici:

POD PE GRINZI PREFABRICATE L = 10,00m, H = 0,42m

Obstacol traversat: - Raul Bega Luncani

Localitatea cea mai apropiata: - Localitatea Colonia Fabricii, Comuna Tomesti
Categoria drumului pe care este - drumul judetean DJ 684

amplasat:

Schema statica - grindd simplu rezematad

Oblicitate - 70°

Lungime totala pod: - L=16,70m (17,76m)

Latime pod: - parte carosabild = 1 x 3,90m + 1 x 6,25m = 10,15m

- trotuare pietonale = 2 x 1,55m = 3,10m
- lisd parapet = 2 x 0,25m = 0,50m
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Dupa traseu: - curbad

Structura de rezistenta a - 20 grinzi precomprimate GP 42-10 L = 10m, H =0,42m
suprastructurii: (C35/45)
- placd de suprabetonare din beton armat, hmin=15cm
(C35/45)
Deschidere - 8,30m (8,83m)

- hidroizolatie agrementatd 1cm
- strat de protectie a hidroizolatiei din BA8, h=3.00cm

Calea pe pod: - beton asfaltic BAP16, 4+4 cm
- 2 culei cu elevatii din beton C30/37 si fundatii din beton
C25/30

Infrastructura: - indltime elevatie culee C1: 4,15m

- indltime elevatie culee C2: 4,45m
- indltime fundatie: 3,00m
- ldtime fundatie: 3,88m (3,65m)
- lungime fundatie: 12,80m (13,62m)
- beton asfaltic BA 16 - 5cm
Rampe: - beton asfaltic BAD 22.4 - 6cm
- strat din piatrd spartd - 25cm
- strat din balast - 30cm
- umplutura din argild compactata
- racordare cu terasamentele cu sferturi de con cu casiuri
si scdri de access, din beton armat C30/37

Infrastructura

Infrastructura podului va fi alcatuita din 2 culei cu elevatii masive, echipate cu ziduri de garda si
ziduri intoarse. Zidurile intoarse vor avea 3,83 m lungime.

Podul va fi construit oblic 70° fata de axul drumului.

Elevatii culeelor sunt construite din beton armat C30/37, cu inaltimea de 3,50 si 3.60. Culeele se
executa cu drenuri din zidarie de piatra si dala de racordare a caii de pe pod cu rampele de acces.
Lungimea culeelor va fi de 12,60m (13,41m), iar latimea va fi de 1,20m (1,28m)

Fundatiile culeelor sunt directe, din beton armat C25/30, cu lungimea de 12,80m (13,62m).
Culeele se realizeaza cu ziduri intoarse si console pentru dren si tuburi din PVC @110 (barbacane).
Toate elementele elevatiei care vor intra in contact cu terasamentul se vor hidroizola.

in spatele culeelor, se va realiza un dren din piatra bruta, invelit in geotextil. Acesta va colecta
apele in cuneta de la baza drenului. Cuneta se va amenaja in doua ape, cu panta de 5%, astfel incat
sa dirijeze apele spre barbacane si evacuate in fata elevatiei.

Umplutura de pamant se executa provizoriu pana la partea superioara a zidului de garda, pentru a
se realiza calea de acces pentru macaraua care monteaza grinzile principale prefabricate.
Structura de rezistenta a suprastructurii

Suprastructura podului nou va fi alcatuita din 20 grinzi GP 42-10, prefabricate din beton
precomprimat cu corzi aderente L = 10,0 m, h = 0,42 m, tip ,,T” intors, peste care se va turna o
placa de suprabetonare din beton armat monolit - clasa C35/45.

Lungimea totala a podului va fi de 17,76 m.

Placa de suprabetonare va asigura un gabarit de 13,75 m, necesar pentru incadrarea urmatoarelor
elemente:

- zona carosabila 3,90 m + 6,25 m = 10,15 m (podul este pozitionat in curba);

- doua trotuare pietonale cu latimea de 1,55 m fiecare;

- grinda parapetului pietonal - 2 x 0,25 m.

Placa de suprabetonare va fi executata cu dever unic, avand panta de 4,2 %. In sens longitudinal
podul va avea declivitatea de 2,15 %.

Bancheta de rezemarea a infrastructurilor va avea latimea de 0.60m.

Calea pe pod

Calea pe pod va fi alcatuita din:
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- hidroizolatie termosudabila preformanta de tip ,,poliuretanica”, bicomponenta si/sau alte tipuri
similare;

- strat de protectie al hidroizolatiei, format de beton asfaltic - BA8 - 3 cm grosime;

- mixtura asfaltica pe pod alcatuita din: un strat de BAP16 - 4 cm si un strat de MAS16 - 4 cm;

- trotuarele vor fi executate denivelat si vor fi delimitate cu borduri din beton C35/45, cu sectiunea
20x25 cm;

- parapetul pietonal va fi executat din profile metalice zincate, cu sectiune deschisa;

- parapetul directional din otel zincat - tip H4b; Acesta va fi incastrat in umplutura trotuarului
conform fisei producatorului. Pe toata lungimea podului, sub parapetul de protectie tip H4b, se va
realiza o grinda din beton armat;

- dispozitivele de acoperire a rosturilor de dilatatie pe carosabil va fi de tip etans si va avea o
deschidere de 20 mm; Dispozitivele de acoperire a rosturilor de dilatatie vor avea viabilitatea de 10
ani.

- se vor realiza cordoane de etansare in lungul podului la marginea partii carosabile in lungul
bordurilor, de o parte si de alta a dispozitivelor de acoperire a rosturilor si in lungul grinzii
parapetului, la baza acesteia;

- marcaj rutier orizontal cu vopsea termoplastica cu microbile si semnalizarea verticala.
Racordarea cu terasamentele

Racordarea podului cu terasamentele, se va realiza prin ziduri intoarse si aripi din beton armat si
sferturi de con pereate cu beton.

Aripile vor avea fundatii directe, executate sub forma unui bloc din beton armat cu sectiunea
transversal dereptunghiulara 1,25 m x 2,15 m.

In spatele culeelor se va executa un dren din bolovani, in sistem filtru invers. Drenul va fi infasurat
cu un strat de geotextile netesut. Evacuarea apelor din spatele culeelor se va realiza cu ajutorul
unei tevi din PVC cu diametrul de 110 mm, montata la centrul elevatiei culeei, prin corpul acesteia.
Tnainte de montarea dalelor de racordare prefabricate cu lungimea de 4,00 m, se va executa un
strat de nisip cuartos cu grosimea de 10 cm si prismul de piatra sparta de la partea inferioara a
grinzilor de rezemare.

In spatele culeelor se vor monta dale prefabricate din beton armat C30/37, cu lungimea de 4,00 m,
care vor rezema pe consola culeei si grinda de rezemare cu sectiunea de 40x40 cm.

Sistemul rutier pe rampele de acces va fi executat la fel ca cel prevazut pe drum (a se vedea
volumul ”Drum?).

Pe zona rampelor de acces, se vor executa acostamente, alcatuite din beton.

Pe rampele de acces se va monta parapet directional tip H4b, pe lungimea de 5,00 m.

Amenajari ale albiei

La nivelul albiei se vor executa lucrari pe lungimea de 40,00 m in amonte si 25,00 m in zona aval.
Lucrarile constau in:

- curatarea albiei de vegetatie, arbori si arbusti pe lungimea totala de 65,00 m;

- calibrarea si protectia albiei cu un pereu din beton

- protectie albie cu anrocamente amonte si aval

- executie aripi si ziduri de sprijin

Inainte de inceperea lucrarilor de calibrare a albie, aceasta trebuie curatata de vegetatie, arbori si
arbusti. In acest scop se vor trasa si marca limita lucrarilor propuse prin proiect, iar arbori si arbusti
pozitionati in aria marcata trebuie deftisati.

Calibrarea si protectia albiei se va realiza pe lungimea totala de 53,50 m, din care 34,50 m amonte
si 19,00 m aval. Malurile albiei minore vor fi protejate cu un zid din beton armat.

Pe intreaga lungime a zidului de sprijin din beton armat, in spatele acestuia se va monta un strat
din geotextil netesut cu rol de filtrare.

La capetele zidului se va executa un pinten (grinda de capat) din beton simplu cu grosimea de 50 cm
si 1,10 m inaltime, ce va urmari conturul zidului si al albiei. In fata pintenului se va realiza o
protectie cu anrocamente (cu greutatea de min 300 kg/buc). Lungimea protectiei va fi de 3,00 m
atat zona amonte cat si in zona aval si va urmari conturul pintenului.

Semnalizarea si deschiderea circulatiei pe pod
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La sfarsitul lucrarilor se vor realiza marcajele orizontale pe pod, cu vopsea cu aplicabilitate
dedicata, pe baza de rasini acrilice in solvent, materiale de adaos pentru duritate, cum ar fi faina
de cuart si a-corindon, aditivi speciali si solventi organici, ce contribuie la uscarea foarte rapida.
Pe toata lungimea parapetilor de tip H4b se vor monta catadioptrii reflectorizante.

> POD 7 - KM 18+727
Pentru acest pod in urma expertizei tehnice, s-a stabilit executia unui pod nou cu suprastructura din
beton, pe amplasamentul podului existent, care nu mai prezinta siguranta in utilizare.
Podul va avea urmatoarele caracteristici:
POD PE GRINZI PREFABRICATE L = 8,00m, H = 0,42m

Obstacol traversat: - Pdrdul Mare

Localitatea cea mai apropiata: - Localitatea Luncanii de Jos, Comuna Tomesti
Categoria drumului pe care este - drumul judetean DJ 684

amplasat:

Schema statica - grindd simplu rezematad

Oblicitate - 90°

Lungime totala pod: - L=14,70m

Latime pod: - parte carosabild = 2 x 3,00m = 6,00m

- trotuare pietonale = 2 x 1,00m = 2,00m
- lisd parapet = 2 x 0,25m = 0,50m

Dupa traseu: - aliniament
Structura de rezistenta a - 12 grinzi precomprimate GP 42-10 L = 8,00m, H =0,42m
suprastructurii: (C35/45)
- placd de suprabetonare din beton armat, hmin=15cm
(C35/45)
Deschidere - 7,00m

- hidroizolatie agrementatd 1cm
- strat de protectie a hidroizolatiei din BA8, h=3.00cm

Calea pe pod: - beton asfaltic BAP16, 4+4 cm
- 2 culei cu elevatii din beton C30/37 si fundatii din beton
C25/30

Infrastructura: - indltime elevatie culee C1: 3,00m

- inaltime elevatie culee C2: 3,10m

- lungime culei: 7,80m

- indltime fundatie: 2,50m

- ldtime fundatie: 3,50m

- lungime fundatie: 8,00m

- beton asfaltic BA 16 - 5cm
Rampe: - beton asfaltic BAD 22.4 - 6cm

- strat din piatrd spartd - 25cm

- strat din balast - 30cm

- umplutura din argila compactata

Infrastructura

Infrastructura podului va fi alcatuita din 2 culei cu elevatii masive, echipate cu ziduri de garda si
ziduri intoarse. Zidurile intoarse vor avea 3,30 m lungime.

Podul va fi construit oblic 90° fata de axul drumului.

Elevatii culeelor sunt construite din beton armat C30/37, cu inaltimea de 3,00 si 3,10. Culeele se
executa cu drenuri din piatra bruta si dala de racordare a caii de pe pod cu rampele de acces.
Lungimea culeelor va fi de 7.80, iar latimea va fi de 1,15m.

Fundatiile culeelor sunt directe, din beton armat C25/30, cu lungimea de 8.00m.

Culeele se realizeaza cu ziduri intoarse si console pentru dren si tuburi din PVC @110 (barbacane).
Toate elementele elevatiei care vor intra in contact cu terasamentul se vor hidroizola.
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in spatele culeelor, se va realiza un dren din piatrd brutd, invelit in geotextil. Acesta va colecta
apele in cuneta de la baza drenului. Cuneta se va amenaja in doua ape, cu panta de 5%, astfel incat
sa dirijeze apele spre barbacane si evacuate in fata elevatiei.

Umplutura de pamant se executa provizoriu pana la partea superioara a zidului de garda, pentru a
se realiza calea de acces pentru macaraua care monteaza grinzile principale prefabricate.

Structura de rezistentd a suprastructurii

Suprastructura podului nou va fi alcatuita din 12 grinzi GP 42-10, prefabricate din beton
precomprimat cu corzi aderente L = 8,00 m, h = 0,42 m, tip ,,T” intors, peste care se va turna o
placa de suprabetonare din beton armat monolit - clasa C35/45.

Lungimea totala a podului va fi de 14,70 m.

Placa de suprabetonare va asigura un gabarit de 8,50 m, necesar pentru incadrarea urmatoarelor
elemente:

- zona carosabila 3,00 m + 3,00 m = 6,00 m (podul este pozitionat in aliniament);

- doua trotuare pietonale cu latimea de 1,00 m fiecare;

- grinda parapetului pietonal - 2 x 0,25 m.

Placa de suprabetonare va fi executata cu dever unic pe sensul de mers, avand panta de 2,5 %. In
sens longitudinal podul va avea delivitatea de 1,25 %.

Bancheta de rezemarea a infrastructurilor va avea latimea de 0.55m.

Calea pe pod

Calea pe pod va fi alcatuita din:

- hidroizolatie termosudabila performanta de tip ,,poliuretanica”, bicomponenta si/sau
alte tipuri similare;

- strat de protectie al hidroizolatiei, format de beton asfaltic - BA8 - 3 cm grosime;

- mixtura asfaltica pe pod alcatuita din: un strat de BAP16 - 4 cm si un strat de MAS16 - 4
cm;

- trotuarele vor fi executate denivelat si vor fi delimitate cu borduri inalte.

- parapetul pietonal va fi executat din profile metalice zincate, cu sectiune deschisa.

- dispozitivele de acoperire a rosturilor de dilatatie pe carosabil va fi de tip etans si va
avea o deschidere de 20 mm; Dispozitivele de acoperire a rosturilor de dilatatie vor
avea viabilitatea de 10 ani.

- se vor realiza cordoane de etansare in lungul podului la marginea partii carosabile in
lungul bordurilor, de o parte si de alta a dispozitivelor de acoperire a rosturilor si in
lungul grinzii parapetului, la baza acesteia.

- marcaj rutier orizontal cu vopsea termoplastica cu microbile si semnalizarea verticala.

Racordarea cu terasamentele

Racordarea podului cu terasamentele, se va realiza prin ziduri intoarse si xiduri de sprijin din
beton armat.

Zidurile de sprijin vor fi realizate de langa culee si vor avea fundatii directe, executate sub
forma unui bloc din beton cu sectiunea transversal trapezoidala 1,54 m x 1,47 m.

n spatele culeelor se va executa un dren din bolovani, in sistem filtru invers. Drenul va fi
infasurat cu un strat de geotextile netesut. Evacuarea apelor din spatele culeelor se va realiza cu
ajutorul unei tevi din PVC cu diametrul de 110 mm, montata la centrul elevatiei culeei, prin corpul
acesteia.

Inainte de montarea dalelor de racordare prefabricate cu lungimea de 4,00 m, se va executa
un strat de nisip cuartos cu grosimea de 10 cm si prismul de piatra sparta de la partea inferioara a
grinzilor de rezemare.

Tn spatele culeelor se vor monta dale prefabricate din beton armat C30/37, cu lungimea de
4,00 m, care vor rezema pe consola culeei si grinda de rezemare cu sectiunea de 40x40 cm.

Sistemul rutier pe rampele de acces va fi executat la fel ca cel prevazut pe drum.

Pe zona rampelor de acces, se vor executa acostamente, alcatuite din beton
Amenajdri ale albiei
La nivelul albiei se vor executa pe lungimea de 20,00 m in amonte si 40,00 m in zona aval.
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Lucrarile constau in:

- se va curata albia de vegetatie, arbori si arbusti pe lungimea totala de 60,00 m;

- calibrarea si protectia albiei cu un pereu din beton.

- protectie albie cu anrocamente in aval
Inainte de inceperea lucrarilor de calibrare a albie, aceasta trebuie curatata de vegetatie, arbori si
arbusti. In acest scop se vor trasa si marca limita lucrarilor propuse prin proiect, iar arbori si arbusti
pozitionati in aria marcata trebuie deftisati.
Calibrarea si protectia albiei se va realiza pe lungimea totala de 54,30 m, din care 17.60 m amonte
si 36.70 m aval. Malurile albie minore vor fi protejate cu un zid din beton armat.
Pe intreaga lungime a zidului de sprijin din beton armat, in spatele acestuia se va monta un strat
din geotextil netesut cu rol de filtrare.
La capatul zidului in aval se va executa un pinten (grinda de capat) din beton simplu cu grosimea de
50 cm si 1,10 m inaltime, ce va urmari conturul zidului si al albiei.
In fata pintenului se va realiza o protectie cu anrocamente (cu greutatea de min 300 kg/buc).
Lungimea protectiei va fi de 3,00 m in zona aval si va urmari conturul pintenului.
In amonte se va realiza un parag de fund din beton simplu C30/37 cu sectiune trapezoidald 0.50m
partea superioara, 1.00m partea inferioara, inaltimea pragului de fund va fi de 2.50m iar lungimea
de 7.00m.
Semnalizarea si deschiderea circulatiei pe pod
La sfarsitul lucrarilor se vor realiza marcajele orizontale pe pod, cu vopsea cu aplicabilitate
dedicata, pe baza de rasini acrilice in solvent, materiale de adaos pentru duritate, cum ar fi faina
de cuart si a-corindon, aditivi speciali si solventi organici, ce contribuie la uscarea foarte rapida.
Vopseaua trebuie sa aiba o rezistenta deosebita la uzura, abraziune si trafic intens, la hidrocarburi
ca benzine si uleiuri, dar si la apa, iar destinatiea principala (specificata de producator) sa fie
pentru efectuarea de marcaje stradale sau pietonale (trebuie sa aiba adaos de micro-perle din sticla
pentru marcaje reflectorizante), marcare parcari sau delimitarea diverselor zone de circulatie pe
beton sau asfalt.

Bilant teritorial:

Obiectivul de investitie propus este amplasat in judetul Timis, in extravilanul comunelor Curtea si
Tomesti, si in intravilanul localitatilor Cosava, Curtea, Romanesti, Tomesti, Colonia Fabricii,
Luncanii de Jos si are o lungime totala de 19189 m.

Echiparea edilitara:

Apa potabila necesara personalului va fi achizitionata din comert.

Pe perioada lucrarilor de executie, pentru angajati vor fi amplasate toalete ecologice.Toaletele
ecologice vor fi vidanjate periodic, in baza unui contract cu o firma specializata in vidanjare si
igienizarea acestui tip de toalete. Astfel pe amplasamentul proiectului si al organizarii de santier nu
vor exista surse generatoare de impact semnificativ asupra calitatii apelor.

Avand in vedere caracteristicile proiectului, implementarea acestuia nu presupune racordarea la
utilitati - alimentare cu apa, canalizare, electricitate, gaz.

Retelele de utilitati idenficate ulterior pe traseul drumului judetean existent, se vor proteja in
conformitate cu specificatiile mentionate in avizele obtinute de le operatorii, insa acest fapt va fi
necesar doar in situatii exceptionale, pentru ca retelele de utilitati din zona sunt deja adaptate la
aliniamentul drumului judetean existent.

Organizarea de santier
Locatia pe care vor fi amplasate dotarile aferente organizarii de santier se gaseste pe o suprafata
totala de maxim 50 mp, pe un teren pus la dispozitie de autoritatile locale, in zona intersectiei cu
drumul agricol (parcela cu nr. cadastral 401275).
Dotari principale ale organizarii de santier:
- Birouri, depozit, parcare autoturisme
- dotari pentru protectie in situatii de urgenta.
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- grupuri sanitare de tip ecologic care vor fi vidanjate periodic, astfel incat sa se asigure ca
apele uzate menajere nu vor avea un impact semnificativ asupra mediului.

Organizarea de santier va fi dotata cu containere pentru colectarea tuturor tipurilor de deseuri
rezultate pe perioada realizarii lucrarilor.
Pentru a evita producerea si raspandirea prafului in si din incinta organizarii de santier, se va
asigura stropirea (pulverizarea cu apa) a suprafetelor.
Se va asigura curatarea rotilor autovehiculelor/utilajelor care parasesc santierul pentru a preveni
murdarirea cailor publice.
B).Cumularea cu alte proiecte: nu au fost identificate proiecte derulate de autoritatile locale, care
pot avea un impact cumulat cu proiectul propus.

C).Utilizarea resurselor naturale:
-Resursele naturale utilizate pentru realizarea lucrarilor proiectate sunt:
- pamant;
- agregate naturale (nisip, balast, piatra sparta etc).
-apa:consumul de apa va fi limitat strict la necesarul igienico-sanitar si cel pentru executarea
lucrarilor de constructie;
-teren:, extravilan, intravilan.
-biodiversitate:nu este cazul;

D) Cantitatea si tipurile de deseuri generate/ gestionate:

In etapa de executie:

- deseurile rezultate in etapa de executie, se vor colecta pe tipuri, in recipiente standardizate, si se
vor depozita in spatii special amenajate.

- se interzice amestecarea diferitelor categorii de deseuri periculoase cu alte categorii de deseuri
periculoase sau cu alte deseuri, substante ori materiale.

- deseurile rezultate din lucrarile de constructie -pamantul, nisipul, vor fi utilizate ca materiale de
umplutura, iar celelalte deseuri rezultate din constructii vor fi predate catre unitati autorizate de
specialitate, in vederea valorificarii sau eliminarii.

- deseurile menajere rezultate pe perioada etapei de constructie si in timpul functionarii
obiectivului, vor fi predate operatorului serviciului de salubrizare desemnat la nivelul judetului
Timis, in baza contractului de concesiune.

- deseurile reciclabile rezultate vor fi predate catre unitati autorizate de specialitate, in vederea
valorificarii.

-deseurile care nu au fost valorificate, vor fi supuse unei operatiuni de eliminare, in conditii de
siguranta, conform cerintelor OUG nr. 92/2021 privind regimul deseurilor, cu modificarile si
completarile ulterioare, art. 20, aprobata prin Legea nr. 17/2023.

E) Poluarea si alte efecte negative:
o Aer
Emisiile de poluanti atmosferici, in perioada de executie, au un caracter temporar, fiind generate
de utilajele si instalatiile implicate in executia proiectului, respectiv: NOx, CO, COV, CH4, CO2 si
pulberile generate de lucrarile propuse din proiect (excavatii si incarcarea materialului excavat in
vederea transportului catre locurile de depozitare, traficul aferent lucrarilor de constructii, sursele
mobile de combustie specifice transportului auto)
Activitatile de executie care se constituie in surse de poluanti atmosferici sunt:
— indepartarea vegetatiei spontane pe sectorul afectat de lucrarile proiectate;
— frezarea unor componente existente;
— demolarea podului existent;
— depozitarea materialelor;
— activitati specifice lucrarilor de executie elemente proiect (lucrari de drum, lucrari de pod,
lucrari de consolidare etc.);
— asternere straturi balast si asfalt.
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in perioada de executie a lucrarilor se vor respecta valorile limita de emisie in aer, conform Ord.
MAPPM nr. 462/1993 pentru aprobarea Conditiilor tehnice privind protectia atmosferica si Normelor
metodologice privind determinarea emisiilor de poluanti atmosferici produsi de surse stationare.

In perioada de operare a obiectivului propus prin prezentul proiect, activitatea ce se va constitui in
sursa de poluare va fi traficul rutier cu emisii reduse de particule si de poluanti specifici gazelor de
esapament, ce se constituie intr-o sursa liniara nedirijata.

Adaptarea la schimbdrile climatice

Proiectul prevede adoptarea de masuri pentru adaptarea la schimbarile climatice, inclusiv
adoptarea de masuri pentru reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera.

Punerea in aplicare a proiectului nu va fi afectata de schimbarile climatice, pentru ca a luat in
considerare toate riscurile si a inclus solutii tehnice de adaptare la riscurile generate de schimbarile
climatice.

Proiectul este adaptat la schimbarile climatice, iar aparitia evenimentelor extreme generate de
variabilele climatice nu poate determina riscuri majore de functionare.

Proiectul nu va influenta vulnerabilitatea climatica a persoanelor si activelor din vecinatatea sa.
Proiectul va avea un impact extrem de redus asupra climei, neavand potentialul sa influenteze
schimbari climatice sau variatii ale indicatorilor climatici pe amplasament.

Astfel obiectivul nu nu prezinta o vulnerabilitate semnificativa la schimbarile climatice, tinand cont
ca au fost incluse toate masurile si lucrarile tehnice pentru tratarea riscurilor climatice identificate
si nu necesita alte lucrari suplimentare de protectie si adaptare la schimbarile climatice.

De asemenea, proiectul nu are capacitatea de a influenta semnificativ nivelul emisiilor GES in zona
proiectului.

Concluzia analizei privind imunizarea climatica, dupa derularea etapei 1 examinare, a fost ca
proiectul nu necesita o evaluare detaliata a amprentei de carbon, avand in vedere ca operarea
proiectului genereaza sub 20000 tone de CO2e/an.

Proiectul nu genereaza un impact suplimentar asupra emisiilor si nu poate influenta negativ
variabilele climatice, dimpotriva realizarea lui va sustine procesul de atenuare climatica.

Proiectul nu implica activitati care pot determina cresterea emisiilor GES in zona, nu va influenta in
mod semnificativ cererea de energie si include solutii pentru utilizarea surselor regenerabile de
energie.

In perioada de functionare posibilele surse de poluanti atmosferici pot fi reprezentate
deautovehiculele care vor tranzita nodul rutier, sectiunea de autostrada si drumul judetean
conectate de acesta.

e Apa

in perioada de executie a lucrarilor nu vor fi realizate instalatii de epurare sau preepurare a apelor
uzate, aferente organizarii de santier.

Din activitatea specifica de realizare a lucrarilor proiectate vor rezulta ape uzate menajere de la
grupurile sanitare (tip toalete ecologice), amenajate pentru personalul de executie.

Debitul de ape uzate menajere a fost estimat la un maxim de 0.15 mc/zi, avand in vedere ca a
acestea vor fi amplasate in fronturile de lucru.

Toalete ecologice vor fi vidanjate periodic, in baza unui contract cu o firma specializata in
vidanjare si igienzarea acestui tip de toalete. Astfel pe amplasamentul proiectului si al organizarii
de santier nu vor exista surse generatoare de impact semnificativ asupra calitatii apelor.

in perioada de exploatare a obiectivului vor rezulta ape pluviale conventional curate cizute pe
carosabil, cu eventuale scurgeri de hidrocarburi si materiale rezultate din uzura autovehiculelor.
Aceste ape pluviale vor fi colectate prin intermediul santurilor si rigolelor, directionate catre
podete.

Apele conventional curate vor fi evacuate prin rigolele si santurile existente modernizate,
directionate catre podete, fie in reteaua de canalizare existenta, fie pe terenurile inconjuratoare,
fie in emisar - asa cum se realizeaza si in prezent. Acest fapt este determinat de configuratia
terenului, care nu permite alte solutii.
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e Zgomot si vibratii
in perioada de executie a lucrarilor, sursele de zgomot si vibratii vor avea un caracter temporar,
acestea generand efecte locale si pe timp limitat. Poluarea fizica asociata proiectului in aceasta
etapa este determinata de zgomotul si vibratiile generate de activitatile de executie, precum si de
traficul rutier.
Pentru proiectul analizat au fost identificate urmatoarele surse de zgomot si vibratii in perioada de
executie:

e Traficul pentru transportul de materii prime, prin generarea de zgomot.

o Utilajele si mijloacele de constructie prin activitatea desfasurata in cadrul fronturilor

de lucru.
In perioada de operare, singura sursa de zgomot va fi traficul de tranzit pe drumul judetean
reabilitat.
Nu se vor efectua nici un fel de lucrari pe timpul noptii.
» Nivelul de zgomot, atat in perioada de executie a lucrarilor, cat si in perioada de functionare, nu
va depasi limitele admisibile conform prevederilor SR 10009:2017 privind “Acustica. Limitele
admisibile ale nivelului de zgomot in mediul ambiant".
« Sol/subsol si ape freatice
in faza de constructie, sursele potentiale de poluare a solului/subsolului si a apelor freatice sunt
reprezentate de:
edepozitarea deseurilor si a materialelor de constructie;
escurgeri accidentale de combustibili, lubrifianti si alte substante chimice de la autocamioane si

echipamentele mobile rutiere si nerutiere.
Pe perioada executiei lucrarilor, se vor lua urmatoarele masuri:

> verificarea periodica si mentinerea intr-o stare tehnica corespunzatoare a tuturor

utilajelor si mijloacelor de transport auto utilizate;
> respectarea normelor privind manipularea materialelor utilizate atat in timpul
transportului cat si in timpul punerii in opera;

> nu se vor depozita materiale in albie;
» Atat in perioada de executie a lucrarilor, cat si in perioada de functionare, pentru sol se vor
respecta prevederile Ord. M.A.P.P.M. nr.756/1997 pentru aprobarea Reglementarii privind
evaluarea poluarii mediului, cu modificarile si completarile ulterioare. In perioada de functionare, o
posibila sursa de poluare a solului poate fi reprezentata de scurgerile de combustibili,, scurgeri
accidentale de substante toxice sau hidrocarburi ca urmare a accidentelor rutiere in care sunt
implicate autovehicule care transporta substante periculoase sau substante utilizate pentru
deszapezire

F). Riscurile de accidente majore si/sau dezastre relevante pentru proiectul in cauza, inclusiv
cele cauzate de schimbarile climatice, conform informatiilor stiintifice:

e Riscuri de accidente din utilizarea substantelor periculoase- nu exista risc de accident

major.

e Riscul seismic
Seismicitatea zonei Banat se caracterizeaza prin cutremure cu magnitudinea de Mw>5, dar fara sa
depaseasca Mw 5.6.

¢ Riscul hidrologic de inundatii
Amplasamentul nu se regaseste in zone afectate de inundatii.

e Riscuri climatice
Vantul de vest, este un vant caldut si umed care provoaca precipitatii abundente in perioada mai-
iunie.
Furtuni. Tn ultimii ani frecventa si intensitatea vijeliilor in perioada de primavara-vara este tot mai
crescuta. Vitezele medii anuale ale vantului pentru zona vestica sunt cuprinse intre 1,2 si 3,1 m/s,
conform informatiilor de la Statia meteorologica Timisoara.
Tornade. in cAmpia Banatului nu s-au inregistrat pana in prezent tornade.
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Seceta. Riscul de seceta pentru zona din care face parte proiectul este mediu (Raportul de analiza
privind identificarea si elaborarea masurilor de reducere a riscurilor 2015), riscul de desertificare
fiind moderat (R 0,5-0,65). (PATJ Timis vol. 2).
Incendii de vegetatie. Riscul producerii unor incendii de vegetatie este redus.

- Risc de alunecari de teren
Nu exista riscul producerii unei alunecari de teren in zona.

G). Riscurile pentru sanatatea umana

Impactul asupra asezarilor umane si altor obiective de interes public va fi unul extrem de redus in
perioada de executie, in conditiile respectarii masurilor operationale de protectie pentru factorii de
mediu stabilite in acest memoriu, masuri care asigura si protectia populatiei.

Dupa finalizare acest impact va fi unul semnificativ pozitiv, prin imbunatatirea conditiilor de trafic
si prin asigurarea conectivitatii in zona proiectului.

2). Amplasarea proiectului: in comunele Curtea si Tomesti, extravilan si intravilan-localitatile
Cosava, Curtea, Romanesti, Tomesti, Colonia Fabricii, Luncanii de Jos, jud. Timis
a). utilizarea actuala si aprobata a terenului:
e Conform Certificatului de Urbanism nr. 17/15.06.2023, valabil 24 luni, emis de catre
Consiliul Judetean Timis;
e Regimul juridic: proprietar judetul Timis
e Regimul economic: teren intravilan, extravilan;, cai de comunicatie rutiera interjudeteana

b) Bogatia, disponibilitatea, calitatea si capacitatea de regenerare relative ale resurselor
naturale, inclusiv solul, terenurile, apa si biodiversitatea, din zona si din subteranul acesteia:-
nu este cazul, nu se utilizeaza aceste resurse.

c) Capacitatea de absorbtie a mediului, acordandu-se o atentie speciala urmatoarelor zone:

1. zonele umede, zone riverane, guri ale raurilor: nu este cazul;

zonele costiere si mediul marin: nu este cazul;

zonele montane si forestiere: nu este cazul;

arii naturale protejate de interes national, comunitar, international: nu e cazul;

zone clasificate sau protejate conform legislatiei in vigoare: situri Natura 2000 desemnate in

conformitate cu legislatia privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor

naturale, a florei si faunei salbatice; zonele prevazute de legislatia privind aprobarea

Planului de amenajare a teritoriului national - Sectiunea a lll-a - zone protejate, zonele de

protectie instituite conform prevederilor legislatiei din domeniul apelor, precum si a celei

privind caracterul si marimea zonelor de protectie sanitara si hidrogeologica: nu e cazul;

6. .zonele in care au existat deja cazuri de nerespectare a standardelor de calitate a mediului
prevazute de legislatia nationala si la nivelul Uniunii Europene si relevante pentru proiect
sau in care se considera ca exista astfel de cazuri: nu este cazul;

7. .zonele cu o densitate mare a populatiei: nu este cazul;

8. peisaje si situri importante din punct de vedere istoric, cultural sau arheologic : nu este
cazul;

nhkwb

3. Tipurile si caracteristicile impactului potential:

a) importanta si extinderea spatiala a impactului - de exemplu, zona geografica si dimensiunea
populatiei care poate fi afectata -impact local nesemnificativ, fara afectarea populatiei.

b) natura impactului - impact nesemnificativ,

¢) natura transfrontaliera a impactului: nu e cazul, proiectul nu se regaseste in anexa 1 la
Legea 22/2001 privind impactul transfrontier,

d) intensitatea si complexitatea impactului: impact general redus, limitat la amplasamentul
proiectului,

¢) probabilitatea impactului - probabilitate redusa,
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f) debutul, durata, frecventa si reversibilitatea preconizate ale impactului - impactul este
redus si temporar pe intreaga durata de realizare a proiectului si de folosire a obiectivului,

g) cumularea impactului cu impactul altor proiecte existente si/sau aprobate - proiectul nu se
cumuleaza cu alte proiecte din zona;

h) posibilitatea de reducere efectiva a impactului - nu este cazul.

Il. Motivele pe baza carora s-a stabilit neefectuarea evaluarii adecvate sunt urmatoarele:
proiectul nu intra sub incidenta art. 28 din 0.U.G. nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale
protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei salbatice, aprobata cu modificari si
completari prin Legea nr. 49/2011, cu modificarile si completarile ulterioare.

lll. Motivele pe baza carora s-a stabilit necesitatea neefectuarii evaluarii impactului asupra
corpurilor de apa in conformitate cu decizia justificata privind necesitatea elaborarii studiului
de evaluare a impactului asupra corpurilor de apa, dupa caz sunt urmatoarele: pentru proiectul
propus nu este necesara elaborare SEICA deoarece proiectul nu are un impact negativ semnificativ
asupra corpurilor de apa, prin lucrari nu se modifica parametrii corpurilor de apa.

Conditiile de realizare a proiectului sunt:

e investitia se va realiza cu respectarea proiectului tehnic elaborat potrivit legii, a memoriului
tehnic intocmit conform prevederilor Legii nr. 292/2018, a legislatiei de mediu in vigoare si a
mentiunilor din Certificatul de Urbanism nr. 17/15.06.2023, valabil 24 luni, emis de catre
Consiliul Judetean Timis;

e la executarea lucrarilor se vor respecta normele legale in vigoare: sanitare, de prevenire si
stingere a incendiilor, de protectia muncii si de gospodarire a apelor;

e lucrarile se vor desfasura cu respectarea conditiilor tehnice si a regimului juridic prevazute
prin actele de reglementare prealabile, emise de alte autoritati:extrase CF 400593, 400594,
405582, 405583, 400592, 400874, 400876, 400879, 402820, 402821, 402818, 402819, 402822,
402823, 400863, 400871, 400873, 402824402825, 402826, 402827, 402828, 402829, 402830,
400865, 401263, 402831, 402832, 402833, 400864, 405582, 402820, 402818, 402822, 402824,
402826, 402828, 402830, 402833, 402831, 402821, 402823, 402825, 402827, 402829, 402832,
405583, 402819,adresa ANAR nr.10861/16.08.2023, 13461/05.10.2023, 9683/31.08.2023,aviz
de gospodarire a apelor nr. 218/30.05.2024 emis de Administratia Nationala Apele
Romane,pdv GNM CJ Timis nr. 3383/25.09.2023

e organizarea de santier se va face in zona de executie a lucrarilor si se va realiza cu
respectarea prevederilor OUG nr. 195/2005 privind protectia mediului aprobata cu modificari
prin Legea nr. 265/2006, cu completarile si modificarile ulterioare;

e Nu vor fi afectati arborii si arbustii din zona. Se vor amenaja zone verzi si se vor
planta arbori/arbusti in zonele in care frontul stradal permite acest lucru.

Masuri pentru diminuarea poluarii aerului:

e utilajele utilizate pe durata de realizare a lucrarilor, precum si mijloacele de transport, vor
avea o stare tehnica corespunzatoare, astfel incat sa fie exclusa orice posibilitate de poluare
a mediului inconjurator cu combustibil ori material lubrifiant direct sau indirect;

e luarea de masuri de reducere a nivelului incarcarii atmosferice cu pulberi la depozitarea
pamantului rezultat din excavare;

e vericarea periodica a starii tehnice a utilajelor si a mijloacelor de transport;

e se vor lua masuri de reducere a nivelului incarcarii atmosferice cu pulberi la depozitarea
pamantului rezultat din excavare;

e lucrarile vor fi executate fara a produce disconfort locuitorilor prin generarea de noxe, praf,
zgomot si vibratii;

e activitatile care produc mult praf vor fi reduse in perioadele cu vant puternic sau se va
proceda la umectarea suprafetelor sau luarea altor masuri (ex. imprejmuire cu panouri,
acoperirea solului decopertat si depozitat temporar, etc.) in vederea reducerii dispersiei
pulberilor in suspensie in atmosfera;
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e se vor respecta valorile limita de emisie in aer, conform Ord. MAPPM nr. 462/1993 pentru
aprobarea Conditiilor tehnice privind protectia atmosferica si Normelor metodologice privind
determinarea emisiilor de poluanti atmosferici produsi de surse stationare.

Protectia calitatii aerului:

e Organizarea de santier se va face in zona de executie a lucrarilor si se va realiza cu
respectarea prevederilor OUG nr. 195/2005 aprobata cu modificari prin Legea nr. 265/2006
privind Protectia Mediului cu completarile si modificarile ulterioare;

e Utilajele utilizate pe durata de realizare a lucrarilor, precum si mijloacele de transport, vor
avea o stare tehnica corespunzatoare, astfel incat sa fie exclusa orice posibilitate de poluare
a mediului inconjurator cu combustibil ori material lubrifiant direct sau indirect; la
terminarea programului vor fi parcate pe o platforma de retragere utilaje, special
amenajata;

e Nu se vor deteriora zonele invecinate perimetrului de desfasurare a lucrarilor;

e in perioada de executie a lucrarilor vor fi stabilite zone de parcare a autovehiculelor si a
utilajelor utilizate;

e Se vor lua masuri pentru evitarea poluarii accidentale a factorilor de mediu pe toata durata
executiei lucrarilor si implementarii proiectului;

e Se vor lua masuri de reducere a nivelului incarcarii atmosferice cu pulberi la depozitarea
pamantului rezultat din excavare;

e Activitatile care produc mult praf vor fi reduse in perioadele cu vant puternic sau se va
proceda la umectarea suprafetelor sau luarea altor masuri (ex.imprejmuire cu panouri,
acoperirea solului decopertat si depozitat temporar, etc.) in vederea reducerii dispersiei
pulberilor in suspensie in atmosfera;

e in perioada de executie a lucrarilor se vor respecta valorile limita de emisie in aer, conform
Ord. MAPPM nr. 462/1993 pentru aprobarea Conditiilor tehnice privind protectia atmosferica
si Normelor metodologice privind determinarea emisiilor de poluanti atmosferici produsi de
surse stationare.

in perioada de executie a lucrarilor trebuie luate o serie de masuri care vor permite reducerea
impactului asupra aerului:

> Udarea periodica a depozitelor de agregate reprezinta o masura de reducere a
emisiilor,

> Utilajele vor fi periodic verificate din punct de vedere tehnic;

> O alta posibilitate de limitare a emisiilor de substante poluante provenite de la

utilaje consta in folosirea de utilaje camioane de generatie recenta prevazute cu sisteme
performante de minimizare si retinere a poluantilor in atmosfera.
> Transportul materialelor fine se a face pe cat posibil acoperit. Drumurile pot fi udate
periodic.
Protectia calitatii apelor, a solului si a subsolului:
e Nu se va degrada mediul natural sau amenajat, prin depozitari necontrolate de deseuri de
orice fel;

e Nu se vor evacua nici un fel de deseuri in alte locuri, decat in spatiile special amenajate;

e Evitarea pierderilor de materiale si substante cu potential poluant in vederea eliminarii
poluarii accidentale a apelor de suprafata si a apelor subterane;

e in cazul poludrii accidentale a solului cu produse petroliere si uleiuri minerale de la
vehiculele grele si de la echipamentele mobile se va proceda imediat la utilizarea
materialelor absorbante, la decopertarea solului contaminat, stocarea temporara a
deseurilor rezultate si a solului decopertat in recipienti adecvati, si tratarea de catre firme
specializate;

e In cazul producerii unui accident se va notifica imediat GNM - Comisariatul Judetean Timis,
APM Timis;

e Alimentarea cu carburanti, repararea si intretinerea mijloacelor de transport si a utilajelor
folosite pe santier se va face numai la societati specializate si autorizate
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e Seinterzic lucrarile de intretinere si reparatii la utilajele si mijloacele de transport in cadrul
obiectivului de investitii (acestea se vor realiza numai prin unitati specializate autorizate);

e » Indicatorii de calitate pentru apele de la spalare si apele pluviale vor respecta valorile
prevazute de normativul NTPA 002/2002 aprobat prin HG nr. 188/2002 si modificat prin HG
nr. 352/2005 si H.G. nr. 210/2007.

e apele pluviale se vor scurge gravitational in santurile existente in afara drumului, spre
terenurile invecinate din jurul amplasamentului.
Pe perioada executiei lucrarilor, se vor lua urmatoarele masuri:
» verificarea periodica si mentinerea intr-o stare tehnica corespunzatoare a tuturor
utilajelor si mijloacelor de transport auto utilizate;
> respectarea normelor privind manipularea materialelor utilizate atat in timpul
transportului cat si in timpul punerii in opera;
» nu se vor depozita materiale in albie;
» Atat in perioada de executie a lucrarilor, cat si in perioada de functionare, pentru sol se vor
respecta prevederile Ord. M.A.P.P.M. nr.756/1997 pentru aprobarea Reglementarii
Pentru reducerea nivelului de zgomot si a vibratiilor se vor respecta urmatoarele masuri:

e Se va asigura functionarea la parametri optimi a utilajelor de constructie si a mijloacelor de
transport, dotarea acestora cu echipamente de reducere a zgomotului (amortizoare de
zgomot performante, profil al benzii de rulare cu nivel redus de zgomot), precum si
verificarea tehnica periodica;

e Lucrarile vor fi executate fara a produce disconfort locuitorilor prin generarea de noxe, praf,
zgomot si vibratii;

e Este interzisa parasirea incintei organizarii de santier cu mijloacele de transport cu
rotile/caroseria autovehiculelor incarcate de noroi, in vederea evitarii antrenarii acestuia pe
drumurile publice ;

e Managementul deseurilor generate de lucrari va fi in conformitate cu legislatia specifica de
mediu si va fi in responsabilitatea titularului de proiect cat si a operatorului care realizeaza
lucrarile;

e Se vor realiza spatii special amenajate pentru colectarea selectiva a tuturor categoriilor de
deseuri produse (deseuri inerte, deseuri de ambalaje, deseuri metalice etc.), in
conformitate cu prevederile OUG. 92/2021 privind regimul deseurilor aprobata prin Legea
17/2023;

e Depozitarea deseurilor nevalorificabile se va face numai in locurile aprobate de administratia
locala; deseurile valorificabile (metalice, lemn, material plastic) vor fi predate catre unitati
specializate autorizate;

e Gestionarea deseurilor trebuie sa se realizeze fara a pune in pericol sanatatea populatiei si
fara a dauna mediului, in special: fara a genera riscuri pentru aer, apa, sol, fauna sau flora,
fara a crea disconfort din cauza zgomotului sau mirosurilor, fara a afecta negativ peisajul
sau zonele de interes special;

e Masuri care vor asigura ca la limita incintei sa fie respectate valorile impuse prin SR
10009:2017 privind acustica si prin Ord. 119/2014 pentru aprobarea Normelor de igiena si
sanatate publica privind mediul de viata al populatiei;

Totodata, pe perioada executiei lucrarilor, se vor lua urmatoarele masuri:

o oTraficul utilajelor grele pe drumurile locale se va desfasura pe perioade cat mai scurte si pe
baza unui program strict;

e in cazul folosirii drumurilor publice pentru transportul agregatelor, al betoanelor sau altor
materiale de constructii, se vor prevedea puncte de curatare manuala sau mecanizata a
pneurilor de reziduurile din santier;

e 0oSe vor interzice depozitele deseurilor de orice fel in alte spatii decat cele amenajate
special de comunitatea respectiva;
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Se va exercita un control sever la transportul de beton din ciment cu autobetoniere pentru a
se preveni in totalitate descarcari accidentale pe traseu sau spalarea tobelor si aruncarea
apei cu lapte de ciment pe parcursul din santier sau drumurile publice;

in fronturile de lucru se vor prevedea instalatii sanitare, de preferintd mobile-bazine
vidanjabile etanse, vidanjate periodic. De asemenea, aici se vor interzice operatiuni de
schimbare a uleiului, demontarea sau dezasamblarea utilajelor sau mijloacelor de transport;
Apele rezultate din stropirea terasamentelor, udarea tamburilor de la cilindrii compresori
sau alte procese vor fi controlate, pentru a nu se evacua pe terenurile limitrofe;

Realizarea umpluturilor din pamant se va face astfel incat in caz de ploi puternice
suprafetele sa nu fie spalate si erodate cu transport de material solid in afara amprizei
lucrarilor;

Fronturile de lucru din zonele circulate de public vor fi delimitate de restul teritoriului cu
benzi reflectorizante pentru a demarca perimetrele ce intra in raspunderea executantilor.

De asemenea, ele vor fi marcate cu panouri mobile pe care se vor inscrie elementele lucrarii, cu
numele si telefonul persoanei de contact responsabile;

Pe perioada efectiva de lucru, un santier poate afecta la modul general peisajul, dar daca
este bine organizat si gospodarit se creeaza in final o imagine dinamica, uneori chiar de
apreciere a unei lucrari noi, in curs de edificare;

Pentru a restrange si mai mult efectul asupra peisajului, prin graficele de lucrari se va
prevedea o esalonare a executiei, pe o perioada cat mai scurta;

Pe santierul de lucru se vor prevedea instalatii sanitare, de preferinta mobile sau fose
etanse, vidanjate periodic.

Gestionarea corespunzatoare/ eficienta a deseurilor din constructii pentru a nu periclita
starea de sanatate a populatiei si a nu crea disconfort prin aspectul dezagreabil al acestora.

Masurile de ecologizare a zonei santierului si de redare a folosintelor anterioare, sunt obligatorii.

Executantul va lua toate masurile care se impun din punct de vedere al respectarii si
asigurarii normelor de Securitate la incendiu, Securitate si sanatate in munca, in sensul ca
vor fi asigurate materialele de interventie in cazul unui eventual incendiu, precum si
asigurarea nestingherita a accesului in zona de lucru a formatiilor de interventie a
pompierilor;

Se vor lua masuri pentru evitarea poluarii accidentale a factorilor de mediu pe toata durata
executiei lucrarilor si implementarii proiectului.

Titularii pe numele carora vor fi emise autorizatii de construire si/sau desfiintare potrivit
prevederilor Legii nr. 50/1991 privind autorizarea executarii lucrarilor de constructii,
republicata, cu modificarile si completarile ulterioare, au obligatia sa gestioneze deseurile
din constructii si desfiintari, astfel incat sa atinga un nivel de pregatire pentru reutilizare,
reciclare si alte operatiuni de valorificare materiala, inclusiv operatiuni de rambleiere care
utilizeaza deseuri pentru a inlocui alte materiale de minimum 70% din masa deseurilor
nepericuloase provenite din activitati de constructie si desfiintari, cu exceptia materialelor
geologice naturale definite la categoria 17 04 05 din Anexa la Decizia Comisiei din 18
decembrie 2014 de modificare a Deciziei 2000/532/CE de stabilire a unei liste de deseuri in
temeiul Directivei 2008/98/CE a Parlamentului European si a Consiliului.

Titularul autorizatiei de construire/desfiintare emise de catre autoritatea administratiei
publice locale, centrale sau de catre institutiile abilitate sa autorizeze lucrarile de
constructii cu caracter special are obligatia de a avea un plan de gestionare a deseurilor din
activitati de construire si/sau desfiintare, dupa caz, prin care se instituie sisteme de sortare
pentru deseurile provenite din activitati de constructie si desfiintare, cel putin pentru lemn,
materiale minerale - beton, caramida, gresie si ceramica, piatra, metal, sticla, plastic si
ghips pentru reciclarea/reutilizarea lor pe amplasament, in masura in care este fezabil din
punct de vedere economic, nu afecteaza mediul inconjurator si siguranta in constructii,
precum si de a lua masuri de promovare a demolarilor selective pentru a permite eliminarea
si manipularea in conditii de siguranta a substantelor periculoase pentru a facilita
reutilizarea si reciclarea de inalta calitate prin eliminarea materialelor nevalorificabile.
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Pentru acest proiect membrii CAT si-au exprimat puncte de vedere, in scris, atasate la
documentatie, care au stat la baza emiterii deciziei etapei de incadrare.

Nu au fost formulate observatii din partea publicului pe toata perioada procedurii de
reglementare.

Prezenta decizie este valabila pe toata perioada de realizare a proiectului, iar in situatia in care
intervin elemente noi, necunoscute la data emiterii prezentei decizii, sau se modifica conditiile
care au stat la baza emiterii acesteia, titularul proiectului are obligatia de a notifica autoritatea
competenta emitenta.

Orice persoana care face parte din publicul interesat si care se considera vatamata intr-un drept al
sau ori intr-un interes legitim se poate adresa instantei de contencios administrativ competente
pentru a ataca, din punct de vedere procedural sau substantial, actele, deciziile ori omisiunile
autoritatii publice competente care fac obiectul participarii publicului, inclusiv aprobarea de
dezvoltare, potrivit prevederilor Legii contenciosului administrativ nr. 554/2004, cu modificarile si
completarile ulterioare.

Se poate adresa instantei de contencios administrativ competente si orice organizatie
neguvernamentala care indeplineste conditiile prevazute la art. 2 din Legea nr. 292/2018 privind
evaluarea impactului anumitor proiecte publice si private asupra mediului, considerandu-se ca
acestea sunt vatamate intr-un drept al lor sau intr-un interes legitim.

Actele sau omisiunile autoritatii publice competente care fac obiectul participarii publicului se
ataca in instanta odata cu decizia etapei de incadrare, cu acordul de mediu ori, dupa caz, cu
decizia de respingere a solicitarii de emitere a acordului de mediu, respectiv cu aprobarea de
dezvoltare sau, dupa caz, cu decizia de respingere a solicitarii aprobarii de dezvoltare.

Inainte de a se adresa instantei de contencios administrativ competente, persoanele prevazute la
art. 21 din Legea nr. 292/2018 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice si private
asupra mediului au obligatia sa solicite autoritatii publice emitente a deciziei prevazute la art. 21
alin. (3) sau autoritatii ierarhic superioare revocarea, in tot sau in parte, a respectivei decizii.
Solicitarea trebuie inregistrata in termen de 30 de zile de la data aducerii la cunostinta publicului a
deciziei.

Autoritatea publica emitenta are obligatia de a raspunde la plangerea prealabila prevazuta la art.
22 alin. (1) in termen de 30 de zile de la data inregistrarii acesteia la acea autoritate.

Procedura de solutionare a plangerii prealabile prevazuta la art. 22 alin. (1) este gratuita si trebuie
sa fie echitabila, rapida si corecta.

Prezenta decizie poate fi contestata in conformitate cu prevederile Legii nr. 292/2018 privind
evaluarea impactului anumitor proiecte publice si private asupra mediului si ale Legii nr. 554/2004,
cu modificarile si completarile ulterioare.

Prezentul act nu exonereaza de raspundere titularul, proiectantul si/sau constructorul in cazul
producerii unor accidente in timpul executiei lucrarilor sau exploatarii acestora.

Nerespectarea prevederilor prezentei decizii emise de APM Timis se sanctioneaza conform
prevederilor legale in vigoare.

Nume si Prenume Functia Data Semnatura
Verificat: Mihoc Corina Sef Serviciu A.A.A. 05.08.2024
Intocmit: Bolocan Rodica | Consilier 05.08.2024
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