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ANEXA nr. 5E: Continutul-cadru al memoriului de prezentare
(- ANEXA nr. 5.E la procedura)

I.Denumirea proiectului:

“REABILITAREA SI MODERNIZAREA INFRASTRUCTURII RUTIERE AFECTATE
DE CALAMITATI IN CURSUL ANULUI 2018-2019, IN COMUNA SIRETEL, JUDETUL IASI”

IL.Titular: J

- numele: COMUNA SIRETEL, JUDETUL IASI

- adresa postald: Primria Sireel, Localitate: Siretel, Judej: lasi, Cod postal: 707455
- numadrul de telefon, de fax si adresa de e-mail, adresa paginii de internet:
tel: 0232-732.251 / fax: 0232-732.254 / primariasiretel@yahoo.com

- numele persoanelor de contact: Primar SPAIUC GELU

- reprezentant legal: Primar SPAIUC GELU

- responsabil pentru protectia mediului: Primar SPAIUC GELU

IIL.Descrierea caracteristicilor fizice ale intregului proiect:

a) Rezumat al proiectului;

Obiectivul general al proiectului REABILITAREA SI MODERNIZAREA INFRASTRUCTURII
RUTIERE AFECTATE DE CALAMITATI IN CURSUL ANULUI 2018-2019, IN COMUNA SIRETEL,
JUDETUL IASI” 1] constituie amenajarea si modernizarea a 15 drumuri sitesti de folosinta locald, cu
lungimea totald de 12,596 km, situate in comuna Siretel, judetul lasi, necesare pentru asigurarea
desfasurarii in bune conditii a traficului rutier si pietonal, respectiv pentru facilitatea accesului
riveranilor la proprietati.

Terenurile studiate sunt situate in intravilan satele Siretel, Slobozia, Berezlogi, Humosu,
extravilan Siretel, comuna Siretel, judetul Iasi i fac parte din domeniul Public al comunei Siretel,
insusit de Consiliul Local al comunei Siretel, prin H.C.L. nr.43 din 19.11.2011, actualizat prin H.C.L.
Siretel nr.1, din 05.03.2020.

Din punct de vedere functional si administrativ, conform 0.G. nr. 43/ 1997 privind regimul
drumurilor si a Ordinelor Ministerului Transporturilor nr. 1.296/2017.

Lucrarea se incadreaza, conform Legii nr. 10/1995 privind calitatea in constructii si a H.G.
261/94, H.G. 766/1997, anexa 3, referitoare la aprobarea unor regulamente privind calitatea in
constructii, in categoria de importanta “C" (normala) si clasa de importanta “III" (medie), fiind
supusa la verificare conform legii, la faza proiect tehnic, la cerintele de exigenta A4,B2,D.
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Pentru aceasta se propun urmatoarele lucrari:
- rectificdri ale traseului in plan si profil longitudinal;
— rectificdri ale pantelor transversale;
— realizarea structurii rutiere;
— siguranta circulatiei;
— asigurarea scurgerii apelor;
— amenajarea albiei pentru parau;
- semnalizarea corespunzitoare a circulatiei.

&) justificarea necesititii proiectului;

Solutia cea mai optima pentru rezolvarea problemelor generate de calamititile naturale, in
general este reabilitarea i modernizarea drumurilor prin asfaltare.

Pietruirile repetate s§i balastarea drumurilor au solutionat doar temporar problemele,
cheltuielile aferente lucrarilor de reabilitare au fost intr-adevir mai mici, insa ele au rezistat doar pani
la urmatoarea calamitate.

Considerdm ca prin reabilitare si modernizarea drumurilor calamitate, desi cheltuielile vor fi
mai mari aceasta va reprezenta o solutie permanent3 §i nu una provizorie, cu atdt mai mult cu cit de
la an la an se constati cideri masive de precipitatii si din ce mai multe situatii de urgent3.

Aceastd solutie va contribui, in timp la reducerea cheltuielilor de la bugetul local si de stat §i va
asigura conditii de siguranti a circulatiei, indiferent de starea vremii si de cantitdtile de precipitatii
inregistrate.

In perioadele ploioase drumurile devin greoaie circulatiei atit pentru oameni cét si pentru
vehicule cu tractiune animali sau autovehicule, in perioadele cu precipitatii abundente (primavars,
toamnd, iarnd), drumurile devin aproape impracticabile, iar in caz de for{d majori (incendiu,
calamitafi naturale, accidente etc.) in care este necesar a se interveni cu mijloace de transport si
echipamente adecvate (pompieri, politie, salvare), acestea nu pot actiona in timp util fapt care poate
conduce la o intarziere deosebit de mare, care in unele cazuri poate fi fatald locuitorilor comunei.

Realizarea unor cii de acces modernizate pentru locuitorii din comuna Siretel, va avea influente
benefice imediate asupra ridicirii standardelor in vigoare privind conditiile igienico-sanitare ale
locuitorilor si a activititilor productive ce se desfasoara in zona.

Executarea lucrarilor de reabilitare §i modernizare va inlesni desfdsurarea activititilor
economice de transport, aprovizionare, distributie, turism si totodati va creste gradul de ocupare a
fortei de munci prin dezvoltarea de noi sectoare de activitate.

De asemenea, din perspectiva fortei de munci existente, a orientdrii fortei de munci spre
domenii cu potential de crestere constanti pe termen mediu si lung si cresterea numarului de locuri
de munca cu o valoare ridicati, proiectul este definit ca necesar si oportun.

Avantajele previzionate prin realizarea obiectivului de investitii propus din punct de vedere
economic, social si de mediu:
> atragerea investitiilor in zonele rurale si crearea de noi locuri de munci si implicit la
dezvoltarea spatiului rural;
> imbundtitirea conditiilor de trai pentru populatia rurald si la stoparea fenomenului de
depopulare din mediul rural prin reducerea decalajului rural - urban;
imbunatatirea accesibilititii pe teritoriul localitatii prin eliminarea rutelor ocolitoare;
asigurarea conditiilor pentru deplasarea copiilor cétre scoli in conditii de siguranta;
interven{ia mult mai rapidi a serviciilor de asistentd medicald, sau veterinare ce se desfisoar
cu greutate;
» aducerea sistemului rutier la parametrii tehnici corespunzitori categoriei drumului,
asigurandu-se astfel conditii bune de siguranti in circulatia auto.
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In concluzie, este necesard si oportund promovarea acestei investitii care are drept
obiectiv ca in aceasta zona sa creasca numarul si importanta investitiilor atrase si dezvoltarea
celor existente, asigurdnd totodata si furnizarea unor conditii de viata adecvate.

c) valoarea investitiei;

TOTAL GENERAL 32.975.699,50 6.206.940,48 39.182.639,98

C+M 26.553.791,32 5.017.831,79 31.427.472,81 }

d) perioada de implementare propusa;

De la obtinerea Certificatului de Urbanism pana la receptia finala.

e) planse reprezentind limitele amplasamentului proiectului, inclusiv orice
suprafati de teren solicitata pentru a fi folosita temporar (planuri de situatie si
amplasamente);

Se vor anexa prezentei.

f) o descriere a caracteristicilor fizice ale intregului proiect, formele fizice ale
proiectului (planuri, cladiri, alte structuri, materiale de constructie si altele).

Obiectivul general al proiectului “REABILITAREA SI MODERNIZAREA INFRASTRUCTURII
RUTIERE AFECTATE DE CALAMITATI IN CURSUL ANULUI 2018-2019, IN COMUNA SIRETEL,
JUDETUL IASI” il constituie amenajarea si modernizarea a 15 drumuri satesti de folosinta locald, cu
lungimea totald de 12,596 km, situate in comuna Siretel, judetul lasi, necesare pentru asigurarea
desfisurarii in bune condiii a traficului rutier si pietonal, respectiv pentru facilitatea accesului
riveranilor la proprietati.

Analizind necesitatile comunitatii privind starea drumurilor aflate in administrarea comunei
Siretel, se considerd prioritar pentru asigurarea cadrului de dezvoltare economico-comercial al
acesteia, realizarea lucririlor de modernizare a drumurilor care vor asigura o circulatie in conditii de
siguranti indiferent de starea vremii si de cantitatile de precipitatii.

Drumurile afectate ce fac obiectul investitiei sunt drumurile satesti, comunale ce asigura
accesul locuitorilor citre zonele de resedin{a si citre centrele administrative si citre principalele
puncte de interes din comuna.

Privind constatarea si evaluarea pagubelor produse in urma fenomenelor hidrometeorologice
periculoase (precipitatii abundente si inundatii) in comuna Siretel, avem urmatoare situatie a
drumurilor ce necesita modernizarea si amenajarea albiilor din preajma drumurilor:

Caracteristicile principale ale constructiilor sunt urmatoarele:
o clasa tehnica: V (drumuri comunale, satesti de folosinta locald)

« viteza de proiectare: 40 km/h

o lungimea strazilor modernizate: 12,596 km

o latimea partii carosabile: 2,75+5,50 m
« latimea acostamentelor: 0,375+0,50 m
¢ latimea platformei: 3,50+8,50 m
« panta transversala parte carosabila: 2,5%

e panta transversala acostamente: 4,0%

e structura rutiera: supla
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¢ clasa de importanta: 111
e categoria de importanta: &

Conditiile optime pentru exploatarea drumurilor la parametrii impusi pentru circulatia rutiers

si pietonala vor fi realizate prin respectarea unor principii de baza in proiectare si executie cum ar fi:

- corelarea elementelor geometrice ale traseului, cu principalii parametri de trafic (viteza de
circulatie, componenta traficului, clasa tehnici);

- asigurarea unei capacitati de circulatie optime;

- asigurarea capacitdtii portante a structurii sistemului rutier;

- reducerea poludrii fonice, chimice si fizice;

- cresterea sigurantei circulatiei si asigurarea unui confort sporit.

- dispozitive pentru colectare si dirijarea a apelor pluviale

Proiectarea traseelor in plan, a profilelor longitudinale si a profilelor transversale s-a efectuat
conform STAS 863 /85. La proiectare s-a tinut seama de functia pe care o vor avea drumurile in cadrul
structurii retelei de drumuri a comunei Siretel, utilizarea rationali a terenului, conservarea si
protejarea mediului inconjuritor, precum si de necesitatea desfisuririi circulatiei in conditii de
siguranta si confort.

Solutia constructiva propusa s-a ficut tinind seama de 0.G. nr. 7/2010 (privind regimul juridic
al drumurilor), Ordinul 50/1998 (privind proiectarea strazilor rurale) si Normele tehnice ale M.T. din
27.01.1998:

44 - Norme privind protectia mediului ca urmare a impactului drum-mediu inconjurator,

45 - Norme tehnice privind proiectarea, construirea si modernizarea drumurilor,

46 - Norme tehnice privind stabilirea clasei tehnice a drumurilor publice avand drept scop
asigurarea exigentelor minime de calitate

In conformitate cu Ordinul 50/1998 pentru aprobarea "Normelor tehnice privind proiectarea
si realizarea strazilor in localitatile rurale", avand ca referinta ordonanta sus- amintitd, drumurile
sunt:

* secundare, asociate strazilor de categoria a V-a - de folosinta locala, cu 0 banda de circulatie,
proiectate la viteza de 40 km/h, cu intensitatea traficului redusa si foarte redusa.

Modernizarea drumurilor presupune executarea urmatoarelor lucrari mai importante:

- trasarea lucrarilor;

- lucrari de tersamente: scarificare/sapatura-umplutura pamant;

- compactarea patului drumului;

- montarea podetelor;

- realizarea rigolelor /santurilor;

- realizarea stratului de fundatie din balast;

- realizarea stratului de baza din piatra sparta;

- realizarea stratului de legatura BAD 22,4;

- realizarea stratului de uzura BA 16;

- amenajarea acostamentelor;

- amenajarea drumurilor laterale;

- executare lucrari pentru siguranta circulatiei: semnalizare rutiera orizontala si
vertical

Traseul in plan
Prezenta documentatie tehnico-economici trateazi lucririle de modernizare a 15 de sectoare
de drumuri comunale si satesti, cu lungimea total3 de 12,596 km, si anume:
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Sat 2 Denumire drum Lungime givun
crt proiectat [m]
Berezlogi | 1 | DC149 3900.00
Humosu 2 | DC148 392.00
3 | DS 1875 608.00
4 | DS 837 424.00
5.1 | DS1874 - tr1 329.00
5.2 | DS 1874 - tr.2 144.00
6 | DS 490 93.00
7.1 | DS335/1-trl 445.00
Siretel 7.2 | DS335/1 - tr.2 149.00
8 | DS1009 738.00
9 | DE950 969.00
10 | DS 1976 435.00
11 | DS 1975 254.00
12 | DS 1458 453.00
13 | DS 1587 + DS1597 866.00
. 14 | DS 340 1638.00
Slobozia
15 [ DS 71 759.00
TOTAL 12,596.00

S-a previzut racordarea aliniamentelor cu curbe arce de cerc, conform STAS 863/85.

Profilul longitudinal

Realizarea profilului longitudinal, studiat in baza ridicarilor topografice a fost conditionat de
existenta unor puncte obligatorii intalnite pe traseu (racordare la strazi si drumuri existente).

Profilul longitudinal, pe drumurile adiacente amenajarii albiilor a fost conditionat in mare
parte de amenjarea canalului propus pentru albie.

Profilul longitudinal a fost studiat tinand cont si de scurgerea apelor, astfel incat sa se asigure
evacuarea acestora in lungul drumului i apoi cdtre emisar.

Profilul transversal

Litimea platformei drumului, partii carosabile si acostamentelor s-au stabilit {inand cont de
prevederile Normele tehnice ale M.T. 44,45,46/98 privind construirea, proiectarea si modernizarea
drumurilor, STAS 2900/89 Lucrdri de drumuri. Lagimea drumurilor.

Profilul transversal va fi sub forma de acoperis in doua ape sau cu panta unica cu panta
transversali de 2.5% la partea carosabila si 4.0% la acostamente.

In conformitate cu prevederile STAS 2900/89 Lucrdri de drumuri. Latimea drumurilor; STAS
10144/1-1990 Strdzi. Profile transversale. Prescriptii de proiectare; Norme tehncie privind proiectarea
si realizarea strazilor in localitdtile rurale, din ordinul M.T.49/1998, pentru tronsoanele de drumuri
proiectate se stabilesc urmatoarele elemente geometrice:

- Litimea partii carosabile, Pc = 2.75m+ 5.50m;

- Acostamente, Ac = 0,50 m.

Terasamente
Sapaturile in pamant, in teren natural, se executd mecanizat cu excavatorul, si manual in
zonele neadecvate lucrarilor mecanizate.
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La executie se va respecta prevederile urmatoarelor normative: SR EN 1SO 14688-2:2005 -
Cercetari si incercari geotehnice. Identificarea si clasificarea paméanturilor; STAS 1913/13/83-Teren
de fundare. Determinarea caracteristicilor de compactare. Incercarea Proctor; STAS 2914 /94-Lucrari
de drumuri. Terasamente-Conditii tehnice generale de calitate; STAS 12253-84-Lucrari de drumuri.
Straturi de forma. Conditii tehnice generale de calitate.

Structura rutiera

Pentru alegerea structurii rutiere s-au luat in considerare traficul de perspectiva si calculul de
dimensionare si verificare a structurii la inghet-dezghet.

Sistemul rutier s-a realizat in conformitate cu ,Normativul de dimensionare a structurilor
rutiere rigide - Indicativ NP 081-02", pentru o perioada de perspectivi de 30 ani.

Structura rutiera propusa

Pentru traficul greu:

sdpatura sau scarificare pietruire existents;

geotextil cu rol de filtrare si separare;

30 cm - strat de fundatie din balast amestec optimal, conform SREN 13242;
20 cm - strat de baza din piatra sparta de cariera, cf SREN 13242;

6 cm - strat de legatura BAD 22.4, cf SREN 13108-1;

4 cm - strat de uzura BA 16, cf SREN 13108-1.

Pentru traficul usor:

** sdpatura sau scarificare pietruire existent3;

% geotextil cu rol de filtrare si separare;

15 cm - strat de fundatie din balast amestec optimal, conform SREN 13242;
12 cm - strat de baza din piatra sparta de cariera, cf SREN 13242;

% 6 cm - strat de legatura BAD 22.4, cf SREN 13108-1;

< 4 cm - strat de uzura BA 16, cf SREN 13108-1.
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Acostamente se vor amenaja astfel:

% 30 cm - strat de fundatie din balast amestec optimal;
% 30 cm - strat din piatra sparta de cariera amestec optimal.

Colectarea si evacuarea apelor

Colectarea si evacuarea apelor pluviale se va realiza prin intermediul santurilor din beton sau
pamant si a rigolelor de acostament carosabile asigurand continuitatea acestora in zona intersectiilor
sau in zone necesare prin intermediul podetelor tubulare din beton sau a rigolelor carosabile. Intre
santurile din beton, rigole si partea carosabila se va prevedea etangarea rostului cu mastic bituminos, .
pentru a impiedica infiltrarea apelor pluviale. In cadrul acestui proiect au fost prevazute 3 tipuri de
santuri si 2 tipuri de rigole carosabile, conform plansa cu Detalii DE1.

SCURGEREA APELOR PLUVIALE - SANTURI/RIGOLE

Nr POZKM (de | POZKM (pana Lungime :

crt, la) la) s totala [m] ey
1 0+000 0+250 Stg. +dr. 500,00 Rigola de acostament tip 5
2 0+250 0+611 Stg. +dr. 722,00 Sant din beton tip 3
3 0+611 1+173 Stanga 562,00 Sant din beton tip 3
4 0+611 1+173 Dreapta 562,00 Rigola de acostament tip 5
5 1+173 3+085 Stg. +dr. 3824,00 Rigola de acostament tip 5
6 3+085 3+802 Stanga 717,00 Rigola de acostament tip 5
7 3+085 3+802 Dreapta 717,00 Sant din beton tip 1

6
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8 3+802 3+900 Stg. +dr. 98,00 Rigola de acostament tip 5
1 0+000 0+392 Stg. +dr. 784,00 Rigola de acostament tip 5
1 0+004 Transv. 10,00 Rigola carosabila tip 4

2 0+000 0+544 Stanga 608 Sant din beton tip 1

3 0+000 0+544 Dreapta 608 Rigola de acostament tip 5
4 0+544 0+608 Stg. +dr. 128 Rigola de acostament tip 5
1 0+004 Transv. 11,00 Rigola carosabila tip 4

2 0+041 Transv. 7,00 Rigola carosabila tip 4

3 0+000 ) 0+424 ‘Dreapta 424 Rigola de acostament tip 5
1 0+002 Transv. 6,00 Rigola carosabila tip 4

2 0+000 0+109 Stanga 109 Rigola de acostament tip 5
3 0+000 0+109 Dreapta 109 Sant din beton tip 3

4 0+109 0+329 Stg. +dr. 220 Rigola de acostament tip 5
5 0+002 Transv. 3,50 Rigola carosabila tip 4

Dreapta

Rigola de acostament tip 5

1 Dreapta Sant din beton tip 3
2 0+000 0+210 Stanga 210 Rigola de acostament tip 5
3 0+210 0+305 Stg. +dr. 95 Rigola de acostament tip 5
4 0+305 0+445 Dreapta 140 Rigola de acostament tip 5
5 0+305 0+445 Stanga 140 Sant din beton tip 3
6 0+000 0+149 Stg. +dr. 298 Rigola de acostament tip 5
1 0+000 0+738 Stanga 738 Rigola de acostament tip 5
2 Dreapta Sant din beton tip 3

1 0+000 0+287 Dreapta 287 Sant din beton tip 1

2 0+000 0+287 Stanga 287 Rigola de acostament tip 5
3 0+287 0+655 Dreapta 368 Sant din beton tip 3

4 0+287 0+655 Stanga 368 Rigola de acostament tip 5
5 0+655 0+969 Stg. +dr. 314 Rigola de acostament tip 5
1 0+000 0+435 Stg. +dr. 870 Rigola de acostament tip 5
1 0+000 0+254 Stg. +dr. 508 Rigola de acostament tip 5
1 0+000 0+453 Stanga 453 Rigola de acostament tip 5
2 0+000 0+373 Dreapta 373 Rigola de acostament tip 5
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0+003 | Podet tub. b.a. #600mm | 690 | ?600mm

17

0+002

Podet tub. b.a. #600mm

0+002 Transv. 7,50 Rigola carosabila tip 4
0+000 0+866 Stg. +dr. 1732 Rigola de acostament tip 5
1 0+002 Transv. 8,50 Rigola carosabila tip 4
2 0+000 0+035 Dreapta 35 Rigola de acostament tip 5
3 0+000 14361 Stanga 1361 Sant din beton tip 1
4 1+361 1+444 Stg. +dr. 166 Rigola de acostament tip 5
5 1+444 1+638 Stanga 194 Sant din beton tip 1
1 0+003 Transv. 14,00 Rigola carosabila tip 4
2 0+000 0+255 Stg. +dr. 510 Rigola de acostament tip 5
0+255 0+759 Stg. +dr. 1008 Sant din beton tip 3
SCURGEREA APELOR PLUVIALE - PODETE
Nr POZ Tip Lungime | Dimensiuni/diametru Car:eera Obisarsaisi
crt KM [m] interior (D.i.) [mm] cailore
1 0+004 | Podet tub. b.a. 3600mm 11.50 #600mm DA Profil curent
2 0+090 | Podet tub. b.a. 3600mm 9.20 P600mm DA Profil curent
3 0+248 | Podet tub. b.a. 3600mm 9.20 #600mm DA Profil curent
4 0+328 | Podet tub. b.a. 3600mm 9.20 ?#600mm DA Partea stanga
5 | 0+764 | Podet tub. b.a. #600mm 11.50 #600mm DA Partea stanga
6 1+193 | Podet tub. b.a. #600mm 6.90 ?#600mm DA Profil curent
7 1+324 | Podet tub. b.a. #600mm 6.90 P600mm DA Profil curent
8 1+972 | Podet tub. b.a. #600mm 9.20 P600mm DA Profil curent
9 | 2+146 | Podet tub. b.a. #600mm 9.20 #600mm DA Profil curent
10 | 2+388 | Podet tub. b.a. 3600mm 6.90 P600mm DA Profil curent
11 | 2+719 | Podet tub. b.a. #600mm 6.90 P600mm DA Partea stanga
12 | 3+090 | Podet tub. b.a. 3600mm 6.90 ?#600mm DA Partea dreapta
13 | 0+187 | Podet tub. b.a. #600mm 9.20 #600mm DA Profil curent
14 | 0+101 | Podet tub. b.a. #600mm 6.90 P#600mm DA Partea stanga
15 | 0+605 | Podet tub. b.a. 3600mm 11.50 ?600mm DA Profil curent

Profil curent

3600mm DA
18 | 0+226 | Podet tub. b.a. 3600mm 6.90 ?#600mm DA Profil curent
19 | 0+418 | Podet tub. b.a. #600mm 6.90 ?#600mm DA Profil curent
20 | 0+014 | Podet tub. b.a. 3600mm 6.90 ?#600mm DA Profil curent
21 | 0+002 | Podet tub. b.a. 3600mm 11.50 ?#600mm DA Profil curent
22 | 0+405 | Podet tub. b.a. 3600mm 11.50 @#600mm DA Partea dreapta
23 | 0+427 | Podet tub. b.a. 3600mm 11.50 ?#600mm DA Partea dreapta
24 | 0+002 | Podet tub. b.a. 3600mm 11.50 @#600mm DA Profil curent
25 | 0+279 | Podet tub. b.a. 3600mm 6.90 @#600mm DA Profil curent
26 | 0+298 | Podet tub. b.a. 3600mm 9.20 ?#600mm DA Partea dreapta
27 | 0+002 | Podet tub. b.a. 3600mm 11.50 @#600mm DA Profil curent
28 | 0+190 | Podet tub. b.a. 3600mm 6.90 @#600mm DA Profil curent
29 | 0+216 | Podet tub. b.a. 3600mm 6.90 P#600mm DA Profil curent
30 | 0+350 | Podet tub. b.a. 3600mm 9.20 @#600mm DA Profil curent
31 | 0+432 | Podet tub. b.a. 3600mm 6.90 ?600mm DA Profil curent

8
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32

Podetwib.ba. #600mm.

0+008 @#600mm DA Profil curent
33 | 0+251 | Podet tub. b.a. 3600mm 6.90 @#600mm DA Profil curent
34 | 0+373 | Podet dalat D4 5.65 - DA Profil curent
35 | 0+453 | Podet dalat D4 5.65 - DA Partea dreapta
36 | 0+033 | Podet tub. b.a. 3600mm 6.90 @#600mm DA Profil curent
37 | 0+167 | Podet tub. b.a. #600mm 6.90 @#600mm DA Profil curent
38 | 0+315 | Podet tub.b.a. 3600mm 6.90 ?#600mm DA Profil curent
39 | 0+653 | Podet tub. b.a. 3600mm 6.90 ?600mm DA Profil curent
40 | 0+864 | Podet tub.b.a. 3600mm 11.50 ?#600mm DA Profil curent
41 | 0+046 | Podet tub. b.a. 3600mm 11.50 ?600mm DA Partea dreapta
42 | 0+269 | Podet tub. b.a. #600mm 9.20 ?#600mm DA Partea stanga
43 | 0+344 | Podet tub. b.a. 3600mm 6.90 ?#600mm DA Profil curent
44 | 0+389 | Podet tub. b.a. 3600mm 9.20 @#600mm DA Profil curent
45 | 0+475 | Podet tub. b.a. 3600mm 9.20 @#600mm DA Partea stanga
46 | 0+864 | Podet tub.b.a. #600mm 9.20 ?#600mm DA Partea dreapta
47 | 1+023 | Podet tub. b.a. 3600mm 9.20 ?#600mm DA Partea dreapta
48 | 1+046 | Podet tub. b.a. #600mm 11.50 $#600mm DA Partea stanga
49 | 1+050 | Podet tub. b.a. #600mm 9.20 #600mm DA Profil curent
50 | 1+341 | Podet tub. b.a. 3600mm 9.20 ?#600mm DA Partea dreapta
51 | 0+023 | Podet tub. b.a. #600mm 9.20 ?600mm DA Profil curent
52 | 0+178 | Podet tub. b.a. 3600mm 11.50 @#600mm DA Partea stanga

Amenajare drumuri laterale

Drumurile laterale pietruite sau din pamant se vor amenaja pe o lungime de min 15 m, cu o
structura rutiera identici cu cea a drumurilor studiate.
Profilul transversal al drumurilor laterale este:

latimea partii carosabile

acostamente
panta transversala

panta transversala a acostamentului

AMENAJARE DRUMURI LATERALE

2.75+5.00 m
2x0,50m
2.5%

4%

Lungime Starea tehnica
[m] actuala

1 pamant/pietruit
2 0+328 stanga 15.00 pamant/pietruit 2.50
3 0+764 stanga 15.00 pamant/pietruit 3.50
4 1+214 stanga 15.00 pamant/pietruit 3.50
5 1+450 dreapta 15.00 pamant/pietruit 4.50
6 2+719 stanga 15.00 pamant/pietruit 2.50
7 2+794 stanga 15.00 pamant/pietruit 3.00
8 3+090 dreapta 15.00 pamant/pietruit 2.00
9 3+837 dreapta 15.00 pamant/pietruit 3.00
10 0+101 stanga 15.00 pamant/pietruit 2.00
11 0+041 dreapta 15.00 pamant/pietruit 3.50




Reabilitarea si modernizarea infrastructurii rutiere afectate de calamitati in cursul anului 2018-2019, in Comuna Siretel, Judetul lasi | Faza: D.A.L.L.

stanga pamant/pietruit

14 0+405 dreapta pamant/pietruit

15 0+427 dreapta 15.00 pamant/pietruit 2.50
16 | 0+298 dreapta 15.00 pamant/pietruit 4.00
17 | 0+046 | dreapta 15.00 pamant/pietruit 2.00
18 0+269 stanga 15.00 pamant/pietruit 3.00
19 0+475 stanga 15.00 pamant/pietruit 3.00
20 0+866 dreapta 15.00 pamant/pietruit 4.00
21 1+023 dreapta 15.00 pamant/pietruit 3.00
22 1+046 stanga 15.00 pamant/pietruit 4.00
23 1+341 dreapta 15.00 pamant/pietruit 3.00
24 0+178 stanga 15.00 pamant/pietruit 5.00

Amenajare accese la proprietati
Se vor amenaja accesele la proprietati pe o suprafata de cca 15mp, latime de 5,00m si o lungime
de max 3,00m, dupa cum urmeaza:

» Pe sectoarele de drum unde sunt prevazute santuri se vor monta podete tubulare
corugate Dn-400mm cu lungimea de max 5,00m;

> Pe sectoarele fara santuri s-a prevazut amenajarea acceselor cu o platforma din beton
de ciment la drumuri BcR 3,5 de 18 cm grosime asezata pe o fundatie din balast de 30 cm
grosime.

Amenajare albie parau

Pe drumul DS 1458 de la km 0+373 pana la km 0+453 partea stanga pe o lungime de cca 80.00 m
se va amenaja albia paralui ce curge paralel cu drumul. Amenajarea albie se va face cu sant din beton
C30/37 conform plansei DE 4. Subtraversarea drumului la km 0+373 si km 0+453-stanga se va face
cu ajutorul podetelor dalate tip D4 avand o lungime de 5.65m conform detaliilor din plansele DE 3.1 -
DE 3.2. .
Podetele au fost proiectate astfel incat sa asigure inaltimea de libera trecere de min.0.5m pornind de
la nivelul apelor extraordinare pentru Q=1%.

Conform Studiului hidrologic nr. 14445/1L/07.09.2020 intocmit de ABA Siret- Serviciul de
hidrologie debitele cu probabilitatea de depasire de 5% si 1% pe cursul de apa necodificat si
nenominalizat din localitatea Siretel. Jud. lasi sunt:

- debit cu probabilitatea de depasire de 1%=25.0mc/s

- debit cu probabilitatea de depasire de 5%=13.5mc/s
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Podet pe DS 1458 la km 0+373 - din beton armat cu o deschidere de 4.00m fundat direct pe
Structura:
v Elevatie executata monolit sau din elemente prefabricate din beton armat, si dale prefabricate
de tip D4 (L=4.90 m, 5 dale curente si 2 marginale) montate joantiv.
v Fundatii din beton simplu C16/20 cu grosimea de h=1.50.
Calea pe podet:
uzura BA16 -4 cm ;
Binder BAD22.4 - 6 cm;
Protectie hidroizolatie beton - min 5 cm;
Hidroizolatie din membrana bituminoasa de min.4mm, realizat intr-un singur strat
Beton de panta min. 3 cm

NN NSS

Caracteristicile hidraulice:

Nivel minim cale pe podet 250.86 mdMN
Nivel minim intrados 250.26 mdMN
NAE pentru Q=1% 249.76 mdMN
NAE pentru Q=5% 249.32 mdMN
Cota talveg 248.17 mdMN
Cota talpa fundatie 246.65 mdMN
Inaltimea de libera trecere 0.50m

Racordari cu terasamentele:

v Amonte: ziduri intoarse din beton
v Aval: direct cu santul pereat dintre cele 2 podete

Podet pe DS 1458 la km 0+453 - din beton armat cu o deschidere de 4.00m fundat direct pe
fundatii din beton simpl
Structura:
v Elevatie executata monolit sau din elemente prefabricate din beton armat, si dale prefabricate
de tip D4 (L=4.90 m, 5 dale curente si 2 marginale) montate joantiv.
v Fundatii din beton simplu C16/20 cu grosimea de h=1.50.
Calea pe podet:
v uzura BA16-4 cm;
v Binder BAD22.4 - 6 cm;
v Protectie hidroizolatie beton = min 5 cm;
v Hidroizolatie din membrana bituminoasa de min.4mm, realizat intr-un singur strat
v Beton de panta min. 3 cm
Caracteristicile hidraulice:

Nivel minim cale pe podet 248.87 mdMN
Nivel minim intrados 248.27 mdMN
NAE pentru Q=1% 247.69 mdMN
NAE pentru Q=5% 247.58 mdMN
Cota talveg 246.77 mdMN
Cota talpa fundatie 245.25 mdMN
Inaltimea de libera trecere 0.58m

Racordari cu terasamentele:
v Amonte: direct cu santul pereat dintre cele 2 podete
v Aval: ziduri intoarse din beton
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Relocare utilitati
Pentru amenajarea drumurilor propuse spre modernizare va fi necesar relocarea stalpilor in
numar total de 64 de stalpi, locatia acestora este conform tabel:

CENTRALIZATOR RELOCARE STALPI

Sat Nrert | Denumire drum Kil'l::r):fletti:?ica Partea
Berezlogi 1 DC149 2+692 dreapta
0+233 stanga
Humosu 2 DC148 0+193 stanga
0+070 stanga
0+167 stanga
0+214 stanga
0+372 stanga
0+388 stanga
0+389 stanga
8 USHSE 0+419 stanga
0+427 dreapta
0+463 stanga
0+466 dreapta
0+566 stanga
4 DS 837 0+031 dreapta
5:1 DS 1874 - tr.1 0+049 dreapta
5.2 DS 1874 - tr.2 - -
6 DS 490 - -
0+036 dreapta
71 DS335/1-tr.1 0+046 dreapta
0+175 stanga
7.2 DS 335/1 - tr.2 0+085 stanga
0+073 stanga
0+325 stanga
8 DS 1009 0+394 stanga
0+551 dreapta
0+588 dreapta
0+141 stanga
: 0+218 dreapta
Siretel 0+297 stanga
0+561 stanga
0+599 stanga
0+676 stanga
d BB =S 0+720 dreapta
0+758 dreapta
0+798 dreapta
0+830 dreapta .
0+865 stanga
0+906 stanga
0+023 stanga
0+181 stanga
i DR18Tg 0+247 dreapta
0+315 dreapta
0+005 stanga
11 DS 1975 0+042 dreapta
0+181 stanga
0+037 stanga
0+110 dreapta
12 USEaag 0+262 stanga
0+298 stanga
0+280 stanga
13 DS 1587 + 0+307 stanga
DS1597 0+345 stanga
0+419 stanga
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0+468 stanga
0+489 stanga
0+054 dreapta
0+060 dreapta
0+437 stanga
14 DS 340 0+442 stanga
Slobozia 0+700 dreapta
0+702 dreapta
1+267 dreapta
0+352 dreapta
15 DS 71 0+586 dreapta
0+655 dreapta
TOTAL STALPI PROPUSI SPRE RELOCARE 64

Lucriari de siguranta circulatiei
Pentru asigurarea cerintei de siguranta in exploatare (conform Legii 10/1995 cu modificarile
si completarile ulterioare) si desfasurarea in conditii de deplina siguranta a circulatiei rutiere se vor
prevedea indicatoarele rutiere si marcajele rutiere orziontale impuse de regulamentul circulatiei pe
drumurile publice si a normelor in vigoare.
Traseele vor fi semnalizate si marcate conform SR 1848/1. Siguranta circulatiei. Indicatoare
rutiere. Clasificare simboluri si amplasare si SR 1848/7. Siguranja circulatiei. Marcaje rutiere.
Pentru siguranta circulatiei se prevad:
» marcaje rutiere longitudinale si transversale;
» indicatoare rutiere ;
» parapet de siguranta.
Semnalizarea pe timpul executiei lucrdrilor se va face in conformitate cu ,Normele metodologice

privind conditiile de inchidere a circulatiei si de instituire a restrictiilor de circulatie in vederea executdrii
de lucrdri in zona drumului public i sau pentru protejarea drumului” - emise de Ministerul de Interne
si Ministerul Transporturilor in octombrie 2000 si constau din masuri privind siguranta si controlul
circulatiei rutiere prin dirijarea temporard a traficului.

IV.Descrierea lucririlor de demolare necesare: J

- planul de executie a lucrdrilor de demolare, de refacere si folosire ulterioard a terenului;
Demontarea si demolarea podetelor ce vor trebui inlocuite:

— dezechiparea constructiei prin desfacerea si demontarea elementelor;

— demontarea partilor si a elementelor de constructie;

— demolarea partilor de constructie nedemontabile;

— dezmembrarea partilor si elementelor de constructie demontate, recuperarea componentelor
si a produselor refolosibile §i sortarea lor pe categorii;

— transportul deseurilor nefolosibile si nereciclabile in zonele destinate pentru utilizarea ca
materii brute sau pentru reintegrarea in natura.

- descrierea lucrdrilor de refacere a amplasamentului;
In locul podetelor demolate se v-or executa podete tubulare din beton noi;

- cdi noi de acces sau schimbdri ale celor existente, dupd caz;
Nu este cazul.

- metode folosite in demolare;

Demolarea si demontarea se va face atat manual cat si mecanic cu utilaje speciale folosite in
constructii.
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- detalii privind alternativele care au fost luate in considerare;
Nu este cazul.

- alte activitdti care pot apdrea ca urmare a demoldrii (de exemplu, eliminarea deseurilor).

Degeurile rezultate din demolarea podului vor fi colectate selectiv si depozitate in locuri special
amenajate, pana la depozitarea finald a acestora;

Deseurile reciclabile se vor transporta la societitile autorizate in valorificarea/eliminarea
acestora; deseurile inerte se vor transporta in locurile indicate.

Elementele de beton rezultate in urma demolirii podului se vor inventaria si se vor transporta
in depozite speciale existente in zona pentru materiale de constructii nerefolosibile sau se vor refolosi
la unele lucrari de terasamente.

Se va impune reciclarea deseurilor refolosibile, prin integrarea lor, in masura posibilititilor, in
lucrdrile de drumuri. Degseurile ce nu pot fi reciclate prin integrarea in lucrarile de drumuri se vor
colecta sau se vor valorifica direct prin predare la diversi consumatori. Deseurile nereciclabile se vor
depozita numai pe suprafete special amenajate fn acest scop.

V.Descrierea amplasirii proiectului:
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- folosintele actuale si planificate ale terenului atd mplasa dt si pe zone adiacen
acestuia;
Nu este cazul.

- politici d ide falosi fui:

Se folosesc drumurile existente. Gradul de ocupare si folosire a drumurilor in timpul executiei
modernizarii se va realiza respectandu-se conditiile impuse de administratorul drumurilor comunale,
a drumurilor judetene precum si de Politia locala.

Nu este cazul.

n format digita oferintd geograficd, in sistem de proiectie nationald Stereo 1970;

Coordonatele STEREO 70 ale amplasamentului se vor anexa prezentei documentatii.

_....

Nu este cazul.

VI.Descrierea tuturor efectelor semnificative posibile asupra mediului ale
proiectului, in limita informatiilor disponibile:

(A)Surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia
poluantilor in mediu:

a)protectia calitdtii apelor:

Pe perioada executiei strazilor, podului si a tuturor lucrdrilor aferente acestora se vor folosi
cantititi insemnate de apa care se va aduce cu auto-cisterna apa de la refeaua de alimentare din zona.

Aceast3 api va fi folositd la prepararea amestecurilor si la compactarea straturilor din
materiale granulare. Apa ce va fi folosita la compactarea acestor materiale fie se va evapora, fie va intra
in consistenta materialului, iar unele cantititi se vor scurge pe marginea drumului, dar aceasta va fi
conventional curata si nu va polua, prin infiltrarea sa, panza freaticd sau apele de suprafata.

Apele de suprafatd sau subterane ar putea fi poluate de scurgerile accidentale de produse
petroliere din rezervoarele camioanelor sau a utilajelor terasiere ce vor fi folosite la executia
drumurilor. In acest sens, echipele de lucru vor avea in dotare truse de interventie rapida ce contin
materiale tip spillsorb si care, imprastiate repede peste petele de ulei sau benzina reduc considerabil
riscul poludrii apelor de suprafata sau subterane.

b)protectia aerului:

Principalele surse de poluare a aerului sunt pulberile sedimentabile si praful rezultate din
activititile de constructii (demolari, decopertiri si lucrari de terasamente) cét si din activitatile de
transport a deseurilor nerecuperabile.

Pentru a evita degajarea prafului in cursul realizirii acestor lucrari, se va stropi cu jet de apa
sub presiune praful degajat in timpul lucrdrilor de terasamente si constructie.

Pentru combaterea prafului, a depunerilor atmosferice si a particulelor de cauciuc, rezultate
din uzura pneurilor si a noxelor rezultate din functionarea motoarelor se va stropi suprafata
carosabild cu o emulsie de bitum diluat cu apa in proportie de 1/10, 0,3 1/m2.

Reducerea gradului de poluare din noxele degajate de autovehicule, se realizeaza prin
asigurarea fluentei circulatiei, astfel incit noxele sa nu depageasca: 0,5% CO2; 1,0 CHs 5i 0,3% CO. De
asemenea, la lucririle de terasamente si constructie se va incerca utilizarea numai de autocamioane si
utilaje terasiere noi, dotate cu motoare ce indeplinesc normele de protectie a atmosferei aflate in
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vigoare (Euro III).

De asemenea, pentru reducerea poluadrii atmosferice cu substante provenite din deseurile de
constructie prafoase, autocamioanele care vor transporta deseuri de santier vor fi acoperite cu prelata
de protectie.

c)protectia impotriva zgomotului si vibratiilor:

Sursele de zgomot si vibratii in perioada executiei sunt cele provenite de la instalatii, utilaje,
scule si unelte utilizate in constructii. Pe perioada lucrarilor de constructie se prevede asigurarea
atenuarii zgomotelor si vibratiilor exterioare SR EN ISO 717-1:2000/A1:2007. De aceea, in contractul
cu executantul se va prevedea executarea majoritatii lucrarilor pe timpul zilei.

De asemenea, prin refacerea cadrului ambiental prin mentinerea si refacerea (daca este cazul)
perdelei naturale de arbori, se va asigura protectia impotriva zgomotului, vibratiilor si a pulberilor
sedimentabile rezultate din trafic.

d)protectia impotriva radiatiilor:
Privitor la aceste riscuri, la nivelul amplasamentului studiat, in niciuna din fazele de construire
si/sau functionare nu au fost identificate elemente care sd comporte un risc de mediu si care se impun
astfel a fi analizate.

e)protectia solului si a subsolului:

Sursele de poluare a solului, in perioada lucrérilor de executie le reprezinti depozitarea
necorespunzatoare a deseurilor solide provenite din activitatea de santier (demolari, decopertiri si
lucrari de terasamente), cat si scurgerile de uleiuri §i carburanti de la utilaje si mijloace auto, ce se
infiltreaza i in sol si subsol.

Deseurile solide provenite din activitatea de constructii se vor depozita pe platforma punctului
gospodaresc, ce deserveste santierul. Acesta va fi dotat cu platforme de depozitare a materialelor
granulare dar §i a pAmantului ce rezulti din excavari.

Autocamioanele vor fi curdtite inainte de iesirea din zonele de incircare/descircare. Santierul
va fi curatat la sfargitul fiecirei zilei de lucru.

Pentru eliminarea poluarii accidentale a solului §i subsolului cu uleiuri si carburanti,
executantul lucrarilor va trebui sa detina un parc auto cu revizia tehnici la zi.

Intretinerea utilajelor si vehiculelor folosite in activitatea de constructie si intretinerea
drumurilor se efectueaza doar in locuri special amenajate, pentru a se evita contaminarea mediului.

f)protectia ecosistemelor terestre si acvatice:
-Identificarea arealelor sensibile ce pot fi afectate de proiect
Data fiind desemnarea terenurilor ca perimetre de protectie a naturii, se va insista pe aplicarea
masurilor de diminuare a riscurilor potential a fi generate.

-Lucrdrile, dotdrile si mdsurile pentru protectia biodiversitdtii, monumentelor naturii si ariilor
protejate;

Masurile de reabilitare/reconstructie ecologica ce se vor suprapune misurilor de integrare in
peisaj vor duce la o diminuare a impactului presupus de implementarea proiectului dar si la refacerea
unor factori de mediu, ce poartd marturia unui impact anterior.

In consecintd consideram ca efectul acestui proiect asupra piesajului va fi unul minim.

Data fiind lipsa unui impact potential asupra elementelor criteriu ce au stat la baza desemnirii
sitului (asa cum rezulta din sectiunile de mai jos), nu se impune asumarea unor masuri compensatorii.

Prin obiectivele sale proiectul propus necesita monitorizarea mediului, pentru a nu apirea
fenomene de eroziune sau poluare accidentald cu combustibili sau uleiuri ca urmare a nerespectirii
masurilor prevazute, cat si in perioada de functionare pentru a se identifica eventualele efecte negative
induse mediului.

20




Reabilitarea si modernizarea infrastructurii rutiere afectate de calamitdti in cursul anului 2018-2019, in Comuna Sirefel, Judetul lasi Faza: D.A.L.L

g)protectia agezdarilor umane si a altor obiective de interes public:

Se va analiza efectul proiectului in privinta credrii de noi locuri de muncd, atat in perioada
de executie cat si ulterior in exploatare - intretinere.

Pe baza datelor statistice se va prezenta evolutia demografica a zonei si perspectivele pentru
urmitorii ani. Cunoagterea densititii populatiei totale (loc/km2) permite evaluarea ulterioara a
efectelor sociale si economice produse de lucrarea propusa. Este indicat ca structura populatiei sa
fie prezentata pe clase de varsti si sex. De la autoritatile abilitate se vor obtine informatii privind
starea de sinitate a populatiei, mai ales in ceea ce priveste bolile profesionale si cele cauzate de
poluare.

Proiectul va fi analizat §i prezentat si din punct de vedere al riscurilor ce le prezinta pentru
sinitatea comunititilor aflate atit in imediata apropiere cét si la distanta de drum, pe timp scurt
sau o perioada mai lung3, fie direct sau indirect. Acest aspect este corelat cu emisiile ce influenteaza
calitatea aerului sau a apei in detrimentul sintaii umane, atat in mod direct cat si indirect, prin
lantul alimentar. De asemenea, se va evalua impactul asupra sinititii din cauza scurgerilor
eventualei contaminiri a terenurilor, a degajirilor de praf etc., a zgomotelor si vibratiilor rezultate
din circulatia vehiculelor.

Sectoarele de drum apartin domeniului public in intravilan. Asezarile umane sunt la o distanta
de aproximativ 3 m fata de axul drumurilor.

In zona unde se vor executa lucrarile nu sunt monumente istorice si de arhitectura sau situri
arheologice sau zone de interes public/national, de aceea nu este necesar a se lua masuri deosebite de
protectie a acestor factori.

h)prevenirea si gestionarea deseurilor generate pe amplasament in timpul realizdrii
proiectului/in timpul exploatdrii, inclusiv eliminarea:

-Lista deseurilor (clasificate si codificate in conformitate cu prevederile legislatiei europene si
nationale privind deseurile), cantitdti de deseuri generate

Deseuri diverse (solide -nisip, pietris, lemn, metal, beton, etc.), vascoase (bitum, grasimi,
uleiuri, etc.), in cantititi modeste, se vor neutraliza sau depozita in locuri special amenajate conform
H.G. nr.856/ 2002.

-Programul de prevenire si reducere a cantitdtilor de deseuri generate

Deseurile solide provenite din activitatea de constructii se vor depozita pe platforma punctului
gospodiresc, ce deserveste santierul. Acesta va fi dotat cu platforme de depozitare a materialelor
granulare dar i a pamantului ce rezulta din excavari.

Deseurile rezultate in urma executirii lucrarilor de sapaturi, pregatirea suprafetei, surplusul
de pamant rezultat in urma sapaturilor in cadrul lucririi,va fi incircat si transportat catre alte santiere
pentru lucrari de refacere a terasamentelor.

In cazul producerii unor deseuri accidentale la masinile si utilajele folosite la executia lucrarii,
acestea se vor capta in rezervoare metalice si se vor transporta la statii speciale de reciclare.

Gunoaiele menajere provenite de la organizarea de santier vor intra in circuitul de evacuare al
exploatirii de gospodarie.

Intretinerea utilajelor si vehiculelor folosite in activitatea de constructie si intretinere a
drumurilor se efectueazi doar in locuri special amenajate, pentru a evita contaminarea mediului.
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Planul de gestionare a deseririlor si schema - flux a gestionarii deseurilor

Depozitare
temporara pe
Deseuri generate de pe ampriza drumurilor

ampriza drumurilor

(pamant, beton,

Alte santiere unde sunt
necesare lucrari de terasamente
sau in depozite special
amenajate

mixtura, etc )

Lucrdrile proiectate ce urmeazi a se realiza nu introduc efecte negative suplimentare asupra
solului, drenajului, microclimatului, apelor de suprafati, vegetatiei, faunei sau din punct de vedere al
zgomotului si mediului inconjuritor. Prin executarea lucririlor de intretinere vor apérea unele influente
favorabile asupra factorilor de mediu, cat si din punct de vedere economic si social.

In ansamblu se poate aprecia ci din punct de vedere al mediului ambiant, lucririle ce fac obiectul
prezentului proiect nu introduc disfunctionalititi suplimentare fati de situatia actuald, ci dimpotriva, un
efect pozitiv.

Pentru prevenirea si minimizarea producerii de deseuri au fost luate masuri precum:

> evitarea solutiilor de executie care presupun utilizarea unei cantitati mai mari de
materie prima, ori care presupun un timp mai mare de executie

> evitarea demolarilor inutile, prin evaluarea atenta a facilitatilor deja construite si
incercarea integrarii acestora in noul proiect

» calcularea cat mai precisa a necesarului de materiale.

» adoptarea unor solutii de executie care sa presupuna utilizarea de materiale reciclate sau
recuperate (ex.: pamantul rezultat din sapatura - se va folosi in lucrarile de umpluturi pentru prezenta
lucrare, sau la alte lucrari care se afla in acelasi timp in executie; betoanele - ca lucrari de umpluturi la
lucrarea de fata sau la alte lucrari ale constructorului. materiale in stare buna (indicatoare rutiere etc.)
= vor putea fi utilizate in lucrarea de fata pentru siguranta circulatiei sau in alte lucrari similare.)

» utilizarea unor materii prime si tehnologii ,prietenoase fata de mediu”, ca de exemplu:
vopsele ecologice s.a.

> adoptarea unor procese de demolare controlata de calitate si utilizarea, cu precadere,
a constructiilor modulare, ,pre-fabricate” care sa diminueze cantitatea de deseuri produsa atat pe
santier, cat si de catre furnizori, si care sa permita o dezasamblare ulterioara mai usoara (borduri,
podete, rigole, pavele, etc.)

> adoptarea unor politici de returnare a ambalajelor catre furnizorii de materiale - acest
lucru va aduce beneficii atat firmei de constructii, cat si furnizorilor

> depozitare si manipulare atenta a materialelor pe santier - acest lucru va contribui, de .
asemenea, la cresterea securitatii la locul de munca

Reutilizarea si reciclarea - Este indicat ca deseurile/materialele rezultate in timpul
demolarilor si constructiilor sa fie reutilizate pe santier sau pastrate pentru utilizare ulterioara,
depozitarea la groapa de gunoi fiind ultima solutie. Intr-o prima faza, deseurile trebuie colectate in
containere separate, in functie de tipul lor, de nivelul de contaminare.

Acestea pot fi apoi reutilizate direct, fara reciclare prealabila sau in urma reciclarii. In vederea
recuperarii, deseurile trebuie supuse tratarii mecanice, macinarii si trierii (ex. materiale inerte,
metale, cabluri, materiale plastice).

Principalele materiale care pot fi reutilizate si/sau reciclate:
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Daca nu sunt contaminate, deseurile din constructii si demolari ce pot fi prelucrate si refolosite
sunt:

> materialele excavate in constructii, dragari, dezastre natural (sol, pietris, argila, nisip,
roci);

> materialele provenite din constructia drumurilor (smoala, nisip, pietris, bitum, roci,
substante gudronate sau rezultate din gudron, substante cu lianti bituminosi sau hidraulici);

> materialele din santier (carton, plastic, metal, lemn, sticla, cabluri, solutii de
lacuit/vopsit/izolante etc).

Domeniile in care pot fi reutilizate deseurile din constructii si demolari, cu sau fara reciclare

prealabila, sunt:

> utilizarea ca materie prima in drumurilor sau trasarea unor cai de acces (ex. ciment,
beton din demolari, concasat)

> definirea si acoperirea straturilor din celulele gropilor de gunoi ecologice urbane sau
industriale;

»  realizarea de materiale plastice si metalice;
amenajarea gradinilor sau plantatiilor (in cazul in care solul excavat nu este poluat

i)gospoddrirea substantelor si preparatelor chimice periculoase:

In timpul executirii lucrarilor transportul si manipularea carburantilor, lubrifiantilor, a
bitumului se va face cu respectarea normelor de protectie a muncii in vigoare.

Solutia tehnici proiectatd nu prevede utilizarea sau manipularea de substante toxice
periculoase pe parcursul executiei sau intretinerii ulterioare a drumurilor.

(B)Utilizarea resurselor naturale, in special a solului, a terenurilor, a apei si a
biodiversitatii.

Aprovizionarea cu materiale naturale (balast, piatra sparta, nisip, etc) se va face de la cea mai
apropiata balastiera din judetul Suceava reglementata conform normelor si normativelor in vigoare.

Lucrarile de terasamente se vor executa pe traseul drumurilor, inclusiv pe zonele adiacente
limitrofe pentru rezolvarea sistematizarii pe verticala.

Operatia de sapatura se va executa cu buldozerul in straturi succesive pana la ajungerea cotei
de fundare prevazuta in proiect, precum si manual in spatii limitate.

Pamantul in exces rezultat din sapatura se va incarca in autobasculante si se va transporta in
depozit, unde se va efectua o imprastiere si nivelare.

Apa folositi la diferite procese tehnologice (curitarea suprafetelor, udarea suprafetelor s.a.)
va fi apa curati conform SR EN 1008:2003 “Apa de preparare pentru beton”.

Elementele specifice de impact, enumerate pe scurt, sunt:

e ocuparea definitiva si/sau provizorie a unor terenuri;

o traficul rutier actual si de perspectivd medie are un grad mare de responsabilitate in
ceea ce priveste poluarea cu CO, CO2, Pb, NOy, hidrocarburi, praf, a aerului, solutii, a apelor, zgomot si
vibratii;

e deficiente de organizare, monitorizare rutierd, legislatie insuficienta, trafic
nedisciplinat;

o dezmembrarea coordonirii unitare a politicii privind sectorul rutier, acceptarea ,de
facto” a mai multor centre de decizie, o sustinere financiara cu sincope, conjuncturale

e resurse insuficiente privind politica fondului de mediu, citre o educatie eco-rutiera
mai accentuati a proiectantilor, constructorilor, administratorilor, dar si a utilizatorilor.

Modernizarea drumurilor va avea un impact pozitiv asupra mediului datorita reducerii
emisiilor poluante (CO, CO2, Pb, NOy, hidrocarburi, praf) prin diminuarea timpului de tranzit si a
consumului de carburant. De asemenea se va inregistra o reducere importanta a zgomotului §i
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vibratiilor produse de vehicule.
Impactul pozitiv asupra mediului este asigurat si de lucrarile de colectare si evacuare a apelor
pluviale, diminuandu-se astfel fenomenele de eroziune a solului.

VII. VII.Descrierea aspectelor de mediu susceptibile a fi afectate in mod semnificativ
de proiect:

- impactul asupra populatiei, sdndtdtii umane, biodiversitdtii (acorddnd o atentie
speciald speciilor si habitatelor protejate), conservarea habitatelor naturale, a florei si a faunei
sdlbatice, terenurilor, solului, folosingelor, bunurilor materiale, calitdtii si regimului cantitativ
al apei, calitdtii aerului, climei (de exemplu, natura si amploarea emisiilor de gaze cu efect de
serd), zgomotelor si vibratiilor, peisajului si mediului vizual, patrimoniului istoric si cultural si
asupra interactiunilor dintre aceste elemente. Natura impactului (adicd impactul direct,
indirect, secundar, cumulativ, pe termen scurt, mediu si lung, permanent si temporar, pozitiv i
negativ);

Scopul unei analize a starii mediului si a evaludrii impactului asupra stirii initiale a mediului,
este acela de a servi la luarea deciziilor.

Prin evaluarea impactului asupra mediului (EIM) a proiectului pentru investitia
“REABILITAREA §I MODERNIZAREA INFRASTRUCTURII RUTIERE AFECTATE DE CALAMITATI IN
CURSUL ANULUI 2018-2019, IN COMUNA SIRETEL, JUDETUL IASI” se ofer posibilitatea de a se lua in
considerare aspectele de mediu, fnainte de a fi luata decizia finala privind componentele proiectului
de modernizare a drumurilor comunale si satesti.

Pentru a prevedea care va fi impactul trebuie s se cunoasci asupra ciror factori de mediu
se va actiona sau care sunt factorii de mediu care vor fi afectati, att pe perioada de executie, cit si
pe perioada de functionare a obiectivului propus a fi realizat.

Analiza stdrii inifiale a mediului §i evaluarea impactului asupra mediului se realizeazi in
conformitate cu prevederile Directivei nr.97/11/EEC din 3 martie 1997 ce amendeazi Directiva
nr.85/337 /EEC precum si cu prevederile legislatiei romanesti.

Pe timpul executiei, impactul asupra componentilor mediului se manifesti prin:

- Scoaterea temporara din circuitul economic a unor zone cu terenuri necesare santierului
de constructii, etc;

- Circulatia intensa a echipamentului de constructii in zonele de lucru pentru transportul
materialelor si a prefabricatelor, executia terasamentelor, turnarea betonului, etc.

- Functionarea statiilor de beton, bazele echipamentului, diferite ateliere de mentinere si
de reparatii, depozite pentru materiale si combustibili, tabere de santier, etc;

- Suspendarea i devierea temporari a traficului de pe drumul modernizat;

- Cresterea poludrii fonice, continutul de particule in suspensie (praf) si noxe, erodarea si
degradarea terenului, in general in zonele unde functioneazi santierele de constuctii;

Impactul lucrarilor de modernizare pe perioada de executie depinde in principal de mirimea
lucrarilor de constructii si de modul in care acestea sunt conduse.

fn timpul perioadei de functionare poluarea mediului datorati circulatiei pe drum se reduce
fata de situatia actuala.

Trebuie mentionat faptul c3, in general, lucririle de modernizare de drumuri schimba
favorabil impactul asupra mediului.

Riscul accidentelor si a poludrii accidentale se reduce, datorita echipamentelor performante
si a sistemelor de protectie si avertizare.

In principiu, studiul privind evaluarea impactului asupra mediului trateazid urmatoarele
aspecte:

- solutii de integrare cat mai fireasca in planurile de dezvoltare locale, regionale si nationale,
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colaborand in acest sens cu Consiliul Judetean, Primaria locala, Agentia de Dezvoltare Regionala,
Inspectoratul de Protectia Mediului;

- propunerea de solutii pentru ca impactul economic si cel social, inclusiv cel asupra starii de
sanatate a factorului uman sa fie pozitiv;

- definirea starii initiale a mediului prin analize pe teren, prelevari de probe si efectuarea
cercetirilor de laborator privind aerul, solul, apa, ecosistemele (flora, fauna), terenurile agricole etc.;

- analiza legislatiei specifice privind declararea monumentelor naturii si siturilor arheologice,
identificarea acestora pe teren; propuneri si solutii pentru prezervarea acestor zone;

- evaluarea impactului asupra factorilor de mediu, climei, utilizirii agricole a terenurilor,
precum si din punct de vedere al inconvenientelor pe perioada constructiei, al stresului
conducitorilor auto, al incadrarii in peisaj;

- evaluarea impactelor cauzate de vibratii, zgomote in timpul noptii;

- masuri pentru refacerea §i conservarea ecosistemului local, precum si alte masuri
compensatorii;

- propuneri si solutii pentru prevenirea eroziunii solului si sedimentarii, in scopul eliminarii
colmatirii sistemelor de drenaj si asiguririi stabilitatii solului sub efectul curentilor generati de
scurgerea apelor de suprafata;

- misuri pentru prevenirea accidentelor care determina poluarea apelor, aerului, solului si
subsolului, atat in timpul executiei, cat si exploatarii;

- adoptarea de solutii pentru ca lucrdrile sa se incadreze armonios in peisaj, reducand la
minim sau chiar elimindnd impactul vizual negativ, {inind seama de topografia locului, traficul,
existenta vegetatiei etc,;

- prevederea de solutii pentru evitarea poludrii surselor de alimentare cu apa, a sistemelor de
drenaj si de canalizare;

- stabilirea de misuri pentru diminuarea poludrii aerului pe durata activititilor de constructie
cat si ulterior, in exploatare, pe grupe de zone;

- prevederea de masuri in cadrul organizarilor de santier pentru ca efectele poluante sa fie cat
mai reduse iar in final, dupi dezafectare si fie reficutd situatia initiala a cadrului natural;

- elaborarea de solutii pentru refacerea ecologica a zonelor afectate de deschiderea gropilor
de imprumut, precum si a amplasamentului organizdrii de santier;

- prevederea de puncte sanitare mobile §i un sistem de comunicare adecvat prin care sa fie
asigurati o asistenta sanitara eficientd pentru personalul constructorului;

- evaluarea riscurilor ecologice ce apar prin amenajarile propuse;

- identificarea implicirii rezidentilor locali in realizarea proiectului;

- identificarea factorilor de mediu necesar a fi monitorizati privind evolutia calitatii acestora
si elaborarea unui plan de monitoring care sd fie pus in aplicare imediat dupd terminarea execufiei
lucrarilor.

Evaluarea impactului cuprinde:

descrierea stirii initiale a mediului

datele necesare identificirii si evaludrii efectelor principale probabile ale obiectivului
proiectat asupra mediului inconjurdtor;

descrierea efectelor semnificative probabile, directe si indirecte ale proiectului asupra
mediului, atat in faza de executie si in cea de exploatare a lucrarilor, pentru diferitele
variante propuse;

- acolo unde sunt identificate efecte adverse semnificative, se vor descrie masurile luate in

considerare pentru evitarea, reducerea sau remedierea acestor efecte, incluzand costurile

aferente acestor masuri;
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- propunerea variantei optime din punct de vedere al protectiei mediului;
- planul de monitoring a calitatii factorilor de mediu posibil a fi afectati.

0 atentie deosebita va fi acordata stabilirii conditiilor existente de mediu si limitelor zonei

de analiza. Pentru evaluarea impactului s-a identificat starea factorilor de mediu din amplasament
sidin zona invecinatd, inainte de realizarea proiectului pentru a exista termeni de comparatie pentru
situatia care va rezulta in urma realizarii proiectului.

In acest scop se vor urmiri urmitoarele aspecte ale starii initiale a mediului:

Topografia, geologia si geomorfologia,

Apele de suprafata si subterane,

Meteorologia si microclimatul pe anotimpuri

Principalele sisteme ecologice,

Flora si fauna caracteristica terestra si acvatici

Speciile amenintate,

Istoricul evenimentelor ecologice si naturale; de exemplu inflorirea algelor, nori de praf,
incendii, furtuni, inundatii si seceta, eroziunea solului,

Utilizarea prezentd si tendintele de utilizare a terenurilor, de exemplu agricultura,
horticultura, silvicultura si exploatirile forestiere precum si activitatile recreative

Particularitatile estetice,

Infrastructura, de exemplu comunicatiile i transporturile,

Obiective industriale, comerciale si rezidentiale,

Evidenta si caracteristicile poludrii aerului, apelor, solului si a poludrii fonice,
Caracteristici sociale, arheologice, istorice, culturale si religioase ale zonei
Orice caracteristica legata de sinitatea publici in zona afectat,

Orice pericole sau riscuri asociate cu zona in studiu,

Orice programe sau instrumente aplicabile de conservare a mediului.
Prevederea impactului include analiza cauzelor majore ale modificirilor mediului existent si

determinarea efectelor probabile. Principalele etape ale prevederii impactului (pozitiv sau negativ)
vor fi urmatoarele:

identificarea activitatilor ce se desfisoari in cadrul realizirii proiectului §i care pot genera
impact

identificarea resurselor si a receptorilor care pot fi afectati de cdtre aceste impacte
stabilirea inldnguirii evenimentelor sau a legiturilor dintre cauzi si efect

prevederea naturii probabile, a extinderii si a dimensiunii oriciror modificiri sau efecte care
se anticipeaza

evaluarea consecintelor oricirui impact identificat

stabilirea consecintelor potentiale (pozitive sau negative), care pot fi socotite ca
semnificative

Procesul de evaluare a impactului asupra mediului implica de obicei luarea in considerare a

semnificatiei unui impact dupa un numair de criterii cum sunt:

A extinderea si dimensiunea
efectul pe termen scurt sau termen lung
reversibilitatea sau ireversibilitatea
performanta in raport cu standardele de calitate a mediului
sensibilitatea receptorului
A compatibilitatea cu politicile de mediu
0 atentie deosebitd va fi acordata evaludrii impactelor pentru diferite grupuri ce pot fi

> > >
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afectate, precum copii, oameni la locul de munca, spitale, pietoni, biciclisti, ca si asupra spatiilor
comerciale, zonelor de agrement sau care prezintd interes din punct de vedere turistic, precum si a
zonelor care prezinta interes din punct de vedere al conservarii biodiversitatii.

Evaluarea impactului asupra mediului va cuprinde o serie de procedee specifice fiecarei
componente mentionate anterior si va fi realizata atat pentru faza de executie cat si pentru cea de
exploatare a drumurilor.

Evaluarea impactului asupra calitdtii aerului

Pentru evaluarea calitatii aerului vor fi luate in considerare informatiile din faza de elaborare
a studiului de fezabilitate si de alegere solutiei tehnologice. Evaluarea si proiectarea constituie parti
ale unui proces iterativ. Pentru evaluarea impactului asupra calitatii aerului, va fi aplicata
urmatoarea metodologie:

— Se vor identifica pe o hartd la sc. 1:25.000 sau 1:10.000 toate proprietdtile unde se
presupune o modificare a calitatii aerului. Se vor lua in considerare numai proprietatile/zonele
rezidentiale situate la o distantd de pana la 200 m de la traseul respectiv.

— Pentru perioada de executie, se vor calcula emisiile specifice activitatilor din zona
gropilor de imprumut, a organizarii de santier, traficului pe drumurile de acces si se va evalua
impactul acestora asupra factorilor de mediu, agezarilor umane, factorului uman. Valorile obtinute
vor fi comparate cu valorile concentratiilor maxime admise (CMA) prevazute de:

— Standardul national pentru calitatea aerului (STAS 12574-87)

— Standardele de calitatea aerului din UE

— Valorile-ghid pentru calitatea aerului recomandate de Organizatia Mondiald a
Sanatatii

— Valorile-ghid recomandate de Uniunea Internationald a Organizatiilor de Cercetare
a Padurilor (IURFO) pentru protectia vegetatiei.

Evaluarea impactului asupra calitdtii apelor

in studiu se analizeaza evacudrile de ape uzate produse in urma scurgerilor provenite din:
— organizarea de santier
— gropile de imprumut
— apele pluviale.

Desi, in general sunt prezenti aceeasi poluanti specifici, concentratia inregistrata de acestia
in apele evacuate poate varia intre diferitele amplasamente si depinde si de precipitatiile specifice
in cadrul fiecirui amplasament, elemente care vor fi prezentate in studiu. Pentru evaluarea gradului
de poluare se va tine seama de calitatea apelor din amonte de evacuare, posibilitaile de dilutie si
viteza de amestec a apelor evacuate cu apele din emisar. De asemenea, vor fi analizate sursele
potentiale de contaminare a scurgerilor de pe drum care sunt diverse si pot fi generate de lucrarile
de constructie, de trafic, de intretinere, de scurgeri accidentale cauzate de accidente de circulatie,
precum si de depunerile din atmosfera.

Se va avea in vedere faptul ca substantele poluante, considerate a avea cel mai mare impact
probabil asupra emisarilor sunt: substantele solide in suspensie, hidrocarburile, metalele,
pesticidele si ierbicidele, agentii utilizati pentru dezghetare, ingrasamintele, substantele rezultate
din deversiri accidentale precum si de la alte surse cum ar fi depunerile din atmosfera.

in evaluarea impactului asupra calitatii apelor se va analiza cu atentie urmatoarele:

A caracteristicile acestor resurse supuse riscului (debit sezonier §i anual etc.), regimul
precipitatiilor, posibilitatile de stocare etc.;

A utilizarea in prezent a resurselor de apa: in scopuri menajere, comerciale, industriale,
agricole sau recreative;

A existenta evacudrilor de api si a deversarilor, care ar putea fi determinante pentru
calitatea apelor, masuri de remediere deja adoptate sau proiectate;

A efecte asupra pestilor, a vietii sdlbatice;
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A efecte posibile ale proiectului asupra debitului apelor, a adancimii si latimii albiilor,
a eroziunii malurilor, a ratei de sedimentare (in amonte si in aval) si asupra
turbulentei;

A istoricul poludrii sau utilizarii necorespunzatoare a resurselor de apa care au afectat
sanatatea oamenilor sau au fost vatamatoare pentru animale, viata acvatica, pasari
sau pesti.

De asemenea se va analiza modul in care organizarea de santier va influenta calitatea apelor
din zona, iar executia lucrarilor va influenta asupra liberei scurgeri a apelor pentru a se evita
producerea de inundatii in zona de lucru.

La analiza impactului se va tine cont de prevederile NTPA 001/2002 din HG 188/2002
pentru aprobarea unor norme privind conditiile de descdrcare in mediul acvatic a apelor uzate,
precum si de Ordinul MAPM nr.1146/2002 pentru aprobarea Normativului privind obiectivele de
referinta pentru clasificarea calitdtii apelor de suprafata.

Evaluarea impactului asupra florei si faunei
In cadrul Studiului va fi intocmiti o evaluare din punct de vedere ecologic ce va include
urmatoarele:

- consultarea si colectarea datelor relevante din punct de vedere ecologic, care exista
in prezent in legaturd cu amplasamentul afectat si cu zonele invecinate;

- analiza legislatiei privind regimul ariilor naturale protejate;

- vizitarea amplasamentului si elaborarea unui tip relevant de hartid “Harta privind
habitatele, faza 1” care sd identifice orice arie care prezintd importantd pentru
comunitatile de flora si fauna;

- analiza amplasamentului din punct de vedere al HG 230/2003 privind delimitarea
rezervatiilor biosferei, parcurilor nationale §i parcurilor naturale si constituirea
administratiilor acestora.

In vederea identificirii problemelor de interes local, va fi consultat publicul, cu aceasti
ocazie putandu-se scoate in evidenta si alte elemente fata de cele determinate initial.

Vor fi identificate zonele de conservare a naturii recunoscute (cu sau fira statut), care se
gasesc in interiorul sau in vecindtatea zonelor afectate direct sau indirect, ocazie cu care se vor
sublinia principalele motive pentru care acestea sunt protejate.

Pentru culegerea informatiilor necesare, se va cerceta o banda de min. 2 km in jurul
amplasamentului ales.

fn principal, informatiile privind fauna si flora terestri trebuie si se refere la:

- Principalele formatiuni vegetale. Este stiut faptul ca unitatile morfogeologice regrupeaza
tipuri de formatiuni vegetale specifice. Vor fi identificate principalele etaje forestiere, descriindu-se
speciile componente, precum si principalele formatiuni floristice si de pajiste din zona studiata.

- Principalele specii de faund (mamifere, pasari, reptile, insecte) specifice zonei, inclusiv
malurilor cursului de apd sau lacurilor de acumulare. Se va face o inventariere a locurilor in care
traiesc, a efectivelor gi raritatii lor, precum si a zonelor de locuire aflate in pericol. Se vor identifica
directiile principale de migrare, locurile de odihna si de hranire.

Datele privind ecosistemul acvatic trebuie sa se refere la vegetatia acvatica si semiacvatica
si la fauna acvatica.

Vegetatia acvatica si semiacvaticd, cuprinde algele, fitoplanctonul, ierburile acvatice
microscopice.

Se va preciza sectorul de rau sau de lac in care s-a fiacut investigatia, tipul substratului,
speciile dominante, adancimea, cantitatea de biomas3, acoperirea spatiala.

Fauna acvatica, cuprinde zooplanctonul, nevertebratele bentice, fauna piscicold si
mamiferele.

Speciile rare si endemice, vor fi identificate pe baza listei oficiale existente. Se va indica
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gradul de raritate in zoni, la nivel national sau regional. In cazul faunei, se vor indica si locurile
potentiale de locuire.

Zonele sensibile vor fi cartografiate pe baza listei de specii rare si endemice sau periclitate.

Se vor determina impactele pe care existenta altor lucrari prealabile lucrarii de amenajare a
drumurilor le-a avut asupra vegetatiei.

Pentru evaluarea florei si faunei si a impactului lucrarilor asupra acestora, vor fi utilizate o
serie de criterii, precum:

- naturaletea, diversitatea §i raritatea speciilor si habitatelor, inclusiv arealul
habitatului

- amenintarea antropologica datorita activitatii umane

- valoarea recreativa, educationala si stiintifica

- istoricul, reprezentativitatea, tipicitatea, unicitatea, disponibilitatea

- fragilitatea ecologica

- pozitia ocupata in unitatea ecologica/geografica

- valoarea potentiala

- capacitatea de reproducere

- potentialul de salbaticie al zonei

fn ceea ce priveste fauna, se vor indica efectele perturbatiilor permanente ocazionate
biotopului de:
- intreruperea cdilor de migratie;
- distrugerea zonelor de cuibarit;
- distrugerea zonelor de procurare a hranei;

- disconfort cauzat de zgomotul si vibratiile produse de instalatiile aferente realizarii
lucrarii.

Pe baza datelor obtinute si ca urmare a rezultatelor evaludrii impactului, se vor propune
variante ocolitoare ale drumurilor tehnologice pentru a reduce influenta zgomotelor si vibratiilor
asupra faunei. De exemplu, speciile de fauna cu talie mica, in special cele dintr-o rezervatie naturala,
pot fi afectate de vibratiile si zgomotele produse de circulatia basculantelor in perioada de
constructie.

Evaluarea impactului referitor la conditiile geologice, hidrogeologice, soluri si contaminarea
acestora

Impactul asupra solurilor

Orice proiect care implic3 afectarea substantiala a terenurilor trebuie sd includa in etapele
sale de planificare un studiu al zonelor destinate dislocarii in care sd se descrie natura si valoarea
lor din punct de vedere al mediului. De la aceasta informatie se poate dezvolta, reflectdndu-se
amploarea si tipul anticipat de afectare si degradare, un plan de refacere a terenului dupa ce s-a
extras piatra sau nisipul si pietrisul. Aceasta nu inseamna ca refacerea trebuie sa re-creeze mediul
original. Este putin probabil ca acest lucru sa fie posibil. in schimb, planificarea ar trebui si se axeze
pe utilizarea topografiei complete si a altor caracteristici ale excavatiilor pentru obtinerea celor mai
bune rezultate. Astfel, refacerea poate implica schimbarea zonei in ceva destul de diferit de starea
sa originald dar, totusi, mult imbunititit fatd de aceasta, dacd inainte fusese pur si simplu
abandonati. O buni organizare de santier i ocuparea unor suprafete cit mai reduse pot contribui
de asemenea la protectia solului

O atentie deosebitd va fi acordatd aspectelor privind eroziunea solului, fenomenelor de
alunecare fnregistrate in zond, pentru a se putea propune mdsuri adecvate de
preintdmpinare/stopare a acestor fenomene. Este necesar sa se realizeze un inventar al tuturor
surselor de poluare a solului din zona respectiva.
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Pierderea totald si degradarea solurilor agricole are un impact evident, dar acolo unde solul
fertil este excavat si depozitat in vederea reutilizarii, nivelul daunelor si gradul de deteriorare a
calitatii solurilor va depinde de tipul de echipamente utilizate Tn procesul de excavare, transport si
manipulare, de conditiile meteorologice precum si de modul de depozitare.

Crearea de cariere si gropi de imprumut necesita indepartarea pamantului vegetal si a altor
straturi de suprafatd, facand terenul inaccesibil agriculturii, locuirii, recreerii, pasunatului, etc., si
expunand solurile si rocile de sub ele la actiunea soarelui, climei, vantului, etc.

Planurile de stabilire a surselor de nisip, pietris sau roca trebuie, bineinteles, sa se indrepte
spre amplasamentele unde existd resursele dorite. Totusi, trebuie avutd in vedere valoarea
terenurilor marcate pentru a fi distruse, in special atunci cand sunt disponibile solutii alternative
pentru procurarea materialelor de constructii.

Functiunile pierdute ale terenurilor includ utilizarea acestora ca terenuri cultivabile sau de
pasunat, pierderea zonelor rezidentiale existente sau potentiale, pierderea cherestelei - daci este
acoperit cu copaci, sau a capacitatilor de paravant si pierderea capacitatilor de prevenire a eroziunii,
care duce la o mai mare probabilitate de aparitie a surparilor, a prafului purtat de vant si a
alunecdrilor de teren.

Evaluarea impactului asupra peisajului

Principalele etape care trebuie luate in considerare la evaluarea impactului asupra peisajului
sunt urmatoarele:

- colectarea datelor se efectueaza in special in teren, dar si din studii teoretice existente
la consultant i la alte organisme corespunzitoare,

— descrierea peisajului de referinta existent,

— clasificarea peisajului,

- identificarea impactelor potentiale, pozitive §i negative ale proiectului asupra peisajului,

— evaluarea semnificatiei impactelor identificate

Pentru descrierea corecta a peisajului se vor obtine informatii suficiente pentru:

- identificarea elementelor cheie ale peisajului;

— evaluarea importantei elementelor cheie ale peisajului;

— identificarea unui posibil impact semnificativ.

Vor fi colectate date privitoare la elementele peisajului, incluzand componentele fizice,
biologice, istorice §i culturale care contribuie la caracterul si la valoarea acestuia. Datele vor fi
colectate tindnd cont de orice valoare care prezinta un interes special la nivel international, national,
regional sau local, datorita calitatilor specifice sau istorice, sau a elementelor culturale, plasati in
peisaj, fie cd aceasta este desemnata oficial, cum ar fi cazul rezervatiilor naturii la nivel global, fie ci
exista o recunoagstere generald a interesului unei zonei.

Evaluarea peisajului include incadrarea cat mai potriviti a acestuia, in functie de importanta
sau valoarea componentelor si de caracteristicile sale, grupate in general in unititi omogene din
punct de vedere al naturii si al valorii.

Referitor la caracteristicile peisagistice generale, se analizeazi originalitatea rezultati din
aspectul dat de geologie, precum si tipul de contraste si discontinuitati ale peisajului. Se urmaregte:

— contrastul de forme si culori intre zonele impadurite si zonele aride;

- contrastul la nivelul scarii vizuale intre panoramele deschise si unititile peisagistice

specifice unei zone;

— contrastul provenit din interventia omului;

— discontinuitati geografice.

Elemente ale peisajului ce vor fi luate in calcul sunt printre altele: gospodariile, constructii
autohtone, biserici, garduri, maluri, paduri, plantatii, lucii de ap3, drumuri existente, poteci etc.

Analiza datelor va implica o judecare subiectivd a valorii §i semnificatiei elementelor
peisajului, i vor lua in considerare atat elementele pozitive cit si cele negative ale peisajului,
furnizand informatii concrete.
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Refacerea vegetatiei si disparitia majoritatii urmelor care amintesc de santier dureaza o
perioadd mai indelungatd. Se va evalua impactul asupra unor zone de interes special (stiintific,
turistic, arheologic, etc.).

In cazul obiectivelor de interes turistic se vor evalua eventualele efecte induse de amenajare
asupra functionarii acestor obiective din punct de vedere al modificarii ambiantei naturale.

Componentele istorice si culturale pot avea o valoarea si o importantd deosebita datorita
conexiunii lor cu fapte istorice §i culturale importante cum ar fi locul unde s-au desfasurat
evenimente istorice importante, etc. Se va analiza daca realizarea lucrarilor propuse in proiect
afecteaza relatiile culturale si istorice, de exemplu daca va fi afectat un parc de interes istoric, 0 zona
protejata etc.

De asemenea se va evalua modul de integrare a lucrarii in peisaj si de pastrare a caracterului
local si spiritului traditional si se vor propune masuri pentru evitarea/ reducerea impactului vizual
al proiectului in peisajul zonei.

Evaluarea impactului provocat de zgomot

in evaluarea impactului vor fi identificate sursele de zgomot si nivelele anticipate de zgomot
exprimate in decibeli. Nivelul de zgomot va fi corelat cu distanta, punand accentul pe nivelul de
zgomot inregistrat dincolo de limitele amplasamentului drumurilor, tindnd seama de variatia
conditiilor meteorologice.

Va fi descris nivelul de zgomot, incidenta i caracteristicile sale, particularitatile inregistrate
in decursul zilei si a orelor de intuneric. Pentru evaluarea nivelului de zgomot se va utiliza indicele
L 10 dB(A), care corespunde la media aritmetica a nivelului de zgomot ce este depdsit pentru 10%
din timp, pentru o perioada de timp datd, de regula 18 ore. Se va analiza acceptabilitatea zgomotului
tindnd seama de natura zonei inconjuratoare cum ar fi agricultura, spatii libere, spatii comerciale,
industriale sau rezidentiale.

Pentru stabilirea masurilor de protectie impotriva zgomotelor si vibratiilor se au in vedere
urmdtoarele aspecte:

— Identificarea zonelor sensibile la zgomot si vibratii, cauza sensibilitatii;

— Identificarea principalelor surse de zgomot locale;

— Verificarea existentei unor reglementari locale In ceea ce priveste nivelul de zgomot si
— vibratiile, atdt in cursul zilei, cat si in cursul noptii.

La alegerea solutiilor de protectie impotriva zgomotelor se va tine cont de de factorul de
mediu ce trebuie protejat, incadrarea in peisaj a masurii propuse, efectele obtinute.

Evaluarea impactului social

Impactul social va fi analizat din punct de vedere al consecintelor fizice si psihice produse de
eventuale exproprierii, al efectului asupra modificarilor valorii proprietatilor invecinate, al
potentialelor pierderi de patrimoniu natural cu valoare pentru populatie, al efectului surplusului de
magini. Pierderea fiecarui tip de teren poate provoca un impact considerabil asupra mediului.
Amploarea si intensitatea acestor impacturi depinde de valoarea unica a fiecarui tip de zona si de
masura in care alte amplasamente le pot inlocui in mod corespunzdtor. Mutarea involuntara a
populatiei trebuie vazuta ca un impact asupra mediului. Desi se incearca sa se dea o anumita valoare
pierderilor avute in utilizarea terenurilor si intreruperilor asociate mutarilor este important sa se
realizeze ca aceasta nu poate avea decat succese minore datoritd atagamentului emotional de aceste
terenuri gi imprejurimi.

Trebuie sa se examineze cu atentie toate nevoile comunitatii in noul amplasament in care
este mutatd. Alimentarea cu apad, canalizarea, electricitatea, drumurile, combustibilul, serviciile
sociale si scolile sunt exemple tipice pentru cele mai importante necesitati ale comunitatii. Mutarea
involuntara trebuie sa includa analizarea cu atentie a cererii de locuri de munca.

De asemenea, se va analiza efectul proiectului in privinta credrii de noi locuri de munc3, atat
n perioada de executie cat si ulterior in exploatare - intretinere.

Pe baza datelor statistice se va prezenta evolutia demografica a zonei si perspectivele pentru

31



Reabilitarea si modernizarea infrastructurii rutiere afectate de calamitati in cursul anului 2018-2019, in Comuna Siretel, Judetul lasi Faza: D.A.L.L

urmatorii ani. Cunoasterea densitatii populatiei totale (loc/km2) permite evaluarea ulterioara a
efectelor sociale si economice produse de lucrarea propusa. Este indicat ca structura populatiei sa
fie prezentata pe clase de varsta si sex. De la autoritatile abilitate se vor obtine informatii privind
starea de sanatate a populatiei, mai ales in ceea ce priveste bolile profesionale si cele cauzate de
poluare.

Proiectul va fi analizat si prezentat si din punct de vedere al riscurilor ce le prezinta pentru
sanatatea comunitatilor aflate atat in imediata apropiere cat si la distanta de drum, pe timp scurt
sau o perioada mai lungj, fie direct sau indirect. Acest aspect este corelat cu emisiile ce influenteaza
calitatea aerului sau a apei in detrimentul sandtatii umane, atat in mod direct cat si indirect, prin
lantul alimentar. De asemenea, se va evalua impactul asupra sanatdtii din cauza scurgerilor
eventualei contaminari a terenurilor, a degajarilor de praf etc., a zgomotelor si vibratiilor rezultate
din circulatia vehiculelor.

Evaluarea economicd a mdsurilor de protectie a mediului

Cu toate ca este greu sa cuantifici valoarea unui “mediu sanatos”, cresterea interesului
oamenilor in legatura cu impactul asupra mediului i potentiala crestere a riscurilor asupra sanatatii
umane, calitatii hranei a dus la cresterea controlului asupra mediului. Odata cu cresterea cererii
publice pentru elaborarea de regulamente in vederea reducerii impactului asupra mediului si
riscurilor asupra sdnatatii, este indicatd gasirea de metode competitive din punct de vedere a
costurilor, dar indeplinind toate cerintele referitoare la protectia mediului.

- extinderea impactului (zona geograficd, numdrul populatiei/habitatelor/speciilor
afectate);
Impactul va avea carecter local izolat ( in limitele amplasamentului studiat )

- magnitudinea si complexitatea impactului;
Impactul va fi redus, constructia in cauza fiind de marime medie si complexitate redusa, nefiind
necesare tehnica si echipamente complexe de executie si functionare.

- probabilitatea impactului;
Probabilitatea impactului este redusa.

- durata, frecventa i reversibilitatea impactului;

Impactul va fi pe termen scurt, aproximativ 12 de luni de la data inceperii lucrarilor, si va
avea un caracter temporar, pe durata executiei lucrarii.

- mdsurile de evitare, reducere sau ameliorare a impactului semnificativ asupra

mediului;
Se vor lua masurile necesare de protectie si control a lucrarilor de constructie astfel incat sa se
asigure protectia mediului inconjurator conform legislatiei in vigoare.

- natura transfrontalierd a impactului.
Nu este cazul.

32




Reabilitarea si modernizarea infrastructurii rutiere afectate de calamitati in cursul anului 2018-2019, in Comuna Siretel, Judetul lasi “ Faza: D.A.L.L

VIILPrevederi pentru monitorizarea mediului - dotéri §i masuri previazute pentru
controlul emisiilor de poluanti in mediu, inclusiv pentru conformarea la
cerintele privind monitorizarea emisiilor previzute de concluziile celor mai
bune tehnici disponibile aplicabile. Se va avea in vedere ca implementarea
proiectului si nu influenteze negativ calitatea aerului in zona.

Administratorul drumului impreuni cu executantul va monitoriza intrarile, consumurile si iesirile
din procesul de executare al lucrarii, astfel incat s3 poati fi evidentiate si identificate pierderile.
Administratorul drumului va stabili programe si responsabilititi in caz de accidente si avarii, de
asemenea va asigura intretinerea cu personal bine pregatit.

In urma evaludrii potentialilor factori de risc pentru mediu mentionati mai sus, propunem
urmirirea respectrii, pe durata realizarii si exploatarii lucrarii, a urmatoarelor masuri:

Nr.
crt.

Zona de impact

Mdsuri preventive si de protectie propuse

Calitatea aerului

la compactarea terasamentelor se va folosi stropirea cu apa a
straturilor de pamant

autovehiculelor ce vor transporta nisipul sau praful de piatra li
se va impune circulatia cu viteza redusa

beneficiarul va avertiza constructorul in cazul in care acesta din
urma va utiliza vehicule, echipamente sau masini ce emana fum,
si va urmadri indepdrtarea din santier a acestora

Eroziunea solului

groapa de imprumut pentru terasamente, va fi finisatd dupa
utilizare, si apoi se va completa suprafata cu solul vegetal
decopertat de pe amplasament

lucriri de amenajare casiuri §i/sau camere de cadere (linistire)
se vor face, pe cat posibil lucrari de inierbare a zonelor afectate,
pentru stoparea erodarii solului, daca este cazul

Contaminarea solului cu
combustibil sau lubrefianti

vehiculele si utilajele vor fi astfel intrefinute si folosite incat
pierderile de ulei sau de combustibil sd nu contamineze solul
depozitarea pe santier a combustibilului se va face, pe cat
posibil departe de zonele de protectie severe ale surselor de apa
sau de finténi, la o distanta de minim 100 m.

spalarea autovehiculelor si a utilajelor, in timpul procesului
tehnologic, se va face numai intr-un loc special amenajat de
executant, departe de sursele de apa sau de fantdna

Zgomot

pe cét posibil, se va urmdri ca activitatile zgomotoase sa se
realizeze in zona institutiilor de invatamant, institutiilor
publice si dispensarului uman, in afara orelor de functionare a
acestora

se va interzice desfisurarea activitatilor zgomotoase in zona
locuintelor, intre orele 6 - 8 dimineata.

Lucririle proiectate ce urmeaza a se realiza nu introduc efecte negative suplimentare asupra
solului, drenajului, microclimatului, apelor de suprafati, vegetatiei, faunei sau din punct de vedere al
zgomotului si mediului inconjurator. Prin executarea lucrarilor de intretinere vor aparea unele influente
favorabile asupra factorilor de mediu, cat si din punct de vedere economic si social.

In ansamblu se poate aprecia ca din punct de vedere al mediului ambiant, lucrarile ce fac obiectul
prezentului proiect nu introduc disfunctionalititi suplimentare fata de situatia actuald, ci dimpotriva, un
efect pozitiv.
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IX.Legdtura cu alte acte normative si/sau planuri/programe/strategii/ documente
de planificare:

(A)Justificarea incadrarii proiectului, dupa caz, in prevederile altor acte normative nationale
care transpun legislatia Uniunii Europene
Nu este cazul.

(B)Se va mentiona planul / programul / strategia / documentul de programare / planificare
din care face proiectul, cu indicarea actului normativ prin care a fost aprobat.

LX.Lucr&rl necesare organizarii de santier:

- descrierea lucrdrilor necesare organizdrii de santier;
Locatia organizarii de santier va fi stabilita impreuna cu beneficiarul.

In incinta pentru amplasarea lucririlor provizorii se vor amplasa urmatoarele:

» Birouri pentru personalul tehnic, care asigura conditii optime de lucru pentru 3-4
persoane. Dimensionarea suprafetei pentru birouri se va face in functie de personalul
tehnic al constructiei;

« Parcare pentru vehicule si utilaje;

- Cisterna pentru depozitarea apei potabile;

o Picheti P.S.I;

«  W.C. ecologice

In incinta destinata Organizarii de santier se va nivela si se va asterne un strat de ballast pe
terenul pus la dispozitie de catre Beneficiar unde vor fi amplasate dotarile administrative specificate
mai sus.

Pentru lucrarile provizorii de organizare de santier nu este necesar a se va realiza racord de
apa si energie electrica, telefoane si alte utilitati cu acordul detinatorilor de retele.

- localizarea organizdrii de santier;
Incinta pentru organizarea de santier se amplaseaza pe teren neproductiv conform Cartii
funciare cu NC 52334.

- descrierea impactului asupra mediului a lucrdrilor organizdrii de santier;

Lucrarile pentru organizarea de santier nu reprezinta si nu produc surse de poluare, in proiect
nu au fost prevazute elemente de supraveghere a calititii factorilor de mediu si de monitorizare a
activitatilor destinate protectiei mediului.

- surse de poluanti si instalatii pentru refinerea, evacuarea si dispersia poluantilor in mediu in
timpul organizdrii de santier;
Lucrdrile de organizare de santier nu reprezinta si nu produc surse de:
poluare a apelor
poluare a aerului
zgomot si vibratii
radiatii
poluare a solului si subsolului
poluare a ecosistemelor terestre si acvatice
poluare a agezarilor umane si a altor obiective de interes public
deseuri de orice natura
substante toxice
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- dotdri si mdsuri prevdzute pentru controlul emisiilor de poluanti in mediu.

Datorita faptului ci lucrarile de organizare de santier nu reprezinta si nu produc surse de
poluare, in proiect nu au fost previzute elemente de supraveghere a calitdtii factorilor de mediu si de
monitorizare a activitatilor destinate protectiei mediului.

XLLucriri de refacere a amplasamentului la finalizarea investitiei, in caz de accidente
si/sau la incetarea activititii, in masura in care aceste informatii sunt disponibile:

Dupi finalizarea lucririlor de executie, prin proiect s-au prevazut urmdtoarele lucrari de
refacere a cadrului natural:

e degajarea terenului de corpuri striine si incircarea manuald sau mecanizatd a materialelor
rezultate si transportarea acestora la depozitul de deseuri;

- aspecte refe oare la prevenirea moa de rdspuns pentri

a e po iden

Materialele de masi (balast, piatra spart3) se aprovizioneaza direct la locul de punere in opera
pentru evitarea de manipuldri suplimentare;

Pentru materialele de tipul cimentului, emulsii bituminoase cationice, se vor respecta
conditiile specifice de depozitare i, dupa caz, de duratd a depozitarii.

intretinerea utilajelor si vehiculelor folosite in activitatea de constructie si intretinerea
drumurilor se efectueazi doar in locuri special amenajate, pentru a se evita contaminarea mediului.

in cazul accidentelor in care sunt implicate autovehicule, ridicarea caroseriilor, curatarea
locului accidentului de resturi de metal si sticl, decopertarea solului imbibat cu produse petroliere §i
alte substante periculoase, refacerea vegetatiei, precum si repararea imbracamintii rutiere si lucrarile
de consolidare a drumurilor avariate intra in sarcina celor vinovati de producerea incidentului.

Apele de suprafatd sau subterane ar putea fi poluate de scurgerile accidentale de produse
petroliere din rezervoarele camioanelor sau a utilajelor terasiere ce vor fi folosite la executia
drumurilor. In acest sens, echipele de lucru vor avea in dotare truse de interventie rapida ce contin
materiale tip spillsorb si care, impristiate repede peste petele de ulei sau benzina reduc considerabil
riscul poludrii apelor de suprafatd sau subterane.

- referitoare la inchider:

La terminarea lucrarilor, spatiile de depozitare temporara a materialelor rezultate in urma
decapirilor si demolarilor si care nu au mai putut fi refolosite, vor fi dezafectate, reamenajate si redate
circuitului natural.

Portiunile care au fost destinate lucrarilor se vor elibera de orice deseuri provenite pe
parcursul lucririlor de executie si se va nivela suprafata.

L ,'l ‘!"!A.A erioare a tere AA,
Dupi executarea lucrarilor proiectate vor apare influente favorabile asupra factorilor de
mediu cét si din punct de vedere economico-social, in strinsa corelatie cu efectele pozitive ce rezulta

din imbunititirea conditiilor de trafic, ce apar in urma realizarii lucrarilor de modernizare.

lil.Anexe - piese desenate:

Sunt atasate planurile de amplasare in zona si planurile de situatie.
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Reabilitarea si modernizarea infrastructurii rutiere afectate de calamitdti in cursul anului 2018-2019, in Comuna Siretel, Judetul lasi H Faza: D.A.L.I.

XIIL.Pentru proiectele care intra sub incidenta prevederilor art. 28 din Ordonanta de
urgentd a Guvernului nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate,
conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei silbatice, aprobati cu modificiri si

completiri prin Legea nr. 49/2011, cu modificirile si completirile ulterioare, memoriul
va fi completat cu urmatoarele:

Nu este cazul.

XIV.Pentru proiectele care se realizeaza pe ape sau au legituri cu apele, memoriul va fi
completat cu urmatoarele informatii, preluate din Planurile de management bazinale,
actualizate:

Nu este cazul.

: : : : -

Titular,
Comuna Siretel,

Primar,
SPAIUC GELU
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