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L Denumirea proiectului:

Varianta de ocolire a orasului Podu lloaiei, judetul lagi

Il. Titular/Beneficiar
o numele Titularului/ Beneficiarului investitiei: C.N.A.LR. — S.A. prin D.R.D.P. IAS$I
e adresa postala: str. Gheorhe Asachi nr. 19, lasi, judetul lagi
¢ numarul de telefon, de fax si adresa de e-mail, adresa paginii de internet: telefon : 0232
214 430, fax : 0232 214 432
e reprezentanti legali/imputerniciti, cu date de identificare:
¢ Director General Regional — ing. Ovidiu Mugurel Laicu

1. Descrierea proiectului

a) Rezumatul Proiectului

Proiectul analizat propune realizarea unei variante de ocolire, in zona orasului Podu
lloaiei, prin sudul acestuia pentru devierea traficului de tranzit de pe DN 28 (E 58), pe o
lungime totala de aproximativ 4407 m.

Obiectivul de investitie propus este amplasat in judetul lasi, Tn intravilanul orasului
Podu lloaiei.

Se urmareste astfel devierea traficului de tranzit prin sudul orasului pe noua varianta
ocolitoare ce urmeaza a fi construita.

Prezentul proiect este relevant pentru imbunatatirea infrastructurii de transport regionale
si locale, al carei obiectiv il reprezinta Tmbunatatirea accesibilitatii regiunii si mobilitatii
populatiei, bunurilor si serviciilor in vederea stimularii dezvoltarii economice durabile.

Realizarea obiectivului se va concretiza intr-o serie de avantaje social - economice,
precum:

- imbunatatirea substantiala a nivelului de servicii catre populatie;

- imbunatatirea semnificativa a standardelor de mediu;

- dezvoltarea economica si sociala durabila.

Totodata prin implementarea proiectul se estimeaza:

- dezvoltarea economica a zonei, cresterea pietei agricole si a investitiilor locale
prin Tmbunatatirea conditiilor de functionare a agentilor economici existenti si
aparitia de agenti economici noi care sa contribuie la cresterea pietei agricole;

- cresterea numarului de locuri de munca rezultat al dezvoltarii economice a
ZOnei;

- imbunatatirea starii de sanatate a locuitorilor orasului prin accesul la mijloacele
de interventie in caz de urgenta, ca urmare a faptului ca drumurile devin
practicabile Tn orice conditii meteorologice;

- reducerea timpului de calatorie si cresterea vitezei medii de deplasare;

- imbunatatirea conditiilor de siguranta a traficului rutier;
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- reducerea numarului de accidente precum si imbunatatirea confortului in timpul
calatoriei gestionand Tn acelasi timp reducerea emisiilor de poluanti si impactul
negativ asupra mediului Tnconjurator.

- imbunatatirea conectivitatii la nivel regional

Realizarea acestui proiect urmareste asigurarea capacitatii de circulatie necesare si
imbunatatirea conditiilor de circulatie la nivel de retea rutiera nationala si internationala de
transport, inclusiv sub aspect de siguranta rutiera, se reduc emisiile poluante, se reduc
costurile de operare, raspunzand astfel cerintelor de dezvoltare economica, concretizata prin
adaptarea retelei rutiere nationale la cererea reala de transport.

b) Justificarea necesitatii proiectului

Realizarea obiectivului de investitii “Varianta de ocolire a orasului Podu lloaiei, jud.
lasi” are ca scop dezvoltarea infrastructurii de transport. Unul din aspectele cheie ale
economiei romanesti se considera a fi dezvoltarea infrastructurii de transport, care va avea
un impact semnificativ asupra cresterii competivitatii economice, va contribui la dezvoltarea
actuala a pietei interne si va permite dezvoltarea economiei romanesti. Are ca scop crearea
conditiilor pentru cresterea investitiilor, promovarea transportului viabil si coeziune spatiala.

Prin tema de proiectare emisa de catre beneficiar este necesara relizarea unei variante
ocolitoare a Orasului Podu lloaiei prin sudul acestuia pentru devierea traficului de tranzit de
pe DN 28 (E 58).

Drumul national DN 28 (E 58) face legatura Municipiului lasi cu vestul tarii prin legatura
cu drumurile nationale DN 2, DN 28A sau DN 28B, traficul fiind unul foarte intens si in continua
crestere pe acest drum. Drumul national DN 28 traverseaza, de la est la vest, centrul orasului
Podu lloaiei, fapt ce duce la crearea de ambuteiaje in oras, periclitand siguranta si confortul
locuitorilor orasului si al participantilor la trafic, accentuarea poluarii si degradarea calitatii vietii
in oras.

Se urmareste astfel devierea traficului de tranzit prin sudul orasului pe noua varianta
ocolitoare ce urmeaza a fi construita.

Prezentul proiect este relevant pentru imbunatatirea infrastructurii de transport
regionale si locale, al carei obiectiv il reprezinta Imbunatatirea accesibilitatii regiunii si
mobilitati populatiei, bunurilor si serviciilor in vederea stimularii dezvoltarii economice
durabile.

Realizarea acestui proiect urmareste asigurarea capacitatii de circulatie necesare si
imbunatatirea conditiilor de circulatie la nivel de retea rutiera nationala si internationala de
transport, inclusiv sub aspect de siguranta rutiera, se reduc emisiile poluante, se reduc
costurile de operare, raspunzand astfel cerintelor de dezvoltare economica, concretizata prin
adaptarea retelei rutiere nationale la cererea reala de transport.

c) Valoarea investitiei
Valoarea investitiei este de aproximativ 89,496,824.58 lei (valoarea include TVA)

d) Perioada de implementare propusa
Durata de realizare a lucrarilor propuse in cadrul proiectului este de 12 luni.
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e) Planse cu limitele amplasamentului
Plansele cu limitele amplasamentului sunt prezentate in anexa nr. 1 si 2, asa cum se
mentioneaza in capitolul Xl Anexe.

f) Descrierea caracteristicilor fizice ale proiectului

Proiectul analizat propune realizarea unei variante de ocolire, in zona orasului Podu
lloaiei, prin sudul acestuia pentru devierea traficului de tranzit de pe DN 28 (E 58), pe o
lungime totala de aproximativ 4407 m.

Obiectivul de investitie propus este amplasat in judetul lasi, in intravilanul orasului
Podu lloaiei.

Terenurile pe care se vor realiza lucrarile ce fac obiectul prezentului memoriu se afla
in domeniu public si privat, cu mentiunea ca terenurile aflate in proprietate privata vor fi
expropriate conform prevederilor legale aplicabile.

Suprafata afectata de proiect are in prezent urmatoarele categorii de folosinta: terenuri
arabile, curti si constructii, pasuni, terenuri degradate si neproductive, drumuri locale.
Folosinta propusa pentru realizarea proiectului este drum.

Traseul in plan

Traseul propus in vederea realizarii variantei de ocolire a orasului Podul loaiei, este prin partea
de sud, si are ca punct de start km 45+500 al DN28 (E283), iar ca punct de final, pozitia
kilometrica 49+040 a DN 28 (E583).

Lungimea traseului este de 4407m, va ocoli orasul Podul lloaiei prin partea de sud.

Traseul in plan, este realizat in conformitate cu normativul pentru lucrari de drum — STAS
863/85, viteza de proiectare fiind de 60 km/h pe zona de inceput si final al variantei de ocolire,
iar din cauza ca traseul trece foarte aproape de case, care nu pot fi demolate, pe zonele
respective, viteza de proiectare va fi de 50 km/h.

Cea mai mare parte a traseului va fi realizata paralel cu calea ferata 606.

Traseul in plan, se desprinde din DN 28 (E583), la km 45+500, ce se va realiza prin grija
CNAIR odata cu realizarea bretelei autostrazii A8 spre Podu lloaiei.
Apropierea de paralelisimul cu calea ferata 606, se va realiza printr-o curba la stanga cu raza
de 300.00m.
La km 1+650, traseul in plan intersecteaza drumul comunal DC 89, foarte aproape de calea
ferata. Intersectia este realizata cu buzunar de viraj la stanga, pentru vehiculele care vin
dinspre lasi, pentru a nu afecta traficul de pe varianta de ocolire, iar pentru vehiculele care vin
dinspre Targu Frumos, sunt proiectate pene de racordare spre calea ferata.
Incepand de la aceasta intersectie si pana la podul peste raul Bahlui, varianta de ocolire este
aproape paralela cu calea ferata 606.
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La km 2+600, traseul in plan intersecteaza drumul judetean DJ 282D. Intersectia este realizata
cu buzunar de viraj la stanga, pentru vehiculele care vin dinspre lasi, pentru a nu afecta traficul
de pe varianta de ocolire, iar pentru vehiculele care vin dinspre Targu Frumos, sunt proiectate
pene de racordare spre calea ferata.

De la km 2+600, si pana la km 3+700, traseul variantei de ocolire trece prin zona de case
construite, si a garii din orasul podul lloaiei, datorita constrangerilor privind prezenta caselor
foarte aproape de varianta, viteza de proiectare este de 50 km/h.

Pe aceasta zona sunt prevazute o succesiune de curbe, amenajate astfel incat sa nu conduca
la demolari de case, valorile razelor in plan fiind cuprinse intre 135 si 650m.

Pe portiunea cuprinsa intre km 2+600 — km 3+220, traseul variantei de ocolire se suprapune
cu drumul judetean DJ 282D.

La km 3+200, drumul judetean se desprinde, printr-un viraj la stanga, de varianta de ocolire.
Datorita faptului ca in zona intersectiei cu drumul judetean, casele sunt foarte aproape de
varianta de ocolire, nu a fost posibila realizarea unui buzunar de viraj la stanga amenajat pe
directia Targu Frumos — lasi.

La km 3+480, varianta de ocolire ocoleste gara orasului Podul lloaiei, tot aici realizandu-se o
intersectie in X", astfel incat sa fie asigurat accesul localnicilor catre gara. De asemenea, din
cauza ca traseul trece foarte aproape de accesul la Baza de Receptie, este necesar relocarea
accesului astfel incat sa nu fie afectat de realizarea variantei de ocolire.

De la aceasta intersectie, traseul in plan trece pe langa baza de receptie, ocolind o cladire ce
apartine de Regionala de Cai Ferate lasi.

La km 3+900, traseul in plan traverseaza raul Bahlui, dupa care urmeaza o curba la stanga
cu raza de 250.00m.

Traseul variantei de ocolire se termina tot cu o intersectie giratorie, la km 49+040 pe DN 28
(E583). Datorita faptului ca in zona sunt construite o serie de constructii, inclusiv o benzinarie,
dar si ca, in apropiere este o trecere la nivel cu calea ferata (la aproximativ 150m fata de
intersectia giratorie), nu a fost posibila realizarea unui viraj direct de dreapta spre lasi. De
asemenea, prin realizarea intersectiei giratorii este afectat accesul la benzinarie, atunci pentru
intrare in benzinarie este prevazut un buzunar de viraj la stanga pentru cei care vin dinspre
giratie, astfel incat sa nu fie afetat traficul auto pe directia de iesire din giratie, iar pentru iesire
este prevazuta o bretaea de acces direct in giratie.

Mentionam faptul ca giratia are raza interioara de 18.00m, latimea caii inelare de 7.00m, iar
accesele de intrare si iesire din giratie fiind realizate in conformitate cu ,Normativ pentru
amenajarea intersectiilor la nivel pe drumuri publice — AND 600/2010”

Profil longitudinal:

Elementele geometrice ale profilului longitudinal, sunt realizate in conformitate cu normativul
pentru lucrari de drum — STAS 863/85, viteza de proiectare fiind de minim 50 km/h.
Declivitatile pe linia rosie sunt: d.min. = 0.3% si d.max. = 4%.

Lungimea razelor de racordare verticala respecta criteriul L=2.5V.

Raza minima adoptata in cazul racordarilor verticale convexe este de 3.600m si de 2.500m in
cazul racordarilor concave.

La proiectare s-a urmarit ca linia rosie sa fie deasupra liniei terenului cu 1.0 = 1.5m (in medie).
La stabilirea cotelor liniei rosii pentru platforma drumului s-a tinut seama de urmatoarele:
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- cotele pentru asigurarea NAE 2%, inclusiv indliimea de garda pentru poduri la
traversarea cursurilor de apa;

- cotele pentru asigurarea gabaritului la trecerea peste digurile canalelor de fuga;
asigurarea distantelor de vizibilitate, siguranta si confort optic pentru participantii la
trafic.

Sectiune transversala:

Sectiunile transversale tip folosite pentru varianta de ocolire Podul lloaiei, sunt explicate in
continuare.
In conformitate cu reglementarile tehnice ale Ordinului MT 1296 / 2017, sectiunile transversale
folosite in proiect sunt incluse in clasele tehnice 1l si V.

- Clasa lll: Drumuri Nationale

- Clasa V: Agricole, Locale

Se propune un profil transversal corespunzator clasei tehnice lll, cu doua bezi de circulatie,
cu urmatoarele elemente:

- Platforma: 12.00m;

- Parte carosabila: 2x3.50m;

- Acostamente consolidate cu rol de benzi de incadrare: 2x0.75m;

- Parapet marginal si acostament; 2x1.75m;

- Panta transversala pe partea carosabila: 2,5% (panta in acoperis)

Pe sectorul unde traseul proiectat se suprapune cu DJ 282D profilul fransersal devine astfel:
e Intre km 2+600 — km 3+240:
- Platforma: 8.00m;
- Parte carosabila: 2x3.50m;
- Acostamente consolidate cu rol de benzi de incadrare: 2x0.50m;
- Trotuare: 2x1.00m;
- Panta transversala pe partea carosabila: 2,5% (panta in acoperis)

e Intre km 3+240 — km 3+700:
- Platforma: 8.00m;
- Parte carosabila: 2x3.50m;
- Acostamente consolidate cu rol de benzi de incadrare: 2x0.50m;
- Rigole carosabile: 2x0.90m;
- Trotuare: 2x1.00m;
- Panta transversala pe partea carosabila: 2,5% (panta in acoperis)

Profil transversal tip pentru giratii:
v Platforma de 9,50 m;
v’ Parte carosabila de 7,00 m;
v Acostament consolidat de 2,50 m din care 0,75 m banda de incadrare (cu un
sistem rutier echivalent cu cel al partii carosabile);
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Profil transversal tip pentru drumuri de clasa tehnica V (drum local. drum agricol):
v'Platforma de 5,00 m;
v'Parte carosabila de 4,00 m;

Sistemul rutier:

Structura rutiera, una de tip elastic, a fost dimensionata in conformitate cu "Normativul
pentru dimensionarea structurilor rutiere suple si semirigide (metoda analitica)” — PD 177-
2001, in baza ultimelor date de trafic primite de la Beneficiar, si de asemenea, a fost
dimensionata si verificata la actiunea fenomenului de inghet-dezghet, conform STAS 1709/1
si STAS 1709/2.

Structurole rutiere elastice adoptate sunt urmatoarele:

Structura rutiera, varianta de ocolire si giratorie:

e 4cm strat de uzurda MAS16 conform AND 605 (SMA16 rul 50/70 conform SR
EN 13108)

e 6cm strat de legaturd BAD22.4 conform AND 605 (BA22.4 leg 50/70 conform
SR EN 13108)

e 8cm strat de baza AB31.5 conform AND 605 (BA31.5 baza 50/70 conform SR
EN 13108)

e 25cm strat din piatra spartd conform SR EN 13242+A1

e 30cm fundatie din balast conform SR EN 13242+A1

e 20cm strat de forma

Structura rutiera, drumuri de clasa tehnicad V (drum local, drum agricol):
e 25 cm strat din balast;

Trotuare:

- 6 cm pavele autoblocante;

- 7 cm nisip;

- 10 cm agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici;
- 10 cm fundatie din balast.

Relocare drumuri existente

Prin realizarea variantei de ocolire, o serie de drumuri locale existente vor fi afectate.
Pentru refacerea conexiunii drumurilor intrerupte de varianta de ocolire, este necesar
relocarea drumurilor acestor drumuiri intrerupte.

Treceri la nivel

In zona trecerilor la nivel modernizarea suprastructurii se va realiza prin inlocuirea
dalelor existente cu un sistem de dale elastice specifice traficului foarte greu pe latimea
drumului.
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Dalele elastice, vor respecta caracteristicile fizico-mecanice, rezistenta la
uzura, durabilitatea, aderenta in conditii de umezeala, vor fi pentru sina tip 60 pe traverse de
BA. Prin folosirea dalelor elastice se va asigura etanseitatea fata de patrunderea
apelor meteorice, inchizand accesul apei de suprafata, astfel ca in zona intersectiei la
nivel nu sunt necesare sisteme speciale de drena;j.

La racordarea la nivel cu calea ferata se vor respecta cotele NSS existente ale caii
ferate, iar declivitatea drumului va fi de maxim 2.0%.

Semnalizarea rutiera verticala se va corela cu categoria liniei de CF.

Trecerea va fi semnalizata cu o instalatie de semnalizare fara semibariere care
emite semnale optice si acustice la aproprierea trenului de trecerea la nivel in scopul
interzicerii circulatiei rutiere.

Colectarea si evacuare apelor

Se considera ca platforma drumului, este integral impermeabilizata.

Apele pluviale se colecteaza in santuri amplasate la piciorul.

Acolo unde este cazul, in functie de inaltimea rambleului, la marginea acostamentelor
se prevad rigole de acostament, care colecteaza apele de pe platforma si prin intermediul
casiurilor de pe taluze apele sunt debusate in santurile de la nivelul terenului. Acestea au rol
si de protectie impotriva ravinarilor.

De asemenea, in deblee, ca masura de sigurantd a ravinarilor posibile, se face
protejarea pantelor debleelor si se adopta pante pe cat posibil mai mici.

Din punct de vedere al protectiei solului si al vegetatiei este indicat ca apele pluviale
de pe platforma variantei de ocolire, sa fie colectate si dirijate catre zone de decantarea
grasimilor si a uleiurilor.

Problema scurgerii apelor va fi rezolvata in functie de conditiile pe care le ofera terenul
natural, elementele geometrice in profil longitudinal si tindnd cont de masurile care trebuie
luate pentru asigurarea unei pre-epurari a apei inaintea deversarii in emisari sau pe terenul
fnconjurator.

Lucrarile de scurgere a apelor constau in principal din urmatoarele:

- Santuri pereate;

- Rigole de acostament si casiuri de descarcare pana la santul de la piciorul
taluzului, acolo unde este cazul, pentru a impiedica scurgerea directa a apelor
pluviale pe taluz;

- Rigole carosabile pe zona locuita suprapusa cu strada Garii.

Evacuarea apelor pluviale din santurile drumului, s-a prevazut a se face in emisarii
existenti (vai, paraie, rauri, etc.), canalele de desecare, sau in cazul in care nu exista emisari,
apele se vor descarca in mediu prin intermediul unor bazine de retentie.

Tipurile de lucrari prevazute inainte de descarcare, pentru epurarea apelor pluviale
care spala poluantii depusi pe platforma drumului sunt:
- Bazine decantoare si separatoare de grasimi;
- Tn cazul in care nu exista emisari, apele se vor descérca dupa epurarea lor,
in mediul inconjuréator prin intermediul unor bazine de retentie.
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in vederea drenarii si evacuarii apelor din sistemul rutier, s-a prevazut prelungirea
stratului granular pana la marginea platformei pentru a permite apelor infiltrate in fundatie
descarcarea pe taluzuri sau in dispozitivele de scurgere din lungul variantei de ocolire.

Acolo unde nu a fost posibil, apele de pe partea carosabila sunt preluate de dispozitive
de preluare a apelor (geigere) si evacuate in canalizarea situata sub sistemul rutier (printr-un
tub riflat ® 160 mm, sau pot fi preluate de catre rigolele carosabile situate la marginea
asfaltului, care au rol atat de preluare a apelor de pe suprafata carosabila, cat si rol de preluare
a eventualelor ape din sistemul rutier.

Pentru trecerea apelor pe sub varianta de ocolire, s-au prevazut podete cu lumina de
2.00m. Acestea au prevazute amenajari amonte si aval pe o lungime de 5,0 m cu pinteni din
beton.

A fost propus un numar de 5 podete transversale astfel:

- Podet casetat tip C2 la km 1+500;

- Podet casetat tip C2 la km 2+580;

- Podet casetat tip C2 la km 3+040;

- Podet casetat tip C2 la km 3+488;

- Podet casetat tip C2 la km 4+380;

- Podet casetat tip C2 la iesirea din giratia spre lasi, pentru accesul catre
Fermador;

- Podet casetat tip C2 la iesirea din giratia spre lasi pe DN 28.

Debitul de calcul al podetelor va fi determinat in conformitate cu reglementarile actuale
in vigoare, si cu verificarea evacuarii si, unde este cazul, dimensionarea hidraulica va fi facuta
in conformitate cu ,Normativul PD 95-2002 pentru proiectarea hidraulicd a podurilor si
podetelor”.

La intersectiile drumului studiat au fost propuse podete tubulare cu diametrul 1000mm
pentru continuizarea santurilor.

Siguranta circulatiei
In cadrul proiectului, sunt prevazute semnalizari, marcaje rutiere, dispozitive pentru
siguranta circulatiei (parapete de siguranta, etc.).

Semnalizari si Marcaje
Formatele indicatoarelor rutiere, pentru Varianta de Ocolire Podul lloaiei, sunt
reglementate prin Standardul roman SR 1848-2-2011 ,Semnalizare Rutiera. Indicatoare si
mijloace de semnalizare rutiera. Partea 2: Conditii tehnice”, functie de categoria drumului,
dupa cum urmeaza:
= Indicatoare mari —drumuri nationale;
= Indicatoare normale — pe drumuri judetene, comunale, strazi, pe drumuri
private deschise circulatiei publice si pe unele drumuri vicinale cu trafic mai
important.
Pentru varianta de ocolire, se utilizeaza indicatoare rutiere de format mare.
Indicatoarele rutiere se vor confectiona cu folie clasa Il — High Intensity.
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Formatele indicatoarelor rutiere, sunt reglementate prin Standardul roman SR 1848-2-
2011 ,Semnalizare Rutiera. Indicatoare si mijloace de semnalizare rutiera. Partea 2: Conditii
tehnice”, si a SR 1848-1-2011, inclusiv amendamentului 1848/-1/A91-2021 — Partea 1-
Clasificare, simboluri, si amplasament” functie de categoria drumului:

= marcaje longitudinale

= marcaje de delimitare a partii carosabile
* marcaje transversale

=  marcaje diverse

* marcaje laterale

Marcajele se vor realiza conform SR 1848/7 - 2004 si se vor folosi materiale cu durata
lunga de viata, respectiv doi componenti sau termoplastic, cu o grosime de 3000 microni.
Marcajul lateral pentru delimitarea partii carosabile, se va realiza cu efect rezonator, prin
aplicarea dintr-o singura trecere, cu inaltimea stratului de baza de 3mm si o inaltime a
elementelor rezonatoare de 6mm.

In curbe amenajate prin supralargire, marcajul de separare a sensurilor de circulatie se
executa conform SR 1848/7 - 2015, dupa cum urmeaza:

- pentru o supralargire de max. 1,00 m se pastreaza banda exterioara cu latimea din calea
curenta;

- pentru o supralargire care depaseste 1,00 m se acorda benzii exterioare 40%, iar celei
interioare 60% din supralargirea totala.

Parapete de siguranta

Pentru siguranta traficului, proiectul va include parapete de siguranta precum si parapete
pietonale. Tipul de parapete se stabileste in conformitate cu prevederile urmatoarelor
standarde si normative: SR EN 1317-1:2011 (Dispozitive de protectie la drumuri. Partea 1:
Terminologie si prevederi generale pentru metodele de incercare); SR EN 1317-2:2010
(Dispozitive de protectie la drumuri. Partea 2: Clase de performanta, criterii de acceptare a
Tncercérilor la impact si metode de incercare pentru parapetele de siguranta); SR EN 1317-
3:2011 (Dispozitive de protectie la drumuri. Partea 3: Clase de performanta, criterii de
acceptare a incercarilor la impact si metode de incercare pentru atenuatorii de impact); SR
EN 1317-5+A2:2012 (Dispozitive de protectie la drumuri. Partea 5. Cerinte referitoare la
produse si evaluarea conformitatii pentru dispozitivele de retentie a vehiculelor); STAS
1948/1-1991 (Lucrari de drum. Stalpi de ghidare si parapeti de siguranta. Prescriptii generale
pentru proiectare si pozitionarea pe drum); SR 1948-2:1995 (Lucrari de drum. Parapete pe
poduri. Prevederi generale pentru proiectare si pozitionare); AND593/2012 ,Normativ pentru
sisteme de protectie pentru siguranta circulatei pe drumuri, poduri si autostrazi”

Pe parapetele de siguranta se monteaza, din 6 in 6 m, elemente retro-reflectorizante
(catadioptrii, fluturasi reflectorizanti sau alte elemente reflectorizante). Culoarea fluturasilor
reflectorizanti este rosu-dreapta, alb-stanga, pentru fiecare din sensurile de mers pentru
zonele bidirectionale. Pe zonele unidirectionale, rosu-rosu.
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Parapetul de siguranta se va monta in functie de nivelul de protectie, dupa cum urmeaza:

Nivel de Latime de lucru
Amplasament protectie
Lucrari de arta Hab W3 (1.00m)

HA1 W1 (0.75m)
Zona marginala H2 W1 (0.75m)

H3 W1 (0.75m)

Pentru protejarea traficului pietonal (incluzand personal de intretinere in caz de accidente
rutiere) parapetul pietonal va fi amplasat pe ambele parti ale lucrarilor de arta la limita
trotuarului.

Intersectii

Traseul variantei de ocolire a orasului Podu lloaiei se intersecteaza cu urmatoarele
drumuri clasificate:

a) Intersectie DN 28 cu VO Podu lloaiei (km 0+000)

Intersectia drumului national DN 28 cu VO Podu lloaiei se afla pe partea dreapta a drumului
national la km 45+500.

Intersectia proiectate este una de tip giratoriu, cu raza interioara de 16.50m si latimea partii
carosabile pe calea inelara de 11m

Razele de racordare la intrare si iesire din senul giratoriu au valoare de minim 25.00m,
latimea partii carosabile la intrarea in sens este de 4.00m iar la iesirea din sensul graitoriu de
4.50m.

Virajul la dreapta se realizeaza separat, prin constructia unei benzi dedicate virajului la
dreapta, inclusiv cu benzi de accelarare si decelerare. Raza acesteia este de 65.00m iar
latimea partii carosabile pe banda dedicata este de 5.00m.

b) Intersectie VO Podu lloaiei DJ 282D (km 2+600)

VO Podu lloaiei se intersecteaza cu drumul judetean DJ 282D la km 2+600.

Intersectia proiectate este una in cruce realizata cu raze de racordare cu valori 12.00m.
Pentru realizarea virajului la dreapta au fost prevazuti pinteni de viraj pe lungimea de 35m.
Pentru virajul la stanga spre Scobalteni a fost prevazuta banda de viraj la stanga.

c) Intersectie DN 28 cu VO Podu lloaiei (km 4+406)

Intersectia drumului national DN 21 cu VO Podu lloaiei se afla pe partea dreapta a drumului
national la km 49+040.

Intersectia proiectate este una de tip giratoriu, cu raza interioara de 16.50m si latimea partii
carosabile pe calea inelara de 11m
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Razele de racordare la intrare si iesire din senul giratoriu au valoare de 25.00m, latimea partii
carosabile la intrarea in sens este de 4.00m iar la iesirea din sensul graitoriu de 4.50m.

Lucrari de poduri

Viaduct peste Vale la km 0+240

La km 0+240 intalneste o vale cu o deschidere de aproximativ 80m si inaltime de
aproximativ 9m ce se va amenaja cu un viaduct cu lungimea totala de 90.30m si trei deschideri
a cate 27.00m. Podul este in curba si oblic pe axa vaii traversate.

Suprastructura podului este formata din 4 grinzi, in sectiune transversala, prefabricate
tip T, cu inaltimea de 1.80m si lungimea de 27.00m, realizate din beton precomprimat,
solidarazate cu antretoaze din beton armat, iar la partea superioara printr-o placa de
suprabetonare. Schema statica a podului este grinda simplu rezemata, tablierul rezemand pe
culei si pile prin intermediul unor aparate de reazem din neopren.

Podul asigura o parte carosabila de 9.00m, doua trotuare denivelate, parapeti de
siguranta la marginea partii carosabile si parapeti pietonali metalici la marginile podului
montati pe lisele de parapet. Podul are o latime totala de 12.50m. Calea pe pod si pe trotuare
se va realiza din mixturi asflatice.

Infrastructurile podului sunt reprezentate de 2 culei tip bancheta, din beton armat cu
fundatie indirecta pe piloti de diametru mare, 1.20m, fara radier, solidarizarea acestora
facandu-se prin bancheta de rezemare a grinzilor. Inaltimea elevatiilor va fi de 2.00m. -

Deasemenea se vor realiza doua pile cu elevatii lamelare din beton armat si bancheta
a cuzinetilor, cu inaltimi de 9.00m, respectiv 8.50m. Acestea vor fi fundate indirect pe piloti de
diametru mare, 1.20m, solidarizati printr-un radier general din beton armat cu inaltimea de
2.00m.

Racordarile cu terasamentele se vor realiza prin sferturi de con pereate, iar in spatele
culeilor se vor prevedea placi de racordare cu terasamentul drumului. Se vor prevedea scari
de acces si casiuri pe taluzuri la capetele podului.

Podul a fost dimensionat la clasa de incarcare "LM1", conform SR EN 1991-2:2004.

Pentru acest viaduct nu au fost prevazute lucrari hidrotehnice, la acest km drumul
intalneste o vale fara nume si nu se vor efectua lucrari hidrotehnice ci doar curatirea de
vegetatie si murdarie a albiei.

Pod peste Raul Bahlui la km 3+815
La km 3+815 traseul studiat intalneste raul Bahlui ce se va amenaja cu un pod cu

lungimea totala de 38.10m si o deschidere cu lungimea suprastructurii de 30.00m.

Suprastructura podului este formata din 9 grinzi prefabricate tip T, montate joantiv, cu
inaltimea de 1.03m si lungimea de 30.00m, realizate din beton precomprimat, solidarazate la
partea superioara printr-o placa de suprabetonare.

Podul asigura o parte carosabila de 8.00m, doua trotuare denivelate, parapeti de
protectie la marginea partii carosabile si parapeti pietonali metalici la marginile podului montati
pe lisele de parapet. Podul are o latime totala de 11.50m. Calea pe pod si pe trotuare se va
realiza din mixturi asflatice.

Infrastructurile podului sunt reprezentate de 2 culei masive din beton armat cu fundatie
indirecta pe piloti de diametru mare solidarizati printr-un radier general din beton armat.
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Racordarile cu terasamentele se vor realiza prin sferturi de con pereate, iar in spatele
culeilor se vor prevedea placi de racordare cu terasamentul drumului. Se vor prevedea scari
de acces si casiuri pe taluzuri la capetele podului.

La acest km drumul intalneste Raul Bahlui ce se amenajeaza cu ajutorul unei lucrari
hidrotehnice (pereere albie cu beton de ciment C30/37) caracterizata printr-o sectiune
trapezoidala cu baza de b=10.00m, adancimea h=2m, panta i= 2:3 pe o lungime de 90 m,
65m in amonte si 25m in aval, conform profilului tip si planului de situatie aferent acestei
relocari.

Paralele cu podul propus pentru traseul studiat, in aval, la o distanta de aproximativ
20m, se afla podul pe CF peste raul Bahlui, iar lucrarile hidrotehnice propuse se vor realiza
pana la intalnirea acestuia.

Conform Deciziei de evaluare initiala nr. 245/17.11.2023, proiectul se incadreaza in
prevederile art. 28 din Ordonanta de Urgenta a Guvernului nr. 57/2007 privind regimul ariilor
naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei salbatice, cu modificarile
si completarile ulterioare, aprobata cu modificari prin Legea nr. 49/2011.

Aliniamentul variantei de ocolire este la distante cuprinse intre 43.85 si 330.45 m de
fata de aria protejata inclusa in reteaua Natura 2000 ROSPA0150 Acumularile Séarca - Podu
lloaiei, cu mentiunea ca intre aliniamentul propus si limita exterioara a ariei Natura 2000 exista
in prezent drumuri judetene si comunale (DJ 282D si DC 89), precum si o linie dubla de cale
ferata electrificata.

Conform Deciziei de evaluare initiala nr. 245/17.11.2023, proiectul se incadreaza in
prevederile art. 48 si 54 din Legea apelor nr. 107/1996, cu modificérile si completarile
ulterioare.

Proiectul include realizarea unui pod pentru traversarea raului Bahlui la km 3+815.

Pentru obtinerea actului de reglementare al AN Apele Roméne, au fost demarate
etapele procedurale specifice.

Regimul juridic, economic si tehnic este prezentat in Certificatul de urbanism nr. 52 din
01.08.2023.

Conform Certificatului de urbanism nr. 52 din 01.08.2023, terenul nu se afla inscris n
lista monumentelor istorice, dar este inh zona de protectie a acestora. Terenul nu este sub
interdictie temporara de construire.

Suprafata de teren afectata de lucrari este situata pe teritoriul administrativ al orasului
Podu lloaiei, teren intravilan in domeniul public si privat, conform reglementarilor urbanistice
faza P.U.G, aprobat prin Hotararea Consiliului Local Podu lloaiei nr. 54/31.05.2021.

Terenul, pe care se vor realiza lucrarile prevazute in proiect, are urmatoarele categorii
de folosinta: terenuri arabile, curti si constructii, pasuni, terenuri degradate si neproductive,
drumuri locale. Folosinta propusa pentru realizarea proiectului este drum.

Proiectul este amplasat la o distantd de aproximativ 39 km fata de cea mai apropiata
granita nationald, respectiv granita de est a Romaniei cu Republica Moldova.
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g) Profilui si capacitatile de productie
Proiectul propus nu presupune realizarea unor procese de productie, ci realizarea lucrarilor
de executie a variantei de ocolire Tn zona orasului Podu lloaiei.

h) Descrierea instalatiei si a fluxurilor tehnologice existente pe amplasament (dupa
caz)

In situatia actuald, pe amplasamentul propus pentru implementarea proiectului nu exista

instalatii Tn cadrul carora sa se desfasoare anumite fluxuri tehnologice. De asemenea,

proiectul, prin specificul sau, nu presupune intalatii si fluxuri tehnologice.

i) Descrierea proceselor de productie ale proiectului propus, in functie de specificul
investitiei, produse si subproduse obtinute, marimea, capacitatea
Proiectul nu implica procese de productie.

i) Materiile prime, materiale de constructii, energia si combustibilii utilizati, cu modul

de asigurare a acestora;

Luand in considerare specificul lucrarilor, au fost identificate urmatoarele categorii de

materii prime necesare si materiale de constructii:

— Mixtura asfaltica MAS16

— Beton asfaltic deschis BAD 22.4

— Mixtura asfaltica tip anrobat bituminos AB 31.5

— Balast

— Piatra sparta

— Pavele autoblocante

~ Nisip

-~ Agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici

Aprovizionarea se va face doar de la firme autorizate, avand in vedere si distanta
optima fata de obiectiv. De asemenea, avénd in vedere specificul proiectului, materialele vor
fi aduse pe amplasamentul proiectului gata de punere in opera, nefiind necesare zone extinse
de depozitare.

k) Racordarea la retelele utilitare existente in zona;

in zona proiectului nu au fost identificate retele de utilitati, care necesita protejare sau
relocare.

Racordarea la infrastructura rutiera existenta se va realiza rin intermediul intersectiilor
cu drumurile clasificate pe care varianta de ocolire le intersecteaza.

Avand in vedere caracteristicile proiectului, implementarea acestuia nu presupune
racordarea la utilitati — alimentare cu apa, canalizare, electricitate, gaz.

Retelele de utilitati se vor proteja sau reloca in conformitate cu specificatiile mentionate
in avizele obtinute de le operatorii.
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I) Descrierea lucrdrilor de refacere a amplasamentului in zona afectata de executia
investitiei;

Activitatea de realizare a lucrarilor proiectate va include readucerea la starea initiala a
suprafetelor ocupate temporar, pentru zonele in care nu au fost prevazute componente ale
proiectului.

Dupa finalizarea lucrarilor de constructie, eventualele zone ocupate temporar de
proiect vor fi curatate, nivelate si redate utilizarii anterioare, pregétite pentru utilizarea stabilita
in proiect sau amenajate ca spatii verzi, dupa caz.

Suprafetele ocupate temporar vor fi in zonele prevazute pentru organizarea de santier
si pentru depozitarea temporara de scurta durata a unor materiale, pe domeniul public,.

Nu vor fi afectate alte zone in afara zonelor ocupate de lucrarile de executie. De
asemenea, se va asigura cu strictete protectia zonelor invecinate proiectului.

Recomandam amenajarea unei zone pentru organizarea de santier pe o suprafata
totala de maxim 100 mp, pe un teren pus la dispozitie de Beneficiar, cu respectarea tuturor
conditiilor de amplasare si a tuturor masurilor de protectie a factorilor de mediu.

Aliniamentul variantei de ocolire este la distante cuprinse intre 43.85 si 330.45 m de
fatd de aria protejata inclusa in reteaua Natura 2000 ROSPA0150 Acumularile Sarca - Podu
lloaiei, cu mentiunea ca intre aliniamentul propus si limita exterioara a ariei Natura 2000 exista
in prezent drumuri judetene si comunale (DJ 282D si DC 89), precum si o linie dubla de cale

ferata electrificata.
In functie de disponibilitatea terenului, de eventualele baze existente ale

Antreprenorului si de criteriile economice, Beneficiarul impreuna cu Antreprenorul pot stabili
amplasamentul organizérii de santier in orice locatie, care sa respecte toate conditiile de
protectie a factorilor de mediu si a ariilor protejate.

Organizarea de santier va fi utilizata doar pentru amplasarea unui container de birouri,
a unei cabine de paza si pentru amenajarea unor zone minime de depozitare temporara
materiale pentru situatiile exceptionale.

Mentionam ca, avand in vedere specificul proiectului, materialele vor fi aduse pe
amplasamentul proiectului gata de punere in opera si nu este necesara amenajarea unor
depozite de materiale.

m) Cai noi de acces sau schimbari ale celor existente;

In prezent, traficul rutier care tranziteaza zona proiectului se realizeaza pe drumurile
locale, comunale, judetene si nationale existente DN 28 si DJ 282D, precum si pe strazile din
orasul Podu lloaiei.

Varianta de ocolire prevede amenajarea unor intersectii cu aceste drumuri, pentru a
asigura conectivitatea rutiera in zona.

Pentru realizarea proiectului nu se vor modifica caile de comunicatie existente.

Deoarece lucrarile care se executd sunt amplasate in zona orasului Podu lloaiei, nu
este necesara realizarea de cai de acces provizorii la obiectiv. Caile de acces provizorii sunt
asigurate de drumurile existente.
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n) Resursele naturale folosite in constructie si functionare;

Aprovizionarea cu resursele naturale necesare se va face doar de la firme autorizate
si care se afla cat mai aproape de amplasamentul proiectului.

In ceea ce prive§te sursa de aprovizionare cu resurse de materiale care vor fi utilizate
pentru realizarea lucrarilor proiectate, pentru realizarea lucrarilor vor fi achizitionate materii
prime de la firme autorizate specializate Tn acest sens, care vor pune la dispozitie materialele
gata de punere in opera pe amplasamentul proiectului.

o) metode folosite in constructie/demolare;
Lucrari Drum:

Terasamente

Lucrari pregatitoare
Suprastructura drum
Colectarea si evacuarea apelor
Trotuare si spatii verzi
Intersectii cu drumuri laterale
Semnalizare si marcaje rutiere

Lucrari pentru Relocarea si Protejarea Retelelor Edilitare:

Energie electrica

Alimentare cu apa

Canalizare

Alimentare cu gaze naturale
Agent termic

Energie electrica

Telecomunicatii

Lucrari de Peisagistica
Amenajare spatii verzi

Plantare Copaci

Principalele categorii de lucrari necesare executiei obiectivului mai sus mentionat sunt:

Eliberarea amplasamentului si realizarea expropierilor;

Realizarea tuturor lucrarilor de mutare si protejare a retelelor de utilitati;
Realizarea Infrastructurii Rutiere;

lluminat;

Realizarea straturilor de Imbracaminte rutiera
Imbracamintea rutierad reprezinta partea carosabila care suporta traficul. Poate fi

alcatuita din unul sau mai multe straturi.

Ansamblul de straturi ale Tmbracamintii si fundatiei se numeste pe scurt structura
rutiera. Structura rutiera impreuna cu terasamentele poarta denumirea de complex rutier.
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Tehnologia de executie a structurii rutiere impune folosirea a numeroase materiale si
materii prime pentru procesele tehnologice de fabricare a betoanelor, mixturilor asfaltice, etc.

La acestea se adauga dispozitivele de colectare si dirijare a apelor pluviale. La lucrarile
propriu zise se adauga semnalizarile si marcajele, sistemul de iluminat.

Pentru executia propriu zisa a proiectului, initial sunt necesare lucrari de terasamente.

Terasamentele sustin calea de rulare si asigura racordarea acesteia la terenul natural.
Acestea preiau prin intermediul structurii rutiere eforturile ce apar din solicitarile
autovehiculelor. Ele trebuie sa reziste, pastrandu-si capacitatea portanta constanta, la variatia
in timp a conditiilor climatice.

La executia terasamentelor se disting urmatoarele categorii de lucrari:
Lucrari pregatitoare

Lucrari de baza

Lucrari de finisare

Lucrari pregatitoare

Din categoria lucrarilor pregatitoare fac parte:

e verificarea si restabilirea traseului

curatarea terenului de tufisuri, copaci si buturugi
asanarea zonei drumului

decaparea pamantului vegetal

pichetarea amprizei

Lucrari de baza

Dupa terminarea lucrarilor pregatitoare, se trece la executarea lucrarilor de baza, adica
a lucrarilor de terasamente propriu-zise, care constau din:
e excavarea terenului
¢ incarcarea, transportul si nivelarea pamantului
e compactarea pamantului.

Lucrari de finisare

Aceste lucrari de finisare depind ca executie de tehnologiile adoptate de Constructor.

Din grupa lucrarilor de finisare fac parte operatile necesare pentru aducerea
platformei, taluzurilor si a dispozitivelor de evacuare a apelor intr-o stare de functionare buna
si 0 prezentare estetica corespunzatoare.

In cadrul acestor lucrari sunt incluse si lucrérile de realizare/modernizare a
imbracamintii rutiere.

La executia lucrarilor cat si in activitatea de exploatare si intretinere a traseului si
dotarilor proiectate se va urmari respectarea cu strictete a prevederilor actelor normative
aplicabile.

Memoriu de prezentare
Pag. 20/ 76

Varianta de ocolire a orasului Podu Iloaiei, judetul Iasi



INCONS SRL
Bulevardurl Aviatorilor, nr. 18, etajul 1,

4
sector 1, Bucuresti, cod postal 040545
' 40/4492/2017; RO 37318748

Pentru santier nu se vor utiliza utilaje sau echipamente agabaritice sau care vor
necesita autorizari suplimentare in Romania sau CE pentru lucrul sau punerea in opera

Procurarea echipamentelor, lucrarile de constructii civile si montaj vor fi executate de
catre un Constructor ce va fi selectat ulterior.

Organizarea activitatii de santier, schema de utilaje si personal precum si materialele
si uneltele folosite in edificarea acestei instalatii vor fi de tip clasic.

Amplasamentul permite o desfasurare logistica corespunzatoare (suprafata necesara
santierului este suficienta) astfel incat sa nu fie afectate activitatile invecinate.

Mai mult, existenta drumurilor de acces si platformelor betonate va simplifica sarcinile
constructorului privind organizarea executiei.

Regulile de acces, programul de lucru, permisele de lucru, modul de utilizare al
terenului, stocarea materialelor si a deseurilor, procedurile de securitate a muncii, protectie si
prevenire a incendiului, protectia mediului, instituite si obligatorii la nivelul incintei organizarii
de santier, cat si la punctele de lucru de pe traseul executat vor fi aplicabile si Constructorului
si tuturor subcontractantilor acestuia.

Organizarea de santier aferenta proiectului va ocupa o suprafata mica de teren, fiind
amplasata intr-o zona ce dispune de toate facilitatile si nu se vor realiza cai de acces noi.

Organizarea de santier este interzisa a se realiza in interiorul ariilor naturale protejate
si se va realiza exclusiv pe terenului stabilit prin proiect pentru amplasare organizare de
santier.

Depozitarea materialelor/utilajelor/sculelor se va face numai in locuri special
amenajate in incinta, pentru asigurarea protectiei factorilor de mediu.

Se vor folosi utilaje performante care nu produc pierderi de substante poluante in
timpul functionarii si care nu genereaza zgomot peste limitele admise, se vor opri motoarele
utilajelor si/sau autoutilitarelor pe durata pauzelor pentru diminuarea poluarii aerului si fonice,
efectuarea operatiilor de intretinere a utilajelor se va realiza doar in incinte special amenajate.

p) Planul de executie, cuprinzind faza de constructie, punerea in functiune,
exploatare, refacere si folosire ulterioara;
Planul de executie va fi elaborat de Constructor si aprobat de Beneficiar, acesta
acopera toate etapele de constructie ale proiectului, pentru durata de realizare.

Prezentdm mai jos, propunerea Proiectantului pentru acest plan:

Durata de realizare (luni)

Denumirea lucrarii
112|3(4| 5| 6| 7| 8|9 [10] 11 |12

Predare amplasament

Organizarea de santier
Lucrari pentru drumuri si pasaje
Receptia lucrari

Planul de executie va fi analizat si poate fi revizuit de Constructor si aprobat ulterior de
Beneficiar, in etapa premergatoare executiei lucrarilor proiectate, dupd stabilirea
Constructorului.
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d) Relatia cu alte proiecte existente sau planificate

Relatiile cu zonele invecinate sunt asigurate prin amenajarea de intersectii cu
drumurile intersectate (toate informatile sunt prezentate Tn capitolul f) Descrierea
caracteristicilor fizice ale proiectului).

In urma analizei informatiilor disponibile, nu au fost identificate proiecte derulate de
autoritatile locale din zona proiectului, care pot avea un impact cumulat cu proiectul analizat
in acest memoriu.

Asadar, Tn acest moment, nu au fost identificate alte proiecte care sa genereze impact
cumulativ si sa se suprapuna ca executie cu proiectul analizat in acest memoriu.

In cazul putin probabil in care executia proiectului se va suprapune peste perioada de
executie a altor proiecte, impactul cumulat va fi unul moderat, care va fi tinut sub control prin
masuri operationale de executie a lucrarilor.

r) Detalii privind alternativele care au fost luate in considerare;

Avand in vedere specificul lucrarilor proiectate, precum si cerintele Beneficiarului,
stabilite Tn contract si caietul de sarcini, studierea alternativelor de traseu a fost limitata de
constrangerile tehnice si de culoarul de expropiere, insa au fost analizate mai multe variante
pentru solutiile tehnice incluse in proiect.

Scenariul 0:

In situatia in care varianta de ocolire nu se va realiza, drumurile existente vor fi utilizate
tot mai mult si vor genera un disconfort in interiorul orasului Podu lloaiei. Acest fapt va genera
emisii atmosferice crescute si un nivel ridicat de zgomot in interiorul zonelor locuite din orasul
Podu lloaiei. De asemenea, drumurile si strazile existente se vor degrada continuu.

Costurile de intretinere a infrastructurii rutiere urbane vor urca, consumurile de
carburanti se vor majora iar siguranta si confortul utilizatorilor se vor reduce.

Au fost studiate doua solutii alternative privind lungimea si traseul drumului, astfel:

Varianta 1 de traseu - drum cu doua benzi de circulatie, clasa tehnica lll, cu lungimea
L=4,407 km — varianta recomandata. In cadrul acestei solutii au fost dezvoltate si comparate
din punct de vedere tehnico-economic doua solutii alternative pentru sisteme rutiere si
numarul lucrarilor de arta necesare (solutia 1 si solutia 2). Traseul propus in vederea realizarii
variantei de ocolire a orasului Podul loaiei, este prin partea de sud, si are ca punct de start km
45+500 al DN28 (E283), iar ca punct de final, pozitia kilometrica 49+040 a DN 28 (E583),
lungimea totala a traseului fiind de 4,407km. La km 3+815 traseul intalneste Raul Bahlui, fiin
necesara realizarea unui pod peste acesta.

Varianta 2 de traseu — drum cu doua benzi de circulatie, clasa tehnica lil, cu lungimea
L=4,371 km; Varianta 2 a traseului propus in vederea realizarii variantei de ocolire a orasului
Podul lloaiei este prin partea de sud, are ca punct de start km 45+300 al DN 28 (E583), iar ca
punct de final, pozitia kilometrica 49+130 a DN28. Acesta are o lungime de aproximativ
4 371km. Traseul studiat in varianta 2 traverseaza doua cursuri de apa, la km 0+230, respectiv
Raul Bahlui la km 3+875, fiind necesara realizarea a doua poduri peste acestea.
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Solutia 1 -
» Pentru drum - sistem rutier flexibil (imbracaminte din asfalt si fundatie din
materiale granulate — piatra sparta si balast)
»  Pentru structuri (poduri) — suprastructura din beton armat
Solutia 2 -
> Pentru drum - sistem rutier rigid (imbracaminte din beton de ciment si fundatie
din materiale granulate — piatra sparta si balast)
»  Pentru structuri (poduri) — suprastructura din beton armat

Principalii indicatori
»,Varianta de ocolire a orasului Podu lloaiei, jud. lasi”
Varianta 1 de traseu - solutia 1 - drum cu doua benzi de circulatie, clasa tehnica
I, cu lungimea L=4,407 km - sistem rutier flexibil,— solutia recomandata

Lungime drum 4,407km

Latime platforma 12.00m

Numar lucrari de arta 2 buc

Valoare capitol 4 (fara TVA) 56,770,453.10
Valoare C+M lei (fara TVA) 59,253,001.96
Valoare total deviz general lei (fara TVA) 76,432,371.46

Principalii indicatori
»Varianta de ocolire a orasului Podu lloaiei, jud. lasi”
Varianta 1 de traseu - solutia 2 - drum cu doua benzi de circulatie, clasa tehnica
I, cu lungimea L=4,407 km - sistem rutier rigid

Lungime drum 4,407km

Latime platforma 12.00m

Numar lucrari de arta 2 buc

Valoare capitol 4 (fara TVA) 60,480,942.84
Valoare C+M lei (fara TVA) 62,995,030.85
Valoare total deviz general lei (fara TVA) 80,744,066.28

Principalii indicatori
»,Varianta de ocolire a orasului Podu lloaiei, jud. lasi”
Varianta 2 de traseu - drum cu doua benzi de circulatie, clasa tehnica lll, cu
lungimea L=4,309 km - sistem rutier flexibil

Lungime drum 4,309km

Latime platforma 12.00m

Numar lucrari de arta 1 buc

Valoare capitol 4 (fara TVA) 45,116,768.10
Valoare C+M lei (fara TVA) 47,500,260.63
Valoare total deviz general lei (fara TVA) 62,890,457.36
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Astfel din punct de vedere financiar cea mai ieftina solutie este Varianta 2 de traseu, iar cea
mai defavorabila este Varianta 1 de traseu — solutia 2.

Varianta 2 de traseu nu asigura conectivitatea directa cu breteaua autostrazii A8 ce urmeaza
a fi construita spre Podu lioaiei.

Din punct de vedere tehnic solutia cea mai viabila este Varianta 1 de traseu pentru realizarea
conexiunii cu intersectia giratorie ce se va realiza prin grija CNAIR odata cu realizarea bretelei
autostrazii A8 spre Podu lloaiei, iar solutia 1, cu sistem rutier flexibil, este mai avantajoasa din
punct de vedere financiar decat solutia 2, cu sistem rutier rigid.

Din punct de vedere tehnico-economic se recomanda Varianta 1 de traseu — solutia 1.

s) Alte activitati care pot aparea ca urmare a proiectului (de exemplu, extragerea de
agregate, asigurarea unor noi surse de apa, surse sau linii de transport al energiei,
cresterea numarului de locuinte, eliminarea apelor uzate si a deseurilor);

Nu este cazul.

t) Alte autorizatii cerute pentru proiect.
Au fost demarate procedurile specifice stabilite in legislatia aplicabila pentru obtinerea
avizelor solicitate prin certificatul de urbanism nr. 52 din 01.08.2023.

IV. Descrierea lucrarilor de demolare necesare
Pentru realizarea proiectului nu sunt necesare lucrari de demolare.

V. Descrierea amplasarii proiectului

Obiectivul de investitie propus este amplasat in judetul lasi, in sudul orasului Podu
lloaiei si prevede realizarea unei variante de ocolire cu o lungime totala de aproximativ 4407
m.

Terenurile pe care se vor realiza lucrarile ce fac obiectul prezentului memoriu se afla
in domeniu public si privat, cu mentiunea ca terenurile aflate in proprietate privata vor fi
expropriate conform prevederilor legale aplicabile.

Amplasamentul pe care va fi realizat obiectivul se afla situat in intravilanul UAT Podu
lloaiei.

Suprafata afectata de proiect are in prezent urmatoarele categorii de folosinta: terenuri
arabile, curti si constructii, pasuni, terenuri degradate si neproductive, drumuri locale.
Folosinta propusa pentru realizarea proiectului este drum.

Planurile cu amplasamentul proiectului sunt anexate acestui memoriu in Anexa nr.1 si
2. De asemenea, coordonatele Stereo 1970 ale proiectului sunt Anexa nr. 3.

Proiectul este amplasat la o distantad de aproximativ 39 km fata de cea mai apropiata
granita nationala, respectiv granita de est a Romaniei cu Republica Moldova.

Aliniamentul variantei de ocolire este la distante cuprinse intre 43.85 si 330.45 m de
fata de aria protejata inclusa in reteaua Natura 2000 ROSPA0150 Acumularile Sarca - Podu
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lloaiei, cu mentiunea ca intre aliniamentul propus si limita exterioara a ariei Natura 2000 exista
in prezent drumuri judetene si comunale (DJ 282D si DC 89), precum si o linie dubla de cale
ferata electrificata.

Pe amplasamentul proiectului si in apropierea acestuia nu au fost identificate habitate
protejate sau optime pentru utilizare din punct de vedere al speciilor protejate.

Luand in considerare prevederile contractuale, precum si caracteristicile reliefului in
zona proiectului, nu existd posibilitatea ca lucrarile sa genereze ocuparea definitiva a unor
suprafete noi.

Proiectul se incadreaza in prevederile documentatiilor de urbanism faza PUG ale UAT
Podu lloaiei.

VL. Descrierea tuturor efectelor semnificative posibile asupra mediului ale proiectului,
in limita informatiilor disponibile
Proiectul analizat propune realizarea unei variante de ocolire, in zona orasului Podu
lloaiei, prin sudul acestuia pentru devierea traficului de tranzit de pe DN 28 (E 58), pe o
lungime totala de aproximativ 4407 m.
Proiectul include realizarea unui pod pentru traversarea raului Bahlui la km 3+815.

Toate lucrarile se vor realiza in culoarul de expropiere, iar in conformitate cu
prevederile contractuale proiectul nu poate afecta alte suprafete.

Impactul potential va fi unul moderat in perioada de executie si redus in perioada de
operare, in conditiile respectarii masurilor operationale si a celor generale de protectie a
factorilor de mediu prevazute in acest memoriu.

Rezolvarea problemelor de trafic in zona va conduce, pe langa cresterea sigurantei
rutiere si a confortului utilizatorilor, si la imbunatatirea calitatii factorilor de mediu.

Aliniamentul variantei de ocolire este la distante cuprinse intre 43.85 si 330.45 m de
fata de aria protejata inclusa in reteaua Natura 2000 ROSPA0150 Acumularile Sarca - Podu
lloaiei, cu mentiunea ca intre aliniamentul propus si limita exterioara a ariei Natura 2000 exista
n prezent drumuri judetene si comunale (DJ 282D si DC 88), precum si o linie dubla de cale
ferata electrificata.

Proiectul nu afecteaza habitate si specii protejate, avand in vedere ca lucrarile

prevazute in prezentul proiect se realizeaza intr-o zond cu activitati antropice, care au
modificat compozitia vegetala a zonei. In zona se desfasoara trafic rutier specific activitatilor
de tranzit, pe drumuri laterale si drumuri comunale/judetene.

Impactul potential al proiectului se va manifesta atat in perioada de executie cat si in
cea de operare.

Avand in vedere localizarea proiectului si caracteristicile acestuia, nu va exista un
impact transfrontalier.

A. Surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia
poluantilor in mediu

Principalele surse de poluare in zona proiectului sunt emisiile atmosferice provenite
din gazele de esapament de la autovehicule, precum si apele incarcate cu poluanti specifici
traficului rutier, ape pluaviale colectate de pe partea carosabild (conventional curate) in

Memoriu de prezentare
Pag. 25/ 76

Varianta de ocolire a orasului Podu Iloaiei, judetul Iasi



INCONS SRL
Bulevardurl Aviatorilor, nr. 18, etajul 1,

Vi
sector 1, Bucuresti, cod postal 040545
1 40/4492/2017; RO 37318748

canalizarea proiectata si acolo unde morfologia terenului nu permite in vai cu caracter
temporar.

Poluantii atmosferici majori, emisi de autovehiculele care tranziteaza zona analizata in
acest memoriu, includ monoxidul de carbon (CO), oxizii de azot (NOx), particule inhalabile
(PM10) si o mare varietate de compusi organici gazosi, in principal hidrocarburi (HC).

Vi1, Protectia calitétii apelor
Surse de poluanti

Din activitatea specificd de realizare a lucrarilor proiectate vor rezulta ape uzate
menajere de la grupurile sanitare (tip toalete ecologice), amenajate pentru personalul de
executie.

Debitul de ape uzate menajere a fost estimat la un maxim de 0.35 mc/zi, avand in
vedere ca acestea vor fi amplasate in fronturile de lucru.

Toalete ecologice vor fi vidanjate periodic, Th baza unui contract cu o firma specializata
in vidanjare si igienzarea acestui tip de toalete. Astfel pe amplasamentul proiectului si al
organizarii de santier nu vor exista surse generatoare de impact semnificativ asupra calitatii
apelor.

in perioada de exploatare a obiectivului vor rezulta ape pluviale conventional curate
cazute pe carosabil, cu eventuale scurgeri de hidrocarburi si materiale rezultate din uzura
autovehiculelor. Aceste ape pluviale vor fi colectate prin intermediul santurilor pereate, a
rigolelor de acostament si a casiurilor de descarcare, directionate catre santfurile de la piciorul
taluzului si catre podete si epurate primar in bazine de retentie sau in bazine decantoare si
separatoare de hidrocarburi.

Apele conventional curate vor fi evacuate fie pe terenurile inconjuratoare, fie in emisar.
Acest fapt este determinat de configuratia terenului, care nu permite alte solutii.

Concentratia acestor impuritati in apele pluviale va fi una redusa si nu va genera situatii
critice asupra calitatii apelor.

Avand in vedere aspectele prezentate, consideram ca valorile indicatorilor de calitate
pentru apelor uzate pentru obiectivul analizatse vor incadra in limitele normativului NTPA-
001/2005 privind stabilirea limitelor de incarcare cu poluanti a apelor uzate industriale si
urbane la evacuarea Tn receptorii naturali si nu vor genera un impact semnificativ.

Statiile si instalatiile de epurare sau preepurare a apelor uzate prevazute

in cadrul proiectului au fost prevazute solutii tehnice, materiale noi, performante si
agrementate tehnic, care sa asigure protectia factorului de mediu APA.,

Pentru a asigura epurarea primara a apelor pluviale ce cad pe partea carosabila, au
fost prevazute urmatoarele elemente:

- bazine decantoare si separatoare de hidrocarburi.

- bazine de retentie.

Masuri de protectie a factorului apa

In perioada de executie a lucrarilor proiectate, cele mai importante masuri de protectie
a factorului APA, sunt cele operationale privind colectarea apelor uzate specifice de pe
amplasamentul proiectului si din zona organizarii de santier.
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Constructorul trebuie sd aiba in vedere masuri pentru colectarea apelor uzate in
perioada de executie, prin asigurarea unui numar optim de toalete ecologice pentru personalul
implicat Tn executia lucrarilor, in frontul de lucru si in organizarea de santier si prin vidanjarea
lor periodica.

in perioada de operare a obiectivului, Beneficiarului ii revine sarcina mentinerii in stare
buna de functionare a dispozitivelor pentru colectarea, dirijarea si evacuarea apelor, in zona
proiectului.

in perioada de operare se vor adopta toate masurile necesare mentinerii in stare
de functionare a dispozitivelor de colectarea, dirijarea si evacuarea apelor prezentate
in capitolul [ll - Descrierea proiectului.

Activitatile de realizare a lucrarilor din cadrul proiectului nu vor genera un
impact negativ asupra calitatii apelor si nici asupra apelor de suprafata si/sau ape
subterane.

De asemenea, lucrarile proiectate vor sustine remedierea problemelor de
scurgere a apelor pluviale sau de scurgere deficitara a acestora, fapt care va genera o
imbunatatire a calitatii apelor in zona proiectului si la reducerea efectelor negative ale
traficului asupra factorului de mediu apa.

VI.2. Protectia aerului
Surse de poluanti

Emisiile in perioada de executie a proiectului sunt asociate n principal cu miscarea
terenului, cu excavarea solului pe anumite zone, cu manevrarea materialelor si cu frezarea
partiald a unor componente existente.

Activitatile de executie care se constituie in surse de poluanti atmosferici sunt:

— Tindepartarea vegetatiei spontane pe anumite sectoare pentru relaizarea lucrarilor
proiectate;

— excavarea solului;

— frezarea unor componente existente;

— depozitarea materialelor;

— activitati specifice lucrarilor de executie elemente proiect (lucrari de drum, lucrari de
consolidari, lucrari de arta etc.);

— asternere straturi balast, mixtura asfaltica, beton asfaltic etc.

Poluantul specific operatiilor de constructii este constituit de particule in suspensie cu
un spectru dimensional larg, incluzand si particule cu dimensiuni aerodinamice echivalente
mai mari de 10 pm (pulberi inhalabile, acestea putand afecta sanatatea umana).

Emisiile de praf variaza de cele mai multe ori substantial de la o zi la alta, in functie
tipul si extinderea activitatilor, de operatiile specifice si de conditiile meteorologice.

Natura temporara a lucrarilor de executie le diferentiaza de alte surse nedirijate de
praf, care au fie un ciclu relativ stationar, atat in ceea ce priveste estimarea, cat si controlul
emisiilor. Realizarea lucrarilor de constructie consta intr-o serie de operatii diferite (asa cum
sunt prezentate in capitolul o) metode folosite in constructie/demolare), fiecare cu durata
si potentialul propriu de generare a emisiilor atmosferice si a prafului. Emisiile de pe
amplasamentul proiectului au un inceput si un sfarsit care pot fi bine definite, dar variaza
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apreciabil ca intensitate si ritmicitate in interiorul acestor limite, de la o faza la alta a procesului
de executie.

Alaturi de emisiile de particule pot aparea emisii de poluanti specifici gazelor de
esapament rezultate de la utilajele cu care se vor executa operatiile si de la vehiculele pentru
transportul materialelor.

Poluantii caracteristici motoarelor cu ardere interna de tip DIESEL, cu care sunt
echipate majoritatea utilajelor si autovehiculelor pentru transport sunt: oxizi de azot (NOx),
compusi organici nonmetanici (COVnm), metan (CHs), oxizi de carbon (CO, COz), amoniac
(NHs), particule cu metale grele (Cd, Cu, Cr, Ni, Se, Zn), hidrocarburi policiclice (HAP), bixoid
de sulf (SOz).

Regimul emisiilor acestor poluanti este, ca si in cazul emisiilor de praf, dependent de
nivelul activitatii si de operatiile specifice, prezentand o variabilitate substantiala de la o zi la
alta, de la o faza la alta a procesului de executie.

Sursele specifice de emisie a poluantilor atmosferici pentru obiectivul analizat sunt
surse la sol sau in apropierea solului (inadltimi efective de emisie de pana la 2 m fata de nivelul
solului), deschise (cele care implicd manevrarea pamantului) si mobile, caracteristicile
surselor si geometria amplasamentului incluzandu-le in categoria surselor de suprafata si
liniare.

Activitatile specifice de realizare a lucrarilor proiectate nu determina concentratii
ridicate ale emisii de poluanti, cu exceptia gazelor de esapament rezultate de la vehiculele
pentru transportul materialelor si de la utilajele de executie, insa si acestea se inregistra doar
pe perioade limitate in timp si se vor situa sub limita admisibila.

De asemenea, emisiile de poluanti atmosferici corespunzatoare activitatilor aferente
lucrarilor de executie sunt intermitente.

Concentratiile emisiilor de poluanti depind si de:

- tipul de motor al vehiculului de transport / utilajului;
- regimul de functionare: mers incet, in ralanti, accelerare, decelerare.

Emisiile de poluanti rezultate din traficul de santier sunt greu de controlat deoarece, in
afara de factorii mentionati intervin si alti factori:
- distanta parcursa pe amplasament;
- timpii de deplasare si manevre;
- frecventa pe parcursul unei zile.
Aplicand factorii de emisie conform metodologiei OMS, am incercat estimarea la nivel
general a emisiilor atmosferice de interes pentru urmatoarele conditii :
- distanta parcursa in zona santierului de un mijloc auto: 250 m;
- timp maxim de deplasare si manevre pe etapa operationala: 15 + 20 minute,
- tipul de combustibil: motorina;
- trafic maxim
- pomiri motor — rece/cald;
- viteza medie: 5 km/h;
Au fost identificati ca poluanti de interes: oxizi de azot, oxizi de sulf, pulberi in
suspensie, monoxid de carbon.
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Nivelul estimat al emisiilor pentru perioada de executie este situat sub nivelul admis
de legislatia in vigoare.

Nivelul estimat al emisiilor pentru perioada de executie este cuprins in urmatorul

interval:
- monoxid de carbon: 0.58 + 1.27 mg/m?3;
- oxizi de azot (exprimati in NO2): 0.30 + 0.55 mg/m?;
- oxizi de sulf (exprimati in S0,): 0.17 = 0.66 mg/m?;
- pulberi in suspensie: 0.08 +0.17 mg/m?3;

Prezentdm mai jos intervalul admis din punct de vedere al reglementarilor legale in
vigoare privind emisiile de poluanti.

Variatia admisa din punct de vedere al reglementarilor legale in vigoare privind emisiile
de poluanti este urmatoarea:

- monoxid de carbon: 27,0 = 100,25mg/m?,;
- oxizi de azot (exprimati in N02): 7.7 = 0.107 mg/m?;
- oxizi de sulf (exprimati in S02): SLD + 6,72 mg/m?3;
- pulberi in suspensie: 0,25 + 1,82 mg/m?.

In perioada de operare a obiectivului propus prin prezentul proiect, activitatea ce se va
constitui n sursa de poluare va fi traficul rutier cu emisii reduse de particule si de poluanti
specifici gazelor de esapament, ce se constituie ntr-o sursa liniara nedirijata.

Intervalele pentru emisiile atmosferice au fost estimate la nivel general pentru
conditiile prezentate mai sus, orice modificare a acestor conditii, precum si a
reglementarilor legale sau a softului utilizat poate determina modificarea acestora.

Instalatiile pentru retinerea si dispersia poluantilor in atmosfera

Sursele de emisii atmosferice, specifice lucrarilor de executie, datorita caracteristicilor
lor, nu pot fi prevazute cu sisteme de captare sau de evacuare controlatd si dirijata a
poluantilor.

insa in cadrul proiectului vor fi utilizate echipamente cu dotari specifice de limitare a
emisiilor. De asemenea, se vor respecta toate prevederile legale privind inspectia mijloacelor
de transport si echipamentelor astfel incat sa se asigure reducerea emisiilor atmosferice.

Masuri de protectie a factorului aer
Masurile pentru controlul emisiilor de particule sunt masuri de tip operational specifice
acestui tip de surse. in ceea ce priveste emisiile generate de sursele mobile acestea trebuie
sa respecte prevederile legale Tn vigoare.
Se recomanda urmatoarele masuri de protectie a calitatii aerului:
- utilizarea echipamentelor, utilajelor si autovehiculelor performante si corespunzatoare,
- autovehiculele, utilajele si echipamentele utilizate vor fi aduse in stare buna de
functionare si verificate periodic;
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- autovehiculele si utilajele folosite vor respecta normele si prevederile privind emisiile
de noxe;
- utilajele vor fi verificate periodic in ceea ce priveste nivelul de monoxid de carbon si
concentratiile de emisii in gazele de esapament;
- utilizarea de prelate sau mijloace acoperite pentru transportul materialelor cu potential
de dispersie in amosfera;
- reducerea, pe cat posibil a numarului de porniri si opriri ale autovehiculelor utilizate;
- evitarea producerii antrenarii prafului, pulberilor fine in perioada de executie.
Realizarea lucrarilor proiectate nu va genera un impact negativ semnificativ
asupra factorului de mediu aer, in conditiile respectarii tuturor masurilor de limitare si
reducere a impactului prevazute in acest memoriu.

Impactul asupra climei si schimbarilor climatice

Proiectul include solutii de reducere a impactului emisiilor GES si de adaptare la
schimbarile climatice, astfel va avea un impact extrem de redus asupra climei, neavand
potentialul sa influenteze schimbari climatice sau variatii ale indicatorilor climatici pe
amplasament.

in tabelul nr. 2 din Comunicarea Comisiei Orientari tehnice referitoare la imunizarea
infrastructurii la schimbarile climatice Tn perioada 2021-2027, (2021/C 373/01), proiectele de
infrastructura rutiera sunt incluse la modul general in categoria pentru care este necesara o
evaluare a amprentei de carbon, dar nu se delimiteaza clar tipurile de proiecte de
infrastructura rutiera.

Atenuarea schimbarilor climatice

Avand in vedere specificul proiectului, emisiile calculate pentru etapa de executie a
lucrarilor de reabilitare/modernizare sunt extrem de reduse estimate la un maxim de 0.46 tone
de CO2e pentru toatd perioada de executie de 12 de luni.

Pentru a asigura evaluarea corectd a emisiilor de CO2e, a fost calculat impactul
emisiilor generate de traficul rutier pe varianta de ocolire.

In conformitate cu metodologia aferentd procesului de imunizare climaticad, am realizat

evaluarea pentru urmatoarele scenarii, cu domeniul de aplicare EMISII DIRECTE DE GES -

Arderea combustibilului, proces/activitate, emisii fugitive:

- Situatia existenta: emisiile aferente traficului existent, identificat in estimarea de trafic
realizatd in zona proiectului.

- Scenariul in care proiectul nu se realizeaza: emisiile aferente traficului prognozat pana in
anul 2030, luand fn considerare coeficientul de crestere identificat in estimarea de trafic
realizatd in zona proiectului.

- Scenariul in care proiectul se realizeaza: emisiile aferente traficului prognozat pana in anul
2030, luand in considerare coeficientul de crestere identificat in estimarea de trafic
realizatd Tn zona proiectului, Tn conditii optime de calitate, cu reducerea traficului Tn
interiorul orasului, prin utilizarea variantei de ocolire.

Prezentam mai jos emisiile de COZ2e/an calculate pentru situatile prezentate mai sus:
Memoriu de prezentare
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Emisii Absolute (Totale)

- Situatia Existenta: 366.91 tone CO2e/an

- Scenariul fara proiect: 485.15 tone CO2e/an

- Scenariul cu proiect: 166.16 tone CO2e/an pentru utilizarea efectiva a variantei de ocolire
si 76.86 tone CO2e/an pentru utilizarea drumurilor existente in zona variantei de ocolire
(243.02 tone CO2¢e/an)

Emisii Relative (diferenta intre situatia cu proiect si situatia fara proiect/scenariul de referinta)

- Scenariul fara proiect: 118.24 tone CO2e/an

- Scenariul cu proiect: 166.16 tone CO2e/an pentru utilizarea efectiva a variantei de ocolire
si -200.75 tone CO2e/an pentru zona proiectului in situatia utilizarii variantei de ocolire

in conformitate cu prevederile Comunicarii Comisiei Europene privind Orientarile
Tehnice referitoare la imunizarea infrastructurii la schimbarile climatice, proiectul nu necesita
o evaluare detaliatd a amprentei de carbon si prezentam mai jos declaratia privind examinarea
neutralitatii climatice.

Declaratia privind examinarea neutralitatii climatice

Proiectul nu necesita o evaluare detaliata a amprentei de carbon deoarece, desi proiectul se

incadreazd, conform listei de examinare, in categoria infrastructura rutiera, pentru care de

obicei este solicitata analiza detaliata:

- emisiile calculate pentru proiect se situeaza sub 20000 tone de COZ2e/an in toate
variantele studiate, iar realizarea proiectului va duce la mentinerea emisiilor de CO2e sub
un nivel de 500 tone de COZ2e/an.

- proiectul sustine atenuarea climatica, prin reducerea traficului in interiorul oragului i
preluarea traficului de pe drumurile existente care genereaza in prezent emisii de CO2e.

- nerealizarea proiectului conduce conform prognozelor realizate la cresterea emisiilor de
CO2e.

Am realizat si calcularea valorii monetare a emisiilor pe baza valorilor CO2 aplicabile, pe
care o0 prezentdm mai jos:
- Situatia Existenta: 48065 euro
- Scenariul fara proiect: 121286 euro
- Scenariul cu proiect: 60754 euro

Proiectul nu genereaza un impact suplimentar asupra emisiilor si nu poate influenta
negativ variabilele climatice, dimpotriva realizarea Iui va sustine procesul de atenuare
climatica.

Proiectul nu implica activitati care pot determina cresterea emisiilor GES in zona, nu
va influenta in mod semnificativ cererea de energie si include solutii pentru utilizarea surselor
regenerabile de energie.

Proiectul nu va determina cresterea semnificativd a deplasarilor personale si nici a
transportului de marfa.

Memoriu de prezentare
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Adaptarea la schimbarile climatice

Proiectul prevede adoptarea de mdsuri pentru adaptarea la schimbarile climatice,
inclusiv adoptarea de masuri pentru reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera.

Punerea in aplicare a proiectului nu va fi afectata de schimbarile climatice, pentru ca
a luat in considerare toate riscurile si a inclus solutii tehnice de adaptare la riscurile generate
de schimbatrile climatice.

Proiectul este adaptat la schimbarile climatice, iar aparitia evenimentelor extreme
generate de variabilele climatice nu poate determina riscuri majore de functionare.

Proiectul nu va influenta vulnerabilitatea climatica a persoanelor si activelor din
vecinatatea sa.

Proiectul va avea un impact extrem de redus asupra climei, neavand potentialul sa
influenteze schimbari climatice sau variatii ale indicatorilor climatici pe amplasament.

Avand in vedere prevederile ghidurilor de buna practica existente privind evaluarea
impactului schimbarilor climatice asupra proiectelor de infrastructura, precum si prevederile
directivei 2014/52/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 16 aprilie 2014 de
modificare a Directivei 2011/92/UE privind evaluarea efectelor anumitor proiecte publice si
private asupra mediului, am evaluat la nivel sintetic vulnerabilitatea proiectului fata de
schimbarle climatice.

Prezentam mai jos sinteza analizei de vulnerabilitate pentru proiect.

Variabilele climatice Vulnerabilitatea Actuala Vulnerabilitatea Viitoare
identificate in zona
proiectului
Cresterea temperaturii
medii
Cresterea temperaturilor medie medie
extreme
Schimbari ale mediei medie medie
precipitatiei
Schimbari ale medie medie
precipitatiilor extreme
Viteza medie a vantului medie
Radiatii solare
Perioade cu temperaturi medie medie
foarte scazute
Ceata medie medie

Concluzia acestei analize este ca obiectivul a luat in considerare toate aspectele
relevante privind reducerea emisiilor GES, atenuarea si adaptarea la schimbarile climatice.
Astfel obiectivul nu nu prezinta o vulnerabilitate semnificativa la schimbaérile climatice, tinand
cont ca au fost incluse toate masurile si lucrarile tehnice pentru tratarea riscurilor climatice
identificate si nu necesitad alte lucrari suplimentare de protectie si adaptare la schimbarile
climatice.

Memoriu de prezentare
Pag. 32 /76

Varianta de ocolire a orasului Podu Iloaiei, judetul Iasi



INCONS SRL
Bulevardurl Aviatorilor, nr. 18, etajul 1,

P ]
sector 1, Bucuresti, cod postal 040545
' 40/4492/2017; RO 37318748

De asemenea, proiectul nu are capacitatea de a influenta semnificativ nivelul emisiilor

GES 1n zona proiectului.

a. Proiectul propus va emite dioxid de carbon (C02):

In timpul executiei lucrarilor, estimate la un maxim de 0.46 tone de CO2e pentru toata
perioada de executie de 12 de luni.
in perioada de operare:

- Emisii absolute: 166.16 tone CO2e/an

- Emisii Relative:

o diferenta intre situatia cu proiect si situatia fara proiect: -318.99 tone CO2e/an
o diferenta intre situatia cu proiect si scenariul de referinta: 76.86 tone CO2e/an
Proiectul nu va determina cresterea emisiilor GES Th zona

b. Proiectul propus nu implica activitati de exploatare a terenurilor, de schimbare a destinatiei
terenurilor sau de silvicultura (de exemplu, despaduriri) care ar putea duce la cresterea
emisiilor.

c. Proiectul nu implica activitati (de exemplu, impaduriri) care pot actiona ca absorbanti de

emisii.

Proiectul nu va influenta in mod semnificativ cererea de energie.

Proiectul nu va determina cresterea sau reducerea semnificativé a deplasarilor personale.

Proiectul nu va determina cresterea sau reducerea semnificativa a transportului de marfa.

Punerea in aplicare a proiectului nu va fi afectata de schimbarile climatice, pentru ca a luat

n considerare toate riscurile si a inclus solutii tehnice de adaptare la riscurile generate de

schimbarile climatice.

h. Proiectul este adaptat la schimbarile climatice, iar aparitia evenimentelor extreme
generate de variabilele climatice nu poate determina riscuri majore de functionare.
Proiectul nu va influenta vulnerabilitatea climaticd a persoanelor si activelor din

vecinatatea sa.

@ "o a

VI.3. Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor
Surse de zgomot si de vibratii
Pentru proiectul analizat au fost identificate urmatoarele surse de zgomot si vibratii in
perioada de executie:
e Traficul pentru transportul de materii prime, prin generarea de zgomot.
o Utilajele si mijloacele de constructie prin activitatea desfasuratd in cadrul
fronturilor de lucru.
in perioada de operare, singura sursa de zgomot va fi traficul de tranzit pe varianta de
ocolire.

Amenajari si dotari pentru protectia impotriva zgomotului si vibratiilor

Lucrarile proiectate sunt limitate ca suprafata si perioada de realizare, iar adoptarea
masurilor operationale Tn timpul executiei vor limita impactul zgomotului si al vibratiilor asupra
zonelor locuite.

Efectele negative ale realizarii lucrarilor proiectate vor fi unele reduse in timpul
executiei, avand in vedere ca se vor lua toate masurile de protectie a vecinatatilor impotriva
transmiterii de vibratii si zgomote.

Memoriu de prezentare
Pag.33/76

Varianta de ocolire a orasului Podu lIloaiei, judetul Iasi



INCONS SRL
Bulevardurl Aviatorilor, nr. 18, etajul 1,

A
sector 1, Bucuresti, cod postal 040545
‘ 40/4492/2017; RO 37318748

Nivelul zgomotelor in vecinatatea fronturilor de lucru nu va depasi limitele maxime
admisibile conform standardelor si prevederilor legale in vigoare.

Se vor lua masuri de protectie a vecinatatilor impotriva transmiterii de vibratii si
zgomote, a socurilor puternice, iar daca in timpul monitorizarilor specifice se va descoperi
depasirea limitelor prevederilor legislative, se vor prevedea masuri suplimentare.

In perioada de executie a lucrrilor vor fi previzute panouri temporare de protectie
fonica pentru zonele sensibile, daca se vor identifica aspecte semnificative privind zgomotul
in zona proiectului, iar Constructorul va respecta programul de realizare a lucrarilor stabilit
astfel incat sa genereze un disconfort cat mai mic populatiei din zona.

In perioada de exploatare a obiectivului, in conditiile respectarii masurilor generale de
protectie, nu vor fi efecte negative din acest punct de vedere, insd daca in timpul
monitorizarilor ulterioare se va descoperi depasirea limitelor prevazute in legislatie, se vor
studia si include masuri suplimentare de protectie.

Masuri de protectie impotriva zgomotului si vibratiilor
Avand Tn vedere ca elementele proiectului au fost proiectate astfel incat sa asigure
protectia impotriva zgomotului, precum si necesitatea adaptarii la caracteristicile terenului, nu
sunt necesare masuri suplimentare in afara celor operationale.
in perioada de executie, se recomanda respectarea urmatoarelor masuri operationale:
- utilizarea de echipamente/utilaje de lucru moderne care genereaza un nivel de zgomot cat
mai mic
- sistemul de absorbtie a zgomotului cu care sunt dotate utilajele trebuie intretinut periodic
- lucrarile se vor desfasura numai pe timpul zilei (6.00 — 22.00)
- reducerea vitezei autovehiculelor grele in zona organizarii de santier (conform literaturii de
specialitate, viteza scazuta poate reduce nivelul de zgomot cu pana la 5 db)
- pentru a limita vibratiile produse de traficul greu, se recomanda ca viteza sa nu depaseasca
20 km/ora la trecerea prin localitati.
- pentru reducerea nivelului de zgomot vor fi montate panouri mobile de protectie fonica, in
zonele in care locuintele sunt amplasate la distante mai mici de 400m.

in conditile in care vor fi respectate masurile specifice de protectie, impactul
zgomotului si vibratiilor va fi unul redus.

in perioada de operare principala sursa de zgomot va fi traficul rutier de pe centura
ocolitoare, iar acesta se va situa in limitele stabilite de legislatia in vigoare.

In situatia putin probabild de depésire a acestor limite, se vor implementa de urgenta
masuri suplimentare de protectie.

Asadar proiectul nu va avea un impact semnificativ negativ in ceea ce priveste
poluarea fonica din zona analizata, nici in perioada de executie, nici in perioada de operare.

Vi4. Protectia impotriva radiatiilor
Activitatile ce urmeaza a se desfisura pe amplasament, precum si elementele
proiectului, nu genereaza si nu contin surse de radiatii calorice, radiati UV sau radiatii
ionizante.
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VLS. Protectia solului si a subsolului
Surse de poluanti pentru sol, subsol, ape freatice si de adancime

Sursele potentiale de impact pot proveni din depozitarea necontrolatéd a deseurilor ce
provin din realizarea lucrarilor proiectate.

in scopul mentinerii sub control a acestui aspect, deseurile de constructie rezultate vor
fi imediat incarcate si transportate la rampa, neconstituind sursd de poluare a solului,
subsolului, apelor freatice sau de adancime.

Deseurile menajere precum si cele reciclabile vor fi colectate in containere speciale in
functie de cerintele legale privind colectarea si depozitarea deseurilor, pentru tinerea sub
control pana la predare in conditii de siguranta.

Din modul de evacuare a apelor uzate rezultate se apreciaza ca nu vor fi poluari ale
factorilor de mediu care sa afecteze solul, subsolul si apele freatice, avand in vedere ca apele
uzate menajere vor fi evacuate controlat prin vidanjare periodica, iar alte tipuri de ape uzate
n timpul executiei nu vor exista (materialele fiind aduse Tn zona fronturilor de lucru in starea
optima pentru punere in opera).

Impact fizic si mecanic asupra solului

In perioada de executie se vor efectua lucrari care vor afecta orizonturile superficiale
ale solului, ins& deoarece zona este deja afectata de activitati antropice (culturi agricole / trafic
de tranzit), consideram ca impactul asupra acestui factor este unul redus, lucrarile propuse
avand in final un impact pozitiv asupra fluidizarii traficului in zona si asupra activitatilor socio-
economice.

Masuri de diminuare a impactului

n vederea reducerii impactului se vor limita lucrarile la zona afectata de proiect, astfel
incat impactul sa fie unul minim. De asemenea, se va asigura depozitarea controlata a
deseurilor in perioada de executie.

in conformitate cu prevederile legale, stipulate Th QUG nr. 92/2021 privind regimul
deseurilor, adoptata prin Legea nr. 17/2023, deseurile din constructii si demolari vor fi
colectate selectiv, in vederea trimiterii la recuperare a deseurilor reciclabile si a eliminarii
deseurilor care nu mai pot fi refolosite.

Prin lucrarile prevazute a fi efectuate se preconizeaza realizarea unei protectii sigure
a solului si subsolului de pe amplasament.

Realizarea lucrarilor proiectate nu va genera un impact negativ asupra solului,
subsolului si apelor freatice sau de adancime, in conditiile respectarii masurilor
specifice de protectie.

VL.6. Protectia ecosistemelor terestre si acvatice
Pentru a evalua starea existenta, dar si pentru a confirma informatiile detinute din
investigatii anterioare din zona proiectului, au fost realizate investigatii de teren specifice
pentru analiza preliminara a biodiversitatii.
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in zona proiectului pot fi intalnite specii vegetale caracteristice zonelor depresionare,
cu vegetatie de tipul ierburilor inalte si al arbustilor hidrofili in zona albiei raului, intercalate cu
terenuri agricole si arbori izolati.

in ceea ce priveste fauna, este reprezentatd prin rozatoare, paséri si insecte,
majoritatea adaptate la prezenta umana.

Flora si fauna specificd acestei regiuni, a suferit in zona proiectului modificari
secundare determinate de activitatile antropice desfasurate in areal.

Vegetatia naturala a suferit modificari generate de introducerea culturilor agricole si de
desfasurarea activitatilor umane, astfel in zona proiectului ecosistemele predominante sunt
cele afectate activitatile antropice specifice.

fn zona proiectului, au fost identificate ecosisteme agricole, ecosisteme antropice,
ecosisteme caracteristice zonelor din apropierea drumurilor, precum si ecosisteme specifice
malurilor cursurilor de apa.

Pe langa acestea, in cadrul evaluarii preliminare a biodiversitatii, au fost identificate
suprafete cu vegetatie ierboasa, avand in componentd specii comune fara valoare
conservativa, , precum si comunitati ruderale antropice caracteristice zonelor in lungul cailor
de comunicatie (drumuri locale si de exploatatie agricold), terenurilor nelucrate sau marginilor
de drum.

In cadrul evaluarii preliminare a biodiversitatii in zona proiectului, au fost identificate,
pe langa specii de iarba comune, urméatoarele specii de plante cu dezvoltare spontana:
- Taraxacum officinale (Papadie)

- Spirae chamaedryfolia

- Agropyron repens (pir tarator)
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Speciile vegetale identificate nu sunt specii protejate si nu au valoare conservativa
importanta.
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in ceea ce priveste speciile animale, pe amplasamentul proiectului, au fost identificate
specii de insecte comune si specifice zonelor din apropierea terenurilor agricole si zonelor
locuite, precum si specii de pasari, majoritatea observate in zbor la distante cuprinse intre 200
si 300 m fata de punctele de observatie la punctul de inceput si sfarsit ai viitoarei variante de

ocolire.

Speciile de pasari observate sunt unele specifice zonelor cultivate agricol si a zonelor
locuite, obisnuite cu prezenta umana, cum sunt:

- Vrabie de camp (Passer montanus),

- Vrabie de casa (Passer domesticus),

- Cioara griva (Corvus cornix),

- Stancuta (Corvus monedula),

- Cotofana (Pica pica).

Speciile observate nu sunt specii periclitate si nu vor fi afectate de realizarea

proiectului.
De asemenea, au fost identificate urmatoarele specii de insecte:

Desi nu au fost identificate in cadrul analizelor preliminare, specii de rozatoare de tipul
soarecilor de cadmp pot utiliza temporar zonele din apropierea terenurilor agricole, unde pot

gasi resurse de hrana.
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De asemenea, in perioadele ploioase, care determind stagnarea apei in zone
temporare (mici adancituri ale solului, elemente prefabricate instalate sau in curs de instalare
etc.), este posibil sa apara exemplare individuale de amfibieni, Tn pasaj catre zonele utilizate,
exceptional ca urmare a aparitiei pericolului pe rutele utilizate in mod normal.

Identificarea arealelor sensibile din punct de vedere al biodiversitétii ce pot fi afectate
de proiect

Activitatile prevazute prin acest proiect nu vor afecta semnificativ ecosistemele terestre
si acvatice de pe amplasament.

Aliniamentul variantei de ocolire este la distante cuprinse intre 43.85 si 330.45 m de
fatd de aria protejata inclusa in reteaua Natura 2000 ROSPA0150 Acumulérile Sérca - Podu
lloaiei, cu mentiunea ca intre aliniamentul propus si limita exterioara a ariei Natura 2000 exista
in prezent drumuri judetene si comunale (DJ 282D si DC 89), precum si o linie dubla de cale
ferata electrificata.

Proiectul nu afecteazad habitate si specii protejate, avand in vedere ca lucrarile
prevazute in prezentul proiect se realizeaza intr-o zona cu activitati antropice, care au
modificat compozitia vegetala a zonei. In zona se desfasoara trafic rutier specific activitatilor
de tranzit, pe strazile existente si drumuri comunale/judetene/nationale.

in baza analizelor preliminare de mediu, proiectul nu afecteazi areale sensibile sau
zone cu potential optim pentru utilizarea ca habitate de catre speciile protejate.

Surse potentiale de poluare a florei si faunei
In perioada de constructie sursele potentiale de poluare a florei si faunei sunt
urmatoarele:
= Traficul de santier prin transportul de materii prime, prin generarea de poluanti specifici
mijloacelor de transport (NOx, SO, SO, CO, metale grele, pulberi).
= Utilajele si mijloacele de constructie prin activitatea desfasurata in cadrul fronturilor de
lucru produc: poluanti (NOyx, SO, SOz, CO, metale grele, pulberi).
= Accidentele rezultate ca urmare a traficului de santier prin generarea de scurgeri de
carburanti, uleiuri care daca se scurg pe sol pot afecta flora specifica amplasamentului.

Amplasarea organizarii de santier a fost recomandata astfel incat sa nu afecteze
areale protejate si zonele sensibile, pe o suprafata estimata la aproximativ 100 mp, in zona
pusa la dispozitie de primarie.

Dupa executia proiectului aceste suprafete vor fi reabilitate si amenajate pentru
folosinta initiala, avand in vedere ca in acest moment aceste suprafete sunt utilizate pentru
depozitare si activitati agricole.

Unul din cele mai importante fenomene care afecteaza speciile vegetale este prezenta
prafului pe suprafata frunzelor aflate la marginea zonelor de lucru ale santierului. Acest
fenomen este tinut sub control cu ajutorul stropirilor periodice in scopul reducerii emisiilor de
praf.
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in ceea ce priveste interferenta cu fauna, lucrarile vor avea un impact extrem de redus
asupra speciilor deja obisnuite cu prezenta umana din zona proiectului, existand un impact
limitat in timp cu potential mai ridicat in perioada de realizare a lucrérilor de constructie, fapt
inevitabil.

In sustinerea acestei afirmatii mentionam ca lucrarile se desfisoard intr-o zona
afectatd de prezenta antropica frecventa si nu vor afecta populatii de specii protejate.

in perioada de operare nu au fost identificate efecte negative asupra bidoversitétii din
zona proiectului.

Lucrarile, dotérile si masurile pentru protectia biodiversitatii, monumentelor naturii

si ariilor protejate

Avand in vedere ca proiectul nu afecteaza semnificativ biodiversitatea, nu sunt
necesare lucrari speciale de protectie a biodiversitatii, insad daca pe parcursul executiei sau
chiar in perioada de utilizare a drumurilor judetene modernizate vor fi identificate situatii cu
potential de impact asupra biodiversitatii, Beneficiarul impreuna cu Antreprenorul vor anunta
autoritatile competente si vor implementa de urgentd masuri suplimentare pentru limitarea
impactului.

Proiectul nu implica defrisari.

in scopul protectiei componentelor de biodiversitate in etapa de executie sunt
prevazute urmatoarele masuri:

e Delimitarea clara a frontului de lucru pentru a minimiza petrurbarea inutilda a unor
suprafete suplimentare celor necesare desfasurarii activitatilor prevazute in proiect;

e Pentru reducerea emisiilor de particule generate de traficul/ lucrarile de santier, in
perioadele lipsite de precipitatii, se vor desfasura activitati de umectare a drumurilor
de acces si a altor suprafete pe care actioneaza eroziunea eoliana,

in perioada constructiei se va evita mentinerea deschisa a oricaror bazine, santuri,
sapaturi pentru fundatii etc., in care exemplarele de amfibieni si reptile pot s& ramana captive.
Aceste potentiale capcane ftrebuie inventariate si inspectate periodic pentru evitarea
producerii de victime.

Tinand cont de cele mentionate, impactul asupra biodiversitatii, va fi unul extrem
de redus in perioada de executie a lucrarilor si nesemnificativ in perioada de operare a
proiectului.

De aceea respectarea masurilor operationale, prevazute pentru protectia
factorilor de mediu, este recomandata si pentru protectia ecosistemelor locale.

Estimarea impactului potential

Tinand cont ca proiectul se refera la realizarea unei variante de ocolire cu o lungime
de aproximativ 4407 m, consideram ca respectarea masurilor operationale prevazute pentru
protectia factorilor de mediu, va fi utila si pentru protectia ecosistemelor locale.
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Impactul asupra biodiversitatii va fi unul redus, n perioada de executie a lucrarilor si
extrem de redus in perioada de operare a obiectivului, avand in vedere ca amplasamentul
proiectului este afectat de activitati agricole si trafic de tranzit in jurul zonei, iar in apropierea
acestuia nu au fost identificate habitate prioritare si nici habitate optime pentru utilizarea de
catre speciile protejate.

VI.7. Protectia asezarilor umane si a altor obiective de interes public
Identificarea obiectivelor de interes public, distanta fata de asezarile umane, respectiv
fatd de monumente istorice si de arhitecturd, alte zone asupra carora exista instituit un
regim de restrictie, zone de interes traditional

Amplasamentul prezentului proiectului este afectat deja de activitati antropice. Avand
in vedere ca traseul propus pentru centura ocolitoare este in la o distantd de aproximativ 50
m de zonele locuite, Tn perioada de executie a lucrarilor locuitorii pot fi deranjati de emisiile de
substante poluante si de nivelul de zgomot, insa doar pe perioade limitate in timp in functie
de tipologia lucrarilor realizate.

Impactul asupra asezarilor umane si altor obiective de interes public va fi unul extrem
de redus in perioada de executie, in conditiile respectarii masurilor operationale de protectie
pentru factorii de mediu stabilite in acest memoriu, masuri care asigura si protectia populatiei.

Dupa finalizare acest impact va fi unul semnificativ pozitiv, prin imbunatatirea conditiilor
de trafic si prin asigurarea conectivitatii in zona proiectului.

Lucrarile, dotarile si masurile pentru protectia asezdrilor umane si a obiectivelor
protejate si/sau de interes public

- reabilitarea ecologica a potentialelor zone deteriorate temporar,

- respectarea prevederilor din planurile de urbanism si amenajarea teritoriului;

- depozitarea controlate a deseurilor de orice fel.

VI.8. Prevenirea si gestionarea deseurilor generate pe amplasament in timpul
realizarii proiectului/in timpul exploatarii, inclusiv eliminarea

Generarea deseurilor, in special pentru perioada de executie a lucrarilor proiectate,
reprezinta o sursa cu impact potential semnificativ asupra mediului din zona de amplasament,
doar daca nu sunt respectate masurile prevazute in legislatia privind managementul
deseurilor.

Evidenta gestiunii deseurilor se realizeaza pe baza listei nationale de deseuri
acceptate pentru fiecare clasa de deseuri prezentata in H.G. nr. 856/2002.

Lista deseurilor (clasificate si codificate in conformitate cu prevederile legisiatiei
europene si nationale privind degeurile), cantitati de deseuri generate

Tn urma activitatilor de executie a lucrarilor pot rezulta urmatoarele tipuri de deseuri:
e 200108 Deseuri biodegradabile de la bucatarii si cantine
e Deseuri de ambalaje:
e 150101 ambalaje de hartie si carton;
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1501 02
150103
1501 04
1501 07

ambalaje de materiale plastice;
ambalaje de lemn;
ambalaje metalice
ambalaje de sticla.

e Deseuri din constructii si demolari:

17 01 01
17 01 02
17 01 07

1702 01
17 02 02
17 02 03
17 03 02
17 05 04
17 09 04

beton;

caramizi;

amestecuri de beton, caramizi, tigle si materiale ceramice, altele
decat cele specificate la 17 01 06;

lemn;

sticla;

materiale plastice;

asfalturi, altele decat cele specificate la 17 03 01;

pamant si pietre, altele decat cele specificate la 17 05 03;
amestecuri de deseuri de la constructii si demolari, altele decat cele
specificate la 17 09 01, 17 09 02 si 17 09 03.

Programul de prevenire si reducere a cantitatilor de deseuri generate

Deseurile rezultate vor fi tinute strict sub control printr-o depozitare corespunzatoare.
Se vor evita efectele negative asupra factorilor de mediu sensibili: sol si apa subterana.

Dupa terminarea lucrarilor, constructorul va asigura curatenia spatiilor de desfasurare
a activitatilor prin supravegherea dirigintelui de santier.

Materialul rezultat va fi incarcat prin mijloace mecanice in mijloacele de transport si
evacuat de pe amplasament.

Lucrarile proiectate nu vor introduce alte efecte negative suplimentare, fata de situatia
existenta asupra factorilor de mediu: solul, microclimatul, ape de suprafata, vegetatie, fauna,
sau din punct de vedere al zgomotului si peisajului.
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Planul de gestionare a deseurilor. Modul de colectare si evacuare deseuri
Amplasament Tipuri deseu Wod de Observatii
colectare/evacuare
Partile reciclabile sunt
colectate selectiv si
predate operatorilor
autorizati
Fractiile amestecate se
elimina prin serviciile de Se vor pastra evidente
salubritate ale localitatilor | stricte  privind  datele
. . : din zona calendaristice, cantitatile
Organizarea | Menajere si . . . o
. L Se vor organiza puncte de | eliminate si identificarea
de santier asimilabile .
colectare prevazute cu mijloacelor de transport
containere tip pubele. utilizate
Periodic vor fi ridicate de
catre operatori autorizati
si transportate la
depozitele de deseuri sau
la statiile de transfer
specializate.
Vor fi colectate si Se vor pastra evidente
Hartie si deseuri depozitate separat, in privind cantitatile
specifice activitatii de | vederea valorificarii prin predate in vederea
birou operatori autorizati. valorificarii.
. . Vor fi colectate si Se vor pastra evidente
Deseuri de ambalaje . . . s
L depozitate selectiv, in privind cantitatile
(de hartie si carton, R .
. . vederea valorificarii prin predate in vederea
de materiale plastice, , o .
. . operatori autorizati valorificarii.
metalice, de sticla)
Se vor pastra evidente cu
Se vor colecta temporar in | cantitatile valorificate in
incinta, pe platforme si/sau | conformitate cu OUG nr.
in containere specializate. | 92/2021, privind regimul
Deseuri metalice Vor fi valorificate in mod | deseurilor cu completarile
obligatoriu  prin unitati | si modificarile ulterioare,
specializate de prestari | adoptatd prin Legea nr.
servicii. 17/2023.
Memoriu de prezentare

Varianta de ocolire a orasului Podu Iloaiei, judetul Iasi

Pag. 43/ 76




INCONS SRL
Bulevardurl Aviatorilor, nr. 18, etajul 1,

4
sector 1, Bucuresti, cod postal 040545
. 40/4492/2017; RO 37318748

Amplasament Tipuri deseu Mod de Observatii
colectare/evacuare
Aparitia acestei categorii
de deseuri implica o
abordare specifica. Din
punct de vedere al
potentialului contaminant
aceste deseuri nu ridica
probleme deosebite (fiind
vorba in special de resturi
de beton, mortar, mixturi
asfaltice). In ceea ce
priveste valorificarea si
eliminarea lor, in functie de
contextul situatiei se pot

Organizarea | Deseuri din materiale
de santier de constructii

propune mai multe
metode:
. depunerea in

gropile de  imprumut
ajunse la cota finala de
exploatare.

o utilizarea ca
material de acoperire
intermediara in  cadrul
depozitelor de deseuri.

Colectare selectiva in | Se vor pastra
pubele acoperite si | evidente cu

Frontul de Menajer sau transportate periodic la | cantitatile
lucru asimilabile statii de transfer sau la | valorificate in
depozitele de deseuri | conformitate cu
autorizate. prevederile legale.

Se vor pastra

Vor fi colectate si evidente privind

Deseuri de ambalaje depozitate selectiv, in

(de hartie si carton, e cantitatile
. . vederea valorificarii prin .
de materiale plastice, . o predate in vederea
. ) operatori autorizati -
metalice, de sticla) valorificarii.

Perioada de operare
Principalele surse potentiale de deseuri in perioada de operare a obiectivului sunt
activitatile de trafic de tranzit si de mentenanta a variantei de ocolire.
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Deseurile care pot fi generate in perioada de operare sunt:

¢ deseuri de ambalaje de la utilizatorii variantei de ocolire:
0 15 01 01 ambalaje de hartie si carton;
o 15 01 02 ambalaje de materiale plastice;
o 15 01 03 ambalaje de lemn;
o 15 01 04 ambalaje metalice
o 15 01 07 ambalaje de sticla.

e deseuri tehnologice de tipul: deseuri metalice, inclusiv deseuri rezultate din reparatii
curente ale echipamentelor, deseuri din lemn :
0 17 04 07 amestecuri metalice
017 02 01 lemn;
0 17 02 02 sticla;
0 17 02 03 materiale plastice;

Avand in vedere ca autoritatile locale si administratorul variantei de ocolire va asigura
colectarea si evacuarea deseurilor rezultate pe amplasamentul proiectului, consideram ca
impactul deseurilor asupra factorilor de mediu va fi unul extrem de redus.

VI.9. Gospodarirea substantelor si preparatelor chimice periculoase

Substantele si preparatele chimice periculoase utilizate si/sau produse
Executia lucrarilor proiectate implica utilizarea unor materiale care prin compozitie sau
prin efectele potentiale asupra sanatatii angajatilor sunt incadrate in categoria substantelor
toxice si periculoase. Aceste substante si materiale sunt:
- combustibil pentru functionarea utilajelor si vehiculelor de transport;
- lubrifianti (uleiuri motor, vaselina etc.),
- vopsele.

Modul de gospodarire a substantelor si preparatelor chimice periculoase si asigurarea
conditiilor de protectie a factorilor de mediu si a sanatatii populatiei

Pentru a asigura utilizarea acestor produse in conditii de siguranta pentru mediu si
sanatatea umana vor fi respectate toate normele si reglementarile specifice ale lucrarilor.

Alimentarea cu combustibil a utilajelor se va face in statii special amenajate in acest
sens, iar furnizarea materialelor pe frontul de lucru se va face respectand toate normele si
reglementarile in vigoare.

Schimbarea lubrifiantilor se va efectua in ateliere specializate, unde se vor realiza si
schimburile de uleiuri hidraulice si de transmisie.

Utilajele si echipamentele folosite vor fi aduse in stare normala de functionare avand
efectuate reviziile tehnice si schimburile de ulei in ateliere specializate.

Pe amplasamentul proiectului nu se vor realiza activitati de alimentare cu combustibil
sau de schimbare a lubrifiantilor.
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In contextul in care constructorul isi va desfasura activitatea conform reglementarilor
in vigoare, efectele si riscurile utilizarii combustibililor si lubrifiantilor nu vor avea un impact
semnificativ asupra factorilor de mediu.

In perioada de operare, substantele toxice si periculoase pot aparea numai ca urmare
a producerii unor accidente de catre vehicule care transporta astfel de substante.

B. Utilizarea resurselor naturale, in special a solului, a terenurilor, a apei si a
biodiversitatii

Resursele naturale utilizate pentru realizarea lucrarilor proiectate sunt:

- pamant;
- agregate naturale (nisip, balast etc).

Categoriile de materii prime si materiale sunt prezentate in capitolul lll.

Aprovizionarea cu resursele naturale necesare se va face doar de la firme autorizate
si care se afla cat mai aproape de amplasamentul proiectului.

Tn ceea ce priveste sursa de aprovizionare cu resurse de materiale care vor fi utilizate
pentru realizarea lucrarilor proiectate, pentru realizarea lucrarilor vor fi achizitionate materii
prime de la firme autorizate specializate in acest sens, care vor pune la dispozitie materialele
gata de punere in opera pe amplasamentul proiectului.

Vil. Descrierea aspectelor de mediu susceptibile a fi afectate in mod semnificativ de
proiect
a) impactul asupra populatiei, sanatatii umane, biodiversitati (acordand o atentie
speciald speciilor si habitatelor protejate), conservarea habitatelor naturale, a florei si
a faunei salbatice, terenurilor, solului, folosintelor, bunurilor materiale, calitatii si
regimului cantitativ al apei, calitatii aerului, climei (de exemplu, natura si amploarea
emisiilor de gaze cu efect de sera), zgomotelor si vibratiilor, peisajului si mediului
vizual, patrimoniului istoric si cultural si asupra interactiunilor dintre aceste elemente;
natura impactului (adica impactul direct, indirect, secundar, cumulativ, pe termen scurt,
mediu si lung, permanent si temporar, pozitiv si negativ);

Impactul potential a fost analizat atat in perioada de executie a lucrérilor, precum si in
cea de operare a obiectivului modernizat/extins, au fost analizate si caracteristicile proiectului,
factorii asupra cdrora actioneaza, precum si masurile de evitare, limitare si reducere a
impactului semnificativ asupra factorilor de mediu.

Impactul proiectului va fi unul redus-moderat in perioada de executie si redus in
perioada de operare, in conditiile respectarii masurilor operafionale specifice, precum si a
celor stabilite in actul de reglementare privind protectia mediului.

Avénd in vedere localizarea proiectului si caracteristicile acestuia nu va exista un
impact transfrontalier.

Poluarea manifestatd in perioada de executie se datoreaza traficului zilnic de santier
si functionarii utilajelor si echipamentelor.

Prezentam mai jos o scurta descriere a impactului potential, cu luarea in considerare
a urmatorilor factori: impactul asupra populatiei, sanatatii umane, biodiversitatii, conservarea
habitatelor naturale, a florei si a faunei salbatice, terenurilor, solului, folosintelor, bunurilor
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materiale, calitatii si regimului cantitativ al apei, calitatii aerului, climei, zgomotelor si vibratiilor,
peisajului si mediului vizual, patrimoniului istoric si cultural si asupra interactiunilor dintre
aceste elemente; natura impactului (adica impactul direct, indirect, secundar, cumulativ, pe
termen scurt, mediu si lung, permanent si temporar, pozitiv si negativ)

Impact asupra populatiei si sanatatii umane, conservarii terenurilor, solului,
folosintelor, bunurilor materiale

Realizarea lucrarilor poate avea un posibil impact asupra populatiei aflate in zona de
influenta, impact datorat traficului de santier si emisiilor acestuia, insa impactul este temporar
limitat in timp, avand in vedere ca lucrarile se vor realiza in baza unui grafic de executie a
lucrarilor.

Populatia nu va fi afectatd prin expunerea la poluantii emisi in atmosfera, in conditiile
respectarii masurilor specifice pentru protectia calitatii aerului si pentru protectia impotriva
zgomotului.

Impactul asupra asezarilor umane si altor obiective de interes public va fi unul redus
in perioada de executie.

Dupa finalizare acest impact va fi unul semnificativ pozitiv, prin imbunatatirea conditiilor
de trafic, prin scoaterea traficului Tn afara orasului Podu lloaiei si prin asigurarea conectivitatii
in zona.

In perioada de executie se vor efectua lucrari care vor afecta orizonturile superficiale
ale solului, insd deoarece zona este deja afectatd de activitati antropice, consideram ca
impactul asupra solului va fi unul redus, lucrarile propuse avand in final un impact pozitiv prin
limitarea si reducerea riscurilor de poluare a solului.

In ceea ce priveste afectarea folosintelor si bunurilor materiale, acestea nu vor fi
afectate.

Sursele de poluanti sunt prezentate in capitolul VI.5 Protectia solului si subsolului si in
capitolul VI.7 Protectia asezarilor umane si a altor obiective de interes public.

Impactul asupra biodiversitatii si conservarea habitatelor naturale, a florei si a
faunei salbatice,

Activitatile prevazute prin acest proiect nu vor afecta negativ ecosistemele terestre si
acvatice de pe amplasament, avand in vedere ca suprafetele de pe amplasament sunt
afectate de activitati antropice si au suferit modificari secundare.

De asemenea, impactul asupra habitatelor naturale, a florei si faunei va fi unul redus,
tinand cont ca proiectul se desfasoara intr-o zona afectata de activitéti antropice de tip agricol
si cu trafic rutier de tranzit, pe drumurile existente.

Sursele potentiale si efectele asupra biodiversitatii sunt prezentate detaliat in cadrul
capitolului V1.6 Protectia ecosistemelor terestre si acvatice.

Impactul asupra calitatii si regimului cantitativ al apei,

in perioada de executie a lucrarilor se apreciaza ca emisiile de substante poluante
provenite de la traficul de santier, de la manipularea si punerea in opera a materialelor, sunt
in valori nesemnificative, nu pot ajunge direct sau indirect in ape de suprafata sau subterane,
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asadar nu vor modifica Tncadrarea in categorii de calitate a apei si nu vor influenta regimul
cantitativ al apei Tn zona proiectului.

in perioada de operare nu se va inregistra un impact semnificativ, iar realizarea
proiectului nu va afecta regimul natural de scurgere si nici regimul calitativ si cantitativ al apei,
avand in vedere tipologia proiectului.

Sursele potentiale si efectele asupra factorului de mediu apa sunt prezentate detaliat
n cadrul capitolului V1.1 Protectia calitatii apei.

Impactul asupra calitatii aerului si climei

Proiectul va avea un impact moderat asupra calitatii aerului, in special in perioada de
executie a lucrarilor, avand in vedere c3 lucrarile proiectate se extind pe o suprafata limitata.

Informatii despre sursele de poluare sunt prezentate in capitolul V1.2 Protectia aerului.

Executia lucrarilor poate avea temporar pe durata desfagurarii, un impact redus local
asupra calitatii aerului.

Emisiile poluante vor avea valori nesemnificative si nu vor influenta caracteristicile
climei in zona proiectului. De asemenea, prin fludizarea traficului proiectul va ajuta la
reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera, asadar nu va genera un impact semnificativ in
ceea ce priveste schimbarile climatice.

In perioada de operare a proiectului, impactul asupra calitatii aerului si climei va fi unul
extrem de redus, generat in special de traficul rutier pe centura ocolitoare.

Atat in perioada de executie, cat si in perioada de operare nu va exista un impact
suplimentar in ceea ce priveste emisia gazelor cu efect de sera.

Prezentam informatiile relevante privind impactul privind schimbarile climatice:

Proiectul include solutii de reducere a impactului emisiilor GES si de adaptare la
schimbarile climatice, astfel va avea un impact extrem de redus asupra climei, neavand
potentialul sa influenteze schimbari climatice sau variatii ale indicatorilor climatici pe
amplasament.

in tabelul nr. 2 din Comunicarea Comisiei Orientéri tehnice referitoare la imunizarea
infrastructurii la schimbarile climatice in perioada 2021-2027, (2021/C 373/01), proiectele de
infrastructura rutiera sunt incluse la modul general in categoria pentru care este necesara o
evaluare a amprentei de carbon, dar nu se delimiteaza clar tipurile de proiecte de
infrastructura rutiera.

Atenuarea schimbarilor climatice

Avand in vedere specificul proiectului, emisiile calculate pentru etapa de executie a
lucrarilor de reabilitare/modernizare sunt extrem de reduse estimate la un maxim de 0.46 tone
de CO2e pentru toata perioada de executie de 12 de luni.

Pentru a asigura evaluarea corecta a emisiilor de CO2e, a fost calculat impactul
emisiilor generate de traficul rutier pe varianta de ocolire.
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In conformitate cu metodologia aferentd procesului de imunizare climaticd, am realizat
evaluarea pentru urmatoarele scenarii, cu domeniul de aplicare EMISII DIRECTE DE GES -
Arderea combustibilului, proces/activitate, emisii fugitive:

- Situatia existenta: emisiile aferente traficului existent, identificat in estimarea de trafic
realizata in zona proiectului.

- Scenariul in care proiectul nu se realizeaza: emisiile aferente traficului prognozat pana in
anul 2030, luand in considerare coeficientul de crestere identificat in estimarea de trafic
realizata in zona proiectului.

- Scenariul in care proiectul se realizeaza: emisiile aferente traficului prognozat pana in anul
2030, luand in considerare coeficientul de crestere identificat Tn estimarea de trafic
realizatd in zona proiectului, Tn conditii optime de calitate, cu reducerea traficului n
interiorul orasului, prin utilizarea variantei de ocolire.

Prezentdm mai jos emisiile de CO2e/an calculate pentru situatiile prezentate mai sus:

Emisii Absolute (Totale)

- Situatia Existenta: 366.91 tone CO2e/an

- Scenariul fara proiect: 485.15 tone CO2e/an

- Scenariul cu proiect: 166.16 tone CO2e/an pentru utilizarea efectiva a variantei de ocolire
si 76.86 tone CO2e/an pentru utilizarea drumurilor existente Tn zona variantei de ocolire
(243.02 tone CO2¢/an)

Emisii Relative (diferenta intre situatia cu proiect si situatia fara proiect/scenariul de referinta

- Scenariul fara proiect: 118.24 tone CO2e/an

- Scenariul cu proiect: 166.16 tone CO2e/an pentru utilizarea efectiva a variantei de ocolire
si -200.75 tone CO2e/an pentru zona proiectului in situatia utilizarii variantei de ocolire

in conformitate cu prevederile Comunicarii Comisiei Europene privind Orientérile
Tehnice referitoare la imunizarea infrastructurii la schimbarile climatice, proiectul nu necesita
o evaluare detaliatd a amprentei de carbon si prezentam mai jos declaratia privind examinarea
neutralitatii climatice.

Declaratia privind examinarea neutralitatii climatice

Proiectul nu necesita o evaluare detaliatd a amprentei de carbon deoarece, desi proiectul se

incadreaza, conform listei de examinare, in categoria infrastructura rutiera, pentru care de

obicei este solicitata analiza detaliata:

- emisiile calculate pentru proiect se situeaza sub 20000 tone de COZ2e/an in toate
variantele studiate, iar realizarea proiectului va duce la mentinerea emisiilor de CO2e sub
un nivel de 500 tone de CO2e/an.

- proiectul sustine atenuarea climatica, prin reducerea traficului in interiorul orasului si
preluarea traficului de pe drumurile existente care genereaza in prezent emisii de COZ2e.

- nerealizarea proiectului conduce conform prognozelor realizate la cresterea emisiilor de
CO2e.
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Am realizat si calcularea valorii monetare a emisiilor pe baza valorilor CO2 aplicabile, pe
care o prezentam mai jos:
- Situatia Existenta: 48065 euro
- Scenariul fara proiect: 121286 euro
- Scenariul cu proiect: 60754 euro

Proiectul nu genereaza un impact suplimentar asupra emisiilor si nu poate influenta
negativ variabilele climatice, dimpotriva realizarea Iui va sustine procesul de atenuare
climatica.

Proiectul nu implica activitati care pot determina cresterea emisiilor GES in zona, nu
va influenta in mod semnificativ cererea de energie si include solutii pentru utilizarea surselor
regenerabile de energie.

Proiectul nu va determina cresterea semnificativa a deplasarilor personale si nici a
transportului de marfa.

Adaptarea la schimbarile climatice

Proiectul prevede adoptarea de masuri pentru adaptarea la schimbarile climatice,
inclusiv adoptarea de masuri pentru reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera.

Punerea in aplicare a proiectului nu va fi afectatd de schimbarile climatice, pentru ca
a luat in considerare toate riscurile si a inclus solutii tehnice de adaptare la riscurile generate
de schimbarile climatice.

Proiectul este adaptat la schimbarile climatice, iar aparitia evenimentelor extreme
generate de variabilele climatice nu poate determina riscuri majore de functionare.

Proiectul nu va influenta vulnerabilitatea climaticA a persoanelor si activelor din
vecinatatea sa.

Proiectul va avea un impact extrem de redus asupra climei, neavand potentialul sa
influenteze schimbari climatice sau variatii ale indicatorilor climatici pe amplasament.

Avand in vedere prevederile ghidurilor de buna practica existente privind evaluarea
impactului schimbarilor climatice asupra proiectelor de infrastructura, precum si prevederile
directivei 2014/52/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 16 aprilie 2014 de
modificare a Directivei 2011/92/UE privind evaluarea efectelor anumitor proiecte publice si
private asupra mediului, am evaluat la nivel sintetic vulnerabilitatea proiectului fata de
schimbirle climatice.

Prezentam mai jos sinteza analizei de vulnerabilitate pentru proiect.

Variabilele climatice Vulnerabilitatea Actuala Vulnerabilitatea Viitoare
identificate in zona
proiectului
Cresterea temperaturii
medii
Cresterea temperaturilor medie medie

extreme
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Schimbari ale mediei medie .medie
precipitatiei
Schimbari ale medie medie
precipitatiilor extreme
Viteza medie a vantului medie

Radiatii solare

Perioade cu temperaturi medie medie
foarte scazute V
Ceata medie medie

Concluzia acestei analize este ca obiectivul a luat in considerare toate aspectele
relevante privind reducerea emisiilor GES, atenuarea si adaptarea la schimbarile climatice.
Astfel obiectivul nu nu prezinta o vulnerabilitate semnificativa la schimbérile climatice, tinand
cont cd au fost incluse toate masurile si lucrarile tehnice pentru tratarea riscurilor climatice
identificate si nu necesita alte lucrari suplimentare de protectie si adaptare la schimbarile
climatice.

De asemenea, proiectul nu are capacitatea de a influenta semnificativ nivelul emisiilor
GES in zona proiectului.

a. Proiectul propus va emite dioxid de carbon (C02):
in timpul executiei lucrarilor, estimate la un maxim de 0.46 tone de CO2e pentru toata
perioada de executie de 12 de luni.
in perioada de operare:

- Emisii absolute: 166.16 tone CO2e/an

- Emisii Relative:

o diferenta intre situatia cu proiect si situatia fara proiect: -318.99 tone CO2e/an
o diferenta intre situatia cu proiect si scenariul de referintd: 76.86 tone CO2e/an
Proiectul nu va determina cresterea emisiilor GES in zona

b. Proiectul propus nu implica activitati de exploatare a terenurilor, de schimbare a destinatiei
terenurilor sau de silviculturd (de exemplu, despaduriri) care ar putea duce la cresterea
emisiilor.

c. Proiectul nu implica activitati (de exemplu, impaduriri) care pot actiona ca absorbanti de

emisii.

Proiectul nu va influenta in mod semnificativ cererea de energie.

Proiectul nu va determina cresterea sau reducerea semnificativa a deplasarilor personale.

Proiectul nu va determina cresterea sau reducerea semnificativa a transportului de marfa.

Punerea in aplicare a proiectului nu va fi afectatd de schimbarile climatice, pentru ca a luat

in considerare toate riscurile si a inclus solutii tehnice de adaptare la riscurile generate de

schimbarile climatice.

h. Proiectul este adaptat la schimbarile climatice, iar aparitia evenimentelor extreme
generate de variabilele climatice nu poate determina riscuri majore de functionare.
Proiectul nu va influenta vulnerabilitatea climaticd a persoanelor si activelor din

vecinatatea sa.

@ -0 a
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Impactul asupra zgomotului si vibratiilor

Tinand cont ca lucrarile proiectate se extind pe o suprafaté relativ redusa, consideram
ca efectele negative ale realizarii lucrarilor proiectate vor fi unele extrem de reduse. Se vor lua
toate masurile de protectie a vecinatatilor impotriva transmiterii de vibratii si zgomote, a
socurilor puternice, iar daca in timpul monitorizarilor specifice se va descoperi depasirea
limitelor prevazute in legislatie, se vor prevedea masuri suplimentare.

in conditiile in care vor fi respectate masurile operationale de protectie, impactul va fi
unul nesemnificativ.

Avand tn vedere ca proiectul se refera la realizarea unei variante de ocolire, in scopul
fluidizarii traficului si asigurarii conectivitatii in zona, acesta nu va avea un impact negativ in
ceea ce priveste poluarea fonica din zona analizata, nici in perioada de executie, nici in
perioada de exploatare.

Sursele de zgomot si vibratii sunt prezentate in cadrul capitolului VI.3 Protectia
impotriva zgomotului si vibratiilor.

Impactul asupra peisajului si mediului vizual, patrimoniului istoric si cultural

Avand in vedere tipologia proiectului, precum si amplasarea, impactul asupra
peisajului si mediului vizual, patrimoniului istoric si cultural va fi unul extrem de redus atat in
perioada de executie, cat si in perioada de operare.

Impactul cumulat

in urma analizei informatiilor disponibile, nu au fost identificate proiecte derulate de
autoritatile locale din zona proiectului, care pot avea un impact cumulat cu proiectul analizat
in acest memoriu.

in acest moment, nu au fost identificate alte proiecte care sid genereze impact
cumulativ si sa se suprapuna ca executie cu proiectul analizat in acest memoriu.

Tn cazul putin probabil in care executia proiectului se va suprapune peste perioada de
executie a altor proiecte, impactul cumulat va fi unul moderat, care va fi tinut sub control prin
masuri operationale de executie a lucrarilor.

b) extinderea impactului (zona geografica, numarul populatiei/habitatelor/speciilor
afectate);

Impactul lucrarilor proiectate va avea o extindere locala, ce se va manifesta doar in
imediata apropiere a proiectului mai ales in perioada de executie a lucrarilor. Populatia poate
fi afectatd, doar temporar in perioada de executie, si numai daca nu sunt respectate masurile
operationale specifice.

c) magnitudinea si complexitatea impactului;
Magnitudinea impactului proiectului este diferitd in functie de procesele tehnologice,
de conditiile atmosferice, de numarul de utilaje si echipamente utilizate in executia lucrarilor,
insa la nivel global aceasta va fi una limitata.
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d) probabilitatea impactului;
Probabilitatea impactului este prezentatd in subcapitolul de impact pentru fiecare
factor de mediu care poate fi afectat de executia lucrarilor. Proiectul va avea un impact specific
lucrarilor de infrastructura rutiera.

e) durata, frecventa si reversibilitatea impactului;
Impactul lucrarilor proiectate va fi temporar in anumite intervale de timp din perioada
de executie, impactul va fi variabil si reversibil.

f) masurile de evitare, reducere sau ameliorare a impactului semnificativ asupra
mediului;

Masuri de protectie a factorului apa

in perioada de executie a lucrarilor proiectate, cele mai importante masuri de protectie
a factorului APA, sunt cele operationale privind colectarea apelor uzate specifice de pe
amplasamentul proiectului si din zona organizarii de santier.

Constructorul trebuie sa aibd in vedere masuri pentru colectarea apelor uzate in
perioada de executie, prin asigurarea unui numar optim de toalete ecologice pentru personalul
implicat in executia lucrarilor, in frontul de lucru si in organizarea de santier si prin vidanjarea
lor periodica.

In perioada de operare a obiectivului, Beneficiarului i revine sarcina mentinerii in stare
buna de functionare a dispozitivelor pentru colectarea, dirijarea si evacuarea apelor, in zona
proiectului.

Masuri de protectie a factorului aer
Masurile pentru controlul emisiilor de particule sunt masuri de tip operational specifice
acestui tip de surse. In ceea ce priveste emisiile generate de sursele mobile acestea trebuie
sa respecte prevederile legale Tn vigoare.
Se recomanda urmatoarele masuri de protectie a calitatii aerului:
o utlizarea echipamentelor, utilajelor si autovehiculelor performante si
corespunzatoare;
o autovehiculele, utilajele si echipamentele utilizate vor fi aduse in stare buna de
functionare si verificate periodic;
o autovehiculele si utilajele folosite vor respecta normele si prevederile privind
emisiile de noxe;
o utilajele vor fi verificate periodic in ceea ce priveste nivelul de monoxid de
carbon si concentratiile de emisii in gazele de esapament;
o utilizarea de prelate sau mijloace acoperite pentru transportul materialelor cu
potential de dispersie in amosfera;
o reducerea, pe cat posibil a numarului de porniri si opriri ale autovehiculelor
utilizate;
o evitarea producerii antrenarii prafului, pulberilor fine in perioada de executie.
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Masuri de protectie impotriva zgomotului si vibratiilor
in perioada de executie, se recomanda respectarea urméatoarelor masuri operationale:

- utilizarea de echipamente/utilaje de lucru moderne care genereaza un nivel de zgomot cat
mai mic

- sistemul de absorbtie a zgomotului cu care sunt dotate utilajele trebuie intretinut periodic

- lucrarile se vor desfasura numai pe timpul zilei (6.00 — 22.00)

- reducerea vitezei autovehiculelor grele in zona organizarii de santier (conform literaturii de
specialitate, viteza scazuta poate reduce nivelul de zgomot cu pana la 5 db)

- pentru a limita vibratiile produse de traficul greu, se recomanda ca viteza sa nu depaseasca
20 km/ora la trecerea prin localitati.

- pentru reducerea nivelului de zgomot vor fi montate panouri mobile de protectie fonica, in
zonele in care locuintele sunt amplasate la distante mai mici de 400m.

Alte masuri de reducere a impactului:

- utilizarea de echipamente/utilaje de lucru moderne care genereaza un nivel de zgomot cat
mai mic;

- verificarea si repararea periodica a utilajelor pentru a se incadra in nivelul admisibil de zgomot;

- materialele de constructie vor fi depozitate in cadrul organizarii de santier astfel incat sa
creeze o bariera acustica in directia locuintelor;

- santierul va fi imprejmuit si nu se va lucra in timpul orelor de odihna;

- pentru transportul materialelor de constructie se va evita pe cat posibil zonele rezidentiale, iar
in cazul in care vor fi traversate localitati, viteza de deplasare va fi limitata la maxim 40 km/ora;

Masuri de diminuare a impactului sol subsol

in vederea reducerii impactului se vor limita lucrarile la zona afectatd de proiect, astfel
incat impactul sa fie unul minim. De asemenea, se va asigura depozitarea controlata a
deseurilor in perioada de executie.

in conformitate cu prevederile legale, din OUG nr. 92/2021 privind regimul deseurilor,
adoptata prin Legea nr. 17/2023, deseurile din constructii si demolari vor fi colectate selectiv,
n vederea trimiterii la recuperare a deseurilor reciclabile si a eliminérii deseurilor care nu mai
pot fi refolosite.

Prin lucrarile prevazute a fi efectuate se preconizeaza realizarea unei protectii sigure
a solului si subsolului de pe amplasament.

Lucrdrile, dotdrile si masurile pentru protectia asezarilor umane si a obiectivelor
protejate si/sau de interes public

- reabilitarea si ecologica a potentialelor zone deteriorate temporar,

- respectarea prevederilor din planurile de urbanism si amenajarea teritoriului;

- depozitarea controlate a deseurilor de orice fel.

g) natura transfrontiera a impactului.
Nu este cazul
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Vill. Prevederi pentru monitorizarea mediului

Lucrarile proiectate nu vor introduce alte efecte negative suplimentare, fata de situatia
existenta asupra factorilor de mediu in perioada de executie, iar in perioada de exploatare a
obiectivului impactul asupra mediului va fi unul preponderent pozitiv, deoarece prin realizarea
proiectului calitatea factorilor de mediu se va imbunatati semnificativ.

Se recomanda monitorizarea urmatorilor factori de mediu: aer, apa, sol, zgomot,
deseuri. Aceasta monitorizare va fi efectuatd in perioada de executie a lucrarilor de
Antreprenor, iar in perioada de operare de catre Beneficiarul lucrarii pe baza recomandarilor
si a conditiilor stabilite de Autoritatea competenta pentru protectia mediului — APM lasi in actul
administrativ de reglementare.

Perioada de executie
Pentru monitorizarea componentelor de mediu pe perioada de executie a lucrarilor se
recomanda urmatorul plan de monitorizare:

Nr. | Componenta | Periodicitate Parametri Amplasament ales pentru

Crt. de mediu monitorizati monitorizare

1 aer lunar -NOx,S02, pulberi in | - organizare de santier
suspensie,CO - fronturi de lucru

2 zgomot trimestrial -nivel de zgomot(dB) | - organizare de santier

- fronturi de lucru

3 deseuri lunar Cantitatea de | - organizare de santier
deseuri-evidenta - fronturi de lucru
conform legislatiei
specifice

4 apa lunar -Materii in suspensii - In minim 2 puncte stabilite in
-CCOCr amonte si in aval de locatia
-produse petroliere noului pod peste raul Bahlui

Perioada de operare
Pentru monitorizarea componentelor de mediu pe perioada de operare a lucrarilor (in
primul an de la momentul receptiei lucrarilor de reabilitare) se recomanda urmatorul plan de

monitorizare:

Nr. | Componenta | Periodicitate Parametri Amplasament ales pentru

Crt. de mediu monitorizati monitorizare

1 aer trimestrial -NOx,S02, pulberiin | In apropierea zonelor locuite
suspensie,CO

2 zgomot trimestrial -nivel de zgomot(dB) | In apropierea zonelor locuite

3 apa trimestrial -Materii in suspensii In 2 puncte stabilite in aval si
-CCOCr amonte de podul peste raul
-produse petroliere Bahlui
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IX. Legéatura cu alte acte normative silsau planuri/programe/strategii/documente de
planificare
A. Justificarea incadrarii proiectului, dupa caz, in prevederile altor acte normative nationale
care transpun legislatia comunitara (IED, SEVESO, Directiva-cadru apa, Directiva-cadru aer,
Directiva-cadru deseuri etc.)
Nu este cazul

B. se va mentiona planul/programul/strategia/documentul de programare/planificare din care
face proiectul, cu indicarea actului normativ prin care a fost aprobat.
Nu este cazul

X. Lucrari necesare organizarii de santier

Avand in vedere distanta dintre zonele de aprovizionare cu materiale si necesitatea
limitarii impactului transportului materialelor asupra factorilor de mediu, se recomanda
dezvoltarea organizarii de santier intr-un amplasament din considerente de ordin economic si
de protectie a mediului.

Recomandam amenajarea unei zone pentru organizarea de santier pe o suprafata
totala de maxim 100 mp, pe un teren pus la dispozitie de Beneficiar, cu respectarea tuturor
conditiilor de amplasare si a tuturor masurilor de protectie a factorilor de mediu.

Din analizele preliminare a fost identificatd o zond care indeplineste conditiile de
amplasare a unei organizari de santier in zona pusa la dispozitie de autoritatile locale.

In functie de disponibilitatea terenului, de eventualele baze existente ale
Antreprenorului si de criterille economice, Beneficiarul impreuna cu Antreprenorul pot stabili
amplasamentul organizarii de santier in orice locatie, care sa respecte toate conditiile de
protectie a factorilor de mediu si a ariilor protejate.

Dupa executia proiectului aceste suprafete vor fi reabilitate si amenajate pentru
aducerea la folosinta initiald, avand in vedere ca in acest moment aceste suprafete sunt
utilizate pentru depozitare si activitati agricole.

Locatia organizarii de santier este deja afectata de activitati antropice.

Organizarea de santier va avea o suprafata totala estimata de aproximativ 100 mp, iar
la finalizarea lucrarilor, terenul va fi utilizat adus la folosinta initiala.
Principiile care au stat la baza alegerii organizarii de santier sunt:
- distributia in lungul proiectului a volumului de lucrari necesar a fi realizat;
- reducerea impactului asupra locuitorilor;
- disconfort cat mai mic in zona lucrarilor;

Dotari principale ale organizarii de santier:

- Birouri (tip container), depozit, parcare autoturisme

- dotari pentru protectie in situatii de urgenta.

- grupuri sanitare de tip ecologic care vor fi vidanjate periodic, astfel incat sa se asigure
ca apele uzate menajere nu vor avea un impact semnificativ asupra mediului.
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Recomandam ca amplasamentul organizarii de santier sa se realizeze cu respectarea
urmatoarelor conditii:
« sa nu fie amplasata in interiorul sau in vecinatatea ariilor naturale protejate;
« sanu fie amplasata in vecinatatea cursurilor de apa;
+ sanu fie amplasata in zonele identificate cu risc alunecare terenului;
+ safie asigurat accesul la drumurile existente;
+ sa fie amplasata la o distanta rezonabila fata de zonele locuite.
In plus fatd de aceste recomandari, este interzisa amplasarea organizarii de santier pe
suprafete protejate (situri arheologice, situri monumente ale naturii etc.) sau pe terenuri de
calitate superioare.

Xl. Lucrari de refacere a amplasamentului la finalizarea investitiei, in caz de accidente
si/sau la incetarea activitatii, in masura in care aceste informatii sunt disponibile

Avand in vedere caracteristicile proiectului, nu sunt necesare lucrari de refacere a
amplasamentului, in caz de accidente sau la incetarea activitatii, proiectele de infrastructura,
precum si lucrarile conexe fiind prevazute sa reziste pe o duratd lunga, iar accidentele cu
potential si probabilitate mare de aparitie (accidente rutiere) nu pot genera necesitatea unor
lucrari de refacere a amplasamentului.

Activitatea de realizare a lucrarilor proiectate nu va implica lucrari de reconstructie
ecologica, lucrarile de refacere a amplasamentului dupa finalizarea lucrarilor, limitandu-se la
reabilitarea ecologicd a unor suprafete ocupate temporar si aducerea lor la caracteristicile
optime pentru utilizare.

La finalizarea lucrarilor de constructie, Antreprenorul are obligatia reabilitarii terenurilor
ocupate temporar.

Deseurile rezultate vor fi tinute strict sub control printr-o depozitare corespunzatoare.
De asemenea, se recomanda ca pentru depozitare sa fie folosite utilajele in stare tehnica
corespunzatoare.

Materialul rezultat va fi incarcat prin mijloace mecanice in mijloacele de transport si
evacuat de pe amplasament.

Xll. Anexe — piese desenate
= Anexa nr. 1 —Plan de incadrare in zona
= Anexa nr. 2 — Plan de situatie/ Profil transversal tip
=  Anexa nr. 3 — Coordonate Stereo 1970
= Anexa nr. 4 — Tabel conform Anexei 3C pentru ROSPA0150 Acumularile
Séarca - Podu lloaiei
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Xill.  Informatii privind impactul asupra ariilor protejate Natura 2000
a) Descrierea succinta a proiectului si distanta fata de ariile naturale protejate de
interes comunitar
Proiectul analizat propune realizarea unei variante de ocolire, Tnh zona orasului Podu
lloaiei, prin sudul acestuia pentru devierea traficului de tranzit de pe DN 28 (E 58), pe o
lungime totala de aproximativ 4407 m.

Aliniamentul variantei de ocolire este la distante cuprinse intre 43.85 si 330.45 m de
fata de aria protejata inclusa in reteaua Natura 2000 ROSPAQ0150 Acumularile Sarca - Podu
lloaiei, cu mentiunea ca intre aliniamentul propus si limita exterioara a ariei Natura 2000 exista
in prezent drumuri judetene si comunale (DJ 282D si DC 89), precum si o linie dubla de cale
ferata electrificata.

Proiectul nu ocupa suprafete in interiorul ariilor protejate incluse in reteaua

ecologica europeana Natura 2000.

Terenurile pe care se vor realiza lucrarile ce fac obiectul prezentului memoriu se afla
in domeniu public si privat, cu mentiunea ca terenurile aflate in proprietate privata vor fi
expropriate conform prevederilor legale aplicabile.

Suprafata afectata de proiect are in prezent urmatoarele categorii de folosinta: terenuri
arabile, curti si constructii, pasuni, terenuri degradate si neproductive, drumuri locale.
Folosinta propusa pentru realizarea proiectului este drum.

in urma analizei preliminare, proiectul nu afecteaza areale sensibile sau zone cu
potential optim pentru utilizarea ca habitate de catre speciile protejate.

Pe amplasamentul proiectului si in apropierea acestuia nu au fost identificate habitate
de interes comunitar, si nici habitate protejate sau optime pentru utilizare din punct de vedere
a speciilor protejate. De asemenea, nu au fost identificate specii protejate sau de interes
comunitar in apropierea amplasamentului proiectului.

Beneficiarul si Executantul vor respecta cu strictete conditiile impuse de autoritatile
competente.

Conform deciziei etapei de evaluare initiala proiectul propus intrd sub incidenfa
prevederilor OUG nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea
habitatelor naturale, a florei si a faunei salbatice, cu modificarile si completarile ulterioare.
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Nr. Tip de interventie in perioada de Descrierea interventiilor Localizarea fata de
crt. constructie/operare/dezafectare principale/secundare si ANPIC (distanta)
proiect conexe proiectului-ului pe
Obiectivele PPS perioada de constructie,
functionare si dezafectare
Descriere obiective PPS

1 Etapa de constructie - lucrari de executie a structurii rutiere | Aliniamentul variantei de
Lucrari de realizare a Variantei de si a elementelor conexe ocolire este la distante
ocolire a orasului Podu lloaiei pe o - lucrari de executie dispozitivelor de | cuprinse intre 43.85 si 330.45
lungime de 4407 m scurgere a apelor m de faté de aria protejata

- lucréri de executie podete, _ | inclusé in reteaua Natura
- Iucran' de executie pod peste raul 2000 ROSPA0150
Bahlu] . . . Acumuldrile Sarca - Podu
- lucrari de semnalizare si marcaj . . < x
j lloaiei, cu mentiunea c3 intre
Coordonate STEREO 70 —Anexanr. 3 a allnla_menvtul propus sl limita
memoriului de prezentare ex.terlo?ra a ariei Natura'2000
exista in prezent drumuri
judetene si comunale (DJ
282D si DC 89), precum si o
linie dubla de cale ferata
electrificata.

2 Etapa de operare - lucrari de intretinere / mentenanta Aliniamentul variantei de
Operarea sectorului variantei de - trafic rutier pe varianta de ocolire ocolire este la distante
ocolire. cuprinse intre 43.85 si 330.45

m de fata de aria protejata
inclusa n reteaua Natura
2000 ROSPAQ150
Acumularile Sarca - Podu
lloaiei, cu mentiunea ca intre
aliniamentul propus si limita
exterioard a ariei Natura 2000
exista Tn prezent drumuri
judetene si comunale (DJ
282D si DC 89), precum si 0
linie dubla de cale ferata
electrificata.

3 Etapa de dezafectare Aliniamentul variantei de
Lucrarile de dezafectare a organizarii ocolire este la distante
de santier include retragerea de pe cuprinse ntre 43.85 si 330.45
amplasament a elementelor m de fata de aria protejata
organizari de santier, respectiv inclusa n reteaua Natura
containerului tip birou si toaletele 2000 ROSPA0150
ecologice, cu mentiunea ca in zona de Acumularile Sarca - Podu
realizare a lucrarilor vor fi amplasate lloaiei, cu mentiunea ca intre
doar toalete ecologice, iar containerul aliniamentul propus si limita
tip birou si restul ‘dotarilor organizarii exterioara a ariei Natura 2000
de santier se vor amplasa in localitate. exista in prezent drumuri

judetene si comunale (DJ
Avand in vedere caracteristicile 282D si DC 89), precum si o
proiectului si importanta variantei de
Memoriu de prezentare
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ocolire in asigurarea conectivitatii, la
acest moment nu poate fi analizata
obiectiv o ipoteza prin care acest
proiect de infrastructura rutierd sa fie
dezafectat.

linie dubla de cale ferata
electrificata.

b) Numele si codul ariilor naturale protejate de interes comunitar
o ROSPA0150 Acumularile Sarca - Podu lloaiei

Codul si
numele
ANPIC

Intersectata
(Da/ Nu)

Obiecti
ve de
conser
vare
(Da/
Nu)

Plan de
manage
ment
(Da/Nu)

ANPIC
inclus in
Zona de

Influenta a

(Da/Nu)

PP

ANPIC
gazduies
te specii

de

fauna

care se

pot
deplasa
in zona

PP
(Da/Nu)

ANPIC conectata
din punct de
vedere ecologic cu
zona PP
(Da/Nu(justificare)

Masuri
restrictiv
edin
PM/act
normativ
lact
administ
rativ

Acumularile

lioaiei

ROSPA0150

Sarca - Podu

Nu

Da

Nu

Da

Da

c) Prezenta si efectivele/suprafetele acoperite de specii_si_habitate de interes

comunitar in zona proiectului
Zona in care se desfasoara proiectul este afectata de traficul rutier specific activitatilor

de tranzit, iar vegetatia existentd pe amplasament a suferit modificari datorate activitatilor
economico-sociale si agricole din zona.

Pe amplasamentul proiectului si in apropierea acestuia nu au fost identificate habitate
de interes comunitar, si nici habitate protejate sau optime pentru utilizare din punct de vedere
a speciilor protejate. De asemenea, nu au fost identificate specii protejate sau de interes
comunitar Tn apropierea amplasamentului proiectului.

Codul si
numele
ANPIC

Denumire
stiintifica
specie

Populatia

Locatia
fata de PP
(intersectat

Da/ Nu -

Distanta
fata de PP)

Directia
geografica
si
diferenta
altitudinala

Starea de
conservare

Obiective de
conservare
(imbunatatirea/mentinerea
starii de conservare)

ROSPAQ0150
Acumularile

A229 Alcedo
atthis

3 — 5 perechi
cuibaritoare

Nu

Necunoscuta

Mentinerea / Imbunatatirea
starii de conservare
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Sérca - Podu A056 Anas 30-50 Nu Necunoscutd | Mentinerea / Imbunatatirea
lioaiei clypeata indivizi in stérii de conservare
pasaj
A052 Anas 200 - 400 Nu Necunoscutd | Mentinerea / Imbunétatirea
crecca indivizi in starii de conservare
pasaj
A053 Anas 350 —400 Nu Necunoscutd | Mentinerea / Imbunatatirea
platyrhynchos indivizi in starii de conservare
pasaj
A055 Anas 120 - 150 Nu Necunoscutd | Mentinerea / Imbunatatirea
querquedula indivizi in starii de conservare
pasaj
A041 Anser 300 - 400 Nu Necunoscutd | Mentinerea / Imbunatatirea
albifrons indivizi in starii de conservare
pasaj
A059 Aythya 80 -100 Nu Necunoscutd | Mentinerea / Imbunattirea
ferina indivizi in starii de conservare
pasaj
A060 Aythya 2 — 4 perechi Nu Necunoscutd | Mentinerea / Imbunatatirea
nyroca cuibaritoare starii de conservare
A403 Buteo 1 -2 indivizi Nu Necunoscutd | Mentinerea / Imbunatatirea
rufinus care starii de conservare
ierneaza
A196 Chlidonias 10 - 15 Nu Necunoscutd | Mentinerea / Imbunétstirea
hybridus perechi starii de conservare
cuibaritoare
20-50
indivizi in
pasaj
A031 Ciconia 4 -6 Nu Necunoscutd | Mentinerea / Imbunatatirea
ciconia perechi starii de conservare
cuibaritoare
100 - 150
indivizi in
pasaj
A030 Ciconia 1 =2 indivizi Nu Necunoscutd | Mentinerea / Imbunatatirea
nigra fn pasaj starii de conservare
A080 Circaetus | 4 —8 indivizi Nu Necunoscutd | Mentinerea / Imbunatatirea
gallicus n pasaj starii de conservare
A081 Circus 3 — 5 perechi Nu Necunoscutd | Mentinerea / Imbunatatirea
aeruginosus cuibaritoare starii de conservare
A082 Circus 2 - 4 indivizi Nu Necunoscutd | Mentinerea / iImbunatatirea
cyaneus in pasaj stérii de conservare
2 — 4 indivizi
care
ierneaza
A122 Crex crex 10-12 Nu Necunoscutd | Mentinerea / Imbunatatirea
perechi starii de conservare
cuibaritoare
Memoriu de prezentare
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A038 Cygnus 2 — 8 indivizi Nu - Necunoscutd | Mentinerea / Imbunétatirea
cygnus care starii de conservare
ierneaza
A036 Cygnus 10 - 45 Nu - Necunoscutd | Mentinerea / Imbunatatirea
olor indivizi in starii de conservare
pasaj
A026 Egretta 1 =2 perechi Nu - Necunoscutd | Mentinerea / Imbunétatirea
garzetta cuibaritoare starii de conservare
A098 Falco 1 =2 indivizi Nu - Necunoscutd | Mentinerea / Imbunétatirea
columbarius care starii de conservare
ierneaza
AQ97 Falco 3 — 5 indivizi Nu - Necunoscutd | Mentinerea / Imbunatatirea
vespertinus in pasaj starii de conservare
A153 Gallinago 40-60 Nu - Necunoscutd | Mentinerea / Imbunatatirea
gallinago indivizi Tn starii de conservare
pasaj
A075 Haliaeetus | 1 —2 indivizi Nu - Necunoscutd | Mentinerea / Imbunatatirea
albicilla in pasaj starii de conservare
1 - 2 indivizi
care
ierneaza
A338 Lanius 15-20 Nu - Necunoscutd | Mentinerea / Imbunétstirea
collurio perechi starii de conservare
cuibaritoare
A023 Nycticorax | 4 — 8 perechi Nu - Necunoscuta | Mentinerea / Tmbunété’;irea
nycticorax cuibaritoare starii de conservare
30-40
indivizi In
pasaj
A094 Pandion 0 - 1 indivizi Nu - Necunoscutd | Mentinerea / Imbunétatirea
haliaetus in pasaj starii de conservare
A151 1520 Nu - Necunoscutd | Mentinerea / Imbunatatirea
Philomachus indivizi Tn starii de conservare
pugnax pasaj

Prezentarea sumara a caracteristicilor ariei ROSPA0150 Acumularile Séarca -

Podu lloaiei

Specii prevazute la art. 4 din Directiva 2009/147/CE, specii enumerate in anexa Il la
Directiva 92/43/CEE si evaluarea sitului, conform formularului standard

Specie Populatie Sit
Grup | Cod Denumire Tip | Categ | Calit. | AIBICID AIBIC
Stiintifica CIRIVIP | date Pop. | Conserv. | Izolare | Global

B A229 | Alcedo atthis R P M D

B A056 | Anasclypeata | C Cc M C B B

B A052 | Anas crecca C C M C B B
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B A053 | Anas C C M D
platyrhynchos
B A055 | Anas C C M C B C B
querquedula
B A041 | Anser albifrons | C P M C B C B
B A059 | Aythya ferina C C M C B C B
B A060 | Aythyanyroca | R P M D
B A403 | Buteo rufinus w R M C B C B
B A196 Chliqonias R/IC | C/P M C B C B
hybridus
B A031 | Ciconia ciconia | R/IC | C/P M C B C B
B A030 | Ciconia nigra C R M D
B A0S0 Cirgaetus C P M C B C B
gallicus
B A081 | Circus R P M C B C B
aeruginosus
B A082 | Circus cyaneus | C/W | P M/IG | D
B A122 | Crex crex R C M D
B A038 | Cygnus cygnus | W P M Cc B Cc B
B A036 | Cygnus olor C C M C B C B
B A026 | Egretta R P M D
garzetta
B A098 | Falco w P M D
columbarius
B A097 | Falco C R M D
vespertinus
B A153 | Gallinago C P M C B C B
gallinago
B A075 | Haliaeetus Cw | PIR M C C C C
albicilla
B A338 | Lanius collurio | R C M D
B A023 | Nycticorax RC |P M C B Cc B
nycticorax
B A094 | Pandion c \Y M D
haliaetus
B A151 | Philomachus Cc C M D
pugnax
Caracteristici generale ale sitului
Cod Clase habitate Acoperire (%)
NO6 Rauri, lacuri 32.28
NO7 Miastini, turbarii 8.27
N12 Culturi (teren arabil) 6.77
N14 Pasuni 45.46
N15 Alte terenuri arabile 6.51
N16 Paduri de foioase 0.17
N23 | Alte terenuri artificiale (localitati, mine..) 0.49
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Printre amenintarile si presiunile majore si medii identificate la nivelul ariei se numara
urmatoarele:

Agricultura

Vanatoarea

Capcane, otravire, braconaj
Antagonism cu animale domestice

Asadar, proiectele de infrastructura si lucrarile de reabilitare a infrastructurii
existente nu este identificata printre presiuni, la nivelul acestei arii.

Proiectul nu va afecta semnificativ aria protejate Natura 2000 ROSPA0150.

Impactul lucrarilor va fi unul nesemnificativ asupra habitatelor si speciilor
protejate la nivelul ariei Natura 2000.

Proiectul va avea un impact nesemnificativ asupra obiectivelor specifice de
conservare, stabilite pentru aria Natura 2000, pentru ca nu vor fi afectate suprafete in
interiorul ariilor si nu vor fi afectate habitate cu potential optim de utilizare pentru
speciile protejate.

d) se va preciza daca proiectul propus nu are legatura directda cu sau nu este
necesar pentru managementul conservarii_ariei _naturale protejate de interes
comunitar
Proiectul nu are o legatura directa cu activitatile de management al conservarii ariilor

naturale protejate de interes comunitar, insa realizarea proiectului poate sustine indirect
conservarea habitatelor protejate prin pastrarea caracteristicilor morfologice ale zonei.

Lucrarile de constructie sunt necesare pentru asigurarea desfasurérii traficului in
conditii normale de siguranta si confort, precum si pentru pastrarea conectivitatii infrastructurii
rutiere locale si regionale din zona.

e) Estimarea Impactului potential al proiectului asupra speciilor si habitatelor din
ariile naturale protejata de interes comunitar

Tinand cont ca proiectul se refera la realizarea unei variante de ocolire cu o lungime
de aproximativ 4407 m, consideram ca respectarea masurilor operationale prevazute pentru
protectia factorilor de mediu, va fi utila si pentru protectia ecosistemelor locale.

Pe amplasamentul proiectului si in apropierea acestuia nu au fost identificate habitate
protejate sau optime pentru utilizare din punct de vedere al speciilor protejate. De asemenea,
nu au fost identificate specii protejate in apropierea amplasamentului proiectului.

Impactul asupra speciilor protejate si a habitatelor prioritare va fi unul extrem de redus,
avand in vedere ca zona afectata de proiect este una redusa, amplasamentul proiectului este
afectat de activitati antropice (culturi agricole, trafic de tranzit in zond), iar in apropierea
proiectului nu au fost identificate habitate prioritare si nici habitate optime pentru utilizarea de
catre speciile protejate.

Activitatile prevazute prin acest proiect nu vor afecta ecosistemele protejate.

Memoriu de prezentare
Pag. 64 / 76

Varianta de ocolire a orasului Podu Iloaiei, judetul Iasi



INCONS SRL
Bulevardurl Aviatorilor, nr. 18, etajul 1,
sector 1, Bucuresti, cod postal 040545
40/4492/2017; RO 37318748

INCoN

Impactul va fi limitat si prin respectarea masurilor operationale, iar in situatia putin
probabild de aparitie a unui impact mai mare se vor implementa de urgenta masuri
suplimentare de reducere si limitare a impactului.

Nu va exista impact semnificativ asupra habitatelor si speciilor protejate la nivelul ariei
Natura 2000.

Proiectul va avea un impact nesemnificativ asupra obiectivelor specifice de
conservare.

in perioada de operare a obiectivului, impactul va fi unul redus generat de traficul rutier
care se va desfasura pe centura ocolitoare.

Avand in vedere ca respectarea masurilor operationale este obligatorie, estimam ca
realizarea obiectivului nu va genera un impact semnificativ nici in perioada de executie, nici in
perioada de operare.

in ceea ce priveste impactul in perioada de operare asupra habitatelor si speciilor
protejate la nivelul ariei Natura 2000, acesta va fi unul nesemnificativ.

e.1) ldentificarea si estimarea impactului
Punctele a) — g) din Anexa 3A, sunt prezentate in tabelul completat conform Anexei 3

C din Ordinul 1682/2023.
Tabelul nr. 4 Identificarea relatiilor cauza — efecte — impacturi

Tipuri de interventii Efecte Valori prag avute in Impacturi Cuantificare ANPIC
propuse de proiect vedere pentru impacturi potential
in etapele de identificarea afectate
constructie/ operare/ impactului (acolo
dezafectare unde este cazul)
Obiectivele PPS
Etapa de constructie | Zgomot: sub | Zgomot > 50 dB(A) | Nesemnificativ: | Impactul a ROSPA0150
Lucrari de executie a | 45 dB(A), la perturbarile ce | fost analizat Acumularile Sarca -
variantei de ocolire a nivel pot fi generate | pentru Podu lloaiei
orasului Podu lloaiei | discontinuu de nivelul de lungimea
0 lungime de | (in functie zgomot si de tronsonului de
4+07m de numarul emisiile 4407 m
- . de utilaje atmosferice
- lucrari de executie care sunt minore si
a structurii rutiere functioneaza limitate ca ’
si a elementelor | - . N
conexe n acelasi durata
- lucrari de executie | imp) Efecte
dispozitivelor de | Extrem de
scurgere a apelor reduse/
- lucrari de executie Minore Emisii atmosferice:
podete, 20000 tone CO2e/an
- lucrari de executie Emisii
pod peste raul | atmosferice:
Bahlui 0.46 tone de
- lucrari ' de_ CO2e
semngllzare 9 pentru toata
marca) perioada de
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executie de
12 de luni
Efecte
Extrem de
reduse/
Minore
Etapa de operare Zgomot: sub | Zgomot > 50 dB(A) | Nesemnificativ: | Impactul a ROSPA0150
in aceastd etapd se | 30 dB(A), la perturbarile ce | fost analizat Acumularile Sarca -
vor utiliza elementele nivel pot fi generate | pentru Podu lloaiei
variantei de ocolire, in | discontinuu de nivelul de lungimea
zona proiectului, | (in momente zgomot si de tronsonului de
pentru traficul rutier. izolate cand emisiile 4407 m
Toate lucrarile traficul atmosferice
cutate  vor  fi | poate avea sunt minore §i
umarite si evaluate un nivel limitate ca
perioadic. mediu pe durata
Se vor realiza lucrari | varianta de
de intretinere/ ocolire)
mentenanta la Efecte
intervale stabilite de | Extremde | Emisii atmosferice:
normativele in vigoare | reqyse/ | 20000 tone CO2e/an
sau atunci cand se Minore
produc degradari
determinate de Emisii
fenomenele .
hidroologice ~ si/sau | atmosferice:
meteorologice. 166.16 tone
CO2ef/an -
emisii
absolute
Extrem de
reduse/
| Minore
».4pa de dezafectare Zgomot: Zgomot > 50 dB{A) | Nesemnificativ: | Impactul a ROSPA0150
Lucrarile de | similarcu perturbarile ce | fost analizat Acumularile Sarca -
dezafectare a nivelul pot fi generate pentru Podu lloaiei
organizarii de santier estimat de nivelul de lungimea
include retragerea de pentru zgomot si de tronsonului de
pe amplasament a | perioada de emisiile 4407 m
elementelor constructie. atmosferice
organizarii de santier, Efecte sunt minore si
respectiv containerului | Extrem de limitate ca
tip birou si toaletele reduse/ durata
ecologice, cu Minore
mentiunea ca in zona
de realizare a lucrarilor Emisii
vor fi amplasate doar | atmosferice: Emisii atmosferice:
toalete ecologice, iar | similare cu | 20000 tone CO2e/an
containerul tip birou si nivelul
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restul dotarilor estimat

organizdrii de santier pentru

se vor amplasa fin | perioada de

localitate. constructie.
Efecte
Extrem de

Avand Tn  vedere reduse/

caracteristicile Minore

proiectului si

importanta  variantei

de ocolire in

asigurarea

conectivitatii, la acest
moment nu poate fi
analizatd obiectiv o
ipoteza prin care acest
iect de
narastructurd  rutierd
sa fie dezafectat.
Proiectele de
infrastructura de acest
tip, precum si lucrarile
conexe fiind prevazute
sa reziste pe o duratd
lunga, de peste 50 de
ani, cu realizarea

lucrarilor de
reabilitare,
modernizare, reparatii
capitale etc.
Dezafectarea
proiectului poate fi
determinata de

evenimente geologice
- vere sau de
. .ilrea unui nou
mod de transport Tn
zona, situati cu o
probabilitate  extrem
de redusa de aparitie.
in situatia
exceptionald si putin
probabila in care se
stabileste necesitatea
dezafectarii variantei
de ocolire, va fi
necesara informarea
autoritatilor

competente si dupa
caz obtinerea unui act
de reglementare din
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INCoN

punct de vedere al
protectiei mediului, n
baza legislatiei aflate

in vigoare la data
dezafectarii
proiectului.
In  cadrul aceste

proceduri se vor stabili
impactul asupra
mediului generat de
activitatile de
dezafectare, masurile
necesare evitarii
impactului si a celor
menite s& refaca
integritatea ecologica
|_din zona proiectului.

Tabelul nr. 5 Estimarea impactului potential al PP-ului asupra speciilor gi habitatelor pentru

care ANPIC a fost desemnata

Denumire Specie Parametru Tinta Starea de Forma Semnificatia
ANPIC afectat parametru conservare de impactului
impact
ROSPA0150 A229 Alcedo - - Necunoscuta - Nesemnificativ
Acumularile Sarca - atthis
Podu lloaiei A056 Anas - - Necunoscuta - Nesemnificativ
clypeata
A052 Anas - - Necunoscuta - Nesemnificativ
crecca
A053 Anas - - Necunoscuta - Nesemnificativ
platyrhynchos
A055 Anas - - Necunoscuta - Nesemnificativ
querquedula
A041 Anser - - Necunoscuta - Nesemnificativ
albifrons
AO059 Aythya - - Necunoscuta - Nesemnificativ
ferina
A060 Aythya - - Necunoscuta - Nesemnificativ
nyroca
A403 Buteo - - Necunoscuta - Nesemnificativ
rufinus
A196 Chlidonias - - Necunoscuta - Nesemnificativ
hybridus
A031 Ciconia - - Necunoscuta - Nesemnificativ
ciconia
A030 Ciconia - - Necunoscuta - Nesemnificativ
nigra
A080 Circaetus - - Necunoscuta - Nesemnificativ
gallicus
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A081 Circus - - Necunoscuta - Nesemnificativ
aeruginosus
A082 Circus - - Necunoscuta - Nesemnificativ
cyaneus
A122 Crex crex - - Necunoscuta - Nesemnificativ
A038 Cygnus - - Necunoscuta - Nesemnificativ
cygnus
A036 Cygnus - - Necunoscuta - Nesemnificativ
olor
A026 Egretta - - Necunoscuta - Nesemnificativ
garzetta
A098 Falco - - Necunoscuta - Nesemnificativ
columbarius
A097 Falco - - Necunoscuta - Nesemnificativ
vespertinus
A153 Gallinago - - Necunoscuta - Nesemnificativ
gallinago
A075 Haliaeetus - - Necunoscuta - Nesemnificativ
albicilla
A338 Lanius - - Necunoscuta - Nesemnificativ
collurio
A023 Nycticorax - - Necunoscuta - Nesemnificativ
nycticorax
A094 Pandion - - Necunoscuta - Nesemnificativ
haliaetus
A151 - - Necunoscuta - Nesemnificativ
Philomachus
pugnax
Tabelul nr. 6 Analiza impactului cumulativ
Nr. Denumire Specie Parametru Presiuni/ Cuantificarea Semnificatia Justificarea
art. ANPIC afectat de amenintari, Impactului impactului semnificatiei
PP analizat alte cumulat cumulat Impactului
PP care pot cumulat
genera
impact
cumulat
asupra
parametrulu
i afectat
l. ROSPA0150 A229 Alcedo - - 0 Nesemnificativ Proiectul nu
Acumularile atthis afecteaza
Sérca - Podu habitatul
lloaiei speciei
A056 Anas - - 0 Nesemnificativ Proiectul nu
clypeata afecteaza
habitatul
speciei
Memoriu de prezentare
Pag. 69/ 76

Varianta de ocolire a orasului Podu Iloaiei, judetul Iasi



INCONS SRL
Bulevardurl Aviatorilor, nr. 18, etajul 1,

A
sector 1, Bucuresti, cod postal 040545
1 40/4492/2017; RO 37318748

A052 Anas crecca Nesemnificativ Proiectul nu
afecteaza
habitatul
speciei
A053 Anas Nesemnificativ Proiectul nu
platyrhynchos afecteaza
habitatul
speciei
A055 Anas Nesemnificativ Proiectul nu
querquedula afecteaza
habitatul
speciei
A041 Anser Nesemnificativ Proiectul nu
albifrons afecteaza
habitatul
speciei
AQ059 Aythya Nesemnificativ Proiectul nu
ferina afecteaza
habitatul
speciei
A060 Aythya Nesemnificativ Proiectul nu
nyroca afecteazad
habitatul
speciei
A403 Buteo Nesemnificativ Proiectul nu
rufinus afecteaza
habitatul
speciei
A196 Chlidonias Nesemnificativ Proiectul nu
hybridus afecteaza
habitatul
speciei
A031 Ciconia Nesemnificativ Proiectul nu
ciconia afecteaza
habitatul
speciei
A030 Ciconia Nesemnificativ Proiectul nu
nigra afecteaza
habitatul
speciei
A080 Circaetus Nesemnificativ Proiectul nu
gallicus afecteaza
habitatul
speciei
A081 Circus Nesemnificativ Proiectul nu
aeruginosus afecteaza
habitatul
speciei
A082 Circus Nesemnificativ Proiectul nu
cyaneus afecteaza
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habitatul
speciei

A122 Crex crex

Nesemnificativ

Proiectul nu
afecteaza
habitatul
speciei

A038 Cygnus
cygnus

Nesemnificativ

Proiectul nu
afecteaza
habitatul
speciei

A036 Cygnus olor

Nesemnificativ

Proiectul nu
afecteaza
habitatu!
speciei

A026 Egretta
garzetta

Nesemnificativ

Proiectul nu
afecteaza
habitatul
speciei

A098 Falco
columbarius

Nesemnificativ

Proiectul nu
afecteaza
habitatul
speciei

A097 Falco
vespertinus

Nesemnificativ

Proiectul nu
afecteaza
habitatul
speciei

A153 Gallinago
gallinago

Nesemnificativ

Proiectul nu
afecteaza
habitatul
speciei

A075 Haliaeetus
albicilla

Nesemnificativ

Proiectul nu
afecteaza
habitatul
speciei

A338 Lanius
collurio

Nesemnificativ

Proiectul nu
afecteaza
habitatul
speciei

A023 Nycticorax
nycticorax

Nesemnificativ

Proiectul nu
afecteaza
habitatul
speciei

A094 Pandion
haliaetus

Nesemnificativ

Proiectul nu
afecteaza
habitatul
speciei

A151
Philomachus
pugnax

Nesemnificativ

Proiectul nu
afecteaza
habitatul
speciei
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e.2) ldentificarea incertitudinilor
Tabelul nr. 7 Incertitudini identificate
Componenta Incertitudini
identificate

Descrierea PP -
Alte PP -
Presiuni si amenintari identificate pentru ANPIC -
Localizarea habitatului/ speciei fata de PP -
Informatii privind valoarea actuald a parametrilor obiectivelor de conservare -
Starea de conservare Starea de
conservare
actuala este
necunoscuta
Valoare {inta parametru -
Posibilitatea ca parametrul sa fie afectat de PP -
Cuantificarea impacturilor -
Altele -

e.3) Concluziile referitoare la descrierea si cuantificarea impacturilor precum si
motivele pentru care este sau nu necesara continuarea procedurii cu trecerea la etapa
studiului de evaluare adecvata

1. pierdere directd prin reducerea suprafetei acoperite de habitat ca urmare a distrugerii
sale fizice:
Nu este cazul, proiectul nu va afecta direct habitatele identificate la nivelul formularului
standard si/sau la nivelul studilor de fundamentare ale planului de management. De
asemenea, nu va afecta direct speciile protejate si habitatele utilizate de acestea. Proiectul nu
va afecta suprafete in interiorul ariilor protejate Natura 2000.

Proiectul nu va determina pierdere directa prin reducerea suprafetei acoperite de habitat ca
urmare a distrugerii sale fizice.

2. pierderea habitatului de reproducere, hranire, odihna ale speciilor:
Nu este cazul, proiectul nu va afecta direct habitatele identificate la nivelul formularului
standard si/sau la nivelul studiilor de fundamentare ale planului de management. De
asemenea, nu va afecta direct speciile protejate si habitatele utilizate de acestea. Proiectul nu
va afecta suprafete in interiorul ariilor protejate Natura 2000.

Proiectul nu va determina pierderea habitatului de reproducere, hranire, odihna ale speciilor.

3. alterare/degradare prin deteriorarea calitatii habitatului, care conduce la o abundenta
redusa a speciilor caracteristice sau la modificarea structurii biocenozei (componenta
speciilor):

Nu este cazul, proiectul nu va afecta direct habitatele identificate la nivelul formularului
standard si/sau la nivelul studiilor de fundamentare ale planului de management. De
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asemenea, nu va afecta direct speciile protejate si habitatele utilizate de acestea. Proiectul nu
va afecta suprafete in interiorul ariilor protejate Natura 2000.

Proiectul nu va determina alterare/degradare prin deteriorarea calitatii habitatului, care
conduce la o abundentd redusd a speciilor caracteristice sau la modificarea structurii
biocenozei.

4. alterare/degradare prin deteriorarea habitatelor de reproducere, hranire, odihna a
speciilor:
Nu este cazul, proiectul nu va afecta direct habitatele identificate la nivelul formularului
standard si/sau la nivelul studiilor de fundamentare ale planului de management. De
asemenea, nu va afecta direct speciile protejate si habitatele utilizate de acestea. Proiectul nu
va afecta suprafete in interiorul ariilor protejate Natura 2000.

Proiectul nu va determina alterare/degradare prin deteriorarea habitatelor de reproducere,
hranire, odihna a speciilor.

5. perturbare prin schimbarea conditiilor de mediu existente: stramutari ale exemplarelor
speciilor, modificari comportamentale ale speciilor:
Nu este cazul, proiectul nu va afecta direct habitatele identificate la nivelul formularului
standard si/sau la nivelul studiilor de fundamentare ale planului de management. De
asemenea, nu va afecta direct speciile protejate si habitatele utilizate de acestea. Proiectul nu
va afecta suprafete in interiorul ariilor protejate Natura 2000.

Proiectul nu va determina perturbare prin schimbarea conditilor de mediu existente:
stramutari ale exemplarelor speciilor, modificari comportamentale ale speciilor.

6. fragmentare prin crearea de bariere fizice sau comportamentale in habitatele
conectate din punct de vedere fizic sau functional sau prin impartirea acestora in
fragmente mai mici si mai izolate:

Nu este cazul, proiectul nu va afecta direct habitatele identificate la nivelul formularului
standard si/sau la nivelul studilor de fundamentare ale planului de management. De
asemenea, nu va afecta direct speciile protejate si habitatele utilizate de acestea. Proiectul nu
va afecta suprafete in interiorul ariilor protejate Natura 2000.

Proiectul nu va determina fragmentare prin crearea de bariere fizice sau comportamentale in
habitatele conectate din punct de vedere fizic sau functional sau prin impartirea acestora n
fragmente mai mici si mai izolate.

7. reducerea efectivelor populationale ca urmare a mortalitatii directe generata de PP sau
ca urmare a celorlalte forme de impact:
Nu este cazul, proiectul nu va afecta direct habitatele identificate la nivelul formularului
standard si/sau la nivelul studiilor de fundamentare ale planului de management. De
asemenea, nu va afecta direct speciile protejate si habitatele utilizate de acestea. Proiectul nu
va afecta suprafete in interiorul ariilor protejate Natura 2000.
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Proiectul nu va determina reducerea efectivelor populationale ca urmare a mortalitatii directe
sau ca urmare a altor forme de impact.

8. alte impacturi indirecte prin modificarea indirecta a calitatii mediului:
Nu este cazul, proiectul nu va afecta direct habitatele identificate la nivelul formularului
standard si/sau la nivelul studiilor de fundamentare ale planului de management. De
asemenea, nu va afecta direct speciile protejate si habitatele utilizate de acestea. Proiectul nu
va afecta suprafete Tn interiorul ariilor protejate Natura 2000.

Proiectul nu va determina alte impacturi indirecte prin modificarea indirecta a calitatii mediului.

9. incertitudinile identificate:
Nu este cazul

Analiza impactului potential asupra obiectivelor specifice de conservare

Suprafata de teren afectata de lucrari este situata pe teritoriul administrativ al oragului
Podu lloaiei.

Terenul nu este sub interdictie temporara de construire.

Suprafata afectata de proiect are in prezent urmatoarele categorii de folosinta: terenuri
arabile, curti si constructii, pasuni, terenuri degradate si neproductive, drumuri locale.
Folosinta propusa pentru realizarea proiectului este drum.

Zona in care se desfasoara proiectul este afectata de traficul rutier specific activitatilor
de tranzit, iar vegetatia existentd pe amplasament a suferit modificari datorate activitatilor
economico-sociale si agricole din zona.

Pe amplasamentul proiectului si in apropierea acestuia nu au fost identificate habitate
protejate sau optime pentru utilizare din punct de vedere a speciilor protejate. De asemenea,
nu au fost identificate specii protejate n apropierea amplasamentului proiectului.

In urma analizei preliminare, proiectul nu afecteazd areale sensibile sau zone cu
potential optim pentru utilizarea ca habitate de catre speciile protejate. Beneficiarul si
Executantul vor respecta cu strictete conditiile impuse de autoritatile competente.

Proiectul asigura permeabilitatea pentru speciile protejate de amfibieni, dar si
conservarea habitatelor protejate prin limitarea suprafetei afectate de lucréri si fara afectarea
unor habitate de interes comunitar sau a unor habitate care ar putea avea potential de utilizare
pentru speciile protejate.

Pe amplasamentul proiectului si in apropierea acestuia nu au fost identificate habitate
protejate sau optime pentru utilizare din punct de vedere a speciilor protejate. De asemenea,
nu au fost identificate specii protejate in apropierea amplasamentului proiectului.

Impactul asupra speciilor protejate si a habitatelor prioritare va fi unul extrem de redus,
avand in vedere ca zona afectatd de proiect este una redusa, amplasamentul proiectului este
afectat de activitdti antropice (culturi agricole, trafic de tranzit in zona), iar in apropierea
proiectului nu au fost identificate habitate prioritare si nici habitate optime pentru utilizarea de
catre speciile protejate.

Activitatile prevazute prin acest proiect nu vor afecta ecosistemele protejate, dar exista
posibilitatea aparitiei unui impact relativ redus si local, pe perioada executiei lucrarilor.
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Acest impact va fi limitat prin respectarea masurilor operationale, iar in situatia putin
probabild de aparitie a unui impact mai mare se vor implementa de urgentd masuri
suplimentare de reducere si limitare a impactului.

Nu va exista impact semnificativ asupra habitatelor si speciilor protejate la nivelul ariei
Natura 2000.

Proiectul va avea un impact nesemnificativ asupra obiectivelor specifice de
conservare.

in perioada de operare a obiectivului, impactul va fi unul redus generat de traficul rutier
care se va desfasura pe drumul judetean reabilitat.

Avand in vedere ca respectarea masurilor operationale este obligatorie, estimam ca
realizarea obiectivului nu va genera un impact semnificativ nici in perioada de executie, nici in
perioada de operare.

in ceea ce priveste impactul in perioada de operare asupra habitatelor si speciilor
protejate la nivelul ariei Natura 2000, acesta va fi unul nesemnificativ.

Variantele de ocolire sunt construite si apoi reabilitate pentru a asigura conectivitatea
la nivel regional, judetean si local, avand durate de viata intre lucrarile de reabilitare periodice
de peste 20 de ani.

Luand in considerare aceste aspecte, nu vor exista activitati de demolarea totala a
lucrarilor reabilitate Tn cadrul acestui proiect.

XIV. Informatii privind impactul asupra corpurilor de apa

Conform Deciziei de evaluare initiala nr. 245/17.11.2023, proiectul se incadreaza in
prevederile art. 48 si 54 din Legea apelor nr. 107/1996, cu modificarile si completarile
ulterioare.

Proiectul include realizarea unui pod pentru traversarea raului Bahlui la km 3+815.

Pentru obtinerea actului de reglementare al AN Apele Roméne, au fost demarate
etapele procedurale specifice.

a) Localizarea proiectului
- bazinul hidrografic: Prut-Béarlad

- cursuri de apa:
o Denumirea Bahlui codul cadastral XI11.1.15.32
- corpuri de apa:
o Denumire Bahlui (cod cadastral XIIl.1.15.32), cod. RORW13.1.15.32_B5
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b) Indicarea stirii ecologice/potentialului ecologic si starea chimica a corpului de
apa de suprafata

Denumire corp de apa Codul corpului de apa Stare/Potential Clasa de Stare
de suprafata (S /P) stare chimica
ecologica/
potential
ecologic
Raul Bahlui av. Tansa - confl. Bahluet | RORW13.1.15.32_B5 S M 2

c) Indicarea obiectivului/obiectivelor de mediu pentru fiecare corp de apa
identificat, cu precizarea exceptfiilor aplicate si a termenelor aferente, dupa caz

Denumire Codul Zone protejate Obiectiv de mediu
corp de apa corpului de = —
api de Tipul Obiectivul Stare Stare
suprafats ecologica chimica
Raul Bahlui | RORW13.1.15 | - - Stare Stare
av. Tansa - .32_B5 ecologica chimica
confl. Bahluet buna buna

in planul de management actualizat al spatiului hidrografic Prut - Bérlad se estimeaza
ca pana in 2027 majoritatea corpurilor de apa isi vor atinge obiectivele de mediu, cu exceptia
celor pentru care a fost stabilitd exceptia conform art. 4(4)-fezabilitate tehnica.

In zona proiectului nu au fost identificate obiective de mediu, ce pot fi influentate
negativ de realizarea proiectului.

XV.Coordonate Stereo 70.
Coordonatele stereo 1970 ale proiectului sunt prezentate Tn Anexa nr. 3 la prezentul memoriu.

Semnatura si stampila titularului
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