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I. Denumirea proiectului. 
“Terminal de produse lichide – Port Constanta- Parcela 36.1/Dana 97” propus a fi amplasat în județul Constanța, municipiul Constanța, portul Constanta, parcela 36.1, dana 97.
II. Titular
	Denumire titular:
	GREEN PORT OPERATOR SRL

	Adresa titularului:
	Bdul Mamaia nr 251-253, office 3, et 6, Constanta

	Telefon:
	0725400060

	E-mail:

	greenportoperator@yahoo.co

	Responsabil pentru protecţia mediului:
	Ciprian Hanganu


III. Descrierea caracteristicilor fizice ale întregului proiect
Rezumatul proiectului

Faza de proiectare: 
Obţinere autorizaţie de construire a Terminalului de produse lichide – Port Constanta, Parcela 36.1/Dana 97.

Amplasament: 
Proiectul propus va fi amplasat în intravilanul municipiului Constanța, în Incintă Port Constanța Nord, zona fluvio – maritimă, dana 97, parcela 36.1.
Parcela studiată are formă de patrulater cu o suprafață de 9714 m2. Latura de 79,81 ml reprezintă la frontul de acostare al danei 97 și lungimrea de 121,75 ml o reprezintă deschiderea până la drumul CNAPM.

Intre C.N. APM Constanta și societatea comercială GREEN PORT OPERATOR SRL, în prezent se derulează contractul de închiriere domeniu public nr. CNAPM-09341-IDP-02 Dana 97-98, zona fluvio-maritimă, contract valabil 10 (zece) ani, cu posibilități de prelungire conform legislației în vigoare.Terenul pe care urmează să se implementeze investiția are următoarele caracteristici:

· Deschidere de 79,81 ml la frontul de acostare din Dana 97;

· Acces la rețeaua de distribuție energie electrică;

· Acces la rețeaua de alimentare cu apă la cheu.

Terenul este situat in intravilanul Municipiului Constanța, portul Constanța, dana 97 Dana 97/98 iar imobilul este domeniu public proprietatea Statului Roman cu intabulare drept de concesiune pentru CN Administrația Porturilor Maritime SA.

Folosirea actuala a terenului este: zona pentru activități portuare. 

Accesul în aria proiectului se face prin drumurile portuare și liniile CF racordate la sistemele naționale de drumuri și căi ferate. Dana marítimă 97 se află în partea de est a platformei maritime în discuție.

Suprafața este relativ plană cu panta spre zona de acostare. Conform studiului geo geotehnic, aria implementării proiectului se caracterizează, din punct de vedere al structurii solului, prin strat de argilă prăfoasă alterat cu calcar și concrețiuni calcaroase până la adâncime de aprox 17m. Sub această adâncime sunt formațiuni calcaroase gălbui-albicios.

Destinația terenului stabilită prin planurile de urbanism și amenajarea teritoriului aprobate este de construcții portuare, depozitare, industrială și CF.

Pe amplasament nu se cunosc a fi zone protejate sau interdictii de construire.

Zona dedicata implementării proiectului este liberă de constructii sau alte amenajari. Conform extrasului de ridicare TOPO terenul se caracterizeaza prin urmatoarele repere:

· Număr inventar teren:  882233056

· Număr cadastral teren: 260219
· Număr carte funciara: 260219
· Număr M.F. 150370

Proces Verbal de predare/preluare teren (inclusiv coordonatele stereo 70) inregistrat cu nr. 34476/01.08.2023, încheiat între C.N. APM Constanța și GREEN PORT OPERATOR SRL

Rețele de utilităţi existente în zonă
· Alimentarea cu apă 

· se va asigura prin branșament la rețeaua portului, din conducta îngropată amplasată paralel cu dana 97
· Canalizare: 

· În zonă nu există sistem de canalizare.

· Alimentarea cu energie electrică se va face de la rețeaua electrică din zonă și se va realiza în baza unui studiu de soluție (fișă) de soluție / proiect tehnic întocmit de o societate autorizata A.N.R.E., pentru o tensiune de utilizare Un = 400/230V și o putere maxim cerută Pc = 987,6KW. În prezent situația este următoarea:
· Retea de alimentare de joasă tensiune la cheu, în canalizație betonată langă coronamentul cheului ( nu necesita relocare);

· PT 34 MT/JT, echipat cu două transformatoare 2x 1000 KVA( din care unul este rezervă), cu grad de încărcare de 50%.GREEN PORT OPERATOR SRL, a efectuat toate demersurile către C.N. APM Constanța de mărire a capacității energetice existente în Dana 97, în perioata 2024.

· Rețea de iluminat la cheu joasa tensiune situate la cca 20ml față de coronamentul cheului, va face obiectul relocării iar la momentul realizării proiectul tehnic se va identifica soluția optimă de reamplasare.

· Alimentarea cu gaze naturale - în momentul de față nu există rețea de gaze naturale, perspectiva de echipare în zonă este 2025, conform programului de invesții promovat de către C.N. APM Constanța.
Justificarea necesităţii proiectului

Portul Constanța este un port maritim aflat in proprietatea statului roman. Acesta este administrat de Compania Nationala „Administratia Porturilor Maritime” S.A. - Constanta (CNAPMC), în conformitate cu prevederile Contractului de Concesiune nr. LO4113/31.10.2008 încheiat între CNAPMC și Ministerul Transporturilor (MT). CNAPMC își desfășoră activitatea sub autoritatea MT, în conformitate cu prevederile HG nr. 76/2009 privind organizarea și funcționarea Ministerului Transporturilor, cu modificările și completările ulterioare.

Obiectivele concesiunii constau în: 

· Dezvoltarea Portului Constanța ca principal punct de legătura al Europei cu Asia și includerea sa în rețeaua de autostrăzi maritime; 

· Întreținerea, repararea, modernizarea și dezvoltarea rețelei de transport naval; 

· Dezvoltarea structurii funcționale a Portului Constanța pentru transformarea acestuia în centru logistic și integrarea acestuia în sistemul de transport intermodal; 

· Asigurarea siguranței traficului prin asigurarea adâncimilor minime în bazinele portuare și la dane și semnalizarea pe senalele de acces și în port; 

· Dezvoltarea infrastructurii de transport naval și a facilităților portuare destinate activității de operare portuară. 

Portul Constanța este localizat strategic la intersecția rutelor comerciale care fac legătura între piețele țărilor fără ieșire la mare din Europa și Zona Transcaucaziana, Asia Centrală și Orientul Îndepărtat. Portul este amplasat la intersecția axelor prioritare TEN-T 7 (rutier), 18 (Dunărea) și 22 (feroviar). 

Maritim - Feroviar. Fiecare terminal portuar are acces direct la sistemul de cale ferată. Lungimea totală a căilor ferate în incinta Portului Constanta ajunge la 300 km. Luând în considerare tendințele de creștere a traficului de mărfuri pe căile ferate din partea de sud a portului, APMC a inițiat două proiecte pentru dezvoltarea capacității feroviare: „Dezvoltarea capacitatii feroviare din partea de sud a Portului Constanta” și „Dezvoltarea capacității feroviare în sectorul fluvio-maritim (danele 86-103)”. 

Maritim - Rutier. Lungimea totală a rețelei de transport rutier în incinta portului atinge 100 km, asigurând un transport rapid și flexibil pentru toate tipurile de mărfuri. Pentru dezvoltarea infrastructurii rutiere, AMPC a a inițiat și a finalizat proiectul: „Pod rutier la km 0+540 al Canalului Dunăre - Marea Neagră și lucrările aferente infrastructurii rutiere și de acces în Portul Constanța”. 

Maritim - Fluvial. Canalul Dunare - Marea Neagră asigură conexiunea fluvio-martimă pentru transportul de mărfuri. Canalul, administrat de C.N. Administratia Canalelor Navigabile S.A., are o lungime de 64,4 km, lățimea de 90 m, adâncimea apei de 7 m și 17,5 m sub poduri. 

Portul Constanta are o suprafață totală de 3.926 ha, din care 1.313 ha uscat și 2.613 ha apă. Cele două diguri situate în partea nord și în partea de sud, adăpostesc portul asigurând condițiile necesare pentru desfășurarea activităților portuare. Lungimea Digului de Nord este de 8.344 m, dar APMC a obtinut finanțarea și a realizat lucrările de extindere a acestuia cu 1050 m, contribuind la creșterea eficienței și siguranței operațiunilor porturare. Lungimea Digului de Sud este 5.560 m.

Complexul portuar este alcătuit din 2 (două) mari zone, cea de Nord denumită “Portul Constanţa Nord” şi cea de Sud, denumită “Portul Constanţa Sud”.

Portul Constanța dispune de 156 de dane, din care în prezent 140 sunt operaționale. Lungimea totala a cheurilor este de 29,83 km, iar adâncimile variază între 5 și 19 m. 

În momentul de față în Portul Constanța, activitățile de operare a produselor vrac lichid (bitum, fertilizatori lichizi, biodiesel) se desfășoară la un nivel destul de redus întru-un cadru destul de neoptimizat comparativ cu alte activități de operare specifice din Portul Constanța.

Terminalul GREEN PORT OPERATOR SRL, va fi un terminal care va opera produse lichide provenite din import, astfel: bitum lichid, fertilizatori lichizi și combustibil biodiesel. 
Valoarea investiției

·  Cca. 20.000.000 euro.
Perioada de implementare propusă

· Pregătirea și realizarea investiției presupune o durată totală de 26 de luni, conform graficului de mai jos, din care 8 luni pregătirea investiției și 18 luni implementarea acesteia. 
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Planșe reprezentând limitele amplasamentului proiectului 

Sunt prezentate în anexa prezentului memoriu. 
BILANT TERITORIAL 

	SUPRAFATA TEREN STUDIAT (din acte) 
	9714,00 mp

	 SUPRAFATA CONSTRUITA LA SOL PROPUSA
	165.00 mp

	SUPRAFATA CONSTRUITA DESFASURATA PROPUSA
	495.00 mp

	 SUPRAFATA REZERVOARE 
	1800,00 mp

	 DRUMURI
	1500,00 mp

	PLATFORME SI ALTELE 
	5700,00 mp

	SUPRAFATA SPATII VERZI AMENAJATE 
	500,00 mp

	P.O.T existent
	0.56%

	C.U.T existent
	0.005%

	P.O.T propus
	2.28%

	C.U.T propus
	0.054%


Descrierea caracteristicilor fizice ale întregului proiect
Prin investitia propusa, GREEN TERMINAL CONSTANTA urmareste constructia unei platforme maritime / terminal modern de produse lichide, care sa poata realiza activitati specifice de manipulare a produselor precum bitum ,fertilizatori lichizi si biodiesel. 

Terminalul are capacitate de 30.500 tone pentru depozitare, din care 10.000 t (R5 / R6) pentru bitum, fertilizatori lichizi 15.000 t(R1 / R2 / R4) si 5000 t (R3) care va fi utilizat pentru Biodiesel.

Rezervorul de lucru este R7-500 t pentru biodiesel sau bitum pentru livrare la autocisterna si cisterna CF.

Terminalul de produse lichide GREEN PORT OPERATOR SRL, are ca scop manipularea produselor biodiesel, fertilizatori lichizi și bitum, în relația cu navele maritime și transporturile feroviar și AUTO interne.

Instalațiile/facilitățile componente ale terminalului sunt:

· 
Aria 100 - Parc de rezervoare;

· 
Aria 200- Rampa de încărcare AUTO;

· 
Aria 300- Rampa de încărcare CF;

· 
Aria 400- Stația de pompe; 

· 
Aria 500-Facilitați sociale și de securitate - includ: clădirea administrativă, stația electrică, sistemul de urmărire video a terminalului, birouri, grupuri sociale etc.
· 
Aria 600- Dana maritimă;

· 
Aria 700- Utilități includ și sistemele de apa industriala, sistemul de ulei diatermic, aeri instrumental, aer tehnic, etc
· 
Aria 800- Instalație PSI.

PARCUL DE REZERVOARE
Rezervoare: 

· Rezervoare de depozitare Bitum: R1/R2, cu capacitatea individuală de cca. 5.000 tone;

· Rezervor de depozitare Biodiesel: R3, cu o capacitate de cca. 5.000 tone; 

· Rezervoare de depozitare Fertilizatori în stare lichidă (Uree lichidă):
·  R4/R5/R6, cu capacitatea individuală de 5.000 tone.

· Rezervor de lucru Biodiesel sau Bitum: R7, cu capacitatea de cca. 500 tone.

· Rezervoarele R1-R6 sunt de tip cilindric vertical, prevăzute cu capac elipsoidal sprijinit pe manta. Diametrul rezervoarelor este de 18 m, iar înălțimea de 22 m.

· Rezervorul de lucru R7 este de tip cilindric vertical prevăzut cu capac elipsoidal sprijinit pe manta. Diametrul rezervorului este de 8 m, iar înălțimea de 11 m.

· Rezervoarele vor fi echipate cu sistem de protecție împotriva radiației termice (răcire cu apă) și cu un sistem de stingere a incendiilor cu spumă aeromecanica tip AFFF 1 – 6% de joasă infoiere.
· Rezervoarele sunt prevăzute cu sistem de respirație, sistem de prelevare a probelor pe straturi (în exteriorul/interiorul rezervoarelor) sistem de urmărire a nivelului si aparatura de comanda si control a echipamentelor din fluxul tehnologic al acestora (pompe). Pentru acces pe capacul rezervoarelor, pentru mentenanța instrumentației sau pentru prelevare manuală de probe si/sau acces la gura de vizitare de pe capac, rezervoarele sunt prevăzute cu scări elicoidale tangente la manta si cu podeste pe capac in dreptul dispozitivelor prezentate mai sus.

· Sistemul de stingere al incendiilor este amplasat la partea superioara a mantalelor rezervoarelor, unde accesul pentru mentenanță este facilitat de scări fixe verticale prevăzute cu acces restricționat. In dreptul fiecărui generator de spuma amplasat la partea superioara a mantalelor este fixat un podest (cu acces prin intermediul scărilor “pisica”).

· La partea inferioara a mantalelor sunt prevăzute racordurile de intrare si ieșire a produselor din rezervoare. La fiecare racord conductele de transfer a produselor sunt conectate prin intermediul unor robineti cu actionare electrica (motorvalve), comandate din Camera de Comanda, încadrate de robinete manuale si cu blinda tip ochelar. Robinetii actionati electric sunt comandati si de către bucla de nivel prin LIC-urile corespunzătoare. Acestea închid la nivel maxim admis in rezervoare pentru a preîntâmpina supra-umplerea acestora. 

· Drenarea/scurgerea completa a rezervoarelor se face prin intermediul sistemului de golire fie prin pompare prin conexiunea acestora cu linia de aspirație a pompelor (trasul pompelor) fie la canalizarea industriala (a apei acumulate in rezervoare). 

· Atât robineții de conectare a rezervoarelor la sistemul de conducte tehnologice cat si sistemul de drenare, se afla deasupra baselor rezervoarelor, astfel încât orice scurgere a produselor din acestea (etanșări defecte ale robinetilor, mentenanța acestora, etc.) sa fie colectate, prin intermediul baselor in sistemul de preluare a apelor uzate din  terminal.

· Printre cele doua rânduri ale rezervoarelor de 5000 t, sunt amplasate colectoarele de intrare/ieșire din acestea.

Instalatii tehnologice: 

BITUM LICHID

· Instalatie tehnologica de descarcare bitum din navele maritime catre rezervoarele de depozitare Bitum, cu conexiune la cele doua brate marine amplasate in zona de conectare la Dana 97. Cu ajutorul acestei instalatii se poate realiza și încărcarea cu Bitum lichid a navelor fluviale, în sens invers cu ajutorul pompelor de transfer a produsului din R1/R2.

· Instalatie de incarcare Bitum in cisterne CF, ce realizeaza transferul Bitumului lichid din R1/R2 catre bratele CF de incarcare amplasate in rampa de operare cisterne CF.

FERTILIZATORI IN STARE LICHIDA (UREE LICHIDA)

· Instalatie tehnologica de descarcare a fertilizatorilor in stare lichida din navele maritime in rezervoarele de depozitare R4/R5/R6, si invers de incarcare a navelor fluviale cu fertilizatori depozitat in cele trei rezervoare( rata de incarcare cca.350 to/h conectata la furtun flexibil in zona cheului Danei 97.

· Instalatie de incarcare a fertilizatorilor din R4/R5/R6 in cisterne CF, conectata la colectorul de incarcare din rampa CF.

· Instalatie de incarcare Fertilizatori din R4/R5/R6 in autocisterne, conectata la bratele de încărcare auto.

BIODIESEL (utilizare R3/ si rezervor de lucru R7)

· Instalatie tehnologica individuala pentru R3 pentru descarcarea din navele maritime,cu conexiune separata de cheul Danei 97 la furtun flexibil, care sa poate manipula pentru Biodiesel)

· Instalatie tehnologica individuala care poate transfera unul din cele doua produse din R3/R7 catre colectorul de incarcare Biodiesel  in cisterne CF.

· Instalatie tehnologica care poate transfera unul din cele doua produse care pot fi manipulate in R3/R7 catre colectorul de incarcare Biodiesel  din rampa de incarcare autocisterne.

INSTALAȚIE DE CÂNTĂRIRE

· Debitmetre masice/ volumice destinate instalatiilor de descarcare pentru R4/R5/R6( fertilizatori in stare lichida/combustibil 

· Echipamente de măsură și control destinate rezervoarelor R1/R2/R3/R4/R5/R6/R7.

· Cantare auto , amplasate in rampa de incarcare autocisterne, capacitate de max.60 -80.000kg.

· Cantar CF, amplasat in zona de intrare a vagoanelor CF pe linia interna de operare.

APARATURA AMC/DCS

· Ansamblu de senzori de presiune amplasati pe totalitatea instalatiilor principale de manipulare a produselor.

· Echipamente de comanda la distanta pentru robineti si pompe tehnologice

· Echipamente de comanda la distanta pentru bratele marine de operare.

· Echipamente de monitorizare echipamente de cantarire si monitorizare rezervoare.

· Instalatii de alimentare cu apa a hidrantilor si a echipamentelor  PSI amplasate pe capacele rezervoarelor

· Conducte de alimentare si robineti de sectionare a principalelor trasee.

RAMPA AUTO

Este amplasată în partea de vest a terminalului, pe platforma betonata de la intrarea acestuia, cu acces din drumul portului. Pentru accesul autocisternelor sunt prevăzute două porți culisante (intrare/ieșire).

Rampa AUTO este prevăzută cu două posturi de încărcare a autocisternelor și doua cantare pentru cântărirea acestora. Cantarele sunt amplasate chiar in posturile de încărcare (idem rampele CF din rafinării). Încărcarea autocisternelor se face pe la partea de jos a cisternei. 

Autocisternele la descărcare aprovizionează cu biodiesel terminalul, acesta fiind stocat in rezervorul R7.

Autocisternele la încărcare livrează fertilizatori lichizi, motorină și bitum de la terminal către beneficiari.

Pentru cuplarea autocisternelor la sistemul tehnologic sunt prevăzute brațe de încărcare/descărcare, articulate și prevăzute cu cuple de legătură cu racordurile autocisternelor. Controlul încărcării autocisternelor se face atât prin sistemul de supra umplere al acestora cât și prin intermediul sistemului de contorizare masică și robinete acționate electric cu acționare progresiva.
RAMPA CF

Este amplasată în partea de nord a terminalului paralelă cu latura lungă a acestuia. Accesul vagoanelor se va face din triajul portului adică dinspre partea de vest. 

Rampa are în componență o linie cu capacitate de garare de 8 vagoane. Linia CF este amplasată pe o platformă betonată și pe chituci care înlocuiesc traversele. De asemenea de-a lungul căii ferate este realizată o platformă betonată străbătută de la un cap la celălalt de colectorul de încărcare. 

Rampa este prevăzută cu copertină pentru grupurile de vagoane pentru a proteja personalul operator de intemperii.

Pentru acces pe vagoane, sunt prevăzute podeste fixe și rabatabile culisante dedicate acestui scop, produse de producători consacrați.

Încărcarea vagoanelor se face pe doma amplasata la partea superioara a acestora prin intermediul unor brațe articulate conectate la sistemul de conducte tehnologice. Încărcarea se face prin contorizare masică, contoarele comandând si robinetele actionate electric aferenți fiecărui braț, robinete cu acționare progresiva.

STAȚIA DE POMPE

Este amplasată în partea de vest a parcului de rezervoare, într-un “intrând“ în cuva de retenție a acestuia. Aici sunt amplasate toate cele 6 pompe:

· Pompele 400-P1 A/B destinate încărcării/descărcării fertilizatorilor lichizi și biodiesel;

· Pompele 400-P2 A/B sunt destinate încărcării bitum;

· Pompele 400-P3 A/B sunt destinate descărcării autocisternelor de biodiesel în rezervorul R7;

Pompele 400-P1 A/B au o capacitate de 360 m3 fiecare, pompele 400-P2 A/B/ au o capacitate de 360 m3 fiecare iar pompele P3 A/B au capacitate de 40 m3 fiecare. Sunt pompe capsulate pentru o mentenanță cat mai redusă și pentru eliminarea scurgerilor la lagăre. Pentru protecția pompelor acestea sunt prevăzute cu diferiți senzori: de temperatură, deplasare axială/radială, pentru temperatura bobinajelor motoarelor, etc. Pentru protecție contra lipsei de fluid în aspirație pe conductele de aspirație sunt amplasate detectori de fluid tip FSL.

Fluxurile de refulare ale pompelor sunt controlate de către robinete electrice comandate din Camera de Comandă.

Fiecare grup de două pompe este protejat la suprapresiune prin supape de siguranță.

Sunt prevăzute instrumente pentru monitorizarea presiunilor și temperaturilor fluxurilor tehnologice.

Toate traseele de biodiesel sunt însoțite și izolate termic. De asemenea sunt contorizate fluxurile către destinațiile fiecărui grup de două pompe, descrise mai sus.

Toate traseele de bitum sunt jachetate și izolate termic. De asemenea sunt contorizate fluxurile către destinațiile fiecărui grup de două pompe, descrise mai sus.

Pentru alternarea sistemelor grupurilor de rezervoare – pompe – conducte de la biodiesel la fertilizatori, se va proceda la spălarea chimica a traseelor.
FACILITĂȚI SOCIALE ȘI DE SECURITATE

In aceasta arie sunt incluse cladirea administrativ-socială, sistemele de urmărire video a activității din terminal, drumurile de acces și PSI, etc.

Clădirea administrativ socială este amplasată în partea de sud a terminalului pe platformă în cadrul platformei betonate din zona respectiva. Este construită pe trei niveluri: P + Et. 1-2.

La parter sunt amplasate:

· Stația electrică
· Atelierele și birourile pentru mentenanță mecanică și electric/instrumentație;

· Grup social pentru vizitatori.

La etajul I sunt prevăzute compartimente și grupuri sociale precum și birourile personalului de coordonare a activităților din terminal.

La etajul II este amplasată Camera de Comandă și control a terminalului. Aceasta este prevăzută cu geamuri pe toate laturile acesteia.

Stația electrică este amplasată la parterul clădirii social – administrative în partea de vest. Aceasta include toate sistemele electrice destinate funcționării în condiții de siguranță a consumatorilor electrici.

Sistemul de supraveghere a terminalului constî într-o rețea de camere de luat vederi amplasate pe toate laturile acestuia, în punctele de acces în terminal, precum și în dreptul sau în interiorul fiecărei facilități. 

Tot în aceastî categorie intră și sistemul de senzori pe diferite categorii cu alarmare în Camera de Comandă.

DANA MARITIMĂ
Este amplasata in partea de est a terminalului si este destinata racordării la aceasta a vapoarelor. Prin intermediul danei maritime se operează vapoarele, atât cele aflate la descărcare cât și cele aflate la încărcare.

Vapoarele vor fi conectate pe două circuite fiecare, permițând descărcarea acestora cu un debit de 300 m3/h. 

Sunt prevăzute circuite diferite pentru încărcare și descărcare.

Pentru dezvoltarea ulterioară a terminalului, în dana este prevăzut și un colector de descărcare a bitumului continuat până în partea de vest a acestuia, cu o conductă care va fi încălzită și izolată termic.

UTILITĂȚI

In cadrul acestei arii sunt incluse sistemele de aer instrumental și apă industrială. 

Sistemul de aer instrumental include sursa respectiv skid-ul alcătuit din compresor, sistemul de uscare a aerului, sistemul de filtrare, etc. si conductele de legătură cu toate ariile unde aerul instrumental este necesar (pentru acționarea instrumentației, etc.).

Sistemul de apă industrială se alimentează din rețeaua portului și prin intermediul conductelor este trimisă la toate ariile terminalului.

După caz includem aici și sistemul electric de acționare a motoarelor electrice și de iluminat în terminal.
Colectarea apelor prezente in aria terminalului se va face prin doua circuite:

-
circuitul apelor meteo. Se refera la apele care sunt colectate din ariile care nu au instalate sisteme tehnologice (drumuri, platforme);

-
circuitul apelor chimic impure care pot proveni de la basele rezervoarelor ale statiei de pompe, platformele rampelor auot si CF, etc. Acestea se vor colecta prin sistemele de canalizare chimic impura si vor fi dirijate in separatorul de hidrocarburi. Dupa separarea hidrocarburilor apele vor fi dirijate intr-o basa de unde vor fi vidanjate sau vor fi evacuate, dupa analiza, in mare.

Terminalul de produse lichide va fi preavazut cu un Serparator de hidrocarburi cu filtre coalescere (care au program de mentenanta, perioada in care filtrele se curata sau se inlocuiesc in conformitate cu planul de mentenanta al furnizorului), in constructie verticala, ce va fi ingropat in conformitate cu proiectul tehnic.

Fiecare arie va fi delimitata prin cuve de beton etanse (parc de rezervoare, rampa auto, rampa CF care vor fi interconectate cu separatorul de hidrocarburi prin conducte cu curgere gravitationala. In cadrul platformei betonate aferente cuvei de retentie a rezervoarelor, basele acestora vor fi conectate la sistemul de canalizare chimic impura iar restul ariei, prin rigole, pante ale platformei, etc vor dirija apa meteo intr-o basa situata la coltul cuvei de retentie unde va exista un robinet de separare fata de debusarea in Marea Neagra. 

Ariile ce nu fac obiectul instalatiilor tehnologice (drumurile, zona cladirii sociale, etc.) vor avea preavazute rigole de preluare a apelor meteorice, independente de cuvele de beton etanse amintite anterior. Astfel, interferenta apelor chimic impure cu apele meteo este foarte putin probabila. Totusi, pentru siguranta si basa finala a acestor ape meteo se va prevede cu robinet de izolare care se va deschide doar dupa ce analiza apei meteo acumulate corespunde conditiilor impuse pentru a fi deversata in Marea Neagra.
SISTEMUL PSI

Aceasta arie include:

· Manifoldul de cuplare a autospecialelor;

· sistemele de conducte de spumogen către toate ariile;

· sistemul de conducte de apă de răcire către toate ariile;

· rezervorul de apă 800-B9 cu capacitate de 1000 m3;

· difuzoarele de spumă de pe rezervoare;

· tunurile de spumă din dotarea ariilor în cauză.

Racordarea la rețelele utilitare existente în zonă
· Alimentarea cu apă 

· Etapa de construcție: pe perioada execuției lucrărilor apa potabilă pentru muncitori se va asigura de către constructor, îmbuteliată în recipienți de plastic.

· Etapa de exploatare: alimentarea cu apa se va asigura prin bransament la reteaua portului, din conducta ingropata amplasatat paralel cu dana 97.
· Canalizare: 

· Etapa de construcție: Se vor amenaja cabine ecologice vidanjabile/container sanitar pentru personalul muncitor în organizarea de șantier.
· Etapa de exploatare: se vor realiza:
· 2 bazine subterane vidanjabile, pentru ape uzate V = 20 mc;
· Conducte subterane ape uzate (L = 500 ml).

· Evacuarea apelor meteorice

· Etapa de exploatare: 
· Rigole;
· Separator hidrocarburi.
· Alimentarea cu energie electrică se va face de la rețeaua electrică din zonă și se va realiza în baza unui studiu de soluție (fisa) de solutie / proiect tehnic întocmit de o societate autorizata A.N.R.E., pentru o tensiune de utilizare Un = 400/230V și o putere maxim ceruta Pc = 987,6KW.
Avându-se în vedere destinația și dotările cu echipamente electrice propuse ale terminalui s-a prevazut un tablou electric – TGD (tablou electric general de distribuție), amplasat în camera electrică de joasă tensiune, iar pentru siguranta în exploatare, consumatorii vitali vor fi alimentati din a doua sursa de energie, si anume un generator electric, amplasat in exterior langă cladirea administrativă.

În categoria utilităților subterane, sunt incadrate toate retelele subterane de la postul trafo la tablou si de la tablou la fiecare consumator + dana (pentru alimentare navelor)

Tabloul electric, generatorul, instalatiil interioare si orice conducte/ cabluri supraterane sunt asociate Obiectului 5, respectiv Cladirii administrative. 

Cablurile electrice si de instrumentație vor fi pozate subteran, protejate corespunzător împotriva deteriorării datorita agenților corozivi prezenți in sol si respectând normativele in vigoare referitoare la astfel de lucrări.
Descrierea lucrărilor de refacere a amplasamentului în zona afectată de execuția investiției

Terenul afectat prin săpături va fi refăcut prin nivelarea solului.


Căi noi de acces sau schimbări ale celor existente 
Acesul rutier:

· Drum de acces Poarta 7- Poarta 9, ce face legatura cu zona de Nord a Portului Constanta, precum și cu A4( A2);
· Drum de acces MOL V – Dana 99 – Drum P7/P9, investiție C.N. APM Constanța finalizată în ianuarie 2024.

Din datele existente, CN APMC intenționează modernizarea și extinderea  celor două căi de acces în zona Fluvio – Maritimă în perioada 2024-2025.

Accesul feroviar:

· In zona fluvio – maritimă există un dispozitiv feroviar complex, care deservește în principal operatorii existenți pe Mol V precum și cei din zona Canalului de Legatură.

· Există posibilitati tehnice de racordare a dispozitivului feroviar intern care va fi construit în Parcela 36.1 cu sistemul feroviar din zona fluvio -  maritimă, situație care va face obiectul separat față de prezentul document.

Accesul pe apa:

Accesul navelor fluviale către Dana 97, se poate face atât prin senalul din zona fluvio-maritimă, cât și prin Canalul de Legatură, aflat la Nord de acvatorul Danei 97. In prezent adâncimea în bazinul din zona fluvio – maritima (inclusiv Dana 97) este de cca. -4 m, urmând ca în perioada 2025-2026, C.N. APM Constanța să realizeze dragajul în zona menționată la cota de proiect a cheului existent de -7m.

Resurse naturale folosite în construcție și funcționare 
Se vor folosi resurse naturale din zonă pentru realizarea fundaţiilor. 
Materiile prime şi materialele reprezentând sau conţinând resurse naturale, necesare desfăşurării activităţilor vor fi specifice etapelor proiectului.

Metode folosite în construcție
Solutia 1: Fundațiile rezervoarelor sunt individuale, fixate pe piloți dimensionați în conformitate cu rezultatele studiului GEO și cu testele din site în momentul implementării acestora.  Această soluție presupune mai puțini piloți și o platformă betonată construită pe aceștia comună pentru câte trei rezervoare cu capacitatea de 5000 to. Rezultă două fundații aferente celor două șiruri a câte 3 rezervoare pe axa vest – est. Rezervorul de lucru (400 tone) are o fundație separată. 

Această soluție permite și amplasarea conductelor tehnologice dintre cele doua grupuri de rezervoare, conducte care alimentează rezervoarele sau preiau produsele din acestea și le transfera catre rampele auto si CF sau dana maritima.

Relația cu alte proiecte existente sau planificate 
Luand in considerare tendintele de crestere a traficului de marfuri pe caile ferate din partea de sud a portului, APMC a initiat doua proiecte pentru dezvoltarea capacitatii feroviare: „Dezvoltarea capacitatii feroviare din partea de sud a Portului Constanta” si „Dezvoltarea capacitatii feroviare in sectorul fluvio-maritim (danele 86-103)”

În etapa de execuție a proiectului, potențialele efecte cumulate cu cele ale proiectelor sau activităților în desfășurare sunt nesemnificative, cu extindere locală, pe termen scurt, manifestat doar pe perioada de derularea lucrărilor.

În etapa de exploatare, raportat la efectele cumulative cu alte proiecte sau activități portuare, proiectul poate avea efect asupra factorilor de mediu în situația unor accidente majore.
Impactul cumulat în domeniul protecției mediului se referă la efectele combinate ale mai multor acțiuni sau activități asupra mediului înconjurător. În loc să fie analizate individual, aceste efecte sunt evaluate în ansamblu, luând în considerare interacțiunile și sinergiile dintre ele. Impactul cumulat poate rezulta din mai multe surse de poluare, activități de dezvoltare urbană sau proiecte de infrastructură care au loc în aceeași zonă geografică sau în același ecosistem.

Atunci când este vorba despre evaluarea impactului cumulat în domeniul protecției mediului, sunt luate în considerare mai multe aspecte, printre care:

1. Poluarea aerului: Emiterea de poluanți în atmosferă din diferite surse. În cazul nostru impactul este nesemnificativ.

2. Poluarea apei: Deversările de substanțe toxice, deșeuri sau substanțe chimice în apele de suprafață sau subterane pot avea un impact negativ asupra calității apei și asupra ecosistemelor acvatice. În cazul nostru impactul este nesemnificativ.
3. Deșeurile și gestionarea deșeurilor: Generarea și eliminarea deșeurilor.  În cazul nostru impactul este nesemnificativ.

4. Impactul asupra biodiversității: Distrugerea habitatelor naturale, fragmentarea ecosistemelor și alte activități umane pot afecta biodiversitatea și sănătatea populațiilor de plante și animale. În cazul nostru impactul este nesemnificativ.
Evaluarea și gestionarea impactului cumulat în domeniul protecției mediului implică o abordare holistică și integrată, care să ia în considerare multiplele interacțiuni dintre diferitele activități și surse de poluare. Este important să se identifice și să se evalueze toate sursele de impact, precum și sinergiile dintre ele, pentru a dezvolta strategii eficiente de protecție a mediului și de conservare a resurselor naturale.

În afara impactului cumulat, există mai multe alte tipuri de impact, care pot fi analizate și gestionate în procesul de evaluare a impactului asupra mediului, sau în cadrul studiilor de mediu. Aceste tipuri de impact pot varia în funcție de natura proiectului sau activității, dar unele dintre cele mai comune includ:

1. Impactul direct: Acesta este impactul imediat și evident al unei activități asupra mediului înconjurător și în cazul nostru este semnificativ.
2. Impactul indirect: Acest tip de impact rezultă din efectele secundare ale unei activități sau proiect și poate fi mai dificil de identificat și de evaluat. În cazul nostru este nesemnificativ.

3. Impactul acut: Acesta este impactul imediat și de scurtă durată al unei activități. Există un potențial risc în cazul nostru.
4. Impactul cronic: Acest tip de impact se dezvoltă treptat și de-a lungul timpului, având efecte pe termen lung asupra mediului. În cazul nostru este puțin probabil.

5. Impactul reversibil: Acesta este impactul posibil, care poate fi corectat sau inversat prin luarea unor măsuri adecvate de remediere, așa cum au fost ele prezentate în prezentul memoriu.

6. Impactul ireversibil: Acest tip de impact este permanent și nu poate fi corectat sau inversat, cel puțin într-o perioadă de timp relevantă. Nu este cazul.
7. Impactul social: Acesta se referă la efectele unei activități sau proiect asupra comunităților umane, inclusiv asupra sănătății, calității vieții, tradițiilor și culturii locale, drepturilor omului și a altor aspecte sociale. Nu este cazul.
Detalii privind alternativele care au fost luate în considerare

Soluția 2: Fundațiile rezervoarelor sunt comune, practic va fi o platforma de beton care va cuprinde intreaga cuva de retentie a rezervoarelor, inclusiv digurile de retenție și această platformă va fi amplasată pe piloți dimensionați în conformitate cu rezultatele studiului GEOTEHNIC și cu testele din site in momentul implementarii acestora.

Această soluție presupune mai mulți piloti si platforma betonata necesar a fi construita oricum pe intreaga suprafata a terminalului. Rezulta sase fundatii aferente celor sase rezervoare. Avand in vedere stabilitatea slaba a terenului rezultata de conditiile impuse de studiul geotehnic, care la randul sau a tinut cont de structura terenului, stabilitate puternic influentata in cazul seismelor, fundatiile individuale ar fi fost aproape imposibil de dimensionat. Dimensiunile acestora, atat pe verticala cat si pe orizontala, ar fi trecut de limita extrema a bunei practici ingineresti. Mai exact fundațiile ar fi fost imense, aproape duble față de scenariul I. In subteran, între cele două grupuri de rezervoare, considerând axa vest – est, fundațiile ar fi ocupat întreg terenul făcând imposibilă amplasarea, daca este cazul, a strengului de conducte tehnologice care alimentează sau preiau produsele din acestea. Durata de realizare estimată în acest caz, ar fi fost aproape dubla față de scenariul I. Din acest motiv aceasta optiune a fost abandonată.
Alte activități care pot apărea ca urmare a proiectului
Nu este cazul.
Alte autorizații cerute pentru proiect 
Înainte de realizarea construcţiei se vor obţine toate avizele şi acordurile prevăzute în certificatul de urbanism şi se va solicita eliberarea autorizaţiei de construire de la autoritatea administraţiei publice locale competentă. 
1. Aviz ABADL 

2. Aviz CTE 

3. Aviz Directia Medicala 

4. Aviz GA 

5. Aviz IPTANA 

6. Aviz Marele Stat Major .

7. CTR APC

8. Aviz CTE CN APM SA - faza CU 

9. Aviz CTE CN APM SA - faza SF 

10. Aviz CTE CN APM SA - faza DTAC 

11. Aviz MT 

12. Aviz ISU Constanta 

13. Acord de Mediu 

14. Studii de specialitate: 

· Plan de situație întocmit pe suport topografic în coordonate stereo 70;
· Studiu geotehnic;
· Studiu de circulatie ;
· Verificator proiect conform Legii nr.10/1995 actualizată privind calitatea în construcții;
· Studiu privind posibilitatea utilizării unor sisteme alternative de eficiență ridicată.
· Raportul privind imunizarea climatica

IV. Descrierea lucrărilor de demolare necesare

Pentru realizarea proiectului - rețeaua de iluminat la cheu joasă tensiune situată la cca 20ml față de coronamentul cheului, va face obiectul relocarii iar la momentul realizării proiectul tehnic se va identifica soluția optimă de reamplasare.
V. Descrierea amplasării proiectului
Distanța față de granițe
Proiectul nu intră sub incidența Convenției provind evaluarea impactului asupra mediului în context transfrontieră, adoptată la Espoo la 25 februarie 1991, ratificată prin Legea nr. 22/2001 cu modificările și completările ulterioare.
Localizarea amplasamentului în raport cu patrimoniul cultural
Potrivit Listei Monumentelor Istorice actualizată periodic și publicată în Monitorul Oficial al României și a Repertoriului Arheologic Național instituit prin OG nr. 43/2000 privind protecția patrimoniului arheologic și declarea unor situri arheologice ca zone de interes național, republicată, cu modificările și completările ulterioare, în zona amplasamentului analizat nu există menționate elemente cu valoare de patrimoniu. 
Hărți, fotografii ale amplasamentului
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Figura  1 - Complexul portuar Constanța 
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Figura  2 - Amplasamentul propus
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Figura  3 - Detaliu amplasament

Coordonate Stereo 70 ale amplasamentului vizat de proiect

	Coordonate Contur Parcela 36.1

	Nr. punct
	X
	Y

	1
	297713.208
	791609.264

	2
	297713.208
	791731.016

	3
	297653.254
	791731.043

	4
	297649.756
	791731.048

	5
	297633.401
	791731.056

	6
	297633.365
	791610.335

	7
	297634.440
	791610.188

	8
	297638.433
	791609.798

	9
	297643.170
	791609.299

	10
	297653.254
	791609.283


Vecinatati

N - Green Port Operator

S - World Wide 

E - Dana 97 si acvatoriu dana

V - drum CNAPM
Regimul juridic:

Terenul este situat in intravilanul Municipiului Constanta, portul maritim Constanta, dana 97 Dana 97/98 iar imobilul este  domeniu public proprietatea Statului Roman cu intabulare drept de concesiune pentru CN Administratia Porturilor Maritime SA - in conformitate cu prevederile Contractului de Concesiune nr. LO4113/31.10.2008 încheiat între CNAPMC si Ministerul Transporturilor (MT). CNAPMC iși desfasora activitatea sub autoritatea MT, in conformitate cu prevederile HG nr. 76/2009 privind organizarea si functionarea Ministerului Transporturilor, cu modificarile si completarile ulterioare.
Între C.N. APM Constanța și societatea comercială GREEN PORT OPERATOR SRL, în prezent se derulează contractul de închiriere domeniu public nr. CNAPM-09341-IDP-02 Dana 97-98, zona fluvio-maritima, contract valabil 10 (zece) ani, cu posibilatati de prelungire conform legislatiei in vigoare.

Regimul economic

Categoria de folosință: intravilan

Folosirea actuala a terenului este: zona pentru activități portuare.
Destinatia terenului stabilita prin planurile de urbanism și amenajarea teritoriului aprobate este de construcții portuare, depozitare, industrială și CF.

Pe amplasament nu se cunosc a fi zone protejate sau interdictii de construire.

Zona dedicată implementării proiectului este liberă de construcții sau alte amenajări.

Regimul tehnic

Accesul in aria proiectului se face prin drumurile portuare si liniile CF racordate la sistemele nationale de drumuri și căi ferate. Dana marítima 97 se afla în partea de est a platformei maritime în discutie.

Suprafata este relativ plana cu panta spre zona de acostare. Conform studiului geo geotehnic, aria implementarii proiectului se caracterizeaza, din punct de vedere al structurii solului, prin strat de argila prafoasa alterat cu calcar si concretiuni calcaroase pana la adancime de aprox 17m. Sub aceasta adancime sunt formatiuni calcaroase galbui-albicios

Zonificarea funcțională, reglementări, bilanț teritorial, indici urbanistici 
Parcela studiată are formă de patrulater cu o suprafață de 9714 m2 . Latura de 79,81 ml reprezinta la frontul de acostare al danei 97 si lungimrea de 121,75 ml o reprezinta deschiderea pana la drumul CNAPM.

Detalii privind orice variantă de amplasament care a fost luată în considerare

Nu este cazul.
Elemente ale cadrului natural 

Amplasamentul studiat apartine unității structurale Dobrogea de Sud, ce este constituita la suprafata din mai multe zone, deosebite intre ele din punct de vedere al alcatuirii geologice si anume: zona muntilor Macin, zona Tulcea, zona Deltei, zona Babadagului, zona sisturilor verzi si zona Dobrogei de sud.

Din punct de vedere geomorfologic, amplasamentul studiat este situat pe zona litorală a Mării Negre în extremitatea sud-estică a Podișului Carasu
Conform ridicării topografice din septembrie 2023, terenul este relativ plan, cu diferențe de nivel de cca 2,8 m, direcția înclinării fiind către est. Aria implementarii proiectului se caracterizeaza, din punct de vedere al structurii solului, prin strat de argila prafoasa alterat cu calcar si concretiuni calcaroase pana la adancime de aprox 17m. Sub aceasta adancime sunt formatiuni calcaroase galbui-albicios.
Hidrografia

Apa subterană a fost întâlnită la adâncimea de 7,00 m și s a stabilizat la adâncimea de 3,10 m 

Studiul geotehnic se regăsește în Anexa 2, doar în format electronic

Arii naturale protejate  

Proiectul nu este localizat în arii naturale protejate.

Distanța față de cele mai apropiate arii naturale protejate este:

· 3,57 km nord față de aria de protecție avifaunistică ROSPA0076 Marea Neagră,

· 3,2 km nord față de ROSCI0073 Dunele marine de la Agigea
· 2,5 km nord față de RONPA0385 Lacul Agigea
· 7,13 km față de ROSCI0398 Straja-Cumpăna.

Clima

Regimul climatic se caracterizează prin veri călduroase, unori toride şi secetoase precum şi ierni puţin friguroase, marcate adeseori de viscole puternice în arealul continental.

Influenţa Mării Negre şi a Dunării asupra regimului termic se manifestă în sezonul cald al anului prin scăderea uşoară a mediei termice lunare iar în anotimpul rece prin acţiunea ei moderatoare, care determină temperaturi mai puţin coborâte.

Temperatura medie anuală - oscilează în jurul valorii de 11 grade Celsius (ianuarie 0 - 1 grade Celsius; iulie 22 - 23 grade Celsius).

Precipitaţii, medie anuală - 370,5 mm (ianuarie 20 - 30 mm; iulie 30 - 45 mm).

Clima amplasamentului studiat este temperat – continental, având următorii parametri:

· temperatura medie anuală...................................... + 11.2 °C

· temperatura minimă absolută................................. - 25.0 °C

· temperatura maximă absolută................................. + 38.5 °C.

Vânturile sunt determinate de circulația generală a atmosferei și condițiile geografice locale. Vânturile predominante bat dinspre nord și nord-est în zona litoralului Mării Negre (la Constanța 21,5% dinspre N) și dinspre nord-vest în zona continentală. Iarna, vânturile bat dinspre NE și SV, iar vara dinspre SE și mai rar din N.

Vitezele medii anuale ale vânturilor sunt mai mari în zona litorală – peste 4m/s și mai scăzute în rest –sub 3,6m/s. Valorile cele mai mari ale vitezelor vântului se înregistrează iarna (decembrie - februarie). Vântul dominant este Crivățul care bate din direcția NE și care este un vânt rece și uscat care coboară brusc temperatura. Primăvara, provoacă o evaporare puternică a apei din sol, iar în timpul iernii spulberă zăpada.

Calmul înregistrează valoarea procentuală de 15,2%, iar intensitatea medie a vânturilor la scara Beaufort are valoarea de 2,4  - 4,3 m/s.

Nebulozitatea se caracterizează printr-o evoluție inversă a valorilor medii lunare în comparație cu temperatura aerului, cele mai mari valori înregistrându-se în lunile de iarnă (6,7 – 7,2), cu maxima în decembrie. Numărul mediu de zile cu ceață este de 50 zile/an, numărul maxim fiind în timpul iernii, cu o medie de 8 zile/lună şi cu un maxim de 16 zile/lună, ceața fiind destul de persistentă iarna. Marea Neagră exercită o influență modificatoare asupra umidității aerului, resimțindu-se mai puternic pe primii 15-25 km de la țărm. Umiditatea relativă medie multianuală este de circa 80%, cu o frecvență de 130 zile/an și extreme. Umidități mari se înregistrează în lunile decembrie – ianuarie între 87 – 89%, iar umidități mici în luna iulie – august între 70 – 72%.

Mai jos sunt redate graficele temperaturii aerului, precipitațiilor, umidității relative și roza vânturilor pentru perioada 2018-2023 la stația de monitorizare a calității aerului CT-5, stație care este cea mai apropiata de amplasamentul proiectului.
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Figura  4 - Valori anuale ale temperaturii aerului la stația CT-5
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Figura  5 - Valori anuale ale precipitațiilor la stața CT-5
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Figura  6 - Umiditatea relativă (%), 2018-2023, la stația CT-5
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Figura  7 – Distribuția de viteză a vântului (%), 2018-2023, la stația CT-5

VI. Descrierea tuturor efectelor semnificative posibile asupra mediului ale proiectului, în limita informațiilor disponibile

A. Surse de poluanţi şi instalaţii pentru reţinerea, evacuarea şi dispersia poluanţilor în mediu

1. Protecţia calităţii apelor

Perioada de execuţie

În faza de execuţie este posibil să apară un impact ca urmare a:

· scurgerilor accidentale de la utilajele şi echipamentele folosite ;

· depozitarii necorespunzătoare de deşeuri în afara locurilor special amenajate ;

· execuţiei lucrărilor propuse.

Aceste situaţii accidentale sunt previzibile şi este în sarcina constructorului de a lua toate măsurile pentru evitarea producerii şi de a interveni prompt pentru depoluarea zonei.

De asemenea pentru amplasarea organizării de şantier şi a măsurilor propuse a fost derulată o altă procedură de evaluare a impactului asupra mediului.

Măsuri de reducere a impactului asupra sursei de apă de suprafaţă (Marea Neagră) în faza de execuţie:

· prevederea cabinelor ecologice vidanjabile pentru colectarea apelor uzate în cadrul organizării de şantier (care a făcut obiectul altei proceduri de evaluare a impactului asupra mediului);

· interzicerea descărcărilor de apă uzate neepurate ;

· stocarea temporară a deşeurilor rezultate strict în locurile special amenajate ;

· alimentarea cu carburanţi a utilajelor şi echipamentelor folosite se va realiza doar în locurile special amenajate ;

· prevederea unui Plan în caz de poluări accidentale care va cuprinde pontentialele surse de poluare accidentală, măsurile şi condiţiile propuse în acest scop;

· realizarea strictă a lucrărilor conform proiectului tehnic, perioadei de execuţie propuse şi tehnologiei prevăzute;

· intervenţia promptă în caz de avarii accidentale pentru eliminarea cauzelor şi diminuarea acestora ;

· respectarea condiţiilor şi măsurilor din Avizul de gospodărire a apelor şi Decizia etapei de încadrare/Acordul de mediu.

În aceste condiţii, impactul potenţial prognozat asupra calităţii apei în perioada de execuţie a lucrărilor se consideră a fi redus, pe termen scurt şi reversibil.

Perioada de exploatare

Impactul asupra mediului poate fi produs de:

· apele uzate provenite de la vasele care tranzitează portul Constantă neepurate corespunzător;

· apele pluviale posibil contaminte cu urme de produse petroliere ca urmare a unei scurgeri accidentale sau manipulări necorespunzătoare a utilajelor şi echipamentelor folosite ;

· depuneri accidentale de deşeuri solide în afara spaţiului amenajat special pentru depozitarea

· deşeurilor solide.

Prin măsurile constructive adoptate, prin tehnologia de execuţie şi de exploatare, care se vor aplica în conformitate cu legislaţia în vigoare, se reduce la minim probabilitatea de apariţie a unui potenţial impact asupra apelor în perioada de operare.

Măsuri principale avute în vedere în faza de execuţie:

· Sistemul de canalizare preia toate apele uzate și le colectează in două bazine subterane de   20 m3 fiecare, furnizate de firme specializate terminalului în locuri accesibile autovidanjelor. Beneficiarul va asigura prin contract relația cu procesatorul de ape uzate astfel încât acestea să fie preluate periodic când este cazul. Având în vedere lipsa spațiului, nu se poate amplasa statie de epurare mecanico-chimico-biologica.

· apele pluviale vor fi colectate cu ajutorul rigolelor carosabile. Apele colectate vor fi trecute prin  separator de hidrocarburi şi mai departe evacuate la emisar;

Având în vedere specificul lucrărilor în condiţii normale de funcţionare nu va exista un impact

asupra corpurilor de apă.
2. Protecţia aerului

Surse de plouanţi atmosferici generaţi în perioada de execuţie a investiţiei

· traficul rutier, care generează poluanţi specifici: NOx, CO, NMVOC, pulberi în suspensie (PM2,5) şi sedimentabile (PM10).

· emisii de praf generate de sapaturile realizate pentru realizarea obiectivului.

Estimările privind contribuția emisiilor în atmosferă provenite din sectorul transporturilor se fac în baza consumului de carburant și al caracteristicii flotei de transport existente la nivelul zonei evaluate.

Date fiind perioadele limitate de executare a lucrărilor, emisiile aferente acestora vor apărea în aceste perioade, cu un regim maxim de 8 h/zi. Lucrările se vor executa în cca. 240 zile, pe suprafața strict delimitată.

Tipurile de poluanţi şi factorii de emisie indicaţi de metodologia CORINAIR 2023 - Tier 1 sunt:
	Grupe de poluanţi
	Tipuri de poluanţi
	Factori de emisie 

(g/kg combustibil)

cod NFR : 1.A.3.b.iii

	Precursori ai ozonului
	CO

NOx

(NO şi NO2 exprimaţi ca NO2)

NMVOC

(alcani, alchene, alchine, aldehide, cetone, cicloalcani, compuşi aromatici)
	7,58

33,37

1,92

	Gaze cu efect de seră
	CO2
N2O
	3,169

0,051

	Substanţe acidifiante
	NH3


	0,013

	Particule materiale
	PM = PM2,5
(particulele cu diametrul mai mare de 2,5μm sunt considerate neglijabile)
	0,94

	Metale grele
	Pb
	0,000052


Emisia de SO2:

E SO2,m = 2 k S,m FC m, unde:

E SO2,m = emisia de  SO2 per combustibil m [g],

k S,m =  greutatea relativă a sulfului conţinut de combustibilul tip m [g/g fuel],

FCm = consumul de combustibil m [g].
Greutatea relativă a sulfului conţinut în combustibilul biodiesel (produs după anul 2009) este de 8 ppm, 1 ppm= 10-6 g/g combustibil (tab. 3-14- Tier 1- Corinair 2023).

S-au luat în considerare următoarele elemente: un vehicul rutier pentru transportul materialelor va consuma aproximativ 20 l/h =18kg/h; 2 vehicule transportă materii prime pe zi; consumul unui utilaj este de 35 litri/h (densitatea motorinei 0,9 kg/l); simultan vor lucra 8 utilaje.

	Tipuri de poluanţi
	Factori de emisie / valori medii pentru vehicule grele, combustibil motorină

(g/kg combustibil)

cod NFR : 1.A.3.b.iii
	Debite masice g/h

	CO
	7,58
	272,88

	Nox

(NO şi NO2 exprimaţi ca NO2)
	33,37


	1201,32

	NMVOC

(alcani, alchene, alchine, aldehide, cetone, cicloalcani, compuşi aromatici)
	1,92
	69,12

	CO2
	3,169
	114084

	N2O
	0,051
	1,836

	NH3
	0,013
	0,468

	PM = PM2,5
(particulele cu diametrul mai mare de 2,5μm sunt considerate neglijabile)
	0,94
	33,840

	Pb
	0,000052
	0,00187

	SO2*
	
	7,2


*Conform formulei de mai sus

Perioada de exploatare

În perioada de exploatare a investițiilor propuse în condiții normale de lucru, respectând toate măsuriile legale de funcționare nu preconizăm un impact asupra calității aerului și a climei.

În etapa de dezafectare – nu se prevăd astfel de lucrări.

Proiectul propus este amplasat în zonă cu activități portuare, cu caracter industrial. Având în vedere distanța față de zonele locuite se apreciază un impact redus asupra calității aerului din zonă. Proiectul respectă distanța minimă de protecție sanitară, conform  Ordinului nr. 994/2018 pentru modificarea şi completarea Normelor de igienă şi sănătate publică privind mediul de viaţă al populaţiei, aprobate prin Ordinul ministrului sănătăţii nr. 119/2014

3. Protecţia împotriva zgomotului şi a vibraţiilor

Surse de zgomot în perioada de execuţie a proiectului

· în zona de lucru zgomotul este produs de funcţionarea utilajelor de construcţii specifice lucrărilor (excavări) la care se adauga aprovizionarea cu materiale;

· în cadrul şantierului şi în afara lui, zgomotul este produs de circulaţia autovehiculelor care transporta materiale necesare execuţiei lucrării.

Surse de zgomot în perioada de execuţie a proiectului

· În faza de operare activitatea desfăşurată va conduce la intensificarea traficului în zonă  .
4. Protecţia împotriva radiaţiilor:
· sursele de radiaţii: radiații termice .
· : amenajările şi dotările pentru protecţia împotriva radiaţiilor
Rezervoarele vor fi echipate cu sistem de protectie impotriva radiatiei termice (răcire cu apă) și cu un sistem de stingere a incendiilor cu spuma aeromecanica tip AFFF 1 – 6% de joasa infoiere.
5. Protecţia solului şi subsolului

În condiţiile în care se vor respectă căile de acces pentru mijloacele de transport, lucrările prevăzute prin proiect nu vor avea un impact negativ asupra solului. 
Surse de poluare a solului şi subsolului în perioada de execuţie a investiţiei
· scurgerile accidentale de carburanți și/sau de ulei de la utilajele și de la vehiculele utilizate în lucrările de amenajare;

· depuneri accidentale de deşeuri în afara spaţiului amenajat special pentru depozitarea deşeurilor ; 

· apele pluviale posibil contaminte cu urme de produse petroliere ca urmare a unei scurgeri accidentale sau manipulări necorespunzătoare a utilajelor şi echipamentelor folosite . 

În condiţii normale de lucru nu va fi generat niciun impact semnificativ în locaţia analizată. Un potenţial impact asupra calităţii solului va putea fi generat doar în caz de accident — scurgeri accidentale de combustibili/apa uzată. În cazul în care se va înregistra un astfel de incident, se va interveni imediat pentru stoparea şi eliminarea efectelor, astfel încât se poate considera că potenţialul impact asupra solului va fi neglijabil, ţinând cont şi de faptul că într-o astfel de situaţie pot fi doar scurgeri nesemnificative de combustibil.

Surse de poluare a solului şi subsolului în perioada de operare 

· Dupa finalizarea proiectului în condiții normale de lucru nu va exista un impact negativ semnificativ asupra solului sau subsolului. Un potenţial impact asupra calităţii solului va putea fi generat doar în caz de accident la rezervoarele de biodiesel - fertilizatori lichizi si bitum. 
6. Protecţia ecosistemelor terestre şi acvatice

Relaţia cu arealele sensibile
Distanța față de cele mai apropiate arii naturale protejate este:

· cca. 3,57 km față de aria de protecție avifaunistică ROSPA0076 Marea Neagră,

· cca. 7,13 km față de ROSCI0398 Straja-Cumpăna.

Activitatea desfășurată nu poate afecta arii protejate, ecosisteme terestre și acvatice.

Relația cu siturile Natura 2000 este prezentată în detaliu în cap. XIII.

7. Protecţia aşezărilor umane şi a altor obiective de interes public 

Modalitatea de executare a lucrărilor nu prezintă risc asupra populaţiei şi sănătăţii umane. Cele mai apropiate locuințe de amplasamentul proiectului se află la aproximativ 2,4 km în vest, 2,24 km în nord vest și la 2,6 km în sud vest. 
În etapa de execuție impactul asupra populației și sănătății umane constă în disconfortul creat de emisiile în atmosferă, zgomot și vibrații. Intensitatea impactului va fi mică și se va manifesta doar asupra populației din zona din imediata depozitareaătate.

Impactul va fi pe termen scurt pe perioada de construcție, extinderea este locală, în vecinătatea amplasamentelor afectate de lucrări, reversibil deoarece după încheierea lucrărilor se vor  reface suprafețele și se vor amenaja spațiile conform proiectului tehnic. Se poate aprecia că  impactul va fi negativ minor.

În etapa de exploatare, va exista un impact datorat intensificării traficului în zonă, dar având în vedere amplasarea în zona portuară efectele sunt nesemnificative.
Amplasamentul se încadrează în prevederile Legii nr. 59/2016 privind controlul asupra pericolelor de accident major în care sunt implicate substanțr periculoase, operatorul fiind obligat să elaboreze Politica de prevenire a accidentelor majore (PPAM). PPAM trebuie să fie elaborată astfel încât să asigure un nivel ridicat de protecție a sănătății umane și a mediului. 

Operatorul trebuie să elaboreze și planurile topocadastrale cu distribuția zonelor de impact, portivit cu prevederile Ord. nr. 99/2017 privind aprobarea Metodologiei pentru stabilirea distanțelor adecvate față de sursele potențiale de risc din cadrul amplasamentelor care se încadrează în prevederile Legii nr. 59/2016 privind controlul asupra pericolelor de accident major în care sunt implicate substanțe periculoase în activitățile de amenajare a teritoriului și urbanism.

8. Prevenirea și gestionarea deșeurilor generate pe amplasament în timpul realizării proiectului/ în timpul exploatării
Tipurile şi cantităţile de deşeuri estimate a fi generate

Perioada de construcţie:

În timpul execuției construcției unei parcări de camioane, se estimează că vor fi generate următoarele tipuri de deșeuri:

· Deșeuri de construcție: Acestea pot include beton spart, cărămizi, lemn, metal, sticlă și alte materiale rezultate construcția parcării.

· Deșeuri de ambalaje: Materialele de ambalare utilizate pentru echipamente, materiale de construcție și alte bunuri livrate pe șantier, cum ar fi cartoane, folii de plastic sau paleți.

· Deșeuri de construcție specializate: Materiale specifice precum izolații, materiale ignifuge, materiale impermeabile sau alte produse specializate utilizate.

· Deșeuri de materiale de finisare: Resturi rezultate din materialele de finisare utilizate în construcție, cum ar fi gleturi, vopsele, lacuri sau alte produse chimice.

Cantitățile exacte de deșeuri generate în timpul executării amplasamentului pot varia în funcție de dimensiunea proiectului, durata lucrărilor și metodele de construcție utilizate. Este important ca aceste deșeuri să fie gestionate corespunzător conform reglementărilor locale privind gestionarea deșeurilor de construcție și demolare pentru a minimiza impactul asupra mediului înconjurător.
· Materialul mineral, solul, rezultat din săpăturile pentru fundaţii. Acesta va fi utilizat ulterior pentru umpluturi.

	Denumire deşeu
	Cod deşeu
	Eliminare / Valorificare deşeu

	ambalaje de hârtie şi carton
	15 01 01
	Valorificare prin societăţi atestate

	ambalaje de materiale plastice
	15 01 02
	Valorificare prin societăţi atestate

	ambalaje de lemn
	15 01 03 
	Valorificare prin societăţi atestate

	ambalaje metalice
	15 01 04 
	Valorificare prin societăţi atestate

	ambalaje de materiale compozite
	15 01 05 
	Valorificare prin societăţi atestate

	ambalaje amestecate
	15 01 06
	Valorificare prin societăţi atestate

	Beton
	17 01 01
	Valorificare prin societăţi atestate

	Caramizi
	17 01 02
	Valorificare prin societăţi atestate

	tigle si materiale ceramice
	17 01 03
	Valorificare prin societăţi atestate

	Lemn
	17 02 01
	Valorificare prin societăţi atestate

	Sticla
	17 02 02
	Valorificare prin societăţi atestate

	materiale plastice
	17 02 03
	Valorificare prin societăţi atestate

	pământ (inclusiv excavat din amplasamente contaminate), pietre şi deşeuri de la dragare
	17 05
	Eliminare prin societăţi atestate

	pământ şi pietre, altele decât cele specificate la 17 05 03
	17 05 04
	Eliminare prin societăţi atestate

	materiale izolante şi materiale de construcţie cu conţinut de azbest
	17 06
	Eliminare prin societăţi atestate

	materiale izolante, altele decât cele specificate la 17 06 01 și 17 06 03
	17 06 04
	Eliminare prin societăţi atestate

	deşeuri biodegradabile
	20 01 02 
	Eliminare prin societăţi atestate

	alte deşeuri biodegradabile
	20 02 03 
	Eliminare prin societăţi atestate

	deseuri municipale amestecate
	20 03 01
	Eliminare prin societăţi atestate


Perioada de operare:
· se vor colecta într-un spaţiu special amenajat (pubela/container inscripţionat), amplasat pe patforma betonata; se vor păstra evidente cu cantităţile predate în conformitate cu prevederile HG nr. 349/2005 privind depozitarea deşeurilor;

· se vor colecta selectiv, în spaţiu special amenajat, în pubele individuale inscripţionate (hârtie/carton, plastic/metal, sticlă) în vederea valorificării prin operatorul de salubritate autorizat; cantităţile de deşeuri de ambalaje ce nu se vor putea valorifica se vor elimina într-un depozit de deşeuri conform;

Se estimează că vor fi generate următoarele tipuri de deșeuri,:

· deşeurile menajere;
· deşeurile de ambalaje (hârtie şi carton, saci, etc).
	Denumire deşeu
	Cod deşeu
	Eliminare / Valorificare deşeu

	ambalaje de hârtie şi carton
	15 01 01
	Valorificare prin societăţi atestate

	ambalaje de materiale plastice
	15 01 02
	Valorificare prin societăţi atestate

	ambalaje amestecate
	15 01 06
	Valorificare prin societăţi atestate

	deseuri de materiale plastice (cu excepţia ambalajelor)
	02 01 04
	Valorificare prin societăţi atestate

	deseuri de materiale plastice
	07 02 13
	Valorificare prin societăţi atestate

	hârtie si carton
	19 12 01
	Valorificare prin societăţi atestate

	deseuri municipale amestecate
	20 03 01
	Eliminare prin societăţi atestate

	Textile
	20 01 11
	Eliminare prin societăţi atestate


Modul de gospodărire a deşeurilor

Atât în perioada de execuţie a proiectului cât şi în cea operaţională se vor aplica următoarele măsuri în ceea ce priveşte gospodărirea deşeurilor: 

· gestionarea tuturor categoriilor de deşeuri se va realiza în conformitate cu prevederile O.U.G. nr. 92/2021 privind regimul deşeurilor, actualizată în ianuarie  2023,  avându-se în vedere în special aplicarea ierarhiei deşeurilor, respectiv: prevenirea, prepararea pentru reutilizare, reciclarea, alte operaţiuni de valorificare, eliminare; 
· gestionarea deşeurilor trebuie să se realizeze fără a pune în pericol sănătatea umană şi fără a dăuna mediului, în special: 

· fără a genera riscuri pentru aer, apă, sol, faună sau floră; 

· fără a crea disconfort din cauza zgomotului sau a mirosurilor; 

· fără a afecta negativ peisajul sau zonele de interes special;

· toate tipurile de deşeuri vor fi colectate selectiv, pe categorii, în recipienţi adecvaţi. 

· toate categoriile de deşeuri generate vor fi valorificate/eliminate prin operatori autorizaţi în acest sens :

· deşeurile menajere vor fi predate către firma de salubritate din zonă; 

· deşeurile reciclabile şi cele de ambalaje vor fi colectate selectiv şi valorificate conform legislaţiei în vigoare.

Reziduurile și deşeurile rezultate în timpul execuției proiectului se vor colecta în locuri special amenajate şi vor fi evacuate ritmic de întreprinderile executante (civil, electric, etc.) pentru evitarea poluärii zonei.

Materialele valorificabile/refolosibile se vor preda beneficiarului lucrării conform procedurii de predare-primire.

Constructorul asigură :

· Colectarea selectivă  a deşeurilor rezultate în urma lucrărilor de construcţii

· Depozitarea temporară corespunzătoare a fiecărui tip de deşeu rezultat ( depozitare în recipienţi etanşi, cutii metalice /PVC,  butoaie metalice/ PVC  etc )

· Efectuarea transportului deşeurilor  în condiţii de siguranţă la agenţii economici specializaţi în valorificarea deşeurilor sau la depozitul de deşeuri inerte a localităţii.

Este interzisă arderea/neutralizarea şi abandonarea deşeurilor în instalaţii, respectiv locuri neautorizate acestui scop.

Intreţinerea şi reparaţiile mijloacelor de transport care deservesc lucrarea se vor executa în unităţi specializate.

9. Gospodărirea substanţelor şi preparatelor chimice periculoase
Substanţele şi preparatele chimice periculoase utilizate:
Perioada de construcţie
Materiile prime vor fi achiziționate pe bază de contracte, de la fime specializate și autorizate. 

Materiile prime, auxiliare și combustibilii utilizați pentru realizarea lucrărilor propuse prin proiect sunt reprezentate de: 

· Apă industrială; 

· Balast; 

· Piatră spartă; 

· Nisip; 

· Betoane de ciment diferite clase; 

· Borduri prefabricate; 

· Metal 

· Diverse prefabricate din beton metal 

· Toate materialele prezentate vor fi asigurate de la producatori/distribuitori autorizați. 

Antreprenorul proiectului va alege sursele de unde vor fi procurate aceste materiale de construcție precum și tehnologiile folosite la execuția lucrărilor. Aprovizionarea cu materiale se va realiza treptat, pe etape, pentru a se evita astfel stocarea de materii prime pe termen lung pe amplasamentele de lucrări.

Toate materiile prime, vor fi depozitate în spaţii special amenajate în cadrul organizării de şantier/fronturilor de lucru.
Perioada de operare

· bitum, fertilizatori lichizi și Biodiesel 

Manipularea, depozitarea, transportul substanțelor și preparatelor chimice periculoase se realizează prin respectarea condițiilor impuse în fișele cu date de securitate ale fiecărui produs.
Modul de gospodărire a substanţelor şi preparatelor chimice periculoase.
Perioada de construcţie
Substranțele și preparatele chimice utilizate în execuția lucrărilor vor fi achiziționate de la furnizori însoțite de fișa de securitate. 

Manipularea, depozitarea, transportul substanțelor și preparatelor chimice periculoase se realizează prin respectarea condițiilor impuse în fișele cu date de securitate ale fiecărui produs utilizat și prin respectarea normelor de protecție și sănătate în muncă.

Substanțele și preparatele chimice vor fi însoțite de fișele tehnice de securitate, conform Regulamentului nr. 1272/2008 și Regulamentului 1907/2006 (REACH).

Alimentarea cu carburanţi a utilajelor va fi efectuată în incinte special amenajate, utilajele care vor fi aduse în şantier vor fi în perfectă stare de funcţionare, având făcute reviziile tehnice şi schimburile de lubrifianţi. Schimburile de lubrifianţi şi operaţiile de întreţinere/reparaţii ale utilajelor/mijloacelor de transport se vor efectua în ateliere specializate.

Perioada de operare

Amplasamentul se încadrează în prevederile Legii nr. 59/2016 privind controlul asupra pericolelor de accident major în care sunt implicate substanțr periculoase, operatorul fiind obligat să elaboreze Politica de prevenire a accidentelor majore (PPAM). PPAM trebuie să fie elaborată astfel încât să asigure un nivel ridicat de protecție a sănătății umane și a mediului. 

B. Utilizarea resurselor naturale

Resursele naturale ce vor fi utilizate sunt cele uzuale pentru astfel de lucrări de construcţii, materialele folosite fiind achiziţionate pe bază de contract de la societăţi comerciale autorizate în acest sens.

C. Date privind schimbările climatice

1.  Atenuarea schimbarilor climatice

Proiectul contribuie la atenuarea schimbărilor climatice prin implementarea următoarelor  practici și tehnologii sustenabile care reduc impactul asupra mediului:

· Se vor utiliza echipamente și procese tehnologice cu eficiență energetică ridicată;
· Toate traseele de Biodiesel și bitum sunt izolate termic;
· Rezervoarele vor fi echipate cu sistem de protecție împotriva radiației termice (răcire cu apă).
Principalele emisiile în cadrul activității terminalului de produse lichide pot include diverse substanțe nocive pentru mediu, precum dioxid de carbon (CO2), protoxid de azot (N2O), metan (CH4), particule în suspensie (PM10) și bioxid de sulf (SO2). Aceste substanțe reprezintă principalii poluanți emiși de motoarele vehiculelor grele și a ambarcațiuniilor.

Pentru a atenua schimbările climatice se recomandă:

· Utilizarea surselor de energie regenerabilă; 

· Captarea și utilizarea căldurii excedentare generată în procesul de producere și manipulare a bitumului lichid pentru încălzirea apei sau pentru alte procese din cadrul terminalului, reducând astfel necesitatea de energie suplimentară pentru încălzire.
· În etapa de operare terminalul ar putea să încurajeze utilizarea transportului durabil pentru a reduce emisiile asociate cu transportul produselor lichide către și de la terminal. Acest lucru ar putea implica utilizarea de vehicule electrice sau hibride, îmbunătățirea infrastructurii pentru bicicliști și pietoni sau facilitarea transportului public pentru angajați.
· Reciclarea și gestionarea responsabilă a deșeurilor generate pot reduce impactul asupra mediului înconjurător. 

Prin implementarea acestor măsuri și strategii, terminalul de produse lichide poate juca un rol semnificativ în atenuarea schimbărilor climatice și în reducerea impactului negativ asupra mediului înconjurător.

2.  Adaptarea la schimbarile climatice

Pentru a putea stabili nevoile de adaptare la schimbările climatice în cazul terminalului de produse lichide amplasat în Portul Constanța, am realizat în continuare evaluarea riscurilor privind schimbările climatice:
· Vulnerabilitatea proiectului la schimbările climatice
Evaluarea riscurilor climatice

Evaluarea riscurilor se realizează în scopul:

· Cuantificării riscurilor, în măsura in care este rezonabil posibil;

· Evaluării calitative a riscurilor;

· Evaluării măsurilor pentru a reduce şi controla riscurile.

Metodologia de evaluare a riscurilor utilizată are la bază principiile enunţate în Ghidul CE -“Non-paper Guidelines for Project Managers: Making vulnerable investments climate resilient”.  

Evaluarea riscurilor privind schimbările climatice, nevoile de adaptare şi diminuare a efectelor acestora şi de rezistenţă în faţa dezastrelor, conform prevederilor Regulamentului 1303/2013 al Parlamentului European, cuprinde urmatoarele componente: 

· Analiza senzitivităţii proiectului la schimbarile climatice;

· Analiza expunerii proiectului la schimbările climatice,

· Identificarea şi evaluarea vulnerabilităţii proiectului la schimbările climatice;

· Identificarea şi evaluarea riscurilor actuale şi viitoare datorate schimbărilor climatice;

· Identificarea şi evaluarea măsurilor de adaptare la schimbările climatice, diminuarea efectelor schimbărilor climatice şi rezistenţă în faţa dezastrelor.

Instrumentele de lucru propuse sunt următoarele: 

· Identificarea senzitivităţii proiectului - Analiza de senzitivitate (AS)

· Evaluarea expunerii proiectului (EE)

· Analiza vulnerabilitatii (AV) Vulnerabilitatea= senzitivitatea X expunerea

· Analiza riscurilor (AR)

· Identificarea optiunilor de adaptare (IOA)

· Identificarea senzitivităţii proiectului - Analiza de senzitivitate (AS)

Senzitivitatea proiectului s-a determinat în relaţie  cu următoarele hazarde climatice:   

	Variabile climatice
	Efecte secundare  (Hazarde climatice)

	1. Creșterea temperaturilor medii

2. Temperaturi extreme (creștere frecvență și magnitudine)

3. Modificări în regimul precipitațiilor

4. Precipitatii extreme 

5. Viteză crescută a vântului (creștere frecvență și magnitudine)
	1. Valuri de căldură/"insule de caldură" urbane

2. Incendii naturale spontane

3. Daune produse de înghet-dezgheț 

4. Secetă

5. Inundații

6. Afectarea disponibilității resurselor de apă

7. Eroziunea costieră

8. Furtuni


Analiza de senzitivitate s-a realizat pentru toate componentele proiectului.
Evaluarea senzitivității:

In cadrul analizei de senzitivitate s-a apreciat cu un scor de la 0-3, astfel:

· Senzitivitate zero : scor 0 - schimbările climatice/hazardele nu afectează activitatea terminalului de produse petroliere;

· Sezitivitatea redusă: scor 1 - Schimbările climatice/hazardele au impact minor asupra  activităţii terminalului de produse petroliere, impactul poate fi gestionat prin proceduri normale de operare, procesele tehnologice sunt întrerupte pentru 24 de ore;  

· Senzitivitate medie: scor 2 - Schimbările climatice/Hazardele pot avea impact moderat asupra activităţii terminalului de produse petroliere, (construcţii și interdependențe) și sunt necesare măsuri suplimentare pentru eliminarea impactului ;

· Senzitivitate ridicată: scor 3 - Schimbările climatice/Hazardele pot avea impact semnificativ asupra activităţii terminalului de produse petroliere (constructii) și sunt necesare măsuri de urgență;

Evaluarea senzitivităţii este prezentată în tabelele următoare:

	Hazarde climatice
	Construcţii
	Procese tehnologice 
	Rețele
	Interdependențe
	Proiectul 

în ansamblu

	
	
	
	
	Furnizarea de energie
	Transport
	

	Valuri de căldură/ "insule de caldură" urbane
	0
	0
	1
	1
	1
	1

	Incendii naturale spontane 
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	Daune produse de înghet-dezgheț 
	0
	1
	0
	0
	0
	0

	Secetă
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	Inundații
	2
	2
	2
	2
	2
	2

	Afectarea disponibilității resurselor de apă
	0
	1
	0
	0
	0
	1

	Eroziunea costieră
	1
	1
	1
	1
	0
	1

	Furtuni
	1
	0
	1
	1
	1
	1


· Evaluarea expunerii la schimbările climatice și dezastre naturale 

În tabelul următor se prezintă evaluarea expunerii proiectului la schimbările climatice: 

Expunerea curentă:

· Expunere mare:    3 puncte - hazardul s-a produs in fiecare an în ultimii 5 ani

· Expunere medie:   2 puncte - hazardul s-a produs de 2 ori în ultimii 10 ani

· Expunere redusa:  1 punct - hazardul s-a produs odată în ultimii  25 ani

· Fara expunere:       0 puncte -  hazardul nu s-a produs niciodată

Expunerea viitoare (2040):

· Expunere mare:    3 puncte - prognoza sugerează o creștere aproape certă în viitor

· Expunere medie:   2 puncte - prognoza sugerează o creștere probabilă în viitor

· Expunere redusa: 1 punct - prognoza sugerează o posibilitate scăzută a creșterii  în viitor

· Fara expunere:   0 puncte - proiecțiile nu sugerează nicio posibilitate de creștere în viitor.

În tabelul următor se prezintă matricea expunerii proiectului la hazardele climatice curente și viitoare:

	Hazarde climatice
	Expunere curentă
	Expunere viitoare (2045)

	Valuri de căldură/ "insule de caldură" urbane
	0
	1

	Incendii naturale spontane
	0
	0

	Daune produse de înghet-dezgheț 
	0
	1

	Secetă
	0
	1

	Inundații
	1
	2

	Afectarea disponibilității resurselor de apă
	0
	1

	Eroziunea costieră
	1
	2

	Furtuni
	1
	2


· Analiza vulnerabilității 

Vulnerabilitatea s-a calculează cu formula:

	V=S x E        


Unde:

V = vulnerabilitatea 

S = gradul de senzitivitate al investițiilor la variabilele climatice/efecte secundare; 

E = expunerea la variabilele climatice/efecte secundare

Având în vedere că impactul în codițiile climatice viitoare se agravează sau rămâne constantă față de situația climatică curentă și luând în considerare specificul proiectului și durata de viață, s-a întocmit matricea vulnerabilitității având în vedere condițiile climatice viitoare. 

Vulnerabilitatea a fost estimată astfel: 

Fără vulnerabilitate:            0

Vulnerabilitate scăzută:   1,2

Vulnerabilitate medie:     3,4

Vulnerabilitate mare:       6,9

Matricea vulnerabilității curente şi viitoare (2045):

	Hazarde climatice/ naturale
	Senzitivitate generală
	Expunere curentă
	Vulnerabilitatea curentă (S x Ecurentă)
	Expunere viitoare

(2045)
	Vulnerabilitatea viitoare (S x Eviitoare)

	Valuri de căldură/ "insule de caldură" urbane
	1
	0
	1
	1
	1

	Incendii naturale spontane 
	0
	0
	0
	0
	0

	Daune produse de înghet-dezgheț 
	0
	0
	0
	1
	1

	Secetă
	0
	0
	0
	1
	1

	Inundații
	2
	1
	2
	2
	4

	Afectarea disponibilității resurselor de apă
	1
	0
	1
	1
	1

	Eroziunea costieră
	1
	1
	1
	2
	2

	Furtuni
	1
	1
	1
	2
	2


· Analiza riscurilor
Componentele proiectului identificate ca prezentând vulnerabilitate medie sau ridicată pentru perioada curentă sau viitoare sunt centralizate în tabelul de mai jos :

	Vulnerabilităţi climatice actuale
	Vulnerabilităţi climatice viitoare (2045)

	-
	Inundații 

Eroziunea costieră


Pentru a înțelege riscurile mai în detaliu, este important să se înțeleagă probabilitatea de apariție a riscului (cât de probabil este să se întâmple) și gravitatea impactului în cazul în care a avut loc (consecința riscului).

Pentru fiecare componentă a proiectului identificată ca prezentând vulnerabilitate medie sau ridicată, riscul s-a calculeaza cu formula:

	 R=P x S    


Unde:

R = risc

P = probabilitate apariției efectelor negative

S = severitatea consecințelor

Probabilitatea  apariției efectelor negative a fost  exprimată conform următorei scale:  

	1
	2
	3

	Rar
	Posibil
	Aproape cert

	nu s-a produs in trecut în zona amplasamentului, dar ar putea să se producă în viitor, dar nu până în anul 2070
	s-ar putea să fi avut loc în trecut în această locaţie cu impact minor sau ar putea să apară până în 2040
	a avut loc în trecut cu efecte majore şi se va produce aproape sigur până în 2040


Severitatea consecințelor (impactul) a fost exprimată conform următoarei scale:

	1
	2
	3

	Nesemnificativ
	Moderat
	Catastrofal

	impact minim care poate fi soluţionat prin întreținerea uzuală sau prin modificarea operării
	impact care necesită investiţii și are un impact negativ doar asupra funcționării terminalului - poate necesita măsuri de adaptare
	Închiderea obiectivului şi impact major asupra comunităţilor locale - va necesită măsuri de adaptare


Riscul a fost estimat astfel : 

Risc scăzută      1,2

Risc mediu        3,4

Risc  ridicat       6,9

Evaluarea riscurilor pentru investiţie 

	Hazard
	Probabilitate
	Severitate
	Scor risc

	Inundații
	2
	2
	4


	
	Probabilitatea

	
	Rar
	Posibil
	Aproape cert

	
	1
	2
	3

	Severitatea
	Nesemnificativ
	1
	
	
	

	
	Moderat
	2
	
	Inundaţii

Eroziunea costieră
	

	
	Catastofal
	3
	
	
	


Detaliat modul de evaluare :

	Hazard climatic
	Inundaţii

	Rezultatul de evaluare al vulnerabilității
	4

	Descrierea riscului
	Inundarea amplasamentului datorită ploilor abundente – poate afecta minor construcţiile propuse prin proiect.

Întreruperea alimentării cu energie electrică.

	Praguri și impacturi critice legate de climă
	Modificarea regimului precipitaţiilor extreme

	Interacțiuni
	Financiare 

Tehnice

	Probabilitatea apariției efectelor negative (1-3)
	2 - s-ar putea să fi avut loc în trecut în această locaţie cu impact minor sau ar putea să apară până în 2045

	Severitatea consecințelor (impactul) (1-3)
	2 - impact care necesită investiţii și are un impact negativ asupra funcționării terminalului  - poate necesita măsuri de adaptare

	Evaluarea riscului (P x S)
	4


· Identificarea măsurilor de adaptare

	Risc identificat
	Scor/

Risc
	Măsuri de adaptare/ameliorare
	Scor/

Risc rezidual

	Inundații
	4
	Masurile de adaptare investitionale (care au fost prevazute în faza de proiectare):

· stația de pompe va fi amplasată subteran într-o incinta betonata si acoperita. Incinta va fi prevăzută cu izolație hidrofuga pentru a preîntâmpina infiltrațiile de apa din sol. Accesul in stația de pompe se va face prin doua zone (de regula diametral opuse) pe scări

· achiziția unui grup electrogen pentru a asigura mentinerea în funcțiune a investitiilor în cazul întreruperii alimentarii cu energie electrica

· toate investitiile vor fi amplasate astfel ca sa nu fie inundate, conform Normativului de proiectare.
	1


Pentru proiectul propus nu s-a identificat o vulnerabilitate ridicată față de riscurile climatice ale componentelor și operațiunilor în etapa de construcție și exploatare. Proiectul nu se află în zonă cu risc de alunecări de teren sau inundații, iar prin măsurile de prevenire tehnice si tehnologice efectul asupra schimbărilor climatice este unul limitat și de scurtă durată.

VII. Descrierea aspectelor de mediu susceptibile a fi afectate în mod semnificativ de proiect
Durata, frecvenţa şi reversibilitatea impactului

Impactul proiectului se manifestă pe perioada de construcţie, 8 - 14 luni.
Măsuri de evitare, reducere sau ameliorare a impactului semnificativ asupra mediului

Măsuri de prevenire şi reducere a poluării apei

Măsuri de protecţie apei în perioada de execuţie a investiţiei

Măsuri de reducere a impactului asupra sursei de apă de suprafaţă (Marea Neagră) în faza de execuţie:

· prevederea cabinelor ecologice vidanjabile pentru colectarea apelor uzate în cadrul organizării de şantier (care a făcut obiectul altei proceduri de evaluare a impactului asupra mediului);

· interzicerea descărcărilor de apă uzate neepurate ;

· stocarea temporară a deşeurilor rezultate strict în locurile special amenajate ;

· alimentarea cu carburanţi a utilajelor şi echipamentelor folosite se va realiza doar în locurile special amenajate ;

· prevederea unui Plan în caz de poluări accidentale care va cuprinde pontentialele surse de poluare accidentală, măsurile şi condiţiile propuse în acest scop;

· realizarea strictă a lucrărilor conform proiectului tehnic, perioadei de execuţie propuse şi tehnologiei prevăzute;

· intervenţia promptă în caz de avarii accidentale pentru eliminarea cauzelor şi diminuarea acestora ;

· respectarea condiţiilor şi măsurilor din Avizul de gospodărire a apelor şi Decizia etapei de încadrare/Acordul de mediu.

Măsuri de protecţie apei în perioada de operare a investiţiei

· Prin măsurile constructive adoptate, prin tehnologia de execuţie şi de exploatare, care se vor aplica în conformitate cu legislaţia în vigoare, se reduce la minim probabilitatea de apariţie a unui potenţial impact asupra apelor în perioada de operare.
· apele uzate menajere si cele pluviale vor fi colectate separat.

Măsuri de prevenire şi reducere a impactului asupra aerului 
Măsuri de protecţie a aerului în perioada de execuţie a investiţiei

· utilizarea de mijloace de transport moderne, cu emisii reduse de poluanţi, care vor fi întreţinute în bună stare de funcţionare, având reviziile tehnice efectuate de operatori autorizaţi;

· reparaţiile autovehiculelor de transport se vor realiza numai în unităţi autorizate;

· mijloacele de transport vor fi verificate periodic în ceea ce priveşte nivelul de monoxid de carbon şi concentraţiile de emisii în gazele de eşapament şi vor fi puse în funcţiune numai după remedierea eventualelor defecţiuni.
Măsuri de diminuare a impactului asupra aerului în perioada de operare

· Prin măsurile constructive adoptate, prin tehnologia de execuţie şi de exploatare, care se vor aplica în conformitate cu legislaţia în vigoare, se reduce la minim probabilitatea de apariţie a unui potenţial impact asupra aerului în perioada de operare.

Măsuri de prevenire şi reducere a impactului asupra solului
Măsuri de protecţie a solului şi subsolului în perioada de execuţie a investiţiei
· colectarea selectivă a tuturor deşeurilor rezultate pe categorii, conform prevederilor HG nr. 856/2002 privind gestionarea deşeurilor şi valorificarea/ eliminarea acestora prin operatori autorizaţi;

· se va evita poluarea solului cu carburanţi, uleiuri rezultate în urma operaţiilor de staţionare, sau alimentare cu combustibili a mijloacelor de transport, sau din cauza funcţionării defectuoase a cestora. În cazul pierderilor accidentale de produse petroliere pe sol se vor aplica materiale absorbante (rumeguş, nisip) care vor fi stocate corespunzător în recipienţi speciali în vederea eliminării prin operatori autorizaţi.
Măsuri de diminuare a impactului asupra solului în perioada de exploatare

· Prin măsurile constructive adoptate, prin tehnologia de execuţie şi de exploatare, care se vor aplica în conformitate cu legislaţia în vigoare, se reduce la minim probabilitatea de apariţie a unui potenţial impact asupra solului în perioada de operare.

· retelele de canalizare propuse vor fi verificate si reparate periodic pentru a evita scurgerile accidentale indelungate. Colectarea apelor pluviale si menajere se va face separat. Apele pluviale ce se colecteaza pe suprafata rutiera vor fi dirijate catre separatorul de hidrocarburi.
Măsuri de prevenire şi reducere a impactului asupra solului
Măsuri de protecţie împotriva zgomotelor şi vibraţiilor în perioada de execuţie a investiţiei

· întreţinerea şi funcţionarea la parametrii normali ai mijloacelor de transport, precum şi verificarea periodică a stării de funcţionare a acestora.

Măsuri de protecţie împotriva zgomotelor şi vibraţiilor în perioada de operare

· surse de zgomot si de vibratii – va exista un impact datorat intensificării traficului în zonă (), dar având în vedere amplasarea în zona portuară efectele sunt nesemnificative. Măsuri de prevenire și reducere: limitarea vitezei maxime de deplasare;

Măsuri de prevenire şi reducere a impactului asupra  ariilor naturale protejate – nu este cazul.
Măsuri de prevenire şi reducere a impactului asupra zonelor de locuit 

Măsuri de protecţie a zonelor de locuit în perioada de construcție
· Impactul resimţit de locuitorii zonelor afectate de lucrările proiectului va fi redus prin respectarea unui orar strict al perioadelor de lucru şi al orelor de linişte, impuse constructorului prin Normele de Lucru. Zgomotul şi vibraţiile produse pe timpul perioadei de execuţie se vor încadra în limitele normale cuprinse în STAS 10009-2017. Având în vedere durata scurtă necesară construcţiei efective și distanța față de zona locuită, s-a estimat că impactul produs de sursele de zgomot şi vibraţii va fi nesemnificativ.
Măsuri de protecţie a zonelor de locuit în perioada de operare

· identificare obiectivelor de interes public, distanta fata de asezarile umane, alte zone asupra carora exista instituit un regim de restrictii, zone de interes traditional – nu sunt afectate;

Natura transfrontalieră a impactului:  Nu este cazul.
VIII. Prevederi pentru monitorizarea mediului 

Pe întreaga perioadă a executării construcţiilor în amplasamentul lucrării se vor monitoriza următoarele: 

a) Praful şi zgomotul emis ca urmare a lucrărilor de construcţie; 

b) Aruncarea neglijentă a deşeurilor provenite din construcţie, împrăştierea accidentală a uleiurilor de maşină, lubrifianţilor, etc; 

c) Depozitarea în condiţii de siguranţă a materialelor periculoase;
d) Realizarea de grămezi de resturi provenite din activităţile de construcţie va fi evitată, iar deşeurile vor fi transportate periodic la o locaţie special autorizată în acest sens.

Pentru perioada de operare:
a) Nu este cazul
IX. Legătura cu alte acte normative și/sau planuri/programe/strategii/documente de planificare

Justificarea încadrării proiectului, după caz, în prevederile altor acte normative naţionale care transpun legislaţia comunitară (IPPC, SEVESO, COV, LCP, Directiva Cadru Apă, Directiva Cadru Aer, Directiva Cadru a Deşeurilor etc.)

Obiectivul intră sub incidența Directivei SEVESO, deci prezintă riscul unor accidente majore;.
X. Lucrări necesare organizării de şantier

Organizarea de șantier va fi amplasată în incinta proiectului propus. Amplasamentul organizării de șantier va fi pus la dispoziția Antreprenorului de către beneficiar. Antreprenorul va avea acces permanent pe un drum de acces către șantier.

Antreprenorul va asigura împrejmuirea organizării de șantier. La finalizarea lucrărilor terenul ocupat temporar de organizarea de șantier va fi adus la starea inițială, ulterior zona va fi amenajată conform proiectului.

În cadrul organizării de șantier, se vor executa următoarele obiecte:

· birourile de șantier,  zone pentru materiale și stocare a utilajelor; 

· împrejmuiri temporare,  dacă este cazul, pentru a închide aria unde se  efectuează lucrări;

· asigurarea facilităților pentru depozitarea temporară a materialelor; 

· mobilizare echipamente, utilaje si personal;

· asigurarea apei îmbuteliate pentru personalul angajat în lucrările de amenajare; 

· cabine ecologice vidanjabile/container sanitar;

· colectarea selectivă și eliminarea/valorificarea pe categorii a deseurilor;
· se vor utiliza căile de acces existente în Portul Constanța.

Se vor avea in vedere actiuni si masuri adecvate in cazuri de urgenta, incluzand: 

· echipament de prim ajutor (pansamente etc.); 

· persoanal pregatit să acorde primul ajutor; 

· comunicarea și transportul la cel mai apropiat spital de urgență; 

· echipament de monitorizare; 

· echipament de salvare; 

· echipament împotriva incendiilor; 

· sisteme de comunicatie cu cea mai apropiata brigada de pompieri. 

Căile de acces : se vor utiliza căile de acces existente în Portul Constanța;
Sursele de apa, energie electrică, gaze, telefon pentru organizarea de şantier și definitive

· Alimentarea cu apă 

· Etapa de construcție: pe perioada execuției lucrărilor apa potabilă pentru muncitori se va asigura de către constructor, îmbuteliată în recipienți de plastic.

· Etapa de exploatare: alimentarea cu apa se va asigura prin bransament la reteaua portului, din conducta ingropata amplasatat paralel cu dana 97.

· Canalizare: 

· Etapa de construcție: Se vor amenaja cabine ecologice vidanjabile/container sanitar pentru personalul muncitor în organizarea de șantier.
· Etapa de exploatare: se vor realiza:

· 2 bazine subteran vidanjabil pentru ape uzate V = 20 mc

· Conducte subterane ape uzate (L = 500 ml).

· Evacuarea apelor meteorice

· Etapa de exploatare: 
· Rigole

· Separator hidrocarburi

· Alimentarea cu energie electrică se va realiza racordarea la postul trafo existent în zona. Pentru controlul cantității de energie electrică utilizată, se va monta un contor separat. Se va încheia un contract de furnizare energie electrică cu deținatorul de utilități
Curățenia în șantier

Se va asigura păstrarea curățeniei în șantier. Intrarea şi ieşirea maşinilor cu materiale în şantier se va face în condiţii de curăţenie pentru a nu afecta curăţenia drumurilor publice din zonă.
Se vor respecta cu stricteţe normele sanitare, corelate cu cele de protecţia muncii şi de prevenire a incendiilor.
Deșeurile rezultate din lucrările de construcții vor fi ridicate de către o unitate de salubrizare autorizată și depoziate în locuri special amenajate conform prevederilor în vigoare.

Măsuri speciale:

Constructorul va întocmi instrucţiuni proprii, speciale și specifice tuturor locurilor de muncă ce consideră că au un caracter deosebit, sau pentru care normele existente nu dau prescripţii suficiente, care să conducă la securitatea investiției şi a personalului.
XI. Lucrări de refacere a amplasamentului la finalizarea investiţiei, în caz de accidente şi/sau la încetarea activităţii 
La finalizarea investiției:

La finalizarea lucrărilor terenul ocupat temporar de organizarea de șantier va fi adus la starea inițială, ulterior zona va fi amenajată conform proiectului. 
În caz de accidente:

În cazul unui incendiu se vor înlătura în primul rând structurile demolate, se va curăți terenul și se vor începe lucrările de reconstrucție. 

În cazul încetării activității:

Se vor muta toate echipamentele și se va aduce amplasamentul la starea iniţială .
XII. Anexe – piese desenate
Sunt atașate prezentului memoriu de prezentare.
XIII. Incidenţa cu prevederile art. 28 din Ordonanţa de urgență a Guvernului nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei şi faunei sălbatice, aprobată cu modificări şi completări prin Legea nr. 49/2011, cu modificările şi completările ulterioare
	Nr. crt.
	Tip de intervenție în perioada de construcție/ operare/ dezafectare proiect

Obiectivele PPS
	Descrierea intervenţiilor principale/ secundare și conexe proiectului pe perioada de construcție, funcționare și dezafectare Descriere obiective PPS
	Localizarea față de ANPIC (distanța)

	
	
	
	RONPA0385 Lacul Agigea
	ROSCI0073 Dunele marine de la Agigea
	ROSPA0076 Marea Neagră
	ROSCI0398 Straja-Cumpăna

	1.
	Perioada de construcție - Terminal de produse lichide.
	Nu este cazul.
	2500 m
	3200 m
	3570m
	7130 m

	2.
	Perioada de operare:

Terminal de produse lichide.
	Nu este cazul.
	
	
	
	

	3.
	Perioada de dezafectare:

Demontare Terminal de produse lichide.
	Nu este cazul.
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Figura 8 – Amplasamentul proiectului în raport cu siturile Natura 2000 
a) Concluziile referitoare la descrierea și cuantificarea impacturilor;
Nu este cazul.
b) Alte informaţii prevăzute în legislaţia în vigoare.

· Obiectivul intră sub incidența Directivei SEVESO, deci prezintă riscul unor accidente majore;

· Proiectul nu intră sub incidența art. 28 din O.U.G. nr. 57/2007, cu modificările și completările ulterioare, fiind localizat în afara ariilor naturale protejate.

· Terenul pe care se dezvoltă proiectul este situat în intravilanul municipiului Constanța, în incinta portului Constanța.
XIV. Legătura proiectului cu corpurile de apă

Terenul pe care se dezvoltă proiectul este situat în intravilanul municipiului Constanța, în incinta portului Constanța;

XV. Completari cu date și informații cuprinse în Anexa II A și Anexa III la Directiva 2014/52/UE a Parlamentului European și a Consiliului din 16 aprilie 2014 de modificare a Directivei 2011/92/UE

1. Descriere a proiectului

a. Descriere a caracteristicilor fizice ale întregului proiect și, dacă este cazul, a lucrărilor de demolare
Descrierea caracteristicilor fizice ale proiectului au fost prezentate în capitolul III din Memoriu de prezentare.

Nu se execută lucrări de demolare.

b. Descrierea amplasării proiectului, acordându-se o atenție specială sensibilității ecologice a zonelor geografice susceptibile de a fi afectate

Amplasamentul proiectului Terminal de produse lichide – Port Constanța Parcela 36.1/Dana 97. 

Suprafața totală estimată a fi afectată de lucrările proiectate este  de circa 9714 m2 conform planului de situație.
Având în vedere destinația terenului stabilită prin planuri de urbanism și amenajarea teritoriului, precum și obiectul proiectului, investiția propusă nu va afecta zona geografică.

2. Descrierea aspectelor de mediu susceptibile de a fi afectate în mod semnificativ de proiect

O descriere a aspectelor de mediu susceptibile de a fi afectate în mod semnificativ de proiect, este prezentată în capitolele VI și VII din Memoriul de prezentare. 

3. Descrierea tuturor efectelor semnificative probabile asupra mediului ale proiectului, în limita informațiilor disponibile privind aceste efecte, și care rezultă din:
a. reziduurile și emisiile preconizate, precum și eliminarea deșeurilor, dacă este cazul

Aceste aspecte sunt prezentate în detaliu în capitolul VI din Memoriul de prezentare.

b. utilizarea resurselor naturale, în special a solului, a terenurilor, a apei și a biodiversității

Se vor folosi resurse naturale de la o balastieră din zonă (argilă, balast, nisip) pentru realizarea fundaţiilor.
4. Criteriile prevăzute în anexa III se iau în considerare, dacă este cazul, în momentul compilării informațiilor în conformitate cu punctele 1-3.

A. Caracteristicile proiectelor:

a. dimensiunea și concepția întregului proiect:
Activitatea propusă prin proiectul aflat în analiză, nu se încadrează în Anexa 1 a Legii nr. 273/2013 privind emisiile industriale.

b. cumularea cu alte proiecte existente și/sau aprobate: 
Terenul pe care se dezvoltă proiectul este situat în intravilanul municipiului Constanța, în incinta portului Constanța;
c. utilizarea resurselor naturale, în special a solului, a terenurilor, a apei și a biodiversității: Nu este cazul.
d. producția de deșeuri: Nu este cazul.
e. poluarea și alte efecte nocive: Nu este cazul.

f. riscurile de accidente majore și/sau dezastre relevante pentru proiectul în cauză, inclusiv cele cauzate de schimbările climatice, conform cunoștințelor științifice: 
Obiectivul intră sub incidența Directivei SEVESO, deci prezintă riscul unor accidente majore

g. riscurile pentru sănătatea umană: Nu este cazul.
B. Amplasarea proiectelor. Sensibilitatea ecologică a zonelor geografice susceptibile de a fi afectate de proiecte trebuie luată în considerare, în special în ceea ce privește:

a. utilizarea actuală și aprobată a terenurilor: Destinația terenului stabilită prin planurile de urbanism și amenajarea teritoriului aprobate este de construcții portuare, depozitare, industrială și CF.

b. bogăția, disponibilitatea, calitatea și capacitatea de regenerare relative ale resurselor naturale (inclusiv solul, terenurile, apa și biodiversitatea) din zonă și din subteranul acesteia: Nu este cazul.

c. capacitatea de absorbție a mediului natural, acordându-se o atenție specială următoarelor zone: 

i. zone umede, zone riverane, guri ale râurilor: Nu este cazul.
ii. zone costiere și mediul marin: Nu este cazul.
iii. zonele montane și forestiere: Nu este cazul.
iv. rezervații și parcuri naturale: Nu este cazul.
· zone clasificate sau protejate de dreptul național; Proiectul propus nu este situat în nici un sit de interes comunitar, conform analizei şi concluziilor prezentate în capitolul XIII din Memoriul de prezentare, implementarea proiectului nu va afecta niciuna dintre speciile de păsări de interes comunitar. Nu este cazul.
v. zonele în care au existat deja cazuri de nerespectare a standardelor de calitate a mediului prevăzute în dreptul Uniunii și relevante pentru proiect sau în care se consideră că există astfel de cazuri: Nu este cazul.
vi. zonele cu o densitate mare a populației: Nu este cazul.
vii. peisaje și situri importante din punct de vedere istoric, cultural sau arheologic: Nu este cazul.

3. Tipurile și caracteristicile impactului potențial

a. importanța și extinderea spațială a impactului (de exemplu, zona geografică și dimensiunea populației care poate fi afectată): Nu este cazul.

b. natura impactului: Impact temporar pe perioada realizării investiţiei. - Nu este cazul.

c. natura transfrontalieră a impactului: Nu este cazul.

d. intensitatea și complexitatea impactului: Impact cu intensitate mică, temporar și limitat la o anumită zonă. Nu este cazul.

e. probabilitatea impactului: Preconizată să fie mică. Nu este cazul.

f. debutul, durata, frecvența și reversibilitatea preconizate ale impactului: Impact limitat și temporar. Nu este cazul.

g. cumularea impactului cu impactul altor proiecte existente și/sau aprobate: Nu este cazul.

h. posibilitatea de reducere efectivă a impactului: Respectarea măsurilor sunt prezentate în Memoriu de prezentare. Nu este cazul.
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