MEMORIU DE PREZENTARE

Pentru activitatea:

„EXTINDERE SUPRASTRUCTURA PORTUARA DE INCARCARE, DESCARCARE SI DEPOZITATE CEREALE”

Proiect finantat prin Programul de Transport 2021-2027
Prioritatea 7: Dezvoltarea transportului naval si modal

Obiectiv specific: Dezvoltarea unei rețele TEN-T, reziliente la schimbările climatice, inteligente, sigure, durabile și intermodale
BENEFICIAR



SC FRIAL SA 
Localizare proiect:

Mun. Constanta, Zona Incinta Port Constanta – Dana 53

NC 233241 si 232963, judetul Constanta   
„EXTINDERE SUPRASTRUCTURA PORTUARA DE INCARCARE, DESCARCARE SI DEPOZITARE CEREALE”
I Titular 

	Numele companiei
	SC FRIAL SA  

	Adresa sediu
	Municipiul Constanta, Zona Incinta Port Constanta – Dana 53, judetul Constanta

	CUI  / Nr. Reg. Com
	   1887991    /      J13/624/1991

	Nr. tel.
	0731.055.403

	E-mail
	silviu.radulescu@frial.ro

	Numele persoanelor de contact
	SILVIU RADULESCU


II Descrierea caracteristicilor fizice ale intregului proiecta
a) Rezumat al proiectului:
Investitorul, S.C. FRIAL S.A, in vederea sustinerii cererilor de depozitare si manipulare marfuri vrac - cereale, precum si pentru securizarea fluxurilor de marfuri prin Portul Constanta, identifica necesitatea realizarii unei facilitati noi de stocare si manipulare cereale in terminalul sau din Dana 53, prin realizarea proiectului „Extindere suprastructura portuara de incarcare, descarcare si depozitare cereale” avand cofinantare asigurata de investitor si fonduri nerabursabile,  conform apelului lansat de Ministerul Transporturilor pentru Realizarea de investitii in suprastructura portuara de incarcare/descarcare si depozitare a marfurilor, in vederea reducerii blocadei din zona porturilor romanesti
Avand in vedere apelul Realizarea de investitii in suprastructura portuara de incarcare/descarcare si depozitare a marfurilor, in vederea reducerii blocadei din zona porturilor romanesti lansat de Ministerul Transporturilor in cadrul Programului Transport 2021-2027, Prioritatea 7 - Dezvoltarea transportului naval si multimodal, intervențiile din sectorul naval si multimodal,  apel cofinantat din Fondul de coeziune si Fondurile Europene, SC FRIAL SA, in calitate de operator portuar doreste sa realizeze investia mai sus rubricata.

	Viziunea pentru anul 2030 a Programului Transport (PT) 2021-2027 este de a avea în funcțiune în România o rețea de infrastructura de transport de înaltă calitate, care să asigure conectivitatea între România și restul Uniunii Europene, precum și între toate regiunile țării, în siguranță și în armonie cu obiectivele de neutralitate climatică și protecție a mediului.

Principala provocare a Programului Transport 2021-2027 o reprezintă recuperarea decalajului de dezvoltare a infrastructurii de transport a României concomitent cu atingerea obiectivelor europene de reducere a emisiilor de carbon și transferul spre o mobilitate durabilă și sigură.




Societatea FRIAL SA desfasoara activitate, conform cod CAEN principal:

· 5210 - Depozitari
SITUATIA EXISTENTA 

In amplasamentul propus pentru realizarea investitiei din Dana 53, zona Nord, S.C. Frial S.A. desfasoara activitati de depozitare si manipulare marfuri vrac - cereale, in format multimodal, auto - CF - maritim - fluvial.

Pe terenul propus investitiei exista constructii proprietatea S.C. Frial S.A. dupa cum urmeaza:

	DATE REFERITOARE LA CONSTRUCTII EXISTENTE

	Nr. corp cladire / constructie
	Denumire
	S. constr. (mp)
	S. desf. (mp)
	Cod grupa destinatie
	Mentiuni

	1
	2
	3
	4
	5
	6

	C1
	Corp deservire platforma (P+1)
	247.13
	494.26
	CIE
	S.C. FRIAL S.A - pentru constructii

	C2
	Cabina (P)
	7.39
	7.39
	CIE
	

	C3
	Platforma transcontainere
	3745.48
	3745.48
	CIE
	

	BILANT SUPRAFATA CONSTRUCTII EXISTENTE (C1 + C2)
	254.52
	501.65
	 

	BILANT SUPRAFATA PLATFORME EXISTENTE (C3)
	3745.48
	3745.48
	 


In ceea ce priveste C1 - Corp deservire platforma (P+1) si C2 - (Cabina (P), acestea nu sunt afectate prin proiectul propus. 

C3 - Platforma transcontainere, proprietatea S.C. Frial S.A.,  va fi doar partial afectata prin proiectul propus, prin amplasarea unei baterii de 6 silozuri, 2 turnuri elevatoare si o cabina control.

Accese si vecinatati: 

- la Nord: CN APMC; 

- la Sud: CN APMC;

- la Vest: CN APMC;

- la Est: CN APMC.

Utilitatile:

Sunt deja existente pe amplasament toate sursele de utilitati si bransamentele necesare functionarii (apa, canal, retea energie electrica).

SITUATIA JURIDICA

Zona supusa investitiei este reprezentata de un teren, de forma dreptunghiulara, in suprafata de 4,000.00 mp, aflata in proprietatea Statului Roman, administrata de MTI, concesionata de CN APM SA Constanta si inchiriata catre S.C. FRIAL S.A. conform contract de inchiriere Nr. CNAPM-00066-IDP-01/2017, localizata in Port Constanta, Sectorul de Nord, Dana 53.

SITUATIA PROPUSA 

Realizarea proiectului „Extindere suprastructura portuara de incarcare, descarcare si depozitare cereale” cu o capacitate de stocare cereale de cca. 26.000 tone, consta in edificarea urmatoarelor constructii:

· Realizarea a 6 Celule metalice tronconice identice, folosite pentru depozitarea cerealelor.

· Realizarea a 2 Turnuri elevator.

· Realizarea unei Cabine de automatizare, folosita pentru control.

· Realizarea unei Linii de descarcare mixta, pe linia ferata industriala proprietatea Frial - LFI 2.

· Realizarea unui post de transformare cu capacitatea de 2500 KVA complt echipat – echipament anvelopa monobloc

OBIECTE ALE INVESTITIEI:

	TABEL CENTRALIZATOR

	CONSTRUCTII EXISTENTE

	Nr. Crt.
	Denumire obiect
	Niveluri
	S. construita (mp)
	S. desfasurata (mp)

	 
	C1+C2
	P+1/P
	254.52
	501.65

	BILANT SUPRAFATA CONSTRUCTII EXISTENTE
	254.52
	501.65

	OBIECTELE ALE INVESTITIEI

	Nr. Crt.
	Denumire obiect
	Niveluri
	S. construita (mp)
	S. desfasurata (mp)

	Ob.1
	Silozuri (Ø15.28, h=31.80m)
	P
	1,099.68
	1,099.68

	
	2 x Turn (3.00x6.00m)
	P
	36.00
	36.00

	
	Cabina automatizare (6.70x4.20m)
	P
	28.14
	28.14

	Ob 2 
	Post transformare 
	
	Anvelopa monobloc 
	Anvelopa monobloc

	BILANT SUPRAFATA CONSTRUCTII NOI PROPUSE
	1,163.82
	1,163.82

	BILANT SUPRAFATA CONSTRUCTII EXISTENTE + PROPUSE
	1,418.34
	1,665.47


BILANT TERITORIAL EXISTENT/PROPUS: 

	BILANT SUPRAFETE EXISTENTE 

	Suprafata terenului
	4,000.00

	Aria construita
	254.52

	Aria desfasurata
	501.65

	INDICATORI URBANISTICI EXISTENTI 

	Procentul de ocupare a terenului (%)
	6.36

	Coeficientul de utilizare a terenului
	0.13

	BILANT SUPRAFETE PROPUSE 

	Suprafata terenului
	4,000.00

	Aria construita
	1,418.34

	Aria desfasurata
	1,665.47

	INDICATORI URBANISTICI PROPUSI

	Procentul de ocupare a terenului (%)
	35.46

	Coeficientul de utilizare a terenului
	0.42


Obiect 1

- Silozuri depozitare, cu rampă de descarcare mixta auto/CF si copertina
Se prevad un numar de 6 silozuri verticale metalice, cu o capacitate totala de aprox. 26.000 tone (circa 5700 mc fiecare), echipamente de aerare si transport. Silozurile vor avea un diametru de 15,28 m. Intreg ansamblul ocupand o suprafata construita si desfasurata de 1,099.68 mp.

Silozurile sunt montate pe platforme betonate armate conform calculului static. Inaltimea maxima a silozurilor este de 31.80 m.

- Turn 1 / Turn 2
Carecteristici:

-
lungime





        6.00 m

-
latime





                  3.00 m

Suprafata construita: 



                 18.00 mp 

Suprafata desfasurata: 


                18.00 mp

- Cladire automatizare
Constructie supraterana ce include spatiul - CAMERA AUTOMATIZARE si un grup sanitar. 

Caracteristici:

-
lungime





        6.70 m

-
latime





                 4.20 m

-
inaltime la atic                                                    3.45 m

Suprafata construita: 



                 28.14 mp 

Suprafata desfasurata: 


                28.14 mp

Pentru realizarea rampei de descarcare auto/CF pe linia ferata LFI2, tronsonul 2 al Magaziei existente va fi afectat partial prin proiectul propus, si anume:

· Se va realiza demolarea partiala a acoperisului de pe tronson, pe o suprafata de aprox. 170.00 mp;

· Se va majora inaltimea stalpilor;  

· Se va realiza  refacerea acoperisului  la o inaltime  h=10.50m, astfel incat sa se poata face descarcarea auto, pe linia LFI 2. 

· Se va realiza la interiorul tronsonului 2 al magaziei o instalatie de preluare cereale cu o capacitate de 400 to pe ora (descarcare mixta auto+tren) si un turn (Turn 3 - dim. 3.00x 5.00m) cu 2 elevatoare pentru incarcarea celulelor. 

Nu se modifica POT si CUT.

Obiect 2

Post transformare 2500 KVA complet echipat
b) Justificarea necesitatii proiectului

· Modernizarea / dezvoltarea suprastructura portuară  de încărcare/ descărcare/ depozitare a mărfurilor în porturile românești maritime și interioare/fluviale, aflate la granița estică a UE, afectate de fluxurile de marfă ale Ucrainei.

· Fluidizarea/ creșterea capacității de operare în porturile maritime și fluviale în care se operează mărfuri din și spre Ucraina aflate pe teritoriul României.

· cresterea competitivitatii si a cifrei de afaceri: (cresterea eficientei utilizarii resurselor, imbunatatirea cooperarii orizontale in lantul valorii adaugate a cresterii si valorificarii cerealelor)
Investitia este oportuna pentru urmatoarele motive:

· exista un raport favorabil intre cererea si oferta de pe piata interna si/sau europeana pentru comertul cu cereale.
· Fluidizarea/ creșterea capacității de operare în porturile maritime și fluviale în care se operează mărfuri din și spre Ucraina aflate pe teritoriul României.

Investitia este necesara pentru urmatoarele motive:

· Utilizarea mai eficienta a resurselor disponibile si a activelor avute in folosinta si uz in Dana 53 – Portul Constanta. 
c) Valoarea investitiei
Valoarea intregului proiect este de aproximativ 61.034.235 lei (12.284.732 Euro). 
d) Perioada de implementare propusa
Perioada de implementare propusa pentru proiect este de 33 luni, odata cu inceperea lucrarilor de construire.
e) Planse reprezentand limitele amplasamentului proiectului, inclusiv orice suprafata de teren solicitata pentru a fi folosita temporar

Plansele sunt anexate la prezentul memoriu.
f) O descriere a caracteristicilor fizice ale intregului proiect, formele fizice ale proiectului (planuri, cladiri, alte structuri, materiale de constructie si altele). Se prezinta elementele specifice caracteristice proiectului propus:

· profilul si capacitatile de productie;
Activitatea SC FRIAL SA consta in servicii de operare, descarcare – incarcare cereale, din si in camioane, vagoane de tren, barje/nave fluviale si nave maritime.
Capacitate existenta (anul 2023) – 768.321 to
Capacitate propusa dupa implementarea proiectului (31.12.2025) – 1.207.360 to

De asemenea SC FRIAL SA ofera servicii de depozitare temporara a cerealelor in magazia din Dana 53, ce are capacitatea de 24.800 to (existent)

La momentul punerii in functiune a celor 6 silozuri, capacitatea de depozitare temporara a cerealelor, va creste cu 26.000 to, prin impementarea proiectului (31.12.2025) capacitatea de depozitare temporara totala fiind de 50.800 to.
· descrierea instalatiei si a fluxurilor tehnologice existente pe amplasament (situatia curenta, asupra careia nu se intervine din punct de vedere operational);

Societatea FRIAL SA desfasoara activitate in Portul Constanta in special in Dana 19 si Dana 53.

Pe amplasamentul din Dana 53, SC FRIAL SA detine in folosinta prin inchiriere, un teren in suprafata de 4,000.00 mp. Pe teren sunt edificate constructiile C1 - Corp deservire platforma (P+1), C2 - Cabina (P) si C3 - Platforma transcontainere, proprietatea  S.C. Frial S.A.

Tot pe amplasamentul din Dana 53, societatea deline în proprietate o cladire de birouri si depozitele acoperite, cu suprafata totalä de 14.400 mp si capacitate de depozitare de 24.800 to, precum trei linii CF, proprietatea societatii, ce deservesc exclusiv terminalul de cereale.

în incinta terminalului este amptasat punctul de receptie a cerealelor, dotat cu doua cantare auto si un cantar CF, precum si cu laborator instalatie de prelevare a probelor.

Accesul pe uscat pentru livrarea marfurilor se poate face atat pe caile de acces rutiere existente in Incinta Portului Constanta-nord, cât pe calea ferata. Accesul navelor/barjelor la terminal pentru preluarea sau descärcarea cerealelor se face prin Dana operativa 53 din Portul Constanta. Dana operativa 53 are o lungime de 220 m si o adâncime de 13,50 m, specificatii care permit acostarea unei nave maritime cu lungimea de maxim 180 m si capacitate de 30.000 tone sau acostarea concomitenta a doua barje/nave fluviale.

Servicii oferite de terminal: inarcare - descarcare nave maritime, barje /nave fluviale, mijloace de transport auto, vagoane CF, depozitare temporara marfuri solide vrac, cântarire auto si cantarire CF, prelevare, depozitare probe,

Spatii de depozitare cereale: depozitul Dana 53 are o suprafatä totalä de cca. 14.400 mp construiti, fiind compus din 2 magazii acoperite, cu suprafaçä de 3500 m2 fiecare si inaltimea de cca. 7 m, având o capacitate de stocare de 12.400 tone per magazie, adica o capacitate totala de 24.800 to.

· descrierea proceselor de productie ale proiectului propus, in functie de specificul investitiei, produse si subproduse obtinute, marimea, capacitatea;

Proiectul presupune: 

· Realizarea a 6 Silozuri identice, folosite pentru depozitarea cerealelor.

· Realizarea a 2 turnuri elevator.

· Realizarea unei Cabine de automatizare, folosita pentru control.

Realizarea unei linii de descarcare mixta CF si camion, cu turnul elevator aferent
Investitia se va realiza in Judetul Constanta, Munincipiul Constanta, Zona Incinta Port Constanta - Dana 53, pe doua numere cadastrale:  NC. 233241 si NC. 232936
Pe terenul cu NC 233241, in suprafata de 4.000 mp, societatea propune realizarea unei baterii de silozuri ( 6 silozuri), unei cabine de control si adoua turnuri elevatoare.
Pe terenul cu NC 232963, reprezentat de acualul deposit temporar cereal, societatea propune asigurarea legaturii cu capacitatile nou propuse prin realizarea unei gropi de descarcare cereale mixta tren-camion si turnurile elevator aferente.

SITUATIA PROPUSA 

Realizarea proiectului „Extindere suprastructura portuara de incarcare, descarcare si depozitare cereale” cu o capacitate de stocare cereale de cca. 26.000 tone, consta in edificarea urmatoarelor constructii:

· Realizarea a 6 Celule metalice tronconice identice, folosite pentru depozitarea cerealelor.

· Realizarea a 2 Turnuri elevator.

· Realizarea unei Cabine de automatizare, folosita pentru control.

· Realizarea unei Linii de descarcare mixta, pe linia ferata industriala proprietatea Frial - LFI 2.

· Realizarea unui post de transformare cu capacitatea de 2500 KVA complt echipat – echipament anvelopa monobloc

OBIECTE ALE INVESTITIEI:

	TABEL CENTRALIZATOR

	CONSTRUCTII EXISTENTE

	Nr. Crt.
	Denumire obiect
	Niveluri
	S. construita (mp)
	S. desfasurata (mp)

	 
	C1+C2
	P+1/P
	254.52
	501.65

	BILANT SUPRAFATA CONSTRUCTII EXISTENTE
	254.52
	501.65

	OBIECTELE ALE INVESTITIEI

	Nr. Crt.
	Denumire obiect
	Niveluri
	S. construita (mp)
	S. desfasurata (mp)

	Ob.1
	Silozuri (Ø15.28, h=31.80m)
	P
	1,099.68
	1,099.68

	
	2 x Turn (3.00x6.00m)
	P
	36.00
	36.00

	
	Cabina automatizare (6.70x4.20m)
	P
	28.14
	28.14

	Ob 2 
	Post transformare 
	
	Anvelopa monobloc 
	Anvelopa monobloc

	BILANT SUPRAFATA CONSTRUCTII NOI PROPUSE
	1,163.82
	1,163.82

	BILANT SUPRAFATA CONSTRUCTII EXISTENTE + PROPUSE
	1,418.34
	1,665.47


Obiect 1

- Silozuri depozitare, cu rampă de descarcare mixta auto/CF si copertina
Se prevad un numar de 6 silozuri verticale metalice, cu o capacitate totala de aprox. 26.000 tone (circa 5700 mc fiecare), echipamente de aerare si transport. Silozurile vor avea un diametru de 15,28 m. Intreg ansamblul ocupand o suprafata construita si desfasurata de 1,099.68 mp.

Silozurile sunt montate pe platforme betonate armate conform calculului static. Inaltimea maxima a silozurilor este de 31.80 m.

- Turn 1 / Turn 2
Carecteristici:

-
lungime





        6.00 m

-
latime





                  3.00 m

Suprafata construita: 



                 18.00 mp 

Suprafata desfasurata: 


                18.00 mp

- Cladire automatizare
Constructie supraterana ce include spatiul - CAMERA AUTOMATIZARE si un grup sanitar. 

Caracteristici:

-
lungime





        6.70 m

-
latime





                 4.20 m

-
inaltime la atic                                                    3.45 m

Suprafata construita: 



                 28.14 mp 

Suprafata desfasurata: 


                28.14 mp

Pentru realizarea rampei de descarcare auto/CF pe linia ferata LFI2, tronsonul 2 al Magaziei existente va fi afectat partial prin proiectul propus, si anume:

· Se va realiza demolarea partiala a acoperisului de pe tronson, pe o suprafata de aprox. 170.00 mp;

· Se va majora inaltimea stalpilor;  

· Se va realiza  refacerea acoperisului  la o inaltime  h=10.50m, astfel incat sa se poata face descarcarea auto, pe linia LFI 2. 

· Se va realiza la interiorul tronsonului 2 al magaziei o instalatie de preluare cereale cu o capacitate de 400 to pe ora (descarcare mixta auto+tren) si un turn (Turn 3 - dim. 3.00x 5.00m) cu 2 elevatoare pentru incarcarea celulelor. 

Infrastructura : 

Pentru fundarea celulelor a fost mai intai analizata solutia de fundare directa, rezultand tasari relativ mari de peste 15,0 cm si inclinari de cca. 1/500, care ar fi condus la o exploatare dificila si cu multe interventii privind verticalizarea celulelor de insilozare. De asemenea, presiunea pe teren transmisa de celulele din apropierea frontului de acostare ar fi suprasolicitat cheul, ceea ce ar fi putut conduce la pierderea stabilitatii acestuia. Urmare analizei tehnico-economice efectuate a rezultat ca radierul celulelor va fi fundat indirect pe piloti forati. Asfel, pentru fiecare celula  au fost prevazuti cate 28 piloti forati din beton armat C 35/45, cu 1,0 m diametru si lungimea de 23 m.

De la cota -3900 la cota -2900 se va turna un radier general care va asigura stabiltatea celulelor. 

Intre cota -2700 si cota -500 se va executa canalul de descarcare gravimetrica, iar deasupra acestei cote se va realiza pardoseala silozului si canalele de aerare. 

Groapa de descarcare camioane va avea dimensiunile 12 x 3,5 x 3 m si va fi executata din beton armat cu gratar metalic carosabil .

Groapa de descarcare CF  va avea dimensiunile 40 x  x 3 x 3 m si va fi executata din beton armat cu gratar metalic carosabil , astfel incat sa poata fi utilizata si de camioane , daca linia CF nu e ocupata , prin incalecarea liniei. 

Obiect 2

Post transformare 2500 KVA complet echipat, avand caracteristicile de mai jos. 
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Varianta constructiva de realizare a investitiei, cu justificarea alegerii acesteia
Singura solutie posibila in zona portuara, este reprezentata de celulele metalice. Magazia orizontala nu putea fi luata in calcul datorita dimensiunii terenului, iar silozurile de beton sunt aproape imposibil de construit in dana. Pentru fundarea celulelor au fosta anlizate 2 solutii : fundarea directa pe perna de piatra sparta si fundarea indirecta cu piloti. La solutia de fundare directa, au rezultat tasari relativ mari de peste 15,0 cm si inclinari de cca. 1/500, care ar fi condus la o exploatare dificila si cu multe interventii privind verticalizarea celulelor de insilozare. De asemenea, presiunea pe teren transmisa de celulele din apropierea frontului de acostare ar fi suprasolicitat cheul, ceea ce ar fi putut conduce la pierderea stabilitatii acestuia. Urmare analizei tehnico-economice efectuate a rezultat ca radierul celulelor va fi fundat indirect pe piloti forati. Asfel, pentru fiecare celula  au fost prevazuti cate 28 piloti forati din beton armat C 35/45, cu 1,0 m diametru si lungimea de 23 m.

Prezentarea utilajelor/dotarilor propuse a se achizitiona prin proiect – (denumirea, numarul si valoarea utilajelor/ echipamentelor tehnologice/echipamentelor de transport/ dotarilor care vor fi achizitionate prin proiect)
	Nr. crt.
	Denumire
	Nr. buc
	Achizitii
	Montaj
	Obiect

	1
	Silozuri depozitare temporara, cabina automatizare si logistca descarcare/incarcare multimodala  
	1
	7,983,071.30
	870,000.00
	Obiect 1

	2
	Post transformare 
	1
	196,286.00
	
	Obiect 2


Caracteristici tehnice si functionale ale utilajelor/echipamentelor tehnologice/echipamentelor de transport/ dotarilor ce urmeaza a fi achizitionate prin proiect

	Nr. crt.
	Denumire
	Nr. buc
	Caracteristici tehnice 

	1
	Silozuri depozitare temporara , cabina automatizare si logistca descarcare/incarcare multimodala  
	1
	Sistem de preluare din vagoane a produselor agricole cu o capacitate

de 440 To/h;

ꞏ Sistem de preluare din camioane a produselor agricole cu o capacitate

de 440 To/h;

ꞏ Sistem de gestionare si reîncadrare in produsul transportat a

prafului - gozurilor;

ꞏ Sisteme de transport pana la siloz orizontale tip transportoare cu racleti

si benzi cauciucate cu o capacitate de 500 To/h;

ꞏ Sisteme de transport pana la siloz verticale tip elevatoare cu gurta cauciucata

cu cupe asimetrice cu o capacitate de 500 To/h;

ꞏ Sisteme de transport verticale si orizontale pentru descărcarea

silozului si transportul către chei cu o capacitate de 800 To/h;

ꞏ Sistem de însilozare permanenta cu o capacitate totala de 31.800 m³

produs agricol;

ꞏ Sistem de ventilare a produselor agricole in siloz;

ꞏ Sistem de monitorizare a temperaturii produselor agricole in celulele de siloz;

ꞏ Sistemul de automatizare, control si digitalizare al silozului;

ꞏ Sistem de susține cu stâlpi si pasarele pentru transportoarele de pe chei;

	2
	Post transformare 
	1
	2500 KVA , complet echipat 


DESCRIEREA FLUXULUI TEHNOLOGIC, ACTIVITATEA SI TEHNOLOGIA APLICATA IN CADRUL PROIECTULUI

[image: image2.png]



Receptia  cerealelor/descarcarea de pe tren sau camion 

Se realizeaza prin cantarire, analiza de laborator , utilizand cele 2  gropi  de receptie rutier si mixt tren+rutier. 

Transferul cerealelor din groapa de descarcare 

Se poate face catre : celule, sau direct catre cele 3 buincare tampon care alimenteaza banda de cheu. De aici se preiau cu cele 3 macarale de cheu existente, dotate cu greifere si incarcate pe nava sau barja . 
Depozitarea temporara 

Se realizeaza in cele 6 celule , sau dupa caz in magazia existenta. CU ajutorul elevatorului din turnul T3, sunt transferate catre  transportoarele de incarare si dirijate automat catre celula unde se doreste. 

Evacuarea celulelor 

Se realizeaza cu ajutorul celor 2 benzi subterane , de unde se preiau in elevatoarele din turnurile T1 si T2 si mai apoi pot fi :

· Transferate intr-o alta celula
· Transferate catrte camion, tren sau banda de cheu, iar de aici cu cele 3 macarale cu greifer catre nava sau barja.
Incarcarea navala 

Se realizeaza cu ajutorul celor 3 macarale de cheu existente , dotate cu greifere, din care 2 moderniuzate , si un ain curs de modernizare. 

Descarcarea  navala 

Se realizeaza cu ajutorul celor 3 macarale de cheu existente , dotate cu greifere. Acestea aseaza cerealele in cele 3 buncare tampon de alimentare a benzii de cheu, iar de aici intra in flux si pot fi transferate in celule si apoi catre Cf sau camion. 
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· materiile prime, energia si combustibilii utilizati,  cu modul de asigurare a acestora;
· Pentru realizarea lucrarilor se vor utiliza materiale achizitionate de pe piata interna, de la distribuitori autorizati.

· Utilajele si echipamentele folosite se vor alimenta cu combustibil de la statiile de distributie carburanti autorizate. Nu se vor depozita carburanti in cadrul organizarii de santier.

· Pe durata exploatarii, echipamentele sunt actionate electric
racordarea la retelele utilitare existente in zona;
Sunt deja existente pe sit toate sursele de utilitati si bransamentele necesare functionarii (apa, canal, retea energie electrica). Cu toate acestea, este necesara suplimentarea puterii astfel :

- groapa primire CF 2 x 22 kw

- elevatoare groapa CF – 2 x 22 kw

- groapa primire camion 2 x 11 kw

- elevatoare groapa camion  – 2 x 22 kw

- banda preluare 1 x 22 kw

- benzi descarcare siloz 2 x 45 kw

- transportoare celule  2 x 30 kw

- elevatoare siloz 2 x 75 kw

- elevatoare siloz 2 x 37 kw

- transportor preluare 2 x 45 kw

- transportoare descarcare la macara cheu 8 x 45 kw

- banda cheu  30 kw

- altele : venmtilatie, automatizare, etc – 90 kw

Total putere instalata :1120  Kw = 1400 KVA

Tinand cont si de consumatorii actuali, actualul post de transformare se va desfiinta si se va inlocui cu unul mai mare in aceeasi pozitie. S-a propus un post trafo de 2500 KVA (circa 2000 kw)

Nu sunt necesare alte utilitati. 
· cai noi de acces sau schimbari ale celor existente;

In cadrul proiectului nu se  prevad lucrari  de realizare a unor noi cai de acces sau schimbarea celor existente.
· resursele naturale folosite in constructie si functionare;

In zona de amplasament a proiectului nu exista resurse naturale prin legislatia in vigoare care ar putea fi folosite in in procesul de construire sau functionare.

· metode folosite in constructie/demolare;

La momentul inceperii lucrarilor de construire a bateriei compusa din 6 silozuri, cabinei de control, turnurile elevatoare si a gropilor de descarcare cereale din auto/ tren, se vor stabili impreuna cu constructorul, modul  organizarii  de santier, metodele si materialele folosite la construire,  in baza unor devize si a caietelor de sarcini.
· planul de executie, cuprinzand faza de constructie, punerea in  functiune, exploatare, refacere si folosire ulterioara;
Lucrarile de construire  vor incepe imediat dupa obtinerea autorizatiei de construire si a altor acte de reglementare. Organizarea de santier si managementul lucrarilor au in vedere afectarea suprafetei de teren numai in limitele arealului societatii, la sfarsitul lucrarilor de construire terenul fiind sistematizat si pus in folosinta in conformitate cu documentele elaborate de proiectant.
· relatia cu alte proiecte existente sau planificate-nu este cazul;  
· detalii privind alternativele care au fost luate in considerare;

Alternative studiate de titularul proiectului - nu este cazul.
· alte autorizatii cerute pentru proiect.
· Certificatul de Urbanism nr. 1292 din 21.05.2024 emis de Primaria Constanta
· Avizul Consiliului Tehnico-Economic din data de 18.04.2024 emis de Administratia Porturilor Maritime SA - Constanta
· Decizia Etapei de evaluare Initiala nr. 281 din 29.05.2024 emisa de APM Constanta
· alte activitati care pot aparea ca urmare a proiectului (de exemplu, extragerea de agregate, asigurarea unor noi surse de apa, surse sau linii de transport al energiei, cresterea numarului de locuinte, eliminarea apelor uzate si a deseurilor);

Nu este cazul.
III Descrierea lucrarilor de demolare necesare:

· Nu este cazul
IV Descrierea amplasarii proiectului:

· distanta fata de granite pentru proiectele care cad sub incidenta Conventiei privind evaluarea impactului asupra mediului in context transfrontiera, adoptata la Espoo la 25 februarie 1991, ratificata prin Legea nr. 22/2001, cu completarile ulterioare; - nu este cazul 
· localizarea amplasamentului in raport cu patrimoniul cultural potrivit Listei monumentelor istorice, actualizata, aprobata prin Ordinul ministrului culturii si cultelor nr. 2.314/2004, cu modificarile ulterioare, si Repertoriului arheologic national prevazut de Ordonanta Guvernului nr. 43/2000 privind protectia patrimoniului arheologic si declararea unor situri arheologice ca zone de interes national, republicata, cu modificarile si completarile ulterioare; - nu este cazul
· harti, fotografii ale amplasamentului care pot oferi informatii privind caracteristicile fizice ale mediului, atat naturale, cat si artificiale, si alte informatii privind:

· folosintele actuale si planificate ale terenului atat pe amplasament, cat si pe zone adiacente acestuia; - zona activitati portuare
· politici de zonare si de folosire a terenului; - zona activitati portuare
· arealele sensibile; ;   - nu este cazul
· coordonatele geografice ale amplasamentului proiectului, care vor fi prezentate sub forma de vector in format digital cu referinta geografica, in sistem de proiectie nationala Stereo 1970;


	1
	791537.8
	301068.2
	233241

	2
	791537.1
	301070.7
	233241

	3
	791534.4
	301076.6
	233241

	4
	791530
	301088.8
	233241

	5
	791526.4
	301099.9
	233241

	6
	791434.4
	301066
	233241

	7
	791439.8
	301051.4
	233241

	8
	791436.6
	301050.3
	233241

	9
	791408.3
	301039.8
	233241

	10
	791415.5
	301020.2
	233241

	11
	791418.1
	301021.1
	233241

	12
	791420.5
	301022.2
	233241

	13
	791443.8
	301030.7
	233241

	14
	791443
	301032.9
	233241

	15
	791537.8
	301068.2
	233241




   Vecinatati: 
- la Nord: CN APMC; 

- la Sud: CN APMC;

- la Vest: CN APMC;

- la Est: CN APMC

V Descrierea tuturor efectelor semnificative posibile asupra mediului ale proiectului, in limita informatiilor disponibile:

A. Surse de poluanţi şi instalaţii pentru reţinerea, evacuarea şi dispersia poluanţilor în mediu

· 1. Protecţia calităţii apelor

Perioada de execuţie

În faza de execuţie este posibil să apară un impact ca urmare a:

· scurgerilor accidentale de la utilajele şi echipamentele folosite ;

· depozitarii necorespunzătoare de deşeuri în afara locurilor special amenajate ;

· execuţiei lucrărilor propuse.

Aceste situaţii accidentale sunt previzibile şi este în sarcina constructorului de a lua toate măsurile pentru evitarea producerii şi de a interveni prompt pentru depoluarea zonei.

Măsuri de reducere a impactului asupra sursei de apă de suprafaţă (Marea Neagră) în faza de execuţie:

· prevederea cabinelor ecologice vidanjabile pentru colectarea apelor uzate în cadrul organizării de şantier;

· interzicerea descărcărilor de apă uzate neepurate ;

· stocarea temporară a deşeurilor rezultate strict în locurile special amenajate;

· alimentarea cu carburanţi a utilajelor şi echipamentelor folosite se va realiza doar în locurile special amenajate ;

· realizarea strictă a lucrărilor conform proiectului tehnic, perioadei de execuţie propuse şi tehnologiei prevăzute;

· intervenţia promptă în caz de avarii accidentale pentru eliminarea cauzelor şi diminuarea acestora ;

· respectarea condiţiilor şi măsurilor din Avizul de gospodărire a apelor şi Decizia etapei de încadrare/Acordul de mediu.

În aceste condiţii, impactul potenţial prognozat asupra calităţii apei în perioada de execuţie a lucrărilor se consideră a fi redus, pe termen scurt şi reversibil.

Perioada de exploatare

Impactul asupra mediului poate fi produs de:

· apele pluviale posibil contaminte cu urme de produse petroliere ca urmare a unei scurgeri accidentale sau manipulări necorespunzătoare a utilajelor şi echipamentelor folosite ;

· depuneri accidentale de deşeuri solide în afara spaţiului amenajat special pentru depozitarea deşeurilor solide.

Prin măsurile constructive adoptate, prin tehnologia de execuţie şi de exploatare, care se vor aplica în conformitate cu legislaţia în vigoare, se reduce la minim probabilitatea de apariţie a unui potenţial impact asupra apelor în perioada de operare.

Măsuri principale avute în vedere în faza de execuţie:

· Sistemul de canalizare preia toate apele menajere
· apele pluviale vor fi colectate cu ajutorul rigolelor carosabile. Apele colectate vor fi trecute prin separator de hidrocarburi şi mai departe evacuate in reteaua CNAPMC;

Având în vedere specificul lucrărilor în condiţii normale de funcţionare nu va exista un impact asupra corpurilor de apă.

· 2. Protecţia aerului

Surse de plouanţi atmosferici generaţi în perioada de execuţie a investiţiei

· traficul rutier, care generează poluanţi specifici: NOx, CO, NMVOC, pulberi în suspensie (PM2,5) şi sedimentabile (PM10).

· emisii de praf generate de sapaturile realizate pentru realizarea obiectivului.

Estimările privind contribuția emisiilor în atmosferă provenite din sectorul transporturilor se fac în baza consumului de carburant și al caracteristicii flotei de transport existente la nivelul zonei evaluate.

Date fiind perioadele limitate de executare a lucrărilor, emisiile aferente acestora vor apărea în aceste perioade, cu un regim maxim de 8 h/zi. Lucrările se vor executa pe suprafața strict delimitată.

Tipurile de poluanţi şi factorii de emisie indicaţi de metodologia CORINAIR 2023 - Tier 1 sunt:

	Grupe de poluanţi
	Tipuri de poluanţi
	Factori de emisie 

(g/kg combustibil)

cod NFR : 1.A.3.b.iii

	Precursori ai ozonului
	CO

NOx

(NO şi NO2 exprimaţi ca NO2)

NMVOC

(alcani, alchene, alchine, aldehide, cetone, cicloalcani, compuşi aromatici)
	7,58

33,37

1,92

	Gaze cu efect de seră
	CO2
N2O
	3,169

0,051

	Substanţe acidifiante
	NH3


	0,013

	Particule materiale
	PM = PM2,5
(particulele cu diametrul mai mare de 2,5μm sunt considerate neglijabile)
	0,94

	Metale grele
	Pb
	0,000052


Emisia de SO2:

E SO2,m = 2 k S,m FC m, unde:

E SO2,m = emisia de  SO2 per combustibil m [g],

k S,m =  greutatea relativă a sulfului conţinut de combustibilul tip m [g/g fuel],

FCm = consumul de combustibil m [g].

Greutatea relativă a sulfului conţinut în combustibilul biodiesel (produs după anul 2009) este de 8 ppm, 1 ppm= 10-6 g/g combustibil (tab. 3-14- Tier 1- Corinair 2023).

S-au luat în considerare următoarele elemente: un vehicul rutier pentru transportul materialelor va consuma aproximativ 20 l/h =18kg/h; 2 vehicule transportă materii prime pe zi; consumul unui utilaj este de 35 litri/h (densitatea motorinei 0,9 kg/l); simultan vor lucra 8 utilaje.

	Tipuri de poluanţi
	Factori de emisie / valori medii pentru vehicule grele, combustibil motorină

(g/kg combustibil)

cod NFR : 1.A.3.b.iii
	Debite masice g/h

	CO
	7,58
	272,88

	Nox

(NO şi NO2 exprimaţi ca NO2)
	33,37


	1201,32

	NMVOC

(alcani, alchene, alchine, aldehide, cetone, cicloalcani, compuşi aromatici)
	1,92
	69,12

	CO2
	3,169
	114084

	N2O
	0,051
	1,836

	NH3
	0,013
	0,468

	PM = PM2,5
(particulele cu diametrul mai mare de 2,5μm sunt considerate neglijabile)
	0,94
	33,840

	Pb
	0,000052
	0,00187

	SO2*
	
	7,2


*Conform formulei de mai sus

Perioada de exploatare

În perioada de exploatare a investițiilor propuse în condiții normale de lucru, respectând toate măsuriile legale de funcționare nu preconizăm un impact asupra calității aerului și a climei.

În etapa de dezafectare – nu se prevăd astfel de lucrări.

Proiectul propus este amplasat în zonă cu activități portuare, cu caracter industrial. Având în vedere distanța față de zonele locuite se apreciază un impact redus asupra calității aerului din zonă. Proiectul respectă distanța minimă de protecție sanitară, conform  Ordinului nr. 994/2018 pentru modificarea şi completarea Normelor de igienă şi sănătate publică privind mediul de viaţă al populaţiei, aprobate prin Ordinul ministrului sănătăţii nr. 119/2014
· 3. Protecţia împotriva zgomotului şi a vibraţiilor

Surse de zgomot în perioada de execuţie a proiectului

· în zona de lucru zgomotul este produs de funcţionarea utilajelor de construcţii specifice lucrărilor (excavări) la care se adauga aprovizionarea cu materiale;

· în cadrul şantierului şi în afara lui, zgomotul este produs de circulaţia autovehiculelor care transporta materiale necesare execuţiei lucrării.

Surse de zgomot în perioada de execuţie a proiectului

· În faza de operare activitatea desfăşurată va conduce la intensificarea traficului în zonă  .
· 4. Protecţia împotriva radiaţiilor:

· Nu este cazul
· 5. Protecţia solului şi subsolului

În condiţiile în care se vor respectă căile de acces pentru mijloacele de transport, lucrările prevăzute prin proiect nu vor avea un impact negativ asupra solului. 
Surse de poluare a solului şi subsolului în perioada de execuţie a investiţiei
· scurgerile accidentale de carburanți și/sau de ulei de la utilajele și de la vehiculele utilizate în lucrările de amenajare;

· depuneri accidentale de deşeuri în afara spaţiului amenajat special pentru depozitarea deşeurilor ; 

· apele pluviale posibil contaminte cu urme de produse petroliere ca urmare a unei scurgeri accidentale sau manipulări necorespunzătoare a utilajelor şi echipamentelor folosite . 

În condiţii normale de lucru nu va fi generat niciun impact semnificativ în locaţia analizată. Un potenţial impact asupra calităţii solului va putea fi generat doar în caz de accident — scurgeri accidentale de combustibili/apa uzată. În cazul în care se va înregistra un astfel de incident, se va interveni imediat pentru stoparea şi eliminarea efectelor, astfel încât se poate considera că potenţialul impact asupra solului va fi neglijabil, ţinând cont şi de faptul că într-o astfel de situaţie pot fi doar scurgeri nesemnificative de combustibil.

Surse de poluare a solului şi subsolului în perioada de operare 

· Dupa finalizarea proiectului în condiții normale de lucru nu va exista un impact negativ semnificativ asupra solului sau subsolului. 
· 6. Protecţia ecosistemelor terestre şi acvatice

Proiectul propus nu intra sub incidenta prevederilor OUG nr.57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei salbatice.

    - lucrările, dotările şi măsurile pentru protecţia biodiversităţii, monumentelor naturii şi ariilor protejate;

Nu sunt necesare masuri speciale pentru protectia biodiversitatii, monumentelor naturii si ariilor naturale protejate.

· 7. Protecţia aşezărilor umane şi a altor obiective de interes public 
În etapa de execuție impactul asupra populației și sănătății umane constă în disconfortul creat de emisiile în atmosferă, zgomot și vibrații. Intensitatea impactului va fi mică. 

Impactul va fi pe termen scurt pe perioada de construcție, extinderea este locală, în vecinătatea amplasamentelor afectate de lucrări, reversibil deoarece după încheierea lucrărilor se vor  reface suprafețele și se vor amenaja spațiile conform proiectului tehnic. Se poate aprecia că  impactul va fi negativ minor.

În etapa de exploatare, va exista un impact datorat intensificării traficului în zonă, dar având în vedere amplasarea în zona portuară efectele sunt nesemnificative.

· 8. Prevenirea și gestionarea deșeurilor generate pe amplasament în timpul realizării proiectului/ în timpul exploatării

· Tipurile şi cantităţile de deşeuri estimate a fi generate

Perioada de construcţie:

În timpul execuției construcției  se estimează că vor fi generate următoarele tipuri de deșeuri:

· Deșeuri de construcție: Acestea pot include beton spart, cărămizi, lemn, metal, sticlă și alte materiale rezultate construcție.

· Deșeuri de ambalaje: Materialele de ambalare utilizate pentru echipamente, materiale de construcție și alte bunuri livrate pe șantier, cum ar fi cartoane, folii de plastic sau paleți.

· Deșeuri de construcție specializate: Materiale specifice precum izolații, materiale ignifuge, materiale impermeabile sau alte produse specializate utilizate.

· Deșeuri de materiale de finisare: Resturi rezultate din materialele de finisare utilizate în construcție, cum ar fi gleturi, vopsele, lacuri sau alte produse chimice.

Cantitățile exacte de deșeuri generate în timpul executării amplasamentului pot varia în funcție de dimensiunea proiectului, durata lucrărilor și metodele de construcție utilizate. Este important ca aceste deșeuri să fie gestionate corespunzător conform reglementărilor locale privind gestionarea deșeurilor de construcție și demolare pentru a minimiza impactul asupra mediului înconjurător.

· Materialul mineral, solul, rezultat din săpăturile pentru fundaţii. Acesta va fi utilizat ulterior pentru umpluturi.

	Denumire deşeu
	Cod deşeu
	Eliminare / Valorificare deşeu

	ambalaje de hârtie şi carton
	15 01 01
	Valorificare prin societăţi atestate

	ambalaje de materiale plastice
	15 01 02
	Valorificare prin societăţi atestate

	ambalaje de lemn
	15 01 03 
	Valorificare prin societăţi atestate

	ambalaje metalice
	15 01 04 
	Valorificare prin societăţi atestate

	ambalaje de materiale compozite
	15 01 05 
	Valorificare prin societăţi atestate

	ambalaje amestecate
	15 01 06
	Valorificare prin societăţi atestate

	Beton
	17 01 01
	Valorificare prin societăţi atestate

	Caramizi
	17 01 02
	Valorificare prin societăţi atestate

	tigle si materiale ceramice
	17 01 03
	Valorificare prin societăţi atestate

	Lemn
	17 02 01
	Valorificare prin societăţi atestate

	Sticla
	17 02 02
	Valorificare prin societăţi atestate

	materiale plastice
	17 02 03
	Valorificare prin societăţi atestate

	pământ (inclusiv excavat din amplasamente contaminate), pietre şi deşeuri de la dragare
	17 05
	Eliminare prin societăţi atestate

	pământ şi pietre, altele decât cele specificate la 17 05 03
	17 05 04
	Eliminare prin societăţi atestate

	materiale izolante şi materiale de construcţie cu conţinut de azbest
	17 06
	Eliminare prin societăţi atestate

	materiale izolante, altele decât cele specificate la 17 06 01 și 17 06 03
	17 06 04
	Eliminare prin societăţi atestate

	deşeuri biodegradabile
	20 01 02 
	Eliminare prin societăţi atestate

	alte deşeuri biodegradabile
	20 02 03 
	Eliminare prin societăţi atestate

	deseuri municipale amestecate
	20 03 01
	Eliminare prin societăţi atestate


Perioada de operare:

· se vor colecta într-un spaţiu special amenajat (pubela/container inscripţionat), amplasat pe patforma betonata; se vor păstra evidente cu cantităţile predate în conformitate cu prevederile legale;
· se vor colecta selectiv, în spaţiu special amenajat, în pubele individuale inscripţionate (hârtie/carton, plastic/metal, sticlă) în vederea valorificării prin operatorul de salubritate autorizat; cantităţile de deşeuri de ambalaje ce nu se vor putea valorifica se vor elimina într-un depozit de deşeuri conform;

Se estimează că vor fi generate următoarele tipuri de deșeuri,:

· deşeurile menajere;

· deşeurile de ambalaje (hârtie şi carton, saci, etc).
	Denumire deşeu
	Cod deşeu
	Eliminare / Valorificare deşeu

	ambalaje de hârtie şi carton
	15 01 01
	Valorificare prin societăţi atestate

	ambalaje de materiale plastice
	15 01 02
	Valorificare prin societăţi atestate

	ambalaje amestecate
	15 01 06
	Valorificare prin societăţi atestate

	deseuri de materiale plastice (cu excepţia ambalajelor)
	02 01 04
	Valorificare prin societăţi atestate

	deseuri de materiale plastice
	07 02 13
	Valorificare prin societăţi atestate

	hârtie si carton
	19 12 01
	Valorificare prin societăţi atestate

	deseuri municipale amestecate
	20 03 01
	Eliminare prin societăţi atestate

	Textile
	20 01 11
	Eliminare prin societăţi atestate


· Modul de gospodărire a deşeurilor

Atât în perioada de execuţie a proiectului cât şi în cea operaţională se vor aplica următoarele măsuri în ceea ce priveşte gospodărirea deşeurilor: 

· gestionarea tuturor categoriilor de deşeuri se va realiza în conformitate cu prevederile O.U.G. nr. 92/2021 privind regimul deşeurilor, actualizată în ianuarie  2023,  avându-se în vedere în special aplicarea ierarhiei deşeurilor, respectiv: prevenirea, prepararea pentru reutilizare, reciclarea, alte operaţiuni de valorificare, eliminare; 

· gestionarea deşeurilor trebuie să se realizeze fără a pune în pericol sănătatea umană şi fără a dăuna mediului, în special: 

· fără a genera riscuri pentru aer, apă, sol, faună sau floră; 

· fără a crea disconfort din cauza zgomotului sau a mirosurilor; 

· fără a afecta negativ peisajul sau zonele de interes special;
· toate tipurile de deşeuri vor fi colectate selectiv, pe categorii, în recipienţi adecvaţi. 

· toate categoriile de deşeuri generate vor fi valorificate/eliminate prin operatori autorizaţi în acest sens :

· deşeurile menajere vor fi predate către firma de salubritate din zonă; 

· deşeurile reciclabile şi cele de ambalaje vor fi colectate selectiv şi valorificate conform legislaţiei în vigoare.

Reziduurile și deşeurile rezultate în timpul execuției proiectului se vor colecta în locuri special amenajate şi vor fi evacuate ritmic de întreprinderile executante (civil, electric, etc.) pentru evitarea poluärii zonei.

Materialele valorificabile/refolosibile se vor preda beneficiarului lucrării conform procedurii de predare-primire.

Constructorul asigură :

· Colectarea selectivă  a deşeurilor rezultate în urma lucrărilor de construcţii

· Depozitarea temporară corespunzătoare a fiecărui tip de deşeu rezultat ( depozitare în recipienţi etanşi, cutii metalice /PVC,  butoaie metalice/ PVC  etc )

· Efectuarea transportului deşeurilor  în condiţii de siguranţă la agenţii economici specializaţi în valorificarea deşeurilor sau la depozitul de deşeuri inerte a localităţii.

Este interzisă arderea/neutralizarea şi abandonarea deşeurilor în instalaţii, respectiv locuri neautorizate acestui scop.

Intreţinerea şi reparaţiile mijloacelor de transport care deservesc lucrarea se vor executa în unităţi specializate.

· 9. Gospodărirea substanţelor şi preparatelor chimice periculoase

· Substanţele şi preparatele chimice periculoase utilizate:

Perioada de construcţie

Materiile prime vor fi achiziționate pe bază de contracte, de la fime specializate și autorizate. 

Materiile prime, auxiliare și combustibilii utilizați pentru realizarea lucrărilor propuse prin proiect sunt reprezentate de: 

· Apă industrială; 

· Balast; 

· Piatră spartă; 

· Nisip; 

· Betoane de ciment diferite clase; 

· Borduri prefabricate; 

· Metal 

· Diverse prefabricate din beton metal 

· Toate materialele prezentate vor fi asigurate de la producatori/distribuitori autorizați. 

Antreprenorul proiectului va alege sursele de unde vor fi procurate aceste materiale de construcție precum și tehnologiile folosite la execuția lucrărilor. Aprovizionarea cu materiale se va realiza treptat, pe etape, pentru a se evita astfel stocarea de materii prime pe termen lung pe amplasamentele de lucrări.

Toate materiile prime, vor fi depozitate în spaţii special amenajate în cadrul organizării de şantier/fronturilor de lucru.

Perioada de operare

Manipularea, depozitarea, transportul substanțelor și preparatelor chimice periculoase se realizează prin respectarea condițiilor impuse în fișele cu date de securitate ale fiecărui produs.

Modul de gospodărire a substanţelor şi preparatelor chimice periculoase.

Perioada de construcţie

Substranțele și preparatele chimice utilizate în execuția lucrărilor vor fi achiziționate de la furnizori însoțite de fișa de securitate. 

Manipularea, depozitarea, transportul substanțelor și preparatelor chimice periculoase se realizează prin respectarea condițiilor impuse în fișele cu date de securitate ale fiecărui produs utilizat și prin respectarea normelor de protecție și sănătate în muncă.

Substanțele și preparatele chimice vor fi însoțite de fișele tehnice de securitate, conform Regulamentului nr. 1272/2008 și Regulamentului 1907/2006 (REACH).

Alimentarea cu carburanţi a utilajelor va fi efectuată în incinte special amenajate, utilajele care vor fi aduse în şantier vor fi în perfectă stare de funcţionare, având făcute reviziile tehnice şi schimburile de lubrifianţi. Schimburile de lubrifianţi şi operaţiile de întreţinere/reparaţii ale utilajelor/mijloacelor de transport se vor efectua în ateliere specializate.

· B. Utilizarea resurselor naturale

Resursele naturale ce vor fi utilizate sunt cele uzuale pentru astfel de lucrări de construcţii, materialele folosite fiind achiziţionate pe bază de contract de la societăţi comerciale autorizate în acest sens.

· C. Date privind schimbările climatice

1.  Atenuarea schimbarilor climatice

Proiectul contribuie la atenuarea schimbărilor climatice prin implementarea următoarelor  practici și tehnologii sustenabile care reduc impactul asupra mediului:

· Se vor utiliza echipamente și procese tehnologice cu eficiență energetică ridicată;

Principalele emisii în cadrul activității pot include diverse substanțe nocive pentru mediu, precum dioxid de carbon (CO2), protoxid de azot (N2O), metan (CH4), particule în suspensie (PM10) și bioxid de sulf (SO2). Aceste substanțe reprezintă principalii poluanți emiși de motoarele vehiculelor grele și a ambarcațiuniilor.

Pentru a atenua schimbările climatice se recomandă:

· Utilizarea surselor de energie regenerabilă; 

· În etapa de operare beneficiarul ar putea să încurajeze utilizarea transportului durabil pentru a reduce emisiile asociate cu transportul produselor către și de la siloz. Acest lucru ar putea implica utilizarea de vehicule electrice sau hibride, sau facilitarea transportului in comun pentru angajați.

· Reciclarea și gestionarea responsabilă a deșeurilor generate pot reduce impactul asupra mediului înconjurător. 

Prin implementarea acestor măsuri și strategii, silozul poate juca un rol semnificativ în atenuarea schimbărilor climatice și în reducerea impactului negativ asupra mediului înconjurător.

2.  Adaptarea la schimbarile climatice

Pentru a putea stabili nevoile de adaptare la schimbările climatice în cazul silozului amplasat în Portul Constanța, am realizat în continuare evaluarea riscurilor privind schimbările climatice:
· Vulnerabilitatea proiectului la schimbările climatice

Evaluarea riscurilor climatice

Evaluarea riscurilor se realizează în scopul:

· Cuantificării riscurilor, în măsura in care este rezonabil posibil;

· Evaluării calitative a riscurilor;

· Evaluării măsurilor pentru a reduce şi controla riscurile.

Metodologia de evaluare a riscurilor utilizată are la bază principiile enunţate în Ghidul CE -“Non-paper Guidelines for Project Managers: Making vulnerable investments climate resilient”.  

Evaluarea riscurilor privind schimbările climatice, nevoile de adaptare şi diminuare a efectelor acestora şi de rezistenţă în faţa dezastrelor, conform prevederilor Regulamentului 1303/2013 al Parlamentului European, cuprinde urmatoarele componente: 

· Analiza senzitivităţii proiectului la schimbarile climatice;

· Analiza expunerii proiectului la schimbările climatice,

· Identificarea şi evaluarea vulnerabilităţii proiectului la schimbările climatice;

· Identificarea şi evaluarea riscurilor actuale şi viitoare datorate schimbărilor climatice;

· Identificarea şi evaluarea măsurilor de adaptare la schimbările climatice, diminuarea efectelor schimbărilor climatice şi rezistenţă în faţa dezastrelor.

Instrumentele de lucru propuse sunt următoarele: 

· Identificarea senzitivităţii proiectului - Analiza de senzitivitate (AS)

· Evaluarea expunerii proiectului (EE)

· Analiza vulnerabilitatii (AV) Vulnerabilitatea= senzitivitatea X expunerea

· Analiza riscurilor (AR)

· Identificarea optiunilor de adaptare (IOA)

· Identificarea senzitivităţii proiectului - Analiza de senzitivitate (AS)

Senzitivitatea proiectului s-a determinat în relaţie  cu următoarele hazarde climatice:   

	Variabile climatice
	Efecte secundare  (Hazarde climatice)

	1. Creșterea temperaturilor medii

2. Temperaturi extreme (creștere frecvență și magnitudine)

3. Modificări în regimul precipitațiilor

4. Precipitatii extreme 

5. Viteză crescută a vântului (creștere frecvență și magnitudine)
	1. Valuri de căldură/"insule de caldură" urbane

2. Incendii naturale spontane

3. Daune produse de înghet-dezgheț 

4. Secetă

5. Inundații

6. Afectarea disponibilității resurselor de apă

7. Eroziunea costieră

8. Furtuni


Analiza de senzitivitate s-a realizat pentru toate componentele proiectului.
Evaluarea senzitivității:

In cadrul analizei de senzitivitate s-a apreciat cu un scor de la 0-3, astfel:

· Senzitivitate zero : scor 0 - schimbările climatice/hazardele nu afectează activitatea silozului;

· Sezitivitatea redusă: scor 1 - Schimbările climatice/hazardele au impact minor asupra  activităţii silozului, impactul poate fi gestionat prin proceduri normale de operare, procesele tehnologice sunt întrerupte pentru 24 de ore;  

· Senzitivitate medie: scor 2 - Schimbările climatice/Hazardele pot avea impact moderat asupra activităţii silozului, (construcţii și interdependențe) și sunt necesare măsuri suplimentare pentru eliminarea impactului ;

· Senzitivitate ridicată: scor 3 - Schimbările climatice/Hazardele pot avea impact semnificativ asupra activităţii silozului(constructii) și sunt necesare măsuri de urgență;

Evaluarea senzitivităţii este prezentată în tabelele următoare:

	Hazarde climatice
	Construcţii
	Procese tehnologice 
	Rețele
	Interdependențe
	Proiectul 

în ansamblu

	
	
	
	
	Furnizarea de energie
	Transport
	

	Valuri de căldură/ "insule de caldură" urbane
	0
	0
	1
	1
	1
	1

	Incendii naturale spontane 
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	Daune produse de înghet-dezgheț 
	0
	1
	0
	0
	0
	0

	Secetă
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	Inundații
	2
	2
	2
	2
	2
	2

	Afectarea disponibilității resurselor de apă
	0
	1
	0
	0
	0
	1

	Eroziunea costieră
	1
	1
	1
	1
	0
	1

	Furtuni
	1
	0
	1
	1
	1
	1


· Evaluarea expunerii la schimbările climatice și dezastre naturale 

În tabelul următor se prezintă evaluarea expunerii proiectului la schimbările climatice: 

Expunerea curentă:

· Expunere mare:    3 puncte - hazardul s-a produs in fiecare an în ultimii 5 ani

· Expunere medie:   2 puncte - hazardul s-a produs de 2 ori în ultimii 10 ani

· Expunere redusa:  1 punct - hazardul s-a produs odată în ultimii  25 ani

· Fara expunere:       0 puncte -  hazardul nu s-a produs niciodată

Expunerea viitoare (2040):

· Expunere mare:    3 puncte - prognoza sugerează o creștere aproape certă în viitor

· Expunere medie:   2 puncte - prognoza sugerează o creștere probabilă în viitor

· Expunere redusa: 1 punct - prognoza sugerează o posibilitate scăzută a creșterii  în viitor

· Fara expunere:   0 puncte - proiecțiile nu sugerează nicio posibilitate de creștere în viitor.

În tabelul următor se prezintă matricea expunerii proiectului la hazardele climatice curente și viitoare:

	Hazarde climatice
	Expunere curentă
	Expunere viitoare (2045)

	Valuri de căldură/ "insule de caldură" urbane
	0
	1

	Incendii naturale spontane
	0
	0

	Daune produse de înghet-dezgheț 
	0
	1

	Secetă
	0
	1

	Inundații
	1
	2

	Afectarea disponibilității resurselor de apă
	0
	1

	Eroziunea costieră
	1
	2

	Furtuni
	1
	2


· Analiza vulnerabilității 

Vulnerabilitatea s-a calculează cu formula:

	V=S x E        


Unde:

V = vulnerabilitatea 

S = gradul de senzitivitate al investițiilor la variabilele climatice/efecte secundare; 

E = expunerea la variabilele climatice/efecte secundare

Având în vedere că impactul în codițiile climatice viitoare se agravează sau rămâne constantă față de situația climatică curentă și luând în considerare specificul proiectului și durata de viață, s-a întocmit matricea vulnerabilitității având în vedere condițiile climatice viitoare. 

Vulnerabilitatea a fost estimată astfel: 

Fără vulnerabilitate:            0

Vulnerabilitate scăzută:   1,2

Vulnerabilitate medie:     3,4

Vulnerabilitate mare:       6,9

Matricea vulnerabilității curente şi viitoare (2045):

	Hazarde climatice/ naturale
	Senzitivitate generală
	Expunere curentă
	Vulnerabilitatea curentă (S x Ecurentă)
	Expunere viitoare

(2045)
	Vulnerabilitatea viitoare (S x Eviitoare)

	Valuri de căldură/ "insule de caldură" urbane
	1
	0
	1
	1
	1

	Incendii naturale spontane 
	0
	0
	0
	0
	0

	Daune produse de înghet-dezgheț 
	0
	0
	0
	1
	1

	Secetă
	0
	0
	0
	1
	1

	Inundații
	2
	1
	2
	2
	4

	Afectarea disponibilității resurselor de apă
	1
	0
	1
	1
	1

	Eroziunea costieră
	1
	1
	1
	2
	2

	Furtuni
	1
	1
	1
	2
	2


· Analiza riscurilor
Componentele proiectului identificate ca prezentând vulnerabilitate medie sau ridicată pentru perioada curentă sau viitoare sunt centralizate în tabelul de mai jos :

	Vulnerabilităţi climatice actuale
	Vulnerabilităţi climatice viitoare (2045)

	-
	Inundații 

Eroziunea costieră


Pentru a înțelege riscurile mai în detaliu, este important să se înțeleagă probabilitatea de apariție a riscului (cât de probabil este să se întâmple) și gravitatea impactului în cazul în care a avut loc (consecința riscului).

Pentru fiecare componentă a proiectului identificată ca prezentând vulnerabilitate medie sau ridicată, riscul s-a calculeaza cu formula:

	 R=P x S    


Unde:

R = risc

P = probabilitate apariției efectelor negative

S = severitatea consecințelor

Probabilitatea  apariției efectelor negative a fost  exprimată conform următorei scale:  

	1
	2
	3

	Rar
	Posibil
	Aproape cert

	nu s-a produs in trecut în zona amplasamentului, dar ar putea să se producă în viitor, dar nu până în anul 2070
	s-ar putea să fi avut loc în trecut în această locaţie cu impact minor sau ar putea să apară până în 2040
	a avut loc în trecut cu efecte majore şi se va produce aproape sigur până în 2040


Severitatea consecințelor (impactul) a fost exprimată conform următoarei scale:

	1
	2
	3

	Nesemnificativ
	Moderat
	Catastrofal

	impact minim care poate fi soluţionat prin întreținerea uzuală sau prin modificarea operării
	impact care necesită investiţii și are un impact negativ doar asupra funcționării terminalului - poate necesita măsuri de adaptare
	Închiderea obiectivului şi impact major asupra comunităţilor locale - va necesită măsuri de adaptare


Riscul a fost estimat astfel : 

Risc scăzută      1,2

Risc mediu        3,4

Risc  ridicat       6,9

Evaluarea riscurilor pentru investiţie 

	Hazard
	Probabilitate
	Severitate
	Scor risc

	Inundații
	2
	2
	4


	
	Probabilitatea

	
	Rar
	Posibil
	Aproape cert

	
	1
	2
	3

	Severitatea
	Nesemnificativ
	1
	
	
	

	
	Moderat
	2
	
	Inundaţii

Eroziunea costieră
	

	
	Catastofal
	3
	
	
	


Detaliat modul de evaluare :

	Hazard climatic
	Inundaţii

	Rezultatul de evaluare al vulnerabilității
	4

	Descrierea riscului
	Inundarea amplasamentului datorită ploilor abundente – poate afecta minor construcţiile propuse prin proiect.

Întreruperea alimentării cu energie electrică.

	Praguri și impacturi critice legate de climă
	Modificarea regimului precipitaţiilor extreme

	Interacțiuni
	Financiare 

Tehnice

	Probabilitatea apariției efectelor negative (1-3)
	2 - s-ar putea să fi avut loc în trecut în această locaţie cu impact minor sau ar putea să apară până în 2045

	Severitatea consecințelor (impactul) (1-3)
	2 - impact care necesită investiţii și are un impact negativ asupra funcționării terminalului  - poate necesita măsuri de adaptare

	Evaluarea riscului (P x S)
	4


Identificarea măsurilor de adaptare

	Risc identificat
	Scor/

Risc
	Măsuri de adaptare/ameliorare
	Scor/

Risc rezidual

	Inundații
	4
	Masurile de adaptare investitionale (care au fost prevazute în faza de proiectare):

· stația de pompe va fi amplasată subteran într-o incinta betonata si acoperita. Incinta va fi prevăzută cu izolație hidrofuga pentru a preîntâmpina infiltrațiile de apa din sol. Accesul in stația de pompe se va face prin doua zone (de regula diametral opuse) pe scări

· achiziția unui grup electrogen pentru a asigura mentinerea în funcțiune a investitiilor în cazul întreruperii alimentarii cu energie electrica

· toate investitiile vor fi amplasate astfel ca sa nu fie inundate, conform Normativului de proiectare.
	1


Pentru proiectul propus nu s-a identificat o vulnerabilitate ridicată față de riscurile climatice ale componentelor și operațiunilor în etapa de construcție și exploatare. Proiectul nu se află în zonă cu risc de alunecări de teren sau inundații, iar prin măsurile de prevenire tehnice si tehnologice efectul asupra schimbărilor climatice este unul limitat și de scurtă durată.

VI Descrierea aspectelor de mediu susceptibile a fi afectate in mod semnificativ de proiect:

Portul Constanta este situat in sectorul meridional al tarmului romanesc al Marii Negre, intr-un mic golf, intr-o regiune lipsita de conditii naturale deosebit de favorabile, avand coordonatele 44°09' latitudine  N si 28°39' longitudine E. Anumite elemente fizico-geografice au permis, totusi, dezvoltarea activitatii portuare: nivelul aproape constant al apei, cu oscilatii neinsemnate, lipsa unor furtuni si vanturi putemice, frecvente, care sa perturbe  activitatea portuara si adancimea suficienta a apei marii.
Lucrarile se vor derula pe o perioada scurta de timp.

Implementarea proiectului nu va avea impact negativ asupra conditiilor de viata ale locuitorilor. Zgomotul de la utilajele de pe santier se va produce local si temporar. 

Deseurile rezultate pe perioada lucrarilor de construire vor fi colectate pe tipuri, in pubele/recipiente inscriptionate, amplasate in zone amenajate pentru a nu crea disconfort si vor fi preluate de operatori economici autorizati.

Amplasamentul proiectului, realizarea si functionarea obiectivului nu sunt de natura sa determine modificari asupra unor ecosisteme terestre. 

Prin realizarea proiectului nu vor fi afectate asezarile umane, obiective de interes public, istoric sau cultural. 

Asupra solului si subsolului se va manifesta in principal un impact fizic datorat lucrarilor efective de terasamente ce urmeaza a fi efectuate - excavare, nivelare, compactare, prin modificarea configuratiei amplasamentului. 

Implementarea proiectului nu va avea impact asupra regimului cantitativ si calitativ al apei. Nu vor exista schimbari ale conditiilor hidrologice şi hidrogeologice ale amplasamentului.

Se estimeaza ca impactul emisiilor in faza de constructie va fi redus ca intensitate, suprafata si intindere in timp.

a) Factorul de mediu apa

In perioada executiei lucrarilor, masurile generale ce trebuie avute in vedere pentru asigurarea protectiei calitatii factorului de mediu apa sunt urmatoarele:
• 
depozitarea materialelor de constructii necesare si a deseurilor generate se va face numai in spatiile special amenajate in incinta organizarii de santier;
•  organizarea de santier va fi dotata cu toalete ecologice prevazute cu lavoare;
• 
se interzice spalarea masinilor sau a utilajelor in zona de lucru, ori deversarea de ape uzate necontrolat in zona amplasamentului;
•   nu se vor organiza depozite de combustibili in incinta santierului;
• 
se va interzice aprovizionarea cu combustibili a mijloacelor de transport, echipamentelor, utilajelor, in zona unde se vor executa lucrarile;
• 
se interzice executarea lucrarilor de reparatii/intretinere a autovehiculelor, utilajelor, echipamentelor utilizate in cadrul lucrarilor de constructii, in incinta organizarii de santier, astfel incat sa se evite producerea unor poluari accidentale ale solului/subsolului in zona amplasamentului sau migrarea unor poluanti astfel generati catre acvatoriul portuar;
• 
se va achizitiona material absorbant in vederea interventiei prompte in cazul unor scurgeri accidentale de produse petroliere in zona obiectivului.
In perioada functionarii obiectivului:
• 
se recomanda dotarea obiectivului cu material absorbant biodegradabil pentru interventie in caz de poluari accidentale cu produse petroliere provenite de la autovehiculele care vor tranzita zona;

 • apele uzate menajere evacuate se vor incadra in limitele impuse de legislatia de mediu in vigoare (NTPA002/2005);

• 
rigolele pluviale existente pe amplasament sunt prevazute cu gratare pentru retinerea particulelor solide inainte de deversarea in acvatoriul portuar.


•   consumul de apa va fi contorizat

b)    Factorul de mediu aer si clima

In perioada derularii proiectului, principalele surse de poluare sunt procesele de ardere a combustibililor utilizati pentru deplasarea mijloacelor de transport si functionarea utilajelor, principalii poluanti fiind in acest caz SOx, NOx, CO, particule in suspensie, compusi organici volatili. 

Lucrarile propriu-zise de realizare a proiectului pot determina in aceasta perioada o crestere a cantitatilor de pulberi in zona amplasamentului, cum ar fi de exemplu manipularea pamantului si a materialelor de constructii, amenajarea drumurilor, etc.
In scopul diminuarii impactului asupra factorului de mediu aer, in perioada executarii lucrarilor se recomanda:
-  utilizarea echipamentelor si utilajelor corespunzatoare din punct de vedere tehnic, de generatii recente, prevazute cu sisteme performante de minimizare a poluantilor emisi in atmosfera;
-
utilajele si echipamentele vor fi verificate periodic in vederea constatarii eventualelor defectiuni care pot produce emisii ridicate de poluanti;
-  utilizarea de combustibili cu continut redus de sulf, conform prevederilor legislative in vigoare;
-  in cazul in care materialul excavat va fi utilizat la umpluturi in incinta amplasamentului, acesta va fi reutilizat imediat dupa excavare, in caz contrar depozitarea acestuia pana la utilizare se va face numai in depozite cu inaltimi mai mici de 1 m, acoperite cu folie sau stropite/umectate zilnic pentru evitarea antrenarii de catre vant a particulelor de praf in atmosfera;
 -   in cazul in care materialul excavat nu va fi utilizat la umpluturi in incinta amplasamentului, acesta va fi incarcat imediat dupa excavare in mijloace de transport corespunzatoare si transportat in vederea utilizarii ca material de umplutura numai in locatiile indicate de Primaria Municipiului Constanta in Autorizatia de Construire;
-   incarcarea pamantului excavat in mijloace de transport se va face astfel incat distanta intre cupa excavatorului si bena autocamionului sa fie cat mai mica evitandu-se astfel imprastierea particulelor fine de pamant in zonele adiacente;
-   curatarea si stropirea periodica a zonei de lucru si a drumurilor, eventual zilnic daca este cazul, pentru diminuarea cantitatilor de pulberi in atmosfera.
In perioada de functionare a obiectivului, se vor genera gaze reziduale de ardere provenite de la autovehiculele care vor tranzita zona, precum si emisii determinate de manipularea cerealelor.
Transportul cerealelor pe benzile transportoare nu genereaza emisii semnificative de pulberi in aer. Descarcarea acestor cereale in nave, sau din nave in magazii, poate genera emisii semnificative de pulberi, insa doar local, in zona de incarcare/descarcare,
Pentru diminuarea emisiilor in atmosfera se recomanda reducerea inaltimii de descarcare a cerealelor.

b) Protectia solului si subsolului

In perioada executiei lucrarilor de constructie principalele activitati cu impact asupra solului-subsolului sunt:
   • 
lucrarile de excavatii, operatiuni care vor afecta orizonturile       superficiale ale solului si subsolului;

• 
scurgeri accidentale de produse petroliere, fie de la mijloacele de transport cu care se cara diverse materiale, fie de la utilajele, echipamentele folosite;
• 
depozitarea de deseuri sau orice alt fel de materiale, necontrolat in afara spatiilor special amenajate din zona obiectivului;
•   tranzitarea sau stationarea autovehiculelor in zona necorespunzatoare.
Principalele masuri de diminuare a impactului asupra factorului de mediu sol/subsol sunt:
• 
respectarea limitelor amplasamentului conform planului de situatie si aplicarea prin proiect a unor solutii tehnice cu impact nesemnificativ;
• 
pamantul excavat va fi reutilizat la lucrarile de umpluturi necesar a fi executate in cadrul lucrarilor de constructii la obiectivul propus; surplusul de material va fi transportat numai in locatiile indicate de Primaria Municipiului Constanta in Autorizatia de Construire;
• 
amenajarea unor spatii corespunzatoare pentru depozitarea temporara a deseurilor si materialelor rezultate ca urmare a desfasurarii activitatii in perioada de realizare a lucrarilor proiectului;
• 
este interzisa depozitarea temporara a deseurilor, imediat dupa producere, direct pe sol sau in alte locuri decat cele special amenajate pentru depozitarea acestora;
• 
se va urmari transferul cat mai rapid al deseurilor din zona de generare catre zonele de stocare temporara si ulterior predarea acestora cat mai repede catre societati autorizate in valorificarea/eliminarea acestora, dupa caz, evitandu-se stocarea acestora un timp mai indelungat in zona de producere si aparitia astfel a unor depozite neorganizate si necontrolate de deseuri;
• 
se va interzice cu desavarsire spalarea autobetonierelor ce asigura betonul pentru lucrarile de construire in incinta amplasamentului;
• 
se va interzice cu desavarsire deversarea resturilor de beton, necontrolat pe amplasament, in zona de cheu sau in acvatoriul portuar;
• 
dotarea obiectivului cu material absorbant, astfel incat in cazul aparitiei unor scurgeri petroliere sa se intervina prompt si eficient pentru inlaturarea/diminuarea efectelor poluarii;
• 
se interzice executarea lucrarilor de reparatii/intretinere a   autovehiculelor, utilajelor, echipamentelor utilizate in cadrul lucrarilor de constructii, in incinta organizarii de santier, astfel incat sa se evite producerea unor poluari accidentale ale solului/subsolului in zona amplasamentului sau migrarea unor poluanti astfel generati catre acvatoriul portuar.
In perioada de functionare a obiectivului, se apreciaza ca in conditii normale de exploatare, nu exista surse de poluare a solului. Totusi se vor avea in vedere urmatoarele aspecte:
• 
se va verifica periodic integritatea constructiei pentru evitarea infiltrarilor de ape in sol ce pot afecta integritatea terenurilor si pot determina aparitia unor feneomene de poluare a solului, subsolului, apelor freatice;
• 
in cazul aparitiei unor scurgeri de produse petroliere se va interveni imediat cu material absorbant.
d )     Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor

In perioada realiziirii investitiei, se va inregistra o crestere a nivelului de zgomot in zona amplasamentului, determinata in principal de:
• 
intensificarea traficului in zona, ca urmare a aprovizionarii santierului cu materiale, echipamente si utilaje;
• 
executarea anumitor lucrari de constructii in santier, care presupun producerea unor zgomote de intensitate mai mare;
•    lucrari de incarcare - descarcare a materialelor de constructii.
In scopul diminuarii surselor de zgomot, in perioada realiziirii investitiei se vor lua masuri precum:
• 
  utilizarea de echipamente si utilaje corespunzatoare din punct de vedere tehnic, de generatii recente, prevazute cu sisteme performante de minimizare a poluantilor emisi in atmosfera, inclusiv din punct de vedere al nivelului zgomotului produs;
•  oprirea motoarelor utilajelor in perioadele in care nu sunt in activitate;
• 
  oprirea motoarelor autovehiculelor in intervalele de timp in care se realizeaza descarcarea materialelor;
• 
  folosirea de utilaje cu capacitati de productie adaptate la volumele de lucrari necesar  a fi realizate, astfel incat acestea sa aiba asociate niveluri moderate de zgomot;
• 
utilizarea de sisteme adecvate de atenuare a zgomotului la surse (motoare, utilaje, pompe etc.);
In perioada functioniirii obiectivului nu sunt necesare masuri tehnice deosebite pentru combaterea poluarii fonice, avand in vedere atat natura activitatii propuse cat si faptul ca aceasta urmeaza sa se desfasoare in incinta portuara la distante relativ mari in raport cu eventualele zone protejate (zone rezidentiale).

e )     Protectia ecosistemelor terestre si acvatice

Amplasamentul analizat nu este localizat in interiorul sau in vecinatatea unei arii naturale protejate de interes national sau de interes comunitar (Situri Natura 2000).
Atat in perioada realizarii lucrarilor, cat si in perioada functionarii obiectivului se vor aplica masuri corespunzatoare, astfel incat sa nu se produca poluarea acvatoriului portuar prin evacuari necontrolate de ape uzate sau prin migrarea unor poluanti emisi in atmosfera.

f )     Protectia asezarilor umane si a altor obiective de interes public


Obiectivul propus nu va modifica functiunile prevazute in Certificatul de urbanism eliberat de Primaria Municipiului Constanta.
Zona este destinata activitatilor portuare, in jurul amplasamentului studiat neexistand zone dens populate sau alte obiective culturale sau religioase a caror activitate sa fie stanjenita de functionarea noului obiectiv. Prin realizarea obiectivului se respecta destinatia stabilita prin planurile   de urbanism si amenajare a teritoriului aprobate, de constructii portuare, depozitare, industriale, CF. Nu se va interveni asupra structurii cheului 

g )    Impactul asupra peisajului si mediului vizual, patrimoniul istoric si cultural si asupra interactiunilor dintre aceste elemente
Nu este cazul.

h )    Tipurile si caracteristicile impactului potential

   - extinderea spatiala a impactului (zona geografica si dimensiunea populatiei care poate fi afectata)
Impactul se va resimti la nivel local in zona amplasamentului, in perioada executarii lucrarilor de construire.
  - natura impactului
Prin realizarea proiectului nu vor exista efecte semnificativ negative asupra factorilor de mediu

Impactul direct se manifesta asupra factorilor de mediu sol prin desfiintarea solului si 

asupra factorilor de mediu aer prin emisiile generate din activitatea de construire si ulterior, prin emisiile generate de tranzitarea cerealelor in perioada de functionare,

Impactul cumulat este unul nesemnificativ, amplasamentul fiind situat in incinta Port Constanta unde se desfasoara activitati industriale specifice zonelor portuare.

-   natura transfrontaliera a impactului

Nu este cazul.

-   magnitudinea si complexitatea impactului

Impactul se va resimti la nivel local in zona amplasamentului si va fi unul nesemnificativ asupra factorilor de mediu.

-   probabilitatea impactului

Probabilitatea aparitiei unui impact semnificativ asupra mediului este foarte redusa si se poate manifesta doar in conditiile aparitiei unor situatii de poluare accidentala masiva in cazul in care poluarea nu poate fi oprita la nivelul incintelor impermeabilizate ale amplasamentului si poluantii migreaza catre zonele de spatii verzi din incinta amplasamentului, ori ajung in zona acvatoriului portuar, sau in cazul in care nu se iau masurile necesare astfel incat sa nu apara riscuri. 

-    durata, frecventa si reversibilitatea impactului

Depinde de situatia ce determina aparitia impactului de modul de interventie si de rapiditatea cu care se intervine.

·   masurile de evitare, reducere sau ameliorare a impactului  semnificativ asupra mediului

Nu este cazul, impactul va fi unul nesemnificativ asupra factorilor de mediu, in conditii de desfasurare normala a activitatii.
VII Prevederi pentru monitorizarea mediului - dotari si masuri prevazute pentru controlul emisiilor de poluanti in mediu, inclusiv pentru conformarea la cerintele privind monitorizarea emisiilor prevazute de concluziile celor mai bune tehnici disponibile aplicabile. Se va avea in vedere ca implementarea proiectului sa nu influenteze negativ calitatea aerului in zona.

· monitorizarea parametrilor calitativi ai apei potabile;

· monitorizarea restitutiei apei uzate;

· colectarea si depozitarea corespunzatoare a tuturor tipurilor de deseuri generate;

· realizarea etanseitatii corespunzatoare a instalatiilor de colectare al apelor uzate si intretinerea adecvata a acestora in vederea evitarii poluarii subsolului si a apelor subterane;

· automonitorizarea emisiilor in faza de executie (urmarirea concentratiilor de poluanti) are ca scop verificarea conformarii cu conditiile impuse de autoritatile competente si se va executa de catre seful de santier, dirigintele de santier si persoana insarcinata cu problemele de mediu in cadrul societatii. 
IX.
Legatura cu alte acte normative si/sau planuri/programe/strategii/documente de planificare:

A. Justificarea incadrarii proiectului, dupa caz, in prevederile altor acte normative nationale care transpun legislatia Uniunii Europene: Directiva 2010/75/UE (IED) a Parlamentului European si a Consiliului din 24 noiembrie 2010 privind emisiile industriale (prevenirea si controlul integrat al poluarii), Directiva 2012/18/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 4 iulie 2012 privind controlul pericolelor de accidente majore care implica substante periculoase, de modificare si ulterior de abrogare a Directivei 96/82/CE a Consiliului, Directiva 2000/60/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 23 octombrie 2000 de stabilire a unui cadru de politica comunitara in domeniul apei, Directiva-cadru aer 2008/50/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 21 mai 2008 privind calitatea aerului inconjurator si un aer mai curat pentru Europa, Directiva 2008/98/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 19 noiembrie 2008 privind deseurile si de abrogare a anumitor directive, si altele). Nu este cazul
B. Se va mentiona planul/programul/strategia/documentul de programare/planificare din care face proiectul, cu indicarea actului normativ prin care a fost aprobat.  
Imobilul este situat in Jud Constanta, mun. Constanta, INCINTA PORT-CONSTANTA si se afla in administrarea CN ADMINISTRATIA PORTURILOR MARITIME SA dobandit prin HGR nr. 517/1998 si HGR nr. 464/2003, conform extras carte funciara nr. 232936 eliberat sub cerere nr.111964/25.04.2024. 

Documentatie de urbanism faza PUZ, aprobata prin Hotararea Consiliului Local Constanta nr. 113/27.02.2008.

Certificat de urbanism Nr. 1292 din 21.05.2024. 

Folosirea actuala a terenului este: zona activitati portuare.

Destinatia terenului stabilita prin planurile de urbanism si amenajarea teritoriilor aprobate: constructii portuare, depozitare, industriale, CF.

Suprafata terenului studiat  este de 4000 mp.

X.
Lucrari necesare organizarii de santier:

- descrierea lucrărilor necesare organizării de şantier;

Se propune amplasarea unor containere pentru organizarea de santier, alcatuita din: containere birou cu vestiare si toalete ecologice.

Se vor folosi containere modulare, prefabricate, cu structura metalica si inchideri din panouri termoizolante.

Pentru curatarea rotilor pentru utilajele care au acces la santier se va amenaja o platforma metalica conectata la reteaua de apa.

Alimentarea cu energie electrica cat si alimentarea cu apa a organizarii de santier se vor realiza prin bransamentele existente.

Terenul va fi imprejmuit provizoriu pe durata organizarii de santier cu panouri metalice.

Depozitarea materialelor de constructie se va face conform etichetelor/instructiunilor producatorului, astfel incat sa se previna antrenarea acestora in mediu.

Se va organiza si amenaja corespunzator o zona pentru depozitarea temporara a deseurilor generate, pe tipuri, in vederea predarii acestora catre societati autorizate.

    - localizarea organizării de şantier;

Organizarea de santier pentru lucrarile propuse se va amenaja in incinta amplasamentului fara a afecta terenurile din vecinatate.

    - descrierea impactului asupra mediului a lucrărilor organizării de şantier;

Impactul asupra mediului in ceea ce priveste lucrarile de organizare de santier este neglijabil si implica imprejmuirea terenului pentru a se evita raspandirea materialelor de constructii pe terenurile invecinate, amplasarea unor containere modulare cu functiunea de birou si grup sanitar si stabilirea unor zone dotate cu recipienti corespunzatori pentru depozitarea temporara a deseurilor rezultate.

Se va inregistra o crestere a nivelului  de zgomot  in zona amplasamentului, determinata in principal de intensificarea traficului in zona, ca urmare a aprovizionarii  santierului cu materiale, echipamente si utilaje, lucrari de incarcare - descarcare a materialelor de constructie.

    - surse de poluanţi şi instalaţii pentru reţinerea, evacuarea şi dispersia poluanţilor în mediu în timpul organizării de şantier;

Posibilele surse de poluare a factorilor de mediu sunt reprezentate de execuția propriu-zisă a lucrărilor.

    - dotări şi măsuri prevăzute pentru controlul emisiilor de poluanţi în mediu.

Se va amplasa un grup sanitar ecologic care se va vidanja si igieniza periodic de catre o firma specializată.

Vor fi amenajate spatii speciale, dotate cu recipienti pentru colectarea si stocarea temporara a deseurilor provenite de la organizarea de santier si personal

Se vor lua masurile necesare pentru colectarea in conditii corespunzătoare a deseurilor generate, urmarindu-se trasabilitatea deseurilor.
Imprejmuirea terenului se va face pe conturul zonelor de interventie.

Se interzice  spalarea  masinilor sau a utilajelor in zona de lucru ori deversarea de ape uzate necontrolat in zona amplasamentului.
Se  vor  lua  toate   masurile   necesare   astfel  incat  apele  uzate   sa  nu  fie  deversate   pe amplasament, iar  deseurile  sau materialele de constructie sa nu  fie depozitate in  locuri neadecvate (spatii verzi, circulatii).
Se interzice executarea lucrarilor de reparatii/intretinere a autovehiculelor,  utilajelor, echipamentelor utilizate in cadrul lucrarilor de constructii, in incinta organizarii de santier pentru a evita producerea unor poluari accidentale ale amplasamentului sau migrarea unor poluanti  astfel generati  catre acvatoriul  portuar.
Se va avea in vedere dotarea organizarii de santier cu material absorbant  astfel incat in cazul aparitiei unor scurgeri de produse petroliere sa se intervina  prompt si eficient pentru inlaturarea/diminuarea efectelor poluarii.
           Se recomanda utilizarea de combustibili cu continut redus de sulf,conform prevederilor legislative in vigoare.
Se recomanda utilizarea echipamentelor si utilajelor corespunzatoare din punct de vedere tehnic, de generatii recente,prevazute cu sisteme performante de minimizare a poluantilor emisi in atmosfera.
Se recomanda curatarea si stropirea periodica a zonei de lucru, eventual zilnic  daca este cazul pentru diminuarea cantitatilor de pulberi in atmosfera.
Se va urmari transferul cat mai rapid al deseurilor din zona de generare catre  zonele de stocare temporar si ulterior predarea acestora cat mai repede catre  societati autorizate in valorificarea/eliminarea acestora,  dupa  caz,  evitandu-se  stocarea acestora un timp mai indelungat in zona de producere si  aparitia   astfel  a unor depozite neorganizate si necontrolate de deseuri.
Se va interzice cu desavarsire spalarea autobetonierelor ce asigura betonul   pentru realizarea lucrarilor in incinta amplasamentului.
Se va interzice  cu desavarsire deversarea resturilor de beton, necontrolat pe amplasament sau in zonele invecinate acestuia.
Se va proceda  la oprirea  motoarelor utilajelor in perioadele in care nu sunt in activitate.
XI. Lucrari de refacere a amplasamentului la finalizarea investitiei, in caz de accidente si/sau la incetarea activitatii, in masura in care aceste informatii sunt disponibile:

Dupa finalizarea lucrarilor de construire se va realiza refacerea amplasamentului conform documentatiei tehnice.

La  finalizarea  lucrarilor  aferente  investitiei,  toate  utilajele,  materialele  de  constructie ramase,  elementele  temporare  folosite  (containere,  imprejmuire  etc.)  vor  fi indepartate de pe amplasament. Toate reziduurile, sub orice forma, rezultate in urma lucrarilor de construire vor fi transportate de catre societati autorizate, in locuri special amenajate in acest sens.

La finalizarea  lucrarilor, suprafetele de teren ocupate temporar (organizarile  de santier, drumurile temporare de acces, platformele de depozitare etc.) vor fi reabilitate.

In acest sens se vor realiza urmatoarele lucrari pentru refacerea zonelor afectate:

· demontarea constructiilor si instalatiilor existente, evacuarea acestora de pe amplasament si amenajarea terenului ocupat temporar in vederea redarii la folosintele lor anterioare;

· retragerea de pe amplasamente a utilajelor de constructii si transport;

· colectarea si evacuarea de pe amplasament a deseurilor rezultate.

 - aspecte referitoare la prevenirea şi modul de răspuns pentru cazuri de poluări accidentale:

In cazul unor scurgeri accidentale de produse petroliere, fie de la mijloacele de transport cu care se cara diverse materiale, fie de la utilajele folosite, factorul de mediu care poate fi afectat este  solul. In acest caz se recornanda achizitionarea de material  absorbant pentru interventia prompta.

Se recomanda amenajarea unor spatii corespunzatoare pentru depozitarea  controlata a deseurilor produse pentru a evita riscul ca acestea sa ajunga pe terenurile invecinate sau sa fie depozitate necontrolat in incinta obiectivului.

    - aspecte referitoare la închiderea/dezafectarea/demolarea instalaţiei .

In cazul demolarii obiectivului, la incetarea activatii, se va proceda astfel:

-   inainte de inceperea lucrarilor de desfiintare a obiectivului se vor obtine toate avizele, acordurile si autorizatiile necesare, conform legii;
-
inainte de demolarea propriu-zisa a constructiei este necesara, dezafectarea tuturor echipamentelor, instalatiilor, respectand   procedurile de colectare, sortare si depozitare pe categorii a tuturor materialelor ce rezulta din aceste activitati; materialele  rezultate in urma dezafectarii vor fi valorificate prin firme autorizate sau dupa caz eliminate in depozite autorizate, care le accepta la depozitare; 
-
se va realiza separarea deseurilor de materiale cu continut de substante periculoase de celelalte materiale, chiar in zona generarii acestora;

-  se va reface amplasamentul la starea initiala (teren liber) sau va fi pregatit pentru o viitoare constructie, in functie de destinatia ulterioara a terenului.

    - modalităţi de refacere a stării iniţiale/reabilitare în vederea utilizării ulterioare a terenului 
Aceste  modalitati  se vor  stabili,  daca va  fi cazul la momentul luarii deciziei  privind desfiintarea  obiectivului si depind de strategia care se va adopta in ceea ce priveste utilizarea ulterioara a terenului.
XII EVALUARE ADECVATA
Amplasamentul  analizat nu este localizat in interiorul sau in vecinatatea unei arii naturale protejate de interes national sau de interes comunitar (Situri Natura 2000), iar realizarea  si functionarea  obiectivelor  nu  sunt  de  natura  sa  determine  modificari  asupra  unor  ecosisteme acvatice sau terestre.

XIII INFORMATII CARE  TREBUIE FURNIZATE PENTRU PROIECTELE CARE  SE REALIZEAZA PE APE SAU AU LEGATURA CU APELE

Amplasamentul  analizat nu este localizat in interiorul sau in vecinatatea unei arii naturale protejate de interes national sau de interes comunitar (Situri Natura 2000).

Atat in perioada realizarii lucrarilor, cat si in perioada functionarii obiectivului se vor aplica masuri corespunzatoare, astfel incat sa nu se produca poluarea acvatoriului portuar prin evacuari necontrolate de ape uzate sau prin migrarea unor poluanti emisi in atmosfera.

XIV CRITERIILE PREVAZUTE IN ANEXA NR. 3 LA LEGEA NR. 292/2018 PRIVIND EVALUAREA IMPACTULUI ANUMITOR PROIECTE PUBLICE SI PRIVATE

ASUPRA  MEDIULUI SE IAU IN CONSIDERARE, DACA. ESTE  CAZUL, IN MOMENTUL COMPILA.RII INFORMATIILOR IN CONFORMITATE CU PUNCTELE III – XIV
Conform art. 9 alineatul (3) din legea 292/2018 prezentul capitol se refera la atributii ale autoritatii  competente  de mediu  privind  utilizarea  unor  criterii  pentru  a stabili  daca  proiectul analizat se supune evaluarii impactului asupra mediului.

XV Anexe - piese desenate:

· planul de încadrare în zonă a obiectivului 

· planul de situaţie

· certificat de urbanism.
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