Memoriu De Prezentare Conform Anexa 5E Din Legea Nr. 292/2018
„Trama stradala, Localitatea 23 August, Judetul Constanta”

MEMORIU DE PREZENTARE

Pentru emiterea acordului de mediu

I. Denumirea proiectului: 

„TRAMA STRADALA LOCALITATEA 23 AUGUST, JUDETUL CONSTANTA”
II. Titular

UAT COMUNA 23 AUGUST
Adresa: str. George Calinescu, nr. 50, loc. 23 August,  judetul Constanta, cod postal 907005, tel./fax.: 0241 858 204
E-mail  primar@primaria23august.ro
persoana de contact : dl. Trusca Danut - viceprimar
reprezentant legal : Mitrana Viorel Mugur – Primar al Comunei 23 August
III.  Descrierea caracteristicilor fizice ale intregului proiect:

a) REZUMATUL PROIECTULUI
Strazile studiate asigura circulatia rutiera a autovehiculelor si pietonilor in intravilanul localitatii 23 August. 
Reteaua rutiera care face obiectul Documentatiei de interventie este compusa din 48 strazi, cu o lungime totala de 19136,28 m. 

Localitatea 23 August este strabatuta de la Nord spre Sud, respectiv dinspre Constanta spre Mangalia de Drumul National DN 39, ceea ce face ca o parte din strazile studiate in cadrul proiectului sa fie conectate direct la acest drum. 

In functie de structura rutiera existenta strazile aferente acestui proiect, sunt de trei tipuri si anume:
· strazi pietruite 

· strazi pe care a fost facut un tratament bituminos, dar in prezent tratamentul respectiv este degradat 

· strazi cu imbracaminte din beton de ciment 

Strazile preconizate pentru reabilitare se afla in intravilanul comunei 23 August, pe terenuri ce apartin domeniului public administrat de Primaria Comunei 23 August.
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Comuna 23 August este strabatuta de la Nord spre Sud, respectiv dinspre Constanta spre Mangalia de Drumul National DN 39, ceea ce face ca strazile: 

Emil Bota, Nichita Stanescu, Panait Cerna, Nicolae Iorga, Mateiu Caragiale – Tronson 2, Dimitrie Bolintineanu, Vasile Aaron, Tudor Arghezi – Tronson 2, Vasile Alecsandri, George Cosbuc – Tronson 2, Mihai Ursachi, Marin Sorescu si Radu Stanca, sa fie direct racordate la acest drum.


Aleile: Otilia Cazimir si St. O. Iosif, chiar daca au iesire la DN 39, nu au amenajate racordari la drumul national, limita cadastrala a acestor alei fiind la limita trotuarului dinspre proprietati.


In aceeasi situatie se afla si strada Ion Heliade Radulescu, respectiv cu iesire in DN 39, dar fara racordare si cu acces dinspre DJ 394, (23 August – Pecineaga. 


Numerotarea strazilor si a tronsoanelor acestora, s-a facut in ordine alfabetica, in conformitate cu datele initiale furnizate de catre Beneficiar.
In tabelul urmator este prezentata lista strazilor si  lungimea acestora, atat in conformitate cu datele furnizate de Beneficiar, cat si ca urmare a masuratorilor efectuate si a proiectarii geometriei in plan a strazilor. 
Deasemenea in tabel este precizata si categoria strazii apreciata in cadrul expertizei tehnice efectuate in cadrul acestui proiect.
Tabel centralizator cu strazile din Comuna 23 August, lungimi, limite, categoria strazilor

	Nr. Crt.
	Denumire strada
	Lungimi conf. date furnizate de Beneficiar(m)
	Lungimi conf. Masuratori (proiect)

(m)
	Limitele strazii
	Categoria apreciata in cadrul expertizei

	1
	Aleea Otilia Cazimir
	64.131
	65.32
	DN39 - acces
	secundara

	2
	Aleea St. O. Iosif
	99.010
	99.28
	DN39 - acces
	secundara

	3.1
	Alexandru Macedonski - Tronson 1
	188.704
	194.76
	St. Augustin Doinas - Nicolae Iorga
	principala

	3.2
	Alexandru Macedonski - Tronson 2
	237.566
	241.69
	Nicolae Iorga - Nichita Stanescu
	principala

	3.3
	Alexandru Macedonski - Tronson 3
	198.720
	217.10
	Nichita Stanescu - Emil Bota 
	secundara

	4
	Alexandru Vlahuta
	262.770
	304.29
	Dan Desliu - Dan Desliu (circular)
	secundara

	4.a
	Alexandru Vlahuta - acces
	89.383
	47.88
	Alexandru Vlahuta - acces
	secundara

	5
	Andrei Muresanu
	526.697
	535.17
	Tudor Arghezi-Tr.1 - St. Augustin Doinas
	secundara

	6
	Anton Pann
	400.317
	400.28
	DC5 (Mihai Eminescu) - Zaharia Stancu
	secundara

	7
	Camil Baltazar
	154.194
	157.60
	Vasile Aaron - Mihai Beniuc
	secundara

	8
	Cezar Baltag
	202.948
	203.79
	George Bacovia-Tr.2 - St. Augustin Doinas 
	secundara

	9
	Dan Desliu
	467.523
	466.90
	George Cosbuc-Tr.2 - Alexandru Vlahuta
	secundara

	10.1
	Demostene Botez - Ttonson 1
	304.260
	307.72
	Tudor Arghezii-Tr.1 - George Bacovia-Tr.2
	secundara

	10.2
	Demostene Botez - Ttonson 2
	220.908
	226.98
	George Bacovia-Tr.2 - St. Augustin Doinas
	secundara

	10.3
	Demostene Botez - Ttonson 3
	200.858
	207.33
	St. Augustin Doinas - Nicolae Iorga 
	secundara

	10.4
	Demostene Botez - Ttonson 4
	240.523
	246.31
	Nicolae Iorga - Nichita Stanescu
	secundara

	10.5
	Demostene Botez - Ttonson 5
	182.943
	192.65
	Nichita Stanescu - Emil Bota 
	secundara

	11
	Dimitrie Bolintineanu
	533.772
	529.87
	DN39 - Nicolae Iorga
	secundara

	12.1
	Duiliu Zamfirescu - Tronson 1
	320.794
	318.82
	mal drept Tatlageacul Mare: Tudor Vianu - Zaharia Stancu
	secundara

	12.2
	Duiliu Zamfirescu - Tronson 2
	356.960
	413.43
	mal drept Tatlageacul Mare: Tudor Vianu - Octavian Goga+extindere
	secundara

	12.3
	Duiliu Zamfirescu - Tronson 3
	773.427
	1036.24
	mal stanga Tatlageacul Mare: George Tarnea - lungime(1036.24m)
	secundara

	13.1
	Elena Fargo - Tronson 1
	220.139
	227.68
	St. Augustin Doinas - Nicolae Iorga
	secundara

	13.2
	Elena Fargo - Tronson 2
	163.625
	246.62
	Nicolae Iorga - Nichita Stanescu
	secundara

	13.3
	Elena Fargo - Tronson 3
	240.881
	169.64
	Nichita Stanescu - Emil Bota
	secundara

	14
	Emil Bota
	506.234
	115.00
	DN39 - Geo Dumitrescu
	secundara

	15
	Geo Bogza
	59.200
	66.49
	Dimitrie Bolintineanu - acces
	secundara

	16.1
	Geo Dumitrescu - Tronson 1
	189.329
	195.47
	St. Augustin Doinas - Nicolae Iorga
	principala

	16.2
	Geo Dumitrescu - Tronson 2
	229.455
	232.34
	Nicolae Iorga - Nichita Stanescu  
	principala

	16.3
	Geo Dumitrescu - Tronson 3
	211.453
	214.04
	Nichita Stanescu - Emil Bota
	principala

	17.1
	George Bacovia - Tronson 1
	453.786
	444.98
	Vasile Aaron - Ion Luca Caragiale
	secundara

	17.2
	George Bacovia - Tronson 2
	335.923
	340.97
	Ion Luca Caragiale - Andrei Muresanu
	secundara

	18.1
	George Cosbuc - Tronson 1
	178.777
	140.65
	Dan Desliu - lungime (140.65m)
	secundara

	18.2
	George Cosbuc - Tronson 2
	439.843
	307.87
	DN39 - Dan Desliu
	secundara

	19
	George Murnu
	650.145
	655.10
	St. Augustin Doinas - Emil Bota 
	secundara

	20
	George Toparceanu
	126.745
	128.72
	Anton Pann - Sylvia Carmen 
	secundara

	21
	Ion Heliade Radulescu
	146.901
	151.57
	DJ394 - DN39
	secundara

	22.1
	Horia Arama - Tronson 1
	110.649
	102.98
	Tudor Arghezi-Tr.1 - George Bacovia-Tr.1
	secundara

	22.2
	Horia Arama - Tronson 2
	195.822
	199.63
	George Bacovia-Tr.1 - Dimitrie Bolintineanu
	secundara

	23.1
	Ioan Baba - Tronson 1
	274.323
	283.19
	Tudor Arghezi-Tr.1 - George Bacovia-Tr.2 
	secundara

	23.2
	Ioan Baba - Tronson 2
	240.244
	248.35
	George Bacovia-Tr.2 - St. Augustin Doinas 
	secundara

	24
	Ion Barbu
	204.706
	206.54
	Tudor Arghezi-Tr.1 - George Bacovia-Tr.1
	secundara

	25
	Ion Luca Caragiale
	511.895
	516.60
	Tudor Arghezi-Tr.1 - St. Augustin Doinas 
	secundara

	26
	Ion Minulescu
	102.364
	109.93
	Anton Pann - Sylvia Carmen 
	secundara

	27
	Ion Pilat
	226.535
	209.71
	Dan Desliu - Mihai Ursachi
	secundara

	27.a
	Ion Pilat - acces
	40.500
	41.00
	Ion Pilat - acces
	secundara

	28
	Lucian Blaga
	254.418
	260.32
	George Bacovia-Tr.1 - St. Augustin Doinas 
	secundara

	29
	Marin Sorescu
	271.365
	273.86
	DN39 - Mihai Ursachi
	secundara

	30.1
	Mateiu Caragiale - Tronson 1
	74.478
	91.52
	Duiliu Zamfirescu-Tr.3 - George Cosbuc-Tr.2
	secundara

	30.2
	Mateiu Caragiale - Tronson 2
	178.500
	187.43
	DN39 - Dimitrie Bolintineanu
	secundara

	31
	Mihai Beniuc
	260.806
	260.68
	George Bacovia-Tr.1 - Dimitrie Bolintineanu
	secundara

	32
	Mihai Ursachi
	213.316
	216.66
	DN39 - Dan Desliu
	secundara

	33
	Nichita Stanescu
	539.250
	542.86
	DN39 - George Murnu
	secundara

	34
	Nicolae Iorga
	634.325
	637.22
	DN39 - George Murnu
	principala

	35
	Octavian Goga
	127.542
	135.00
	Mihai Eminescu (DC5) - Duiliu Zamfirescu-Tr.2 
	secundara

	36
	Panait Cerna
	174.232
	180.33
	DN39 - Geo Dumitrescu-Tr.2
	secundara

	37
	Radu Stanca
	272.669
	278.84
	DN39 - Dan Desliu
	secundara

	38
	Stefan Augustin Doinas
	588.335
	585.19
	Dimitrie Bolintineanu - Andrei Muresanu
	secundara

	39
	Sylvia Carmen
	412.631
	419.93
	Victor Eftimiu - Zaharia Stancu
	secundara

	40.1
	Tudor Arghezi - Tronson 1
	741.210
	621.79
	mal stang Tatlageacul Mare: Horia Avram-Tr.1 - Andrei Muresanu
	secundara

	40.2
	Tudor Arghezi - Tronson 2
	545.900
	586.71
	mal drept Tatlageacul Mare: DN39 - Vasile Alecsandri
	secundara

	41
	Tudor Vianu
	126.770
	130.95
	Sylvia Carmen - Duiliu Zamfirescu-Tr.1 
	secundara

	42
	Vasile Aaron
	212.641
	211.02
	DN39 - George Bacovia-Tr.1
	secundara

	43
	Vasile Alecsandri
	643.154
	599.30
	DN39 - Tudor Arghezi-Tr.2
	secundara

	44.1
	Veronica Micle - Tronson 1
	232.098
	234.35
	Nicolae Iorga - Nichita Stanescu 
	secundara

	44.2
	Veronica Micle - Tronson 2
	206.525
	214.24
	Nichita Stanescu - Emil Bota 
	secundara

	45
	George Tarnea
	108.936
	67.16
	Duiliu Zamfirescu-Tr.3 - acces
	secundara

	46
	Zaharia Stancu
	235.899
	188.74
	 Anton Pann - Duiliu Zamfirescu-Tr.1
	secundara

	47
	Victor Eftimiu
	186.500
	162.67
	Mihai Eminescu (DC5) - Duiliu Zamfirescu-Tr.2 
	secundara

	48
	strada Fara Nume (Iulia Hasdeu)
	70.000
	81.03
	Vasile Alexandri - Tudor Arghezi-Tr.2 
	secundara


Total lungime strazi conform date furnizate de Beneficiar = 19397,38 m;
Total lungime strazi conform Proiect = 19136,28 m, 

Suprafata ocupata de ampriza strazilor este de aproximativ: 15,6 Ha.
Toate suprafetele ce se vor ocupa definitiv de lucrari, sunt situate in intravilanul localitatii.
b) JUSTIFICAREA NECESITÃŢII PROIECTULUI
Starea actuală a străzilor este necorespunzătoare. 
· Structura rutiera prezinta degradari numeroase sub forma de denivelari, conditii precare de scurgere a apelor din precipitatii si este in general colmatata cu pamant sau pe anumite sectoare materialul pietros nu este inglobat in carosabil; 
· Circulaţia autovehiculelor se face cu dificultate , in special in perioadele cu precipitatii; 

· Elementele de scurgere a apelor pluviale (santuri de pamant, podete transversale drumului, podete la drumurile laterale), lipsesc pe anumite tronsoane de drum, iar acolo unde acestea exista sunt subdimensionate si se afla intr-o stare avansata de degradare; 

· anumite sectoare de strazi au latime deosebit de ingusta intre limitele de proprietate si/sau stalpi, nefiind posibila amenajarea la latimea minima prevazuta in normele tehnice in vigoare  (ordinul 50 al MT), adica platforma drumului de minim 7m (din care 5,50m carosabil) pentru strazile principale si 5m (din care 4m carosabil) pentru strazile secundare, la care mai este necesar a se adauga sistemele de preluare si dirijare a apelor pluviale, (rigole, santuri, etc.); 

· lipsa pantelor transversale care favorizează staţionarea apei pe carosabil şi înmuierea terenului de fundare; 

· acostamente neconturate, neintretinute si inierbate, fapt ce a condus la stagnarea apelor pluviale pe partea carosabila a strazii si la erodarea acesteia; 

· Accesele la proprietati sunt partial amenajate de catre localnici si nu asigura continuitatea scurgerii apelor pluviale colectate de catre santurile, sau rigolele existente, adiacente strazii;
· lipsa indicatoarelor rutiere.

In consecinta, inexistenta unui sistem rutier adecvat, precum si toate celelalte neajunsuri prezentate, determina circulatia dificila a autovehiculelor in intreaga zona.

În perioadele ploioase situaţia se agravează datorită lipsei îmbrăcăminţii rutiere şi a sistemului deficitar de colectare şi evacuare a apelor din zona drumului.
Având în vedere starea tehnica necorespunzatoare si importanta pe care o au aceste cai de comunicatie in viata de zi cu zi a localnicilor, se considera necesara si oportuna modernizarea acestor strazi.
Obiectivele proiectului sunt:

· modernizarea drumurilor de interes local;

· extinderea posibilitatilor de acces ale populatiei la reteaua rutiera din zona;

· imbunatatirea conditiilor de transport al persoanelor si produselor prin marirea vitezei de circulatie a vehiculelor;

· imbunatatirea aprovizionarii pietelor cu produse;

· facilitarea interventiilor de urgenta in mediul rural;

· rezolvarea problemelor de circulatie rutiera si pietonala in conditii de confort optim si de siguranta a circulatiei;

· ameliorarea calitatii mediului si diminuarea surselor de poluare, prin realizarea unei suprafete netede care sa duca la reducerea poluarii sonore si poluarii aerului;

· Colectarea si dirijarea controlata a apelor provenite din ploi;

· Imbunatatirea conditiilor de administrare a infrastructurii;

· Cresterea posibilitatilor de investitii in zona;

· Economii din scaderea costului de exploatare;

· Economii din scaderea timpului de parcurs.
c) VALOAREA  INVESTITIEI
Valoarea totala a obiectivului de investitii este de 53.190.854,043 lei cu tva, respectiv 44.761.875,302 lei fara tva, din care C+M = 47.460.496,945 lei cu tva, respectiv 39.882.770,542 lei fara tva, conform devizului general.
d) PERIOADA  DE  IMPLEMENTARE  PROPUSA
Avand in vedere faptul ca investitia va fi realizata din surse de la bugetul local, in etape, perioada de implementare va decurge pe o perioada de 5 ani, functie de resursele beneficiarului.

Perioada efectiva de executie este de 9 luni.
e) PLANŞE REPREZENTÂND LIMITELE AMPLASAMENTULUI PROIECTULUI, INCLUSIV ORICE SUPRAFAŢÃ DE TEREN SOLICITATÃ PENTRU A FI FOLOSITÃ TEMPORAR (PLANURI DE SITUAŢIE ŞI AMPLASAMENTE)

Se anexeaza prezentului memoriu, Plan de incadrare in zona  -  1 ex; Modul de racordare a planurilor de situatie – 1 ex; Plan de situatie  (5 planuri: PS01÷PS05)– 1 ex. 
Se prezinta mai jos tabelul cu coordonatele amplasamentului in sistem STEREO 70.

	Nr. crt.
	N
	E

	1
	275889.919
	787446.915

	2
	275512.557
	787159.939

	3
	275058.367
	787270.662

	4
	274992.837
	787383.644

	5
	274640.332
	787526.002

	6
	274565.763
	787381.385

	7
	274380.472
	787523.743

	8
	274405.328
	788160.965

	9
	274375.952
	788486.354

	10
	274961.202
	788671.646

	11
	274997.357
	788579.000

	12
	275632.319
	788547.365

	13
	275718.186
	788043.463

	14
	275718.186
	787550.863


f) DESCRIEREA CARACTERISTICILOR FIZICE ALE INTREGULUI PROIECT
tabel centralizator cu suprafetele ce vor fi ocupate constructive
	Nr. Crt.
	Denumire strada
	Lungimi conf. Masuratori (proiect)
	Situatie proiectata - Solutia 2
	Total suprafata strada

	
	
	
	Structura propusa prin proiect                                                                      (Solutia2)
	Profil transversal propus prin proiect (Solutia 2)
	

	1
	Aleea Otilia Cazimir
	65.32
	C
	PT IVa (3.00+2x0.50)

/prof. acoperis
	276.28

	2
	Aleea St. O. Iosif
	99.28
	C
	PT IVa (3.00+2x0.50)

/prof. acoperis
	412.12

	3.1
	Alexandru Macedonski - Tronson 1
	194.76
	B+C
	PT Ia (5.50+2x0.90

/rig carosabila) + trotuare
	1890.70

	3.2
	Alexandru Macedonski - Tronson 2
	241.69
	B+C
	PT Ia (5.50+2x0.90

/rig carosabila) + trotuare
	2343.22

	3.3
	Alexandru Macedonski - Tronson 3
	217.10
	C
	PT IIa (4.00+2x0.90

/rig carosabila + trotuare)
	1792.51

	4
	Alexandru Vlahuta
	304.29
	C                                  (Al. Vlahuta, zona asfalt) + D
	PT IIc (4.00+2x0.70

/ri carosabila+trotuar

(Al. Vlahuta - zona asfalt, 258,50m) + Reparatii dale - covor asfaltic+trotuar stg., 

(45,79m/zona dale beton)
	2400.03

	4.a
	Alexandru Vlahuta - acces
	47.88
	D
	Reparatii dale + trotuare
	469.22

	5
	Andrei Muresanu
	535.17
	C
	PT If ~ PT Ig

(5.50+2x0.75+santuri pamant + trotuar/stg.),        
	5465.98

	6
	Anton Pann
	400.28
	C
	PT IIIa (4.00+1x0.90/rig carosabila stg. + trotuare stg/dr.),                                                                                (intre DC5 - George Toparceanu) +                                                                                              PT IIIf (4.00+trotuare stg/dr.),                                                                                                                           (intre Toparceanu - Zaharia Stancu)
	2902.02

	7
	Camil Baltazar
	157.60
	C
	PT IVc (3.00+1x0.70/rig carosabila dr. +  1x0.50/acostament stg.)
	696.92

	8
	Cezar Baltag
	203.79
	C
	PT IIb (4.00+2x0.90/rig carosabila+trotuare)
	1674.70

	9
	Dan Desliu
	466.90
	C
	PT Ie (5.50+2x0.70/rig carosabi trotuare),                                                                                                                                  (intre Radu Stanca - A. Vlahuta) +                                                             PT IIIc (4.00+1x0.70/rig carosabila/stg +  trotuar dr.),                                                                                                                                    (intre Cosbuc - Radu Stanca)
	4321.48

	10.1
	Demostene Botez - Ttonson 1
	307.72
	C
	PT IIa (4.00+2x0.90/rig carosabila + trotuare)
	2522.53

	10.2
	Demostene Botez - Ttonson 2
	226.98
	C
	PT IIa (4.00+2x0.90/rig carosabila + trotuare)
	1862.54

	10.3
	Demostene Botez - Ttonson 3
	207.33
	C
	PT Ib (5.50+2x0.90/rig carosabila) + trotuare
	2017.37

	10.4
	Demostene Botez - Ttonson 4
	246.31
	C
	PT Ib (5.50+2x0.90/rig carosabila) + trotuare
	2398.58

	10.5
	Demostene Botez - Ttonson 5
	192.65
	C
	PT Ib (5.50+2x0.90/rig carosabila) + trotuare
	1875.44

	11
	Dimitrie Bolintineanu
	529.87
	C
	PT Ib (5.50+2x0.90/rig carosabila) + trotuare
	5115.75

	12.1
	Duiliu Zamfirescu - Tronson 1
	318.82
	C
	PT IVb (3.00+2x0.50)

/panta dr.
	1280.28

	12.2
	Duiliu Zamfirescu - Tronson 2
	413.43
	C
	PT IVb (3.00+2x0.50)

/panta stg.
	1658.72

	12.3
	Duiliu Zamfirescu - Tronson 3
	1036.24
	C
	PT IVb (3.00+2x0.50)

/panta stg.
	4149.96

	13.1
	Elena Fargo - Tronson 1
	227.68
	C
	PT Ic (5.50+2x0.90

/rig carosabila + trotuare)
	2207.73

	13.2
	Elena Fargo - Tronson 2
	246.62
	C
	PT Ic (5.50+2x0.90

/rig carosabila + trotuare)
	2397.55

	13.3
	Elena Fargo - Tronson 3
	169.64
	C
	PT IIb (4.00+2x0.90

/rig carosabila+trotuare)
	1404.08

	14
	Emil Bota
	115.00
	C
	PT Ic (5.50+2x0.90

/rig carosabila + trotuare)
	1117.00

	15
	Geo Bogza
	66.49
	C
	PT IVa (3.00+2x0.50)

/prof. acoperis
	270.96

	16.1
	Geo Dumitrescu - Tronson 1
	195.47
	B+C
	PT Ia (5.50+2x0.90

/rig carosabila) + trotuare
	1907.51

	16.2
	Geo Dumitrescu - Tronson 2
	232.34
	B+C
	PT Ia (5.50+2x0.90

/rig carosabila) + trotuare
	2239.46

	16.3
	Geo Dumitrescu - Tronson 3
	214.04
	B+C
	PT Ia (5.50+2x0.90

/rig carosabila) + trotuare
	2142.78

	17.1
	George Bacovia - Tronson 1
	444.98
	C
	PT Ib (5.50+2x0.90

/rig carosabila + trotuare),                                                                (intre V. Aaron - Horia Arama) +                                                                                               PTIIa (4.00+2x0.90

/rig. Carosabila + trotuare),                                                                     (intre Horia Arama - I.L. Caragiale)
	4306.81

	17.2
	George Bacovia - Tronson 2
	340.97
	C
	PT Ib (5.50+2x0.90/rig carosabila) + trotuare
	3307.31

	18.1
	George Cosbuc - Tronson 1
	140.65
	C
	PT Ic (5.50+2x0.90

/rig carosabila + trotuare)
	1384.24

	18.2
	George Cosbuc - Tronson 2
	307.87
	E
	Reparatii locale + Reprofilare + Covor asfaltic + Trotuare stg/dr.
	2555.32

	19
	George Murnu
	655.10
	C
	PT Ih (5.50+1x0.90

/rig carosabila stg. + rotuar +                                                           1x0.75/acostament dr. + sant pamant)
	6057.92

	20
	George Toparceanu
	128.72
	C
	PT IVc (3.00+1x0.70

/rig carosabila dr. + 1x0.50/acostament stg.)
	572.62

	21
	Ion Heliade Radulescu
	151.57
	C
	PT IIIe (4.00+0.50 acostament + sant pamant dr. + 0.50/acostament stg.)
	1075.10

	22.1
	Horia Arama - Tronson 1
	102.98
	C
	PT Ib (5.50+2x0.90/rig carosabila) + trotuare
	1023.61

	22.2
	Horia Arama - Tronson 2
	199.63
	C
	PT Ib (5.50+2x0.90

/rig carosabila + trotuare),                                                                                               (119m de la Bolintineanu) +                                                                                                                      PTIIa (4.00+2x0.90

/rig. Carosabila + trotuare),                                                                                       (80m pana la Bacovia)
	1952.45

	23.1
	Ioan Baba - Tronson 1
	283.15
	C
	PT IIb~PT IIa (4.00+2x0.90

/rig carosabila+trotuare)
	2331.52

	23.2
	Ioan Baba - Tronson 2
	248.35
	C
	PT IIa~PT IIb (4.00+2x0.90

/rig carosabila + trotuare)
	2049.64

	24
	Ion Barbu
	206.54
	C
	PT IIIb (4.00+1x0.90

/rig carosabila/stg + 

trotuare stg/dr)
	1637.09

	25
	Ion Luca Caragiale
	516.60
	C
	PT Ic (5.50+2x0.90

/rig carosabila + trotuare)
	4999.36

	26
	Ion Minulescu
	109.93
	C
	PT IIIc (4.00+1x0.70

/rig carosabila dr. +  trotuar stg.)
	666.09

	27
	Ion Pilat
	209.71
	C
	PT IVc (3.00+1x0.70

/rig carosabila dr. +

 1x0.50/acostament stg.)
	900.78

	27.a
	Ion Pilat - acces
	41.00
	C
	PT IVa (3.00+2x0.50/acostament)
	164.00

	28
	Lucian Blaga
	260.32
	C
	PT IIIb (4.00+1x0.90

/rig carosabila dr. +  

trotuare stg/dr.)
	2069.30

	29
	Marin Sorescu
	273.86
	C
	PT Ib (5.50+2x0.90

/rig carosabila + trotuare) +                                                                         PTIIa (4.00+2x0.90

/rig. Carosabila + trotuare),                                                                           (95m pana la Mihai Ursachi)
	2650.06

	30.1
	Mateiu Caragiale - Tronson 1
	91.52
	C
	PT IIa (4.00+2x0.90

/rig carosabila+trotuare), (60m de la G. Cosbuc)
	741.31

	30.2
	Mateiu Caragiale - Tronson 2
	187.43
	C
	PT Id (5.50+2x0.70

/rig carosabila + trotuare)
	1750.36

	31
	Mihai Beniuc
	260.68
	C
	PT IIb (4.00+2x0.90

/rig carosabila+trotuare) +                                                                                                  PT IIIb (4.00+1x0.90

/rig carosabila  stg +  trotuare stg/dr),                                                               (intre Bacovia si Camil Baltazar)
	2121.51

	32
	Mihai Ursachi
	216.66
	C
	PT IIa (4.00+2x0.90

/rig carosabila+trotuare)
	1778.95

	33
	Nichita Stanescu
	542.86
	C
	PT Ib (5.50+2x0.90

/rig carosabila + trotuare)
	5231.46

	34
	Nicolae Iorga
	637.22
	B+C
	PT Ia (5.50+2x0.90

/rig carosabila) + trotuare
	6137.31

	35
	Octavian Goga
	135.00
	C
	PT IId~PT IIc (4.00+2x0.70

/rig carosabila+trotuare)
	1059.50

	36
	Panait Cerna
	180.33
	C
	PT IIc~PT IId (4.00+2x0.70

/rig carosabila+trotuare)
	1409.54

	37
	Radu Stanca
	278.84
	C
	PT Ib (5.50+2x0.90

/rig carosabila + trotuare)
	2743.86

	38
	Stefan Augustin Doinas
	585.19
	C
	PT Ib (5.50+2x0.90

/rig carosabila + trotuare)
	5639.82

	39
	Sylvia Carmen
	419.93
	C
	PT IId~PT IIc (4.00+2x0.70

/rig carosabila+trotuare)
	3256.46

	40.1
	Tudor Arghezi - Tronson 1
	621.79
	C
	PT IVb (3.00+2x0.50)/panta dr.
	2487.16

	40.2
	Tudor Arghezi - Tronson 2
	586.71
	C
	PT Ii (5.50+1x0.90

/rig carosabila+trotuare stg/dr.),                                 (intre DN39 - Iulia Hasdeu) +                                                                                           PT IIIg (4.00+0.50 acostament stg.+trotuar/dr.)

/panta stg,

 (intre Iulia Hasdeu - Horia Arama) +                                                                                            PT IVb (3.00+2x0.50)/panta stg.
	4821.02

	41
	Tudor Vianu
	130.95
	C
	PT IIIc (4.00+1x0.70

/rig carosabila dr. + trotuar stg.)
	947.65

	42
	Vasile Aaron
	211.02
	C
	PT IVb (3.00+2x0.50)/panta dr.
	854.08

	43
	Vasile Alecsandri
	599.30
	C
	PT IIe (4.00+1x0.90

/rig carosabila+trotuar/stg +  1x0.50 + sant pamant dr.)
	4996.19

	44.1
	Veronica Micle - Tronson 1
	234.35
	C
	PT Ib (5.50+2x0.90

/rig carosabila + trotuare)
	2271.76

	44.2
	Veronica Micle - Tronson 2
	214.24
	C
	PT Ib (5.50+2x0.90

/rig carosabila + trotuare)
	2071.70

	45
	George Tarnea
	67.16
	C
	PT IIId (4.00+0.50 acostament + sant pamant dr. + trotuare stg/dr.)
	621.22

	46
	Zaharia Stancu
	188.74
	C
	PT IIId (4.00+ 0.50 acostament + sant pamant stg. + trotuare stg/dr.)
	1898.59

	47
	Victor Eftimiu
	162.67
	C
	PT IIId (4.00+ 0.50 acostament + sant pamant stg. + Trotuare stg/dr.)
	1436.83

	48
	strada Fara Nume (Iulia Hasdeu)
	81.03
	C
	PT IIf (4.00+trotuare)
	554.49


Lungimi sisteme de scurgere si dirijare a apelor:


Lungime totala santuri de pamant: 1950 ml


Lungime totala rigole carosabile dreptunghiulare de acostament: 23375 ml


Numar total de subtraversari/podete tubulare: 68 buc


Lungimea totala a podetelor tubulare: 460 ml


Numar total de amenajari accese auto: 16 buc 


Numar total de amenajari accese pietonale: 10 buc


Lungime totala trotuare: 27485 ml
CARACTERISTICILE TEHNICE ŞI PARAMETRII SPECIFICI INVESTIŢIEI REZULTATE ÎN URMA REALIZĂRII LUCRĂRILOR DE INTERVENŢIE
In vederea atingerii scopului proiectului si anume acela de a moderniza cele 48 de strazi din localitatea 23 August, astfel încât acestea sa corespundă traficului actual și celui de perspectivă, pe baza studiilor geotehnice, ridicarilor topografice si a expertizei tehnice efectuate in cadrul proiectului, s-au adoptat solutiile tehnice necesare a fi aplicate pe lungimea totala a strazilor studiate.
Lucrările de modernizare proiectate vor cuprinde:

➢ modernizarea platformei drumului

➢ modernizarea sistemul rutier pe carosabil

➢ asigurarea scurgerii apelor pluviale de pe platforma drumului

➢ amenajarea corespunzătoare a intersecţiilor dintre strazi si cu drumurile laterale

➢ semnalizarea rutieră
In acest sens, s-au propus urmatoarele solutii tehnice:
1. Traseul in plan

La proiectarea elementelor geometrice ale traseului in plan s-a urmarit ca axul proiectat sa se suprapuna cat mai exact pe axul drumului existent, atat din conditia de a se utiliza cat mai mult din platforma de pietruire existenta, cat si de a nu fi necesare exproprieri si relocari ale retelelor edilitare existente, in special conductele aferente retelei de gaz.
2. Profilul longitudinal

Linia rosie a fost proiectata tinand cont de solutia tehnica aleasa pentru structura rutiera si de cotele acceselor la proprietati.

Totodata traseul proiectat a urmarit pe cat posibil declivitatile existente avand in vedere urmatoarele criterii:

· realizarea unui pas de proiectare mai mare decat pasul minim de proiectare corespunzator categoriei drumului

· respectarea punctelor de cote obligate

3. Profilul transversal tip

Profilul transversal tip aplicat la modernizarea strazilor, a tinut cont atat de recomandarile Experizei tehnice, cat si de STAS 10144_1_90 „Profiluri transversale la strazi” si Ordinul MT nr. 50/1998 privind proiectarea si realizarea strazilor in localitatile rurale.

In acest sens, tinand cont de latimea partii carosabile, coroborate cu sistemele de colectare si dirijare a apelor si cu structura rutiera adoptata, inclusiv dispunerea trotuarelor pietonale, a rezultat un numar de 25 de profiluri transversale tip, astfel:

9 Profiluri transversale Tip I_2 (a ... i): 2 benzi de circulatie de cate 2,75m care asigura o parte carosabila de 5,50m incadrata de rigole carosabile, sau santuri de pamant de colectare si dirijare a apelor + trotuare; 

6 Profiluri Transversale Tip II_2 (a ... f): 2 benzi de circulatie de cate 2,00m care asigura o parte carosabila de 4,00m incadrata de rigole carosabile, sau santuri de pamant de colectare si dirijare a apelor + trotuare;

7 Profiluri Transversale Tip III_2 (a ... g): 2 benzi de circulatie de cate 2,00m cu panta unica care asigura o parte carosabila de 4,00m  cu panta unica spre stanga, sau dreapta, incadrata de diverse sisteme de colectare si dirijare a apelor pe o singura parte + trotuare pe ambele parti, sau un trotuar, doar pe o parte, in functie de spatiul disponibil;

3 Profiluri Transversale Tip IV_2 (a ... c): o banda de circulatie de 3,00m incadrata de 2 acostamente de cate 50 cm, sau alte sisteme de colectare si dirijare a apelor + trotuar, in functie de spatiul disponibil.

4. Structura rutiera adoptata

Pentru cresterea capacitatii portante si aducerea drumului la parametrii corespunzatori clasei tehnice, atat in functie de situatia existenta, datele culese din teren, studiile geotehnice, dar  si datorita criteriului de a nu ridica cota liniei rosii proiectate, astfel incat sa nu mai poata fi realizat accesul la proprietati, in Varianta 2 de amenajare a strazilor, au fost adoptate urmatoarele structuri rutiere:

Structura C – in toate cazurile pentru strazile secundare
40 cm sapatura pe latimea necesara obtinerii sectiunii transversale proiectate;

7 cm strat de nisip cu rol anticontaminant;

25 cm strat din piatra sparta sort 0 – 63 mm;

10 cm strat de macadam, inclusiv amorsarea acestuia cu emulsie bituminoasa cu rupere rapida;

5 cm strat de uzura de tip BA 16 (EB16 rul 50/70).
Structura B + C – in toate cazurile pentru strazile principale
40 cm sapatura pe latimea necesara obtinerii sectiunii transversale proiectate;

7 cm strat de nisip cu rol anticontaminant;

25 cm strat din piatra sparta sort 0 – 63 mm;

10 cm strat de macadam, inclusiv amorsarea acestuia cu emulsie bituminoasa cu rupere rapida;

6 cm strat de legatura de tip BAD 22,4 (EB22,4 leg 50/70);

5 cm strat de uzura de tip BA 16 (EB16 rul 50/70).
Structura D – pentru strazile cu imbracaminte din beton de ciment aflata in stare tehnica relativ buna

· reparatia dalelor de beton degradate (colturi, muchii, rosturi, fisuri);

· evacuarea produsului de colmatare existent in rosturi si refacerea colmatarii acestora;

3 cm strat de reprofilare din BA 8 (EB 8 rul 50/70);

strat de geocompozit cu rol antifisura;

5 cm strat de uzura de tip BA 16 (EB16 rul 50/70).

Structura E – pentru strazile cu imbracaminte asfaltica in stare relativ buna.

· reparatii locale (colmatare fisuri / crapaturi, tasari, faiantari), inclusiv amorsarea stratului suport;

5 cm strat de uzura de tip BA16 (EB16 rul 50/70);

~ 2 cm (grosime medie), reprofilare cu BA16 (EB16 rul 50/70).

Acostamentele se vor executa prin completare cu piatră spartă împănată.
Structurile „A” si „B” sunt doar in Varianta 1 de amenajare a strazilor, respectiv:

Structura A – pentru strazile secundare pietruite cu  piatra sparta , cu sau fara tratament bituminos si strazile cu asfalt degradat:
10 cm decaparea si evacuarea pietruirii existente (inclusiv a stratului bituminos existent – dupa caz);

15 cm aport de piatra sparta sort 0+63 mm, inclusiv reprofilarea si compactarea sectiunii;

10 cm strat de macadam, inclusiv amorsarea acestuia cu emulsie bituminoasa cu rupere rapida;

5 cm strat de uzura de tip BA 16 (EB16  rul 50/70).

Structura B – pentru strazile la care se preconizeaza un trafic important:

10 cm decaparea si evacuarea pietruirii existente (inclusiv a stratului bituminos existent – dupa caz);

15 cm aport de piatra sparta sort 0+63 mm, inclusiv reprofilarea si compactarea sectiunii;

10 cm strat de macadam, inclusiv amorsarea acestuia cu emulsie bituminoasa cu rupere rapida;

6 cm strat de legatura de tip BAD 22,4 (EB22,4 leg 50/70);

5 cm strat de uzura de tip BA 16 (EB16  rul 50/70).

Tabel centralizator cu Profilurile Transversale Tip propuse prin proiect si aplicabilitatea acestora
	
	
	Situatie proiectata - Solutia 1
	Situatie proiectata - Solutia 2

	Nr. Crt.
	Denumire strada
	Structura propusa prin proiect                                                                      (Solutia1)
	Profil transversal propus prin proiect (Solutia 1)
	Structura propusa prin proiect                                                                      (Solutia 2)
	Profil transversal propus prin proiect (Solutia 2)

	1
	Aleea Otilia Cazimir
	C
	PT IVa (3.00+2x0.50)/

prof. acoperis
	C
	PT IVa (3.00+2x0.50)/

prof. acoperis

	2
	Aleea St. O. Iosif
	C
	PT IVa (3.00+2x0.50)/

prof. acoperis
	C
	PT IVa (3.00+2x0.50)/

prof. acoperis

	3,1
	Alexandru Macedonski - Tronson 1
	B+C
	PT Ia (5.50+2x0.90/

rig carosabila)
	B+C
	PT Ia (5.50+2x0.90/

rig carosabila) + trotuare

	3,2
	Alexandru Macedonski - Tronson 2
	B+C
	PT Ia (5.50+2x0.90/

rig carosabila)
	B+C
	PT Ia (5.50+2x0.90/

rig carosabila) + trotuare

	3,3
	Alexandru Macedonski - Tronson 3
	A+C
	PT IIa (4.00+2x0.90/rig carosabila)
	C
	PT IIa (4.00+2x0.90/rig carosabila + trotuare)

	4
	Alexandru Vlahuta
	A+C                                  (Al. Vlahuta, zona asfalt) + D
	PT IIc (4.00+2x0.70/

rig carosabila), 

(Al. Vlahuta - zona asfalt, 258,50m) +                                                                        Reparatii dale - covor asfaltic, 

(45,79m/zona dale beton)
	C                                  (Al. Vlahuta, zona asfalt) + D
	PT IIc (4.00+2x0.70/

rig carosabila+trotuare),                                                                                                   (Al. Vlahuta - zona asfalt, 258,50m) +                                                                        Reparatii dale - covor asfaltic+trotuar stg.,

 (45,79m/zona dale beton)

	4.a
	Alexandru Vlahuta - acces
	D
	Reparatii dale
	D
	Reparatii dale + trotuare

	5
	Andrei Muresanu
	A+C               (intre Arghezii  si Bacovia),              C                            (intre Bacovia si A. Doinas)
	PT If (5.50+2x0.75+santuri pamant),                                                                                                               (intre Arghezii - Bacovia)

                                                                                                                 PT Ig (5.50+2x0.75+santuri pamant),                                                                                 (intre Bacovia - Augustin Doinas)
	C
	PT If ~ PT Ig (5.50+2x0.75+santuri pamant + trotuar/stg.),                 

	6
	Anton Pann
	A+C                                       (DC5 - Toparceanu) + C                                                    (Toparceanu - Zaharia Stancu)
	PT IIIa (4.00+1x0.90/rig carosabila stg. + 1x0.50/acostament dr.),                                                                                (intre DC5 - George Toparceanu) +                                                                                              PT IIIf (4.00+2x0.50 acostamente),                                                                                                                           (intre Toparceanu - Zaharia Stancu)
	C
	PT IIIa (4.00+1x0.90/rig carosabila stg. + trotuare stg/dr.),                                                                                (intre DC5 - George Toparceanu) +                                                                                              PT IIIf (4.00+trotuare stg/dr.),                                                                                                                           (intre Toparceanu - Zaharia Stancu)

	7
	Camil Baltazar
	C
	PT IVc (3.00+1x0.70/rig carosabila dr. +  1x0.50/acostament stg.)
	C
	PT IVc (3.00+1x0.70/rig carosabila dr. +  1x0.50/acostament stg.)

	8
	Cezar Baltag
	C
	PT IIb (4.00+2x0.90/rig carosabila)
	C
	PT IIb (4.00+2x0.90/rig carosabila+trotuare)

	9
	Dan Desliu
	C                               (Radu Stanca - Vlahuta)),              A+C                            (Cosbuc - Radu Stanca)
	PT Ie (5.50+2x0.70/rig carosabila),                                                                                                                                  (intre Radu Stanca - A. Vlahuta) +                                                                                                                      PT IIIc (4.00+1x0.70/rig carosabila/stg +  1x0.50/acostament dr.),                                                                                                                                    (intre Cosbuc - Radu Stanca)
	C
	PT Ie (5.50+2x0.70/rig carosabila + trotuare),                                                                                                                                  (intre Radu Stanca - A. Vlahuta) +                                                                                                             PT IIIc (4.00+1x0.70/rig carosabila/stg +  trotuar dr.),                                                                                                                                    (intre Cosbuc - Radu Stanca)

	10,1
	Demostene Botez - Ttonson 1
	A+C
	PT IIa (4.00+2x0.90/
rig carosabila)
	C
	PT IIa (4.00+2x0.90/rig carosabila + trotuare)

	10,2
	Demostene Botez - Ttonson 2
	A+C
	PT IIa (4.00+2x0.90/
rig carosabila)
	C
	PT IIa (4.00+2x0.90/rig carosabila + trotuare)

	10,3
	Demostene Botez - Ttonson 3
	A+C
	PT Ib (5.50+2x0.90/
rig carosabila)
	C
	PT Ib (5.50+2x0.90/rig carosabila) + trotuare

	10,4
	Demostene Botez - Ttonson 4
	A+C
	PT Ib (5.50+2x0.90/
rig carosabila)
	C
	PT Ib (5.50+2x0.90/rig carosabila) + trotuare

	10,5
	Demostene Botez - Ttonson 5
	A+C
	PT Ib (5.50+2x0.90/
rig carosabila)
	C
	PT Ib (5.50+2x0.90/rig carosabila) + trotuare

	11
	Dimitrie Bolintineanu
	A+C
	PT Ib (5.50+2x0.90/
rig carosabila)
	C
	PT Ib (5.50+2x0.90/rig carosabila) + trotuare

	12,1
	Duiliu Zamfirescu - Tronson 1
	C
	PT IVb (3.00+2x0.50)/
panta dr.
	C
	PT IVb (3.00+2x0.50)/panta dr.

	12,2
	Duiliu Zamfirescu - Tronson 2
	C
	PT IVb (3.00+2x0.50)/
panta stg.
	C
	PT IVb (3.00+2x0.50)/panta stg.

	12,3
	Duiliu Zamfirescu - Tronson 3
	C
	PT IVb (3.00+2x0.50)/
panta stg.
	C
	PT IVb (3.00+2x0.50)/panta stg.

	13,1
	Elena Fargo - Tronson 1
	C
	PT Ic (5.50+2x0.90/
rig carosabila)
	C
	PT Ic (5.50+2x0.90/rig carosabila + trotuare)

	13,2
	Elena Fargo - Tronson 2
	C
	PT Ic (5.50+2x0.90/
rig carosabila)
	C
	PT Ic (5.50+2x0.90/rig carosabila + trotuare)

	13,3
	Elena Fargo - Tronson 3
	C
	PT IIb (4.00+2x0.90/
rig carosabila)
	C
	PT IIb (4.00+2x0.90/rig carosabila+trotuare)

	14
	Emil Bota
	C
	PT Ic (5.50+2x0.90/
rig carosabila)
	C
	PT Ic (5.50+2x0.90/rig carosabila + trotuare)

	15
	Geo Bogza
	C
	PT IVa (3.00+2x0.50)/
prof. acoperis
	C
	PT IVa (3.00+2x0.50)/prof. acoperis

	16,1
	Geo Dumitrescu - Tronson 1
	B+C
	PT Ia (5.50+2x0.90/
rig carosabila)
	B+C
	PT Ia (5.50+2x0.90/rig carosabila) + trotuare

	16,2
	Geo Dumitrescu - Tronson 2
	B+C
	PT Ia (5.50+2x0.90/
rig carosabila)
	B+C
	PT Ia (5.50+2x0.90/rig carosabila) + trotuare

	16,3
	Geo Dumitrescu - Tronson 3
	B+C
	PT Ia (5.50+2x0.90/
rig carosabila)
	B+C
	PT Ia (5.50+2x0.90/rig carosabila) + trotuare

	17,1
	George Bacovia - Tronson 1
	A+C
	PT Ib (5.50+2x0.90/rig carosabila), 
(intre V. Aaron - Horia Arama) +                                          PTIIa (4.00+2x0.90/rig. Carosabila), 
(intre Horia Arama - I.L. Caragiale)
	C
	PT Ib (5.50+2x0.90/rig carosabila + trotuare),                                                                (intre V. Aaron - Horia Arama) +                                                                                               PTIIa (4.00+2x0.90/rig. Carosabila + trotuare),                                                                     (intre Horia Arama - I.L. Caragiale)

	17,2
	George Bacovia - Tronson 2
	A+C
	PT Ib (5.50+2x0.90/
rig carosabila)
	C
	PT Ib (5.50+2x0.90/
rig carosabila) + trotuare

	18,1
	George Cosbuc - Tronson 1
	C
	PT Ic (5.50+2x0.90/
rig carosabila)
	C
	PT Ic (5.50+2x0.90/
rig carosabila + trotuare)

	18,2
	George Cosbuc - Tronson 2
	E
	Reparatii locale + Reprofilare + Covor asfaltic
	E
	Reparatii locale + Reprofilare + Covor asfaltic + Trotuare stg/dr.

	19
	George Murnu
	A+C
	PT Ih (5.50+1x0.90/rig carosabila stg. +                                                           1x0.75/acostament dr. + sant pamant)
	C
	PT Ih (5.50+1x0.90/
rig carosabila stg. + rotuar +                                                           1x0.75/acostament dr. + sant pamant)

	20
	George Toparceanu
	C
	PT IVc (3.00+1x0.70/
rig carosabila dr. + 1x0.50/acostament stg.)
	C
	PT IVc (3.00+1x0.70/
rig carosabila dr. + 1x0.50/acostament stg.)

	21
	Ion Heliade Radulescu
	C
	PT IIIe (4.00+0.50 acostament + sant pamant dr. + 0.50/acostament stg.)
	C
	PT IIIe (4.00+0.50 acostament + sant pamant dr. + 0.50/acostament stg.)

	22,1
	Horia Arama - Tronson 1
	A+C
	PT Ib (5.50+2x0.90/
rig carosabila)
	C
	PT Ib (5.50+2x0.90/
rig carosabila) + trotuare

	22,2
	Horia Arama - Tronson 2
	A+C
	PT Ib (5.50+2x0.90/
rig carosabila), (119m de la Bolintineanu) +                                                                                                                      PTIIa (4.00+2x0.90/
rig. Carosabila), (80m pana la Bacovia)
	C
	PT Ib (5.50+2x0.90/
rig carosabila + trotuare),                                                                                               (119m de la Bolintineanu) +                                                                                                                      PTIIa (4.00+2x0.90/
rig. Carosabila + trotuare),                                                                                       (80m pana la Bacovia)

	23,1
	Ioan Baba - Tronson 1
	C
	PT IIb (4.00+2x0.90/
rig carosabila)
	C
	PT IIb~PT IIa (4.00+2x0.90/
rig carosabila+trotuare)

	23,2
	Ioan Baba - Tronson 2
	A+C
	PT IIa (4.00+2x0.90/
rig carosabila)
	C
	PT IIa~PT IIb (4.00+2x0.90/
rig carosabila + trotuare)

	24
	Ion Barbu
	C
	PT IIIb (4.00+1x0.90/
rig carosabila/stg + 1x0.50/acostament dr)
	C
	PT IIIb (4.00+1x0.90/
rig carosabila/stg + trotuare stg/dr)

	25
	Ion Luca Caragiale
	C
	PT Ic (5.50+2x0.90/
rig carosabila)
	C
	PT Ic (5.50+2x0.90/
rig carosabila + trotuare)

	26
	Ion Minulescu
	C
	PT IIIc (4.00+1x0.70/
rig carosabila dr. +  1x0.50/acostament stg.)
	C
	PT IIIc (4.00+1x0.70/
rig carosabila dr. +  trotuar stg.)

	27
	Ion Pilat
	C
	PT IVc (3.00+1x0.70/
rig carosabila dr. + 1x0.50/acostament stg.)
	C
	PT IVc (3.00+1x0.70/
rig carosabila dr. + 1x0.50/acostament stg.)

	27.a
	Ion Pilat - acces
	C
	PT IVa
 (3.00+2x0.50/acostament)
	C
	PT IVa
 (3.00+2x0.50/acostament)

	28
	Lucian Blaga
	C
	PT IIIb (4.00+1x0.90/
rig carosabila dr. +  1x0.50/acostament stg.)
	C
	PT IIIb (4.00+1x0.90/
rig carosabila dr. +  trotuare stg/dr.)

	29
	Marin Sorescu
	A+C
	PT Ib (5.50+2x0.90/
rig carosabila) +                                                                         PTIIa (4.00+2x0.90/
rig. Carosabila), (95m pana la Mihai Ursachi)
	C
	PT Ib (5.50+2x0.90/
rig carosabila + trotuare) +                                                                         PTIIa (4.00+2x0.90/
rig. Carosabila + trotuare),                                                                           (95m pana la Mihai Ursachi)

	30,1
	Mateiu Caragiale - Tronson 1
	A+C
	PT IIa (4.00+2x0.90/
rig carosabila), (60m de la G. Cosbuc)
	C
	PT IIa (4.00+2x0.90/
rig carosabila+trotuare), (60m de la G. Cosbuc)

	30,2
	Mateiu Caragiale - Tronson 2
	A+C
	PT Id (5.50+2x0.70/
rig carosabila)
	C
	PT Id (5.50+2x0.70/
rig carosabila + trotuare)

	31
	Mihai Beniuc
	C
	PT IIb (4.00+2x0.90/
rig carosabila) +                                                                                                  PT IIIb (4.00+1x0.90/
rig carosabila  stg +  1x0.50/acostament dr),                                                               (intre Bacovia si Camil Baltazar)
	C
	PT IIb (4.00+2x0.90/
rig carosabila+trotuare) +                                                                                                  PT IIIb (4.00+1x0.90/
rig carosabila  stg +  trotuare stg/dr),                                                               (intre Bacovia si Camil Baltazar)

	32
	Mihai Ursachi
	A+C
	PT IIa (4.00+2x0.90/
rig carosabila)
	C
	PT IIa (4.00+2x0.90/
rig carosabila+trotuare)

	33
	Nichita Stanescu
	A+C
	PT Ib (5.50+2x0.90/
rig carosabila)
	C
	PT Ib (5.50+2x0.90/
rig carosabila + trotuare)

	34
	Nicolae Iorga
	B+C
	PT Ia (5.50+2x0.90/
rig carosabila)
	B+C
	PT Ia (5.50+2x0.90/
rig carosabila) + trotuare

	35
	Octavian Goga
	C
	PT IId (4.00+2x0.70/
rig carosabila)
	C
	PT IId~PT IIc (4.00+2x0.70/
rig carosabila+trotuare)

	36
	Panait Cerna
	A+C
	PT IIc (4.00+2x0.70/
rig carosabila)
	C
	PT IIc~PT IId (4.00+2x0.70/
rig carosabila+trotuare)

	37
	Radu Stanca
	A+C
	PT Ib (5.50+2x0.90/
rig carosabila)
	C
	PT Ib (5.50+2x0.90/
rig carosabila + trotuare)

	38
	Stefan Augustin Doinas
	A+C
	PT Ib (5.50+2x0.90/
rig carosabila)
	C
	PT Ib (5.50+2x0.90/
rig carosabila + trotuare)

	39
	Sylvia Carmen
	A+C
	PT IId (4.00+2x0.70/
rig carosabila)
	C
	PT IId~PT IIc (4.00+2x0.70/
rig carosabila+trotuare)

	40,1
	Tudor Arghezi - Tronson 1
	C
	PT IVb (3.00+2x0.50)/
panta dr.
	C
	PT IVb (3.00+2x0.50)/
panta dr.

	40,2
	Tudor Arghezi - Tronson 2
	A+C                       (intre DN39 si Horia Arama),              C                            (H. Arama -                              V. Alecsandri)
	PT Ii (5.50+1x0.90/
rig carosabila/stg +  1x0.75 acostament dr.),                                 (intre DN39 - Iulia Hasdeu) +                                                                                           PT IIIg (4.00+2x0.50)/
panta stg,                                                                                             (intre Iulia Hasdeu - Horia Arama) +                                                                                            PT IVb (3.00+2x0.50)/
panta stg.
	C
	PT Ii (5.50+1x0.90/
rig carosabila+trotuare stg/dr.),                                 (intre DN39 - Iulia Hasdeu) +                                                                                           PT IIIg (4.00+0.50 acostament stg.+trotuar/dr.)/panta stg,                                                                                           (intre Iulia Hasdeu - Horia Arama) +                                                                                            PT IVb (3.00+2x0.50)/
panta stg.

	41
	Tudor Vianu
	C
	PT IIIc (4.00+1x0.70/
rig carosabila dr. + 1x0.50/acostament stg.)
	C
	PT IIIc (4.00+1x0.70/
rig carosabila dr. + trotuar stg.)

	42
	Vasile Aaron
	C
	PT IVb (3.00+2x0.50)/
panta dr.
	C
	PT IVb (3.00+2x0.50)/
panta dr.

	43
	Vasile Alecsandri
	A+C
	PT IIe (4.00+1x0.90/
rig carosabila/stg +  1x0.50 + sant pamant dr.)
	C
	PT IIe (4.00+1x0.90/
rig carosabila+trotuar/stg +  1x0.50 + sant pamant dr.)

	44,1
	Veronica Micle - Tronson 1
	A+C
	PT Ib (5.50+2x0.90/
rig carosabila)
	C
	PT Ib (5.50+2x0.90/
rig carosabila + trotuare)

	44,2
	Veronica Micle - Tronson 2
	A+C
	PT Ib (5.50+2x0.90
/rig carosabila)
	C
	PT Ib (5.50+2x0.90/
rig carosabila + trotuare)

	45
	George Tarnea
	A+C
	PT IIId (4.00+0.50 acostament + sant pamant dr. + 0.50/acostament stg)
	C
	PT IIId (4.00+0.50 acostament + sant pamant dr. + trotuare stg/dr.)

	46
	Zaharia Stancu
	A+C
	PT IIId (4.00+ 0.50 acostament + sant pamant stg. + 0.50/acostament dr.)
	C
	PT IIId (4.00+ 0.50 acostament + sant pamant stg. + trotuare stg/dr.)

	47
	Victor Eftimiu
	A+C
	PT IIId (4.00+ 0.50 acostament + sant pamant stg. + 0.50/acostament dr.)
	C
	PT IIId (4.00+ 0.50 acostament + sant pamant stg. + Trotuare stg/dr.)

	48
	strada Fara Nume (Iulia Hasdeu)
	A+C
	PT IIf (4.00+2x0.50)
	C
	PT IIf (4.00+trotuare)


5. Lucrari de colectare si evacuare a apelor

Dispozitivele de colectare si scurgere a apelor, au fost proiectate in conformitate cu STAS 10796-2-1979_Prescriptii de proiectare si executie_rigole, santuri, casiuri si cu recomandarile facute in cadrul Expertizei Tehnice.

Scurgerea apelor s-a analizat si proiectat tinand cont de conditiile pe care le ofera terenul natural, respectiv spatiul disponibil dintre limitele de proprietati si/sau stalpii amplasati la marginea drumului, de elementele geometrice în plan si in profil longitudinal si de accesele la proprietati.

Astfel scurgerea apelor va fi asigurata prin executia a diverse dispozitive de colectare si scurgere a apei, respectiv: santuri de pamant, sau rigole carosabile.

De a lungul traseelor au fost identificate podeţe existente (podeţe dalate şi podeţe tubulare).

Cele care se afla într-o stare de utilizare corespunzătoare, se vor decolmata si se vor menţine, iar cele degradate într-un mod avansat se vor demola şi înlocui cu podeţe noi. 
De asemenea, în zonele în care este necesară descărcarea apelor pluviale colectate prin şanţuri si/sau rigole, s-a propus executarea unor podete tubulare noi prevazute cu camere de cadere si de echilibrare.

Pe strazile pe care nu s-au amenajat rigole carosabile dreptunghiulare la marginea partii carosabile, iar pentru asigurarea scurgerii apelor, profilul transversal al strazii este prevazut cu santuri de pamant, atat in zonele de acces Auto, cat si cele pietonale, au fost prevazute amenajari de acces, care sa permita continuitizarea scurgerii apelor prin subtraversare.


6. Intersectii la nivel cu alte drumuri existente

Urmare a masuratorilor si a observatiilor din teren, s-a constatat ca majoritatea strazilor care se racordeaza direct la DN 39, sunt amenajate pe o lungime de cca. 25m.

In acest caz, la proiectarea amenajarilor atat in plan, cat si in profil longitudinal din zona de intersectie cu DN 39, s-a asigurat racordarea la amenajarea deja existenta, fara dezafectarea si reamenajarea acesteia.

Amenajarea intersectiilor cu celelalte strazi, a fost adaptata la situatia din teren pentru evitarea exproprierilor.
7. Mutari si protejari de instalatii

Nu este cazul

8. Siguranta circulatiei

Reglementarea circulaţiei rutiere se va realiza prin amplasarea de indicatoare rutiere, conform SR EN 1848/1,2,7-2004 privind semnalizarea rutieră pe orizontală şi verticală.
Pe toată durata execuţiei lucrărilor se vor semnaliza conform normativelor în vigoare “Normelor metodologice privind condiţiile de închidere a circulaţiei şi de instituire a restricţiilor de circulaţie pe drumurile publice”

Conform legislaţiei în vigoare, organizarea de şantier va fi analizată şi fixată de constructorul care va răspunde de execuţie.

IV. Descrierea lucrarilor de demolare necesare:

In vederea atingerii scopului proiectului si anume acela de a moderniza strazile astfel încât acestea sa corespundă traficului actual și celui de perspectivă, intr-o prima etapa, unde este cazul, va trebui decapata partial actuala pietruire existenta a strazilor, in scopul evacuarii materialului colmatat cu pamant si reprofilarea atat a pietruirii ramase, cat si a intregii sectiuni cu adaos de piatra sparta.

In acest sens, demolarea partiala a structurii rutiere existente (pietruirea existenta) nu modifica functiunea existenta a acesteia.
V. Descrierea amplasarii proiectului:

Comuna 23 August este strabatuta de la Nord spre Sud, respectiv dinspre Constanta spre Mangalia de Drumul National DN 39, ceea ce face ca strazile:
Emil Bota, Nichita Stanescu, Panait Cerna, Nicolae Iorga, Mateiu Caragiale – Tronson 2, Dimitrie Bolintineanu, Vasile Aaron, Tudor Arghezi – Tronson 2, Vasile Alecsandri, George Cosbuc – Tronson 2, Mihai Ursachi, Marin Sorescu si Radu Stanca, sa fie direct racordate la acest drum. 

Aleile: Otilia Cazimir si St. O. Iosif, chiar daca au iesire la DN 39, nu au amenajate racordari la drumul national, limita cadastrala a acestor alei fiind la limita trotuarului dinspre proprietati. 

In aceeasi situatie se afla si strada Ion Heliade Radulescu, respectiv cu iesire in DN 39, dar fara racordare si cu acces dinspre DJ 394, (23 August – Pecineaga).  

Numerotarea strazilor si a tronsoanelor acestora, s-a facut in ordine alfabetica, in conformitate cu datele initiale furnizate de catre Beneficiar. 

Fata de datele initiale furnizate de Beneficiar si fata de tronsoanele de strazi preluate si descrise in expertiza, pentru o mai buna identificare a amplasamentului strazilor, s-au facut urmatoarele modificari/completari/redenumiri: 

Strada Duiliu Zamfirescu 

	Nr. 

Crt. 

initial
	Denumire strada  

(date Beneficiar

 / preluate in expertiza)
	Lungime conf. date Beneficiar
	Nr. 

Crt. 

nou
	Denumire strada  

(tronson redenumit)


	Lungime conf. proiect

	12.1
	Duiliu Zamfirescu  - Tr. 1
	1094.221
	12.1

12.3
	Duiliu Zamfirescu  - Tr. 1

Duiliu Zamfirescu  - Tr. 3
	318.82

1036.24

	12.2
	Duiliu Zamfirescu  - Tr. 2
	356.960
	12.2
	Duiliu Zamfirescu  - Tr. 2
	413.43


Descriere tehnica a amplasamentului si al modificarilor:


Strada Duiliu Zamfirescu, de pe malul drept a Vaii Tatlageacul Mare, este intersectata de strada Tudor Vianu, dupa 318.82 m de la intersectia cu strada Zaharia Stancu.


Din acest punct, (zona de intersectie), tronsonul de strada Duiliu Zamfirescu care continua spre strazile Victor Eftimiu si Octavian Goga, este decalat cu cca. 9 – 10m, in aliniament, iar in plan vertical, diferenta de nivel este de cca. 1,50m.


Practic in aceasta zona de intersectie, continuitatea traversarii peste Valea Tatlageacul mare, este asigurata de strada Tudor Vianu, peste podetul de beton aflat in aliniamentul acestei strazi.


Din acest motiv, s-a considerat ca atat Tronsonul 1 cat si Tronsonul 2 al strazii Duiliu Zamfirescu, sa aiba km 0+000 in intersectia cu strada Tudor Vianu.


In acest fel, din acest punct de intersectie, Tronsonul 1 va avea o lungime de 318,82 m, respectiv pana la Km 0+318.82, la Tangenta de iesire, respectiv racordarea cu strada Zaharia Stancu, (km 0+188,74 al acesteia), iar Tronsonul 2 al strazii Duiliu Zamfirescu, va continua pe malul drept al Vaii Tatlageac, spre intersectia cu strazile Victor Eftimiu si Octavian Goga, pe o lungime de de 413,43m.


In ceea ce priveste Tronsonul strazii Duiliu Zamfirescu de pe malul stang al Vaii Tatlageacul Mare, avand in vedere ca, incepand din zona intersectiei cu strada George Tarnea acest tronson este intr-un aliniament continuu, s-a stabilit ca pichetajul pe acest tronson, sa se realizeze din acest punct, (km 0+000), pe o lungime de 1036,24m, iar tronsonul sa fie renumerotat distinct, respectiv, Tronsonul 3.


Strada Tudor Arghezi

	Nr. 

Crt. 

initial
	Denumire strada  

(date Beneficiar)

 / preluate in expertiza
	Lungime conf. date Beneficiar
	Nr. 

Crt. 

nou
	Denumire strada  

(tronson redenumit)


	Lungime conf. proiect

	40.
	Tudor Arghezi
	1287.110
	40.1

40.2
	Tudor Arghezi  - Tr. 1

Tudor Arghezi  - Tr. 2
	621.79

586.71



Descriere tehnica a amplasamentului si al modificarilor:


Strada Tudor Arghezii este amplasata atat pe malul drept, cat si pe malul stang a Vaii Tatlageacul Mare.


In consecinta, strada a fost impartita in doua tronsoane, astfel:

Tudor Arghezi – Tronsonul 1, pe malul stang al vaii Tatlageacul Mare, Km 0+000 fiind in dreptul limitei unui imobil, (capat strada), iar km 0+621,79 este la 15m de intersectia cu strada Andrei Muresanu.

Tudor Arghezi – Tronsonul 2, pe malul drept al vaii Tatlageacul Mare, km 0+000 fiind la intersectia cu DN 39, iar km 0+586,71 este la Tangenta de iesire, respectiv racordarea cu strada Vasile Alexandri, (km 0+599,30 al acesteia).


Strada Alexandru Vlahuta si Strada Ion Pilat

	Nr. 

Crt. 

initial
	Denumire strada  

(date Beneficiar)

 / preluate in expertiza
	Lungime conf. date Beneficiar
	Nr. 

Crt. 

nou
	Denumire strada  

(tronson redenumit)


	Lungime conf. proiect

	4.
	Alexandru Vlahuta
	352.153
	4.

4.a
	Alexandru Vlahuta

Alexandru Vlahuta - Acces
	304.29

47.88

	27.
	Ion Pilat
	267.035
	27.

27.a
	Ion Pilat

Ion Pilat Acces
	209.71

41.00



Descriere tehnica a amplasamentului si al modificarilor:


Atat strada Alexandru Vlahuta, cat si strada Ion Pilat, pe langa traseul continuu al strazii respective, mai exista si un acces, (intrare) spre un imobil. 


In acest sens, pentru a putea identifica distinct, traseul strazii si cel al accesului, in vederea stabilirii separat al cantitatilor de lucrari si implicit al profilului longitudinal al strazi, s-a ales solutia de a face aceasta separare a celor doua trasee, (tronsoane).

VI. Descrierea tuturor efectelor semnificative posibile asupra mediului:

(A) Surse de poluanţi şi instalaţii pentru reţinerea, evacuarea şi dispersia poluanţilor în mediu
a) PROTECŢIA CALITÃŢII APELOR:
- sursele de poluanţi pentru ape, locul de evacuare sau emisarul; 

NU ESTE CAZUL
In perioada de executie a lucrarilor proiectate, au fost identificate urmatoarele posibile surse de poluare:
Executia lucrarilor: 
Manipularea si punerea in opera a materialelor de constructii pot determina emisii specifice fiecarui tip de material si fiecarei operatii de constructie. Deasemenea, ploile care spala suprafata santierului pot antrena depunerile si astfel, indirect, acestea pot ajunge in cursurile de apa, dar si in stratul freatic. 
Manevra defectuasa, a autovehiculelor care transporta diverse tipuri de materiale sau a utilajelor pot reprezenta surse potentiale de poluare ca urmare a unor deversari accidentale de materiale, combustibili, uleiuri.
Traficul de santier: 
Traficul, specific santierului, determina diferite emisii de substante poluante in atmosfera rezultate din arderea combustibilului in motoarele vehiculelor (NOx, CO, SOx, COV, particule in suspensie,etc). Pe de alta parte traficul greu al utilajelor este sursa de particule sedimentabile datorita antrenarii particulelor de praf de pe drumurile pe care se va executa proiectul.  Atmosfera este spalata de ploi, astfel incat poluantii din aer sunt transferati in ceilalti factori de mediu (apa de suprafata si subterana, sol etc.). 

Transportul betoanelor, balastului cu mijloace auto neadecvate pot constitui surse de poluare prin spalarea poluantilor specifici din atmosfera sau de pe sol de catre apele meteorice, acestea pot ajunge in sol sau in apele de suprafata.
- staţiile şi instalaţiile de epurare sau de preepurare a apelor uzate prevãzute. 

NU ESTE CAZUL
b) PROTECŢIA AERULUI:
- sursele de poluanţi pentru aer, poluanţi, inclusiv surse de mirosuri; 

-folosirea in timpul executiei a utilajelor si a mijloacelor de transport cu o buna reglare a motoarelor si evitarea pe cat posibil a functionarii motoarelor in timpul stationarilor in vederea diminuarii emisiilor de pulberi;

- eventualele particule de praf care pot să apară în timpul execuţiei se pot stopa prin întreţinerea corespunzătoare a şantierului.

- instalaţiile pentru reţinerea şi dispersia poluanţilor în atmosferã. 

NU ESTE CAZUL

In faza de executie a lucrarilor se apreciaza ca poluarea aerului este nesemnificativa. Aceasta este generata in principal de motoarele utilajelor folosite la executarea lucrarilor. Poluarea poate fi redusa la minimum printr-un control riguros al starii tehnice a utilajelor, folosirii carburantilor si prin respectarea tehnologiilor de executie.

 Planul pentru Protectia Mediului prezentat de catre executant va fi de asemenea monitorizat de catre reprezentantii Beneficiarului pentru conformitatea implementarii corespunzatoare a acestuia. 

Materialele utilizate in executarea lucrarilor sunt agrementate din punct de vedere tehnic si certificate pentru conformitate si calitate. 

c) PROTECŢIA ÎMPOTRIVA ZGOMOTULUI ŞI VIBRAŢIILOR:
- sursele de zgomot şi de vibraţii;
Principalele surse de zgomot şi / sau vibraţii pot fi :

- Execuţia tuturor obiectivelor noi care implică lucrări de construcţii montaj ;


- Execuţia săpăturilor. Având în vedere că lucrările se desfăşoară în timpul zilei, se poate aprecia că nivelul de zgomot se va încadra în limitele prevăzute de STAS 10009/1988.

- amenajãrile şi dotãrile pentru protecţia împotriva zgomotului şi vibraţiilor.


În general, utilizatorii utilajelor  nu sunt surse de zgomot sau vibraţii, utilajele generatoare de zgomot şi vibraţii fiind  motoarele acestora ( buldozer, autogreder, autobasculante). Prin proiect au fost asigurate condiţiile de protecţie împotriva zgomotului şi vibraţiilor, constând din fiabilitatea privind starea tehnică a echipamentelor.
In perioada de constructie: 

-lucrarile de executie se vor realiza pe timp de zi (orele 9.00-18.00), 

-utilizarea de echipamente si tehnologii conforme cu standardele de zgomot si vibratii, 

-timpul de realizare a lucrarilor de constructii-montaj sa fie minim.
d) PROTECŢIA ÎMPOTRIVA RADIAŢIILOR:
- sursele de radiaţii; 

NU ESTE CAZUL

- amenajãrile şi dotãrile pentru protecţia împotriva radiaţiilor. 

NU ESTE CAZUL
e) PROTECŢIA SOLULUI ŞI A SUBSOLULUI:
- sursele de poluanţi pentru sol, subsol şi ape freatice si de adancime; 

NU ESTE CAZUL

- lucrãrile şi dotãrile pentru protecţia solului şi a subsolului. 

Ansamblul proiectat nu afecteaza negativ solul şi subsolul din zona drumului.

S-au adoptat solutii de proiectare care sa atinga urmatoarele obiective: 

-sa necesite un volum de excavatii si sapaturi minime, 

-sa se ocupe definitiv o suprafata de teren optima in conditiile asigurarii unui trafic fluent de autovehicule, 

-prin lucrari de consolidare si terasamente sa fie eliminat riscul de aparitie a fenomenului de alunecare de teren, 

-prevederea lucrarilor de colectare si evacuare a apelor superficial (santuri, rigole carosabile, podete), 

-impermeabilzarea acostamentelor, santurilor si rigolelor, 

-dupa interventiile antropice care pot perturba mediu natural, se vor executa actiuni de restaurare ecologica prin tehnici de inginerie de mediu (restaurari, reabilitari), inclusiv restaurarea stratului vegetal afectat.
f) PROTECŢIA ECOSISTEMELOR TERESTRE ŞI ACVATICE:
- identificarea arealelor sensibile ce pot fi afectate de proiect; 

NU ESTE CAZUL

- lucrãrile, dotãrile şi mãsurile pentru protecţia biodiversitãţii, monumentelor naturii şi ariilor protejate. 

NU ESTE CAZUL

Realizarea lucrarilor de  constructii  proiectate nu genereaza un impact negativ asupra ecosistemelor terestre si acvatice.

g) PROTECŢIA AŞEZÃRILOR UMANE ŞI A ALTOR OBIECTIVE DE INTERES PUBLIC:
- identificarea obiectivelor de interes public, distanţa faţã de aşezãrile umane, respectiv faţã de monumente istorice şi de arhitecturã, alte zone asupra cãrora existã instituit un regim de restricţie, zone de interes tradiţional si altele; 

NU ESTE CAZUL

- lucrãrile, dotãrile şi mãsurile pentru protecţia aşezãrilor umane şi a obiectivelor protejate şi/sau de interes public. 

Pentru siguranta circulatiei au fost prevazute: 

-se va executa semnalizare rutiera prin indicatoare de prioritate la toate intersectiile dintre strazile incluse in proiect, dar si la cele cu care acestea se intersecteaza.  

- se vor efectua lucrari de marcaje la sol si de amplasare a indicatoarelor de circulatie de toate categoriile. 

-o avertizare si o informare corecta, vizibila, sporeste confortul conducatorului auto, duce la eliminarea stresului acestuia, eliminandu-se confuziile si a manevrelor periculoase, in final a accidentelor si blocajelor. 

- marcaje longitudinale, care cuprind liniile de directie si marcaj lateral, liniile obligate de racordare; cu acest marcaj se va realiza separarea sensurilor de circulatie, delimitarea benzilor de circulatie si a partii carosabile; 

-realizarea unei semnalizari verticale eficiente trebuie sa cuprinda indicatoare de avertizare, de obligativitate, de restrictie si indicatoare de informare si orientare. 

-se vor proiecta lucrari de marcare pentru avertizare privind delimitarea spatiilor interzise, pentru interzicerea stationarii, furnizarea de indicatii privind incadrarea corecta pe benzile care corespund itinerarului ales si de adoptare a unor viteze corespunzatoare traseului care urmeaza. 

-aceste indicatoare vor avea dimensiunile in functie de locul unde se aplica si vor fi in concordanta cu viteza de apropiere. 

-vopseaua utilizata pentru realizarea marcajelor trebuie sa aiba proprietati antiderapante reflectorizante si sa aiba o durata de viata cat mai ridicata (rezistente la uzura).

h) PREVENIREA SI GESTIONAREA DESEURILOR GENERATE PE AMPLASAMENT IN TIMPUL REALIZARII PROIECTULUI/IN TIMPUL EXPLOATARII, INCLUSIV ELIMINAREA:
- lista deseurilor, cantitati de deseuri generate;
Principalul tip de deşeuri va fi reprezentat prin deşeuri de construcţie inerte (pământ, piatră sparta, ciment, asfalt), pentru care se propune refolosirea sau depozitarea în cea mai apropiat haldă municipală de deşeuri.

Referitor la deşeurile menajere, acestea vor fi constituite din hârtie, pungi, folii de polietilenă, ambalaje PET, materii organice (resturi alimentare) rezultate de la personalul de execuţie.

Tipuri si cantitati de deseuri ce pot rezulta in perioada de exploatare : 

-asfalturi rezultate din intretinerea caii de rulare; 

-materiale biodegradabile rezultate din taierea vegetatiei ierboase; 

-deseuri menajere amestecate. 
Substanţele toxice şi periculoase pot fi: carburanţii (motorina) şi lubrifianţii necesari funcţionarii utilajelor.

- modul de gospodãrire a deşeurilor.

In perioada de executie:

Pentru a asigura managementul deşeurilor în conformitate cu legislaţia naţională, antreprenorul general al lucrărilor va încheia contracte cu operatorii de salubritate locali în vederea depozitării deşeurilor.

Principalul tip de deşeuri va fi reprezentat prin deşeuri de construcţie inerte (pământ, piatră sparta, ciment, asfalt), pentru care se propune refolosirea sau depozitarea în cea mai apropiat haldă municipală de deşeuri.

Referitor la deşeurile menajere, acestea vor fi constituite din hârtie, pungi, folii de polietilenă, ambalaje PET, materii organice (resturi alimentare) rezultate de la personalul de execuţie.

In perioada de exploatare:

Pe perioada de exploatare vor rezulta deseuri de la degajarea cailor rutiere de autovehicule avariate, intretinerea imbracamintii rutiere, ecologizarea drumului, taierea vegetatiei ierboase care va creste pe terasamentul strazilor. 

Tipuri si cantitati de deseuri ce pot rezulta in perioada de exploatare : 

-asfalturi rezultate din intretinerea caii de rulare; 

-materiale biodegradabile rezultate din taierea vegetatiei ierboase; 

-deseuri menajere amestecate. 

Deseurile specifice operarii obiectivului de investitii cat si cele rezultate din intretinere va reprezenta o preocupare majora a beneficiarului. 

i) GOSPODÃRIREA SUBSTANŢELOR ŞI PREPARATELOR CHIMICE PERICULOASE:

Substanţele toxice şi periculoase pot fi: carburanţii (motorina) şi lubrifianţii necesari funcţionarii utilajelor.

Date fiind distanţele reduse pănâ la eventualele puncte de aprovizionare, nu este necesară depozitarea în amplasament a acestora.

Alimentarea cu carburanţi a utilajelor va fi efectuată cu cisterne auto, ori de câte ori va fi necesar.

Utilajele cu care se va lucra vor fi aduse în şantier în perfectă stare de funcţionare, având făcute reviziile tehnice şi schimburile de lubrifianţi.

Schimbarea lubrifianţilor şi întreţinerea acumulatorilor auto se vor executa în ateliere specializate.

Modul de gospodarire  se va realiza de catre agenti economici specaializati, prin colectare selectiva–transport-neutralizare.
(B) Utilizarea resurselor naturale, in special a solului, a terenurilor, a apei si a biodiversitatii.
Natura materialelor folosite sunt produse de cariera si balastiera de provenienta naturala care prin caracteristicile lor sunt de natura indestructibila, nisip,  piatra  sparta  trebuie sa provina din surse deja omologate pentru care exista agremente tehnice corespunzatoare.

Materialele  folosite la realizarea lucrarilor de amenajare drumurilor  asigura nivelul de calitate in concordanta cu cerintele Legii nr. 10/1995 si HG.766/1997 privind calitatea in constructii conform standardelor nationale si internationale.
VII. Descrierea aspectelor de mediu susceptibile a fi afectate in mod semnificativ de proiect:

- impactul asupra populaţiei, sãnãtãţii umane, biodiversitatii, conservarea habitatelor naturale, a florei si a faunei salbatice, terenurilor, solului, folosinţelor, bunurilor materiale, calitãţii şi regimului cantitativ al apei, calitãţii aerului, climei, zgomotelor şi vibraţiilor, peisajului şi mediului vizual, patrimoniului istoric şi cultural şi asupra interacţiunilor dintre aceste elemente. 

Complexitatea impactului anticipat:

- proiectul nu are impact semnificativ asupra mediului. 

Prin executarea lucrărilor de modernizare a strazilor, vor aparea unele influenţe favorabile asupra factorilor de mediu. 

Calea de rulare a autovehiculelor propusa in proiect este alcatuita dintr-o structura rutiera compacta in constructie supla din mixturi asfaltice care va diminua emisiile de pulberi datorate traficului.

Toate acestea, au ca rezultat următoarele: 

- va scădea gradul de poluare a aerului, implicit a apei, a vegetaţiei, şi a solului arabil, prin reducerea emanaţiilor de praf şi a mirosului de bâhlit, de la apele ce stagneaza în şanţurile fără continuitate de pe drum. 

- se va evita eroziunea terasamentului şi a platformei drumului - prin realizarea lucrărilor de colectare şi dirijare a apelor provenite din ploi si zăpezi.

Probabilitatea impactului: 

Impactul asupra mediului produs de obiectivul din proiectul propus se va manifesta ,,pozitiv”.

Populatia: 

Solutia propusa va avea o influenta directa, pozitiva, asupra localitatii Dulcesti, deoarece implementarea acesteia poate conduce la beneficii generale pentru comunitate. 

Va determina conditii ameliorate de circulatie rutiera, un nivel de zgomot mai redus si o calitate imbunatatita a aerului. 

Clima: 

Lucrările proiectate nu introduc efecte negative suplimentare faţă de situaţia existentă asupra solului, microclimatului, apelor de suprafaţă, vegetaţiei , faunei, peisajului, sau din punct de vedere artistic, nu sunt afectate obiective de interes cultural sau istoric.

Bunuri materiale: 

Lucrarile proiectate nu vor avea influienta negativa asupra bunurilor materiale deoarece nu este cazul de demolari de constructii sau situatii juridice referitoare la dreptul de proprietate asupra ternurilor. 

Prin lucrarile prevazute in proiect bunurile materiale isi vor mari valoarea, vor aduce avantaje din punct de vedere al protectiei mediului, sanatatii umane, financiare, atat pe perioada de exploatare, cat si in perioada de constructie. 

Patrimoniul istoric si cultural: 

Lucrarile proiectate nu vor avea influenta negativa asupra patrimoniului istoric si cultural si arheologic.

Peisajul si mediul vizual: 

Pentru amenajarea peisagistica a lucrarilor proiectate se vor folosi materiale locale-piatra si nisip alaturi de imbracaminti rutiere realizate din mixturi asfaltice. 

Influenta solutiei propuse asupra peisajului este determinata in mod pozitiv de starea de satisfactie a conducatorilor auto.
Cu toate că în prezent datorită tehnologiilor de execuţie moderne, a unor materiale mai puţin agresive pentru mediu şi a unei mecanizări avansate, perioadele de execuţie s-au redus mult, ceea ce reduce timpul de impact asupra mediului pe un traseu, (o zona de lucru), în esenţă efectele pot fi următoarele:

Factorul de mediu apa: 

Executia lucrarilor: 

Manipularea si punerea in opera a materialelor de constructii pot determina emisii specifice fiecarui tip de material si fiecarei operatii de constructie. De asemenea, ploile care spala suprafata santierului pot antrena depunerile si astfel, indirect, acestea pot ajunge in cursurile de apa, dar si in stratul freatic. 

Manevra defectuasa, a autovehiculelor care transporta diverse tipuri de materiale sau a utilajelor pot reprezenta surse potentiale de poluare ca urmare a unor deversari accidentale de materiale, combustibili, uleiuri.

Traficul de santier: 

Traficul, specific santierului, determina diferite emisii de substante poluante in atmosfera rezultate din arderea combustibilului in motoarele vehiculelor (NOx, CO, SOx, COV, particule in suspensie,etc). Pe de alta parte traficul greu al utilajelor este sursa de particule sedimentabile datorita antrenarii particulelor de praf de pe drumurile pe care se va executa proiectul.  Atmosfera este spalata de ploi, astfel incat poluantii din aer sunt transferati in ceilalti factori de mediu (apa de suprafata si subterana, sol etc.). 

Transportul betoanelor, balastului cu mijloace auto neadecvate pot constitui surse de poluare prin spalarea poluantilor specifici din atmosfera sau de pe sol de catre apele meteorice, acestea pot ajunge in sol sau in apele de suprafata.

Factorul de mediu aer: 

Executia lucrarilor constituie, pe de o parte, o sursa de emisii de praf, iar pe de alta parte, sursa de emisie a poluntilor specifici arderii combustibililor fosili (produse petroliere distilate) atat a motoarelor utilajelor, cat si a mijloacelor de transport folosite. 

Activitatea de constructie poate avea, temporar (pe durata constructiei), un impact local apreciabil asupra calitatii aerului. 

Actiunea poluantilor atmosferici asupra sanatatii umane se manifesta cand acestia depasesc un nivel maxim al concentratiilor, numit prag nociv. 

Efectele lor asupra sanatatii umane sunt urmatoarele: 

-monoxidul de carbon (CO): prin inhalarea acestuia se pot produce intoxicatii, care au ca efect tulburari de vedere, dureri de cap, ameteala, oboseala, palpitatii; 

-oxizii de azot (NOx): la anumite concentratii provoaca intoxicari grave (maladii respiratorii cronice si leziuni inflamatorii; 

-hidrocarburile (Hc): indeosebi cele aromate monociclice si policiclice sunt hemato si neurotoxice, avand efecte cancerigene; 

-oxizii de sulf (SOx): au actiune iritanta asupra sistemului respirator. 

Impactul asupra aerului in perioada de constructie poate fi semnificativ. Insa el se manifesta intr-o perioada limitata, relativ scurta. 

In cazul emisiilor de pulberi in suspensie de la depozitarea agregatelor, o masura temporara de reducere a emisiilor este udarea lor periodica, care trebuie facuta doar pentru agregatele utilizate in prepararea betoanelor. 

Imprejmuirea si acoperirea suprafetelor utilizate pentru depozitarea agregatelor reprezinata de asemenea o masura de reducerea emisiilor de pulberi in suspensie, dar si de reducere a pierderilor.

Factorul de mediu sol: 

Poluarea solului se va realiza indirect, prin ceilalti factori de mediu: apa si aer. 

Principalul impact asupra solului in perioada de constructie a unei amenajari de drum este reprezentat de ocuparea temporara de terenuri pentru: drumuri provizorii, platforme, baze de aprovizionare si productie, halde de deseuri. Reconstructia ecologica a zonei dupa incheierea lucrarilor reprezinta o masura obligatorie. 

Impactul manifestat de traficul desfasurat de la bazele de productie la fronturile de lucru are un caracter temporar si se exercita ca urmare a antrenarii de catre apele pluviale a poluantilor rezultati din arderea combustibilului. Aceste ape se infiltreaza in straturile superioare ale solului. 

Impactul determinat de pierderile de carburanti sau ulei de la functionarea defectuasa a utilajelor poate fi apreciabil. El se manifesta, de asemenea pe arii restranse. 

Impactul asupra solului produs de depozitele de deseuri neamenajate corespunzator este cu atat mai intens cu cat substantele depozitate au un caracter mai agresiv. Precipitatiile spala depozitele de deseuri incarcandu-se, in special, cu substante organice.

Factorul de mediu Biodiversitate: 

Sursele de poluare pentru flora si fauna, specifice pentru perioada de executie a lucrarilor proiectate sunt urmatoarele: emisiile de noxe si zgomot generate de traficul rutier de santier si de operarea echipamentelor in realizarea lucrarilor. 

Santierul, in ansamblu, are impact negativ complex asupra vegetatiei. Ocuparea temporara de terenuri, poluarea potentiala a solului etc., toate acestea au efecte negative asupra vegetatiei in sensul reducerii suprafetelor vegetale si uneori a pierderii calitatilor initiale. 

Daca din punct de vedere chimic, poluarea aerului nu va fi periculoasa pentru vegetatie, poluarea cu particule in suspensie (praf) poate avea efecte negative. Acestea se pot manifesta cu preponderenta in perioadele secetoase, lipsite de precipitaii si pe suprafete limitate ca extindere. Praful se depune pe frunze si reduce intensitatea proceselor de fotosinteza, respiratie si transpiratie. Plantele nu se dezvolta normal, productiile realizate sunt reduse.

Asupra faunei actioneaza negativ alte aspecte specifice santierelor de constructii, respectiv zgomotul, circulatia utilajelor si mijloacelor de transport. 

Influienta asupra biodiversitatii la functionarea obiectivului se va produce pe doua cai: direct si indirect. 

Influienta directa se va datora circulatiei mijloacelor de transport si impiedicarea accesului in unele zone/resurse a faunei terestre, prin crearea de bariere/fragmentare in migrarea acesteia, prin deteriorarea involuntara a elementelor de vegetatie/fauna si prin emisiile de noxe. 

Procentul care va fi pierdut din suprafetele habitatelor folosite pentru necesitatile de hrana, odihna sau reproducere este nesemnificativ pentru speciile de vertebrate si nevertebrate, acestea avand posibilitatea retragerii in zone din vecinatate.
Factorul de mediu zgomot si vibratii: 

Principala sursa de zgomot de zgomot si vibratii este reprezentata de functionarea utilajelor. 

Lucrarile de constructie comporta urmatoarele surse importante de zgomot si vibratii: procesele tehnologice de executie a lucrarilor proiectate, operarea grupurilor de utilaje si echipamentele cu diferite functiuni. 

Nivelul sonor va depinde in mare masura de urmatorii factori: 

-fenomene meteorologice si in particular: viteza si directia vantului, gradientul de temperatura si de vant; 

-absorbtia undelor acustice de catre sol, fenomen denumit ,,efect de sol’’; 

-absorbtia de aer, dependenta de presiune, temperatura, umiditatea relativa, componenta spectrala a zgomotului; 

-topografia terenului; 

-vegetatie; 

Suplimentar impactului acustic, utilajele de constructie, datorita deplasarii si activitatii desfasurate, constituie surse de vibratii. 

A doua sursa de zgomot si vibratii in santier este reprezentata de circulatia mijloacelor de transport. 

Pentru transportul materialelor (pamant, piatra sparta, prefabricate, beton, mixtura asfaltica, etc.) se presupune ca vor fi folosite basculante/autovehicule grele,cu sarcina cuprinsa intre cateva tone si 40 tone. 

· Evolutia nivelului sonor depinde de executia lucrarilor.

· extinderea impactului (zona geograficã, numãrul populaţiei / habitatelor / speciilor afectate); 

NU ESTE CAZUL

- magnitudinea şi complexitatea impactului; 

NU ESTE CAZUL

- probabilitatea impactului; 

NU ESTE CAZUL

- durata, frecvenţa şi reversibilitatea impactului; 

NU ESTE CAZUL

- mãsurile de evitare, reducere sau ameliorare a impactului semnificativ asupra mediului; 

NU ESTE CAZUL

- natura transfrontalierã a impactului. 

NU ESTE CAZUL
VIII. Prevederi pentru monitorizarea mediului
- dotãri şi mãsuri prevãzute pentru controlul emisiilor de poluanţi în mediu. 

NU ESTE CAZUL
IX. Legatura cu alte acte normative si/sau planuri/programe/strategii/ documente de planificare
(A) Justificarea incadrarii proiectului, dupa caz, in prevederile altor acte normative nationale care transpun legislatia Uniunii Europene

NU ESTE CAZUL
(B) Planul/programul/strategia/documentul de programare/planificare din care face parte proiectul, cu indicarea actului normativ prin care a fost aprobat
Investitia va fi realizata cu fonduri de la bugetul local, in mai multe etape si a fost aprobata prin HCL.
X. Lucrãri necesare organizãrii de şantier
- descrierea lucrãrilor necesare organizãrii de şantier;

Lucrarile de organizare de santier cuprind lucrari aferente realizării unor construcţii provizorii sau amenajări în construcţii existente, precum şi lucrari de desfiinţare a organizării de şantier: vestiare/barăci/spaţii de lucru pentru personalul din şantier; grupuri sanitare ecologice; depozite pentru materiale; branşamente/racorduri la utilităţi; panouri de prezentare; pichete de incendiu; lucrari pentru desfiinţarea organizării de şantier, inclusiv lucrari necesare readucerii terenurilor ocupate la starea lor iniţială, la terminarea execuţiei lucrărilor de investiţii, cu excepţia lucrarilor aferente "Amenajări pentru protecţia mediului şi aducerea la starea iniţială"
- localizarea organizãrii de şantier;

Organizarea de santier va fi realizata pe amplasamentul obiectivului de investitii.

- descrierea impactului asupra mediului a lucrãrilor organizãrii de şantier; 

Lucrarile de amenajare a strazilor nu necesita lucrari speciale pentru organizarea de santier, care sa implice surse de poluanti.
XI. Lucrãri de refacere a amplasamentului la finalizarea investiţiei, in caz de accidente şi/sau la încetarea activitãţii, în mãsura în care aceste informaţii sunt disponibile
- lucrãrile propuse pentru refacerea amplasamentului la finalizarea investiţiei, în caz de accidente şi/sau la încetarea activitãţii  

Nu exista situatii cu risc potential de afectare a mediului inconjurator.

Nu exista posibilitatea aparitiei de fenomene adverse.

In cazul aparitiei accidentelor datorate antreprenorului si la terminarea lucrarilor, toate amplasamentele ocupate se vor aduce la forma initiala.

După executarea lucrărilor proiectate vor apărea influenţe favorabile asupra factorilor de mediu cât şi din punct de vedere economico-social, în strânsa legătură cu efectele pozitive ce rezultă din îmbunătăţirea condiţiilor de trafic ce apar în urma realizării lucrărilor de modernizare a drumurilor. 

Prin executarea lucrărilor proiectate vor apărea unele influenţe favorabile atat asupra factorilor de mediu, cât şi din punct de vedere economic şi social: 

- va scădea gradul de poluare al aerului şi al apei; 

- se va reduce volumul de praf care se depune pe vegetaţia din zona drumului împiedicând procesul de fotosinteză; 

- se va evita eroziunea solului din zona drumurilor, prin colectarea şi evacuarea apelor pluviale în condiţii hidraulice îmbunătăţite; 

După realizarea lucrărilor de modernizare, circulaţia rutieră şi lucrările de întreţinere curentă vor avea un impact redus asupra mediului. 

Prin modernizarea acestor străzi se va asigura o circulaţie fluentă a autovehiculelor si a persoanelor, reducerea consumului specific de carburanţi şi a noxelor. 

Prin executarea lucrărilor de modernizare, vor apărea unele influenţe favorabile asupra factorilor de mediu, de sănătate publică, şi din punct de vedere economic şi social. 

Toate acestea, vor avea ca rezultat următoarele: 

- va scădea gradul de poluare al aerului, implicit al apei, al vegetaţiei, şi al solului arabil, prin reducerea emanaţiilor de praf şi a mirosului de bâhlit de la apele ce stagneaza în şanţurile fără continuitate de pe străzi, în comparaţie cu străzile modernizate. 

- se va evita eroziunea terasamentului şi a platformei drumului - prin realizarea lucrărilor de colectare şi dirijare a apelor provenite din ploi şi zăpezi. 

Prin modernizarea strazilor se reduce zgomotul. Imprastierea si reducerea zgomotului se face si datorita existentei si mentinerii de arbori intre partea carosabila si curti.

- aspecte referitoare la prevenirea şi modul de rãspuns pentru cazuri de poluãri accidentale; 
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- aspecte referitoare la închiderea/dezafectarea/demolarea instalaţiei; 

NU ESTE CAZUL

- modalitãţi de refacere a stãrii iniţiale/reabilitare în vederea utilizãrii ulterioare a terenului. 

NU ESTE CAZUL
XII. Anexe - piese desenate
1. PLANUL DE ÎNCADRARE ÎN ZONÃ A OBIECTIVULUI ŞI PLANUL DE SITUAŢIE, CU MODUL DE PLANIFICARE A UTILIZÃRII SUPRAFEŢELOR.

Se anexeaza prezentului memoriu:

· Plan de incadrare in zona  -  1 ex

· Modul de racordare a planurilor de situatie – 1 ex

· Plan de situatie  (5 planuri: PS01÷PS05)– 1 ex.

XIII. Pentru proiectele care intră sub incidenţa prevederilor art. 28 din Ordonanţa de urgenţă a Guvernului nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei şi faunei sălbatice, aprobată cu modificări şi completări prin Legea nr. 49/2011, cu modificările şi completările ulterioare
NU ESTE CAZUL

XIV. Pentru proiectele care se realizează pe ape sau au legătură cu apele, memoriul va fi completat cu următoarele informaţii, preluate din Planurile de management bazinale, actualizate
NU ESTE CAZUL

XV. Criteriile prevăzute în anexa nr. 3 la Legea nr. .................................. privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice şi private asupra mediului se iau în considerare, dacă este cazul, în momentul compilării informaţiilor în conformitate cu punctele III-XIV
NU ESTE CAZUL

Intocmit,

Ing. Balut Corina

S.C. GENERAL EUROPLAN PROIECT S.R.L.[image: image2.png]



 SHAPE  \* MERGEFORMAT 




[image: image3]