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TITLUL PROIECTULUI:

REABILITARE STRĂZILE MACILOR ȘI DACIEI, ÎN COMUNA TOPRAISAR  

BENEFICIAR: 
COMUNA TOPRAISAR
CAPITOLUL I.  -Denumirea proiectului
REABILITARE STRĂZILE MACILOR ȘI DACIEI, ÎN COMUNA TOPRAISAR  
CAPITOLUL II.  –Titular
a)  Numele titularului: COMUNA TOPRAISAR, prin PRIMAR GHEORGHE STELIAN; 
b) Adresa poştală: sat Topraisar, comuna Topraisar, str.Școlii, nr.15, județ Constanța; 
c) Numărul de telefon, de fax şi adresa de e-mail: telefon 0241785238; e-mail: primariatopraisar@yahoo.com;
d) Numele persoanelor de contact: 

- Gheorghe Stelian -PRIMAR
- insp.urbanism Bogorodea Florin Alexandru-tel.0786355646
CAPITOLUL III.  -Descrierea caracteristicilor fizice ale proiectului

Rezumatul proiectului

Prin proiect se propune reabilitarea străzilor Macilor și Daciei din localitatea Topsaisar, motivată de starea de degradare a părții carosabile și de o serie de factori cu influențe negative asupra siguranței circulației pe aceste drumuri, cum ar fi: lipsa marcajului orizontal, insuficiența indicatoarelor de semnalizare rutieră. 
În prezent, aceste străzi sunt pietruite și au o parte carosabilă cu lățimea de aproximativ 5 m.

Prin proiect nu se modifică elementele geometrice ale drumurilor existente.

Cele două străzi au o lungime totală de 1.881 m și fac parte din rețeaua de drumuri locale a comunei Topraisar.

Justificarea necesităţii proiectului
Modernizarea stazilor din comuna Topraisar va contribui la fluidizarea traficului, precum si la sporirea conditiilor de siguranta pe teritoriul administativ al comunei.
Traficul desfasurat pe aceaste strazi au un caracter local, de acces la proprietati, fiind alcatuit in cea mai mare parte din autoturisme si autovehicule utilitare mici, cu sarcina pana la 3,5 tone. Strazile se incadreaza in clasa de trafic usor.

Prin modernizarea acestor strazi se va asigura un confort sporit al locuitorilor, prin  îmbunătăţirea accesului către căile principale de transport, precum şi spre obiectivele de interes public. De asemenea, se va sigura accesul rapid si usor al autovehiculelor riveranilor, cat si al echipajelor de interventie, in caz de necesitate.
Perioada de implementare propusa

Durata de realizare a investitiei propuse este de 8 luni.

Planşe reprezentând limitele amplasamentului proiectului, inclusiv orice suprafaţă de teren solicitată pentru a fi folosită temporar (planuri de situaţie şi amplasamente):

Se anexeaza Planul general de incadrare in zona si Planul de situatie.
Descrierea caracteristicilor fizice ale proiectului (elementele specifice caracteristice proiectului propus): 
Cele doua strazi, in lungime totala de 1,881 km, fac parte din reteaua de drumuri locale din comuna Topraisar.
Bilantul teritorial se prezinta astfel :
	Strazi comuna Topraisar

	Nr.
crt.
	Denumire strada
	Lungime (m)

	1
	Macilor
	756

	2
	Daciei
	1.125

	TOTAL
	1.881


Strazile sunt situate in intravilanul comunei Topraisar.

Suprafata afectata de lucrari va fi de aproximativ 16.950 mp.

In prezent, aceste strazi sunt pietruite si se afla intr-o stare avansata de degradare. In profil transversal nu au o configuratie clara.

Datorita starii tehnice precare a partii carosabile, viteza de deplasare a autovehiculelor este redusa.
Santurile lipsesc pe alocuri, ceea ce face ca apa sa stagneze pe partea carosabila, accentuand si mai mult starea de degradare. In timp, s-au format gropi si fagase, ceea ce face ca circulatia autovehiculelor sa se desfasoare in conditii improprii.

La intrarile in curti exista accese, situate pe domeniul public al comunei Topraisar, care vor trebui amenajate corespunzator.

Siguranta circulatiei este una din problemele acestor drumuri. In afara de starea de degradare a partii carosabile, o serie de alti factori au influente negative asupra sigurantei circulatiei pe aceste drumuri. Dintre acesti factori enumeram:

- lipsa marcajului orizontal;

- indicatoare de semnalizare rutiera insuficiente.

Toate aceste elemente conduc la o scadere a capacitatii de circulatie si a vitezei de deplasare pe aceste drumuri.
Se poate concluziona că în ansamblul lor, drumurile prezintă o stare tehnică necorespunzătoare care afectează negativ condiţiile de circulaţie din punct de vedere al siguranţei, confortului şi vitezei de circulaţie. Această stare de fapt impune necesitatea realizării unor lucrări de modernizare adecvate.
Materiile prime, energia şi combustibilii utilizaţi, cu modul de asigurare a acestora:
Pentru realizarea investitiei se vor utiliza materiale agrementate, conform reglementarilor nationale in vigoare, precum si legislatiei si standardelor nationale armonizate cu legislatia UE. Se vor folosi materii prime si materiale achizitionate de pe piata interna, de la distribuitori autorizati.
Utilajele si echipamentele folosite se vor alimenta cu combustibili in statii de distributie carburanti autorizate.
Descrierea lucrărilor de refacere a amplasamentului în zona afectată de execuţia investiţiei: 
Lucrarile necesare pentru realizarea proiectului vor afecta local amplasamentul numai pe parcursul desfăşurării executiei, la un nivel relativ redus de impact. 
Principalele lucrari auxiliare investitiei sunt cele de terasamente.

La terminarea lucrarilor, terenurile ocupate temporar cu lucrari provizorii vor fi curatate. 
Căi noi de acces sau schimbări ale celor existente: 
Lucrarile se vor efectua pe terenuri aflate in domeniul public al comunei Topraisar.
Resursele naturale folosite în construcţie şi funcţionare: 
Pentru realizarea lucrarilor se vor folosi materii prime si materiale achizitionate de pe piata interna, de la distribuitori autorizati.
Metode folosite în construcţie:
Ţinând seama de starea tehnică a strazilor, în ceea ce priveşte structura rutieră (implicit suprafaţa de rulare) si lucrările anexă (semnalizare verticală şi orizontală), ca solutii de modernizare se vor adopta urmatoarele structuri rutiere:

- 6,0 cm strat de uzura din beton asfaltic BA16;

- 10,0 cm macadam;

- 20,0 cm piatra sparta;

- scarificare si reprofilare.
Descrierea principalelor lucrari de interventie:
Traseul in plan
Traseele proiectate, in lungime totala de 1881 m, se suprapun in totalitate pe traseul drumurilor existente, deci nu sunt probleme legate de exproprieri. 

Viteza de proiectare a incercat sa respecte conditiile unor drumuri din cadrul localitatii, respectiv 20-50 km/h.
Profilul longitudinal
Linia roşie proiectată respectă în general niveleta existentă, cu păstrarea cotelor în dreptul limitelor de proprietate. Această tratare se impune pentru asigurarea scurgerii apelor de pe platformă în zona drumurilor, fără a afecta proprietăţile riverane.

La proiectarea liniei rosii s-au respectat pe cat posibil prevederile STAS 863/85 privind declivitatile, punctele obligatorii si pasul de proiectare.
Profilul transversal tip
Strada Macilor si Strada Daciei - localitatea Topraisar:
	Nr.
crt.
	Caracteristica drum
	Dimensiune

	1
	latime parte carosabila
	2 x 2,00 m

	2
	acostamente
	2 x 0,50 m

	3
	panta transversala carosabil
	2,50% 

	4
	panta transversala acostamente
	4.00%

	5
	santuri de pamant
	stg/dr.


Intersectii cu drumuri laterale
In cadrul proiectului se vor amenaja drumurile laterale pe o lungime de 5 m, cu urmatoarea structura rutiera: 
- 6,0 cm strat de uzura din beton asfaltic BA16; 
- 10,0 cm macadam; 
- 20,0 cm piatra sparta; 
- scarificare si reprofilare.
Scurgerea si evacuarea apelor
Scurgerea apelor va fi realizata prin santurile de pamant proiectate.

Siguranta circulatiei
Reglementarea circulatiei va fi intocmita conform standardelor si normativelor in vigoare, avandu-se in vedere fluidizarea circulatiei printr-o presemnalizare corespunzatoare.

O atentie deosebita va fi acordata sigurantei circulatiei prin realizarea marcajului orizontal si plantarea de indicatoare rutiere.

Pe perioada de executie, semnalizarea punctelor de lucru, precum şi asigurarea siguranţei circulaţiei pe timpul execuţiei lucrărilor se vor face în conformitate cu „Normele metodologice privind condiţiile de închidere a circulaţiei şi de instituire a restricţiilor de circulaţie în vederea executării de lucrări în zona drumului public şi/sau pentru protejarea drumului” – emise de Ministerul de Interne şi Ministerul Transporturilor în octombrie 2000 şi constau din măsuri privind siguranţa şi controlul circulaţiei rutiere prin dirijarea temporară a traficului.
Detalii privind alternativele care au fost luate în considerare: 
Drumurile s-au studiat in doua variante, urmarind acelasi traseu in plan: 

- Varianta I, cu o structura rutiera supla;

- Varianta a-II-a, cu o structura rutiera rigida.

Analiza variantelor de alcatuire a comparat avantajele si dezavantajele structurilor suple si structurilor rigide. 

Avantajele si dezavantajele alcatuirii structurilor suple si structurilor de tip rigid sunt:
AVANTAJELE structurilor rutiere suple - IMBRACAMINTI din beton asfaltic

- Grosimea structurii asfaltice poate fi etapizata

- Capacitatea portanta poate creste progresiv prin investitii etapizate.

- Greselile de executie pot fi remediate usor fata de imbracamintile de beton de ciment.

- Prezinta un confort la rulare mai mare decat imbracamintile din beton de ciment (prin lipsa rosturilor).

- Se pot realiza si pe trasee ce contin si raze mici, respectiv supralargiri, fara a necesita rosturi intre calea curenta si calea in curba.

- Rugozitatea suprafetei poate fi sporita prin tratamente bituminoase, asigurandu-se circulatia si pentru declivitati cu valori de 7-9%.
DEZAVANTAJELE structurilor rutiere suple- IMBRACAMINTI din beton asfaltic

- Durata de serviciu este mai mica (numai 10-15 ani), decat a imbracamintii din beton de ciment (20-30 ani).

- La temperaturi ridicate ale mediului ambiant apar deformatii (fagase) ale carosabilului.

- Structurile rutiere asfaltice sunt atacate de produsele petroliere ce se scurg accidental pe carosabil.

- Cheltuielile de intretinere sunt mai mari decat cele necesare pentru intretinerea betonului de ciment.

- Prepararea asfaltului conduce la aparitia de noxe. 
AVANTAJELE structurilor rutiere rigide - IMBRACAMINTI din beton de ciment
- Durata de exploatare dubla fata de imbracamintile asfaltice.

- Sunt mai economice decat imbracamintile asfaltice atunci cand se folosesc pentru satisfacerea traficului greu si foarte greu.

- Se recomanda a se aplica la drumurile pe care se circula cu viteze mai reduse (drumuri nationale secundare, drumuri judetene, drumuri comunale, platforme industriale, etc.).

- Se recomanda a se folosi la drumuri noi, la drumuri in aliniament sau cu raze mari ce nu necesita supralargiri.

- Nu se deformeaza la temperaturi ridicate ale mediului ambiant.

- Prezinta rezistenta mare la uzura, daca se folosesc agregate atent selectionate.

- Prezinta rugozitate buna si nu este atacata de produsele petroliere (scurse accidental pe suprafata carosabila).

- Necesita cheltuieli mai mici de intretinere fata de imbracamintile asfaltice.

- Betonul nu este poluant atat in executie cat si in exploatare.

- Culoarea deschisa a carosabilului se percepe mai bine noaptea sau pe ploaie.
DEZAVANTAJELE structurilor rutiere rigide– IMBRACAMINTI din beton de ciment
- Necesita utilaje specializate pentru executie ce trebuie sa fie mentinute in stare buna de functionare.

- Traficul trebuie adaptat la executie – circulatie numai pe o banda.

- Dupa turnarea dalelor carosabilul se poate reda traficului numai dupa 21 de zile, fata de cateva ore la asfalt.

- Se folosesc numai pana la declivitati de 7%.

- Rosturile transversale necesita executie atenta si intretinere corespunzatoare, iar in exploatare provoaca disconfort (socuri si zgomot).

- Nu poate prelua cresteri de trafic prin cresteri de capacitate portanta, ramforsarea ulterioara a drumului este laborioasa – costisitoare. 

- Solutiile de modernizare au fost stabilite pe baza evaluarii starii tehnice.
Cele 2 scenarii propuse, diferentiate prin structura rutiera (de tip suplu si de tip rigid), au fost analizate si decisiv in alegerea solutiei au fost durata de executie si costul de executie redus.

Recomandarea proiectantului tinand cont de aspectele de mai sus, este Varianta 1 de structura rutiera, respectiv structura rutiera supla.
- Alte activităţi care pot apărea ca urmare a proiectului (de exemplu, extragerea de agregate, asigurarea unor noi surse de apă, surse sau linii de transport a energiei, creşterea numărului de locuinţe, eliminarea apelor uzate şi a deşeurilor):
Nu este cazul.
- Alte autorizaţii cerute pentru proiect: 
Pentru realizarea proiectului, prin Certificatul de Urbanism emis de Primaria Comunei Topraisar, s-au solicitat urmatoarele avize/acorduri/studii: aviz alimentare cu energie electrica, acord Inspectoratul de Stat in constructii, studiu geotehnic, studiu topografic.

CAPITOLUL IV. –DESCRIEREA LUCRARILOR DE DEMOLARE NECESARE
Nu este cazul.
CAPITOLUL V. –DESCRIEREA AMPLASARII PROIECTULUI

- Distanţa faţă de graniţe pentru proiectele care cad sub incidenţa 22/2001Convenţiei privind evaluarea impactului asupra mediului în context transfrontieră, adoptată la Espo la 25 februarie 1991, ratificată prin Legea nr. : 
Nu este cazul.
- Localizarea amplasamentului in raport cu patrimoniul cultural potrivit Listei monumentelor istorice, actualizata, aprobata prin Ordinul ministrului culturii si cultelor nr.2314/2004, cu modificarile ulterioare si repertoriului arheologic national prevazut de Ordonanta Guvernului nr.43/2000 privind protectia patrimoniului arheologic si declararea unor situri arheologice ca zone de interes national, republicata, cu modificarile si completarile ulterioare:
Modernizarea si exploatarea strazilor din localitatea Topraisar nu va avea impact asupra obiectivelor apartinand patrimoniului istoric si cultural, deoarece acestea nu sunt prezente in amplasamentul proiectului.
- Localizarea proiectului:
Proiectul este amplasat în sat Topraisar, comuna Topraisar, județ Constanța –strada Macilor și strada Daciei, în intavilanul localității Topraisar.
Străzile fac parte din domeniul public al comunei Topraisar, conform HCL Topraisar nr.21/28.03.2019 privind identificarea, însușirea și aprobarea inventarului bunurilor ce alcătuiesc domeniul public al comunei Topraisar.

Cele 2 strazi care vor fi modernizate in cadrul proiectului sunt amplasate in afara ariilor naturale protejate. In vecinatatea amplasamentului exista doua arii naturale protejate:

- situl de importanta comunitara ROSCI 0398 Straja – Cumpana, amplasat la aproximativ 930 m masurati in linie dreapta pe directia nord 

- aria de protectie speciala avifaunistica ROSPA 0061 Lacul Techirghiol, amplasata la aproximativ 2.004 m de satul Potarnichea.
- Vecinătăți:
Comuna Topraisar este situată în sud-estul județului Constanta, la o distanță de cca.28 km de Municipiul Constanța.

Drumul national DN 38, este artera principală de legătură a judeţului cu restul ţării.

Comuna Topraisar se invecineaza:

· la Nord - Canalul Dunăre - Marea Neagră si comuna Cumpăna ;

· la Est - comuna Agigea, oraş Techirghiol, comuna Tuzla ;

· la Vest - comuna Mereni si comuna Baraganu ;

· la Sud - comuna 23 August şi comuna Amzacea.
- Destinatia constructiei existente: drumuri comunale.
- Detalii privind orice variantă de amplasament care a fost luată în considerare:
Cele 2 scenarii propuse, diferentiate prin structura rutiera (de tip suplu si de tip rigid), au fost analizate si decisiv in alegerea solutiei au fost durata de executie si costul de executie redus.

Recomandarea proiectantului este Varianta 1 de structura rutiera, respectiv structura rutiera supla.

CAPITOLUL VI. –Descrierea tuturor efectelor semnificative posibile asupra mediului ale proiectului, in limita informatiilor disponibile
(A) Surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia poluantilor in mediu:
a) Protecţia calităţii apelor:
Pe amplasamentul proiectului nu exista corpuri de apa de suprafata. 
In prezent, scurgerea apelor pluviale se realizeaza la nivelul strazilor. Nu exista santuri sau rigole pentru preluarea apelor.  

Pe toata perioada realizarii lucrarilor vor fi adoptate tehnici de constructie moderne si vor fi adoptate masuri adecvate astfel incat sa nu existe emisii de materiale poluante. 

Materialele de constructie si deseurile vor fi depozitate in spatii special amenajate in cadrul organizarii de santier. Este interzisa depozitarea materialelor de constructie si a deseurilor direct pe sol. 

Apa necesara in procesele tehnologice va fi preluata din reteaua de alimentare cu apa existenta in zona analizata, iar apa potabila va fi achizitionata imbuteliata din comert. 

Apele uzate menajere vor fi colectate in fose vidanjabile care vor fi golite periodic prin intermediul unei firme specializate. Este interzisa deversarea acestor ape direct pe sol. Nu vor fi generate ape uzate din procesele de constructie.

Impactul potential al realizarii lucrarilor de modernizare asupra apelor este nesemnificativ. 
In perioada de operare a strazilor din localitatea Topraisar va fi inregistrat impact pozitiv indirect asupra apelor deoarece apele pluviale care spala platforma strazilor vor fi colectate si dirijate corespunzator.   

Pentru colectarea apelor pluviale de pe platforma strazilor au fost prevazute in proiect rigole si podete tubulare.
b) Protecţia aerului: 
In prezent strazile analizate sunt pietruite, astfel incat in perioadele secetoase traficul pe aceste strazi  genereaza pulberi sedimentabile. 

Realizarea lucrarilor de modernizare a strazilor din localitatea Topraisar nu va avea impact semnificativ asupra calitatii aerului din amplasamentul proiectului. Vor fi utilizate tehnologii si utilaje moderne, astfel incat emisiile de poluanti atmosferici sa fie reduse. 

La poluarea aerului pot contribui: activitatile desfasurate in cadrul organizarii de santier (depozitarea si manipularea materialelor de constructie), activitatile desfasurate in cadrul fronturilor de lucru (decopertarea / recopertarea suprafetelor, lucrari de excavare / umplere, realizarea terasamentelor, punerea in opera a betoanelor / asfaltului), trafic pe amplasamentul lucrarii si traficul pe drumurile de acces la amplasament.

Sursele aferente lucrarilor de modernizare a strazilor din localitatea Topraisar se vor manifesta punctual in cadrul fronturilor de lucru, fara afectarea intregii suprafete a zonei analizate. 

Impactul local asupra calitatii aerului generat de realizarea lucrarilor, va avea un caracter temporar, fiind limitat la perioada de desfasurare a lucrarilor de modernizare a strazilor din comuna Topraisar.
c) Protecţia împotriva zgomotului şi vibraţiilor:
Realizarea lucrarilor de modernizare a strazilor din localitatea Topraisar va determina cresterea nivelului zgomotului, dar acesta nu va avea impact semnificativ asupra locuitorilor comunei Topraisar sau asupra persoanelor care tranziteaza zona. Vor fi respectate orele legale de odihna, iar nivelul zgomotului se va integra in limitele prevazute in STAS 10009/2017. 

Pentru a nu exista impact asupra muncitorilor care realizeaza lucrarile de modernizare, acestia vor fi dotati cu echipament individual de protectie si vor fi adoptate masuri pentru reducerea emisiilor de poluanti atmosferici (stropirea periodica a drumurilor de exploatare si a zonelor decopertate, acoperirea materialelor de constructie pulverulente si a depozitelor de pamant, curatarea pneurilor utilajelor si autovehiculelor la iesirea din santier). 

Disconfortul creat populatiei locale se va manifesta numai in perioada realizarii lucrarilor de modernizare.
La finalizarea lucrarilor, nu va fi inregistrat niciun fel de impact negativ asupra populatiei locale. 
d) Protecţia împotriva radiaţiilor:
Nu este cazul.
e) Protecţia solului şi a subsolului:

Realizarea lucrarilor de modernizare a strazilor din localitatea Topraisar nu va avea impact semnificativ asupra solului deoarece va fi respectat traseul existent al strazilor, fara ocuparea unor suprafete suplimentare. Nu vor exista emisii poluante care sa afecteze calitatea solurilor din amplasamentul lucrarilor sau din vecinatatea acestora. 
Lucrarilor de modernizare a unor strazi existente le pot fi asociate urmatoarele forme de impact asupra solului:

· ocuparea temporara sau permanenta a unor suprafete;

· decopertarea stratului de sol fertil si posibilitatea modificarii calitatilor naturale ale acestuia in cazul depozitarii neadecvate;

· aparitia fenomenelor de eroziune a solului;

· poluarea accidentala a solurilor cu hidrocarburi sau alte substante;

· poluarea solurilor ca urmare a deversarii apelor uzate inainte de a fi epurate; 

· cresterea aciditatii solurilor ca urmare a depunerii poluantilor atmosferici. 

Impactul asupra solurilor variaza in functie de magnitudinea lucrarilor, tehnologiile folosite si detaliile amplasamentului. In cazul modernizarii strazilor din localitatea Topraisar, impactul asupra solului nu va fi semnificativ. 

Vor fi folosite utilaje si tehnologii de constructie moderne, astfel incat emisiile sa fie cat mai mici. Utilajele de constructie si autoutilitarele folosite pentru transportul materialelor de constructie vor actiona numai in cadrul fronturilor de lucru si pe drumurile de acces / exploatare existente. Toate suprafetele afectate temporar de lucrari vor fi refacute la finalizarea lucrarilor. Materialele de constructie si deseurile vor fi depozitate in spatii special amenajate in cadrul organizarii de santier. Este strict interzisa depozitarea acestora direct pe 

Apele uzate vor fi colectate corespunzator in fose vidanjabile care vor fi golite periodic de catre o firma specializata. Este strict interzisa deversarea acestor ape direct pe sol. 

In perioada de exploatare a strazilor din localitatea Topraisar, nu va fi inregistrat impact asupra solului, deoarece se vor imbunatati conditiile de circulatie si vor fi reduse considerabil emisiile de pulberi sedimentabile. 

Lucrarile propuse nu vor afecta subsolul.
f) Protecţia ecosistemelor terestre şi acvatice:
Deoarece modernizarea celor doua strazi va fi realizata in afara ariilor naturale protejate si cu respectarea traseului existent, implementarea proiectului nu va avea niciun fel de impact asupra ariilor naturale protejate. 

Impactul potential asupra biodiversitatii se va manifesta in special in perioada realizarii lucrarilor de modernizare, dar este nesemnificativ, temporar si reversibil. Lucrarile vor fi realizate intr-o zona antropizata, in intravilanul localitatii si la distanta mare de limita ariilor naturale protejate. 
g) Protecţia aşezărilor umane şi a altor obiective de interes public:
Prezenta santierului, a fronturilor de lucru si eventualele restrictii de circulatie pot contribui la crearea unui usor disconfort atat pentru populatia locala, cat si pentru persoanele care tranziteaza zona analizata. Deoarece organizarea de santier nu va fi amplasata in zonele rezidentiale, impactul asupra populatiei va fi redus considerabil. Rutele alese pentru transportul materialelor de constructie vor evita pe cat posibil traversarea zonelor rezidentiale.

In perioada de operare a strazilor din localitatea Topraisar va fi inregistrat impact pozitiv asupra populatiei datorita imbunatatirii conditiilor de trafic.  
h) Prevenirea si gestionarea deseurilor generate pe amplasament in timpul realizarii proiectului/in timpul exploatarii, inclusiv eliminarea:
- lista deseurilor (clasificate şi codificate în conformitate cu prevederile legislaţiei europene şi naţionale privind deşeurile), cantităţi de deşeuri generate

Interesul beneficiarului, cat si al constructorului consta in reducerea cantitatii de deseuri rezultate din materia prima, avand in vedere costurile mari ale materialelor de constructii.

In urma lucrarilor pentru realizarea proiectului, pot rezulta, in principiu, urmatoarele tipuri de deseuri:

· deseuri municipale amestecate (20 03 01), ce rezulta din activitatea personalului angajat; se vor depozita in container si si vor fi predate catre societatea de salubrizare a localitatii; cantitatile pot varia zilnic, functie de numarul muncitorilor; cca. 1mc/luna; 

·  deseuri reciclabile: deseuri de ambalaje hartie si carton (15 01 01), deseuri de ambalaje de plastic (15 01 02); se vor colecta separat, in recipienti adecvati; cantitatile sunt variabile;

· deseuri de constructii: 17 05 04 pamant si pietre, altele decat cele specificate la 17 05 03  
    - programul de prevenire şi reducere a cantităţilor de deşeuri generate:

- organizarea punctelor de colectare selectiva a deseurilor, prevazute cu recipienti de colectare adecvati

-instruirea personalului privind colectarea selectiva a deseurilor; 
- instruirea personalului privind reducerea generarii de deseuri;

- sunt interzise lucrari de intretinere/reparatii utilaje si mijloace de transport materii prime si materiale.
    - planul de gestionare a deşeurilor:

- depozitarea temporară a deşeurilor de construcţie pe platforme protejate, special amenajate; depozitarea deşeurilor de tip menajer în zonele special destinate, în europubele; colectarea deseurilor reciclabile sortate; preluarea deseurilor de catre societati autorizate; utilizarea deseurilor inerte ca material de umplutura.
i) Gospodărirea substanţelor şi preparatelor chimice periculoase:
- substanţele şi preparatele chimice periculoase utilizate şi/sau produse: nu este cazul.
- modul de gospodărire a substanţelor şi preparatelor chimice periculoase şi asigurarea condiţiilor de protecţie a factorilor de mediu şi a sănătăţii populaţiei: nu este cazul.
(B) Utilizarea resurselor naturale, in special a solului, a terenurilor, a apei si a biodiversitatii
Lucrările nu implică folosirea materialelor locale. Toate materialele necesare realizării obiectivului vor fi aduse pe amplasament pentru a fi puse în operă. 

Nu vor fi utilizate resurse naturale din zonă (pământ, apă din lacuri/bălţi sau apa din pânza freatică).

Nu sunt afectate habitatele vieţuitoarelor din zonă. 

Nu vor fi instalate şi utilizate instalaţii pentru prepararea betoanelor astfel încăt se va evita producerea de noxe.
CAPITOLUL VII. Descrierea aspectelor de mediu susceptibile a fi afectate în mod semnificativ de proiect
· impactul asupra populatiei, sanatatii umane, faunei si florei, solului, folosintelor, bunurilor materiale, calitatii si regimului cantitativ al apei, calitatii aerului, climei, zgomotelor si vibratiilor, peisajului si mediului vizual, patrimoniului istoric si cultural si asupra interactiunilor dintre aceste elemente. Natura impactului (adica impactul direct, indirect, secundar, cumulativ, pe termen scurt, mediu si lung, permanent si temporar, pozitiv si negativ);
Executarea lucrărilor nu afectează în mod semnificativ factorii de mediu, fiind prevazute măsuri pentru protectia mediului si aducerea la starea iniţială a terenurilor afectate temporar în perioada execuţiei lucrărilor. 
După finalizarea construcţiilor se vor efectua lucrări de aducere la starea initială a zonelor afectate de organizarea de şantier, de depozitele de materiale şi de folosirea utilajelor şi mijloacelor de transport. 

La realizarea construcţiilor se vor utiliza tehnologii de execuţie care să nu afecteze mediul înconjurător şi sănătatea oamenilor. 

La efectuarea lucrărilor se va acorda o atenţie deosebită respectării legislaţiei privind protecţia mediului.
    - extinderea impactului (zona geografică, numărul populaţiei/habitatelor/speciilor afectate): impact redus doar pe amplasamentul in cauza, pe perioada executiei lucrarilor;

- magnitudinea şi complexitatea impactului: redusa;
- probabilitatea impactului: redusa;

         
- durata, frecvenţa şi reversibilitatea impactului: redusa;





- măsurile de evitare, reducere sau ameliorare a impactului semnificativ asupra mediului: nu este cazul;










 - natura transfrontalieră a impactului: nu este cazul.
CAPITOLUL VIII. – Prevederi pentru monitorizarea mediului - dotari si masuri prevazute pentru controlul emisiilor de poluanti in mediu, inclusiv pentru conformarea la cerintele privind monitorizarea emisiilor prevazute de concluziile celor mai bune tehnici disponibile aplicabile. Se va avea in vedere ca implementarea proiectului sa nu influenteze negativ calitatea aerului in zona
Dintre măsurile de protecţia mediului care trebuie monitorizate menţionăm următoarele:

- verificarea eficienţei măsurilor de protecţie împotriva poluării atmosferice;

- redarea în circuit a terenurilor ocupate temporar.
În perioada execuţiei lucrărilor propuse se va monitoriza zilnic starea de funcţionare a utilajelor şi maşinilor de transport pentru a reduce riscul de poluare.
În perioada de existenţă a lucrărilor, va fi necesar să se monitorizeze comportarea acestora pentru a se putea interveni operativ.

Implementarea proiectului nu va influența negativ calitatea aerului în zonă.

CAPITOLUL IX. –Legatura cu alte acte normative si/sau planuri/programe/strategii/documente de planificare:
A. Justificarea încadrării proiectului, după caz, în prevederile altor acte normative naţionale care transpun legislaţia Uniunii Europene: Directiva 2010/75/UE (IED) a Parlamentului European şi a Consiliului din 24 noiembrie 2010 privind emisiile industriale (prevenirea şi controlul integrat al poluării), Directiva 2012/18/UE a Parlamentului European şi a Consiliului din 4 iulie 2012 privind controlul pericolelor de accidente majore care implică substanţe periculoase, de modificare şi ulterior de abrogare a Directivei 96/82/CE a Consiliului, Directiva 2000/60/CE a Parlamentului European şi a Consiliului din 23 octombrie 2000 de stabilire a unui cadru de politică comunitară în domeniul apei, Directiva-cadru aer 2008/50/CE a Parlamentului European şi a Consiliului din 21 mai 2008 privind calitatea aerului înconjurător şi un aer mai curat pentru Europa, Directiva 2008/98/CE a Parlamentului European şi a Consiliului din 19 noiembrie 2008 privind deşeurile şi de abrogare a anumitor directive, şi altele):
Proiectul analizat se incadreaza in Anexa 2 din Legea 292/2018, la pct.13, lit.a.
Proiectul nu intra sub incidenta OUG 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei salbatice si nici sub incidenta Legii apelor nr.107/1996.
B. Se va menţiona planul/programul/strategia/documentul de programare/planificare din care face proiectul, cu indicarea actului normativ prin care a fost aprobat.
Lucrarile propuse in cadrul proiectului se incadreaza in "construirea / modernizarea / reabilitarea drumurilor publice clasificate şi încadrate, în conformitate cu prevederile legale în vigoare, ca drumuri judeţene, drumuri de interes local, respectiv drumuri comunale şi/ sau drumuri publice din interiorul localităţilor", prin programul PNDL.
CAPITOLUL X. –Lucrari necesare organizarii de santier
- Descrierea lucrarilor necesare organizarii de santier 
Lucrările necesare organizării de  şantier constau în închiderea fronturilor de lucru aferente şi ocupararea temporară a terenului pe care va fi realizat proiectul. Constructorul va amplasa pe şantier containere pentru functionare birou, vestiar si magazie, precum si o toaletă ecologică, care va fi vidanjată periodic de o firmă specializată.    
- Localizarea organizarii de santier
Organizarea de santier pentru lucrarile solicitate se va asigura pe terenul indicat de autoritatea locala, fara a afecta proprietatile vecine. 
- Descrierea impactului asupra mediului a lucrarilor organizarii de santier
Organizarea de santier si managementul lucrarilor au in vedere afectarea suprafetei de teren numai in limitele arealului construit. Respectarea normelor de intretinere si reglare a parametrilor tehnici de functionare a echipamentelor utilizate limiteaza impactul acestora asupra mediului.
-Surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia poluantilor in mediu in timpul organizarii de santier
Posibilele surse de poluare a factorilor de mediu sunt reprezentate de execuţia  propriu-zisă a lucrărilor si de traficul de şantier. 

- Dotari si masuri prevazute pentru controlul emisiilor de poluanti in mediu
Apele uzate fecaloid-menajere vor fi colectate in toaleta ecologica care se va vidanja periodic de catre o firma specializata.

Vor fi amenajate spatii pentru colectarea si stocarea temporara a deseurilor provenite de la organizarea de santier, dotate cu recipienti adecvati, fiind interzisa depozitarea deseurilor direct pe sol. 

Se vor lua toate măsurile necesare pentru colectarea şi depozitarea în condiţii corespunzătoare a deşeurilor generate în perioada de realizare a proiectului şi de a se asigura că operaţiunile de colectare, transport, eliminare sau valorificare să fie realizate prin firme specializate şi autorizate.

Se va realiza stropirea drumurilor tehnologice pentru a se impiedica degajarea pulberilor in atmosfera si afectarea zonelor invecinate.
CAPITOLUL XI. –Lucrari de refacere a amplasamentului la finalizarea investitiei, in caz de accidente si/sau la incetarea activitatii, in masura in care aceste informatii sunt disponibile
· lucrarile propuse pentru refacerea amplasamentului la finalizarea investitiei, in caz de accidente si/sau la incetarea activitatii -Dupa încheierea lucrărilor de construire se va realiza refacerea amplasamentului conform documentatiei tehnice. Pentru  prevenirea,  reducerea  si  minimizarea  efectelor  adverse  semnificative  asupra  mediului  se  vor  efectua  lucrari  de  nivelare  a  terenului  (unde este cazul),  zona  ocupata de  lucrarile   provizorii  va  fi  curatata,  in  vederea  aducerii  vecinatatilor  amplasamentului la  starea initiala.
· aspecte referitoare la prevenirea şi modul de răspuns pentru cazuri de poluări accidentale - Eventualele scurgeri accidentale de produs petrolier de la utilajele de constructii, vor fi indepartate cu material absorbant din dotare;
· aspecte referitoare la închiderea/dezafectarea/demolarea instalatiei –nu este cazul.
· modalităţi de refacere a stării iniţiale/reabilitare în vederea utilizării ulterioare a terenului –nu este cazul.
CAPITOLUL XII. –Anexe –piese desenate
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