ANEXA Nr. 5.E

la procedură

Modernizare trama stradala Cartier Moara, Comuna Agigea

I. Denumirea proiectului: Modernizare Cartier Moara, Comuna Agigea

DATE GENERALE

II. Amplasamentul: 

1.
Informații generale privind obiectivul de investiții

1.1.
Denumirea obiectivului de investiţii; MODERNIZARE TRAMA STRADALA CARTIER MOARA ,COMUNA AGIGEA –judetul Constanta

1.2.
Amplasamentul (judeţul, localitatea, adresa poştală şi/sau alte date de identificare); România, Judeţul Constanţa, comuna Agigea,Cartier Moara Conform Cadastrului General la nivelul teritoriului administrativ, comuna Agigea este evidentiata prin cod Siruta 60570 si este amplasata in zona de sud-est a judetului Constanta.

1.3.
Ordonatorul principal de credite: Consiliul Local al comunei Agigea

1.4.
Investitorul: COMUNA AGIGEA

1.5.
Beneficiarul investiţiei: COMUNA  AGIGEA

1.6.
Elaboratorul proiectului tehnic de execuție: S.C .AMPHION –S.R.L.-CONSTANTA

1.7  
Responsabil pentru protecția mediului – insp .Paraschiv Anca-Florina.

III. Descrierea caracteristicilor fizice ale întregului proiect:

a) Pentru elaborarea proiectului au fost utilizate studiile  topografice si cadastrale la diverse scări Reactualizarea acestor harţi s-a realizat in urma unor deplasări in teren si a efectuării de ridicări topografice, in conformitate cu prevederile caietului de sarcini emis de beneficiar 

Din punct de vedere geomorfologic ,terenul prezinta o litografie alcatuita dintr-un strat vegetal urmat de un pachet gros de loess.                                                                                                                             

Fundarea sistemului rutier se va face pe stratul loessoid .Loessul avand capacitatea portanta in situ de 80-90 kPa prin lucrarile de pregatire a patului se va imbunatati depasind 100kPa.                                                                   

 Traseul strazilor  se desfasoara pe teren stabil unde de-a lungul anilor nu s-au constatat fenomene de alunecari active, prabusiri,miscari. Mai mult nu au probleme de gelivitate in care drumul  sa sufere degradari datorita fenomenelor de inghet-dezghet.
Lucrarile de amenajari  constau din realizare unui system rutier dimensionat conform categoriei functionale, cu aternerea pe suprafata de rulare a unei imbrcaminti asfaltice bituminoase, incadrarea platformelor carosabile cu borduri din beton, amenajarea de trotuare limitrofe cu pavele autoblocante si incadrate cu borduri din beton pe latura dinspre frontul construit, cu mentiunea ca pe tronsoanele cu latimi de 2,25m-2,50m, se vor realiza prin marcare, cu luare cu latimea de 1,0m pentru biciclisti.

 
La realizarea acestora se vor respecta normativele si stasurile in vigoare pentru lucrarile de profil, atat pentru solutiile tehnice adoptate in plan orizontal si vertical,(profile transversale) cat si pentru procurarea si punera in opera a materialelor utilizate.

Se va realiza trotuar, acolo unde limitele proprietatilor permit, cu urmatoarea    structura: 

-
pavele autoblocante-4.0cm;

-
nisip ptr.fixat si pozat pavele-3.0cm

-
split de cariera -10.0cm

- incadrarea partii carosabile se va face cu borduri noi prefabricate din beton 20x25x50 cm, 

Drumurile  se vor realiza cu un profil transversal caracteristic alcatuit din:

•
carosabil cu latimea de 7.00-5.00 m corespunzator a doua fire de circulatie, cate unul pe sens, in conformitate cu prescriptiile legislatiei in vigoare (Ord.Guvern nr. 43/97si 45/98 ) si cu importanta functionala a drumului - străzi de categoria 

Amplasamentul unei lucrări reprezintă porţiunea de teren natural, împreună cu toate reperele care materializează principalele elemente de fixare şi trasare a lucrării în terenul natural. În cadrul amplasamentului s-a ţinut cont şi de anumite utilităţi sau construcţii subterane (canale, cabluri telefonice, electrice etc.) care sunt în această zonă

b) Fundamentarea necesităţii si oportunităţii lucrărilor de investiţii privind: 

„MODERNIZARE TRAMA STRADALA CARTIER MOARA ,COMUNA AGIGEA –judetul Constanta”, au la bază Studiile de teren  elaborate pentru strazile solicitate în temă.

Strazile care vor fi reabilitate si modernizate prin proiect se afla intr-o stare tehnica  rea.


Gradul mare de nesiguranţă a circulaţiei

Analiza dinamicii accidentelor de circulatie scoate in evidenta tendinta de scanare continua a numarului de accidente precum si a numarului de raniti si morti.

Timpul mare de calatorie este un neajuns pentru fiecare dintre locuitorii localitatilor Lazu si Agigea  (indiferent de origine, patura sociala, varsta, sex, religie), cat si pentru cei care se afla in tranzit in zona, in special in sezonul estival, fie in interes de serviciu. Starea strazilor, prin tot ceea ce inseamna acest lucru (carosabil, marcaje, semnalizare) este factorul cel mai important care afecteaza timpul de calatorie.

Datorită condiţiilor grele de trafic, mijloacele de transport care tranzitează sau deservesc  zona sunt deteriorate, producându-se astfel cheltuieli inutile şi risipă de combustibil. 

Sanse reduse de atragere a investitiilor in zona, influentate si de dificultatile de circulatie in interiorul localitatii.

Ca o concluzie a ceea ce am prezentat anterior, se poate spune ca, neamenajarea strazilor (carosabil, marcaje, semnalizare) cu toate implicatiile care apar, este direct proportionala cu reducerea sanselor de atragere a investiilor in zona.

b)
varianta constructivă de realizare a investiţiei;

Avand in vedere ca traseul strazilor se desfasoara pe traseele existente sau propuse, ampriza drumurilor fiind cumprinsa intre limitele de proprietate existenta nu exista posibilitatea studierii mai multor variante de realizare a traseului drumurilor. 

Strazile ce fac obiectul prezentei documentatii, se desfasoara pe trasee ce se vor identifica prin numere dupa cum urmeaza:

-
Strazi cu platforme carosabile de 7,0m si lungimi variabile intre 80m si 800m conform plan de situatie

-
Bretele carosabile de legatura  cu platforme carosabile de 5m -7m cu lungimi relativ reduse 60 m-80m, 

                    -  panta transversala carosabil 
                      -    2.50% acoperis

 
In profil longitudinal se va urmari sa se pastreze panta naturala a terenului, pentru a evita volume de lucrari  suplimentare si pentru a exista o buna corelare cu cotele stalpilor de iluminat.


Structura rutiera a fost adoptata astfel încât sã fie capabila sa preia solicitarile date de traficul estimat, sa asigure siguranţa in exploatare si protecţia împotriva zgomotelor pe toata durata serviciu a drumului, durata estimata la 10 ani, conform “Normativ privind alcatuirea structurilor rutiere rigide si suple pentru strazi” NP 116-04.;
Scopul proiectului și a lucrării îl reprezintă modernizarea strazilor din Comuna Agigea-Cartier Moara


	STRADA
	lungime ml
	suprafata carosabil mp
	trotuare mp
	borduri  mari ml
	borduri mici ml

	VIORELELOR
	508,40
	3570,00
	475,00
	1000,00
	1000,00

	ORHIDEELOR+CRIZANTEMELOR
	767,10
	5320,00
	1810,00
	1400,00
	1410,00

	NARCISELOR
	552,00
	3850,00
	2160,00
	980,00
	1960,00

	VIOLETELOR
	866,00
	6770,00
	1950,00
	1680,00
	1640,00

	CRINULUI
	512,00
	2550,00
	485,00
	1020,00
	510,00

	GHIOCELULUI
	198,00
	1365,00
	390,00
	370,00
	740,00

	MARGARETELOR
	386,00
	3300,00
	1715,00
	900,00
	1530,00

	BRANDUSEI
	326,00
	2240,00
	1195,00
	460,00
	1060,00

	PETUNIEI
	223,99
	1925,00
	360,00
	550,00
	550,00

	TOPORASULUI
	103,00
	1025,00
	260,00
	230,00
	240,00

	IRISULUI
	81,00
	880,00
	220,00
	190,00
	195,00

	LACRAMIOAREI
	59,00
	685,00
	135,00
	145,00
	150,00

	ZAMBILEI
	81,00
	880,00
	220,00
	190,00
	95,00

	MAGNOLIEI
	87,00
	920,00
	230,00
	200,00
	210,00

	LILIACULUI
	148,00
	1350,00
	345,00
	320,00
	330,00

	GALBENELELOR
	122,00
	1160,00
	295,00
	270,00
	280,00

	STANJENELULUI
	104,00
	1040,00
	260,00
	235,00
	240,00

	PANSELUTEI
	150,50
	925,00
	240,00
	340,00
	320,00

	FREZIEI
	123,00
	615,00
	180,00
	230,00
	240,00

	DALIEI
	124,00
	615,00
	180,00
	230,00
	240,00

	TOTAL 
	5521,99
	40985,00
	13105,00
	10940,00
	12940,00

	 
	 
	 
	 
	 
	 


Asigurarea circulatiei rutiere pe tot parcursul anului in vederea deservirii principalelor obiective, impune necesitatea amenajarii unor cai de acces al caror traseu se suprapune pe drumurile existente ale localitatii Agigea 

       Terenul pe care este amplasat traseul existent este domeniu public, cu destinatie speciala categoria de folosinta - cai de comunicatii rutiera-(D.R.),fiind in administrarea comunei Agigea.Acestea se desfasoara pe o lungime de 5.52 km  

Situaţia existentă a strazilor

Strazile ce urmeaza a fi amenajate se afla intr-o stare tehnica rea, cu strazi de 7 m si alei  5m , pe care circulatia autovehiculelor, sau chiar a utilajelor, se desfasoara in conditii anevoioase, strazile existente fiind greu practicabile in anotimpurile cu precipitatii abundente si surse de poluare datorita prafului generat de traficul ce se desfasoara pe timpul secetos al verii. Gropile si fagasele care s-au format favorizeaza stationarea apelor pluviale, cu actiune distructiva, evolutiva, ingreunand si obturand orice acces auto si pietonier. Pe latura dinspre sud zona este perimetrata de traseul unor jgheaburi  nefunctionale pentru irigatii, iar pe latura dinspre nord terenul pozat intre aliniamentul stalpilor de tensiune medie si obiectivele existente, ofera oportunitati de amplasare a unei artere carosabile de penetratie in ansamblu., in continuarea strazii George Enescu. Configuratia topografica nu prezinta denivelari importante, in plan vertical declivitatile nu  depasesc  valori de 3%.

In aceste conditii, majoritatea cotelor existente pe traseele strazilor s-au interpolat pe distante mari, iar pentru strada Petuniei tersamentele s-au apreciat numai din cotele de la extremitati. 

În profil transversal strazile prezintă o parte carosabilă variabila, neincadrata  intre borduri, cu sau fara trotuare.

Strazile analizate sunt situate la nivelul terenului. 

In profil longitudinal,strazile prezinta elemente geometrice specifice zonelor de campie, cu profile longitudinale situate in palier si aliniament.
Situatia proiectata 

Incadrarea carosabilului se va realiza cu borduri prefabricate din beton si anume -pentru carosabil borduri de tip mare 20x25 cm asezate pe fundatie din beton de 30 x 15 cm ,montarea lor realizandu-se cu 15,0 cm deasupra imbracamintii 

Intersectiile prevazute, intre trama stradala ce face obiectul prezentului proiect si drumurile nationale si comunale, se vor amenaja conform normativelor in vigoare cu pastrarea relatiilor majore de circulatie rutiera si pietonala. Se mentioneaza ca in zona intersectiilor strazilor ce fac obiectul prezentului proiect, cu alte strazi din pamant se vor realiza amorse pe o lungime de cel putin 50.0ml, pentru a evita degradarea carosabilului ce urmeaza a fi amenajat. 


Pentru rezolvarea scurgerii si evacuarii apelor meteorice de pe amplasamentul drumurilor este necesara realizarea unor pante longitudinale si transversale ce vor permite descarcarea acestora spre zone depresionare (in special in firele de vale regularizate), lipsite de interes sau spre receptorii pluviali din zona. 

Modernizarea strazilor, se va face fara prejudicia in vreun fel salubritatea, ambientul, starea de sanatate si  confort a populatiei. In acest scop se au in vedere urmatoarele:

· realizarea si intretinerea spatiilor verzi ,cu rol antipoluant impotriva noxelor , zgomotului cat si estetic.
· executarea de amenajari sigure pentru pietoni


Deasemenea se vor avea in vedere urmatoarele:
· protectia apelor de suprafata si subterane
· sistemul de scurgere al apelor va fi proiectat si intretinut astfel incat sa fie protejat drumul si terenurile adiacente.
· colectarea apelor de pe suprafata drumului in santuri laterale acestuia ,prevazute si amenajate conform legislatiei in vigoare.
· este interzisa deversarea apelor uzate menajere in santurile laterale drumului.

*- Strada Prelungire George Enescu, constituie artera carosabila de centura si de penetratie dinspre latura de nord in ansamblu. Strazile Orhideelor, Crizantemelor, Narciselor si Brandusei  constituie artere carosabile de legatura rutiera cu loturile individuale si cu aleile carosabile ce asigura accesul la proprietati.

Acestea vor avea un profil transversal cu o platforma carosabila de 7,0m latime si trotuare de 1,25m. – 2,50m, si zone verzi adiacente acestora.

Urmeaza ca bordurile de incadrare a carosabilului sa se racordeze cu accesele obiectivelor existente in zona limitrofa laturii dreapata (sensul de mers catre strada Crinului) Pe latura opusa care se va mobila ulterior, zona adiacenta carosabilului se va nivela pe o latime de 1,50m si se va proteja prin gazonari si lucrari de spatii verzi.

De asemenea , strada Narciselor ,care ocupa o pozitie mediana pe directia est-vest, asigurand circulatia majora in ansamblu de locuinte,  va avea un profil transversal asemanator celui de pe strada Margaretelor  si continuarea spre sud a acesteia, unde , 

s-au propus spre aplicare pentru circulatia biciclistilor, zone marcate cu latimea de 1,0m pe trotuarele adiacente carosabilului(.Conf. Profilelor din  plansele prezentate) 

Pentru aceste strazi sistemul rutier adoptat va fi alcatuit din:

-  imbracaminte asfaltica de  6 cm grosime, asternuta pe fundatie din piatra sparta (20)cm( sort 60-90mm) strat de 10cm de macadam(sort 43-60mm)executat cu impanare si innoroire si strat izolator de 7cm de nisip. Conform  Detalii Planse strazi (Str  Orhideelor, str. Narciselor , str. Margaretelor, strada Brandusei, strada Crizantelelor)

Pentru celelalte strazi, s-a adoptat un sistem rutier corespunzator categoriei functionale (cat a III- a) pentru un trafic mediu(160-360veh.etalon ora si banda), 

care sa asigure un modul de deformatie ehivalent necesar Ed 500Kpa, dupa cum urmeaza:

- imbracaminte asfaltica in grosime de 6 cm, asternuta pe fundatie din piatra sparta si macadam(15+10cm)si7cm strat filtrant de nisip.

Pentru bretelele carosabile ca alei de circulatie interioara si salubrizare, precum si pentru parcaje s-a prevazut un sistem rutier astfel:

- imbracaminte asfaltica de 6 cm grosime, asternuta pe fundatie din piatra sparta si macadam(12 +10)cm si strat filtrant de nisip.

Pentru toate strazile, incadrarea carosabilului se va face cu borduri din beton 20x25cm ridicate cu 15 cm fata de nivelul imbracamintii si cu 10cm ridicat in zonele de parcare. 

Intreaga gama de lucrari care concura la realizarea amenajarilor strazilor, se va executa in conformitate cu normativele si standardele in vigoare pentru lucrarile de profil.

Solutii de modernizare – structura rutiera noua

TIP A

-      6.0 cm strat de uzura din beton asfaltic BA16rul50/70(EB16rul50/70)

-    10.0 cm macadam

-    20.0 cm piatra sparta

-    7.0 cm subtrat de nisip

TIP B

-      6.0 cm strat de uzura din beton asfaltic BA16rul50/70(EB16rul50/70)

-    10.0 cm macadam

-    15.0 cm piatra sparta

-    7.0 cm subtrat de nisip

TIP C

-      6.0 cm strat de uzura din beton asfaltic BA16rul50/70(EB16rul50/70)

-    10.0 cm macadam

-    12.0 cm piatra sparta

-    7.0 cm subtrat de nisip

Partea carosabila a strazilor se va incadra intre borduri.

Se va realiza trotuar, acolo unde limitele proprietatilor permit, cu urmatoarea    structura: 

-
pavele autoblocante-4.0cm;

-
nisip ptr.fixat si pozat pavele-3.0cm

-
split de cariera -10.0cm

IV. Descrierea lucrărilor de demolare necesare:
In perioada in care se vor realiza lucrarile propuse si apoi dupa ce vor intra in functiune, nu se vor produce schimbari esentiale ale amplasamentului ; viitorul obiectiv nu va avea un impact semnificativ asupra factorilor de mediu din zona, motiv pentru care nu vor fi necesare lucrari de refacere a amplasamentului.

V. Descrierea amplasării proiectului:

– distanța față de granițe pentru proiectele care cad sub incidența Convenției privind evaluarea impactului asupra mediului în context transfrontieră, adoptată la Espoo la 25 februarie 1991, ratificată prin Legea nr. 22/2001, cu completările ulterioare- nu este aplicabila in cazul proiectului de fata.

Proiectul de modernizare a tramei stradale nu intra in sfera de interes cu patrimoniul cultural potrivit Listei monumentelor istorice, actualizată, aprobată prin Ordinul ministrului culturii și cultelor nr. 2.314/2004, cu modificările ulterioare, și Repertoriului arheologic național prevăzut de Ordonanța Guvernului nr. 43/2000 privind protecția patrimoniului arheologic și declararea unor situri arheologice ca zone de interes național, republicată, cu modificările și completările ulterioare;

VI. Descrierea tuturor efectelor semnificative posibile asupra mediului ale proiectului, în limita informațiilor disponibile:
Proiectul este in concordantă cu prevederile legislatiei Uniunii Europene, respectiv Directiva nr.85/337/EC amendată prin Directiva 97/11/EC privind evaluarea efectelor anumitor proiecte publice sau private asupra mediului, precum si cu Directiva cadru privind deseurile nr.75/442/EC amendată cu directiva nr.91/156/EC, transpusă prin OUG nr.78/2000 aprobată si modificată prin Legea nr.426/2002. 

Plan de management si reducere a impactului negativ asupra mediului si asupra sănătătii publice si stabilirea unui program de monitorizare

Elaborarea prezentului plan urmăreste stabilirea conditiilor minime privind protectia mediului si prevenirea dereglărilor ecologice posibile pe parcursul executiei lucrărilor sau datorate realizării noii investitii propuse, astfel incat sa se respecte O.U. nr. 195 din 22 decembrie 2005 privind protectia mediului, Legea nr. 107/1996 - Legea apelor, Ordinul Ministrului apelor, pădurilor si protectiei mediului nr. 462/1993 pentru aprobarea Conditiilor tehnice privind protectia atmosferei si a Normelor metodologice privind determinarea emisiilor de poluanti atmosferici produsi de surse stationare, Ordonanta de urgentă a Guvernului nr.78 din 16 iunie 2000 privind regimul deseurilor precum si celelalte acte legislative in vigoare privind protectia mediului.

In acest sens, prezentul plan tratează pe scurt o serie de actiuni de monitorizare ce sunt recomandate a se realiza pe parcursul implementării proiectului si a exploatării ulterioare in vederea evitării sau reducerii la un nivel acceptabil a unui impact negativ asupra mediului natural si social, ca urmare a realizării investitiei propuse.

In cele ce urmează, sunt tratate pe scurt măsurile ce trebuiesc luate pentru protectia apelor,atmosferei, solului, protectia la zgomot, siguranta si sănătatea oamenilor si regimul deseurilor in timpul executiei si după realizarea investitiei.


A. Surse de poluanți și instalații pentru reținerea, evacuarea și dispersia poluanților în mediu:

a) Protectia calitătii apelor si a ecosistemelor acvatice:

Prin executarea lucrărilor propuse nu se afectează starea ecosistemelor acvatice si a folosintelor de apă, neexistand emisii de poluanti semnificative si nu se vor utiliza cantităti insemnate de apă.

Cantitatea de apă utilizată la lucrare, terasamente si fundatii, este de aprox. 12.000 mc, pe care executantul va aduce cu cisterna la locul executiei din paraurile de pe traseu.

Avand in vedere faptul că apele rezultate de pe suprafata obiectivului nu sunt ape reziduale, nu sunt necesare statii sau instalatii de epurare ale acestor ape.

Apa folosită la diferite procese tehnologice (curătarea suprafetelor, udarea suprafetelor s.a.) va fi apă curată conform SR EN 1008:2003 “Apă de preparare pentru beton”si nu reprezintă sursă de poluare in urma folosirii ei la respectivele lucrări.

Poluantii care pot afecta ecosistemele terestre si acvatice sunt cei rezultati in cazul unor accidente la depozitarea si manipularea combustibililor.

In vederea protejării ecosistemului existent in zona de reabilitare a drumului comunal, au fost proiectate rigole carosabile pentru a proteja drumurile, străzile si terenurile adiacente. Toate aceste lucrări au fost dimensionate conform legislatiei in vigoare, in conformitate cu prevederile reglementărilor de mediu.

Se respectă Legea apelor nr.107/1996, modificata si completata cu L.nr.310/2004 si L.nr.112/2006.Protectia aerului.

In timpul executiei lucrărilor vor fi emisii de gaze de ardere (gaze de esapament), care sunt evacuati in atmosferă, dar acestea se inscriu sub limitele din Ordinul MAPPM 462/1993 “Conditii tehnice privind protectia atmosferei” si STAS 12574 elaborat de Ministerul Sănătătii.

Pe toată perioada proiectare-executie-intretinere, este recomandat ca factorii locali să urmărească:

•
reducerea emisiei diverselor noxe de esapament sau uzurii masinilor, ceea ce va avea un efect pozitiv ;

•
manipularea materialelor in cadrul proceselor tehnologice reprezintă o altă sursă posibilă de poluare a aerului in urma căreia pot rezulta pulberi in suspensie;

•
la amenajarea si la compactarea structurii rutiere existente, a nisipului si pietrei sparte, pot rezulta emisii de praf care să afecteze calitatea aerului, dar acestea sunt temporare;

•
utilizarea de utilaje si tehnologii care să nu implice măsuri speciale pentru protectia fonică a surselor generatoare de zgomot si vibratii;

•
respectarea reglementărilor privind protectia atmosferei, inclusiv adoptarea, după caz, de măsuri tehnologice pentru retinerea si neutralizarea poluantilor atmosferici;

Noxele ce pot polua aerul sunt produse in timpul lucrărilor de executie: cele rezultate din mixtura asfaltică pe perioada punerii in operă, din realizarea de săpături si a turnării betoanelor. Se recomandă utilizarea unor statii de mixturi asfaltice si de betoane ale căror emisii să se incadreze in valorile stabilite in Ordinul nr. 592/2002. Statiile trebuie dotate cu filtre din saci textili, iar valorile limită pentru concentratiile de particule la emisie vor fi verificate periodic. La transportul si  depozitarea materialelor granulare care pot elibera particule fine, se vor lua măsuri de acoperire a acestora.

Se concluzionează că nu există surse de poluare majoră a aerului in zonele de depozitare a materialelor si in zonele de lucru.

b) Protecția aerului:

Pentru a preveni emiterea de praf se stropeste cu apa furnizata prin intermediul unor cisterne.;

c) Protectia împotriva zgomotului si vibratiilor:

Sursele de zgomot si de vibratii provin de la traficul rutier, prin asfaltarea sectorului de strada in cauză, se va micsora poluarea sonoră a zonei.

Carosabilul a fost prevăzut cu o imbrăcăminte asfaltică, ceea ce duce la o circulatie cu un nivel de zgomot scăzut. Pe perioada exploatării, zgomotele sau vibratiile pot fi produse de către autovehiculele care circulă, aceste zgomote se pot incadra in limitele maxime ale STAS 10009/88. 

Sursele de zgomot si vibratii in cursul executiei lucrărilor vor fi cele legate de circulatia masinilor si de functionarea utilajelor de constructie
.
d) protecția împotriva radiațiilor:

– sursele de radiații;

– amenajările și dotările pentru protecția împotriva radiațiilor;

e) protecția solului și a subsolului:

– sursele de poluanți pentru sol, subsol, ape freatice și de adâncime;

– lucrările și dotările pentru protecția solului și a subsolului;

f) Protectia ecosistemelor terestre si acvatice:

Neexistand emisii poluatoare agresive in conditii normale de exploatare, nu se pot anticipa emisii de poluanti care să dăuneze vegetatiei, faunei si florei.

Pe timpul executiei vegetatia nu va fi afectată.

In zona de amplasament a lucrării nu există monumente ale naturii sau arii protejate.

Protectia asezărilor umane si a altor obiective de interes public:

Executia lucrărilor va crea disconfort minor locuitorilor din zonă.

Nu s-au identificat efecte care să dăuneze asupra stării de sănătate a populatiei din zonă sau care să creeze vreun risc semnificativ pentru siguranta locuitorilor.

Asfaltare strazilor interioare din localitatea Agigea, nu numai că nu va afecta constructiile si asezările umane din vecinătate, ci va ajuta la reducerea poluării cu praf si la eliminarea deteriorării spatiilor verzi si locuintelor ca urmare a inexistentei unei dirijări a apelor in lungul drumurilor. Sectorul de strada apartine domeniului public. In zona unde se vor executa lucrările nu sunt monumente istorice si de arhitectură sau zone de interes public, de aceea nu este necesar a se lua măsuri deosebite de protectie a acestor factori.;

– Lucrări de reconstructie ecologică:

Specificul si natura lucrărilor nu necesită reconstructii ecologice.

Beneficii ce vor rezulta în urma realizării investitiei propuse:

Prin modernizarea strazii vor apărea următoarele influente favorabile:

- asupra mediului:

•
reducerea poluării;

•
reducerea zgomotului;

- din punct de vedere economic:

•
reducerea consumului de carburant;

•
reducerea uzurii autovehiculelor;

•
reducerea timpilor de parcurs;

•
facilitarea dezvoltării zonei, prin infrastructură de transport modernizată;

- din punct de vedere social:

•
deplasări mai rapide;

•
cresterea accesibilitătii in zonă.

Aceste elemente reprezintă efectele pozitive ce rezidă din imbunătătirea conditiilor de trafic, ce apar in urma realizării lucrărilor. 

In general se poate afirma că realizarea acestui obiectiv constituie un real si important folos pentru intreaga comunitate si a activitătii economico-sociale din zonă.

g) Protecția așezărilor umane și a altor obiective de interes public:

Lucrarea are impact negativ redus asupra populatiei,, patrimoniului istoric si cultural si asupra interactiunilor dintre aceste elemente, proiectul propus avand un efect benefic asupra dezvoltarii calitatii vietii omenesti.

h) prevenirea și gestionarea deșeurilor generate pe amplasament în timpul realizării proiectului/în timpul exploatării, inclusiv eliminarea

Gospodărirea deseurilor:

Deseuri diverse (solide –nisip, pietris, lemn, metal, beton, etc.), vascoase (bitum, grăsimi, uleiuri, etc.), in cantităti modeste, se vor neutraliza sau depozita in locuri special amenajate conform H.G. nr.856/ 2002.

Deseurile rezultate in urma executării lucrărilor de săpături, pregătirea suprafetei,  surplusul de pămant rezultat in urma săpăturilor la santuri si nerefolosibil in cadrul lucrării, va fi incărcat si transportat in locurile de depozitare indicate de autoritatea contractantă, cu respectarea conditiilor de refacere a cadrului natural in zonele de depozitare, prevăzute in acordul si/sau autorizatia de mediu.

Eventualele elementele de beton degradate se vor inventaria si se vor transporta in depozite speciale existente in zonă pentru materiale de constructii nerefolosibile sau se vor refolosi la unele lucrări de terasamente.

In cazul producerii unor deseuri accidentale la masinile si utilajele folosite la executia lucrării, acestea se vor capta in rezervoare metalice si se vor transporta la statii speciale de reciclare.

Gunoaiele menajere provenite de la organizarea de santier vor intra in circuitul de evacuare al exploatării de gospodărie comunală.

Intretinerea utilajelor si vehiculelor folosite in activitatea de constructie si intretinere a drumurilor se efectuează doar in locuri special amenajate, pentru a evita contaminarea mediului.

i) Gospodărirea substantelor toxice si periculoase:

In timpul executării lucrărilor transportul si manipularea carburantilor, lubrifiantilor, a bitumului se va face cu respectarea normelor de protectie a muncii in vigoare.

Solutia tehnică proiectată nu prevede utilizarea sau manipularea de substante toxice periculoase pe parcursul executiei sau intretinerii ulterioare a strazilor.
B. Utilizarea resurselor naturale, în special a solului, a terenurilor, a apei și a biodiversității.
VII. Descrierea aspectelor de mediu susceptibile a fi afectate în mod semnificativ de proiect:

Lucrarea are impact negativ redus asupra populatiei, sanatatii umane, faunei si florei, solului, folosintelor, bunurilor materiale, calitatii si regimului cantitativ al apei, calitatii aerului, climei, zgomotelor si vibratiilor, peisajului si mediului vizual, patrimoniului istoric si cultural si asupra interactiunilor dintre aceste elemente.

VIII. Prevederi pentru monitorizarea mediului 
Administratorul drumului impreună cu executantul va monitoriza intrările, consumurile si iesirile din procesul de executare al lucrării, astfel incat să poată fi evidentiate si identificate pierderile.

Administratorul drumului va stabili programe si responsabilităti in caz de accidente si avarii, de asemenea va asigura intretinerea cu personal bine pregătit.

In urma evaluării potentialilor factori de risc pentru mediu mentionati mai sus, propunem urmărirea respectării, pe durata realizării si exploatării lucrării, a următoarelor măsuri:
	Nr. crt.
	Zona de impact
	Măsuri preventive și de protecție propuse

	1.
	Calitatea aerului
	· la compactarea terasamentelor se va folosi stropirea cu apă a straturilor de pământ

· autovehiculelor ce vor transporta nisipul sau praful de piatră li se va impune circulația cu viteză redusă

· beneficiarul va avertiza constructorul în cazul în care acesta din urma va utiliza vehicule, echipamente sau mașini ce emană fum, și va urmări îndepărtarea din șantier a acestora

	2.
	Eroziunea solului
	· groapa de împrumut pentru terasamente, va fi finisată după utilizare, și apoi se va completa suprafața cu solul vegetal decopertat de pe amplasament

· lucrări de amenajare casiuri și camere de cădere (liniștire)

· se vor face, pe cât posibil lucrări de înierbare a zonelor afectate, pentru stoparea erodării solului

	3.


	Contaminarea solului cu combustibil sau lubrefianți


	· vehiculele și utilajele vor fi astfel întreținute și folosite încât pierderile de ulei sau de combustibil să nu contamineze solul.

· depozitarea pe șantier a combustibilului se va face, pe cât posibil departe de zonele de protecție severe ale surselor de apă sau de fântâni, la o distanța de minim 100 m.

· spălarea autovehiculelor și a utilajelor, în timpul procesului tehnologic, se va face numai într-un loc special amenajat de executant, departe de sursele de apă sau de fântână. 

	4.
	Zgomot
	· pe cât posibil, se va urmări ca activitățile zgomotoase să se realizeze în zona instituțiilor de învățământ, instituțiilor publice și dispensarului uman, în afara orelor de funcționare a acestora.

· se va interzice desfășurarea activităților zgomotoase în zona locuințelor, între orele 6 - 8 dimineața.


Lucrările proiectate ce urmează a se realiza nu introduc efecte negative suplimentare asupra solului, drenajului, microclimatului, apelor de suprafată, vegetatiei, faunei sau din punct de vedere al zgomotului si mediului inconjurător. Prin executarea lucrărilor de intretinere vor apărea unele influente favorabile asupra factorilor de mediu, cat si din punct de vedere economic si social.

In ansamblu se poate aprecia ca din punct de vedere al mediului ambiant, lucrările ce fac obiectul prezentului proiect nu introduc disfunctionalităti suplimentare fată de situatia actuală, ci dimpotrivă, un efect pozitiv.

IX. Legătura cu alte acte normative și/sau planuri/programe/strategii/documente de planificare:

A. Justificarea încadrării proiectului, după caz, în prevederile altor acte normative naționale care transpun legislația Uniunii Europene: Directiva 2010/75/UE (IED) a Parlamentului European și a Consiliului din 24 noiembrie 2010 privind emisiile industriale (prevenirea și controlul integrat al poluării), Directiva 2012/18/UE a Parlamentului European și a Consiliului din 4 iulie 2012 privind controlul pericolelor de accidente majore care implică substanțe periculoase, de modificare și ulterior de abrogare a Directivei 96/82/CE a Consiliului, Directiva 2000/60/CE a Parlamentului European și a Consiliului din 23 octombrie 2000 de stabilire a unui cadru de politică comunitară în domeniul apei, Directiva-cadru aer 2008/50/CE a Parlamentului European și a Consiliului din 21 mai 2008 privind calitatea aerului înconjurător și un aer mai curat pentru Europa, Directiva 2008/98/CE a Parlamentului European și a Consiliului din 19 noiembrie 2008 privind deșeurile și de abrogare a anumitor directive, și altele)- Nu se aplica in acest caz

B. Proiectul propus va fi realizat prin Fondul National de Investitii

X. Lucrări necesare organizării de șantier:

Organizarea de șantier se va realiza pe terenul pus la dispozitie de Comuna Agigea.

Șantierul se va dota cu: un pichet de incendiu, rețele electrice provizorii, rețea apă potabilă.

La faza a doua a proiectului de organizare, executată de către constructor, acesta va detalia lucrările de organizare pentru realizarea obiectivului conform legislației în vigoare la data execuției. Pe parcursul execuției, lucrările vor fi protejate în conformitate cu datele specificate în caietele de sarcini pe fiecare specialitate în parte.

Depozitarea materialelor în șantier se va realiza ordonat, evitându-se deteriorarea și deprecierea lor înainte de punerea în operă. Se va asigura împrejmuirea șantierului precum și păstrarea curățeniei în șantier. Intrarea și ieșirea autocamioanelor cu materiale de pe șantier se va face în condiții de curățenie pentru a nu afecta curățenia drumurilor publice din imediata apropiere a șantierului.

În timpul execuției, organizarea de șantier va fi prevăzută obligatoriu cu un post de incendiu dotat conform C 300/94 Prevenirea si stingerea incendiilor pe durata executiei lucrarilor de constructii si instalatii.
Gunoaiele menajere provenite de la organizarea de santier vor intra in circuitul de evacuare al exploatării de gospodărie comunală


XI. Lucrări de refacere a amplasamentului la finalizarea investiției, în caz de accidente și/sau la încetarea activității, în măsura în care aceste informații sunt disponibile:

În cazul accidentelor în care sunt implicate autovehicule, ridicarea caroseriilor, curăţarea locului accidentului de resturi de metal şi sticlă, decopertarea solului îmbibat cu produse petroliere şi alte substanţe periculoase, refacerea vegetaţiei, precum şi repararea îmbrăcăminţii rutiere şi lucrările de consolidare a drumului avariat intră în sarcina celor vinovaţi de producerea incidentului.

La terminarea lucrărilor, spaţiile de depozitare temporară a materialelor rezultate în urma decapărilor şi demolărilor şi care nu au mai putut fi refolosite, vor fi dezafectate, reamenajate şi redate circuitului natural. 

Porţiunile care au fost destinate lucrărilor se vor elibera de orice deşeuri provenite pe parcursul lucrărilor de execuţie. 
Se va reface cadrul ambiental, in zonele unde este posibil, prin menţinerea unei perdele naturale de arbori împotriva zgomotului şi a pulberilor sedimentabile rezultate din trafic cu rol antipoluant - împotriva noxelor, zgomotului - cât şi estetic.

Executantul are obligația că în cadrul măsurilor de protecția muncii, a siguranței circulației, precum și a mediului, să asigure curățenia pe șantier. 

Se va evita perturbarea circulației rutiere în zonă prin depozitarea excedentelor de materiale, majoritatea lucrărilor executându-se de-a lungul căilor de circulație.
· planul de încadrare în zonă a obiectivului și planul de situație, cu modul de planificare a utilizării suprafețelor; formele fizice ale proiectului (planuri, clădiri, alte structuri, materiale de construcție și altele); planșe reprezentând limitele amplasamentului proiectului, inclusiv orice suprafață de teren solicitată pentru a fi folosită temporar (planuri de situație și amplasamente).

    XII. Anexe - piese desenate –

. planul de încadrare în zonă a obiectivului şi planul de situaţie, cu modul de planificare a utilizării suprafeţelor; formele fizice ale proiectului (planuri, clădiri, alte structuri, materiale de construcţie şi altele); planşe reprezentând limitele amplasamentului proiectului, inclusiv orice suprafaţă de teren solicitată pentru a fi folosită temporar (planuri de situaţie şi amplasamente);

    2. schemele-flux pentru procesul tehnologic şi fazele activităţii, cu instalaţiile de depoluare;

    3. schema-flux a gestionării deşeurilor;

    4. alte piese desenate, stabilite de autoritatea publică pentru protecţia mediului.

    XIII.  Proiectele care intră sub incidenţa prevederilor art. 28 din Ordonanţa de urgenţă a Guvernului nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei şi faunei sălbatice, aprobată cu modificări şi completări prin Legea nr. 49/2011, cu modificările şi completările ulterioare
    a) descrierea succintă a proiectului şi distanţa faţă de aria naturală protejată de interes comunitar, precum şi coordonatele geografice (Stereo 70) ale amplasamentului proiectului. Aceste coordonate vor fi prezentate sub formă de vector în format digital cu referinţă geografică, în sistem de proiecţie naţională Stereo 1970, sau de tabel în format electronic conţinând coordonatele conturului (X, Y) în sistem de proiecţie naţională Stereo 1970 – nu se aplica;

    b) numele şi codul ariei naturale protejate de interes comunitar – nu se aplica;

    c) prezenţa şi efectivele/suprafeţele acoperite de specii şi habitate de interes comunitar în zona proiectului – nu se aplica;

    d) se va preciza dacă proiectul propus nu are legătură directă cu sau nu este necesar pentru managementul conservării ariei naturale protejate de interes comunitar – nu se aplica;

    e) se va estima impactul potenţial al proiectului asupra speciilor şi habitatelor din aria naturală protejată de interes comunitar – nu se aplica;

    f) alte informaţii prevăzute în legislaţia în vigoare – nu se aplica.

    XIV. Pentru proiectele care se realizează pe ape sau au legătură cu apele, memoriul va fi completat cu următoarele informaţii, preluate din Planurile de management bazinale, actualizate:

    1. Localizarea proiectului:

    - bazinul hidrografic – nu se aplica;

    - cursul de apă: denumirea şi codul cadastral – nu se aplica;

    - corpul de apă (de suprafaţă şi/sau subteran): denumire şi cod – nu se aplica.

    2. Indicarea stării ecologice/potenţialului ecologic şi starea chimică a corpului de apă de suprafaţă; pentru corpul de apă subteran se vor indica starea cantitativă şi starea chimică a corpului de apă – nu se aplica.

    3. Indicarea obiectivului/obiectivelor de mediu pentru fiecare corp de apă identificat, cu precizarea excepţiilor aplicate şi a termenelor aferente, după caz – nu se aplica.

    XV. Criteriile prevăzute în anexa nr. 3 la Legea nr. 292/ 2018 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice şi private asupra mediului se iau în considerare, dacă este cazul, în momentul compilării informaţiilor în conformitate cu punctele III – XIV – nu se aplica.

.


Semnătura și ștampila titularului

....................................................
